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Die Wirkungen des U-'Bootkriege‘s’
" in amtlicher Darstellung. s

- Mit-den steigenden Erfolgen des U-Boot-Krieges sind -

_ die gegnerischen Bemithungen gewachsen, ihn als wn- =
- wirksam hinzustellen. Den Vélkern der Entente und den: .
- Neutralen soll die Furcht vor dieser neuen Waffe, uns &,

‘und unsern Verbiindeten die Hoffnung auf ihre entschei- =~ -
. dende “Wirkung genommen werden. Die Behauptungen, die S
sowoh! in Reden und Aeuferungen der feindlichen Mini- - .

- ster und anderer hervorragender Personlichkeiten, wie in
* - der Presse der Entente und in einigen von ihr beein- @~
- - fluliten neutralen Zeitungen zu diesem Zwecke aufgestellt .
+ und mit mehr oder minder Geschick verfochten werden,
-~ bewegen sich in drei Richtungen: P
- Sie zweifeln die Richtigkeit der Bekanntmachungen

' ‘fi::h deutschen Admiralstabes iiber die Versenkungszif-

- an,: . .
sie suchen die der Entente fiir ihre iiberseeische Ver-
.. sorgung zur Verfiigung stehende Tonnage als so grofl und
- durch. Neubauten dauernd gesichert hinzustellen, daf} di¢
durch den U-Boot-Krieg eintretenden Verluste ertragen
- ~werden kénnen; : co e T
- . sie bemihen sich schlieBlich, den Glauben zu.erwecken, .
~dafl durch Einschrénkung der Einfuhr “nicht lebensnots -
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wendiger Dinge und durch Steigerung der Eigenpnéduk-
tion fiir die Heranschaffung der zum Leben und Krieg-
fihren unentbehrlichen Giiter auf unabsehbare Zeit der

nétige Schiffsraum vorhanden sein wird. Diese Behaup-

. tungen sollen einer ndheren Priifung unterworfen werden.

L

 Die Veroffentlichungen des Admiralstabs beruhen in 4
gleicher Weise, wie die der Obersten Heeresleitung,
auf den nach bestem Wissen und Gewissen gemachten
Angaben. der "Front und “auf anderen glaubwiirdigen *
Nachrichten, die eingehender und sorgsamer Nach-
priifung unterzogen werden. Dafl der Admiralstab nicht
alle Unterlagen fiir seine Verdffentlichungen bekannt-
geben kann und darf, ist eine Kriegsnotwendigkeit, die
bei der Entente, nach Art und Zuverlissigkeit threr Be-

~ richterstattung zu urteilen, in viel hoherem Mafle und -

weiterem Umfange vorzuliegen scheint, als bei uns. Se
wird es dem vorurteillsfreien Leser auch keinen Ver-
dacht erregen, wenn er in den Admiralstabsversffentlich-
ungen iber die versenkte Tonnage wohl ihre Summe,

_nicht aber alle Schiffe, deren Raumgehalt zusammen

diese ‘Summe ergibt, mit Namen aufgefithrt findet; eine -
Bemerkung wie: ,unter den versenkten Schiffen be-

fanden sich — —" oder #hnlich, macht auf letzteren

Umstand ausdriicklich aufmerksam.
Bei Schiffsraumschétzungen, die sich als Unterlagen

fir die Admiralstabsmeldungen nicht ganz entbehren

lassen, konnen natiirlich Irrtimer unterlaufen. Auch dem
Laien wird es klar sein, daf} die Grofe eines Schiffes.

- selbst von,einem erfahrenen Fachmanne verschitzt werden -~
" kann, je nachdem das Schiff infolge groferer oder ge-

¢
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ringerer Ladung mehr oder weniger tief im- Wasser liegt,

ebenso dafd Schitzungen bei Nacht oder nebeligem Wetter *

oder wenn das einzuschitzende Schiff nur kurze Augen- -

~ blicke betrachtet werden kann, selbst bei bestem Willen
fehlerhaft werden konnen. Wo aber Schitzungen ver-
wertet werden miissen, werden sie so vorsichtig wie még-

. lich eingesetzt, und soweit irgend angingig, durch spitere

-genauere Ermittelungen erginzt und verbessert. Wie ge-
ring die dann noch verbleibenden Fehler sind, ergibt
- ~sich aus der Berechnung einer vom Admiralstabe ginz-
- lich unabhingigen und unbeinflulten, aber gerade auf

dem Gebiete des Seeverkehrs besonders sachkundigen

~Stelle; nach ihr stimmen die Gréfenschitzungen dér zu-
_ niichst als unbekannt gemeldeten Schiffe im Durchschnité
bis auf 2% mit den Ermittelungen auf Grund spiterer -

zuverldssiger Nachrichten tiberein. Daraus erhellt, daf}
gelegentlichen Ueberschitzungen ebenso grofie Unter-

schitzungen gegeniiberstehen und sie ausgleichen. Hier-
durch findet auch die Behauptung des franzdsischen -

Verfassers von zwei Artikeln in der ,,Neuen: Ziricher

Zeitung”, dafl der Raumgehalt simtlicher von den deut- -
schen U-Booten nicht identifizierten versenkten Schiffen

planméfig in die Hohe geschraubt wird, ihre bindige
Aber selbst wenn der franzésische Verfasser mit
seiner Unterstellung Recht hitte, wiirde diese: Ueber-

schitzung der unbekannten Schiffe auf das Gesamtergeb-

nis nur wenig Einflu haben; denn von den versenkten
Schiffen bleiben noch nicht 1/; unbekannt. Nimmt man

bei diesen, wie er es tut, selbst eine durchschnittliche

Ueberschiitzung um Y3 an, so wiirde sie das Gesamter-.
gebnis’ mithin nur um 1/;5 beeinflussen, also bei den hach- -

~




. grundsitzlich micht zugeschlagen. Daf} in solchen Fallen - %
«" - den U-Boot-Kommandanten ab und zu Irrtiimer unter- ~

;gf-

sten * bisherigen Monatsergebnissen noch nicht 70000 "}
"Tonnen . erreichen. Die gegnerische. Behauptung, die = 4
Ueberschitzung betrage mehrere Hunderttausende von -§
- " Tonnen, ist also reines Phantasiegebilde. o B |
. Weiter wird von feindlicher Seite gegen die Zuver- "}
lassigkeit der Admiralstabsmeldungen ins Feld gefiihrt,
dal Schiffe, die als versenkt gemeldet wiirden, in Wahr-
" heit nicht gesunken seien, sondern den Hafen erreicht.
~. hiitten. Dem Leser der laufenden Admiralstabsversffent- - -§
-+ lichungen wird erinnerlich sein, daB sich in ihnen bei - -1
- Erwihnung einer Torpedierung manchmal die Bemerkung -
findet: ,,Sinken nicht beobachtet”. Solche Erfolge werden, o |
wie ausdriicklich bemerkt sei, der ~Versenkungsziffer -~ 3

- laufen kinnen, wird klar, wenn man sich vergegenwar- 3
. - tigt, daf}- manche Torpedierungen in dunkler Nacht oder =}
- bei_scharfer Gegenwehr durch feindliche bewaffncte Ge-
~leitfahirzeuge stattfinden, deren. Angriffe das "U-Boot %
zwingen, lingere Zeit unter Wasser zu bleiben und ohne:
nochmals aufzutauchen den Schauplatz des Kampfes zu @ |
verlassen. Der betreffende U-Boot-Kommandant kann - |
. .dann aus der Detonation seines Torpedos und der Lage
. des angeschossenen Schiffes zu der Ueberzeugung ge-
“ langen, das getroffene “Schiff werde bestimmt sinkeri;-
. trotzdem mag es in einem -oder dem 'anderen. Falle
- gelingen, es in einen nahen Hafen zu schleppen. Da
. die. Wiederherstellung eines  solchen Schiffes bei den’
- grofen Beschidigungen, die -unsere Torpedos hervor- .
* “bringen und bei dem allbekannten Mangel an gelernten- - §
- "Arbeitern, Schiffbaumaterial und in den franzosischen und ]
*, italienischen ‘Werften auch an Kohlen viele Monate =
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(_dauert und den Neubau von Schlf'fen hemmt und ver- .
zbgert, so ist ein solcher Erfolg eines U- Boot-Angriffes

“nicht viel geringer. einzuschitzen, als eine Versenkung.

-~ Uebrigens verdirbt bei solchen Beschidigungen auch die -

- Ladung meist ganz oder zu ihrem grofiten Teil.

Wie oft kommen iiberhaupt solche Irrtiimer der U- Boot- .

Kommandanten vor? Der vorerwihnte franzésische Ver- -
- fasser zidhlt in seinem Artikel vom 10. Juli' sieben-solcher
Félle innerhalb drei Monaten auf, wihrend derer nahe

"“~an- 1000 feindliche Schiffe versenkt worden sind. Also

auch dieser Versuch, die Admiralstabsmeldungen  in
*Zweifel zu ziehen, scheitert an erwexslxchen Tatsachen. -
Nicht anders steht es mit den immer wiederkehrenden
jfexndhchen Behauptungen, wir erlitten dank den getroffe- -
‘nen.Gegenmafiregeln schwere Verluste an U-Booten.

‘Dem gegeniiber kann nur erneut auf die amtliche Fest-
; ~stellung hingewiesen werden, dafl der Durchschmttsver-:

lust an U-Booten im Monat die Zahl drei nur um einen

‘geringen Bruchteil ubersehneltet withrend der Zuwachs mf MR

der_gleichen Zeit ein Mehrfaches ‘davon ausmacht. -
‘Die erfinderischsten Képfe, der grofite Aufwand ap
Geld haben unseren Gegnern noch i immer nicht das All-

> heilmittel gegen die ;,U-Boot-Pest" in die Hand gegeben.

" Auch den weiteren Bemuhungen, €s zu fmden, sehen un-

. sere U-Boot-Leute kalten Blutes und mit dem Ver- . ..

. trauen entgegen, dafll Mut, “Sachkenntnis und Geistes-

* - gegenwart, wie bisher, auch kinftig das neue Mittel

; dm'ch ein wxrksameres Gegenmittel mait - setzen werdenz '

IL.

Der U-Boot-Krieg ist angesetzt gegen den England‘ ‘

; 7“und seine Verbundeten versorgenden Schxf‘fsraum. dcr :




_ ‘ —8—
- in Wahrheit Englands Lebensader ist. Man hat wohl in

- England und anderwirts die Frage so zu drehen ge-- §
- sucht, als ob durch den U-Boot-Krieg England ledig-

lich von der Lebensmlttelzufuhr abgeschnitten, also aus-
gehungert werden sollte, eine Fragestellung, die in ihrer

leichten Fafilichkeit der breiten QOeffentlichkeit besonders
naheliegt. In Wirklichkeit greift der U-Boot-Krieg aber

viel weiter; gerade in England sind ernste und -sach-

liche Stimmen laut geworden, die die Bedeutung der -

Vernichtung des Schiffsraums fiir Englands gesamte

Kriegs- und Wirtschaftsfihrung in aller Schirfe be- =
tonen und hervorheben. Der U-Boot-Krieg ist also das "

Problem des Schiffsraums.

Von' drei  verschiedenen Standpunkten aus karm man
die Frage betrachten.

Zuniéchst ist der Besitz einer eigenen starken Handels-
flotte fir England Lebensbedingung. Dies Wort - des
Chefs des Admiralstabs"Sir John Jellicoe: »Ohne un-
sere Handelsmarine kann die Krlegsﬂotte und in Wahr-

heit die Nation nicht existieren™, steht iiber allen Er— .

orterungen dieser Art.

Als der uneingeschréinkte U- Boot Kneg begann, ver-

figte England, wenn man von seinen eigenen Quellen

ausgeht, noch iiber rund 19v2 Milionen Brutto-Register- - -

Tonnen Handelsfrachtraum;.alle Schiffe iiber 100 Tonnep -

" mitgerechnet und auch die Schiffe der Kolonien einbe-
griffen; dabei sind auch die von England beschlagnahmten

und in Besitz genommenen Schiffe der Mittelmichte be-

riicksichtigt. Von jener Zahl sind die Schiffe abzu-
setzen, die jeweils reparaturbediirftig und deshalb nicht

fahrtbereit sind, und diejenigen, die in England und -

seinéen Kolonien der Kiistenschiffahrt dienen, sowie die =

E
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auf den kanadischen Seen. Nimmt man diesen Abzug vor-

sichtig mit insgesamt 112 Millionen Tonnen an, so bleibt - -

fiir die iiberseeische Fahrt ein Frachtraum von 18 Mil-’
lionen Brutte-Register-Tonnen iibrig. Er vermindert sich
infolge der Kriegsverluste und des normalen Abganges,
unter . gleichzeitiger Berechnung eines hochgegrlffenen

sich steigernden Zugangs von Neubauten, im Monats-
durchschnitt um 450000 bis 500000 Tonnen. Am 1. Juli

belief sich danach der englische Schiffsraum noch auf
rund 15Y Millionen Tonnen. Am 1.QOktober wird er
nur noch reichlich- 14 Millionen Tonnen ausmachen. Be-
riicksichtigt man dazu den Raubbau, der jetzt vollends im
dritten Kriegsjahr an dem Schiffsraum getrieben wird,
insofern Reparaturen und Ueberholungen der Maschinen
weit iiber das wirtschaftlich gebotene Mafd hinaus aufge-
- schoben werden, so wird auch dem Laien deutlich, welche
verhingnisvolle Bedeutung diese unaufhaltsame Verminde-
rung des Frachtraumes politisch und volkswirtschaftlich
fir Englands Gegenwart und Zukunft hat. Ohne den
Krieg wiirde England heute schitzungsweise iiber eine
Handelsflotte * von annihernd, 25 Millionen Brutto-Re-
gister-Tonnen verfiigen, soviel haben die Kriegsverluste
und der Riickgang der Neubauten ausgemacht.

Der ‘zweite Gesichtspunkt, unter dem der U-Boot-
Krieg zu betrachten ist, ist der des englischen Seever-
~kehrs. Er hat unmittelbare Bedeutung fiir die gegen-
“wiirtige Kriegslage.

Von den 18 Millionen Brutto-Register-Tonnen, iiber die
England fiir seinen Ueberseeverkehr am- 1. Februar 1917 .
verfiigte, ist die gewaltige Flotte abzusetzen, die von der
Kriegsmarine und der Armee fiir mxhtamsche Zwecke
-verschiedenster Art und thre Versorgung, sowie fiir die

2

.
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kriegerischen Unternechmungen Englands auf iibersee-
ischen Schauplitzen und fiir die Bediirfnisse Frank-

"reichs und Italiens beansprucht wird. Wir kennen eine
" ganze Reihe amtlicher Angaben tiber die Grofle dieser

Flotte. Sie kann danach, gering gerechnet, auf 102 Mil-

lionen Tonnen veranschlagt werden. Sonach verblieben fiir

die Versorgung des Landes mit Nahrungsmitteln und = 5

Rohstoffen und fiir die Ausfuhr nur noch 7% Millionen
Tonnen. Davon war im Januar noch ein gewisser Teil
in Fahrten titig, die nicht unmittelbar der englischen Ver-
sorgung dienten: ,,Skelette” des einst michtigen Welt-
reedergeschiftes Englands, um eine Wendung zu wieder-

~ holen, die im Unterhaus vom Regierungstisch gebraucht %

worden ist. Seitdem hat die Not der Zeit dazu gefiihrt,
dall so gut wie alle englischen Schiffe in den Seever-
kehr auf England gezogen worden sind.

Dazu kommen die fremden Flaggen, die noch im'
Januar auf England fuhren und die man auf Grund

der Statistik des damaligen englischen Seeverkehrs mit - {

3Y4 Millionen Tonnen annehmen kann. Das bedeutet-ins-
gesamt 103 Millionen Brutto-Register-Tonnen, die am
. 1. Februar 1917 auf England fuhren.

Dieser - Schiffsraum vermindert sich durch Kriegs-
verluste und normalen Abgang im Monat durchschnitt-
_lich um 950000 Tonnen. IThm mufl man némlich auch.

zur Last schreiben, was an militirischen Hilfsschiffen:

und von der auf Frankreich und Italien fahrenden Tonnage =

versenkt wird, denn er allein ist das Reservoir aus dem

~ diese Abginge ‘gedeckt werden konnen. Geschieht dies
. nicht, so muf} die Kriegfihrung oder die Versorgung der |

Bundesgenossen in einem Grade leiden, die die Méglich-

~ keit der Fortsetzung des Krieges wesentlich beeinflufit.




Eine Verminderung ist ferner durch Abschreckung
neutraler Schiffe eingetreten, die seit dem uneingeschriink-
ten U-Boot-Krieg dem Sperrgebiet fernbleiben.' Den
Umfang zu schitzen ist schwierig. Sicher ist nur, daf}
es sich um Vielfaches von hunderttausend Tonnen handelt
und daf sie nicht durch anderweiten Schiffsraum aufge-
wogen werden, der seit dem Februar etwa neu in dep
englischen Seeverkehr eingetreten wire. Es kann keine
Rede davon sein, dafl dies in irgendwie nennenswertem
Umfang geschehen wire. Dafir sorgt eine Reihe von
Umstinden, insbesondere die iberall in der Welt herr-
schende Frachtraumnot, ferner die Zuriickzichung eng- -
lischer Schiffe aus iiberseeischen Fahrten, so des Grofien
Ozeans und des Indischen Ozeans, woselbst jetzt die
amerikanische und die japanische Flagge die Erbschaft
angetreten haben. . 3

Anderseits wird von englischer Seite behauptet, dafl
einige technische Mafinahmen, wie die Aufhebung der
Ladelinie, Decksaufbauten und dergleichen zu einer Ver-
mehrung des Frachtraums gefithrt hitten. Das ist mehr
Theorie als Praxis; schon :weil diese Gewaltsamkeit
gegen die Konstruktionsbedingungen der Schiffe ihre See-
fahigkeit und ihre Geschwindigkeit ungiinstig beinflufdt.
Trotzdem wollen wir dagegen, um ganz sicher zu gehen,
aufrechnen, was durch die Abschreckung fremder Flaggen
dem englischen Seeverkehr entzogen worden ist. Diese
Rechnung erscheint um ‘so vorsichtiger, .wenn man er- -
wiigt, daB nach fachmiinnischer englischer Schitzung
die Verwaltung der ganzen englischen Handelsflotte von’
einer biirokratischen Stelle aus. durch Schwerfilligkeiten
und Verlangsamungen eine Einbufe an nutzbarem Fracht-
raum von 19—259% im Gefolge hat. Weitere ‘Mgmente,
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die die normale Ausnutzung des Frachtraums behindern,
liegen in den immer wiederholten Stérungen durch unsere
Minensperrungen und durch die verlangsamte Abferti-
gung in englischen Hifen, in der Schwierigkeit, geniigend
ausgebildete Mannschaften zu beschaffen, und in der Not-

- wendigkeit, wertvolle Schiffe im Geleit bewaffneter Fahr-

zeuge fahren zu lassen, wodurch die Leistungsfihigkeit
dieses Schiffsraums erheblich sinkt.

Von besonderer Bedeutung ist die Frage der Neu-
bauten, ‘iber die unendlich viel geredet und geschrieben
worden ‘ist. Bekanntlich sind die Aeuferungen des eng-
lischen ‘Premierministers iiber diesen Gegenstand unge-
mein optimistisch. Wollte man thm glauben, so miifite man
die Leistung der englischen Werften fiir das laufende
Kalenderjahr auf mehr als 2 Millionen Tonnen annehmen
gegen 580000 Tonnen im Vorjahre. Sein Kollege, der
Munitionsminister, gibt die anzustrebende Leistung be-
scheidener auf 1,5 Millionen an. Sachverstindige schitzen

" sie noch geringer ein. Daf die englische Regierung es:sich

nicht iibelnimmt, in solchen Dingen zu iibertreiben, lehrt
die Geschichte ihres landwirtschaftlichen Anbaupro-

- gramms, dessen Ziffern jetzt auch von Regierungsseite

nur noch als ein Ideal bezeichnet werden, dem man nach-
strebe. Wir wollen aber stark zugunsten Englands ‘an-
nehmen, dafl die Neubauten des laufenden Jahres, .in
wachsender Steigerung 1,5 Millionen Tonnen erreichen

“~werden. Die gleiche Annahme soll, ebenfalls sehr vorsich-

tig, fiir die Vereinigten Staaten gelten, in denen das Bau-

" programm zundichst allerdings nur zu schweren Un-

stimmigkeiten der verantwortlichen Stellen gefithrt und

~eben erst die Amtsniederlegung des Generals Gocthals
urd des Vorsitzenden des Schiffahrtsamtes Denman ver-
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anlat hat. Wir wissen, daB die englische Regierung es
peinlich empfindet, dafy ihre urspriinglichen Erwartungen
auf die Hilfe amerikanischen Frachtraums sich nicht
verwirklichen. Schliefflich kommen die deutschen und
osterreichisch-ungarischen Schiffe in Betracht, die in be-
schidigtem Zustande in den Vereinigten Staaten und
Brasilien beschlagnahmt worden sind; ven ihnen soll ange-
nommen werden, dafl im Laufe des Sommers bis Ende
September etwa 750000 Tonnen werden fahrtbereit wer:
den. Das wiirde aus den amerikanischen Neubauten und
diesen wiederhergestellten Schiffen einen Frachtraum von
294 Millionen Brutto-Register-Tonnen -ergeben; nimmt man
an, daf} davon 2 Millionen Tonnen dem englischen Seever-
kehr zur Verfiigung gestellt werden, so ist das ange-
sichts der Bediirfnisse des sonstigen amerikanischen Ver-
kehrs und des mit Amerikas Eintritt in den Krieg: ent-
standenen und nun stindig wachsenden Bedarfs an
Schiffsraum fiir Zwecke der Flotte und des Expedi-
tionskorps wohl iiberreichlich gereehnet.

Aus alledem ergibt sich, daf}, Zu- und Abginge gegen-
~ einander gerechnet, der englische Seeverkehr, der am
_1. Februar mit 103/ Millionen Brutto-Register-Tonnen be-

gonnen haben soll, am 1. Juli bereits auf etwa 7 Millionen

Tonnen verringert war; am 1. Oktober wiirden unter Ein-

rechnung der in Amerika wiederhergestellten Schiffe noch
51 Millionen Tonnen iibrig sein. Am 1. Januar 1918 aber,
wenn man mit Riicksicht auf die Verringerung des -See-
verkehrs eine betrichtliche Verringerung der Ausbeute des
U-Boot-Krieges in Rechnung stellt, noch 4 Millionen
Tonnen. .

Es leuchtet ohne weiteres ein, daf} die englische Wirt-
schaft eine solche Unterbindung ihrer einzigen Verkehrs-
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ader nicht ertragen kann. Das grofle Programm der Ein-
fuhreinschrinkungen, das die englische Regierung Ende
Februar ins Werk gesetzt hat, sollte nach optimistischer
Rechnung ein Viertel der vorjshrigen Einfuhr ersparen.
- Nimmt man an; dafy dies Programm nicht nur voll in
die Tat umgesetzt, sondern sogar auf ein reichliches

Drittel der vorjahrigen Einfuhr gesteigert werden konnte,

so wiirde doch die Grenze, bei der der Schiffsraum des .
englischen Seeverkehrs unzulinglich wird, schon bei 6

bis' 7 Millionen Tonnen erreicht. Wir sehen, wie nahe wir

‘dem Erfolge sind. ,

SchlieBlich hat man das Problem noch von folgendem
Gesichtspurkte aus betrachten wollen. Der damalige Ma-
rineminister, Admiral Lacaze, hat der franzésischen
Kammer zum Beweise, dall man die Entente mit dem
U-Boot-Krieg ‘nicht niederzwingen konne, die den alli-
ierten und neutralen Landern zur Verfiigung stehende
Tonnage auf 40%; Millionen Tonnen angegeben. Diese
Zahl ist wohl dadurch gefunden, dafl von der Welt-
tonnage der Schiffsraum - des Vierbundes, soweit er
nicht in die Hinde der Entente gefallen ist, und die
in der Ostsee und dem Schwarzen Meer eingeschlosse-
nen Ententeschiffe abgesetzt sind. Sie mag als ange-
nihert richtig angenommen werden. Falsch aber ist die -
daraus abgeleitete SchluBfolgerung des Admirals, daf§
dieser gesamte Frachtraum vernichtet werden miisse,
um die Entente niederzuzwingen, so falsch, daf3. sie nicht
nur in den mit dem Seeverkehr vertrauten neutralen
. Staaten, sondern auch in England entweder nicht be-
achtet worden ist oder sogar ausdriickliche Ablehnun.
erfahren hat.. Daf} sich der U-Boot-Krieg nur gegen die
europdischen Mitglieder der Entente und vornehmlich
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gegen den England versorgenden Frachtraum richtet,
ist im vorstehenden dargelegt; dafl aber dieser nicht
gleichbedeutend ist mit dem Weltfrachtraum, liegt klar
auf der Hand. Denn England zuliebe werden und kénnen
z. B. Amerika und Japan auf ihre Seeverbindungen nicht

verzichten. Der Handelsverkehr dieser und der anderen
< Anliegerstaaten auf dem Stillen, aber auch auf dem

Indischen Ozean ist so bedeutend und steigert sich vol-
- lends unter den Verhiltnissen der Kriegszeit und dem
Ausdehnungsdrang ihrer Wirtschaft so sehr, dal er von

' der eigenen Tonnage nicht bewiltigt werden kann und

fremde Schiffe, z.B. norwegische, in betriichtlichem
Mafle heranzichen muf}, um so mehr, als die in Frie-
denszeiten stark beteiligte englische Tonnage nun aus-
fallt. Auch die iibrigen Flotten werden, soweit sie nicht
auf England fahren, unter den heutigen Verhilinissen von
der Heimat dringend gebraucht, sind im iibrigen zum
guten Teil fir die Ozeanfahrt nicht brauchbar. Es kann
deshalb schlechterdings nicht damit gerechnet werden, -
daf} irgendwie nennenswerter Frachtraum fremder Flag-
gen noch in den englischen Seeverkehr eintreten sollte: .
was dazu verfiigbar war, ist schon vor dem Februar 1917

"von England mit allen Mitteln herangezogen worden.

England hat alle Mihe, ‘das festzuhalten, was bisher
seinem Seeverkehr diente. Von der Riicksichtslosigkeit, mit
~ der es dabei verfihrt, wissen die Neutralen zu erzihlen.

Ueberblickt man die ganze Frachtraumfrage ohne Vor-
eingenommenheit, so versteht man Lloyd Georges be-
schworenden Ruf: ,,Schiffe! Schiffe! Schiffel” um die
Todesgefahr zu bannen, die sich iiber England durch
den U-Boot-Krieg zusammenzieht. Man begreift ‘dann
auch, dafl der Parlamentssekretir des Munitionsministe-
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. riums, Kellaway, sich nicht scheute, vor den Birming-
hamern Munitionsarbeitern auszusprechen, England werde
unvermeidlich zu einem schméhlichen Frieden gezwungen,
wenn nicht ein Teil der *Schiffsverluste durch vermehr-
ten Neubau ersetzt werde. Dall dieser Ersatz in aus-
reichendem Mafle nicht méglich ist, ersehen wir aus den
vorstehenden Darlegungen.

I

England kann auf den Frachtraum nicht verzichten,
weil es als Inselreich auf den Seeverkehr als einzige Ver-
- bindung mit anderen Landern angewiesen ist und wie kein
Land sonst im Laufe der letzten Jahrzehnte in immer
steigendem Mafle seine gesamte Volkswirtschaft auf die
- Einfuhr/ von Lebensmitteln, Rohstoffen und Halbfabri-
katen eingestellt hat. Von amtlicher englischer Stelle
(st berechnet worden, dafl von dem Gesamtverbrauch
des Inselreiches in den letzten Friedensjahren von Weizen
nur 19%, von Butter 25,100, von Kise 19,5%, von
Friichten 36,3% und von Fleisch 57,9% in dem Ver-
einiglen Kénigreiche erzeugt wurden, wobei noch zu
beriicksichtigen ist, dafl die englische Viehzucht mit
ihrem Futtermittelbedarf ebenfalls betrichtlich auf die
Einfuhr angewiesen ist. Der Zucker muf vollstindig aus
dem Auslande beschafft werden. Die englische Eisenindu-
strie_bezieht, wenn man den Gehalt der Erze beriick-
sichtigt, 509 der Erze aus dem Ausland. Die Be- .
deutung der Einfuhr fiir den groften englischen Indu-
striezweig, die Baumwollindustrie, erhellt aus der Tat-
sache, daBl der Verbrauch an Rohbaumwolle in den
Jahren 1912—13 in GroBbritannien grofer war, als
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derjenige von Deutschland, Frankreich, Qesterreich und
der Schweiz zusammengenommen. ;
Beziiglich seiner gewaltigen iibersecischen Versorgung

lebt England heute von der Hand in den Mund. Bei Be-

ginn der Seesperre waren seine Vorrite an Nahrungs-

- mitteln und Rohstoffen knapp, und eine Aufstapelung

von Vorriten fiir eine lingere Zeitdauer hatte nicht satt-
gefunden. Ganz besonders gilt dies von Brotgetreide
und Futtermitteln. Zwar hat die englische Regierung es
fir notig befunden, nach dem Beginn der Seesperre alle
Zahlenangaben iiber die eingefithrten Mengen von Nah-
rungsmitteln  und neuerdings auch von einzelnen Roh-
stoffen zu unterdriicken, aber es ist ihr durch dieses Ver-
fahren nicht gelungen, den tatsichlichen Mangel an Vor-
riten zu verheimlichen. In englischen Fachkreisen ist
man sich dieses Mangels wohl bewuBt. So konnte die
»Morning Post” in diesem Frihjahr den Brief eines Ge-
treidehéindlers vertffentlichen, in welchem dieser sich
dariiber beklagt, dal die fritheren Minister Asquith

und Runciman, obschon nachdriicklichst darauf hin-

- gewiesen, keine Mafinahmen getroffen hitten, um eine .

Lagerung des Getreides in grofien Mengen in England
vorzusehen. Vertreter der englischen Regierung haben
es zwar in letzter Zeit aus wohl zu. verstehenden .Griin-
den so hingestellt, als ob das englische Volk durch eine
stirkere Zufuhr von Getreide in seiner Brotversorgung
sichergestellt worden sei. Die Beschaffenheit aber des
englischen Kriegsbrotes, iiber die weiter unten noch
gesprochen werden soll, und die Weigerung der Re-
glerung trotz heftigsten Einspruchs des Publikums, diese
zu: verbessern, sind vollgiiltige Beweise fiir die aufier-

‘ordentliche Knappheit der Getreidevorrite. Ueber die
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Versorgung Englands mit Butter hat vor kurzem ein
Fachblatt des Butterhandels berichtet, dal} infolge der
Verluste von Buttertransporten, der hiufig ohne ent-
sprechende Kiihlung vorgenommenen Verschiffungen und
des Festliegens der Vorrite in Argentinien und Austra-

~ lien die Butterversorgung Englands in grofle Schwierig-

keiten geraten sei. Nach einem Bericht vom 20. Juli gehen
die' Vorrite an kolonialer Butter in England zu Ende.

Achnlich liegen die Dinge hinsichtlich der Rohstoff-
vorrite fiir die wichtigsten Industrien. ‘

Was die Baumwollversorgung angeht, so ist eine bis-
" her noch nicht dagewesene Teuerung von Rohbaumwollle
in England eingetreten und hat zu einer betrichtlichen
Einschrénkung von Betrieben Anlaf} gegeben, um so mehr,
als! gleichzeitig die Ausfuhr der Fabrikate durch den
Frachtraummangel auf das stirkste eingeengt wird. So
meldet ,,Daily Telegraph” vom 13.Juli 1917 aus Man-
chester, nach Ansicht der Handelskreise habe die dortige

Bestandsaufnahme der Baumwollvorriite nicht befriedigt

und die Baumwollkontrollbehérde wiirde die Einschrén-
kung der Erzeugung empfehlen, so dafl die Spinnereien

nur an vier Tagen wochentlich arbeiten wiirden. Aus

der Wollindustrie berichtet der ,,Economist” vom 14. Juli
1917, daf viele Verbraucher von Wolle sich beim eng-
lischen Kriegsamt dariiber beklagt hatten, dafl sie bei
den - ihnen gemachten Zuweisungen ihré Betriebe nur
bis Ende August aufrechterhalten konnten.

Gleiche Anzeichen fiir die Knappheit der Vorrite in Eng-
land sind heute nicht nur auf den hier genannten, sondem
auch auf zahlreichen anderen Gebieten vorhanden. Welche
Versuche sind nun in England gemacht worden, um die Ka-

tastrophe der dauernden Vorratsverminderung abzuwenden?

it



Wiederholt hat die englische Regierung und zwar
schon sehr bald nach dem Beginn der Seesperre erklirt,
daf} sie eine Rationierung der Lebensmittel vornehmen
miisse, wenn das englische¢ Volk nicht freiwillig seinen
Verbrauch erheblich beschrinke. Aber diese Warnung
hat trotz eifrigster Propaganda so wenig gefruchtet, daf}
in seiner Rede am 16. juni 1917 Captain Bathurst als
Vertreter des Ernihrungsamtes erkliren mufite, die Ver-

ringerung des Brotverbrauchs habe im letzten Monat im -

Vergleich zu dem Monat Mai 1916 nur 1% betragen,
wihrend das ganze laufende Jahr, verglichen mit dem
Vorjahre, bis zum Monat Mai eine Steigerung des Brot-
verbrauchs ergibe. Trotzdem, und obschon der Ruf nach

einer Rationierung in England von den verschiedensten

Seiten laut erhoben worden ist, hat die Regierung von der
Durchfiihrung einer. solchen Malinahme Abstand genom-

men. Sie hat es tun miissen, weil sie sich nicht zuzu-

traven scheint, die technischen Schwierigkeiten eines sol-
chen Verteilungssystems zu meistern. In Deutschland
hat man die Verteilung der Lebensmittel und Rohstoffe
auf Grund einer Kriegserfahrung von mehreren Jahren in
kriegswirtschaftlichen Organisationen auf- und ausbauen
konnen. In England miifite:man das Rationierungssystem
in kiirzester Zeit fiir alle Nahrungsmittel durchfiihren,
wenn nicht die zwangsweise Einschriniung des Ver-
brauches einzelner Nahrungsmittel sofort zu einer ent-
sprechenden scharfen Preissteigerung und Hamsterei auf
anderen Gebieten fithren soll. Fiir eine derartig umfas-
sende und gleichzeitig innerhalb einer kurzen Frist durch-
zufithrende Organisation ist aber. die innerstaatliche Ver-
waltung Englands ihrem ganzen Aufbau und Wesen
nach nicht geeignet. So erklirt es sich, daf} die englische
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Regierung von der in Aussicht gestellten Rationierung
immer wieder Abstand nehmen mufte, und mit allen
moglichen anderen Eingriffen die Lebensmittelfrage zu
bessern suchte, bisher scheinbar ohne rechten Erfolg und
ohne die Allgemeinheit beruhigen zu kénnen. Die Ney-
besetzung des dornenvollen Amtes des Nahrungsmittel-
diktators stiefd auf erhebliche Schwierigkeiten, und, nach-
dem sie nunmehr erfolgt ist, begriilite der liberale Abge-
ordnete fiir Lancashire, Sir G. Toulmin, den neuen
Vertreter dieses Amtes am 25. Juli im Unterhause mit
der Erklarung, ,,der Nahrungsmitteldiktator und sein Ad-
jutant wiirden einen schweren Stand haben, ehe sie das
Vertrauen des Publikums wiedererwerben wiirden®*,

.Die englische’ Regierung - griff in erster Linie zu
Streckungsmafinahmen, um die Brotknappheit zu mil-
dern. Man zwang die Miihlen durch staatliche Kontrolle,
dem Mehl alle moglichen und unméglichen Ersatzmittel
beizumischen mit dem - Erfolge, dafl Inspektor Burrel
dem Gesundheitsamte auf Grund mikroskopischer Unter-
suchungen erklirte, die Haltbarkeit des Mehls sei minder-
wertig und grofle Mengen fiir die menschliche Ernihrung
wertvoller Stoffe wiirden durch dieses ,Kriegsmehl"* un-
brauchbar gemacht. Ueber die’ Beschaffenheit des aus
aus- diesem Kriegsmehl gebackenen Brotes haben. wir
eine Fiille von Zeugnissen: _ . '

Ein englisches Fachblatt des Getreidehandels vom
2. Juli 1917 fishrt aus, dal} trotz der Versicherungen der
Regierung, dafl das Mehl vollkommen bekémmlich sei, die
Klagen der Bickermeisterinnungen iiber die Unbrauchbar-
keit und die dadurch hervorgerufene Verschwendung sich -
dauernd vermehrten. Ein Londoner Verbandssekretir er-
klirte nach dem genannten Blatte einem Pressevertreter,




— 21 — b
dal} in einer Vorstadt Londons ein einziger Backer 7200
Pfund Brot habe vernichten miissen; in einer anderen

Vorstadt habe ein Biicker 40 und ein anderer 36 Sicke

 infizierten Mehles erhalten. Im Osten Londons habe ein

Bicker 1200 Brotlaibe an Schweinefutterhindler ver-
kaufen miissen. In weiten Kreisen habe der Genuf sol- _
chen Brotes starkes Unwohlsein und ernste Krankheits-
erscheinungen hervorgerufen; doch hat die dadurch ver-
ursachte schwere Beunruhigung die. Regierung nicht zu
veranlassen vermocht, Abhilfe in -Aussicht zu stellen:
der Grund dafiir ist klar: es fehlen die nétigen einwand-
freien Brotstoffe in der erforderlichen Menge.w
Noch auf einem anderen Wege versucht die englische
Regierung der " Nahrungsmittelsorgen Herr zu werden:
durch Steigerung der Erzeugung im eigenen Lande. Sie
hat zu diesem Zwecke ein Agrarprogramm entwickelt,
dessen Ziel eine starke Hebung des englischen Getreide-
und Kartoffelbaves ist. Vorlaufig -hat die Verwirk-
lichung dieses Programmes wohl iberaus viele Aus-
schiisse, Sonderausschiisse, Versammlungen und ‘Reden,
dagegen wenig greifbare Resultate und sehr schwere
Bedenken gezeitigt. Einstimmig haben die Vertreter eng-
lischer Agrarkreise, an der Spitze der Nestor der eng-
lischen Landwirtschaft, Lord Chaplin, erklirt, dafy die
Durchfilhrung des Programmes, etwa 1Y Millionen ha
Weideland in Ackerland umzuwandeln, nur unter ganz
bestimmten, jetzt kaum erfiillbaren Voraussetzungen -még-
lich sei. Schon unter friedlichen Verhiltnissen, in wel-
chen fiir eine derartige Umwandlung der englischen Land-
wirtschaft eine lange Zeitspanne angesetzt werden kénnte,
- wiirde es gewagt erscheinen, die mehr als vierzigjihrige
Entwickelung zur iberwiegenden Weidewirtschaft durch
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staatliche Eingriffe plotzlich riickgingig zu machen. Ip
jetziger Zeit, wo es England ganz besonders an landwirt-
schaftlichen Arbeitskriften fiir den Ackerbau, an kiinst-
lichen Diingemitteln, vor allem an Kali, aber auch an
Chilisalpeter, an Maschinen, Gerdten usw. fehlt, muf

der Plan der Regierung als utopisch erscheinen. In der

~Morning Post™ vom 29. Mai 1917 schreibt Lord Hind-
lip: ,,In den meisten Teilen Englands, wenn nicht in
allen, ist das Land nicht nur der gewdhnlichen, sondern
auch der gelernten Arbeiter beraubt worden. Die Pflege
des Ackerlandes ist infolgedessen in beklagenswerter-
. Weise gesunken und die produktiven Krifte des Bodens
haben infolgedessen enorm abgenommen. Es mag ver-
. gleichsweise leicht sein, grofle Flachen von Weideland
unter Hinzuziehung einer geniigenden Menge von Dampf-
maschinen aufzubrechen; aber es ist fraglich, ob der ent-
sprechende Zuwachs an heimischen Cerealien fiir den
Herbst 1913 in irgend einer Weise den Ausgaben an Ma-
terial und Arbeit entsprechen wiirde, welche von anderen
Quellen abgeleitet werden miifldten.

Aechnliche Programme wie. das landwirtschaftliche hat
die englische Regierung fiir die Steigerung der Erzeugung
heimischer Rohstoffe entworfen. Im Vordergrund stehen
das Eisenerz — und das Holzprogramm. Auch hier er-
heben sich gerade aus den Kreisen der Industriellen
selbst, die doch die besten Kenner der Verhiltnisse sind,
die schwersten Bedenken. Die Durchfihrung des Eisen-
-erzprogrammes wiirde eine Revolutionierung der gesamten
englischen Eisenindustrie zur Voraussetzung haben. Denn
die englische Eisenindustrie ist noch heute in erster Linie

suf die Verhiittung der reineren auslindischen Erze und - 1

die Stahlwerke fiir das saure Verfahren eingerichtet, da
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das Thomasverfahren, welches die phosphorreichen Erze
ausnutzt, obwohl in England erfunden, dort doch bisher -
nur in verhiltnismifig geringem Umfange angewandt

,wird. Man miifite also die Bessemer-Oefen umwandeln,

wozu wiederum vermehrte Arbeitskrifte, Materialien usw.
notwendig sind. Auch hier 1Bt sich nicht innerhab Jahres-
frist die englische Eisen- und Stahlindustrie - umstellen,
weil sie sich seit ' Jahrzehnten mehr und mehr auf die
Einfuhr auslindischen Erzes und auslindischer Halb-
fabrikate eingestellt hat.

Das Holzprogramm verdankt seine Entstehung der-
groBen Knappheit an Grubenholz, das fiir den englischen
Kohlenbergbau unentbehrlich, frither fast ausschlieilich
vom Ausland bezogen worden ist. Die der Forderung der
heimischen Holzgewinnung entgegenstehenden Schwierig-
keiten beleuchtete ein englisches Fachblatt des Holz-
handels kiirzlich durch ausfihrliche Beitriige. Ueberall

wird fiber Arbeitermangel geklagt. Die Embetufungen .

haben den Bestand an Holzfillern und Fuhrleuten ge-
lichtet. Die Sigemiihlen sind nicht in der Lage, ent-
sprechende Erweiterungen in so kurzer Zeit vorzunehmen.

Ein Versuch, irlindische Arbeiter fiir diese Zwecke zu

gewinnen, ist von diesen abgelehnt worden. Daf} die eng- SRR

lische Holzerzeugung die Einfuhr nicht ersetzen kann,
erhirtet ,,Iron and Coal Trades Review" vom 22. Juni

1917. Besonders wird fiir die Grubgndistrikte im west-

~ lichen Teile des Inselrexches nachgewiesen, daf} hier

das benstigte Holz nur in geringen Mengen vorhanden ist
und dafl vor .allem bei der Abholzung der in der Nihe
der Gruben befindlichen Wilder die Transportkosten
und Transportschwierigkeiten infolge der Ueberlastung‘

- der Bahnen immer grofler werden. -
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Angesichts der Fehlschlige bei den Streckungsmaf-

nahmen und der schweren Durchfithrbarkeit der wirt-
schaftlichen Zukunftsprogramme hat die englische Re-
* gierung die groften Anstrengungen unternommen. um fiir
die lebensnotwendigen Giiter Schiffsraum zu schaffen,
einmal durch Einschrinkung oder Verbot:der Einfuhr
minder wichtiger Waren, und dann durch Steigerung des
Schiffsbaves selbst auf Grund eines einheitlichen Pro-
gramms. : ‘ v

Die englische Regierung hatte zur Ersparnis von
Frachtraum schon vor Beginn der Seesperre eine grofle
Liste von mehr oder weniger entbehrlichen Waren auf-
gestellt, deren Einfuhr, selbst ohne Riicksicht auf das
Ausfuhrinteresse befreundeter Linder, in England ver-
boten wurde. Nach dem Beginn der Seesperre wurden
jene Beschrinkungsmafinahmen erweitert, obschon fiir
sie im wesentlichen nur noch jene Waren iibrig blieben,
welche fiir die englische Kriegs- und Volkswirtschaft eine
erhebliche Bedeutung haben. Dennoch glaubte die eng-
lische Regierung riicksichtslos vorgehen zu miissen. So
wurde z. B. die Einfuhr von Leder, Papier, Erz und vor
allem von Holz, einschlieBlich des Grubenholzes, zur
Ersparnis von Frachtraum eingeschrinkt. Auf der anderen
Seite wurde auf einzelne Zweige der Zufuhr, vor allem
auf die Versorgung mit Getreide, Frachtraum in
so starkem MaBe, konzentriert, dafl die Einfuhr von
Baumwolle, Wolle und Qel und die Ausfuhr von Kohle
und Baumwollfabrikaten trotz deren Wichtigkeit fiir das
englische Wirtschaftsleben erheblich litten. Heute Zeigen
sich bereits die Wirkungen dieser Mafinahmen, die selbst-
- verstindlich darin bestehen miissen, daf} einzelne Versor-

__ gungszweige in dem gleichen Mafle der Knappheit ausge--
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setzt werden, wie ‘man sich bemitht, andere reichlicher
mit Frachtraum zu bedenken. So wurde nach ‘der »Mor-
ning Post” vom 18. Juni1917 von einem Vertreter der
_englischen Regierung zugegeben, daf} die Herausziehung
von Schiffen, welche bisher der Fleischversorgung dienten,
zwecks Heranschaffung von Getreide ein Grund fiir die
verstirkte Knappheit an Fleisch und die hohen Fleisch-
preise sei. Ebenso haben die Fachblitter des Holzhandels

sowie die des Bergbaues und der Eisenindustiie in letzter

Zeit wiederholt und nachdriicklich darauf hingewiesen. -

eine weitere ‘Beschrinkung der Einfuhr fremden
Grubenholzes den'englischen” Kohlenbergbau in unabseh-
bare Schwierigkeiten bringen wiirde. Am verhiingnis-
vollsten aber ist die Einfuhrpolitik der englisthen Re-
gierung fiir die Baumwollindustrie geworden, in welcher
. heute der Riickgang der Erzeugung die Unternehmer und
~ die Arbeiterschaft gleichzeitig mit schweren Verlusten:
~ bedroht. Die Einmischung der Regierung in die Verhilt-
nisse_der Textilindustrie ist gerade in letzter Zeit von
‘den Interessenten als dulerst gefahrvell mit dem Hin- -
weis darauf abgelehnt worden, daf einzig und -alleir

eine Erleichterung der Frachtraumschwierigkeiten fiir die - -

Einfuhr von Rohbaumwolle Abhilfe schaffen kénne. Ge-
*  rade aber diese kann die englische Regierung nicht ge- -
. wihren, wenn sie an ihrem Programm, Frachtraum fiir
andere Zwecke herauszuzichen, festhalten will: Was -
aber die Baumwollindustrie fiir England bedeutet, geht

daraus hervor, daf} die Ausfuhr von Baumwollgarn und

Baumwollfabrikaten im Jahre 1914 ca. 250 des Ge-
samtausfuhrwertes des Vereinigten Konigreiches betrug.

~* Die Gefahr einer Beschrinkung dieser Industrie, liegt- ‘
& tlso nicht in erster Linie in der Verringerung der Produk- -
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lischen Regierung verwirklichen lassen. Mag der Wille
. der englischen Regierung noch so stark, mag ihre Hoff-
~ nung noch so lebhaft sein, sie konnte nicht in wenigen
-Jahren des Friedens, geschweige denn in einem einzigen
Jahre oder wenigen Monaten eines alle. Kriifte an sich
schon bis zum Aeuflersten anspannenden Krieges den gan-
zen Aufbau der englischen Volkswirtschaft so veréindern, .-
"dafld diese sich plotzlich nicht nur in einem groflen Teile
ihres Bedarfes selbst geniigt, sondern noch dariiber hin-
. ads eine gegeniiber dem Frieden stark vermehrte Er-
. zeugung aufweist. .

Werden somit die auf~jenes Programm gegriindeten
Mafnahmen der englischen Regierung die auf sie gesetz-
ten Hoffnungen nicht erfiillen, so ‘bedeuten sie anderer-
seits so starke Eingriffe in das bisher freie englische
Wirtschaftssystem, dal Verwirrung und Erbitterung der
Betroffenen die unausbleibliche Folge sind. Ohne Ge-
wihr,. ob sie die notwendigen Rohstoffe, Arbeitskrifte,
Maschinen und Verfrachtungsmoglichkeiten erhalten wer-
den, .sollen sich die Betriebe der Bevormundung oder-
gar, wie die Kriegsindustrie, dem harten Zwange ‘des

Staates in einem Grade fiigen, wie thn bis jetzt noch - °

‘keine ‘Volkswirtschaft ertragen mufite. Und das in einem

- ‘Lande, dessen Biirger bisher die grofite personliche - 3

Bewegungsfreiheit genossen: und. sich demgemifl - am
_ schwersten den ihnen auferlegten Fesseln fiigen. Der Ver-
bitteruing des Arbeitgebers iiber die Beeintrichtigung
" seiner Verfiigungsfreiheit iiber sein Unternehmen und
seiner Verdienstmdglichkeit gesellt sich die ,,soziale Un-
- ruhe” des Arbeitnehmers, dem keine  Rationierung zu
dem ihm gebithrenden Anteil an unentbehrlichen Nah-

rungsmitteln zu erschwinglichen Preisen ' verhilft, und
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. dessen Lohnerhshung nicht Schritt hilt mit der Steige-

. rung der Kosten einer ertriglichen Lebenshaltung. =
-Und hinter all dem steht drohend das Gespenst der -

‘ Beschiftigungslosigkeit grofer Industriezweige, fir deren
Ein- und Ausfubrbedarf die Regierung den Schlffsraum

¢ " verweigern muf}.

..Businees as usual” versprach die Regxerung Eng-

lands Handel und Industrie beim Eintritt in den selbst-
" gewollten Krleg Mit ‘den hirtesten, rucksxchtslosesten
Eingriffen in die ganze Volkswirtschaft muf} sie nun

|- versuchen, die mit dem Schiffsraum, Englands Herz-

blut, unaufhaltsam dahinschwindenden Krifte zum Durch-
halten zusammenzufassen ‘

* Werfen wir zum Schlufd einen Blick auf die Wnﬂkungen. '

" des U-Boot-Krieges auf die englische Kriegfihrung.
Ganz abgesehen davon, dafl die U-Boot-Abwehr Tausende
b von Geschiitzen fiir die dauernd wachsende und. doch
- nie ausreichende Zahl von U-Boot-Jigern und fiir die
- -Handelsschiffe, Hunderte von Fliegern fiir die Ueber-

wachung der Kustengewasser von den Landfronten ab-

- zieht, dal} riesige Mengen von Munition und sonstigem
Kriegsmaterial wirkungslos mit den Schiffen, die sie .

- iibers Meer -filhrten, ‘versanken, dafl’ manchem Truppen-
~ transport die See zum Grab wurde, entzieht das U-Boot -

2 Englands Heer all die Krifte und Stoffe, die ndtig sind;

um die Schiden auszugleichen, die es Englands lebens-

notwendiger Volkswirtschaft zufiigt. L
Aber weiter: Es hat England den Landkrieg in seiner .- - -

ganzen Grofle und Scharfe aufgezwungen. ,,Die Flotte
_kann den Krieg nicht gewinnen; der Krieg mufl zu Lande .
gewonnen werden', sagte der ‘englische Admiralstabs- -

F chef Jelllooe am 5. Apri] 1917 zu den .Vertretern der
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Gewerkschaft. England beherrscht nicht mehr die- See; '
* denn das ‘U-Boot durchschneidet ihm, unbehindert durch’
die iibermichtige Flotte, die Seeverbindungen. Das Insel- -
reich.kann darum nicht mehr wohlversorgt mit allen Er- !
zeugnissen der Erde und sich bereichernd durch einen .
" ungehemmten Handel und durch die Ausfuhr seiner -
Industrie, im Schutze seiner uniiberwindlichen Flotte, - &
den Krieg von Bundesgenossen und Vasallen fishren
lassen und gemichlich sein Ende erwarten; es muf, in
* der beklemmenden Angst, die Wurzeln seiner Kraft nach
und nach durchschnitten zu sehen, versuchen, schnell 9%
zur- Entscheidung, zum Siege zu kommen; daher die Be- - ¥
teiligung am Landkriege mit einem Einsatz englischer -
Volkskraft, wie thn die Geschichte bisher noch nie be- .-
. richten konnte; daher, trotz aller Miflerfolge, die immer
~erneuten Offensiven mit Opfern an Blut, wie sie vor-
- -her noth nie ein englischer Feldherr von englischen
. Heeren gefordert hat. ‘ ‘

"Wir haben dargelegt, worauf sich unsere Zuversicht =~ .4
- grindet, da wir im U-Boot-Krieg das rechte Mittel
‘besitzen und anwenden, um England zum *Frieden ge- 3
. heigt zu machen. T ' C
- +Um es kurz zusammenzufassen: Der U-Boot-Krieg
- ist das Problem des Schiffsraums: einmal insofern er -
. einen Grundpfeiler der- Volkswirtschaft Englands unter- 3
- withlt, die Handelsflotte, dann, indem er den englischen -
immer mehr beengt, lthmt er dessen Funk-
tionen, - das englische Volk: mit Lebensmitteln und mit.
" Rohstoffen zuversorgen, der englischen Armee und
.. Flotte Unterhalt und Kriegsmittel zuzufithren und den fiir




ERPON » o :
ﬂl“re Lebenserhaltung unzulanglichen Frachtraum Jer euro-

* - pilischen Bundesgenossen wenigstens auf das erforderliche .

- Mindestmal} zu erginzen. An welchem Punkte zuerst die
. Maglichkeit aufhéren wird, diese unentbehrlichen Funk- -
tionen in geniigendem Mafe zu erfiillen, 1Bt sich nicht
~ voraussehen; das wird von der Verfiigung Englands iiber
- seinen. Schiffsraum abhingen. An welcher Stelle aber
auch immer der Schiffsraum fehlen wird, ob zuerst die

::“_»'Vegsprgu‘ng der englischen Zivilbevélkerung oder der .

- g oder der Bundesgenossen versagen wird,
~in jedem Falle gerit damit die Grundlage fir die Fort.
setzung des Krieges seitens des Verbandes ins Wanken.
Die Grenze des Ertriglichen sehen wir iiberall niher
-rlicken. Wir konnen den AbschluB dieser Entwicklung,
die mit vélliger Sicherheit in absehbarer Zeit ihr Ende -
. finden wird, ruhig abwarten. England hat die Hand -

friedlicher Verstindigung, die ihm geboten wurde, zu-.

“riickgestoflen. ‘England selbst hat damit sein Schicksal
auf sich herab beschworen. o




Dem deutschen Volke zur Mahnung! |
o At
i, Der Krieg ist etwas Schauriges, aber er ist nicht so-schrecks -+~ =
lich wie ein schléthter Friede.” p SO
.,Die’ Anspannung ist groB fitr die Nation wie fiit'den ein-"" =~ «.;
zelnen, und. wenn Méinner iiberanstrengt werden, dann wer-
dén sie schwach. Kleine Beschwerden werden iibertrieben,
kleine MiBstinde und MiBgriffe wachsen zu Bergen an. Lange
Kriege sind wie lange Reisen, sehr anspannend fiir die Stim- -
mung.‘ S e
,,Behalten Sie alle den einen Gedanken im-Kopf: Wenn Sie -
MiBtrauen und Unstimmigkeit in die Nation sden, dannp =~ -
. werden -Sie die Niederlage ernten. Andererseits, wenn- Sie
den Samen der Geduld, der Ausdauer -und der . Einheit
sden, werden wir den Sieg und seine Friichte erntem.*’-» .
“,,Der_Bergsteiger, der den Riicken wendet, wenn “er- fast
oben ist, wird niemals ein guter Bergsteiger, und die Na-
tion, die den Riicken wendet und schwankt, bevor .sie ihr
Ziel erreicht hat, wird niemals ein groBes'Volk sein.’* - -~ .
. ‘(Lloyd George an seine Landsleute.) Vergl. Alideutsche Bitter Nr. 34,

. _Bericht der unter Leitung des General Pershing an die euro-
piische Westfront entsandten amerikan. Militirmission. .
oJhrer Meinung nach seien die deutschen.
Stellungen an der Westfront in der Tat un-
einnehmbar. Die deutschen Reserven - an«Menschen-
material seien schier unerschopflich, und das jéhrliche Trup-
penkontingent diirfte in den nichsten 15 Jahren kaum eine
Verminderung erfahren. Di’e deutsche Armee seiim
vierten Kriegsjahre stdrker denn je. Deutsch-
land sei nach drei Kriggsjahren weder vernichtet noch zer-
stiickelt worden, wie die Entente beabsichtigt hatte. Die
weiten“eroberten Lindergebiete liefern den Mittelméchten die .
nétigen Nahrungsmittel und Rohstoffe, so daB der Krieg unter .
gleichen Bedingungen weitere zehn Jahre fortdauern konne,
ohne daB eine der kriegfiilhrenden Parteien dadurch aufge-
rieben werde.” Nachder fanr. Ztg. Spaniens ,ABC*. S,Frank!.-Ztg. Nr.2881

Der Eriede wird iiber Naéht kommen. Wenn wir nur aus-
halten, wird der Krieg in kurzem ein siegreiches Ende finden.
wNahe dem. Ziele heifit es: Nur nicht nachlassen! (Hindenburg.)

N
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