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dern  der  AIini^UT  der  oflcntiiclitMi  Arbeiten  liiitseheiduu};  zu  treft'cn. 
VerHnderungeu  dcsGrabcnh  zuni  Zwecke  der  Abfuhruug  gritlk'.rer  WasMer- 
mengen  alnd  Maftnahmen,  die  auf  den  Durchlatt  ven  Einfluft  sind.  Da  aio, 

Homit  die  Bahnanlage  selbst  beriUiren  und  einen  mittelbaren  Einfirrlff  in 

diese  darstellen,  ktunmii  anch  sie  narh  §  4  des  Eiscnbahnpesetzeii  vom 

3.  Novt-inlier  lrt.^S  von  der  WasserpnlizeibelKirde  iiieht  sclbstandig  an- 

geordiiet  werdon.  Erkenutnis  des  Obervcrwaltung8g«'richt.s  vom  26.  Sep- 
tember 1904    466  068 

—  Vorauwetsungen  eines  unabwendbaren  ftufieren  ZafallH  imSinne  des  §95 

des  Gesetees  ftber  die  Etsenbahnnntemehmungen  vom  3.  November  1888  7H2 

Baupolisel.  Baupotiaetlicbe  (}euehmigang  an  llmbanten  Uber  die  Flncht- 
linie  binaua.  Erkenntnia  des  Oberrerwallnngflgeriebta  vom  12.  Jannar  1904  281 

—  ITmfang  und  Grenzen  baiipolizeilicher  .\nforderungen.  Erkenntnia  des 

Oberverwnltnn;;sfrerichth  vom  31.  Mai  1004    969 

—  Streilverlahreii  in  Baupulizeieaehen.    Krkeiintni.sse  des  Oberverwaltung.N- 

gerichts  vom  1.  und  &  Febroar  1904    969 
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BeamtAiireeht.  K!n  Beamter,  der  wegen  etnes  im  Dlensu*  erlittenen  Un- 

falls  ̂ cinJiC  (lem  prt^uQischeii  rnfallfiirsorgcjcflst  tz  vom  18.  luni  1887  pen- 

sioniert  ist,  hat  keinen  Anspnich  auf  P'r^tattunp  der  vor  der  Pcnsionie- 
raiig  aufgewendeten  Hoilungskosten.  Erkt'iuitiiis  dt-s  Ueich8^t*riehts  vom 
16.  MUrz  1904  734 

—  Die  Pahrkaitenaungabe  gehOrt  xu  deni  reichBgeietslich  der  UnfallTer- 

iichening  unterllegenden  Eisenbahnbetriebe.  Erkenntnis  des  Itetcb8> 
Rerichto  vom  81.  Min  1905    1284 

Bfrgrecht.  Der  Eisenbahnuntemebmer  ist  nicht  Terpflichtet,  den  Besitaer 

einea  Bcrgwerka  fftr  die  ihm  infolge  der  Aniage  der  ESsenbahii  erwacb- 

seue  geHetsliche  Bt'SchrUnkun^  >eiiics  HergwerkseigeDtums  zu  entechil- 

dipren.  Dies  gilt  aiu  li  fiir  don  Fall  der  Kntciirnniii;- eines  dem  Bergwcrks- 

hf  sit/.er  gehiHeiiden  <  m  uiidstiu  Us.  niitcr  dcin  Ik-rgbau  betriel)On  wird. 

Krkciintiiis  des  R*^ichs;jpriclits  m'IJi  17.  Mai  ll)(i4     .   735 

Kntt'i  u'li  II  ti;:-  Ist  im  W^'jtc  der  KiiU  ignung  einoiii  ( JniiidstiicU  «  ino  Be- 

sicliraiikung  rnit  V'orrechi  vor  den  in  deu  Abteiluugca  II  imd  III  des 
Gnindbucha  yerxeichneten  Rechten  auferlegti  so  hat  die  Eintragung  dea 

Vonechta  der  BeacbrllDkang  nnd  deH  Rangracktritto  der  vorfaandcnen 

liechte  lediglteb  auf  Ereucheu  der  Enteignnngabehorde  und  unabhftngig 

von  der  VoHegtmg  der  vorhandeoen  fiypotheken-  und  Grundsehuldbriefe 

'/li  orfoliron  s:  dcs  Knteignungsgesetsea  vom  U.  Juni  1874.  Besclilufi 

des  KjiiiiiiuMgi'riobts  vom  tS).  .luiii  r.>()l  267 

—  J>er  Eisenbahniinternehnier  ist  nicht  virpllicliiet,  d<-n  Uehilzer  cin«S 

Bergwerkb  fiir  die  ilim  inl'olgo  der  Aningo  di;r  Kisenbahu  erwachsene 
ireftetalicbe  Beachrilnkiuig  seines  Borgwerkseigentums  xu  eiitachadigeii. 

Dien  gilt  auch  riar  den  Fall  der  Knteignnug  eiiies  dom  Bergwerksbeiiitser 

gphon-nden  GrandstftckH,  unter  il(Mn  Bergbau  betricbcn  wird.  Erkeontnis 
des  Keii  hsgericlits  vom  17.  Mai  10i>4  73i> 

—  Pie  Knrf'iLrmuig  hat  nicht  den  < 'h.-uaktor  ciiics  7.waii;;sk,iiit('s.  Iliicktritt 

dog  l'nt«'rnchniers  geuiHG  J;  42  d<'s  Kiitt'lgnungsgrscizcN  von  finer  nacii 
^  Jtt  dasolbtit  abgeschiossenou  Vi  reiubaruug.  Hrkenutnis  dcs  Reichs* 

gertchls  vom  9.  Juni  190K  1479 

Frachtrueht.  Verpiliclituug  dur  KiscnbahnvrrwalUing  '/Aixn  Srhadonsi'isaU 

bei  ver«pftteti>r  Abliefening  vonGepJt«k.  (irobe  FabrlilHsf^ikeit  dor  EisetH 

bahii  (§§  31,  86)  79  deM  BetriebMrcglementH  dcs  VereinK  deutttcber  Eisen- 

brthnverwaltungen).  Erkcnntnis  dcs  Reichsgerichts  voni  28.  December  1904  957 

Grundbnchrecht.  Ist  im  Wege  der  Eiiteignung  uinem  Grundstiick  eiiic 

Be-schrknknng  mit  Vorrecht  vor  dm  in  den  Abtcilungen  II  und  III  des 

<irundbnche8  verzeichneten  Heeliten  aiiferlegt,  so  li.it  die  I'iiitraguug 
des  Vorreehts  dt-r  Besclnankunir  inid  di  s  li.uignii  ktritls  iler  s  orliaii'leiieii 

KechU'.  ledigiieh  auf  Kryiichcn  der  Knteignnng.sbehitrde  und  unal)hiingig 

von  der  Vorlegung  der  vorhandenou  Ilypothcken-  und  (trundschuldbriefr 

so  erfolgen  (§  33  des  EnteigiiungsgcsctacH  vom  II,  Juni  187^.  Beschlufi 

deii  Kammergerichttt  vom  90.  Joni  liXH  967 

Haftpflicht.  Dw  ESgent&mer  eines  Gespaiins  mnft  das  Verscholden  seines 

Kutsehera  ala  eigenes  Verschtilden  Im  Sinne  des  §  98  dee  Efsenbahn' 
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gesetzes  vertreten.  —  Zur  Frage  der  Abwigang  dee  cigenen  VerschuldenH 

des  VerlefztPii  mif  der  Betrit'bsirofnhr  einer  Eisenbabn  (§  '254  B.  G,  B.). 

KrkenntiiiH  dew  Oberlandesffcric  iits  in  B.  voni  27.  Soptcmber  1904.   .   .  . 

Haftpflicht.    Eif7Pnes  Verschuldeii  iin  Sinnc  des  §  1  des  HaftpflichtgesetlM 

vom  7.  Juni  1871.    Kikcnntni'-  des  Reich.*i^ericlits  voin  28.  Mai  1904  .    .    .  723 

—  Au8  ('int'm  i|^i»rin;j:tMi  KonstruktiousfohliT  eiiier  Treppc  kann  eine  Schadens- 

crtiatzpdicht  tur  ciiien  dadurcb  vcrursnchten  Unfall  Dicht  hergeleitet 

werden.  Ericenntnis  des  Reichsgerichts  vom  1ft.  Dez«mber  1904  ....  736 

—  Fe9t8t?Uaiig  desi  BegrilTtf  des  eigenen  Verschnldent.  Erkeontnis  des 

Beichigtt'iehtB  vom  3.  Janaar  1906    796 

Zum  Bo^riff  des  Betriebsunralls    Haftung  dor  Ki8<>nbahll  fiir  ihre  Ange- 
atellten.  Erkenntnis  des  Beich.sgerichts  vom  2.  FebniHr  1905    736 

—  VoTanssctziinprn  pfiio^j  nnabwcndbarcTi  JluCeren  Zul'alls  im  Sinne  des  §25 
des  licst'tzcs  iibtT  dn*  l.isi^nbaliiiuDttunpbnmn^on  vom  8.  November  183H. 

Erkenntuis  des  Reicbsjjericht.s  vom  24.  KovcmbtM-  UHH  732 

—  liaftuug  der  Kieenbubn  bei  eiuer  dureh  verbrecberiscbe  Uuiidluiig  be- 

wirkten  Entgleisiiiig.  ErfcenntniB  des  Reichsgerichti  vom  18.  Oktober  1904  1291) 

—  Haftuug  Mr  die  Folgen  seelischer  Erregaog  (Schreck).  Erkenntiib  des 

Reichsgericbts  vom  39.  September  1904    1473 

—  Die  Haftung  aus  §  I  des  Uaftptlichtpesetees  gilt  ala  einc  solclie  nuf^  un- 

erlaohter  Haiidiung.  I'iir  dii-  Klage  ist  dahcr  das  Oeriiht  ziistltndig  in 

des-rn  Bozirk  d«'r  Kisenbahnunfall  sich  ('rcig:iirt  hat  (§  32  Z.  P.  0.,  §  ff, 
B.  (J.  B.}.    Krkonntuis  des  Heichsgerichts  vom  20.  Mlirz  i;K)6  1476 

Klein  bah  II  (Ml    Vcriiitltnis  zur  Ortspolizoihchurde.  Erkeiintaiti  deii  Obor- 

verwaltun^r^lJ^oric'htH  vdiii  21.  Dczcinhcr  19<>3  2>^1 

—  KeclUsmittel.  Erkenntuis  dt  s  (JbiTverwaltungs^^t  riehts  \ dui  4.  Kebniar  \'.iO'A  282 

Konk urronaliuien,  Zulassuog.  Erkenntnis  des  Reichsgericbts  vom  10.  Juli 

1905   1488 

K ra  n k e  n  V e  r i  (■  h  ( •  n t  II  g.  Tv ok o n valessemB.  Erkeontnis  des  Obervenraltangs- 
gerichts  vom       Novemlter  15)03  282 

—  Krankonhaiispfi(';^e.  Erkenntiii.'^  de.>  ObtTverwaltungsj^crii  hts  vom  9.  Juli 
1903    28;^ 

—  Voriibergehendc  UnterKtUtKungen.  Erkenntnisse  dos  Oberverwaltungs- 
geritfhts  vom  26.  Februar  1904  und  BO,  Januar  1904    288  1»70 

—  ,»Die  nKcbsten  xwdlf  Monato"  im  Sinne  der  §§  6a  und  26a  des  Kranken- 

ver.^iicherungsgesetses.   Erkenntais  des  Oberverwaltungsgericbts  vom 
5.  Mai  1904   970 

* 

Kreis-  nnd  Oemeindeabgaben.  Rangier-,  Neben-  und  Ladej^eisc  ge- 

bort  ii  /.II  den  Sehiencnwcgen  Im  Sinne  des  §  24  litt.  d  des  Kommnnal- 

al)i;ab<>iip:fs(M/(>s  vom  14.  'iili  ]f<'X.\  uml  .<ind  d.ihrr  v<m  dor  rjeuHMude- 

priiiid!>tfUfr  l)etrt'it  l.i k«Miiiniit<  des  ( >l)cr\ crwalluiifj.-'^frirlits  vom  18.  Ok- 
tobor  1!KM   273  964 

—  Stellwerkc  und  Signalanlagrn  g»  liorcn  zu  den  .Seliienenwegen  ini  Sinne 

des  $  24  Abf«.  Id  des  Rommunalabgabengcsetses  vom  14.  Juli  1898  und 

»ind  daher  vou  der  Oomeindegnmdstcner  befreit  Anfenthaltsriume  und 
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SpelsMiminer  der  Bahnbedlensteten,  Warterinme  der  Beiiendcn,  Aborte, 

Btdftanitalteo  Rind  der  Oemeindegrundstouer  unterworfc-n,  weit  diese 
Rftume  iiicht  zii  eiiiom  offentlichen  Dlfnste  oder  (Vbrauche  im  Sinne  des 

§24  Ah-.  If  lies  l\ointnunalabgahen^esi'tzes  host inimt  Bind.  Erkenntni^ 

de»  OberverwiiltungSKfrichts  \oiii  U  Kebruar  1!KI6  %0 

Kreis-  II  ml  Genieiinloabgabeii.    Kinspnu-li  jr«'-;et)  die  Hcranziehiinj;  /u 
einer  Gemrindelasi.  Bewcrtung  ties  zu  Sii  alifuanlagea  %  erwendeten  Grund 

uod  Bodens.   Erkeuutnis  des  Oberv  erwaiuiogsgeiichtb  voin  3().  .iuiit  1904  962 

"  KanmllaatfoiitgebiUireii.    Ericenntnis  das  OlMnrerwaltanprtigerichlt  votn 

5.  Febni«>  1904    964 

StraUeu-  uml  Wegebau.  ADliegerbeiMge  lu  neueu  Strafien.  Erkeuutnit 

dee  Obonrerwaltungsgerfebts  Tom  3.  Norember  1906   S76 

—  Bedingte  Oettattnng  dea  Banens  an  einer  noch  unfertigen  Strafie.  Er- 
iieniitnisae  dee  Oberverwallnngegericbtii  vom  19.  and  23.  Norember  1906  976 

—  Begfnii  der  Stratfpnanlagung.  Eritenntaie  dee  Oberverwaltnngegerlchte 

vom  -i:?.  November  1903   276 

—  StrHlienl.erstellurjgskosteii  iiii  Falle  der  lit  bauung  eiucs  angrenzenden, 

der  Geineinde  ;;ehoriji:en  (irundstiirks.  I  )iii{j:lifljkeit  des  Rechts  aiif  An- 

liegerbeiiriigc.   Erkenntnih  dett  OberverwaltimgttgericbU  vom  7.  Dczem- 
ber  1908    277 

—  Anleguiig  einer  neueu  sttdtischen  Strafie  anslelle  einer  alten.  Erkenntnis 

dett  Oberv«*rir«ltungagericht«  Torn  14.  Desember  1908  S77 

—  SirafienbeBBleUungBkoslen.  Bagriif der  „vorhandenen  Strafie."  Erlcenntule 

d«-8  ObervcrwaltungsgerichtS  Tom  14  .Tanuar  1004   278 

—  LandstraUen  innerhalb  bebauter  OrtMlagBu.  ErlnenntniM  des  Oberverwal- 

tungsgerichtfl  vom  8-  Oktobcr  1!K)8  27H 

—  EiDziehiuig  (iffeiitlieher  W'ege   infcdj^e  voii   Ki.seiil)aliiil>aut«  ii.  KurlicHsi 

sches  Wegercclit.   ErkuDDtuis  dcs  Oberverwaltuagsgericlitij  vum  I'.i.  Ok- 
tober  1906    27H 

—  B^itragspflichc  au  Strafienherstellungeltosten.  Bei  Errichtunii;  eineK 
BeaintenwobnhauNes,  das  mtt  dem  flbrigcn  oiseubahnflskalischen  Gelllnde 

nicht  niehr  einc  wirtHcliaftlK'he  Kinheit,  nondeni  eiii  selbstAndigeH  Wohn- 

priind-tufk  hildiU,  ist  der  Eiseiibalmtiskus  y.u  diMi  Stralienher><lelluuv8- 

ko!*t»'n  imr  iiach  der  FroniUlnj^e  des  W(diiigrmi(tstiicUs  heraiiziizitdieii. 

Krkeiintiiis  lit's  ( )berverwalt'in;;sgrriclits  vom  -js.  April  I'.HM  ....    7S7  5Hi4 

—  .StraUenhersluliuugskusten.  Nuuu  StraOeu  im  Gegensaize  zu  i>cliun  vor- 

handenen.  Erkenntnis  des  01>erverwaltungsgericlite  vom  2.  Mai  1904 .  .  UUS 

—  Anliegerbeitrlge  au  Strafienheratellungskosten.  Erkenntnis  des  Ober^ 

▼mrtraltangsgerichts  worn  16.  April  1904    963 

--  StraBenreiiii;,'-iing.  Wcgriuniang  des  Sclin«*c»«  \  on  ofllsntlielien  Wrgen. 

Erkenntnis  des  OberverwaltungKgerichts  vom  5.  Februar  I'.KM  965 

—  Nacbwcis  der  <")ft\.ntli(dikiMt  ciiioB  Wegei*.  Erkvnnitiis  des  Oborvorwal- 
tnngf^'ericbts  vom  -21.  Mitr/,  IIHX  965 

—  I'nterhaliunjr  ()ffeiillicl\er.  im  Iiitcii'sst'  von  I '.ineiibaluieii  vcrl<-gler  Wege. 
llannoversches  Recht.     Erkenntnii^  des  Obervrrwaliungsgerieiit.s  vom 

7.  Mirs  1904    966 
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StraCen-  und  Wt-g'ebau.  Strcitverlahren  in  WegebauBHchen.  KrkenntniHse 
lies  Obcrvt-rwaliungsgericlits  voin  1.  Februar  iiixl  28.  Marz  liK)4  ....  966 

Straiioubenutzuugsvertr&ge.  Erkenntnis  des  Reich.sgerii-lits  voin  10. 
Jolf  1906   1486 

UnfallfiLrsorge.  Ein  Beamter,  der  wegen  einee  im  Dienste  erlittenen  Ud> 

falls  gemlfi  dem  prenlUscheii  UnfUlflinorgegeMte  Tom  la  Joni  1887 

pcnsioniert  ist,  hat  k«inen  Anspruch  auf  KrstattuDg  der  vor  der  Pensio- 

iiierung  aufgowendeten  Ueilungskosten.  Erkeuntnis  des  Reichsgerichts 

vnin  1.').  Miirz  11XI4  784 

—  Die  Fahrkartenausgabt'  j-eliort  zu  dem  reichsgesetzlich  der  Unfallver- 

Micherung  uuterliegcnden  Eiseiibahnbetriebe.  Erkenntni."  des  Reichs- 

gerichts ▼om  81.  Miln  1906    12S4 

Uiifallverslcherung.  Vorttbergchende  und  fortlaufeiide  UntersttttBUogen. 

Erkenntnis  des  Oberverwaltongsgerichts  vom  80.  Jannar  1904    970 

—  Die  Fabrkarteoaus^nbc  goh«»rt  zu  dem  reichsgehotzlich  der  Unfrtllver- 

si<  hfriing  iinterlicgendon  Eisenbahubetriebe.    Erkenntnis  des  Keichs- 

;:priehts  voiii        Milrz  1!H>6  I2a4 

V erwa  1 1 im g.s  s tr r  i  t  V o  r f .'ihrcn.    Stroitvorf'jiliron  \u  We{;eban>afin'ii.  Kr- 
keniitni.sHr  ilt-.s  Obn  \  t  i  waltunfrsircrielus  vnm  1.  Februar  iiiiil  -Js.  Miii  z  i;x>4  '.Hi6 

Wasserrecht  uiid  VVah.serpolize i.  l)eit  l>;ihnli(  he  ?",i-ht>hiiii;.;t'n  diT  Erd- 
obeiilMcbe.  Erkenntnis  des  Obcrverwaltungsgertchi.s  \oiii  J-t.  .Si'ptcmber 
1003   aso 

—  Grenxen  des  Cberschwemmnngsgebietes  etnes  FlORKeti.  Erkenntnis  des 

Oberverwaltungsgerichts  vom  16.  Oktober  1908   2H1 

—  I'tnwandltinjr  von  F'rivatfiusKen  in  olfentliehe  l-'liisso.  Briickeu.  Erkennt- 
nis ile.>  Obt'rvcrwiiltui  gs.m'riilit.s  vftm  11.  Februar  I!m»4  IHiCi 

—  zu  «itVentlicben  Weireu  gehnriyt-n  Uraben  iiml  .•^icli-.   Krkennliiis  dva 
OberverwaltungHjrericlUM  voin  21.  Januar  191M  067 

Zustftndigkeitsverfailtntsse  bei  der  Anle^ung  oder  VerHndcning  von  Bahn- 

durchlttssen.  Erkenntnis  des  Ohnrvcrwaltungsgerirhts  vooi  26.  Scplemiier 
1904    466  96K 

—  Vernnrriiiigimg  von  Privatfliisseii.  Ericenntnis  des  Oberverwaliungs- 

gHTichlfi  vom  21.  April  1*>04  .   9iJ» 

Weir  r(M' li  t.  Kin/.i(rhung  ofTeiitlii  luM  \V<'^"<'  infol<rc  vmi  F.isoiib.ilinli.iutcn. 

Km lu'««>it>clit',';  WcjrtMOfbl.  Krkcnntni.N  (lis  Obt^rvorwaltiin;;sgrri<bi>  von> 

19.  Oktober  lJK);i  '27H 

—  We.gerecht  der  Rbeinprovinx  (reehtes  Rheinufer).  Erkenntnis  des  OI)er- 

verwaltunpfsgerichtfl  Toin  19.  November  1908   *Ilit 

—  Urofang  der  Wegebaopilicht.  Erkenntnis  des  Obervorwaltungsgorichts 

vein  22  Fel>ruar  1904   '27t> 

—  WeffortM  lit  ill  Xeuvorpoiiiniorii  nml  Rugcn.  Erkenntnis  de>»  Oberverwal- 

tuiighfli'rirlits  vMii  -i'l.  .lanu.ti   I'MW  279 

—  SJreitvenahrtMi  in  Wegeliaiinarhfu.  Kikcnniui>  nbt'rvt'i\v;iliiiii.:;.s- 

gerichts  vom  21.  September  1908  280 
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Gesetsgebong. 

Ain«'rik:i.  Chile.  Verordnung  des*  Mini>*ter8  fiir  (lewerbo  und  offentliche 

Arbciten  voin  2.  Mai  1906,  betreffend  die  Naciiaucliung  von  EisenbHlni- 

konit'ssionen  l'i4iJ 

Agit^n.  .lapjin.  <;eset/>»'  vom  ll.MHr/.  betrfffond  dif  Ver|iliiiulung  von 

Kisenbahnen  luid  b«'trt'nVnd  div.  Mitwiikung  von  TruslgcMdl-cbafteu  bid 

AuRgabe  von  Oblipitionon  \ttOi 

Ba\ ern.  Staatsvertrag  vom  ±i.  November  IIKM  /wisi  licii  der  oslerieirbiscb- 

UQgHrischen  Monarchic  und  dem  Konigreich  Baveru,  be.troft'eiid  uielirero 
EisenbfthnanscliliiHse  an  der  beiderseitigen  (irenxe  474 

—  Staatavertrag  vom  12.  April  1905  xwiBchen  WUrtteniberg  und  Bayern  ttbiv 

die  Henitellung  welternr  EiBenbahnverbindungun  awiachen  beiden  StaatM- 

gebieten  1494 

Frank relrh.  Geaeta  vom  28.  December  1904,  betreffend  die  Betriebsriihmug 
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WoMfahrtseinriditiiiigen 

dar  preuBKsch-hetsischen  Eisenbahngemeinsdnft  im  Jabre  1903 

Von 

BudUn*  Oeb.  Rcg-ierun^srat  und  vortr.  Rat  im  Miniftkeriuin 
der  uffeiitlichea  Arbeiten. 

Die  Mitteilnngen  aber  die  Wirksamkeit,  die  Erfolge  and  die  Bnt- 

wicklan^  der  Einrichtiingen,  die  im  Bereiche  der  preaftiscli-heBsiBclien 

Eisenbahngemeinschaft  zar  Sicherstellang  der  im  Arbeiterrerhftltnisse 

bescbflffcigten  Personen  gegen  die  ihnen  und  ihren  FamillenangeliOrigen 

dorch  Krankheit,  Betriebsanfftlle,  vortlbergehende  Oder  dauernde  Erwerbs- 

nnlfthigkeit,  holies  Alter  and  Ableben  drohonden  wirtschafUieben  Gefahren 

bestehen,  haben  sich  bisher  aaf  eine  Darstellang  der  Ergebnisse  der 

Pensionskasse,  der  Krankenkassen  and  der  Unfallyersicherung  der  Arbeiter 

beschrfiiikt.  Diese  Darstellang  folgt  fGUr  das  Jahr  1903  in  dem  ersten 

Abscbnitt  dieses  Aafeatzes.  In  einem  zweiten  Abschnitt  sollen  fdr  das 

Jahr  1903  zam  ersten  Hal  auoh  die  sonstigea  Einrichtungen  gcschildert 

werden,  die  von  der  Staatseisenbahnve^altang  auf  dom  Gebiete  der 

Woblfahrtspfiegc  fOr  die  Beamten  and  Arbeiter  getroflfen  sind. 

Eroter  Abschnitt 

Die    Pensionskasse,    die    Krankenkassen    and    die  Unfall> 

versichcrnng  der  Arbeiter  im  Jahre  lft03. 

Dank  dor  gilustigeii  Entwickluiij,'^  der  Vcnuof^ensln^e  der  Abteilung  B 

der  Aj'beiterperisionskasse  haboii  seit  den  letzten  Mittoiliin;?(Mi ')  die  Uber 

die  gesetzliche  Invnlidcnvcrsic'lieruiifi-  hiiiausgohendtMi  Lfistuiiofcn  dicser 

Abteilung  nfich  den  von  den  llerreu  Ministern  der  ortentliehen  Arbeiten 

and  des  Innem  genetimigten  Beschlussen  der  am  27^29.  April  1904  ab- 

»)  V'gl.  Archiv  tiir  Eisenbahuweseu  l«.K>4  S.  1  ff. 

Arebir  fftr  GitenbahoweMD.  1906.  I 
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2 Wohlfahrtauiiiriciituugea  der  preuUUcb- 

gehaltcncn  Hauptvcrsammlung  der  Pensionskasse  voin  1.  Juli  1904  ab  in 

weitgehendem  Umfange  Verbesserungen  erfahren,  deren  Durchfiihrbarkeit 

vorher  durcb  eine  nach  ▼ersicherangsCecbnischen  GrundsAtzen  Torge- 

nommene  Frftfling  der  YennOgenslage  der  Kaase  festgestellt  war.  AIs 

widitlgste  VerbeBsenmgen  sind  anznfEUiren: 

1.  Die  Znsatsrenteii  sind  nicht  mat  dnrchweg  am  dnrehachiiittlich 

^V8%  erhOht,  sondeni  aach  nocb  dad  arch  verbessert  worden,  daff  die 

Bestimmimg  der  Satznngen,  welche  nach  einer  MitgUedszeit  von  85  Jahren 

ein  weiteres  Steigen  der  Rente  nicht  zoliefi,  anfgehoben  ist 

Wie  die  nebenstehende  vergleichende  0bersicht  liber  die  HOhe  der 

Renten  am  1.  Jannar  1891,  am  1.  April  1895,  am  1.  Janoar  1900  nnd  am 

1.  Jnli  1904  eigibt,  ist  die  Steigemng  der  Benten  ganz  erhebli<^  and 

ihre  Hohe  riohtet  eich  Jetzt  lediglich  nach  der  Daner  der  Mitgliedschaft. 

Nach  dieser  Obereicht  haben  sioh  die  Znsatzrenten  seit  dem  1.  Ja- 

nnar 1891  am  mnd  100%  crhOht  nnd  erfahren  far  Mitglieder,  welche 

mebr  als  85  Mitgliedsehaflsjahre  anfiniweisen  haben,  nocb  eine  weitere 

Steigemng.  Diese  weitgehende  ErhOhnng  der  Zusatzrente  war  aber  nnr 

mOgllch  nnter  Anfhebnng  der  blBherigen  Bestimmnng,  wonach  den  am 

1.  Jannar  1891  ana  der  ArOheren  Betriebs-  and  Worlcstflttenarbeiter- 

penaionskasse  in  die  Abteilong  B  Ubergctrctencn  Mitgliedem  die  vor  dem 

1.  Jannar  1891  znrCickgelegte  MitgUedszeit  be!  Berechnung  der  Zosatz- 

rente  2V2fflch  angcrechnct  wurde.  Diese  27ifache  Anr«'chnung  sollte 

einen  Aus^leich  bilden  fOr  die  hOhcreu  BeitrAge,  die  diese  Bcdiensteten 

zn  den  frUberen  Kassen  geleistet  batten.  Der  Au»gloich  ist  indessen  in- 

zwischen  bercits  aaf  andere  Weise,  nfimlich  durch  die  fortgeschrittene 

Steigerunpr  dor  Zusatzrente  geschaffen,  so  daB  jene  Mitglieder  fiir  die  Folge 

beim  WoitorViostehen  dieser  Bestiininun^  einen  an  sich  nicht  mehr  gerecht- 

fertitrten  V'(n"t(  il  liahen  wilrden.  Der  Wi'^-fall  tier  'J'/jfachen  Anrcchnun«?' 

hat  zwar  fiir  einz<  hn'  .lalir^'.-inirc  der  Ultrren  Mitf^lieder  zur  Foljje,  daft 

sic  an  den  ErhiHiunj^en  der  Rente  nicht  s<it'i>rt  in  dt-msolben  I'mtanjjt' 

wie  die  erst  nach  dem  l.Januar  1H91  ciii^'-t'trrti'nen  Mitf^licdcr  teilhalxMi. 

Dieser  Zustand  ist  aber  ein  v(>riiberf?eh<'nder  und  wird  dadurch  aufge- 

woircn,  daB  nacli  3a jahrij,'<'r  Mit^ditMl^zrit  die  Bcitnif^e  uicbt  mehr  wie 

bisher  ohne  weitere  Gcfrenleistun^^  zu  cntrichlen  sind. 

2.  N«'bcn  den  Zusalzrcnten  sind  audi  die  Witwcn^elder.  W(  nn  auch 

nicht  in  dcnisclhen  l'nifanfr<'  wie  die  Zusatzicnten,  so  d<icli  imnierhin 

nicht  unwt'st'utlich  ♦■rh«">ht.  Ihre  Steifjerunf^  si  liw  ankt  von  rund  "212  "/u  l)i*> 

3;?Y3  *^  o  ill  der  Woisc,  d.iU  dU-  h<  ihrre  Stoip-run^  den  Witwcn  der  jiin^eren 

Mitglieder  zugute  komnit.  Auch  hier  ist  die  Bestimmung,  welche  nach 

einer  8r)jilhrigen  MitgUedszeit  ein  weiteres  Steigen  nicht  zulieli,  aufgehobeii 

wordeu. 
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hesrisehen  EisenbahagemeiiuchAft,  im  Jahro  l9oa. 3 

Lobnklasae 

Hdhe  der  jahrlichen  Znsatsrente  in  Hark 

nach  VoUendong  von  Mi|g;lled8GhafU(jahien  bei 

Abteilang  B 

6-10 

16 

26 80 

86 

40 

rUr  jt<t«l 

LobnklasAe  11: 

am  1.  Jainuur  1891 
90,00 40,90 60,40 60,00 70,10 

80,40 
nach  d.  1.  April  1895 84,w 46,30 

57^ 

69,00 
81,00 

92,40 
nai'h  d    1   .Tnnnar  1000 45,00 60,uu 76,oc 90,iw 

105,00 120,00 

Tom  1.  Juli  1904 
bO,4o 

100,vo 120,00 140,40 160,ao * 
180,00 

4*00 Lohnklasae  HI: 

am  1.  Jannar  1891 60/)0 75,00 
90,00 

105,00 120,00 

nach  d.  l.  April  1895 52,M 
69,00 86,40 103,80 

121,30 188,00 

luicu  u.  I.  unuuitr  iuia' 90,00 135,00 
1 57,80 180  GO 

1 
vom  I  Juli  1904 90,00 

l-2U,uu 

150,00 
ltiO,oc. 

210,00 240/10 270.00 

6,00 Lohnklasae  IV: 

am  1.  Januar  1891 60,00 80^40 100,J0 120,00 

140,40 

160,30 

nach  d.  1.  April  1895 69,00 92,40 
115,90 138,00 161,40 184,30 

nach  (1.  1.  Januar  1900  , 90,00 120,00 150,00 180,00 210,00 240,00 

«r  A«n    1      T 11 1  i           t  OAA TOlu  1.  OUU  ioU4 

ion  m 

160,») 

'*4Uoo 

28UjiO 

Lohnklaase  V 

(IVa):  I 
1 

1 

am  1.  Januar  1891 72,00 
96,00 

120,00 144,00 168,00 192,00 

nach  d.  1.  April  1895 
8*2,80 110,10 

138,<io 

165,60 
I93,w 220,so 

nach  d.  1.  Januar  1900 
1  108,00 144,00 

180,00 216,00 252,00 288,00 

Tom  1.  Juli  1904 140,40 
lO7,80 285,so 

282,M 
048,00 

426(40 

9,90 Lohnklasae  VI 
1 1 

1 
(IVb): 

am  1.  Januar  1891 84,ou 1  l2,ao 140,40 

168,i»o 
196,20 224,40 

nach  d.  l.  April  1895 96,60 
129,00 161,40 193,20 225,60 25b,oo 

nach  d.  1.  Jannar  1900 r26,oo 168/K) 210,00 252,00 294,00 336,00 

Tom  1.  Jnli  1904 

160^ 
auMo 370^00 826,10 880^40 48^00 

480^ 

11,00 

Lohnklasae  VII: 1 

▼om  1.  Jnli  IfKM 180,00 243,00 305,40 367,80 
430,30 492,60 555,00 12,.w 
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4 Wohlfabrtseinrichtangen  der  prenfilaeh- 

Die  uachfolgende  verpflf ichende  Ubersicht  stellt  dar, 

Weiae  ein  stetiges  Steigen  der  Witwengelder  seit  dem  i. 

eingetreten  ist 

in  welctier 

Januar  1891 

Hr>he  des 

vVitweDgeluos  in  xMaxk 
lueh  VoUendung 

der  nebenbeBeidmeten 

IfitgUedqjftbre 

1 1 

! 

5 — 10 

Mitgliedaeha 

Abtelli 

15    ,    90  95 

f tsj  abre 
uig  B 

80  86 

bei 

40 

far  Jodet 

wAr 

LobnkUsse  II: 

am  1.  Jaiiiiar  1881 90,00 
50^10 

80/» 70,10 

80,40 usivh  a.  1.  April  1o9d 
>  84,80 Ait  M 

40^ 

D7,f0 o9|00 81,00 
92,40 ■JWirii  u*  1.  •litiium  iifuu Afx  An 

56,^0 66,60 
77.10 fl  ay*v 

wff|OV 
An  nn 72,00 84J» • 

98,00 

108^ 
120^ 

189)00 

2>40 Lobnklasie  III: 

am  1.  Janaar  1891 45,00 

80^ 

75^ 

90,00 

105,08 
120yoo 

naeh  d.  1.  April  1885 

.  52,10 

88,00 
88,40 

108,80 191,10 
I881OO 

IMCIl  Q*   t«  tlNtUBT  toUU 
Of  ,00 M,00 

116^80 

182^ 
147^ 

▼om  1.  Jnll      iflOi  : w  wa—    ji«  w  wwa  awW flfLod 

106^ 

196|00 
144joo lA&Jio too  M 190,00 

0,00 

Lohnklasse  IV :  ' 
1 

am  1.  Januar  1891 GO,w 

80,411 
lav-i 12(Vk) 140,40 l(X),ao 

uach  d.  1.  April  1895 
69,00 92,40 

1I5,2C 138,00 164,41) 184,!<o 
nach  d.  1.  Januar  1900 

1 

!  90,00 
111,60 132,60 154,30 175,S0 

196,80 
vuni  !•  villi  IWM iSttirut 1  (iH  INI 21V,U0 

264,00 

4,80 
LohnkiHHse  V 

i 

(IV  a): 

am  1.  Januar  18!»1 

72,'vt 
120,00 144,00 

168,iKi 192,00 iiai  li  il.  1.  April  181*5 110, 

165,t;o 19o,2h 

220,  •*« 
uuci)  u.  1.  januar  iucni 

l"8,"t> 
181,>u 

2t5,8<' 
vom  1.  Juli  1904 14U,40 

16b,«>u 197,4V 225,60 

2&4,4u 282,60 311,40 

5,70 
Lolinklasse  VI 

1 

ClVb): 
1 

am  1  Januar  1891 84,00 112,10 140^40 188,00 
198,80 

234,40 

naeh  d.  1.  April  1895 96,60 129,{K) 
161.40 

I93,iii 

225.60 258,00 

nacli  d.  I.  Januar  VMK) 

126,'Ni 
156.00 

186,w 
215,40 245,40 

275,10 

vom  1.  Juli  1904 ]60,»u 
259,») 

'232^ 

358,ii0 

6,00 

LohnklasBe  VII: 1 

vom  1.  Jali  1904 180,00 917,80 256,00 292,80 830,00 367,80 406/10 

7»S0 
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kwiMilMni  EiaenbatuigeiiMlnachAfk  im  Jalure  190B. 6 

I>ik         Wai^>on^elder  einen  Brucbteil  dcs  Witwengeldes  bilden,  haben 

anch  s\e  eino  ErbOhting  erfahren.   Sie  sind  aacb  noch  ins^fern  verbessert 

worden,  als  die   V>ishorifre  Bestimmung,  wonach  die  Waisengclder,  Je  nach- 

dem  die  Mutter  uoeh  lebt  oder  nicht  mehr  lebt,  niclit  ilber  das  V/2^SLC>he 

Oder  das  2^/2fache  des  Witwengeides  ansteigeu  durftc,  beseitigt  ist 

Z,  AuBer  tier  unmittclbaren  ErhOhung  der  Reiitonbczii'^o  und  der 

Witwen-  und  Waisengelder  ist  auf  deren  Steif^ernng:  aiu  h  die  anderweite 

Bildong  der  I^ohnklassen  der  AbteilauK  H  von  hohem  EinfloJL 

An  die  Stelle  der  bisherigen,  auf  S.  20  nfther  angegebenen  Lohn- 

Umaaen  n — VI,  far  die,  vie  bei  der  Abteilung  A,  der  zar  Rrankenkasse 

veranlagte  tfti^licbe  Tagesverdienst  niafigebend  war,  sind  iintcr  Zngmnde' 

letting  de8  JabresarbeitSTerdienstes  folgende  Lohuklassen  gebildet  worden: 

Liohnklasse  II  mit  einem  JahresarbeitsverdienBte  bis   ...   .   560  M 

„        m   „      „  „      Ton  mebr  als  550 —  850  „ 

IV     „        „  r,        r,       n       850-1 060  „ 

^     n        n  n  «        «       n    1060-1200  „ 

VI    „      „  n        «      »      «   1200-1860  „, 

AuBerdem  iat  ftir  die  Arbeiter  mit  einem  JahresarbeitsTerdienste  von 

iD^ir  als  1  350  Jt  eine  VIL  Lohnklaase  hinsonr^treten.  Hierbei  wird  der 

Jabresarbeitsverdienst  derart  ermittelt,  dafi  der  den  Krankenkaasen- 

beitrftgen  zngnmde  geiegte  Tagesverdienst  mit  365  yervielfltltigt  wird, 

wenn  das  Mltglied  regelm&Big  ancb  an  den  Sonntagen  beschftftigt  wird 

Oder  dienstbereit  sein  moft  nnd  liierfllr  gelOhnt  wird,  oder  mit  300  yer- 

vielfUti^  wird,  wenn  das  Hitglied  regelmftSig  nnr  an  den  Wochentagen 

KcsehAfti^  ist   Dnrch  die  Znteilnng  der  Kaasenmitglieder  in  die  einzelnen 

LfOhnklassen  nach  dem  Jahresarbeitaverdienst  ist  einem  wiederholt  ans- 

icesprocbenen  Wonsehe  der  anch  fOr  die  Sonntage  gelOlinten  Betriebs* 

arbeiter  Bechnnng  getragen  worden,  wfthrend  dnrch  die  Bildnng  der 

VIL  Lobnkiaase  den  hOher  gelOhnten  Werlcst&ttenarbeltem  Oelegenheit 

ge^ben  ist,  sich  eine  ihrem  Einkommen  entsprechende  hOhere  Znsatz- 

rente  za  sicbem. 

Infolge  der  nenen  Bestimmnngen  ist  der  grOfite  Tell  der  Kaasen- 

mitglieder obne  weiteres  in  cine  hObere  Lohnklaase  tlbergetreten.  So 

2.  B.  gebOren  die  aach  fOr  die  Sonntage  gelOhnten  Arbeiter,  die  einen 

TagelobD  von  2,34  M  bis  2.83  ,  Jiezieh<?n  nnd  damit  der  Lohnklasse  III 

angebOrten,  niUimclir  der  Lohnklasse  IV  ait.  llicrdurch  orwachst  anch 

der  Verwaltmi^  eine  nicht  nnbedeutendc  Mehraus^ralie,  da  sie  von 

der  damit  verbundenen  ErhOhung  der  Kassenbeitrflpe,  die  schutzunga- 

weise  400  OOO  M  betragen  dttrfte,  die  Haifte,  also  2(X)0()0j*,  Ubcriichnien 

bhAL   0ie   Beitrftge  selbst  sind  fOr  die  nenen  Lohuklassen  II — VI  die 
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6 Wohlfahnseiikrichtaogeii  der  preofiiscb- 

p-leichen  wie  ftir  die  bisherigen  Lohnklassen  II  bis  VI.  Der  Beitrag  fttp 

die  noue  Lohnklasse  VII  ist  ontsprechend  der  Steinfoning  der  Beitrage  in 

den  andcren  Lohnklassen  fiir  mannliche  Mitglieder  auf  86  4^  ftir  weibliche 

Mitglic'der  auf  32  iS  fiir  die  Reitra^woche  festgesetzt,  wovon  die  H&lfte 

AOS  Mitteln  der  Verwaltong  bestiitten  wird. 

4.  Nach  den  bisherigen  Bestimmangen  betnig  das  Sterbegeld  das 

dOfacbe  des  Tagesverdienstes,  von  dem  znletzt  das  Mitglied  die  Beitrftge 

zar  Abteilung  B  entrichtet  hatte. .  An  Stelle  dieser  Bestimmnng  ist  fQr 

die  einselnen  Lohnklassen  ein  fester  Sterbegeldsatz  getreten  and  zwar: 

liir  dii!  Lohnklasse  II  und  HI  von  Ih 

TV  <)'i 

V       n  n  ^  ?i      1 1  7> 

yy        „  y.  VI    liud    VII  „       120   „  , 

wobei  an  der  bisherigfii  Miudest-  und  H0cli8tgren7<-  von  7r>  und  120  j^. 

festgehalten  word«'n  ist.  Die  Neuregelnng  entspricht  dem  Grundsiitze,  daft 

die  Mitglieder  fiir  gleiche  Beitr&ge  anch  gleicbe  Leistungen  orhalten  sollen. 

Z.  B.  erliielt  nacli  der  frttheren  Bestimmang  ein  Mitglied,  das  bei  2,^  M 

TagesTerdienst  ebenso  hohe  Beitrftge  wie  ein  Mitglied  mit  eineni  Tages- 

verdienste  von  3,r>  ontrichtete,  ein  Sterbegeld  von  &bt2Q,4$t  wfthrend  das 

andere  Mitglied  ein  seiches  yon  105  M  bezog. 

Ebenso  wie  die  Abteilung  B  dnrch  weitgehende  ErhOhong  ibrer 

Leistnngen  das  Wohl  ihrer  Mitglieder  wesentlich  gefOrdert  hat,  hat  anch 

die  Abteilong  A  im  Jahre  1904  in  dieser  Hinslcht  wichtige  Fortschritte 

an  ▼enseichnen,  Als  bedeatendstes  Erefgnis  Ist  hier  die  Einrichtong 

von  Lnngenheilstfttten  and  von  Invalidenhftasem  anzaftthren. 

Lungeuheilstiitteu. 

Wie  in  der  nftheren  Darstellong  der  Ergebnisse  der  Arbeiterpensions- 

kasse  (S.  26)  welter  ansgeftlhrt  ist,  bat  der  Vorstand  der  Arbeiter- 

pensionskasse  selt  dem  Jahre  1897  in  immer  grOlterem  Umfluige  von 

dem  ihm  darcb  §  18  des  Invalidenversiebenmgsgesetaes  eingerftamten 

Rechte  zar  Darohftlhrong  eines  stftndigen  'Heilverfahrens  in  den  FUlen, 
in  denen  dadorch  die  Wiedererlangong  der  ErwerbsfShigkeit  zu  erhoffen 

ist,  Gebraach  gemaoht  and  insbesondere  der  Unterbringnng  longenkranker 

Arbeiter  in  Longenheilstfttten  seine  Anftnerksamkeit  zngewendett  Das 

•  sobnelle  Ansteigen  der  Zahl  der  Lnngenkranken,  fQr  die  ein  HeilTerfabren 

geboten  erschien  —  von  15  FfiUen  im  Jahre  1897  aaf  6S2  FftUe  im  Jahre 

1903  —  erschwerte  bald  das  Unterbringen  in  ftremden  Heilanstalten  and 

legte  den  Wons&h  nahe,  eigene  Lnngenheilstfttten  zn  besitsen.  Bei  der 

weiten  Ansdehnong  des  Bereichs  der  preulSiseh-besBischen  Eisenbahn* 
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li«Mbchen  KisenbahBgemelnachaft  im  Jahre  1908. 7 

g«meiii8Chaft  maGte,  wenn  anders  die  Kranken  nioht  za  lange  Keisen 

maehen  nnd  sich  anf  zu  weite  Entfernungen  von  ihren  Angehr>ri^eii 

trennea  aoUten,  die  Erriclitiin^  mindestcns  jc  oiiior  Iloilstiltte  filr  die 

Osilichen  und  westlichen  Eisenbahndircktionsbezirke  in  Aussieht  gfenomraen 

und  dabei  ein  Ort  ̂ ewfthlt  werden,  der  nichi  imr  die  Rediiif^ung'en  filr 

eine  Ileilst&tte  erftillfee,  sondem  audi  mOf^Iiclist  in  der  Mitte  der  bciden 

Direktions-rruppeu  gelegen  war.  Die  Wahl  ticl  filr  die  Ostlichen  Diiek- 

tionsbezirke  auf  einen  Plata  in  Nieder-Schreiberhau  im  Rieseugebirge,  der 

am  SUdabhang  des  Iserkammes  in  einer  UOhe  von  600 — 750  in  gelegcn, 

dnrch  einen  znm  )[oltkefeIsen  anfstoigenden  Bergrorsprnng  und  dnrch 

die  das  Tal  omgebenden  HOben  gescbtltzt  ist,  and  der  einen  weit  nm- 

fassenden  and  anregenden  Blick  (Lber  das  Dorf  Nieder-Schreiberhau  und 

aaf  den  Kamm  des  Biesengebirges  sowie  ttber  das  berrlicbe  Hirscbberger 

Tal  bietet.  Der  Platz,  der  elne  GrOfie  von  21, IMS  ha  hatte,  wurde  fUr  den 

PreiB  von  69500«i(  erworbefi. 

Fttr  die  westlieben  Direktionsbezirke  wurde  ein  Platz  in  den  ana- 

gedehnten  Waldungen  bei  Melsungen,  die  sich  auf  einem  HOhenracken 

von  rand  400  m  am  reohten  FuldaufBr  hinziehen,  in  einer  GrOSe  von 

17,06W  ha  von  der  Stadt  Helsungen,  die  hiervon  elne  Flftohe  von  1,0749  ha 

unentgeltlich  dberliefi,  zum  Preise  von  64  740  M  angekauft.  Nachdem  der 

Herr  Minister  der  OiFentlichen  Arbeiten,  der  dem  Bestreben  des  Voratandes 

der  Pensionskasse  jedwede  FOrderung  zuteil  werden  liefi,  die  BauplAne 

genehmigt  hatte,  wurde  im  Frfll\jahr  1908  der  Bau  der  beiden  Heilstfttten 

begonnen  und  so  gefSSrdert,  dafi  die  ErOfltaung  der  Heilstfttte  in  Sehrei- 

berfaau  am  17^  die  der  Heilstfttte  bei  Melsungen  am  20.  April  1904  in 

Gegenwart  Sr.  Exzellenz  des  Herm  Ministers  von  Budde  und  von  Ver- 

tretem  der  Eisenbahndirektionen  und  der  Kassenmitglieder  in  feierliober 

Weise  eifolgen  konnte.  Nach  ihrer  Ortlichen  Lage  wurde  die  erstere 

Hellstitte  ̂ .Moltkefels",  die  zweite  nStadtwald**  benannt  Bei  ErOffhung 

der  Heilstfttte  fjMoltkefels'*  wurde  in  der  von  dem  Vertreter  der  Arbeiter 

gehaltenen  Anspracbe  ausdrdcklicb  anerkannt,  dafi  das  gescbaffene  Werk 

in  erster  Linie  der  Sozialpolitik  der  Hohenzollem  zu  verdanken,  und  dafi 

die  Erkenntnis  der  Wohltaten  dieser  Politik  immer  tiefer  in  die  ScMchten 

der  Arbeiter  gedrungen  sei. 

Die  beiden  Heilstfttten,  deren  Herstellungskosten  sich  auf  rand  zwei 

Hillionen  Mark  belaufen,  umfassen  rund  220  Krankenbetten,  entsprechen 

alien  an  eine  Heilstfttte  zu  stellenden  Anforderungen  und  sind  mit  alien 

Einrichtungen  der  Nenzeit  auf  diesem  Qebiete  ausgerttstet  Auoh  ist  dem 

reKgiOsen  BedOifhisse  der  der  protestantischen  Oder  katholischen  Kon- 

fenaon  angehOrigen  Pflegiinge  durch  Abtialtung  von  Gottesdienst  Reoh- 

nung  getragen.    Die  Pflege   und  Wartung  wtrd  von  evangelischen 
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8 WohlfahTtseinriehttuigeii  der  preufiinch* 

und   katlinlisclMti   Schwostern  vatcrliindiachen  Fraueuzwei||^ereillS 

vom  Roti'ii  Krcuz  in  GiR'Sfii  und  Cassel  ̂ eiiht. 

Sowcit  die  Anstalton  von  den  Mitg:li<*doi*n  dcr  I'cnsionskasse  nicht 

voll  in  Ans|)ru('h  <r<^  nommen  sind,  kinuK-n  auoli  lan^^eukranko  Bcanit*'  <lor 

Eisenbahnvorwaltung  gegeu  eineu  t&glichen  Pflegesatz  von  4,25  in  ihuen 

Aufnahnic  linden. 

Um  den  Heilerfolf^  m(ig-lichst  zu  eineni  dauernden  zu  postalten.  ist 

dafur  Sorge  getragen,  dalJ  dio  Arboiter  nicht  sofort  nach  ihrer  Entlassnng 

aus  den  Ilcilstiltten  wioder  in  vollcm  Uinfange  in  das  friihere  Arholts- 

verhilltnis  zuriicktreten  mUssen,  sondern  sich  noch  einige  Zeit  sclion<'n 

kOnnen.  Jc  nach  den  UmstRnden  des  einzelnen  Falles  lindet  entwedor 

cine  Nachbehandlung  in  Erholungsheimen  statt,  oder  es  wird  den  Ent- 

lassenen  einc  leichtere  Beschftftigang  (Iberwiesen,  oder  sie  werden  an 

eincr  ArbeitssteUe  bescb&ftigt,  die  ihrem  sclionnngsbedttrftigen  Zustande 

mehr  als  di''  iViihci-o  zusagt.  Die  Eisenbahndircktionen  sind  von  dem 

Herm  Minister  dt  r  ofientiicbeu  Arbeiten  ermttchtigt,  diesen  Arbeitern  den 

vollcn  Lolm  uuch  dann  za  zahlen,  wenn  sie  die  Arbeiten  nicht  in  vollem 

Umfange  leisten  IcOnnen. 

EIne  nithere  Darstellnng  iiber  die  Ergebnisse  dcr  IIeill)ehandlung  in 

den  beiden  Heilsttttten  und  liber  die  K«isten  der  Ileilbehandlung,  dep 

WirtschaftsfOhnuig  usw.  Icann  erst  nach  AbschluiS  des  ersten  Rechnungs* 

jahres  gegeben  werden. 

In  validenheime. 

Neben  dem  B^diirfnis  der  FttTSOrge  fur  lungenkranke  Arbeiter  ist 

die  Abteilung  A  der  Tensionskasse  anoh  dem  weitfrcTi  Bediirfnis  gerocht 

geworden,  fUr  diejenigen  Arbeiter,  die  nach  Eintritt  der  Erwerbs- 

unflihigkcit  allein  dastehen,  oder  bei  AngehOrigen  keine  ansreichende 

Pflege  und  Wartung  tinden  ki^nnen,  Stttten  za  schaffen,  an  denen  sie 

sorgenfrei  ihren  Lebensabend  verbringen  kOnnen.  Zn  diesem  Zweck 

beschloB  der  Vorstand  der  Arbeiterpensionskasse  mit  Genebmigang  des 

Herm  Ministers  dor  Offentlichen  Arbeiten  die  Errichtnng  von  Invaliden* 

beimen  auf  Grand  des  §  35  des  Invalidenversicherangsgesetzes  und  dea 

§17  der  Satzungcn  der  Pensionskasse.  Nach  dieser  Bestimmung  ist  die 

Pcnsionskasse  beftigt,  einem  Bentenempfftnger  auf  seinen  Antrag  an  StelJe 

der  Rente  Aufhahme  in  ein  Invalidenhaus  oder  Ahnliche  von  Dritten  unter- 

haltene  Anstalten  zu  gewfthren.  Der  Aufgenommene  ist  auf  ein  Vierteyahr, 

und  wenn  er  die  Erklftrung  nicht  cinen  Honat  vor  Ablanf  dieses  Zeit- 

raumes  zurdcknimmt,  Jedesmal  auf  ein  weiteres  Vierteljahr  an  den  Ver- 

zicht  auf  die  Rente  gebunden.  Auch  ist  der  Vorstand  der  Pensionskasse 

heftigt,  die  Errichtung  und  Unterhaltnng  eigener  Invalidenhftuser  auf 
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^mWthwk  £te«n1»alkO0em«inselnfl  fm  Jahre  1908. 9 

Kost^n  der  Peiisionskasse  zu  bcschliefien.   Hicrza  bot  sicli  vine  ̂ Unstige 

^Velegenheit,  al»  von   dem  Direktorium  der  von  Conradischen  Stifturif;:  in 

bitnzig  e\n  Gruiiclstuck  in  Jonkan.  das  bis  zuiii  Jahr  1000  Sclmlzwceken 

.v»\\em  batte    uiid  von  eincm  ̂ roiien  Park,   Garten  und  Ackern  in  rincr 

'Ve>Amt«:rr»li*>  von    etwa   ">()  Morten   umf^el)en   ist,  fiir  genanntcn  Zwock 

ear  Pacluunjr    an jjel »« (ten  wnrde.    Von   diosein  An^^'hot  wurd**  Gebraueh 

»'einachi,  und  s«-h«»ii  am  1.  Aiif^iist  HK)4   kDnufrn  dio  orstt  n  Invaliden  in 

"U>    _luvalid«'iiheiin    liir  Ki!<('n1>al)n;irl)(Mt<'r"   ilii-<'ii   Kiii/.u^^  lialttn.  Xach 

•iein  Von  der    lotzteii   lJaujit\ •■r-'.-iniinliinj^  dt-r  Arl)i'iti'riiensiunska>s<'  ^c- 

faJitcn   Bcscblussf*    haben   dif   lii\alidon,  ah<,'<'Sflion   (bivon,   dali  sie  die 

ihnen   aus  Ahtt-ihinj;^  A  zusl<li('nd».'  Hcnte   niidit  ♦'rlialton,   audi   auf  fin 

l>rilt*-l  drr   Zusatzrent*^,  wolche   ilinon   aus  dor  Abtoiluu^  U  zustebt,  zu- 

jjTtinsten   <lor  Abtrdliin^r  A  zu   verziiditen.  wufiir   ilnifn   tVfic  Unt<>rkunft, 

rnde  Vf-r]>d<'j^unf?  iiiuJ  IV»;i('  iirztliclic  i^cliandlunj,'  j^n  wiilirt  wird  Kl<ddun,irs- 

stucke  uud  Loibwiischc  sind  von  den  Rt  ntoiu'mittanj^ern  mitzubring'pn. 

Die  weitt^n  Parkanlaj^en  in  Jcnkau  laden  die  Invaliden  ein.  sieli  ini 

Freien  zu  erj^ehen,  in  den  Garten  kOnnen  sie  sich  an  den  giirtnerisohen 

Arbeiteii  bcteiligen.  F&r  sonstige  Erholang  bictet  sich  in  den  Unterhaltungs- 

raamen,  im  Lese*  Oder  Raachsdminer  Gelcgenheit.  In  der  Tom  Vorstande 

der  Arbeit eii^ensionskasse  herausgegebenen  Denkschrift  fiber  das  Invaliden- 

Iteim  finden  sich  manche  Aussprtlche  von  Pfleglingen,  die  lebhaft  fUr  ihr 

Wohlbeftnden  and  damlt  ftkr  die  groBe  Bedentang  dieaes  nenen  Unter- 

nebmens  sprechen.  Die  Errichtong  weiterer  XnvalidenhAuser  ist  denn  anch 

fns  AvLge  gefafit 

Cber  die  Kosten,  die  der  Abteilnng  A  der  Arbeiterpensionskasse 

hierans  erwacbscn,  kann  erst  in  sp&terer  Zeit  Ausknnft  gegeben  werden. 

Das  Jahr  1904  bildet  somit  einen  wichtigen  Abschnitt  in  der  6e- 

iHrhiefate  der  Arbeiterpensionskasse,  deren  woliltfttige  Einrichtnng  mehr 

md  mehr  den  Arbeiter  von  der  ihn  fttUier  bedrflckenden  Sorge  fQr  seine 

md  seiner  AngehOrigen  Znknnft  befreit 

Aacb  auf  dem  Gebiete  der  Krankenversiobemng  ist  das  Jahr  1904 

v«>n  Bedeamng',  da  das  Gesetz  vom  25.  Mai  1903  (R.  O.  Bl.  S.  323  IT.),  be- 

treffend  weitere  Abttndenmgen  des  Kiankenyersicherangsgesetzes,  am 

1.  Jannar  1904  in  Kraft  getreten  ist  und  damit  die  gcsetzliche  Blindest- 

ii^juier  der  Krankenantersttitzun^  von  13  Wochen  auf  2G  Wochcn  orwoitert 

vorden  iau  Diese  wichtige  Bestimmung^  is»t  jedoch  im  Bereich  der 

pmifiseb-beaaischen  Eisenbahngemeinschuft  nur  hinsichtlicli  (hv  Baa- 

knnkeokassen  wirksam  geworden,  da  silmtlichc  Betriebskrankenkassen, 

wie  dfe  AnlBg^  *^/"^)  ergibt,  bereits  am  'M.  Dezember  1903  die 

Knakezutntemtittzaag  aaf  die  Daner  von  26  Wochen  and  d
artlber  binaus 

fnriUirten* 



10 WohUUutteinrichtangen  d«r  prenfiisch^ 

Pttr  die  Hitglieder  der  Betriebskraakenkassen  ist  das  erwfthnte  Oesetz 

nor  insofern  von  EinfloB  f^ewesen,  als  die  WOchnerinnennntersttLtEiinff 

nimmehr  dorehweg  anf  6  Wochen  i^ahlt  wird  und  die  HOchstgrenze 

des  Lohnes,  von  dem  die  Erankenkassenbeitrftge  zn  entrichten  sind,  von 

yier  auf  fUnf  Mark  hinaofgesetzt  worden  ist  Die  letstere  Maftnahme 

kommt  insbesondere  den  hOher  gelOlinten  Arbeitem  insofern  zognte,  als 

der  bisherige  grOfiere  Unterschied  zwisehen  Lohn  nnd  Erankengeld  ab- 

gescbwftclit  worden  ist 

Auf  dem  Gebiete  der  Unfallyersicherung  sind  gesetzliche  Oder  ad- 

ministrative  Andemngen  seit  den  letzten  Mitteilnngen  nicht  eingetreten> 

Bevor  auf  (lit-  nJlhoro  Bcsprcclmn^^  <ler  Erpfobnissc  der  Ponsions- 

kusse,  (Icr  Kraiikiuikassen  uiul  der  Untallvr'rsiclierung  im  .Talire  1903  oiti- 

gegang-en  wird,  erscheint  es  zweckdieiilich,  in  d<'ii  iM'idcii  nachstehcndeii 

Cbcrsichtcii  cin  r{(',saintT)ild  davon  zu  fj:eb('n,  wic  umfasstnid  di<'  Wir- 

kunffen  diesor  Eiiirichtun^en  ini  Jahre  1903  geweseii,  wio  sie  ̂ ef^t'iiiUter 

deiu  Vorjalirc  ffestie^en,  und  welehe  Aus^aben  d<»r  Verwaltuii*^  fiir 

die.se  Wohlfahrtszwecke  im  Jalire  1903  gegenUber  dem  Vorjahre  er- 
wachsen  sind. 

Es  vurden  gesahlt 

i  111  J  a  h  r  c 

1  !>  0  2 1  903 

1.  Ton  der  ArbeiterpensionsicaMe: 

a)  an  Inyallden-,  Kranken*  und  Altersrenten  .  . 

b)  fttr  Heilbehandlung  eikrankter  Kassenmit- 
glieder  

c)  an  Rciuonznschusscn,  I'onsionen,  Witwen-  und 
Waist'iiiXi'ltiLTii,  Storbogeld  

2.  von  lien  B('triol)skrunk('nka88en : 

an  Kruuklieitskosten  (Krankengeld,  fiir  Kranken- 
pflege,  firete  ftratiiche  Behandlung,  Arznei  und 

sonstige  Heilinittol  bei  I  Irk  ranknngsflUlen  so- 

wohl  der  Kasseninitfrlit'drr  a!s  auch  ihrer 

Famiiienangeliorlgeii,  Wuchnerinnoiiunter- 
Stfitaung  und  Sterbegeld)  

8.  an  Renten,  Abfindnngen,  Heilangskosten  sowie 

an  Sterbegeldern  und  anderen  Entseliftdignngen 

auf  Grand  der  I'nfallversicheruDgsgesetze  .   .  . 
4.  an  Haft ptiichtreuten  an  Arbelter und  deren  Hiater- 
bliolieue  

1460782 

224396 

1903000 

611600 

1649^7 

mm 

2200000 

6  532  706         7  0-20^ 

4606700    .  5105144 

568100 

insgesanit  .  .  .  Il    16386163    |  16767719 
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htttbehen  EUenbahngenieinschaft  im  Jahre  1908.  11 

Die  Beitrftge  der  Eisenbahnyerwaltiiiig  betrngen  im  Bericht^jahr  nnd 

im  Verg^leich  nun  Vorjahr; 

a  n 
• 

im  Jahre 

1     1903  1908 

BamuehflMen: 

m  den  ESsenbahnbetriebskranlcenkasflen.  .  .  . 

inr  ArbeitetpenaionakasBe: 

Abteilnnff  A  

B  

Esteebftdigangen : 

aof  Omnd  der  UnfallversiclierungagesetM  .  .  . 

aiif  Grund  <ler  TIaftpflicht'rcset/*',  «<oweit  ea  aicli 
urn  Unfiillf  iler  Arln'itrr  haiuU-lt  

Unterstntzuiigpu  an  Kixrnliahiiarheitcr  iin(i  anllintnr- 

biiobfue  ausgeschit'dent  T  Aiheitcr  iiiach  der  Ist- 

aasgabe  des  Etati(jalir(>.>;  

2164700 

1528600 

3868300 

4008700 

611600 

814  400 

2373600 

1606900 

3877800 

6106100 

566  100 

884100 

insgesamt, .  . 12066200 12  816 100. 
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12 WoblfahrtaeinrielitangsD  der  preufttoeh- 

1.  Die  Arbeiterpensioiiskasse. 

Der  DarsteUong  der  Ergebnisse  der  PensionskasBe  fCLr  die  Arbeiter 

der  preufiisch-hessisehen  Elsenbahngemeinschaft  liegen  die  von  dem 

Kassenyorstand  aafgestellteii  Cbersichten  tlber  die  Geschafts*  and 

Bechimngsergebnisae  der  Kasse  zu  Orande. 

Die  Kasse  zerfftllt  in  die  Abteilnngen  A  und  B,  die  mit  getrennter 

VermOgensTerwaltnng  nebeneinander  besteben.  Die  Abteilung  A  erfOllt 

alle  Aufgaben  einer  nach  dem  InvalidenversicbeniiigBgesetz  erriobteten 

ij 

Anxalil  der  Hitsrlieder 'i   

,bei  den  t  ruhcren 
'  Betriebs-  und 

'I  Werkstatten- 

'  Betriebs-  und  ,< 

arV)eitcr- 
peiKsionskassen 

I 
1  8  9  0  , 

B 

189d 

Belm  Beginn   dcB  Rechnungs- 

jahres  ▼orhanden  

Im  Laufe   des  Riichaungsjahres 

nea  eingetreten: 

iiberiiaiipt  

aiif  Je  100  der  lOtgliedeisahl 

im  Jahresmittel  

Im  Lanfe  den  Beehnimgqahres 

ansgesehieden: 

ttbn^upt  

aaf  je  100  der  Mitgliedersahl 

im  Jahresmittel  

Beim  Schiaate  des  Recliniings- 

jahres  vorhanden: 

uberhaupt   

daronter  woibliclio  

„  fri'iwillige  

Dnrchflclini  ttiich  tUglicb  (im 

Jahresmittel)  vorhanden^)  . 

Oberliaupt  haben  teilgenommeD  . 

I. 

84298       '218995  149  787 jl  232  424  159(K>1 

16410 

18,» 

9626 

10,97 

91678 96 

87686 

:l 

81998  27192.1  58229  29376 

85,tii     17,74      26,»ji  t7,H4 

68669    17928'  67812  16945 

90,07     ll,6e  i'  29,79  I0.»» 

232424  15!)  051   •2-22  841    171  4-^-2 
4298        12S      4  93(>  U4 

±iciOi2  153802,227  670  l(>4  6(iO 

100708 
800998  176979)' 290668  188427 

')   Dit'  Mit^lifdcr/.ahl  im  Jalir»'>initf ist  in  dor  Weise  bt'itMlinet.  dali  die 

Mooata  zusauanengezjiblt  siud  und  die  Qesamtsumine  durch  die  Zahl  <ler  Monate 
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l>M&Kh«u  l^iaenbaluageiiwliuehaft  im  Jahre  1908. 13 

V-r*\c\\er\HAp^a.iistalf,  wftlircnd  die  Ahteilun}]:  B  eine  ilber  die  reichsgesetz- 

liohe  hmausf2jeVien(ie  besotidcre  Filrsorg^e  t'Ur  solche  Arhoitrr  Icistet,  die, 

wt'nn  aucU  mit  T^ntcHirechunfjeii,  mindestens  ein  voiles  Jalu'  Itei  der 

RisouhaVinvorwaltun^  bcstliiiftif:^!  gowoscii  sind  und  die  sonstigeu  satZQUgs- 

EQiUiij^t^n  Aut'na,hmehedingungen  erfiillt  haben. 

rfbeT  die  Zahl  der  Kassenmitglieder  wfthrond  des  Berichtsjahres  and 

wahrfMul  der  voraufgegangenen  Jahre  gewUhrt  die  nachstehende  ver- 

gleichende  Ubersicht  einen  Uberblick: 

Ansahl  der  Mitglieder 

bei  der  Abteilung 

B A B B 

A  ! 

B 

.  1901 
1902  1 

1903 

1 

1 

999841 171482 

1 

1  929687 1 

176088 

;  ! 
1 

986828  1 

1 

186846 

1 

,  281627 

1 

198781 

65610 19409 

1 

66804 94072 

1 
( 

64788 90167 

< 
72426 

90688 

ll,n 18,4» 
28»7» lOyes 

« 

29^    ,  10,M 

! 

68714 
f 

16868 
,  60018 
1 

18819 .  49060 12782 66920 18016 

1 

9^ 

■ 

7,« 

1  91^ 
( 

28,17 

1 
1 

W687  1 
5194  1 —  1 

176098 
714 

,   225  828 
5764 

185  346 
886 

'   231  527 

5  985 

1  1063 

192  781 

1  142 

12570 

1 

{  247788 

6  971 

1  150 1 

200888 
1  252 

14564 

172044 
282961 176920 280657 189902 

1  242663 

194861 

190951  ^ 
966  441 199166 

1 

280686 205618 
308968 213  343 

lo  deo  benutMten  Unterlagen  uiffegebenen  BeBtondiiffem  vom  ersten  Tage  jedea 
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14 WohUfthrtseinrlcbtiiiigen  der  preuAiAch- 

Aiizahl  (h'l  Mii;^'-lif<l»'r  dcr  Aht»'ilnii^  A.  dif  die  (4fsamtzahl  der 

bt'i  der  itr«'ul]isch-hossi.schen  Eisenhalin^uiueinsehaft  ))es(di;iftij^ten,  der  In- 

validenversielieruiigsidlicht  unterlie^^enden  Personen  darstellt,  ist  hiernatdi 

uni  10  2'>ti  ill!  Beriolitsjfthr  gesliefren.  In  dieser  Zahl  sind  die  verslclierun^s- 

prtiehtijL^eii  Bediensteteii  der  Ostpreiiliischeii  Siidbahn,  der  Stargard- 

1 'ustriner  ,  der  Altdanmi-Kr)|l)erger-,  d<  r  Dortmund-Gn)nau-?jnseheder-» 

der  Kiel-Kekenirrirde-Fleusburger-,  der  Marienhurg-Mlawkaer-  und  Kiscn- 

berg-Crossener  Hiseuliahn  mit  entiialt<'ii.  Aueh  sie  gcniigen  seit  dem 

Tage  des  Cberganges  <ler  Vorwaltung  dieser  Baliiien  auf  die  preuCiscli- 

hessische  Eisenbalmgeineiiiseliatt,  der  Versicheningsptliclit  durcU  die  Mit- 

gliedschaft  bei  der  Abteilung  A. 

Hit  einer  nach  §  9  des  InvalidenverBicherongsgeBetzes  auBgestellten 

BeBcheinigimg  liber  die  Teilnahme  an  der  Abteilang  A  der  Pensioiukaase 

ftind  ans  der  Bescbftftigaiig  bei  der  Eisenbahn  ansipeBohiedeii: 

Im  Jahre 
inHgesftmt 

Persouen 

auf  je  100 

(168  durchschnittlichen 

Mitgliederbeatandes 

1694   48640 

96 

1885   46964 94 

1896  44801 98 

1897   69146 98 

1898   66880 

98 (>4  321 98 

55  070 
94 

1001  •   «   t   ■  • 

55  (V>2 

24 

19 

51912 21 

Danach  ist  die  Zahl  der  aasgeschiedenen  Mitglieder  im  VerhiUtnia 

zu  der  Anzahl  der  durchsclmittlicli  yorhandenen  Ifi^Ueder  in  den  letsten 

Jahren  —  abgesehen  yon  der  kleinen  Schwankong  im  Jahre  1903  — 

wesentlich  znrflckgegangen. 

Bei  der  Abteilung  B  der  Pcnsionskasse,  mit  d<  r  die  von  der  triihereu 

Ostpreuliischt  ii  Siidbahn,  der  Marienburg-Mlawkaer-  und  der  1  )(»i-tnmnd- 

Qronau-Ensclieder  Eisenbahn  t'iir  ihre  Arbeiter  erriehteten  Pcui^ionskassen 

am  1.  Oktober  1003  verschmolzen  wordeu  sind,  ist  die  Mitgliederzahl  im 

Berichtsjahr  nm  7  547  gesfeiegen. 
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totttodKB  Eiseababngemeinsehaft  im  Jahre  1908. 

Bei  der  Abteilong  B  waren  beteiligt: 

15 

S  c  h  1  uii  des 

J  a  hres 

|-  liberfaaiipt  BUfiifUeder 
im 

tftglicheo  Darchschnitt 

von  je  ITO  des 
Durcbschuiiubes  tandem 

aller  Arbeiter,  d.  b. 

der  Mitglieder  der 
Abteilong  A 

181)  -»  .   .  . 

1 

128  248 66 

1895  .    .  . 
1              131 281 

71 

ISiHi  .    .  . 

,  1 

188  144 

70 

1897  .    .  . 
i 

•  •  1 
144  423 68 

1886  ..  . 
1 158299  , 

67 

1809  •  •  • 161600 

72 

1900  .  .  . 
•  .  >|  172044 

76 

1901  . 
.  .  j            176990  1 

.  .  |-            18990S  1 

77 

1902  .  .  . 82 

1906  . 
194661  i 80 

Diese  Zablen  beweisen,  daft  die  Arbeiterschaft  in  wacbsendem  Urn- 

range  in  danernde  Beziehnngen  zur  Eisenbahnyerwaltang  tritt. 

Die  Zahl  der  aus  der  Abteiluiig  B  ansgeschiedeuen  Mitglieder  hal 

betragen : 

i  n  f  <•  1  ir  p I 

IS' I') 

1440 1424 1488 1680 
1661 

18fM 
1 

1661 

b)  Obertritts  in  den  Bezug 

finer  Pension.  Tnvaliden- 
rente   nebst  Zusatzrente 864 

891 
9ti7 

1219 1525 
1 

1654 
1848 

e)  bahnsetti^er  ncw&hmng 

eioer  Unfallrente .  .  .  .  ̂ 
122 78 66 68 

66 

76 

61 
4)  tTbernahme  von  Mitglie-  j 

dvrn  in  flas  Ve.rhaitnis  von  ' 

Eisenbalinunterbeamten  .  ' 
3  776 

1 

9670  i 4199 4268 
3  713 2  541 3513 

e)  sonstiger  treiwiiliger  oder 

uofreiwiliiger  Aufgabe  der 

Beechlfligiuig   bei  der 

Wienbahnverwaltong: 

mit  Beitragnrackgewlhr 

obne  « 

6468 

604 

6668 

297  1 

1 
1 

1 

9886 

876 

8580 

258 

1 

1 
1 

6674 

180 

6668 
:-?( 11 6796 

zasammeu  .   .  . 
! 

11953 

17  928  1 

10  945 15  858 13  819 

12  732 , 

13  015 
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16 
Wohlfahrtaeinriebtnosren  der  pienltisch- 

Von  den  (anter  e)  aufgefdhrten  Personen  hatten  nnr  1 607  eine 

fdnfjlUurige  Hitgliedzeit  zorUckgelegt. 

XJnter  den  in  das  Staatsbeamtenverhftltnfs  HberfQhrten  Mitgliedern, 

deren  holie  Zalil  hosonderc  Bcacluun»j  verdiont,  bcfandcii  sicli 

im  Jahre  IHDT  .   .   .   .  1017  Mitglieder, 

„      „  1898  ,    ...  6  044  „ 

„      „  1899  ....  2278  „ 

^  1900  .   .   •   .  2  29&  n 

Yf     D  1901  ....  1 868  n 

„     „  1902  ....  1268  n 

1903  ....  2101 

mit  einrr  mindestfiis  tTmfjiiliri^cn  ^litf^licdsrliaft  Ix'i  drr  Pciisioiiskasstv 

Dicseii,  wic  iliren  Anp'lir>rif;cii,  hleiben  (diiu'  weiten*  Bcitrafr^Ici.stuniLr  di** 

,\ iisi»n'U'h»'  ant"  di<'  Lcismiip'U  d<^r  Ahteiluiif^  H  eriialtoii.  die  zu  jrewiilircii 

^('wcscii  wiireii,  wcnn  das  .Mit^li«'d  am  Taj^c  seiner  (^hcniahme  t^rwerh!>- 

unfillii^  g;e\v(irden  nder  j::«'storl>en  ware.  VAur.  Kilek/ahlun^  der  bis  zur 

Anst'dluiifj:  ciitrielitften  Beitnifrr  lindct  Jt'(l<K  li  mir  daiui  statt,  wenn  die 

Mii^lie<lfr  nhuo  Pension  mlcr  X'rrsnrjjfiin;^  ihrcr  1  iintfrblicbt'iien  aus  der 

l^camtonstelhinij:  ausscliciden  solltcn.  Sie  sind  indi-sx-ii  l>('reehti<:^t,  di<'' 

Mitj^liedselial't  l>»-i  (b-r  Abteihmg-  B  t'ndwilli^  tortzuset/.cn .  iin<l  haben  als- 

daini  (b'n  Hfili'a;^  in  voller  llOhe  alloin  zu  zahi»'n.  fia  (li<'  V'erwaltunj.^ 

t'incn  ZnM'liuli  nicbt  Ii-istct.  Rej  AuCfjabc  d<'r  treiwilliirtMi  Vcrsieherunji;- 

■wrrdrn  in<b's  die  w alir-  nd  ihr^r  I);nu'r  •Miiriclitct'-n  lieitrii^c  bis  aut'  cine 

j^erin^L?*"  Kisil<.i)y;obuhr  zuniek;;»'ZahU.  Von  die^«•r  Ib-rrcliti^un^  ist,  w'm- 

die  holie  Zahl  (14  5(54  j^ej^en  1"J  570  im  Vorjahr)  der  IVeiwilli^c^i  Mit^'licder 

ertribt.  in  j^^rrdicrcm  Unifan^e  Gebraucii  •.THiaclit  worrb-n.  —  l)i('  Mit- 

r,'lifd(;r  (b'r  Abteilun;jr  B,  die  inb)l{je  v<>n  Dit-nsU  <-i-;r»'hcn  straf'weisc  aus 

der  BrsehaCtiirnii^r  bei  d^-r  Sta.its«'is«'nb,ilnivcr\valtun<::  <'iillassrn  wcrdi-n 

und  darnit  aus  (b-r  Ahtfibmir  I',  aussclx'itb'n,  liaben  satzunj^snialJi<j:  dm 

Ansprucb  auf  ]b.'itra^sr(ickjj;'«'\v;ilir  \'i-rwirkt.  Ind«'ssen  konneii  ilim-n  beim 

Vorhandensein  liesnndcrer  MiUici-unirs^riindi'  di<'  BeitrUge  zuriickgczahlt 

werden.    Letzteres  geschieht  in  weilgehendem  Malie. 

WeibM-e  Auskimft  ftber  Zahl,  Ein-  and  Attstritt,  Lebensalter  und  Ab- 

leben  der  Mitglieder  beidcr  Abteilongen  der  Pcnsionskasse  im  Jabre  1903 

gfbt  nacb  den  einzelnen  Jahrgftngen  die  Anlage  I  (S.  62/65). 

Fafit  man  aof  Grand  des  Bestandes  am  Jabresanfang  die  Mitglieder 

der  Abteilang  B  in  Lebensaltersgrappcn  znsammen,  so  erhftlt  man  fiber  die 

Beteiligong  der  yerschiedenen  Lebensaltersgrappen  bei  den  nach  der  Dauer 

der  MitgUedszeit  gebiJdeten  zwei  Grappen  die  nacbstebende  Cberaicbt: 
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hv*si»cben  iuisoixl»a.lknK<^mein8churt  im  Jabre  1903. 
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18 WohUtihrt$einrich(ungeii  der  pronftisch- 
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kcMiaciMn  ElseDbahiigeineiiiBcbaft  im  Jahre  1903. 10 

Diese  Cbersicbt  zeigt,  dali  die  Beweg^iing  in  den  eiiizrlneii  Lebens- 

idteraklassen  der  Mitgflieder  in  den  verschiedenen  .lahren  ziemlicli  refjel- 

tUtSig  gewesen  ist  Der  Abgang  ist.  iusbedondere  in  den  lUteren  Jahr- 

j^tngen  durch  einen  entsprechenden  Zngang  gedeckt  worden.  Sie  zeiflft 

femer,  dafi  die  Zahl  der  MitgUeder  mit  einer  lO^rUedschaft  von  ftinf 

Jahren  and  dardber  in  den  letzten  Jabren  gestiegen  ist.  Infolge  der  mit 

dem  1.  A|wil  1895  eingetretenen  Abkflrznng  der  Wartezeit  fllr  den  An- 

spneh  auf  Ziuatsrente  nnd  anf  Wltwen-  nnd  Waisengeld  von  10  Jabren 

aaf  5  Jahre  batten  answeislieb  Torstebender  t^ersicht  am  1.  Jannar  1904 

l)ereit.s  55,l0*Vy  sumtlicher  iMitj^lieder  Aiispruch  aut  Kassonleistungeii. 

Die  Sterblicbkeitsziffem  haben  betragen: 

bei  der  Abteilnng  A: 

im  Jabre 1894 ....   0,96  fttr  jc  100  Mitf^lieder, 

n  T» 
1895 

0,88 

100 

w  n 
1896 ....    0,86  „ 100 

ft  n 1897 ....    0,90  „ 

.  100 
w  n 1898 ....    0,82  „ 

„  100 
i»  n 1899 ....   0^  „ 

„  100 
i»  « 

1900 ....   0,80  ., 

,100 n 1901 ....    0,77  .. 100 

»i  11 1902 ....    0,79  „ 

^  100 »  n 1903 ....    0,71  „ 

„  100 bei  der  Abteilnng  B: 

im  Jahre  1894 

1895 

1806 

1887 

1888 

1809 

1800 

1901 

1902 

1906 

11 

n 

n 

n 

» 

» 

1) 

n 

m 

« 

Von    fi<*n   ii"  Jaliro  1003 

tcihinj^  B    hinteiiicCcMi  1  14G  so] 

1,0S  fttr  je  100  MitgUeder, 

0,8r> 
0,98 

1,00 0.98 

0,88 

TI 

n 

ri 
n 

0,98 

0,64 
030 

100 

100 

100 
100 

100 

100 

100 

100 100 

It 

n 

« 

n 

» 

orstorbenen  1  ri51  Mitpliedorii  der  Ab- 

hc  .\ii<johOrip:c,  die  einen  Auspruch  auf 

Witwen*  and  Waisengeld  hatten,  wiihrend  sich  diese  Zahl  im  Jabre  1902 

bei  1 594  SterbeflUen  anf  1  183  belief. 

Znm  Zweck  der  Entriehtnng  von  Geldbeitrftgen  werden  die 

2»
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20  Woblfahrtoeinrichtuugeu  der  prcafiisch- 

KMsenmitg^eder  bei  den  beiden  Abteihingeii-  der  Pensionskasse  nach  der 

HOhe  ihres  Lobneinkommons  in  folgende  lUasaen  eingeteilt; 

'  bei  der 

1 

i 
Lohnklante 

11      j      III     1  IV 
V VI 

mil  einem  Tagesyerdienat Ton  Mark 

AbteUung  A 

B 

bis  l,t« 

1,17  — 

bie  1,M 1,««  —  2,'*3 
1,84  — 2,SS 

%Ht  —  S,-«l 
2,^4-8,5 

3,<44  u.  m. 

8,5  —  4 

mehr  als  4 

Untt'i*  ZujrrinHlelcj^uiij^  dicscr  KinkoimiieiiHiii/.c   viMtcilcu  sich  die 

Kasseniuitglieder  in  folgender  Weiiie  auf  die  einzciiien  Lohuklassen: 

Pensions- ' 

a1>- 

teiluug 
puiikt  1 

Ansabl  der  Mitglieder  der  Lohnklasse 

_ 

1  '  1 
Ul 

IV  1 

V 

VX   1  insgesamt 

A 1./1.  1895 5866 46162 92837 
1 

40728  ; 184  482 

1806 6854 44718 94871 
43786 187179 

wi.  iw 
6188 44737 90686 

46006  [ 

196661 

« Wl.  1806 5444 
^180 116406 

64067  ; 

818996 

m 
Wl- 1890 

6155 38234 
188674 

66861  ' 

888484 
1./I.  IfKlO 

5  319 31  441 
113715 

72  :?f*.r. 

222841 

1./1.  1901 
1  6314 

io;»  70:5 

62  477 
22  240 

22<»  637 

11 l./I.  1902 5911 lOfi  11!) 63  5o:{ 23  753 1     22.^  82S 
» i./i.  um 

G  146 28  038 108  607 64  HoO 24  48«> 231  527 

11 1./1.  11K)4 i 
660b 

1 

30  1U2 116  349 
67  834 

26  780 247  733 

B 1./1. 1896 82848 76848 
19896 

7880 7668 181876 

1./1. 1806 88806 
77186 

80546 7618 8168 188708 

1897 81966 78580 .  88880 8188 9618 140680 
« 1./1-  1806 23360 84188 

88704 

9513 
9022 149787 

l./I.  1899 16  080 88  797 
32  625 9  893 11656 

'  169051 

It 

l./l.  HKX) 15  470 93  267 
38  506 

11  086 13  154 
171  482 

« l./l.  1901 14  813 
88  :i2r) 

44  632 
12  611 14712 

175  093 

i« 

l./I.  1902 
'   14  825 

91  SHI 

47  286 14  624 10  730 185  346 
l./l.  1903 15099 95  135 

5O280 
14  694 17  573 

1     192  781 
1./1-  lOM 

• 
14688 

1  98646 

'  53000 

15284 18660 800828 

Die  Einteilnng  der  Ifitglieder  in  die  einselnen  Beitrageklassen  zeigt 

eeit  dem  1.  Januar  1899  bei  beiden  Abteilnngen  eine  starke  Vermehrang 

der  Mit^eder  in  den  oberen  nnd  eine  entsprcchende  Vennindenmg  in 

den  nnteren  Beitragsklassen,  wie  naobatehende  ZnaammenateUonc^  ergibt: 
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hSKiKchea  Eisenbahngeineinsctiaft  iin  .luhre  1903. 

Eb  gehOiten  an: 

21 

mm 
1.  Jannar 

der 
1899 

1 
190O 1901 

1 

1908 190B 
19M 

Beitragsklasse 
1 

I b  e  i 
Abteiiun^ 1  A 

1 
B A B A B A 

b! 

A  '  B A  '  B 

1      %  i 

•/ 
0 % 

•/o 

I  (imtersteu) 
1 

 1 

1 —
 

2,39 
2,63 

2,63.'  — 

2,69;  — 

U  10,19 14,11 18,0a 

8,46 

11,76 

8,00 

12,19^  7,M i2a»l  7,91 

m  blju 47,77 

60^ 

46^M 
49,^7 

46,86  49,u 
46t97!49ii» 

IV  
9Q,»i 

32,47 22,46 97,|t 28,ti 

27,T»;26^ 
97,9»|96^ 

V  M 

9,0s 
7,91 

7,i» 
lO^M.  7,«t lO^ti'  7,flS 

VT V  A    •        «       •       k  • 

7,n 

7fiJ 

9|M 

9yn 

-  :  9^19 

—  9.41 

Die  untente  BeitragsklaBBe  bei  der  Abteilong  A  setzt  aich  der  Eaupt- 

sacbe  nach  ana  den  Werkstittenlehilingen  nnd  den  nur  standenweise  am 

Tage  beachftftlgten  Schrankenwftrterinnen  znaanunen.  Sie  bat  mitbin  fOr 

die  Lobnbemessnng  an  aicb  kelne  Bedentung. 

Die  Wochenbeitrftgc  betragen  hei  der  xVhtoilunjr  \  14  20  % 

'24  ̂   30  und  36  ̂   fur  allc  Mitglieder,  bei  der  Abteiluufj:  B  28  \s,  42  vS, 

56  66  und  70  fiir  miinnliche  Mitg'lieder,  10  1(>  «S,  20  a^^,  24  iS 

tind  28  fiir  weiblicho  Mitg-lieder.  Sie  werden  zur  Hiilfte  von  dem 

1-Mihne  der  Kn.ssenmitglioder  jipekili-zt.  zur  ILilfte  von  drr  Vcrwaltung  aus 

den  Eisenbahnbetriebsoinnalimeii  als  Zuschul]  {jezahlt.  Fiir  die  Dauer 

von  Erkrankungen  und  von  niilitiirischen  Dienstleistuii^on  dor  Mit^liedor 

rulit  Bt'itrafjsleistunp,   wahn-nd   bei  anderen   nur  voriibcr^chenden 

r"^nterbr(M-huTij,'i'n  drr  Btsrliarii^ninfj:  bei  der  Eisnibahn  den  Kasseniuit- 

irli'Mlf ni  zur  Aufrt'ohtfrlialtun^  und  Fortsetzung  ihrrr  Anrcchte  die  Weiter- 

zaliluii^^  der  lieitnlge  gestaltet  isl.  Daucrt  die  vortibergehende  IJnter- 

brechung  l/inger  als  vier  Wochen,  so  habcn  die  Mitglieder  fiir  die  iiber- 

schieBende  Zeit  kein«'n  Ansi)rueh  auf  die  Mitbeteiligung  der  Eisenbahn- 

verwaltung  an  der  Ht'itra^'-slrisinnfr.  si«'  niiissen  den  Bi'itrag  vielmehr 

allein  in  voll»*r  [h'die  entrielitcn.  Die  B«'itriige  zur  Abteihing  A  der 

Pensionskasse  decken  sieh  hiemaeb  in  ibn-r  Ilflhe  mit  deji  ini  >;  32  des 

Invalidenversieherungsgesetzes  bestimmten,  von  den  Vcrsiehernngsanstalten 

zn  erhebenden  Beitriigen.  Sie  werden  Jt  dnch  niclit  wie  bei  den  Ver- 

sicheningsanstalten  durch  P'inklcben  \>n\  Marken  in  Quittungskarten  *'r- 

hoben,  sondern  der  Pensioaskasse  uiiiuittelbar  zugefiihrt  und,  soweit  sie 
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am  Loline  tier  Kasstnimitglicdcr  j^ckiirzt  sind,  von  deo  BesirkaaoeBchttsaen 

der  Pensionskassp  fiir  jodcs  Mitgfliod  anffrpzoichnet. 

Di<'  Einnahmen  der  PenKionskasse  im  Bericlitsjahr  und  ira  V«  r^;leich 

mit  den  Einnahmen  des  Vorjahrps  werden  darch  die  nachstehende  Za- 

s.'un!n"iistflliiiiL^  vcrnTiscliruiliclit  • 

1       iiii  Jahre  1902 iui  Jahre  1903 

AbteiL  A Abieil  B AbteiL  A AbteiL  B 
'  u 

Zlnsen   
!)69643 

2  155  856 

KintrittsfjceUlcr  
!  — 

25828 
25317 

Laufonde  rt';;eImJiGige  Bt'itrUgc: 
1 ! 

a)  der  KaMseomitglieder  .  .  . 1  o2ati46 2  358233 1  ti08  933 
2  377  318 

b)  der  EisenbahiiTerwaltnng  . :  lfi23646 
3356283 1608988 ssnsiB 

Beitragsnnchzahlungeu ,  Beitriigo 
i 
1 

fteiwilliger  Mitgheder  und  Bei- 

t»lgp  eh('maIi<rf'rMitglieder der 

braunscbweigischeu  Arbeiter- 

1  16867 

1 

Q  ca  710 17  367 
866814 

WiederelnercsaUte  Belta%e .  .  . 
8984 11698 

Zawendang  aiu  dem  Vennogea 

der  Abteilung  A  (§65  Abs.  7  der 

168167 

161  761 

Miete  und  Piieht  fiir  ( Inindj^tuckc 278 

Strafgelder  und  audere  uichl  vor- 1 
bergesehene  ESimahiiiea  .  .  . 1 

_ 28244 

ziisammea    .  . 

1 
r,  977  981 7  \m  673 

!  4196039 7406721 

dageg^D  im  .lahre  1895  .  . 

•J  73t»  766 

4  095  844 

1896  .  . 
,   2877  198 

4  323309 
j 

1807  .  .    •  8176487 4673477 
1898  .  . 3  462809 5(  er.  I02 

lbUl>  .  . 
3  604  4-J<  t 

5  :m  046 

1900  .  . 3  801  751 
7  323076 

1901  ..  1 
1  8938779 6769859 

! 

Die  Einnahmen  im  Bericht^ahr  haben  die  Einnahmen  dcs  Vorjahres 

der  Abteilong  A  nm  mnd  217  000  M  nnd  bei  dor  Abteilong  B  naoh 

Abzag  dcB  nas  dem  VermOgen  der  Abteilong  A  iiberwiesenen  Betrages 

am  mnd  '287  400  M  ttberstie^cn. 

Im  DurchHchnitt  enlfielen  auf  ein  Mitglied  an  iaofenden  von  itim  B0ll>8t 

entricbteten  Beitrftgen: 

bei  Abteilong  A.   .    .  (>,gg 

^         n        B  •   .  . 
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Bei  einer  Gegrcniiberstellung  der  Beitragssiltze  vor  der  Ump'Staltung 

<ter  Kassc  im  Jabre  1891  uiul  nach  der  Umgestaltiing  crgibt  sicb,  daS  der 

Pensionakamie  swar  nach  der  rm^<>stnltang  mehr  Mittel  sofliefien,  die  Mohr- 

«-innabme  abcr  anssdUieiUich  von  der  Eiaenbahnverwaltnng  herrtihrt,  da  die 

Ka$ii>enniitglieder  ans  eigenon  Mitfeeln  sogar  weniger  zahlen  als  vorher. 

Die  Einnahmen  der  Kasse  aus  BeitrRgen  der  Mitglieder  und  der 

Vcrwaltung  steUten  sieh  vor  dem  1.  Jannar  1891  auf  durchschnittUoh 

^i2^l  t#,  diifrcgen  im  Jabre  1903  auf  39,72  cfi  fUr  jedes  Mitglied.  Davon 

batten  die  Mitgiieder  vor  dom  1.  Januar  1891  21,94  ira  Jahre  1903 

aher  nar  19,?G  M  za  zablen.  Die  Arbeiter  sind  demnach  bet  Umgestaltnng 

der  Pen^^i  >ii>ka8se  trotz  Verbesserang  ihrer  Anrechte  darch  die  ibnen 

gttnstigere  Verteilung  der  Beitrftge  nocb  entlastet  wordcn. 

Die  Gesamtleistong  der  Arbeiter  aas  laofenden  BeitrUgen  zar  Pen- 

«>ionska8sc  (Abteilung  A  und  Abteilung  B),  sowie  za  den  Krankenkassen 

bat  im  Jahre  1903  6,66  + 13,20  +  18,r.5  =  38,41  M  gegen  38^45  M  im  Jahre  1902, 

:^T,GO  ,46  im  Jabre  1901,  37,24  M  im  Jahre  1900,  35,94  M  im  Jahre  1899, 

34,96.^  im  Jahre  1898,  Sifi»  M  im  Jahre  1897  betragen;  sio  belief  sicb 

im  Dnrcbschnitt  fUr  einen  nor  bei  der  Abteilung  A  der  Pensionskasse 

wid  bei  einer  Kranlcenkasse  beteiligt  gewesenen  Arbeiter  auf  6,66  + 18^65 

=  25,31 gegen  25,1  u  Ji  im  Jahre  1902,  25,01  <^  im  Jabre  1901,  24,99  J6 

im  Jahre  1900,  24,17 imJahr«  1899,  23,48 im  Jahre  1888  and  28,07 

im  Jahre  1897. 

Der  in  der  ZoBammensteilang  als  Beitragsnachzahlongen  naw.  aofge- 

fBhrte  Betrag  stellt  in  der  Haaptzache  die  Beitrftge  flreiwilllger  Hitglieder  dar. 

Dem  Anwachzen  der  VermOgensbestfiade  entzpreeheod  haben  zieh 

aaeh  die  Einnahmen  an  Zinsen  erhOht.  Die  Mehrelnnahmc  an  Zinsen 

gegenOber  dem  Yoijahr  betrftgt 

bei  Abteilong  A      44  984 

„        „        B  =  189633  n  . 

Die  Znwendung  aos  dem  VermOgen  der  Abteilung  A  grtlndet  sieh 

aof  die  Bestimmnng  im  §  65  Abs.  7  der  Satznngen,  darch  die  die  Er- 

machtigang  erteOt  worden  ist,  aos  dem  SondervermOgen  der  Abteilong  A 

vom  1.  Jannar  1900  ab  jfthrlioh  5%  der  Kinnahmen  an  Beitrftgen  der 

Miigtteder  and  der  EisenbahoTerwaltang  dem  VermOgen  der  Abteilung  B 

zazofUiren.  Diese  5  %  bilden  die  Ehvpamis,  die  die  Abteilong  A  all- 

jahrlich  an  Venraltongskosten  dorch  die  anentgeltliche  Verwaltang  der 

Kasse  dorch  die  Stsenbahnverwaltong  macht 

Es  erschien  billig,  diese  Erspamisse,  die  die  Versieherangsanstalten 

nut  ihrem  grofien,  aas  elgenen  Mitteln  zo  bestreitenden  Verwaltongsiipparat 

niebt  erzieleo  kOnnen,  yon  der  Abteilong  A  auf  die  Abteilong  B  zo 

Qb«'rtragen. 
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Die  Ausgaben  ahzuglich  der  erslatteten  Betrti^e  habuu  in  den  Jaliruii 

1902  und  1903  betragen: 

hn  Jahre i      hn  Jabre  1906 

Beieichnung  der  Ausgaben 
Abteil.  B Abteil.  A '  Abteil.  li 

Abteil.  A 

M M 

Invaliden-,  KraDken-  und  Altert- 

1 

—      II  1649287 

719  057  — 
ZitsaUErenten  ... 

SatsiuigsmiLftige.s  Witwengeld  .  . 1   fi94  -243 

Waisengeld  .  . 
241094  li  — 

SUtutmMliifr: 
nu8  den  . 1 

1 

Invalideiipeniiioii  . 
frOheren  | 

Arbeitoi- 

I  _ 

78  195 
i 

i  i  t  \)'> Witwengeld  .  .  . 

pensions- 

92669 1 
89807 

Waisengeld  .  .  . kaHsen 
4349 1 2674 

Abflndimg  von  Witwen  b.  Wieder> 1 
1 

24674  !|  — 
24  07G 

 1 

I  z 

49061 61001  1 
'  224896 

224  aoa 

Invalideuhuusptlege  . •            •            K           «            •  ' — — 

Beitragsergtattungen i 7s  7-2«> 288  556 8rtB51 
271  147 1 

:» '.»7n 

6012 
4  2H6 

1  8<»:i Eriiebnngen  bei  Qewihrung  oder  ' 
Entiiehnnjc  der  Bente .  .  .  .  1 1  nra 1  Vf  W 127!) 

SchledtgerichcskoBten 
1 

4280 
3509 

Zuwendiin^  der  Ableilang  A  an  1 
1 t     153 157 

liil  7G1 

4990 

susammen  •  •  •  j 

1 
 

1928400 2202 630 
21328IM 2478  881 

'  dagegen  im  Jahre  1895  .  . 
458847 

814 

18%  .  . 
.ViTO'JT 

I  114  279 

1897  .  . 
1120166 

189B  .  .  ; 800889 

1284917  ' 

IS99 g»3  980 
1  i'/)  :;ss 

1900  .  . I  im  559 1 

1901   .  . 1  73.')  &-Ui 1  940  011 

Die  Ausgaben  der  Abteilongr  A,  abzttglich  der  Zuwi^ndutig  an  die  Al*- 

teilnng  B,  haben  di<*  Ausgaben  dcs  Vorjabres  um  rnnd  195  800  di  tiber* 

stiegen.  Von  dieser  Mobiansgabe  entfallen  auf  die  Kenteii  rund  188  500 

Als  zur  Last  gestellte  Renten  erscheinen  nebcn  der  Sonderlast  die 

Betnlfje,  wch-bo  die  .\l>teilniip:  .\  nrn-b  den  V< irsrhrirtcn  dtT  ijij  12r>-  TJ? 

des  Iiivalid(  nv<  r.sii'lirnnii,^>;:i  ->ct/cs  Tiaeii  d<'r  Ix  iin  lieielisvi'i'sieli»'riing!»- 

amt  vorgenonnneiien  Aijn  chnung  vnn  der  <iem»'inhiHt  zu  iragen  hat. 
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Nach  der  von  der  Kechnungfsstelle  des  KeichsveniebeningBaints  er- 

folg:ten  Verteilun^  der  Hentenlwt  hat  die  Pensionskasse  an  der  Gemein- 

fattt  aUer  VerBichemn^trftger  einen  AnteU  von  1  250  755,16  Jt  aoB  dem 

Ton  ihr  Terwalteten  Teil  des  GemeinvermOgens  zn  tragen.  Da  von  der 

obigen  Gemeinlast  dnrch  die  eigeoen  Anweisangen  der  PensionskasBe  nor 

914  160JOB  M  in  Anspracb  genommen  sind,  bat  die  Abteilnng  A  anf  die 

Gemeinlast  noch  336  595,14  «tf  snzuscbieften  gehabt.  Dieser  Betrag  ergibt 

im  Verbfiltnis  zu  den  von  der  Pensionskasse  im  Jabre  1908  angewiesenen 

Bentenzablongen  abzaglich  der  vom  Reich  za  tragenden  Zahlungen  (Reicbs- 

snacbnfi  nnd  Anteii  der  Rente  far  die  Dauer  militfirischer  Dienstieistongen), 

die  sicb  anf  1 297  142,10  M  beliefen,  eine  Mebrbelastang  von  26  %  gegen 

28%  im  Jabre  1902,  32<Vo  im  Jabie  1901  nnd  37%  im  Jabre  1900.  Anf 

Anweisnng  der  Pensionskasse  sind  von  der  Post  im  Jalire  1903  gezablt 

worden:    an  Invalidenrenten   1462  994,72 

^  Krankenrenten   34  956,11  „ 

^  Altersrenten   40f)714,7i  ,. 

zttsammen   1 907  665,54  Uk. 

Von  diesem  Betrage  sind  erstattet  worden: 

bar   4  914,94 

vom  Relcbe  ....   606  608,50  „    =  610523,44 

mithin  vcrbleihon    1  297  142,in  ,<^. 

Vbev  (U'U  Zu-  und  Abgang  der  BentenempfiiDger  gibt  nachsteheude 
Cbersicht  Auskunft: 

Empl' anger  von 

j  InvHliden- 
N  reuten 
il 

Kninki'ii- 
reuteii Alters- renten 

7  099 132 2527 

2447 228 
378 

Abgang  im  Jahn*  1908: 

■wofcn  WiedorelnirittB  der  ErwerbK- 

wegcn  Gewahi  uiig  huherer  luvaliUeu-, 
Alters-  Oder  UnlUlrente  .... 

SOS  andercn  Ursaebeo  

19 

884 

:  164 

"  M 
76 

34 75 311 

806 

Abgang  zusainmeu  .  .  . 
10(i7 

• 
184 

617 

Bntand  mm  1.  Jannsr  1904  
T  ; 

9879 174 2288 
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Die  tlurclisi  liiiittlu-lir  llolic  drr  liivalidenrt'iii'    lu  tni^r  iin  .lalnv  11K)H 

m)      ^v'^vn  17U.40  .<f  im  .I.-ihrc  nK)2,  ixr'^cw  Ki.^.t.u.i^  iiu  .l.ilm-  lOOl  iin<1 

KiU.s      ill!  J-ihro  10(X):  die  durclisehnittliclic  ll<iln'  (Ut  AlU-rsn-ntt' 

P  PM)  17  1       im  Jahre  11)02,  171,^i.^^  im  Jahiv  1901  and  mi,'io  m  im 

Jahre  IHOo. 

An  Beitriigen  hat  die  AbteUung  A  93  585  ̂   (82  938  t4i  im  Jabrc  19U2) 

.«n}tattet.    Hi<>rvoti  ontfallen  aaf: 

Von  fi^mden  Venicheningsaustalten  Bind  hioraof  9  996,0G</IK  vcr- 

gUtet,  w&hrcnd  die  Pensionskasse  firemden  Versiclierangsanstalten  5  395,n9 

za  entatten  hatte,  sodaft  sie  mit  88  984,93  «l(  (79  628,07  J$  ha  Jahre  1902) 

belastet  worden  ist. 

Wie  in  den  Vorjahren,  bat  der  Vorstand  der  Pensionskasso  auch  im 

BericIitBjahre  von  dem  ilim  in  sinngemftfier  Anwendung  des  §  18  dea 

InvaUdettTerBlcheningKgesetzes  eingerftnmten  Beclite  znr  tTbematame  dcs 

Heilverfebrens  erkrankter  Mitglieder  in  groOcm  Umfange  Gebranch 

macht.  Insbesondere  bat  er  Inngcnkranken  Mitgliedem  dnrcb  Unter- 

bringung  in  Heilstfittftn  seine  Ftlrsorge  zugewendet  and  sicb  hiermit  an 

der  Bekamplunjr  der  Lungenschwindsucht  nachdrilcklich  beteili<;t. 

In  wohlvcrstandonom  eigenom  Intcrosso  liabeii  die  Ki>rnl)alinkraiik<'Ti- 

kasscii  den  Vorstand  in  dicsson  Bestrchungon  unterstiitzt,  indora  sic  ilim 

die  oinon  lloilorfolg  vorsproclM'ndon  Krankhcitstallo  rochtzcitig  iiberwieson 

und  das  »b>n  .Mitgliedui ii  s;itzun<j:sinii(jig  zustclH-ndc  voile  Kmnkongcld 

ziir  Vertugung  steiltcn.  Dafiir  zaiilto  die  Pensionskasf^c  don  Faniilicn 

vr'rliciratettT  Kurhcfi 'hlener  eiiu-  rntcistiitzung  In  llt'ihc  <les  vollcn 

Krankongeldes,  wahrcnd  sio  gesotzlich  nur  vcrptiiehtct  war,  ihm'n  die 

Hillt'to  dos  Krankcngcldcs  zu  belasscn. 

Im  Jalin*  l!K);i  warden  nr»;>  (gegcn  S40  im  Jahre  lOOJi  Teisonen 

durc'h  Aufjfulirung  eines  jdannialiigen  Heilvert'alirens  einer  st.iutiigen  Heil- 

behandlung  unterzogen  und  zwar  ()."»'J  (im  Jahre  1002  .■")4())  l\M>;>tnen,  die 

an  I Aingentiiberkuloso,  und  ;5'J1  (gegen  IMV.)  im  Jahre  UK)J).  (be  an  an- 
<lercn  Krankheiten  litteu.    Von  den  053  Personen  wurden  bchandelt: 

UeiratHftUlo 

UnfUle  . 

TodesfiUlc 

9  948 

88168 

4bJ)  Jf. 

in  Krankenhiluscrn   (KUniken,  Kaltwaaserheilanstalten, 

medico-nicchaniselien  Instituten) 

in  PrivatpAegc,  Landanfenthait,  eigener  Wobnnng    .  . 

in  Ileilanstaltcn  fUr  I.ungenkranke,  Laftknrorten  .  .  . 

in  (Tencsnngsheimen*  Rekonvaleszentenanstalten  .   .  . 

in  Bildem  

4dU 

373 

14 
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Fflr  dio  Heilbehandlung  warden  im  Jahre  1903  insgcsmmt  284  122  M 

(218090  M  im  Jahre  1002),  d.  i.  298  M  auf  einen  Kranken  (gegen  327 

im  Voijahr)  aafgewendet.  Von  diesem  Betrag  entf alien  aaf  Familien- 

imtentfitzangr  56 187  «#  (54  742  M  im  Vorjahr).  Die  Eisenbahnkranken- 

kassen  unci  andere  erstatteten  59  819  My  so  dafi  die  Pensionskasse  allein 

224  303  M  za  tngen  hatte.  Bei  553  der  wei^n  Lnngentuberkolose  be* 

tLwdelten  Penonen  (88  warde  der  Erfolg  erreicht,  daO  Erwerbsfftbig* 

kfiit  im  Sinne  des  InvaUdenyersichemngBgesetzoB  erhalten  blieb. 

Die  nachatehende  Vbersicht  (S.  28/20)  n^ibt  weitere  Aiukaqft  flber  die 

Aazalil  der  Veipflegnngstage  nsw.  and  fiber  die  I>iirchflUining  des  HeQ- 

Teifahrens  bei  den  Arbeiterpemnonakasaen  der  tlbrigen  Staatababnea 

Die  Ansgaben  der  Abteilong  B  haben  sich  gegenflber  dem  Voijabr 

am  nmd  270  700  erhOht. 

Die  Znaatasrenten  sind  um  mnd  16OO0O««t, 

die  lanfenden  Witwen-  nnd  Waiseogelder  am  rand  .   136900  „ 

jse^tieiaren. 

Die  Zahl  diT  Emptang«'r  von  Zusutzr»'nlen  betru^: 

Ende 1894  . 579 Ende 
1899  . .    3  340 

1895  . 912 

1* 

1900  . 4  244 

n 189(i  . .    1  502 

i» 

1901  . .    5  292 

n 1897  . 
.  2147 7J 1902  . .    G  382 

1898  . .  2 

** 

1908  . .    7  660 

Die  Zniil  der  EmptUnger  iiat  sieii  hit'niacii  gegeii  das  Vorjahr  am 

1  "JM  vcnnolirt. 

Die  Zabi  der  Empf^nger  von  I'ensionon  auf  (IiuikI  der  vf>r  1891  in 

<>ltiing  gewesenen  IVnsionskassenstataten  t'allt  nacii  und  nach  und  ist 

im  Berichtsjabr  am  07  niedriger  geworden.  Sie  betrug  Ende  1903  =  367, 

Die  GesamUeistang  der  Abteilung  B  an  invalide  Mitglieder  and  an 

Himerbliebene  verstorbener  Mitglieder  bat 

im  Jabrc  1894   mad  540000 

1805   „    596000  « 

1896   „    715000  „ 

1807  „    835000  ^ 

1896   «    976000  » 

?» 

„      ̂   1899    ^  1114000  „ 

„      ̂   1900    „  1819000  „ 

^      „  1901   „  1659000  ^ 

^  1902    r>  1908000  ^ 

^  1908    ^  2200000  ^ 

Mnigen. 

Digitized  by  Google 



28 Woblfahrtaelnriehtiuigeii  der  pvenftsch- 

PeasiouAkasBe  fiir  die  Arbeiter  der 

preuOi-  \  bayeri-  '  bftchsi-  j  badi-  { Reteha- 
schen  I  scben  j  schen  :  schen  eisen- 

bahnen 

Staaftieisenbahneii 

Stiadige  HeObehaadlonff  wegmi  LangeataberkolMe. 

An/.ahl  der  behandelten  Penwneii. 

Verpflegangatage  liberhaupt  .   .  . 
fiir  eine  Person 

Koi>tenaufwand 

iiberhaiipt  

fiir  eino  Person  

fiir  einan  Verpfle^^ugHtug  „ 

Von  dam  Koatanaofaraad 

entfallon    auf  Famflien* 

uiitorHtiitzunff   .    .    .    .  „ 

siud  von  KrunkenkaHsen, 

Gemelnden  eratatlet.  .  „ 

Heilerfolf^  wnrde  erxielt,  no  daS 

Ki  werbsunt'ahigkeit  im  Sinne 
des  §  5  Al)s  4  dos  Invaliden- 
verslclierun^HgeMOizes  nicht 

in  bOiiorgon  war; 

89689 

68 

23(i  (134 
373 

66224 

68186 

46 

3534 

79 

46 

4081 

8» 

I  
86 

S069 
94  , 

1 5.-)  18    '   19  54-2 

345    '  4*25 

4,a» 4,« 

2215   I  5679 I 
j 

4580  i  8622 

47  m\ 

17082 

88 

1922 

51 

10  457 

275 

5^44 

2a4it 
mm 

j  55
8 

86 87 

24 

in  */o  dar  ttberhanpt  Behandelten 

J        88 
 ' 

80 

80 

74  1 

6S 

Verpflegiingatage  ttberhaiq»t .  .  . 

i  86585 

3168 8585 
6897 

1810 

,           fur  eine  Person 

1  
66 

88 

06 100 55 

Kostenanfirand! 

uberhaupt  ^^$ 217  584 13  841 17  087 37  153 7  I2»> 

fiir  eini-  Person  393 

:v84 

4(.-» 

581  . 

fiir  einen  Verplle;i"ungstag 

5,9& 

4,SH 

4,83 
5/1 

5,u 

Heilerfol}^  im  Sinne  de*  §  5  Ahs.  4 

dett  InvalidenverHicherungs- 

geaetaes   wurde  nicht  er- j aielt: 79 

n 9 

22 

14 

in  0/^  der  iibertinupt  Beliaiideiten 
1  12 

2(1 

29 

•JH 

37 

VerpflegungMtap'  uberhaupt  .   .  . 3  104 
371 

r>4(; 

1  «i7-_' 

fiir  eine  Person 
1  39 

41 

til 

7(» 

44 

KdSteiiHufwand: 
1 

lb  4o<) I  •»77 2455 1(»2U7 

234 186 278 464 288 

fOr  einen  VerpAegungstag  „ 

<  .V* 

4;» 

4^V( 

6,u> 

5,44 
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PensionilMue  fiir  die  Arbeiter  der 

preuCi-  "  baycri- schen  j  scbeu  , sJlchsi- »chea scben 

Slaalaeisenbahnen 

Reiehs- 

eisen- 

bahnen 

imElsaft 

* 

StUdige  Tleilbehandlun^  wegen 

\nzahl  (ier  bohan<!**l ton  PerS0D6ll* 

VerpB^ungittage  libcrlwiupt.   .  . 
fiir  eiiie  Pe»on 

Coftieaau  t  w  a  I  id 

tberiuiQpt  

fir  «iiie  Person. ..... 

fb  ttiBen  Verpfleffangsdig 

Tod  dem  Kostenaufwand 
c&tfallen     auf  FamiliMDf 

unt<er»ttLczuagr   .   .   .  .  « 
ilnd  Ton  KrankenkasMii, 

Gfemoinden  enitatieft.  .  , 

BeDerfol^  wvnle  eniett,  no  daft 
Erwerbsunfaiiigkeit  iin  Sinne 

des  §  5  Abs.  4  des  InvaJiden- 
TenicherungHgesetzeM  nicht 

wol  beaorgen  war: 

bci  Pttaooon «  .  •.« 

ia  */«  dor  Aberbaupt  Bebandelten 

Tgipflegongatagia  ttbarhaopt.  .  . 

fOr  eine  Ptonon 

Kostenanfwand: 

ubtrhaiif't  ........  «M 

fur  i-irM"  1  'tTSon  „ 

fur  »  !n»'n  Vcrpflegrungsug  . 

Bciierloig  im  Sinne  den  §  5  Abi>.  4 

des  Invalideavemieberangti- 

gaaoteei  wnrde  nicht  er- 
BieU: 

bei  PerMoneri  

if!  %  'Jer  liberh.-iupt  iteliandelten 

\  erpd<»gn ng-n Ciigtt  iiberhaupt .   .  . 

fiir  eine  i'erson 

uberlinupt   .  *li 

/ir  euje  i'eraon  -  .  •  .  .  ̂  

Or  ainan  Varpfle|pfui«M«g  , 

aaderer  Kraakhaitan  ala  Lnngeatabarkiiloaa. 

321 

45 

2 

1 1  76() 2637 67 

37 
56 

34 

73220 11012 

200 998 
245 

100 

4|M a," 

18732 1623 
21 

17623 8418 

71 

j 
] 

1 • 

968 
86 1 

83 

80 
.50 10440 sooi 

80 

89 

86 

.  80 

65  794 
246 

6^0 

53 17 

1  32U 

25 7496  I 

140  I 

5^  ! 

5  60() 

62 

24  525 
978 

4^ 

6814 

19698 

•  I 

74 

88  > 

4468 
60 

31 

1374 

44 

9  251 

998 

6»7« 
2387 

9600 

97 

87 1179 44 

9001 

l(fc') 

MM4-2 

8  0<K) 250 105 3(X) 

4^ 

8,60 4,i7 
6,8C 

9 1 

16 

4 

-JO 

50 

18 

13 

535 
37 

1153  i 196 

59 

37 

72  1 

49 

9011 95 
5088 

1161 

223 96 818 
990 

8,7* 

4,41 
6,95 



Wohlfahrtseiurichtun^reii  der  preufiisch- 

Za  den  Leistangeu  der  Abteiluug  B  treten  aach  noch  die  gesetsUchen 

Invalidenrenten  hinzn,  and  damit  warden  die  regelmftOigeti  AnepiUclke  der 

Mitgliedcr  gegonflber  den  Vorjahren  erheblich  Terbessert  Es  Uieben 

aber  noeh  viele  Fillle  llbrig,  in  denen  entweder  sich  die  BesQge  der 

Bereehtigten  unzoUnglich  enriesen,  oder  von  erwerbsnnf&hig  gewordenen 

EaBBenmitgliedem  oder  Ton  den  Hinterbllebenen  ventorbener  Kassen- 

mitglieder  weder  satznngsmftfiige  PemrionskasBenbezflge  noeh  anch  Renten 

aof  Grand  der  UnfallyeraicherangsgosetEe  beanspracht  werden  konnten. 

In  diesen  FAUen  slnd,  wie  In  den  frOheren  Jahren,  ana  den  bereitstehenden 

Mitteln  der  Eiaenbabnyerwaltang  sowie  ana  einigen  der  EiaenbabnTerwal- 

tong  znr  VerRlgang  stehenden,  ana  den  VermOgenabestAnden  frOherer 

Easaenelnricbtangen  anageaonderten  Hflftfonda  einmalige  nnd  lanfende 

Beihilfen  gewfthrt  worden.  Der  Gesamtbetrag  aolcher  Beibilfen  kann 

schOtznngaweiae  aof  rand  700  000  angenommen  werden,  dazn  kommen 

nocb  die  ebenfalls  nicbt  nnbetrftchtlichen  Snmmen,  die  fllr  die  noch  in 

der  BesebOftlgiuig  stehenden  Arbeiter  bei  Ungiacka-  nnd  aonatigeii  Not* 

flUlen  in  ihren  Familien  neben  den  Krankenkasaenleistnngen  als  Beihilfen 

verwendet  sind.  Dorch  die  Gewflhrun^  solcher  Beihilfen  ana  den  Fond» 

dvr  Eisenbahnvorwaltang  werden  dit>  HArten,  die  mit  der  znr  E^halmnjar 

der  Leistun^sfahigkeit  yon  Penaionskaasenanstalten  unerliiUlichen  Wart<>- 

zeit  auf  die  Kassenleiatnngen  notwendig  yerkattplt  aind,  nacb  MOgUchkcit 

gemildert 

Ober  die  Zahl,  daa  Lebenealter  new.  der  Bmpfftnger  lanfen- 

der  Bezttge  ana  der  AbteilnngB  der  Pensionakaaae  gibt  die  Anlage  II 

(8.66/67)  nfthere  Anakonft.  Werden  die  darin  enthaltenen  Zlffem  zu- 

eammengefafit,  so  erfaUt  man  nachatehende  Obersicbt: 

Zahl  der  f^pOnger  und  KmpOngerinnen 

von 
Pen^i<nion, 

Rentenzu- HchttsBen  u. 

Aasnabme* 
Witweo- 

geld 

von 

Waiaen- 

reld 

von 

I 

suiamgimi 

renten 

Am  1.  Jamiar  1895wareB  vorhanden 1376 

1648 
2196 
2792 

3363 

8904 

4  774 

5788 
6846 

2688         8 141 

8(186         8485  I 

4  677  ')  473 

7906 

8298 

10592 
12942 

16068 
17886 
21)955 

24636 

27647 

,  1.     .     1896  » 
„   1.      „      1897  „ 

„  1.    r     law  , 

I      5482          ti±23  ' 6891  I     7100  ] 
7  65()           8  531  ! 

I      911G  I      U737  I 
I    10226  !    10575  | 

•  1.  •  1900  , 
n  1  ,  1901  » 

^  L  »  1908  » 

4,  1.  I,  1906  « 
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hmlMhen  Eismbahngemeiiisebaft  im  Jahre  1908. 81 

I 1 Zahl  der  KiupHioger  und  KmpfKngerinnen 

1 von 1 

Pensiouen, 

Beulencu- flchiissen  u. 

AUsnanoKr- 

von 

Wilwen- 
irald 

von 

Waisen- 

geld  
' 

zuvainuieii 

ranton 
1 

In  Jabre  1908  find  Unxngelreteo 1848 1804 
1 

«at  d«in  Genafi  anngieschledeik 
OSl 348 

Am  L  Januar  1904  waren  vorfaanden 8033 11477 

11800  ' 

81010 

DnrcliflebiiiUUeb  tl|plidi  waren  vor- 
handen; 

im  Jahre  1894  ekwn  1968 
2662 

8O0O  1 
6880 

m  m 1895 
f»   

1612 
2891 

3818  '
 

7718 

1890 «      .   .   •    .  • 1922 3478 
4010 

9  410 

9  m 1897 K  ..... 

•2  494 

4  269 6004 1 1  767 

9  m 
1996 fl         •     •     »     .  • 3  073 6079 B848 

14  000 

•  «» 189!> tt         .     .     »     •  . 3  628 5  936 6  662 16  226 

1900 •»         .     .     .     «  • 4  339 7  020 7816 

19  175 
*  » 1901 «         •      •      •      ■  • 5  278 8  383 9  134 

22  7!).-. 

1902 n           .      .      •      .  • »i:il4 
9  671 10  15*> 2(i  Ul 

^  • 1903 
•   

1      7  439 

10  851 

11038  1 

1     29  828 
Von  den  im  Jahre  1908  ana  dem  Witwcngeldbezage  ansgescbiedenen 

343  Ftanen  haben  aieh  129,  im  Jabre  1902  von  454  Fraueii  168  wieder 

Teitieiratet 

Vnn  den  in  den  Jalircn  189(3  bis  1003  mit  Ilintorlassung  empfangs- 

b« n  ehtigrter  Kinder  vc^rstorbenen  Mitglicdeni  und  I'ensionilreu  der  Ab- 

teilimg  B  babeu  hinterlassen: 

iKind.  

1 

1  168 

149 
187 

211 211 
245 198 

2  Kiadar  

1  138 

149 165 167 201 
197 

177 176 

8  

1  OT 

!  «> 

125 
96 109 181 

127 122 172 

4  •   

72 79 

84 

108 101 

110 
98 

6  .   

1  « 

48  , 

1 3t 
** 60 

68 66 €  and  mehr  Kinder 
• 1 

1 84 1 

20 

28 

48 

81 22 89 

Die  sAmtliohen  Torbandenen,  sum  Waiaengeldbeznge  berecbtigten 

Kinder  yerteflten  sicb,  wie  folgt,  avf  die  einzelnen  Lebensaltenjabrglnges 

Digitized  by  Google 



32 VVohirabrtseinrichtungen  der  preufii8ch- 

Anzahl  bei  oinoin  Lebensalter  von  .lahren 

11 T 
1 2 3 & 6 Z g 

I 

9     m    LI  12 m 

lilll 1.1 lamiar  18f)-t &a 9a 111 128 lfi2 

ona 

223 !^ 
! 

2ti4  2QL>  251  2iiii 
3U2 

28a 

L » m 42 M m liZ lfi2 210 244 270 222  aiii  ami  am 2Jia 351) 

a L r a2 M M 121 mi m 2Q0 26Z 287 375  368  34ft  1  353 369 3Ufi 

a L 9 1897 9& 115 197 SOU 302 

3M|a91  426  454  1  4fil 
45a 

426 

a L » llfi 
149 2ia 

254 
208 3fia 423 432  4BiL512  543i52Q 50i 512 

m L ss L892 100 211 29Q 302 4C2 515 512  Sai  fill  6M 655 
fill 

a L a in<io 109 ISfi 263 332 an 43fi 507 58a 616      21A  HI 749 783 

s L » imi 14fi 2Ufi 3^ aod 538 590 S84 772  7<>2  K5fi  879 897 aifi 

t» 

L i<<no 111 23a 

317  421 

400 023 2U2 754 841   939  1016  1009  1086  107R 

c L 184  233 2^  429  &lli (i43 747 875  «»88'1131  1144  1IS4  11>:^1 

;r 

L 
l'.H)4 

76 

m 278 

353 

435 

58.-) 

(»;!) !>•_>(» !<)M8  1047  1179  1207  1:531  1:^I3 

Von  don  von  dor  Ahtoilnng  R  orstattoton  Bf'itra<:;oii  ontfallon: 

auf  ausgeschiedenc  Kassenmitglicder  258  578  «f<:, 

aaf  Hinterbliebene  gestorbener  Kassenmitgliedcr  .    .     12  569  „  ̂ 

Die  Cberscliilsse  der  Einnahmen  Uber  die  Ausffabcn  und  die  Ver- 

mOgensbestilnde  werden  in  foljjcnder  Tafol  zusammciif^estcUt: 

Ea  betrugen 

BetrHg 

bei  iler  Abteiluiig 

(lurch  sell  111  ttlicli  k.iiiieii 

>iuf  .ji'  eiii  ;im 
JatireswchluC  voihaiule.n«».H 

Kassenmitf^luHl  Ium  der Abtciliiny 

A E A 

u 

B 

JL 

<iie  UberBchitKse: 

(ies  .TnhreH  1891 

B 

2 

im. 

LdJLL 

1806- 

isai. 
1898 

1S!I<> 

190" 
liiLGL 

LiiQ3- 

9R77  43r. 2614087 
l2,oa  : 

±2fS3 !>'JO0  781 
2  836  787 12,i» 

22,77 2  228  587 2  958  101 

12.2U 
23,54 2  282  989 3  154  8(U 

12,37 28,99 
2  282  919 3  281  554 

i2j2o 

23,9t) 2310171 
3  20{M>3O 

11,7;. 

22,H3 2528  437 
3  r»r,->  3-21 

11,5:- 

23,7S 
2  «'.<;!  97(t 

3  7«M)  185 

11.1:. 

23,S3 
2(170  no 

■1  KHMmiS 

11 /.w 

23,% 

1  n>8  191 

-.663  134 

5,ri 

32,34 
•1  193  233 

4  812  848 

9,71 

25,97 •>04'.I.'>M1 4J>97  043 8.S!<  , 
26,31 

2iiii22aa 

8j32  ' 

25,07 
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£•  betrugren 

Betragr 

btii  der  Abteilung 

duTchschnittlich  kamen 

atif  |e  cin  am 

Jabresscbluii  vorhandeues 

KasaenmUglied  bel  der Abteilung 

A 

,1/ 

B  1 

A 

1 , 

B 

*e  Verm«»g-e 
11  s  b  e»  tttnde: 

am  Schlusse : 

isd91  .... 
3sO/f  400 lOOotf  DM 148,44 

-  * 4778216 19475  761 

26^ 

166,M 

1^3  .... 
7  «101  897 32433  921 38,w 

178,w 

If5l>4  .... 
9284  B80 25568854 50,» 

194/14 

1895  .... 
11671798 38878880 

61,<«s 

211,11 

1896    .    .    .  .  1 
13882208 83091054 

70/8 
828,«i 

-  • 1807     .     .     .   .  1 IG  410  604 35643  196 

74,»4 

237,96 

i8oa  .... 
19U72740 39432613 

82,116 
247,s>a 

1899  .... 
21760679 48860691 

97,91 
264,90  . 

*  m 190O  .... 
21 921  097 47119016 

96,ie 
389,10 

•  » 
1901  .... 

24  ti77  433 
53  -278  797 

'  109,2* 

287,4:. 
19«2  .... 

26909  599 56857  422  • 

,  116,71 

309,ya 

• 1903  .... 
28961286 

64167700 

116^ 

320,)! 

Von  dem  VermGgea  der  Abteilung  A  entfallen: 

Aif  dAS  GemeinvennDgen  .       787  718  «M  (    706  569^  im  Jahre  1902), 

.    ,    SonclervormOgeii    .  28173568  „  (26201080  „   „     „  1902). 

Das  GesamtvermOgen  setst  sich  wie  folgt  snsammen: 

1    Abtellmig  A 

1  ^ 

Abteilung  B 

<^ 
l.ar 

Da  rl  eh  en  usw. 

VVertpaplor©  .  . 

GrundstAcke . 

UU>  473 

0  432  093 

21 169997 
1  is<)  7!):; 

1  087  714 

9809450 
582106S6 

inaainmeD  .  . 28961286 64167700 

Von  €i*Mi  z»i  lUifh  stehendt'Ti  Darldien  sind  an  Haii;,'-('iinsst'nsi'haftoii, 

ilenen  aai>:?^chli»'liH«^"'»  <»ti»'r  in  j^njliertr  Zalil  Eisciibalmarbeitcr  und  unteie 

Ebeiibahnl>**ainte  anfrchOren,  nach  und  iiach  alter  10  Millioncn  Mark 

?»-ffen  eiiicn  ZinsfuC  von  3  bis  3,5  "/o  (p:rr»(]tcnt<'ils  3,'ir,"  v,)  bowilli^rt.  Da- 

iarch  i-*t   tlon   Hetitre^niw^im  zur  Verbcss^  iunfj  der  Wohnung^vorhjUtnissf 

uiitereii  Kiaeu^jah "personals  eine  wesentliche  FOnleruutf  zu  teil  ge- 

wordeD- 

AmUt  nr  Eto»b«bnwe««fc  1904.  g 
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34 Woblftilu'tKeinrichlun^eu  der  preuliisch- 

2.  Die  Arbeiterkrankeiikasseu. 

Der  Daretellimg  der  Ergebnisse  der  Erankenkassen  fttr  die  Arbeiter 

der  prenftiflch-hessiBGhen  EisenbalingemeiDSchaft  im  Jahre  1903  liegen 

wie  bisher  Nachweisongen  zu  Omnde,  die  tod  den  Elsenbahndirektionen 

in  Anlehnong  an  die  dem  kaiserlichen  statistischen  Amte  einmreichenden 

Cbersiehten  anfgestellt  sind.  Die  Unterlagen,  —  in  einigen  Bezlehnngen 

eingehender  ala  die  dem  genannten  Amte  eingereicbten  tiberaichten  — 

geben  insbesondere  aaoh  nfibere  Aosknnft  flber  den  Umfang  der  Fdraorge 

ftkr  erkrankte  FamilienangehOrige. 

FOr  jeden  der  21  Eisenbabndirektionsbezirke  ist  je  eine  Betriebs- 

krankenkasse  erricbtet  Jede  dieser  Kassen  nmfafit  eftmtlicbe  im  Direk* 

tionsbezirk  anfierhalb  des  Beamtenverbflltnisses  bescbftfUgten  versichenmgs- 

pflichtigen  Bediensteten  (Betriebs-  nnd  Werkstftttenarbeiter). 

Ans  AnIaS  des  Oberganges  der  anf  Seite  14  anfgefQlirten 

Privateisenbahnen  in  das  Eigentam  des  Staates  ist  eine  Vermehrung  der 

bestehenden  Betriebskrankenkassen  nioht  eingetreten.  Die  fftr  dfest* 

Bahnen  erricbteten  Krankenkassen  sind  znm  Teil  anfgelOst,  znm  Teil  mit 

den  Betriebskrankenkassen  dcrjcoigcn  Eisenbahndirektionsbezirke  ver- 

einigt  worden,  denen  die  Strecken  dieser  Babnen  angegliedert  warden. 

Elinen  Uberblick  fiber  Umfang  and  Wirksamkeit  der  Eisenbahn- 

betriebskrankenkassen  im  Jabre  1903  gewfihren  die  Darstellungen  iiber 

die  Zahl  der  Mitglicder  (Anlage  III  S.  68/09),  die  Anzalil  der  Erkrankungs- 

mile,  Krankheitstage  and  Sterhefiille  (Anlage  IV  S.  70/71),  Uber  die  Ein- 

nahmen  (Anlage  V  S.  72/73),  die  Ausgaben  and  die  VormOgensbestAnde 

(Anlafj^e  VI  S.  74—77),  und  tlber  die  T.oipfnngen  (Anlage  VII  S.  78/79), 

jeder  oinzelnen  Betricbskrankenknssc  und  in  ihrer  Gcsjimtheit. 

Di«*  Eiscnbalnihelriebskraukt  iik.issrii  hattcn  siimtlich  tiinen  Beitrng 

in  Hrdio  von  3%  des  Arboitsvordionstrs  ilirt  r  Mitglicder,  und  zwar  zu 

zwei  Drittoln  von  d<'n  Mitgliodcrn  und  zu  eincm  Drittcl  v<»n  der  Eisen- 

balmvcrw.'diung,  orliolK'n.  Der  s;itzungsni;il]igf  Umfang  der  I.eistungcn 

der  Krankenkassen  —  freie  iirztlielie  Behandlung,  Arznei  und  andere 

Hc'iliuittel,  Krankengeld,  Kur  und  Verptiegung  suwie  Storbegeld  —  ist 

indessen,  wie  die  Anlage  VII  «*rgibt,  bei  den  einzelnen  Krankenkassen 

je  nach  ihrer  Verm/\genslage  verschioden  gewesen.  Alle  Eiscnbahn- 

betriebskrankenkasst'u  ulme  Ausnalnne  sind  Jedoch  teils  in  der  Dauer 

teils  in  dor  llrdie  ihrer  i-eistungen  lihrr  die  dureh  das  Krankenver- 

bicberungsgcsetz  vorgeseliriebeuen  Mindestleistungen  hinausge^angen. 

Am  i^ehUiU  der  Jahre  1902  und  1!)<);^  beschriinkte  niclit  eine  einzige 

Eisenbaiinbetriebskrankenkasse  die  satzungsmUUige  Krankenfuri^orge  aaf  13 
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knsischcii  Eiseubahngemcinschaft  im  Jabre  1903. 35 

Wochen,  da^egeii  il<'l)iit»'n  IH  von  '21  Kasscn  die  Krankciirursor^e  auf  2G  bis 

3i»  "Wochen  imd  '^  Kasscn  auf  1  Jahr  aus,  d.  i.  dit^  ̂ ^cst-tzlich  zulSssi^e 
h'^chste  Dauer.  Wahrend  tenier  von  21  Kassen  niohr  ;ds  dio  TTiiiric 

h\>  zu  zwoi  Drittelii  des  ArbeitsverdiensK-s  als  Krankcngeld  /alilton, 

gewilhrten  naeh  dcr  vum  kaisorliclien  statistischen  Aiiitf*  heraiis<j^e;j^<'benen 

Statijitik  dor  Krankoiivcrsiohernnt^  ini  Jahrc  190'2  (fur  l!M);i  liciri  die 

Statistik  iiocii  nicht  v<>r)  von  je  lOO  dcr  siiuitliclifu  Hctriehskraukpukassen 

dos  Keichs^'ebiotes  uur  34  Kasscn  die  Krankonfiirsorf^c  auf  nichr  als 

IH  Woclu'n  und  nur  1^  Kassen  zahlton  oiu  Kninkni^-cld  von  niehr  als 

der  Hiilfte  des  veraida^'^ton  Verdionstes  dcr  Kas.s<'nniitgliedor.  Von  dcr 

Mohrziihl  dcr  Eiscnbahnbctricbskrankenkasscn  wurdo  das  Krankengeld 

vom  erstcn  Tage  dcr  Krkrankuuj;  ab  jjczahlt,  wenn  die  Krankhcit  mit 

dem  Tode  cndete  odcr  wonn  dif  Erwi  rl>sunfahifi:kcit  durcli  <'inc  bci  dcr 

Arbeit  erlittcnc  Vcrletzung  hcrvorgerufcn  odcr  wmn  die  Krankiieit  von 

!rin<^erer  Dauer  war.  Be.sondcrs  nnifaii^^rcicli  war,  wic  in  den  friihercn 

Jahren,  so  auch  im  Berichtsjahr  die  Fiirsorgc  fiir  crkraiiktc  Angeh()rij^e  dcr 

Kasfsenmitg'lieder,  indem  ihnen  fast  bei  samtliehen  Kassen  (18)  freic  iirzt- 

liche  Behandlung  auf  die  gleiche  Dauer  wie  den  Kassenmit^dicdcrn  fjccbotcn 

war.  und  indem  ferner  bci  20  Kassen  die  Kosten  der  fiir  die  Anjrchrirjt^^cn 

gelieferten  Arzneien  ganz  oder  zum  Teil  von  den  Kassen  iibcrn'tinmen 

wurden.  Anfierdem  wurde  von  sfimtlichen  Kassen  bcira  Ableben  von 

AugehOrigen  Sterbegeld  gezahlt.  Weun  nur  ein  Drittcl  dcr  Arztgebiihren 

mad  Krankenbaoskosten  als  Kosten  der  ftrzUichen  Hehandlung  der  Familien- 

angehrmgen  gerechnet  wird,  so  sind  von  den  Eisenbahnkrankenkassen 

iofolge  von  Erkrankunpr  oder  Absterben  von  Familienan}::eh/\rigen  der 

Kassenmitglieder  im  Jabre  1903  im  ganzen  nmd  1  527  400  </M  aofgewendet 

worden. 

Bei  einer  grO£eren  Zalil  der  Krauk'  ukassen  bestand  im  Berichtsjahr 

in  einer  Amt^frl  von  grOUeren  Ortcn  die  beschrftnkte  freie  Arztwahl.  Sio 

iet  im  allgemeinen  in  der  Weise  durchgcfuhrt,  daQ  es  den  Kassenmitglie- 

dem  eines  bestimmten  Korbezirkes  gestattet  ist,  nnter  mehreren  f(lr  diesen 

Bezirk  vom  Kaasenvorstand  vertraglich  bcstelltcn  Kassenttrzten  einen  zu 

wiUiien,  and  zwar  mindestcns  ftir  ein  Jahr.  Innerhalb  der  festgesetzten 

FVist  ist  ein  Wechsel  des  Arztea  nur  aus  dringcndcn  Ginlnden  mit  Ge- 

nebmigung  des  Kassenvorstaudes  zniassig.  Ein  abschlieliendes  Urteil  da- 

rtber,  ob  and  inwieweit  diese  Einrichtung  sich  bcw<1hrt  und  die  Aosgabeii 

an  Arznei  vnd  Krankengeld  beeinflofit,  l&&t  sich  auf  Grand  der  bisherigen 

£r&hnmgen  noch  nicht  fUHen. 

Die  nachstehende  Znsaramenstellung  gewtthrt  eine  Obersicbt  tlbcr  <lie 

Zahl  der  Kxankenkassenmitglieder  in  den  beiden  letzten  Jahren  und  iiber 

die  Bewegong  der  Mitgliederzahl  in  den  einzelnen  Monaten. 

8*
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86 WohlfkbrtMinriehtangen  der  preuttseh- 

Zeitp  unkt 

Zahl  der  Mitglieder 

der  I  der 

BetriebflkrankenkasBeii '  Bankrunkfinkiuwen 

1902 1908 
1902 

1908 

229346 235  156 1  9% 2887 

228728 886688 

1  8061 

1779 

228418 287229 8816 9860 

229021 910676 
8186 

8946 

284876 

818464  
' 

8600 
887B 

286989 847000 
8766 

8966 

287581 
249826  ; 

8607 

9686 

237  557 249  727 8  413 2492 

2:i7  03H 251  (^25 3  809 
2  129 

23ti  1)21 
251  385 3  674 1  933 

236  36JI 253  071 
3  387 

1  Mb 

236  421 253  617 

j  2931 

I  -s:)3 

23515ti 
262141 2337 

1  736 

284228 
846164 8066 3899 

1444 1844 

t 

1 

232  779 244610 
1 3066 

2  399 

187766 6660 

189806 

1  8661 

189866 6806 

196474 4900 

814874 

1  
— 

4719 

881 198 

1  _ 

« 4164 

280661 

1  
- 

4161 

230  760 
t     4  318 

286952 

'  8962 

am  1.  Januar  

n  1*  Febmar  

,  1.  HMn  

,  1.  ApiU  

,  l.Mai  

«  1.  Jnni  

,  1.  JnU  *.  .  . 
«  1.  AngUBt  

.    1.  September  

y,    1.  Oktober  

„    1,  November  .  ,  

„    1.  December  

^  31.  Dezember  

„  ersten  Tage  jede^  Monats 

durchtelmittUehi}  .  .  .  . 

Nach  Abzug  der  nlebt  Tersiehe- 

mngspflicbtlgeii  KasBenmit- 
glieder  

verbleiben  als  versicherungs- 

pdiebtig  durchschnittlich 

dageg(-n  im  Jahre  1898  . 

«        «•      »     1664  • 

.      •     1896  . 

9        *      R     1806  • 

»  n        ft  1867  . 

«         HI*  1898 

•  m       n  1899  . 

II        •»      »  1900 

»      •  1901  . 

Nach  der  ReiebsBtatistik  der  Knmkenveniebenmff  belief  lieb  die  dnrobsehnitt- 
liihf  Mit;;lie<lorzahl  bci  alloii  Hctriebskraukonkassfn  des  Reichsgebiotos  im  Jahn'  lfK>2  anf 
2  491  756.  bei  allcQ  Baukraakeiikassen  des  iieicbsgcbiet«s  auf  15  726  und  bei  alien  Krankou- 
kasscn  del  Reichagebictes  auf  9  85S(H36  —  Die  Zahl  der  Mitglieder  der  Eisenbahabau- 
kraakcnkasKen  umfaOt  nicht  alle  bei  den  Baimusfiihrungea  beHchiiftigt  gewesenett  Arbeiter, 

da  fUr  mehrere  Bauten  von  geringerem  Umfaiige  und  kiirzerer  Dauer  besondere  Kranken- 
kaasea  nicht  errichlet  gewesen  sind.  die  beschaftigten  Arbeiter  vielmehr  zura  Teil  Orts- 
oder  andereo  Kraakenkassen  aogehort,  aum  Teil  Uberhaupt  aa  eiuer  Krankeakaaae  nicht 

teOgeaommen  baben,  wie  am  Sehlusse  dieses  Absehnitts  nSber  anKefebea  iat  —  Die 
Botriehskraakeakaasen  der  preuCi>r  li(  n  Sfnatshahnen  iimfuOt<'n  am  Sclilusse  des  Jahres  1902 
nahezu  Vio  *llar  Betriebttkraakeuktusenmitgltcder  im  lieicbe  und  die  Baukraakenkassen 
dar  ganaantea  Babnea  aabasa  Vc  <dler  Baukraakenkaaaenmitfliader  im  Baiehe. 
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M»^cheD  EiaenbahngemeinechaJt  im  Jahre  1906. 

37 An  weiblichen  Mitgliedem  ziihlten  die  Krankenkassen: 

am  1.  Janoar  1894  =  1  969 am 

1. 

1. 

1. 

1. 

1. 

1895  =  2  187 

1896  =  2629 

1887  =  3528 

1888  =  4987 

1899  =  5005 

Janoar  1900  =  5512 

„  1901  =  5908 

„  1902  =  5  979 
„      1903  =  6166  imd 

1904  =  7 102  Pereonen. 

Die  Verteilnng  der  Mitgliederzahl  anf  die  einselnen  Eisexi* 

babnbetriebskrankenkassen  ergibt  sicli  ana  der  Anlage  m  8.  6Q/69. 

Die  Durchsehnittssahl  betmg  bei  Zngmndelegong  des  mittteren 

IfilgliedeiBtandeB  fOr  je  eine  Betriebskraiikenkasae  im  Jahre  1908  11 722 

Klglieder.  Die  grOfite  Zahl  hatte  im  Jahre  1903  die  BetriebskFankenkasse 

ftr  den  ElaenbahndirelctionsbeBirk  Essen  mit  19044,  die  Ueinste  Zahl  mit 

6697  die  Betriebskrankenkasae  far  den  Eisenbahndirektionsbesirk  Mflnster. 

Die  SterbefAlIe  unter  den  Kassenmitgliedern  beliefen  sich  im 

lihre  1903  aof  2004,  gegen  2048  im  Jahre  1902. 

Aof  je  KK)  Mitf^lieder  entfielpn  Storhefillle: 

1 

i  m  Jahre uberhaupt iafolge  Ton  UnflUlen 
1 

l,oa 

0,1 1 

1»6  i 

0,M 1896   

1/15 
0,M 

1897   J 

0,11 
0,A» 

0,16 

1899   

0,11 

O^ts 

inoi  
0.90 

0,1 » 0,14 

0^14 Das  Berichtsjahr  hat  hieriiach  einc  Sterblichkcitsziffer  sn  verseiohnen, 

tie  imierhalb  der  lotzten  10  Jahre  die  niodri^ste  ist 

Bei  den  Betri«'Hskrankenka88en  des  Reich8gebietes  kamen  durcli- 

sdininlich  anf  je  1  000  MitgUeder  im  Jahre  1894  =  9,1  and  im  Jahre  1902 

=  Sterbefalle. 

Bei  dem  Tode   vou  F&milienangehOrigen  (Eheftwien  and 

Kindeni)  ist 

Ift  Jahre  189-1  in  11  588  Fitlieu,    im  Jahre  1890  in  12  470  Fallen, 

,     ̂       1895    „    11  584      „  „       „      Um  ^    12  TBI 

,  ,  1890  „  11  405  „  ■  „  „  1001  „  12;U<J 

.     ,      1897    ,    11551       ,  „      „      1902  .    10  025 

.      ,      1808   „    II  776      „  „  „ 

aterbegeld  gezahlt  worden. 

n 1903  „  11874 



38 Wohlfabrtseinhckiuageu  der  preullisch- 

Im  DnrehBchnitt  entfielen  an  TodesfUlen  TOn  FamUienangehOrigen 

aof  je  100  HitgUeder: 

im  Jahre  1806  *   5,79 

If 

» 

» 

ft 

n 

n 

» 

n 

1897 

1896 

1899 

1  !>00 
nm 
1902 

1 

5,84 
5,0B 
6,96 

5,40 
6,SC 

4,r>3 

4. so. Die  Zabl  der  Krkrankunj^sliillr  mid  K  run  k  h  c  i  i  s  t  a  !>;(■  uiiier  den 

Kassfnniitj^Iicdorn ')  in  dciii  richtsjahr  und  deu  voraufgegaugeuen 

Jalireii  crgibl  sicli  aus  der  nach»tehendeu  Tabelle: 

2     I    8     I     4     '  6 

Erkr«iikttng«f&ll« 
7  !_8  11  9  '10 
KrankheitstHge 

It 

im 

Jahre 
ttber- haupt 

fiir  je 

100 

Mit- 

glie- 

der 

davon  infolgc  1 

von  Unt'ttlU'.n  \ -  

flir  je  • 

ttber- 

fttr eia 

iiber- 

lUU 

Hi, 
einen 

;  Er- .  kno- 

davon  infolf'e  von 

f  haupt  :  Mit-  ,  kungB- 
haupt  !  ̂e-  !: 

fflicc 

fall 

uber- 

haupt 

UntllUen 

'  fur 

ein  I 

Mit- 

irli.  ,1 

flir 
einen 

Et- 

knn- 
kuncs- 

fall 

1894 54  7(j7 7  032 

3,6'* 

1  341  717 

7,01 
24,5u r.t4(n»<) 

1,01 

27,57 
1895 58  bU4 

30,70  J 

«935 1  376  179 

7,ao 

23.4» 
185  662 

0,'J7 

26,77 

1896 58806 29,86 7  792 

jl605843| 

25,61 

1  211906' 

l,os 

27,M 

1897 70001  ; 11661 

6,» 

1740706 

Sfii 
24,S7 

1  286606 

1,33 

24,&; 
1898; 70068 

aObi»  j 

12789 

6,47 

>1789827. Tfii 25,16 816370 

1,M 

34,U 

1889 88086 86,76 

86»f6 

14279 

6»u 

2002209 

6^ 

21,U) 

888967' 

1^ 

23,73 
1900 ;  858d4 14928 2181800 

9b«D 

26,M 
;  364618 , 

1,S7 

1901 81  546 

34,35
  ' 

15603 

6,:.:  ' 

2073  689 

8,7< 

25,4;i 

'  377  298 ' 

l,i9 

24,18 
\9iy2 

31 /<3  ' 

16  33:5 t),:.,s 20f>0(M)5 

8,<  ■'' 

27.41 

412016 

1,76 
26,02 

1903  1 
79002 

1 

32,09  1 

16660 

6,76  1 

.2192290 1 

8,»t 

27,75 

1  462  765 
1,87 

27,77 

')  AU  Krkrankun^->-t"Ulli'  und  Knuikhcitslagf  sind  imi'  die  go/Hhlt,  fiir  die 
Ausgaljfii  an  Krankt'ugehi,  Verpllcyruii^skosteii  an  Krankenanstalten  und  Krsatz- 

lei.stuugeii  an  die  Eisenbahuverwaltung  oder  Dritte  fur  gewtthrte  Kraiikeuunter- 

stdlKiaiig  entstandea  alnd.  KrankheiteflUe,  in  denen  kehie  Erwerh«imiihi|^«it 

eingatreten,  also  katn  Knuikengald  gexahll  iBt»  and  Krankheltatage,  die  innerhalb 

der  Wartezcit  (§6  Zifrer2  dea  Kraukenversichenuigsgesetzes)  liegren,  sovne  fenier 

dip  P'rkrankuii^on  in  den  Familien  der  Kassenniitg'lieder,  bei  denen  die  Kranken- 
kassen  Auagaben  fiir  ttrztliche  Behandlujiig,  Arznei  usw.  geieiijtet  habeu,  sind 

nnheri&cskBlehtigt  geblleben. 



besuscheu  Eiseabahngemeinscluift  im  Jahre  1903. B9 

Ini  lioricht-sjahr  ist  (laiiacli  dio  Zaiil  der  Erkmnkungstalh*  und  der 

KraiiklH  itsia<;r  iiii  ̂ ^aii/.cii  wio  im  Durchsclmitl  fiir  eiii  Mitglied  gegeu 

das  Vorjalir  etwas  fjosti(_'jj*'n. 

Ein  Vorprloich  der  Zalil  der  Erkranknn<rsfiille  unter  den  Alit<jliedprn 

der  Eisenliahnkrankonkasscn  iiiit  den  ;_'-l'  ichen  Zalilen  andeivr  Kassen 

?j-\gl  ind«'ss<>n.  dali  die  (Jesundlieitsvcrlialtiiissc  (\vr  Eisenhaliuarl>eiter 

uicbt  un<;unstif^  sind.    Beispielsweise  erkraukteu  auf  je  100  Mitglieder : 

i  m  Jahre 
bei  den  Knappschafts- 

I  kassen  im  preuAischen 
Stnate 

be!  sftmtlichen 

Betriebskrankenka8s(>n 
des  Deutschen  Ueiclis 

1896 

1899 

IflOO 

1902 

52,9 
67,0 
60,s 

58,1 49,7 

41,3 

47,0 

44,' 
42,0 

Von  1898  bis  1902  erkrankien  bei  sAmtllchen  BetriebBkrankenkauen 

im  BfiichBgebiet  durcliBclinittlich  jahriich  44,18  %,  bei  den  KnappschafltB- 

kMsen  in  Preufien  55,38  %  der  Kassenmitglieder,  wflhrend  in  dem  gleichen 

Zeitranm  der  darcbsclmitdiehe  jttbrliohe  Prozentsats  fUr  die  Arbeiter- 

krankenkassen  der  prenfiiscben  Staatsbahnen  nor  33,79%  betnig. 

Bei  der  Zahl  der  Krankbeitstage  ist  zu  berdcksichtigen,  daC  die 

Eisenbahnkrankenkassen  welt  tiber  das  gesetzliehe  Mindestroafi  und  weit 

uher  die  Leistuugen  der  meisten  andercn  Kassen  hinaus  eine  Fttrsorge 

gewahrleisten. 

Es  zahlten  durchscbuittlich  jedem  Erkraukteu  Kruukeuuuter8tiitzuug 

fur  Tage: 

die  Eisenbiilin* 
1  die  KnappsciiaftB* die  Becriebskranken- 

ini  Jahre 
betr'n'lis- 

kassen 
ka.Hseii  (l«'s 

1  krankeukatisen 1       in  PreuOen 
Deutsclien  Reiciis 

1806 28,4* 

16,s 
16,4 

1886 26,«i 
16,5 

16,4 

24,'«: 

16,t 

KM 

i«;*8 
16,a 

16,t 
1899 

IS,;.  , 

16,« 
1900 

!6,H 

16,5 

1901 

2B^^ 
10,4 

17,s 

190S 27,41 
16,9 

17,9 

Wie  sich  bei  den  einzelnen  Eisenbahnbetriebskraukeukaesen  die 

Knuikbeits-  und  SterbliehkeitBZiffem  im  Jahre  1903  gestellt  lial)en,  zeigt 

die  Anlage  IV  S.  70/71. 
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hoMiisdien  Eisenbaliiigenieiiueluift  im  Jahre  1908.  41 

Den  Einktinften  der  Krankenkassen  im  Jahre  1903  voq  7  433  473  M 

stelien  fllr  das  Jahr 

1894    4  941  373  ..M 

1895    5  115  268  „ 

1896    5  328  568  „ 

1897    5  877  301  „ 

1898    6462172  „ 

1899    6660185  „ 

1900    6867  772  „ 

1901    7  104  888  „ 

1902    7050778  „ 

Einnahmen  gegenflber. 

Die  Einnabmen  sind  hiernach  in  den  letxten  Jahren  im  ganzen  and 

anch  im  Dnrchsdmitt  fUr  eln  MitgUed  stetig  gesticgen.  Die  dnrchachnitt- 

liclie  Steigerong  entfftllt  znm  llberwiegenden  Telle  aof  die  lanfenden 

Beitrftge  der  Mitglieder  nnd  der  Eiaenbahnverwaltang,  eine  Folge  der 

ErbOhuDg  des  der  Beitragaleiatimg  sn  Grande  gclegten  Lohnelnkommena 

der  Mitglieder. 

Woim  man  dio  Gpsanitlohnsuinim',  von  tier  die  satzung^smiiliigen 

H<-itnl{^<'  zu  (lirii  Krank»Mikas.scn  }?etiosst*n  siiul,  (lurch  dio  Zahl  dor  Kasson- 

init^liedor  toilt,  so  er^n  hon  sich  als  Jaliresbetrag  des  im  Durchschuitt 

lur  ein  Mitglied  voranla^tcii  Loiines 

im  Jalire 18!M   .    .    .  . .    .    .    T99,G  c»*, 

«i  n 1895   .    .    .  . .    .    .    827,0  „ 

w  « 1896  .  . .    .    .    838,6  „ 

1897  .    .    .  . .    .    .  841,1 

»  « 1898  .    .    .  . .    .    .    862,3  „ 

1899  .    .    .  . .    .    .    888,6  „ 

»  « 1900  .    .    .  , .    .    .    913,3  „ 

n  n 
1901   .    .    .  , 

.    .    .  919,1 
1902  .    .    .  . 

»  » 1903  .    .    .  . .    .    .    927,5  „ . 

Dieser  Jabreabetrag  bleibt  natOrlich  binter  dem  gesablten  wirklicben 

.Tahreadnrcbschnittalolme  znraelc,  der  im  Etatajahr  1903  fttr  Betriebsarbeltor 

HSI4  ««,  fllr  die  Werkatftttenarbeiter,  ansschliefilich  der  WericstAttenlehrlinge, 

1  166  M  betmg.  Dieses  bemht  daraof,  daO  snr  Krankenkasse  der  fiber  4  M 

hinanagehende  Tagesverdienst  nicht  veranlagt  wird,  daft  nnter  den  Kassen* 

mitgliedem  dieWeikstftfctenlehrlinge  mitenthalten  slnd,  mid  daft  der  Berech- 

niing  des  Jahresbetrages  dea  zn  den  Krankenkassen  yeranlagten  Lohnes 

und  der  Berechnong  des  wirklicben  Jahreslohnes  Terschiedene  Zeitrflmne 
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2a  Grande  licgen,  nfimlich  der  Berechnong  des  ersteren  das  Kalenderjabr, 

der  Berecbnan^  des  letzteren  das  Etatsjahr  (1.  April  bis  31.  Mftn). 

Iufol}j:o  der  hfstjiiulifren  Stci^crun}^  dfs  diuvlisi'linittlich  vcranla«^r 

peweseiK'ii  .JnhrcslohiK'inkniiiinciis  ist  dir  HiiiimliiiM'  dt-r  Kr;iiiki  iikass«^n 

aus  den  lanf<'nd(!ii  Beitragoii  der  Mitglieder  und  der  Eisenbaliiivcrwrtltuu}^ 

iiu  Berichtsjahr  fttr  eiii  Milglied  durelischnittlicli  urn  rund  4  ,H  hOher  als 

im  Jahre  1B94.  Sie  UbcrBteigt  fUr  1902  die  gleiehartige  Einnahme  allcr 

Betriebskrankenkasseti  des  Beicbsgebietes  nm  r>,&i  ,u  and  die  slmtlfcher 

Krankenkassen  des  Reichsgebietes  am  9,48  M.  Der  von  den  versieherung^ 

pflichtigen  Mitgliedem  ans  ihren  eigenen  Hitteln  zn  leistende  Beitrag  — 

von  Anfang  an  allgemein  2  Handertstel  des  wirklichen  ArbeitsvcrdiensteH 

—  belief  sicb  im  DnrchBcbnitt  ffir  ein  Mitglied 

im  Jahre 
aof  M  1 

im  Jahre 
;    auf  .'If 1 

16B4  .  .  . 1899  •  •  • 
.    .  17,7T 

1896  .  •  • 1900  .  .  . 
laM 

1806  *   •  > 16|7« 1901   ..  . 
18,w 

1807  ..  . 16^« 1902  . 

18,» 

1898  •  •  • 
17,14 

1908  .  .  . 

l8rW, 

ist  also,  «'iiis|.n  (  liriid  dci-  ErliOliung  des  veraiilagten  l^olmeinkommens, 

von  Jaljr  zu  .I;dir  ̂ estif<;<'n. 

Die  Eisenbahnverwaltunj,'  leistete  an  ZusL-hiissen  lialb  so  viel  wie  die 

versichernngspflicbtigen  Mitgiieder  and  bestritt  aufterdem  die  gesamten 

Kosten  der  Kassen-  and  RechnangBfQbrang. 

An  Z in  sen  sind  aof  je  100  <^  des  am  Anfang  des  Jahres  vorhan- 

denen  VermOgens  darcbscbnittlich: 

3,o7      im  Jahre  1894, 

3,14  ̂      „  189.'), 

3,  ̂'5 
3,G3 

mh>, 

1897. 

3,4'i  ,u  im  Jahre  1899, 

3,r.r,   1900, 

„    „      ̂   inoi, 

3,:.i  „    «      „     190-2  und 

^      „      1H98,  3,49  „     „      „  1903, 

im  Durcbschuitt  der  letzten  10  Jabre  aUo  '6J>1      crzielt  worden. 

Eine  Cbersicht  fiber  die  Einnahmen  der  einzelnen  Eisenbahnbetriebs- 

krankenkassen  im  Jabre  1903  ist  als  Anlage  V  (S.  72/73)  beigefUgt 

Die  Jahresaasgaben  der  Krankenkassen  fttr  das  Jahr  1903  nebst 

vergleichenden  Ziffem  aas  den  Vorjahren  sind  in  der  nachstehenden 

Cbersiclit  zaHamroengestcIlt: 
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44 WohlfahiiieiBriehtangeti  der  preuAlsch- 

Die  eigentlichen  Aufwendangen,  d.  s.  alle  AuBgaben  der  Kasaen 

ohiie  die  Kapitalanlsgen,  haben 

ini  Jahre  181)4    92,33  <Vo. 

1895    93,67  „ 

1896    92,00  „ 

„     ̂      1897   94^1  „ 

«f           1898   89f68  ̂  

^           1899 .  9^58  n 

«      r     IMO   101,16  „ 

^      „     1901    94,76  , 

«,      ̂      1902 93,14  yf 

„     1903    96,10  „ 

der  OeeamtBumnie  der  Jahreseiniiabmeii  (ohne  die  baren  KaBSenbeatinde 

am  Jahreeanfang  and  ohne  die  ErtrUge  ans  verkauften  Wertpapleren  and 

zarUckgezogenen  Bankanlagen)  betragen.  Die  ESnnahmen  der  Krankm- 

kaaeen  haben  hiemach  im  Berichtsjahr  zar  Deckang  der  Aasgaben  aas- 

gereicht 

Wonn  die  K  ranklicit  skost  en,  d.  8.  die  Ansg^nhen  fiir  ;1rztliclie 

Bchandluiif,'-,  Ancnei  und  sonstig'e  Heilmittel,  an  Kraiikeiifjeld,  Wochne- 

rinnenunterstutziiii^.  Ster)>e{;eld,  Kur-  und  Verpflejriin^rsknsten,  auf  ein 

Mit^lied,  cincn  Erkrankungsfali  mid  einen  KrankheiUtag  zuruckgetuhrt 

werden,  so  ergeben  sicb: 

1  i 
*  bi'i  (Icn  bei  alien BetricbskrankenkaBMo 

EisenbahnbetriebakrankenkaMten  dea  Reichsgebietes 

'  Hiif         aul  auf  auf 

Jahre     ̂ berhaupt  i  ""^      ̂   '  anfein  '    einen  einen 
i'  imtglied   Krkian-    Krank-  •  Mitglied     Krkrnn-  Krank- 

I  kungsfalli  heitstag-'  '  kungsfall  |  heitotag ! 
t 

,U <A6 

J6 

M 

I 
1894  ; 4r>25»i41 

82,63 

1 

3,S7 

45,64 1896  i 4  742  543 

24,*».s 
80,f4 

3,44  , 
44,9s 

2,70 

1896 4  879  772 
24,77 

88,9S 
8,1*  ! 18,w 46/tt 

2,74 

1897  , 

6614588  ' 
26,90 

78,77 

8,17 

I9,» 
46,u 

«|T7 

1896  j 

6764488  ' 
24^7$ 82,16 

8,» 

19.47 
47,10 

2,w 
1899  1 6680180 

28,10 

78,n 

8,M  j 

21,u 

48,ti 

2^ 

190O 6996196 29,M 
81,t7 

8,17  1 

22^10 

47,U 

2,M 1901  ; 
6707869 

28,M 
82,w 22;«6 

60yoft 

2^ 

1902 6632706 
27,s» 

87,34 

8,19 

22,24 

62,99 

2^ 

1906  ; 
7020985 

28,a3 
88^7 

3,M 
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Die  Kosten  der  iirzt  lichen  Be  hand  lung"  der  Kariscnniitglicder 

and  ilirer  Familienang'ehOrigcn  sind  in  den  letzten  Jaliren  gestiegeu,  uud 

zwar  von  6,(>v>  fiir  1  Mltglied  im  .l&hre  18Ub  &u£  6,8(>  M>  (iXr  1  MitgUed 

im  Jahrt;  1903. 

Aal'  je  ein  Kassenmitglied  aarackget'Uhrti  haben  die  Aofwendim- 
gan  ftir  ftntliche  Behandlnng  betragen: 

i  m  Jabre 

bei  den 

Eisenbahnbetriebs- 

krankenkaaaen 

bei  alien 

-  BetnebskrankenkaHgon 

1       des  fieicbes 

1894 

1895 

1896 

6^t 

MO 

M 

4,90 

1899 

1900 

1901 

1902 

1906 

Bei  tlieser  Verf^leichung  ist  in  Heiracht  zu  Ziehen,  ihili  die  Eisenhahn- 

knunkenkassen  sich  iiber  langgestreckte  Bezirke  ausdehnen  uud  dahcr  die 

iretliche  Behandlung,  obgleich  den  KassenArzten  bei  ihren  Berufsreisen 

freie  ESiaenbabnfahrt  von  der  Elisenbahnverwaltung  hewilligt  ist.  vielfach 

Mitnuibeild  nnd  kostspielig  ist,  and  daB  aufierdem  bei  alien  Eisenbahn- 

kniikeiikaflMn  aach  die  FamilienaDgebOrigen  4or  Kassenmitglieder  Areie 

iiiUicbe  Behandlimg  anf  Kosten  dieser  Kassen  geniefien,  wAhrend  die 

Iberwiegende  Mebnahl  aller  Betriebskrankenkassen  des  Beichsgebietes 

die  intlicbe  Bebandhmg  nor  den  erkiankten  KassenmitgUedeni  selbst 

Xewibrt 

Die  A  us  gab  en  an  Krankengeld  sind  in  folgmder  Tabelle  veiv 

ntebnet: 



46 Wolilfahrtseinrichtungpon  tier  preufiisch- 

1 
1 
1 

1 

1 
durchschnittlich 

fttr 

im  Jahre 
• 

Uberhaupt  | 

1 
ein 

Mitglied 
If 

■  1 
'      einon  ! 

,  Erkrunkiinga-  ■ faU 

einen 

Krankheitota^r 

1/ 

1894   .   .  . 

■ 

1  781  322 

1886  ...  : 
1894681 

9,M 

32,» 

1,M 1806  .  . 2042262 

10^ 
84.7*  J 

1,M 
1897  ...  1 

24B0827  <! 

11,W 

36/M 

Ml 

1896  ..  . 36B6002 

10^ 

36»4ft 1899  . 8049574 

3886782 
18,11 

36,70 

l,ftS 

1900  ..  . 14,46 

89,34 
1901   ..  . 3 181 681 18,40 89^1 

1908  .  .  ■  , 310B816 

18,» 

41,49 

Mil) 

1908  ...  . 3828851 18,as 

42^13 

l,u Die  Ansgaben  an  WOcfanerinnenaiiterBtfttzangen  sind  in  den 

letsten  Jahren  mehr  und  mebr  zartlckgcgaiigcn,  weil  die  Erankenkassen 

nach  und  nacb  die  OewAhning  von  WOehnerinnenanterBttttziuig  an  Ebe- 

frauen  von  KassenmitgHedern  fallen  f^dasson  haben.  Von  don  21  Botriebs- 

krankenkasscn  zaiiltf  ini  Berichtsjuhre  imr  eine  diese  Unterstiitzung  nu 

Klu'tViiut'ii  vnii  Kasst-nniitf^lii'dmi. 

Dio  Ki>st<Mi  dcr  Kur  nnd  \'ori>fIet;nng  s(»lcli«'r  I'lkrankit  r 

Kassciiinit^^litMltT,  die  zur  lu'sscrfn  Pli<'<;e  und  rasclioroii  sDwic  iiacli- 

halti^ercn  Gi  iicsmif^  und  Hcilunj?'  in  Krankonhiluscrn  odtT  andoren  HeiJ- 

anstaltcn  untcrpd)racht  gewesen  sind.  haben  sich  im  Jahre  l!i08  gegen- 

iUjer  den  Vorjahren  sowohl  im  ganzen  ale  anch  im  Durchschnitt  fttr  ein 

Mitglied  weitei'hin  i-i-hidiU 

An  Sterbe geldern  hei  TodesnUlen  unter  don  Kassenmitgliedern 

and  in  den  Familien  der  Mitglieder  sind  im  Berichmahr  gegenftber 

dem  Vorjahr  nmd  51  700  M  mehr  anfgewendet  worden,  von  denen  anf 

AngehOrige  der  KassenmitgUeder  infolge  Zonahme  der  SterbefUle  nmd 

43200<M  entfallen.  Durchftobnittlicb  kameu: 

Bei  alien  Betriehskrankenkaspen  des  Reichsg'ebietes  l,\:>  J(  im  Jahre  1894, 

je  in  don  Jatiron  1805  und  1896,  l,t:.  <f^  ini  .lahre  1897,  1,S2,«<  im  .Inhre  18<18. 

1^  „i6  im  Juhre  1899  und  je  1,88  M  im  Jabre  1900  uud  1901,  1,30  im  Jalire  19C^ 

Fttr  das  Jahr  1906  Uegfe  die  Stattstik  des  •tadstischen  Amto  noeh  nicht  vor. 
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im  Jahre 

>  beim  Tode 

von  KassenmitgUedern 

kehn  Tode  von  Angehdrigen 

tier  Kavsenmitglieder 

1  boi 

'  iasgesaiut 

1  otttrDciuieQ  t 

auf  einen  i 

Sterbefall  i 
1 

bei 

insgesuml 

Dl6n)6iMl<*U 

uuf  einrn 

Sterbef.ill 

11  Kflft 1 1  woo 

1806 .        I  em 11584 

1896   .  . 

•2074  , 
79,sa 11  405 

•26,07 

1897   .  . 

•2065  ■ 

82,2.-. 

11551 

26,H7 
1898   .  . 

•2  079 

86,.vj 

II  776 

27,19 
.    ;  -2130 

"  91,a3 

1-2  470 

29,3t 
.  . 

.   ,  •2'236 

|-2  7fil 

29,!*r. 

1901    .  . 
•2  1'2ti  ' 96,54 

|-2  34<> 

30,77 
1902  .  . '2046  1 

96^9 

106*25 

30,i.i 

IMS  .  . 
2004  ; 101,70 11874  1 

80,»4 

III  Wirkliclikfit  stclltcii  sich  die  DurchsolinittslM'trflj<«'  dcs  jjezali!t»  n 

Sterbeg'el<l«'r«  noeh  ctwiis  holier,  weil  in  dcr  Zahl  dcr  V^crstorhciien  aneli 

dif  durcli  Unfall»»  Gt'toteten  init  heriicksichtifift  sind,  derfiv  Hintcibliehme 

ab<»r  das  Stt-rbcgeld  in  Tl^^he  der  nach  deni  IlnfallvcTsicherunf^t*- 

sresetz  zu  vergutenden  Siitze  au»  dom  Eisenbalinbetriebsfonds  ^czuhlt 

♦rhalten  iiabcn. 

Seit  d«^m  I.  Jamiar  1H9:5,  (b'lii  Ta*,-*'  (!(•>  Inkratltrctt'ns  dor  Novclle 

mm  KrankrMiversicIi<'i'uii^>jX<'S(.'tz  voin  10.  April  18!)2,  l)i'tr;iij:t  das  Stcrbo- 

geld  nieht  luchr  ein  Melirtat'lics  des  (irtsiiblichcn  Tajjeloliii'-at/.t*>,  sdiidcni 

in  Melirtaches  des  zur  Krunkenkassc  voranla^tfn  Ta^esverdi<;Mj?tes. 

Hii-rauf.  in  Vprliiiidiinf^  niit  d<T  Krhrdmiip;  des  Lohneinkoninicns,  ist  die 

in  den  b'tzten  .lahren  finf^etrcttMie  St«'i;2;<  ruii^-  tb's  Sterbep:«'ldes  zuriick- 

iOfQhren.  Im  Hrriclitsjahr  bctru^''  das  St(  ii)(  <,a'ld  fur  Mitj^licdcr  bei  9 

Kassen  das  ̂ Otaclif,  <'in(  r  Kassc  das  .iitache,  bei  1  Kassen  das  'I'y- 

lache,  t)ei  einer  Kasse  das  .^(itaclx'  und  l»ei  (i  Kasseii  das  lOfaehe  des  er- 

^ahnteii  Verdie,nstes.  Ks  bat  denvnaeh  ge^^('uUl)er  iU'in  Vorjalir  eine 

Kr.inkenkasse  da>  Sferbejxeld  von  deni  ̂ Ofarlien  Hetrag  aid  den  .Hofachen 

B^'trafj  des  Verdieiistes  erhrtlit.  Die  Ausrrabe  an  Storbcfj^eld  fiir  TodestVille 

*>^i  den  Au{^eli<")ri;^en  von  Kassenniitjtjliedern  iiberstei<2ft  erlu>blicli  (inn 

IHO'M  .  H-)  die  Ausgabe  an  Sterbegeld  fiir  Todesfalle  Ijei  Kassenniitglit'dern. 

Da  die  Eisenbahnverwaltung  die  Kosteii  der  gesamten  Rechnungs- 

iind  Kassenfiihning  satzungsmiiCig  bestreitet,  so  sind  die  den  Krankcn- 

tassfm  zur  I^Ast  fallenden  Verwaltungskosten  (EntschMigungen  der 

Vertreter  der  Kassenmitglieder  fiir  entgangenen  Arbeitsverdienst  und  fttr 
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WoUfahrHeiiirichtUDguu  dm-  preaftisch- 

Aoslftgen  bei  Beisan  in  Angelegenheiten  der  Kzankenkaflsen,  Kosten  der 

KrankenkontroUe,  Kosten  einzelner  Draeksachen  nnd  dgl)  geting.  Die 

sonBtigen  Ansgaben  (zorttckentattete  Beitrftge  and  Eintrittsgelder  n.  dgl.) 

sind  ebenfalls  nicht  betrftchtlich. 

Die  Anlagen  VI  uiul  VII  (S.  Tt/7!)i  pew;ihren  oincn  CV)orblick  iibr-r 

die  Loistungen  und  Ausgalx'ii  sowie  lihcr  die  VermOgenslage  der  sifmt- 
lichen  Eisenbahnbetriebskrankenkasscn. 

Die  Entwicklurif?  d*'s  (^'.esamtvermO^ens  der  Eisenbalmbotriebs- 
krankenkatton  innerhalb  der  Ictzten  10  Jahre  wird  durcb  die  naohfol- 

gende  ZoBammenateUnng  TeraiiBchaalicbt: 

am 

(i  e  K  a nitveriDdgen 

!         B  e  t  r  tt  s 
! 

,  durchsehnlttlleh  ffir  «in 
MtgUed 

1.  Januar 1894   .    .  . 
1             5  978  10:! 31,46 

1895  • ti  35G  392 
33,w 

1896  .  .  . 

1  6760909 

85^7 

» 1807  .  .  . 1  7921386 

86,«T 180B  •  >  • 
7664866 84,»» 

» 1800  •  «  V 8188800 
84,9» 

1900  ..  . '            7  907  34S 

84^ 

» 1901    ..  . '    *        7  779  806 
S3rU !•  » 

1902   .   .  . 8402150 *•  » 
1903   .   .  . !            9  034  986 

86,57 
1904   .   .  . 

j  9513697 
88,«4 

DaB  dif  Stoi«,'('rnn«r  d<  s  V.>rnio{r<Mis  nirlir  l>ptra{;t  als  der  t)borschuC 

der  Kiiinaliineii  iibcr  die  Ausgaben,  ist  d.iiauf  zuriickzufiiliren,  daC  die 

Wi  rijt.'ipii'n'.  die  nach  der  Be.stimimiii^'-  <l(  s  Huudrsrats  nie-lit  iiiehr,  wie 

Iriiher,  iiach  d<!ra  Ankaulswert,  soiuieiii  iiaeh  dem  Kurswert  am  Jabres* 

scbluii  eingestellt  werden,  im  Kurswert  ge^tiegen  sind. 
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Im  .Ta!m»  HWS  warpii  die  Eisenbalinhauarbeiter,  ebenso  vric  in 

den  friilH-n'ii  .I.-ihrrn  nur  zuni  Toil  hoi  besoiulers  crriclili'tcn  Ei>?eiihahn- 

^aukniiikeiik.issen  vcrsichcrt.  Bei  den  Baufiusfiihrunijen  von  {jcrintrt-rciii 

T'lTifang:  uiul  vun  kurzercr  Daiier  ist  von  dcr  Hrrulitunfj  Ix'sundc^ror 

Kassen  m<'hrfacli  abfiesehen  uiul  der  Rrankeuvei'sieherun^sptlicht  durch 

BfteiligUD^  bei  Orts-  und  anderen  Kraukenkassen  and  bei  der  Gemeinde- 

krankenversichenuig  genagt  worden. 

£s  waren  11  EisenbahnbankrankenkaBsen  in  Wirksamkeit^  von  denen 

3  nach  beendeter  Bantfttigkeit  wieder  gescblosaen  worden  sind.  Die  Zahl 

der  MItglieder  der  Eisenbahnbankrankenkassen  ist  bereits  auf  Seited6 

roit  angegeben  worden. 

An  Erkrankun;,'>t.ill<'n  und  Kraukhciutagen  wurdeu  boi  den  Eiaen* 

1 

im  1 

Jahre 

Krkrankuagsfiille  ' 
Krankhcitstuge 

flberhaupt 
auf  ein 

Mit^licd 

1 
flberbaupt 

nut'  ein 

Mit{?li<Hl 1  auf  einen 
Erkran- 

kiini:-f;ill 

1894 5(^4 

0,iH 79  (^8  
' 

9,31 

1896 2840 

0,u 

48893 

9,10 

lljtt 

1886       i  2466 
0,M       '1  87189 7,M 

15/w 

1897 2178 

0,46 

i  86145 

7^ 

16,« 

1888 1681 
0,M 

1  28988 6.M 

i  17,S4 

1889 2014 

1  28268 

6^ 

14,0* 1900 2129 

0,i» 

28416 

6,5s 

13,3S 
1901 1  2266 

^  85067 

8,R7 

15,54 

i;«02  >) 
'  1987 o,6t  ! 

1       32 168 

10,19 
16,i» 

nm 1541 

0,61 

1       25  07U 
16,M 

Die  2«abi  der  Sterbef&lle  unter  dea  Mitgliedern  der  BaukrankenkasBen 

belief  sich  im  Jahre  1903  auf  41  gegen  36  im  Jabre  1902,  Oder  dnrch- 

5chnittlicii  fOr  Je  100  Kassenmitglieder  anf  1,70  gegen  1,17  im  Jahre  1902. 

1)  Bei  alien  BatikrankenkaHson  des  Heichcigcbietes  knmen  durchschnittlich 

im  Jahro  1002  auf  ein  Mitglied  0,ti  Erkiankungsfaile,  ll,ai  Krankhtitstjij^e,  auf 

einen  Erkrankunsi-sfali  l.'v.i  Kranklieitstanre;  im  Jahre  1901  auf  ein  Mitglicd 

O^-i  ErkrankungHtiUle,  9,u  KrankbeiUtage,  auf  eineu  Erkrankungsfall  15^s-Krank- 

beit!»t«;re. 

Arehiv  fOr  EiBenbalioweMn-  11X6.  4 
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i>0  Wolilfalirtseinrichtungen  der  preuUisch- 

Die  Einnahmen  der  Baukrankenkassen  haben  betragen: 

1  
" 

B  e  z  e  i  c  h  M  u  n  g    iBetrag        dtttchsehnlttHch  anf  ei
n  Mttglied 

1903 1 

11804.1895 1896:1807 
18961 1890  1900!  1901*  1902  !l9(tt E  i  n  u  a  li  m  i* 

1  1 

M M  \  M M 

Ji 

1  ̂ 

Bestiinde  ana  dem  Vor- 

^— 1 

1  , 
1 1 

1 

4»M 6»is'  5,ai  4.74 

Ztnseii  dBesUnde  usw. 

680-
 

0,p>j  0^ Ofit Oii4'  (^4  0^*«  0,a« 

0,17 

Laafende  Beitrlge  der 
1 

MilgUeder,  Bauver- 
1 1 

1 

waltnng  und  Unter- 

1 1 
' 1 

»t885' 
SI,W  122,95 

20,81 

18»7S  19,36. 20y>7  21,Wi  21,97 :31,»t:22^ 

Attfierordentlicbe  Za- 
• 

•ehttaaei  sowie  Vor- 
schttsfse  dor  Bauvpr- 

wnltung  und  Unter- 
642 0,40  J  0^ 

1,84 

0,76    0,13  1,SC 

0,37 

0,24 0,a7 

Ersat/.leistungen  fiir 
1 
1 1 

{•cwilhrtti  Untcr- 
1 

stiitzungeu  .    .    .    .  ' 1 354 
0,97,  0,31 

0,11 0,10 

0,27;   0,tt>  0,U 

0,03 
0,C6 

0,1% 

licldstrat'euund  oDdere 
Einnahmen .... 

313 

1,0A  1,11 (V» 

0,07 
O^isj  0^44;  0,17 

0^16 

0,13 in^resamt 76  832 1       '              i       '  i 25,»(  2B,X6jSB,n  24,07  96,11  26,M  27,M  80^ 

dagegeu  im  janre  iav4 
219 168 1 

1 1 

1805 147671 1 
• 

1896 181722 1 

1897 117349 4 
1 

1898 109693 
! 

1 11  947 ' 

1 

VAK) 
12<)  328 

1  1 

1901 120456. ■ 

1908 101764 

Der  fUr  ein  Mitglicd  zu  den  Haukrankenkassen  zu  entriehtende  Hei- 

trag  betnig  mit  geringer  Aasnahme  3  Uundcrtstcl  des  durcbecimittllchen 

Oder  wirUichen  Arbeitsyerdienstes  der  Eaasenmitglieder. 

An  Aasgaben  batten  die  BaukrankenkaBsen  im  Jabre  1908  wie 

nacbstebend  ersicbtltch  an  leisten: 
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tettischeu  Ei»eabah»^euieiii&chaft  ini  Jalirc  iy03. 51 

BeKeiehnung 

der 

Betrag 

durdiidmittUch  auf 

dn  MltgUed 

gegeniiber  den Uber-  Eisenbahn- 

haupt  betriebs 

auf  ein  BfitgUed in 

den  Jahren 

1898  10Wl9OOll9Ol 

•4^  tA^ 

1908 

far  irziliche  I>c-hand« 

inag  

.  Amd  und  son- 

stige  Heilmittel  . 

.  Krankt'Df^eld    .  • 

,  Wochn'Ti  nn<*n- 

,  Kw  QBd  Verpfle- 

gmg  in  Kranken- 
•aitalten  nnd  La- 
zaretten  .... 

.  St»Tb«'geld    .    •  • 

,  £r(>aizlei8CUDgen 

Ar  andenreit  ge- 

wahrte  Un(er8t&t> 

magen  

•  Tenraltungs- 
kOAten : 

pw^unliehe  .  •  • 

*achliche  .... 

.  sousiige  KoaUJU, 

insbeHondere  Un- 

IS 168 

6483 

17606 

21  792 
1610 

882 

6.M 

2,S6 

7f» 

—  1,7!» —  6,93 
V«    4,S»  3,» 

71 

nach  VoUendmiir 

der  Bauten  .   *  > 
864 

9,os 0,6; 

0,14 

Oyse 
iosgasamt 60768 

+  7^ 

—  0^16 

+  0,18 

-0,11  I 

1,70 

6^ 

2,11  I  1,76 
6,0s!  6,19 

0,01    0,01  ■  — 

4,01»     3,44  5,04 

0,tt    0,44!  0,]I9 

4,13  4|74 

I,S9  I  %U 

6,57 
7,»* 

0,*i« 
0,44 

0,04,    0,U6  0,03 

0,1*     0,85  0,33 

0,ts 

0,161  0,31 

4-  Or»a 

-  8^ 

0,48 1    0,47  i    0,S3     0,30  0,34 

0,04  1  0,» 

0,13 

0,47 0,14 

16»&»  <  17,34 I8,tt 

31,^ 

26,11 

T>i<»  Aus«.'alK'n  Imben  sich  danach,  im  Diirchschiiitt  auf  ein  
Kassen- 

initKlied  bcrerhiict,  nitnlriger  gestellt,  als  die  Aufwendu
ngen  bei  den 

Eisenbahnbeiriebskrankenkassen  —  25,32  M  gegen  28,72  M
  — .  Bs  erldftrt 

«kh  dies  daraus,  daU  bei  den  Baukrankenkassen  die  
aatzuugsuialiigeii 

I>ei5mn^en  im  allfrf  nH'incn  nur  bis  zur  HOhe  der  
gesetzlicben  Hlndest- 

leistunpen  gehen,  insbcsondeie  die  KrankenfQreorge  
sich  nicht  aaeh  anf 

'lie  F«niilienangch/^n^?en  der  KassemxiitgUeder  ewtr
eckt  Die  verhiltois- 

Bu%  iiohen  Aui  weudungen  fllr  Knr  nnd  Verpflc
gung  in  Krankenanstalten 
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Woblfahrtseinrlehtungen  der  preutigch* 

(dorchscbnittlieb  dfiBM  ffir  ein  MitgUed)  gegenllber  den  gleichartigen 

Anrnrendiingen  der  Betriebskrankenkassen  (1,70  M)  sind  anf  die  beson- 

deren  Sobwierigkeiten  bei  der  Dnrcbfllhmng  der  KrankenfOrsorge  fOr  die 

Bauarbeiter  zurackzofOhren.  Im  Vergleich  mit  anderen  Banknmkenkassen 

i8t  ein  Mebraafwand  be!  den  EiBenbahnbaukrankenkaaaen  nicht  bervor- 

getreten. 

Boi  alleu  Baukruuke nkasscii  des  Keichsgebietes  kameu  durch- 

schnittlich: 

auf  auf  (linen  aiif  einen 

im  Jahre ein  Mitglied 
Erkrankungsfall  | 

KrauklieitMtag 

1893  .... 

39,i» 1894  .... 
22,76 

4Un 
1895    .    .    .    .  ' 

23,-*7 
44,ot 

%•* 

18%  .... 
21, vu 38,i»; 

2,tt 

1897   ...  . 39,M 

«,« 

1096  .... 
22,9? 

4i,n 

2,61 

1090  ...  . 20^«4 86,»7 

%M 

190O  .... 
21,17 87,«7 

2,70 

1901   ...  . 22,u 

1  87,» 

2,19 

1902  .... 

'  24,47 

2,16 
Dem^c^'i  naber  stellten  sicb  die  Kranldieitskosten  bei  den  Eiscnbabn- 

baukrankcnkasscn,  wie  folgt: 

1 
1 
1 auf '       auf  eim*n anf  einen 

im  Jahre  ' 
dn  Mitglied Krkrankungsfall 

Krauklieitstag 

! 
1           M  I 
1  1 

tU 
1808  ...  . 

1  20^ 

'  86,S8 

%i* 

1804  ...  . 1  21,17 

2,» 

1805  ...  . 

1  22,tt 

41,10 

2,4* 

1896  •  •  •  • 

18,«& 

87,M 

1897  ...  . 
17,aft 

87,66 

2,S6 

1896  .... 16,8S 89,lt 

«,« 

1809  ...  . 16,M 88,71 

2,10 

1900  .... 
17,00 84,i» i;x)i  .... 

•20,13 

36,>7 

2,37 

iyo2  .... 
24,02 

37,}>« 

2,a& 
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Nennenswertes  VermOgen  pflegen  die  Baukrankenkaseen  bei  der 

konen  Dauer  ihres  Bestehens  nicht  anznsammeln.  Enielimg  von  ITber- 

aehfisseii  wtlrde  aueh  ni<^t  gerechtfertigt  sein,  well  die  bei  der  SeUieftiuig 

Ton  Baukrankenkassezi  yerbliebcnen  Bestflnde,  soweit  sie  niobt  za  Unter- 

stfttznngen  Verwendnng  flnden,  anderen  KrankeiikasBen  znfliefien,  deren 

Mitglieder  an  der  Ansanunlung  deft  YermOgens  in  der  Kegel  nicht  mit- 

gewirkt  haben. 

3.  Unfallversiehernngr* 

Par  die  Darstellnng  der  Ergcbnisse  der  Unfallversichemng  im  Jahrc 

1903  Bind  als  Unterlagen  die  Nachweisnngen  bcnntzt,  die  die  Eisenbahn- 

direktionen  als  ataatlicbe  AusftthmngsbehOrden  im  Sinne  des  Crewerbe- 

onfallversicherangsgesetzes  vom  30.  Juni  1900  dem  Reichsversichenmgsamt 

einreichen.  Nach  diesen  Nachweismigen  hat  die  Zahl  der  versicherongs- 

pflichti^reii  Pcrsonen  bei  der  prenfiisch-hesBischen  EisenbahngemeinBchaft 

(lurcli.-^chnittlicli  t;i-;lieli  230  850  gegoiitJber  226  728  im  Jahn^  1002  betraffen. 

In  dfiu  Zut(aiiir<'  ̂ ^iini  vcrsielu'ruiij^spliiclitigon  Bodicnsttioii  dor  ini 

Jahrf  1908  veisra.'itlicliton  I'rivuth.ilinon  (S.  14i  mitontlialtin  T^iifall- 

versiclierungspHieliiiji^  -in<l  allc  im  fiuUrren  Malm-  nnd  WorktitiiiU  nbotricho, 

sH>wie  alle  onraittclbar  von  (Wv  Eisenbatmyerwaltung  bei  den  fiir  Staats- 

rechnmig  ansgeftUuten  Neu-,  Ergiinzungs*  nnd  E^eiterungsbantcn  auUer- 

halb  des  BeamtenyerhftltnisseB  beschflftigt  geweeenen  Personen. 

Znm  Beglnn  des  Jahres  1903  standen  15  602  Entschftdigungen  zur 

Zahlnng  g«gen11ber  14  226  beim  Beginn  des  Jahres  1902.  Ans  Veran- 

lAssung  von  2  105  VerletzungtMi  und  TodeBfAllen  sind  im  Jahre  1903  Ent- 

schadignngeii  auf  Grunrl  der  Unfrtllvr»rsiclicruu;j;>-;osotzP  t'estgeeetzt  worden 

if'^en  1  «.MH  Virletzuii»r<'n  ini  Jahre  1002.  Untcr  drn  iin  Jahre  UH)o 

vpfletztfii  und  g«'tut*'ton  Personen  Ix  lantlen  sich  21  erwachseiic  weibliche 

und  7  maiinlichp  jugondliohe  I'erMint'ii. 

Ober  die  Folgen  der  UnftiUc  in  dem  Jahre  1903  und  yergleichs- 

weise  in  den  voraafgegangenen  Jahren  gfbt  die  nachstehende  tTbersicht 

Anskonft: 
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54 Woblfiahrtteimlchtiiiigen  der  preaftUch- 

ZM  der 

Vonin- 
gliickuQgea 
im  Jahre 

1906 

Folgen 

der 

VenmglflokiiDgpa 

Auf  je  10()  ̂ 'enln{^lu(■kung■cn 
•DtiiaUeii  durcbBcbnittlich  im  Jahre 

189411896  Hm  18ij7,16(M,lti9U,i9U0,1901  1<J02JIMJ3 

Nor  Torttberge- 

hende  Erwerbs- 

unflhigkeit  .  .  . 

Dauersde  be- 

»cbrinkte  Er- 

werbsimflUiigkelt . 

Dauerude  v61- 

lige  Erwerbs- 

ttofllhigkeit  .  . 

Tod  

I 

S53      jll^  17,ui  18,90  90,7o|I9.«o  Sl,6>-S8,ti  35yni9B,0» 

1094 

194 

884 

S105 

6^j6(M«jHM  48^  49^  49,18  47,M  48,n  47,74 |48,S& 

16,0 

2(M 

14,81 17,» 
10,M  Ul,«o  8,30  9,M  9,i;»  8^  8,10;  0,9S 

90^  90,00  22,io        1U,;.>  17,81  t7.9s,  16,86 

Nach  dieser  Vbenicht  i»t  die  Zahl  der  Verletzungen  mit  danernder 

yolliger  ErwerbsuofUiigkeit  im  Jahre  1908  gegenflber  dem  Vorjahre  swar 

etwas  gestiegen,  im  aUgemeinen  jedoch  in  den  letzten  Jahren  erft^nlicber- 

weise  wesentlich  znrOckgegaogen. 

Die  nachhttihende  Tabelle  bietet  eineii  Cberblick  iiber  die  darch- 

gchnittliche  GrDfie  der  Unfallgefahr  dea  EiseDbahuarbeiterpcrsouals  in 

den  letzten  10  Jahren: 

K.»  ciitticleii 

aut  , 

Anzahl  der 

!  Ver- 

^  leUuiigcu 

auf  je  1000  versicherte  Personen 

VerletzuDgea  | 
1 

1908 1884il896  1896  1897  1898  1899  1900 1901; 1902. 1906 
1                1     i     i     i     1  1 

mit  voruber-rcliender 

Frworbsuiif'Hhigkeit 
uiit  ilHuuriider  be- 

schriiiktrr  Erwerbs- 

vnfllhigkeit.  >  .  . 

mit  dauernder  volliger 

Erwerbsuiifilhigkcit 

mit  (udiicbem  Auagang 

553 

1084 

SQsammen  ■ 2106 

0,<ll  j  1,U    IfiO  ,  1,4«  I  1,47  I  1,68  ̂   1|86  2,08  .  -lyil 

0.  sl 

1,  >9 

8,71  '8^  8p7  i  8,fti !  8,08  8.87 , 8,04  4^ !  4,io 

194  j;  1,06  0,in<  0,;..  0,7  •.  0,W  0,7h  0,73  j  O/Js  (),:n 
834      1  1,48  I  1,1»    1,47  1  1,43  ,  1,67    1,47    1,58  .  1,48  |  1,48 

7^    6^    Ifia    7,17    7,44  7,77  8,01  1 8,10  8,M  8,7* 
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Die  Zahl  der  ontscliadij^un^jrsberechtigteu  IIint<  rh!i«'lM  ii»  ii  ̂ etiUeter 

ilteiter,  fiir  die  EiitJ>chacliguiigeu  festgesetzt  worden  siud,  hat  betragen: 

I  Hi   «i  li  n  »  a 

'i  ! 

1 
waiBcii 

Veiirandte 

Linie 

j  
h 

1         226  i 411 11 

1 89.'.  201 
438 

10 !         219  1 
418 

11 

283  ' 

435 16 

1888   

42 

1      9»  i 416 

i 
 * 

!  S80 ol4 

'  22 

1  ̂
 

447 

1  « 

488 

i  
» 

286 688 

1  89 

Wihrend  die  durchschnittliche  Anzahl  der  bei  der  Staatseisenbalm- 

renrdtong^  nach  den  UnfallverBieheniiigsgeeetseii  entsclilldigten  UnfiUle 

«f  je  1000  versioherte  Personen  im  Jahre  1901  8,30  nnd  im  Jabre  1902 

>U»  betmg,  stellte  sich  die  DnrcliBchiiittBziirer  bei  den  gewerblichen  Tin* 

^dbemfsgenosaenschaflen  nach  den  Vorlagen  des  Refchsversicherangsamts 

40  den  Reichsta^r  insgeaamt  auf  8^  Im  Jahre  1901  and  aof  8,06  im 

Jtine  1902.  Die  Dorcbachnittsziirer  ist  danach  bei  der  Staatseisenbahn- 

Towaltimg  zwar  hoher,  bleibt  aber  liinter  der  bei  einer  grOfteren  Anzahl 

ftveiblieher  Ctenossenschaftcn  erreichten  Zahl  zurilck.  So  hatten  beispiels- 

nise  Ton  den  bedentenderen  BenifsgenossenBchaften  eiue  hOhere  Dnrch- 

tthoittsciirer: 

Verletste  und  GetOtete  aof  je  lOOO  Venicherte 

j  1894 

1896 
1886 1897 

1  1888 

1899 1900  ,  1901 
1 

1  1902 

^•tdve^tlirhe  Eii»en- 

1 i 

and  Srahl-  .... 

8,3 » 9,34 
9,13 10, 1 J 

10,11 
11,GI 

X«Tddenti»che  Huljt-  . 
lO.Ht 

11.31 

ll,<ii 
11. 4J 

12.17 11,73 
12,23 

ll,.-* 

MiiJl.rvi-  

9,7* 

11,10 11,77 13.27 14,40 
13,7U 

14,37 
14,si 

rahnrerk.  

1  :i,-6 

12,42 
16,33 17,51 

17,Hl 
15,87 14,»l 

20,S8 

19,60 

Sk*»{jpschalt*-  .    .    .    -  . ll,ao 
11,36 12,06 12,06 

12;n  i 

12,10 
12,1* 

18,06 
13,53 

H8tt«i|.  a.  Walcwerlc* 

9,96 
9.90 

10,16 

10^ 

10^  '  12;o3 

12,n  . 

l^S 

18,w 

^»»fti-  nod  MAteeroi- 
13,10 ll,ss 

11,17 
 ' 

12,01 12,11 12,31 
13,67 

18,46 18,s» I         I  < 
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5U Woiilfal>rtM.'iiirii'htiiiip:m  tier  pruui«ii>cli- 

Die  Znlil  <\cr  Veiiotzunjrcn  uiid  cl«i-  'ro(l<*!<r}llli-  v-.n  Kisenh.ilm- 

arbeitern.  iilx  r  die  nach  don  Vorseliriftcii  dor  Unfailv<'i'si<  lu  rurifr^i^oxeizt' 

eine  Uulallanzeif^f  orstattct  Avurdon  ist,  olmc  Kiii'ksicht  daiaiif.  oli  I'uf.ill- 

ontschUdigangen  zu  zahlcu  warcu  o<ler  niclit,  ist  au^^  uachst(.'liundi'r 

Tabelle  enichtlicb. 

Zahl  der  Unftdlanseigen  ' 
i  m  J  a  h  r  e 

I 

i 
 ' 

il  b  I'  r  h  21  11  1)  t 
\ 

*    •      *    "     *  " 

durclt^chnittUch  atif 

1000  Von»icherI«* 

1804   854S 

tfla&  8503 

45,0^ 
10281 

52.12 1B<>7  

1-2  768 

5!>,i:. 
13  883 

Mm 181«»  I4r)87 
;  65,09 

1900  , 1 4  r>&2 

{  64,f; 
llWl  i 

I5:U*2 
1902   1 15  2UB 

«7,i; 16519 

6B,«; 

!l 

Nach  dein  TJiifallvci^ichoniii^s^fsct?:  ist  cine  Uiirallaiizci;;<-  xu  <  r- 

statten,  wenn  der  Unfall  eine  vrdli^c  oder  bescliriinkte  Arbeiisnnialii;4k('it 

von  mehr  als  drei  Tagen  oder  den  Tod  zur  Folge  hat.  Die  Zalil  dio.-r 

Unffille  ist  stetig  gestiegen.  Da»  Anwachsen  erklftrt  sich  aus  der  8teige- 

nind  dcr  betrieblichen  LeUtungen.  Die  Zahl  iter  auf  1  km  Hetriebft- 

lAnge  entfalleiiden  Lokomotiv-  und  Wagenachskilometer  betrug  im  .lahre 

1894  13  762  nnd  359379,  Im  Jahre  1903  dagegen  17  991  nnd  4H6  852. 

Dajirejren  ist  dif  Z.ihl  dcr  soliwerercn  rid;ill<".  d.  h.  >-<'l(dMT.  auf 

•  iniiid  deren  eiiu-  T'nfalU'iitsoh/idijj^un^'^  iMMnvjinicht  wrdcn  kniuitc,  in  den 

It'tzten  10  .Irtliren  ini  Verhalinis  zu  don  An\\ aclist  n  dcr  lictrielislclstnni,'- 

weni^?  ̂ n-stie^,'en  (1804  7.n{»,  1903  8,78  aul'  1000  versichertf  iVrsoiKMO,  und 

die  2Sahl  der  entsehiidigungspflichtigen  Unf/llle  im  Verglt  ic  li  zu  d'  li  liher- 

haupt  gemeldeten  UnfftUen  gesunken.  Auf  je  1000  der  Unfallmcklungen 

znrttckgefUhrt,  betmg  die  Zahl  der  EntAchftdigangsbewilligangen  im  Jnlin^ 

1903  rand  127,  1894 :  155. 

Unter  den  entschiidiji^uny:sj»(iie}itigen  rnfjillcn  UlM>r\vi«'g.  n  A\it  d'  ri;ni 

in  st<dgendeni  ̂ lalie  dir  Vei-letzungen,  di<'  nur  in  biMhranktcni  Tnilan^x 

die  Erwerbstahitrkfit  I'l'diitnielitiirt  halM'ii.  Ivs  hattcn  zur  i-'ulj;*-  vi>u 

silmtUchen  entschiidigungspliichtigen  Unt'allen: 
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Uauenide  vOllig'e  Erwerbsuiifiihigkeit  odcr  Tod: 

18U4  .  35,9  7o  1899  .  -28^% 

1895  .  n  1900  .  28,8  „ 

1896  .  S1,S  „  1901  .  26^0  „ 

1897  .  S0,4  „  1902  .  25,4  „ 

1898  .  303  „  1903  .  25,0  „ . 

Bei  welchen  Beschftftigun^sarten  die  in  den  Jabren  1896  bis  1903 

i2u^Mr«'ton<'n  cntsch/tdifirten  Unfftlle  sich  ereignet  babcn,  Iflfit  die  fol- 

ttnde  Zu>ammentjtellun^  •'ikt'iiueu: 

•  «^enst«iidc  uiid  Vorgttnge,  Zahl  dor  Totungcn  unci  Vi'iletzuugen 

>icli  die  L  nralle  erciKneten  '\  1896    1897  '  1888    1899  ;  1900    1901    1902  1908 
''   I  ■ 

Xotoren,   Wellenleitungen , 

AriMitsmaschinen    .  .  • 

• 
'  87 

28 
44 48 

i  49 

'  39 

1  M
 

;  41 

Fibftfihle,  Aufsfiffe*  Knine, 
14 

i 
6 12 

18 

'  26 

19 
1 

22 

28 
tDnpfkessel,  Sprcng-  oder 

taogeflUirliehe  Stoffe  n. 
26 19 19 

tl 

4 23 

±2 

M 

'.a>anitnfnbnu-h,  llerab-  und 

1  tufallen  von  Gegeustiia- 

80 82 

89 

94 

79 

1 

129  i  148 
153 

M  Ton  Leitera,  Treppeu 
206 234 

265 
253 

:  278 

308 
330 

377 
Inf.  mid  Abbiden,  Hebeii, 

T^i^en  Ton  Lasten  .  .  • 261 287 
258 

248 

287 
287 360 

392 

•'bnfiira  dureh  Fubrwerke 
8 

33 

3 18 11 

10 

7 

'  26 

h  Dieabahnbetrieb  (Ober- 50ii 

G3U 

726 765 !  774 789 

689 

'  731 

HBiirak8ieiig(cinfacbe<*c- 98 
106 114 lai 

145 

133 

IGl 

StuOge  GegeMUHnde  n»«l 

Voii^gi'  
167 164 

147 

192 

163 176 191 

! 
'  167 

1 

zuaamnien  .   •   •  , 
i  1419 1589 1685 1744 1797 1870 1948 

12105 

In  <lfr  nachst<  henden  Oberaicht  slnd  die  einzeluen  au
f  Onind  der 

'riaiiv.r>Mi„,riin^'s^«  .s«  tzo  ffeleisteten  Anagaben  znsammengeste
lit  und 

i^K-hzmg  die  durchselinitrlk-hen  Anfwendungeii  fftr  je 
 einen  dcr  be- 

^iiiKten  Empfangsbereclitigteii  eingesteU
t: 
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58 
WohU'abrUuinriclituugeu  der  preuiii^ch- 

Bexeichnung 

der 

Ausffaben 

Zahl 

I  der  Personeii, an  Oder  fiir  die 
Zahlungen 

lu  leUtea  waren 

im  Jahre  1908 

ilberhanpt 

im  Jahre  1908 

at 

A.  Erwerbennfthigkeit: 

1.  KoBten  des  HeUverfnlirens  

2.  Renten  der  Verletsten  

3.  Abfindungen  aa  Aoslllnder  

4.  Abfindungen  an  Inlttnder  

B.  TodesfAlIe: 

».  Slerbegeld  

6.  BeDten  der  Witwen  (Wiiwer)  Get5teter 

7.  Abfindungen   bei   der  Wiederrerbei- 

ratung  von  Witwen  

8.  Benten  der  Kinder  and  Enkel  GetSteter 

9.  ,      ,  Verwandten  aufsMgender 

Llnie  

G.  Behandlung  in  Heil-  nndGenesunga- 

anstalten: 

10.  Benten  der  Ehefiranen  (Ebemftnner)  der 

in  Hetlanstalten  unlergebrachlen  Ver- 
letsten   

11.  desgl.  der  Kinder  und  Enkel  .... 

12.  n  ,  Verwandten  aufstetgender 

Unie  

15.  Kiir-  nnd  VerpflegungBkosten  .... 

susammen  .  .  . 

AuAerdom: 

14.  beaondere  Kosten  der  Ffirsorge  fOr  die 

Verletsten  wtthrend  der  ersten  drelsehn 

Wochen  

16.  Kosten  der  Unfalluntersuchung,  der 

Sehledsgerlchte  u.  dergl  

SUSaiuuu-u  ini  Jahre  li>03 

3882 
18618 

1 

885 

3849 

64 

4071 

292 

816 

m 

31 
511 

26006 

166896 

8689924 

277 11189 

25403 

689609 

84902 

666996 

43667 

8643 

121(78 

603 
66212 

6106144 

475 80366 

5  135  USTi 
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Betrag  der  Ausgabun 

auf  je  cine  der  in  Spulte  2  bexeichneten  Persunen 

1894 1  1866 

1  1896 ! 

1897 1886 

M t 

'  1899 

1900 
M 

1  1901 

M 

i  1902 

j  M 

1903 

• 
■ 

.')1,:,2 

1 

1 

258,12 

o3,i6 

2&9,a6 

1 
1 
I 

r>-4,3» 

256,8a 

1 

01, 6€ 

i  258,»s 

—  w 

;  03,>; 

1 

i  262,^4 

I  « 

1 

1 

65,1  a 

265,13 

696^ 
70,;'3 269,26 

277,00 

9a8»M 

49»u 

143^ 147,61 
( 1 

4aii 

145,s»0 

4d,M 

I56,S& 

51,81 

168,00 

55,40 

158,7S 

62,47 
154,»i 

65,!l3 
158.I& 

66,96 

161,13 

102,:!i» 

498,41 

103,00 

449,01 

105,  M 
492,c<; 
104,v6 

484,64 

106,27 
4!)9,«(i 

106,14 

616,97 

111,79 

519,ti 

114,M 545,31 

119,3t 

ia4,.>4 I 

1 

142,iu  1 

1 

133,W  1 
1 

138,84 

1 

141,6i 
1 

1 

1 

144,06 153,69 

1 

149,4!» i4;j,a 

19^ 

1 

« 26,63  1 

19,17  
1 » 

87,16  ! 

I  i:>.n 

1 

1 
26^ 

17,«r 

1 

27,08  ^ 

17,7S 

27,ss 

17,81 

1 
28,»7  1 

33,09 

a6,H 
27,11 

2I,ia 

73^ 

1 37,:  I 
137.' .< 

8i,is  : 
I'M.:- 

46,» 

aSjM  j 

1  ■_>!.:-- 

44,M 

i::n.,i 

1 

68,00  1 

88,14 131,M S3,9» 

12J),:.t; 

1 
I 

Sftmtliehe  Ausgaben  mnfosseii  nar  solche  EntoebAdigongsbetrftge,  die, 

abij^eseben  von  den  Entscbftdignngeii  ans  Anlafi  tOdlicber  UnfUIe,  nach 

Ablaof  der  enten  dreteebn  Wochen  nach  dem  Unfall  entstanden  sind. 

Insbesondero  sind  be!  den  Heilnngskosten  anch  die  KrankengeldznschttBse 

anSer  Betracht  geblieben,  die  den  Verletzten  vom  Beginn  der  fdnften 

Woche  nach  dem  Eintritt  des  Unfaltes  ab  bis  nach  Ablaof  der  drei- 
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(K) 
Wolilfahrtaeiuricbtuujrcii  der  preuftiscii- 

zehiitiMi  WocIm'  voii  der  Eiseiil»alinverwalluii}j^  in  sdlt'licn  Fjill«'ii  zii  f^e- 

wfllircn  in  dciieii  die  Krankenka.sseu  Honip^er  als  z^v(■i  Drittf^l  dcs 

Arl)eitsvei'(lienstes  als  Krankeng-eld  znlilen.  Diese  M<  lirl)rtni;;r  lallen  b<'i 

den  pewf'rbliclu  n  Bf'trieV)cn  iiicht  den  i  HenifsgenossHnsehat'ttMi.  ^'•iiil»  i*n 

den  Arbeit<^el>er)i  uniniltelhar  znr  Last  und  «Tsc'heinen  daln  r  in  den  voni 

Keiclisversiehci  tmtrsanit  ven  illeutliclileii  Kechuungsubersichten  der  lierufs- 

genu.ssensehat'trn  <'brnf'alls  niclit. 

Nach  dirsiT  t'fl)t'r>iclit  liat  die  Eiscniiithnvcrwaltuii;;  ini  .lalir--  l!K).'t 

fiir  26  OOO  vrrletzto  Arl)eiter.  Witw<'n,  Waiscn,  Enkt'l,  Vcrwandti'  anf- 

steifxendi-r  Linic  tj^efU^'ter  Arbcit<'r  Zahlun;4:rn  auf  tirund  der  TTnfall- 

versielierun;^sji,^t  s('t/.i'  ̂ ■(•Icistct.  I)i«-  AusuraluMi  sii\d.  da  der  Ali^^anji^  (h'V 

aus  den  friiheren  Jalm  n  li('rriihr»'n(b'n  Vcrplliehtunp-ii  liintcr  deni  '/m^hu^^ 

an  neutMi  VerjiHielitun^f^n  erhcblicli  zunickbleibt,  in  stetei'  Sicitreruiifir  be- 

griften.  Sie  waren  ini  Jahre  100:5  uni  oOl  485  jf  IuUht  als  ini  Jalire  l!»i>2. 

Von  dieser  ^fchrausgabe  enttallen  allein  auf  die  Kentt^n  der  V«  rletzttu 

rund  305  flOO  .  Die  be!  den  einzelncn  Ausj;al»i'iH  )st<*n  i'in}X('trag«  ii»  n 

I )urelischnittsaut\v<'ndungt'n  filr  fiin'  j<'de  lit-r  INM'snnen.  denen  I'nfall- 

entschadigungen  ^^n-wiihrt  siiid,  ki'mnrn  nur  un-^^etahr  I'incn  Aniirdt  fiir  di'' 

Il6he  dt'r  Durelisclinittsbcziige  eines  Enipfangslicreeiitii^ti'n  ;x<>)rn.  Mifs 

trirtt  nanientlicli  boi  Kcntt-n  zu,  weil  der  Zugang  an  Hi  u<  n  Ijnpfiin^^vrn 

den  Al>«xang  von  Enipfiingern  noch  crlieblich  iiberstci^rt,  mitliin  <'ine  iriv>Ue 

Anzahl  vun  I't'isoncn  nur  fiir  <'inen  'I'ril  dr-  Jalircs  Umti'  Jx-znirfii  ii,n. 

Hierans,  iilx-rwic^'^t'nd  abtjr  aus  dem  weitiTt-n  I'lnstande.  daU  der  Zuir.iun- 

an  Leichtverletzten  und  daln'r  nur  t<'il\vi  iM'  Erw('rl>sutif;Uii;_'tMi  w-  it 

gn'HJer  ist  als  der  Zu^an<r  an  v< >  1 1  i g  ErwtTl>suiilahig»'ti,  ist  cs  zu  <'rkl;ii-.  n, 

dali  die  Dureiisclmittsi-enJc  eines  Verb-lzten  trotz  des  anlialti  iub  n  St<  iu.  iis 

der  T.Oline  sicli  nidit  \vr>rntlicli  erhi'lit  liat.  !)!«•  K'entcn  der  \\'it\v<-n  und 

der  Kinder  Getiitetcr  zeigen  iidolgci  der  alljxenu-int'U  Erludnuijr  d<-s  Hienst- 

«'inkonnnr'ns  cine  Steigeruufr,  obwohl  aueii  Ider  der  Zu;;an^^  an  n«'U«  n 

EnjpfiingtM'n  ̂ M'«i|]cr  ist.  als  der  Abgang  vi>n  Enipf;int:«'ni.  Einr  anxdm- 

liche  Hohe  errt  icln-n  ilic  Ablinduufrssuunncn  rfutenbereclitifiicr  Wiiw.-n 

bei  ihrer  Wiederverlu  iratung,  die  in  den  ietzteu  Jahren  im  Durclihciinitt 

den  Betrag  von  oOU  vU-  iiberstieg(  n  halxui. 

Soweit  nach  dem  (Tewerbeunfallversieherungsgesetz  die  Heitds- 

genossenschafton  bereclitigt  sind,  ilber  die  gj-setzlielien  Verptliehtungen 

liinaus  Zahlungen  zu  leisten,  sind  aueh  die  Eisenbahndir-  ktionen  aK  \us- 

fiilirungsbeliOrden  eimiicbtigt  worden,  liiervon  Geiuauili  zu  niachen.  So 

hind  auf  (irund  des  §  !)  Abs.  o  des  Geeetzes  I  194  cH,  §  10  Aba.  di  71  i^H^ 

$  22  Abs.  4:  800      gezahit  worden. 

Dciu  Anwachsen  der  Entscliadigungen  auf  (irund  der  Unfaliver- 

sicherongsgesetze  steht  cine  Vcrminderung  der  VerpUicUtuiigen  gegeniiber^ 
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•lie  vorletzt<-ii    HisenbuhiiarlM'iicni    uiul    den    IIintorl)IielM'nen  ^t^ltitcter 

EiM'iibalinarbeltcr  auf  Grnnd  dcs  Hnftpflichtf^t'setzcs  voiu  T.  .Tuni  1871  zu 

lei£ten  sind.    Zur  Deckling;  dicser  Verpliiclitiingcn  ^ind  vt-raiisgabt: 

im  Jahre  1804  fUr  1  l»17  Personen  rand  791  1  .").■>  j$ 
n I89r)  .. 

1  80!) 

I' 

It 770  782 

T» 1* 

•» 

18<H)  .. 1  724 n n 

751  -.40 

If 
»♦ 

1897  „ 1  (>()6 » 718  12«j » 

•» 

^» 

1898 1  cm w 

fi 

fiS!i  122 

1890  .. I  005 » l» t)71  118 

» 1900  .. 1  y.]^ r n 640  572 

1901 1  453 

r* 

n 614  114 « 

1902 I  406 n n 611  084 
1903  „ 1376 n n 568082 

Jl  • 

Die  Jahresaufwendmig  der  Eisenbabnyerwaltimg  an  Entschftdij^ungen 

«of  Grand  der  UnftiU*  and  Haftpflichtgesetze  gegenllber  den  eigenen 
Arbeitem  und  ihren  Hinterbliebenen  bat  sich  danach  im  Jahre  1903  auf  rand 

:»673200««  gegen  rand  5  216  800  Im  Jahre  1902  and  im  Dorchschnitt 

ftr  je  einen  der  das  Jahr  hindnrch  im  Betrieb  der  Staatseisenbahn- 

▼enraltang;'  beschftftigt  gewesenen  anfallTersicberangspflichtigen  Arbeiter 

anf  24,00  «M  gegenilber  23,00  M  im  Jahre  1902  gestellt  Hierbei  sind  die 

AittgBben  aaf  Grand  der  Unfallyersichernngsgesetze  wfthrend  eines 

Kalenderjabres  and  die  Aasgaben  aaf  Grand  der  Haftpflicbtgesetze 

vfthrend  eines  Rechnangsjahres  (1.  April  bis  31.  Mftrz)  zagrnnde  gc- 

legt.  Die  in  der  Znsammenstellong  aalterdem  erscheinenden  Verwaltangs- 

kosten  betareflTen  in  der  Hanptsache  nor  die  Kosten  fftr  die  Schiedsgerichte 

and  den  BrIaB  von  UnfallverhatnngsTorschriften,  denn  alle  Aasgaben,  die 

doreb  die  TStigkeit  der  BehOrden,  Dienststellen  and  Beamten  der  Eisen- 

Mmvenraltimg  bei  der  AnsfOhrang  der  UnfaUversichening  erwachsen, 

werden  ale  Betriebsaosgaben  der  Eisenbahnverwaltang  angesehen  and 

Dieht  als  dorch  die  Unfallyersicherang  veraraachte  Koston  besonders  ver- 

Wilt  In  Wirklichkeit  sind  die  znr  DarchfUhrang  der  TJnfallyersicherangs- 

gesetze  aofiniwendenden  VerwaltangBkosten  demnach  erheblichhOher.  Denn 

4ie  UnfaUontersnchnngen,  die  Festsetznng  der  Bezttge  —  Benten  der  Ver- 

ietzten,  derWitwen,  Kinder,  Enkel  and  Verwandte  ao&teigender  Linie,Beerdi- 

Snngskosten,  Heilongs-,  Kor-  und  Verpflegangskosten' —  die  Abrechnang 
mit  den  Erankenkassen,  die  Erledigong  der  Bernftmgen  an  das  Scliieds- 

geiieht,  die  ibiderongen  der  Feststellangsbescheide  bei  Verftnderangen 

^  Zoslandes  der  Verletzten  asw.  yerorsachen  eine  grofie  Geschftftslast 
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92  Wohlfahrtseinrichtoiigim  der  preufiisch 

Anlage  I. 

iibersicbt  fiber  den  Mitgliederbestand  der  Pensionskasse  fur  die 

1 2 

8  ' 

I  4 

6 6 7     f     8  .1 

L_»_ 

Oe- 

Anzahi  der  Mitglieder  der  Abteilang  A 

burta- im  Jahre  1903  auageschieden 

jabr 
am 

im  Jahre ... 

•m am 
der 

Mit- 
glieder 

1. 

'  Jauuar 

1903 

1903 

ein- 
getreten 

niit  In- 

1  validen- 
rente 

mit 

UnfaU- 
uaw. 

durdi 

Tod 

mit 

BeBcbei- 
nigung 

1. 

Jaiiiiiir 

1904 

1. 

Janiinr 

1903 

! 
1822  1 

u.  friiher 
1823 
1824 
1825 

54 

37 
62 
78 

1 

1 

6 
6 

12 

14 
i 2 
1 

8 
1 

6  ' 

44 
ml 

47 
68 

IC 

18 

IS 
27 

1826 
1827 
1828 
1889  1 

1880  1 

84 

86 118 

1  15* 
1  209 

1 
1 
2 
3 

i  1 

10 
20 

24 ,  32 
68 

J 

1 

i 

6 
4 
4 

14 
6 

6 
1 
2 
1 
6 

62 
62 

116 

;  147 

37 

38 

58 
127 

1831 

1832 
1838  1 

1834 
1886 

■2G4 

352 

431 
618 
689 

9 

18 27 
20 19 

64 
81 

69 1  99 
79 

1 
2 
8 

10 

9 

10 

18 

S8 
82 

19  i 

11 

22 
 ' 

0 
18 

190 266 
1     600  , 

684  1 
159 

228 
272 
462 

4SB 
1886 
1887 

1888 
1839 
1840 

749 
Rr>i 

un>2 1  125 

1887 

45 
41 
34 43 

40 

76 

90 
96 

s2 

94 

6 
6 
7 
7 
4 

30 
20 29 

33 
40 

27 
30 
29 
47 
49 

656 
746 

1  190 

572 

614 
786 

a->7 

1027 

1841 
1842 
1843 
1844 

1846 

1288 
1568 
1  651 

1850 

206-2 

90 

88 97 
106 
129 

74 
9o 
81 
88 
84 

6 

10 8 87 29 
38 
86 

40 

66 
OU 

85 

100 

108  * 

1  155 
1469 

,  1728 

1  1962 

984 

1255 

1 3«;4 

1  15U8 

1671  
' 

1846 
1847 
1848 
1849 

1860 

!    2  05C 
1  955 

1  2276 2787 
2804 

1()1 
146 

163  ' 209 
161 

61 69 69 

71 

40 

11 
12 
7 
7 
6 

49 

27 
86 48 

80 

122 146 

181  : 
178 

817 

1  974 
1  846 

1  2196 

8648 

8761 

1786 

1  717 
20UD 
8415 

8400 

1851 
1862 

1863 
1864 

1866 

;  2888 
2984 
3  005 
3  078 
2896 

211 

236 
282 

266 

830 

62 
49 
37 
38 
26 

4 
3 
3 
6 
6 

37 

56 88 

88 

88 

181 192 248 

231 271 

2  820 2920 
2960 

3(13(1 

2  890 

2  635 

2760 

8888 

2  830 
2841 

la^ 
1867  , 1868  1 

3  033 
1    3  491 

8789 

278 
823 
400 

22 

34 

1     i  37 
4  86 

6     1  88 1 

264 

297 
866 

1 

2991 ,    3  444 
2958 3  291 
8726 
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heniicheu  Eisenbahngemeinschaft  im  Jahre  1906. 63 

Anlaor<»  I. 

AMtor  der  prenBiach-heMMiei  Eisonbalmoeiiieiiisciiaft  im  Jahre  1908. 

10 n 12     i  13 14 

16 
16 

17 
Anzahl  der  Mitglieder  der  Abteilong  B 

im  Jahre  1908  aiugeschiedaa 
m Jahre 

1906  , 

da*  I 

(MMten 

am  1.  Januar  1904  mlt 

mit 

P«BtiOtt 

Oder 

Zusatz- 
rente 

mit 

UnfaU- 
rente 

durch 

Tod 

iaiolg* 

Uber- 

nabme 
in  du.s 

Beamten- 

W- 

hiatiib 

zusniuiJivu 

einnchl. 

der  aus 
nu<leroii 

Ursachea 

Auige- 
sohiedenen 

von  iioch 

nicht 

5 

Jahren 

von 

mclir  nls 

5 

Jahren 

1 
1 
s 
s 

2 
9 
12 

8 
8 

10 
7 

IS 

17 
It 
14 

17 
17 

16 

S8 
S4 
4S 
64 

44 
8S 

4S 
n 
m 

16 

» 
IIS 

% 
m 

II 

% 
124 
156  il 

3 
4 
6 
6 

7 
» 

14 

35 

4:^ 
(XI .w 

70 
66 

6G 
69 
68 to 

OS 

77 
69 
77 

80 

59 
64 
56 
61 
37 

48 
40 
32 
30 

21 
32 

22 

1 
2 
1 

3 
3 
1 

8 

2 

2 

4 
1 
6 
4 
4 

8 
3 

2 
8 

3 
4 
I 
1 

8 
8 
8 
7 

10 

11 
18 
7 16 16 

as 
18 
18 

27 88 

84 
80 
84 26 

80 

51 
34 

84 

61 86 

87 
64 

40 46 

88 
86 

86 

40 

1 
3 
1 

2 
2 
8 
2 
9 

7 
16 

14 

15 17 

6 
8 
7 
8 

16 
14 
16 
81 

60 64 

80 66 100 
96 

97 
92 102 

111 
116 

118 

110 129 
lis 
180 

189 
116 188 
164 
126 

188 
140 
141 
141 186 

122 

148 
159 

1 
4 

4 
9 
12 

21 
19 

8$ 
87 
49 64 

107 

108 

131 
182 

153 
178 

193 

195 

243 
278 

270 

800 367 349 

860 3H2 
482 

506 

11 
11 
9 

81 84 
24 
48 

46 
66 

10!) 

147 
2»I5 338 
826 

46U 
507 
5f)9 
699 

881 

804 
1068 

1  187 

1280 

1437 

1  498 
144iU 
1604 

209() 2136 

2308 
2398 
2  463 
2435 
8466 

2649 

2  785 

8217 
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54  Wohlfahrtseioricbtungea  der  prooAbch 

Noch!  Anlage  I. 

1 9 8 4 6 

6  t 

7  1 

1  -»— 
Ge- 

Anzahl  der  Mitglieder  der  Abteilong  A 

bart*- 

jabr 

tan im Jahre 
im  Jahre  1906  ausgcjiehledett 

r 
 " 

am 

am 

1 
d«r 

Mit- 
glteder  1 

1 

1. 

Jmnuar 

190S 

ein- 
K«txeien

 

mit  In* 

validea- 
Mnto 

mit 

Uofall- 
usw. 

B«ato 

durch 

Tod 

mit 

Bescbel- 
uigung  : 

Januar 

i 

1. 

1  Januar 

'  1908 

1859 

1860  1 i  4U43 
1  4062 

427 

557 

86 

23 

6 

9& 
86 

877  . 

882 

4016 40^  t 
41ti(> 4037 

1863 
1864 

1866 

1   1  Aft 

4411 

.  4952 5468 >  5807 

505 530 

613 
703 
766 

20 

18 

i 
1 

5 
7 
5 

6 

3! 

3r> 

28 

82 
31 

512 
r,2:5 

666 
815 
924 

4  n»% > 4  257 

4  85(» 
68ltt 

5568 

4  1 

4  40O 5<I85 
A5INI 
6814 

looo 
1867 
1868 
1869 

1870 

G471 
G68I 

1     7  961 
8094 

890 

920 
1016 
1286 

1348  > 

1  IB 

'  13 

1  ̂
"^ 

1  13 

6 
3 
1 
3 
3 81 

31 
31 

24 
33 

1  038 

I  073 
1  171 
I  332  , 

1291  ' 

«  loo 
6271 

0  481 7860 
8097 

1)  .)  1  ■> 

0  321 
6  727 
7B^y 7H52 

In*  1 
1872 

1878 
1874 
1875 

"  i'-t  i 

i   It  J  * 

I  10337 10986 

11374 

1  37H 
1  7.VJ 1  iMl  , 

2242 

2575 

6 
u O 

17 

1  "
 1  »2 

2 

2 
1 

29 

Oif 

33 
88 

27 

1  :!a.s 
1678 1071  , 

2034 

10  (>:)() 
10547 1  11145 
11875 t 

0  420 

0576 
10117 
1O095 

io7o 
1677 
1878 
1879 

i     1  1  rj 
!  lU4(i8 

8!>86 
1  6r)5() 

4  ytin 

2  ;ki 
8  613 

4647 
(5  193 
5  3HU 

1  »
^ 

'
 
 !
 

2 

1 
 z'
 

04 

44 
37 

27 
24 

d  oo  < 
2  445) 
2  765 2  (m 

2  5  IS 

1 1  (jHU 

11670 
10819 10  009 

<  M  J 

8  459 
3  831 

2  zoS 

1883 
1884 
1885 

'     3  78.-) 
3  377 

,  3768 
1      a  AAA 
1  8090 

1  1900 

')  1!»7 

3G(i5 
4129 4514 
4015 

5 
3 
2 

'
 
 I
 

1  J
 

1  - 

1  
- 

10 
2<) 

13 

11 7 

2  s  i:i 

2  sr-:, 3  770 
2888 

2246  1 

t;  122 

»  133 

,     4  112 
4755 

,  3662 

325 
i  lOH IH 

4 
8 

1886 
1887 
1888 

1  ir>3 
7 

2623 

1965 
3 

s 
1 

1  411 

573 t 

2  357 
1  388 

» 

'  1 

Summe 381627 72426 

1  2328 

285 1733 

51 912>) ' 

1 

1 

247  738') 1 

1 

162  781 

•)  AuGcrdcm  ikk-Ii  17  wi'iUliclu'  Pt'.r.soiieii  mit  Bcili ;i;;Hriifki;e\viilir. 

3)  Darimtur  1  150  iVeiwillige  Mitgliedcr  uud  104  Miijjliuder  iiii  Uezu^c  eiuer 

ToriibergeheudeD  InvaJideorente. 

S)  Damnter: 

Diyiiized  by  Google 



hesstschen  Eiftenbalmgieiiieiiiacluift  im  Jahre  1908. 

Noch;  Aiilage  1. 

^BSB^^SL  

16       li  16 10 11 12 18 14 17 

Anzahl  der  IfH^eder  der  Abteilann^  B 

in  Jahre  190B  aotgMchieden 
io  Jahre 

1903 
I 

cetreten 

mit 

FnsioD 

Oder 

ZuMtS- 

rpnt»» 

mit 

VntM- 
rente 

durch 

Tod 

infoUre 

Uber- 

imhme 

ill  das 

Beamtea- 

ver- 

hliltnis 

snMOBuneii 
einschl. 
der  aiis 
anderen 

Ursachen 

Ausge- 
schiedencn 

am  1.  Juuuar  ItHH  mit 

einerMitfUedaeit 

Ton  noch 

nieht 
5 

Jahren 

von 
mehr  al» 

Jahren 

174 
31 36 23 

174 
!  607 

3  459 
16S 21 — 84 

40 
177 

^  606 

8894 
180 

• 19 86 84 
168 

751 
3592 

907 13 3 
41 

72 

'22(5 

810 3  631 

318 

'5 

86 
81 

1051 4  049 •241 18 34 299 1  WiO 
m 13 2 87 

142 
360 

1  •2:>'> 

4  4<>2 306 
18 

32 

174 
401 1  1554 

4  864 

35*2 
12 

j 
SS 154 

382 1685 4  606 
o 9 

o  1  in 

4  ■)  M> 

367 w 24 
204 

438 2812 4  6U6 

364 6 - 

219 

498 8049 4669 

881 3 

80 

186 
497 

1  3805 

8  957 
S72 6 

'  40 

275 

6-2G 

4  681 4  685 
644 8 

] 
1  27 

250 
672 .  5604 4  04H 

746 
28 279 

661 !      6  740 
3  472 

976 ? 27 279 
670 

1  8008 

2892 

1  I"
 

1 1  30 801 743 

'  .S799 

1261 
1  &2i) 

34 

219 
677 

9  026 382 
•2213 

30 
116 

617 
7!»i:i 202 

•2607 
1  16 

42 375 
5991 

72 •2-255 9 
21 

260 

1  4224 

19 

•2  1 49 1  2 5 

66 

1      2  404 
4 

37-2 
6 

26 

449 117 

19 

8 

12 
117 

'  28 

4 

1  ^ 
'  7 

2 
4 

1. 

( 

1 
 ~ 

3 
4 

_ 

mm 1848 

61 

1 
1661 8618 18016 

1 

! 1  89981 

110  :^!»7 
a00828S) 

a)  U664  fkelwUlige  Bfitglieder, 

b)  152845  minnliche  Verheiratetc, 

c)  1  700  Witwen  mit  Kindeni  nnter  16  Jahreit, 

d)  I  252  weibliche  Personen, 

e)  72  Mitglieder  iiu  vorubergeheuden  Bezuge  einer  Zui>atzreute. 
AmUt  ftr  BiMabuhnweMn.  1905.  il 

Digitized  by  Gopgle 



H6 
WohU'ahrt»einrich(ungeii  der  preiiUisch- 

Anlage  II 

Ubersicht  uber  den  Bestand  der  Empfanger  von  Zusatzrenten  usw.  aus 

der  Abteilung  B  der  Pensionskasse  fiir  die  Arbeiter  der  preufiisch-bessischen 

Eisenbahnfleroeinschafk  im  iahre  1903. 

I 

2 3 5 6 7    (  8 9 

burtfi- 

jahr 

Anxahl  der  EmpfSnger 
von 

Feaaionen,  Zusatzreiiteii. 

AuBntthmerenten 

Aii/.uhl  der  iai 
I       Jiihre  190S 

vcrittorbenea  Mit- 

glicder,  Pentions- und 

I  Rentenempranger 

un 
nm 

.1 

un Jshre  1908  „n, 
Jtinre 

1.  Jm-    lyuii    t'fuulj  uus-    1.  Jn- 

hi„,„J  W«chieden 

nuur Hilar 

durch'  iib6r- 
1903  "  iyo4 Ireten   Tod  ,haupt 

haupt 

mit  Hinter- hissimjr 

berechtigter 

Wit-  Kin- 
wen  der 

10 

11   1   12  13 

Anziilil  fler 

ZUlU 

Witwengeld 

berechtigten  Witwen 

am 
im  Jahre  nm 

1.  Ja- 

l'JU3        1.  .T„- 

il  uar 

  inutr 

190ft 
hinzu- 

1812 

18 IH 
ibi4 
1615 

ISIG 
IH17 

IBIH 
1810 

18-24 
1825 

18^ 

I8-27 1828 
1829 

1880 

I8:n 
1832 
183H 

1834 
l8.r. 
ma 

1837 
im 
1839 
IBM 

1^41 

I.H4-2 1843 
1844 

1845 

1 1  •! 
1 

~"  1 

1 1 1 1 1 
2 1 

1  \ 

»  I 

1 z 8 

4 o 2 2 1 

1  3 

7 
I 

6 1 

16  ' 

18 3 1 

1,! 

•29 

3 3 

•26 

3 3 

•24 

3 3 21 4 1 

!  -24 

40 
4 4 

36 
4 3 14 45 

3 2 2 

44i 

3 1 

21 

71 4 7 7 
68 

U 5 44 
1*25 6 11 11 

120 
12 5 36 

121 <• 9 

!• 

118  , 

in 

4 

-  1 

69 

120 7 

14 

U 

•  118  i 
16 

10 50 
14-2 

9 

14 

14 

187  ' 

16 11 

61 

176 
1 1 

14 

14 

176 
17 

14 2 

74 

178 22 

18 

18 182 

•25 

16 

90 

214 85 
29 

80 

219 

39 25 

112 
•2-2»i 

43 
17 19 

^  
' 

28 

SI 

2 

99 

195 

6U 17 

17 
238 

29 22 186 
224 

60 

•24 

24 250 
81 

19 

-
[
 

'  182 

•244 

7(1 
12 

13 

HOI 

•27 

19 

4 

248 

*2S 

28 

•JSti 

44 

34 

1  <f> 

•270 

m 17 17 
319 

43 

:i5 
6 

170 

•228 

69 
18 

18 27!» 3(J 

2S 

1  : 

265 68 

24 

•26 

:iu7  : 

42 31 

5  1 

•249 

246 
75 17 

17 

804  i 44 36 

2  1 

282 277 

68 

13 

13 

833 

41 

85 

«  1 

255 

62 
ir. 

15 

279  1 

49 38 

6  
' 

•206 

'2:;4 

77 

•i^ 

24 

•287  ? 

4?, 

38 

6 

•2«»8 

1M» 69 
13 

14 

•244 

47 

-.56 

11 279 210 
77 19 

•20 

■267 

45 

39 

9 306 

20!> 80 
16 

18 

271 

46 
88 

16 

323 

8  — 

2 
2 

(1 

4 

14 

13 

15 

10 

10 

13 

li» 
19 

•29 

•25 

32 
30 

23 

30 

39 
34 
42 

38 

1 
1 
8 
8 
1 

2 
2 
5 
4 
4 

2 
2 
5 
9 
6 

7 
7 
H 

10 

7 

9 
8 
8 
6 
5 

9 
5 
6 
5 
4 

1 
2 

2 
2 
4 
9 

23 

IB 
19 

41 
34 

55 53 

S3 
94 

121 

102 139 

137 1^2 
l*M( 

in<» 

•2-23 

273 
256 

273 

•287 

332 

:w>7 

343 
357 
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hesdischeu  EiHenbabiigeuieiiischHt't  im  Jnhre  liX>3. 

(57 

Anlage  II.  ' 

►>urt»- 

i*hr 

8 6 8 
9    ,|  10 

11 12 

18 

Aozahl  del*  Kmpfitager 
ron 

Pentionen.  ZuMtermitea. 

Aasnahinerenten 

im ini Jnhre  1908 
Jahre 

Anzalil  der  im 

.lahro  l«,Hi:», vorstorbeaen  Mit- 

Klieder,  PentioM- iinrl 

Keuteueinpljinger 

'  mit  Hinter-  ■ 
I lassung 

'  ■'"■:,Z  "«^- ir   lUMU-  '     nuar  |  haupt II 1 1 

VMS  '  **"  
fiber- ,  tMtoa   Tod  haupt 

Wit-  I  Kin 

wea 

Anzahl  der 

zum 

Wiiireiiseld 

bereehtigtea  Witwen 

am      im  Jabn  am 

I.  Ja-        1908       1.  Jn- 

nimr    —  nuar 

awe-! 
,        1903     ge-    •^•'^  1904 

1.311? IQQ 99 il r,  1 

O-r 

'Hi 

Ola OK oo o 
loo 64 

19 

19 
3SUU 

M 

1o 

n 

:» 

41 

stl 

Ivr 

Mil 

IS4S IBO 
S6 

16 

15 
177 

!!• 

■i:; 

]t> 
281 

10 

1 

820 

165 
61 

13 
14 

.  212 
04 2(i 

309 

58 

1 

300 

IdSO 147 
87 

17 
17 

167' 

62 

44 28 

332 

48  > 

12 

368 

lid 
48 II 

1  '-J 

1  o 
I  Hit 

4o 

•HI 

■lo 

1  tMl 
40 

15 lo iUt 

oy 

Of Ol  1 
^1 

*tU 

1853 92 
32 11 11 113 

51 

48 

25 

288 48 

3 
833 

96 
80 

11 11 114 
5<5 

82 

•m 

5(1 

885 
82 28 8 13 

97 40 38 

30 
271 

85 

8 803 
M  ! 21 

m 
o 

« 
o T2 30 

25 

22 

28() 

58 

325 

1857 79 
82 6 6 105 42 

37 

293 
47 H 

8:52 

79  ' 

22 6 7 

94 46 

36 
2!» 

256 
47 

4 299 
im 64  1 31 

17 

18 77 52 45 

38  , 

292 

48 

6 
334 

im 
45  1 SI  {  4 5 

61 
 ' 

88 81 

26  , 

245 

40 8 277 

19 6 7 

67  ' 

41 
37 29 

224 

37 

5 i>« 
1(362 i? 15 2 8 68 

48 34 

2>< 

225 

35 

5 
255 

im 70  1 16 13 14 

72 
49 39 

8<) 

•200 

36 

10 

_>2li 

1HIV4 
44 

18 4 7 

38 
22 

218 

33 

H 
287 

^1 

13 5 5 53 
42 

37 

28 

194 

40 

225 

18 3 3 
46 35 

27 

23 

147 

38 

9 
171 

26  
' 

12 
4 5 33 

87 

82 

28 

127 

38 

(i 

I5!l 

27 9 1 I 

'     85  1 
35 25 

21 

127 38 5 
1(A) l««8 16  1 4 6 

26 

28 19 

16 

131 2H 8 
149 IKiU 

'
i
 

2 8 

16  1 

32 17 

15 

•K) 

27 5 117 

1X71 9 H 1 S 

10 

31 17 11 G2 20 7 

81 

ItfTS 6 1 
13 41 

28 

21) 

(K) 
38 4 89 

le73 8 i 4 
31 

10 

10 4(i 

21 

(•2 

im 
? J 

28 
8 

26 

19 

ii 

41 

1973 1 1 28 8 

t'
 

19 

10 

26 

im 1 

89 

I 

211 

18 

2  <
 

81 

IsTT 

84 

7 

J 
, 

9 8 17 

1«78 

-  1 

30 1 6 4 2 8 

l.-TO 

z 
 ■ 

16 2 6 3 1 8 
9 5 1 6 

2 2 4 

1 
I 1 

\m 2 2 

<je*4<i 1H48 
629 661 

8088  12180 1604 745 10226 1604 843 11477 

5*
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68  Wohlfahrtseinriehtiingen  der  preufiisch- 

AalageHL 

UboreicM  Dber  die  AniaM  der  MtnUeder 

• 

1 

Betrieb»- 

...i  _! 

6  ! 

6 7 8 

1 
Ansahl  der  Hitglieder  im 

krankenkasBe  ' 
■ 
—  

far  den 

EtWoUUIUllI' 
dlrektlonsbesirk 1. Januar 

1.  ' 

Februar
 

1. 
Miirz 

1. 
April 

1. 

Mai 

1. 

Juai 

1. 

Juli 

AltonA  .... 11681 11689 11666 11867 

12060  '
 

19192 12948 

Bi-rlin  .... 19  430 19  481 

17  14'» 

17419 

17  r»oo 

17  tKt  * 

Bresiatt.  .  .  . 17  122 17242 17  265 17  423 17  674 
17  903 17  944 

Brombeitr  •  •  • 
7665 7691 7787 7898 

8170 8364 
8362 

CMsel i  18606 
18692 18817 18898 

18877 
14129 

1494(» 
Coin  

14  1-21 

14  149 14  118 13  971 
14  055 

UOlkS 

Danzig .  .  .  .  i 1  7177 
7  2U3 7  267 7622 8126 

8364 
8337 

Elberfeld  .  .  .   •  9716 97(18 9740 9815 
9818 

9964 10078 

Erftin  9180 
9983  ; 

9460 
9648 

9689 
9776 

9847 

Essen  .... I8  27r> 18  282 

18  3-21 

18414 
18  461 18  780 19  174 

Fraiikfurt .  .  . 14287 
14  277 14  22(i 14  138 

13940  ̂   14060 

18879  '  14048 

13  850 

HaUe    .  .  .  .  1 
1  18968 

18246 18606 18786 
14001 

Hannover .  .  . 
1  14718 

14686 14696 14768 14768 14889 14911 

EftltowitK.  .  . 11892 
11444 11640 

18  046 
18896 14fM7 13948 

KOnigsberg  .  . 

6  85-2 

G81U 
ti807 

(>5r25 

7  053 7  (i»4 8  (»92 

Uagdebarg  .  . 12 132 12186 19189 12862 12478 
12466 12442 

Mains  .... 7468 7471 7490 
7472 

7416 7  486 7602 

MUnster  .  .  . 
6487 

6484 6668 6646 
6696 

6606 

6697 

Poaen  .... 6264 
6423 1 

6597 

9  344 
9  806 

10  384 

10  425 

St.  Johann-Saar- 

briicken  .  . 7  140 7180  . 7184 7  119 

61K>9 

7115 

7263 

Stettin  .... 7669 7488 
• 

7469 7688 7810 7869 
8904 

Snmme .... 286158 

1 

S9668e  i 287229 940676 948464 

947000  '  94982.-) 

j 
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bessiich«n  Eisenbahiigemelnschaft  im  Jahre  1903. 

dtr  BstriebtkraBkeiiinttM  hn  Jahre  1902^ 

69 Aulage  III. 

9 10 
11  1 12 

A- J* 

16 

16  J 

18 

Jahre 1908  nnd  xwar 1  am  1.  Jannar  1904  1 

durch- gchnitt- 
1. 

•* 

1. 1. 

1. 

1 

1. 

daruater 
!  gesMut 

hen 
am  1. 

August Septemb. Oktobnr '  Novemb.  i 

Uezemo. ' 

haapt  1 

> 

weib- 
ftei- 

1 
 1 

jedes 1 

**8  wUW 

12276 
12888  ' 

19810 12876 13870 
868 

1 

166  1 

1 167941  1 

18005 

1757« 17629 17448  , 17676 17770 17957  i 860 162  1 

288982  ' 

17995 

17  1»W 16  120 18  250 ia:i54 18  870 
:{76 

\\u 231  mi 17  813 

4  $76 8219 8  189 8820 

8280  1 

1    8134  1 

604 

36 

mm 8094 

14  315 14411 

144S8  ' 

14609 
14709  . 

1  14785  i 
429 

17 164876  1 
14 188 

14102 14235 14278 
14406  > 

14884  ' 

200 
76 

184762  1 
14218 

8615 H  625 
H716 

7!>5I 525 

22 

1   104  6:iH 

80BO 

lU  134 10256 10  417 10810 10624 10  687 

55 

43 

181  529  , 

1 

10118 

9930 996S 10065  [ 10158  , 

10164  ' 

1  i 

,    9801  '■ 

192 
48 

126800  1 
9754 

i9:eas 19471 19Bfi5 

1 

1982B  . 
19862  [ 

1   19867  > 
1 

166 

118 

947578 
 ' 

19044 

UOlO 18997 13!»72 
14  128  1 1  ; 14  449 

894 
56 !  183  550 

14119 

liiflti 13U(>4 18  U71 
1 13811  ; 

18  720 

1  1S02:» 
478 

59 
178  768  i 13  753 

14919 
15001  1 

15946  j 15S94  , 
1  15828  I 

207 
92 

194106  1 

14981 

13685 I3S65 
18889  ! 

18011  , 
12787  : 

'  12460  ' 
689 167909  . 

12916 

(4579 8841 8996 

'    8921  ' 

669 
54l 

108802  < 

7946 

12  aw 12  4  J2 12  49H 12  -M>4 
12  400 180 

51 

UK)  748 

i 
12H65 

7  511 7510 7480 7  582 

7578  , 
'     7580  1 

95 

7 

97476  1 

7496 

67«> 6690 6841 6902 
6952  i \    6962  I 

87 

76 

87067 6607 

10211 

10186  
' 

10079 10077  . « 
1    9656  i 585 

18 

119660 9205 

i  nto  7  mi  7  714  7  815  7  817  7  848  122  !  18 

8168      8106       8194  i    8282  •     8390       8888  i    406  I  98 

 '  '  ^  
219727    2510625    251865    268071    268617  12621411 

90  170 

108581 

7  898 

7  968 

7102  '  1844  >j8  200006  246154 
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70  Woiilfahrtscinrichtangen  der  prt*uJiiech' 

Aulage  IV. 

Ubereicht  uber  die  Anzahl  der  Erkrankungsfaile,  Krankheitstage 

1 1 

'  2 

3 6 

BetriebMkraokenk«68c 
Erkranku  II  fi: s  f  n  1 1  e KrHukheitstagt* 

fiir  den 

Eisenbahndirektioiift- .  iui  guDzen 
1 
1 

1 

infolire 

von 

Uttfallea 

fiir  je  1(X> 

Mitglieder 

1  (n.  Spalte2) « 
■ 

infolge 

\  Otl 

Unfiillen 

lU7b 
42,G0 

9U841 25557 
1842 117  Ikn 

OJfiO 
213302 52720 

5724  j 

1373 
150097 34323 

2450  ! 

858 

68078  ; 

10  nn 

4  158 

7:{4 

i;j7  i.si 

24  CXk) 

4-i8tf  1 928 

124005 24IKI7 

2125 
584 

59B69 17  817 

»R09  ! 
799 9H245 

l8  33Ci 

•2  717 

5H7 
t\x  o:i8 

i:. 
5  4elO 

1  191 157  047 
27  tf4« 

1 

5411  j 

1087 
100589 

17065 
If  oIIa 

r 

970 

Ol|»l 

138567 
29442 

* 
5  044 

H3S 
nil 1422H4 25827 

KattowilK    ■   ■   .   .  . 4  5!W 
1  :i:!7 W  !>7r) 

2.H20 454 

29.4S 

70843 1H323 

4001 fl61 

32^ 

122520 38  710 

2854 

62K 

38,w 

1  75146 

1378H 

1  r>5<» 

808 

28,it 
7  7(H 

Poseii  
2  iKX( 465 

t4»  45W  1 
l.'i  3H0 

St..loliiinii>SAarbriiekfn 2647 

mt 

35)77 72416 
11409 

2»iiO 2H8 

29,Si 

'       69223  . 

1 
11478 

Summe  .  .  . 7!»002 
16  660 82,v» 21112290 

4(hi705 
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he»sti>chcQ  EiseiibaUii^eiueiuhchal'i  iiu  Jalire  l^JQU.  71 

Anlage  IV. 

und  Sterbefalle  bei  den  Betriebskrankenkassen  im  Jahre  1903. 

7  8 

Krankheitstage 

fur  ein         fUr  eiaen  Er- 

Mi«sli«d    ;  knwkttDgafall 

(n.  Spalte  6)      (n.  Spalto  2) 

9  10 

Sterbefalie 

1 

unter 
den 

unter 

den 

^!  Betriebakrankeokastie fOr  den 

'  Eisenbahndirektions- 

Mitflieden  AnffehSrigen 
I 

berirk 

7^1 
Oik nil 

1  1  aa 
at*  tm 

IQO 

1  lAO 

W 1 

1  IK 

! 

UAF 

llo 
1 

7*«o 

•Mm nu 

OoZ 

9,91 
AJ. 

6H 

471 

«s» 

I
.
 

8UU 

7,12 18,a<» 550 

10,07 31,»7 
t  107 674 (m 

7,J4 

•21,77 

I  76 
8U8 

!,  «o 

482 

9^1 1  120 

1, 

686 

lO/ni 

48 

1 366 

7,40 

9,07 

88 
466 

27,W 
1 

54 411 
<:  51 
1 

1. 

889 

27,75 

1 2(J04 
11  874 

Allona 

Berlin 

Bretlau 
'  Bromberg 

Cassfl 

I  Coin 

I. 

I  Daniig 

Elberfeld 

Erfun 

Essen 
1 
:  Frankfort 

'  Halle 

Hannover 

Kattowitz 

(  K5nlgsberfr 
l'  Magdeburg 

Mainz 

i|  Munster 

;  Posen i  StJohann-Saarbraeken '  Sletlin ij  

Sumuii' 
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72  Wohlfohrtseinrichtungen  der  preufiisch 

Aulage  V. 

Ubersidit  flbar  die  Elnnahmm  der 

1 

1  ̂ 

3 L  .  4_  _ ■ 
6 

:  7 
Betrifbs- 

1 1       Lanfende  BeitrAge 
Ersati- 

Icifitnn- krankeukas^e 

fiir 

den  Eisenbahn- 

direktionsbexirk  , 

1 

Ein- 
tritts- 

geld 

der  rer- 

siCnerungS- 

1  pfliclitigea 1 

1  Mitglieder 

der 

Eueabahn- verwalttmff 
der  frei- 

Mit- 

glieder 

geti  fUr 

1  sewanne 1  Knaken- 

unter- 

HtUtzung 

• 

Altona  .... 11367 1038 
1  248652 

1     121 027 

4441 
10228 

Berlin  .... 96047 1680 

1  40580
7 

2(Ki904 
4428  : 

24889 

Breslau.  .  .  . i  23641 

] 
1868 297  179 

149856 

8078 

10760 

Broinbcrg .   .   .  ■ 

1  8*23
0 

1094 

'  117<»54 
58f»78 

725 

5609 

Cttssel  .... 

i     18  45«» 

839 
•J49  951 

125UIJ0 

836  ' 

11  <)t>7 

Odin  21649 
791 

292622 
146861 1  1868 ;  88848 

Danziif  ....  1 8148 2  fits 
110488 I 

55217 1 
458  : 

j 8161 

ElberfBld  .  .  . 18779 
666 

208578 
101296 

1612  1 

t  10551 

Erfurt  .   .   .   .  ' 
1171-2 

573 1      181  291 
90673 

1  •_»:'.!♦ 

.•)4r>i 

Essen   .  .  .  .  • 28  809 1 185 
420878 

210455 

1  12387 

Frankfurt .  .  . 15222 
724 

272286 
186148 

1048    i'  5866 

Halle  15710 969 
848199 121618 

1004 
10782 

Hannover .   .  .  ! 18886 1  548 282  865 
141240 

2591 
1 1  224 

Kattowitz .  .  .  , 18496 
1  7&1  i 1 194220 97  110 

180  > 

4  i>y:> 

Kdnigsberg  .  .  | 9154 
982  ! 

118919 

58059 
770 

1 
1 122 

Magdeburg  .  .  | 
19716 549 281 818 

115987 1448 
28077 

Mainz  .  .  .  .  i 8475 

891  ! 

146712 

78  866 

267 1960 

Minister    .   .   .  { 
j 

*J  tiU4 
116  742 

58  369 
1029  ; 

:i  95)8 

Posen  .... 

9758  1 
1073 

142886 

71 1U8 

322  1 

4  818 

St.Johann<Saar- 

briickea  .  . 8686 

584  j 

158860  ; 

76480 
780  ! 

4427 

Stettin  .  .  .  .  1 

10021  ; 

719  ' 

■ 
122086 

61087 

1444  ; 

8  684 

Summe. 
815060 

21465 

4541428  j 

2272609 

82496  1 

2IM274 
I  I 
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be^dkchen  EiHunbahngemeinscliaft  im  Jahre  1908.  73 

AnUge  y. 

Betriebskrankenkassen  im  Jahre  1903. 

6    _  : 

9  

 10  _ 1.       .11  _ 

'   _J2  „ 

L  i»_ 

14 

Geldstrafm . 

vnd 

ESinnaluiiQii  ■ 

1 

Sum  me 

der 

Aw 

▼•rkAttftm 

Wert- 

Durrh- laufeode 
Fostoa, 

auf- 

Gesamt- 
summe 

,  Es  entflUlt  aof  ein 

\  Mitglied 

eigentlichen 

(Qp.2— 6) 

papieren 
und  zuriick- 

gesogMen 

Kenommene 
Darlehen, 
Yorschiisse 

der 
Vorwaltung 

U8W. 

der 

K^in  ti  a  Vi  tn  An 
JCa  ill  U  I&  1 1  Ul  t7  U 

<  (Sp.  9—11) 

von  den 

Beitriifen 

in  Spalte 
4-6 

1 von  don 
Betnt 

in 

Spalte  9 
.It. 

1 
•* 

,jU 

vlw 
M 

«# 1074 S98917 — 
1 

;  898917 

804t 

•2  "A) tk>8  290 
lOoOoo '      76H  200  ' 

34,07 87,14 

1490 486861 105471 

1  i 

1  592332 

2&tS« 
27,66 

1758 194848 _ 
36  687 

{  320985 

34^1 

d87 407118 10784 417883 36,46 

38,70 
ir,67 4«>8  HOT) 

son 

— 49<J  KX> 

3l,o<) 

85,0  ■« 

181  770 
1256 — 

183026  i 

1 

20,63 

22jm 

 * 

iieB 886515 
1 

83 

386578  1 
88,66 

1873 393  841 
600 6486 

399777  1 28,01 80,06 

3772 
880959 

— 4  194 

68.")  153  1 

33,S4 
35,76 

1  ifW 433193 — — 483193 

1 
29/)u 

30,6ft 
1288 894480  > 

— 361 894841 
1 36,60 36,08 

1818 469163 

16000  ' 

10646 485798  i 3BjM 
80^76 

l!>44 318651 818  651 22,47 24,S« 

1699 400 

IbiiOGd  1 

21,74 
23,36 

1166 383761 
896761  1 

28,M 

81,64 

1003 

333148  ' 

14000 — 

346148  1 

39,36 80^66 

7  110 
1 

197  618 t 197  ftlfl  1 26,60 29,4» 

6962 238  452 
45(>8  ! 1 

343020  i 
23,68 

1 
25,!K) 

1233 244900 
260  i 

1 

345160  1 

88,10 
199819 

-
 
 i 199819  1 

28,16 

25^1 

46174 7438478  . 

1 
59041 

7785450  > 

'  1 

37,6t 
80,60 
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74  WohlfalirtseiuriclituDijen  di-r  prcuCiscU- 

Anl.i-f  \  I, 

Ubersicht  iiber  die  Ausgaben  und  das  Vermogen 

I 2 8 4 

 5 

6 

Betriebs- 
kraukeiikusBe 

fur 

tieii  Eisenbuhii- 

dirukiionabezirk 

AntUche  i 

haadlunf  I 

1 
1 

Arziiei  und  sonstige 

;  Heilmittel 

«r   j  ^. • ,  rauuliea- 

MitffUeder  -  ̂ ^^rf^ 

Krankengeld 

1  an 

Mitflieder  '  .... 

j       *  angehorig^e 

Altona  91  184 22854 18613 

1 

1  165070 

6369 

Berlin  
loa  i«.>9 

4.')  72.3 

1  d'lS 

3:^6  577 
11  i2f; 

Breslau  lOB  105 31036 
43  421 

149097 
6636 

Bromberg  .... 38689 
15949 

3088 93566 1 307 

Curol  98581 80970 i 
17989 194860 

481t< coin  115987 32  513 41  407 184  029 

Danzig  36644 
12  938 

16iMil 
81  !>35» 

2815 

Elberfeld  .... 
78501  ' 26460 87020 121702 4197 

Erfurt  78489 
34  717 16489 

121263 
2422 

Essen  1R9096 
uSs  too 

<7A  iMIB 

fO  CWD 0.1fi  ORB 
«40  WOO 

o  144 

Frankfurt  .... 
29690 

2  370 2U1  !>:J6 
2  7U> 

Halle  
91009 30534 

12  936 211155 4821 

Haiuiovcr  .... 119840 86108 
57918 186820 

5281 

Kattowitx  .... 
69666 21106 

21 931 

j  126644 

5922 

Konig:sh(»rjr     .    .  • 36  688 16236 7871 
886.W 2  m\ 

Magdeimrg .... 
!)4  2i4 

31  723 

1829.'»7 

5  21)4 

Maim  68999  [ 14504 21937 112022 

2410 Mfinster  
j 

58960 14  448 14068 70448 1477 

Posen   510tM 19915 11411 117752 30111 

St.  Johann  -  Sajir- 

briickeu  .... LM  142 
y  7(i4 110034 

1  712 

Stettin  s!t  isr» 
• 

3  l»lb 

Summe  .  . 168969S 547569 447674 
8288789 

95112 

I 
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he»M»chen  EiK<'nb«bngeineiii8cbaft  iin  Jahre  190H. 

der  BetrieliskrankmkasMn  im  Jabre  1903. 

Aniage  VI. 

7  8 

Wiichtierinnenunter- 

stiitzung 

9  10 

rutersiiitzuiig 

wfthrend 

der  Schwanjrorschaft 

11 

12 

Sterbegeld  beim 
Tode 

fUr  fttr  Ehe-  !|       ftir       j   filr  Ehe-  | 
weibliche      frauen  von      weiblicho      frauen  von 

 18 

Kur  und 

Ver- 

        Familiei*.  ' 

MitKlieder  1  Mitgliedera-  Mitflieder  '  Mitsliedern;  ̂ ^I^<K>>^<^^'^<^  ancvhttrigwi 
.16 1 i 

M 

1  cli
 

427 < 
1 

+ 
 

13616 22592 

■ 

1  26606 
249 

1 1  20825 
18482 

|!  60850 

l!f2 

^  1
5061 

28  752 22496 

1 MM '      r>  tM  1') 
1 1  8,h:» 

(i(i2<) Ho7 1  12401 16507 

1    15  708 

207 10875 16 181 

'  2!I684 

7JW 4006 
1 

14051 

1  11723 

72 

i7a'>.'» 

21  «I6 

lt>3 — — ■       5  375 
1 

10979 

1     8  754 

!r2 — 

I  19151 

41  170 
51050 

247 

t 
12646 22771 

1  19245 

348 

i        7  828  . 

15  548 

'  20426 

52 
17  307 

1 
26  241 

27  sail 

321 

1  5484 

21 198 

1  19811 

502 _ _ 5481 10890 

'  8697 

30 
)  13995 

25957 

=  24880 

m 8855 r.5(;i 
0  567 

1»717 

30 

'       3  706  1 
8681 

1  76
46 

GI4 5888 11484 

1  121
23 

4161 9861 

1 

'    18 102 

4  250 1 1  224 

:» '.«3 8855 20:^613 
367  850 41'J3()4 
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Noch;  Anla^^e  VI. 

Wohlfahrtseinrichtungen  der  preufiisch- 

14 

IS  1 

1«  ) 

17 18 

19  _ 

GettMint- 
f  irSJllllt- 

Betriebs- 
Niimnie 

ElMtl- 

V«r- 

SoBftttge gumme  der 

krankenkasse 

(l»>r 

eigent- 
Kapital- 

fur 1  *"                1     l_  'A. 
Krankheits- waltonfi- 

1  -  I 

licheu 

*    ̂         1*^  1  w    11  H  Q  V)  11  -  1 
stuncen 

koBteo 
kotten 

laben 

Ausgaben 

di  rekcionabezirk (8p.  a— 14) (Sp.  16—17) 

M 

AltOllH  
360  827 4  469 

1 

371  85o 
12  318 

Berlin  \ 
1 

1 
 ~~ 

687  198 1882 1 178 590208 
96  9tK> 

BreBlau  i 444786 1142 784 446712 146090 

Bromberg  .  .  .  .  i 177084 
888 

140 
177667 20791 

CMHel  892  231 
2268 

513 395  012 

18 

Coin  439  78d 4668 

070 
445  02li 37  19ti 

Dansdgr  181818 1879 158 188860 

Elberfeld  .... 818  9S8 1826 

214 
820461 

10266 

Erfnrk  j 268561 
1081 820 260  96S 

7726 

Kssen  666  722 2  324 394 H5;t  44() 

0  l.">«) 

Frankfurt  .... 
97 

400668 176B 
2L7 

402648 
36067 

Halle  885 804990 1846 

8866 

400201 

Hennover  .... 476987 4072 288 480292 

Rattowitz  .... 281680 941 186 
2fr2767 

20424 

Konigsborg.  *  *  * 416 177  25G 1467 216 
176i»39 — 

Magdebiuir .... 
378960 2619 151 

881780 
15886 

Mains  888 
!219001 1 160 

42 
260212 

Miinster  
174408 

1012 
677 

176998 

16906 

Pop«'n  [ 888  2U1 1  471 

237 

234  999 

14  545 

St.  .lohaiin  -  Saar* 

brticken  .... 
1 

224911 

680 

329 225820 
18284 

Stettin  1 
196060 664 164 196788 

Summe  .  .  . 1284 7020985 87770 U  142 7069847 477077 
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hMsischen  EitioabahDgemeinscliaft  im  Jahre  19ua. 

Noch:  Aniage  VI. 

91  1 

1  « 

•     96  i 94 
L  »  . 

!  96 

97 

Zuriick-  Gesaint- 
gczahlte 
Dariehae. 

Vor-    '  •«■»*- 
!■<  liii-sp,     licher  ; 
durch-  Aussrabea kafnde , 
Po.ten  : 

u*w.      18—90)  j 

Von  den 

KrankheitikOBlen  (Sp.  16) 
entfkUea  anf 

elnen  •inen 

I            .  Erknii-  Krank- 

Miligli«ai  Icunrs-  heitB- 

1  Voa 

summo 

'  der  ei^ent- 
lichen 

:  Ausgaben 

(Sp.  18) 
entfallen  auf 
ein  Mitglied 

1  yerm6g6n 

j 

^        am  mil 
1  1.  Jaouar      1.  Januar 

1      1906  1604 «^  1 
M 1 

1  
tM 

384  17H 
30^9 93/M 

4,04 

1 

80,74 

1 

j     329  (i32 

m  07U 

100  79B 787891 82,n 
68,97 

9,79 

89^ 

1 

1  786881 

700  448 

609889 94,97 1  77,71 

9,99 

1  96/19 077468 719967 

198848 
!  91,a7 

79,99  ' 9,M 

j  21,9
4 

948966 966  460 

11  654 425 '218 

•27,65 

2,vo 

1  27,95 mi  898 r»6i  7r»4 

! 
482222 30,M 

ia8,» 

3,94 

j  81,
91 

686090 685146 

188860 

99^ 

85,9C 

8,09 
92,79 

181964 902698 

880808 81^9 

90^ 

8,49 

1  81,07 648400 668661 

4189 281  m 
27,5» ()e.94 

8,»& 27,6* 

344  477 369  928 

— 665690 
34,4ft 

119,»« 

4,19 84,69 

I  842227 879036 

^910 98;i7 

74^ 

1 
8,99 

1 

98,91 

1  444804 

479800 

400901 
96>7S 

'  91,U 

2,99 

99,10 

1  470986
 

464649 

6678  1 486970 31,8« 1  94,99 

8,95 

32,17 

j  M70S2 

529931 

30d  181 21, HI 

61^ 

2,s:i 

1  21,ft» 

'      397  405 428  640 

178989 2:2,91 76k«» 
9,91 

92,99 1  198296 978  860 

897006 

80^ 

,  94,
19 

8,09 

1 

80,97 678908 686901 

960919 
88^ 1  67,94 

8,11 

j  
83,97 

961749 988  674 
~  i 

26,04 1  12,58 

3,51 2t),8s 

276 190 296  2.V2 

949544 26,94 80,44 
« 
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Anlage  VII. 
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Die  Entwicklung  der  Qtitertarife 

der  preuBisch-hessisehen  Staatseisenbahnen. 

Id  der  Begrandnng  des  eroten  Gesetsentwiirfli,  betreffend  den  Erwerb 

mebrerer  PrlTatetoenbahnen  fUr  den  Btaat  vom  Jahre  1879,  (No.  5  der 

Dmcksaehen  des  Abgeordnetenhauses  79/80)  wnrde 

die  allmllhliche,   dem  wirtsehaftlichen  Bedtlrfiiis  des 

Landes  entsprecbende  Rednktion  der  Tarife 

and  zugleicb 

ihre  Stetigkeit  und  GleichmftCipfkeit 

als  iKitwciuli^e  Vonmssctzun^en  dor  fjodeihlichon  Entwicklung  des  V«m*- 

kehrs  und  ihre  Durchf 'iilirunfj:  als  die  Aufffabe  dor  St  aatseisenbahn - 

verwaltuii^^  l)ozciehnet.    Dabei  wurde  es  als  „in  der  Natur  der  Saclie 

1  legend"  orklari, 

daB  der  Ertrag  dor  Verwaltung  bei  Staat>  wie  bei  Privat- 

bahnon  auf  (iie  IIC>ho  der  Transportpreiso  soinen  EinHuli 

geltond  maohc,  daC  die  tinanziollo  Zuliissig:kcil  solclior  Verwaltung's- 

niaSreji^oln  zugleieh  von  dem  tinanziollen  Gosanitotl'okt  dor  Ver- 

■vvaltunjf  niit  bcstimnit  worde,  da  audi  die  Staatsverwaltuuf?  cine 

angeinosscno  \'orzinsung  dos  in  don  Eisoiilmhnen  angelogten  Ka- 

pitaly  auf  die  Dauor  so  vvonijj:  ontbehnMi  k(Uine  wic  die  Privat- 

verwaltung.  In(ios>en  seion  vun  cinor  ciuheitliclion  staatliolH-n 

Verwaltung  giinsligoro  tinanziollo  Erfolj^e  zu  erwarten,  als  von 

eincr  Vielhoit  jj-otronnt  vorwaltoter  Privatbalnien.  Zudem  treto  an 

Stolle  des  Dividond<'nint«M-ossos  l)oi  dor  staatlichen  Verwaltuny; 

das  allgemoine  \virtscliat'tlifh<'  und  (ias  Finanzinteresse  des  St{iiitos, 

welcli  letzteres  in  der  Aut'^abe,  die  Bediirfnisse  des  geord- 
no  ten  Staatsliauslialts  einschliolilich  derZinson-  und  Amorti- 

sationsla>t  dor  Staatsschuldon  zu  decken,  seine  natiirlicho 

Hcgronzung  tinde.  Ein  f'i  nanzielles  Interosse  diescr  Art 
konne  mit  dem  wirtsehaftlichen  Interosse  des  Landes 

niclit  in  AVidorsprurh  ;;oraton.  wenn  dies  Intoresso  mit  go- 

sundcu  tiuanziellen  Grundsatzen  in  Cbereinstinimung  blcibe  und 
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die  Kentabilitut  an  sicli  nicht  auf  unsichereii  Grundlag^en  beruhe. 

DaC  die  Dcckunp:  der  laufenden  Bediirfnisse  des  Staates 

die  crste  und  unnrlaOlicho   Beding'ung  einns  j^eordneten 
Staatsliaushalts  bildr.  soi   ebeiiso  einleuchtcnd.   wie  die 

Beschrilnkun^   des   Zwccks   staallicher  Betriebsverwal- 

tungen  uuf  das  ftir  die  Deckuug  jeiicr  BcdUrfnisse  er- 

fordcriiclie  Ertragnis. 

Von  den  Gegnern  des  Gesetzes  vvurde  die    Hentabilitat   und  dit- 

Mr»glichkeit  der  in  Aussiclit   gestellten  Tarifermiiiiigungen   in  Zweifel  ge- 

zogen.    Seijon  der  erste  Kedner  (Dr.  Virchow)   verlangte  eine  Erklilrung 

darflber,  was  die  Regierimg  bei  niangelnder  Kentabilitiit  zu  tun  gedenke, 

Erhuhung  der  Tarife  oder  Ausgleichung  (lurch   Steucrn/  —  Ein 

Drittes  gebe  es  nicht.    Der  Minister  Maybach  crwidcrte,  dal]  ErhCdiungen 

de;,  Tarifs  dem  (^rundgedanken  der  ganzen  Vorlage  widersprechen  u  Urden. 

Man  konne  daraut"  rechnen,  dali  die  Kegierung  mit  auUerster  Vorsicht 
veifahren  wcrde.    Die  Staatseisenbahnen  batten,  wie  er  im  Uerreiihause 

gegeniiber  iiinilichen  Einwiirfen  ansfiihrte, 

di«'  Autgabe,   die  wirischal'tlichc   Entwieklung  in   erstf  iiinic  zu 

stellen,  ohnc  dabei  die   tinanzicIN'  Sritc  zu  vernachlilssigen,  und 

dem  Ijinde  iWf  Vortrile  zuzuwenden,  die  eia  einheitiiches  System 

dem  Lande  gewahren  konne. 

Glcichwohl  warden  von  verschiedenen  Seiten  im  Abgeordneten-  wie 

im  Herrenhause  finanzielle  MiCerfolgc  befUrchtet.  besondcrs  auch  aus  dem 

Anstarm  der  Interesscnten  auf  Tarifermaiiigungen  —  untcrstutzt, 

wie  man  besorgte.  durch  die  in  Aussicht  genommenen  Eisenbahnbeiritte. 

Per  Abgeordnete  liickeit  (H.  Losung  S.  f)06  der  sten.  Berichte  vi>n  1879/80) 

wolite  Garantien  gegen  den  begchrlichen  Finanzminister  nicht  haben.  er 

mochtc  ihn  vielmehr  stiirken,  wo  er  kOnne;  er  bitte  den  Finanzminister, 

da£  er  iu  Zukunft  seiner  Begehrlichkeit  um  so  grOlieren  Nachdruck  geben 

l&Gchte.    Die  Eisenbahnbeirate  wolite  er  besser  „TarifcrmaCigung8rate'^ 
^nannt  wisscn.    Im  Herrenhause  befQrchtete  ebenso  Hcrr  Ilasselbach 

AOS  dem  D  ran  gen  nach  billigen  TarifenO  eiae  grofie  Gefahr  fUr  die 

Filitiizen  des  Staates. 

'■I  Kv  \u''^U:  dit'  Besorgnis,  ,(lali  mus  bcideii  Kamnierii  heraus  ein  solcher 

i>ruck  auf  die  Staatsregieruug  ausgeiibt  werdeu  wiirde,  die  Tarife  herabzusetzen, 

^  kein  Minister  auf  die  Dauer  imstande  tein  wiirde,  die»em  Drttngen  zu  wider- 

Hehen  *  (Sten.  Bericht  dee  Herreahauses  ▼om  17.  Dexember  1879,  S.  6S.) 

Aach  die  Handelskammer  xa  Hiille  (Jahrenbericht  far  1883)  hielt  ̂ dle  Oefahr, 

■ieh  dnrcli  IiitereKRentenngitation  dr&ngen  zu  Inssen  zu-ErmBfiigungcn,  welebe'sn 
P^rfamentariMchen  Interpellationen  AnlaO  geben  koiuien.  ftir  gniCer  fftr  dieStMts- 

«is*nbahnverwnltung,  als  dicjenige,  Erhohungen  vorzuoebmen.'' 
AnbiT  ftir  KuenhahaweMn   1905.  5 
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r);ilj  "«p;itor  aiKli  n.ieli  Kiliriclitmitr  Landi'seisenhahnrnts  boi  dtT 

Bc'haniiluii<;  dor  TarifantrilfrP  dio  tiskaliscln*  S«M't«'  <ler  Saelu'  ihr*-  v<>ll»* 

WUrdiguiif^  ̂ etunden  uiid  dal>  man  iiui-  dann  a\it'  EnniiCijruiipMi  tMiiire- 

fran^roii  wo  ;>io  wirklich  als  notwcndi"::  sicli  h«'rausst«'llten.  wird  v^iu 

dt'iii  Ab^eonlnoten  Hiu  htomaiui  14.  Fcbruar  1885  S.  473  steii.  Berii-hti 

zu^timiiiciKl  aiirrkannf.  Auf  scinen  Ilinwi-is  aut'  dt-n  damalijren  h'ik'kp:.'»ii;r 

des  KciiitTtrap  s  n  widi  rtc  dor  MinisH'r  (S.  47r)\  daC  zu  einer  lirunrulii- 

}ruii«r  k<-iiiorl<'i  \'(  raniassunj;  v(»rliogo;  dali  ah«'r  im  iibrigcii  die  V«M>taat- 

li{-liuii«^  iiiolit  viirjroiiniimion  sei.  .,um  oino  ̂ -uto  Spokulation  zu  inaolion, 

mil  otwa  dio  Fiiianzon  dos  Staatos  auf  die  Beino  zii  i»riiig('ii.  oin  Spcku- 

latioiisoh jr'kt  daiiiit  zu  gcwiniUMi":  dio  Vorstaatliolmiig  soi  ausgofiihrt. 

uMi  auf  dor  oinrii  Scitc  <lio  Finaii/.<'ii  dt-s  Staatos  allordiiigs  niclit  zu  vcr- 

scliN'i'litern.  abor  auf  d<  r  aiidcron  Soito  in  <b'r  Ab<iiclit.  <l<'iii  I^aiid<'  oin  w<ihl- 

poordiiPtets  Kis('iil>aliiiV(  rk<'hrsweiseii  zuzuwondeii.  Dali  dios  audi  luit  Krfulj*- 

gosclu'lien  sei,  k^miK'  man  auf  jodeiii  eiiizt-lnt'ii  (icl)iot<'  ̂ ^<•||«*n.  Wi-nn  i-r 

das  Zt'Ugiiis  des  I.andes  anrufe,  ob  die  Vj-rwaitung  ihn*  Ptiiolit  gdan 

liabf,  so  sei  or  ilborzeugt,  os  fall**  fiir  ihn  aus.  Auf  fiiu'  weilen'  BcnitT- 

kun<r  dessclben  Abgoordm-trn  in  cinor  spjiii  rcn  Sit/ung  d«'sselbon  .lalin-s. 

daLi  dio  Erwartuiigoii  in  H«'zug  auf  Tariformjlliig-ung.  uclohe  bcsondei'v 

vftn  dor  n'clitcn  Seit<'  dos  Hauses  poliegt  windcn.  niolit  crfiillt  scieii.  dali 

koim- TariffriiiaLJifrungen  oingotrotou  soien,  erwiderte  tier  Minibter  (6. 

unter  dem  Iti  ilall  dcr  Ki'tditeii: 

er  mQsse  di«'s  auf  das  iK'stiinnitestc  in  Abredc  stollen;  es  liAtten 

•  recht  erliebliolie  TarifennnCigungen  Btattgefonden;  dio  Hogierun^r 

gehe  auf  diesem  Gebiet.  wie  scbon  oft  gesagt  sei,  nihig,  bedttchtig 

nnd  vorsichtig  welter  vor.  Sie  hahc  hereits  Millionen  an  Ein- 

nahmcn  fallen  lassen,  sie  wolle  aber  niclit  sich  (Iberstdrzend  vor- 

gehen;  sie  wolle  nicht  Schritte  znrackmachen  mttssen,  sondom 

vorwftrts  gehen. 

Dieses  vorslchtige  Vorschretten  nntcr  Beachtung  der  Rnanzlage  des 

t^taates  wurde  anch  im  Landtage  gebilligt.  Im  Jahre  1801  ging  das  Ab- 

geordnetcnhaus  fiber  einen  Antrag: 

I)i«'  Krtiiiglioh*'  Staatsi'fgi«'rung  zu  «  rsuilion,  <lio  bo>t<'lifnd«'n 

Tarifo  fiin'r  Kofonn   zu  untorzi<'lion,  \v«'lolio  duroli  Knn.-iUigung 

d<-r 'l'arif>;itz«'  und  V«'roinfaoinin<r  cb's  Tarifsystt-ms  dir  pri-uliisclu-n 

StaatsbaiiiKMi   fiir  di<'  wirtscliaftliclion   Int<'r<'s>t  n   di  s  Landi-s  in 

orlMiltt<-ni  Malit*  nutzl)ar  niaolii  —    N".  c.:.  {\vv  Druoksaolion) 

zur  Taj^'f'si irdnunj::  ilbrr.    Die  Staatsltalnu-n   ki'ninton,  wir  vnu  M-iicn  »lor 

Mohi'iK-it   ans^'i  i'iilii-t  wurde,   y<n)   fint-m   ciniiial  verbilligtcn  Tarif*'  niclit 

leicht  wiedor  ubgolien;  das  sei  der  GruuU.  weshalb  je.de  Tarifreforiu  sorg- 
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flUtig  i^epriift  worden  miisse  nnd  im  Vcrein  mit  dem  Liindeseiueubaiinrat 

«iieh  gcpriift  ̂ verde.  Man  kOnne  wirklioli  nirht  behaupten,  da£ 

irpend  eine  Stagnation  stattfinde  oder  JeuiHls  stattgefunden 

babe,  odor  daC  die  Staatsregieran^  nicht  bestrebt  gewesen  sei,  forfe* 

vihrcnd  welter  za  gehen  and  das  Tarifwoscu  weiter  anszabauen.  (Steno- 

gnphiicher  Berieht  vom  27.  Februar  1891,  S.  1152.) 

Dem  Vorworf  allzugroBer  Rttcksicht  aaf  die  fiskalischen  Interessen 

vorde  aaeh  aas  dem  Manse  wiederholt  mit  dem  HinweiB  begegnet,  dafi 

das.  was  mit  einer  gewissen  wegwerfenden  Bedentnng  ats  ̂ flBkaUBche** 

Inieressen  bezeichnet  werde,  die  Intcressen  der  Gesamtheit  der 

Stenerzahler  seien.  Wenn,  so  wnrde  bei  der  Etatsberatnng  1888  von 

einer  Seite  aosgeftthrt,  die  40  Millionen  Mark,  die  die  Staatseisenbahn- 

verwahnng  fttr  allgemeine  Zwecke  des  nAchsten  Etatsjabres  liefere,  nicht 

Toriianden  wfiren,  dann  wllrden  sie  im  Wege  neaer  Steuem  aofgebracht 

werden  mflsseo.  Bas  seien  dock  sehr  gro£e  allgemeine  Interessen 

der  Gesamtheit  der  Stenerzahler,  welche  daranf  hinweisen,  mit 

grofter  Vorsieht  in  Bezng  anf  die  TarifherabsetBungen  vorzugehen,  wenn 

•olehe  aneh  da,  wo  wirtschaftlich  wichtige,  im  allgemeinen  Interesse 

liegende  Bedflrftiisse  befHedigt  werden  kOnnten,  bei  der  besseren  Lage 

der  Flnanzen  ans  flskalisohen  Grflnden  nicht  abgelehnt  werden  sollteo. 

Aneh  sei  yom  wirtsehaftlichen  Gesichtspunkt  ans  da,  wo  es  sich  um 

die  Konknrrenzfilliigkeit  yerschiedener  Konknrrenzgebiete  des  Inlandes 

handle,  wohl  zn  erwftgen,  ob  nicht  dnrch  den  Vorteil  des  einen  dem 

anderen  Oebiete  grOfiere  Naehteile  zogefOgt  wOrden.  Anch  nach  dieser 

Siehtong  sei  eine  weise  Vorsieht  in  Bezng  anf  Tarifherabsetzungen 

geboten. 

Nach  diesen  Gesichtspnnkten  ist  bei  der  Regelung  nnd  Fortbildnng 

der  Gtltertarlfe  verfahren. 

Ecgelnag  der  Giitertarife  nach  der  eraten  Verstaatlichnng.  1880. 

Sogleich  nach  der  Cbemahme  der  znerst  verstaatUchten  grofien 

Priratbahnen  im  Jahre  1880  warden  ttbereinstimmende  Einheits- 

•fttze  fttr  alle  Staatsbahnen  in  den  normalen  Tarifklassen  fest- 

gesetzt  nndzwischen  sAmtlichen  Stationen  des  Staatseisenbahn* 

seizes  direkte  Tarife  and  dirokte  Abfertignng  eingeftthrt.  6e- 

itige  Abweichangen,  die  ans  besonderen  Grdnden  nocb  beibelialten 

verden  mnfiten,  sind  spAter  beseitigt  Damit  war  (Qr  die  normalen  Tarif- 

ktasseo  das  angestrebte  Ziel  der  GleichmAftigkeit  nnd  tTbersichtlich- 

Iceit  hn  weaentlichen  errelcht 

Babei  war  die  Verwaltnng  bestrebt,  die  allgemeinen  SAtze  mOglichst 

Ml  den  jeweils  niedrigeren  SAtzen  der  Alteren  Staatsbahnen  za  bemessen 

6*
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tmd  einzelne  mit  der  Einftthraiig  des  Refonutarift  in  1877  verknflpffc  ge- 

wesene  Hliten  za  mildeni.  In  der  niedrigeten  Tarifklasse  (Spezialtarif  III) 

wiirde  der  Einpfennigtarif  fUr  grOltere  Entfernnngen  (fiber  100  km) 

liberall  dorchgerechnet,  andereraeitB  der  Nahverkehr  dnrch  ErmUftigimgr 

der  Abfertignngsgebflhren  mOglichst  erieichtert  Fdr  halbe  Wagenladnngen 

der  Gflter  der  Spezlaltarife  vnrde  der  bisherige  Satz  herabgesetst  nnd 

fOr  voile  Wagenladnngen  der  zwansigprozentlge  Zusehlag  Tom  Jahre  1874^) 

liberall  beseitfgt 

In  gleictaer  Weise  worde  na«h  den  weiteren  Verstaatlichnngen  der 

nftohstfolgenden  Jahre  yorgegangen.  Die  Tarife  wurden  eog^eich  nach 

den  Staatsbabntaxen  nmgerechnet  nnd  mlt  alien  Stationen  der  neu  flber- 

nommenen  Batmen  direkte  Abfertignng  eingeftUirt. 

Uiermit  waren  atets  betrftcbtliche  FrachtermftSigangen  verbnnden,  da" 
die  Piiyatbahnen  grofienteils  hOhere  Einbeitss&tze,  wozn  sie  innerhalb  der 

ihnen  genehmigten  Maximalsfttze  berechtigt  waren,  beibehalten  batten 

nnd  dem  Vorgehen  der  Staatsbahnen  hftnllg  nnr  so  weit  gefolgt  waren, 

als  das  eigene  Interesse  hierzn  nOtigte.^ 

^)  Die  allgemeine  TarifnrbOhung  ▼on  1874  wurde  s.  Zt.  begriindet  mit  dein 

sinkenden  Geldwcrt,  der  betrlditlichen  PreiserhbhuDg  der  fiir  don  Eisenbahn^ 

betriel*  wlchticrsteti  Matcrialien  sowie  dt's  Arbeitslohnos  iind  di  r  infoljrodeasen 

trotz  btei;^end(Mi  Vcrki-hrs  abiiehnu'iidcii  Hcnte  di'r  iMSfiibahiien.  Sie  wurde  187H 

von  den  PrivatbahnverwaUungen  bcuutru^t.  Von  den  Kegieruugi  n,  die  sieb  iui 

Besltx  Ton  Staatsbahnen  befanden,  auch  im  Interesse  der  Staatsfinaasen  nicht 

ungttnstlg  anfgenommen  aud  nicht  minder  im  Landtage  lebhafi  unterst&tst,  wnrde 

8ie  im  Joni  1874  vom  Bundesrat  nntor  gewlssen,  zu  gnnsten  einer  allgemeineif 

Tarifreform  gestellten  Bedingungen  zugelasseii.  (V;;l.  I'lricli,  Eisenbahntarifwesen 
1886  8.  2r>(»;  Berk'ht  der  Koininissioii  des  Abjfeordneti  nhauses,  beiretTend  das 

5<i  MillioiieugeHctz.  N'<>.  376  der  Drucksachen  1673/74.  Sten.  Bericht  des  Abgeord- 
uetenhauses  vom  15.  Mai  1874.)  DaC  die  Wiederkehr  vincr  fthnlichen  MaQregel 

der  mit  der  Befestigung  des  Staatseisenbahnsjstems  in  PrenAen  yerfolgtcn  Ab< 

sieht  diiekt  wideratrelten  wurde,  ist  von  der  Staatsrei^erang  wiedcrholt  ausdrilck- 

lich  erklftrt  worden.  (BegrOndnng  des  Gesetzentvrurf  H  von  1879  No.  5  der  Druck- 

sachen  des  Ab^^eordnetenhauses  von  187!i  S.  77:  Hrriclit  der  Kotiunis>^inn  zur  Vor- 

beratung  des  Gesetzes,  betreffend  die  Einsetziui^  \virts<.li:iftlifhfr  Beirate,  vom 

20.  April  lbti2  No.  211  der  Drucksaclien  de.s  Ab^curdneteidiauseH  von  1882  III.  Session 

S.  14  and  a.  a.  0.)-  Sie  wurde  auch  fQr  die  Staatsbahnen  in  PreuOen  nur  dnrch 

Gesets  erfolgen  kdnnen.  (§  90  des  Gesetses  Tom  1.  Juni  1882  (G.-8.  8. 818]). 

^  Von  einer  grofien  Privatbahn,  die  in  Jenem  Jahre  ttber  17%  Divideade 

yerteilte,  wnrde  1881  mit  Bedaoern  berichtet: 

da6  sie  vom  l.JanuarlSHI  leider  i^ciuttigt  jrewesen  sei.  dit- Uerabsctzung 

der  Fracbt|)reise  ihres  Lokalj^utertarit's  ciutreicii  zu  lusseii,  da  die  ProuUi- 
sche  Staat.sbalinverwaltuiig  uiit  der  Linrecbuung  der  Tarife  auf  der 

Koukurrenzroute  iiach  den  Staatsbahutaxen  unter  Zngmndelegung  der 

ktlrzeren  Entfernung  der  Privatbahnroute  vorgegangen  set.  Fttr  die  An- 
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Die  ErmttBigTingen,  die  sich  aus  der  Obcrtragung  der  Staatsbahntaxen 

aof  die  ventaatlichteu  Privatbahnen  ergaben,  warden  seinerzeit  auf  etwa 

iiabme,  <iaC  diese  FrachteriiiiiLiiguugeij  eine  entsprechende  Vcrkehrs- 

steigerung  zur  Fulge  haben  wiirden,  scheine  jeder  Anhalt  zu  fehlen;  sie 

kdnne  daher  diese  ate  flnansiell  sehldigende  Mafiregel,  flir  welehe  ett 

VerkehnbedftrftiiB  nioiit  geltend  geinaeht  werden  kdnne,  mu  tobhafi  be- 
dauern. 

Anch  noeh  in  neuester  Zeit  wurde  von  einer  Privatbahn  lebhafte  Klage  in 

der  Offentlichkeit  dariiber  gefiihrt,  daC  sie  „infolge  direkten  oder  indirekten 

Druckes  der  PreulSischt'n  Staatseist'nbaliii  verwaltung  Hieh  zu  so  groOen 

Tarifhcrabsetzungen  fiir  gewisse  Massengiitcr  (u.  a.  Diingekalk,  Staubkalk,  Brenn- 

stoffe,  ElMuen)  habe  entaehlieAen  mttasen,  daO  aie  kaom  nocb  an  ertragen  seien.* 
Eine  Vermehnug  dea  Verlcehra,  wodnreh  die  EmlMgangen  Decknng  flnden 

konnten,  sei  ausgesehlossen.  Gleichwohl  stiegen  in  demselben  Jahrc,  in  dem  die 

Klajre  erhoben  wurdc  (1903),  der  Giitervorkchr  dor  Bahn  um  mehr  als  10%,  die 

Kiniiahmcii  aag  dcin  <  iiiterverkchr  sogar  uui  mehr  als  11  "/o,  die  Durchschnitts- 

tracht  fiir  ein  Tonnenkiiometer  von  5,3o  auf  r>,?9  A  and  die  Dividende,  die  iui 

Jabre  rorher  Toriibergehend  aof  8V2%  bcrabgegangen  war,  unter  gleichzeitigem 

ROekgang  der  Ansgaben  auf  6%. 

Von  den  Schlesiechen  Prtyatbahnen  war  bet  der  Annafanie  dea  Beform- 

tarifs  1877  die  Beibebaltung  ihrer  hohen  Rohlentarife,  die  die  niedrigste  Tarif- 

lla^sc  fSpezialtarif  III)  zum  Teil  erheblich  iiberstiegen,  znr  Bedingung  gemacbt 

und  (tanials  voii  der  Aufsiciitsbehorde  in  der  ausdriicklichen  Erwartung  znge- 

staoden  worden,  daii  die  V  erwaltungen  bestrebt  sein  wiirden,  diese  Tarife  alsbald 

•iner  normaleren,  dem  nenen  Syatera  entsprechenderen  Gtottaltung  znanfftbren. 

bideasen  worde  enfe  im  Jahre  1882  von  dem  Verwaltungaral  der  vom  Staat  ver- 

walteten  Obcrschlealschen  Eiaenbahn  auf  Einwirkung  des  Ministers  der  teil' 

wei5<!n  Herabsetziing  nm  V3  der  gegenuber  dem  Normalsatz  des  Spezialtarifs  III 

be-'tehendon  Diflerenz  zugeatlmnit.  Die  Rechte-Oder-Ufer-Bahn  und  die  an- 

•cblieiiendeD  kleineren  Privatbahnen  folgten  nur  so  weit,  a,h  die  Konkurrenz 

der  ObersclilesificheD  Eisenbalin  unbedingt  zu  Eruiftfiigungeu  nOtigte  Im 

ibrigen  btelten  ale  an  den  hoiien  Tarifen  feat,  die  im  direkten  Verkehr  dnrcb 

viederiiolte  (In  einem  Falie  dreimallge)  Einredmnng  der  ▼ollen  Ablbrtlgnnga- 

giebuiiren  noch  besonders  verteuert  waren.  Auch  eine  miindlirhe  Verhandlung  im 

Ministerium  ini  November  1882,  zu  der  die  VorstAnde  der  Privatbahnverwaltungen 

eingeladen  waren,  fiihrte  zu  keinein  andereu  Krgebnis.  V'ielmelir  fand  sieh  nur 

der  V^erwaltungsrat  der  Obersclileaischen  Eiseobahn  auf  erneute  lunwirkung 
Iflidatera  nnd  d^r  Keniglichen  Verwaltnng  wieder  bereit,  in  eine  allmSUiche 

Hembaetsong  bla  anf  die  NormaUttae  ~  je  anr  Hftlfte  anm  1.  Januar  1884  und 

vua  1.  Jannar  1886  —  aa  wiUigen.  Daa  Untemehmen  ging  im  Jahre  1884  —  mil 

WirkuQg  vom  I.  Januar  1883  —  anf  den  Staat  iiber.  der  noch  vor  dera  1.  Januar 

lc^^5  fiic  N  olle  ErmftCigung  gewtthrte.  Die  Ilech  te-Oder-Ufer-Bah  rj  jedoch  war 

Aul"  wiederliolte  Vorhaltung  des  Ministers  nur  geneigt,  im  direkten  Wrkebr  mit 
den  anschliel^nden  Babaen  eine  halbe  Abfertigungsgebuhr  autzulassuu,  hieit  aber 

im  iibrigen  an  iliren  hohen  Fiachten  feat  Erst  dnrch  die  t^bemahme  atif  den 

Staat  vnrden  aneh  hier  die  hohen  Kohlentarife  beieitigt  und  direkto  Tarifie  swi- 

•Chen  der  Beehte*Oder-Ufer>Bahn  und  den  anderen  Terstaatllcbten  achlesiaehen 
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8  500  000  vH'  jilhrlicli  liereehnct. ')  Xoch  erheblicli  holier  wareii  diejeiiij^eii 

Frachtvortcile,  die  durch  die  Einfiihmn};  direkter  Tariff  zwij^cheii 

alien  Stationeu  dcs  erweiterten  Stnatsei8enl)alinnetze8  nnd  durch  <li<'  H«^- 

aeitigiing  von  Streckcn-  und  Bruckonzuschliigon.  von  OherfahrgrebCihren 

und  iihulichen  imr  durch  die  Verschiedonheit  dcs  Bahneiiroiitums  vcran- 

laBteu  AuHagen  lierbeigefiilirt  wurden.  Die  Auflicbun^  dcr  Fracbtzusehlitge 

ftir  einzelno  groCcre  Briicken  ttber  den  Kheiu  und  die  EUx-  -  nach  dem 

damaligen  Verkebr  bereehnet  —  war  alleiii  iiiit  einer  FrachtermAftigang 

Yon  4  000  000 jAhrlich  verbunden. 

Kebeii  dem  im  Jahre  1880  nach  fibereinstimmenden  Siltzen  aofge- 

BteUton  Normaltarif  nrnSten  zorScbonnng  bestebender  VerhlUtniase  Ton 

irirtscbaftlicber  Bedentang  Ansnahmetarife  beibehalten  oder  auch  nen 

eingefahrt  werden.  Die  Vervraltnng  war  dabei  bestrebt,  nngerechtfertigte 

Oder  unnOtige  oder  dem  Oemeinwobl  nachteilige  Sondertarife  zn  beseftigen 

mid  nene  Ansnahmetarife  nur  da  einzuftlhren,  wo  wichtige  dffentliche 

Interessen  eine  AuBnabme  von  der  regelmflftigen  Tarifbildnng  erlieischten. 

Als  leltende  Geaichtspnnkte  waren  hierfttr  bezeichnet: 

1.  die  FOrdemng  der  inlftndischen  —  gewerblichen  nnd  landwirt- 

schafUicben  —  Produktion  durch  Erleicbteroog  derZnf^r  not* 

wendiger  Koh-  nnd  HilfsstofTe; 

2.  die  FOrderang  des  Absatzes  inlftndischer  Erzengnisse  gegeuttber 

fk^mder  Konknrrenz,  —  namentlich  anch  die  Erieichtemng  der 
Ansftihr; 

3.  die  Unterstdtzung  des  Han  dels  deutscher  Handelsplfttze  —  1>e* 

Bonders  der  deutschen  Seelittfcn  —  gegen  den  Wettbewerb  fremder 
Pliltze, 

ondlich  ancli 

4.  die  Unterslutzung  inlandisclier  Verkehrsanstalten.  nanu'nt- 

Privatbubneu  nacU  deii  Staatsbabntaxi  n  durchgerechnet,  womit  aebr  bcir^-biliche 

Frachtcrm&iiigungen  bis  zu  30  und  40  "/o  verbunden  waieu. 

Nnnm^r  rind  aaeh  aaf  der  mletit  TersUatUcblen,  an  die  frOhere  Bechfee- 

Oder>Ufer-Bahn  anachllettenden  Privatbahiif  der  Breslan-WarBchauer  Bahn,  die 

Tarife  nach  den  allgemelnen  Staatabahntazen  durchgerechnet  und  hlermit  aebr 

betrlchtiiche  Ermlttigangen  —  sum  Teil  bis  ao^/o  —  lierbeigefUhrt. 

1}  Die  prcuCifichen  Staatsbahataxen  wurden  apiter  auch  von  den  ttbrigen 

dcntscht'ii  Stait«^<'iseiibilinen  iui  wesentlichen  anjrenommon.  Sic  tTihrten  auch 

dort  zu  uarabattt'n  F'.niiitiiig'ungcn.  so  IQ^A  aiif  den  >;icli.si!icb<'i)  Staatsbahnt'ii  iin 
Jahresbetrajc  vuu  2U0000  c#,  IbUO  auf  den  bayerischen  Staatsbahnen  von 

2600000  M,  auf  den  wttrttembergischen  Staatababnen  von  580000  Jt.  (Ulrlch,  die 

fortaehrettende  Ennififgnng  der  Eisenbahngutertarife,  in  Conradii  Jahrbiicheni 
1891  S.64.) 
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\W\\  (ler  StaatxMx'iihaliueu.  gcgeu  tlie  Konkurreuz  fremder  Ji^iseu- 
bahuca  and  \Vut>ser;»tral»eii 

Die  g^eichmiiiSig^ere  Ordnnng  der  Gtttertarite  —  iinter  schonender 

Harksicht  anf  bestehende  Verhflltnisae  —  wurde  im  I^ndc  violfacli  mit 

Beifail  and  Anerkenntmg  aafgenoramen.  Ein  im  Jahre  1881  an  den 

d^atscben  Handelstagf  ^orichteter  Antrag,  der 

_in  <lon  soit  Verstaatlichanj;  eines  gfroBen  Teils  (h'v  pri  ufiisehen 

Privatbahiien  zatapfe  gretrotonrn  Bostrcbuii«fon.  die  Tarifc  olme 

Riicksicbt  anf  die  konkreten  VerliMltiiissc  dor  vcrschiodeneu  Liindos* 

teile  zu  generalisieren,  «  ine  groUe  Gcfahr  fUr  die  gesonde  But* 

wif^long^  unspfer  wirtschaftlichcn  Verhilltnisse'* 
^rbUeken  wollte,  fand  keine  Annahme.    Er  wurde  vielnwhr  mit  sehr 

fiToSer  Nehiiieit  (mh  62  gegen  25  Stimnien)  ohne  sachliche  BeschluCnahme 

4>*B  einzelnen  Handelskaniniem  znr  Beratnng  flberwiesen.   Nach  dem 

ErgebnU  der  daranf  einprppr?»"ff<*nen  AuBeningen  wnrde  sp/Uor  da  von  ab- 

seachen,  den   Antrag-  auf  die  Taifcsordnung  zn  setzen.    Si«  woit  jene 

■infienuigen   in  den  daniali^^en  .Taliresberichten  zur  Ven'iffcntlichan^  ^e- 
Uagflen,  »pracheii  sicli  die  liandelskammcm  tlber  die  GrundsAtze  and  das 

TtfTjfehen  der  Kisenbalinverwaltung  zumeist  zastimmcnd  und  anerkennond 

Man  habe  sich  seit  Jahren  nach  ttbersiohtlichen,  einheitlicheu  and 

><  So  berichtet  die  Handelikammer  xn  Halle  1881: 

,Eine  grofierc  RiDlieitliclikcit  und  Ubersichtlirhkeit  des  Tarifwcscns 

ni  erreichen,  ist  iiberhaupt  der  Zwec-k  der  Veistaatlichung  in  I'reuiien. 

Die  wirtschafiliche  Berefhtiprun^-  dor  fruherou  unendiichen  M.innigfnlti;;- 
keit  der  Tarife  isi  durclmus  nicbt  erwioseu.   Wo  Privatbahiien  kou- 

kurrcnsfrel  dastanden,  haben  sie  ihr  Monopol,  selbst  bis  xur 

Hemmiinsr  der  Entwicklung  des  VerkehrSf  ausgebentel;  wo  sie 

der  Konknrrena  begegneten,  hnben  sie  »ieh  1)ohufs  Erl.ingnng 

,ler  Frachten   f^og^enseitisr  untorboton.    Znhlreicho  Ministorialver- 

fa^'iiritr»*n   jrewfthren  dem  (iiiter-  nod  I'orsononvorkfbr  ant  den  Staats- 

bjihn^n  wiciitig^e  Erleichterungen  iiud  bekunden  die  Vorteile  der  oinheit- 
lichen  Ljeituog  sowie  die  unaoflgetetzte  Auftnerluainkeit.  welcho  den 

Bedfirfteiaaen  des  Vertcehrs  von  seilen  der  StaatselsenbahnTerwaltaDg 

gevidmet  wird." 

Die  HandelalcatDiner  sa  Frankfurt  am  Main  1881: 

«Ala  SSiel   der  Tnrifbildang  fordern  wir  Eialieitliehkeit,  Stetigkcit 

C'iHffwiclit'tchkcit.  Wir  konnen  denbalb  der  Tarlfordnung,  wie  solehe 

Beirfebabericlit  18-'*0;81  begrtindot  ist,  unsere  Billigun;;  unisoweniger 

rersa^en  diese  I'mgestaltung  unter  schonender  Beritcksichtiguiig 

berecbti^ter  Intercssen  v
or  sich  gehen  soil.* 
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stetigen  Tarifen  gesehnt.  Die  Unterstellung,  dali  bei  Verfolgang  dieses 

Zieles  von  der  Staatsbahnverwaltung  ohne  Rttcksicht  auf  besondcrc  Ver- 

httltoisse  vorgegangen  werde,  and  die  Meinang,  daB  in  den  MaOnahmen 

cine  wirtsebaftliche  Gofahr  zn  erblicken  sei,  seien  aaberechtigt.  Viclmehr 

kOnne  man  nach  den  bisherigen  Erfahrangon  das  ernste  Bestreben  der 

Eisenhahnverwaltung  konstatieren,  den  Verkebr  sn  erleichtern  nnd 

den  Wtinschen  der  Verkehrsinteressenten  gerecht  zu  werdeii,  wie  auch 

▼on  vcischiedenen  Seiten  hervorgehoben  wird,  dafi  »ich  nacli  Anwendung 

der  nenen  Grnndtaxen  fOr  die  meUten  Strecken  erhebliohe  Ermilfii- 

Die  Handelskainmer  za  Ladenacbeid  1881: 

.Die  bis  jetsl  erfolgte  Umgestaltaog  der  Tarlfe  i«l  atets  mlt  icbo- 

nender  Bertlckalchtlgnng  bereehtigter  Interesaen  vor  sleh  gegangen,  and 

haben  Nich  iiach  Anwendung  der  neuen  Grundtaxen  fiir  die  meisten 

Strecken  erheblifhe  ErmilCigung'en  ergeben.  Seit  Jahren  hah^n  wit  una 

uach  ubersicbtlicbea  eiuheitlicheu  und  stetigen  Tarifeu  gesebnt.'' 

Die  Handelskammer  zn  Gdttingen  1882: 

„Der  Tarifwirrwarr,  der  durch  (iic  verHchiedeneii  N'erbanfitaril'e 
den  gritliten  Unzutriigliehkeiten  und  Ungleichheiten  fiihrte,  ist  eine  grolie 

SchildiguDg  fiir  die  naturgemfiUe  Entwicklung  der  industriellen  uud 

merkantilen  VerbiltniMe  Deutscblands,  denn  der  Handel  nnd  die  Industrie 

aowie  ancb  die  Landwirtaebafc  bedflrfen  sa  Ihrer  Entwieklnng  stabller 

VerhUtaniae  und  d&rfen  nicbt  abblngig  a^  von  einer  achwaakenden 

Tarif|politik.  Eine  auf  festen  normalen  Grundsiltzen  beruhende  einheltliche 

Tarlfpolltik  ist  aber  wolil  Tinr  durcl>  «'ine  groLSp  Stnatsbniinvprwaltung  ZU 

erzicieii.  NW-uii  hervorj^ehnlicn  ist,  dnC  friiluT  liif  Turifbildung^  iiac-li  den 
\Virkuugen  der  Konkurreuic  erfolgt  sei,  su  hat  dies  docli  uur  auf  die 

Llnten  Beeug,  denen  Konkarrenzbahnen  gegeniibemtanden;  wo  dies  aber 

nicbt  der  Fall  war,  erfolgte  die  Tarif  blldung  wohl  nur  nach  dem  Grund- 

satze,  die  betreffende Linie  SO  rcntabcl  als  moglich  zu  gcstalteu,  und 

dabei  koiinten  die  Intereasen  des  Handela  etc.  sicber  nicht  immer  Raom 

flnden." 
Die  Handelskammer  zu  Magdeburg  1883: 

-Ms  im  Jahre  1879/80  die  Zusiimmung  zu  den  ersten  groCen  Kr- 

werbun;;*'!!  gegeben  wurdc.  warden  Meinungen  laut.  ob  dieser  wichtige 

uud  fiir  die  wirtschaftlichea  nicbi  minder  wic  fiir  die  Hnanziellen  luter- 

essen  des  Staats  weittragende  Schritt  docb  nicbt  seine  sehr  grofien  Be- 

denken  babe.  Die  Befflrcbkungen,  die  damala  von  mancherSeite 

gehegt  wnrden,  haben  aich  ni eht bestiiigt:  im  Gegenteil  haben  sich 

dorch  die  Zusammenfassun;^  der  Verkehrslinien  in  eine  Hand,  statt  der 

friilier  dominierenden  loknlen  uml  partikulnren  Interessen 

welt  iiberwie^end  gilnsiige  Hesultate  fiir  Handel  und  Verkehr 

Jieransgestellt.** 

usf. 
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puTi^tMi''  <'r;^e>>oii  Imhen.  Auch  diejenifj:t'  HaiKiclskummor,  (ierrn  Ver- 

\T-\cv  ISHI  t\t'i\  fregenteiligen  Antrap  besonders  nachdriicklich  vcrfocht, 

h  it.  w  ic  si«'  spat  or  (lS8o)  herichtet,  aus  verschiedenon  Ma&nahmen  der 

preofiigchtMi  Sta.itshahiicii  don  Beweis  datur  entnommen: 

^daU  die  FOrderung  des  Vcrkolirs  der  vorzugswcise  mattgebende 

Gesichtspankt  bei  den  Entschlieftnngen  der  Eisenbahnverwaltang 

in  Preafien  set**. 

WeiterbUdnns  der  GilterUrife  aeit  1880. 

Tarlfkommiseion,  Verkehrsausschufi,  EisenbahnbeirAte. 

Die  W«Mtorl»ildiiiig  der  (» ilterta rife  erfol^e  in  stotor  FiilihmfX 

mil  tien  wirtschaftlichcii  Kreiscii  ties  Ljindes  und  unter  Mitwirkun<r  der 

dutch  diis  Oesetz  voni  l.Juni  1H82  einfiresetzten  wirtsc  hat tlichen  Bei- 

TAte,  d*^r  Bezirksoifsenbaliurate  und  des  Ij{iiideseiseiil)alinratt». 

And<'rungeu  des  Xormalta  ri  t  s  wcrdcn  von  don  deutschen  Eisen- 

b^hnen  genieinsani  t'estf^esetzt.  Zu  Hirer  \ Orberatun^  war  sogleich  nach 
Veremt»aninir  (les  deutschen  Rof(»rmtarifs  1H77  auf  Antra-r  der  preuUischen 

Rejgifnuig'  unter  deni  \\»r>it/.  finer  preuBischen  Staatsbaiwidirektion  inno 

standige  Tarifkomni  iss  i  on  oiiiijcsetzt,  der  nach  deni  Vorschlage  der 

Eeiehrieisenbahnverwaltung  ein  .,Auss<hul]  der  Verkehrsintcres- 

sent«'ir"  Ix  igegeben  wurde.  Von  diesrr  Ki)nunissi<in  worden  alle  Antrilge 
auf  Anderung  der  allj^emeinen  TaritVorsehrifton  und  dor  (liiterkhissiiikation, 

die  aii  die  Eisenbahuverwaltunjr  gerichtet  otier  von  diesen  selbstHndig 

{Tf^^tellt  wordon,  vorlxMatfu  und  der  Genoraikonferenz  der  deutschen 

Baliiien  zur  BeschluLlnahni<-  vorgelogt.  Vor  Al)gab«'  der  Stimmc  der 

pnruiii>ch«m  Staatsbahnen  in  der  GeneralktMitt  renz  wird  in  Angelegen- 

y-iten  von  allgemeiner  Bedeutung  der  l-andesoisenbahnrat  «;ehr»rt. 

Die  IltM^rrdlunf^-  von  Ausn  ahmetaritfn  ist  den  einzelnen  Eisen- 

Hahnvorwaltungen  iiberhissen.  aber  an  di<-  Genehniigung  der  Landes- 

r^gieruag'  g'ebundeu.    Sie  unterliegt  hinbichtlick  dor  preul]i%>ehen  Staats- 

1)  So  bericbtet  auch  noch  in  neueflter  Zeit  die  Handelskammer  in  Fleii^burj? 

1*1?? .  daC  ,a]8  eiiie  sehr  angenehme  Wirkung  der  Verstaatlichunj?  iler  Kiei- 

Ecker,'  :  ■rde-Fieosburger  Eieeubahn  von  der  Flensburger  Gettchiiftswelt  die  zuin 

PeiJ  niche  u ii e rbebltchen  Frachtermftfiiguniren  empAmdeB  seieo,  namentUch 

Mcfe  der  Wegfall  der  t)berfllhningegeb<Uuen  fOr  die  ven  der  Kieler  Bahn  naeh 

4m  Flenebiu^r  Balbn  oder  in  umgekehrter  Rlehtung  bestiminten  Wagen- 

Die  nach  der  (Jbemahmo  der  Hossischen  Ludwigsbahn  eiugefiihrten 

Fntbterleicbteruagen  sind  in  einem  Ausschulibericht  der  i
ie.ssischcn  .Stttndekauimer 

roe  l»l  (BeiUge  No.  171;  u
bersichilich  aufgefttbrt. 



90     Die  Entvicklttng  der  G&tertarife  d.  preaA.-beB8i8cb.  Staatseisenbahnen. 

bahnen  obenfalls  der  B»*ji:utHclitung  durt-li  <\<'n  L;ituh'scisenbaliurat  und 

der  Vorboratuii^^  in  don  boteiligrt-n  Bezirkst'isrnbaiinratf n. 

Die  Vorpiiiif^e  auf  wirtscliaftliclieni  (;t'>>iet  werden  von  der  Staats- 

eisenbnhnverwaltiinfi:  niit  Autnierksanikeit  veii'olgt.  Die  Direktionen  iialten 

sich  niit  den  Interessenten  uud  (b-n  wirtseliat'tlichcii  Kr»ri)<*rselialten  ihn-r 

Bczirk"'  in  lebendif^er  Fiihkin^.  Wiclitij^^erf  Antriige  und  Malln'jxebi  nut" 

deni  Verkehrsg^ebictc  Avorden  in  den  ilnuMi  gesetzlicli  zu^cordneten  lit-i- 

riitt'U  nut  den  boruti  iii  n  Vcrtretern  (b  r  verscbieden<'n  WirtscbaftBZwtMjj** 

in  re;j:elmiiliifren  Sitzun/J^rn  rin^eliend  *  rr>rf<'rt.  —  Das  p:lHielie  pit  von 

der  Zent^alv(•^\valtun^^  di<'  die  (Tcscbat'tstati^keit  dei-  Direktionen  iibcr- 

waclit  und  sich  auf  jede  Weisc.  aueh  (bircli  h;iulip-  ortliehc  und  j)ers(»n- 

liche  Informationen  Uber  die  wichti^'^cren  u  irisdiafiliehen  Vorjjanjrr  im 

I>and<'  f'ortlautend  unterri<"btet.  In  alien  TarinVa^-n  von  HtMb'utunj;  stelit 

ihr  der  Landeseisenl)alinrat  mil  s«'in<Mn  saclikundifjen  B<'irai  zur  Scite. 

Die  Mitwirkun^  an^est>hon<'r  Miinner  aus  dcni  Lande  bd  der  Ib-- 

liandlunp  wiehti^^^rr  TariffVafren  bat  sirh  dun  liaus  bew.-ihrt  und  nielit  nnr 

in  den  iibrifjen  deutsclu-n  Staat«'n,  sondt-rn  aueh  ini  Auslande  (( )st<'rreieh, 

Frankrcich.  Soliweiz.  Italien.  liuliland.  Dibieniark,  Sclnvcden)  vielfaeh 

NaciuUimuii^-  ;4('lundcn.  Sie  filhrt  zu  cint  r  j^nindUchfii  I )urelib«'ratun^ 

und  allsoitjfjen  Bchnichtuiifr  der  auftrett  iub-n  Fra^en,  ̂ iclitM't  vor  uner- 

warteten,  einseitifjen  Maljrffjcin  und  pewalirlt-istt-t  daunt  diejenifre  Stoti;r- 

keit  der  Tarife.  dir  rincrsciis  ais  die  nolwendi^^e  (irundlajr''  der  Kalku- 

lation  im  Handel  und  V.-rkelir  stets  verlan<rt  worden,'  '  andert'rs<'ils  mit 

der  fortschreitend«'ii  Kntwiekiunjj  des  wirtsehat'lliehcn  I.rlx'us  iin  l^inde 

nocli  vcrtrajflicb  ist.  Di»'  «'inp'li<Mule  und  umfassciub-  Tiltigkeit  der 

deutschcn  Tarifkoiuinission  und  des  Verkehrsausschusses  wurde 

1.  Uandel-Hkanuuerbericlit  von  Franklurt  a.  M.  Itifil:  ,.A1»  Ziel  der  Tarilbil- 

dnng  fordem  wir  Einheitlichkeit,  Stetigkeit  und  Oberalehtltehkeit.'' 
Desgb  Ladenftcheid  1681:  »Seit  Jabren  habeo  wir  nns  nach  libersichtlichen, 

einheitlichen  und  stetigen  Tarifen  gesehnt". 

Desgl.  60tting«n  1888:  i>D«r  Handel  and  die  Industrie  aowie  aueh  die  Laud- 

wirtsciiaft  bediirfen  zu  iliror  Entwicklimp:  stab  Her  Verhttltnisse"  u.  A. 

Abgeordni'ter  Dr.  Miijucl.  Stetioirrapliiscber  Berit  ht  des  Abffenrdn<>teiiliHU>^<'> 

voiTi  i:;.  Xoveinbrr  IS7i).  _\V<'nn  ich  w;ilileii  soil  zwisilicn  Ifsleu  i'arifen  —  die 

nictit  uubediiigt  von  Eisen  sind  und  die  man  in  eiuzelaen  Fallen  aueh  mit  Aus- 

nahmen  beteidgen  kann  —  und  den  Tarifen  des  absolnten  AnBchmiegens  an  daa 

angenbliekliche  Bedflrftals,  so  bin  leh  keinen  AngenbUck  sweifelhafl,  was  icb  tun 

soil.  Wenn  die  festen  Gnindlagen  der  Kalkniation,  die  die  Bssis  jeder  Produktion 

und  Jeden  Handels  sind,  willkiirlich  beseiti^t  wor<leii  kunnen.  ist  das  das  aU«T- 

jrefllhrlicliBte  und  naebteili^ste.  Da  sind  selbsl  liolie,  ja  solbst  hit-r  and  da  niclil 

passende  Tarife.  w.  iin  vie  nur  stabil  sind»  fiir  alle  gleich  und  klar  erkennbar, 

l&ngst  no  gefUhrbcl)  iiic  ht  " 
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besonden)  anch  nach  dem  Abschlufi  ihrer  crsten  25jfthrifi;en  Wirksamkeit 

rOlunend  anerkannt  Die  Altesten  der  Kauftntuinschnft  von  Berliu  er- 

innero  in  ihrem  Jahrbuch  ftir  1903  (I  S.  235)  an  die  ̂ ftrOheren  allgemeinen 

KlA^en  aber  die  Verworrenheit  nnd  Unsicberheit  der  deutsehen  Eisen* 

bahntarife  und  ttber  die  sdiier  unflbcrsebbare  Hannigfaltigkeit  nnd  Ver* 

scUedenheit  der  Gttterklasaifikation*^  nnd  andererseits  an  die  „auBgeprilgt 

stark  fallende  Richtnng,  in  der  sieb  die  Fortbildnng  der  Gttterklassi- 

fikation  seit  nnnmehr  25  Jabren  bewegt  babe**  und  heben  ̂ den  Wert 

der  Ton  Jahr  zn  Jahr  hieraus  entsprnngenen  FrachtermftBi- 

gnngen  nnd  Verkehrserleiohternngen**  beaonders  henror.  „Far  die 

IfQiiewaltang  nnd  die  Sorgfklt,  mit  der  Tarifkommisaion  wie  AnsachnS 

ibren  Arbeiten  sich  nntensogen  haben,  gebOhre  ibnen  der  Dank  nnd  die 

Anerkennnng  aller  Verkehr8beteiligten^  Und  daB  in  der  Tarif- 

kommiaslon  ^^die  prenBiache  Eisenbahnverwaltnng  immer  auf  der 

inSerBteo  Seite  des  Fortacliritta  nfeatanden**,  wird  dieaer  von  dem  Ab- 

geordnelen  Stengel  im  Landtage  beaonders  besengt  (Stenographischer 

Bericbt  Yom  22.  Febroar  1891.) 

Auch  die  sachlicbe  nnd  grttndliche,  anf  die  FOrdernng  des  Ge- 

meinwobla  gerichtete  Beliandlnng  der  dem  Landeseisenbahnrat  vor- 

gelegten  Fragen  bat  viele  Anerkennnng  gefanden.^)  Die  Verhandlungen 

werden  aiyftbrlich  nacb  gesetslicher  Vorscbrift  dem  Landtage  mitgeteilt 

nnd  erlangen  Idermit  eine  weite  Verbreitnng.  Den  erstatteten  Gntacbten 

konnte  bis  anf  wenige  Ansnahmen  Ton  dem  Minister  gefolgt  werdon. 

Normaltarif. 

Die  Andemngen  des  Kormaltarifs  bezogen  sicb  teils  auf  die  allge- 

meinen Tarifvorscbriften,  tells  anf  die  Gttterklassifikation.  Zn 

den  ersteren  zAhlen  besonders: 

die  Yon  PrenBen  beantragte  Herabsetznng  der  Fracht  fUr  balbo 

Wagenladnngen  der  Gttter  des  Spezialtarifs  III  von  den  Stttzen 

der  Klasse  A'  (b  ̂   fQr  das  Tarif kilometer)  anf  die  Satze  des 

Spezialtarifii  n  (3,5  4)  mit  einer  Enn&Bigung  von  30%  nnd  einer 

aeinerzelt  (1886)  berccbneten  liinderfracht  von  700  000  «M  jahr- 

licfa,  nnd 

die  ebenfalls  nach  dem  Vorgting  der  preuBlsclien  Staatsbabnen  er- 

')  Auch  die  Vorbereitun^  der  zur  Verhaiullung  komiiieiideii  Frageii  wird 

selbst  von  einer  Seite,  die  mit  den  sachliclieii  Ueschliissen  vielfacli  nieht  einver- 

suutdeo  war,  als  „eine  so  voUkommene''  bezeiclmet,  „wie  sie  besser  in  kciner 

Weise  gedaeht  werden  kann*.  (Gen.-Sekr.  Bueck  in  der  Gen.>Ven.  des  Vereins 

tor  Wahning  d.  gein.*wirt8eh.  Int.  A.  Mttrx  1887.) 
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tolgte  £uifEUinuig  einer  zweiton  Stiickgutklasse  mit  eincr 

Ermaitigaiig  von  etwa  27  "  o  und  einer  1887  berechneten  Minder- 

fracht  von  jfihrlich  2  000  (XX) 

Dazn  trat  die  Einfilhrung'  cines  Spezialtarit's  fiir  bestimmte  (leicht 

▼erderbliche)  £ilguter  und  vieh-  dem  Verkehr  gUnstige  und  mit  Fracht* 

ermftUigungen  verbundene  Anderungen  der  Verzeichnisse  der  sperrigen 

nnd  der  decknngabedOrftigen  Gttter.   Die  letzteren  warden  von  60  aut 

169  vermehrt. 

Die  zalilroichston  und  wichtigsten  Andeningen  des  Heformtarifs  liegen 

aber  auf  deni  Uebiete  der  Giiterklassifikation.  Die  Beratung  der 

mannigfachen  VorecbUge  und  Antrftge  auf  Versetzung  von  Warcn  aus 

einer  Tarifklassp  in  einc  andere,  niedrigere.  bildet  die  Haupttmigkeit 

der  standigen  Tarifkoraraission.')  Im  Laufe  der  Zeit  hat  die  Klassiiikation 

von  1877  sich  sehr  veriindert.  Eine  gfrofie  Zahl  von  GegenBtiindeii  des 

Frni  hrverkehrs  wurde  in  die  Klassilikation  nea  anfgenommen,  viele  andere 

au6  bOheren  in  niedrigere  Spezialklassen  versetzt.  Die  bierdurch  ge- 

wAbrten  Erm&fiigangen  betragen  bei  der  Versetzung 

nach  Sp«K.-Tarif  % 

ans  der  aUgemeinen  WagenladnngBklasse  B      I  25 

nun  n  »         II  •*2 

,      n  «  n  „         III         bis  as 

aoB  dem  Spez.-Tarif  I  II  22 

n      ̂          „       ,»     I  in        bis  ol 

^     ̂         ̂       „    n  UI  26  bis  37. 

Zogleich  fOhrte  die  wiederiiolte  Dnrchsicht  and  Ergftnzang  besonders 

wichdger  Sammelpositlonen,  wie  Holz  nnd  Holzwaren,  Efeen  nnd  Stahl, 

Elsen*  and  Stahlwaren,  Steine  nnd  Steinwaren,  DOngemittel  n.  a^  zn  er- 

hebiichen  Fk-achtennilfilgangen.  HIerdareh  baben  namentlicb  die  dem 

Spezialtarif  n  zagewiesenen  Artikel  der  Eisenindnstrle  im  Laofe  der 

Jahre  eine  betrftchtliebe  Yermebnuig  nnd  VerblUignng  eifahren. 

Die  S^ialtarife  omfafiten  1878  160,  1904  364  Positionen,  die  sich 

aaf  die  einzelnen  Klassen,  wie  folgt,  verteilen: 

$pex.-Tarif  I     Spes.-Tarir  II      Spex.-Tarif  III 

1878  70  50  40 

1004  97  95  172. 

Hi(M;ui>  InsstMi  sich  dit-  rrheblichi'M  Vorscliif'hun^M'n   naeli  unifu  er- 

konn<-ii.  (lurch  wolcln-   bcdeuteude   FrachterniaUigungen  gcwjihrt  wurden 

'J  Dif  Koiiimi8»ion  bolmudt  lte  in  den  ersten  *25  Jabren  ihrer  VVirkhamkeit 

rund  1800  Beratungsgegenst&ndr  (Prot.  vom  6./7.  Februar  190S). 
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sind.  audi  wonn  die  Kiidicitssaize  der  regelmaUigeii  FrachtkJasscii  unver- 

inderi  jt!^('hliol>en  wiiron. 

Indessen  war  auoh  dies  nieht  der  Fall.  Am  1.  April  1897  wurdni 

die  niedrip:eren  Abfertigiing-sgehuhreii  dor  DStlicheii  Hczirke  aiif  alle 

Staatsbalinen  ausgedehnt  —  mit  einein  Jahresaustall  v(»n  .UKKJCWO  c#  — 

and  vom  1.  Oktober  1S1»8  neuo  abprestiifte  Satze  filr  StUckf^ut  eingefilhrt, 

deren  rechnuugsmaliiger  jtihrlicher  Minderertrag  auf  11000  000  be- 
rechnet  war. 

Audi  fur  don  Viehverkehr  wurden  durch  oinhoitlidio  t  rleiditenide 

Bestimnuiiij^eii  iiber  die  Beforderung  v<»n  Einzelvieh  sowie  v<>ii  Zuchtvieli 

and  von  Weidcvieh  un<l  durdi  die  (^bertragung  der  niedrigeren  Einhfit.>>- 

Sfltze  der  Ostlichen  Bahnen  auf  das  ganze  Staatsbahnnetz  wichtigc  ailge- 

meine  Ermtifiigangen  gewfthrt. 

Ansnabmetarife. 

Der  groliere  Teil  de.-;  Guterverkehrs  —  uiehr  als  G(>"'  o  'l^''"  Tonuen- 

kilometer  — ,  besonders  des  Masseiiverkelirs.  wird  aber  auf  den  Staats- 

bahnen  nicht  zum  Normaltarif.  sondern  zu  Ansnahmetarifen  belVirdorr. 

Wi  im  auch  bci  der  Einfiilinum'  den  Normaltarifs  and  seinor  Unirochnung 

naeh  iibereinstimmenden  S;itz<  u  ;iltere  Ausnahnietai  ife  selmn  di'slialb,  weil 

sie  *lurdi  die  neuen  erniiiUigten  Taxen  ersetzt  Dder  nodi  unterb(»ten 

uurdon.  bc^ieiti^rt  werden  konnten.  uiid  auCerdeni  darauf  Bccladit  tro- 

iitanmen  wurdo,  Sondertarife.  fiir  weU-ho  ein  allgenieineros  wirt>diaftlit  lies 

Bediirfni^  nidit  naelizuweisen  wai-  aufzuhebcii.  >n  niuUte  d<K'|i,  wic  vorlior 

bt  inerkt.  selion  damals  znr  Schoiiung  bestelirndor  Verli.iltnisse  von  wii-t- 

M-liaftlieher  Brdcutnng  cine  nidil  geriii;;e  Zaiil  von  Aubualiinetaritcn  in 

dio  neue  Taril* •rdnung  ul)eniommen  wcrdon.  Hies  erkliirt  sicli  leiclit 

daraus.  <laC  die  wcsentlidisten  rn^lcidiheiten  au^  jilt<'rer  Zeit  sieh  auf 

den  Verkehr  geringwerti<r<T  Massrn tci-.  Stcinkolilen.  Braunknhb'u, 

Rteine,  Erdo  u.  dgl.  erstreckton.  bt  l  dcncn  die  H<»h»'  <l(!r  Fradit  gcgen- 

fibor  dt-ni  Gebraudl.•^w»'^t  am  rrlieblidisten  ins  Gewidit  f/Ult.  nnd  b»M 

H-ldi«-n  dalier  bei  der  Siclilung  der  altert-n  Tarife  !>(•>< >ndf'r«'  Sorgf.ilt 

and  schonende  Rueksidit  auf  die  bestehmden  Vorlialtnissr  gebnton  war. 

Demniicbst  nOtigto  die  Besdiriinkung  dcs  Xi irmaltarit's  auf  drci  Spezial- 

klassen,  wio  sie  v<tni  Bundesrat  bei  der  ( ii  nehuii^iui;:  ii<  -  lu  iMnni  irif> 

vttrgeschrieben  war.  iiu  Laufe  der  Zojt  dazu.  dem  Bcdiirtnis  n,i<  h  wt  i^ncr 

Enn.iUii^ning  der  Fracht  fUr  die  geringwertlgen  Massengiitor  dun  li  Ein 

ftilirung  neuer  Ausnalinietarifo  zu  geringeren  al>  den  S.iizfn  der 

nicdrigsten  Xormalklasse  zu  gtuiiigen.  Wie  ab(>i-  dio  Vcrwaltuiij,--  -«  hon 

bei  der  Cberleitung  in  die  iieuen  Verliallnissf  bf>ii<'lit  war.  I' 11  1  c  i  ii - 
heiten  aus  dlterer  Zeit  mOglielisi  durch  einen  billigen,  der  Kegel  nacli 
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mit  Fk«chtemi&fiigiuig«n  verbundenen  Ausgleich  innerludb  eines  grOfieren 

Wirtscbaftsgebietes  zu  beseitigen,*)  so  snchte  man  aueh  die  Vorteile 

neuer  Ansnahmetarire  den  beteiligten  Wirtschaftszweigen  mOglichst 

gleichmafiig  snzuwenden.  In  dieser  Absicht  wurde  eine  grOfiere  Zahl 

neuer  Ananahmetarife  entweder  fttr  das  ganze  Staatsbahnnets  Oder  doch 

far  grOfiere  gleichartige  Beziike  Oder  anch  fttr  den  gleichartigen  Verkehr 

der  nftmlichen  Indnstriezweige  in  verscbiedenen  Landesteilen  nach  gleichen 

Einheitssfttzen  eingeftUirt.  Za  den  ersteren  gebOren  der  sogenannte  Rob* 

stofftarif,  der  fttr  eine  Anzahl  landwirtacbafUicher  Rob-  und  Hil(i»toffe 

1890  in  Geltnng  trat  and  1897  anf  Brennstoffe  aoagedehnt^  wnrde,  der 

Kalitarif  (fflr  die  DOngemittel  der  Kaliindnatrie),  dnrch  welchen  der 

Bezng  der  Kalisalze  von  den  Fondstfttten  in  der  Mitte  des  Landes  zn 

den  entlegeneren  Provinzen  erleicbtert  und  zom  Teil  erst  ermOgUcht 

wurde,  der  Dttngekalktarif  znr  Erieicbtemng  des  Massenbezuges  von 

Kalkdttnger,  der  Eisenerztarif,  der  TVirif  flir  WegebaumateriaL 

Ausnahmetarife  dieser  Art  nnterscheiden  sicb  von  den  regelmAfiigen 

Tarifen  nur  In  der  Form,  saclilich  haben  sie,  wie  diese,  allgemeine  Geltnng 

nnd  dnrchbrechen  nicbt  die  von  der  Staatseisenbahnverwaltong  ange- 

strebte  mOgUcliste  Gleichmafiigkeit  Ancb  viele  Ananahmetarife  fttr 

die  Ausfuhr  einbeimischer  Produkte,  wie  Getreide,  Spiritus,  Sttrke,  Zncker, 

Artikel  der  Eisenindostrie,  die  direktcn  Tarife  nach  der  Levante  und 

^  So  wmde  aucb  fttr  das  Indnstrierevier  an  der  Ruhr  die  grofiore  Oleic  h« 

mftfiigung  der  Tarife  als  eine  ̂ segensrplclie  Folge*  der  Vereinigong  dor  ArUhe- 
ren  Privatbahncn  in  dor  Hand  ilos  Staat«'s  Ix-zrichnct.  ^Wfthrond  friihor  dio 

groQten  TarifdisparittLtcii  brstandt'ii  h!ltt<'!i.  dif  diircli  di(>  Koiikurrcnz  drr  Privat- 

bahneii  Ii(*rh<'i<;pf{ihrl  wnrdi'ii,  «'rtr<  uc  huli  jrtzt",  \\U'  '"in  ̂ jrcnam  r  Kciuii'i-  dor 

durtigca  VerliHltnisse  im  Aligeordiiett'nhauso  Ibtki  darl<'gt<',  ,der  gosamtc  VerUfhr 

einer  durcbaos  gleichmftBIgeii  tarifsrisehen  Bebandlung.  Wlhrend  ftiiher  insbe« 

sondere  die  Kohlentaiife  swlschen  den  KoiUengmben  und  den  Hlfen  Rnhrort  nnd 

Duisburg  in  vcrschiedener  Hohe  nonnit'rt  waren,  sei  der  UnterAchiod  dureh  die 

Staatsbahnvorwaltungr  aufgrhobeii.  Kr  konne  das  Kapitol  der  Vorteile,  die  infolgo 

der  Verstaatlichuiijr  der  Balinon  ireradi'  dcin  iiidustriclh-n  Verkolir  am  Niedorrhein 

und  in  Westtalen  /.iijrut*'  jrekoninieii  st  ien,  noch  vlel  weiter  ausfiihren."  (SttMi. 

Bericlit  des  Abjr.-Hauses  vom  ls,/-2.  18>*fi  S. 

^  Die  Altesten  der  I»erliner  Kaufniannseliaft  beriehten  hieruber  1897,  dad 

die  mlt  dieser  Maliregel  eingetrcteno  FrachtverbtUigung  fiir  den  Berliner  Plats 

mit  seiner  hochentwiclielten  Industrie  und  solncni  grofien  Konsum  von  Steia- 

koblen,  Koks  und  Brannkohlen  deawegen  von  gani  besondorer  Wichtigkeit 

^owesen  sei,  "wcil  hier  beim  Kohlenbezuge  sehr  erhebliehe  Kntfemun;ren  in  Be- 

trut  lit  kommen,  die  Hiihe  der  Kohlenfraeht  also  die  Prodnktionsknsten  iler  Indu- 

strie ganz  \ves«'ntlioh  mit  bestimme.  Die  IVachtermilLiiffung  beziffere  sicli  l>ei- 

Bpiclsweisc  von  Obersciilesien  nach  Berlin  auf  nicht  weniger  alh  10 — 12  fiir 

den  Doppelwagcn. 
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Ostafrika  a.  a.  tragen  einen  all  ge  me  in  en  Charakter  and  kommeii  bei 

gleichen  Verhftltnisscn  den  beteilig-ten  Wirtschaftskreisen  im  Lande  gleich- 

vAtig  zugute.  I)anol)en  hat  sich-  freilich  die  Einfiihruug  von  Sonder- 

tarifen  fllr  einzelne  Wirtschaftsgi'biete  mit  eigenartigon  wirtscliaflliclien 

Verhaitnissrn  auch  fiir  die  Staatseisenbahnverwaltuug  nicht  iinigehen 

btssen.  besonders  7au"  Heg«'^nung  des  fromden  Wettbewerhs  im  deuischeu 

KfisU'Mgebiet  Oder  an  wichtigeii  Absatzpl/itzen  im  In-  imd  Auslande,')  oder 

zar  Unterstiitzun^'^  bedttrftiger  I^ndesteile,  wie  fur  das  Siegeriand.  Immcr 

aber  wurde  dai-an  t'e.stgehulten,  neue  Ausnahmetarife  nur  beim  Vorhanden- 

sein  eines  oft'»'nt I ichcn-)  Verkelirsbedilrfnisses  zu  gonehmigen.  Die 
Abwftgimg  der  bei  der  lieurteilung  die.ser  Frageji  in  Hetraclit  kommenden, 

oft  einander  widerstreitenden  wirtKchaftlicben  Interessen  ist  eine  schwierige 

Auffrabe,  zu  deren  L«isaii<x  die  saebkiindige  UnterstUtzung  der  Eisenbahn- 

beirflte  sich  als  Uberaus  wertvull  crwiesm  iuit.  Dii-  UIlllallgr<^ichen  Ver- 

hainllunfren  des  LandcscMsenbalmrats  lassen  dies  bis  in  die  neuest<'  Zeit 

♦•rki'uiii'u.  Wenn  Anti'ilgrn  aut"  Krmilliigung  od«"r  aiit  (iewiilirung  von 

Ansiiahinetarifen  niclit  siatt^'egehen  wurde,  so  war  es  in  der  Kegel  der 

Maugel  eines  allgemcinen  He(iurt'ni>se8  oder  das  ilberwiegende  Interesse 

anderr-r  inliindisclK-r  Wirtscliaftskreist-.  die  der  Maliregel  entgegenstanden. 

Fiiiaiiziclle  Griinde  bind  fiir  die  Verwadlung  nur  selieu  von  Eintiuli  ge- 

1)  Der  TJItfgkeU  der  StMtHCitenbahnvenraltuiif  auf  dicsou  Oebiek  —  der 

rntorst&tsuDg  der  dettUchen  Industrie  gegen  ftremdeD  Weltbewerb  —  wurde  Im 

Undtage  von  (lem  Abg.  Grafen  Kanitz  (Sten.  Bcricht  vom  4.  Fcbniar  1981)  mit 

bpsonderer  An<'ik«>nnun};:  gfdacbt.  Nacb  Aufzfthhm^  dt  r  zur  Uuterstfltzung 

di's  WottlH-wfrhs  ilcr  Krzj'ugnisse  «ler  einh(*lmi8rlMii  Kohlen-  und  Kisen- 

iDda>trie  jicw^Ltirieii  i-^naiUiigungeu  bezeicbiiul  *  r  diese  als  nliesultate, 

<|jf  sngansten  der  Stnai^wlMnbahnverwaltiiDg  nnd  suguiuteii  der  Elaen- 

bahnTerslaatllchung  sprocben.  Denn  niemals  wfliden  Prira^^ell- 

•ekafken  In  dieeer  Welae  aystomatiach  operieren  und  Hidche  Oi»fer  bringen 

fcoiHU'ti.  Weim  man  die  Verzeichoisse  der  Ausnahinetarife  Ix'trafhte,  so  weide 

man  I'a^t  bei  jt'dcin  vatrrUindihrbeii  Indiistriezwidgr  die  soifjciide.  die  pH«-gende 
HiiDd  des  iibabuuuin.sterti  in  Tatigki  it  tindeu;  man  werd«>  aebeu,  dali  t»eiuo 

^rj^e  darauf  gericbtet  sei,  die  einbeioiiscbe  Induatrie  zu  acblltson  in  dem  Kampf 

gvgen  die  KoDkarrenx  dea  AnaUndea,  ihr  neuo  Abaatagebiete  Im  Auslande  sn 

mcfaliefien  and  die  dort  gcironneneft  Absaligebieie  su  behaupten.  Der  Gewinn, 

der  daduFch  dem  Laadc  erwacbae,  laaae  aleb  mit  Zahlen,  aelbat  mit  vlelen  MllUo* 

uo  nicht  auadrilcken.* 

Nacb  einer  Mitteiliuig  dea  MIoiaters  Maybaeh  im  Abgeordiietenhauae 

(Stenographischer  Bericht  vom  16.  F«>bruar  18H6  S.  waren  bei  einigcn  ver- 

lUatlichtcn  Privatbahnen  jreheime  Tnrifbegiinstifrungon  zugimsteti  Kinzolncr 

fe9tgo6t<  ltt  worden;  bei  einer  Bahu  w&ren  nicbt  weaigor  ala  gcgeu  80  gebcime 

Tarife  vorgefundeiu 
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wesen.^)  Ans  den  letzteo  5  bis  6  Jabren  ist  kein  FftU  beksnnt,  in  d«m 

aos  fiBkaliscben  Grttnden  eine  vom  LandeseiBenbahnrat  befOrwortete  Er- 

mAfiigong^  nlcht  gewihrt  worden  wAre.  AndereneitB  ist  in  mebreren 

FBllen  die  Regierong  den  GrOnden  der  Minderheit  gefolgt  nnd  hat  trots 

finanzleller  Einbnfien  lYachtermftfiigangen  gewfthrt,  die  nach  ihrer  Auf- 

fitBsung  dem  allgemeinen  wirtscfaafUiclien  Interesse  des  Landes  ent* 

sprachen.^ 

Die  finanzielle  Tragweite  aller  Ennftfiignngen,  die  anf  dem  Gebiet 

der  Ansnahmetarife  im  Lanfe  der  2ieit  gewAhrt  sind,  lAfit  sich  in  Zahlen 

soliwer  feststellen.  Bei  den  wichtigeren  MaSregeln  wnrde  Tersncht)  den 

JahresaosfaU  ~  in  der  Kegel  unter  Zognindelegong  der  im  Jahre  snvor 

befSrderten  Frachtmenge  —  zn  beiechnen.  Er  betmg  a.  B.  bei  EinfUbmng 

des  fiohstofftarifls  1890  1500000  .If,  bei  seiner  Ansdehnung  anf  Brenn- 

stoflfe  1897  12000000  .If,  bei  EinfObrong  der  20proaentigen  ErmAAigong 

fllr  Ddngemtttel  1895  2  850  000 ««,  bei  EinfQhnmg  des  Notstandstarifo  fttr 

Erze  nnd  Koks  von  nnd  nach  dem  Sieg-,  Lahn-  nnd  Dillgebiet  1886 

1560  000  Jf,  bei  der  Regelnng  der  Erz-  nnd  Kokstarife  1893  2  570000«<«, 

bei  der  emeuten  Regelnng  dieserTarife  1901  3200000  bei  Einfttbmng 

des  Ausfohrtarifs  fOr  Zucker  1901  1  100000  bei  der  ErmitBignng  der 

Brztarife  ans  dem  Sieg-  nsw.  Gebiet  1902  723000«lf  nsw. 

Wie  in  Wirklichkeit  die  FraehtsAtze  fttr  einige  besonders  wichtige 

Massenartikel  in  versehiedenen  Vertcehrsrichtnngen  ermAfiigt  worden  Bind, 

lABt  sich  auB  nachstehenden  Zahlen  erkennen: 

J)  Die  hr\  ̂ \^•r  Einfiihrung:  des  Hohstofftarifg  von  der  Regleruiiff  geplante, 

aher  damalB  wcf^cn  drr  auUcrgcwOhnlichon  Iloclikon jimktiir  noch  ztiruck<r<'St«>lltc 

Auijilelinung  des  Tarif«  auf  Brennstoffe  bliob  spjlter  —  abweichond  von  dom 

Yotum  des  Laadcsciflenbahnrats  —  wcgen  di-r  ungunstigcn  Finanzlage  des  Staats 

in  der  ersten  Hllfte  der  Nennsiger  Jahre  noch  bis  sum  1.  April  1807  ausgeietii. 

*)  So  die  ErmHUigung  der  Kohlenftaebt  nadi  Hambarg  1888;  die  AusdehnuDg 
der  billigeren  dstlichen  Viobtarife  anf  das  ganse  Land  1805  a.  a. 
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1.  Stoinkohlen  und  Koks. 

Fracht  fur  die  Tun  no 

t     1879    '    1903    |>  1908  gegen  1879 

1  1 

—  2«,o 

—  MagdelMir^  

'  10,0 
—  U,o 

11,:. 

10^  1 
—  10,4 

-  —Coin  

1  3,. 

2,4  [; 

—  26,0 

'  4.5 

—  18,6 

1  M
l 

1 

—  19^0 

Bocbum— Siegen  (fOr  Hochofen)  .  .  . 
1    4fi  (1868) 

8,t  1 

-22,3 

,  — Eseh    (  ,        ,     )  .  .  . i    8^  (1881) 

V  !, 

—  12,5 

III  <ier  ;rl<'klH'M  Zoit  i>tu'g  die  Kohlenfonlci im^^  an  dvr  itulir  von  20 SOU 811 

auf  6o«>83  430  t  —  -f- 2230/0,  und  die  Preisp.  fur  R»giukolile  der  Staatsbaltnen  fiir 
1  t  Ton  6,40  (1880)  auf  10,so  Jk  (1906)  =  +64% 

b)  Oberscblesien. 

1      6,7«  1 

4,» 

—  83,0 

1       11,10  , 

7,53 

—  82,3 

1    iiiM  : 

10,5» 

-  9.7 

1 10,31 

—  82,3 

,        — Poscn  

9,30 

7.W i  -19,1 

2,99 

—  40,3 

j  8*
50 

4,»l 

-42,3 

Die  Kohlcnfordening  Btieg  von  8900906  auf  252G5  147  t  =  +  183,:.  "/u  und  die 

Pr^lne  fiir  Hi'-riekoble  der  Staatsbahnen  far  die  Tonne  von  &,00  6#(1880)  auf  lOAOtil 

(1903)  =  +ao«/rt. 

c)  Niedersclilesien. 

7,78 7,85 

3,56 

-12^ 

I  6,73(1884) 6,M 

-11,0 

8,10 
2,33 

1  -26,3 

1  1 

1  ̂  

8,31 

i 

Die  Kohlennirderttng  slieg  Ton  2287084  auf  4920180  t  =■  -f  llnO/g  und  die 

Preise  far  R<>giekohle  ftlr  die  Tonne  von  9.M  (1879)  auf  12  bis  I2,70  M  (1903)  =5 

-f  30  bis  38»/e.») 

I)  In  der  Festschrift  des  V«roln8  fftr  die  bcrgbaoltclien  Intercssen  Nioder- 
sebleaiens  1901  wird  besUUifrend  mitgeteiit,  daS  sich  in  den  letsten  96  Jabren  die 

Zahl  der  Arbeiler  und  die  Find*  rinenge  verdoppcit  Iiabe,  der  Wert  drr  Furdc- 

run^  fast  auf  d;is  dtfitarlie  jjcstiegon  sei.    I'',lj<'us<t  iiabo  dif  l\ok8i>ro<liikliou 
»4fit  11586  den  dreifaciicn  Luilang  angenoinmen  und  der  Gesaiulwert  dieses  Kr- 

lengBiflses  beate  (1901)  das  Sechsfaehe  der  1885  ansgebrachteu  KolEsmennfen. 
AicUt  fOr  BiMiib«hnirewo.  1906.  7 
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<\     S  a  ;i  r  r  p  V  i  p  r. 

1 

Fracbt  fiir  di 

1879     1  1908 

e  Tonne 

1908  ffegen  1879 

% 

1 

Luisenthul  — Mt^itlacli  

NeunkirelKm— Bingerbr&ck,  trans.   .  .  ̂  

1 

3,0  ifi 

3,t              2,06  1 

—  27,0 
—  17,0 —  8,0 

Die  Kohlenfdrderung  stieg  von  4668882  auf  10144065  t  =  +124%  und  die 

Preiee  fUr  Begiekohie  fOr  die  Tonne  von  9     (1880)  aaf  14  iM  (1908)  =  +44<yo. 

2.  Elaonerze. 

Fracbt  fftr  die  Tonne 

1879 190S 1903  gegen  1879 

•« 

% 

7,10 

—  48^ 

13,6 

7^ 

—  44,0 

8,-1 

—  37,J 

NioderHchelden— Bochum  

3,7 

2,3 

1        —  38.0 

h
'
 

T 

1        —  38,.i 8,1 

—  :)3,o 

8,1 
6,s  . 

—  34,0 

3.  Rohelaen. 

Fracbt  fftr  die  Tonne 

• 1879 1  908 1903  gegen  1879 

1 

<U 

% 

( 

9,1 

1 

6»« 8,4 

»)— 36^0 

12,4 

9,9 

I) -20.0 

8,4 

6,1 

•)  -  27,0 

12,1  ! 

9,6  ; 

>)  -21,.. I,"  ! 

—  28,0 
8,1  f —  14,0 

y,'i  1 

7,4 

>)  -  19,0 

9.« 

^  1 

«)-10i<» 

1)  (fiefiereiroheisen.  —  ̂ )  Seehafentaril. 
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Die  Rohelsenerzeiigun^f  in  Deutschland  stieg  von  2226687  t  (1879)  aiif 

10017  901  t  (1903)  —  -f  3500/0. 

DeoteeliUu&d  hmt  mmmehr  Aueh  in  der  BobelMneimeugung  wie  schon  seit 

ea4fn  Jahren  in  der  Stahlenaagimg  EogUnd  ftberholt. 

Der  Prei*«   fftr  Schienen  der  StaalslMthnen  llel  von  dnKhaehnltllicb  148 

vm  Mf  116  Utf  (190B)  = 

4.  K«1ImJz«. 

Fracht  fllr  die  Tonne 

18  82    I     1908     |ig03  gegen  1882 

SiaiAirt— SteUin 

— Posen  - 

— All«Mi.steiii 

—  Haunov^er 

— Miiiister  . 

— Trier    •  • 

7,w 

12,30 

16,9t) 

6,10 

8,90 

18^ 

6,80 7,44 

3,80 

8,00 

ll 

—  Wfi 

—  47,0 
—  29^ 

—  29/» —  42,0 

Die  FdrderonflT  ▼on  Kalisalien  atleg  yon  661 678  t  (1879)  auf  8680964 1  (1906) 

=  +M9*/o. 

6.  ThomaMehlaeke. 

Fracht  fflr  die  Tonne 

1889 

M 

1908 

M 
1 1908  gegen  1882 

10,0 

-  28,0 

^       — St**ttio  • 

16,80  ' 

10,0 

—  37,0 

18,40  ' 

11,44 

—  38,0 

24,70 
1 

14,U 

-4M 

6.  Dfingekallt. 

Fraelife  ftr  die  Tonne 

j  18
79 

1903 
,  1903  gejf en  1879 

ll 

IM 

1 

8,10 

1.W 

•  -40^0 

4,)M) 

%n 

'1  —88,0 9,M 4»M i: 
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FrachterraaBigun^en  im  f^anzen. 

111!  ganzcn  ermiiBig'te  sicli  d«M'  Einhoitssatz  fiir  das  Tonneiikilomotor 

aufdon  Staatsbahneu  (alleu  Jetzt  das  SUiatseisenbalmnotz  bildeudcii  Baluien) 

von  4,254  1879  aiif  3,58  /iS  190'2  um  0,U7  4  oder  urn  16^0.  Bei  Berecli- 

nunp  des  friiheren  Durcljschnittssatzes  von  1871)  wiirde  sicli  t'iir  die  in 
der  Zwischcnzeit  bctorderten  lYansporte  eine  Mebrfracht  von  nahezu 

2  Milliarden  .Mark  ergeben  baben. 

FUr  die  Beurteilung  der  Bedeutung:  dieser  Ziffer  tlir  die  Staats- 

einnabmen  darf  indessen  die  durch  die  TarifermftCigung  yenulafite 

Verkebrssteif^erung  nicbt  aufier  acbt  bleiben.  Bezttglich  einzelner  wich- 

tiger  MaCregeln  sind  hierdber  in  dem  Zehnjabresberiebt  von  1900  aowie 

in  den  Jiilirlichen  Betriebsberichten  zahlenmaBige  Mitteilungen  gemacbt 

In  dem  MaCe,  als  der  Verkehr  infoljje  der  FrachtermiUligungen  steigt, 

Termindert  sicb  der  finanzielle  Ausfall  der  Staatskasse  und  vergrOfiert 

sioh  andereneitB  der  wirtscbafUicbe  Nutzen  fOr  das  Land. 

Steigeriing  des  Giiterverkehrs. 

Der  Gttterverkehr  der  Staatsbahnen  stieg  von  1879  bis  1902  von 

8  903  091 000  tkm 

auf  25  059  080  000 

um  16  155  989  000  tkm  a  182  O/o, 

wfthr«'nd  die  Bruttoeinuahmen  aus  dem  GiTterverkehr  sicli  in  der  gleiclien 
Zeit  nur  von 

378  7 19  (X)0  M 

auf  897  i:V2r)0()  „ 

um  516  383  OUU     -  137  % 

▼ermebrteu. 

Daft  die  Verkehrssteigenmg  nicht  nur  auf  die  dichtere  Auagwtaltnng 

des  Babnnetzes  durch  Neubau  von  Bahnen  zurQckzufQbren  isl^  ergitt  sich 

daraus,  daB  auch  die  Verkehrsdichtigkeit  auf  ein  Kilometer  Bahn  erheblieh 

(um  92^/0)  gestiegen  ist.  Sie  betmg 
1879    443  860  tkm 

1902    853068   „  . 

Im  Vergleieh  mit  anderen  groBen  deutscben  Bahueu  betrug  sie 

1902  853  OfJH  tkm. 

gegen  498  472    „    auf  den  bayerischen  Staatsbabueu, 

615  208    „      .,      „  sUohsisclien 

421  228  ,,  .,  .,  wiirttemborgiscben  „ 

600  268    „      „      „    badischen  „ 
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Der  preuttiscb-hessiscbe  Durchscbnitt  wurde  nor  von  den  Beiehs- 

IiAmu  und  den  Pf&lstiehen  Eisenbahnen  mit  ibrem  TerhilltiilBiiififiiflf  sehr 

ftuien  Massenverkehr  an  Koblen,  Steinen  und  Erzen  am  ein  Qeringes 

IbenrofTeii. 

Ein  V«Tj2rleich  mit  deni  Auslandc  erji^ibt  filr  1901  folgeude  Zablen: 

preuGisch-liessisclu'  Sraatsbahnt-n 

(ohne  Dionst^ut  und  Viehverkehr) .    .    .    773  685  tkm, 

franzOsischc  llauptbahnen 

(ohne  Fahrzeuge  und  Vieb)  418  433  „ 

Osterreich-Uugam  (desgl.)   435  0B5    „  . 

Obwohl  bei  den  prenSiBch-hestischen  Staatsbahnen  die  Nebenbahnen 

mit  eingerechnet  sind,  flbertrilft  ibre  Verkehndichtigkeit  fast  um  das 

Doppelte  diejenige  der  firanzOslschen  Hanptbahnen,  die  von  1879  bis  1901 

cur  Ton  404  472  auf  418  433  tkm  oder  nor  urn  8,»%  gestiegen  ist  Bei 

dnem  Vergleieh  mit  Belgien  nnd  England  lASt  die  Statistik  im  Stiche. 

Dagegen  etehen  fttr  eincn  kleinen,  besonden  Terkebrsreicben  Teil  des 

ea^ls^en  Babnnetzes,  den  Bezirk  von  Dorbam,  zu  einem  Vergleieh  mit 

■Bserem  niederriieiniscb-westmiischen  Indnstriebezirk  Zablen  zur  Ver- 

ftgang.  Danach  ergibt  sicb  fttr 

Durham^) Bnhrbesirk^ 

km 
1200,M 

qkm 

4100 8648 km 

22,84 

K 87990000 64887000  (1909) 

(laMmnpfoog  •  • •    •   •   •   »  • 
31  n('><HtO() 

H7 1  noo  (1902) 

zuriHiniucn t 
71  7?<0(KiU 106  261  ()0<)  (lUO-2) 

l«f  I  tun  Streckenliingo  entfallen 76tiOO 86  900 Ikm  ! 1280000 
2677000(geaehaial 

,  80  km  durebsehnittilcb). 
I 

Der  mttchtige  PnlBScblag  des  gewerblicben  Lebens  in  nnserem  grOfiten 

indonrierevier  lA6t  sieji  hierans  erkennen. 

lUi'  Kohlenbe'/irke  von  Northumberland  und  Durham  uiit  den  Seubill'ea 

XewratUe,  Sunderland,  Hartlepool,  Middlesborough. 

Der  von  der  Llnie  Hamm— Haltern^Dortten— Dinslaken— Hombeig— 

Ditt/fidorf  Soliogen-^IittdenMbeid— Iserlohn— Hamm  umschlossene  Besirk. 
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Von  1885  (dem  ersten  Yergleichsffthigen  Jahre  der  Statistik  der 

Gdterbewegang)  bis  1903  wnehs  die  BefOrdemngBmenge  aiif  den  dentechen 

Eisenbahnen 

von  Dflngemitteln   nm  405% 

Karfeoffeln   „  194  „ 

n   Hehl  nnd  Mflhlenfebrikaten   „  190  „ 

„   Rttben   „  168  „ 

„   raffinicrtem  Znoker   „  173  „ 

„    Nutzholz   „  126  „ 

„    Grubcnholz,  Brciinholz  und  Schwellen  .   .  „  145  „ 

„    Steinkolilcii  und  Koks   „  117  „ 

„    Braunkohlen  usw   „  184  „ 

„    Eist'iierz   „  189  „ 

„    Kisentabrikaten   „  241  „ 

„    Boheisen   „  178  „ 

„   Zement   „  418  „ 

„   gebranntem  KaXk.    „  224 

„   rohen  (anch  Ziegel*)  Stefnen   „  247  „ 

„   Glas  nnd  Glaswaren   „  198  „ 

„   Tonwaren   „  137  „ 

„    Holzzcugmasse  new.   „  224  „ 

n   Papier  and  Pappe   „  289  „ 

vast 

Vergleicli  iiiit  <ieii  Tarifeu  anderer  Bahueu. 

Die  grOiieren  dentschen  Staatobabnen  baben  im  Lanf  der  Zeit  die 

prenfiiscben  Normalsfttze^)  angenommen  —  bisanf  einigeAbweicbnngen 

in  den  Abfertignngsgebllbren  im  Nahverkelur.  Anf  den  prenfiiscben  Frivat- 

bahnen  gelten  grOBtenteils  bOhere,  oft  erbeblich  bObere  Normaltarifo. 

Bei  dem  Vergleicb  mit  dem  Auslande  wird  gewObnlicb  anf  England 

'}  Die  Dui  cii.schnitt^sfraclit  fur  eiii  Tonnenkiloiueter  betrug  1902 

anf  den  Preufiiscb-Hessfaohen  Staatsbalinen  .  .  ,  A, 

^     y,    Bayerischen  ,  .  .  .  S^M  « 

«     „    Wtiitttimbergischcn  «  ...  4,44  „ 

B    »  Badischen  r         ...  4,07  » 

Auf  den  Reichsbiibnen,  ebenso  wie  auf  den  Pflkiscben  Babnen,  anf  denen 

der  Massenverkebr  vmi  Kohlcii,  Stciiien  iind  Erzfn  verhJlltnismaDig  siark  flber- 

wiegt,  berechiu^tc  sich  die  Durcli'^fhiiittsiracht  1902  anf  3,J9  iind  3.35  DIo  N<»r- 

malslltse  aelbst  entoprecbeu  aucb  di>rt  deii  preuiiiscbeu  Eiuheitstuxen;  nur  wird 

anf  den  PfUsiseben  Babnen  in  den  Spczialtaitfon  im  Matanreikebr  (bia  60  km)  eine 

bdbere  Abfertigiingsgebllhr  orhoben.  (Beiebaskatistik  Tab.  19  Sp.  170.) 
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TxA  KordamertlLft,  auch  auf  Bel^ien  verwicson.    In  Belgien  werden  aller- 

^gap  EiaeneTse  rmd  Kalksteino,  hilli^er  gefkbren,  Kohlen,  Dungemittel, 

iobdaeii  mid    andere  Artikol  violfach  tourer.    FUr  einen  Vergleioh  im 

pnien  versagt  die  Statistik.    lu  England  sind,  wic  /ahlreiche  speziellere 

Vtf^iche  ergeben,  die  Gatertarife  ho  her  als  bei  uns.^)   Die  Diirch- 

jchnitisf rach t    einer  groCen  cnglischon  Bahn,  dor  Nordostbahn,  sn  llt 

*jeb  nach   Mitteilangen  in  der  Presse'-)  auf  6,3  4  fiir  1  tkra.    Fttr  alle 
fuflischon  Bahnen  wird  sie  von  amerikanischen  Frachtschriftstellern  noch 

-riiehlich  hOher  eingeschlltzt  Richtig  ist,  daS  in  den  Vereinigten  Staaten 

*-*wnders  im   Durchgangsverkehr  fiber  weite  Strocken  im  allgemeinen 

Liedrigere    Frachtsiitze   filr  M,t<<('iigflter  erhoben  werden  als  bei  uns, 
wahrend  die  Lokaltarife  hoch  sind.    Jedoch  sind  dort  die  Tarife  sehr 

iBgleich.^)  undurchsichtig  und  schwankend;  ErmJiCigungen  wechselu  oft  in 

j-chneller  Folgc  init  WiedererhOhungen;  ein  Zustand,  den  die  deutschen 

Handels-  and  Verkebrskreise  mit  Recht  verurteilt  haben  und  der  auch 

T.»ii  i\*^n  amerikanischen  luteressenten  bitter  beklagt  wird.*)    Die  groUe 

ZaM  von  Konkursen  and  ZwangsTerk&afen  amerikanischer  Bahnen,  die  sich 

■    So  bctrftg^t  die  Fracht  far  die  Tonne  Steiakohleu  auf  vicr  in  Verjirleich 

^♦-•I'-iiien  gruBeren  Bahueu: 

aaf  90  km  I,t-1^  ̂   gegen     «4&  bei  ana, 

,     BO    „   2,^-3^  ,      ,      M  .    »  » 

„    100    ,    4,R— 5,6    „        „       2,9   „  , 

*  Vgl.  ̂ Zoitung  des  V'crciiis  dcutscluT  Kiscnb.-ViTW."  vom  18.  Juni  l'M}i. 

"•}  Auch  fllr  Eisenerz  sind  die  amerikanisclien  Tarife  nicbt  immer  uiedriger 

»:<t>ei  uns.  So  betr&gt  nach  ainer  IfitMlnng  in  »StaU  and  Elfea*  No.  10  von  1908 
St.  16  die  Frmeht  Ton  Vennitlon  (Orubenrevier  am  Obezen  See)  nach  Dnlnth  (dem 

Eafenplatz  ;im  See)  auf  1(31  km  fiir  10  t  gegen  3,«o  J6  bei  una  lind  TOn 

nach  Dnlnth  aul  1-21  kin  3.34;  ,U  ;;egen  ±m  ,H  hoi  uns. 

*  Vgl.  i  rauke,  Bemerkuogeu  iiber  die  Giitertarifc  der  Eisenbahnen  in  den 

^■M«inigtea  Sta«ten  von  Amerika.  aArehiv  fBr  Elaenbahnwesen*  190t  S.  984: 
^Aaeffikaniaebe  Sschverat&ndige,  u.  a.  der  President  des  Bundesverkehrsamta, 

TKllrra,  daC  os  vom  Standpunkt  der  oflfentlichen  Wolilfahrt  woniger  auf  die  Hob*' 

j-rFmcht^atze,  nls  auf  doien  Gtcichmiiiiigkeit  ankoiume.  Auch  der  Schlufibericht 

«rlBdaatriaikom mission  »ag(  (S.  365):  Venreter  von  Handelavorstinden  and  Ver* 

ftMter  haben  aJlxemein  begotaehtek,.dafi  beatAndlge  und  gleichmltfiige  Fracht- 

4ae  viel  mehr  wunschcn.swert  si-ion,  als  ein  nipdrigorrr  allgemeiner  Durchachnitt 

ail  der  Moglichkeit  des  Scbwankens  und  der  rii^^IoirhiniiCi^rkoit.'* 

r>i>  veroiiiig^ten    Handela-  und  Landwirtschaftskammera  der  Vercinigleu 

juixeo  haben  nach  Mitteflnngen  in  der  Preaae  (Nordd.  Allg.  Ztg.  v.  16.  12.  1004) 

»*f  V^rtCTW  In  St.  Ix>ui9  eine  Resolution  angenonunen,  in  der  de
r  Kongreas 

•t^acbt  vlrd,  scfilfiinir?'*'        Wtge  der  Gest'tzirobung  Mili
nahmen  zu  treffen,  um 

>n  f  oe'leich  he  i  t  en  und  Ungerechtigkeitou  in  der  
FestaeUung  der  Eisen- 

rxutertarife  durch  die  Privatbahnen  eIn  Ende  an  machen.
  In  der  Begrflndnng 

nizaf  die  un^rerechtfertlgte  Bevoraogoug  ein
zelner  Verkehr^zwcige  und  auf 

iek  k     IjASten  hingewiesen,  die  zuweilon  den
  Interesaenten  in  Ausiibung  dea 

|>«taLfe^eeehfitv«en  M
ono|»ol8  auferlegt  werden. 
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alljiihrlich  bis  in  die  neueste  Zeit  wiederholon,  wird  bei  einem  Ver'^leich 

mit  dortigen  EisenbahnverhlUtnissMi  aach  nicht  ttbersehen  werden  dOrfeii.  ̂ ) 

Axa  den  vontehenden  Darlegung^en  ergibt  sich,  daft  die  OClteitarife 

der  Staatsbatanen  unter  grandsfttzlicber  Wahning  mOgpIichster  Oleich- 

mflftigkeit,  Ubenichtlichkeit  und  Stetigkeit  in  reger  Fllhlang  mit  dem 

praktiscben  Leben  and  onter  dem  sachyerstftndigen  Beirat  angesehener 

Mftnner  aus  dem  Lande  stetig  fortgebildet  werden.  Es  ergibt  sich  weiter, 

dafi  hierbei  die  Gfltererzengnng  and  die  Gttterbewegang  im  liinde  sich 

lebhaft  entwickelt  baben  and  krftftig  fortgeschritten  sind,  dafi  namhafte 

FracbtermAfiigangen  gew&hrt  warden,  and  dafi  gleichwobl  die  Finanzkraft 

des  Staates  nicht,  wie  anfllnglieh  von  mancben  der  Verstaatlichong  ab- 

geneigten  Seiten  befUrcbtet  wnrde,  erschattert,  sondern  gestArkt  and  fest 

begrtlndet  wnrde. 

Fttr  die  Staatseisenbabnverwaltang  steht  die  Sorge  far  die 

Intercssen  des  allgemeinen  Verkehrs,  fllr  die  FOrderang  des 

wirtschaftlichen  Lebens  im  Lande  allezeit  in  erstcr  Reihe. 

Wenn  sie,  ohne  diese  za  yemachlllssigen,  darch  amslcbtige  Wirtschafts- 

fObrong  imstande  war,  im  Lanfe  der  Zeit  aach  znr  Deckang  der  Bedttrf- 
nisse  des  ordentliehen  Staatsbanshalts  in  anderen  Ressorts  erheblictie 

Snmmen  znr  Verfagnng  za  stellen,^)  die  andemllAlls  darch  neae  Steaern 

hlltten  beschaflt  werden  mflssen,  so  mOgen  die  Ansicbten  fiber  das  Mafi, 

das  hierbei  vom  Standpankt  der  Staatsflnanzpolitik  innegebalten  werden 

sollte,  im  Lande  anseinandergehen.  Jedenfalls  aber  sind  anch  diese 

Sammen  dem  ganzen  Lande,  der  Oesamtheit  der  Stenerzahicr 

zagate  gekommen  and  haben  fflr  Offentlicbe  Zwecke  gemcin- 

nQtzige  Verwendnng  gefanden,  anstatt  wie  frtther  dem  Divi- 

dendeninteresse  einzelner  Aktiengesellschafton  za  dienen, 

(Nach  dem  Deatschen  Reichsanzeiger  and  Kgl.  preufiischcn  Staats- 

anzeiger  yom  80.  November  1904). 

1)  Noch  ISOSwnrden  SBshnen  mit  866  Icm  und  einoin  Knpltal  von  188:23000 

Dollars  unter  <;i'ric!itliche  Verwaltuiiff  ̂ cstellt  unci  13  Bnhnoii  mit  >ss  km  und 

l.')!^s5  0(Ki  holl.-irs  \m  Zwangsverfshreu  verl&aaft.  („New-Yorlcer  Uaadelszeitaug** 
vom  18.  Februar  HMM. 

3)  Nach  dciii  \  oiii  Miniiiter  von  TliieU-n  an  deu  Kaiser  erstatteten,  der 
6ftenliicbkeit  fibergeb^nen  Bericht  liber  die  Verwaltong  der  dflfentlicben  Arbeicen 

in  PreuCen  1890  bis  1900  fBfrlin.  Verlng  von  Jul.  Sprinjrer,  VM)] ,  S.  8(»  verbliebeo 

aus  don  ErtrHgnisiipii  dor  EisenbahnvorwiiltuiiiT  in  Pronlion  liir  Zwocke  anderer 

Ressorts  (eiu^clll.  dor  ini  Eiat  dcb  1- iuunz-Ministerii  verzeichueiou  i'ensionen  und 
Hinterbllebenenbestlge  der  Eisenbahnbeamten)  von  1862  bis  1900  1890081090  (f^; 

ein  Hetrag,  dor  Hich  nettdem  weiter  erhiilit  und  jetat  die  Sunime  von  zwei 
Milliarden  Mark  niclit  nnerheblich  ubersehritten  bat. 
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Von  Placid  WeimealNMh, 

PriUideat  der  Oeaeraldirektlon  der  sehweiserisehen  Bandeabahnen  in  Bern. 

Bundeagesetzgebung  fQr  die  Bundesbahnen. 

Besoldun^  der  ElsenbahTibedi'ensteten. 

I'm  erlorricrliclie  GniiMllagt.'  fiir  die  Durclifuhriinj^  <les  Staats- 

hahniu'tricites  zu  scliritten,  war  der  ErlalJ  wicluiger  lUindesgesetz*-  rrforder- 

lich:  das  Hnud«  ><,n'S(  tx  voiu  15.  Oktober  lMf)7-),  ])etretVciid  die  Krwerl>un^- 

und  den  Betrieb  vuii  Eiseiibalmen  filr  IvN'clmung'  dcs  Bundt-s  und  die 

•'rt'anisalion  der  Verwaltung'  der  Bund(>sl>almeii  (Aroliiv  IMOR  S.  430  ii.  ft.  . 

I  .Ute  iiiir  die  Griiiidzil}re  fiir  diese  ()r;^'anisati<»n  lVstj^t  l<'fi:t.  Die  voiii 

i'.undesrat«*  dazu  rrlas.seiK'  Vullziclmniijsverordiiung'  voni  7.  Nnvemhcr  ISIt!) 

konnte  imr  inner}ial!»  d<'s  <jpsetzlieheii  Kahineiis  die  n;Uiereii  Ausluiiruiij^>- 

l»'stiinmunf?eii  festsetzeii.  Von  alljfemeitH'Hi  liiteressc  ist  darin  die  Eiii- 

t'-ilanj;  dt's  Bundesl>aliinietzes  in  vicr  Kreisr  (iiiit  der  i.  J.  l!K)il  bevur- 

jU'hciiden  VcrstHatlieliun^  der  (4otthardt>alin  werdeii  es  dcn-ii  liinf  sein\ 

Der  Kreis  I  umfalJt  ini  wrsentlielien  die  Einicii  der  franz<)siseli  spreciien- 

tlen  Seliwciz.  d«'r  Kreis  II  die  Liiiien  der  ZtMiiralbahn  und  die  in  der 

deut>clien  Seliweiz  j^elej^enen  der  Jura  -  Siniplon  -  Balm  niit  Inlx'jj^riH'  der 

Jaralinien  irn  Kanton  Bern,  d.  li.  die  Bahnen  zwisc  iien  den  Lini<'n  Bi  rn - 

Bid  eineri^eits  und  liasel  Olten  Lnzern  and<'r<'rseit^,  ilifse  Iiini<Mi  inl)«'- 

priften.  Die  Kn-i.-^e  III  und  IV  icilni  sieli  in  die  friUienMi  IJnien  der 

Xordostbahn  niit  Inbejjrirt"  der  ( M  iueinschaftslialini  n  dt-i-  .\arjrauisch«'n 

Sudliahn  und  der  B<")tzlier}xbalin  und  der  Ver<'iniij:ti  n  Sehweizert>alin<'ii. 
Die  (irenzlinic  zwisehen  ilnuui  reieiit  ini  wcsentlielien  von  SehiitVliausm 

ii^er  Wintertliur  bis  zuin  Kieken.  Fiir  die  Einzelliritrn  der  Orgaiiisati*>u 

isi  aut"  die  Vollziehuiigsverordiiuug  selbst  zu  verweiseii. 

^)  Vgl.  Arehiv  fdr  Eisenbahnwesen  1904  S.  Ii60. 

*)    ,       ,       ,  ,  1807  ,  1286^  1898  S.  610  IT. 
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In  crster  Linie  war  das  Anstellunf^sverhiUtniij  dos  Personals  der 

Bundesbahnon  jfesetzlich  zu  ordnen;  maUg:f'bend  ist  hierfiir  das  Bundes- 

gesetz  vtun  '29.  .Tuni  15)(K),  hctreft'ond  dio  Hcsoldunj^en  der  Bcamten 

und  Anp^estcllton  der  scliweizerisohon  Bundesl»alinen.^)  Der 

Bundosrat  Iiattf  der  Bundcsvorsanimlung  seinon  Entwurl"  mit  Botschafr 

voni  1.  Dezcinbcr  lH!i!)  vorgolopt  und  v<)rfi'«'s«'hlag<'n,  nucli  i\rn  ̂ Icioheti 

Orund;<fttzon  zu  vt-rfahren,  di<'  tVir  das  Buii(l«'Sfr*^srt/'.  vom  2.  .Tuli  1H07. 

betn  fTond  di<-  Besoldungen  der  eidgeniissischeii  Beamtcu  und  AugesteUten, 

niafigf'bend  wartMi. 

Bcibclialti'n  wnrdc  das  Systrm,  naoli  deni  das  Bcsolduiijxs^^esftz  cine 

Anzalil  von  Klasscn  mil  oineni  Miiiinmni  und  Maxinium  der  Besolduii':;' 

aufsti  lli  und  di»'  Beanitrn  bczcichnct,  die  in  jt'de  difjscr  Khiss<'n  einzu- 

tcilcH  sind.  lui  Kahnu'ii  dirscr  Klasscn  sind  v<>ni  Bund«*srat  die  iicsnl- 

dun^'rn  fiir  Jedt>  cinzi^lnc  lieamtenkatt'},''<>ric  festzustcllcn.  Wiihrcnd  ini  ali- 

g<'inc'in<'n  Bf-soldun^^s^n-sftz  Jcder  Hcaniic  t-int-r  Klasse  mit  dom  Besid- 

<lun}jsniininium  lu'pnnt  und  nur  das  zu  cmMclR'ntle  Maximum  fiir  jedcii 

lieaniten  innerlialb  dor  n.-imlichon  Klasse  <-in  andcres  soin  kann,  sind  die 

Anst«'!lun<rsverli;iltniss.-  der  r.unch'sljahnbcamtcn  sn  nianni^^raliigc,  dal]  audi 

die  Antan^^fN^rt'liiiltrr  inni  rlialb  eim-r  Klasso  vcrsrliifdcMi  bcmessen  \\t  rdt-n 

muCten,  da  di«'  I^estinHnun^t-n  dos  Hos()ldun{;sj«fesotzos  ini  all^'onioiucn 

sich  an  dio  zuiz'-it  boi  don  I'almvoi-w altuufron  bfstolicn<lon  Ik^soldunjr^- 

vorli/iltnisso  anzuschlioLion  haiton.  Dio  f Johaltsf<-stsotzuny-on  liatton  sioli 

wiiin'ond  <Mnor  Heilio  von  .lahren  in  Anpassuiitr  an  dio  allj^omoinen  Lobon^- 

vorhaltnisso  und  dio  an  dio  einzolnon  lieaniton  zu  stolloncb'n  dienstlich«^n 

Anspruelie  ontwiokolt.  Insoweit  dieso  nielil  bofriodi^ondo  waren,  war 

anliililicli  dor  Lolmlu'wo^'ung  in  den  .Taliron  18!).')  lS!Mi  oine  orlieblicht' 

VorlH'ssoi-un<;"  einfrotroton,  so  ibili  im  franzon  dio  Ansiitzo  dos  BosoIdung'S- 

gosctzos  rioliii^f  wunlon.  wonn  si<-  nioht  untor  don  (bdijlitorn  l)liobon,  di*' 

boi  don  zum  l.Mai  11M)3  zuriiokzukauloniion  lialinon.  Jura  -  Simplon  -  Bahii, 

ZfUtralbahn.  \or(btstl)alMi  und  Veroinif^to  Scliwoizorbahnen  bestanden. 

Daboi  sollto  dor  Grundsatz  ;;ollon,  dali  in  der  Kegel  die  jeweilen  boi  oin«'r 

d'-r  «,n-nannton  Bahnt-n  fiir  oin<'  I'.oaiutonkatogorio  festgesetzton  lii'iciistoii 

S.'itzo  An\v<Midung  tindt-n,  wonigsiens  sowoit  os  sioli  um  die  niilllcron  und 

untoron  Boaniton  und  Aiigesrellten  handolt.  Eino  (}l>ernalime  d<'r  zum  Toil 

h'dieron  Oolialtsnonnon  dor  Oottlianlbahn  konnte  deswogen  niolit  ohne 

>v<:itoros  siailtindi-n,  woil  dio  I.ebonsvorlialtinsso  ihrer  Beamton  zum  Toil 

eigenartigi'  .>ind,  <lio  oine  l>osscre  Bozaldung  n'ohtfortigon ;  z.  B.  dor  Aul- 

tiuilialt  deutsoli-scliwoizoi  isolior  Boamtonfamilien  in  dor  itahonisoli  sprechen- 

den  Schweiz.    Wenu  die  fur  Ausnaiuiu  vcriuUtnisse  passenden  Gclnllter 

1)  Vgl.  Arclav  lur  Eisenbahuwoseu  IDOU  S.  1449. 
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obne  weiteres  anf  die  in  nomalen  BeziehnngeB  beflndlichen  Beamten 

angewendet  worden  wftren,  hfttte  sieh  elae  nicbt  gereohtfertigte,  ganz 

eriiebliche  Mehrausgabe  ergeben. 

Hit  ROckBicht  auf  die  grotte  Zahl  der  verschiedenen  Beamten  mlt 

den  mannigfakigsten  Yerrichtungeu,  welohe  eiue  grofie  Zabl  von  Gehalts- 

festsetzongen  notwendig  machten,  reiobte  die  Klasseneinteilong  des  allge- 

neinen  Besoldnngsgesetzes,  trotz  der  innerbalb  der  elnzelnen  Klasaen  za 

Bonnierenden  Stnfen,  ntcbt  ana;  Btatt  der  daselbst  bestimmten  sieben 

Klassen  waren  nenn  erforderlieb.  Bb  iBt  nnn  folgende  Einteilung  vor- 

gesehen: 

I.  Elasae   10000— 15000  Pros. 

n.     „    6000-10000  , 

IlL     „    6000—  8000  „ 

IV.  „    4000—  7000  „ 

V.  „    3000—  5000  „ 

VI.  „   -2  400—  5  000  „ 

VII.     ̂     1  800—  3  600  „ 

VI 11.      „   1  r)00-  -2  TOO  „ 

IX.      „         .   1  200—  2  200  . 

BezQglicb  der  Zuteilun^  <i<  r  I'x  nntcn  in  die  einzclnen  Kiassen  ver- 

weisen  wir  anf  die  als  Aulage  4')        dnickte  Gehnltsordnnng. 

In  tjbereinaiimmnng  mit  dcm  all^<  in>  ineii  Bosoldungsgesetz  int  der 

(^iruiidsatz  aufg-enommf^n,  dali  jeder  volljillirigc  und  im  Dionst  der  Bundes- 
t-ahnoM  vol!  beschaftigte  Beamte  und  Anfrcstollto  mindestens  cin  Jahres- 

gebalt  von  1  200  Frcs.  erhalteu  soil.  Die  Besoldung  von  Angestelltcn 

da^^gen.  die  noch  nicht  vollj  ilirifr  sind  oder  nicht  \m  auBSclilieOlichen 

Dienst  der  Bundesbahnen  steheu,  kanii  uiit<  r  diesem  Minimum  ^chalteii 

werden.  Die  Bfsoldung  dor  weiblichen  An^n  stollten  soil  <!!<•  ̂ leicbe  sein 

die  der  mtonlichen.  (Der  £ntwurf  des  Buudesrates  hatte  geringere 

fiezahlung  zugelassen.) 

Die  Einreihunjj  der  Beamten  in  die  Klassen  tindet  dureli  das  Gesetz 

selbst  gtatt,  die  Fcstsetzong  der  Mindest-  und  HOchstbesoldun^  liir  die 

einzelnen  Beamten  dagegen  durch  den  Bundesrat  auf  Autrag  der  General* 
direktion. 

Bcim  Eintritt  eines  Beamten  oder  Angestelltcn  gilt  die  Minimal* 

beaolduug  als  Kegel.  Immerhln  aollen  tucliti;re  Lcistuug-en  in  bisheriger 

Stellnntr,  beaondere  Pflhigkeiten.  sowie  die  orllichcn  Lcbensverhtlltnisse 

berflckaiubtigt  werden.  Beira  Eintritt  einea  Beamten  oder  Aufi^ostellten 

ins  einer  unteren  Klasse  in  eine  bOhere  oder  aus  einer  Dietisfaljteilung  in 

eine  andere  iet  bei  der  Festsetzong  der  Besolduug  dus  Gesauitdienstalter 

1)  S.  Selte  142. 
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zu  berAcksicbtigeii.  Anf  alle  Fftlle  soU  mindestens  die  bis  zu  diesem 

Zeitpnnkte  bezogene  Besoldnnii^  verabfolgt  werden. 

Fllr  die  regelmAttig  eintretenden  Gehaltsaufbesserangen  wurde 

das  System  des  aUgemeinen  Besoldongsgesetzes  angenommeti  nnd  fOr 

die  Klassen  ELI  bis  einschL  IX  aueh  die  peiiodisclie  ErhOhnng  von  Je 

300  Frcs.  fflr  eine  Amtsdaaer  von  drei  Jahren.  Da  fOr  die  1.  and  IL  Klasse 

die  Erreichnng  des  HOcbstgehalts  bei  einer  Differenz  von  8  000  Frcs.  ent 

mit  zehn  Perioden  Oder  AO  Jahren  eintreten  wttrde,  wnrde  fOr  diese 

Klassen  eine  Steigemng  von  je  500  Frcs.  yorgesehen.  Umgekehrt  hatte 

der  Bundesrat  far  die  IX.  Klasse  eine  Stelgerang  von  200  Frcs.  fttr  drei 

Jahre  als  genflgend  eracbtet,  da  bel  den  verstaatlichten  Bahnen  die  Anf- 

bessenmg  bei  diesen  Stellen  eine  wesentlich  geringere  war;  sie  wechselte 

fdr  das  Jahr  zwischen .  18,85  und  60  Frcs.  Die  Bandesversammlnng  be- 

stimmte  aber  ancb  fflr  die  unterste  Klasse  eine  ErhOhnng  von  Je  300  Pres., 

was  eine  ganz  bedentende  Ansgabenyermehmng  bedingt  Dienstwobnun- 

gen  werden  zu  einem  billigen  Ansatz  in  Rechnung  gebraoht,  Dienst- 

kleidungen  dagegon  nnentgeltlich  yerabfolgt  Der  Verwaltongsrat  hat 

das  Reglement  za  erlassen,  das  die  Nebenbezflge  des  Personals  bestimmt, 

die  in  den  Besoldnngsansfttzen  nicht  entbalton  sind  (Kilometergelder,  Er- 

spamisprftmien,  ReiseentschAdigongen  u.  dgl.).  Dabei  ist  aach  die  Frage 

zu  entscheiden,  inwiefem  den  Ofter  yom  Personale  geanBerlen  Wdnschen 

entsprochen  werden  kann,  einen  Teil  der  Nebenbezttge  in  feste  Gehalts* 

quoten  nmzawandeln. 

Da  der  Eisenbahndicnst  die  voile  Arbeitskraft  der  Beainten  and 

Angestellten  in  Anspruch  uinunt,  wird  verlangt,  dafi  sic  ohno  besondcre 

Ermftchtigung  weder  eine  andere  Stelle  annehmen  noch  einen  Ncbeu* 

benif  ausiiben. 

])[(-  Ilr.Iu'  der  L'lliiK*  der  im  TapTlohii  ang'CSteUten  Arhi'itcr  der 

Buudesbahiien  wird  von  der  Generaldirektiun  und  von  den  Kreisdirek- 

tionen  je  ftLr  die  von  ihnen  an<re8tellten  Arbeiter  ira  liahmen  cines  vom 

Verwaltiuifrsrate  der  Bundesbaliiu'ii  zu  erlassenden  H<'^lements  bestimmt. 

Dieses  Kei>:lemeiit  wird  aucli  die  Gmndsiiize  fiir  Autbossemng  der  LOhue 

nacli  MaBgrabe  der  Dauer  des  Dionstverhiiltnisscs  A  -t^-tellen. 

Die  Bundesbahnverwaltang  hat  darauf  Bedaclit  zu  nchmen,  nacti 

and  uach  stttndige  Arbeiter  der  hierzti  fi:eeif»7ieten  Dienstkateg^orien  zu 

Angestellten  zu  eniennen.  Diejenigen  stflndigen  Arbeiter,  die  Alters  halber 

nicht  nichr  zu  Angestellten  emannt  werden  kOnnen,  sind  )>ei  cntsprechen- 

den  Leistungen  mit  bezn<r  Muf  die  LOhnung  den  Angestellten  der  uflm- 

lichen  Katef^orie  gleiehzustcllcn. 

Die  ini  (irsetz  eiitlialt<'n«'  Klasseneinteilung  eriii»dt,  wie  oboii  b»'- 

merktf  ihre  voUstandige  Ausgestaltung  mit  der  vom  Buudesrate  aut*  Autrag 
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d  r  (n  neraidirektiou  erlasaenen  Gebaltsordnuug  voni  7.  Januar  1902 

(AnJage  4).') 

Mit  der  an^enomraenen  Klasscneiuteilun^  haben  allerdin^^s  iiicht  alio 

Direktoreu  und  Oberheamtf  das  von  ihnen  bei  don  I'rivatbahueii  bezogene 

Gebalt  orhalten;  rait  Kucksicht  auf  die  fiir  andere  Staatsbeamten  be- 

sieheiulen  Normen  k*)nnte  troiz  der  fiir  den  Eisenbahndienst  in  Betraclit 

k(>rain«'udeu  Versehiedenheiten  nicht  hrtlicr  gegangen  werden.  Daffe^cn 

inirde  das  gesamte  mittlere  und  niedere  Personal  mind»'stons  f^loich 

gestellt.  FtLr  die  groUe  Mehrzabl  ergab  sich  bei  Durchfiihrung  der 

Gehaltsordnung  am  1.  Mai  1903  eine  railBige  Besscii^telliing. 

Bei  Erledigung  von  Stellen  durch  Todes-  oder  Krankhoitsnille  kann 

ein  XachgenuC  der  Besoldang  bis  aaf  ein  Jabr  eintreten.  Die  Entscheidung 

iiaeh  den  I'nistftnden  des  einzelnen  Falles  steht  der  Generaldirektioii 

20.  Sie  winl  dariiber  verfiifron,  welche  Personen  zuni  Bezujjfo  des  Be- 

soMun^'snachgentisses  berechtigt  sind,  und  es  ist  jede  Boscldagnahme 

Oder  Pfandong  seitens  etwaiger  GlUubiger  ausgescblossen.  Fiir  Personen, 

gegendber  den  Pensions-  und  Hilfskassen  pensionsbercchtigt  sind. 

kann  ein  solcher  Nachgenoii  der  Besoldung  nur  fiir  einen  Monat  nach 

dera  Todesfali  bewilligt  werden.  Aul"  Beamte  und  Angestellte,  die  bei 
itirem  Eintritt  in  die  Verwaltung  der  Hundesbahnen  nur  provisoriBch 

?*^w:ihlt  werden  sind,  tinden  vorstehende  Beatimmimgeii  wfthiend  der 

Daaer  des  Provisoriums  keine  Anwendung. 

Fiir  den  Fall,  dall  Beamte  dor  zurttckzukaufenden  Bahnen  ftchon  vor 

dem  i.  Mai  1903  in  den  Dienst  (Wr  Bundcsbahnon  iibortroten,  sei  es,  d&fi 

lie  zur  Yorbereitung  d«!s  Kiickkaufes  in  die  Bundesbahnvervvaltung  ge- 

wlhlt  werden,  sei  os,  daU  sie  zufolge  einer  Verstftndigung  iiber  vorlierigen 

tbei^fang  einer  Bahu  in  das  Eigentum  des  Biindes  in  desson  Dienst 

ttbortreten,  werden  sic  bis  zom  Tage  des  IconzesBionflgemflften  Hiickkaofs 

bd  ihren  bisherigen  Beziigen  geschtltzt. 

Das  sind  die  wesentliclisten  Be8tinimnn£ron  des  Be.soldungsgesetzcs, 

das  am  1.  Mai  1903  ant'  dem  ganzen  Bundcsbalmnetz  vollstftndig  dorch- 
geffihrt  worden  ist 

Die  Tarife. 

Von  groiter  Bedentong  ftlr  die  Volkswirtscbaft  der  Schweiz,  wie  fttr 

die  Flnanzlage  der  Bnndesbahnen  ist  das  Bnndesgesetz  tlber  das  Tarif- 

wesen  der  Schweizerischen  Bnndesbahnen  vom  27.  Jnni  1901.^  Schon 

nit  Botschaft  vom  17.  November  1899  hatte  der  Bondesrat  der  Bnndes- 

Tersammlting  hierzn  einen  Entwnrf  vorgelegt  Da  mit  dem  Obergang 
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der  Biiliut  ii  an  deii  liund  die  Bestimmunf^en  der  Kiinzessionen  iiber  das 

'iarifwesoii  ciiosclion,  war  im  Tarifj^esetz  fiir  sie  Ersatz  zu  schaffen.  .Ms 

Ausgang-spunkt  dientcu  die  Vorschriften  der  so^onannten  Noriualk' "n- 

zcssion,  die  seit  Ertciluiig-  der  Eisenbahnkonzessionen  diirch  den  Buud 

der  Havi{)lsac'lie  iiacli  in  alle  Koiizessioneii  AufTiahme  p'funden  haiteii; 

dabei  war  aber  zu  b(>riickHichtiji:en,  daC  die  Hahnverwaltung'en  sich  nieht 

mit  einer  Gestaltun^^  der  V^^rkehrseinrichtnn^en  und  Tarife  bepcnug't  liait<'ii, 

wic  der  Bund  sic  von  iinien  auf  Grund  (b-r  Konzessiont'U  hiittr*  verlanj^en 

kOnnen,  sondern  teils  aus  eif^^enera  Antriel),  teils  unter  Einwirkung"  der 

lUindesbelif^rden  dazu  j^elan^  waren,  deni  Verkelu"  ^W»l]ere  Vorteile  zu 

^M  wahren,  wobei  sie  sich  metirfach  von  dera  Wortlaute  der  Konzessioueii 

entlernten. 

Bei  Festsetzunj^  der  neuen  Vorschriften  war  die  Forderung  einer 

einheitlicbon  Refrohin^  filr  das  g-esamte  Bundesbahniietz  scll)Stverstand- 

licli.  Sodann  wai-  l  ine  Beruhi^ng  gegenUber  den  Besorgnissen  zu  l)ieton, 

daLi  die  Verstaatlichnng  liiicksehritte  gcgentiber  deiu  himtigen  Zusland 

bringen  k'.nnle.  Cbel•die^  waren  Bestimmungen  anfzunehmen,  die  weitere 

Erlcifiiti  riiii^ren  des  Verkelirs  anl»ah!U'ii.  Hierbei  niulitc  man  sicli  Jedoch 

htiten.  (lurch  das  (Tesetz  iiber  Xeui  iiui^''<'ii,  die  uoch  eingeheiider  Untor- 

suchung<'n  bediirfen,  voreilig  zu  eiitscheideti,  <'he  die  Vtu'wahungsiirgane 
der  Bundesbahneii  bestelU  waren.  Man  durfte  auch  nicht  iibersehen,  dali 

(bis  Eiseid>ahuwesen  in  ununterlu'ocheiier  rnibiUiung  und  Entwicklung" 

begrirt'en  ist,  und  dali  daher  der  Tiltigkeit  uinl  Anregung  der  Verwaltung 

der  liundesbahnen  ein  becbnitendes  MaC  freier  liewegnng  zu  lassen  wa?*. 

Insbesondere  war  ihr  fUr  die  Kortrntwicklung  des  Verkehrs  in  iihnlicher 

Weis(!  wie  dt  n  bisherigen  F^rivatbahnen  Freiheit  zuzugestehen,  innnerhiii 

unter  strenger  Waiirung  des  seiion  in  der  bestehencb'n  Gesetzgebung 

enthalt<'nen  Grundsatzes  der  Gleichberechtijjrung  aller  uiid  unter  Aufreciit- 

erhaltuug  der  vollsiitndigen  Offentlichkeit  der  Tarife. 

Uia  ein<'  grilndliehf  Vorl>ereitung  des  Tarifgesetzes  zu  ermOglichcn, 

hatte  da^  Eisenbalmdepartement  einen  crsten  Entwurf  deni  schweizeri- 

schen  Handels-  und  Industrievi  rein,  deni  sehwt  izcrisclien  Gewerbevorein, 

dem  schweizerischeii  l{aueniverl)aml  und  deui  schweizerischen  Eiseubahn- 

verband  mitgeteilt  mit  dem  Ersuchen,  ihm  ihre  Bemerkungen  zu  deni 

Entwurf  bekanntzugeben.  In  dankenswerter  "Weise  haben  die  genanntcn 
Vereinigungen  dieser  Einladung  durch  Einsendung  eingehender  Bericlite 

ontsprorheii.  Ihren  Aiu'eguiigt-n  wurde  Keclmung  getragen,  stiwcit  die 

k<'nse<|Uente  Durchfiihrung  einheitlieher  und  gleit  liinaliiger  Grundsiitze 

fiir  das  Tarifwesen  es  gestatteie.  Allerdings  koiinte  der  Ansicht  nieht 

beigestinimt  werden,  dali  die  Vdrsehrifteii  dt  s  Traiisportgesetzes,  betreffend 

die  Erstelluug  der  Tarife,  nach  gleichmaiiigen  Gruudsiitzen  fiir  alle  und 

Digitized  by  Google 



Die  Darehflihrung  der  VerstnaUichung  in  der  Sehwels.  1 1 1 

betreffend  die  VerOffentlichunn^  der  Tarife  nnd  deren  Genehmigimg  durch 

di8  Euenbahndepartement,  gegenflber  den  Bundesbabnen  nicht  gerecht* 

fertigt  enehienen,  da  ihnen  mOgUcbat  tteit  Bewegnng  gewAbrfc  werden  mOsse 

imd  ihnen  die  Wahning  der  Offentlichen  Interessen  so  gat  flberlassen 

werden  kOnne,  wie  einer  AnfsicbtabebOrde.  Abgesehen  von  der  Vor- 

Bchrift  dea  BilekkaaflsgeaetKea,  welcbe  die  Bestimmimgen  der  beatehenden 

Bondesgesetsgebiiiig  in  Eiaenbahnaacben  anf  die  Bundeabahnen  fttr  au- 

wendbar  erfclArt,  mOssen  die  Gmndstttze  gleiebmftfiiger  Behandliuig  aller 

anbedingt  aaeb  fUr  die  Bnndeababnen  Geltnng  baben,  ja  fftr  dlese  nocb 

viel  mebr  ala  biaher  fOr  die  Privatbahnen.   Bei  richtiger  Anwendnng 

kOnnen  aich  daraoa  keineriei  Nacbteile  ergeben,  da  gleicbmftlSige  Beband- 

hing  nnr  bei  Gleichbeit  der  VerhftltniBae  beanapracht  werden  kann,  nnd 

diese  Bestimmnngen  aelbatveratftndlicb  nicht  dahin  anagelegt  werden 

dflrfen,  daft  nngleichartige  Verhftltniaae  unter  eine  Schablone  gebracht 

verden  sollen.  Da0  anch  in  Znknnft  Ananahmetarlfe  nicht  nnr  geatattet 

setn  aoUen,  aondem  im  Intereaae  der  achweizeriachen  Volkawirtachaft 

aosdrfteklich  gefordert  werden,  iat  im  Gtesetz  anadrfloklich  vorgeaehen. 

Anch  yerhindert  dieser  Omndaats  nicht  die  Gewflhmng  erleichternder 

TVanaportbeatimmimgen  fllr  beatimmte  Gegenatflnde;  nor  dttrfen  solcbe 

Grieichterangen  nicht  etwa  nnr  bestimmten  Verflrachtem  gewfthrt  werden, 

sie  mUsaen  jedem,  der  aolche  Gflter  zor  Beft>rderang  aufgibt,  gleich- 

BdCig  zor  Verfilgang  stehen.  Was  dutch  die  biaherlge  Entwicklnng  dea 

ESienbabnweaena  gewonnen  worden  iat,  bleibt  dem  Verkelir  geaicbert. 

Aneh  die  Bedenken  gegen  die  vorgeachriebene  roranagebende  Genehmi- 

gong  der  Tarife  dnrch  daa  Eliaenbahndepartenient  and  ihre  VerOfTent^ 

liebong  yor  dem  Inhxafttreten  aind  nicht  gerechtfertigt.  Die  PrOfting 

•Her  TuiflnaSnahmen  anf  ihre  Geaetzmftfiigkeit  yor  der  Anwendnng  iat 

feboten  and  hat  nichta  Bedenldichea  fllr  die  Bnndeabahnyerwaltang.  Die^ 

VenOgerangen,  die  aich  ana  dieaer  Kontrolle  ergeben,  werden  erheblich 

Bbertrieben.  Der  Zeitraam,  der  fttr  die  amtliche  Kontrolle  beanapracht 

*ird,  iBt  yerhftltniamfifiig  klein  gegenflber  der  Zeit,  deren  die  Veriiand* 

taigen  der  Bahnen  nnter  aich  durch  Korreapondens  nnd  auf  Eonferenzen 

bedOrfen.  Auch  iat  die  Annahme  dnrchaua  irrtOmiich,  daft  ea  aich  am 

«ine  bloft  formelle  Prflftiag  liandle.  Die  Hauptsache  iat  die  Uberwachnng 

der  richtigen  DorchfElhrang  der  in  den  Bundeageaetzen  und  Bundea- 

t^nehtliMen  niedergelegten  Grondatttze. 

ErhOhoDgen  oder  Aofhebongen  yon  Tarifen  sind  in  der  Regel  drei 

Moaate  yor  dem  Inkrafttreten  zu  yerOffentlichen,  wenn  der  Handelaatand 

nicht  doreh  unyorhergeaehene  Tarifinafinahmen,  die  aeine  Bereohnnngen 

AOren,  geacbJIdigt  wei*den  aoll.  Eine  Kflrzung  dea  Termina  iat  fOr  den 

PtU  yorgeaehen,  daJI  mit  den  TariferhOhungen  zagleich  erhebliehe  Tariff 
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ei'm;iL»i;4^tni^''ii  riu^cfiilirt  ̂ \•('l•(l(•n  soUeii.  Eiiic  Kiirznnyr  der  Publikati< (ns- 

frist  ist  audi  daini  ant:'  /-ei}^t.  wciiu  boi  diroktcn  Tarifen  mit  dtMii  Auslaiid 

nur  der  aiil"  die  aushiiidiselion  Stivekcii  fallcndo  Taril'antril  crln'dit  wir<l 

uiid  fiir  dit  sf  Streekeii  ciiu'  kiirzore  Frist  ̂ ilt.  Hinmal  rin^etulirl*-  Taril- 

lirrabsetzmijifn  sullen  oiue  liiiigcrc  Zeit  in  Kraft  l>l«'ib('n,  fiir  Persoueii 

miiidestcns  drci  .Moiiato,  fiir  (}iit(?r  miiidestens  ein  Jalir;  iiiir  aiif  diese 

Weisf  wird  die  fiir  die  fJesrhiiftswelt  so  notweiidifje  Stetif^keit  erzielr. 

Die  lialmverwaltuii^  kaim  aber  ErraiilJij^iigon  zufjestelicMi,  deren  Dauor 

zum  Voraus  auf  eiiie  kiirzere  Zeit  beschrankt  wird.  Die  Fristen  fiir  <Uc 

Ven'irt'eutliclmiij^  und  fiir  die  Dauer  der  Eriiialjijrun^  rtiideii  keine  Aii- 

wendun^  auf  Ver^niipiii<^szii{r<i  und  auf  ausiialimsweise  «rt'wiihrte  \'er- 
j;iinstij;ungen  fiir  deu  Besuch  vou  Festen  und  fiir  andere  besondcre 

Aulilsse. 

Fiir  den  Persnnoii  verkelir  setzt  da»  no^etz  nickt  bloli  die  Tarif*' 

und  die  Grundsiitze  der Tarifliildunfj;^  iui  •■nn^ei-.-u  Sinne  fe>t.  sondern  };il>t 

in  Anlehnniifj  an  die  bisherifii'en  Konzessionsiiestiuiniuimcn  aueli  die  Biir^ 

schaft  fiir  <'ine  sacligcnialJe  Bedienunj^  dcs  I'ersonenvt  rkehi-s.  VV'iilirend 

die  X'triualkonzession  vurschreibt,  da(J  die  Beforderuufj^  vt»n  I'ersonen 

T;iirli<'li  inindesteTis  dreimal  nach  beiden  Kiclitunpfen  v«»n  eineni  Endpunkt 

der  Babn  zum  andern  und  unter  Anhalteu  an  alien  Stationen  erfolfjen 

sojle,  wird  den  borechtijrton  Aiifi  irderun^en  des  X'erkehrs  entsprechend 

die  Zahl  von  niind»'stens  vier  Ziigen  in  jeder  Uielitun^r  mit  Anhalten 

auf  alien  Srati-nien  aneli  fiir  die  wenijjer  wichtigen   Bahnlinien  f^efordcri. 

Ilinsiehtlieli  del*  Zuf^(^esL'liwindi<;keit,  die  in  der  Xt>rmalkonzes^>ion 

auf  nur  21  km  l)estimint  ist,  wird  fiir  die  fjfewohnlichen  Pei'sonenzil^e 

eine  mittlere  ( r('S('lnvindi<i:keit  von  mindestens  'JH  km  in  der  Stunde  jje- 

fordert;  imnierhin  kann  der  Bundesrat  eine  jjcerinf^ere  bewillio;en.  wo 

<lafiir  in  besnnderen  Bau-  oder  Betriel)feverli;tllnissen  ausreichender  Grund 

vorlianden  ist.  Die  bisherige  Zahl  von  drei  Wagenklassen  ist  beibelialten; 

aueh  die  Selniellziige  iiaben  die  dritte  K lasso  zu  fiihren  und  nur  in  Ex- 

j-reGziiiren  kann  die  dritte,  unter  besnnderen  Umstiinden  aueh  die  zweite 

wegfallen.  In  den  Personenziigen  kann  die  erste  Klasse  weggelasseu 

werden.  Abgesehen  von  der  kostspicligen  Ausriistung  «ler  ersten  Klasse. 

die  einen  hiiheren  Anschaft'uiigspreis  und  li"li«  re  Unierhaltungskosten 

hedingt,  ])esteht  ein  liediirfnis  fiir  sie  nur  bei  den  Ztigt  n,  die  dcm  groCen 

Dureligangsverkehr  dienen.  Sodann  ist  die  Moglielikeit  gewahri.  fiir  deu 

T.okalvcrkehr  Ziigo  einzulegen,  die  ansschlieUlii-h  Wagen  dritter  Klasse 

niliren.  Daniit  die  sogenannten  liUxusztlge.  die  im  internationalen  Keise- 

verkehr  <'ine  wiehiige  Iv'olle  spielen,  in  un verandorter  Zusammensetzung 

in  der  Sclnveiz  weitergefuhrt  werdcu  kOnueu,  ist  fiir  sie  eine  Ausnalime- 

bestimmuDg  aufgenomraeu. 
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Das  in  der  Schweiz  bisher  ▼orgesehriebene  Waf;  en  system,  welches 

dss  Oehen  dnrch  den  ganzen  Wagen  ermOgUeht,  bat  sleh  als  den  Ver- 

kehrsverfaflltaissen  des  Landes  entsprechend  erwiesen  nnd  ist  daher  bei- 

behalten.  Die  Tarife  fllr  den  Personen*  nnd  Gepflcktransport  sind  dorch 

das  Gesetz  bestimmt;  ihre  Fbstsetzong  ist  nlcht  dem  Verwaltongsrat  der 

Bandesbahnen  Hberlassen,  allerdlngs  nor  iDsofem,  als  die  Maxlmaltarife 

festgesetzt  sind,  tlber  welche  die  Verwaltong  der  Bnndesbahnen  nieht  hinans' 

geben  darf.  Bei  Festsetzung  der  Personentarlfe  warden  grundsfttzlich  die 

zor  Zeit  bei  einer  der  im  Jahre  1003  zorackzokanfenden  Bahnen,  der 

Jora>Simplon>Balin,  der  ZentralbahD,  der  Nordostbalm  nnd  den  Vereinigtea 

Schwetzerbahnen,  beakehenden  niedrigsten  Tarife  als  HOchstsfttze  ange- 

nommen.  Aneh  das  System  der  Bflckfalirkarten  vmrde  gesetzUeh  fest- 

gelegt.  Bs  entspricht  so  sehr  den  besonderen  Verhftltnissen  des  einheimi- 

schen  Verkehrs,  daS  ein  Abgehen  von  ibm  nIeht  dem  fireien  Ennessen 

der  BandesbahnTerwaltun?  anheimgcstellt  werden  sollte.  Anf  dieser 

GniQdlage  ergaben  sich  foigende  Fahrprelse: 

1.  Far  einfache  Fahrten: 

ill  der  ei  stiMi  Waji^cnklasse  .  . 

„    zwcilfn        „  .  . 

„    ̂     dritton  „  .  . 

fUr  das  Kilometer  Bahnlilnge. 

2.  Far  Hin-  nnd  Rttckfahrt 

{mil  Wfiiif^^stens  zelmtilgiger  GUltigkeit) : 

in  der  ersten  Wagenklasse   15.ri  Rappen, 

„    „    zweiten        „    10.0       ̂   , 

„    ̂     dritten    6,6       „  , 

for  das  Kilometer  Babul&nge. 

Fftr  Babnstrecken  mit  starken  Steignngen  nnd  far  Bahnstrecken,  bei 

denen  ganz  eigenartige  Ban-  and  Betriebsverhfiltnisse  bestehen,  sowie  fOr 

die  Benntznng  anfiergewOhnlicher  Einrlobtnngen  (ScblafWagen,  Lnxns- 

wagen  u.  dgL),  kann  vom  Bnndesrate  die  Erhebung  eines  Zaschlages  za 

diesen  Tarifen  bewilligt  werden.  Far  bereits  im  Betriebe  stebende  Babn- 

strecken, anf  denen  bis  znm  Inkrafttreten  dieses  Gesetzes  ein  Zoschlag 

nicht  gemacht  worden  ist.  darl  jedoch  anch  kanftig  ein  solcher  nicbt 

erhoben  werden. 

For  Kinder  untcr  vier  Jahren,  sofem  fttr  solche  kein  besonderer 

Sitzplatz  beanspraclit  wird,  ist  kein  Fahrgeld,  fOr  Kinder  zwiscben  dem 

▼lertea  and  dem  zurackgelegten  zehnten  Altersjahre  die  H&lfte  des  Fahr- 
AitUr  fir  EiMAlwhnweMO.  1906.  8 

10,4  Happen, 
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praises  in  alien  Wagenklassen  zu  bezablen.  Mit  Znstimmnng  des  Bnndes- 

rates  ist  jedocb  die  znr  Hftlfte  des  Falirpreises  berachtigende  Altersgrenze 

▼on  der  Bandesbahnverwaltiing  auf  das  zarQckgcIegte  zwOlfte  Altersjahr 

ansgedehnt  worden. 

Einer  Anregang,  im  Falle  eincr  Herabsetznng  der  Personentarifo 

nnter  die  vorgesehenen  HOchstsfttze  die  Erhebting  vou  Zoscbl&gen  flir 

die  Benntzang  der  SclinellztLge  oder  wenigstens  der  Exprasszttge  im  Gc> 

setz  vorzuseben,  wnrde  keine  Folge  gegeben;  die  be!  den  schweizerischo.ii 

Babnen  bestehende  and  ailgemein  belicbte  Erleichterang,  daB  fOr  die 

schneller  fabrenden  Zdge  ein  Znscblag  nicht  erhoben  wird,  wollte  man 

nicht  aafbeben.  Die  bisberigen  Tarifbeganstigangen  fOr  den  Transport 

Ton  Armen  and  Arrestanten  warden  beibebalten.  Ebenso  warde  die 

Verpflichtung  zar  Aasgabe  von  Abonnements  zn  ermftfiigten  Ihreisen 

anfirecht  erbalten;  femer  die  bisberigen  BegOnstigougen  ftlr  den  Rand* 

reiseverkebr  and  fOr  die  BefSrderong  von  Gesellschaften  and  Schulen 

beibebalten  and  die  Aasgabe  von  sogenannten  Arbeitcrkarten  vorge- 

scbrieben,  die  bei  der  Zentralbahn  and  der  Jora-Simplonbabn  eingefUbrt 
waren  ond  sicb  volkswirtschaftlicb  als  sehr  ntttzlieh  erwiesen  batten. 

Dagegen  warden  die  Erfabrangen,  die  mit  den  sogenannten  Kilometer- 

beften  bisber  gemacht  worden  sind,  nicht  fOr  aosreichend  eraditet,  nm 

ibre  EinfOhrang  bei  den  Bandesbahnen  za  rechtfertigen,  vielmehr  warde  dor 

Bondesbahnverwaltang  weitere  Untersacbung  vorbehalten.  Ebensowcnig^ 

fand  die  EinfGlhrang  eines  Zonentarifs  Annahme. 

Die  im  Oesetz  vorgeschriebeno  Herabsetzang  der  Personentarifo  ist 

am  1.  Mai  1903  darcbgefOhrt  worden.  8ie  bat  sich  darchaas  bewflhrt, 

indem  sie  eine  ganz  bedeatende  Steigerang  des  Fersonenvericebrs  ver- 

anlafttc,  die  den  beftlrchteten  Einnabmeaasfall  verhinderte.  Allcrdin^s 

sank  der  mittlere  Darobschnittsertrag  fUr  den  Beisenden  in  der  Zcit  vom 

Mai  bis  Dezember  von  101,58  Ots.  flir  1902  aaf  92,48  Cts.  fOr  1903.  Das 

hfttte  aaf  die  Zabl  von  31 194  473  Beisenden  einen  Aosfall  von  2  854  300 

Francs  ergeben  mtlssen.  Statt  dessen  ergab  der  Personenveikebr  eine 

Mebreinnabme  von  rand  1  &OOOOOFrcs.  Diese  Vermehrnng  ist  allerding^s 

nicht  alleiti  der  TarifermftBigang  zazaschrelben,  sondem  zam  Teil  anch 

der  bei  alien  schweizerischen  Babnen  beobachteten  allgemeinen  Vwkehrs* 

stcigenmg.  Jedenfalls  ist  aber  ein  wescntlicher  Teil  aaf  die  Tarifennafii* 

gong  zarackzafUhren, 

Bezaglicb  der  Gepilcktarife  warde  die  Aafbahme  der  Bestim- 

mangen  der  Norinalkonzession  angenommen:  5  Cts.  ftlr  100  kg  und 

1  km,  mit  einem  Mindestsatz  von  25  Cts.  im  intemen  and  40  Cts.  im 

Diirchgangsverkehr.  HandgepSck  bis  zu  10  kg  Oewicht  darf  frei  in  die 

Wagon  mitgenommen  wcrden.   Mit  Zastimmang  des  Bandesrats  kann  ein 
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nr. 
•-mfacheresi  Abfertiguu}<sv«irlahn'U  mit  eiiiem  eiiiheitlicheii  Tai'ii"  ciugc- 
fiihn  worden. 

Fur  den  Giiterverkehr  koniito  nielit  davon  die  Kede  sein,  auf  das 

System  der  reinen  Wertklassifikatioii  zuriickzukoinmcn  und  von  dem  so- 

sreaannten  R c fo rmsystem  abzugeheii.  Auch  hier  waren  H^ichstsfttzt! 

ziim  Schutz  des  Vcrkehrs  gcsctzlicli  festzulegeti:  dabei  ist  der  Hundes- 

Hdlinverwaltuiif^  freicr  Spielraum  gelassen,  den  Anfordcrungen  des  Ver- 

kehrs  gerecht  zu  werdeu. 

In  den  Tarifbestimmungen,  die  dem  Keformsystcm  angepafit 

siod,  i<i  die  Trennung  der  Tarifc  in  Streckensatzo  und  Abfertigungs- 

*»;bQhr  beibehalten.  Beziiglich  der  IlOhe  der  ins  Gesetz  aufzunohmenden 

FrAchtsfttze  wurde,  wie  beiin  Personenverkchr  davon  ausgegaugen,  daC 

die  bei  ciner  der  am  1.  Mai  1903  verstaatlichten  Bahnen  bestebenden 

niedrigsten  Siitze  nicht  Uberschritten  werden  diirfen. 

Diesc  H6chstsUtze  sind: 

i  — 

F  r  a c  h t  g  u b 

1 
W  a 

n  1  a  d u  n 

gen  >) 

■m» 

Stilt- 

1 1  a  r  i  f 

All{?i'iiii'iiii^ 

Z  i  .- 

1 
1 II.  III. 

f«it  
( 

I 

.» 

A  B a l> 

.-1 

1.  a 

1, 

1 
1 

ll  . Krat-'htsii 
iir  KM) 

ill  Kap]>fii 

I. 

Al>fmigiingsg«'buhn*n : 

I8,<; 10,tJ 10,0 7,.<  1,. 

t>,u 

0,' 

<(,i>  G.o 

0,1. 

il-39km.Zuscblag  fiir 1 

1  km  .    .    .  • 

0,1.-. 
0,2.-. 

O.a:. 

0,3;:.  0,u;;. 
0,j 

0,v 0,j 

0,j  0,2 

(I,-- 

¥)  and  mehr  km  .    .  ■ 

"27,0 

15,0 

15,0 
ir».o  Kvi 

10,11 

10,'. 10.1* 
10,11  ,  10.11 

n. 

1 

^TN-kt-nsatze  fiir  1  km 3,4 
1,7 

1 ,3:. 

l,r  1,1 

0,1..- 

Or 

.    0,7  0.;;. 

O.I.' 

I 

FQr  Eilgiit  in  Wagenladungen  soli  die  Fracht  hOchstens  das  Doppelto 

•ier  aUgemeinen  Wagenladungsklassen  des  Frachtgutes  betrageu. 

Die  bei  der  Gotthardbahn  geltenden  TarifsUtze  sind  allerdings  zum 

TeU  noch  niedriger,  so  daC  auch  fiir  sie  die  HOchstsjItze  des  Gcsetzes 

<l«?n  erforderlichen  Spielraum  gcwilhren.    Dabci  ist  aber  zu  beachten,  daC 

*)  A,  a  =  Wagenladungen  zu  5  t,  B,  b  =:  Wagenladungen  zu  10  t. 
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die  Gotthardbahn  berechtif^t  ist,  fttr  ihpe  Strecken  mit  Steig^unpren  von 

1&  **/no  wnd  dartlbcr  einen  Zuschlag  von  100  %  im  inneren  Guten-erkehr 

und  eine  solche  von  3—5  Rappen  fUr  die  Tonne  und  das  Kilometer  im 

internationalen  Durchf^anffsvorkehr  zu  crheben.  Im  allgemeineu  Verkehr 

erheht  nun  die  Gotthardbahn  tatsflchlich  anf  den  Strecken  Erstfeld— Biasca 

and  Ginbiasco —Tavernc  fttr  Gttter  einen  Zoschlag  von  60%  und  fiir 

Gepttck  einen  solchen  von  100% 

Auch  far  Bahnstrecken  der  Bandesbahnen  rait  starken  Steigungen 

tind  fdr  Babnatrecken,  bei  denen  g«oz  besonders  eigenartige  Ban-  und 

BetriebtverUUtnisse  beitehen,  kann  vom  Bundetimte  die  Eibebimg  eines 

Znsohlages  sn  diesen  Frachten  bewilli|[^  werden. 

Der  Ansfall,  den  die  vorgcsehene  FraobteimftGigung  bringen  wird, 

ist  in  einem  Oatachten  anf  Grandlage  des  Verkebrs  von  1B94  anf 

1028401  FVcs-  geschiltzt,  (^eicbzeitig  aber  nacbgewiesen  worden,  dafi 

die  balilige  Ausgleiehnng  des  Frachtverlnstea  dureh  Verkebrszimafame 

erwartet  werden  dOrfe.  Da  der  Verfcebr  seit  1894  bedeutend  zagenommen 

hat,  ist  aucb  der  Aosfall  entsprechend  bOher  za  veransehlagen.  Erfah* 

mngen  liegen  nicht  vor,  indem  die  Herabsetzung  der  Olitertarife  wegen 

der  erforderlichen  umfassenden  Vorarbeiten  erst  znm  1.  Jnli  1904  durch- 

getahrt  werden  konnte. 

Beibehalten  warden  die  in  den  bisherigen  Konzessionen  entbaltenen 

VergUustigungen  fOr  Landwirtscbaft  und  Industrie.  Die  ftlr  Industrie, 

Gewerbe  and  Landwirtscbaft  erforderlicben  geringwertigen  Sobstoffe 

sollen  am  niedrigsten  tariflert  werden.  Neben  den  Normaltarifen  sind 

femer  in  Berilcksicbtigung  dor  BedClrfbisse  von  Industrie,  Gewerbe,  Handel 

and  Land-  and  Forstwirtschaft  die  erforderlicben  Ausnabmetarife  zu  er- 

stellen.  Dabei  ist  besonders  darauf  Rttcksicbt  za  nebmen,  dafi  die  aus- 

Iftndiscbe  Konkurrenz  nicht  gegenttber  der  einheimischen  Prodaktion 

begOnstigt  wird.  FOr  den  Darcbgangsverkelir  sind  die  Tarifermilftigangen 

and  Aosnahmetarifbildnngen  zulftssig,  die  durch  die  Konkurrenz  auslAn- 

discber  Verkehrswege  bedingt  sind.  Znr  Gewinnung  and  Entwicklung 

des  Dorcbgangsverkehrs  kOnnen  weitergehende  Erleicbtemngcn  gewAhrt 

werden;  solchen  Erleiohterangen  gegentlber  sind  aber  die  erforderlichen 

Tarifmafinahmen  zu  treffen,  damit  eine  Schildigang  der  einheimischen 

Prodaktion  vermieden  wird. 

For  den  Transport  von  Edelmetallen,  von  barem  Geld  und  von 

Kostbarkeiten  mit  deklariertem  Wert  ist  fttr  1000  Frcs.  und  1  km 

hOehstens  1  Cts.  zu  erheben.  Traglasten  mit  landwirtschaftlichen  and 

eiobeimiscbeo  gewerblichen  Erzeognissen,  sowie  Handwerkzeug  fttr  den 

persOnlicben  Gebrauch  des  Aafgebers,  die  in  Begleitang  der  TrAger,  wenn 

aacb  in  besonderen  Wagen,  mit  den  Personenzflgen  befOrdert  and  am 
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Bestimmung-sort  sofort  wieder  in  Emptang  genommen  werden,  sind,  soweit 

sie  das  Gewicht  von  25  kg  nicht  ubersteigen,  frachtfroi.  Ftir  das  Mehr- 

pcwicht  ist  dor  Satz  der  Stttckgutklasse  1  des  Gutertarifs  zu  erheben. 

Beim  Eintritt  von  Notstjlnden,  insbesondere  bei  ungewOhnlicher  Teuerung 

der  Lebens-  und  Futtermittel,  sind  fiir  den  Transport  von  Getrcidc,  Mohl, 

Hulsenfriichten,  Kartolfeln,  Futtermltteln  usw.  zeitweise  niedrigere  Taxen 

ZQ  bcwilligcn,  die  vom  Bundesrate  nach  Anhdrung^  der  Bundesbaha- 

Terwaltung  festgesetzt  werden. 

Fttr  den  Transport  lebender  Tiere  mit  Giiterzttgen  sind  Fraclitsiitze 

za  erhebon,  die  nach  Klassen  und  Transportmengen  (StUckzahl,  Wagen- 

ladnngen)  abzustufen  sind  und  den  Betrag  von  IG  Cts.  fiir  das  Stttck  und 

1  km  fllr  die  bOchstc  und  2  Cts.  fttr  die  niedri-^ste  Klasse  niclit  Uber- 

steigen dttrfen.  Bei  fiefOrderung  mit  Eilfracht  kann  cin  Tarifznschlag 

bis  211  40%  crhoben  werden.  Der  Miadeatfrachtsatz  fttr  Gtttersendungen 

and  fur  Tierscndungen  betr&gt  im  Binnenverkehr  und  im  direkten  Ver* 

kehr  iKiclistens  40  ('ts. 

Die  FrachtsUtze  sind  jeweilon  nach  der  billigsten  iind  die  Liefer- 

I'rlsten  nach  der  ktirzesten  Route  zu  berechnen,  und  zwar  auch  dann, 

wenii  (lit?  hilligstc  odcr  kttrzestc  Route  nieht  ausschlieGlich  ttber  das  Netz 

dor  HundcsbaliiK  ii  ftthrt.  Uuter  dieser  Voraussetzung  ist  die  Verwaltang 

tier  Bandesbahncn  befugt,  den  cinzuhahenden  Transportweg,  soweit  cs 

iiir  Xetz  betrifft,  nach  freier  EntschiieiSung  zu  bestiramen,  vorbehahlich 

einer  entgegenstehenden  l{outenvoi*schrifl  des  Absenders  im  Prachtbriefe 

gemAC  den  Vorschriften  des  Bundesgesctzes,  betreft'cnd  den  Transport  auf 
Eisenbabnen  nnd  Dampfscbiffen,  vom  29.  Miirz  1893. 

Wenn  fur  Transporte  von  oder  nach  den  Bundeshahnen  die  kttrzeste 

Route  ganz  odt  r  teilwcisc  iiber  eine  nicbtsa  den  Bandesbahncn  gehOrende 

schweizerisciie  liahnstiecke  ftthrt,  so  kann,  wenn  diese  <r<'eignete  Betriebs- 

vt  r!i;iltnisse  uiul  cin  jrlcichartigos  Tarifsysteni  hat,  uhrv  diesolbe  die  Bil- 

dung  direkter  Tarife  und  fMii.'  Idlli^'c  Teilung  des  Verkehrs  beansprucht 

werden,  letztere,  soweit  dadurch  wicbtige  Interessen  der  Bundesbahnen 

tiicht  verletzr  wordt  n.  Die  Enifi'rnungen  berechnen  sich  hierbei  nach 

den  wirklichen  Eiut'ernungen,  mit  Aosnahme  von  Bahnstrecken,  fiir  die 

erhGhte  Siitze  erhoben  werden;  fttr  solche  Strecken  kommt  oin  ent- 

"prechender  EntfernnngBznschlag  in  Ansatz.  Die  vor  dcm  1.  Juli  1001 

hesiehendcii  Veroinbaruiigen,  betrctfond  Teilung  des  Verkehrs,  dttrfen  fttr 

die  nicht  den  liundeshaluien  angehorendcn  schweizerischen  Bahnstrecken 

Qnter  gleichbleibenden  Verlialtnisseu  nicht  ungttnst ij^r  r  p^estaltet  werden. 

Diese  Vorschriften  ttber  die  Instradierung  sind  dns  lli  -robnis  ein- 

gebeudcr  EHirterungen  in  der  Buudesversainmlang,  wobei  den  Interessen 

der  Nebenbahnen  in  weitgebender  Weise  Rechnung  getragen  worden  ist. 
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Per  Eiitwurf  (k's  HmHlcsiJitfs  li.-itt)-  don  Ansprut  li  (l«  r  NrlMnliahiicn  darauf 

iM'scliriiiiki,  dali  die  Bildmifi'  dirckt«'r  Tarifc  l)eanspriKli«'n  kiinnen, 

Avojin  fur  'rran.-portc  von  odrr  nacli  th-n  MnTuh'shalmni  die  kiirzosTf 

Koiite  iWu'v  ♦'ino  niclit  zn  d<'ii  P>midf'>lialiiu'ii  ^clH'h'cnde  sclnveizt  risolir 

liahnstrccke  I'iilire.  Dioscr  Siaiidimnkt  wurdr  in  cinfin  Hcriclit  dcr  dcntTal- 

direktion  dor  Hundcsltalincn  vrini  'J.'V  J;uiuai*  liK)l  niid  in  rMncni  org-anzen- 

deii  l^crii'litc  dcs  Kiscnl>;dind<'|)art(*iii«'nts  vdin  1  '..  M.ii  lilOl  cin<r<'lit'nd  vcr- 

t<-idij^t.  mid  i-s  wurd*'  daraiif  hin^rcAvioM'u,  dali  dt-r  N  ̂rsc  hla<r  de>  Ikimlf-*- 

ratos  >icli  in  ('Itficinstinununj^  niit  don  iihrrall  ini  Eismhalinwo^cn  i:rlt<'n(ifn 

( Jrundsiii/.rn  auf  doni  l^xlon  dor  Insiradirrun^^tVi'ilieit  iM-wt-jjc.  Er  sclircilx' 

<\on  Hundcsl)alin('n  vor,  iiln  r  die  kurxi'.st«.'  Linic  dirckt**  Tarifi'  audi  in 

<len  F<ill«*n  zu  <'rst<'llcn.  wrnn  dirsc  lilx-r  nictit  zuni  Jiundt-shaliinu'tz  y^r- 

Inlrcndo  Bahn^;tI•♦'^•k<•u  fillirt.  Daniit  sci  alien  Halinen  die  Mri^liidikcit 

;Xo<^('lH  n,  sich  den  ihncn  »;^(Mnai»  den  uhwaliendtMi  Vcrkclirsvcrliidtnisscn 

zukdunnenden  Antt-il  am  \'<'rk(dir  zu  >icli<'rn:  <li<'  Aufnalinu-  frfit-r  Kon- 

kurronz  srj  (•rnir>^diclit  und  mit  di<'s«  r  Mi i^^dii-likeit  autdi  d<'r  tats;ii'hli<du'ii 

Verstandi^nnjr  iUicr  ♦•inc  an^<'ni*'ss»  iif  \  t'rkr'hr>tfilunfr  v< >rfrearl)oit«'t.  Die 

Erfatu'unjjen  ini  ̂ clnvt'izorisolHMi  Fi^tMitiahnwcscn  liiitten  <rtMui<^i!nd  darjretan, 

•laU  all<>  Vi  i-sncln'  von  llauj)tl>aliii<-n,  di-n  Xcln-nlialnien  den  ihnen  natui*- 

jromiili  zukMinni'Midi-n  Antril  am  V<'r'ki  lii-  zu  ontzichcn,  jreselieitfrt  seii-n, 

indcm  nai'li  cint-r  knrzcn  I'l'i'ludc  dcs  KamplVs  ciiir  l>illiir<'  Vcrst/indij^'-unfj^ 

IMatz  •:i';,''rirttn  lialn-.  in  d<Mi  F;illrn.  in  dnicii  dif  \'i  rminlunij  der  Auf- 

^ic■]lf^lM•ll<■.|•(|(■  anLr''iMU«Mi  w  urd''.  lialM'  aluT  aiu-li  I't-st iroicllt  wcrden  kr»nncn, 

dali  die  Ansjtrin  h<'  der  Nclx  nli.din'-n  srjir  "ft  vid  zu  weit!x<-ln'nd  waren, 

indem  sir  elm  ̂ raiiz  unj^lriciun  P.i>tri<'l>sverli;iltnissen  niclii  l\<'clinun<r 

tra;xcn  und    l»'di>,'-|ie!i   di'-   liir  ilii-o  tiiianzi<'ll<'  Lajtje  cilorderlieln' 

-M«'lir<-innalini<'  in  inr»^lic'h>i  ruiidt-r  Snmnir  ins  Au«?<'  falJtcn.  DaC  Intcr- 

e-^senten  auf  diesoni  I^odt-n  >t('lien,  i  dit'><'n  niclit  zu  vcrarirfn,  wohl 

al)('r  diirf'f  irrs,iL''t  wcrden.  daLl  <■>  niclit  Saelir  d<'>  (Jcsctzuelx  is  >ei.  sieh 

zum  Scliiit/cr  liln  ru  irlx  iH  r  Aiisiinichc  aiitzuw ri-l'cii.  wrnn  man  aueii  {jnnz 
daniil  einvt'rstaiidrn  mm,  dali  ilii*  lH-r,ti-li»'nd<'n  Haliin'ii  dureli  die  Verstaat- 

lielmnjr  nielit  in  cine  un;r(iiisti;,'cr<'  Lap*  konimen  sDlltcn,  wcd'iir  die  hiin- 

dij^>t<'n  Zusiclicrun^'-cii  «  rlcilt  WMidcn  scicn.  Nun  wojlc  man  ala-r  nielit 

nur  l>estdiendc  V<'r»'inl)arnnj;»'n  zu  iin^runsten  der  HundeslMlnuMi  aus- 

deliiH'n.  sDiulcrn  audi  fiir  allc  Zuknnt't  und  \'i\r  all<>  neucii  Bahn- 

proj'cktc  die  Vf'rkdirsti'ilun^r  zu-«idHTii  Das  lieilic,  cifxcntlit  ii  ins  T'ni»"('- 

Avis>('  liinein  ein  lindist  lM-d<'nklidic>  J'rinzij)  IV'stna;r<'ln.  Xiemand  k<)nne 

I>eurt('ili'n,  was  lur  l'r<»j<'krf  vtui  ]>liaiita-;i<'rei(dien  Kiipfcn  nodi  au>i;<'dadit 

und  vi-ii  s]>i'kulativrn  (;i-iind«'rn  unicrstiitzr  wfiivlcn.  Soil  nun  i<'d<'  der- 

arti-re  rnt<'rnelnnun<r  v«'ti  vrtridn-rcin  dai-auf  Ansprueli  crlieht-n.  dali  ilir 

die  Bundesbahnen  Verkehr  abgeWen,  sclWst  weim  die  Projekte  in  der 
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H.iiiptsacli«'  .lis  KunkurnMi/,  jr<'^eii  die  lUiiHlL'sUaliueu  ^eiilaiit  sindl  AVo 

m-iK-  Durcli^an^^linit'n  VMIk^^\\  ii  tscliaftlicli  ^('rcchtt'ortifj't  scien,  liabe  tier 

St.Kit  selljst  zu  liaiu-n,  nai'lulem  cinnial  dor  Staatslictrielt  der  Eis<'nl)aliii<Mi 

jLrnindsntzIii'h  ])('scIi1oss(mi  sei.  Aiideriifalls  wiirdc  di<'  scliwcizt-rist'lio 

Ki-enhalinjM .lit ik  Wi  <i^t-  Ix'trcteii,  die  fiir  jed»'n  logiscli  Denkcndcu  un- 

i.iCii.'u*  und  fiir  die  matcriellen  luteressen  des  Landes  you  grOlitt.-ui  Scha- 
«itn  wareu. 

Trotz  dieser  Bedenkoii  wurde  cine  Verptliclitung'  zu  biUiger  Teilimg 

ties  Verkefii*s  mit  den  Xebenbahnen  festgelegt  und  daniit  gegenilber  dem 

iM'stohemliMi  Zustand  eine  Hevorzufjung  dieser  Hahnon  festgesetzt.  Die 

bisherigeii  Verhandliingcn  iiber  Neuordnunf^  der  KonkurnMizverhUltnisse 

anf  nrundla^n>  dcs  Gesetzos  haben  wirklich  eiue  erhebliche  HesscrsteUiing 

<ler  Xebenbahnen  zar  Folge. 

DieFrage  der  EinfUhrang  von  Staff  el  tar  if  en  wurde  offen  gelassen 

und  der  Verwaltung  der  Bundesbahnen  Areigestellt,  solche  da  anzawenden, 

wo  eine  reifliche  Erwflgung  aller  Verb&ltnisse  es  angozeigt  erscbeinen 
l«S!$e. 

Es  wird  noch  festgesetzt^  dalt  die  Tarifbcstimmungen  bloQ  den 

Transport  von  Station  zu  Station  betreffen.  Die  Gflter  sind  von  den  Auf- 

gehem  auf  die  Stationsverladeplfttze  aufeuliefem  nnd  vom  Adrassaten  suf 

der  Bestimmungsstation  abzuholen.  Auf  den  Hauptstationen  hat  Jedoch 

die  Bahnverwaltung  Einrichtungen  fEir  das  Abholeu  und  die  Ablicferung 

der  Outer  am  Wohnort  des  Aufgebers  und  des  Adressaten  zu  treffen 

<Kainionnagedienst).  Soweit  nicbt  im  Transportroglemcnt  Ausnahmen 

Torgesehen  sind,  wird  das  Aufladen  der  Gilter  in  die  Bahnwagen  und 

das  Ausladcn  aus  denselben  bei  den  Eil-  und  Stackgutsenduugcn,  sowie 

tiei  den  Sendungen  der  all^emeinen  Wagenladungsklasscn  von  der  Babn- 

Tfnraltung  besorgt,  und  es  darf  eine  besondere  Vergfltung  hicrfilr  nicht 

ertioben  wcrilen.  Die  lilirigen  GUter  sowie  die  lelienden  Tiere  sind  von 

dfD  Vcrsendom  aufzulnden  und  von  den  BmpfHngeru  al>zula(len.  Werden 

die«e  Leistungen  vom  Versender  oder  Eiupt'iing^er  der  Bahn  ilbertragen 
nnd  von  ihr  tlbemommcn,  so  sind  die  daHlr  bestimmtcn  Gcbtiliren  zu 

entriehten. 

Es  folj^cn  iiocb  Vorsohrit'teii  iil>er  die  AutVuiidiing  der  Tarifentrer- 
nungen  und  Fraclits.itzo  bei  Hereelinun<(  der  Tarife, 

Im  Gc^el'/.i-  sind  nieln  be-«ond('rs  crwrdint  die  sojit'iianuleii  Xflicn- 

C'l'iih ren  .  die.  nicht  tiir  dif  I^'tViriiciun;^^  der  (Jiiter,  sdiKb'rn  I'iir  b«'son- 

'It'iv  Lei>tuii<x<'n   der   l'»alin.  wie  fiir  I'eiiul/uiiyf  der  KraiK-,   fiir  .\l>w;i>;en 

'tirl.  erhobeii  werden.    Hue  p^rli<d)nn^  ist    uereelitferti;;!.  da   sie  eine 

^  <-'t'giitung  fttr  Dienste  bildcu,  die  im  Transport  von  Station  zu  Station 
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nicht  inbegriffSen  sincL  IhrWegfall  wllrde  ebenfalls  eine  bedeutende  Ein- 

bafie  veranlassen. 

Da  die  Einfiihrung  der  durch  das  Tarifpesetz  vt'rlan','-ten  iieuen  Tarifo 

oiiic  uinlan^jTeicho  Arbeit  uiul  dalier  aucli  eine  eriieliliche  Zeit  erfordert. 

kann  die  Firstelluii^'-  der  ncucti  'I'arife  iiur  nacli  imd  naoli  diircli^efulirt 

wcrdr'ii.  Die  besteliendeii  alien  'I'arife,  die  mil  dein  lOrlTisclien  der  Kon- 

zessioiien  ihre  Grundlajje  verlieren.  warden  daher  auf  so  lanjfe  provisorisch 

in  Kraft  erkliirt,  bis  sie  durcli  iieue  erset2t  sind. 

Finanzielie  Massnahmen  fliir  Durchfuhrung  dea  Ruckkaufs. 

Neben  diesen  zwei  grondlegenden  Gesetzen  waren  von  der  Bnnde8> 

Tersammlang  mehrfache  Besebltlsse  zu  fassen,  welcbe  sich  auf  die 

Fiiianzierung  des  BftckkaafeB  bezogen.  Zax  Vorberatung  dieser 

Fragen  war  vom  Bundesrat  eine  Kommission  von  SaohvcrstAndigen  er- 

nannt  worden,  die  zom  erstenmale  am  10.  Jani  1888  znsammentrat  nnd 

ihre  siebente  und  letzte  Sitzong  am  15.  November  1900  abbielt 

Schon  vorber  hatte  die  Bnndesversammlung  mit  Beschlnfi  vom 

19.  April  1888  die  Garantie  des  Bnndes  flir  das  dV>  %igc  Simplonanlelhen 

der  Jura^SimpIon-Bahn  im  Betrage  von  60  Millionen  Franken  gcgendber 

einem  Bankkonsortium,  bestehend  ans  den  Kantonalbanken  von  Waadt^ 

Bern,  Zdricb,  Solotfaum  und  Neuenbnrg  nnr  nnter  der  Voraossctznng 

ttbemommen,  daft  im  Anieibevertrag  ansdrttcklich  erklftrt  war,  innerbalb 

drei  Monate  nach  dem  Cbergang  der  jQra«Simplon-Bahn  auf  den  Bund 

eeien  die  ObligaHonen  dieser  Anleihe  gegen  Bundesbahnobligationen  mit 

gleichen  Bedingungen  umzutauscben  nnd  die  Inhaber  der  Titel  verpflicbtet, 

diesen  Umtansch  anznnehmen. 

Als  der  Kurs  der  Obligationeu  der  zurQckznkanfenden  Balmen,  deron 

Anleihen  Ende  1898  683  908  075  Frcs.  bctrugen,  es  wahrscheinlieh  machtc, 

daC  der  TJmtauscli  cincs  crheblichen  Teiles  in  3 '/'•.> prozentigc  Bundesbahn- 

obligationen diirchfiilirbar  sei,  erteilte  die  Bundesvcrsammlung  rait  Be- 

sclilui;  vom  28.  .Tuni  1890  dem  Bundesrate  die  Ermflchtigung  zu  eincra 

solchcn  Umtausch  und  zum  Ankauf  von  Eisenbahnolili^^ationen  gegen  bar 

in  den  Betrflgen.  die  durch  die  Begebung  von  solclien  Bundesbahnobli- 

gationen verfilgbar  werden,  zuniichst  bis  auf  den  Betrag  von  200  Mil- 
lionen Franken. 

>iit  Botseliaft  vom  IT).  Mar/  1001  berielitete  der  Biuulesrat  der  liundes- 

versammhmg.  dall  anf  Grnnd  dieses  I<iindes])eschlnsses  von  dem  3'/.. pr<;>- 

zentigen  Bundesbahnanleihen  von  200  Millionen  Franken  begeben  worden 

seien: 
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durcli    Umtausch    f^e^en    3 ' -j  prozentige  Obli- 

•rationen  der  Hauptbabnen   58  449  000  Frcs. 

durcb  Verkauf  ,   .  2174G  000 

insgesamt  80 195  000  Frca. 

Wemi   in   (loin   i^i  naunlen   Bun(lesb(!schlull  voin  28.  Juni  1S1I9  das 

Scliwergr«"wiclit  auf  «h;n   Unitausch  von   ̂ '/i  prozenti;j:on  Buudcs^ahnohli- 

gatiuntMi  in  ̂ '/j  prozentiiri*  Ohliufati'Hion  der  Hauptbahnen  ^elopt  wordon 

sei.  so  liabe  sich  s<Mt(ieni  <lie  Situation  wescntlioh  {joiindert.    Die.  Unitausch- 

operationrn  sfi»'n  naoli  uiui  naoh  wonig'or  belan^jroirh  fjeworden  und  seit 

fiem  1.  Novt  iulxT  liK)()  {jfiinzlicli  oingcstoUt  wordcn,  iianiontlieli  audi  aus 

fl'-m  Gnindo.  ueil  din  L'ntcrhandluM^M'u.  iH  trcnV'iid  Hej^obunf?  von  Rundes- 

Uahnoblitjationcn.  die  niit  zwei  Syndikatcu  i  rr.n'nct  waren,  durch  die  Fort- 

'LintT dos  Unitausches  gcgcn  Eisonbalin(d)li;j:ation('n,  dercn  Kurs  inzwisohen 

liis  auf  })-J  "  0  g<'sankcn  war.  luitton  t'rschwcrt  wcrdon  mii.'isen.    Die  Hundes- 

Nahnvorwaltung  habe   fMii  wt  scntlieh  vermindertes   Interesse  an  der  Er- 

wcrluniiLr  vttn  Eisenbalinotjii^Mtirtncn.   seitdera    der  fr<'iiiiindig«*  IviK'kkauf 

der  Zcntralbahn  auf  der  Grundlage  erfol^rte.   dall  die  Hundesb.dinvriwal 

tiiiff  eintaeli   in  die  Verzinsung  nnd  Amortisation   dor  Oltlijj^ationen  der 

/.♦'ntralb.din   nacli    ihrcni   gegenwartigen   Bestande   cinzutreten   li.it.  und 

•>n<rpnoininen  sei,  daC  btd  wciteren  Verliandlunfren.  betretlVnd  freibiindif^eii 

Hiickkanf,   da^jselbr  Vcrfahron   eiiifxesehlagen  \v('i(b\    W(dil  abcr  sei  es 

'Itnkhar,  dali  iiicht  iiberall  <lio  {jnindlejjondon  Verlialtnisse  s(>  i^iinsti;;'  wie 

der  Zentrall)ahn   ^^cstaliet  st-icii.   uiii  audi   iibcr  dif  Ausbczahlung 

der  Aktionarc  niit  Bnndesbalinobligationcn   oder  H<'nt<'iitit*'lii  ciiu'  Ver- 

''t.i!i(li;jnnir  zu   finden,   und   daU  u.  a.  auf  <iie    HcsdiatVung   baren  (Jddes 

Bidaoht  ;;on«  iminen  wcrden   imisMv    Die  Hundosbahnvcrwaltung  bcdiirfe 

«Vr  uodi   weiterer  barer  0<ddinitt<'l   znr  Dockiin^  d«'r  auf  sio  Uber- 

i.'''::;mp  iicn  Hauverj)flichtung('ii.    Dazu  k«mnne,  daU  soit  Bcirinn  dos  .Tabres 

•■i^M  die   I,a«r»'   des  G<ddniarktes   si(di   west-ntlieb    ;r<-;indfrt   b;ib('  Das 

aii!;inr,.^u,.|i, Kapital  wende  sidi  niit  hOhereni  Intcrcsstt  als  l»i>ii(  r  den 

,: j»r«izt'ntigen  ( )bh'j:ati< incn   zu,  und   os   erfreutcn   sicdi   naiiientlich  die 

J priizcntigen  Bun(b'>l>aiin«>bligatiniit  n  vnn  18!)0  ciner  rejipen  Nachfrage. 

st-i  daher  eine  Ervveiteruug  des  Bundesbcschlusses  vom  28.  Juni  1899 
Of'twcndi^. 

Mit  Beschluli  vom  29.  M&rz  1901  wiirde  nun  dc'r  gcnannte  Bundes- 
^w«chlu&,  betreffend  Erwerbung  von  schwcizerischen  Eisenbahnobligationen 

^nd  Aufnahme  einer  Staatsanleihe  2um  Zwecke  der  Eisenbahnverstaat- 

lichang,  dahin  erweitert,  datt  die  aus  der  Bcgcbung  von  ;3'  .i)rnzentigen 

Biindesbahnobligrttionen  der  Anleihe  vom  6.  August  1899  bescbafftcn 

Barbetr&ge  filr  die  Zwecke  der  BondesbabnTerwaltung  im  allgemeinen 
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Verwendnng  flnden  dfUrfen  and  verfUgbar  bleibcnde  Gelder  fflr  Recbnung^ 

dcr  Bondeebahnverwaltung  vorttbergchend  zinstragend  anzulegen  sind. 

Ill  (ler  Folgc  steigerte  sich  der  Verkanf  von  3V2  prozentigi  n  Bimdes- 

bahnoblif^ationen  auf  61  551  000  Frcs.  nnd  es  warcn  als  Kaufpreis  liir  die 

N(»rdo^tl)allll  woitere  80  Millinnon  Franken  zu  begcben,  so  daC  siimtliclio 

2(K»  Millionon  Franken  ausfi:os:<'lien  waren.  Dor  Bundesrat  orsuchte  dahcr 

mit  HotHcliat't  voni  29.  Xovcml»er  1901  die  Bundesversainmlung  um  Er- 

niilchtifjung  zur  Ausirabo  woitoror  8V>  prozentiger  Bundesobligationen  zur 

Bozaliluiif;  dos  Kautproisos  an  verstaatliclito  Eisenbahnunternelmiunsrfn 

nach  Maljirabc  der  vui  dcr  Hnndt'>vers;unuiluii^'^  ^iMioliniif^toji  Kanfver- 

triige.  /All  Bcseliartun;,'-  dt-r  Gilder  zur  Bestrt-itiuig  dor  Ausf^abon  dcs 

Baukontos  dor  Biindi  sLalinverwaltiing.  sowoit  doron  eigone  Mittol  hi<'r/.u 

nicht  ausroicln'ii,  un<l  /.uni  otwaigon  Trmtausoh  dor  vom  lUuidt-  ;;arai)- 

tiorton  prozonti^on  OMi^'ationon  dor  .Tura-SimpInn  Balin.  Dicso  Er- 

iniiclitigun^  wurde  niit  lliiudcslic^cliliili  vom  20.  r)rziinlj«'r  1001  ort<'ilt. 

Naolnl«'Mi  dio  \'orstaatlioiiuii<rs<'poration  woitor  vorjjt'riiokt  war,  wurdo 
der  Bundesrat  auf  Antrag  von>  4  Marz  HU)2  mit  Bundesln  selduli  V(»ni 

24.  April  li>02  welter  ••rm;icditifrt.  luichsteliendo,  durcli  Kiickkaufsvertriig 

flbenutiiiiucno  Eiscuijatmauleilion,  n.Unlicli: 

4prozeiitige  Anleiben  dcr  Nordostbahn  von 

1887    87  000000  Frcs. 

1889    6000000  „ 

1898   15000000  „ 

1899    10000000  ^ 

4  prozentigo  Anleihen  dor  Zontralbahn  von 

1802    15  000  000  .. 

1000    1()  000  000  „ 

4  prozrntigo  Anleihen  (Wv  Vercinigtcn  Schwcizerbahnen, 

m.  liypotbek,  von  1892    5  000  000  Frcs. 

im  Kabmen  der  jcweiligen  Anleibebedingangen  and  in  dem  Ihm  geeignct 

scheinenden  Zeitpankte  zur  Rackzahlang  zu  kttndigen  and  den  Titel* 

inhabem  die  Eonversion  in  37t  prozentige  Bundesbahnobligationen  nach 

dem  Typas  der  Bandesbabnanleihe  vom  5.  Aagost  1899  anzabioten. 

Fflr  den  FAll,  dafi  von  der  Kandigung  einer  ganzen  Anleihe  Abstand 

gcnommen  wOrde,  konnten  nach  MaBgabe  der  Bestlmmungen  ttber  die 

Amortisation  der  Anleibe  verst&rlrte  Aoslosangen  angcordnet  and  dor 

hierfQr  erforderliche  Geldbcdarf  darch  Aasgabo  von  31/2  prozentigen 

Bandesbahnobligationcn  gedeckt  werden. 

Auf  Grundlage  der  angel  iihrlou  Beachlttsse  wuren  bis  J  uni  1903  fiir 
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Aosgabc  von    3'/>  prozentigon  Bumlesbahnobligationen   die  nach- 

•  VriMlen  Operationen  vorgenommen  wordcn: 

Umtausch     •Tfj^'en   3'/j  jiru/.L-ntigc  t)l)ligationcn 

dor  ll.iui.fl-.ilincn   .")8  4  i'J  (X)t)  Frcs. 

dir»-kt.  r  Vri  katif  von  iJSOi)   his  Nuv.'inber  1!M)1  (il  ,"k)1(X)U  ^ 

»U  Krtnlpr<  i>  fiir  Krworhiinfr  d»T  Nordostbahn 

;ni<«r.  u'''l"'no  Ol.li^aticnon   80000  000  „ 

ri!"-   KaufpiM'is   tur  Kr\vrrl>uii<r  <!•  r  \'r'ri'iiii;:tf'n 

>i  ii\v<-iz«'rl)aliiieti  ausfji-fjobciu-  ( )liliiratii .  22 000 Ot.)U  „ 

v.ir/»-iti^er  rnjlausch  i;«-{r<'n  v<»in  Bunde  puan- 

ti'  ite  3'/2prnz«'niiffo  Jura-Siniplon-Obiigationcn  20  000  000 

fOr  Bauzwecke  der  Baudesbabncn  aiisgegebenc 

Obligationcii   5  000  000  „ 

fur  Koiiv<Tsi(>n  der  Norflosihalmanlcilif  vnn  1889 

von  oOOOOOO  Frcs.  und  i\ov  Anlrih.-  <l.  r  Ver- 

finigteii  SehMreizerbahnen»  III.  llypi.tliek,  von 

5000  000  FVcs.  ansgegcbono  Obligationen  .   .    10000000  ^ 

znsammcn  257  000000  Frcs. 

Diifse  257  MUlionen  Franken  nmfaBtcn: 

*lie  vicr  Serien  (A,  B,  C,  D)  der  Emission  von 

mi9    200000000  Pros. 

di-  StTi«-  E  der  Emission  von  1002   7)0  000  0(10  „ 

7  ilillioiieu  der  Serie  F  der  Emission  von  15>02     T<M)OO0O  „ 

257  000  000  Frc8. 

riierdieK  war  darcb  BeseblaB  vom  2.  April  1903  den  Inbabem  von 

R'ii'.saktii^n  Oder  Stammaktien  der  Jara-Siroplon-Babn  der  Umtausch 

Titel   fsegen    3Vt  prozentige   Bondesbabnobligationen  angeboten 

'*'t:  diese  Operation  omfaCto  ein  Kapital  von  44  226  000  Frcs. 

&  warde  zar  Ansffahmng  der  vorerwfthnten  Beschlttsse  gescbritten, 

'  ̂hdem  die  BedOrfliisse  der  Buodesbabnen,  der  flreibflndige  Rackkauf 

Hnptbabnen  und  die  VerhUtiiisse  des  Oeldmarktes  cs  erforderten. 

r  JBtizipierte  Umtanscb  von  20000000  Frcs.  darcb  den  Bond  garan- 

"(Vr  Jm-Simplon'Obligationen  von  1898  bezweckte  die  Vereinfacbang 

^mumtchgeachftfles,  daa  gemlUt  den  vom  Bnnde  abemommenen  Ver- 

"^^aaagen  drei  Monate  nacb  Cbemabme  des  Jora-Simplon-Netzes  fttr 

0«Mmtkap{tal  von  80000000  Frcs.  zar  Aasftlbmng  kommen  sollte. 

*'^AB>i;aben  des  Baokontos  der  Bnndesbabnen  konnten  in  den  Jahren 
md  1902  aos  den  verfSgbaren  Bestfinden  dieser  Verwaltang  be- 

werden;  es  wnrde  aber  nOtig.  fttr  5  000000  Frcs.  Titel  zar  Deckang 
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(Icr  liaukostm  des  ersten  Halbjahres  1903  auszugeben.  Sodann  waroii 

zwei  Anleilicii  der  friiheren  Bahnfresellschaften  die  speziellen  UmstAnde 

derart,  dali  sie  ihre  Konversion  an«:ezei{;t  orsclicinon  lieCen;  die  Kupons 

der  Titel  der  4  prozi-ntifjeii  Anleihc,  111.  Uypotliek.  der  Vereinigten 

Schweizerbalineii  waren  zii  Kiide,  und  es  war  um  so  eher  pferechtferti^t, 

von  tier  Anfertifrung  neiicr  Kuponbo^en  abzusehen,  als  die  Titel  in  drei 

ver8clii(  den«'n  Al)scbnitten,  von  ')()()().  1  (XX)  und  oOO  Frcs.  vorhanden 

waren.  Die  4  prozentige  Nor(iusil)ahn  Anl«Mhe  von  1889  war  ohnedies 

am  1.  Dezember  1903  riickzahlbar;  es  war  dalier  ̂ egebeu.  di<'se  beidcn 

Soliuldpusten  von  Je  5  000  000  Frcs.  sofort  in  S'/a  prozentige  Bund»!sbulin- 

obli^ralinnt  n  nmzuwandeln. 

l>a<;e}jen  wurde  vorerst  von  dt;r  duroli  ReschluU  voni  "il.  A]»ril  liMVJ 

erteilten  Ermachtifjunfj^  noch  nicht  vollstaiidij^  Oebrauch  ^cniacbt.  uni 

n«)e]i  andere  Nordosthahnanleihen  und  zwei  Zentralbalinaiileihen  im 

ui*sprUn}jlichen  (H\sanitbetrag'e  von  143(MK)(HK)  Francs,  wovon  nncli 

140H(X)000  Frcs.  in  Umlaut"  waren,  zu  konv«'rtieren.  und  zwar  einerseits. 

well  es  sich  nicht  empfahl.  diesen  Schritt  in  dcin  Auiren!>lick  zu  tun.  wo 

die  Verhandiuii^M'ii  iilx-r  den  freiliandip^n  Kiickkaut  der  Jura-Simplun- 

bahn,  mit  ilin  r  ̂ Vi^kun^^  10<)  Milliunen  Franken  3'/ ,  })rnzentip^  Bundes- 

bahnol)ligation«'ii  auf  dt  ii  Markt  zu  werten,  ini  Gauge  waren,  und  andcrer- 

seits,  wcil  die  Kon juuktun'n  des  Geldmarktes  sich  derart  geljessert  batten, 

dali  sieh  die  Frajjc  autdriingte.  nb  der  im  .Tahre  1899  angenommeue  Ziub- 

fuU  von  3'         aufrecht  erhalten  wer»len  solle. 

Die  allgenieine  Lage  liatte  sich  l»cdeutcnd  vcrlx  ssert;  der  Geld- 

kiiappheit  von  1890  und  lOlXJ  folgti'  oin  imtn-'^r  ujelir  zunehnuMider 

Huli  an  verfiigban-n  Kapilalien;  die  Bundcsbahnrcnte  von  19(X1(4"  o)  sxit'^ 

allnnihlich  von  pari  bis  iibcr  109"/,,;  die  3^  ])riizentigen  BundesV)ahn<  »bli- 

gationen  iiberx  lirittcii  zu  nichrercu  Malcn  den  Kurs  von  101.  und  die 

letzt<'  eidgenossischf  .\idcilie  vmi  70  ()()()  000  Frcs.  zu  3  "/q  wurde  unter 

Bedingnn^tMi  abgrschio.s^en.  die  rriiln-r  nnmri<;lieli  waren. 

In  Anhetraclit  dieser  Besscruiij^  (b-s  (ieldniarktcs  ersuchte  die  Gen<-ral- 

diii  ktion  der  Bund<'sbalin«'n  den  Hnnib  srat  um  Pnifting  der  Frage,  ob 

nicht  die  Beschliisse,  l)etretVend  die  Hun(b  >bahnanleilien,  in  dem  Sinne 

abzuiindern  Hcien,  dali  der  Bundesrat  >"wnhl  far  die  Konversinn  der  An- 

b'ihcn  d«'r  frdheren  Bahngt  st  llscliarien  als  auch  fUr  die  Bediirliiiss«'  des 

Baukonins  zur  .\usgabe  neuer  Obligati< >nrn  zu  3*'/,*  ernulchtigt  wiirde. 

iudeni  sic  d«Mi  .Vugenlilick  fiir  gekomnieu  hiflt.  <b'i'  Hund<'sl.)ahnvt'rwaltung 

die  Vortt'ilc  eines  dreiprozentig«Mi  Zinsfulies  zu  tt  il  werden  zu  lassen. 

D«  r  Bundesrat  hi«*lt  t'iir  zwci  kniaCig.  die  3pn»zentigen  Bun(b>sbabn- 

obligationcn  in  Seri<'ii  vmi  -"jO  .Millionrn  Frank<'n,  wie  die  der  jetzigen 

S'/aprozeutigen  J'apierc  auszugeben,  cine  Nichtrilckzahlbarkeit  von  we- 
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nigsiens  10  Jiihieii  vorzusehon  uud  den  Tilgunj^splan  so  einzurichten, 

daiJ  die  vollstUiidij^e  Riickzahluii^;  fjeinilC  don  Vorschriften  des  Eisonbahn- 

ruekkaufsjj^esetzcs  in  60  Jahren  fjesichert  soiii  wird.  Auf  Antrag  des 

Randesrates  voni  '2.  Juni  1008  wurde  er  dureli  BundesbcscliluG  voni 

26.  Juui  1003  ermiielitiji^t,  3prozentigo  Hundcsbahnoblig'atioiicn  auszugeben 

and  den  EmissioiKskurs  sowie  die  spezirlleii  Bedingungen  dieser  Anlcihe 

inncrhalb  der  Grenzen  des  allgenieiiien  Amorlisationsplanes  der  Bundifs- 

!'.ilin?chuld  festzusetzen.  Diese  Eniissionen  kr>nneii  statttinden  zur  Bo- 

schaffung'  der  nfUigen  Gelder  fur  die  Ausgaben  des  Baukontos  der 

Bondesbahnen,  soweit  die  eigenen  Mittel  dieser  Verwaltuiig  liierzu  nicht 

aasreichen.  zur  Konvei-sion  der  ini  BundesbescliluC  voni  21.  April  1902 

aafgefuhrten  iprozentigen  AnbMhen.  die  uoch  nicht  zur  Riickzahlung 

gekflndigt  Bind  und  zur  Konversion  der  voii  den  dureli  den  Bund  zuriick- 

gekaafb-n  Balincii  ausgegebeneii  .'i'  ..prozentigen  Anleihen. 

Mit  (liesen  Bundesbeschlussen  war  der  Weg  ̂ (M'bnet,  uni  die  Finanz- 

L'l^e  der  Bunde.sbahnen  nio<rllehst  giinstig  zu  gestaltcn;  liber  die  ergrif- 

teaen  Mafinaiunea  ist  spAter  zu  berichtcn. 

Betrieb  der  Bundesbahnen. 

Die  BehMen. 

Zur  rechtzeitigen  Vorbereituug  der  Ubernahnie  ile>  Betriebes  der 

Bunde  zu  erweibeuden  H.iliulinien  war  di«'  ( !«  n<'raldirektion  der 

•vinv.-iz«'risebcn  Hundesbahiien  naeh  der  V(»llzieliuiigsveri>r(iMung  zuni 

Huckkaufgesetz  zum  1.  .Tnli  1!)()1  in  den  Dienst  l)erufen  worden.  Da 

km  Vervvaltungsrat  der  iiunde.sltalinen  das  allerdings  unv<'ri»in(lli('lie 

Vorschlag-srecbt  fiir  ihre  Wahl  zustand,  ist  rv  seli<»n  am  21.  Oktnlirr 

19(11)  zur  ersten  konstituierenden  Sitzung  zusamnifiii^T'trcten  uiul  hat  sfine 

Wahlv.)rr«ehl;ige  am  28.  November  1!)0()  formulicrt,  woraut'  (b-r  Hundesral 

in  (  lH'rein>linnnun<;  mit  dicsfn  \'(»rsehlagt'u  dif  funf  Mitglieder  der 

^encraldirf'ktioii  <-riiaiintt'.  Wiitimid  antanglirh  in  Aussieht  gimommen 

*ar.  d<  n  Verwaltungsbeh<)rden  der  Bundesbahnen  die  Zeit  vmiii  1.  .Tuli  1001 

Ms  zum  I.  Mai  1003  zur  Durchtuln-ung  dvv  Organisation  d<-r  Verwaltung 

Vrrfiignng  zu  stellen,  ilnderte  sich  das  Arbeitsprogramm  sotort  mit 

^^m  Aintsantritt  der  Oenerahlirektion.  Es  waren  ihr  bis  Ende  1001  am  ii 

^«  Funkiionen  des  \'erwaltungsrates  drr  Zentralbahri  iibertragi  ii  wordt-n, 

ond  vom  1.  Januar  1902  ab  fiihrte  sie  die  Oberleitung  des  Hetricbcs  der 

Ijnien  der  Zentralbahti  und  Xordosibahn,  (b'lien  am  1.  Jidi  1!)()2  <li«'  der 

^creinigten  Schweizerbabnen  beigefUgt  warden.    Diese  Doppeluut'gabe 
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erachwerte  die  Amtstfttigkeit  der  BehOrde  nnd  hatte  die  nattbrllche  Fol^e^ 

daft  die  yorbereitimg  der  Organigatibn  etwas  langsainer  vor  sich  ̂ ui^y 

al8  es  sonst  der  FaU  gewesen  wfire.   AndererseSts  hatte  die  nach  mid 

nach  crfolgende  Cbemahme  der  verBchiedenen  Bahiinetze  den  Vnrteil, 

dafi  die  Generaldirektion  and  Itire  Beamten  sich  eingehender  mit  d(>n 

Verbftltnissen  der  einzelnen  Bahnen  vertraut  machen  konnten.    Bel  Bi»- 

stellung  dor  Generaldirektion  und  der  Emennung  ihrer  Beamtcu  war  die 

Kegel  befolgt  worden,  im  Risen babndicnst  der  verstaatlichten  Bahnon 

crfahreue  Pursonen  zu  wflhlen,  was  die  rasche  Orientierung  weseutlic-h 

erieichterte.   Ende  1901  umfaCte  das  Personal  der  Generaldirektion  nebon 

den  fttnf  Direktoren  folgendc  Beamte:  bei  der  allgemeinen  Verwaltniiir: 

Sekretariat  13,  Ausgabenkontrolle  1,  Buchhaltiinjj  3,  Ilauptkasse  2,  P«'r- 

sonentarifbClreau  5,    Giitertarifbtireau  7,    EinnahinenkontroUe  5,  Kocht?.- 

btlreau  2;    bei  der  Betriehsverwaltung':    Exjioditions-  und  Zu-jdionst  7. 

Telegraphendionst  und  oloktrischo  Aniagcu  2.    Fahr-  und  Werkstatton- 

dienst  ."),  Hau,  Uiitcrhalt  und  Ik'waeliung  der  15alin  U.  zu^iiiniiicn  lil.  Sofnn 

wurde  rait  deni  Erlali  der  crfordtTlichcn  Kf^xlrnionts  um!  Instruktion<'n 

fiir  dio  vorscliii'dt'iicn  Dicnstfibtcilungcn  l)('jr"nn<'n,  dif  in'ovisorischc  Oi*- 

•^anisation   der    Kreisdiroklionen   und   ilin-r   Dit'nsial>t«  iluii^-'cn    his  zur 

Erwerl»un<j   dcs    ;jnnzen    Nctzes   geregelt,   di«'  lind^^i'tvi  irlagen   an  <1«mi 

Hundcsrat  xii  II  iihIi  ii   dor  Bundesversaninilung  lortiggestellt,  dit^  Plan- 

vorlagen  fiir  dit-  I]i  \v<  it<  runy:  dcs  Ver\valtungsp'l)flude!<  der  Jura  Siinplon- 

Bahn  in  licrn   fiir  die   Bedurtni>s''   der  Bundohahnverwaltnn^'  nnd  die 

fiir  ('in  nonrs  Dionstgobaude  in  Hern  bearbeifet  und  >j^tinsti^-e  Lieferun^s- 

vertriige  fill*  die  Hesciiaftung  von  Kohlen  sowie  von  Schirni  n  und  Sehwelleu 

fiir  Je  vier  .lalire  abgeschlossen.    Fcrner  wurden   die  Selilulil)ilanzi'n  d<'r 

Zentralliahn   und   Nordoslbalm   aul    iliide   Dezeniber  1001  bereini^'-t  und 

deren  Eingangsbilanzen  auf  1.  .Tanuar  H>02  festgestellt.    Das  kninnifizieilo 

Departenient  be»rann   niit   den  Vorarbeiten   fiir  die   neuen  Tarife  und  es 

wurde  ver»'inliai"t,  in   erstrr  i/niie  die   I'niai iM'iiun^^  der  Persmientarife 
durelizufiihrcn,  deren  Wirkung  fiir  den  Verkelir  sieli  uiunittelbarer  fiildbar 

uiaeht.  uiul  die  llerabsetzung  der  GUtertarife  folgen  zu  la.ssen.  sobald  die 

unifan^reiehen  Arbeiten  fertijjjrestellt  werden  konnten.    Sofort  nuiUtf  aueli 

mit  der  liestellung  von  neneni  Betriebsniaterial  befioiun-n  wenb'U,  indeni 

das  von  den   zuriickfrekauften   Halincn   iii»ernomniene  den  Rediii-fnissen 

nit  lu  gendprtf,  sowold  Iiinsielitlieh  dei-  Zald  der  Vdriiandenen  1j ikunnnivon, 

Personen-   und   Giiterwagen,   als  aueli    zum  Teil    liinsielitlieli  ihrer  Be- 

schaftenlieit:  mit  drni  Studium  einheitlielicr  Typen  fur  <las  Retriebsniat^'rial 

wurde  be<jonnen.    Die  rntersuoliungen  tibcr  die  Normalien  fiir  den  Ober- 

bau  fiihrten  in  der  E'd^re  zur  Annahmc  einos  stiirkeren  Schienenproliis  fiir 

die  liaupilinien  der  Bundobbahnen,  4r>,9  kg  fiir  das  laufende  Meter  auf  der 
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•  ifffiicn  Strecko  uiid  4H.9  in  dm  Tuniu'ln.  }r<'y:<'iuil>oi'  dcin  lM'st«'li<'n<lou 

vnii  38.2  k^.  Das  Kaution^\v^•s(>n  fiir  dns  Forsonal  uurdc  duliiii  Ncrfiii- 

fHcht.  daC  di«*  Sichcrlicitslfistun*];-  fiir  die  Beaintcn  fiillni  ̂ eiassoii  wurdi  . 

mil  Aiio;iialiin»'  d«'r  Ka»sirr(M"  und  Hirer  Stellvcrtrt'ter  den  Uauptkasson 

utr  Gcncraldircktion  und  der  Kreisdirektionen. 

Mit  deiii  1.  Jjtnuar  1002  kamen  zu  diosen  Gcscliaften  die  dcr  ei^ent- 

lichen  Betriebsfuhrunp;'.  Xcben  der  Generaldirektion  traten  die  Krt'is- 

direktionen  in  Basel  und  Ziiricli  in  Tiitij^krir,  um  in  zuin  Teil  ab^eftn- 

•letter  Eintcilung  den  unmittelbaren  Betrieb  der  Linien  der  Zentralbahn 

nnd  Nordostbahn  zu  iibernehmen.  Die  Betriel)sfaln'uns:  vollzogf  sicli  in 

dem  darch  das  Kiickkaufs^esetz  vorffezeichnetcn  Haliinen:  die  rirundzii«:e 

siod  in  diescr  Zeitschrift  friiher  niitf^etcilt  worden.')  Am  1.  Juli  1902 

Hegann  die  Anitstati^rkeil  der  Kreisdircktion  in  St  Gallen  und  endlicb 

m  I.Mai  1903  die  dcr  Kreisdircktion  in  Lausanne.  Wir  verzichten  darauf, 

uher  die  Tfitigkeit  der  Verwaltunfr  in  den  .Tahrcn  U>02  und  1903  im 

•"inzelncn  zu  beiicliten,  indem  die  Bchandlun^i^  der  laufenden  Gescliaf'tc 
ki  alien  B  ihnverwahungen  eine  tihnliclie  ist,  und  bescbr&nlien  uns  auf 

die  Hervorhebung  der  Hauptpunkte. 

Die  Lftnife  der  dem  Bunde  angeliOrenden  Linien  betrug  Ende  1903: 

BaUniniige  BetriebsIUnge 

km  km 

Krei*    I   637,R59  035,1 7'j 

„      II   625,311  620,iK)6 

^    III   7«8.s:^S  758,030 

^     IV   .  418,575  418,575 

zuBammen  2460,553  2432,088. 

Dun  kommen  36,236  km  fttr  von  den  Bundesbabnen  betriebene  Strecken 

«Blindiseher  Babnen  vnd  115,t6S  km  fUr'  von  den  Bundesbabnen  betrie- 
bene  Nebevtbahnen,  die  Eigentum  besonderer  Bahn^esellschaften  sind. 

Intoli^e  der  Verstaatlicluingr  war  eine  Keilie  von  Vertr/lfircn,  betrcffend 

'ien  An  -eliluU  von  NeV)enl»a  linon  an  das  Bundeshahnnotz  und  die 

Mith.-nutzun  der  Aiischlulist.itiduen  verfallen  oder  ̂ ekiindi^'^i  worden: 

'iif.M?  V'ertrat:>verlialtnis.s«'  muLlten  nen  jieordnet  werden  auf  (Jrundla^e 

•ies  Bundesp'setzes  voni  21.  I)ezcml>er  1S99-)  iiher  den  Bau  und  Betrieb 

It-r  NVheiihalinen.  das  diesen  weseiitlielio  Vnrteile  zu«;ostand.  Die  Ein- 

luiiimen  der  Bundesbabnen  aus  diesen  Mitbenutzungsverhiiltnissen  wurderx 

')  Virl.  Archiv  fiir  Eisenbahnwcsen  li^^is  S.  447—451. 

h  Vgl.  Archiv  fiir  Eisenbahnweaen  lUOU  S.  b4*J. 
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daher  doieh  die  aeiieii  Vertrfiipe  erkeblich  hembgesetst  Aach  die  EUr- 

neaenmg  einer  groflen  Zahl  yon  Konknrrenzvertrflgr^n  mit  Neben- 

bahnen,  die  anf  Grandlage  des  oben  dar^^estellten  Tarifj^esetzes  vorj^^e- 

iiomuicn  werdeii  iiiuGtc,  erprJ^^*  orlielilichc  Hosserst»'Ilung'  tier  Xfben- 

balmeii.  Durch  die  Verstaatliehunjr  dor  Ilaiiptb.ilinen  ist  soinit  ilire 

StelluDg  Qicht  etwa  verschliinmert,  soiulern  wesentlich  verbessert  worden. 

Andererseits  sab  sieh  die  Generaldirektion  wiederholt  TeranlaSt,  da- 

gegen  Stellung  za  nebmen,  dafi  durch  Erteilnng  von  Konzessionen 

ftir  nene  Hauptbahnen  die  GrandsAtze  einer  zielbewufiten  Verstaat- 

lictanng  verletzt  werden  und  ToUcswirtscbafUich  yerderbliche  Wirknngen 

eintreten;  sie  beantragte,  die  Konzessionsfteiheit  dahin  za  beschrlUikeii» 

da6  der  Bund  fllr  Herstellong  von  Hanptbabnen  an  Dritte  (Kantone,  Ge- 

meinden  oder  Privatunternehmung-en)  keine  Konzession'en  mehr  erteilo, 

sondern  sich  dercii  Hau  tiir  den  Fall  des  volkswiitscluiflliehen  Bedurf- 

nisses  st-lbst  vorl)ehalt<'.  Durch  Heschluli  dor  Hundcsversaniinlunjr  VMm 

24.  Juni  1001  ist  der  liundesrat  eiugeladen  wordeu,  iiber  diese  Frage 

iicncht  zu  erstatten. 

Folgericbtig  bat  sich  die  Bandesbahnverwaltnng  ancb  beroit  erklftrt, 

die  Fortsetznng  ilirer  scbmalspurigen  Brflnigbahnlinie  von  Brienz  bis 

Interlaken  selbst  zu  banen;  die  Verhandlungen  mit  dem  Kanton  Bern, 

von  dem  eine  kleine  Beihilfe  verlangt  wird,  sind  noch  nicht  abgcsclilosseii, 

da  eine  lebhafte  Agitation  fttr  E^anung  einer  .nonbalspurigcn  Linie  ein- 

geleitct  worden  ist. 

Die  neiK'U  Pcrsuncularit'e  sind  am  1.  Mai  li>0:i  in  Kratt  getrcien; 

wir  habcn  <i)M'n  mif«rot<'ilt,  dalJ  der  von  der  llerabsetzun;^  der  Fahrproisc 

zn  erwartenUe  Ausfall  durch  Verkebrsvennehmng  rcichlich  cin^ebracht 

worden  ist  Die  Einfahrung  der  neuen  Gfltertarife  ist  am  1.  JuH  1904 

durcbgefahrt  worden,  insoweit  es  den  Binnenverkolir  nnd  den  direktcn 

Yerkebr  mit  schweizerischen  Babnen  betrifn;;  die  dkekten  Tarife  mit  dem 

Anslande  konnten  wegen  Hangels  an  Zeit  erst  teilweise  nmgearbeitet 

werden.  Neben  der  Ansarbeitung  der  NomuUtarife  waren  auch  sftmtliche 

Ansnabmetarife  ftUr  den  Personen-  und  Gtlterverkebr  durchzuprUfen. 

filnnahmen. 

Die  VerkclirsiM' wogung  war  in  den  Jaliren  1902  und  1003  eine 

durcliaus  giiustigc,  wuh  nachstehendcn  Obersichicn  zu  eninchmen  ist: 
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Betriebseinnahmen  der  Bandesbahnen 

im  Jabre  1902. 

1901 

(1476  km) 

!    .   ; 
'    Fret.       «/•  ' 

i 

1903 

(1 476  km) 

Frca.  % 

Mehr-  Mi
nder- 

einnahme  ; 

gegentlber  1901 

Pres.     .  Pres. 

L  Eitnf   des  Per- 

MMntnMportM  .  { 
1"-""! 

1 1  , 

1 

)   8S8496.M  I  — 

H  Ertrag  desi  (iejJilck-, 
T«rr-  uiid  Guter> 

L  rom  Gflpadc  . 9880  871, »7  3,8S 

2.  TOB  Tieren  .  .      l224  0B4,so  1,95 

366678S,t0  3^  157  892.03  — 

1319190,16      l,iH        miwy,96  — 

t  TOD  Gftteru 
328<i7d21,u<i    52,4U|  ao  7uO  761,iM    i>H,6i    2  btiti  940,74  — 

86491236^.  68,n 89688716,M  fi».is 
3141488,n  — 

nuammaii    62738016^1  100^:66687996,79 

im  J  ah  re  1903. 

100,00 

896096%S7  '  — 

1  1>  0  -2 
(2433  km) 

Frc8. 

I  9  0  H 

(2433  km) 

Fics. 

'Vo 

gegeniiber  VMi 

mehr  Iwenfger 

Frcs.  Frc's. 

itnuporte*  . 

£nra^  (Ic*.  (ii-piick-, 
Tier-   und  Giiter- 

805807,16  41,0  48909819,16  41,40 ;  1518511,10  — 
 '  1  ̂   

I  vem  Oepick  . 

ifw Tiexen  .  . 

1  TOO  Oftteni .  . 

4001819,18:  8,B» 

8086141,711  l,w 

4280148^     3,M     398828,i»&  — 

3088690,M     1,M        —  3451,s» 

54  879211,13  1  52,»9  55  881  183,4S    52,73   1501973,03;  — 

zusammeu   j^I02bI2i»bO,ii  100,w)|  106  053 100,ouj  324u;iGl,s2  — 
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T)\o  V«  i"keiirsvenn«"liiun^  lietrujj  somit  von   UK)1  auf  1902  fur 

v<'r-st.i.iiliclit<  ii  Hahn«  n  "Iiiir  Juni-Siniplon-Balm  (».33  'Vu  uiid  vmi  1902  auf 

li»0;j  fiir  das  gi's^amte  Huiult'.sbalumetz  3.1*1 

Falni>lftoe. 

Das  FnhrplanwRsen  ist  bei  der  Gcncraldirektion  zcntralisicrt. 

"Wiilmmd  der  Jahre  1902  und  1903  sind  g^anz  wesentliclie  Verbesserungon 

<le8  Fahrplanes  vurgi  iiommcu  worden,  sowohl  durch  Einfflhrung^  iwuor 

iiiteniationalcr  Verbindungen  als  auch  durcli  Verbessorung  dos  Lokal- 

verkohi-s:  so  wurdcn  anf  dem  derzcitigon  Hundesbahnnetz  im  P<'rs»»n«'n- 

vorkohr  (Porsononzttge  und  GiltorzUg*-  niit  Personeiibeftirdoruiig)  ^efahivn: 

1901:  17  280<>28  Zufirkiloineter,  1902:  17  575  985  und  1908:  18  24(ill9, 

snmit  1903  905  491  Zugkilometor  odor  5.50%  mehr  als  1901.  J)ic  Mehr- 

hnstungen  dos  Sonimert'ahrplan<>$  1904  j;<'{i»'iittber  dcni  von  1903  sind  auf 

455  667  Zugkilometer  vrransohlagt.  Diose  bedeutende  Steigerung^  der 

Falirleistungeu  veranlaGt*^  natUrlich  auch  cine  ontsprochendc  Kostcn- 

vermchrnng. 

Ini  Smuuikt  11102  war  cin*'  Ix-diiiiciiit  lx-  Zaiil  vnn  Zii^vcisi»atuii;.^cii 

zu  viTZcic'liiM'ii.  ]>irM-  wai-cn  auf  f< >l<j»'ii(l<'  rrsarhrn  zunickzufiilin'n : 

\  »'rsii;itHt<'^  Kiiilrcrt'cii  der  auslandisi  lit  ii  Aiisclilull/u;^:*'  anfdcii  zalilr<  iclii'n 

(irenzstationni.  I )iirclifulinni;^  (l<'r  im  Tan't'^'x  i/  vnrircsdiriclH'iKM)  Kr- 

hidning  d«'i"  inittli  i-.-n  ̂  M>si  li\viiitli;^kfii  ilrr  I't'i-"iii  ii/.ii;,'-<'  vnn  24  auf  2s  km 

fiir  die  Stundi'.  ZugVfrnK'liruu^i'U  und  1  I<Tr>t«'Ilnii<,^  ik  uit  Ansclilussr.  I'in- 

fiilirnnir  ntnier  din-ktcr  Wagoiikursc  ini  In  und  Au>landv<«rk»"lir,  M-lir 

LMulie  Znnalnno  ini  EiM-nliahn  und  I'osi vi  rk<'lir  und  ilirr  KQckwirkniiir 

auf  dio  Zuf^ahft  rtigunjr  und  ZuytuluMini:.  sowic  nanu'nllicli  audi  rn/u- 

liinjjliclikcit  vorsi-liiiMbMH'i'  l.inicn,  Stationcn  und  Bahnln'iV,  wii'  >io  vnn 

ri<Mi  Privaihalnn-n  ub<'rn< immon  wmdiMi  >ind.  Zuf"l;.''«'  •MHTgischcn  Kin- 

grcifcns  ist  jT'-^i'-n  flit-  V" irl)andi-n<-n  ("liclstandf  AMnlf'-  ir<'ti'<'ft"('n  woivjcn. 

und  cs  is!  fiir  di-n  SiuunnM-  11M)J  cim-  ;;anz  \\ csi  niliclif  l^r^si'i-iinir  zu 

vi'rzeii'hncn,  indt-ni  di<-  Zaiil  <lor  V«'rs|i;itunjrt'n  nin  zwci  Driftci  aUm'- 

noinnien  hat.  Di'*  "■.ftt-r  oingrtrotcin-  Zu^iil>"riullun;;  war  dai-aui  znriick- 

zufiilirrn.  dalj  di*'  Zaiil  <l«'r  v»>n  dm  Privatliaiun-n  iiIh  rnrininiriirn  1'«t- 

S'lncnwa^t  n  zu  kirin  ist.  und  diosc  lM'sondt  i>  ancii  liin^ichtl icli  ilirt-r  Hauart 

und  Ausstatiung  d«'ii  iM-utijrcn  licdcutcnd  ir<'st«'i;r('rton  Anfi «nlcrungi'n 

nielit  mehr  cutspn-cluMi  uud  daher  groBe  Neuanscliartungt^n  rH'ordcrlich 
niacheu. 

Betriebentttel  nnd  lhr«  Lelstuiigeii. 

Die  Bund«-.-«lMliii\ i  iwaltun'r  luit  l)is  Rude  1903:  HU  liokoniutivcn. 

108  Pcrsonenwagcn,  4U  ( icpiickwagcn  und  420  GQtcrwagfn  bestellt,  zuui 
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T';!l  al>  Ersntz  und  /.um  Teil  als  Venuchruii^'.  iiiul  wird  mil  \' c r m f  li ru ng 

<i'  >  Ht  t  rif'bsiii  ;i  t  e  ri als  in  eiiieUlielwin  rmtaii^r  tortfalir»'n.  so  daLi  in 

ai'X'liliarcr  Zeit  Klajjon  hieriiber  jint'liOirrii  wmU'ii.  liii  nciK'sicn  Vor- 

aiiM'lilai:  siiid  fdr  19()r)/G  wicdcr  137  Ldkomotivcn.  387  Personeiiwa^'-en, 

■><t  <i(;p.tc'k\va'r«Mi  uiid  9(X)  ( iiitfiw a^r-ii  vorjfejschtMi.  Dov  Bestand  des 

Heiriebsimaterial.s  war  Elide  l!H).i:  7i»H  Lokoraotiv<'n  mit  2  108  ̂ lYiebachseii 

und  1870  Tjaufachseii.  n)7U  PersoiuMn\a;j:en  mit  5  341  Aclison  und  9(3  899 

Sitzplatzeii.  wovon  847  zweiaclisi}>:e.  Hl'J  drciarhsi;^*'  uud  281  vicrachsi^je 

Wiigeu,  und  11  072  (repiick-  und  (riitt  rwa^en  mit  22  194  Aehson  und 

l'3>9o2  t  Tragkraft,  wovon  4  211  ortcnr  und  0  819  ̂ 'f-d<'ckt<*  zweiachsi^^i', 

1  ottVne  und  32  <2;edt'ckte  drciarlisii^f  und  1  otVenci'  und  7  f^^cdeckte  vior- 

ach.sige.  Daza  koninicii  tiir  die  sclinialspuriy:f!  Briinipfbahn  23  J.okonio- 

(ivfn.  72  Personenwa^en  mit  2  542  Sitiipliilzcu  uud  HO  Gepiick- und  Gttter- 

wagen  mit  790  t  Traj^kraft. 

Die  zurUckf^elej^en  Lokoni'»tivkil«>m»*ffr  liabcn  ln'tra^en  ohuf  .Tura- 

•^impion-Bahn  UM31:  17  2i:)97(>.  1902:  1S()H2(;!)7  und  mit  Jura-Simplon- 

Bahn  27  700  114,  1903:  29  323  oJf),  somit  Zunahme  von  1901  auf  1902 

4.^%  uud  von  1902  auf  1903  5,8C  o/o- 

Beante  vnd  Arbelter. 

Am  1.  Mai  liK)3  tratcn  di<'  Beamti'ii  und  A n  s t «' II ten  di-r  vt-r- 

'*taatlirht«-n  Bahnen,  di<'  mil  V'r»nra^  auf  sechs  Jalu'c  an^estcllt  war<!n. 

ill  <I<Mi  l)i»»nst  der  Bund^'slialniiMi  iilxn";  als  Bundesbcamtt'  sind  >!♦■  auf 

ill''  f<-^tf  Amtsdauf-r  von  dr<  i  .lahn>n  p'willilt  und  nach  Al)lauf  dioscr 

Anitsperiodr  der  Xt  uwald  nnt'  Twortcn.  wie  die  Bcanitcn  d«'r  allpemeincn 

Btindesvci'waltung.  Fiir  dieses  ['crsKiial  war  nun  ir<'mali  den  Vorschriften 

'i**^  Hes^olduufTsg'esolzes  und  der  auf  diex-m  Kerulieiiden  nphaltsordnung" 

V'tm  7.Januar  1902  das  Jahresire  h  a  i  t  neu  ff>t/,u>etzen.  Dabei  ̂ alt  die  Ke^jfel, 

'JAtJzum  nundesten  die  l)isherif(en  Beziitre  ;i('w;iliri  wnrden.  und  zwar  derart. 

'iiiS  zum  i-ejrelinftliigen  Oehiilt  die  ( ielialtsautlies-«erunjr  auf  (irundlaj^e  der 

alten  Vorvchriften  bis  3().  Ai»ril  190;>  zuf^esolilajren  und  zudeni  die  vnn  d<*r 

M«'hrzahl  der  znniokp-kauften  Balnu-n  atn  .lahressoliluG  freiwiilip:  aus  dem 

Keiiiertraj^  der  riitenielimunjj:  ixewaiirten  ' ii'atifikatiMn.'U,  iu  der  Kep^el  ein 

halh<>s  Monats;relialt  l)etrafj::<'nd,  liin/Uijerechnet  wniNlfU.  Rs  er^al*  sieh 

dnhtT  t'iir  die  ;rrt"')lite  Zahl  der  Beanilen  cine  ̂ ^'cwisse  iiesserstellung.  Die 

I>art"hf(ihning  dieser  MaUnalmien  nainn  viel  Miilie  und  Zeit  in  Anspruch: 

•ine  I{eihe  Bescliwerden  wareu  vom  l'ers'»nal  erliolM-n  worden;  dio  nflherc 

^  ntersuehun;;'  er<ral)  jcdoeh,  dali  diese  znni  ̂ nWiten 'J\'il  auf  Miliverstiiurl- 

lisseii  beruliten,  und  dali  die  Iteim  KiUkkanf  ireu:ebene  Zusieheniufr,  das 

I'^rsonal  wenle  zufol^e  der  Verstaatliciiun^  nieiit  unfi'un>tifrer  t^estellf 

*«rden,  erfOUt  war.    Nicht  weniger  Arbeit  erforderte  die  Neuordnong  der 
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sogenannten  Nebenbezftge,  die  tuiifaf«8en:  die  detn  Zug-  und  Loko- 

motivpenonal  aasbezalilteii  Kilometergelder  fUr  die  Im  Ltniendienst  znrdck- 

gelegten  Kilometer,  die  Vergatannf  fOr  Bangier*,  Beeerve-  and  Depotdienst. 

die  Entschftdigiuigen  far  Cbemachten  anfierlialb  des  Dienstortes,  die 

Prilmien  fUr  riehtige  Ablieferung  der  FalirtaiuweiBe  und  fOr  Erspamiaso 

im  VerbrauGh  yon  Brenn*  and  SohmlennaterioL  Dabei  worde  die  rom 

PerBonal  Iftngat  gewOnselite  und  im  Besoldmigsgesetz  vorppesetaene  Ver- 

gflnstigang  elngefttbrt,  daS  ungefHhr  die  HiUke  dieser  NebenbezQge  In 

eine  feete  Zolage  nmgewandelt  worde.  die  betrAgt  far: 

ObenBogfOhrer  nnd  deren  Oehilfen   720  Frcs. 

ZngfUhrer   600  „ 

Kondoktenre  (Schafhier)  ond  Bremser.   .  .   .  480  ̂  

LokomotivfOhrer  1.  Klasse   900  „ 

n.     „    720  „ 

Heizer  I.  Klasse   600  ̂  

»  n    *80  „ 

Ahnlioh  geordnet  sind  die  Nebenbezflge  tUr  das  Dampfbootpersonal. 

Einem  Begehren  des  Personals,  es  mOchte  ihm  ftUr  den  nicht  in  eine  festo 

Zolage  omgewandelten  Teil  der  Nebenbezttge  ebenfalls  eine  Mindestsomme, 

den  bisherigen  Bezllgen  entsprechend,  garantiert  werden,  worde  niclit 

Folge  gegeben;  es  war  dorch  eine  wihrend  8  Monate  dorchgefGLhrte 

Btatistik  nachgewiesen  worden,  dafi  der  weitaus  grOltte  Teil  des  betref- 

fenden  Personals  sich  anf  Grondlage  der  neoen  Beglements  fttr  die  Neben- 

bezflge erheblich  besser  stellt,  als  bisher. 

Neo  zo  ordnen  waren  auch  die  LohnverbAltnlsse  der  bei  den 

Bnndesbahnen  im  Dienste  stehenden  Arbeiter,  sowohl  der  in  den  dein 

Fabrikgesetz  nnterstellten  Werkstfltten  beschftfdgten,  wie  der  im  eigent- 

lichen  Betiiebadienste  verwendeten.  Aoch  bier  wurde  dorch  die  erlasseneii 

Beglements  eine  m&fiige  ErhOhong  des  Tagelohnes  zogestanden  nnd  die 

Anstellangsbedingangen  gOnstig  gestaltet  Es  sind  versehiedene  Lohn- 

klassen  vorgesehen,  die  nach  den  dienstUchen  Leistnngen  nnd  naoh  den 

lokalen  VerhflltniBsen  Anwendong  flnden.  Alle  zwei  Jahre  tritt  eine  Auf- 

besserong  von  20 — 36  Cts.  fttr  den  Arbeitstag  ein  bis  znr  Erreichong  des 

HOdistlohnes.  Fftr  Oberzeitarbeit  wird  besondere  Vergtltnng  geleiatet. 

Nach  fttnftmdzwanzigjilbriger  Dienstzeit  hat  der  Arbeiter  Ansproch  auf 

eine  Gratiflkation  im  Betrage  des  SOfaeben  Tagelohnes,  ebenso  nach 

zorflokgelegtem  40.  ond  60.  Dienstjahr.  Die  Lohnzahlnng  erfolgt  monat- 

lich,  jedoch  wird  in  der  Mitte  des  Monats  eine  der  HUfte  des  Monats- 

lohnes  annfthemd  entsprechende  Abschlagszahlnng  geleistet  Die  gegen- 

seitige  Kflndigongsft-ist  betrftgt  14  Tage.  Sofortige  Bntlassong  kann  nur 

aos  wlchtigen  Grflnden  erfolgeu. 
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"Von  ̂ rr»tit«T  \Vielilif,^keit  t'iir  <las  Arbfitfrpci'Minal  ist  siKiaiin  der 

'ffvnVi-  7.nu\  jz:rolieii  Toil  durchg'efilhrtf  Gnindsatz,  die  standigen  Ta^'chilm- 
r^ittT  /.u  Hoamten  zu  erneiinen,  soweit  ilir  Alter  und  ihr  Gesundheits- 

:a:»isuti  jxi-stiitlen.  Xebcii  der  (lreijilhri<jren  Anitsdauer  ist  iiamentlich 

41*-  Z.iiireVj«>rigkeit  z\i  ciner  Hilt's-  und  Teiisii  mskasse  wichti^,  wtthrend 
nr  di«'  Arbeitcr  nur  Kraiikenkasseii  hostehen.  Die  letztcren  wcrden 

•ach  ♦  Inheitlich  unif^ostaltet  werden,  sobald  die  Neuordnnng  der  Hilfs- 

..iid  Pensionskassen  durch^efiihrt  sein  wird.  Da  die  bestehendeii  Kranken- 

iissen  kein«'  Altersunterstiitzunp:  kennoii,  wurde  vom  Verwaltungsrat 

provi^orisch  vcrtil^,  daC  zuriickp^etreteiie  Arbeiter,  die  nach  mindestens 

fmfzt  hii jahri^rer  Dienstzeit  wejfen  Krankheit  oder  vorg^eriickten  Alters 

•"J-r  iiiciit  li.iftpfiichtigen  Unfalls  arbeitsnnfAhi^  ^t!Worden,  eine  tHji^liche 

1'  >^r~t  itzim^'^  von  1,50  Free,  erhalten,  falls  sie  nicht  aus  vorhandenen 

Ka^^f  n  •  inen  jrleich  hohen  Betrag  beziehen. 

Die  endfriilii^e  Xeiuirdnunp  der  Verhfiltnisse  der  Pensions-  und 

Hiifgkasspii  <I*^r  Ik-amten  ist  dadurch  ver/,")jrert  worden,  daU  sich  eine 

jriindlfche  vfrsicherunj^steehnische  Untersueimnjj;^  der  bestehenden  Kassen 

il<  wnwondif^  hemusgestellt  hat  und  <li«'  Vorarbeiten  der  Prilfting  auer- 

boQter  Sachverst^indiger  unterstellt  wurrlen. 

Der  PerBOnalbestand  der  Bimdeshalinen  bei  der  Geueraldirektiou 

ad  bei  den  Krois<lirektioiieii  war  Eiide  1903  folgcnder: 

Beamte  Arbeiter 

B«hnbetrleb:  Allgemeine  Verwaltunp     .    .    .      728  59 

Unterhalt  und  Aufsicht  der  Balm 
2  598 

;j  022 

Abfeitigungs-  und  Zugdienst  . 8  559 

•2  183 

2194 1463 

14079 7  027 

246 5008 

63 

8 

3 3 

seitweilier®  Anstelhuig  beim  Bahubau    .   .  . 18 2 

14  409  10043, 

mait  im  ganzen  24  452  (gegenflber  28018  im  Jahre  1902). 

Wenn  die  Personalausgaben  sich  sclion  zufolge  der  EinfOhranfr  d<'r 

r^uen  <.t  halt^ordniin^  und  der  neueu  Xebenbeziige,  sowie  der  I^ihnfest- 

'^-tznnp  tlir  die  Arbeiter  orheblicb  vermehrten,  so  veranlaBte  noch  eine  grolle 

^*.eigernnp  die  V^ollziehung  des  Bundesgesetzes  vom  19.  Dezember  1902,') 

i^^trdlead  die  Arbeitszeit  beim  Betriebc  der  Eiseubahnen  und 

Vgl.  Arcbiv  1903  S.  711. 
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anderer  Veikehnumstalten.  Dieses  Gesetz  TerkOrzt  die  bisher  festgesetzte 

Arbeitazeit,  inidem  die  eigentliche  Arbeitszeit  zwar  ̂ rimds&tslieh  aaf 

11  Standen  im  Maxiniuiii  belassen,  d&gegen  eine  unnnterbrochene  Rube- 

teit  von  wenigstens  10  Standen  fttr  das  Lokomotiy*  and  Zug:personal 

nnd  von  wenigstens  9  Stonden  fQr  das  fibrige  Betriebspersonal 

Yorgeschrieben  wird.  Diesc  Ruhezeit  dsrf  um  eine  Stnnde  v«*kflnt 

werden,  wenn  der  Angestellte  eine  Dienstwolinong  in  der  NAbe  der  Arbeits- 

Btelle  hat  Ansnahmsweise  kann  .eine  VerschiebUng  der  Rnbezeit  in  dem 

8inne  eintreten,  daS  sie  mindestens  im  Dorchschnitt  von  drei  Tagen 

eingehalten  wird.  Die  Prilsenzzeit  ist  fQr  das  Lokomotiv-  nnd  Zng- 

personal  anf  hOchstens  14  Standen,  flir  die  Balinwftrterinnen  anf  liOchstens 

12  Standen  nnd  far  das  ttbrige  Betriebspersonal  anf  hOchstens  ,16  Sumden 

bestimmt  Anch  bier  kann  die  Priteenzzelt  far  Beamte  mit  Dienstwohnnngeti 

um  eine  Stnnde  verl&ngert  werden  nnd  Vorselilebangen  sind  zolttssig, 

wenn  der  Dnrchschnitt  wfthrend  dreler  Tage  gewahrt  bleibt.  AUe  Beamten 

haben  sodann  Anspmch  anf  52  dienstfireie  Tage,  wo  von  17  anf  eiuen 

Sonntag  fallen  miissen.  Die  Beflreinng  vom  Dienst  hat  voile  24  Standen 

za  daaorn  and  mnQ  mit  einer  Naehtrahe  endigen.  FaUs  sie  nicht  an  die 

gesetzliche  Rahezeit  anschliefit;  ist  sie  am  8  Standen  zu  verlilngem.  Die 

fteie  Zeit  ist  so  zu  gewtthren,  daS  der  Beamte  sie  ganz  an  seinem  Wohn- 

ort  zubringen  kann.  AaScrdcm  haben  alle  Bctriebsbeamten  Ansprach  aaf 

einen  znsAmmenbHng^eiiden  Urlaub  von  8  Tagen,  die  wfthrend'  der  ersten 
8  Dienstjahre  auf  die  52  Freitage  angerechnet  werden.  Vom  nennten 

Diens^ahr  Oder  vom  dreianddreifiigsten  Alter^ahre  an  ist  jedoch  dieser 

zusammenhftngende  Urlaab  tiber  die  52  Freitage  hinaus  zu  gew&hren  and 

er  verlftngert  sicb  mit  je  drei  Dienstjahren  mehr  am  einen  weiteru 

Urlaobstag.  Wegen  dieser  Dienstbefreiung  dOrfon  die  OehaltsbczUgo  niclit 

vcrkfirzt  werden.*) 

Dieses  iieue  Gesetz  UIxt  die  Arbcilszi-it  ist  am  1.  Oktober  in 

Kraft  i^esetzt  worden;  die  Vollziehun^sverordnunpr  datiort  vom  21.  Sep- 

tember 1903.  Die  tinanziellen  Folgen  konntcn  sich  dalier  1908  iiur  zuin 

Teil  gelteiid  maclien,  wareii  dagegen  bei  der  Budgetcrstellung  fUr  1904 

voll  zu  berttcksichtif^en. 

Don  Beamten,  dii'  dies<'ni  Arht  itsj^csctz  nicht  nnterstellt  sind.  ist 

diireh  Keglt.'nicnt  rin  ziisammenlianf;;endf  r  I'rlaul)  zuffesichert,  der  ftir 

eine  Dieiistzcit  bis  auf  10  .lahrr  eine  Woehe,  bis  aul'  20  Jalire  zwei 

Woollen  und  liir  einu  liingere  drei  Woeheu  betriigl. 

1'  Vgl.  fiir  (Ho  Kiiizi-lhciten:  '.Mu-stion  do  la  durt'O  ot  do  la  ref^lcnient.ition 

du  travail  (Suisse)  par  PI.  Weissenbach.  Bulletin  de  la  < 'omnii.Hsion  internationale 
du  Congr^s  des  chemiiis  de  fer.  Juillet  1904.  XVIII.  No.  7.  S.  5i>9  u.  AT. 
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Bautatigkeit. 

Kiiif  lunfangTfielie  Arl)fit  tit  l  (iciii  H.iU(li  |';irt(MiR'iit  <lt'r  Buiide-sltaliiK  n 

zu.  Mir  liilfksiclit  aaf  den  Ixntiif-ii'lKMidon  l\(kkkaut'  war  cin  erlu'l)licli<'i' 

f»iill<i.incl  iiii  l'inl)au  uiid  in  der  Erwi-itrrun^r  dci"  voriiandj'non 

Balm !in la «rf' n  ••in{?etrt't<'n:  mm  s<dlt<'  viclcs  tnidiidist  ra.>cli  iiach^clinlt 

wt-rden.  Von  iUmi  dun-liaus  ni)tw<'ndip;n  «friii»on  Balniliot'unibantcn  war 

Basel  in  Aiistulirunir  br^riftVn,  Olten  hoinalio  vullcndi't.  Lausannf.  N't  uen- 

fmrp  und  St.  Galleii  nns^'t'tn^t'ii.  Xcn  zu  hcarhfitcn  wart-n  di«'  von  Bit'l, 

ntrii  fifitorlialmhor.  Tliun,  Vallorhes  und  dir  Vcrh'oftuig'  der  linksufrifjcn 

Ziirit  h«"i»hahn  auf  dt  in  (Jrhict  dt  r  Stndt  Ziiricli.  I>azu  knni  der  Bau  d«'r 

zwfiteii  (ileisr  auf  d^n  LinitMi  Born — Freihnrj^ — Lausanne,  T.ausainu — 

St.  MainMc*',  I^^iusannc  —  VallnrlM-.  Ba.-^el-  I)olst>rr<r,  Basel  —  Jiruijtr.  ( >l!<'n  — 

Laztni  Bern — GttnilipMi.  Wintcrthnr — Ii[«inian>liMiii  und  Wintcrthur — 

.*^t.  (Jallen — Horseliaoli.  sctwie  cine  Keihe  klein^rcr  Siaiioiiscrwfitfrunp'n, 

B«-M-itio;^un<r  \  '"n  Niv('auiUM-r<r;lnjfr*n  und  andercr  \'i-rlH'>s(  runjren  der  ho- 

stelitiuk'ii  Anlajren.  Xacli  einer  annjilicrnden  Scliatzun;»:  wi-rdcii  dio 

f^ananspalten  fiir  dicsc  I  inl)auten,  t'ilr  die  Fcrti^^stciliui^'  des  Simplon- 

tminels  und  d<'r  liickmbalni  und  I'iir  die  Bcstliatliuiti  d«'s  erlorder- 

iiofi<n  l^'triclisniatt'rials  inn»'rhall)  <ler  niicdisten  10  Jaiire  w('ni<r>tens 

-•■»0  .Millionen  Frankcn  l)ftrajr''n.  E.s  ist  niclit  ausjjoscldosson,  daD  znfVdfjr 

'i-  r  >t.irk«'n  Vorkelirsvt'nuehrung  Uiese  vorlUutig^e  Bereclmung  erheblicli 

winl  iiht'rstie«jen  werjlen. 

Die  Vorbereitung:  dies(>r  Bauten  1st  Sache  der  Kn-i-sdirektiniicn,  die 

rfrrigstellunj?  der  Plaiivorlaffen  zu  Handeii  des  oidgenrissischeii  Eisen- 

bahiidepartements.  SDweit  erfonlorlich  nach  Einholun^  der  Zustimmungr 

dt^s  Verwaltungsrat^s,  Saclie  der  Generaldirektion,  und  t\iv  die  Bauaus- 

fuliniiig  Bind  unter  Oheraufsieht  der  Oeneraldirektion  wieder  die  Krels* 

dirfktioncn  zustaudig.  Das  Durchlaufon  aller  diescr  Instanzen  erfordert 

riel  Arbeit  and  Zeit. 

Kinanzielle  Brgebnisse. 

\V»rden  (lie  Bundesbalmcn  df*r  in  Aussiclit  >teln'ndtn  j^rolit-n  Bau- 

'iii'l  Hetriebslast  gewaclisen  sein.^  Uni  zu  einer  riclitigen  Sehiitzung  zu 

g:*'lan;j«'n.  hiet«'n  die  hislicri^^tiu.  allerdings  nur  kurzen  Erfahrungen  gf- 

^i>8«'  .\nlialtspunktr.  Vorerst  ist  testzustellcn.  daLi  da>  finanziellr  Kv- 

dos  Brtrit'bes  his  F>nd('  190.")  fin  jjanz  Ix'tVicdi^mdes  war. 

I)i»  Gvwinn-  und  N'erlustreehnnn^  fiir  das  .lalir  I'.tijJ,  wt'lciic  die  Union  dor 

Jnra  Siinplon-Bahn  iiocli  niclit  uuitaUt.  orpib  oinon  (^berscluiC  vmi 

^l'2_MlH.fi:>  Fros..  w<»vnn  verwendor  wurdon:  auf  (iratitikatioii  an  das  Porsonai 

'iT  iriihoron  Zontralbaini  und  Voroini<;ton  Sohwoizorlialnien  l'V2  203.i'0  Fre>.. 

am  Abschreibung  des  Suldos  des  Kimtus  Kursverluste  147  tiOT.So  Frcs..  auf 
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Abschreibong  der  Organisationskosten  der  Sehweizeriscben  Bnndesbabnen 

1 312282»74  Frcs.»  anf AbBehreibmig  anf  Babnhoftimbaiiten  imd  -enreiteraogten 

103  951,51  Frc8^  anf  Abschreibang  des  BUanzwertea  der  Dampfboote  anf  deia 

Zdrichsee  586  075,56  Frcs.,  anf  Abschreibun^  der  Beteiligung  aa  der  Orikon- 

Bauma-Bahn  728869,89  Free.  Der  Saldo  von  1 114  881,16  Free,  wnrde  auf 

nene  Becbnung  vorgetragen.  Die  angefdhrten  anfierordentUeben  Ab* 

schreibiuigen  warden  vorgenommen,  da  die  FriH  fUr  die  geaetslieh  vor- 

gesctariebenc  Amortisation  des  Anlagekapitals  innerbalb  60  Jahre  erst 

1908  begann. 

In  der  Qewinn-  nnd  Verlustrecbnnng  fiOr  1908  wnrde  diesc  gesetslicbe 

Amortisation  nicbt  erst  vom  1.  Mai,  dem  konzessionsmAfiigen  Rtlckkaufs- 

termin  an,  sondem  for  das  game  Jahr  bereebnet  nnd  mit  4  807  886,86  Fkt». 

ohne  weiteres  in  die  Ansgaben  eingesteUt.  Es  verblieb  nach  deren  Abzng 

ein  Saldo  von  1030681,90  Pres.,  welcber  verwendet  wurde  wie  folgt; 

280000  Frcs.  als  erste  AnnnitAt  der  besonders  absosobreibenden  Ansgaben 

far  die  Erweitenmg  nnd  VergrOSeruiig  von  BahnhOfen,  mit  denen  lant 

Rechnuiigsgesete  das  Bankonto  niebt  belastet  werden  dari;  nnd  250000 

Franken  als  Gratiflkatton  fUr  die  Zeit  vom  1.  Jannar  bis  1.  Mai  1908  an 

das  Personal  der  ehemaligen  Zentralbabn,  der  Vereinigten  Sohweiser- 

babnen  und  der  Jnra-Simplon-Babn.  Der  Saldo  wnrde  anf  nene  Reebnung* 

vorgetragen. 

Die  G-ewinn-  nnd  VerlaBtrechnnng  far  1908  zeigt  anlter  dem 
Saldo  von  1902  an  Einnahmen:  Cberschnfi  der  Betriebseinnabmen 

88818911,66  Fros^  Ertrag  verfUgbarer  Kapitalien  6  644  285,86  Pres.,  Ban- 

zinsen  anf  den  nenen  Linien  1  783  03839  Pres.,  Ertrag  von  Nebengescbftften 

(Dampfbootbetrieb  anf  dem  Bodensee)  122  818^66  Fres,  ZosebHsse  ans  dem 

Emenemngsfbnds  5878  766,76  Pres.,  Betriebssnbvention  far  Etswilen — 

SdiaffiuKisen  39  375  Frcs.  and  ans  sonstigen  Quelien  2201,46  Pres.;  an 

Ansgaben:  Kontokorrentzinsen  4  091 888,46  Pres.,  Verzinsung  der  kon> 

solidierten  Anleihen  36  264  495,90  Pres.,  Verlnst  von  NebengesebAflen 

(Dampfbootbetrieb  auf  dem  ZOrcherscc)  51  105,88  Frcs^  1.  Amortisations- 

qnote  4  307  336,35  Pres.,  Einlagen  in  den  Enienerimgsfonds  7  986  058,60  Frcs. 

und  Verwendnngen  zn  verschiedenen  Zwecken  117,166,90  Frcs. 

Znm  Betriebsftberschai!  ist  za  bemerken,  daB  dleser  gegciiflber 

dem  Voranschlage  einen  Mehrbetrag  von  2  290  532  HYcs.  erglbt,  indem 

die  Mehreinnahmeii  3  243  427  Frcs.  betrugeu,  die  Mehraasgaben  nor 

952  895  Pres.  Ober  die  erfreuliche  Eitmahmensteigerung  ist  oben  be- 

lichtot.  Hicr  ist  die  starke  Vcrmehrung  dor  Betriobsausgaben  iiervor- 

/.uheben:  mit  72H43  405  Frcs.  ilb»'rsteipoii  sie  die  von  1902  nm  voile 

(i  420  692  Frcs.  Diose  Vermohrunj?  urn  JJ  ̂/o  betriflft  fast  ansschliefilieh  den 

Untrrhait  uml  tlie  Aufsiclit  dor  Bahn,  den  Abfertigungs-  und  Zugdienst 
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md  den  Fahrdienst  and  zwar  fnllen  nn  Mchraus^aben  aiif  <li<'  Erhfthunfr 

der  Personalausgaben  3  511  284  Pres..  auf  L'nt<!rhalt  und  P^rnouoruiig 
2029680  Frcs.  Die  letztercn  sind  darauf  zuriickzufUhien,  dali  an  Eineue- 

rann^  des  Oberbaues  und  des  Rollinatorials  schr  viel  nachzuholen  ist.  Die 

Mehroasgabe  ftlr  das  Personal  ist  zuni  kloiiu'ien  Teil  veranlalit  durch  die 

Verkebrsstei^ernng,  im  wesentlii-lifn  aher  duieli  die  Einwirkung  des  Be- 

toldvngs-  und  des  Arbeitsgesetzes.  I)io  einpretretene  Hesserstelluii^  des 

Personals  ist  vom  volkfiwirtschaftliclien  und  sozialen  St.iiulpnnkte  aus 

sidier  zu  hegrtlCen:  es  ist  aber  nicht  aulier  Acht  zu  lasseu,  dali  sie  ••ine 

pinz  erheblielie  tinanzir'lle  Belastuii^'^  fur  die  Bundesbahnen  l»ildet.  Zu 

abersehen  ist  nanientlicli  nielit,  dalJ  am  1.  Mai  HM3(>  der  Kintritt  einer 

neaen  Gehaltsaufhesserun^^  von  ;i(X)  Frcs.  fUr  jeden  Hcaniten,  der  dus 

^set7.1it'lie  llochstg-ehait  noeli  luelit  erreicht  hat.  eine  gruUc  Ausgahen- 

vtrni'lirting  bedingen  wird.  Widn-t-nd  der  Betriebskoeffizient  1902 

fur  die  Bunde>l)alinen  allein  GO.ii*^  und  I'iir  die  Jura-Siuiplon-Balin  01,3r\ 

fiir  beide  zusammen  01,11  betray:(  ii  liatte,  crreichte  er  lOO.'i  fUr  <lie  lUiiidefe- 

bahneii  tih,:,?,.  Die  Erh'dnm^'  uni  4,lJ"o  i^t  so  groC,  dalJ  grolie  Vorsicbt 

in  den  Ausgabcn  zu  beobachtcn  ist,  wtniu  das  tiuauzielle  Glcichgewicht 

der  Bundesbahnen  nicht  gest<'irt  werden  soil. 

Auch  der  Voranschlag  fiir  1904  hat  wieder  eiiir  <  rhebliche  Au>- 

phensteigening  in  Aussicht  gi-nomnien.  Wahrend  die  B<'triebseinnahni«'n 

Din  li  040  r)90  Frcs.  hoher  geschiitzt  wurdcn.  als  im  Budget  fiir  1903 

(1IS;J00  740  Frcs.  gegen  107  200  ir)0  Fres.t.  wurden  die  Betriel)sausgaben 

am  :>  683  40.')  Frcs.  liOher  angesc  tzt  (77  993  Ki.'j  Frcs.  gegen  72  310  000  Frcs.\ 

wju*  gegeniiber  der  Reehnung  von  1902  sogar  eine  Mehrausgabe  von 

12  7H0  314  Kres.  ausmaehen  wiirde.  Allerdings  lassen  die  bisherigen  pro- 

viso Mischen  Betriebsergebnisse  vuraussehen,  daG  die  wirkliehen  Ausgaben 

fur  1!K)4  kleiner  sein  werden,  als  die  vcranschlagten.  Arubirerseits  werden 

dii!  Betriebseinnahmen,  namentlich  im  I'ersonenverkelir.  den  Voransehlag 

eriieblich  Ubersteigen.  Es  ist  somit  anzunehnicn,  dali  auch  iin  .lahre  1904 

die  gesetzliche  .Vmortisation  wird  v<»ll  grdt  ckt  werden  k«»nnen,  wiihrend 

d»'r  Voranx'hlag  der  Gewinn-  und  Verluslreehnung  mit  48  977  57.')  Frcs. 

Kiiiii.ilinn-n  und  49  499  (XX)  Frcs.  AusgaWen  abschlieCt,  somit  .'i21  425  Fres. 

zu  (i(  r  viillcM  Tilgung  der  Amortisation  iin  Bt-trage  von  4  132  (MM)  Frcs. 

i»lil»'n  wiird'  ii.  Die  Ursachen  der  Ausgabt  nvermehrung  fttr  1904  sind 

dio  gleichen,  die  s.chon  fiir  I!KI3  wirksam  waren.  Abgcsehen  von  der 

fiir  HKJO  bevnrstehenden  ( Jehaltscrln'ihung  dilrften  jedoch  die  Personal- 

«asgahen  niit  1!K)4  ihren  H<ihe|)unkt  ernncht  haben. 

Andererseits  wird  die  G«'winn-  und  Verlustrechnung  .Taiir  uni  .lahr 

BiH  einer  h/iheren  Zinslast  zu  rechnen  haben,  die  fortsclnviten  wird  uu\ 

dem  Ausbau  des  Bahunetzes  und  der  ErgHnzung  des  Itetriebsraalerials. 
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Wenn  die  Venraltong  anch  bestrebt  sein  wird,  dleee  Belastang  aiige- 

messen  za  Terteilen  nnd  nicht  notwendige  Banten  zn  vermeiden,  so  wird 

dooh  die  Zanabine  eine  stetfge  bleiben. 

Es  war  daher  sehr  zu  bogrllBcn,  daB  es  im  Oktober  1903  jjelanj?, 

eine  Konversion  von  vierprozentigen  Anleihcii  der  Nordostbahn  iind 

der  Zentralbahn  im  Gtesamtbetrage  von  140  300  000  Pres.  in  oine  Anleihe 

zti  vereinbaren,  die  bis  zura  15.  November  1911  noch  zu  372%  *™ 

zinsen  ist,  von  da  bis  zum  15.  November  1917  nur  uocli  zu  3V4%  und 

von  da  an  nnr  noch  zu  8^  o-  I^i^  RUckzahlung  erfolgt  laut  Amortisations- 

plan  von  1913  bis  1962:  der  Bundcsbahnverwaltnng  ist  das  Recbt  zur 

Kllndigang  von  1917  an  vorbehalten.  DIese  nene  Anleihe  umfaBt  150 

Ifillionen  FYanken:  die  Difforenz  g^egoniilier  dom  zuruckbezahlten  Betrajr 

wird  ZQ  Bauzwecken  verwendet.  DIo  von  oinem  Konsortinni  tVanzr»sischei' 

Banken  flbernomnione  Oporation.  die  ijith  in  d«-n  .lahivn  1903  und  1004 

ohne  Anstand  unci  zu  oinom  ̂ Unstijroii  Ktirs  (07 'V.,' vollzo«j«'ii  hat.  brachte 

eine  hochst  erwnnschto  Garantif  ciiu  i-  alliiijihlielicii  Erlciclitcrun'^  der 

Zinslast:  dio  Mintleraus^Hbe  wird  von  1017  an  jiilirlich  1  500  000  Frcs 

betragon, 

Niclit  /u  v(M*jj;ess(')\  jst,  <lalj  vt»raussi(  litli(  h  iin  Laut'e  dcs  Jahros  100.") 

dor  Simplontun  nel  deiu  iV'trielx'  iilHM"p:'"l"'ii  winl.  Oh  in  dcii  ersitMi 

JahrcM  die  in  Aussiclit  zu  nflnnciidr  V«  rk<  liis\ cnnflmni^r  aiisroiciion 

wird.  die  vollr  Verzinsunjr  dcs  l'.ank,i[iit,ds  zu  sit  lK-i-n.  l>leH»t  al)Zuwart*Mi. 

I)i>  I)«'«'kuMy^  der  strts  w;i('li>"-iidi'ii  L;i<t  der  lictridiskDstrn  und  dt-r 

Vfrziiisun;,'-  ist  nar  zu  erlioflVn  vun  ciui  r  -ti'ti^t-n  \'«'rnn'iirun;_'-  drr  Ro- 

triebhcinnalunen.  Xacli  den  lan^j;iliriir<  ii  l',rfaliiMuij:«  ii  im  I".i^<  iilt,ilniwo-<on 

kann  ailfrdin;;s  an  <'iiui'  solelion  Stci^i  runj;  im  Duiclisclniitt  liin^^ertT 

Periodi'u  kein  ZAvcilVl  sfin.  'rvi/.drm  ist  rin'-  v<»i'siclifii,'r  riesehftfls- 

fdhrnn^r  unrl  ein  Verzichf  ant"  i:t  \\ajrt<'  Vrrsui-ln-  ^(dintcn.  n<-nn  die  Ent- 

wicklunji:  der  Ihindrsl)alnu'n  ciuf  ̂ csunde  hloibcn  und  d<'m  i.ando  di«' 

volks-wirtschaftlielK'n  Vni-icili-  ̂ icln'rn  s«>ll,  die  niit  .diem  (Irund  von  der 

Verstaarlicliunj;  eiwartot  wi-i'dfii.  DaC  Hir  die  kurz<-  Zeif  ihres  He>t<'!n'ns 

selion  i"<-cht  vjclrs  ;;cscliflieii  ist.  x:ei;j:i'n  diesi-  Mitti'ilung'en.  AVenn  der 

Vd'e^  rulii^''en  Fnitsclireilfiis  audi  kiinftiir  einf^dialtrn  wird,  darf  der  Zu- 
kunlt  der  Bundcsl)ahnen  getrost  cutgcgcngesehcn  werden. 
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Aalai^e  ̂   (Zum  ersten  Telle  dcs  Aufsatzov  Archiv  1901, 

Heft  (J,  S.  1270  sehori;,'.! 

xwlsehen 

den  Vertretern  des  schweizerischen  Bnndesrates  in  Bern  einerseits 

und 

dnn  Direktoriiuu   der  Schweizerischeu  Zeniralbalui  in  Basel  auderseits. 

(Vom  5.  Morember  1900.) 

Art  ike  1  I. 

Die  Schweiztrisch*'  Zrnttalbahnjrcsellscliart  tiitt  iiir  {ji-samtos  bewegliclirs 

lad  uiibewegiiches  Veriuogen  iu  deiu  aut  den  Zcitiumkt  dor  Obergabe  (Artikel  j) 

ridi  crj;;ebeDdeii  Bestande  der  SchweiztTisclieu  Eidgeuossi'Dschafl  (dem  Bunde) 

a  Ogvntum  «b,  ndt  Inbegriff  ihrer  Anteile  ao  den  Qemelnsehaftabahnen  (B5t»> 

kerfbaho,  inklasiTe  Koblens— Slebi,  Aaiganisdie  Slidbahn  lind  Wohl«n— Bram- 

prtnX  d«  r  iius  der  Gotthardsiibrention  abzulciteiiden  Reclite  und  der  bezliglii'h 

4cr  BahnstHH-ke  Aaraii— Wiisohnau  der  Zontralbahn;i>"-oI!scliHft  jrepeiiiibcr  der 

Schveiz^rischeu  Nordoslbahu}?esellscbalt  laut  Vertrag  vom  JO.  Xo\  cinbor  i,h65  zu- 

Mi^den  Rechte,  sowie  mit  Kinschlui]  der  vorbaudeiiua  FoiuU.  Vorbehalten 

UeOcB  anr  die  in  Artikel  S  hiernach  ganannten  Ansprttehe.  • 

Der  Bond  Obetnimmt  dieses  Venndgen  mit  alien  Beehten  und  Lasten  und 

■it  der  Verpflichtung,  samtlkhe  Verbindliclikeiten  der  Schweizeriseiwn  Zeatral- 

kittBjeesellsfbaft  zn  erfullin.  Kr  tritt  somit  audi  in  alle  Verfiflichtunjrt'n  di  r 

viJ^ctiAft,  betreffend  die  N'erzinsung  und  die  Riick/.ahlun;A'  der  konsolidiertrii 
iakifaea  ein.  Dabei  hat  es  die  Meiuuug,  daii  die  GlUubigcr  der  Gesellschatt 

knehtigt  sefa  aoUen,  ibre  Anspriicbe  aelbstlndig  und  diielct  gegeniiber  dem 

Bad  su  rerfol^en  (Artikel  19B  OwB.),  und  dalt  der  Bund,  faUa  die  Gesellaohaft 

kiMft  wird,  ancb  die  Vertretung  der  letxtem  auf  seine  Kosten  ttbemlnirot. 

Artikel  2. 

Vis  Geg"enlt  istung  iibergibt  der  Bund  der  ScbweizeriHehen  Zentralbahn- 

f  ~-jUchaft  ^p^itestens  drei  Monate  nuch  Inkraittretcn  dieses  Vertrages  100 OK) 

>;iiuimtaaj»end)  eidgendasiacbe  Bententltel  anf  je  80  Frcs.  jMhrlicher  Rente,  lau- 

bad  vem  1.  Jaanar  1901  an»  und  balliiilbrUcb  auf  ao.  Jnni  und  81.  Deaember  in 

ririgcaosaiacber  Wlhmng  und  bei  den  fflr  die  Bundesbalinobllgatlon  festgesetzten 

ZiUatdleii  z;iblbar.  Diese  Rentcntitel  sind  seitens  des  Ereditors  unkiindbar,  da- 

>f'n  «iipht  dem  liiuido  das  Ilecht  zu,  dieselben  nacb  Ablaut*  von  zwanzip- .laliren. 

:*-h  .oraus^effaugeiifr  seclismonatlicUer  Kundiguug,  jederzeit  giinzlich  oder  teil- 

*a$e  abzuldsen  ^ej^en  Barzahlung  von  T.'iO  Pres.  per  Titel,  erstinab  am  81.  De- 
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Oberdies  ttellt  der  Bund  innert  der  gldchen  Frisi  (BpAlestens  drei  Mooale 

nacb  bkrafUreten  dieses  V(>rtniges)  der  SchweiMrUehen  Zentralbahngveellaeliafk 

in  bar  ziir  Verfligang  den  nicht  znr  Vcrtoilung  gclaii^tcn  Teil  des  Aktivsaldos 

der  Gfiwinn-  und  Verlustreehnun<r  pn>  31.  Dezember  18y9,  betragend  nacli  Alizng 

(Ifr  DividtMHle  ])ro  1899  und  der  ulljr»'iiH>inen  Gratifikation,  572  810^'M)  Fvcs.,  und 

feruer  eine  Suuitne  vou  4  700  000  Frcs..  auf  wclchen  Betrag  der  der  Gesellschaft 

sakommende  Tell  des  Ertrages  dos  JahrcM  1900  von  den  Kontrabenten  endgfiltig 

festgesetxt  wird. 

A  r  t  i  k  f  I  3. 

Uni  der  Geselbchart  die  soforti^re  Aushinffatic  lie.s  (U-n  Akiioiiiin'n  /ukom- 

mendeii  Vcrniogen«  (vor  Ablauf  des  in  Artikel  G67,  Xhs.  2,  dtvs  Obligationonreclitg 

festgesetaten  Tennins  und  vox  Erledigong  der  scbwebenden  und  der  alUMlig 

streitigen  Verbindliebki'lten)  an  ennS^iebent  Terpfllehlet  sidk  der  Bond,  fbr  Nile 

iiorh  scbwebenden  oder  stn  itioren  Verbindlicbkeiten  dor  (^fcsellschaft,  namentUcb 
aueh  fiir  ihn>  noeh  niclit  f&Ui^i-n  Anleil)«'nfi<(cltuldcn,  don  GIHubi^em  im  Sinne 

vou  Artikel  667,  Abn.  4  des  Obligatioiienrecbts  Siebcriieit  zu  leisteu. 

Artikel  4 

Die  von  der  GesellschafI  au  emennenden  LIquidaloren  warden  behufli  mGg* 

liobsler  Verelnfachun^  des  VerfaiirfMi^  sich  init  dem  Bandesrate  im  Binvemebmen 

sotzoti  und  namentlich  bc/iigflich  der  zu  erlassenden  Fublikationoi  und  Anaeigen 
dc.bscn  Angiclit  eiiibolon. 

Die  Kobton  der  i.t<|uidatioa  trilgt  der  Bund. 

Artikel  6. 

Nach  allseitig  erfnlirttM-  Ratlflkation  dlesos  Vertrages  und  nacb  Krfiilhing 

der  in  Artikol  2  hiorvor  ))eiiiiii;ron(>n  T^(Mstitngen  findet  der  Cbergang  der  Unter- 
nehniunir  an  den  Bund  olnic  writores  statt. 

Bi8  zu  dieseni  ZeitpunkU'  wird  die  Gesellscbatt  torttabreu,  da^i  Unteniebmen 

in  alien  Ttilen  in  elgenem  Namen,  aber  f&t  den  Fall  der  Oenehuiigung  des  Var- 

trages  vom  1.  Januar  1901  an  auf  Ri'cbnnng  dee  Bnndes  zu  Tenralten  und  an 
betreiben.  Sie  wird  dabei  nacb  bestem  Wissen  und  Gewiteen  nnd  in  gewohnter 

Welse  verfahren.  Inimerhin  sollen  eingrolfende  VerHnderungen  am  statas  <|Uo 

des  Oe.«!nllP(*haft8v»'nn«i«r«'n8  und  auCerf^ewiihnliche  Ausgaben,  wclche  nicht  geg-eu- 

wilrtig  •»i'lu)n  durch  G«*^<'t/.  mier  Vertra;r  hcf^riindet  sind  oder  auf  genehinigten 

Bauvurlagen  berulien,  uur  mit  Zusiiuimung  des  Bundesrates  vorgenununeu  werden. 

Nacb  erfolgtem  Cbergang  der  Untitmebmnng  an  den  Bund  wird  das  Di- 

rektorinm  dieselbe  bis  81.  December  1901  flir  Rechnnng  des  Bundes  welter  ver- 

walten  nnd  betreiben,  wobei  verstanden  int.  dali  dem  Direktorium,  bezichnngS- 

weise  den  cinzeliicn  Mitf^licdern  desselben.  alb'  bislieri^cn  liochte  und  Kompe- 

tony.i'M  znHtchen  sollcn.  nnd  dali  solche  GcfTtMistilndf.  welrhi'  jtn/.t  der  (Tenehmigung 

den  \  <>i  waltungisrates  bediirtVn,  dem  eiiigeni>88iHcht>n  Kisenbahudepartement,  be* 

liehung^^weise  vom  1.  .lull  1901  an  der  Goneraldirektlon  der  Sehweiseriachen 

Bundesbabnen  vonutogen  tind. 

Artikel  »>. 

|)t'r  Hiiiid  vrrpHichtet  sich,  tlie  BeamttMi  und  Aiigt'>ti  lltt'ii  der  Si-hweiz<?risclR*n 

Zentralbahn  bis  zuni  1.  Mai  1908  unter  den  bestehentlen  AnstelluDgsbediDgungen 
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ia  s«iue  Dien.ste  zu  iibtirnehineii,  iind  zwar,  soweit  immcr  iiiuglicli,  in  gleiclier 

4ieQstiicher  Stellung;  votn  geiiannlen  Zeitpunlcte  an  fiuden  die  allgcmeinen  Nor- 

BCB  der  Bnodeagesetzgebang,  betieffend  die  Besmten  and  Angesldlten  der  Bnndes- 

bthneii  Anwradnng.  Diese  Verpfliclitujig  besiehe  sicli  nicht  auf  die  Mitg^eder 
dai  IMrektoriama. 

Anch  anerkennt  und  besttttigt  cr*  soweit  es  das  Hundcsbahnnctz  botrifll, 

diejeoigen  Rechte,  welche  durch  den  Freikartenvertrag  des  schweizerischen  Kisen- 

bahnrerbandes  vom  24./25.  November  1893.  Artikel  r».  den  I)irektloDsmit<^lie(lern 

nod  den  Oberbeantten  der  Schweizerischen  Zcntrulbnlin  zugeKichert  wordeu  sind. 

Artllcel  7. 

Der  Band  erUlr^  aach  beiflgUeb  der  HilfaktMe  der  Beamten  der  Zentral« 

tabn  in  die  Verpfliebtongen  der  Zentmlbabngesellfchafk  etnxatreten. 

I>it'ser  Vertrug  fUUt  dahin,  wenn  cv  nicht  bis  1.  .lanuar  1*.»0I  endfriiltif?  die 

Goiehuiigung  des  Buiidesrates  und  der  BundcHversanimlung,  sowie  diejenige  de^ 

Tenraltungsratea  and  der  Generalversainmlung  der  Schweizerischen  Zentralbahn- 

gCMUiebari  erballen  baben  wird. 

Artikel  9. 

AOflUlige  Streitigkeiten  iiber  die  Auslegang  oder  die  VoUslebang  dieses 

Vertrages  eatocheidet  das  Buudeagericht  aia  einsigc  lustiina. 

Bern  and  Basel,  den  ft.  November  190a 

A  r  I  i  k  e  1  8. 

Fiir  d  ;i  s  I)  i  re k t  or  i  u ni 

der  Scliweiztr.  Zontralbali  n: 

Zemp. 

Cunitesae. 

H  easier. 

Uberer. 
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Aulage  4.  (Zu  Seite  107  gehurir>) 

G  e  h  a  1 1  s  <i  r  <1  u  u  u I'lir  "lie 

Beamten  mid  stiintligcn  Augestellteu  der  schweizeribclieii  Handesbahnen. 

(Vom  7.  Janiuur  IMS.) 

Ill  AuNi'uhriuifi:  (it's  Aftikel  2  des  Buiulesgesetees,  betreffeud  die  B^sxldungen 
der  Beainben  uiid  Aiij^chtclluu  der  hchweizerisuben  Bundeflbahneu,  voui  29.  Juui 

1900  wird  dM  Hininntm  nnd  daa  Maxlmam  der  Besoldung  ftir  jf*de  eimelne  Be- 

aintang  und  Anstellung  festgesetsl,  wte  folgt: 

A.  Allflemeine  VerwaJtung. 

I.  BetoldwigtklMte  (tOOOO  — 16000  Fret.). 

1.  GalMllSttofi  (I2O0O-1500O  FlKi.); 

Die  Jkiltglieder  der  Geueraldirekrion. 

2.  Gefaalttstufe  (lO  000-12000  Pres.): 

Die  Mltgliedcr  der  KreimllrekHonen. 

IL  BeioldiiaKsUMse  (6000  — 10000  Ftcs.)- 

1.  GehaltMtift  (7  000—10000  Free.): 
Keine. 

2.  eataltwtiife  (6000-9000  Frcs.}: 

a)  bei  der  Qeneraldlrektion: 

D«-r  G«>i)«>ralsekretiir,  der  Vorstand  der  Aiisgabetikontrollei  der  Haoptbueh- 

lialler,  dvr  Hauptkassier.  «ler  Vorstand  des  IVrsonentarifbureaup,  der  Vor- 

stand      r,iit<'rtHrifhtireaus,  der  Vorbtaud  der  EiimahmeokoutroUe,  der 
V<u'.Ktaii<l  •ie'H  Kt'clitsbiire.'ius. 

b)  bei  deii  Kruindirektiouen : 

Koine. 

III.  Uesoldiingslvlasiie  (uInju  —  dOUO  Pres.). 

1.  Gehaltsstufe  (5  600— b  (AX)  Frc».): 
Keine. 

2.  Gehalt»8tufe  (Duuo— 7uoo  l-rc».): 
Keine. 

IV.  Hesol(iun^?9klR88e  (4000  ~  7  UUU  Frcs.). 

1.  Gehaltsstufe  '4  8<m)"  tckx)  Vrv>. 
a)  bui  der  Gcueraldirektiou : 

Der  Vorstand  des  Mtatistiscben  Bnreans,  tier  Vorttond  der  Verwallnng  der 

Pensions*,  Hlir«-  und  Krankenkaiuten,  die  Stellvertr^er  dee  General- 
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iickreiiirs,  dcs  Vorstaades  der  Ausgubeukouirulle,  des  Hauplkasaierb  uiid 

des  Hanpftbachhalters,  die  I.  Stettvertretnr  der  VoftOnde  to  Pencmen- 

tarifbvreaus,  des  Qfttertaiifbureaaa  and  der  ElnnabmenkontroUe,  sowie 

der  SteUrertreter  des  Vorsundes  des  Reehtabureans. 

b)  bei  den  Krcisdirektioiien : 

Der  Dir«  ktioiiss«'kretfir,  (I<m  Vorstand  des  Uechuungsbureaus,  der  Kassier, 
der  Vorstand  de^  KeclitsburcauH. 

1  Gehaltsstufe  (4  500-6300  Pres.): 

a)  bei  der  GetxT,!  Idirckt  ion  : 

Der  Vor-taiui  des  Frachtrcklaniationsbureaua. 

bj  bei  den  Krei^direktioaeu : 

Koine. 

3.  6elialt»stufe  i4  cm >-(■,( km  1'ic«,.j: 
a,  b»'i  tli-r  (ieneialilirektinn: 

Die  II.  Stellvertreter  der  Vorstftiide  dets  Personentarifbureaus,  det*  Giiter- 
tarirbureauB  nnil  der  ElmiahmenlcontroUo. 

b)  bei  den  KreiHdirektlonen: 

Der  Voniand  der  Materialverwaltung. 

4.  MnHMtoflB  (4000-6900  Frca.): 
Keinr. 

V.  Uesolduiigsklasee  (3  OUO  —  5  000  Frcs.). 

1.  SehaKsstyfe  n  .-i00-5()oo  Frcs.): 
bei  dt-r  (li^npialdirektion: 

Die  L)ei»aii(  iiitMit>sekretHn'.  der  Kanzleivorstand,  der  Regii)trator,  der  Uber- 
.setzer,  die  Taritbeamten. 

b)  bei  den  Krei.'^direktionen : 

Der  Stellyertreter  des  Dlrektion88ekretttn<,  der  StellTertroter  des  VoiBtiuides 

des  RechnuiigsbiireaiiA,  der  Stellvwrtreter  des  VorsUindes  des  Reebls- 

bareans,  der  Buchhalter,  der  Tarifbeamte. 

t  MMUMtafl  (8800-480D  Frcs.): 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Der  Stellvertreter  de«  Vorstande»  des  statistisehen  Bureaus,  der  Druck* 

♦iachenverwalter,  die  Station.srevisonn  T.  Klaasf,  der  Stellvertreter  des 

Vor^tandeii  dos  Fraclilreklaiiiationsburenus,  d<T  St»  llvertifter  des  Vor- 

standeH  dry  Verwaltuiig  der  rousions*,  Hilfs-  uud  Krankenkassen. 

b)  bei  den  Krrisdirektionuu : 

Die  L  Departementssekretire,  der  KanaleiTorstand,  der  B^^istrator,  der 

GmndbocbsekreUlr,  der  Stellvertreter  des  Vorstandes  der  Materialver- 

waltnng. 

1  teilMlafU  (8800-4600  Frcs.): 

s)  bei  der  Generaldirektion: 

Die  Stattonsrevisoren  IL  Klasse. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen; 

Keine. 
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4.  MMhM  (8000—4900  Fre«.): 

a)  bei  der  Oeneraldlrektlon: 

Kelne, 

b)  bei  den  Krffsdirektionen: 

Die  IL  Departementssekretttre. 

VI.  BesoMnngsUane  (2400-4800  Fki.). 

1.  IMnllttlufe  (27U0-4  8U0  Frcs  j: 

Keine. 

2.  GihaltMtufe  (-2  TU)— 4  r><x»  Frcs.): 

R)  bei  der  Geiicrnidirektion : 

Die  Bnreaugehilfen  I.  Klasse- 

b)  bei  den  Kreisdirektionon : 

Keine- 

3.  Gehaltsstufe  (2  400— I21X)  Pres.): 

h)  bei  der  GenetH Idirelvtion : 

Keine. 

b)  bei  dun  Kreiadirelitioneu : 

Die  BoreaugeMlfen  T.  Kiasse. 

4.  Gehaltsstufe  (2400—4  000  Frcs.): 
Keitie. 

5.  Gehattsstufe  (2400  -3600  frcs.): 

Keine. 

VII.  Besoliliinsaklaflae  (1800—  8  6U0  Free.). 

1.  Seiialttstali  (2100—8800  Pres.): 
Relae. 

2.  MiHsitiifll  (3100-8800  Fica.): 

a)  bei  der  Oeneraldirektion 

Die  Bnreaagehiifen  II.  Klaa^e;  der  Faktor  der  Billetdnickerei. 

b)  bei  dt>n  Krcisdirektionen: 

Die  Bureaugehllfen  n.  Klaaae. 

3.  eelMltlttiflB  (9100-8000  Pres.): 

Keine. 

4.  IMnltatM  (1800-8 COO  Free.): 
Keine. 

5.  GeiialtMlife  (1800-2700  FrcH): 

Keine. 

6.  SelMitSStifi  (1800-2600  Frva.): 
Keine. 

7.  IMiiilMtafi  (1800—2800  Frca.): 

Koine. 
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VIII   Itciioldangsklaue  U      — 2700  Frc«.). 

1.  GetaltsstHfe  (i  700— 2  70r)  Frcs.): 

»,  bei  der  Generaldirf  ktion: 

Die  BillotdruckfT  I.  Klassc. 

bj  t»e!  (icn  Kreisdireklionen : 

Kt"in»'. 

I  ficittltntare  [  I  600  -2  5U0  FrcD.) : 

Ifidttltsstofe   1  :»4K>— -2  m  Fits.): 

a;  l»ei  dor  tieueruldirektion: 

liie  Bureauj^etiilten  III.  Klasse,  die  Billetdrucker  II.  RIaitse,  die  Hausmeiitier 

der  Verwaltnsgsgcbiade. 

b)bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Bcureaagehilfen  UL  Klasse,  die  Magasloien  der  MAleriAhrenraltang,  die 

Huumeister  der  VerwaltoosvC^Made. 

4  MWhtMb  (1  fiOO-SaoO  Pres.): 

a;  bei  der  Generaldirektion: 

Die  Abwarte  der  VerwaltnngMgebftade. 

b,  bei  den  Kreisdirektionen: 

1}»  Abwarte  der  Terwaltoogsgebiude. 

HMMrtll  (1 800-8100  Fh».): 
Kciae. 

IX.  BesoldnngsklaMe  (1 '200  — 2200  Frcs.). 

'  Bdaltsstafe  (1  400—2200  Frc8.): 

I  Mtfttttirfe  (1  40O-2 100  FrcB.): 
Keine. 

iMnttsstufe  (I  200-2100  Pres.): 

a)  bei  der  Generaldircktion  : 

Die  Bureatigohilfeii  IV.  Klasso,  die  RachdruckiT,  die  Autographiedrucker, 

die  LithograplK'n,  die  Rui  libiuder,  die  Bureaudiener. 

kbe\  den  Kreisdirrktionen  : 

Die  Bureaugehilfen  IV.  Klasse,  die  Buciidrucker,  die  Autographiedruckor, 

die  Lithographcu,  die  Baehbtaider,  die  Yoiarlieiter  der  IfoterialTerwaltcmg, 

die  Ma^Mingehllfeii,  die  Bureandieiier. 

ilAittwtorc  (1  300-SOOO  Pres.): 

I  fahaitutafe  (l  2UO-2000  Frcs.): 

i  &fkaltsstafe  (l  dOO- 1  900  Frcs.): 
Kciae. 
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7.  MuUatMt  (1900-1800  Frcs.): 

a)  be!  der  GeneraldirekUon 

Die  Fourgonftthrer. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Fourgonfiibrer, 

8.  Gehaltsttafe  (1 20a-l  700  Free.): 

Keui& 

9.  GebattMtare  (l  200-1  eoo  Frcs.): 

Keioe. 

ia  Gttallaetafi  (l  900— 1 600  Frcs.): 

a)  bei  der  G e neraldlrektioo : 
Die  Auslilufer. 

b)  bei  den  Kruisdirektionen : 

Die  Ausl&ufer. 

B.  Bau,  Unterhalt  und  Aufsicht  der  Bahn. 

II.  Bcsoldangsklaaae  (6 QUO— 10000  Free.}- 

1.  Gehaltsstufe  (7  000—10000  Fi  cs.): 

a)  bei  dor  GeiierHldireklion: 

Der  Oberiiig'enieur. 

b)  bei  den  Kreisdirektio ueu : 

Kelne. 

2.  Gehaltsstufe  (OfKKi— «m;(K)  Fn-s): 

a)  bei  der  Gcncraldirektiou: 

Die  Stellvertreter  des  Oberliigenteaia. 

b)  bei  den  Kreiadirektionen: 

Die  Oberingenieore. 

III.  Besoldnngaklas^e  (5000  —  8000  Frcs.). 

1.  Gehaltsstufe  (5  000—8  000  Fn  s.): 

a)  bei  der  Generaidirektion : 

Keine. 

b)  bei  den  Rroisdirektiouen : 

Die  StellTertreter  der  Obertngenlenre. 

2.  fidialtsstafe  (5000-7000  Pres.): 
Keioe. 

IV.  BeaoMnagaklaaae  (4000— 7000  Frcs.). 

1.  SehaHsstaft  (4800-7000  F^.): 

a)  bei  der  Generaidirektion: 

Die  lugenieure,  Architekten  und  Flektrotrchniker  !   Klasse;  der  Vorstand 

der  OberbauiMateriaIv(>rwattuiig;  die  Sekliousingeiiieure  beim  Bau. 

b)  bei  den  Kreisdirektioiien : 
Kcine. 
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2.  Gekaltsstufe  (4  500  -  6  5(X)  Krcs.i 

a)  bei  der  Geaeraldirektion: 

Keine.  "  • 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  iDgentooie,  Arcfaltekten  und  mektrokeehnlker  I.  KUuMe;  die  Bahii- 

isgenieare  I.  Klasse. 

3.  MMMtltift  (4QOO-6O0O  Pres.): 

a)  bel  der  Qeneraldirektlon: 

Die  Geometer  I.  Klaaae;  der  SfeeilTeitreler  dee  Vofetandes  der  Oberbau- 

materialverwaltung. 

b)  bei  den  Kreisdiroktionen  : 

lYw  Bahningenieur*'  II.  Klasse. 

4  Geiialtsstufe  (4  000—5200  Pres.): 

a)  bei  der  Qeueraldirektion: 

Koine. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Geometer  I.  Klaaae. 

V.  BeaoldongaUaese  (8000-6000  Frca.). 

1.  MnNMM  (8600-6000  Free  ):  . 

«)  bel  der  General d  i  rektion  : 

Die  Ificr.Miieiin',  Architeliten  nod  Eieklroteehniker  IL  Klaaite;  der  Sekretir 

d»'s  Ubcriniiciii'Mirs. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Keiue. 

2.  Gehaltsstnfe  (3  300—4  800  Frcs;: 

a;  bei  der  Generaldirektion : 

Die  Oeoneler  IL  Klaase. 

b)  bei  den  Kreiadlrektionen: 

Die  Ingraiear^  Architekten  und  Elektrotecliniker  IL  Klaaae;  die  Sekfekire 

der  Oberingenieure. 

i  Munutilfb  (8  800-4 MO  Pres.): 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Keine. 

b)  bei  d'-n  Kreisd i rt-k tionen: 
Dif  Gfomeler  II.  Klasse. 

4.  GdMOta&tBfe  (8000—4200  Frca): 
Keine. 

yi.  BeaoldnngeUane  (9400^4000  Vtea.). 

1.  (ehaitiatafe  (2100-4800  Frea.): 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Die  feebniacben  Gehilfen  L  Klaaaei 

b)  bel  den  Kreiadlrektionen 

K«ine. 

101*
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2.  GebaltMtiife  (270U-4500  Frcs.): 

a)  bei  der  Oeattraldlrektioii: 

Die  Bnreangehllfen  L  KiMse. 

b)  bei  den  Kreisdirelitfoneii: 

Die  Sleiirertreler  der  Bebningeiiieniewid  die  tecbalacbeo  Qehlllto  L  KlasM. 

$.  MMltllfaft  (940O-490O  Pres.): 

e)  bei  der  Qeneraidlrektion: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen 

Die  Bureaugehilfeu  I.  Kla88e. 

4.  Getwltsstnfe  {2  40(>— 4tK)0  Pres.): 

m)  bei  der  Qeneraldirektiou: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen ; 

Die  SdcreUre  I.  Klesae  der  Behningenleare. 

6.  fiebaJtsstufe  (2400—8600  Frca.}: 

lO  bei  der  Qeoeraldirekkion: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreiedtrektionen: 

Die  Sekretlie  IL  Kleaae  der  BehniDgenienre;  die  Bebnmeister  I.  Klasae. 

VII.  Besoldnngsklaase  (1 800  —  8  tiOO  Frca  ). 

1.  Gehaltsstufe  (2i()O-3  0oo  Fri-s.): 

a)  bei  der  Generahlirekiion: 

Die  tcchnischcn  Gehilfen  II.  Klassu. 

b)  bei  den  Kreisdiroktiouen: 

Die  ceehnisehen  Gebilfen  II.  Kleete. 

2.  6ebalt88tufe  (2  100-3 30U  Frcs.): 

a)  bei  der  Oeneraldirektion: 

Die  Bareaogebilfen  IL  Kluee. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen; 

Die  Bnreaugebilfen  II.  Klaaee;  die  Bebnmeieter  II.  Klesse. 

5.  MteltteM  (9100-SOOO  Frea.}: 

Keine. 

4.  fidMHMtafi  (1800-3000  Fires.): 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Keioe. 

b)  bei  (ten  Kreisdirektionen: 

Die  Stellwerkuufseher.  ' 

5b  Gehattsstufe  (i  800— 2  70(>  Pres.): 

a)  bei  der  Oeneraldirektion: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreiadirektionon: 

Die  Bahnmeistergehilfen  I.  Klasse. 

Digitized  by  Google 



Die  Dorotafuhnmg  d«r  YmtMtlichung  in  d«r  Schweis. 140 

C.  fiehaltsstufe  (I8O0— 2600  Pres.): 

a)  bei  der  Geueraldirektlon:  * 

k)  bel  d«a  Kr«Udirektionen: 

Die  Brtteken-  nnd  Stdlwerkmonteore. 

7.  CikaltMtafe  (1800-2300  Pres.): 

Kdne. 

VIU.  BesoIdongsklMSe  (1500  —  2  700  Frcs.). 

1.  GeiialUstafe  (1  700-2  700  Frcs  ): 

a)  bei  der  Oon era  1  dire k  tion  : 

Die  Zeichiier  I.  Klasse;  die  tochnischen  Gehilfcn  III.  Klaaie. 

b)  hi-\  den  Kreisdirektioni^n: 

1h(  ti-clinischea  Gchilfon  III.  Klasse. 

2.  Gehaltsstufe  (1600-2600  Frcs.): 

Keitie. 

Z.  Geinttsstufe  (l  ri00-2400  Frcs  ): 

a)  bei  der  Ueneraldirelction: 

Keine. 

b)  bei  den  K reisd ircklionen: 

Die  Zeichner  I.  Klasse. 

A,  ielialtettafe  (1 500—2  aOO  Frcs.) : 

5.  MMHMtalii  (1 600-4 100  Free.): 

DL  BeMldugsklMse  (ISDO— 8900  Frcs.). 

1.  OlfealtMtofi  (1400-8SOO  Pres.): 

«)  bei  der  Oenerftldirektion: 

Die  Zelcluier  IL  Klasse;  die  Bareeagehilfeii  III.  Klasse. 

b)  bei  den  Kreitdlrektionen: 

Die  Zeichner  II.  Klnsse;  die  Bnreaiigehilfeii  IlI.Klasse  der  Oberingenienre; 

die  Vorarbeiter  I.  Klasae. 

1  MnllBttofb  (1 400-8100  Frea.): 

a)  bei  der  Oeneraldirektion: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreisdirek  t i o nen  : 

Die  Balmmeiatergeiiilfeii  II.  Klaase. 

3.  OtbeilMhfH  (1800-8100  Frcs.): 

a)  boi  der  Oeneraldirektion: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreisdiri'ktionen : 

Die  Bnreaugehilfen  III.  Klaase  der  Bahningoiiieure. 
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4.  fiebtKtstofb  (1 800-9000  Fres.): Keine; 

5.  GehaJtwIiift  (190O-S0OO  I^.): 
Keine. 

■  * 

S.  Gehaltsstufe  (l  900—1  9WJ  Frcs.): 
a)  bei  der  GeneraidirektioD: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreiadirektiuneu: 

Die  Vovarbeiter  IL  Kletse,  die  Tmmelwftrier  I.  Klasse,  die  Bairierenwiuujr la  KlMM. 

7.  MnHnM  (1900-1800  Frca.): 
a)  bei  der  Oeneraldirektlon: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen  : 

Die  Bahnwilrter  1.  Kla.sse;  die  Barrierenwftrter  lb  Klaase;  die  Blodcelgnal- wiirter  I.  Klasse;  die  Tunnelwftrter  II.  Klasse. 

8.  Gehaltsstufe  (I200~i  700  Frcs.): 
a)  bei  der  Generaldirektion: 

Keiae. 

b)  bei  den  Kreiadirektiooen: 
Die  Bahnarbelter  I.  Bauaa 

9.  CeNltotifb  (l  aoo-l  eoo  Frca.): 
a)  bei  der  Oeneraldirektion: 

Keintv 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Balinwttrter  IL  Klasse;  die  Barrieren- uod  BlocksignalwArter  II.Rlaase. 
10.  Gehaltsstufe  (190O— 1500  Frcs.): 

a)  bei  der  Oeneraldirektion: 
Keine. 

b)  bei  deu  Krei-sdirektioiien  : 
Die  Bahnarbeicer  II.  Klasse. 

C.  BelrieMientt 

U.  Beeoldnngsklasse  (6000— lOOUO  PreH.). 

1.  fltlMltntare  (7000-10000  Pres.): 
a)  bei  der  Generaldirektion: 

Der  Oberbetriebsehef;  der  Obermascbiueningenlenr. 
b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Keine. 

2.  Gehaltsstufe  (G00i»-9000  Frcs.): 
a)  bi  i  der  Coneraldirektion : 

I->er  Stellvertri'ter  d.-s  <  »h«'rbetri.  i,sr|jefs;  .lor  < )bertelegnipbeninftpektor; der  StellviTtrctcr  (it;s  <  >i)ormabciiiueuiugeuiour8, 
b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Betrlebschefs;  die  Obermaschiueniiigenieure. 
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III.  Besoldnngsklasse  (6 (.hxj  —  b OtX)  Frcs.). 

1.  Gehaitsstufe  c5  60()  dUUO  Pres.): 

a)  bei  der  Geiieraldirektion: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Stellvertxeler  der  Obeimaaehlneiiingeiileaie;  die  WerkBtittenyorsllade 
I.  Kluse. 

2L  fiehaftsstafe  (5  000—7  000  Frcs.): 

a)  bei  der  <  MMitTHhlirectiont 

I  >it'  Belrit'hsinspcktoren. 

b)  b»'i  lien  Kreisdirektionen: 

Die  Stellvertrcter  I.  KlaBse  der  Betriebscliefs;  die  WerkbUlttenvorstiinde 

II.  Kl««te. 

IV'.  Bcsoldnngsldagsc  (4  000  —  7  000  Pres.). 

1.  GehaJtsstufe  (4  800-  7  000  Pres.): 

a)  bei  der  Geiieraldirektion: 

Der  Stelivertreler  dee  Obertolegrapheninspektors;  die  Maeohineningenieare 

I.  Klaaee;  die  Elektroteehnlto  I.  Klaese. 

b)  be!  den  Kreisdirektionen: 

Die  Steliverfereter  der  WerkattttenTorstftnde. 

2.  Gebaitsstafe  (4  800-6500  Pres.): 

a)  bei  dor .Generaidirektion: 

Keine. 

b)  bei  den  I<  rei  .nclirek  t  io  iieu  : 

Die  Tclej^ruplieniDspektoren;  die  BahnhutVoretUnde  la  Klaese;  dUt  Ma- 

«eliineningenieure  I.  EImm;  die  Werkstfttteningenieure  L  Klasse;  die 

Elekkrotecliniker  !•  Klasse. 

3.  aMtattafe  (4000-6000  Pres.): 

a)  bei  der  Generaldlrektion: 

Der  Oherrepartiteur. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Stellvprtreter  II.  Klasso  der  BetricbM  lH•l^,  die  Halinhorvorstftnde  Jb 

Klagse,  die  Verwnlt(>r  I.  Klasse  der  IjUgerhiluser;  die  Depotvhefti  I.  Klattse* 

4.  Gehaltsstufe  ,4(Mio— 5200  Frcs  ): 

a;  bei  der  Generaldirek tioD : 

Keine. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Venralter  II.  Klasse  der  Lagerbttnser. 

V.  Be8»ldnng«iklaaiie  (3  000  — r>  000  Pres.)- 

1.  Gehaltsstefe  (3500— 5 ooo  Pres.):. 

a)  bei  der  Oenersldirektion: 

Der  VorsUnd  der  Zentraiwagenkontrolle;  die  Masehieningenlenre  n.  Klasse, 

die  Elektroleeliniker  II.  Klasse,  der  Sekretftr  des  Obermasehlnenlngenieors. 

b)  bei  den  Kreisilirektionen : 

Die  VorsUlnde  der  Dampfbootverwaltunf^en. 
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2.  CehaKsstnfe  (3  300— 48a)  Frcs.): 

a)  bci  der  Generaldirektlon: 

Keine. 

b)  bei  den  Krci&direktioneii : 

Die  Bahnhofvorst&nde  11.  Klasse;  die  llaMhIiieniiigeiiiettre  ir.  Klnsse,  die 

WericBtlttenlogenieore  II.  KiMse,  die  Elektrotechniker  II.  Klasti&e,  die 

Depotehefs  n.  RlMse,  die  Wagenmeister,  die  Sekretlire  der  ObeimnschineB* 

iogesieure. 

3.  SdtltWlark  (8800-4600  Fros.): 

a)  bei  der  Genereldirektion: 

Keine. 

b)  bei  di^n  Kr<!isdir«'ktionfn  : 

Die  BuieauvorstSndc  b«'i  deii  Obermaschineiiiii^piiieiirt'ii,  di*-  I.okuinotiT- 

kontroleiare,  ilie  Oberlokoinotivfuhrer,  die  i)epolaufseiier;  die  \\\*rkfiihrf.r. 

4.  fiehaltsstvfe  (300U-4200  Frcs.}: 

Keine. 

VI.  BeaoIdugsklaMe  (2400  —  4800  Pres.). 

1.  titailMtiift  (2700—4600  Free.): 

a)  bet  der  Qeneraldirektion: 

Die  Bureauchefs  beim  Oberbetriebuclief:  die  teclmiselu  n  Geliilfeii  I.KIasse 

beim  Obi  rtele^raplieninspektor;  die  fcecliDi^chea  Gehilfen  1.  Kla>M>  beim 

Oberinasi'hineiiiiiirfiiiciir. 

b  bei  den  Kreis<i  irektioueii : 

Die  Boreauchefs  bei  den  Betriebscheffi,  die'  Chefii  I.  Klasi^e  der  Gllter^ 
expeditionen,  die  Bachhalter  und  RcchniingsfOhrer  beim  Obennaschinea- 

ingenienr  und  in  den  Werkstlltten. 
•  * 

2.  fletaNtitore  (2700— 4  5Q0  Frcv.): 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Die  Bnreaugehilfen  1.  Klasse. 

b)  bei  deii  K  reisdirektionen : 

Die  tccbiiivrlit-n  <;>'liilt'eM  I.  Kl.-i>s«>  bei  den  Telegrapiteninspektoreii  und 
bei  deu  OberuiascliiiieDiiigenieuren. 

3.  fiehattsstufe  (2  400— r2<K>  Fres.): 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Keine. 

b)  bei  dell  Kreistlirektioiniu : 

Die  Bureaugehili'en  I.  Klasse,  die  Stellvertroter  I.  Klasse  der  Bahnhof- 
▼orstMode. 

4.  QehallMtMre  (240(^000  Frca.): 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreisdirektlonen: 

Die  Stationsvoi-stiinde  I.  Klasse,  die  Obeigttterscbalftier,  die  Stellvertreter 

der  Vorst&ade  der  Dampfbootverwaltnngen. 
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itfcaWlliift  (3400-8000  Pres.): 

a)  bei  der  Generaldirekllon: 

Die  tecbaliehen  Gehilfen  11.  KlMse  betm  Obertel^aphenlnspektor. 

b)  bi'i  den  K reisdirektioneii : 

Die  Stellvcrtreter  Hor  Lrt^prhaugvenrelter;  die (echoischen Qehilfen  II.KlasM 

bci  den  Telegrapliuniniipek.iureD. 

VIL  BeMldugsUuse  (1800— 8000  Fires.). 

1.  MiaNttlart  (!2 100-8  000  Free.): 

*)  bei  der  OeDeraldtrekkion:  * 

Die  technisclten  Gehilfen  II.  Klasse  beim  Obennaschlnenfngeniear 

h>  bt'i  den  Kreisdirektionon : 

Die,  Stellvertreti  r  II.  Klasse  der  Bahnhofvorstande,  die  Chefs  II.  Klasse  der 

Giitere.xpediiiouen,  die  Chefs  der  Stationsbureaus,  die  ilechiiungsriihrer 

and  Bureauchefs  I.  Klasse  der  GUtcrexpeditioneu,  die  Aufseher  elektri- 

seber  Anlagen  I.  KlMse;  die  teehiiieeheii  GeldlfMi  IL  Klasse  btA  den  Ober- 

maschineningenleiiren,  die  MaKastniers  I.  Klasse  des  Fahrdiensteni  die 

Werkfttbrergebliren. 

2.  flihaltsstsfe  (2IUO-8800  Pres.): 

a)  bei  der  Genoraldirektlon: 

Die  Biironii^^ehilft'ii  II.  Klasse. 

Iti  i  den  l\  rei-'diroktionen  : 

I>ic  Burraiij4eliiller»  II.  Klasse,  die  Kinnehnier  I.  Rlniitie,  die  Oberzugfiihrer; 

die  VorarbelKrr  I,  Klasse  heiiu  Wt'rkstftttedienst. 

3.  Gehaltsstufe  •_>  kh)— :?(M>o  Vn  s./: 

n)  bei  d  e  r  G  e  ne  raldirck  1 1  on  : 

Keine. 

b)  bei  den  Kreitidirektionen: 

Die  Zngskontroleure,  die  Wsgenvisitenre  I.  Klasse. 

4.  Gehaltsstsft  (1800—3000  Frc8.>: 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Keine. 

b>  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  StationsvcrstJlnde  II.  Klasse,  die  Station8g:eliilfen  I.  Klasse,  die  Stell- 

vertretor  III  Klassr  der  Bahnhnfvorstilnde,  <ii<'  GeiiJlfkexpcdit'iitrn 

1.  Klas-Je,  di<'  Telegraphi'iten  I.  Kbissc.  die  ('fiitere.\|MMlitiiiii>gciiiil'en 
I.  Klasse,  die  Lagerhausgehilteu  1.  Klasse,  die  KuclmungbrUiirur  uud 

Bareancbeft  II.  Klasse  der  Qtterexpeditlonen,  die  SteUvertreter  der 

Oberg&terHcballber,  die  Dampfbootkapitttne  L Klasse;  die  Ijokomotivfuhrer. 

5.  OabartwtMfs  (l  800~8700  Frcs.): 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Kein& 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Rangiermeister  I.  Klasse,  die  (  iehilfen  der  Oberzugfiihrer,  die  Aufseher 

elektrtsc-her  Anla;^^en  II.  Klasse;  die  Magaziniers  II.  Klasse,  die  Vorarbeiter 
il.  Klasse  beim  Werkstttttedienst,  die  Monteure. 
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6.  MtNltM  (1800-8600  Frca.): 

a)  bei  der  Oenerftldirektion: 
K«ine. 

b)  bei  den  Kr eisdiroktionen : 

Die  GiitcrgchatTncr  I.  KIu^so,  (lie  Wagenvisiteure  Q.  Klaaae,  die  Ma|^in- 

{rclillft'ii  I.  Klasse  beiin  Falirdieust. 

7.  Gehaltsstufe  (1800—  2  3fiO  Firs): 

a)  bei  der  Generaldirekiiuu : 
Keine, 

b)  bei  den  Rreisdiruktionen : 

Die  Portiere  der  Werkstfttten. 

Vin.  BesoldnngflklMse  (1600  —  2700  Frc».)- 

1.  Gehaltsstufe  (1600—2700  Frcs.): 

a)  bei  der  Generaldiroktion  : 

Die  tectinist  hfii  Gpliilft  ii  III.  Kiasse  beim  Oberiua&chiiieniogeiiieur. 

b)  bei  den  Kreisdireklionen : 

Die  StatioDSvorstADde  III.  Kiasse,  die  Einnehmer  n.  Kiasse,  die  Portiere 

la  Kiasse,  die  Dampfbootkapittne  II.  Kiasse,  die  techDlscben  Gebilfen 

Illr  Kiasse  bei  den  ObermaschlneniDgeaieareii,  die  Gasmeister. 

2.  fidHUttStufe  (1600-2600  Free.}: 

a)  bei  der  Generaldirelctioii: 

Keinc. 

b)  bei  den  Kroisdircktionen : 

Die  Reclitiungstubrer  uud  Biireauchefs  IIL  ILlasse  der  Giilerttxpeditionen; 

die  Ztiirtiilirer. 

3.  Gehaltsstufe  looo— 2  4<>o  Fic-g): 

a)  bei  der  (5t'n(*r;ildirfktion : 

Die  Bureaugehilfen  III.  Kiasse,  die  Zeichner  I.  Kiasse. 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Bureaugehilfen  HI.  Kiasse,  die  Statfonsgehilfen  IL  Kiasse,  die  (3ep*ck- 

«cpedlenten  II.  Kiasse,  die  Telegraphisten  IL  Kiasse,  die  Oflterexpedilioofi* 

gebilfen  II.  Kiasse,  die  Lngerhausgehilfen  11.  KInsse,  die  Wagen-  und 

Schrif'tenkontroleurc  T.  I\1.1!>mc,  die  Poitiers  lb  Klas^o.  die  Magaziniers 
der  La^erliaiiser,  die  Dampfbootmaschinisten,  die  DrahUieher;  die  Zeich- 

ner I.  Kiasse. 

4.  Gehaltsstufe  (150U-2  3UO  Frcs.): 

a)  bei  der  Gencraldirektion: 

Keine. 

b)  bei  deii  Kreisdirektionen: 

Die  StationsvorstKnde  IV.  Kiasse;  die  Vorarbeiter  I.  Kiasse  beim  Fahrdleoefe. 

9.  GekaltMtafs  (l  600-3 100  Frcs.): 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Keine, 

b)  bei  den  Kreisdirektionen: 

Die  Magazingebilfou  II.  Kiasse. 
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IX.  Besoldungsklasse  (1200  —  22U0  Frcs.)* 

1.  Gehaltsstufe  (l4()t)-2200  Fns.): 

a)  bei  der  Generaldirektiou: 

Keiae. 

b)  bei  den  Kreisdlrektionen: 

Die  Banglenneiater  II.  Klawe,  die  IfagMlnlerB  bei  den  Tel^gnphea- 

inspelcttonen. 

2.  ttifcimHetli  (1400-^100  Frca.): 

a)  bei  der  Oeneraldirelctlont 

Keine. 

b)  bei  den  Kreindirektionen: 

Die  Einnehmer  III.  Klasse,  die  GiitersrlianiuT  II.  Klassc,  die  Gepftck- 

expedientcn  III.  Klosse,  die  Frachteneinziiger,  die  Dampfbooteteuerleute 
I.  Klasse. 

3.  fiehaltsstufe  (i  200—2  100  Krcs.): 

a)  bei  ih'r  (Teneraidirektion: 

Uie  Bureaugehilfen  IV.  Klasse.  « 

b)  bei  deu  KruisdircktioDen : 

Die  Bnreaugrehilfen  IV.  KkuMe. 

4.  6ehalt8Stufe  (l  300-2 (XX)  Frcs.): 

Hj  bei  der  Generuldircktioa: 

Keine. 

b)  bei  den  Kreisdirelitionen: 

Die  VoiarlMlter  L  KUiee  des  Expeditiontdienslefl,  die  Welehen-,  Ober- 

gangs  iintl  Signalw&rter  L  Klasse,  die  Drehschciben-nnd  Si  liirbi  lMihncti- 

wart«T  I.  Klasse,  die  Wilrtervorstfindi'.  die  Kanronncure,  <iie  Rcleurh- 

tungiiwiirler  I.  Klasse,  die  Vorarbeiter  iler  La^<  riiiiuser;  die  Itokoiuoliv- 

heizer,  die  Vorarbeiter  II.  Klasse  beim  Falirdienst.. 

5.  Gehaltsstufe  fi-Joo— 2000  Pres.): 

a)  bei  der  Generaldirektiou: 

Keint'. 

b)  bt'i  den  K re i s  d  i  r <■  k t  i  t) iic  11  : 

lJi«'  Slatioii.sgeliiirt'.n  III.  Kla^sr,  die  T^de<^raphi^tt•Il  III.  Kla.sse,  die  (iiiter- 

expeditioiiNgeiiilfi'U  III.  Klasse,  die  Lagcrliutisgehilfcii  III.  Kla.H*ie,  die 

Wagen-  and  Sehiiftenlcontroieare  n.  KlMse,  die  Portiors  U.  Klasse,  die 

Ti^dctkahn*  nod  Schleppsddfllilixer. 

C  MaHattoTe  (iaoo-1900  Pres.): 

a)  bei  der  Oenoraldirelction: 

Keine. 

b)  bei  den  Krelsdirelctlonen: 

Die  Aibeiler  L  Klasse  bdm  Rangier^  und  Gepidcdienst,  die  Vorarbeiter 

BL  Klasse  dea  Ezpi-ditlonadieastea,  die  Konduktenie;  die  Vorarbtiter 

m.  Klasse  beim  Fahrdienst,  die  Arbeiter  L  Klasse  beim  Falirdienst,  cUe 

Magastngehilfen  Hi.  Klasse. 
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7.  SehHtMtan  (1  aoo~l  800  Frcs  ): 

•)  bel  der  Oeneraldirektion: 

Die  Zeiebner  IL  Klaase  beim  Obemascbinenlogenieur. 

b)  bei  den  KreiedirektioDen: 

Die  HalicstelleiiTorstAnde,  die  Arbeitnr  I.  Klassc  boini  Eilgutdieost,  beim 

GUterdienst  und  beim  Rainioniiiigediengt,  <ii<'  T'>t'li'ucbtuiif^8Wllrler  II. 

Klasse,  die  Wt'ichen-  und  IJbergaiig'Nwartcr  II.  K!.i<sc.  die  Drt'l)Sch<v  U«'n- 

und  Srhiobebuhncnwartcr  II.  Klusso.,  die  Dampfljcuit stfut'rl<Miti-  II.  Klasse. 

die  Uanipfboutkassiere  I.  Rlasse,  die  Daniptbootbei/er  I.  Kla«tfe;  dim 

Zeiebner  II.  Klm^se  bei  den  Obennaschinenlngenieureti,  die  Auaillurer 

(Bnreaudiener),  die  Naehtwlchler. 

8.  Gehaltastufe  (i  ak)— l  7UJ  I  rcs.i: 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Keine. 

b)  bei  den  Xreisdirektionen: 

Die  Waij^enreinigerf  Die  Dunpfboofkftseiere  n.  Klasse,  die  Dampfbootheiser 

IL  Klasse. 

9.  fiehaitsstifil  (1200— Frcs.): 

a)  bei  der  Generaldirektion: 

Keine. 

b)  bet  den  Kreisdirekkionen: 

Die  Arbeiter  II.  Klaese  beim  Rangier-  und  CrepUckdienht,  beim  Kil^rurdioust 

und  heini  Knmionnagedienst,  die  Bremser,  die  Matroaen;  die  Arbeiter 

II.  Klasse  beim  Falirdienst. 

10.  Oehaltsstufe  (i  1^)0—1 600  Pres.): 

a)  bei  der  Oeneraldirektion: 
Keine. 

b)  bei  don  Kreisdircktiout^n : 

Die  ArheitiT  II.  Klasse  hi  im  r;ut<Td:cii«;t,  di«'  PutzcriniH'ii  und  WJirtrrimn  n, 

mil  AusHchluli  der  Barrierenwftrterinnen;  die  Arbeiter  111.  KlahM-  l>Gim 
Fidirdienst. 

♦ 

In  dleien  Gtehaltsansfttien  sind  die  NebenbesUge  ffir  da.«i  Lokomotivpersona 

und  das  Zugspersonal  nicht  inbegrilfen;  dagegen  sind  in  denselben  die  flir  Dlfost- 

wohnungen  angerechneten  Mietbetrftge  enilialten. 

Bern,  den  7.  Jannar  1902. 

Ini  Naiii<Mi  d<'>  >eliwfiz.  Bundoi-rates. 

Der  Bundesprilaideut: Zemp. 

Der  Kanzler  d(>i  Kidgenotsenacbafc 

Kingier. 
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Betriebskosten  auf  Verschiebebahnhtffen. 

Von  M.  Oder, 

ProfDMor  AD  der  Konijft.  Tcchnischea  Hocbscbole  sa  Danzig. 

<Schlufl.)») 

(Mit  einer  TafeL}S) 

IV. 

Verwertuigr  der  geftindenen  Ergebniase. 

A)  Vcrgleichung  mit  dem  Blumschen  Verfahren. 

Eb  solien  zuniUibst  dio  Ergebaiwe  des  Blamschen  Vcrrahrene  mit 

den  ohen  crhaltenen  ver^Iichen  werdCT.  Um  den  (Iberblick  til)er  den 

Gang  der  nachstehenden  UntersachuD^n  sn  erleichtem,  sollen  die  End* 

ergeboiBse  kurz  vorweggenommen  werden. 

Nacb  A.  Blum  ergeben  sich  «1b  Gesamtkosten  fttr  die  BahnhOfe 

nMh  Anordnong  I  and  11: 

25>  K„=  P  (2     -t-  A-J  +  Q    +  li  (A-,  +      -h    (A'.  -H  kj 

hieifftr  wollen  wir  schreiben 

»)  Jir,=  (P+Q  +  i?  +  S)*.-f-(i?  +  fi)JIr, 

Die  nachstehenden  Unterrachiingen  ergeben: 

1.  daB  in  Oleichnng  26  das  Otied  {B-\-S)k^  das  den  Znsehlag  Ar 

die  Bebandlnng  der  Umkehrwageo  darsteUt,  insofem  nnzntreflfend , 

ist,  als  nifiht  der  voUe  Wert  von      sondem  nor  ein  BrochteU  in 

Reehnnng  geatellt  werden  dar^ 

K 

2.  daft  das  von  Blnm  eingeflihrte  Verhflltnis  ̂   =  4  bis  6  zu  klein 

i0t»  dft  die  Verschiebekosten  bedentend  hOher  sind  als  das  vler- 

oder  sechsfaehe  der  Zngkosten. 

1)  VgL  Arehiv  filr  Eisenbahnweseo  1904  S.  1898  ff. 

^  Die  Tsfd  beilndel  tich  am  Schloft  des  Heftes. 
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Will  man  ans  den  Formeln  26  nnd  27  die  Betriebskosten  von  Bahn- 

hOfen  der  Formen  I  and  II  ermitteln,  fObrt  man  die  richtigen  Weite  von 

Jfc*  ein  nnd  setzt  nach  BInm      =  4  k,  bis  6  Jc,,  so  rotlssen  die  Gesamt- 

kosten  zu  n^erin}?  au>l'.illcn,  da  A"^  zu  p^orinp:  hewortct  ist.  Will  man  da- 
gegen  nur  2  Bahnliofo  der  Formen  T  und  II  miteinander  ver^jleifheii,  hildet 

man  also  den  Unterschied  der  Gleicliungen  20  und  27,  so  bleibt  tibrig: 

28)  Kj-Kjj=iR-\-S)k^-{2P-\-ii-\-^i)L'^ 

Das  erste  Glied  der  recbten  Seite  ist  an  sich  za  grofi;  da  aber  Blnm 

fUr  einen  zu  geringen  Wert  einfOhrti  so  beben  sicb  die  Ungenanig- 

keiten  z.  T.  gegenseitig  anf.  So  ist  es  erklftrliotit  dafi  in  mancben  FUlen, 

wo  es  sicb  lediglicb  xaa  Vergleicbung  der  Anordnimgen  I  imd  n  bandelt^ 

die  Blnmscbe  Beebnung  brancbbare  Brgebnisse  liefert. 

An  einigen  Zablenbeispielen  soli  nun  die  Vergleicbung  nftber  dnreh- 

gefUirt  werden.  Wir  bescbrfinken  nns  anf  die  FBUe,  in  denen  die  AnzabI 

der  bebandelten  Wagen  1 000,  1 900  nnd  2  800  betrftgt;  wir  ncbmen  femer 

an,  daft  die  Ztlge  niobt  stationsweise  geordnet  werden;  die  Untersnchnngen 

werden  nnr  fttr  BabnbOfe  nacb  den  Anordnnngen  I  nnd  n  dnrchgefuhrt; 

sie  entsprecben  folgenden  FBllen  der  Tabelle  S:  la  bis  7a,  22a  bis  28a 

nnd  29a  bis  35a. 

Um  nach  dcni  BkuuMjlitii  Verluhren  recliiiru  zu  kOnnoti.  mu(j  man 

die  Kosten  liir  fine  einfacho  Verscliiehcf'ahrt  dureh  den  B.ihnhdf  h\,  and 

die  Kosten  liir  eine  einfuehe  Zugfahrt  h\  kennen.  Blum  ninimt.  wie 

bcreits  wiederholt  erw^hnt  ist,  an,  daC  der  Wert  von  A-^,  zwischen  4  A-^  und 

liegt;  da  wir  A',  iibenill  zu  4,2  .i^  ermittelt  haben,  so  miiCte  also  der 

Wert  von  zwischen  16,s  and  25,2  4  scbwanken.  Tatsftchlieb  ist  er 

aber  im  allgemeinen  bOber.  Ancb  ist  der  Wert  von  k^  fllr  Anordnnng  I 

nnd  11  an  sicb  verscbieden. 

Wir  woUen  nnn  einmal  die  Recbnnng  nacb  Blnm  nnter  der  Vorans- 

setznng  dorcbfElbren,  daft  in  jedem  Falle  X;^  =  4  X;^  =  16,ft  4  ist  Zweitens 

wollen  wir  die  Recbnnng  nacb  Blnm  nnter  EinfObmng  genanerer  Werte 

far  Ar^  (nacb  den  obigen  Ermitdnngen)  anstellen.  Dabei  wollen  wir  fQr 

Anordnnng  I  nnd  n  der  Einfacbbeit  wegen  gleicbe  Kosten  annebmen, 

trotzdem  dies  nicbt  ganz  zntriflft,  nnd  zwar  w&blen  wir  die  Werte  fOr 

Anordnnng  I,  da  siob  diese  am  einfacbsten  ans  den  Tabellen  entnebmen 

lassen.  Wir  wfiblen  die  Kosten  fttr  den  Fall,  daft  kein  Eckverkehr  vor- 

handen  ist,  nnd  die  Zfige  nicbt  stationsweise  rangiert  werden;  danaeh  wird 

far  Fall  la  bis  7a:  k^  =  59,7  1^ 

„  „  22a  „  28a:  A„  3S.o  „ 

,     „     29a  „  35a:         a4,4  ̂   . 
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Wir  benutzen  bei  dor  Bercchnun^  nach  Hlnni  die  (Tlfiehun«jrt*n  26 

and  "27;  voii  don  boidon  Klammornusdriit'koii  der  Glt-iehunji:  '27  ist  der 

erste  uniaittolbar  den  Taht^Uen  7  his  18  zu  ontnclmien.  der  zweite  inuLi 

f^erechnet  werden.  Die  Erfjobnisse  der  Borechnunf?  sind  in  den  Tabellen  23 

bis  25  enthalten  und  niit  denen  der  penaueren  Untersu»  hun^  v(ir{:flichen. 

In  d«!n  Tabellen  werden  dnreli  k  die  Verscliiebeknstt-n  tiir  einen 

Wajron  bezeiohnet;  sie  er<reben  sich  durch  Division  der  GesauitkusteuO  A' 
durch  die  Anzahl  dor  beliaiulelten  Waj^en. 

Zuniichst  sind  die  Kosten  nach  den  Formeln  unter  der  Voraussetzuufj 

berechnet,  daC  =-  4  /.-^  ist;  sodann  sind  die  Kosten  ebcnfalla  nach  den 

Floimeln  ermittelt,  hierbei  aber  anf  Grand  der  obigen  Unterenchungen 

verbesserte  Werte  von  eingefiihrt;  schliefilich  sind  die  Ergebnisse  der 

triiellen  znr  Vergleichong  danmter  gestellt 

1000  Wagen. 
Tabulle  23. 

Beiechnungsverfahren 

Lanfende  Nummer  der  Zusammen- 

steUung  auf  S.  Iti7 

la  2a 

3a 
4a 

5a 

6a 

7a 

Dtch  Blum 

if,  -  4^  =  10,^ 

(TO  =  4) 

''■It 

Lr'   !•• 

21,0 

— 1,3 

17^  18,9  •  SMj  18,ftj  21,0  25,s 

20^    2IM     19,0 ;  21,0  •  2ljo  2\fi 

-a.2    -1,6    +1,1  -2,0 

MchBlam  ftnit  verbeoserteiti  k-- 

Worte  von  k^) 

t,  =  4,a         A-,  =  69,7      '  " 

69,7 '  62,7     67,2  _    74,6     66,7  74,6 I 

68,91  68,7]  68,4  62,8 

l,a  1—1,0  1+3,8 +1M 

63«9 
68,0 

89,5 

68,0 

Verfahren  (nach 

<eo  Tabellen) 
69,7     59,8     60,0     66,»  60,0 57,6 

67,8  j  57/)  •  66,5  ,  57,5 

+2,*  i+8,0  1+10,8  1+2,6 

I  i 

60,3  68,9 

67,5  67,6 

+  2,0 

+11,4 

Eo  set  an  dieoer  Stelle  nochmals  ansdrfteklicb  darauf  hingewiesen,  dafi 

^  la  den  obigen  Untersucbungen  gefandenpn  »Geaamtkoeten*  nieht  identlsch 

•ttd  mit  dnn  .Selhstkosten",  die  der  Elsenbahn  atis  dem  Verschleben  erwachsen; 

^eWBiud  vieliaelir  bcdomeiul  hiilier,  tia  sie  aaljer  Men  vf.n  ans  emitteUen  wGesaint- 

^Mteo*  noch  eine  Reibe  anderur  Einzelkobtea  euthalteii. 

Digitized  by  Google 



160 

Tab  e!    c  24 

Beiriebflkosten  aaf  Verschiebebahnbftren. 

1000  \V,i^-(>ii. 

BereebniiDgsyerfabren 

Laufende  Nuiiiiiu>r  der  Ziisammen- 

stellung  aut'  S.  167 

22a    2:5a    24a  I  25a     26a     27a  SBa 

nach  Blum 

—  4,-J  /.„  :=16,» 

(m  4) 

I 

17,6  i  18k» 

90.8 '  9(kft 

-4^-8,8  1-1,6  +1,1 

18,6  I  Hfi 

-2,6  1  ±0,0 

nach  Blum  (mit  verbessertem 

Werle  Ton  A  „ ) 

kg  =  4,8       k^  =  88,0 
(iii  =  9) 

genauerea  Verfahreii  (nach 

dea  Tabetleo) 

2M 

+  4^ 
38,0 

39,9 
428 

47,5 

41,8 

47,& 57,8 

48,8 41,7 41,1 49,8 

4SM 

49,8 

;  +  6^ 

+  «,» 

88,0 
88,1 

41,1 41,4 

38,2 
46,r, 40,9 40,7 40,4 

39,8 
40,9 

40,9 

40,8 

Ki 

-8,6 

+  ̂ 7 

-S^7 

Tabelle  26. 2800  Wagen. 

BerechanDgBTeifnhren 

Laufendci  Nmnnicr  der  Zusaminen- 

stellung  auf  S.  167 

8la  I  89a 99a  80a 88a  >  84a 

85a nach  Blum 

kg  =  4,a         Ap  =  16,6 

(w  —  4) 

nach  Blum  (init  verbessertem 

Werte  von  k^) 

kg  =  4,i*        A  „  =  34,4 

(»!  =  8,8) 

16,8 

17,6 

91,0  90,8 

18,8'  91,8 

90,5  !  19,9 

18,6 

91,0 

I- 

'^1/  j
 

84,41 

1 
88,6 

91,8 

91,0 
-2,6  ±0,0 

88,7  4Zfi  37,6 

88,1     87,6  88,6 
-f  0,6  -f  V 

48,0 

88,6 

•-0,81+4,4 

geuaueres   Verfahren  (uach 

den  Tabellen) 

K 

K 

34,4  34,6 

8^8 

86^6 
36,9     37,i  ,    34,6  37,2 

86,3     84,8!  86^ 

-1,1 1  +  1,6, +  2,4  1-1,8 

86,9 

96,8 

91,8 

+  4,^ 

61,6 

88,6 

40,0 

86,0 

+4,1 
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Aus  den  Tabellcii  laLit  sicli  tul^'cndf-s  rrktaiiK'H : 

1.  Dif  Verscliiebf'kosteii  erp^clKMi  sich  fiir  Jede  der  Aiiordiiung;en 

I  und  II  iiucii  dem  BluniscluMi  Vfifahron  l>ei  /.-^  tnl'^  —  lti,8  be- 

dt'utend  {;erinj;<'r  als  nacli  dem  jj^cnatu  ron  X'tTfalircn. 

"2.  Hei  Einfiilirun^  ̂ ('iiau«.rfr  Werte  t'tir  /.^,  rrliiilt  man  nacli  di-ni 
Blunifcheii  V»'rfalircii  Koslni,  die  boiiii  Fclil^'ii  dcs  Krkv('rkchi*s 

(Fall  la,  22li,  29a)  fiir  Anordnung  1  mit  den  gt  iiauer  hcreclineten 

fibereiiistiminen  mfissen,  w&hrend  sie  fUr  Anordnung  II  wenigstens 

leidliche  Annaherongen  ergeben.  Fflr  efnen  Eckverkebr  yon  60% 

an  beiden  Enden  (Fall  7a,  28a,  85a)  werden  sie  indes  za  booh; 

die  nnter  diesen  Annabmen  berechneten  Werte  fttr  Anordnung  I 

weicfaen  recht  betrftchdiob  von  den  genaneren  ab,  n&mlich  am 

20,6  nm  11,5  nndmn  11,64,  dagegen  die  Werte  fdr  Anordnung  II 

weniger,  nftmlicb  nor  am  6,4,  nm  1,8  and  um  2,7  4. 

3.  Bildet  man  den  Unterschied  der  Kosten  fttr  Anordnnng  I  and  n 

(/.  J  —  k'jj),  so  findct  man,  dafi  das  Blamscbe  Verfahren  mit  /.p  ~  Ak^ 

=  16,8  4,  in  den  9  Fallen  6a,  7  a,  '2.-)  a,  2fla,  27  a,  28a,  32a,  34a, 
3oa  bcssere  AiiiialuTiing  gibt,  als  dasscllic  Verfahren  mit  ge- 

nauoren  Wortt-n  fiir  L^.,  da(i  es  die<ieni  dage^cn  in  dm  0  F.-illcn 

2a,  3a,  ta.  "ja,  -'.'.a,  24a,  'M)ii,  31a,  3;3a  nachsteht:  in  den  3  Fiilleu 
la.   22a  und  2i'a  >iiid  die  Werte  heidcr  uiitrr  >ieli  <rl«'i<'li. 

Man  erkcnnt  also,  dalj  heini  Vorhandonscin  eines  starken  lOckverkchrs 

d.is  Blumsche  VtMtahn  n  mit  dem  unj^cnaiiert  ii  W«  rli'  lUr  bessere  An- 

liJheningren  er;;ibt.  als  mit  dem  genaneren  Wrrtr  von  /.\„  tr<»tzdem  bei 

diesem  die  Gesamtkosten  scliiirfer  ermittelt  werden.  Die  Krklarung  dieser 

eigcntttmlichen  Tatsaobe  ist  bereits  oben  angedeutet  worden.  Anf  die  Er- 

tiirong  der  fibrigen  Ergebnisse  soli  bier  nicht  nAher  eingegangen  werden. 

In  der  Gleicbong  26  bedeutet  das  Glied  {R  +  «*^)  Hehrkosten, 

die  anB  der  Bebandlung  der  Eckwagen  entsteben.  Wie  bereits  henror- 

felioben  worden  ist,  eigeben  sich  diese  Hehrkosten  nach  dem  Blnmschen 

Vofkhren  mit  verbessertem  Werk  von  k^m  hocb,  z.  B.  nach  Tabelle  25  in 

Fall  35a  za  (51,6-34,4) .  2800  =  17,9 . 2  800  4,  anstatt  zn  (40,0-34.4) .  2  800 

=  0.6 . 2  800  4,  mithin  etwa  3mal  za  boch;  infolgedessen  mttftte  man  das  Glied 

\fi-^S)k^  beriehtifjen,  es  etwa  in  der  Form  schreiben  (7?  + -6')  ic .  i'^,  wo 
'^1  ist.   Die  Gleichang  26  wOrde  also  genaner  Uiaten  mOssen: 

»)  Kj  ̂     +    +  /?  -f  S)     4-  (/?  +  6')  .r .  Av. 

En  lieprt  nun  der  Gedanke  nahc,  fiir  eineu  Mittelwert  zu  suchen 

and  durch  Berichtigang  des  Gliedes  (ir]  S)k-^  in  (/if +  6')  A:,. if  die 

Blamscbe  Theorie  zu  verbessem.  Dieser  Versuch  ist  aber  erfolglos,  da 

^  Wert  von  x  innerbalb  za  grofier  Grenzen,  beispielsweise  fUr  die  letzt- 

2  1 
tidiandelten  PMle  la- 7a  and  22a~35a  zwischen      and  schwankt. 

AicUt  fOr  EiMobalinMreten.  1S06.  it 
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Ks  durftp  hieniach  dor  Beweis  fiir  die  in  der  Einlfitnnj::  auf^ostpnf<* 

Behauptimg^  <'rbracht  soin,  dali  (Vw  Erg^ebnisse  der  Blunischen  T^ntor- 

suchuTipfn  im  cinzcliuMi  nicht  panz  oinwandfroi  sind.  Piir  |)raktischo- 

Fitlle  muli  man  daher  stets  Pino  genauere  Roolinunj^  anstelleu,  wobei  die 

oben  gegebenen  Beispiele  als  Anhalt  dienen  kOnnen, 

B)  Die  charakterisdschen  Eigenschaften  der  vter  veq^lichenea 

Anordnungen. 

a)  B  e  t  r  i «'  b  s  k  o  s  t  e  n. 

Znm  Schlnsse  woUen  wir  noch  die  charakteiiBtiBclien  Eigenschaflea 

der  vorglichonen  Anordnnnfren  fostzustellen  suchen  and  awar  zunAchst 

an  der  Hand  der  Tafel')  bezliglich  der  Betriebskosten. 

Wir  erkennen,  daH  alle  Kun'^on  mit  steigcndem  Vorkehr  fallen.  Sie 

zeigon  im  allgemeinen  einen  leidlicb  ptotigen  Verlauf.  Die  Absatzbildung 

bei  1  600  Wagen  orklfirt  sich  daraus,  daG  bel  diesem  Verkehr  (gegenttber 

dera  von  1  300  Wagon)  eine  Lokomotive  mehr  eingostellt  werden  milfi, 

die  i»ich  aber  nicht  vollstUndig  ausnutzen  Iftfit  Die  Kostenknrve  der 

Anordnung  I  zeigt  bei  oinem  Gosamtvorkohr  von  1  000  Wagen  in  12  von 

den  16  dargestellten  Fllllen  die  lidchsten  Worto,  oifenbar  woil  bei  einer 

80  geringen  Wagenzahl  awei  noboiioinandorliogende  Verscliiebeanlagen 

sohlecht  ansgenutzt  werden;  sie  Wit  indes  sohr  rasch  mit  Zunahmo  dos 

Verkelirs  and  ist  fUr  groBe  Wagenmengcn  bei  fehlendem  Eckverkehr  die 

gflnstigste,  so  lange  das  Ordnen  nach  Stationen  keine  zu  grolie  Roll<» 

spielt:  andernfalls  tritt  sio  Ijintor  Anordnnng  III  znniok.  Die  Anord- 

nung II  ist  nur  anwendbar,  solango  der  Gesamtverkehr  2  800  Wageo 

nicht  ttborsioigt,  (vergl.  Archiv  1904  S.  KiT.'O,  sie  orweist  <i<  h  um  so 
mphr  <lpr  Anordnong  I  ttborlegon,  je  starker  dor  Eokvorkohr  wird, 

and  ist  besonders  vorteilhatt,  ^olan^^o  nicht  melir  als  25%  der  Zii^<* 

stationswoise  zu  ordnen  sind.  Win!  dor  Prozentsatz  grABer,  so  wird 

sio  von  Anordnung  III  aus  dem  Felde  go^chlagen.  Anordnung  IV  mit 

Hagans  -  Schlepplokomotive  tritt  besondoi  s  h.  i  Eckverkehr  Oder  aoa- 

gedehntem  Stationsrangieren  mit  I  and  II  in  Wettbewerb;  dagegen  wird 

Anordnang  IV  mit  ̂ rowr.hnlichen  Schlopplokomotiven  fast  durcliweg  am 

toiiorston.  Imraorhin  zoigt  sie  sioh  hoi  oinom  sciiwachen  Verkelir  von 

1  000  Wagen  in  vielen  FiUlen,  bei  hohen  Verkehrszahlen,  wenigstens  bei 

Htarkem  Eckverkehr  and  ausgodohntem  Stationsrangieren  der  Anordnang  I 

gewachsen.  Die  Anordnung  III  i<t  boi  ansgodelintem  Stationsrangieren 

allon  An'M'ilnungen  vorzuziohon,  abor  audi  sonst  tlbertrifPt  sie  sie  viel- 

fach;  abgesehen  von  dem  Fall,  datt  der  Eckverkehr  gana  fehlt  and  die 

1)  Die  Tafel  betitidct  bicb  am  Schluii  des  Ut-fics. 
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Zflge  stationswcise  uberhaupt  nicht  geordnet  werden ,  zeigt  sie  Bich  als 

die  am  billigsten  oder  jedenfalls  als  eine  sehr  billig-  arbeitende  Anlage. 

Als  Eiidergebnis  litfit  sicli  ansehen,  daC  BahnhOfe  rait  durchgehendom 

Gef&Ue  besonders  fOr  den  Fall  am  Platze  sind,  daO  zahlrciche  Ztige 

emgehend  geordnet  werden  mflssen.  Aber  auch  fQr  andere  FiUle  sind 

rie  empfehlenswer^  sofern  nar  die  Hebung  der  Wagen  aaf  den 

Streekenfahrten  iind  nicht  erst  mittels  besonderer  Schlepp* 

fahrten  stattflndet.  Ist  man  aber  z.  B.  ana  Ortlicben  Grdnden  gezwungen, 

eine  Anlage  mit  besonderen  Schleppgleiaen  zn  bauen,  so  sollte  man  sie 

nieht  mit  gewohnlichen  Lokomotiven,  sondem  mit  besonders  konstmierten 

aehweren  Schlepplokomotiven  (wie  z.  B.  Hagans  Lokomotiven)  betreiben. 

An  der  Hand  der  Ergebnisse  kann  man  fOr  jeden  der  behandelten 

FaUe  sicb  ein  Urteil  darflber  bilden,  welobes  die  vorteiUiafteste  Bahnhoft- 

fom  ist,  sobald  man  die  Bankosten  kennt  (vorl&ofig  nnter  der  Vorans- 

setztmg,  daft  man  von  dem  Wert  der  einzelnen  Anlagen  hinsichtlich  der 

Besehleunigang  des  Wagcnumlaufes  absiebt).  FQr  den  Fall,  daft  mit  Bttok^ 

sicht  auf  das  Oelinde  ein  Bahnhof  mit  Eselsrtlcken  vorteilhafter  erscheint, 

als  ein  solcher  mit  dorchgebendem  GefftUe,  aber  nicht  mehr  imstande  isti 

den  Verkehr  zn  bewftltigen  (z.  B.  bei  5600  Wagen  und  einem  Eckverkebr 

Ton  60®/o),  mnfi  man  prfifen,  ob  es  besser  ist,  einen  Bahnhof  mit  dnrch- 

({ehendem  GefUle  oder  aber  zwei  BahnhOfe  mit  EselsrHoken  sa  erbanen. 

Anch  hiersu  kann  man  die  Tafel  benntzen;  man  mnft  aber  anfterdem  die 

gwamten  BetriebsTerfaftltnisse  des  Netzes,  zn  dem  der  Verscbiebebahnhof 

gehOrt,  berflckBiehtigen. 

b)  Die  Bebchleunigung  des  Wageuumlaat'es. 

Wir  woUen  nnn  noch  eine  Betrachttmg  darflber  anstellen,  wie  rasch 

die  tinzefaien  BahnhOfe  arbeiten,  nnd  dabei  zmiflchst  annehmen,  daft  kein 

Eekrerkehr  vortianden  ist  Wir  kOnnen  den  Aufenthalt  eines  Wagens 

of  dem  Yerschiebebahnhofe  in  zwei  Teile  zerlegen:  der  erste  reicht  bis 

n  dem  Angenblick,  wo  der  Wagen  in  dem  fllr  ihn  bestimmten  Richtongs- 

gleise  znm  StiUstand  gekommen  ist,  der  zweite  von  diesem  Zeitpunkte 

tt  bis  zor  Abfahrt 

Der  an  zweiter  Stelle  genannte  Zeltabschnitt  ist  fflr  die  einzelnen 

Wsgen  sehr  verschieden:  ein  Wagen,  der  in  ein  bereits  fast  yoUstSndig m 

ogefBIltes  Bichtongsgleis  einllLnft,  wird  den  Bahnhof  in  der  Regel  nach 

kinder  Zeit  verlassen,  als  ein  anderer,  der  als  erster  in  ein  gerade  ans- 

Serlnmtes  Gleis  eingelanfen  ist;  man  wird  die  Arbeiten  hOehstens  soweit 

It  beschleimigen  snehen,  daft  die  zwischen  der  Fertigstellnng  zweier  Zflge 

ttegende  Zeit  gleich  dem  Zeitraom  ist,  innerhalb  dessen  die  Zflge  abgr- 

Ittien  werden  kOnnen. 

11* 

Digitized  by  Google 



164 Betriebskosten  aaf  Terachiebebahnhofen. 

Thcoretisch  Ittlit  sich  dies,  besondors  wenn  das  Ranfrieren  nach 

Stationen  nur  in  geringem  Umfange  btaitfindct,  hoi  alien  vior  Bahnliofs- 

anordniinjjfen  diirch  Anlegfung  geniigondcr  Gleise,  Einstellung  zahlreicher 

Vei'schicl^elokomotiven  und  Manuschaften,  allerdings  in  niehr  oder  wenig^er 

wirtscliat'tlicber  Weise,  erreichen.  In  Wirklicbkeit  verzichtet  man  meist 

aaf  oine  deraitige  Beschleunigung. 

Dag;epen  ist  es  iiiflit  iiiOf^lioli,  den  t'lstpmannten  Zeitraum,  der 

zwischcn  dom  Einlauf  in  den  Babnhof  und  dem  Stilllialton  in  eintnn  der 

Richtnngsgleisc  li»  <rt,  beliebig  zu  verktirzcn:  die  ontere  Grenze,  die  sich 

dabei  erreichen  l&Ht,  ist  fOr  Jede  der  vier  Anordnnngen  verschiodon. 

Wir  untereachen  nan,  wie  •rioi:  der  Zeitantenchicd  far  die  Fahrt 

eines  Wagens  von  einer  Station  X  nacli  einer  anderen  Y  oder  umgekelirt 

i8t»  Je  naehdeni  zwisehon  diesen  beiden  Stationen  ein  Babnhof  nach  An- 

ordnung  1,  II,  III  oder  IV  liegt 

Bei  Anordnong  I  kommen  alle  ZQge  an  dem  Ende  des  Bahnhofes, 

an  dem  sie  eingefahren  sind,  znm  Ablaaf.  Da  an  Jedem  Ende  ein  Esels- 

rflcken  liegt,  so  kann  man  flir  das  Abdrficken  Ton  n  Zttgen  (von  denen 

die  eine  Hftlfte  yon  Osten,  die  andere  von  Westen  kommt)  nach  8. 1389 

Jalirg.  Ili04  als  erfordrrliclje  Zeit      .  2.')  Minuten  annclimeu. 

Bei  Anordnang  II  mlissen  die  Ztlge  von  Osten  den  ganzen  Babnhof 

darchlaofen,  ehe  sie  znm  Ablaaf  kommen.  Ebenso  dnrchlanfen  die  Zdge 

nach  Westen  nach  Fertigstellnng  den  Bahnhof  einmal'*  Es  entsteht  also 

bei  der  Hftlfre  der  Zttge  eine  Fahrtverlflngernng,  die  zwei  Babnhoftfahrten 

entspricht;  statt  dessen  rechnen  whr,  dafi  bei  alien  Zflgen  ehio  Verlftnge- 

rang  entsteht,  die  einer  Bahnhofisfahrt  entspricht,  also  etwa  4  Minaten. 

Das  Ablaofen  von  n  Zflgen  erfordert  —  da  nor  ein  Eselsrttcken  vorhanden 

ist,  for  den  Zag  25  Minaten  —  also  fdr  n  Zflge  25 .  ft  Minaten.  Mithin 

entsteht  gegen  Anordnang  I  ftlr  den  letzten  Zag  eine  VerzOgerong  von 

1  25 

«  25  (1  —  g),  also  von  «.  ̂   Minuien;  stall  dessen  MoUeu  wir  fiir  einen 
25 

Ziig  im  Dnrchschnitt  ^  =  12,6  oder  mnd  12  Minaten  VerzOgcrung  rechnen. 

Bei  Anordnang  I II  mtissen  alle  Zttge  wAhrend  der  Fahrt  von  X  nach  Yanf 

die  H5he  d<  r  Rinfahrgleise  gebracht  werdon.  Hierdorch  entsteht  nach 

S.  I3")8  .Jall^;_^  1904  eine  VerzOgerung  von  12  Minaten;  fcmer  ergibt  sich, 
wie  bei  Anordnang  II,  dnreh  die  Zng^ahrten  am  Bahnhof  vorbei  eine 

writere  VerzOgening  von  4  Minaten.  Das  Ablaufen  auf  dem  Bahnhof  HI 

erfordert  nach  S.  1841  Jahrg.  1904  dagegen  im  Mittel  nor  12  Minaten,  da 

Ihm  diirchgehendem  (retallc  das  Ablaafen  fast  doppelt  so  rasch  geht  als  beim 

Eselsrttcken,  mithin  fttr  n  Zttge  n .  12  Minaten,  wAhrend  bei  Anordnang  I 
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(mit  zwei  Eselsrftcken)  u  •  12,5  Minaten  erforderlieh  waren.  Wir  wollen 

indes  diesen  Unterachied  von  Vt  Minate  beim  Ablaufen  vernachlftSBigen.^) 

Bei  AiMMrdniiog  IV  treten  folg^nde  VdrzOgerangen  aaf :  entens  diireh 

HeranlkcUeppeii  der  Wagen  naeh  den  hochliegenden  Zerlegmigsgleisen 

vach  S.  1342  Jahrg.  1904  miDdestens  16  Minaten,  sodann  dnrch  Bahnholb' 

ngfohrten  (fflr  jeden  Zng  eine  Fabrt)  nmd  4  Minaten.  Das  Ablaofen  iat 

genaa  wie  bei  Anordnnng  m. 

MStbin  ergibt  sich  im  Vergleieh  za  Anordnnng  I  ein  Mehryerbraaoh 

an  Zeit,  der  ans  Tabelle  26  za  eraeben  ist 

Tabelle  26. 

VeiaOgerai^  in  Minaten 

1  Anordnnng dnrch 
I 

m 
 \'

 

IV 

Bahnhofsmgtehrt  .... 

1 
4 4 4 

12 

16 

zusammen   .  . _ 

1 

16 

20 

Hcim  F«'lil<'ii  (If's  Eckverkchrs  tT^cln  n  die  Anordmuij^en  II.  Ill  und  IV 

eiiH'  V(M'z«  i(r|.run^  Villi  l(i  bis  20  Mimitoii  ̂ i-^'rnuhcr  der  Anordnung  I,  immer 

vi.raus;r*'s<'tzt,  flnC  bei  alien  Aiiurdinin^rt'ii  dif  Zoit  zwisclieii  doni  ersten  An- 

h.ilteii  in  <len  Hielitnngsgleiseii  mid  der  Al»talirt  auf  die  ixleiclie  Daiier  heral» 

gf'driiekt  werden  kanii.  1st  dagegeu  Eckverkelir  vorliandeii,  s<i  tritt  bei  An- 

"Tdnunfjl  eine  bedcutcnde  VerzOgerun^  daduroli  ein,  dalJ  die  Umkehrwagen 

zunachst  in  tjber^'abe^leise  laiifen  und  von  liior  aiis  naeli  den  ftlr  sie 

bestinimten  Hielitunf^sgleisen  iiberfulirt  wt-nb-n  niiissen.  Dii  ̂ er  Zeitranm 

kann  sebr  verscliieden  sein:  werden  z.  B.  die  Ober^abe«j:leise  alle  Stiinde  ans- 

ningiert,  so  tritt  fttr  die  Umkelirwagen  eine  VerzOgeruug  vou  durchschnitt- 

Heh  ̂-^-'^-^  =  44  Minaten  ein;  bei  einem  Eckverkehr  von  50%  betrftgt 
die  Vcrziigening  auf  alle  Wagen  vorteilt  also  etwa  22  Minuten.  Bei  den 

Anordnung<'n  II  bis  IV  treten  fur  die  T^mkolirwagen  im  Verschiebedienst 

keine  Ver/jigerungcn  ein.  Eine  Verz«">gerunjr  anf  den  Zugfahrten  tritt 

<nt\veder  gar  nicht  ein,  oder  nur  in  unl>edeutendern  MaCe;  ebcnso  treten 

keine  Mehrkosten  filr  die  Ilebung  auf.  Hei  starkem  Eckverkebr  verliert 

Ah')  die  Anordnnng  I  den  Voming  vor  den  anderen  hinsicliilich  der 

Beiscbleuiiigung  des  Wageunmlaufes. 

•)  Die  VerzSgerungeu  bei  Anordnunf?  Ill  veniufrern  sieli,  wean  boi  einem 

Teil  der  Linien  ein  vorbanUeues  GelUUe  fur  dea  Scbwerkraftgbctrieb  au»genatzt 
werden  kanu. 
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Wie  oben  erwAhiit,  kOnnte  man  besonders  dann,  wenn  das  Ordnen 

nach  Stationen  nur  in  geringem  Umfiuige  stattflndet,  den  dnrclischnittlichen 

Zeitranmzwischendem  enten  Anbalten  eines  Wagena  anf  dem  fllr  Ihn  be- 

Btimmten  Riobtongagleise  bis  znr  Aiufahrt  aoweit  hembmindeni-,  dat  eine 

VerzOgeinng  in  der  Abftihr  der  Wagen  nicht  einzntreten  branoht  In 

WirUichkeit  pflegt  man  indes  hieranf  zn  yenichten.  Man  ordnet  z.  B.  bei 

BahnhOfen  der  Anordnnng  I  in  der  Begel  an  Jedem  Bnde  nidit  mehr  als 

zvei  Oleiflgmppen  znm  Ordnen  nach  Stationen  an;  man  branobte  mithin 

zum  Ordnen  yon  n  Ztlgen  (nach  8. 1841  Jahrg.  1904)  im  ganzen  etwa 

60 
.  •  »  =  15  •  /rMinuteiu 
4 

Auf  BahnhOfen  der  Anordnung  II  wird  man  in  der  Kegel  hOchstens 

drei  OIeisgni])pen  znm  Rangieren  der  Zttge  nach  Stationen  anlegen; 

60 
mOssen  n  Zfige  stationsweise  georduet  werden,  80  sind  dazn     n  Minoten, 

alBO  fUr  einen  Zng  im  Dorcbschnltt  20  Minnten  erforderlicb;  aosgeffUirte 

BabnhOfe  der  Anordnnng  m  and  IV  zeigen  im  ollgemeinen  zwei  Anlagen 

(Harfen)  znm  Stationsrangieren  hlnter  der  Hichtnngsgrappe.  (Auf  8. 1840 

Jahrg.  1904  ist  nnr  eine  Anlage  angedentet)  Man  wtlrde  bei  ihnen  (nach 

S.  1841  Jahrg.  1904)  also  znm  Rangieren  yon  n  Zttgen  nach  Stationen  nnr 

80 

-g-  •  n  =  15  It,  fdr  einen  Zog  mithin  15  Minuten  gebraochen.  Bei  Ein* 

schaltong  ehier  dritten  Omppe,  was  keine  Schwierigkeit  macht,  wllrden 

aber  nor  10  Minnten  erforderlicb  sein.  Man  erkennt  hierans,  dafi  die  An- 

ordnnngen  m  imd  IV  gegenttber  der  Anordnnng  n  dann  besonders  yor- 

teilhaft  fUr  die  Wagenbeschlennigung  sind,  wenn  das  Ordnen  der  Zflge 

nach  Stationen  einen  grofien  Umfang  annimmt  Daft  das  Rangieren  nach 

Stationen  bei  der  Anordnnng  IH  nnd  IV  bedentend  billiger  wird  als  bei  I 

nnd  U,  ist  bereits  oben  angedentet  worden« 

Hiermit  woUen  wir  die  Betrachtnngen  liber  den  Wert  der  einzelnen 

Anordnungen  hinsichtlieh  der  Beschlennignng  des  Wagennmlanfes  ab- 

brechen.  Es  ist  stets  zn  bedenken,  dafi  eine  solche  Beschlennigong  beim 

Rangieren  nor  dann  yon  Wert  ist,  wenn  die  Betriebsyerbfiltnisse  der  an 

den  BiUmhof  anschliefienden  Streeken  anch  eine  nngehlnderte  AbAihr  der 

Wagon  gestatten.  MOssen  —  wegen  Oberlastong  der  Strecke  oder  der 

NaohbarbahnhOfe  —  die  Zttge  Utngere  Zeit  in  den  Ansfahrgleisen  warten, 

so  geht  der  dnrch  die  Besehlennigung  des  Verschiebegeschiffces  erreichte 

Zeitgewinn  wieder  yerloren.  Der  Wert  eines  Bahnhofes  hinsichtlieh  der 

Verbessemng  des  Wagennmlanfes  lAfit  sich  also  in  der  Wirklichkeit  nnr 

nnter  Berttcksichtigung  der  gesamten  BetriebsrerhAltnisse  des  Bahnnetzes 

benrteilen. 
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Tabelle  8. 

0 

e 
C 
3 
^ 

1 

Anzahl  der  Wagen Eckverkebr 

▼on 

Usten 

nach 

Westen 

▼on 

Westen 

nnch 

Osten 

von 

Osten 

nach 

Oaten 

von 

Westen 

nach 

Weatea 

1 

inageaamt 

1 

an 

einem 
Enoo 

an 

beiden 

Enden 

1 GOO 

1 1 

z 460 
KIWI 

Ok) 

lOUO 
t nW 

IzO 

lOOO  1 

WW 
4 250 1000 

460 4oU 
uO 

ou UKX» 

(Lt 

U,l 6 875 970 ia» IxD i  ioa» 
A.S& 

7 
250 260 860 850 

.  1000 _ 

o,» 0 ooO 650 louu 
A 
7 68d AC 1  aim n  t 

10 650 
1  tl£% 

!  1300 
li 650 o2o 

'  1300 

n  ̂  
12 

586 685 OK oo 

1300  ' 

n.« 

IS 488 488 
1300  \ U|W 

u 326 325 325 325 i  1800 

OS 

800 800 IMA 

I  louu 

1  „ 

10 720 800 
dO 

n  1 

17 600 
800 

xUO 1600 

U|3iA 

18 
400 800 

400 1    1600  ; 
19 720 720 

OO 
1600 

20 600 600 200 
1      1600  1 

SI, 
40O 40O 40O 400 

1    looo  1 0L» 

S 950       1  950 1  .H)U 
S 855 

'  »dO 
95 

0,1 7ia MO 
1900 % 475 950 470 

HKK) 

A  4 

% 8S6 856 
UD yo 

1  HKKI 

A  • •i: 

712 712 
jSots 

'  I'.MNI 
~ A  M 

to 476 476 4/0 
0,5 

V 1400 1400 
an 190O 1400 140 

O^t 106O 1400 
350 

0,95 
32 700 

1400 700 
1  2800 

0,5 33 1360 laeo  , 

no 

140 

2800 
0,1 

14 lOGO 1060 
860 

2800 

0,15 
» TOO 

TOO  . TOO 
TOO 980O 

0,5 

16 980O 9800 - 
6600 r 2620 2800 

2H() 
6000 

0.1 3b 
2100 2800 700 6600 3» 
1400 

28<I0 
1400 

56<_(0 
0|ft 

40 
3620 

2520  1 
280 

880  . 

1  6600 

0,1 

41 8100 8100 
700 700 6600 

0,ss 
« MOO 1400 

1400 
1400 

<  6600 

0,6 
1 

Es  bedeuten  die  Indices: 

•)  «a  findet  fcoiB  Ordnon  naeh  Stationen  atatt; 

b)  ea  wardan  25^/0  aUer  ZUge  nach  Stationen  ccordnet; 

c)  CM  werden  r>f>"'o  aller  /,in;e  iinrh  Statinnen  K^ol^dnot; 
d)  ea  werdeu  alle  Zuge  uach  ISt«tiuaea  georduet. 
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Tabelle  4. 

BctriebtikoHten  auf  Verscbicbebuhnbuft^u. 

Bddarf  an  Pemnl  mmi  LakoMtivci 

Die  B«iriebtverhiatniMe  ent-  jj  I 
sprechenfolgenilenNuunnernder   la     lb     IC     id     3a     3b     8c  i  2d  ;  8a     8b  ,  SC  8d 

ZuMmmenstellung  auf  S.  167  i  '  V  ,  J  .       I  ; 

StHtionsvoTsteher  I.  Rlaiise  . 1 1 1 1 

.  1 

1 1 

1  I
 

1 1 1 1 

Statlonaassittenten  .... 7 

1  7 

7 7 i  7 7 

!  7 

.  7 

7 7 

!  7 

St«tioiug«hfll!Bii  3 3 3 3 
1 

3 8 8 

•  3 

2 8 

1  2 

;  2 

Weichensteller  I.  Klasse  .  . 7 

.  7 

7 7 ,  7 7 7 7 7 7 7 7 

RangiermeiHtcr  

i  *
 

4 5 7 4 4 5 7 4 4 6 7 

Wagennieistrr 
5 5 5 5 5 5 5 5 5 6 5 5 

Weichensteller  
24 

•28 

28 

28 

24 

28 28 28 

24 28 28 

1  2 

Nacbtwftchter  i 3 

1  2 

2 2 2 

1  2 

2 i  2 

:  3 
 ' 

3  1  2 

Rangienurbeiter  

1  89 

45 

64 

67 

!  89 

1  ̂ 

1 54 

57 

39  1 

45 54 

!  w 

Lokomotiven   4 

II 

4 5 6 !  4 
1 

;  4 

• 
6 

>  6 

4 
1 

4 6 6 

I'ic  Betriebsvorhiiltnij-se  ent- 
1 r 

bprechen  I'olgeudeQ^'ummenider 8a 8b dc 8d 9a 

9b 
,  9c 

1  9d 

lUa 10  b 

IOC 10  d 
Zuiammeuatelliing  auf  S.  167 1 1 

1 
1 
1 
1 

StationsTonteher  I.  Klawe  . 
1 

1 1 1 
!  , 

:  1 

1 
1 

1 
1 1 1 

I  1 

Stationsassistenten  .... 

|!
 

7 7 7 7 7 7 

7 
 ' 

7 / 7 

Stationsgf'hilfen  • 
2 2 2 o 2 - 2 2 

•2 

•> 

2 2 

Weichcnsteller  I.  Klasse  .  . 7 7 7 7 7 7 7 « 7 7 

4 4 5 7 4 4 5 4 4 5 7 

« « 6 6 6 6 6 6 6 6 6 

I  6 

34 
38 88 

28 

24 28 38 

38 

24 

38  < 

38 

38 

2 2 2 2 2 3 2 2 2 2 8 2 

44 60 
69 

63 

44 50 

59  1 

63 44 

50 69 

63 

^1 

'  1 

6  1 

5 
1 

4 
1 

4 
 ' 

5 

Die  BetriebsverbSltiiisse  eni-  | 
spreohenfolaendea  Nuomerader 

Z^|^nnlm^■n^tpllnnc  luif  S,  1(17 
16a 

16  b 
16  c 16d 

1 

16a 

16b 
16e 

16d 
17a 17c 17d 

StJuionsvorsteluT  I.  Klassc  . 
1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 

Stationsassisteutea  .... 7 7 7 7 7 7 7 7 4 7 7 7 

8 8 2 2 
3  1 

8 2 2 3 3 3 

WeichenBteUer  X.  Klaase  .  . 7 7 7 7 

7  i 

7 7 7 7 7 

?l 

7 

5 6 « 

6  1 

6 6 6 

6  • 

8 

7 7 

Ft 

$ / 7 7 7 7 7 

24 

28 
28 

28 

24 28 

28 

28 

24 28 28 

2s 

2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

48 
54 

04 09 

4f+ 

54 

04 

09 48 

54 

04 69 

4 4 5 6 4 6 4 4 

5  1 

6 
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ErelMi  Babnhof  naob  Anordnung  I. Tabelle  4. 

IP
' 4c 

5a 5b 
5c 

1 

6d 
6a 6b 

6c 
6d 7a 

7b 

7c 

7d 

1 1 1 1 I 
1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 
• 

7 7 7 1 7 7 7 7 t i 7 7 
m 
4 7 

i  ̂  •  i Q « 2 2 o o z 

.> 

2 2 

1  7 7 7 7 7 t 7 7 7 7 / 7 7 

J  5 5 7 4 4 5 7 4 4 5 7 6 G 6 8 

5 5 5 6 5 6 5 5 5 o 5 5 5 5 

U 88 
24  •  9B 

9B 
9B 

' 

28 28 

28 24 28  i  28 

28 

s 9 

fi 
 ' 

3 2 2 

2  i 

S  1 

2 2 2 2 2 

«  IS M 67 89 
46 

64 

67 

89 

46  > 

64 

67 

47 

68  '
 

69 87 

i  & S 6 
1 

4  . 

4 6 6 4 
1 

4 6 6 6 6 8 8 

r 

! 

1 
• 1 

lie 

1  1 

Ud 

L_ 

12  a 12  b 
! 
Tic 

12d 13  a 
1 

1  

13b  ^ 

1 

;
!
 

1 1 

1  ; 

1 1 1 

1  ' 

m 
1 7 7 7 7 7 7 7 

2 2 2 2 2 2 2 2 2 

7 7 7 7 7 7 7 7 7 

5 7 4 4 5 7 4 4 

6 6 6 6 6 6 6 6 
28 28 24 28 

28 
2b 

24 

28 i  2 2 2 

2  i 

69l 

2 2 2 

2  •
 

» 69 88 44 69 88 44 
60 1 6 6 4 4 » 

6 6 4 4 1 

13b    13c    13d    14a    14b  i  14c  Ud 

1 

7 

2 

7 

6 

28 

69  I 

6  
' 

1 

il 

1 1 1 

7 

1 1 

7 7 7 

•2 

o o 2 2 

7 7 

•  7 

7 7 

7 6 6 i 8 

6 6 6 6 6 

28 24 

28 

28 

28 

2 

2  i 

2 2 2 

88 

65 

81 

68 

78 

6 

6  ! 

6 8 8 

16d 19b 

i 

19b 19c 

,  19d 
1 

1  20a 

1 
20b 

1 

20c 
20d 21  a 

21b 

21  c 
21  d 

1 1 1 1 1 1 1 

1  1 

1 1 1 1 1 

7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 

2 a 2 2 2 2 2 2 2 2 2 * 

; 7 7 7 7 7 7 

] 

7 7 7 7 

8 5 6 6 « 6 8 6 6 « 8 7  , 

7 7 7 7 7 i 1 7 7 7 7 7 
28  ; 

24 28 28 
28 

24 
28 28 

28 24 

28 

28 

28 

2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

72 48 
54 

64 

68 

1 
56 

63 

69 

60 66 72 

80 

7  1 

1 
4 4 6 

•
i
 

8 8 5 « 7 

I 

7 

*  7 

I  $ 

1 

7 

2 

7 

7 

7 

2B 

2 

« 
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Tabelle  s.  Bedarf  «■  PcvmnmiI  ud  LtkMMitivM 

Die  B6tri«bsv«riiiatiiis86  mt- 

sprechen  folgenden  Nummern  der 
ZuiamiiMiittelluag  auf  S.  167 

9Sa 32b 
S8c 

aad 
2B» 38c 

28d 
34a 

StakionsTonteher  I.  Klasse  . 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

StaktoiisaMisteiiteii  .... 

.  7 
* 7 7 7 7 7 7 7 7 

2 s s 2 2 2 2 2 

Weichensteller  L  Klasse  .  . 

;  7 

7 < 7 7 

i  ̂ 

5 6 8 5 5 6 8 6 

VVagenmeister  

'  8 

8 8 8 8 8 
24 

28 

28 

28 24 

28 

28 

28 24 

S a 2 2 2 2 3 3 2 

■  68 

66 87 

76 

62 

88 67 

76 

62 1 
4 6 « 4 4 • 6 

Die  BetriebsverhaltniBse  ent- 

Bprechen  folgenden  Nummem  der 

ZttMininmMtellang  anf  &  167 

1 
1 

id  a 
28  b 

28  c 
2dd 

I 

2»a 1 
29  b 

1 ■ 

29c 29d 

1 

aoa 

StatiODSTorateher  I.  Klaiise  . 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Statioiisaspistenteii  .... 
1 

I 
4 7 7 n 11 11 11 

11 

iStatiousgebilfen  2 2 2 2 3 3 3 3 3 

Weichensteller  L  Klasse  .  . 

1 
 ' 

4 7 7 11 11 11 11 11 

Rangiermeittar*  

\  8 

8 9 

10 

8 • 

'  » 

12 

8 

Wag«Dmei8ter  
!  8 

8 8 8 10 10 10 

Weichengtellor  
24 

28 

28 28 

40 

4B 

40 

Nacbtwftchter  2 2 2 

Rangrierarbeiter  55 

61 70 

85 

70 

83 86 

122 

70 

LokomoUveu    ......  j 
6 6 7 

1 
8 5 8 5 

Dia  BetriebiTflxlillltBisia  ant- 

•pncihan  folgenden  Nunuaamdar B4a 
84b 84C 

34d 
86a 

86b 
86e 

85d 
86a 

ZnsamnifiisN.Ui:.,.^-  I'lf  KIT 

Statiousvorsteher  I.  Klastie  . 1 I 1 1 1 1 1 1 I 

StationsaaBistenten  .... 
11 

11 

11 U 11 11 " 

V 

20 

8  ! « 

8 : 

8 « • 8 8 4 

WetehenateUar  L  Elaaae  .  . 11 
11  i 

11 u 11 

11 

11 11 

16 

6 9 

10 

14 

10 

10 

11 

15 

16 

10 

10 

10 

10 10 10 

10 

10 

18 

Weichensteller  

.  40 
44 

44 48 

40 

= 
60 

Nachtwttcbter  
1 
1 

-
1
 

78 88  88 122 

78 

80 66 140 

6 6 7 10 

7j  7 

8 

11  1 

1 

12 
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fir  <1mb  BahnlMf  laeh  AMftdamig  I.  (Fometsimg.)  Tabelle  b. 

' S4d 25a 2bb 2ftc 
254 26a 26b 26c 

26d 27a 
,27b 27c 27d 

1 
1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 

« S 2 2 2 a 2 2 2 2 0 2 2 2 

7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 

6 6 9 6 6 9 5 5 6 8 6 6 9 9 

8  1 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 

»  1 2S 28 
24 

28 28 28 
28 28 

28 

24 

28 

28 

28 

2 2 0 

*• 

2 2 « 

^
2
 

2 2 » a 2 0 2 

«7 

79 62 68 

«7  i 

79 68 

67 

76 

68 58 

67 

79 

6 6 7 5 5 6 7 6 5 6 6 7 
j 

sob 

30c  ^ 

! 

30d 

1 

31a 31b 31c 31d 32a 
82b 

32  c 
82d S3  a 

33  b 

33  c 33d 

1 

,1
 

1 1 1 1 1 , 1 1 . 1 1 , 

11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 

11 11 

11 

11 

11 
'» 

3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 8 3 3 

11 11 11 
11 

11 
11 

11 11 
11 

11 11 11 11 11 

11 

8  i 
9  1 

12 6 9 9 

18 

6 9 11 15 8 8  i  9 

12 

'
^
 

10 
10 10 

10 
10 10 

10 10 

10 

10 

10 

10 

I. 

10 
44  < 1 

44 
48 

40 
44 44 48 

40 
44 44 48 40 44 44 48 

83 86 122 
73 

86 93 119 73 86 96 123 70 83 

86 

122 ^  1 

6  1 
8 6 9 6 6 .0 6 8 

Mb  88e 86d  i  87a  87b 
87c  I  87d  I  49a  I  40b  I  40c  40d 

1 1 1 1 1 1 1 1 

20 
'  20 

20 

^; 

20 20 
20 

20 
20 

20 

20 4 4 4 

*i 

4 4 4 4 

» 
1   16  • 

16 

»| 

16 
16 16 

15 
16 

16 

16 

16 

1 
 " 

24 
15 

15 

17 
24 

15 

16 

17 24 18 
!  18 

18 
18 18 

18 18 
18 

18 18 

18 

«6 

1  ̂
 

64 60 1 
56 

58 
64 

60 

56 58 

64 

160 

1  182 
289 

,  140  . 

190 182 
289 

140 160 182 289 
12 

.  w 
1 90 

'  12, 
12 16 

20 

12 
12 16 

20 
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Tabelle  6.  Betof  sn  Peneaal  mid  htkwoHivtm 

T)i»  BetriebtvwhMltiiisM  enlr 

•pnebeD  folf endenNummemdw 

Zumnmeiistelltiiig  auf  8. 167  i 
1 

1  a 

bis 

7a 

1  K 

bis 

7b 

1  A 

bis 
7c 

1  A 

bis 
7d 

oa  1 

bis  > 

Ua  i Qh 

OD 

bis 

14b 

OC 

bis 

14C 

bis 

14d 

StafttoDtvorsteher  I.  BUmsb  . 1 1 

—
1
 

1 

hT 

1 1 1 1 

StotfonsaMlstentoi  .... * 6 5 6 
, 

5 
1 

6 6 5 

1 

Weichenstelier  I.  Klasse  .  . 

2 2 2 2 

2  1 

i 
2 2 2 

7 7 7 7 7 7 7 7 

4 4 4 4 4 4 5 s 

4 4 4 4 6 6 5 5 
17 

19 

19 

19 17 ly 

19 

21 

84 

40 

46 46 40  1 
46 

63 

61 

8 8 3 8 8 8 4 4 

Bedarf  an  Personal  nod  Lokomotivea 

(Fiir  Bshnbofe  ii&ch  Anordnung  IV  sind  die  Schlepp- 

1 

Die  BetriebivsrbSltnisie  ent- la lb IC 
Id 

8a 

8b 

8c 

8dl 

15a 

sprechen  folgendenNuiumernder 
bis 

bis 
bis 

bis 
bi. 

bis 

bis 
bis 

bis 

Zmsmmsnstsllttng  suf  S.  167  ' 7a 
7b 

7d 14a 
14b 

14C, 

14d  j 

21  a Stalionsvorstelier  jUKIasse  .  . 1 1 1 1 

i.i 

t 
1 1 1 1 

1 

Stattonaassiatenten  .  .  .  .  ' 
6 6 5 5 

.  5 

:  5 

1 

6  ; 

6 5 

« 2 2 2 

1  2 

1  2 i  2 

2 3 

VVeichensteiler  I.  Khisse  .  . 7 7 7 7 7 7 7 S 

4 5 o 6 4 5 6 

4 4 4 4 6 

'  6 

6 6 6 

17 19 19 

SI 

17 

1  19 

1  19 

21  f 

17 Nachtwftchti'r  2 o 2 2 2 2 2 2 2 

44 49 

49 

49 

50 

56 

1  60 

66  . 

54 

1 1 1 1 1 

i  1 

1 

1 
1 

1 
1 2 
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fUr  einen  Bahuhof  nach  Anordnun^  IT. 
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bis 

21  a 

!  1 >i 1   1.)  n 

bis 

21b 

1 

15  C 

bi.s 

21  c 

10  u 

bi» 

21  d 1 
1 

zSsa 

his 
2«a 

liis 

bis 

28  e 

•>><i 

Si  U 
bis 

28  d 

SUB, bis 

STia 

bis 

35b 

oy  c biH 

35  c 

bis 

35  d 

1 1 1 
L 

1 1 1 
1 i  1 1 

1  1 
:  I 

1  1
 

1 

7 7 7 7 7 7 

; 
 7 

7 

1  T
 

1  7 

:  7
 

7 

3 3 8 

; 

• 
1  8 

i  »
 

1  8 

1  3 

'  t 

>  8 

8 

7 7 7 7 7 

t  7 

7 7 
1 

7 
1 

7 7 7 

5 6 6 

•  7 

5 6 6 8 
1 

<  8 

18 6 6 5 6 6 6 

'  6 

6 

1 : 

1 
8 

! 
25 27 SB 

<  27 

1 t 

1 
28 

1 

88 

.  26 

i 

88 

46 
G2 

61 

I 

67 

46 

52 

67 
76 

1 

62 70 

81 

110 

4 4 4 6 4 4 6 6 

1  « 

1 

'  6 

'  7 

10 

fir  timtm  Bahikof  Mch  Anordniuig  III  oder  IV. 

lokomotlTMi  in  dieser  ZoiammensteUaiig  nicht  entbalten.) 

15  b 

bia 

21b 
» 

15  c 

bia 

21  e 

15  d 

bia  i 
21  d 

22  a bia 

28a 

22  b 
bia 

28b 

22  c 
bia 

28c 

22  d   29  a 

bia  1  bis 

28d  1  86a 

29b 

bis 

a6b 

29c bis 

86c 

29d  36a 

bia  1  bia 

3&d!  42a 
I 

36b 

bia 

42b 

36c 

bia 

42c 

36  d 

bb 

4Sd 

1 1 1 I 1 1 I . ' 

1  1 

1 1 1 1 

5 5 5 5 

r» 

5 

.'1 

5 5 5 5 7 7 7 7 

3 3 3 3 3 3 3 3 8 3 3 3 8 

8 8 8 8 8 8 8 
1 

8 8 
1 

8 

10 

10 

10 

10 

6 6 7 6 6 7 8 6 7 9 n 11 14 

16 

21 

6 6 6 6 6 a G 8 8 8 8 

16 

16 

16 

16 

19 19 21 17 

19 19 

21 

.  17 

1 

19 

27 

26 31 

36 

46 

2 2 2 2 * 

'  2 

'« 

1 

1 

1 
1 1 

m 68 
74 

60 

66 76 

'  80 

97 
!  102 

112 
174 

184 
194 

1  214 

2 

<> 

2 2 2 2 2 

1
 
 ' 

2 2 2 
1 

3 8 

•■  8 

1  •
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Tftbelle  7. 

BetoielmkoBteii  anf  VencliiebebaluiliOfeii. 

OeMmtBahl  der  behaadelton  Wagen 

Prosentoats  der  Zttge,  die  statlonsweise  raaglert  warden 

Eckverkehr  an  einem  Ende  

Eekrerkehr  an  beiden  Euden  

Der  Verkehr  entapriebt  folgenden  Nnmmem  der  Znsamnien- 

steUnng  anf  S.  167  1  a lb 

1.  Bahnhof  naeh 

Anordnnng  I 

a)  Koitea  fUt  Pertoaal  nad  Lokomottvaa  .  . 

b)  Koiton  Air  Belenehtuac  

tt)  Kotten  fttr UatMlwlt  d. WMea.Haoinimhiihe 

2.  Bahnhof  naeh 

Anordnmig  H 

t46 
» 

» 

n 

8.  Raluiliof  nat  li 

Aiiordaung  III 

4.  Bahnhof  naeh 

Atiordnung  IV 

oil  gewOhnlichen 

Sehlepplokomofeiven 

TenchMbekMtea  fOr  eiaen  Wacea    .  . 

a)  Kottea  fllr  Pcnoaal  vad  LokomotiTaa  . 

b)  Kotten  fftr  Beleuchtun?  

c)  Kosten  fUr  Unterhalt.  d.Wagvn.Hemnwohnhe 

d)  Kosten  Ittr  Zucfahrtea  

zuRammon  .... 

Yenchiebefcosten  fiir  einea  W«fon    .  .  . 

a)  Koston  fur  Personal  und  Lokomotiven  .  . 

b)  Kostpn  fiir  Bclouchtuiig  

c)  Kosteu  fiir  Unterhalt.  (1.  Wagen, Hemmichohe 

d)  Kosten  fiir  Zugfahrten  

zuRAmmen  .... 

mithin  eiitfallrn  aiif  1  Wnneu  

e)  Zviscliliig  fiir  Hebunp.  fiir  eincn  Wapen, 

Verschicbekosten  fiir  einen  Wagen     .    .  . 

I  a)  bis  d)  Koiten  wie  unter  8.  ermittelt 

S     alao  Ittr  einea  Wagen  ^ 

'  e)  Sehleppkoaten  lUr  eiaen  Wagen  ^ 
Yeraeliiebekosten  fiir  einen  Wagen    .  •  .  , 

6»  Bahnhof  naeh  a)  bis  d)  Kosten  vie  unter  8.  ermittelt 

Anordnnng  IV         also  fllr  einen  Wagen  ^ 

mitHaganB-Schlepp-  e)  Sohleppkosten  fUr  eiaen  Wagen  » 

lokomotiven  Versehiebekosten  fUr  einen  Wagen    .  .  .  ̂  

46,8 
28,0 

S07,4 59,7 

416,4 

93»7 

42.n 

576,1 

57^ 

348,9 

46,8 
26,0 

47,0 
468,6 

46,9 

6,0 

58,» 

6B7^ 

46,* 

28,0 

93,7 

28^ 

42,0 

596,3 

«M 

373,7 

46,8 

26,0 

47,0 

49,3 

6,0 

55,3 

46,*  48,1 

17,S  17,1 
64^  6M 

46t»  49,3 

18,t  j  18,t 
60,0  .  m,i 
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Tabelle?. 

1000 

100 
 ' 

0 

1 

25  i 50 100 0 25 50 lOU 0 

25 

1 

_  1 

1 
1  <M 

0,u 
Oyo» 

0^     1  0,9 
1 

1 

Id 
 ' I *• 

j 
3b  i 2e 9d 

1 
8b 8e 8d 

4a 

4b 

1 Wl^  ( 
AAA  a 4Mtt  A aB8|f* OOTfB 686,0 

609,0 

69(M 

46,0 
46,0 46," 

40iS 
46,0 46,0 

46,0 

46,9 

94,1 94,1 

9M 

9M 

96,0 

95,0 

98,7 

98,7 
AM*  1 

4WV,I 
fflO,! 666,0 

606,8 

9V1« Milk 

tOpO 

^ 

UK  - 4lD,4 
Attn  f 400,8 4oo,S a  1  c  J 4lD,4 a  on 43y,b 

4oo,A aKK  a 
400,8 416,4 439,6 

5*0,7 

OQ  - 

09  t Slo,7 QQ  7 
yo,7 

yo,7 
93,7 98,7 

-9,0 -C>,0 on  n ^,0 

23.0 

23,0 

o9,9 ot>,7 
ob,7 

00,7 

or*  - 

00,. 

31,5 

31,5 

61-1, 573, ») 
506,2 612,4 612,4 

56»,H 

593,0 009,i 609,8 

564,»> 

:>fi7,8 

OV,6  ^ vt,u 
09,. W,9 

66,5 

58,8 

0<0,7 07d,7 
886,1 llfO,7 

0/0,7 000,1 848,8 
878,7 

Ma 
46y8 

46^ 

46,* 
JA  o 

46,1 
aA  a 46,0 aA  a 

46,8 

46,8 

46,0 

. 96,0 

96<0  1 96,0 96,0 
96,0 96,0 96,0 

96)0 

96^ 26,0 

^  1 

a 4if 
41,1 41,1 

4M 

41,1 

85,9 86,0 

1 •M  1 «l,t 
46>;» 

487^ 
490;o 466,0 

481,7 

41^  1 
40,1 

«<M 
4»»* 

4^ 

48,0 AO  11 
46,7 

48^ 

0,0 
A  n 

6,0 

0,0 
A  A 

0,0 

a  n 

D,0 

A  A 

6,0 
6,0 «^ 

fi^ 

1 

Ho 

64,0 66,9 
51,7 

64,9 

40^ 
46/; 49,1 4y,i 60,a 46,3 

48,8 
48,s 

49,9 
45,7 

W.I 
17^ 

17,3 17,3 17,3 17,3 17,3 17,3 
17,3 

17.3 

17,3 

«,» 

66,4  ̂
 

66,4 67,5 63,6 66,1 

66,t 

67,a 
6a,o 

65,5 

»;» 

40,t  I 
49,1 60,9 46,» 

48,8 
48,8 

49,9 

46,7 

48,9 

18,1 18,1 18,1 

18,1 18,1 
18,1 18.1 18,1 

! 
68,1 

56^ 

6M 

61,9 68,0 
61,3 
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Tabelle  8. 

Betriebskosten  auf  Verschiebebahubofen. 

G^samtzalil  der  behandelieu  VVugeu 

ProseatMtat  der  Zilge,  die  statfonsweise  ran^ert  werden 

1 
•  •  : 

1 
GO 

100 

0,5 
 ' 

Eckverkehr  an  b _ 

Der  V'erkehr  otitsprictit  folgendea  Nummern  der  Zii«aiiimen-  ; 

4c 

4d 

i.  Babnhof  nnch a)  K'Ksteii  fUr  Personal  uad  LokomoiiTen  . * 686,5 663,4 

Anordnung  I 

46^ 

46,8 

c)  KosteafUr  Unterhttlt.d.Wafiri  n  Hemnucbuhe  , 

28,7 28,7 

'/.usatnnifii    .    .  • 1 

•  » 

712,0 728,1. 

Veracbiebokoittea  tiir  einea  Wagen    .  . 
t 71.a 

72^ 

2.  Bahnhot  nach (i)  Ku>ti'ii  fiir  Pt-rsonal  uwd  Lokuuiutiven  . 465,8 

456,H Anordnuug  II  \ 

'  93,7 

93,7 

e)  Kostt  n  fiir  Unti-rliali.d.  WHm'u.HeiiimHchuhe  „ 

23,0 

23,0 

,  31,5 

SI,.-. 

1 zusainmeo    .    .  . 

*  ■ 

604,0 
604,0 

1 1 
1 
1 Yerichiebekoaten  fUr  einen  Wasen   .  * 1 •0,4 

00,4 

1 

8.  Bahnhof  nach  I a)  Kottea  fVr  Penonal  wid  Lokomotiven  . 873,7 

• 386,1  1 

Anordnung  m 46,8 
46,8  ! 

c)  Kost«nlttrUBterlialtd.Wacen,HeiiinftBchii]ie  .  i 

26^ 

96.0 

8IM 

86^ 

suaammen  .  .  . 

•  • 

mithin  entbllen  auf  ein^n  Wagen  .  .  . 

■  4 

48^ 

4a,s 

•)  ZuMhlag  fUr  Hebung,  fOr  einen  Wagmi, .  .  H  6ii> 

6,9  1 

Vanchiebefcosten  fUr  einen  Wagen   .  . 

•  •  i 

1  ̂  

1 

6M 

4  Bahnhof  nach a)  bis  d)  Kotten  wie  eater  8.  ermittelt 
! 
1 

1 

Anordnung  IV 
48,S 

mit  i,'^ewi)halu-hen  , e)  Sehleppkosten  fUr  einen  Wagen    .   .  . 17.1 

17.3 

Behlepplokomotiven , Veriehiabekosten  flir  einen  Wagen  .  . 

•  » 

65^ 

66,6 

6.  Bahnhof  nach  i a)  biH  d)  Ko«ten  wie  uater  8.  ermittelt 

Auordnunj^  IV 48,2 
49,3 

ait  Uagans  Sehlepp-. e)  Schleppkosten  fiir  einen  Wajfen     .    .  , 

•  ft 

13,1 
13,1 

lokomotiyen Vertcbiebekosten  fiir  einen  Wagen    .  . 

•  • 

61.» 
68.4 
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Tabelle  16. 

2800 

ft 
60 

Sb  S8e 

100 

OA 

88d 
84a 

100* 

0^5      I  0,i 

60 100 

0^  I  0,3 

I 

34d    j    85a  I    86b  '    36c  3JSd 

NQyi 

Ma 

910^ 

100^ 
70^ 

II8M  910,3  91il,6 

100^  I  100,6  i  100,6  I  100,6 

70^  I                80^  I  80,5 

1886^  I  100^9  \  lOOM  \  tmfl 

48^  1  87^       88^  41,» 
I 

888,1  ' 

1100^ 748,» 

8884 

100^ 
loiM  ; 

100.6 
IOO16 

64.4 64,4 64,4 64,4 64,4 

117.6 117,6 117,6 
117,6 117,6 

1115,7 1383,5 100B,9 1082,5 
1115,7 

80.8 «,* 

36.9  ( 86.9 
38.8 

614,3 667,5 

mm; 100,6 
100^ 

ru 72.*  j 
73.8 

ism
' 

181,6 
18U 

% 
818^  , 

tM' 

«M, 84,7 

«iO  1 

6^ 

88^ 

^7 

31.7 32,8 

17,3 

60,1 

I 

34,7 

17,3 

55C,r> 

100,6 

72,8 18M  i 

881,6  
* 

80.6  < 
6,6 

38.8 

30,8 

17,3 

48,1 

581,4 

100,6 

72,8  
\ 

ISM  I 

888^  1 

81,7  ] 

8/>  
I 

W,7  i 

31,7 

17,3 
49.0 

614,2 
100,6 

72,8 

181.6  
' 

82.6  ' 

8M 

32.8 
17,3 

80^1 

1243,4 

100,6 

80.6 
1484,6 

1100^ 

100.6 

64.4 

117,6 

1383,5 49,4 

1)67,5 

100,6 

72,8 

18M 

972.6 

84,7 

6^ 

^7 

84.7 
17.3 

923,6 

100,6 
96.6 

1180.6 

64,6 

117,6 

1003,9 
85,9 

566,6 
100,6  ; 

72,8  ! 
131,6  I 
861,5  I 

803 

6.0 
88,6 

30,8 

17,3 
48,1 

»72,7 

100,6 

96,6 

1189,0 

I 

748^ 

100^  . 

64,4  I 
117,6 

1082,5 

8^0  
I 

581,4 

100,6 
72,8 

IBM 

888,4 

81,7  , 

6,0  i 

W.7 

1 
31.7 

17.1 

49^ 

1051,4 

100,6 

96,6 

1848,6 44,6 

888,1 

IOO3 

84,4 

117.6 
1116,7 89.8 

614,' 

100,6 

72,8 
131,6 
919,3 

82,8 6,0 

88.6 

88,8 

17.3 

80,1 

1 

1324,2 

100,6 
96,6 

1681.4 
U.6 

1100^ 

100d6 64,4 
117,6 

1383,ft 
49,4 

667,5 
100,6 

72,8 

131,6 
978,6 

84,7 

«,» 

40^7 

84,7 

17.6 

88,8 84,7 30,8 31,7 
32,8 

34,7 30,8 

31,7 

32.8 

34,7 

18,1 
18.1  1 

18.1  1 

18,1 13,1 

13,1  ^ 

13,1 
13,1 

13,, 

4M #7,8 43,9 44,8 
46,9 

47.8  1 

1 

48,9 

44,8  _ 

45,'j 

■ 
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198 Betriebakosten  auf  VenchiebebahuhdfeiL 

Die  vurstehende  Abhandlung  diirfte  bcwiesen  haben.  daB  die  Fra^o 

luicii  dor  zweckiiuiljigsteii  Form  eines  Verschiebebahnliofes  fiir  geg-cbene 

Verhilltnisse  sich  iiur  von  Fall  zu  Fall  auf  dem  Wcge  dcr  Vergleichsrech- 

imng  entschoidcn  liilit,  and  dafi  ohne  solche  ein  einigenuaften  zatreffendes 

Urteil  nicht  mOglicb  ist 

Die  Untenuchimgeii  enohOpfen  nicbt  alle  FHlle,  sie  bedtLrfen  anch 

im  eiDselnen  yieUeioht  noch  der  Bexichttgimg:  denn  entens  ist  das  be- 

handelte  Gebiet  sehr  grolt  imd  zweitenB  stehen  die  Unterlagen  der  Bech- 

nimg  £.  T.  auf  sehwachen  FOfien,  da  es  ▼ielfach  an  Erfahnmieeii  imd 

statiBtischen  Angaben  fehlt;  80  sind  a.  B.  in  DentscUand  noch  za  wenig 

Bahnhofe  mit  dnrchgehendem  GelUle  ansgeflUirt,  um  ein  rieheres  Urteil 

tlber  ihre  Bewfilinmg  nnd  Leistung  bei  den  Yerschiedenen  Ortiicben,  Idi* 

matiscben  und  betrieblichen  Verhaltnisseu  zu  gewinneiu 

Nichts  k(5nntc  deshalb  dem  Verfasser  erwilnschter  sein,  als  wenn 

durch  die  vorstehendeii  Zeilen  die  Auftnerksarakeit  der  Eisenbahntechniker 

auf  die  vielen  noch  offenen  Fragen  gelenkt  and  die  Tbeorie  dorch  Mit- 

teilungen  ana  der  Praxis  beriehtigt  wftrde. 
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Die  imter  ktoiglich  siichsiMher  Staatsverwaltung  stehemtan 

Staats-  und  Privateitenbahnen 

im  Jahre  1908. 

Die  nachstehenden  Mittefliuigen  Bind  dem  vom  kOnigUch  stchBisclieii 

¥1naii2iiiiiii8teriiiiii  hemugegebenen  statistischen  Berioht  fiber  den  Betrieb 

d«r  unter  kOnigiieh  BftchBiflcher  Btaatsverwaltnng  stehenden  Staats-  nnd 

Privateisenbahnen  nsw.  —  Dresden  1904  —  entnommen.O 

A.  Staatseisenbaliiieii. 

I.  LingenQbersicht 

1 
1903 1908 

Voll- 
Schmal- 

1  im 

Voll- 

Schnial- 
im 

spur- 
ipur- 

•pur- 
»pur- 

bahnen baluea 

gattsm 

ilMlwtn bahntn 

gaosett km km 

1  km 

km km 

1.  Eifcentumslttnge  am  Ende  dcs 

1
 
 

'2667,79 

415,59 3  083,38 2695,91 
422,95 

j3  Il7,t6 

Hierron  warcn  an  fremde  Eisen- 

12,99 12,99 12,»i 
12,99 

*  im  oigenen  Betrieb  . 
2  664,37 415,69 3  070,46 2  682,99 

422,35 3  104,:.  t 
Von  fremdeu  Eisenbahnen  waren \ 

43,00 48,00 

-  1 

48,00 
and  In  Mttbetrieb  genommen  . 

0,80 

0,80 

1 

Oyao 
2.  MUliin  BetiieballDge  am  Ende 

8  114,26 2726,09 
422,Sft 

8148^ 

Davim  warea: 

swei*  Oder  mehrgieiiig  .  .  . 916,47 916,47 922,53 
922,:rii 

1  814,99 
1  814,'J2 

!  I  799,«9 1799,69 

883,7ft 416,99 1299,141 

i  926,40 

422,9ft 
1848^. 

1)  VgL  ArchiT  fur  Eiienbahnwesen  1904  S.  134  ff. 
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200 Die  unter  kOnigUcb  sttchsiBcher  SUatsTerwaltung 

Im  Jahresdorchschnitt  ergab  sich  eine  Betriebslflnge  fiir  don  Per- 

sonenverkehr  von  3027,88  km  in  1J)02  and  :5  04(),58  in  1903,  fOr  den 

Gttterverkehr  von  3087,45  km  in  1902  und  3  119,52  km  in  1903. 

AnCcrdem  waren  1902  H()3,20  km.  1903  317,72  km  AnschluCbahnen 

ohno  OfTentlichen  Verkehr  vorbanden,  die  sich  vorwiegend  in  Privatbesitz 

befanden. 

Fernor  besitzt  dor  sflchsischo  StaatsHskus  15,18  km  elektrische  Strafien- 

babnen,  die  in  beiden  Jahren  verpachtet  waren. 

II.  Antagekapital. 

1 

Das  Terwendete  Anlagekapital  betroff: 

1.  am  End6  des  Jahres: 

1  902 1908 

•# 

ti}  lur  oie  V  ouspurDaiuien  uiBgeBuiii 937  965 
217 

956511 402 

anf  1  km  EligeiitiimBlMngte  .  .  . 851 

665 

354 
878 

b)  fUr  die  flehmalspiirbahnen  insges. 
40683 

726 
41448098 

anf  1  km  Eigentomslltnge  .  .  . 
97 

929 

•  98 

188 

im  ganzen  . 978  638 
943 

997  954 

495 

auf  1  km  Eigentumsl&nge  .   .  . 
■  318 

1 
727 321 450 

2.  im  .Tahrcsdurchschnitt: 

•i 

a)  filr  die  VoUspurbahnen   .    .  , 921  734 145 
946  012 112 

b)  fUr  die  Schmalspurbabneu  .   .  . !     39  990 463 41 163 334 

im  ganzen  . 

i  961724 
608 

986175 

446 

Hierzu  kommt  noeh  das  Anlagekapital 

1 

der  oben  erwftbnten  15,18  km 

StraBenbalmen 

a)  am  Ende  des  Jahres  rait    .   .  . 2  336 
957 2  422 

859 

b)  im  Jahresdurchschnitt  mit  .  .  . 1458 
972 

2422 
859. 

III.  Fuhrpark. 

1.  Bestand. 

1.  Am  Ende  des  Jahres  waren  vorhanden: 

1902 
1903 

fur 

VoUspur- 
bahnen 

fiir 
Schmal- 1 spur-  1 

bahnen  { 
insgetMDt  1 

I 

filr 

VoUspur- 
bahnen 

fiir 

Schinal- 

spur- 

bahnen 

I 

1 

Lokomottren  .  .  .  . 
Stck. 1821 88 1409 

1815 
87 140» 

1 

zusamiiien Stck. 1  321 

88 
'      1 40{> 1316 

87 

1403 

anf  lOkmBetrfebslinge 
4,M 

2|ia 

4,5a  . 

4,M 
2,M 4,4* 
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1 

190S 1903 

1 
fUr flir 

Ittr 
flir 

i VoUipnr- 
bahaen 

OvuXuU" 
•|Fia* babnea 

iaifMant 
VollBpur- 
bahaen 

Schmal- 

spur- 

iaagaaamt 

Stek. 907 
— 907 

908 

908 

PciMMnwagen  («inge- 

raehnel  die  Per- 

l     Mnenabtelltt  des 

i    MMorwagwis)  .  . » 8447 844 8791 8467 844 8811 

1  ottAdMeaftberhsapt 

ft 

8970 
898 

9988 8475 888 
9878 

j  nf  10  km  Belrleto- 
n 

80^ 

8S|iOft 

81,W 

80bTO 
in  d6D  Fersoiieaw»> 

gui  befkndeB  sich 
• 

ttobanpt  FUUse. 

»  , 

1B0718 87S9 
188448 161296 

8189 
169964 

MMfaoittUeb  anf 

lAdiM  .  .  .  . If 

9,n 
18^1T 

19,00 

9tn 

18,u 

» 
569 

68 618 
608 

60 

668 

■HAtea  .  .  .  . m 19B0 
116 1896 1898 

182 1460 

of  10  km  Betriebft- 

Itage    .  .  .  .  . n 

9^ 

4,»» 

5,03 

2,99 

4,7* 
Ude^wicht  im  gaa> * 

t 8189 396 
3494 

8819 
806 

8094 
dorchidmlttlich  auf 1 

1  Aehfle  .... » 

2,50 2,M) 2,50 2,80 2,30 
2.30 

Stck.i 29040 2079 31  119 29  093 2079 31  172 

ci!t  Achsen  .... n 69006 
4674 

63770 5922B 

4674 

63902 
«Qf  10  km  Betriebs- 

lln^e  2I9,«« 

124,11  j 

206,91 

2i7,n 

122;k>  I 

1  205,09 

Lailegewicht  im  gM- 
1 1 

i€n  t 326956 11630  1 
388586 829502 11630 OA  1   1  'JO 

<)urchschnittlieb.  AUf 

1  AcJise  .... M 
%^ 

6,11 
6^ft 6,M 

Hilfnta^n  
» 

'83 

286 
818 

82 887 819 

nuUdiMD  .  .  .  . ■ 
183 484 

ODD 
180 

468 
668 

M 178 
96 

199 

•  179 86 

806 

■itAehMD  .  .  .  . 9 
488 

68 640 
606    1  68 

1 

666 
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202 Die  nnter  kSnfglich  sftcbsischer  Stutoverwaltung 

1909. 

fUr 

VoUspur- 
balinen 

fttr 

Sehmal- 

1908 

aucanmt  ||  VolUpur-  ;
  Schmal- 

bahoen 

2.  Dif  vorsteheiidnachpt'wic- 

senen  Fahrzeugo  hatteii 

einen  Aaschaft'ungswert 
▼on  J6 

Davon  entfielen  auf: 

die  Lokomotiven  nebst 

Tendern  ..... 

durchschnittlich  auf 

1  Stiick  

den  Motonregen  .  .  .  , 

die  Ptewnenwagen .  .  » 

durehicbnlttlieli  anf 

1  Aehie   .  .  .  .  ̂ 

die  Geplck-  und  Outer- 

wagen   

dntefaachnittUch  auf 

1  Adiae   .  .  .  .  , 

aolierdem    Wert  der 

Hilfswagen  .   .  .   .  „ 

8. 1m  JahreadnrehaebniU 

akandflo  tnr  VeifOgimg: 

LokomotiTen  and  Motor- 

wagen  Stdc 

Wagen: 

1.  Peraonenwagen  „ 

mlt  Aebaen  . 

2.  Geplckwagen 

mit  Aebaen  . 

8.  Gftterwagen. 

mlt  Aebaen  . 

182198115  6  764  343 186  962  458    184  921  765  .6  780  733 
I 

67  434019  ,2470682  i  69904701 

61048  28076 

I 

86ie647S  1189888 

4901  j  1989 I 

79598621  8188888 

1  318  658 
I 

338145  ,  295  956 

It 

* 

M 

II 

im  ganzen  Wagen  StdL 

mil  Aebaen  .  .  , 

1819 

8440 

8849 
589^ 

1981  I 

29  504^^ 600484 

88884 

861 

844 
886 

59 

116 

9986 

6018 

9889 

80«71|:  6089 

49613 

88806818 

8917 

89789444 

1970 

634101 

191  7024l)!> 

67994848  |2419006  ll  70343856 

61664  ,    97805  60174 

88728 
37  469394 

86 829 566 

4987 

1139888 

1 

8990 

80  634  633  {3  221887  .  83  8565-iO 

1332 

334  639 

672 

298646 

18961 

3  784 

9940 

648^'' 

1399 
 
|l 

31  790,^ 
6506U 

1319i 

3  457 
8422^ 

596 

1304 

198S 

6331^4 

87^ 

344 

896 
59i 

120 

757001 

2969U  2  333 

602511  5196 
886444 

69978 

97861 

6914 

1408 

sm 

93-20^ 

1424 

31  92ii 

66447^ 

 1 

88881 
7819& 
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S.  Letotnngen  der  Fahnenge 

(•of  den  roll-  und  sehmalspurigen  Streeken  «iMiiim«D)i 

a)  Der  Lokomotiven  and  Motorwagen. 

Die  eigenen  LokomotiTeii  nnd  Motorwagen  haben  anf  eigenen  nnd 

ficmden  Strecken  sowie  auf  Neubaiutreeken  der  eigenen  Bahn  geleittet: 

'        1  't  n  '2 19  0  3 

f 

1     32  19  4  066 
32  421  503 

1      2  051  857 
1 2  144  124 

'     11  286  210 1 1  731  790 

Lukomotivkilometer  im  ganzen  . 

j    45  482  133 
46  297  417 

1  Lokomotive  darchsclmittlich 
1         32  522 

32  928, 

vihrend  anf  den  eigenen  Betrlebsetreeken  von  den  eigenen  nnd  fremden 

Lokomotiven  und  Motorwagen  zuriickgelegt  wurden: 

1909 
194)8 

82262128 82465  243 

2089948 2186010 

11 126  770 11688060 

Lokomotivkilometer  im  ganzen  . 46418841 46  274  808 

anf  1  km  dnrehachn.  Betriebsltage 14  711 14  884. 

b)  Leistungen  der  Wagen. 

Die  eigenen  Wagen  haben  auf  eigenen  und  fremden  Betriebsstrecken 

iovie  auf  Neubaustrecken  zuriickgelegt: 

)  1902 

1903 

1 1 1 A  e  fai  a  k  i  1 0  m  e  k  e  r 

,  iiberhaupt je  1  Achse 
fiberhaupt  i  je  1  Achse 

 1 

298  686041 

36276903 

729664717 

81 768 

25931 

11215 

285666796'  80648 

m  974  28f>      -i".  {H>r> 
7&3  216433  11509 

•imtliehe  Wagen  .  . 1069467661 18969 

1 
10758466061  14120. 

1 
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204  Die  unter  kiiniglich  silcliHischer  Staatsverwaltttog' 

Dagegen  Bind  anf  den  eij^enen  Betriebsstrecken  von  den  eigenen 

and  flremden  Wagen  zorflckgelegt  worden: 

1909 
1908 

Achskilometer 

iiberhaupt 

auf  1  km 

durch- Bchnitt- lieher 

B«triebi- 

1  fin  KC 

Uberhaapt 

aui  1  ttni 

durch- 
.schnitt- liober 

B«trieb«- 

voa  den  Personenwagcn  .... 297  051  918 
98  106  , 30-2  300  946 99  226 

«     ,  GepUckwagen  .... 43  «)42  493 14  414 44  583121 
14  634 

72&986869 286126 748988809 
286477 

«     .  EiMobahnpoBtwagen .  . 26996258 
8917 

87481718 
9004 

• 

▼on  linlUehen  Wagen  . 1008099888 864918 1 118949008 
86646a 

In  den  anf  den  eigenen  Betriebsstrecken  gefabrenen  Zflgen  wnrden 

—  nach  Zoggattongen  geordnet  —  gelelatet: 

In 

1909 

Lokoniotiv- 
ziigkilorneter 

Wagcn- 

achskilometer Zug- 
ttiike 

*  Achscn 

1 
i      2  842  148 

13  922171 

8088391 

10988698 

192762 

1 (10  684  906  J 

298  848  868 

77902836 

668 978  868 

3919667 

21 

21 
26 

64 90 

86 

siulllchen  Zflgen  .  . 

1  80984100 

1088629888 

in 

1908 

LokomotlT- 

iqgldlonieter Wagen- 
achskilometer 

Zug- 

sUbrke 

Aehaen 

2  772 62  500631 22 

13a'>G  is()G 304  722JK)8 

22 

31t>3043 72  364  618 28 

10913626 678966108 66 
177  248 

4684828 

96 

almtliehen  Zflgen  .  . 1 

80843896  ' 

1 118949098 

87. 
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IV.  Verkehr. 

1.  F6MomiiT«rkelir. 

a)  Im  ganzen. 

1909 1908 

mi 

•/• 

70 

1.  Eg  wurden  befordert: 1 1 

in  der  1.  VVagenklassc  Ki-isende 144  949 

0,81 

158839 
0,n 

4  936  547 

7,88 

4  988486 

7,0-
 

•  W  voir  UOV 44487893 62,99 

• 18814889 27,01 19979668 
28,39 ■af  HUitlrfUirkaiten  . » 975080 

1^ 

981507 

laagwmt 67  810 455 lOOyoo 70546808 

100^ 

%  Von  den  befSrdertea  Brendan 

warden  durehHihren: 

la  der  L  Wagenklasse  Persian 11864980 

0,81 

19469499  j  0^ 

»  .  & • 158880984 11,11 168080944 
10,19 

»   ■   8*  » n 874788970 

61,94 

918681175 61,00 

•    .  4. 
• 898186  960 

SS,n 
889888907 94,00 

aaf  MiUtlzfahikanen 45  617  770 

3,2? 
 .  1 

50  100  174 

3.:r, 
insgesamt • 1412188868 

100^00 
1   1497  497  620 

100,00. 

J.  Die  Einnahmen  betnigen: 

» 
I 

for  Fahrkarten  1.  Klaase 814  785 

2,08 

903  569 

2,17 

7  112  713 18,1< 
7  330  225 17,r.i 

»        •        8*  » 

•  » 

24  540  013 
62,65 

96  107  083 

62,Ta 
•                   4.  ̂  

*  n 

!        6  230  357 15,91 6  762  377 

16.2.'. 

,  MiliUrfuhrkurten  .  . 47U016 

1,80 

514  160 

1,V4 Insgesaint .  . 89167884 

lOO^ 

41617414 

100,00. 

4.  Auf  1  km  durchschnittlicher  Betriebsliinge  fttr  den  PerapnenTer- 

kelir  kamen: 

Reisende  

PersonenkUometer  

Ebmahmen  

1909 
1908 

22  395 23  156 

466  379 491  534 

1       12  986 
1 

18  680. 
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5.  Im  ]>iirchBoliiiitt  betnigen; 

bel  deo  Beiten 

1902 

die 

durch- fahrenc   W«ge-  I 

die  Einnehmen 

fUr 

1  Per- 

1908 

die 

durcli- 
fahreae 

Wege- 

•tvedce 

die  Knttahaieii 
fUr 

1 

FtaeoB 

1  Per- 

MMi  FthxkMxttn  1.  Klasse      78,40       6,fit  7,17  78,m  6,»  7,*e 

2^       •            8Sy07           1,44  4^  82,48  1,47  d»5S 

3.    •       aoLi4      o,sc  ijti  90j» 

m                    4.      ,          17,a»        0^  1^  17,M  OjU  ,  !,» 

MUittifalirkarteii  .  .  •    46,68  j    0,48  i,m  6l,ii  <    0,ss  !  l/» 

insgesamt  .  .  ̂     2U,!>a  |    0^  |    2,;;  ̂ >    21,u  <    U,»  >  2,78. 

6.  Von  dem  Gesam^ersonenverkehr  karaen: 

auf  deu 

1903 1903 

Beiiende ! 

j  tonea 
Ein- 

nahmeo 
ReieeBde 

Pei^ 

•oaea 

Ein- 

nahmen 

Binnenverkehr .  .  .  o/n 

dixeklen  Verkehr .  .   ,  i 

Dtirehgangsverkehr.   »  1 

f  ' 96,78    1    87,10    ,  ̂2,27 

2,S8     1      9,48     .  12,80 

0,M           3»SI     1  6,88 

98,t« 

3,00 0,88 

86,50 10,18 

8,»i 

81,7S 18,01 

6k»i. 
b)  Nach  den  Arten  der  benatzten  Fahrkarten  geordnet: 

1902 
1908 

Insgcsamt iosgeaamt % 

I.  Anzahl  der  befordert.  ReiKenden: 

auf  einfaehe  Fahrkarten  .   .  . 17  S98  875 

•J6,39 

18  740  7B6 
26,56 975  090 

1,44 

981  r)07 

1,39 
„    Hucktahrkarti'n  allrr  Art  . 4H  7W)  :^>H 

71,»5 50  655  470 71,81 

B   Kondreisekarten-  und  Hefte 
143  566 

0,81 

104  961 

0,84 

,  Fahrkarten   sa  bestelltm • 1 

6606 
0^1 

8664  1 

Oyoo 
KluainmeD  .  .  . 67810456 100,00 70646808 ]0(V». 
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■ ■ 

1909 1908 

1 

ioMgesamt  > 1 

•/o 

insgesamt 

X  AllHUII    aor   gmUlrOllOn  Jrcr' 
1 ■ 

1 

1 
•ooMUUioiMiQr: 

■111  WIUMBBO  JrsimBnvii    •    •  • SflA  1&7  A40 Www  Awl  vw 
4SS  718091  ' 
WW  w  Aw  Vv  A 

9B|M 

.  MilittrfalirluzleD  46617770 

8,» 

60160474  ; 

8.» 
^  SftekfidkikwIeB  aller  Art  . 908299818 

66,0i 

974769649  1 
66y0f 

_  BnndxfliMkuton*  nnd  Hefk6 87846196 

2,i« 

88689961 

,  Fahrkarten    su  bestellten 

olo940 

0,01 

169462 

Oyoi 

zusammen  .  .  .  , 
1 
141213B863 1  49  <  457  (]2U 

i  Einnaluneik  ma  don  Abnti: 
1 
1 

Ton  ttlnfachen  FahriLarten  .  . 12964999 

81^ 

18066188 

1  81,tt^ 
^  IGlitiifahTlcaiiett  .... 614160 

'  IM 

»  Bftekfidiikirtmi  aller  Art . 24967756 

j  68,
81 

96486008 

•  68,M 

,  Rnndreisekarteii-  a.  HMten 1464666 

3,T4 

1507664 M 

«  Fihikarten  sa  bertellten 

40626 91640 
1  0y» 

suammen .  .  . 89167884 

'  100^ 

i 
41617414 

lOOym. 

4.  Im  DnrchBchniU  ergaben  sieb: 

< 

1 

1 

1909 

■ 

1 1908 

I 
1 

bd  den  Beiaen  | diirrh- 
Einnahinen  fiir  ' 

durch- 

Einnahmen  fUr 
1 
fahrene fahrenc 

anf  1 Wegc 1 

1  Per- Wege- 

1 

1  IVr- 

1 itrecke Pcrsoa 

sonenkmj 

strecke Persou soutiukiii 
1 km 

<^ 

'      ̂ \  1 
1  1 

km M 

eiafacbe  Fahrkarten    .  .  1 
22,13 0,68 8, on 

1  28,14 0,70 

3,0-j 

MiiU&rfabrkarteD  .... .  46,M 

0,48 

1,(13 

51,11 o^s 

l,o» 
ttekfahrkarten  aller  Art 19,it 

0,St i      ̂ '  \ 

i  19,»* 

1  2,»
 

BnMsekarlaii-  iLHefte 
263,«1 10,10 

8,1? 
1  284,»t 9,14 

8,00 

ItArinrtaii  aa  bealelUen 

SeadeisfigeB  .... 48,t7 

'  19,71 

j  47,5$
 

6,04 

'  12,71 

taiageaaint .  . 
90,n 

0^ 

%ft   \\  21,» 1  :l 

'  0,sa 
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206  I>ie  anter  kdniglich  sichsischer  Staatsverwallang 

5.  Naoh  der  Gattunn:  der  Bttckfabrkarten  entfaUen: 

1  Jahr 

▼Oil  nor 

Ansahl 

dar 
Taikaallen 

Kartan 

▼on  Qon 

snrQck- 
gelegten Fahrten 

(bef  orderten Baiienden) 

von  den 

gefahrenen 

Personea- 
itfn 

von  den 

Ein- 

nahman 

gewOhal.  RficUUirkarteii 1908 
17118181 88714894 790666640 88449498 

1 1  1908 17468898 84876846 819801 118 
24829156 

AxbelmwBflekfUiikarten . 

1 1908
 

16806 88810 884860 8697 

1  1908 

18806 
25316 809768 6868 

Arbeiter-Wochenkarteu  . 

j  11)02 

'      889 178 4  669  332 42  926  049 406  0S8 

;  1903 472042 6  639  172 52486  855 502  266 

Arbeiter-Monatskurteu  . 1902 
6  267 

3(K)8I6 3  774  931 29  212 

1903 6  955 333  840 4290  918 33  310 

Sondersng^Baokfahrluurten 1902 63  112 
124  765 7606023 185270 

1908 

j  66686 

131766 8863075 314042 

Sonnttgakarten  .... i9ni 14888 87888 839880 9607 

190B 
17886 88884 480570 10496 

I90B 
90898 5968580 58688448 625988 

104716 6868060 66881886 688184 

Monata-Nebenkarten   .  . 1908 88801 8888080 16790678 
114796 

1906 86996 8177700 17666080 
110774 

Baamteu-Zeitkarten .  .  . 1902 4283 718  948 5  28<i()0tj 
30882 

1903 
4  046 6H<>700 4  807  124 29  363 

1902 
7805 1H)6  430 

8  641  338 
78  452 

1908 8940 967  746 9894263 
83550 

inagetamk  .  . 
1908 

1908 

17757652  48766858 

18198013  60665470 

1 

968899818 

974760543 

24937  756 

96486006. 

c)  Jede  l)cwo^t('  Aclise  dor  I'ersonenwagen 

Avar  dorchschnittlich  besetzt:   1902  mit  4,76,  1903  mit  4,95  Beiaenden. 

Die  Ananntsang:  •  • 

a)  der  bewegten  PlAtze  betrog: 

26,14%  in  1902  nnd  27,30  0/^  jgosj 

jC^)  des  Ladegewichts  dor  Personenwagen: 

26,47  %  in  1902  and  27,21  %  in  1903. 

Digitized  by  Google 
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S.  Gepiekyerkekr. 

1902 1908 

1.  JteisegopSck  wiirde  befordert  .    .  kg  ' 

davon  bezahltos  Opwiclit     .    .  „  ' 

Zuriick}rel»'jrto  'roniienkilomeler  .  .   .  ' 
Erziflic  EinnalniK'ii   M 

t  Huniir  hci  Reisendeu)  wurdeii  be-  ' 

lordcrt   Stck. ' 

Zurtickjsrelo{?t«'  Tonnrnkilumt-ter  .  .    .  ' 
Erzielte  Eiunaliuieu   cH>  , 

10.-)  9ir.  G20 
'69  m\  (m 

4  7r)3  r>Hr> 

1  054  939 

97  504 

23  799 

40  720 

109 

48 4 

1 

(521  070 (K)S  020 

819  307 
120  312 

105  895 
25  504 

43  86a: 

8.  enter-  nd  Tiemfkekr. 

Es  wnrden  beftJrdert: 

1902 

Tonnen ToDDeokm 

insgesamt % 

^  insgesamt 

•/o 

i!i:;!>04 

0,7I» 

i'
 

iri:!78  H()5 

0.% 1  r.H4  .'Mb 

0,66 

7,(57 

'   22  355  431 1)1,13 1  456U2i>07U '  29068 

0,n 

!        1 788 188 

0,11 Gat  mit  FraekftberechDung  nach i 

Vereiobanmg  (Baumaterialien) 
0,77 

'       8797  2<)0 
0,n 

1*29  84.'. (),r.3 

7277  6% 

0,15 
nuammen  geg.  Frachtberecbnnng 

,   24  oS'JOiC. 
l(M),Oi 1  COS  m\  ;{89 

100,00 

ohne  w 

j  (»H
4:u»i» 

:!8G12  87G 

ill!  ganzen   .  . !  252101)95 

:   1647  079  265  ̂ 

1 
190  3 

1 
Tonnen 

'1  Tonnenkm 
'  tnageaamt % •  insgesamt 

•/o 

'     232  mi 

0,90 

17  875ti32 
'  1708528 

6,61 

'     130450400  1 

:  S85705B1 

'  91,n 

;  1492765987  > 90^94 
Militir?iit  

1  29641 

O^u 

'       1418690  1 

(Vis 
Gut  mil  Fruchlbercrliiimi^  n.n-h 

1 
1 

Vereinbarung  (Baumuterialien) 
'     166  im 

0,6.. 

:        o      G80  ! 

0,510 

Tkn  132168 

0,61 i;       7  500891  ' 

0,46 

SMnnmeD  geg.  Frachtberechnung 
ohne  , 

25840879 

711 717 
l(X»,oo 1653  897330 

i'     40970  82S 

100,00 

im  gamen    .  . 

AkUt  fur  Eiseiilinhnweteu.  ISOo. 

9665S806 

I*  1608667652 

14 
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210  I>1«  vatfit  kSttiglich  sielisiselwr  StMUTenraltang 

2.  Die  Einnahmen  ana  der  GflterbefOrderung  betrngen: 

1 

1 1 
i 1902 

I 
1 
1 1908 

mr 

f Insgesamt  ^ 

durch- sohnittlieh  ; 
rar  1 

) 

insgesamt 
durch- 

Bchaittlich 

far 
1 

j 1 
1  t 

1 

tkm  1 

■ 

f 1  t 
1 

tkm 

M 

%  i 

M  . 

M 

2886880 

4,0s 

I4,9» 

18,77  1 

8tS60661 4^  ! 

14,00 

18,M 

18688678 

18^ 

8f«i 

14186721 
18,W 

8^ 
10^ 

Wag6ii]adiingVigiit  •  • 

68667884' 

74^ 

2^ 

66148 168 
74,*s 

2,M 

8,7e 88800 

0»1»  ' 

2,17 

90980 

OittI 

8^ 

6,« 

Out  mit  Fraehtberech- 

nan^  nach  Verein- 

baning  (Baumafee- 
1 

i  13291)1 0,lH 

i 

0,70 

1 \ 

1  16  t5«l» 

1 

0,10 
:{..•,.  1 

1303  074 

i  10,u* 

1  418  68» 10,70 
18,70 

im  ganaen .  . 

716l616a{lO0^' 

2,» 

8,M; 

1 76216942=100^  i 1 
2,»» 

8»M. 

3.  Jede  Tonne  Gut  hat  durchsi'linittlich 

durchfahren:  1902  -  65,88  km,  1903 

—  63,79  km  nnd  zwar: 

1902 1  903 

km 
79,81 

76,78 

"  i 

75,48 76,86 

65,17 63,88 

MiUtArgnt  

»  \ 

59,41 
47,60 

Gut  mit  Frachtber«clmiuig  nach 

Vereinbaniiig  (Bamnaterialien) 
1 

20,00 
20,00 

1 

n  1 

56,06 57,81 

Gut  pegen  Frachtbcrecbnang  .  . n 65,68 63,98 

oline              „              .  . 
1 

56,43 
56,66 

4.  Aul"  1  km  durchschnittlicher  Betriebs- 

lAnpe  filr  den  OUtei*verkehr  entfielen : 

gegen  Frachtberechnang  be-  \  .  t 

Idrdertes  Gat  j  .  tkm 

Einnahmen  an  Fracht    ....  »M 

Gat  Uberhanpt  (mit  den  fhicht*  |  .  t 

Areien  Sendangen)  .   .  .   J  .  tkm 

7  {»46 

520  969 

23  206 

8168 

533476 

8  284 

530  970 

24  111 

8512 

542926. 

Digitized  by  Google 



Hdwoden  Stoats-  und  Frivatbahueu  iin  Jabre  1908. 211 

o.  An  der  Gettamtguterbefttrderung  gcgen  Frachtberechnung  waren 

Meilig^l:  • 

1 
1  903 1  903 

1 

1 

'1'  ' 
der        '  der der 

gefabrenen  Ein- 
gefahrenen 

liin- 

1 1 
t  tkm t  tkm 

nahmen 

•irr  Biui]eii\ erkehr  iriit   .  •/» 

er  direkte  Verkehr  mit  .  „ 

4er  Dnrchganga  •Verkehr 

mit   • 

48,44 

60^M 

(K«o  11,111 
I 

7,t» 
I 

43,40 31,^9 

66,ff7 

11,14 

6.  Von  den  Wafj^nladnngs^tern  kamen  anf  die  einzelnen  Tartf- 

Uas8«n  (in  Prozenten  der  GesanuguterbefOrderong  gegeii  Frachtbe- 

rechnung): 

1902 
1 

J 
1908 

▼on  den 

geflafarenen 

[  der 

Ein- 

von  deu 

gefalirenen 

der 

Ein- 

t 
tkm nabmen 

1  —
 

1  •  , 
tkm 

nalunen 

AOgemelne  Wagealadangi-  ; 

UMse  Ai  •h  \ i,w 
i  : 

1 

8,1* AUgeaelne  Wagenladungs- 

3,47 
6,90 

1 

7,7J 

3,4« 

5,49 

7^ 

Spesiaitarif        .  .  .  .  • 

i  2,70 
3,05 

3,84     !       2,70  i 
|i  1 

BM   ,\    ̂   . 3,10 

3,s»7 

*         ̂     •  •  •  •    »  ' 

7^ 

7,M 6,4S «       II  (in  Ladnngen  [ 
TonlOOOOkg)  \ M 

1 

8,19  , 

8^ 

8«04 
,       n  (in  Ladnngen 

▼on  6000  kg)  ■/« 
1 

1^ 

i>  1 

t 

1,74 
^          III  n 38,^7 

'     27,47  t 

•   40,67  ' 

37,«i 

•^OMMhiiieiarife  ....  , 

1  ao,4«i 

38i46 WW  yaw 
19,2» 3i,W 

1  1 
29,(i(» 

20^ 

insgeaamt  .  .  . 

1 
1 
i > 

90^ 

i 
 

.  74,W 
yi,» 

1 

90,M 

74,«iS. 
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212  I^ic  unier  kuuigliclt  ukchsiiicher  Staatsverwaltuu^ 

V.  Betriebsergebnisse. 

1.  £inDahinen. 

;  1902  I  1908 
,, .  -  .  

a)  AuH  <l(Mn  rerdoneu-  unU  (iep&ckver-  , 

kehr:  ! 

fur  die  Beturdeninjf: 

von  PersoniMi   

„    Gepiiek  uixl  liundcn     .   .  . 

1 

1 

1  («»5  (kV.t  0^ 

1 

1 

1 

41  Gl 7  414  HO,Ty 

1170172  0,H7 

dbti  070  0,26 

insgesamt  .  . 

auf  1  km  durelischntttl.  Betrtebsllagtt 

b)  Ans  dem  Oflienrerkdir: 

fOr  die  BelSrdening: 

Nebenertilge  

\  40mm  81,86 

1        18406  — 

;  710461G8  66,M 
112230  <V» 

48148666  81*M 

1       14 161  — 

,  75216942  86,« 

1      126048  0^ 
4  ll^J  s<>_>  3,©4 

intigcsaint    .  . 

nul  1  km  durchschnitll.  BetriebslHnge 

76H7r)66'»  66,45 

24  611  j  — 

7H  44r,  7!»'_»  ritt,7!# 

26468  — 

Verkphrseinnahme  iin  ganzen 1 1<>       :V»2  89.81 

13lii4<J45  10,19 

!22:»l»t»44« 

j    12561717  :  it^ 

Gesamteinoahroeii .  . 129468297  100,oo 

1 
186 142 166  100,00. 

1 

2.  Ansgaben. 

a)  Personlicln'  Ajisf^abcn  53  499  ;i2H 

57,o<; 

r)3  476 o(n; 

r>H.  t6 

1  40  268486 
42,91 

86006262 
41,M 

GeNamttaflgaben  .  . 
•  98768866 

100,01) 

91482268 100A> 

im  Verhlltnis  m  den  Geiiaiiiteinnaliineii 
72,41 

67,ii9. 

8.  tfberschnft. 

86699  931 

1   43  6d9SN)7 
im  Verh&ltnis  zu  dcit  Gesamtein- 1 

^  4 
1 

27,M 
82;n 

im  Veffaflltais  sum  durahtebnitlr 1 

lichen  Anlagekapital  .... 
1 

  1 

8,n 

4.ii. 
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»Mhendeu  Slftato-  uud  Phvaibabnea  im  JiUire  1903. 

4.  im  Durchscbnitt  kamen: 

213 

i 1  *J0  2 1  9US 

Auf        auf  auf  auf  anf  auf 

I  km  1  Loko-  1  1  km  1  Loko>  1 

l?;iln-  motiv-  Wa}?cii-  Bahn-  inotlv-  Wageu- 

liiiige  nutzkm  acbskm  ̂   Ittnge  nutzkin  at'hskm vH          ( a  tA6      I  1^  <4i 

j 

41988  '    4^    i  O^M 

80809  ■    2^1  Oiflt 

11668  I     l,to     '  (Vtt 

nm  den  Elonahmen  .  . 

.    «  Aiugaben    .  . 

torn  Obenchaft  .... 

48821 

29826 

18995 
4,1* 

2^ 

0,0s 
VI.  Zahl  der  Beamten  und  Arbeiter  am  Ende  des  Jahres. 

1909 1908 

iiisgesauit % 
in«^c8aint 

1018 
1 

6,84  , 
1048 

M 

2665 
 ' 

17^  1 

2606 16,K7 

6069 
 ' 

39,74 
6072 

40,14 

2471 
 ' 

16,«i 
2  449 

16,19 

2492 

16,35  ' 

•2628 

16,71 
67 

0,31  1 

0,43 

816  '
 

2,07  1 
318 

•2,10 

148 146 

0,w. 15246 100^00 15  127 100,00 

118 

1 
i  106 

m 

AI^emeiM  Verwaltuog  

Sireekeodieiut  

Bihnhofs-  und  Abfertlgmigsdiensk  . 

ZacbQipleltangKlteiuit  

Zujforderungsdipnst  
Klektrotechnirtcher  DiciiBt  

Werkstatteudienat  

Baadieost  

tan  ganxMi   .  . 

^von  kommeii  auf  die  milverwalteteo 

PriTateisenbahnen  

VII.  Uniaile. 

1.  Zahl  (Icr: 

Entgleisatigcn 

ZnsammenstOtte 

sonstigen  UnflUle 

1  902 1  ilOS 

33 

27 

1 
10 12 

219 

Unfile  Im  ganzeu  .  

davoa  kamen: 

•Uf  100  km  darchschnittl.  H^'trii  hslang-e 

„  1  Milliun  Lok(»motivkil<>nn't<'r  .  . 

1.  1     I,      Wagenactiskilometer  .  . 

•262 

8,49 
7,«4 

0,24 

222 

T.iy 

•3,4'.' 

0,20. 
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214 Die  unter  konigiicb  ft&chtiUcber  Staatsverwalkuog^ 

2.  Zahl  (ler  \m\n\  Kiseiibahnbetriebe  getOteten  Oder  verletzteii  Per- 

sonen  (ohne  die  SelbstmOrder): 

1902 

getdtet 

verletzt 

190S 

getdtet  ̂   verletzc 

a)  Reisende: 

bei  Zti^utif&llon 

sonstigen  UnflUleo 

sniMunmen   .  . 

mat  1  Bullion: 

befSiderte  Beissnde  

Per»oB6okilonieler  

Aehsktlometer  derPersonenwagen 

b)  Bahnbeamte  und  Bahnarbelter  im 

Dientt: 

bei  ZngnnflUleii  

B  sofistigen  UnflUlen  

8 

2 

Oyoi 

5 

15 

zusuuimen    .  . 

auf  1  Million: 

Zugkilometer  i| 

Wiigenarhgkilumeter  aller  Art  . 

c)  Fremde  Personeii  

Gtoaamtsahl  . 

1  IfUlUm: 

ZogkUometer   .  .  .  ̂   .  .  . 

Wajrenaebtkilometer  aller  Art . 

d)  Auiierdem  Seibstmurder  .... 

8S 

1^ 

0,03 18 

90 

0,07 

8 

142 

7 

8 
10 

0,01 

145 

4,»u 
0,is 13 

31 

112 

5 

117 

1,66 

Ofii 

0^ 

8 

116 

47 

178 

7^ 

(Ml 22     i  1 

81 

Ofis 

8 

4^ 

0,11 11 

(Mr 

39 
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Mtendcn  Staats-  uud  Piivaibahneu  im  Jahre  19U8  215 

B.  Vom  StMte  betriebene  Privateisenbahnen. 

1 
1 
1 Zlttau -Reichenberger Zittau -Oy  bin -Jons- 
Eiaenbahn  (vollspurig) dnrfer  Sehmalspur- 

m  Spur) bahn  C0,7Mm  Spui) 

1908  : 1208 1908 

L  BHneo6lM96  am  r<nae  aes 

1

 

 

 

 

1 902 
26,81 

26^ 

14,41 

X  jJUagciuipiHii  aiu  bnao  hqb 

Avoir  1  JKKt 10881  fiHO 1  800000 1800000 

tmt  1  km  Bahnlloge   .  , 

40B80B 
 ' 

409806 111084  1 

1 
111084 

i  6iMnd  de^.   Fuhrparki  am 

i  i Endo  des  Jahres:  ' 

Lokoiuotivf  n  Stck. w 6 5 5 

PenoDenwagea  ■ 

14 

10 

8  < 

3 2 2 

Glserwafcan  ... 
112 

112 
22 

22 

Wagen  iiu  gaii/en  Stck. 
129 129 

43 

48 

&»<  Uaffuogskosteu  alter 

Fahneui^e  t4i r>94  2i)3 5iM293 
267  827 257827 

i  Lriituigen  derFahisettge: 

: 

Lokomotir  -  Nutskilomeler  anf 

I  126881 

■ 

196319 68939 1 
67  739 

LDkomotiv-Notikilomater  der I 

cifieaeB.IxdcomotiTeii  anf  el- 

1 

flMitf  n  Hud  AmidMi  Strad&aD 282804 286174 67881 • 
66886 

Wamiaeliakiloinater  auT  alxo* 
* 

1  6118844 
6219067 1108602 1084854 

WMMiMelialcllfiiiiflisr  dtf  aidfr* vw  vjK^f aMii^fiVPVaaaav^awwva    vava  ^^a^av^ t 

sen  Wagen  anf  elganen  and 
1 

t 

emdeo  Siracken  .... 

'•  4941607 

1 
4428019 

1  1080246 

1  1062123 

i  Prrsoneiiverkehr: 
1 

II
 

1 

Aiizahl  der  Reisenden  .... 789243 740  967 

1     399  3
44 

412243 

Anahl  der  xurfickgelegteii  P«r- 

11866082 10827  7W 3  121  2()0 

FiiMhaie  iBmetMDt.  .  •  «^ 
866990 325286 

j     107  51
1 

1  lU62ti6 
Or  1  Penonenkilometer  im 

•  8^ 
1 

Daichackaitt   .   .  - 

j  3^
 

1 
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216      ̂ ^>*'  lii>aiglii-ti  8&chsisclu'n  Suiuts-  uud  Privatbaltueu  im  Jahre  1908. 

I  Zittau-Beichenbeiger  J  ZUiau-Oybin-Joiu- 
!.  Eisenbahn  (vollspuiig)  i  dorfer  Schmalspur- 

(Um  m  Spur)  baba  (O^no  m  Spur) 

I 
1003 1  908 1  908 1908 

Oflierverkehr: 
1 

BefKrderte  Gfttertonnen  g«gen 

Frachlberechnung    .  .  .  . , 880898 878  775 S7990 
80826 

Befttrderte  Tonnenkilometer  . B066996 8181768 194902 
210550 

Einnalimen  io^gesamt  .  .  J6 
478606 468766  . 25  SOB 20049 

anf  1  Tonnenkflometer .  ̂   . 

12,M 

12^ 

Betrit'bi*ergebni«he: 
i 

1 

FiTinahinen  im  ganzeo  .  .  <K 

•Mil -Jill 

87H  47(J I3H717 

141  its:'. 
Ausgaben     «       «      •  •  * 

i016Su2 

m  721  1 

mm 

1UG»31 

1)100888 

Aut  1  km  Bjilinl;ln;r<'  konuneii: 

von  lien  Hinnalinieu  .   .  ̂ if  ■ 
34431 

"J  770 

„      „    Ausfrabeii    .   .    ,  ! 
38  123 33  .j86 

7  583 7  421 

vom  Uberscliufi    .       .  ̂  8802 
573 

2  043 
2349 

unfalie: 

a)  Zahl  der  UnfftUe  im  gatisen 8 1 2 

auf  100  km  Betriebalftnge  . 1I,S7 

13,«i« 
b)  VeraikglilektePer80oeii(obne  : 1 

SelbstmSrder):  | 

II 

1 
1 

2 1 

 i 

im  ganzen  .... 
.»  1 

— - — ) 

1 

anf  1  Million  Zngkitometer .  |i 16.40 1 15,»A 

c)  Aufierdem  bei  Selbstmord-  ij 1 

venittchen  verietst  .  .  .  .  ' 
1 

•)  Die  Zittaii  -  Keichenberger  KiseiihnhnnC'sellsrluif*  hut  der  kiiniKlioh  siichsiscben 
Staatsregicrunt;  fur  deu  lietrieb  uud  die  Untcrlinltuag  der  Uiihu  vereinb<iiiing8t;einii0 

einen  PauKchalbetraK  von  80%       Bruttoeinnsbme  su  sshlen.  Der  RecbirangulnchlaA 

der  Giisellsrhaft  woist  dnh.  t  im  ( : ■  u onvtitze  /,u  dem  vnrstt-hcnden  AhscbliiHse ,  bel 

welchoin  di<'  Aiist'abeii  in  ti^r  wirklich  eutsUndenea  Hiihe  Kcrffhaet  sind.  UbenchiiiMM 
Ton  53  962    H  mid  13!»822  cl(  na.-h. 
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HauptergebniMe  der  Merreicbiselien  Eitenbahnstatistik 

fiir  das  Jahr  1902. 

Aus  dem  von  der  statistischen  Abteilnng  des  k.  k.  Osterreichischen 

Eisenbahnministeriums  heransgegebenen  fdnften  Bande  der  Statist! k 

<ier  in  don  im  Rnichsrato  vertrctenen  K  nni^iM'iclieii  iind  [.ftn- 

dern  im  Betriebe  gestaudeaen  Lokomotiveiseii balineii,  umfastsend 

4as  Jahr  1902,  werden  nachstebende  Angaben  ▼erOffentlioht  nnd  mit  den 

Betriebsei^bnissen  des  Jatares  1901^)  in  Vergleich  gestellt. 

Die  LAnge  sftmtlicher  Eisenbahnen  betrog: 

Elide  1901  19  562  km, 

davon  entfielen  auf  Staatsbahueu  und  Privatbahiien 

im  Staatsbetrieb   11428  „; 

Ende  1902    19971   „  , 

davon  entfielen  anf  Staatsbabnen  nnd  Privatbahnen 

im  Staatsbetrieb  11  8<j4  „ 

Der  Znwachs  betrftgt  mithin  409  km,  gegen  292  km  im  Jahre  1901, 

444  km  im  Jahre  1900,  644  km  im  Jahre  1899. 

Die  Vertellnng  des  Eisenbahnnetzes  nach  Lftndern  erhellt 

toB  nachstehender  Obenicht: 

t)  Vgl.  Archiv  tiir  Eisenbahnwesen  1904  S.  167  ff.  , 
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218      Hftapteigvlmiste  der  Osteireichiaeheii  Eisenbaliiisliittatik  fttr  1908. 

iiii  xvci L,ii rill 

veriietejie 

Kdnigreicht>  und  ULnder 

Bahnllnge 

(Btgentama- 

lAnge) 

Ende 

1901  1909 

km  km 

1  K  1 1  u  m    I  e  1 

! 
 — 

" 

1      auf  qkm 

L 

19  0  1      19  02 

r  B  a  h  u  komiui 

auf 

^  Einwoh
ner 

190  1  190_' 

dsterreich  unter  der  Enna  . 1.  iJtr\j 999 1  573 1  Ii53 

Osterreich  ob  der  Ennt    .  . 947 

047 

12,66 

12,6& 

856 

865 
381 

381 18,77 18,7V 

506 

506 

Steiennork  •  1  340 1  340 
16,74 16,74 

1012 

lOlH 

504 

522 

20,i:* 

19,7» 
729 

704 
434 

434 

22.94 23,00 
1  171 

1  174 

Kustenland  (osterr.-illyr.).  . 

319 

467 24,»7 

17,06 
2  372 

1  620 Tirol  uiid  Vorarlberg  .    .  . 897 

<M0 

32,fts 

31,1.-. 

1  095 1  044 

6053 6177 
8,M 

8,41 

1044 
1  023 

1849 1878 
12,M 

1818 
1296 

m 699 

8^ 

8^ 

1149 1149 

8684 8684 
Sl,iw 

S041 

'  3041 

906 688 

19,78 

1448 

1882 186 186 
09,97 

,  8910 
;  8206 

Samme,  Dnrehsebnitt 
1 

19682 19971 
16,st 

16kM 

1887 1  809 

tTber  die  Eri^ebnlsse  des  Verkehrs  in  den  Jahren  1901  nnd  1902 

gibt  die  nacbfolgende  ZneammensteUnng  Anfrohliifi: 

1  90  1 1  902 

Beffirderte  Perbouen: 

169,68 173,ttS 

auf  den  Staatsbahnen  and  Privat*  . 

bahnen  im  Staatsbetrieb .  .   .  „ S0,78 91,34 

BefOrderte  Outer: 

* 

120,61 119,86 

auf  den  Btaatebahuen  und  Privat- 

bahnen  im  Staatsbetrieb.   .  .  „ 41,47 

BetriebMeinnahmen:  ' 

im  ̂ nnzen  MilJ.Kr.^) 033,40 
644,66 

bei  den  Staatsbahnen  und  Pri- 

vatbahnen  im  Staatsbetrieb  „ 264,83 271,67 

I)  1  Krone  =  Vs  Gulden  der  bisherlgm  &Bterreichiachea  Wfthrung  Oder 

s  0,85     der  deutschen  Heichfiwihriuij^. 
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Botriebgeinnahmen  far  1  km  Bahn:*  ^ 

im  ganzen  Kronen  j 

bei  den  Staatsbahnen  and  Prl-  ;, 

vatbahnen  im  Staatsbetrieb     „  ] 

Hienron  entfallen  aof  Transporteinnahmen: 

am  dem  Personenverkebr: 

im  ganzen   Mill.  Kr. 

bei  den  Btaatsbabnen  imd  Prf- 

vatbahnen  im  Staatsbetrieb     „  \ 

ans  dem  Ofiterrerkehr:  |' 

ill!  ̂ ^-.'iiizeii   „  I 

bei  den  Stnatshalinen  und  I'ri-  j 
vatbalmeii  iui  Staatsbetrieb  „ 

Die  LAnge  der  Lokalbahnen  und  deren  Verteiluug  auf  die  ein- 

aelnen  Lftnder  ergibt  sich  ans  nachstehender  (Tbenicht: 

Im  Belehsrat 

▼ertretene 

Kdnigreiche  nnd  LAader 

Ltnge  der  Lokalbahneo 
...  _ 

!      hiervon  im             hienon  im 

m  gaiuwn         Suatseigentum  Privateigcatum 
 'i         _  _ 

1901  .  1908  ji  1901     1902  |;  1901  ,  1903 

Kilometer 

6»terreich  untor  d<'r  Enns  . 
1  521 

1 
546 

\ 

i  109 

'  109 

412 
436 

68tem*Jch  ub  der  Enns    .  . 
1 335 

2 2 

333 

333 

1 
 ''^ 

176 
176 176 

'  844 

1  844
 

20 

90 
824 884 

:  ̂ 

106 —    1'  87 
106 

1  167
 
i  167 

38 28  1 • 

144 
144 

Kdstenland  (osterr.-illyr.)  •  . in 

Z  !
 

H) 16H 

Tirol  nnd  Vorarlbecg  .  .  . inc. 

'  IM 

196 

Boh  me  II  1968 too 

156 

1  813 1  937 
872 902 77 77 

795 825 
Sddeaien  (teterr.)  .... 

1 
 « 

j  S26
 

70 

70 
166 166 

968 

,  968
 

'  864 

964 

1  709 

709 

I  850
 

888 

1  81 

81 
899 851 

Ljl 

6 6 5 1 1 

Suame 
!  6196 
1 

'  6606 

1 

746 746 
64B0 

6886 

1901 1902 

32  583 

23165 

32  668 

23  306 

158,68 

73,90 

459,62 

182,29 

163,f» 

76,96 

464,64 

185,64 
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Hiernach  ist  boi  den  Lokalbahncn  uine  Vcrmchning  am  410  km  ein- 

getivton. 

Voii  den  Endc  1902  vorhandenen  Lokalbtihnen  im  Pri vateigt' ii - 

turn  in  der  Lflnge  von  5  H(jO  km  fand  hei  2  738  km  eine  finanzielle 

Beteiligang  desStaatos,  der  Landest'inuls  und  der  Interessenten 

statt.  Das  gesamte  Aktien-  and  Priorit&tenkapital  dieser  2  738  km  betrag 
262  806  600  Kronen. 

Hieran  waren  boleiligt: 

der  Staat  niit   28  02t>(XX)  Kronen, 

die  Landesfunds  mit   18  547  800      „  , 

die  Interessenten  mit   40  215  00(3  . 

zusaiiinien  inir    9.")  788  8(X)  Kronen. 

Die  verlorenen  Beitr&ge  sind  hierbei  nicht  berttcksicbtigt. 

Die  Gesamtliinge  der  Doppelgleise  betmg  Ende  1901  2  848  km, 

1902  2  948  km. 

Von  der  Gesamtiange  aller  Bahneu  enttielen  aut': 

1 
1 

1901  1902 

Kilometer 

Eiscnbahuen  mit  Reibunfrsbetrieb    .    .  . 19 

4 

344 

19 

713 

„          y,  Zahnstangenbetrieb  .  . 
17  1 

4 
17 

„          „  gemischtem  Betrieb  .  . 77 117 

124 
124 

zusammen  | 

19 

562 

19 

971 

1 

18 780 

18 

982 
782  1 

989 

1 

znsammen 19 562 19 
971 

Von    dt-n    schmalspurigen    Eisenbuhnen  . 

lialten: 
28 28 

»             n          «    1,000  ̂      .    .    .    .  1 

48  i 

48 

n              n           n     0,7liO  „      .    .    .    .  , 
706 913 
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Das  Babnuetz  verteUte  sioh  Ende  1902  nnter  147  versehiedene  Be- 

saer  (1901:  1S9),  nnd  zw&r  5  Staatsverwaltnngen  (die  Osterreiobische,  die 

f»Terische.  die  prenSische,  die  sftchsisehe  Staatsverwaltnng  and  die  bos- 

berzcg^owiniache  Landesregieran^)  vmd  anf  142  private  Besitser. 

Das  verwendete  Anlagekapital  tier  osterrcichisclieii  Eisenbahucn 

4  fur  Staatsbahnen  nnd  PriTatbahnen  im 

Staats»>t'trieb 
 

far  Staatsbabiieu  im  fremden  Staats* 

betrieb  

fttr  Staatsbahnea  im  Privatbetrieb  .  . 

a)  zasammen 

Hlervon  entflelen: 

fiir  Erwerbuiig  \  on  Privatbahuen    .  . 

Or  Staateeisenbabnbaa  and  nachtrilg- 

licbe  AafWenddngen  

zosammen  wie  vor 

anf  1  km  Bahnlfinge  

t,  fur  die  vom  Siaate  aul"  Rechnung  cler 

EigentCUner  betriebenen  Babuen  .  . 

fVr  Privafbahnen  im  Privalbetrieb  .  . 

b)  zasammen 

Hiervon  entflelen: 

anf  Ban  iiml  Einrichtung  der  Halm  und 

Bescliaflung  der  Betriebsinittel    .  . 

aaf  Kanveriast  

anf  sonstige  Anlagen  

zasammen  wie  vor 

aaf  1  km  BnuJange  

Somme  a)  and  b) 

1901 1902 

Kronen 

2  551  718  759    2  GOl  279  799 

18  825  TdA 19  045  394 

2  570  544  493    2  620  325  193 

1783736  886    1  786  833  617 

7S<5S()8  107       833  4M1576 

2  570  544  493  i  2  620  325  193 

806  221 

,  309502 

457  168  448  520  707  027 

3408  244  583  .  3435484  456 

3  865  413  031    3  956  201  483 

2  944  G 1 8  4 33     3  0L>« » : i  jlj  7  30 

878  543  064 

42  251  534 

884  777  067 

42097  686 

3  865  413  031    3  956  201 483 

346  212        /,^42.6r)o.  ̂  

6  435  957  524    6  576  526  676 ,  , 
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Stand  der  Betriebsmittel: 

Bezeichnung 

Eisenbahneii 

im  ;l  Im 

Staatsbetrieb    |.  Privatbetrieb 

1901       1902   i  1901  1902 

  ,  ,  'I 

Stuck 

lasammen 

1901 1902 

eig«ne  Lokomotlveii  . 
davnii: 

vollspurig  

Hchmalspurig  .  .  , 

Zahurad   

fUr  da«  km  Betrieba- 

llnge  

in  Verwendung  gestan- 
dene  I^komotiTon  . 

eigene  Temlcr     .   .  . 

eigene  Schnccpfliig^e  . 

ei^cnn  l*«'rsi)nonwHi4:eu 

dnvoii  8clnnal.si»urig 

iiu'  das  km  Betriebs- 

llage  

in  yiBrweodimg  geatan-  | 
dene  Personenwagen 

eigene  Postwagen  .  . 

eigene  Lastwagen  .  . 
davon: 

aclimalspurig  •  •  •  | 

Gepickwagen  .  .  . ' 
gedeekteGliterwagen  j 

offene  Gftterwageo  . 

fllr  das  km  Betrieba- 
liin^re  .  ..... 

in  Vrrwi'ndung  gcstan- 
deue  l^twagen  .  .  , 

S686 

12 

(Ms 

2686 

2158 

2") 

H018 

0^89 

6018 

874 
478S2 

1406 

18846 

2807D 

4,14 49Ub9 

2839  I  2841 

2  784 

39 

<v« 
2  839 

2  236 

21 

6  2iKi 

ObM 

6290 
384 

601B9 

1518 

19612 

29064 

4,n 

2764 

51 26 

0^ 

2841 

2250 174 

5  802 

6881 

261 
76261 

1816 

24676 

49870 

9,40 

I 

2882 

2800 
66 

0^ 

2882 

2299 

173 

6  879 

0,78 6908 

249 

76290 

52  475  81386 

i: 

24848 

60079 

81004 

5826 

5405 

88 

38 

Oi« 

5627 

4  403 

1182U 

267 

0^1 

11849 

625 
128088 

1029 

2722 

42921 
77440 

6^ 

6721 

5584 

96 42 

0,» 5  721 

4  535 

194 

12084 

293 

<Mi 
12 128 

688 

126440 

1  176 

2881 

44466 
79118 

6,S1 181824  183569 

Hi«'niach  ist  folgonde  Vcnnohning  hoi  den  Betriebsmittoln  einge- 

tretf-n:  lit.')  T.okomotiven,  182  Tender,  264  Personenwagen,  8  Postwag-en 
und  3  3H()  I  >i  St  waff  en.  Die  Vonnehrun^  ist,  wie  in  dom  Jahresbericht 

wiedtTum  henierkt  wird,  iiicht  nnr  auf  die  Inbetriebnahrae  neuor  Linien, 

s^ondtTii  am-li  auf  dio  Voriiiohrun^  des  Wagfnparks  der  alten  Linien  zu- 

riickzutUliren.  Wiilin-nd  die  Betriebsliinp'  urn  2,14  "  „  zup:enomnieii  hat, 

betnigt  die  Zunalime  bei  den  Lokomotiven  3,53,  bei  den  Persunenwjigen 

2,23,  bei  den  Giiterwagen  2,73"/,^ 
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Die  BesebaAugskotten  betrugen  im 

Darchsebnllt; 

fiir  eine  Lokomotivo  Kr. 

„  eiueu  Perf>onenwagen  .  .  .  „ 

,       „    Lastwagen  „ 

Die  Leistangen  der  Betriebamittel  betrugen  bei  den  Bisen* 
batmen: 

1901  t 
1 

1902 
 r 

ni  817 62  325 

U)  H  I.') 

11  1H5 
3  426 3  461 

Bezeichnung Staaubetrieb  | 
!     <»  

' 

1  PriTatbetrieb 

1 

zusammeo 

1901  '  1908 1901  ^  1902 
1001  1908 

GelUirene  Zfiga  .  .  . 

Lokomodren:  
j %  lint  V«  1  tfl— ^lifci  • 

14&9e7Sll486180 

) 

186637911868808 8886161  '  8689891 

Oberbanpt .  .  HUL  m  73.S  78,1 

anf  dleliOkomotive  *'  97164  86408 
TonnenkUometer: 

Nettogewiebt: 

im  ganzcii  .  MilL 

anflkmBetriebs- 

496S,s  4976,9 

78,1 
78,1 

146, 

146|S 

86804     a6640:>     96887  86016 

6668,9     6878,1  .  11606^1  11647,1 

Iftnp-  ...  .1.    434026    426849  :   838689  .   811968|.    597010  684748 
Bniitola.st:  ji 
im  gnn/en  .  Mill.     U^li),^     15098>1  I  18729,8     19(J31,7     33540,4      34 129,^ 

JI  '  ' 
 " ; 

l  Ani-v   ....     1  JliT  Uti4  1  296  355  i  2  332  739  ,  2  361  390  :  1  726  352    1  72b  304 

FersonenwageuacbH-  |  ,!  I 
kilometer:  '  ' 

uberh;iupt  .   .Mill.       525,^       627,3  jj     567,1       566,h      1092,1  1094,1 
auf  1  km  Betriebs- 

46888  46439 71624  70868 Iftnge  

L«8twageuacli8kilo-  |l  ' tncter: 

Ul.eriiaiipt  .  .Mill.  1 675,1  1 885,7  |  2  420,7  2  560,4 
aul  1  km  Betrieb»- 

Unge  •)    146819  1678061 
ll 

66684  65825 

4095,8       4  896,1 

801648    3166021    210752  222668 
I  1 

Oegwi  du  Yoijahr  sind  hiernach  mehr  gefahren  worden:  14  240 

2Uge,  0,8  MilUonen  Lokomotivntitzkilometer,  589,4  Millionen  Lokomotiy- 

tonnenkilometer  (Bruttolast),  2,o  Millionen  Personenwagenachskiloroeter 

and  800,8  MilUonen  Laatwagenacbskilometer,  dagegon  weniger  gefahren 
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58,4  Millionen  Lokoini>tivtoniieiikilomcter  (Xctiogewiclit  .  Aut  I  km  Be- 

triebsliin fi^c  biM'echni't.  luilx'n  (lit-  lieistuiijfon  der  Brtn«'lt>iuitt«.*l  teib 

ein*^  /unalimc  icils  eine  Abiialiim*  jje^rcu  Vnrjahr  crtahn'ii.  Die  Zu- 

nahme  l>etra{?t:  2  952  lA»kniii(»tivt(3mit'nkil«tiM('t<T  U^i'ultolast)  und  lllHXi 

liastwaprcnachtikilijineter;  die  Abiiahiu*'  hctnijrt:  12  267  LokomotivtoniKM - 

kilnmotcr  (Xettof^ewiclit)  und  H0!»  rcrsouenwajircnacliskilometer.  Jede 

LokoiiKttive  hat  811  Kutzkilonictcr  wcni^^iT  y:eleistet. 

An  Erbaltungs-  und  lIui^:c»taltung8kosten  der  Fahrbctriebsmittel 

wmrden  veninsgabt  im  Durcbseliiiitt  " 190  1 

190  2 

filr  cine  Loknmnrive  Kr 4  4G8 4  472 

,      „     PersuiuMiwagcnacbse.    .  . 
324 321 

„     „    I'ostwagenachse    .   .   .  . 
It 210 

197 

„     „    Lastwagenaehse    .  .  .  . n 
64 61 

Ober  den  Personen*  nnd OlIterYerkehr  sind nachstehende 

Zahlen  von  Interesse: 

Beselchnung im 

Staatabetrieb 

Eiaenbahneu 

im 

IMvatbefcrieb 
susamiaen 

1901      1902     1901  !  1908  *  1901 

1902 

BefOvderto  Personen  . 

gefahrene  Penonen- 
kilometer  .   ,  Mill. 

durelisi-hiiittlich  hat 

jeder  Keisendi'  zu- 
riickgelegt    .  km 

Yon  don  bewegten 
Piatzen  warea 

durchschnittlich 

besetzt  ...  % 

Befiirdortes  GcpHck  t 

gofahreiie  Tonncn- 
kiloim  ter  .   .  Mill. 

Betiirdertv  QUter .  t 

btifiirderte  Tonmni- 

kihtuH'ter  .   .  Mill. 

befurderCeh  Giiter^e- 
wldit  in  Prozonten 

der  TrogfUitgkeit 
der  Qilterwagen  % 

88786290;9188669980846005829B8684  199680295 178  029  88S 

2609,»  I  2788»»  ,  2728,7  ,  2778,9  5517^ 

1  1  •  '  • 

29,30 

26^ 

29,9'j 

33,6^ 
38,77  81,s» 

28,11 26,M 

26k» 

27,ts 

84452     87286,    184278    188784      218  796'  290069 

9,5 

9,6 10,0 
9,9 19,5 

19.i 

41 007  966  41 46826^|79  418 168  77  887  403  120  oil  174  U9  355 

4735,0  ,  4  74(V>  [  6423,;  ,  633t},i  ,    11158,;  110&4,6 

47,S4 
46,ss 

45,M  44,s» 
46,41 

45,41 
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HioniHcli  siii(i  im  .Tahre  IDOJ  ̂ ep  iiiUM  r  dcm  Vorj.ihr  inchr  ;rofnhren 

worden:  4  042088  Perhonon,  U)4,3  Millii'iirn  riMsotu'nkilomotcr  uiul 

2244  Tonii«'n  Gepflck.  Dcr  Oii t <* rv o rk <■  li  r  hat  (lafrf'^jfii  um  llooolU 

Tonneii  und  74,1  Millioneu  Tonueiikiloineter  abi^enummen. 

Im  Jahre  1901  war  folgende  Verkehrszauahme  zn  TerzeichneQ: 

U  481 987  befSrdeite  Peraonen,  129,S  Mlllionen  Peraonenkilometer,  8  525  t 

G«piek,  0«4  MUlionen  Tonnenkilometer,  1  559  153  t  Gftter,  80,4  HilUonen 

Tonnenkilometer. 

tSher  die  anfgelanfenen  Einnahmen  and  Au»gaben  bietet  die 

naehstebeiide  Tabelle  eine  eingebende  Obenieht: 

Eiaenbahneii 

im 

StaatBbelrieb 

im 

1  Privaibetrieb 

1  zusamm
eii 

1901 1902 1901 1902 1901 1902 

BctriebMinoahmen: 

> 
1 

tm  ganaen  HULKr. 
271,7 

869.1 

878,0 

'  688.4 

644,7 

flUr  1  km  Betrfeteliage  .  Kronen 
1 28  les ; 23306 46967 46064 

1  82583 

32668 

t 
nuTunter: I 

• 
1 

aiu  dem  Personenverkehr: 

iiberhaupt  Mill.Kr. 

73,;. 
77,<i 

84,-* 

8C,H 
15S,T 

t'ur  1  km  Betriebsl&nge  Kroueu (>U31  106i^2 10ti74 
83lj8 

&U1  dem  Oflterverkehr: 1 

:  182,8 

186,6 1  277,3 ) 

279/) 

469,6 464,0 

fiir  1  km  Betriebslinge  Kronen 

•  15977 
16927 34669 84468  !  28660 

1 2:(5r>2 

Betiiel»saiugabeii : 1 ! 

fan  gansnn  Mill.  Kr. 
'206,'J 

237,» 

•234,1 

444,1 

442,'.' 

♦?i}rentliehe  BetriebMauagnben: 1 
i 

uberliaupt  Mill.  Kr. 
178,6 

178,»; 

VA",,:. 

liir  1  km  BetriebsliLnge  Kronen lo(>oo 15325 

besondere  Aoagaben: 
1 1 

1 

'  28»s 

30,s   :  48^ 

47.4 
 ' 

76,a 

77,7 

Ar  1  km  Belrieb«llnge  Kronen 2481 
2687  : 

1 6981 1 
6868 

8927 3032 

(icfrcn  das  Vdrjalu"  habon       H*'triel»seinnahm**ii  l,7>^"/o  zn^rcnoiuiiien, 

Beirieb.satisijfabeii  <la}^<'ir('n  0;aii'Vo  aliguiiomineii. 
AiduT  (Or  EiMBbaJiawMen.  1906.  15 
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Eisenbahn  en 

ini 

Staatobefcrieb 

1901  ;  1902 

im 

I! 

Privatbetrieb  |i 

1901      1908  i  1901 

susamineB 

1903 

Von  den  cigentlichen  BetriebsaUB* 
gabeii  euttallfii  nnf: 

Aligeiiu  int'  Verwaltuii^  .    •   .  % 

Babnaiilsielii  u.  Bahnerhaltuiig  „ 

Yerkehr.s-  unii  kommerzielli'U 
Dienst  • 

ZugfSrdenings-  n.  Werkstltten- 
dittiat  » 

1,16 

4,00 

4,15  1 

'  2,00 

2.69 24,U4 
21,06 

20,00  i  22,68 
21,97 1 

86,90  1 
1 

48.M  i 

44,00 
89.87 

40,11 

1 

81,70 81,77 

84,M 

85,u 

I00,on 
lOOiinij  100^ 100,00 

100,00 
100.00 

07^ 
1 

66,n 

61,15 

50^ 

1 

56,06 

66,«8 

Die  eigentlichen  Betrtebtaus- 

gaben  betragen  in  Proaenten 

der  Belriebseiiinabinen  .  .  » 

Die  Angaben  liber  den  eizielten  Betriebsertrag  entbftit  die  folgende 

Znaanimenstellang : 

Betriebsertrag 

im 

Staatsbetrieb 

1901  1902 

E  iaenbabnen 

im  I 

Privatl>etrieb  • 

1901  1908 

2 11  a  m  ni  e  n 

1901    I  1902 

BetriebtiU>er8ehu6: 

im  ganzen  .  .  .Kx,  85096711 98042862 

aafllunBetriebi- 

II 

Iftngc  .   .  .  .  ,  II 7510 7988 

17992890O'l868S409e 

22400  28020 

985620611879886960 

4,0» 

in  Prozenten  des 

verwondeten 

Anlagekapitals  <>/§        2,84  2,08 

Betriebsreinertrag: 

im  ̂ .an/.cn  .  .  .  Kr.  57  492 068!(i3  032899131901720 188825801 

auf  ikuiBetriebs-       |  { 

.    .   .   .   „  5068|  5408 
in  Prozenten  des 

verwendeten 

18664 14157 

16428,      17  152 1 

4,is  4,tA 

189898806801858700 

U748  .10229 

Anlagekapitals  %        l,w         %oa         3,4o     ,  4.o» 

2,5»i 

8^ 
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Betriebiertrag 

EiaenbahnoB 

im 

Staatsbetrieb 

im 

Privatbetrieb 
zusaminen 

1901       1902      1901      1903       1901    •  1903 

Den  Betriebsreiner  trag 

tTet4>niioebbiiizaKr.    6006386  6017028  6170692052784551  67  715206  68801579 

hierunter: 

Ubertra^r    aus  dem 

Vorjahr   .   .    .  Kr.    —14221    118280  19  571 87014 396 187  19  557  649.  14513467 

Znschosse  aus  deo  ^ 

8taat6kaMen  .Kr. '      —    ■     4883    1  834096  1634096    1  534096,  1686977 
Erfordernisse      aos  » 

demTitel  der  stnat- 

Ucben  Garantie  Kr.  .  3  908  103  3  2%  214    5  587  951  3  789  232    9  496  054     7  085  446 

WiihrtMui  (las  tiiiaiizielle  Erj;<*l)nis  dor  r'ist<Tn'iclii>^cli<'ii  Eisonhaliiicu 

im  Jahro  IHOl  ;^«'gen  das  Vorjahr.  suwuld  an  sich  als  ant"  1  kin  lii'rritd>s- 

iSiig:*"  iind  in  Prozeiitoii  des  vorwendetcn  Anla^<'kaj)itals  hcn'clinet.  ein 

iiiiirunstifi-<'s  war,  /A'lgt  das  .Tahr  1!>02  rinr  Bi  ssminjir  der  Vorliiiltnissc; 

'iie  Verzinsung'  des  Anlagekapitals.  die  in  dt-n  .lalin-n  1898  his  von 

•IT9  auf  ̂ ,51.  ;i,22  und  2.95%  gelalk-n  war.  isi  anf  :i,ti7  "/,.  ;r<'stie^<'n :  dii- 

ErtV.rdernissc  aus  deni  Titel  der  staatliclu'n  <!arautie  siud  im  Jahrti  iyU2 

gegeu  das  Vorjahr  am  2  410  GOB  Kr.  geriuger. 

Die  yom  Staate  den  Bahnen  gewftbrten  Garantieleistun ^on  sowir 

tatsfichlich  in  Anaprnch  genommenen  Vorschttsse  Bind  in  folgonder 

DibeUe  dargeatelit: 

Staatliche 

Rarantie 

Privatbahnen 

ill!  '  im 

Staatsbeirieb    i  Privatbetrieb 
Busamnien 

1901  '  1902 on  I 

1  fin_' 

I  'Mil 

Linge  dor  gjiruntierten 
Bahuslrecken     .  km  1039 

CttiaL  Beineririlgais  | 

KnMHn(inOiiId.Silber)  ,  — 

,    (,     .  Noten)  '4186417 

'^'■u'ant  Rohrrtragnirs 
KroiK-n  (inGuld.Silber)  — 

,    (,      .    Noten)l|  — 

1  465 
2  741 

9757 
3  780 4322 

I, 

—  I  13  510  869 1 13  621 463  il  13  510  869 1 13  631 468 

6117718;1  1688001|  1648091|i  5  769418^6760804 

—     Il  89  258 078  j  39  258  078 1' 39  258  078 1  »9  258  078 

15'
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Staatliehe 

Garnnlie 

PrivAtbahnen 

im 

Staatsbetrieb PrivalbtJlrieb 
suBammen '1  i'  1 

I  n  ()  ■) 

!»0  2 

Wirklich  in  Auspruch 

^nnmmeno  Vor* 

sehiiase:  i 
r 

im  Jabre  jj 

Kronen  (inOnRSllbAr) 
'  — 

ft       (  n 

bis  Kntlr  ties  .lahreB 

KruuiMi  (iiiGuld.Siiber) 

I  3067(001  2209990 

Noteti)  .! 8 860087;  33669mI  3489667    1  681487 

8067099  2909990 

5788904  4986608 

Nu leii)   1 2  740  b  1 0  1 6  (TJ^  GIN)  65  iHi2  02 1  67  547  »»7 .  (» 

Stand  der 

ErneueningsfondsKr.i,  977104  604 

Beservefondv  . 

I 

5209705  .68194 

9011688  3697605 

64971881  68877476 

7b7(»2ti;il  rta6465K7 

9968799  4  291908 

70161396  73696S69 

AuC»*rdeiii  ln'stdii  t-inc  (larantio  fiir  Vcizinsung'  nnd  Tilgang  <it*s 

aaf^ebracliten  Aiilajj«'kapiuils  iiiit  ('»  7S9        Pres.  in  (Sold. 

Die  Anzalil  dn-  lu-i  siiintliclicn  'istt'ri't'ichisclM'ii  Eiseiibalint-n  An- 

^'cbit'lltfii  (Bcaintc.  Lnit'ilM-anHf,  weibliclie  Bedienstetr*  nnd 

Diener)  beziflV'it*-  sich  im  .luhit'  1000  auf  94  843,  im  Jalire  19U1  auf 

97  860  nnd  im  .Jahiv  1002  auf  OS  tiJH.  Arbciter  im  Tagelobn  waren  im 

Jahresduivj.M-hnitt  iK'^i  hiitn-n:  10(X)  111124,  1001  1 1 1  3HG  und  10U2  104013. 

All  B«'S( ilduiiijfi  n,  L'lliiH  ii  uiid  sonsti^rii  BczUj^eii  wurden  im  ̂ nnzfMi  o^e- 

zablt;  lOUU  2:30(300  044,  1901  240  085  854  und  1902  247  037  081  Krom-n. 

Hit-rvni  cnttiob'n 

1  ?t  0  n 

'Mil 

1  9  n-2 auf  die  Aiigcstolltcii  Kronen      157  595  448      I7()litt*i5u  l7H4t>5iMH) 

«     ,  Arbeitcr  im  Tagelohn   .       n  73014  196       767ti7  704       73  571  131 

Die  folgende  Zosammenstellnng  eiithftlt  eine  Cbersicht  ttber  die 

Anfi^estelltcn,  getrennt  nach  B«amtcn,  Untorbeamten,  weiblichen  Be- 

diensteten  und  Dieneni,  eowie  iiber  die  Arbeiter  iin  Tagelohn  nnd  deren 

Verteiiung  aul"  die  im  Staats-  und  Privatbetrieb  befindlichon  Eisenbahneii, 
ferner  aucb  die  Augaben  Ubcr  die  bezahlten  Besoldungeu  und  LOhne: 
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Eisen  bahnen 

Begeiehnang 
im 

Staaisbetrieb 

1901 190S 

im  \ 

PrlTStbetrieb  i 
susammcu 

L  - 
1901 1902 1901  1902 

MgMaUte: 

Bcmte.  .  .  Ans.  8866 

rmerbeamte  .  ,  6  60S 

veibliche  B«>  .1 

dienatete    .    ,  521 

Dwner  .  .  .  ,  ,  36842 

•^ter  im  Ta- 

480*1 

846S 

6610 

668 

86414 

46978 

10666 

6348 

1435 

28401 

63  345 

I, 

10609 

6464. 

1686 
39086  , 

67940 

18933 
13746 

1956 

64348 

11138G 

19061 13964 

2168 

64460 

104913 

I 

99263 97  917 

8^0 

109  989 

18,w 

105  024 209262 2113  541 

(b  1  km  Be- 

iiiebsllqge.    .  an 

^(NUimgeii,  LShneu.  '  ' 

kMOte:  J  j 

'    IWBie .  .  .  Kr.     36779908  I  37486384  84754737 

(^Mounte.    ,    '  13600488  i  13766879  <  14688788 

I    vefbliche  Be-       *  '  ,  ; 

'      iBeoitete    .    ,  652 180  '      581416        667196  1      814600  i    1309876      1  395  916 

....      41964237    41704606  .  88366608    89186743  '  80239880  80890848 
Afiwt^r  im  Ta-  ! 

2«lokn  ....       30  211762     29413  127     46  67S952     44158004     76787704     73671  181 

18,«i     >     lO^n  10^1 

I  1 

86869010  61584736  68394394 

16119618    37334330  37886893 

"^upt.       .  Kr.    ll2lObti3U  111900312  ,134  677  215  135  136  769  246  9ti6b54   247  037  061 

«f  I  km  Be-        •  ' 

'^'^iMlioge    .    .             9895  9  601          16879  16937  12  730  13608 

^  ftweoten  der  ei- '  '  ' ;  . 

MdienBetrieb
i-  ' 

.  .        <      68,i«  63,64          71^  7%4»  67,17  67,m 

Im  Ver^lcich  zum  Jnhre  1?K)1  verniindcrte  sich  die  Anzahl  der  An- 

l'e«t«-ilt('n  uiul  der  Arbeiter  im  Ta}^elohn  ini  ganzeii  uni  2,7.1  '/o;  die  Anzahl 

(i<^r  Augestellteu  allein  weiBt  eine  ZuDabme  am  0,78% 
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Auf  das  Kilometer  BetriebHUing'e  berechnet,  verniinderte  sieh  i^agen 

iliiD  Jalir  1901  die  Zuhl  sfiiiitlic  lier  lU'dieiisteteu  imi  4,3tj  %  i}^  Staats- 

betrieb  um  3,45%,  im  Privatbetrieb  um  3,78  7o)- 

Wahrend  die  Znnabme  der  gesamten  BetriebsUlii^  der  Osterreichi- 

schen  Eisenbabnen  von  1901  auf  1902  2,H%  aosmacbte,  betrug^  die 

Steigenug  der  Aozabl  der  Angestellten  (fieamte,  Unterbeamte,  weib- 

Hehe  Bedienstete  and  Diener)  0,78%  und  ihrer  BezQge  l,!)'2  7o.  wogegen 

sich  die  Anzahl  der  Arbeitor  im  Tagelohn  um  5,Sl  %  und  deron 

Beziige  um  4,io%  verminderten. 

Die  far  das  Personal  bestehenden  Woblfahrtseinricbtungen  (mit 

Aosnahme  der  Unfallrersieherang)  werden  nacb  drei  Haaptgmppen  ge- 

gUedert,  and  zwar  in  Pensions-,  Kranken-  und  sonstige  Hnmanit&ts- 

kaasen.  Unter  den  Homanitittskassen  sind  hanptsilcblich  die  noch  be- 

stehenden alten  Krankenkassen  (Krankenfonds),  die  Sterbe-  und  Unter- 

-tutzunp;"skassen  (I'nterstut/.untrsfonds'i.  di*'  I^«'r^bau  Bruderladeii  (Kuapp- 

schat'ts-Bruderladeu)  und  die  Unit'ormierungskassen  begrififen. 

Der  VermOgensstand  dieser  Kassen  ist  ana  nachstehender 

Obenicht  an  entneblnen: 

Beseichnnng 

lis 

Staatsbetrieb 

Eisenbabnen 

im 

PriTatbetrieb 

1901 1902  1901 1902 

susammen 

1901 1908 

Anxahl 2 

2f 

28 

23 25 2» 

Kinnahinen   .    .  Kr.  i»  » >.'.  (>2.'>  1-2727317                 14024927  23  325  01.'.  27  352  244 

Ausgabeii  .  .  .  „  I  7  0ti(j(i9b  8  112282  IU<J4o  747  11  534  044  ,  lb  U32  445  ,19660  326 

Vermugenb8tan<l 

Endedes  Jahre»    .  52  137  353  56  769  133  .66020  537  71  107  41«J 120157690 , 127690552 

.  Kr. Efamahmea 

Ansgaben. 

Veim5genastand 

Ende  des  Jahres  . 

n 

1  S 

S687M8  2618184 

9457430  9488416 

90  93 

94647891  9641892 

9966600:  9911984 

I 

1718908  1848199;  9708867  8089616 
11  I 

91 94 

4993887 1  5166036 

4738939  |  4608660 

4493060:  4887707 
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232       Uaupter^ebui.stiu  iler  dstcrreichischeii  EiseubuhuiiUilistik  lur  1902. 

Bezeichnnnfl^ im 

Stoat»betrieb 

E  i  s  e  n  b  a  h  n  e  n 

I  itn 

'  Privatbetr
ieb 

.!  1901 
1902 1901 

anaainineii r 

1902  I    1901    i  1902 

I 
Sonatige  HnmanltitB* 

kaasen: 

Anzahl   10  10  18  17  28 

Kiiin/ihinen    .    .  Kr.  .  iJWUTo      445  670    1  8!M  719   t>  100  913  |  2  256  694    2  646  5*5 

Ausgaben.   .   .    ,    ;:  ̂ blOlBj    -294»32|i  l  L91 046    1  138  614    1472964  i   1432  946 
VenndgenMtand 

EndedetJahres  ,   |<  2460924 
2611962 107e7068  11 7898881 18 296 957  }14  840694 

Im  gatizen  bezUTerte  aich  das  Ver- 

mOgon  sftmtUcber  atigegebenen  Kaasen 

im  StaatsVjetrieb  Kronen 

„  Privatbetrieb   „ 

zuBammen  _ 

190  1 

66  310  479 

81  496  427 

1902 

61  248  687 

85  876  266 

137  806  906      147  124  8&d 

Der  VunnOgeusstaud  der  Kasseu  erfUlir  gegen  1901  folgeude  Za- 

nahme  in  Prozenten:  «  Sonatlge 
Pensioiuikassen  Krankenkaiaen  Homanit&takmsBeii 

Staatsbetrieb  .   .   .   .   +  8,98  +7,88  +  6,16 

Privatbetrieb.   .   .   .   +4,54  +12,91  +8^ 

siimtliciie  Eis«'nl);(lin«-n   -i- 6,44  +10,5:-}  +8,42. 

Die  Gesamtzahl  der  in  den  Jahreu  1901  und  VM)2  vorgekommenen 

T'nf;illi'  ist  ■■ins  fciliroiuloi"  Znsammoiistellnnir  oi'siclillieli : 

Unfllle 
11)1 

Eisoubahaen im 

Staatsbetrieb  ,  Privatbetrieb 

I'.iol        !'.«(»■_>  n»r)! 

zusammen 

vt  raiilaCt  (lurch  deu  BaliQbetrieb: 

I 

1 
267 

251 

103 
 ' 

•271I 

259 
546 

510 

ZusammonstoBe  u.  Streifuogen  . 

114 

ir)!» 
149 

273 

252 

soiistig-c  rnfnilt'  
519 466 098 

614 

1217 1 

loeo 
vornnlMCi    (lurch    aulierliall>  der 1 r 

BetriebsfiihruQg  gelegene  Er* 

21 
 ' 

14 

39 

84 
im  gaiueen 926 841      1150     1036     2075  1876 
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Im  yergleioh  sum  Jahre  1901  verminderte  sich  hiemach  die  Anzahl 

flimtiicher  Uamile  urn  199. 

Die  Anzahl  der  bei  den  UnfUlen  in  den  Jaliran  1901  and  1902  ver- 

vni^flckten  Personen  gibt  naebstehende  Tabelle  an: 

1     &s  1 

bo         S  S 
a  •« 

§      1  - 
g  1 

s  is 

52         
66         

6
8
 
 

55 

158        
156       

2
8
1
 
 

230 

17          
10        

1
0
9
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234 Uaupiergebui8!>e  der  uBUirreichUcheu  Eiseiibahnstatistik  fttr  1902. 

Gegeii  das  Vorjahr  siiui  hiornach   im  Jahn;  1902  8  Personen  meliE 

j;otuiet,  aber  101  weuiger  vurietzt  wordeu. 

Es  kamen: 

auf  1  Million  Reisendc; 

im  Jahre  1901:  1,48  yenmglttckte  Personen 

(Staatsbetrieb  1,85,  Privatbetrieb  1,»S), 

im  Jalire  1902:  1,19  verunglttckte  Personen 

(Staatsbetrieb  1,88,  Privatbetrieb  1,03}, 

auf  1  Million  Personeululometer: 

im  Jahre  1901:  0,06  vemnglllckte  Keisende 

(Staatsbetrieb  0,05,  Privatbetrieb  0,f)5), 

im  Jahre  1902:  0,04  verungliickt*'  Keiscndo 

(Staatsbetrieb  0,04,  rrivatbetricb  OfiB). 
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Die  k.  k.  osterreichischen  Staatsbahnen  im  Jahre  1903.  ) 

Dem  Bericht  des  k.  k.  EiBenbahmniiiisteriams  flber  die  ErgebnisBe 

der  k.  k.  StaatBeisenbahoTerwaltunfi^  fttr  das  Jahr  1908,  Wien  1904,  sind 

aacbstehende  Angaben  entaommen;  soweit  angftngig,  sind  sie  mit  den 

BrgebniMen  des  Vorjahres  fn  Vergleieh  gestellt 

Das  Ende  1902  von  der  iistcrreic-liischen  - 

Staataeisenbahuvcrwaltung    belriebene  ' 
i  BattUlnge 

Betriebsllnge 

Eisenbahnnetz  umfafite  anter  Berilck- 

riebtigung  naebtrftglieber  Llngenlnde- 

km 

11  614,677 i     11 885,484 

11  944,484 
1     12 170,960 

Hiervon  waren: 

a)  Bahuen  im  Ei{r«'ntuin  des  Staatcs    .  . 
7  743,669 

j      7  902,070 b)  far  Rcohimn^  des  Staates  betriebene 

Privat])ahnen  d70,9&0 
570,900 

cj  die  Wiener  Stadtbnlm  (ffir  Recliiiuiig' 

der  Kommission  iiir  Verkohrsaiilageu  ' 

in  Wi<Mi)  ■  38,832 

,  87,918 
d)  liir  Rcchiiun^'  der  EigentUmer  betrie-  , 

3  591,043 3  659,454 

Der  Zuwachs  gegeu  das  Vorjahr  betrugt 
329,807 

!  334,876 
In  der  Gesamtbetriebslftnge  sind  nicht  enthalten: 

1.  die  vom  Staate  fttr  Rechnung  der  KonzessionUro 

betriebene  schmalsporige  Murtalbahn  Uozmarkt— 

Mauterndorf  76,1 19  km, 

da  die  Restiinmungen  des  Betriebsvt  rtra^''('s  der- 

artigf  sind,  daU  die  Betriebscr^ebnishe  in  der 

Betriebsreclinung  des  Gesanitneizes  nicht  zum 

Aosdnick  kommen; 

1)  VgL  Archiv  flir  Eisenbahnwesen  1904  S.  146.   Die  k.  k.  Osterreichlschen 
SluUbahnen  im  Jahre  1902. 
\ 
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236 Die  k.  k.  osterreichiicheu  Stantobiihnea  im  Jahre  1908. 

2.  die  am  18.  Oktober  1900  in  den  Staatsbetrieb  iibcr- 

nnmmene  Lokalbahn  Urfahr— Aigen-Schlftgl  (Miihl- 

kreisbahn),  deren  Betrieb  auf  Staat&recbnang-,  aber 

noch  mit  besonderer  Betriebsrechnimg  getUbn  wird   57,684  km 

3.  die  mit  der  k.  k.  priv.  SUdbahngeBellscbaft  gemein- 

8am  betriebene  Strecke  Laibach— Divaca   ....  100,&80  „ 

4.  k.  k.  Staatsbalinen  in  trenuicm  (sjich.siscliem.  bayc- 

rischem,  preuCischem)  Staatsbetriol)  zusammen    .    .    15,t>4r>  „ 

5.  die.  von  der  Direktion  der  bosnisi'li-herzegovinischeu 

Staatsbahnen  betriebenen  Bttddalmadniaohen  StaatB- 

batmen  (Bcbmalspurif^)  t>9,97si  „ 

6.  k.  k.  Staatsbahnen  im  Privatbetrieb  zoaammen  .   .  29,641  ̂  

7.  die  am  1.  November  1JK)2  in  den  Staatslieliirh  uber- 

nonuntMH'  voli^puri^^e  Kremstalbahu,  fUr  die  noch 

besondere  Kechuung  gefuhrt  wird   69,554  „ 

Doppclfjleisi^  waren: 

Balincn  im  Staals-eij^mtiim    ....  km 

t'tir  Rechnuii^f  des  Siaatcs  beifriebene 
Privatbahncu  uud  Wieuer  iStadtbahn  „ 

zusummeu  « 

1902 

937,677 

183,609 

1  90  3 

965,423 

183,^09 

1  121,186 1  Ub,932 

Bestand  der  Beiriebsmictel 

Loko> motWan 
Tender 

Per- 
Bonen- 
wagen 

SitxplKtee 

tier  Pcr- 

noneu- 

wagen Poet- 

iind 

(iepHck- 

wagen 

Guter- 

Staatsbahnen •  •  •  1909 2477 2157 
5166 

1 

196024  ' 

1648 
45799 

1908 2578 2238 
5266 

206599  . 
1784 46582 

Vom  Staate fur  fremde 

Rechnung betriebene 

Babnen  . •  .  •  1902 848 79 
1011 

41488  ' 

240 
2791 

1906  ;     860  ' 
72 1068 42848 

241 
2961 

im  gnraen  .  1  ' .   .  .  1902  1  2825 2286  6176 289607 1888 

48560 

1908  1 

2988 
2310 6294 

249442 1975 49648 
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JMe  Verkehnleistiingen  orgeben  fttr  das  GesamtnetE: 

1  y  0  2 1  i»  0  3 
Zuutbme  g^gen 

1902 

M  einer  dun  hscbnlMlleben  | 

HetriebsUage  von  km.  [     n&86,3Ho  11944,.vm< 

gefahrene  Ziige    ....          1482266  1  4!K)410 

/.uriickg-ple^ie  Zugkm  .  .  237  767  J)H6<)1(>57 

^eleUtete  Kohtonneakin  . 

J^Qf  1  km  durchtehnittlicher 

BetriebsUag«  entfallen: 

ao  Zufjkm   "      5  716,!*  748,9 
,  Kohtonueokiu .  ....       13(6176  1396398 

4-  868,179 
4-  8  154  —  0,:,:.  , 

+     2  363  :M)0  r-.  ;i,i7  „ 

15  067  493  7U0    15  841  tl87  8U0  ̂   4-  754  4^  100  =  5,uu  , 

+  2fM  -  0,16  „ 

+        24 118-1^, 

Werden  d«'n  f^efahroneii  (iH  (JOl  ()r>7  Zu<rkil<tiueterii  die  Loistun^en 

ini  Vorspaiindif'Mst.  dif  L('«*rtalirt<'ii.  Kaltel.ilirti'ii,  der  Verscliubdienst  und 

'lie  Dainpflmltcstuiideii,  aul'  1  km  iibc'rtraj^«;ii.  Iiiiizu^cii'i  liiift.  so  berrchm'n 

-icii  (lit-  ̂ (doistoten  Lokomotivkdomcter  iin  .lahre  19U2  jiuf  102  7H4  988  km. 

iin  Jahn-  HKKJ  auf  lO.'i  OoB  7.')5  km,  mitbiu  ld06  urn  2  ;i23  767  Lokonmtiv- 
kiiometer  uder  mehr. 

Die  dnrchsebnittUohe  Leistang  jeder  einzelnen  Lokomotivo.  des  Ge- 

statnetses  betrag: 
im  Jabre  1908  im  Jabre  1906 

an  Zogkilometern  .  .   .   24  017  23672,  also  weniger  345, 

„  Lokomotlvkilometern   37  260  .S6  262,   ̂         ̂   998. 

Trotz  der  ErhOlmn^  des  dutclischnitiliehen  Jahresstaiuli's  \  tm  2  7r)8 

l^koniotiven  auf  2  898  Lokomotiven  ('r^il>t  sicli.  wic  im  .lalin-slxTiolit 

hervortjehobi  ii  ist.  nocli  immer  eine  durchschuitlliclic  hukomutivUdstuni; 

von  tiber  36  UOO  Kiloinetern. 

Die  filteate  im  Betriebe  beflndliche  LokomotiTe  iat  im  Jahre  1858 

crtwit;  im  Jalure  1908  sind  113  neue  Lokomotiven  beschaffi  worden. 

Di»-  (Tesaratleistunp  aller  Watjfen  betru*^  ffir  das  ( irsamtm'tz: 

im  Jahre  1902     2  422  327  172  Achskm,  darunler  1  GOO  799  ;)3ti  Aclittkni 

in  GUterziigen. 

im  Jabre  1903  =  2  510069  029  Achskm,  daranter  1727  404  848  Acliskm 

in  GUterzttgen. 

Von  den  eigenen  Wagen  wurden  auf  eigener  und  iVt^mder  Bahn 

geleutet: 
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Oil'  k.  k.  iiiitcTrcichisehen  btantHbahiieu  iiii  Jnhrc  1903. 

Im  Jahre  1902  -  2  427  300  019  Achskm,  daranter  1  721  155  538  Aehskm 

YOB  GNlterwan^n, 

iin  Jahro  1903  =  2  543  561  285  Aehskm,  darunter  1  818  777  198  Aehskm 

voii  Gfitcrwagcn. 

Die  durchschnittliche  Anzahl  d<>r  Wagenachsen  eines  Znges  betragr: 

im  Jahre  1902  =  37  Acbsen  (bei  Gtttensilgen  68  Aebsen), 

„      „     1903  =  87      „      («  „        69     „  ), 

and  die  durchschnittUehe  Rohlast  eines  Znges 

im  Jabre  1902  -  227,5  t  (fOr  Gttterzttge  428^6  t), 

„      „     1908  =  230^„(„         „  438,8„). 

Die  Aniagekosten  des  Gesamtnetzes  betragen 

Ende  1903   2  672  757  485  Kr.») 

davon  sind  die  soithcr  durch  Verlosung  und  Kon- 

verticruuff  p  iilf^ten  Beitrttgre  ahzusotzen  mit       97  302  630  „ 

mithiii   Ix  icchuct  sich  dei"  Anlagewert  Elide 
1903  aut   2  575  454  855  Kr. 

Die  Gesamteinnahmen  betrugen  aus: 

1.  dem  Staatseisenbabobetrieb: 

a)  Transporteinnahmen   244  360  501  „ 

b)  ans  dem  Nebendienst   iTd  ():>s  . 

279  836  559  Kr. 

2.  der  ZentralleitTinp   338  718  „ 

3.  dem  Zontral- Waj^cndiriirifrmi^jsauit    ...  1  058  „ 

4.  Staatshaliiir-n  iiii  Privatbetrieb  und  verpach- 

tete  Auschlulistrecken   820  781  ̂  

Uberbaapt  281 003, 1 16  Kr. 

Die  Gesamtausgaben  betrngen  fdr: 

1.  den  Staatseisenbabnbetrieb: 

a)  Betriebsansgaben   198  972  657.Kr. 

b)  Nebendienst   .   ,        1990267  ^ 

200962  924  Kr. 

2.  die  Zentrallritunpr   20  182  982  „ 

3.  das  Zcntral  Waf^'t  iKlirii^uTunofsanit  ....  502891  „ 

4.  deuBetriebdervcrpachtetenStaatscisenbahnen  126  547  ̂  

aberhaupt     221  775  344  Kr. 

mitbin  bleibt  ein  Betriebsdberscbiili  von    .   .       59  227  772  , 

>)  Kxoae  (100  Heller)  =  0,»  t^H.  UeuUtcbcr  Heichswahrung. 
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1 
1902 1903 

dunnnch 

Bei  fliser  Banlln^  von  . 
km 

84M^SM 
+  !81,m 

und  Anlagrekosten  von  . Kronen 2bl440U0lU O  ft70  7r»7  ASiI\ "J"  OO  OUO  uiO 

Mwie  einem  Betriebfl* 
. 1 1 

uDervciiuji  von  •  •  • 57261899 59  227  772 * 
+   1965  873 

Tttmifen  nch  aie  An- 
1 

•/a 

2,» 
+  ok» 

1 

difegon   der  Anlage- 
1 

Kronen  { 
2695648380  • 

2676454865 

1  +^811 696 
% 

2^  ! 
1 1 

I  +  0^ 
DieBetriebMinnabmeii  be* 

1 

Kronen  i 272861868  i 279836559 

,  +  6975201 
and  xwer: 

1 

TnuuportefainMhmen  . » 289160884  . 88701084  
1 

244860601 
+  6200167 

MikBtige  Ebmahmeii . ■ 
! 

86476058 1  +  1776084 
ii 

1  902 19  0  3 

Kronen 
Kronen 

•/o 

Die  Trausporteinnabmen  yertei- 

1 
1 

len  sicb: 

anf  den  Pertonenverkehr  mIt  . 68239031 26,M 68148766 
25,M 

a    ,  Qepldtrerkehr     ,  « 
8963067  ; 

1.M 8048471 

1^ 

,    «  EUgntverkebr       «  . 
6871816  1 

8,M 

8709806 

8^ 

»    «  FVacbtgntverkebr  n  • 
164607960  ' 

68,n 

1  16946897
0 

69,w 

xnaammen  .  .  . 289160884 

1 

100^ 

244860601 

1 

* 

Es  sind  im  Jabre  1903: 

im  PersDnonverkehr 
.    1  H12  I'M)  Pcrsonen  woniger  ] 

^  Gepilckverkehr  . 
r>nn  t 

mehr 
nh  iin 

„  Eilgutverkebr.  . 

10  65G  „ 
n Vorjahr 

,  Frachtgatverkehr 
387  173  „ 

WlOrdert  worden. 
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240  1^-  ̂ -  i3s(erreichUchen  Staabtbahiteu  im  Jahre  1903. 

Personpnverkehr. 

Nacli  (Km-  Aiizahl  dor  verkaut'ten  Kartell  wurdrii  y:eliiliren : 

im  Jahre  l!»0i2    4J»  54:>  742  Pereonen   (davon  in  Schnellzttgen  2  394  401). 

1  !>();{  13  1 7  733  60(5       „  (  2  429  721), 

mithin  H)03  im  jranzen  1  812  13fi  Personen  weniger,  bei  SchnellzO^eu 

dagegen  35  260  Peraoneii  mebr). 

Die  Anzahl  der  befOrderten  Penonen  hat 

bei  den  Schnellzflgen  .   .   .  nm  1,47%  zugenommen, 

„     „   PersonenzOgen  .  .  „   ̂fii  „  abgenommen, 

flberhanpt  „   d,6G  ̂   „ 

Die  Anzahl  dor  ziiriickgelo^ten  Persononkiloinotcr  ist  von  233237r)3U3 

ini  Jahro  1SK)2  .luf  2  201  644  412  ini  .Tahro  1903,  d.  Ii.  im  ganzon  urn  r>,61  7,, 

(bei  don  Schnollzuf^en  um  5,61  "/y,  bei  deu  Personenztigen  ura  5,62 

gesunkoii. 

Dio  diirchschiiittliche  Fahrt  einttr  Person  ist  von  47,08  km  (1902)  aur 

46,18  km  (1903)  gesnnken. 

Voni  Personenverfcehr  des  Oesamtnetses  der  fllr  Reohnong  des 

Staates  betriebenen  Bahnen  kamen: 

1903 
1908 

anf  Entfernungen  bis    20  km  .   .  . % 

j  50,41 

62,01 

n  n t     80   n*  * n 

i  36,
96 

34,16 
«  »» 

n             »  •    •  • 
n  , 

9,79 9,97 
«  » If  1  100   If  •    «  . 

1 
» 

3,69 3,67 
zosammen » 

100,00 100,00 

Die  Zahl  der  Sclmellzagreisenden  Itetmg  im  Jahre  1902  AfiH  ̂/n,  ini 

Jahre  1903  =  5,09%       Gesamtzahl  dor  Reisenden. 

I       1903  1903 

Die  Durcbsclmittseiiinahme  bctrug:    ̂  —  — ^. — — .— ^  — r— 

fUr  1  Personenkm  Heller  2,71  2,87 

„   1  Person   „  127,6  132,8 

ii 

GopMckverkehr: 

lioini  R'-isoj^epiick  betrug  die  Zuiialnuc  im  Jaliro  1903  gegeu  liK)2: 

un  Tonnonzahl  (i  911  t  r  9.17 

„  TraubporteiuuaUme  81  404  Kronen  ̂   2,7&  %. 
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■Tede  Tunne  bat  zurUckgelegt  im  Jahre  1902     122,61  km,  im  Jahre 

1903 1=  124,22  km. 

Die  Einnahme  filr  1  tkm  betrog  im  Jahre  19U2  =  32,05  Ueller,  im 

J«bi«  1903  =  29,78  HeUer. 

Eilffutverkehr: 

Im  Eil^tverkelir  habon  die  Transporte   im  Jabre  1903  um  10  656  t 

=  3,57'*/,,)  zufrenommon,  die  durchschnittliche  Fahrt  einer  Tonne  ist  von 

1'29,I7  km  im  Jahre  1902  auf  131,0.'!  km  im  Jahre  1903  gestiegen,  die 

Eiimahme  ilir  1  tkm  von  21,68  Heller  auf  21,47  Heller  gesunken. 

Prachtisrutverkelir: 

Die  Transportmenge  liat  im  Jahre  1!K)3  um  3H7  1 73  :  1,22  zuge- 

nommen,  wflhrend  die  Toiinenkilometerzahl  von  4  00f»  1 8")  (i  1 7  tkm  im 

Jahre  1902  auf  4  19"  965  931  tkm  im  Jahre  1903,  also  um  191  780 'JH4  tkm 

-4,79%  und  die  WegelAnge   einer  Tonne  von  125,92  km  auf  130,3G  km 

3,53^/,,  grestiegen  ist.    Die  dnrchschnittliche  Einnahme  filr  1  tkm  hat  .  . 

»ich  von  4,11  Heller  im  Jahre  1902  auf  4,m  Heller  im  Jahre  1903,  d.  i.  am  '|.^.  , 
vermindert.    Die  durchschnittliche  Einnahme  fttr  1  t  betrog  im  ' 

Jahre  1902  -  5,178  Kronen,  im  Jabre  1903  =  5,262  Kronen. 

*  *  • 

Einen  vergieichenden  nherblick  iiV)er  die  wesentlichsten  Betriebs- 

«rg«bnisse  des  Staatsbahnnetzes  in  den  Jahren  1902  und  1903  bieten  die 

uclistebenden  Zalilen:  .,   

I  ' '         19  0  2                 19  0  3 

Eb  betrugen:  ^  —  

durchschnittliche  Betriebsliinge   .  . km K  348,W4 8  350,409 

AnxaU  der  befOrderten  Personen  . •  • 49  545  742 47  788606 

Toonenzahl  der  befOrderten  Gttter 

mit  Gtopftck  t 32190687 82595  877 

darunter  FrachtgUter  31  810  373 
32  303  546 

Anz. 2  332  375  303 2 201  644  412 

n      Oatertonnenkm  .... tkm 4  054  088768 4 248746  784 

danmter  Frachtgattonnenkm  .  . w 4  006185647  j  4 197  965  931 

6«8tintbetriebseinnahmen  .... Kr. 272  861  358 279  836  559 

davon  Transporteinualuuen    .  . n 239  160  334 244  360  501 

Aiuahi  der  Zngkm  
56882007 58170  877 

2286688208 2 477  952  575 

ImUt  fir  liMBlMhBWINll.  1«B.  X6 
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242 Die  k.  k.  Ssterreichischeii  Staatobahnen  im  Jahre  lOiiB. 

Aaf  1  Betiiebskm  entfallen: 

an  ̂ ('r^soncnk^l   Anz. 

„    Frachttonnenkni  „ 

„   Porsonenjjeldeinualime  .   .   .  Kr. 

„  Frachteinnahine  „ 

Dnrchschfiittsertrag : 

flir  1  Person  „ 

„    1  Fi'achttonne  „ 

„  1  Peraouenkm  Heller 

n  1  Fracbttonnenkm   .  .  .  .  „ 

Durchschnittliclie  Falirt: 

einer  Pei'son   km 

^    Frachttonne  „ 

Transporteinnahme : 

fUr  1  Betriobskm   Kr. 

1  902 1  908 

1  Zugkm  . 

1  Achskm 

n 

n 

279  878 

47*)  8(14 

7  573,61 

19  iia^eri 

1,27() 

5,173 

2,71 

4,11 

4  7, OS 125,dS 

28  64().7R 

0,1040 

268  667 

502  72H 
7  562.ni; 

20  293,50 

1,323 

5,262 

2,«7 
4,04 
u;,i2 

130,S6 

29  2H8,H(> 

4,2(11 
0,0986 

Die  Betriebsansgaben  betragen  im  Jahre  1903  fiir  das  Oesamtnetz 

llberhattpt   220 194  983  Ki 

fUr  1  km  

„  1  Zngkm  .... 

„  100  Wa^ffinachskni 

„    1  000  Kolitonnonkni 

Davon  entfallen  in  Prozenten: 

aaf  allgemeine  Verwaltung  

Bahnaafsicht  and  Bahnanterhaltang  .... 

Stations-  and  Fahrdienst  

ZagfOrderangs-  and  Werkstftttendienst .  .  . 

Hilf^nstalten  fEir  don  Betricb  

sonstigo  Betriebsansgaben  

Anteil  des  Staatseisenbabnbetriebes  an  den 

Kosten  der  Zentralleitung  des  Eisenbahn* 

ministerinms  

das  Zentral-Wagcndirigierungsanit  .... 

n 

» 

n 

n 

18680,77 

13,92  „ 

6.75  % 

19,80  „ 

24,88  „ 
27,67  ̂  

10,82  „ 

9,17 

0,23 

zusammen 

100,00  % 
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1  1
902 

t 1 1 
1 1908 

1 
t 

1 t  1 

von  a6n  D6iora6rvPn  iviiC6ni 

koinin6ii: 

i 

1 

g1  glA  g7fl 

1 

t 

1 

1 

I 

1 

i 

1 

1 6668574  , 20,7 

^     8 198 126 

10,1 

8286846 1 

10,0 

,  B»a-,  Weric-  und  Nntsbols  .  . 1 
8662001  , 

11,0 

1      2088  463 1 

1 

1928690 

6,0 

Die  Anzahl  dur  Stuatseisonhalinbediensfeeten  botrag'  Eude — 

I-
 

1903 1908 

Diener  

'i li 

■    ■    *    '  1 

1 

7  564 

6412 

32180 

7  629 

6  764 

32  682 

zasAinineii  ■ 
46165 

47  075 

Von  d«Mi  EikJc  liK);')  hescliiiftij^t  guweacnen  Bedienstett.'n  t  iittit  lrn : 

attf  all^rf'nieine  VrM'wnltnnfi  4  177  Maun, 

KnhiinnfHicht  und  Hntinuntcrhaltung  .... 

n 

ti 

n 

n 

Ziig^frirdcnings-  und  Wcrkstiittendienst  , 

Fahrkarteoerzeugung  .  .  .  . 

Beleuchtnngsanstalten  .  .  .  , 

Dampfbont-  and  Tri^ektbetrici) 

Efsenbahnbau  

anderweitige  Verwendoniir    .  , ft 
1* 

11  <i74 n 

ft 

r.1 

n 

n 

!)1 

tt 

316 w 

25 n 

zasammen  wic  oben  47  075  Mann. 

Dk'  Bczilgo  dos  Personals  iin  .I;ilir<'  HK)3  orr»'iclit»  ii  tiii'  cl.is  riesamt- 

nett  des  Staatsbahnbetriebes  deu  lictrag  vun  1  lU  745  KJO  Ki'(»n«'n,  (1!»(I2 

=  10bU92G74  Kronen). 

Oher  die  bestehenden  Wohlfahmeinrichtunf^n  sind  folgendo  Zahlen 

▼on  Interesse: 
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Mitglieder 

1908  1908 
 !  ll 

Vermdgon  (Kronen) 

1  90S 1908 

a)  Altenverticherimgstnfttltate: 

1.  FMisfoneinstitat    .  .  .  . 

3.  ProvisioDsinstitut  .  .  .  . 

b)  Krankenkasse  ....... 

e)  Untent&tamigtfond*; 

1.  der  KrankenkMse  .... 

9.  der  Bahnilnte  und  ihrer 

Wltwen  

3.  der  Bediensteteu  tuid  Arbei- 

ter  dor  ehemaligen  Bdhmi^ 

schen  Westbabn  

12169 

58974 

94117 

12070 

60946 

96239 

28688200 

28 '212  501 

1844111 

1228868 

190622 

281639 

28706  788 

30  677  218 

1841882 

1237688 

221 6Q6 

382887 

Die  Zahl  der  bei  der  Ix'rafs^CMiossciiscliat'tliclicn  riif.illvcrsiolu'ruiiirs- 

anstalt  der  ri.sterreicliiisclien  l-vitsenbaluM'u  ^ejr<'n  <lit'  Fi)lij<'n  von  Hetriohs- 

unfUllon  v<'rsiclierteii  Bediensteteu  der  st.iat lichen  Eisfnhalinverwultun^ 

betrup  im  Jahre  1!K)2  -  131  803,  iiu  Jalm-  1!»()3  133r)l(>.  l)i<'  Bedienste- 

teu waren  im  Jahre  1902  mit  128()S3  7H!)  Kronen,  im  Jahre  1!)(»8  mit 

132  485  427  Kronen  Jahrt*sverdienst  vcrsielicrt.  Die  Staatshahnverwallnnv: 

hat  hierfur  4  S03  142  Kronrn  (r.l02)  und  T)  2()f)  (577  Kronen  (li»03)  V»;r- 

sich«^run;^''sbeitrii^<'  ^-clei^tet.  Die  Kostcn  dt^r  Uiitallvcrsichernn^  bflieftMi 

sicli  v<mi  NovenihiM*  lH,Si)  l>is  Ende  l!H)2  auf  HI  SO.")  :5  l(>  Krou'  ii  Die  Dureli 

schnittsjahresrt  lite  t'iir  dauernd  erwerl>suntahige  Hedieustete  l»etrug  im 
Jahre  1903  —  7()S  Kronen. 

AuUerdem  bcstchen:  fine  Spar-  und  Voi-schuljkas>«" .  ciu  Sehnlfonds- 

verein,  der  Kaiser- Jul)ilfUims-W()lih;iti<:keits-V«'r<'in  t'iir  Ttichler  von  Re 

diensteten  der  StaatstMsenl)ahnv<'r\vnhunir.  «'in  Weihnachtsbeseheruiij^s-  und 

Ferienkolonienverein,  die  Kaiser  Franz  Jost'f  JubiUlumsstit'tunfi:  der  k.  k. 

Staatbbahndirektion  Lemlterj;  fur  Ferienkoh)nien.  «li<'  Alois  von  O-ediksehe 

Heiratsausstattung;!<-Stittun}i;-.  die  Julius  Lott  Stiftunj;  zur  rnli-rsiiitzung 

hiltsbediil'ftiger  Wltwen.  eine  Hiitstit'lung  im  Kudoitinerhanx'  in  Wien. 

eine  Bahnhofsschule  in  I^rml)er^  (t'lint  klassi^e  Volkssehule  mit  2U8  Knahen 
und  109  Mildchen),  Badeanstalien.  12  Lebcnsmittelmagaziiie  mit  27  417 

Mitglicdcrn  und  12  Speiserilume  liir  W^  rkstiittenarbeiter. 

An  Dienstaltersprjimien  fdr  Arbeiter  naeh  2')  jilhri^-cr  ununterbrochener 
zofinedenstellender  Dienstzeit  warden  iiu  Jahre  1902  •=        im  Jahre  1903 
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=  169  za  Jc  200  Kronen  verteilt.  Seit  EinfOhrang  dieser  Primien  (1893) 

sind  insgesamt  2148  Arbeiter  mik  znsammen  429  600  Kronen  auBge- 

leielmet  worden. 

Betriebsunfftlle: 

1 

1 
t  1                   "1                                        1                   IT        J"!  11                                                          •  1 
Bt'zoiclmuiig  uer  Lulillle: 1  1902 

1903 

1 398 

ZoMinmenstofie  nnd  Streiflingen.  ... 

1  1
03 

161 

470 

528 

zusuminen 
• 

826 
1087 

davon: 

256 
400 

B70 wwf 

ZaU  der  unyerschnldet  getoteten  nnd 

verletzten  Personen: 

^                   -  y gHtotet  1 

1902  [  190a  j 

verletst 

1902  1903 
t 

Reisende  

_  
1 

66  56 

2     •  4 
127  122 

Fremdc  2     1  2 

*  ,  " 
zusammen 

 j  1 
4     16  1 )  1 

197    '  18» 

Von  (IcM  sonstigen  Mitteilungen  dcs  Jahresberichts  seien  nocb  fol- 
?eud«  erwiihut: 

a)  amtljcbe  Zeitscbriften. 

In  der  Einriehtnng  der  vom  Eisenbahaministerinm  heransgegebenen 

JWtBcbriften: 

1.  Anitsbhitt         k.  k.  lMSriil>aIiiiininisleriuins  fur  den  Dicnstbereich 

der  Staatsciscnl)iilinv('r\\  altunji:, 

2.  V«'r<»rdiiuii^sl)latt  tiir  Kis«'nl»ahncii   nnd  Sohiffahrt  (redigiert  im 

Einverneliin<Mi  niit  dfiii  k  k.  Hatidclsiniiiistrrium), 

•^».  Aii/.fitT'ddatt  t'lir  di*-  VcrfiifiUii^^fH  liltcr  d<Mi  Vi(diverk<'lir  aiif  Eiseii- 

l*alintMi  iiud  dcssfii  Kcj^clmifr  aiis  AnlaC  vuii  Tit'rkruiiklieitcn. 

4.  Kursltiu'h  riir  dif  Bfrttrdtming  vou  Vieh  uiid  FieiscU  uwi'  deu 
Osterreichischen  Eisenbahiien, 

iu  eiue  Andemng  uicht  eingetreten. 
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Die  k.  k.  dsterreicbischen  SUtatobahnen  im  Jahre  1906. 

Im  EiiivfM-nelnnen  rail  den  k.  k.  Ministcrien  dci^  Innorn,  dcr  Finan>:«'ii 

(Ics  llandols  und  des  Aokerbnuos  IxMoilijrtc  sit'h  das  p]isonl)ahnniiiiistt'riiiii 

nn  dcr  Heniusfjalu'  dcr  aiutlichcii  Faohbl jitter:  All^emoiiie  H.iuzeitiiiif;; 

Ostcrn'ichii^flM'  Vit  rtt  l jalirssclirirt  fur  don  oft'cntliclion  Haudicnst,  Oster 

rcichiscbc  Wochcuschrirt  fUi*  dcu  Oti'ciitlichcii  Baadicnst. 

b)   Ami!>lnblii»t  hok   dc.'>   K i m' n  l»a li ii in i n i j>l «•  r i uiiis. 

Dio  Amtsbibliothek  umt'attte  Ende  1UU2  -  7  UU2  Werke  mil  26  07f. 

Bftndon,  Bnde  1003  =  8  298  Werko  mit  28  481  Bandcn. 

u)  llistorischub  Mu:>ouiu  dcr  ("fsterrnicbischen  Eisenbahnen, 

Der  BesUzstand  dcs  MuKcum^  umfafitc  Endc  1903=?  3  661  Gegan- 

stAnde,  die  Qesamtzahl  der  Besacher  betrug  iin  Berlchtsjahr  3066. 

d)  Osterreichisches  Eisenbahnarchiy. 

Im  Jahre  1903  aiedelte  das  Archlv  in  die  ihm  zugowiesencn  neueii 

Kflume  ilbor,  wo  die  Aafstellung  der  Urkunden*,  Akten-  nnd  BQchcr- 

bc»tiinde  in  systomatisclior  Ordnnng  crfolgen  koiintc. 

e)   Beteiligung  am  FortbildungBkurse   fttr  Eisenbahnbeam tc, 

Untersttltzang  der  Eisenbahnfachschnle  in  Linz. 

TTm  dcii  Weiterhestand  dcr  Fortbildunpfsscliule  fttr  Eisenbahnboamic- 

in  Wicn  zu  crnioj^lielien.  hat  sicli  die  StnatseisenbahnverNvaltun;^^  aueh  im 

.lalnv  1908  an  der  Bcstrcitung  der  Ausla^spen  liiertiir  nacli  Malipdie  des 

Veriiiilinisj'cs  der  kiloinetrischen  Lftngc  ihrcr  Linieii  mit  dem  Betragc  von 

7  &2b  Kronen  heteili^t. 

Die  Staatseisenbahnverwaltun^  unlerstiitzte  terner  die  an  die  Hand<'l>; 

akademic  in  Linz  angegliedcrte  Eisenbahnfaeliseliule  mit  einom  iaiiteudeii 

Hetra^e  von  liOCM)  Kronen  und  mit  einem  auUerordentlichen  Hetrage  von 

8  800  Kronen.   26  Besuclicr  der  Auatalt  warden  in  den  Dienst  der  Oster 

reiehiachen  Btaatsbahnen  abemommen. 
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KloiM  Mitteilimgon. 

IMe  liiilM:ai'i.s('licii  Staat.sl>aliiH*ii  iiii  .laliir  HMKi.    l)i<>  nacli 

s»^hfnden  Aupihon  siiul  den  voni  bulg:iirischcn  Ministcrium  der  ortVnl 

ikkfn  Baiiton  !i('rausp'ir<!ln'iHMi   SuitistiBchcn  Mitteilunjren  ttbcr  den  lic- 

cifb  der  bulgarisclicii  Staatebahnen  fttr  das  Jahr  1902  entnommcn. 

1.  Bahnliluge. 

Die  IJlofj^;  der  vom  bulgarischen  Staato  betrlcbcnen  Streckcn  betrog 

<■  Schlusse  dcs  Berichtsjahres  1  177,947  km. 

In  dieser  Lange  ist  die  80  km  lango  Linie  Tbcliirpan -Nova  Zagura 

»to  inl»egri(ren.  Diesc  gehOrt  dcm  bulgarischen  Staate  und  wird  soft  dem 

>-  UiR  1899  von  der  Gesellschaft  der  Orientalischen  Eisenbahnen  in 

^«bt  betrieben.  SAmtliche  Linien  in  Balgarien  sind  eiuglei»ig  and  yoU- 

Die  .\iiz?ihl  i\vv  SlatioiM'ii  war  70  und  die  der  Haltrstrllni  2\K 

\\if  liul^ari>flicin  (it'bioie  lit»^»'n  nucli  HIO  km  I'rivathaliiu'ii,  \vi-lrlie 

iLt  voQ  (ier  Gesellscbaft  der  Orientali»cbeu  Eisenbaliuen  butriubeu  werden. 

2.  Anlagekapital. 

Dati  im  Bcreicke  der  bulgarischen  btaatsbahnen  vcrweudete  Anlage- 

*H«ttJ  betmg  -  -  ^  — 
am  ol.  Dczoiabt^r 

1901        I  1902 

a^fiiaupt  IVcs.  II    139  77H5nn       147  610460 

<tr  1  km  Bahnlinge  «,  123  512  |  190437 

Di**  Anschaffnng'skosten  <ler  am  Endr  dos  lierichtsjalircs  VMiiiaiidnien 

:iitrhi>ti  ieb8mittcl  htellten  sicli  auf  13  IGU  2ii4  Frcs.  (gugcii  13  042  !>2(i  Frcs. 

i|  Vojjahr}. 
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248 Kleine  Mitteilungen. 

8.  Rollnatorial  nd  dMwn  LeistnngeD. 

Am  .lahresschlulJ  waren  vorhandeu: 

LokcHiiotiven     .    .    .  71, 

Personenwagen .  .  .  156  „ 

T'ostwag-en  ....  9  „ 

Gepackwa{2:en  ...  47  „ 

Gedeckte  Ofiterwagen  719  „ 

Offene  Gflterwagen  .  488  ̂  

Kohlenwagen  .  .  .  370  „ 

Langholzwagen ...  66  „ 

Kranwagen  ....  7, 

Bohneepflage.   ...  6. 

10  mit  zusammen  34  Achseu, 

« 

n 

n 

nt 

n 
It 

n 

385 

20 

118 

1438 

976 

740 

182 

n 

It 

» 

n 

u.  5  704  Silzpl&tzvn, 

u.  8870  t  Ladegewicht, 

«  5400^ 
720 

n 

Aut'  1  km  l^ahnlunge  entfallen  durcbschnittlich  au  Bctriebbmittulii 

Lokomotiyen   Anz.  0,06, 

Penonenwagen   ^  0,18, 

Penonenwagenplfttze ....  „  4,85, 

Gflterwagen   ^  0,74. 

Der  iStand  der  FahrbcuiebtimiUel  liat  »ich  gegcu  dab  Vurjuhr  uiclu 

ge&adert. 

Von  don  eigenen  Fahrbetriebsmitfeeln  wurden  geleistet: 

r 

a)  von  den  Lukomotiven: 

Nntekilometer  Anz. 

davon  Zngkilometer  , 

dnrchBchnittlictur  Loistuug  von 

einer  Lokomotive  km 

b)  yon  den  Wagen: 

Personenwagen : 

aut"  eijjTf^ncn  Slreekcu  ... 

„   fremdeii       „         .    .    .  „ 

Postwagen: 

anf  eigenen  Strecken  . 

fremden  ^ 

Gepiick  wagen: 

1901 
1  902 

1936  951 

1845  402 

27  281 

2065  257 

1993073 

29  369 

n 

3  53.')  079 
303  309 

892  246 

269976 

1  :»33  1M)8 

.5  252  368 

920  001 

1  325  274 

320236 

I  SHJS  9;io 
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Gedeekte  Oaterwagen: 

Aiif  ei^enen  Strecken  ...  km 

Offene  Ciuterwagen: 

auf  eigeneii  Strecken   ...  ^ 

GepAck-  ancl  Gaterwagen: 

anf  fremden  Streeken  ...  ^ 

V>n  den  l^okf>rnotiven  wurdeu  be- 

we^  Bruttotonnen  Anz. 

1901 1908 

5  507  019 

4  980  637 

3585  597 

2  T6'6  942 

7287  894 

6  310  770 

5  111  158 

2  855  039 

Auf  siimtlicheu  Strecken  wiirdon  in  1902  zusaiiimen  15  370  ZUge 

ibgelaosen  (^e^n  16570  im  Vorjahr). 

4.  Verkehroergebnifiise. 

190  1 19  0  2 

Personen-  and  Gepftckverkehr: 

.  Aoz. 679  620 864  563 

davon  in    1.  Klasbc  .   .  . » 8  505 7  396 

*»               T»      ̂*           Tl  ... n 55  446 64  643 

Tl  HI.           u  ... 615  669 792524 

Die  Beisenden  legten  znrOek: 

Personenkllometer  .   .  . 

km 

54  798  (M>4 69  335  791 

durchsclinittikh  j»'de  I'ersoii n 80,22 80,>.3 

BefOniertes  Ii«Msegepiick    .  . t 3418 3  019 

von  demselbeii  geleistete . 
.  tkm 406  660 

Gflterverkehrr 

Lswurd<  n  i  '«  t'  .r(ltM't  GUtertonneii  t 903  033 779  044 

» 4  357 3  278 

n 
899  276 776366 

anfierdem  lebende  Tiere  . Wagen 675 1  165 

Im  Otttei-verkehr  warden  im  Jabre  1902  geleistet: 

yom  Eilgnt   399  666  tkm, 

n    fVachtgnt  .   .   .   .   73  857  166    „  . 

Mittlere  Faliit  einer  Gtltertonne: 

im  EiljETiitverkehr  IJl.it'J  km, 

„  Frachtgutverkelir  ....     95,13    „  . 
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250 Kleiue  MHieilungeii* 

Von  don  HauptiranNportartikt  lii  sind 1 

ItctVirdert  worden : 
1901 

—  -•-  

t  o  n  9 1  V  V  A 

.    .    .    .      t  . 212  158 213  634 

Kohlc  81  145 72  27G 

20  744 27  460 

Mchl  1  S  Hl)7 

1  0  S'JS Kior  n 

U  ICO 

4  47 

Wcin,  Braniitwcin  u.  dgJ. 
U  970 10  72H 

5.  FiMuisielle  Krgeboisse. 

Di<'  Kiimaliiiicn  brirugt'u: 

im  ̂ aiizcn  Frc». 

ftir  1  km  Buhnltlnf^e  

Die  Betrichsausgaben  hctragen: 

im  gaiizcn  

ffir  1  km  Babnlftn;rc  

Del*  i'hcrscIiuU  bczitlerh;  bich 
nacli  nuf  

mr  1  km  Bahnlilnge  

1  <J  0  1 

7  '2h:.  ()n7 

6  184 

5  598020 

4  752 

1  (iST  077 

1  432 

190  2 

7  HG 1  7():? G  252 

5  675  194 

4  818 

1  G81>  r>is 1434 

Das  Vcrliilltnis  ilcr  McirichsaiispdxMi  zu  dfii  Hiiiii'l»(MJinjihin«'n 

stellte  eic'li  iin  H(  ric  litsjHliro  auf  7s"/q.  Der  Einnatkmouberi>cha6  liat  das 

vcrwendete  Anlag^ekapitai  (160770774  Frcs.)  mit  l,n&%  verzinst 

Von  den  lOinnalmien  ent- 

helen  auf: 

den  Personenverkebr  .... 

„    (Ti  piif  k-  and  Gflten-erkchr 

verschiedcnc  Quellen  . •  « 

190  1 

Frcs. 

2  703601 

3  934  621 

U4G  872 

i; 

%  ! 
1902 

Free. 

Von  iU'W  Einnaliuioii  atis  dnn  INt- 

sonenvcrkebr  ei'i^ibt  sich  durchttcliiiittlicli : 

fttr  1  km  Balmlfinge  Frcs. 

1  Person 

1  Personenkm  Cts. 

37,10 

53,94 

8,06  1 

I: 

1901 

2  295 

3,0«» 

4,93 

2  749  619  37,84 

4  299  791  58,89 

815  222    I  4,87 

1902 

2  334 

3,1« 

3,97 
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EiDnahmon  aas  dem  Odtcrverkebr: 

fllr  1  km  Bi^nlftngo  Pres. 

n    1  Tonne  

„    1  Tonnenkilomcti^r  ....  Cts. 

V«m  fl<*ii  ru  s.initiiusguWcn  oiiU.illru: 

auf  I   Zii^^km  Kres. 

„    1  L<»k'>ni<aivkiii  

^    1  Ruhtouneukui  

1901 

B254 

4,24 

•J.89 

2,05 

1902 

H&54 

5,32 

2,7'2 

l,y8 

•  6.  Penfonalstand. 

Aid  JahreMcblaQ  waren  an  Betriflbttlieamten  und  Arbeitern  be- 

i: 
I 1  uu  1 

bei  der  Mlljrf nu'inen  Verwaltun;; 118 

1  UU2 

^     ̂     Bahnaufn^ielit,  Untorhaltuii^^    .    .  | 

beim  Stations-,  Abfcrtigunps-  a.  Zugdient»t 

753 

SI  1 

zui»aiumuii  .... 1  501 1  723 

davuii  warcn: 1 

1  3<iO 44H 1         1  141 1275 

Eb  kamen  anf  1  Bahnkm: 
1 

0,8t 
0,88 

0,97 
1,08 

ZQSiunnicn  .   .   .   .  j i 
1,46 

7.  UnfUle. 

Im  I^ufe  (les  Horiflitt^jahres  faiidcn  statt: 

5  t^ntf^leisunfjen  (duvou  2  auf  uiiier  iSuiion), 

b  sonstige  Unf^lUe    (   „      2   „     „        »  )• 

Dabei  wnrden: 

2  Bahnbedienstete  sowie  3  fhjmde  Personon  getOtet, 

3  «     1  Beisender  verletzt 
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Ober  die  Kisenbahiien  in  Spanieii  entnelnnen  wir  im  Anschlnft  an 

die  Mitteiltingen  im  Archiv  1903  S.  848  ff.  der  Estadistica  de  las  Obras 

Publicas  —  190S  ond  1904  —  nachstehende  Lftngonangaben: 

Am  1.  Januar  1908  wareii 

1 

1 

Haapl- 

I 

Neben* 
t 

B  a  h  n  e  n 

1 

Trnni'  ' 

Bahnen 

im 

gansen 
11968 3880 

790 

14968 

966 1099 
977  , 1749 

729 1964 
986 3919 

sttsammen  . .  km 13856 

6988  1 

1808 
 ' 

19693 

SiimtliclK'  im  Ho-tricI)  bctinclliclKMi  Ilaiiptbalinon  wurdcn  init  Dainpf, 

von  den  Xel)enl)alin«in  wurden  2  HTK  kni  mil  Pampf  und  2  km  mit  El<'k- 

trizitiit.  von  den  Trambahnen  iTT)  km  mit  iJamiJl,  341  km  mit  Elektriziliil 

und  174  km  mit  Pferdeu  betrieben. 

Statistisches  yon  den  Eisenbahnen  BvBIandsJ)  Ober  den 

Pereonen-  and  Gflterverkehr  anf  den  nissischen  Bahnen  in  der  ersten 

Hftlfte  dea  Jahres  1904,  sowie  fiber  die  in  der  gleichen  Zeit  ffir  den  Betrieb 

erOffneten  Eisenbalmlinien  ist  den  von  der  statiBtischen  Abteilung  des 

Ministerioms  der  Verkehrsanstalten  herausgegebenen  Monatalieften  fol- 

•jendes  yv  ''iiiTM-'ntuMi : 

Im  Betrieb  waren  Januar   Februar    Miirz      April       Mtu  Juai 

iiberhaupt  Wcrst    68300     58S2i     58321     58821     68600     58  600 

davoii: 

A.  Bahnen  vod  ailgeineiner 

Bedcutuiig:  '  ! 
Staatsbahnen: 

a)  in  Kuropn.  .  Wi^rst  99044  99060 

b)  »  Asien  .  .      ,  ,    7867      7  667 

Privatbahnen  .  .     «  16478  16488 

B.  Bahnen  von  orllii  li«  r  Btv 

dealiinir    .   .   .  Wcrst  '    1979  1979 

C  Balinni  <|i  >  i  iri'LilTu  stcn-  ' 

lums  Finhuid-j .  Wcrisi  ,    2932  2i)32 

99060  99060  99814 

7  867  7  867  7  867 

16498  16498  16496 

1979  1  979  •  1994 

2  an  2!)32  2932 

99814 

7867 

16498 

1994 

2932 

1)  Vgl.  Archiv  fOr  Kiseiibabnw  esen  1904  S.  1196  W. 

3)  Im  veiteren  Verlatif  der  Arbeit  sind  die  Verkehrsxahlen  Uber  die  Bahnen 
dea  Qrofifttntentums  Finland  nicht  cnihalten. 
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In  'ler  Zeii  vom  I.  Jaiuuir  l>is  /Aim  .luiii  l'.>04  wurdiui  lur  dt*u 

Bbirieb  insgesamt        Werst  erf)ffn<!t  und  zwar: 

ira  Jauuar  54  Werst 

am  1.  Januar   54  Werst  Tanchoi— Myssowaja  (Trausbaikal-Bahn); 

im  Februar  6  Werst 

„  10.  Febraar  6    „     Darkweti— Saascbtoeheri  (schmalspurig')  (Trans- 

kaakasuB'Bahn) ; 

im  Mai  279  Werst 

,  11.  fifai       15    J,     Petrokow-^Ssulejew  (schmalspiirig)  (Petrokow^ 

Ssulejew  •  ZuftJirbahn) , 

« 20. » 104 n 

20. 

!• 

39 

i» 

Apustolowo— Nikolo-Roselsk  .  .  . 

n 20. 
I» 33 

n Karawannaja— Uowaisksja  .... 
Jekate 

20. V 
20 

n 

rinen- 

20. 

r» 

5 n Zweigbahn  von  Nlkolo  mm  Dnjepr 

Bahn, 

20. « 3 n 
n        „    Larino  bis  zar  Aus- weichstelle  Schiroki  

Uer  Verkehr  hat  aicli  im  allgemeintui,  wit;  tolgt,  eutwickelt: 

Jaiuiar    Kebniar      Miirz        April         Mni  .Tun! 

Pergont'ii  wuriieii   !>i't'6rdert  || 

(ill  THuaeiuieu;:  j 

ubeihaupt  '     7  571       7  KHI       «2tt2  12091  1-J34I 
davon  Hul  deii  ,1 

Staatsbahneii: 

a)  europaisrhes  RuUluiul        4'Xir2       4(>ir>       .'i4H4       659r»       8»1»;8       s  .J47 

asiatisches   Kullland')         24."i         '■2±1         'J<t7         '22H         ±io    *  262 

i'nvatbahnen   2065       11)51       224b      2  712      3  167  3156 

Bahnen  voa  drtlicher  Be«  '< 

deutaug   33d        313        372        410        681  677 

Gflter  g^lniigtcn  zur  Bcfiir-  | 

deruii<j^(iDTausendenPad 

Sn'ud  =  l6^»kg]): 

iiberbaapt  *!  757088    747683    0954)65   6167117    6S)35l29    781 108 

■)  Atir  <1en  sibtrisehcn  Bahiiua  iiu  besondcrou  bat  sicb  dtu*  Verknbr,  wie 
Tolgt,  t'lilwickcit: 

i'(:rsonen  wimlen  belordort  ' 

in  TaiLseudeii  :       141         liu  96        113         122  13U 
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Januar Febrttar 
MXr*  ! 

April  1 

■ 

Mai 
i 

Joni 

davon  anf  den: 

i  : 

! 
1 t 

1 

Staatsbahnen: 
1 

1 

a)  europftisches  Roftland.  '|  511 811 
VI  ft  von 170  IAS  . %fW  ftUD  \ 

484668  1  482417 

R/VT  |K7 

lM#f  ftVf 

m  Vow 

I  t  AIR  ' 

II  015 

1 1  OA.*  ' 

11 WH 
ft  I  OVft 14  DID 

*yoa  oast Z103D9) anj  OCT  1 too  tot 
laV  lol 

Bahnen  von  ui'tl.B<?(l(^utuii^ 8401 

4J  AAA 

7  966 
8428 

9604  ' 

a  R.  JO !f  OfV 

^&U9  iiiv<^<  III   "  ciivv'iii  nuiiiV'ii 1 

vurtuiiiialimt    (in  Tau- 

O      U  U  V  &■  AVUWI^* i 

iiberliaupt  

,   53  487 

52  858 
5I(N)5 

47  662 
51470 

53545 
davon  aut  den: • . 

Staatsbahnen: 

a)  ouropilisehe8  KuQland . :5:{  4'.M) 

3-J  »35 

32  281 » 

30 -J.")'.* 

33  245 34  026 

b)  asiatisches  BoiUaudi) . 
3491 o  o£o 3  152 1 1888 
16152 

16740 15294 

18784  ■ 

15888 16558 

Bahnen  von  drtl.  Bedeulnng 848 860 
840 

867 
449 

429 

Oder  far  l  Went  BahnlAnge: 1 ■ 

ftberbaupt  (d.  h.  Dareh- l
'
 » 

• 

schnitt  vom  I.  Jannar  bis 
1 

snni  Bcrtchtsmonat  oiii- 

sehliefilich)    .  .  Ruiiel 372 
1 

1  Ml 3  722 
4663 

ODM 
anf  den  Staatsbahnen: 

i « 
1 

2899 a)  enrop.  Ruftland  „ 
1 159 3  416 4468 5604 

6771 b)a8iatiseh.  ,  . 
446 

984 

1329 
1735 1976 

2450 

anf  den  Privatbahnen  , 985 1941 2874 87U 4718 
5665 

Bahnen  von  Ortl.Bedentung: t82 
870 548 

742  . 976 

1 1H8 

7760      7491  i  10600 

1)  Auf  den  sibirischon  Bahnen  im  beaonderen  hat  aich  der  Verkehr,  wie 

folgt,  entwickelt: 

Oiiter  warden  befSrdert  In  '  J 

Tausendeu  Pud  '  11 157  ,    5987      6  842 
I  j Aus  (Ueaem  Verkehr  wurden  i 

vereinnahmt  in  Tausenden  ;  { 

Rub.l   2890       2-225  1554 

tidcr  I'tir   eiin-  WCi -t  Kalm- 

lAnge  vom  1.  Jatiuur  bis  i  | 
mm  BerlehtKmoiiat  ein- 

schliefilich  ....  Rnbel  487 

1  U28 21U 

844  1165 1486 

2  822 

1700  2214 
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Unter  den  befOrderten  Gegenstftndeii  kOnnen  als  die  wichtigsten 

pumt  werden: 

Janiuir  ;  Februar  I     Miirz      April       Mai  Juni 

_  J    .     •  J  !  .  .   „ 

W  a  g  (.•  a  1  u  d  u  n  g  e  n 
T 

lOiaikt,    94620     9»2D4  ,    96  348  .    96  948.    98  928 

:  Kohlen: 

dbt  rliaupt  \  t-rsanilt .   .  . 

iUvon: 

u  an  dem  DonaKberirk  .  . 

•iie  beiieuiend.sien  Be- 

$t  iiiimuugsbabuen 
wareu: 

Jdtaterinen  

WaJii^awkas  

Knnk  —  Charkow  —  Sse- 

wistopol  

Cbttkow-Nikolnjew  .  . 

Sidoit  ■ 

SUvest  : 

Mao— Brest  ! 

Kursk— Moskau  —  Nishny-  " 
Xflwgorod  

Hoikau  —  Kiew  —  Woro-  ' 
ncsh  

den  Dienstgcbrauch  . 

.  •! 
dem  polnischeo  Be-  : 

liilt  ' 

'i 

^  beduuteudsten    Be-  ̂  

iiimmangsbahaen 

65686 
j 

51101     64745  I  66117 

I 

Vttvehaa—Wlen.  .  .  . 

1441  

^(iekwl  

^Pj'tersburg  -  Warschau 

-Qd»(;*t  

%den  UieiiNtjiebrauch  . 

69601 

68874 

16825 21  371 

22286  ' 

25  016 
23  777 

1  162  , 
867 

769 

815 

627  1 

869 

! 
9548  ; 

8875 7658 8185 7696 8188 

S897  ! 
8186 9706 9999 

8690  : 

4057 

6702  ' 
4140 

4570 4195 
4868  1 7648 

6587 6949 
5025 6076 

6765 
5771 

1992 
942 

698 

1048 

1198 

1068 

900 694 
657 

558 

5^ 
568 

2  028 

•2  867 

2253 2  6(}3 

2  938 

2864 

4878 
4540 

4204 3330 
2896 

3  955 

42044     38  616     85465  34444 807S5  30614 

90098 18461 16795 
16866 

16863 
15G08 

8197  ' 

6946 6788 
4915 

4166 
4895 

8190 
7782 7012 6491 

6199 
5040 

1096 564 202 720 

768 

510 688 485 51)1 771 
840 

3  818 
4  312 

3  981 
5  036 4  428 4  146 
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Januar    Febniar  Milxs 
April  Mai 

Wagenladungen 

Juni 

5406 4871 6017 8898 9  506 

1 

11  074 

865 
4565 

4  470 

5836 

670 
028 

876 
984 904 

1006 

4114 3  478 
8111 

3168 3608 8408 

>8  65fi 

22  944 

'11  IfiO 

1050 
642 

1010 2266 

• 

1917 1607 

686 

738 866 974 719 655 

1487 1606 1888 
978 

1649 

8660 

866 378 
298 

298 

217 884 

8.  Sale: 

iiberhaupt  versandt  .  . 

davon  voii  deaBalinen: 

BaskuaUchack  

Slldwest  

Knnk  —  Cliukow  —  See- 

wastopol  

3.  Natta  und  Naltaruck- 

sttlnde: 

iiberbaupt  versandt .   .  . 

die   bedeuteudsten  Be- 

atimmungsbabnen 

wnrcn: 

Wladikawkaa  

TraoBkaukasiache    .  .  . 

Moskaa— Katan  .  .  .  . 

Jekaterlneii  

Moskau— Kursk  und  Moii- 

kau  —  Nishny-Nowgorod 

Mo.skau  Kiew  Woronesh 

Moskau  —  Jarosiawl—  Ar- 

changelsk  

Moskau— Brest  

Nikolai  

Sttdost  

lyatan— Uralsk   .  .  .  . 

Biga-Oiel  

fflr  dm  DleD8tg4'bratich  . 

4.  Petroleum  undandere 

J'rodukte  aus  Mafia: 

iiberhaupt  versandt .  .  . 

die  bedeatendst  B  e  a  t  i  m- 

mungabahnen  waren: 

Trnnakaitkasiiiehe   .  .  . 

8892  I    2497  |    2806  I    1<«7       184!       2  356 

621         749  ,      380  ,      420  ,      360  252 

2SU2 2  195 i  936 1  Oil 
2  701 

3217 

886 
762 621 447 

901 
965 

2898 
2885  !  2869 

2140  , 8442 8684 

861 
789 

568 
786 

676  . 

760 

809  '  785 
690 619 

580  , 

281 
547 

188 
110 

68 

48 

588 

7616 7491 7  454 8941 10019 
10  196 

18876 

4411 

12803      9510     10521  ' 

4468      3196      8  478 

I  .  • 

19889  !  16999 

11949  10469 
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Jaaiur  F^bnur  MXn 
April 

Mai Juni 

Wagenladungen 

 ( 
2448 2806 

26S7 401 L 
3  896 1996 

MD^an— Kasan  .  .  .  .  | 
80 

72 56 
3 99 104 

Vot-kau  -Kursk  uiid  Mos- 

bui—  Nishny-Nowgorod  j 210 161 181 71 94 

116 

561 307 

296 

517 651 
514 

538 

400 474 
111 

466 

245 620 654 
404 

243 
261 

2«>7 

631 
7sr» 

465 
706 

337 

323 

Ri«a-Orel 
 ' 

197 153 

.H5 

88 

HO 

iNt 
Rji<uin— L'ralsk    .    .    .  . 

i>42 

179 
73 

45 

40 

94 %  den  Dionstgebrauch  . 192 
139 

126 134 144 216 

i  Oetreido  (d.  h.  Roorgen,  1 

Weizeu,  Hafei',  Gerste, 

BQchweizen,Hir8e,Mehi,  | 
Grtttie,  Maia,  Erbten,  | 

Karloffeln,  Saat,  Oel-  I 
knchen,  AiisstebHel, 

KWe.  KaflT).   das  den 

(treazen  des  Reiches  /u-  |  , 
feflUirt  wnrde:  | 

MsDpti)  38668  i 48688     81259  !  24076 96949  20177 

'  Davoii  stninmtuii  von  der  Sibiriscbcn  Huhu  und  wnreti  fiir  die  iiach- 

'igOKlen  Ausfuhrh&fea  und  Qreazftbeigangspunkte  besliinnit: 

'  •><  r  h  a  u  p  t    V  t'  r  s  a  n  (1 

Qach  Crt  iizs  iHtioiicn     1074         440        886     ,     198  7  16 

tiavon  war<Mi  b(;8timmt  . 

MCk: 

l-PManbarg. 
tBertl.  .  . 

^Sipi  .  .  . 
iWiDdau  .  . 

^libtti.  .  . 

^WifbaUen  . 

'  Grajcwo .  . - HUva    .  . 

^  Alexandrowo 

ft  Bo»iow  a.  I). 

BaUischej 

HAfen 

West- liehe 

Landes- 

grease 

.Asowsches 

^  ibwo'BoMllak  S«hwanes 

44 

64 
71 

717 
198 

190 

39 119 
99 

257 

45 

6 

16 

9 8 
20 

31 

88 80 

14 

6 

94 

4 

8 

6 

9 

A***!'  lir  Kutc-iibaliuMeieu.  1^ 17 
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. .  .. 

Jaauar Februar 

j  Ap
ril 

Jum 

1 
# 

Wsgenladungen 

rfjiVAfl  • lUITVU  • 

m  dnt  BftltiaeliMk  HMfni* 9Vt              Mail VI VvU VII    &UMvU  • 18  475 11360 
5886 

i 
I  5968 4888 

sa  den  HAfen  des  Sehwar- 

I  ■ 

1 

MQ    und  Aiowschen 

•  • 31899 
36396 18860 14819 

1  15796 

i  10964 

snr  wwtUehen  L«nd«s> 1 
I 

granse  ilb«iluiiipt .  .  . 6011 8480 6810 
8156 

'  8768 

1  8966 

davoQ  im  besonderen  nnch: I 
1 
1 

91 
104 

23 

34 

79 

Grajewo  
1  m 

2  780 
I  773 

930 
827 

864 

1286 1613 1488 686 
676 761 

1467 2003 1510 
649 

1  94
6 

786 

f«                           a  . 1018 
866 

865 

844 

.  896' 

.  480 

Es  entfieleii  von  (tetreide 1 

iiberhaupt  auf: 

1 
1 

4 I 

11629 
4  125 

Koggen   
3U46 K  Hit  1 1  y4o 2  649 1485 

Hafer  
4486 

4779  ' 

S804. 
m  SOU 1789 

Den  Orenien  nach  eatfalloi 1 
• 

von: 
1 i 

1 

Weixen; 1 1 

anf  die: ! 

Baltischen  H;Ueii    •    .   .  | I  438 1  4ii2 
1   1  1  (i 

( 

SO 84 

U&lVii  (It's  Schwnrzi'ii  uiid 

9  087 11  471 

.'»  .mk; 

<i  827 

G  59.') 

3(iJi4 

we.stliche  Laiiiiefigren/.e .  i 221 
769 

626 144) 1 

lul 
230 

iind  Bwar  fiber: J 
1 

Wirballea  

~  f 

1 

31  1 

3M  ' 

180  1 
40 SO 18 

63 

188  J 

808  1 

16 

38 

68 Alcucandrowo  .  ... 
i 1 

-  1 

So^nowUae  11 

4  * 
I 
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Januar Febnur    MXn      April  ,  Mai 

    _   _i  _   

W  a  g  e  n  1 «  d  u  n  g  e  n 

Juni 

Dea  GrenioD  naeb  entfallen  ' 
Ton: 

Roggen:  i 

anf  die: 

Balfciiehen  Hifen  .  .  . 

Hlfen  dea  Schwarzen  und  ' 
Asowteheo  Meeres  .  . 

westliche  Landesgreuze. .  ̂  

and  swar  fiber: 

Wiiballen  

&^eiro  

Mlawa  

Alexaadrowo  

Sotnowitie  

1788 

101 

89 

54 

Safer:  I 

anf  die; 

Baltiiehen  HUien  .  .  .  ' 

Hifen  dea  SchmuseniiBd  ! 

Aaowacben  Heeies  .  .  ,   1 600 

wetUiebe  Landesgreme.  i  219 I 

und  zwar  uber:  ' 

Wirbulleu  ;  — 

Grajewo   212 

MUwa  '  - 

Alexandrowo  1  — 

SotnowitM   6 

11»  8066 

S406 

m 

917 

75 

96 126 

62  ! 

1472 

486 128 

464 

20 

111 

15 

1510  I     686      1  991  1  805 

1868 

GO 

10  — 

87 

267G      2ttl8      1518  1879 

888 

74 

02 

1  107 

00 

964  • 

1145  , 

149  I 

149 

11  — 
I 

567 
48 

41 

765 

945 29 

9 

1 

16 

Bndlieh  hat  die  nachfolgende  Aafieeichnnng  Anftaabme  ge1\inden, 

U  den  Lesern  die  MOglichkeit  za  gewfthren,  die  Prodnktions^ehiotc 

Itollands  anfznfinden,  aus  denen  den  cinzelnmi  Oberpinfj'^'rn'nzpunkteu 

ond  den  zu  diesen  gehOrigen  pieuCischen  Hafeuplatzen  Geireidc  zu- 

ffet'Uhri  wird. 

17* 
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I 
V  eritandbalin 

Wlrballen 

Jaounr  Febr.     Mitrz    April     M»i  Juui 

Wagenladuiigen 

1  Baltiache  unci  Pleskau— Riga  . 

2  Bjelgorod— Ssainy 

3  Warsihnu— Wien  

4  Wladikawkas  

5  .lekateriiien  

fi  TrjiiiskHukitsus  

7  Kursk— Cliarkow—SsewoMtopol 

8  Libiiu— Kdiiiny  

9  Lo(b(  

10'  Motrfcau-Brest  

U  MoKkaii-Wiudam— Bybintk: 

a)  Rybinslc— PlMlma  .  .  . 

b)  NowgoTod  

13'  Mogkau— Kasan 

13   Moskau- Kiew— Worone«h  .  . 

14 
jMoskau— Korek  

I  MoBkau -Nisboy-Nowgorod .  . 

15  Movkan- Jarosiawl— ArehatigelHk 

16  Nikolai  .... 

17  Perm ... 

18  •  Poljesiiie  .  .  . 

19  ̂  Wetchsel  .  .  . 

90   Ifiga— Orel  . 

31    RjlLgaa- Uralsk. 

i&  ]  Ssamara— Slatouat 

9B  St.  Petembarg— Warschao 

24  SsyBran— Wjlama .  , 

:K>  flmrkow— Xikolajew 

26  SiidoMt  , 

27  Sildwest  ... 

91 

I 

1U4 

21 

|l    _  _ 

3»        73  — 

8        U  - 

1  — 

! 

1 
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'  O  raj  0  wo 

.  Jsnuar    Fcbr.     M»rz     April  Mai 

e 

e 
i 
9 
m 

Y  c  r  ii  u  II  «1  b  n  h  ii Juiii 

1 

1  - 

m 

r»5 

30 

1  12 

27 90 

8 

12 

!  12 

26 

85 

8 K 

•> 

A 4 7 1ft 

47 
17 17 

42 

41 
27 11 7 

12 

4 

i(i 
25 

a 8 1 

— 

8 

18 12 

6 2 1 

514 149 

«5 

168 19 

1 22 

2y 

i 

— 

18 

_ 

_ 

24 87 34 3 

— 

4 

— 

y 

75 66 80 3 2 

1 
14 

8 5 5 

Its 
216 

24! 

H« 

60 !»7 

22 

80 

40 

17 

1 0 
15 

16 10 

8 7 2 
18 

28 

12 18 

10 12 

51 
148 58 

52 

nO 61 

I'll 

m; 

•Mn) 

41 

77 
254 

1064 640 
477 

82rt 

2S7 

I  Baltische  iiiid  Pleskau— Riga  . 

i  Bjelgorod— Ssuiiiy  ..... 

3  Wanclma— Wien  

4  Wladikawkat*  

%  JekfttmrhiAn  

6  Tran>katiU;isuf<  

7  Kur^tk— Cti.irkow— StKiwatitupol 

Libau— lioinny  

•t  \A)iW.  

10  MoMkHU— Brest  

II  Moskaii—WindHu— Hvbinsk: 

a)  Rybinsk— iMeakau  *  .  . 

b)  Ntiwgorod  .«*... 

H  Moakau— Kasaii  

IS  Moakau— >Kieir«>Woronosh  .  . 

jMoskaii— Kur««k  U 

iMoakau— Nishny-Nowgorod .  .  . 

IS  Moakan— Jaroalawl— ArchaogeUk 

K  Nikolai  

17  P«»nn  

Poljeahjc  ,  

19  WeichMl  

«  Rlga-Orol  

21  Rji(^al1^l>aIsk  

2  Ssaiiiara  Slatoust  

S  St.  i^etersburg— VVaraehau  .  .  . 

Siyarau-WjiHina  

ft  Charkow— Nikoligew  

V  Siiilnst  

a  Sttdveat  
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o 
t 

1.  . 

M  1  a  w  a 

• 
Ver«an  dbahn Jaanar Fabr. 

MXrz 

April 

Mai 

t 

WagenladUBgen 

1 
BoltiBche  und  Pleskau-Biga  .  .\  —  \ 

1 1  _ 
» 

1 — 

2 1 ■  *~~ 

8 
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264 Rleinf)  MitteUongeBi 

Die  Eisenbahnen  in  der  Kapkolonie.*)  Cber  die  Betriebeergeb- 
nisse  der  Staatsbabnen  in  der  englischen  Kolonic  Kap  der  guten  Hommng 

iin  Jahre  1903  linden  sich  in  dem  amtliehen  Berichte  der  Kolonio,  Report 

of  the  General  Manager  of  Kaitways  for  the  Year  1908,  Capo  Town  1904, 

die  nachstehenden  Angaben: 

Am  31.  Dczember  \U0'^  betrujr  die  (Jcsamtlilngc  der  ini  Hetricb 

betindlichen  Staatbbahnon   '2 ciifjlisflic   Moilen   (4  048  km).    Von  dor 

Bctriebslftnge,  im  Jahresdurclibchnitt  2  417  Mnilen.  rnttMllen  auf: 

das  westliche  Baiinnetz  .   .    1  035  Meileo, 

,    Mittelland       „        .    .      950     „  , 

.,    Osilielio  „        .    .  482 

In  dio.-<om   !*taatlichen  Hahnnetz  sind   die  Khodosia  -  Eisenh«lin  iind 

di«'  H;ihin-M  dt-r  Kolonicn  Oi-.inpr  I^ivcr  und  Tivmsvaal  niclit  iiiit«nithaltf'ii. 

Die  Liiii^f'  dor  l^lin(U'sial)aIin  Vryl>iir^^    BulawMV"    WMiikir  san  don  Vik 

loriH-Fallon)  mil  Zwoiglinien  wird  /ii  JUMi  Moilen     1  (i(>2  km  anp'gohcn. 

Neu  crOftnet  im  Jahre  1903  warden  7  none  Hainilinien  von  lOS  Meilen 

Lftuge,  daruuter  die  47  Mcilcii  lange  fechmalspurbahn  Kalabas  Kraal— Hope- 

fleld.   Im  Ban  bcg^rilfcn  Bind  weitere  10  Linion  von  1  004  Meilen  l.ftnj?o. 

Nacbstchcnd  sind  die  liauptsaohlichston  Hotrie>j&>crgebni66C  fur  dir 

Jahre  1002  nnd  1903  ftbersichtlich  zusammt'ugebtcllt: 

1902  1908 

Eb  betrug:  ,.      ...     .  . 

BetriebslMngc  am  31 .  December   .  . Meil. 2318 2  518 

y,        im  Jahresdarchschnitt 2  m 2  417 

Bankapital  fUr  die  Betriebsstrecken £ 24  031  778 25  737182 

„        ̂ ,1  Betriebsmeile  .  . n 10367 10  220 

Verzinsang  des  AulagekapitalB  .  . 

M,' 

,0 (»,63 

3,S4 £ o  201  &21 o  329  868 

H  77n  25« 4  F>22  :>90 

t^berschuii  

"
 
 1 

1  512  371 

.so 7  278 

Verh«u.is  von  .... 

1.
 

71,4 

b4,» 

Binnahme  aus  dem  Pemonenvorkehr £ 1  469  045 
1634107 

n        n     f   Oflterverkehr.  . 

1*  1 
3  710  834 3  597  397 

111  748 98  364 

Auf  1  Betriebsmeile  entfailen: 

f 2  410 

2  2a'> 

,.  Ausfjabo  1  721 1  K71 

vm 

334 

h  Vgl.  Arcliiv  lur  KiKeiil»aiiiiM citoii  \inf.i  S  131'Jff. 
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1902 1  903 

\ti  i  Zu^nieile  entfallun : 

an  EinnaJinic  <l  ;! 

.  Afis^bs  ^ 

.  rbersohuU  „  ' 

wr.fdfiru*  IVrsuiK-ii  Anz. 

(iiUertonni-n^)    ....  t 

*Mtete  Zngmeilen  Anz. 

imU  der  Betriebsmittel: 

LokomotiTen^  Stck.  ' 

["Wtonenwaipm-)  n 

CfitffrHiippn-)  „  ' 

I  her  <l«  II  .\iit«il  einzeluer  Warcii  am  (iiitrrverkehr  liinleii  sicli  nacli- 

tebende  Angabcn: 

103,1 

29,B 

11)  4'JS  SHS 

•2  177  H(»:> 

584 

687 

10516  i 

1(K),7 
85,5 

15,9 

•22  2HH  3Ua 

2  2H\ 

\2  701  077 

787 

12  504 

&  warden  hef5rdert: 

i«>^n  

.  (eingeflUine)  .  . 

nabob  

(eingeRihrtes) 

'"iicid<?. 

(eingel'ubrtes) 

"•^Mig.  Kizt  ugiiissc  dor  Landwirt- 
*cliaft  

Ai  Vieh  wim1«^  bef5rdert: 

PfeHo  

Hiiriiit^  

kjiidt-r  

Scbafe  

^weine  

Stnolen  

n 

n 

n 

Stck. 

n 

« 

» 

1  '.)  0  2 

I       1  1-J7  Hid J  -JH  87H 

45  7U4 

7  711 

59  469 

42  528 

144  748 

51  152 

127  2«3 

85  191 

9  ML' 

.■)«;  1 1  \ 

027  779 

24  940 

2  630 

1903 

842  SOS 

ISH  i27(i 

99  932 

11391 

48858 

84  240 

223 108 

42  069 

lOU  297 

f  i2  240 

10  8:u 

1  i:n  m) 

21  257 

4  928 
I 

'}  Ohne  Vteb. 

-  Au(!erd«w  fur  die  ScbnuilBpurbahiicii  7  Lokoinotiven,  I  a  Versoiien-  und 

'  •;i::4f,H  t  »MitfalU'n  nnf  MntHriril  fur  tn-mde  Bnhiieii  uimI  !$oii»tige  Giiti'r, 

fracbtgut  (Crciieralj  vcrruclnici  simi. 
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266 Kleine  Mitteilungeo. 

Der  Wert  der  atis  den  HafenplAtsen  ausgefUurteiL  nnd  dort  ein- 

geftlhrten  Waren  betrag: 

Hafeiiplatz 

j               1902  1 

t 

*             1 008 

Ausftthr 

f 1  Einfuhr £ 

Attsfttbr 

£ 

Einfuhr 
f 

Kajtstadt  I      478  :-i44 
12  731(221 64  t  4W) 14  3a3  2l3 

Port  Kli/.ab«'th  1    2216  41fi 10  496  121 1  921)091 11  177  563 

%9  414 
1 

5  661223  , 

1 .,1061608 

7  820510. 

Als  wiclitii;(  re  Ausfuhmrtikcl  werden  j^cnannt:  Wollc,  Hiiute,  Ge- 

treidc,  Wein  uud  Spirituosen,  ferner  Molil,  Horn,  Elfenbein  and  Straufien- 
federn. 

Cber  die  auf  den  Staatsbahnen  der  Kapkolonie  in  den  Jahren  1902 

and  1903  vorgekommenen  Eisenbalinanf&Ue  flnden  sich  nachstehende 

Zablen: 

Dorcli  EisenbahnunlAlle  wnrden: 

a)  Reisende: 

ohne  eigeiics  Vei*8chuldeiJ  .    .  . 

durcli  eigene  Schuld  , 

b)  Babnbedienstete: 

ohne  eigenes  Versehalden  ... 

durch  eigene  Schuld  

c)  SonBtige  Personen: 

ohne  eigenes  Verschulden  .  .  .  . 

durch  cigene  Schuld  

1903 1908 

,  getutet  verlotzt  <  getotet  ve.rle(Et 

ttberhaupt 

Der  Kftckgang  der  Einnahmen  aos  dem  Gtlterverkehr  im  BerichtBjahr 

whrd  vomehmlich  anf  Uerabsetzung  der  Tarife  and  das  Anwaehsen  der 

AuBgaben  daraaf  zuraokgefahrt,  daft  fttr  die  neu  in  Betrieb  genommenen 

Bahnstrecken  crhebliche  Kosten  aufgeweudeC  werden  muOten. 
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RechtspreGhung  und  Gesetzgebung. 

Reohtspreohung. 

Enteigiinn^s-  uud  Gniiidbiichrecht. 

B.  tcliliiLi  (It's  Koiiij?lichen  Kaininergerichts  in  B.,  1.  Zivilseiiats,  voiii  20.  .luni  l'j()4. 

lit  in  Wege  der  Enteignung  einem  Grundstiick  eine  Besohrankung  mit  Vorrecht  vor  den  in 

dM  AkteyuRgen  11  und  Hi  des  Gnindbucbes  verzeichneten  Rechten  auferiegt,  so  hat  die 

Etringmg  d«s  VtrrMbtt  4w  Datrtrtofciig  mmI  4m  Rangrtfoklrlttt  iar  vtrfHUHtoMii  - 

MMi  MUM  wf  ErtMhw  dir  Eirtaipningifcifcinle  wHt  ■iwMiiii|l|  vm  dtr  VorligMi 

tfer  vtriiiiMtaMii  HypollMkMh  ani  GnMMiiMMefe  zi  erfMiai.  - 
i  33  tfM  EiiM|MM|8|0MtiM  ym  11.  JmI  1374.; 

Aug  den  Grflnden: 

Durch  einen  am  15.  April  1003  zu^estcUten  EiiUM^nunj^sbcschluli 

wurdf  (ier  Krtniplichen  Eisonbalindirektion  zu  K.  die  Befugnis  zuge- 

sprochen.  bestimmt  bozcii-lmetf  Flaclicnabscliniitc  cines  im  Grundbuche 

von  S.  verzeichneten  (Trundstiicks  zur  Anlage  vou  Waldschutzslnnfen  und 

Feuergraben  an  der  Eisenbahnstrecke  E. — O.  dauornd  zu  belasten. 

Aiif  Gnmd  dieses  Beschliisscs  crsuchte  der  HczirksaupschiiB  zu  K. 

d&si  Amtsgcriclit  zu  S.,  ini  Grundbuclu*  in  Abteilung  II  eiin-  ihrem  Wort- 

Iaut»'  nat'li  angegobene  dauenide  Hf-scliriinkung  mit  deni  Vorreclite  vor 

deu  iibrigen  in  Abteilung  11  und  III  oingrtragenen  l^^stm  «-inzutragfMi. 

Das  Anitsgericht  erklRrtr  zuin  Zwcckc  (\or  TMntr.igung  <l('s  N'orroclits 

die  Vorlegung  der  betreft'ondt-n  Hypotliek«-n-  nnd  ( irnndscliuldbrietv  ge- 

maii  §§  42,  48  R.  O.  H.  (>.  fiir  ert'crdorlich.  da  das  Krsuohen  d«'s  Hezirks- 

«n-sol)nss«'s  uur  Eintragnngsbcwilliguug  und  aiitrag  dos  Kigciitiinicrs  nnd 

■  /ur  F^intragung  d<'s  Vorrangcs  rrt'orderlielien  Krklariingc-ii  d^r  ding- 

lidi  Bi-nM'htigten  ersetzr.  im  iiltrigi-n  ali<  r  audi  dor  liozirksausseliuU  d«Mi 

»ll?«^ineinen  V<»raussetzungeii  .'iuer  Kintraguiig  genUgen  mUsse,  da  ein 

getietzlieher  Ausnalimefall  niclit  vorlic'ge. 

Dagegen  legte  der  BezirksausschuC  Beach werde  ein  mit  dem  Autrage, 

das  Amtsgeriobt  ansuweisen,  seinem  Brsnchen  bediogoxigslos 

dtattzogeben, 
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268 Bechtaprechung  and  Gesetigebttng. 

weil  die  EnteignungfsbehOrdc  nur  mit  dem  Betriebe  der  Eintngaafi^  aber 

nicbt,  wie  auch  das  Karamcrgcricbt  im  BosebluS  vnni  31.  Dezember  1883 

ausi^esprooben  babe,  mit  der  Begchafnuin^  von  Urkandcn  befafit  Dei,  auoh 

dor  Unternehmerin  bicrza  keine  Verpfliclitung  oblicge,  die  Beschafl\ing 

der  Briefe  viebnehr  Sacbc  des  Orundbucbamtes  sei. 

Das  lAudgericht  su  B.  hat  unter  Billi^ng  des  amtsgerichtlichoti 

Staiidpunktes  die  Beschwerde  zurflckgewiesen. 

Die  weitero  Beschwerde  rii^t  unter  Wiedwholung  dor  frClhereii  An- 

fahrunfren  VerlctzuiifC  des  §  33  des  Entcignun^sgcKelzes  und  meint,  das 

Amts^cricht  sei  sur  Bcsohalhinpr  der  Briefe  cbenso  verpfliclitct,  wic  dies 

im  Artikol  *>«  dm«  A.  G.  zwr  K.  G.  B.  O.  bi'stimint  sci. 

Dei'  w<'it«  Tt'ii  Hcscliwcnlr   kinintc  der  Ert"ul<r  iiiclit  vri's.i^i  \v<'i<l<  n. 

Nacli  >j  1  (!<•>  fli'si't/.es  iilwr  <li('  Kni<'if^inMi;r  von  (iriuHli'iiri'nimn 

v<iin  11.  .Tuni  1)^7  1  k.uin  unter  dfii  d.isolhsl  aii^ff;<-lM'iH'ii  all^«'iiiein«'ii 

Vi>r;»us8«  l/un<rni  das  ( JrundcijrciHiiiii   cui/o^cii  ndci"  Ix'sclirankt  wcrdi-ii. 

Die  l-lnirifrmiii^  iiii  Sinnc  dit'^rs  (icsetzcs  uiiilalit  dcmnai'h  li^ij  1,  2) 

sowohl  (lie  10nt%icituu(|^  nU  audi  dk*  bloiie  Beschriiiikuug  ilea  Gruud- 

oigtMitunis. 

Das  Ent«'i^^iiun;,'sjr.  sciz  Imt  aber.  abgesolion  von  dcu  V<)rsL*lirili<'ii 

in  den  <>.  I  J,  Jl.  :>()  tV.  in  hciiini  s())i^ti>:>  ii  Bestiminun^en  ausdrilcklich 

nur  den  Fall  der  v5Uigen  Eutziehung  des  Kigentums  in  Betracht  gezogen. 

Diese  Bcstimmungen  mUssen  jedoeh  bei  der  aus  den  1  (f.  sich 

ergebenden  grandsfttzlichen  Gleicbstellung  von  Entziehuug  and  Beschrlln* 

kung  aucb  fUr  die  letztere  in  entsprechcnder  Weise  zur  Anwenduug 

kommen. 

Dio  lediglieh  in  einer  Bescbrftnkung  bestetiende  Enteignoug  winl 

geinAS  §  32  des  Enteigniuigsgcsetzes  ebenso  wie  die  vOllige  Entziehung 

des  Eigentnms  durob  den  Bezirlcsaosschua  (§  loO  des  Zustftndigkeits^ 

gosetzes  vom  1.  August  188S)  ausgesprocben,  und  mit  der  Zostelliing 

dieser  EnteignuugserldArung  wird  gemfttt  §  44  in  gleicher  Weise,  wie  dat* 

Eig<*ntum  an  dem  entzogeuen  Grandstttck  auf  den  Untemelmier  ttbcrgobt, 

das  Kecbt  dor  BcschrHnkung  fdr  den  Unterneliroer  cnKi'orlieu,  ohne  dafi 

«*h  ztt  dioHom  Erwerbe  oi*Ht  noch  der  Eintragung  im  Grundbuchc  bedOrfte. 

(D<*mbur^'  und  Hinrich;*.  PreuB.  Ilypotbekenreeht  I  S.  209). 

Narli  ii  \'>  \Nird  da-  •'ntiifru'i'-  <  iniiid>l(ic"k  mil  d»  r  Zu>»flluiij;-  d«'s 

Kiii('ijrnnii:,''slM'>rldusscs  am  li  v«»ii  alh-n  ilaiaur  liafti'inlt-n  jirivatn-chilirln'ii 

V('rptliflitun^''<Mi  tVri.  s<»wt'it  c1<t  rniciiMliiiicr  sic  iiiclit  vertra^'-suiMUijf 

iilM-riKMiniK'ii  liat     Mit    dit-sfin  Zcitpuukt    ist    also  das   duivli  Kut/.it 

Kijf'  iiiiuiis  ••in«-iiriuMf  ( inuidst ii«  k  aus  di-r  \  •  i  h.iiiuiii;  fiir  die  <  i  \\  aliiih-n 

\''Ml»iudlit  lik<'ih  n   krali  (hm  i/.i-s  aiis^<  siliii  d«  ii   und  uu   aciue  .SldU*  .lis 
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KticiiiMprechuog  and  OeMtagebttng. 

Gegenstaiid  der.  Halfcniifr  die  hinterle^te  Eiitschfidi^u^samme  g^etreteii 

45  Abs.  2),  dereu  Verwendung  im  Interesse  der  Realberechtigtnn  darcli 

die  Vorscbrifteii  der  §§  48,  49  EnU  i^i.  Ges.  Art.  85  bis  41  A.  G.  zam 

Z.  V.  G.  gesichort  ist 

Wird  die  Enteignnng  lediglich  dui  i  h  Aufnrloguiig  oiiior  BegchrAiikuiig 

Tollzogen,  so  wird  deui  EigentUincr  uiid  datnit  glcichzeitig  den  Keal- 

berechtigteii  iiicht  ein  gauzes  Gmndsttick  oder  ein  realcr  Teil  deHselbeii 

<»nt2ogen,  5««>ndom  ps  wird  das  firnndstiick  nnr  holastct,  indom  (l«Mn  Rig<Mi- 

liinit'i'  h«'sliiaiiiii  ,  aiis  (Icm  lOii^oiituinsrcoIitt'  sicli  crgebende  Bi  liiguissc 

eiitzoffen  wordoii.  Dns  deni  Uiucnicliinfr  In-Ntflltf.  tl«'r  Hcschrankiinfi: 

fiilspreclicndc  liei'ht,  liiiisiclitlieh  dcsstMi  tia.s  rJriindstiu'k  ciitcitjn^'t  ist, 

wird  gi'iuiiU  V?  4rj  voii  doii  anf  diMii  riruiKlsitick  liafKMulcii  pi  ix  atnclit - 

lichen  Verpflicliiuiifjen  IVfi;  «'s  wird.  da  das  vn-lirlit'iir  IvN-clit  \<>ii  dtiii 

Oniiidsrilek  nicht  ̂ otreniit  wrrdrn  kaim.  das  Onindsiiii  1<  insowcit  vim 

<liii  auf  ihiii  nihciidoii  Koalrcflitcii  fn*!.  ais  sit-  da.s  icralt  Kiitci^^nuM^  !)«•- 

sielltf  l\«H'lit  hf'ciiitiiii'lili^on.  ni.  a.  W.  di<-  l»»-alr<'C'Iit<'  trt'tfii  iiu  Itaii^o 

liinter  das  Rcclit  dcs  rMicriiehiucrs  zunick.  In  dirser  Hczichiiiifr  iTfrreift 

••ilsii  di«'  Entci'rmiM'^  aiudi  die  hcrcits  hcstelK'ndcii  Kcclitr  am  ( irnndsiiii-k, 

"hue  daC  OS  einer  besundercii  Knteignuiig  dcrselbtni  nach  §  U  Enteigii. 

Ges.  hedUift<'. 

An  die  Stollt-  dcs  don  Kealborot-liti^ion  ontZ'>y"on)  ii  Von'ftdils  tritl 

pbenso  wie  hoi  dor  Entzicliuiig  dos  Grundeigentuius  solbst  die  Kiit- 

!«chadi«runjjssumino. 

Iiii  (Inindbucli  liilit  sicli  dio  int'ol«;o  dor  Kntoi^''niin^  ciiijiolrrton*' 

lieclitNandonm^  imr  dadiifdi  voll  zuni  Au>druck  lirin<r<'H.  daLi  die  He- 

instiujjf  dos  (Ti-niidstiicks  zu  (Jiinston  <b's  riiti'nifliiiifr->  mil  dt  iii  \'<u'i'o(dit 

vor  don  in  Abtoihinj,^  II  and  III  ointr^'trapMU'ii  K'ochlt  n  fiii^ctra^ou  wird. 

niiil  t  s  lu-dnrf  donmacli  ins)H'suiHl<'rs  auoli  der  Hint ra^'^untr  doi-  Katij;- 

itKicrunj;  bei  deii  in  Abteiluiig  ill  eiiigetnigenen  ilypt)tliekoii  und  Gi'und- 
schttlden. 

Es  fra>rt  sich  dahor,  ob  dip  Vursohrift  dor  42.  IM.  14  I?.  G.  H.  ()., 

woiiaoh  boi  oinor  Hypothok  iisw.,  libcr  dio  ein  Hriof  rrtfilt  ist,  oino  Kin- 

trajriiiij,'  nnr  orfol^oii  snil.  wonn  der  Brief  vorgelegt  wird,  nucli  iin  Falle 

'iiier  Kntoi^nnfr  Plat/,  groit't. 
Don  Voriiistanzoii  ist  zuzu^oIxmi.  dali  an  sioh  das  Ersiu  lum  einer 

H^'tnirdo  geniilU  §  '-W  K.  (J.  H.  nnr  don  Antrair  '>?  IH\  dio  Piintra«rungs- 

^'♦'wiMifmnir  sj  U>)  and  flio  sonst  otwa  zur  lanira^-nnjr  ortnrdorliohon  Er- 

klann)^<Mi  Drittor  orsotzt,  dalS  dagcgen  die  libriyfon  alljronicincn  \'oraus- 

*ftzangen  der  Eintrngung  auch  l>ei  d«'ni  Ersuciion  doi-  Beiiordo  ^'oy:oben 

*ein  mUssen  und  dall  zu  die»en  allgemoinen  Voranssotzungen  auch  die 

VorlegUDg  der  Briefo  su  recbueu  seiu  wird  (Willenbficber  S.  34  i  Anm.  2, 
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Tamaa  —  FOntor.  Anm.  5  sa  §  30,  K.  6.  B.  0.)t  obwoM  4ie  Denkscbrift 

onter  den  allgemeinen  Voiaiusetzungen  nor  die  |§  5,  8,  16,  17,  18,  SB, 

40,  48  anftahlt  (Aktenstdck  No.  681  S.  16). 

Sowohl  reichs-  wie  landosp:esetzlicli  sind  eine  Reihe  von  Ansiialiiiu'ii 

von  dor  Repel  der  §§  42,  48,  41  R.  G.  H.  O.  ausdrdeklich  b»*.siimml  worden. 

So  bedarf  es  dor  Vorlef^ung  der  Hrieto  nicht: 

1.  im  Fallc  des     42  Abs.  K  Satz  2  bzw.  §  54  Abs.  2  R.  (J.  B.  O.. 

2.  iiacli  Art.  2<i  A.  G.  zur  1^.  (!.  H.  O.  g^epeiiiibor  dem  Ersuchen  dos 

Obt'rbort^aints  hinsiclitlicb  der  Verloiliunfi:  mid  Bestiitigun);,  der 

Anderiiiig  der  Verleibung  and  der  Aul'hebung  des  Bergwerks* 

eigentuniB, 

3.  iiacIi  An.  20  Abs.  2  A.  (J.  znr  R.  G.  H.  O.  Iici  den  .Vbsehreibun^eii 

eme8  GruudstQcksteiles  aufGrund  cines  Unschi&dlichkeitszeugiiisses, 

4.  nach  Art  21  IV  A.  O.  zum  B.  O.  B.  bei  der  EintFagmig  des  Vor- 

zngBrechts  bzw.  einer  Vonnerkiing  znr  Slchentng  des  Anspmchs 

auf  Einrftumung  des  Vorzugsrechts  einer  T.Ande8knltarrente  fttr 

eine  Drainiemngsanlage, 

5.  nach  §§  131,  158  Z.  V.  6.  bei  der  LOschnng  aoT  Eraucben  des 

VoUstreeknngsriohters.  Daneben  ist  weiter  vorgeschrieben,  dalt 

in  den  FttUen  zn  1  and  2  eine  naohtriigliohe  Ueranziebnng  der 

Briefe  behofo  ihrer  Bericbtignng  dorch  das  Gfnndbncbamt  zn 

erfolgen  hat  In  den  Ffllien  zn  3  nnd  4  ist  zwar  eine  solche 

Etaifordening  nicht  geboten,  es  ist  aber  angeordnet,  daS,  falls  die 

Briefe  naehtr&glich  vorgelegt  werden,  das  Gmndbnobamt  die  Ein- 

tragnng  auf  Ibnen  zn  yermerken  hat 

Der  Grand,  weshalb  in  den  FftUen  za  .H  und  4  nicht  aliein  von  «;iner 

vorgftngigen  Vorlej^ang  soniiern  ancli  von  einer  naehtraglicheu  Herbei 

schaft'unpr  der  Briefe  abgejselien  wordeii,  ist  <ier,  dali  die  Sicherheit  der 

Realbereeiiti^teu  iiielit  i>eeintr;k-litipt  erselieint.  indein.  abgesehen  V(Mi  dt  ii 

(dine  weiteres  als  unschiidlicli  naeh};ewies«'ii<'ii  Abtrennunfren  vun  GtuikI 

stiicksteilen,  eiii  Auspleieli  in  der  Substitiiieruni;  des  Kaut'preises  uder 

Tausrhifeijenstandes  l>z\v.  in  <!t*i'  Verbessitrunf^  des  GnindstUcks  erblickt 

werden  inuli  iBef^riindun^  z.  I'^ntw.  des  A.  G.  zur  li.  G.  B.  O.,  Drucks. 

No.  140  S.  28). 

DaC  eiiH'  ̂ -hMeln'  Krwaj^uii^-  aiu-h  Ix'i  d»«i"  Kntzieliunj?  bzw.  Besehran- 

kunp  dt's  Grund»'ifi:entmns  im  Falle  der  Enteij^nuiif?  zntreflfen  wiirde,  kanii 

naeli  der  \'<>r.schrift  d«'s  i?  4')  Abs.  2  Kntei*rn.-Gosctz«'s  iiieht  zweifelhaft 

sein.  Driiii  di«'  EntscliiUligmif^'ssninnic  tritt  an  die  Stelle  des  ausschei- 

denden  <irundstiickswtM-te.s  und  im  lUirigen  tritt  im  Falle  der  Entelgnung 

das  ErlOscUeu  bzw.  die  Uaugttuderaug  der  iieaU'ecbte  scbon  aofierhalb 
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des  Grnndbuchs  ein,  withrcnd  in  den  vororwfthnteii  Fallen  sich  die  Rechts- 

anderung^  erst  durch  die  Eintrafjunp:  im  Grundbuche  vollzieht.  (Begriindung' 

z.  Entw.  des  A.  G.  zum  B.  (i.  B.,  Driicks.  zn  No.  84,  S.  31).  Wcnn  trotz- 

dem  die  preuliisehen  Ausfuliiini{?st;esetze  cine  entspreehende  Vorsclirift 

fQr  die  Enteig'nun^'  nicht  ciithaiten,  so  ist  daraus  keinesweg's  der  Schluli 

perechtfertigt.  dali  den  gcmaC  §  38  Enteija^.  Ges.  zu  stellenden  Fiin- 

trat2:iingsverssuehen  die  Vorschritt  der  §§  42,  43,  44  It  G.  B.  0.  Anwendung 

zu  tinden  hfitte. 

DaG  hei  der  .\l)lassunfi:  der  preuliisciicn  Aust'iiiirungsgesetzc  dt-r  Fall 

der  Enttuffuiuif^  ilberselien  wiirr,  ersclieiiit  selmn  nni  deswilleii  ausge- 

sclilossen.  weil  einerseits  der  Fall  der  Enteignung  iiacli  anderer  Kichtung 

im  AusfQliningsgesetze  ziir  Z.  V.  G  (.\rt.  3.')  ft.)  Beriicksichtigung  gel'undcn 
hat,  aydcrersoits  das  bayerische  AusfuhruDgsgesetz  zur  Gruadbucbordauug, 

welches  im  Art.  19  bestimmt: 

^Aut'  die  Eintragangen,  welche  im  Falle  einer  Zwangsenteignung 
Oder  Zwangsbelastung  usw.  veranlattt  sind,  flnden  die  Vorscliriften 

der  §§  42—44  R.  G.  B.  O.  keine  Anwendung.  Da»  Grundbuehamt 

hat  den  Besitzer  des  pp.  Briefes  zur  Vorlegung  anzulialteu  und 

nach  den  Vorschriften  des  §  2  Abs.  1,  des  §  69  nnd  des  §  70 

Aba.  1  G.  B.  0.  za  verfahren.'" 

lehon  am  9.  Jnni  1899  erlassen  Ist  (Gesets-  and  Verordnnngsblatt  fOr  das 

KOnigreich  Bayero,  Beilage  zum  Landtagsabschied,  S.  126  ff.)  und  also 

nr  Ver^eiehong  vorgelegen  hat,  als  die  preufiischen  AnsfUhrangsgesetze 

Boeh  beraten  warden. 

Offenbar  ist  man  bei  der  preofiischen  Landesgesetzgebang  davon 

tugegangen,  dai  im  Falle  einer  Enteignung  naeh  dem  Gksetze  vom 

11.  Jnni  1874  die  Anwendung  der  §§  42—44  flberhaupt  als  ansgeschlossen 

uunsehen  ist^  nnd  dieser  Ansicht  muS  anch  beigetreten  werden. 

Deiin  nach  §  82,  Abs.  2  und  §  83  R.  G.  B.  O.  in  Verbindiiiig  mit 

den  Artikeln  3.  109  E.  (J.  zuiu  B.  (i.  B.  gelten  tur  das  (Jebiet  d«'r  Ent- 

eignung die  Vorscliriften  der  Griindbnchoiilimn^j:  mn  in.-^oweit,  aU  sich 

aus  dem  in  erster  Linie  maUgebendeu  Laud'  srcclit,  als.t  namcutlich  dem 

Geselz  vom  11.  .Jnni  1871  selbst.  niolit  fin  andercs  <  r;,'il»t. 

Fdr  die  intolgc  ('incr  iMitcignung  notwcndig  wcrdt-ndfu  Eintragun^cn 

^ind  aber  die  Vorschriften  austichlielilich  iiu  §  33  des  Enteign.-Gesetzes 

gegeben. 

Die  dem  Bezirksaosschusse  hiernach  obliegende  TAtigkeit  besteht  in 

den  Fnllen,  wo,  wie  hier,  das  Grundbucb  als  angelegt  gilt,  nicht  in  einer 

Benacbrichtigong  ZU  den  Geriobtsakten,  sondern  geraaQ  §  39  K.  B.  O. 

in  dem  Ersuchen  am  Eiatragang  derjenigeu  KecbtsHnderang,  wie  sie  dareh 
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Znstellnng  des  Bnteignang8be«chlus8<>8  sich  in  Oemttfthelt  der  §§  32.  44,  4.'» 
des  Bnteignungsgesetses  aoKerbalb  des  Orondbachs  vollsof^en  hat 

Lediglicb  auf  dieses  Enuchen  bin  ist  nach  §  33  die  RecbtsAnderanfr 

einztttngen  und  diese  KeobtsAndening  bedingt  ancb  die  erforderlichen 

Eintragunfi^n  bei  den  oingetrageneu  Reohtcn,  die  hinsichtlich  dee  ent- 

eifpneten  Orandstilcks  —  bezw.  Eiflfentamsbestandteilft  gegenstaadslos  ge- 

worden  and  dafOr  anf  die  Entocbttdigutigssumme  llbergegangen  sind 

(vgl.  aaeh  Jabrb.  Bd.  2,  S.  12,  Bd.  tl,  S.  878^  Johnw  Entscheidongon  der 

Appelladonagerichte  Bd.  4,  S.  202). 

Weun  also,  wie  das  Amtsgericht  im  vorliagenden  FaUe  selbst  an-  | 

nimmt,  im  Wege  der  Enteignoug  einom  GrundstUcke  eine  Besclirftnlning  i 

in  der  Art  auferiegt  ist,  daft  sie  den  in  Abteilung  II  and  III  bereits  ver* 

zeicbneten  Kechten  im  Range  vorgeht,  daft  somit  die  finteignung  aacb 

eine  Be»cbrflnlcnng  diosor  I^echtc  1>ogrttndet,  so  bat  nacii  dom'  aUein 
inaSgebenden  §  S3  aiich  die  Kintragang  <lcs  RangrUclctritts  lediglicb  anf 

Grand  des  Ersucliens  der  EnteignungsbehOrdc  zn  eifol^en,  and  os  ist 

anf  dieseu  aasschlieCIicli  darch  §  33  goregeiten  Fall  die  Anwendbarkeit 

dor  §§42 — 44  R.  G.  H.  0.  ausgesehlosson,  ^nr\7.  ahj^osolH-n  davon.  dnH  der 

r'nloniclimer,  (b»m  allent'allH  im  S0<)  B.  G,  B.  <  in  Mitt<  l  zur  Erljinf^img 

<lpr  HrirtV'  ;r<  geben  wiin'.  zn  ' iniiMlhucliantritfjcn  iiit  Entciguungsvcrt'ahreii 

nicht  logitiinii-rt  ist  (Kil.  d.  Min.  dor  r.rt'putl.  Arb.  v«>m  2.  Apiil  1880  bei 

Eger,  Amu.  251  No.  s.  :?sr).  H(U  11),  der  KntiMgnungslicIiOrde  al»*>r  vom 

Gesetz  kein  Jlittcl  an  dio  llami  jjegoln'n  ist.  iiiu  die  Vdrb'giin}*-  der  Bri«'fe 

za  erzwinjfiMi.  Diosp  ist  al»'r  am*h  nirht  nolwt^ndi^.  da  infolg«'  Suhsti- 

tniernng  der  Klltsolul(ligUll^■s>^lI^!^('  fli«>  Siclierlicit  <lo8  Briffljesitzers  duri'h 

die  erfolgle  RIntraguiig  iiiclit  )  iiitriiclitigt  ist. 

Das  Vi  rIaii«ron  dfs  (iruiidlmi-lirtmtes,  dali  hrliufs  Eintragang  d<->  in 

Abteilung  III  ix'i  deii  dasdhst  cin^ctragenm  l{»M  ht«fn  zn  vcrmerkenden 

RangrUcktritts  die  zugolWirigen  iiriefe  vorgelcgt  wei'den,  ist  demnach 

nicht  fforeehtfertigt. 

Die  Vorentscheidutijj*'!!  waren  daher  auf^suheben,  and  es  war  die 

Sache  an  das  Anitsrrorirlit  zurtlckz«iv.*rwois«'n.  wolches  von  dem  erwAhnten 

Verlangcii  .Xhsiand  zu  uelimen  nnd  Ub<>r  das  Eintragangsersuchen  ander* 

weit  zn  l>»'tiiid<-M  hat. 

Dali,  ui.jrjf.jfh  die  Vorl<*}rniiyf  der  Briefe  nicht  irrforderl  werden 

kann,  im  FaU<'  naditriirlicher  Vnrlejrnno-  in  <'nfsprf^i-li<Mi(i»'r  Anwendnng 

d.'s  Alt.  '20.  Al>s.  2,  A.  G.  zuni  H.  ('.  H.  ().,  bzw.  Art.  21  IV,  A.  G.  zam 

H.  (r.  B.  die  Kintrapitig  aut'  Bricfeu  za  Termericen  sein  wird,  kann 

nicht  zweit'elhaft  erscht^inen. 
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Kommimalbesteaeniiis  der  fiisenbahnen. 

ErkpDDttiis  dcs  KOaiglicheD  Ohervenraltangsgerlcbta,  IL  Senau,  yom  18.  Oktober 

IWM.  in  Sathen  dfs  Oborbiirifermeistere  zu  M.,  Beklagten  und  ReviHionsklilgerfl, 

wider  den  Koniglichon  Fiskus,  vertreten  durch  die  Konigliche  Eisenbahndirektioil 

zu  C,  Klfiger  und  Revlsionsbeklagten. 

Imier-,  Neten-  und  Ladegleise  gehtfrei  zu  den  Schienenwegen  im  Slone  dee  §  24  lit!  d 

i»  ItMiiiMlabgabeieeMtnft  voa  14.  iili  1893  und  eind  daher  von  dcr  Gemeindeerund- 
tttstr  bofroiL 

Aus  den  Grflnden. 

Der  Beklagte  zog  den  Klftger  wegen  der  mm  Bahnhofe  M.-G.  ge- 

hOrigen  GinndBtacke  fOr  das  Bechnnng^Jabr  1901  zu  einer  Gemeinde- 

gmodsteuer  von  8919,16  *i  heran,  ermftOigte  aber  diese  Stener  aof  den 

Einsprnchdes  Klagers  aof  8  027,GC  c^.  Der  Kl&ger  hatte  noch  eine  weitere 

ErmAftigong  gefordcrt.  weil  der  Beklagte  aoch  die  FlAohen  der  Rangier-, 

Nebeo*  nnd  Ladegleise  als  steuerpflichtig  angesehen  h|tte  und  der  Rlftger 

dies  ffttr  gesetzlich  unzulftssig  erachtete.  Xachdem  eine  Einigung  der 

Futeien  darftber  erzielt  war,  daO  die  Btcuer  fttr  alle  von  dem  Beklagten 

herangezogenen  OmndstUcke  anf  7  913  ,h,  far  die  von  dem  Klftger  als 

steaerpflichtig  anerkannten  dagegen  anf  G  121,10  J6  za  bemessen  sei,  setzte 

der  BezirksausschuB  durch  das  im  Tenor  gedachte,  hierrait  in  Bezug 

penomraene  Urteil  die  Steuer  auf  6  121,10  cit  fest.  Gegen  dieses  Urteil 

legte  der  Beklagte  noch  das  Rechtsmittel  der  Revision  niit  dem  Antrage 

ein,  unter  Aufliebung  der  Vorentscheidung  die  Sache  an  den  Bezirks- 

tosschuB  zariickzuverweisen,  eventuell  niitcr  Ahwei.sun^  der  Klage  die 

Ton  dem  Klilger  zu  entrichtende  Steuer  auf  7  913  J(>  festzusetzen. 

Der  Kl%er  beantragte  die  ZurtLckweisung  der  Bevision. 

Bei  dieser  Sachlage  war,  wie  geschehen,  zn  ertcennen. 

Der  Vorderricbter  BtQtzt  seine  Entscbeidung  auf  §  24  litt.  d.  des 

KommunalabgabengeBetseB  vom  14.  Juli  1893,  nach  welchem  die  Schienen- 

^ege  der  Eisenbahnen,  welchc  mit  Genehmigang  des  Staatos  zura  Offend 

lichen  Gebranch  angelegt  sind,  den  Steuem  vom  Gntndbesitz  entzogen 

eind.  Es  kann  dahingestellt  bleiben,  ob  diese  Bestimmung  hier,  wo  es 

sich  am  cine  im  Eigentum  und  Betriebe  des  Staatcs  stebende  Eisenbahn 

handelt,  Platz  greifen  kann,  Oder  nicht  vielmehr  die  Bestimmnng  unter 

litt  c  desselben  Paragraphen,  nach  welcher  die  dem  Staate  gehOrigen, 

einem  Offentlichen  Gebrauche  bestimraten  Grundstiicke  von  den  Real- 

•tenem  vom  Gnindbesitz  befreit  sind;  denn  keinesfalls  kann  ein  Zweifel 

daruber  bestehen,  daS  das  Gcsetz  die  Schienenwege  aller  Eisenbahnen 

als  zum  liftentlichen  Gebrauch  bestinmite  Grundstiicke  ansehen  uud  ihnen 

die  Steucrfreiheit  zuj^estehen  will,  gieichviei  in  wessen  Eigentum  sie  stelien 
AnhiT  far  EiwDbahnweten.  1905.  lO 

Digitized  by  Copgle 



274 Rechtnprcchung  und  CfMcuji^cbun^. 

und  oh  (ler  BfiiK  l)  in  den  Hiindon  des  Staates  odcr  anderer  Unternehmer 

ruht.  Den  Kernpunkt  des  Streites  l>ildct  also  nur  die  Fraffe,  oh  das  Ge- 

setz  unter  ̂ Schienenwege"  das  ̂ esamte  mit  Schienen  bcdeckte  Bahn- 
hofsterrain  oder  nur  dasjenige  ver.stelit,  auf  welchem  sieh  die  von  Station 

zu  Station  durclilaufenden  Schienon  V)t'tiii(leii.  Der  Vorderiichter  t'iihrt 

au8,  es  seien  die  Handier-,  Neben  und  J.ade^leise  so  notwendipr  nnd 

eng  mit  dem  Bahnhetriebe  verkniipft,  dalJ  dio  Hauptg'Ieise  anderentalls 

ihreii  Zweek  nieht  erfilllen  konnten;  sie  seien  unniittelhar  und  au.ssclili<'C- 

licli  den  doni  ()tl'entlielien  Verkelir  dienendeu  lluuptgleisen  anj^egliedert 

und  niiiGten  in  steueriieiier  Heziolnnig  ebenso  wie  diese  b»'handelt  werdcn. 

Del-  lit  kla^rtc  maclit  dagegen  gcltend,  daC  die  streitigcn  Fliichen  nicht 

dem  of!eiuiiclicn  Gebrauche,  sondern  dcni  lokalen  Gewerbebetrieb  der 

Eisenbalin  dienten  und  deshalb  steuerpflichtig  seien.  Dieser  Auffassung' 

hat  sieh  der  Gcriclitsliol'  nicht  anzuschlieCen  vermocht.  Zwar  kann  die 

Stcuertreiheit  nieht  auf  den  Hinweis  der  ZugehOrigkeit  der  Nebengleise 

zu  den  Hauptgleiscn  begrUndet  werden;  denn  die  Stcaerpflfcht  kaim  nicht 

blolS  die  Hauptsache  ohnc  ihr  ZubehOr,  sondeni  audi  das  ZubehOr  obne 

die  Ilauptsaclic  treffen,  und  selbst  SnbBtanzteile  denelben  Saebe  kO&iiea 

tails  steuerpflicbiig  teils  steuerft^i  sein  (§  24  Abs.  3  a.  a.  O.);  allein  far 

die  Steuerfirelheit  der  Nebengleise  filllt  entscheidend  in  das  Oewicht,  dafi 

das  Gesetz  ganz  allgemein  von  „Schienenwegen**  spricht,  obne  einen 
Unteracbied  zwiscben  den  verschiedenen  Arten  von  Schienenwegen  zu 

machen.  Der  Wordaut  des  Gesetzes  steht  also  der  Aoffassung  des  Be- 

klagten  nicbt  zur  Seite.  Aber  anch  sonst  sind  Orttnde  nicht  erkennbarr 

welche  die  einscbrftnkende  Auslegung  des  Beklagten  recbtfertigen  kOnnten. 

Insbesondere  ist  es  verfehlt,  wenn  der  Beklagte  ausfUhrt,  daS  nur  die 

durchgehenden  Gleise  dem  Offendichen  Gebrauch,  alle  Hbrigen  dem  Ge- 

werbebetrieb der  Eisenbahn  dienten.  Dem  Gewerbebetrieb  der  Eisen- 

bahnen  dienen  s&mtliche  Schienenwege,  mag  sieh  auf  ihnen  der 

etgentllche  Personen-  und  Gfiterverkehr  oder  das  Beladen  und  Entladeu 

der  Wagen,  die  Zusammenstellung  und  Instandsetzung  der  ZOge  abspielen. 

Alle  diese  Schienenwege  sind  hergesteili,  damit  der  Untemebmer  die  ibm 

mit  der  Betriebsflbernabme  flberkommenen  Pflichten  und  Aufgaben  er- 

fallen  kann.  und  wcnn  die  Gesetzgebung  nicht  soweit  gegangen  ist,  die 

Befreiung  von  der  Grundsteuer  auf  alle  dem  Betriebe  des  Transport- 

gescliftftes  dienenden  Grundstiicke  zu  erstrecken,  so  hat  sie  doch  die 

nSchienenwego**  scblechtliin  befk^it,  well  diese  durch  die  Art  ihres  Aus- 

baues  der  Kultur  vOllig  entzogen  sind  und  es  an  jedem  MaBstabe  fOr 

ilire  Besteuernng  fehlen  wttrde.  Sic  sind  deshalb  auch  in  steuerlicher 

Bezielinng  den  Brttcken,  Knnstetrafien  und  schiffbaren  Kanftlen  in  §  24 

litt.  d  a.  a.  O.  gleichgestellt  worden,  und  es  hat  auch  bei  der  staatlichen 
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BeiteiieniDj;  niemale  ein  ZweikA  daraber  bestanden,  daft  die  in  i$  4  des 

Chnndfteiiergeselaes  Tom  21.  Mai  1861  den  Sehienenwegen  eiagerftnmte 

fieft^tmp  aUe  Aiten  Ton  Sehienenwegen  ergreift  Dies  ist  insbesondm 

in  dem  Eilane  dM  Fbiamniiiiiileni  Tom  10.  Novraaber  1879  —  IL  14185 

-  (vgL  Ganpp,  QebAndesteuer,  S.  Anflage,  S.  76  No.  494)  znm  Antdnuk 

g^imeht  woiden,  Indem  doit  «dM  mit  Sehienen  bedeekte  Bahnhoftteifilii* 
lb  flienerfrei  beseiohiiet  wlrd.  Aaoh  das  Obeirenraltongsgericht  hat  In 

to  Eatseheidimg  Tom  26.  Jaanar  1808  (PrenSlsohes  Verwaltoiigtblatl^ 

Jabrg.  SIX,  S.  890)  den  frOheren  nnd  jetzigen  Reehtssnstand  ftir  die 

KoiimmialbeBteaening  daldn  klargelegt,  daft  die  nSchienengteiee*^ 

knft  ebier  ansdrllcikttohen  Speziahronohrifk  —  ttets,  von  den  llbrigen 

OmndatlLcken  aber  nnr  die  ̂ an  einem  Olfontliehen  Dienst  oder  0el»anch 

bMtbnmten**  den  Bealatenem  vom  Gnmdbetlti  entsogen  sind.  Bei  dieter 

BeebtBlage  mnft  Ton  einer  ErOneraag  dor  Aage,  ob  nicht  ein  Teii  der  Glcdio 

nnr  dem  lokalen  Gewerbebetrieb  der  ESiflenbahnen  dient»  TOlUg  abgeseben 

ud  stmtllehen  Sehienenwegen  die  Freiheit  von  der  kommunalen  Grand- 

itener  sugestanden  werden.  Die  Vorentneheidnng,  welche  anf  fthnllehen 

frwigimgen  bernht,  verletst  daa  bestehende  Beoht  nieht  nnd  war,  da 

neb  ein  Veifahrennmangd  weder  fferOgt,  nooh  erkennbar  inti  ]edi|^leh 

nbeatUlgen. 

Kecbtsgruuds&tze    nus  den  Entscheidun^en  des  KOniglichen 

Oberverwultnngsgerichts.i) 

1.  StraBen-  und  Wegeban. 

ABllHMrbeitrioe  zu  mom  StraBen. 

Eadurteil  (IV.)  toui  S.  November  1908,  Entoehd.  Bd.  44  S.  91. 

FtachtHniengesetB  Tom  2.  Jnli  I876i  §  16. 

Wenn  daa  Becht  einer  Gemeinde,  gemflft  §  15  des  Gesetzes  vom 

2.  JnM  1875  einen  Aniiegerbeitrag  an  fordem,  einmal  entstanden  lst» 

w  erliseht  es  nicht  dadnrch  wieder,  daft  nachtrSglich  eine  der  Vonnia- 

Ntsongen  der  Beitragspflicht  beseitlgt  wird.  Wenn  also  ein  Gnmdatdek 

dnen  Ansgang  nach  einer  neaen  Strafte  geliabt  hat,  welcher,  wenn  nicht 

Khon  beim  Ansban  der  Strafte,  so  dooh  an  der  Zeit,  als  die  Kosten  der 

Stnle  berechnet  werden  konnten  nnd  berechnet  wnrden,  bestanden  hat^ 

vnd  londt  die  VoranssetEimgen  der  Beitragspflicht  gegeben  waren,  so 

*iid  die  einmal  entstandene  Beitragspflieht  nicht  dadnrch  wieder  anfge- 

koben,  daft  der  EigentOmer  nachtrAgUch  den  Ansgang  beseitigt. 

1)  Cher  die  in  firftheren  Jahren  im  Archiv  fOr  Eisenbahnweaen  yerSffrot- 

l^t«B  Zoaaiamenstellangen  vgL  Archiv  1904  S.  744  Anm.  1. 

18* 
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Ein  an  mehreren  StraCen  belegenes  Haus  ist  nicht  nur  fiir  diejenige 

StraCe  beitragspflichtig,  der  es  seine  Hauptfront  zuwendet,  und  von  der 

es  die  wesenilichsten  Vorteile  hat.  Die  Beitragspfiicht  besteht  viel- 

mebr  der  Kegel  nacb  fdi'  alle  Straiten,  an  deueu  das  Hans  enichtet  und 

▼on  denen  es  gleichzeitig  zagiinglicli  ist. 

Bedingte  Gestattung  des  Bauens  an  einer  noch  unfertigen  Stra8e. 

Endurteile  (IV.)  voni  19.  und  2a.  November  1903,  Kntschd.  Bd.  44  iS.  94  u.  lOa 

FluchOiniengeBete  vom  2.  Jul!  1876,  §  16. 

ZustilodlgkeltBgeaeta  Tom  1.  Angust  l€88,  §  18. 

Wenn  die  Brlaabnls  zom  Baa  an  einer  noch  unfertigen  StnUte  von 

der  Bedingung  eines  Bdtrages  zn  einer  TorUnfigen,  dem  StraltenTMUi- 

plane  nieht  entsprechenden  HerBtellang  der  StraBe  abh&ngig  gemaeht 

wird,  so  liegt  daiin  kein  Versicht  anf  die  Heranzielmng  za  den  Kostea 

der  endgfiltigen  Herstellang  der  Strafie  gemftfi  §  15  des  Gesetzes  vom 

2.  Juli  1875,  jene  Aufwendungen  sind  dabei  auch  nicht  anzurechnen. 

Uber  die  Angemesseniieit  der  Bcdingungen,  unter  denen  eine 

Gemeinde  bereit  ist^  von  dem  ihr  zustehenden  Hauverbote  Abstand  za 

nehmen,  ftndet  weder  gegen  die  Pohzeilx-horde  noch  gegen  den  Gemein<i»  - 

vorstand  eine  Khige  im  Vcrwaltungbstreitverfahren  statt.  Insbesondri  e 

kann  die  Zustilndigkeit  des  Verwaltungsrichters  nicht  auf  4?  18  Abs.  1,  Zifl".  1 

des  Zustandigkeitsgesetzes  gegriindet  warden,  weil  es  sich  hierbei  nicht 

am  einen  Streit  Uber  das  Kecht  zur  Mitbenntzang  von  Offentlicben  Ge- 

meindeanstalteu  oder  znr  Teilnahme  an  den  Nutzangen  and  Ertrftgen  des 

GemeindevennOgens  handelt. 

Bfflaa  Iter  Stratenaslegunf. 

Endurteil  (IV.)  rom  23.  November  190.3,  Entschd.  Bd.  44  S.  102. 

Flutlitlinienj^esetz  vom  2.  Juli  1875,       7,  15. 

Die  Bekanntniachung  eines  Fluchtlinienplanos  durch  Offenlegung  za 

jedennanns  Einsicht  oder  durch  Mittcilung  an  die  beteiligten  Grundeigen* 

tOmer  gemftft  §  7  Abs.  1  und  2  des  Gesetzes  vom  2.  Juli  1875  kann,  auch 

wenn  der  Plan  formelle  Milogel  hat  oder  nacbtrilglioh  fOr  onwirksam 

erklftrt  wird,  den  Beginn  der  StraSenanlegang  darstellen.  Oberfaaapt  be* 

darf  es  keineswegs  immer  einer  besonderen  Offentlichen  Bekannt- 

machong  dea  Gemeindebeschlusses,  eine  StraBe  anzolegen.  Es  genllgt, 

wenn  die  Absicht  der  GemeindebehOrden,  die  neue  StraBe  anznlegen,  in 

irgend  einer  Weise  nach  auBen  erkennbar  hervortritt 
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SMMUnltllNiriitttan  In  Falte  ier  Bebtini  9km  ngiwaaiei,  dtr  SHMMe  gi. 

MMiM  Gmdiaiekt.  Dlii|H«liMt     ReoMt  Mf  iMlea«rksllrl|e. 

Endurtell  (IV.)  vom  7.  Desember  1908,  Eatschd.  Bd.  44  &  106. 

FluehtllniengesetB  vom  S.  JoU  1876,  %  IS. 

Wenn  an  einer  neaen  StraSe  ein  OebAnde  anf  einem  Gnindstflcke 

erriehtet  ist,  welehes  sn  der  Zeit,  wo  die  neae  StraSe  hergestellt  imd  die 

Verteilong  der  Kosten  mOgUeh  geworden  ist,  noch  im  Eigentume  der 

Gemelnde  gestanden  bat,  so  entstebt  keine  Beitragsfordemng  an  den 

Strafienberetelliuigskosteii.  AUerdings  iat  daran  festzabalten,  daB  sich  die 

fordenmgsberecbtigte  Gemeinde  za  der  Zeit,  in  welcher  die  Festsetsiuig 

and  Geltendmachnng  der  Anliegerbeitrftge  mOglicb  geworden  ist,  mit 

iltrar  Forderong  nur  an  den  jeweiligen  Eigentttmer  des  Gnindstlloka 

balten  kann,  and  daO,  wenn  das  GrandstUck  vorber  in  andere  Hflade 

tlbergegangen  ist,  der  Rechtsnaohfolger  im  Eigentnme  fllr  den  Ersatz  der 

snfgewendeten  Kosten  baftet*  oder  mit  anderen  Worten,  daft  das  Beoht 

raf  Anliegerbeitrftge  dingliob  ist,  Weiter  hat  die  Beebtsprechnng  den 

$  15  des  Gesetzes  vom  2.  Joli  1875,  insoweit  er  die  Entstebong  der 

Beitragspflicbt  fllr  die  angrenzenden  GmndstUckseigentamer  dayon  ab- 

biagig  macbt,  daft  sie  Gtobftade  an  der  nenen  Strafie  erriebten,  dahin 

uigelegt,  daft  der  Gmndstflekseigentllmer  ancb  dann  pflicbtig  wlrd, 

Venn  ein  Gmndstack  von  einem  KAofer  noch  vor  der  Anflassnng  mit 

einem  GebAnde  besetzt*wird.  In  dem  vorliegenden  Falle  felilt  es  aber 

•0  der  nnerULSIicben  Vorbedinguig  fttr  den  Cbergang  der  fUr  den  Eigen- 

Mmer  erwacbsenen  Beitragspflicbt  anf  den  Beobtanacbfolger,  weil  fUr  die 

Gemeinde,  welcbe  anf  ihr  gebOrendem  Gmnd  nnd  Boden  bant  oder  baaen 

lUt,  eine  Beitragspflicbt  ihr  selbst  gegenflber  begriffsmftfiig  niebt  erwachsen, 

^e  nicht  abgabenberechtigt  nnd  •verpflichtet  in  einer  Person  sein  kann. 

Entstand  hiemach  einc  Beitragspflicbt  durch  die  Bebaunng  des  Grmid' 

stacks,  so  lang-e  es  im  Eigentum  der  Gemeinde  stand,  (Iberhanpt  nicht, 

so  konnte  sie  ancb  nich't  dnrch  Eigentomsflbergang  anf  den  nenen  Eigen* 
tflmer  abertragen  werden. 

Aslegimg  eissr  ssasa  sflMHieimi  StraBs  assteNs  eiser  aitss. 

Endnrteil  (IV.)  vom  14.  Dezember  190B,  Entsohd.  Bd.  44  S.  114. 

Fluchtlinienjrcsetx  vom  j.  Juli  1^7.'),  §  15. 

Wenn  eine  neue  StraCe  als  lOrsatz  fiir  eine  bestehcndc  iind  dem- 

nSciist  zu  beseitigendo  stildtisclie  StraCe  anj^i^dc^t  wird,  so  stellt  die  Ein- 

ziehung  der  alien  und  die  Anlcgung  der  n«*uen  StraCc  dn*'  ♦■inheitliclie 

MaCropel  dar,  die  anch  fiir  die  Frnf^^'o.  welclie  Koston  die  ..f^esamte 

Straiienanlage^  verorsacht  hat,  nur  einheitiich  betrachtet  werden  kann. 



S78  Heebtapreobiiiig  and  QeMCvfebimg. 

Hlennu  folgt,  dafi  bei  FeststellTiiig  der  HOhe  der  Anliegerbeitrige  der 

BrIOs  aas  dem  alten  Strafienlande  von  den  KoBten  der  neaen  Straflen- 

aolage  abgeeetzt  werden  muB. 

StraBenherstellungskosten.  BegrifT  der  „vorhandenen  Strale". 

Eudurteil  (IV.)  vom  U.  Januar  1904,  Entschd.  Bd.  44  S.  117. 

Fluchtlinienjresetz  vom  2.  Juli  1876,  §  15. 

Ptir  den  Begriff  der  „vorliandonen"  StraCe  im  Sinne  des  §  15  des 

Gesctzes  vom  2.  Juli  1875  i?t  es  keiiieswcgs  orforderlich,  daC  alle  Eia- 

richtungon  der  Stralie  schoii  vollstaiidi{^  ausgefillirt  sind,  die  BtraGe  sclion 

gaiiz  feitig  hergestellt  ist;  sie  kaiiii  vielmehr  schon  als  .,vnrhaiulen'"  an- 
geschen  werden,  aach  wenn  sie  noch  nicht  in  alien  Beziehungen  den  an 

„fertige,  historische"  StraBen  zu  stellenden  Antorderunfjen  entspricht, 
Ebensowenig  i.st  es  notwendi^,  daC  das  Bauprogranim  der  Stadt  schon 

vollstiiiidig'  zur  Ausfiihrung  gekommen  ist.  Einc  Slralie,  welehe  noch 

keine  endgiUtige,  sondern  nnr  eine  „vorlautige"  Befestigung  besitzt,  kann 

doch  schon  als  „vorhanden''  gelten,  sofem  nur  erkennbar  ist,  daG  sie 
schon  mit  ihrer  vorlaufigen  BetVsiigung  dcm  inneren  Verkehre  und  dem 

Anbau  ilienttt  uiul  dienen  soUte,  d.  h.  daC  ihre  Befestigung  bis  auf  weiteres 

und  vorlielialtlieh  etwaiger  spiiterer  Verbcsserungen  als  cine  I'iir  sUidtische 
8tralien  ausreichende  Herstelluiig  erachtct  wurde. 

LaMlttrtlM  IimiImA  b<btit6f  Ortslt|Mi. 

Endttrteil  (IV.)  ▼cm  &  Oktober  1908,  Entoehd.  Bd.  44  8.954 

Allgemeines  Landrecbt  D  15  §  1. 

Die  bebautc  Ortslage  einer  Stadt  stellt  zwar  nicht  aosnahmslos  und 

kraft  Gesctzes,  wobl  aber  in  der  Kegel  eine  Unterbrechung  der  Land- 

fitrafie  und  damit  einen  Landstrafienendpunkt  dar. 

EinlaliiMg  MiMitllelNr  Wait  lifMie  ven  EtoMtahnlHurteB.  KtrkMsisobN  Wmredit 

Endnrtell  (IV.)  vom  19.  Oktober  1908,  Eatsehd.  Bd.44  S.S79. 

KnrheaBiflcbes  Gese^  flber  die  Anting  too  Eisenbahnea  asw.  vom  S.  Mai  1888,  §  58. 

YeroidniiDg  vom  19.  Anguat  1887,  betr.  EInlttbnuig  dee  Geeetaes  vom  8.  Novem> 

ber  1888  usw.  in  den  neu  erwofbeneo  Landeateileo. 

Znattodigkeitageseti  vom  1.  Angost  1868,  §  67. 

Die  Vorscbiift  im  §  S3  des  korheseiecben  Gesetzes  ▼cm  2.  Mai  1868^ 

wonach  ein  infolge  der  Anlegung  einer  Eiaenbahn  verlasseiier  Weg  in 

das  Eigentom  der  Babnyerwaltong  abergeht  nod  der  Enatiweg  obne 
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wi'itcres  von  dem  bislieri^eu  Wegebaupflichtif^en  zu  ubernchraen  uiid  zu 

uiu«'rhaltcn  ist,  isi  durrh  die  Verordnung  voni  10.  Aiipfust  1867  nicht  aut'- 

{rehoben.  Sic  lindet  desliall»  auf  alle  vor  dem  lukrai'ttrcton  des  Zustau- 

diu'koitsiu'esetzes  voin  1.  August  1883  vorgekoniinenen  Fiille  Anweudung. 

Die  Viirschrifi  bozieht  sich  indesscn  iiar  auf  den  Fall,  daC  der  alte  Weg 

liir  den  Verkehr  tiberfltissig  goworden  ist  und  seine  Eigenschaft  als 

Cffenilicher  Weg  ganz  verloren  hat.  nicht  abcr  eiwa  nur  eine  Dckhis- 

»ierung  (z.  B.  Uniwandluinj  eines  Landweges  in  einen  Gemeindeweg) 

iiattgefunden  hat. 

Wegereoht  der  Rheiiiprovinz  (rechtea  Rheinufer). 

£ndurteil  (IV.)  vom  19.  November  1903,  £nt8chd.  Bd.44  S.2S0. 

JiUich-Bergisehe  Poliseiverordnung  rom  ia*Oktob«r  16S4. 

Die  JflUch-Bergische  PolizeWerordnnng  ▼om  10.  Oktober  1554  bildet 

noeh  geg«nwftitig  im  ehemaligen  Henogtmn  Berg  das  geltende  Wege- 

Rcbt.  Danach  liegt  in  diesem  Oebiete  die  Wegebanpflicht  in  der  Regel 

4en  anstoftenden  Grondbeaitzern  ob.  Die  Oemeinden  als  solclie  sind 

?esctzlich  nicht  wegebanpflichtig;  sie  sind  es  nor  Insoweit,  als  sie  die 

Wegebaapflicht  dbernommen  haben.  Das  Reglement  fUr  die  Kommnnal* 

vege  im  Regienmgabesirk  Dflsaeldorf  vom  10.  Jnli  1868  hat  hieran  nichts 

Sndern  kOnnen,  da  ihm  die  Bedentnng  eines  objekUves  Wegerecht  schaf- 

fenden  Gesetses  nicht  beigelegt  werden  kann. 

Unfang  dtr  WsgebaipflicM. 

Endurteil  (IV  ")  voin  22.  Februar  1904,  Kntsi-hil  Bd  44  S.  28fi. 

Es  ist  all^cnu'int'r  (irundsatz.  dali  die  \V<'i,n'I)aui)fli('ht  alh-  LciMtuu^-'en 

omfatit,  di<'  iin  Vorkolirsiniercs.se  nui\v<-iHlig  sind.  Die  Wcgej)niizei- 

liehurden  >iiid  rechtlich  nicht  behindert.  voii  dem  WegcbaupHiclUigen 

alles  das  zu  fordern,  was  sic  im  Offentliclicn  Vorkehrsiulcresse  fUr  not- 

vendig  halten. 

Wefsnobt  la  NeavsrpsaMtni  Md  Riigen. 

Endarteil  (IV.)  rom  25.  Januar  1004,  Eiitsubd.  Bd.44  8.290. 

Nach  dem  Wegerechte  von  NeaTorpommera  nnd  Rttgen  ist  nicht  der 

Grandherr  als  solcher,  sondem  jeder  Besitzer  —  Eigner,  Pfandtrttger 

Oder  PAchter  —  des  an  den  Weg  anstofienden  Grand  and  Bodens  nnter- 

ludtongspflichtig,  ohne  Rftcksicht  aof  das  Eigentam  an  dem  WegekOrper. 

Soweit  neben  dem  Eigenttlmer  ein  Pfandtr&ger  Oder  Pftchter  konkorriert^ 

ist  dieser  in  erster  Linie  nnterhaltnngspfliohtig. 
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Wircl  ein  Weg  auf  beiden  Seiten  von  dfin  Grundstiicken  verse liie- 

dener  Besitzer  bej^renzt,  so  Vu.-gt  diesen  die  UnttMhultunf?  f^cmemschaltlicli 

zu  ̂ Meiclion  Teilen  obj  eine  ortliche  Teilung  ist  nur  mit  Einwilligimg  der 

Beteiligten  zulftssig. 

StriKvirfUrM  to  WefilMMilMn. 

Endurtdil  (IV.)  vora  81.  September  1908,  Entechd.  Bd.44  S.896. 

ZuBtllndigkeitsg-esete  Tom  1.  August  1883,  §  56. 

Wenn  cine  Behfirde,  welche,  wie  die  Deichaiiitcr  in  der  Provinz 

Hannover,  iintcr  Umstanden  die  Befugnisse  einer  \Ve^i;epolizeil)ehrtrde 

auszuuben  hat,  auf  Einspnich  gegen  eine  von  ihr  erlassene,  die  I'nter- 

haltung  eines  Weges  betretl'ende  Verfiigunj;  gemlUi  §  5G  des  Zustiiiidig- 

keitsgesetzes  einen  Beschluli  ta&t,  so  ist  dage^en  nnr  die  Klage  im 

Vcrwaltungsstreitverfahren,  nicht  die  Beschwerde  zulftssig.  Fur  die 

Frage,  welches  Bechtsmittel  in  einem  solchen  Falle  gegeben  ist,  kommt 

weder  in  Betracht,  ob  der  Weg  in  der  Tat  ein  Offentlicher  Weg,  nocb 

anch  ob  das  Deichamt  fftr  Gffentliche  Wege  auf  dem  Deiche  znstftndige 

WegepolizeibehOrde  ist.  Wenn  das  Deiebamt  dnrch  Erlafi  des  Bescheidea 

als  WegepolizeibehOrde  anfgetreten  war,  so  war  damit  das  Bechtsmittel 

dnrch  §  56  Abs.  4  des  Znstfindigkeitsgesetzes  bestimmt  Das  Verwaltunf^s- 

gericht  hatte  dann  auf  die  Klage  anch  zn  prOfen,  ob  das  Deichamt  far 

den  Erlafi  des  Beseheides  znstflndig  war,  and  bei  Vemeinnng  der  Frage 

den  Bescheid  anfenheben.  Niemals  kann  aber  die  etwaige  Unznstflndigkeit 

des  Deichamts  zum  ErIaB  eines  Beseheides  aus  §  56  a.  a.  O.  dahin  fflhrent 

daC  g<  gen  den  Bescheid  das  gesetzlicli  alleiii  gegebene  Kechtsmittel  der 

Klage  ausgeselilosseii  ware. 

IT.  Wa.s.serrecht. 

Deichahnliche  Erhdhungen  der  Erdoberflache. 

1.  Endurteil  (III.)  vom  24.  September  1903,  Entschd.  Bd.  44  S.  316. 

Ge«ets  iiber  das  Deichwe«en  Tom  28.  Januar  1848,  §  1. 

Gebftude  gehOren  nicht  za  den  deichfthnlichen  ErhOhnngen  der 

Erdoberflilche  im  Sinne  des  §  1  des  Deichgesetzes.  Der  Rechtsznstand 

ist  bei  Gebftnden  derselbe  wie  bei  der  land-  and  forstwirtschaftiichen, 

sowie  der  gartenmOfiigen  Bodenbenntzang,  insbesondere  einer  forstmflSigen 

Anpflanznng  yon  Bftamen,  welche  keine  deichfihnlichen  ErhOhungen  der 

Erdoberflftcbe  and  soniit  den  Beschrilnkungen  des  Deichgesetzes  nicht 

nnterworfen  sind. 
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2l  Endnrteil  (IH)  rom  Ift.  Oktober  1908,  Enttefad.  Bd.44S.818. 

Qwum  fiber  dM  Delchweara  Torn  9&  Jamiar  1848,  §S  8. 

Zaittndigkeitsgeseti  vom  I.  Angast  1888|  §  98. 

Bei  Anwendung  der  Vorschriften  des  Dcichg^setzes  vom  28.  Ja- 

Duar  1848  sind  fUr  die  Bestimmung  der  Grenzen  des  Uberscb wem- 

mangsgebietes  eines  Flusses  auCergewOhnliche  (abnorme)  Ilochwasser 

Bicbt  zu  berdcksichtigen.  Bei  den  Hochwassern,  die  danacb  zu  beriick- 

riehtigen  bleiben,  ist  dann  nicht  etwa  der  Durcbschnitt  zwischen  den 

hSehsten  WaBserstftnden,  die  ein  jedes  Hochwasser  erreicbt  bat,  sondern 

d»  hOchste  WaMeratand  entsebeldend,  der  aiieb  mir  bei  einem  der  Hooh* 

wasser  TOrtiaDden  gewesen  ist. 

111.  Baupolizei. 

BaqMllnllelie  SMBhuitimg  n  UnbMtM  M«r  die  Ftaobtlliie  Mean. 

Endarleil  (Vm.)  vom  12.  Jannar  1904,  Entachd.  Bd.44  &  806. 

Flacbtllniengesets  vom  2.  Joli  1875,  §  11. 

WenQ  ein  Umbao,  der  fiber  eine  im  Wege  des  Geseties  vom  %  Jon 

1875  festgestellte  FlachUiiiie  binausragt,  obne  die  erforderliehe  banpoli- 

Milicbe  Crenebxnigung  imtemommen  worden  ist,  kann  die  PolizeibebOrde^ 

io  lange  der  Umban  noch  in  der  Ansftlhrung  begriffen,  also  unvol* 

lendet  ist,  anch  die  Beseitigang  der  bereits  bergestellten  Telle  nnd  deren 

Zarackfahrnniip  anf  den  frdheren  Znstand  fordem.  Die  dnnsh  §  11 

des  Oesetzes  vom  2.  JoU  1875  der  BanpolizeibebOrde  belgelegte  Beftignis, 

die  weitere  AosftUirang  eines  im  Bane  begrlffenen  Banwerks  zn  hindem, 

iafiert  onansbleiblieb  ibre  Rttckvrirkong  aneh  anf  dei^enigen  Teil  des 

Banes,  welcher  znrseit  des  polizeilichen  Einsehreitens  schon  voUendet 

war.  Erweist  sieb,  nm  die  beabsicbtigte  Vollendong  des  Umbanes  zn 

▼erhindem,  zngleicb  die  Beseitigang  des  voUendeten  Teiles  des  Banwerkes 

ud  dessen  Znrfickfllbmng  anf  den  vor  dem  Beginn  der  HersteUnng  vor* 

bandenen  Znstand  als  eiforderlich,  so  darf  die  PolizeibebOide  ancb  dies 

Teriangen. 

IV.  Aiidere  Entsctaeidnngen. 

KMskshses.  VsrMUtsIs  ler  OrttpoKislbsMlrds. 

Endurteil  (IV.)  vom  21.  L)ez<Mnber  1903,  Kiit.sclid.  Bd.  44  S.  402. 

Oesetz  iibcr  (iic  Klt  inbalmen  vom       .Tuli  1892,  §  22. 

Die  Kloinl)alinen  unterlio^cn  zwnr  aurh  dor  all^emeinen  polizei- 

lichiMi  Cbcrwachung^  durch  die  ( Jrtspnlizcibrhi  .rdfii :  die  ortspolizeiliohc 

tberwacliung  beziebt  sicb  aber  nur  auf  diejenigen  Gebiete  dor  Polizei- 
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gewalt,  welche  nicht  von  der  Vorschrift  des  §  22  des  Ges('tzc>  v.mii 

28.  .Iiili  1892  umfaCt  werden.  Die  Ortspolizei  dart"  alsn  unbedonklicli  im 

Rahraen  der  gewOhnlichen  StraCen-  und  Verkeliispolizi'i  tr**fi'*n 

die  Kleinbahn  einschreiten  wie  gepcn  jederinann  sonst.  Anders  lit  jj-i 

die  Sadie,  wenn  es  sich  uni  einen  Ein^iiff  in  den  Bahnkf^rper  selhsr.  inn 

Veriindorungen  an  den  Schienen  und  um  ihren  Unterbau  haiidrlt.  I><'r 

Bahnkorper  und  die  Schienen  unterstehen,  wio  in  ilirer  Aniajje,  so  in 

ihrer  dauernden  Unterhaltung  lediglich  den  besouderen  Brii'dden  <lrs 

Kleinbahngesetzes.  Die  Ortspolizei  darf  also  konstruktive  Andoruii^eii 

an  dem  BahnkOrper  nicht  vorsjchreiben.  Auch  wenn  etwa  der  Regierunj^s- 

prftsident  und  die  EisenbalinhehOrde  die  Genelinii}?ung  zu  solehen  Aii<i».'- 

runj^im  erteilt  haV)en  sollten,  so  erweitert  diese  Genehmi^ung  die  Bi  fn-:- 

nisse  der  Ortspolizei  niclit;  die  A uls ichtsbeh (irden  kr«nnen  ilire  Zu- 

stiindigkeit  niclit  aut  die  Ortspolizei  iibertrageu.  Aus  der  Ge- 

nehmigung  wttrde  allerdings  folgeu,  daC  nunmehr  die  Kleinbahn  be- 

rechtigt  wJlre,  die  Anderungen  vorzunehmen;  aber  der  Ortspolizeibehftrde 

erwftchst  dadurch  nicht  die  Befugnis,  von  der  Kleinbahn  ihre  Ausfilbruug 

mit  ZwangsverlUguiigcn  zu  ford  em. 

KtehitaiMM  Biid  PrhnttmoMiMMlNMii.  Rsoklinllltl. 

Endurteil  (IV.)  votn  4.  Feliruur  190:5,  K.ntsflid.  Rd.  44  S.  406. 

Kleinbahnfft'«etz  v<im  2S.  .Tuli  IHOO.  §  50. 

Kin  in  Ausilhuiiir  der  Aufsicht  iibcr  Klcinbalinen  oder  Privatansehluli- 

bahnen  mit  Maschinenbctrieb  auf  Beschwcrde  ^cj^en  fino  Verfiij^unjj  der 

GeneliinifrungsbehOrden  (Regierungspnisident  und  EiseiibahnbclK'trde)  or- 
lasi^ener  Bescheid  des  Ministers  der  offe n 1 1  ic In- n  Arbeiten  ist  mit 

der  Klage  ini  Verwaltungsstreitverfahrcn  niclit  a  nf  edit  bar,  da  cine 

soielie  in  dem  Gesetz  vom  28.  Juli  1892  nicht  vorgeselien  ist.  Der  zweite 

Satz  im  §  52  dieses  (ie.^eizes  bezielit  sich  nur  auf  alle  sonstigen  Ge- 

ncliini^^ungen,  Bcschlusse  und  Verfiigungen,  die  nicht  unter  die  Vorschrift 

deb  Satzes  1  fallen. 

KrailiMV0raielMriiii|. 

1.  Endurteil  (m.)  vom  19.  November  1903,  EntBchd.  Bd. 44  S.  876. 

Rekonvaleszenten  baben  zwar  als  solohe  keinen  Anspruch 

an  die  Krankenkassen,  sofem  diese  nicht  yon  der  BeAignis  im  §  21  No.  3a 

des  KrankenTersicherangsgesetzes  (vgL  anch  §  46  No.  3  daselbst)  Oebrauoh 

gemacht  haben.  Indessen  ist  der  Begriff  der  Bekonvalessenz  kein 

so  fester,  dafi  bereits  die  Anftaahme  in  einem  fttr  Rekonvalessenten  be- 
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atimmteii  Genesmii^slianBe  einen  Anhalt  daflir  bieten  kann,  die  betreffende 

Person  sei  wfthrend  ihras  Aafentiialts  darin  nicht  mehr  krank  oder  er- 

werbsanfAhig  gewesen.  Eskann  sehrwohl  schon  in  der  Notwendigkeit 

der  im  GeneBungBbause  gewShrten  Bnhe  nsw.  dio  Notwendigkeit  Rrztlicber 

Behandiajig  znr  Be»eitigiing  einer  noch  fortdauemdcn  Krankheit,  znr 

VerliUtung  einer  Verschlimmening  des  Zustandes  V)ei  sofortiger  Wieder- 

aofnahme  der  Erwerbstatigkeit  oder  ziir  Wiederherstellung  der  duroh 

Krankheit  verrainderten  Arbeitskraft  zu  flnden  sein.  Vor  allem  kann  noch 

die  ErwerbsunflUiigkeit  nach  voUstilndiger  Hebung  der  Krankheit  wilhrend 

der  Kekonvaleszenz  fortgedaaert  baben.  Dies  allea  bedarf  daber  im 

Eiuelfalle  besonderer  Feststeliang. 

2.  Endnrtell  (IIL)  Tom  9.  Jnli  1908»  Entaehd.  Bd.  44  8.878. 

Durch  §  7  des  Krankenversicheningsgesetzes  ist  den  Kassenverwal- 

tunfTPn  niir  di<'  Befugnis  znr  Gewfthrung  von  freier  Kur  und  Ver- 

pflt  gun^  in  einem  Krankenhause  anstelle  dor  im  §  6  bestimmteu 

Leistungen  —  freie  Hrztliche  Behandlung,  Arznei  aowie  Heilmittcl  uud 

Krankengcid  —  zugestanden  worden.  Eino  Verpflichtung  zur  Gcwahrung 

der  Krankenhauspflege  ist  den  Kassenverwaltungen  weder  hier  noch  sonst 

anferlegt.  Mit  Rttcksicht  hierauf,  und  da  aach  §  57a  Abs.  1  nicht  ein 

•nderes  bestimmt,  Iftfit  sich  nicht  in  Abrede  nehmen»  dafi  die  Eassen* 

Terwaltnngen,  welche  die  ICitwIrkung  einer  anderen  Kasaenyer- 

wtltnng  fOr  die  Oew&hrtmg  dw  Krankennnterstfltzung  in  Anspmch 

iidimeo,  beAigt  sind,  die  in  Ansprach  geuommene  Kassenyerwaltiiiig  an 

die  Oewfthmng  der  fk«ien  flntlichen  Bebandlnng,  Annei  nnd  Heilmittel 

nebst  Enmkengeld  unter  AnsBchlnfi  der  Krankenhauspflege  sn 

binden.  Ein  bierron  abweicbender  Gnmdsats  ist  bisher  in  der  Reebt- 

sprednuig  nicbt  nnr  nicht  anfgeeteUt,  sondem  es  ist  anadraoUloh  daranf 

UDgewiesen  worden,  daB  die  ersnchte  Kasse  nnr  solange,  als  ihr  Gtogen- 

tefllges  nicht  ansdrftcklicb  bekanntgegeben  worden  ist,  naeb  Ermessen  zn 

bcattmmen  babe,  ob  Krankenbanspflege  zn  gewUiren  seL 

3.  Ladurteil  (HI.)  vom  SB.  Februar  1904,  Archiv  fur  fiisenbaluwesen  1904 
S.  1502. 

Die  zufolge  der  reichsgesetzlichen  Krankt-nvcrsichemng  gewilhrten 

TJntersttltznngen  sinfl  ini  Sinne  des  §  25  des  GewerbeunfallversicheningB- 

gttetzes  als  ̂ TOrUbergehende  Unterstatzangen*"  anznsehen. 
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Gese  tzgebung. 

Deotsches  Heicb.  AllerhOebste  Verordnang  yom  21.  Noyember 

1904,  betreffend  ErgSnzang  der  MiUtftrtnuuportordniing  Qlr 

EiBenbabnen. 

(Eisenbahn-VerordmiDgBblatt  S.  878.  B.-0.-BI.  S.  445.) 

Bekanntinachun^on  des  Reich  skanzlers: 

Vom  18.  Oktober  1904,  betr.  Andeningen  der  Anlage  B  zur  fiisen* 

bahnverkehrsordnung. 

(£Uenbalin*Verordnniig8blatk  S.  387.  B.-Q.'B1.  S.  388.) 

Vom  22.  November  1904,  betr.  die  Vereinbanmg  erleicbtemder  Vor- 

Bcbriften  fflr  den  wecbBekeitigeii  Verkebr  zwiscben  den  EiBen- 

babnen Dentschlands  nnd  Lnxembnrgs. 

(Eisenbahn-VerordnonggbUtt  S.  860.  R-6.-BI.  S.  448.) 

Vom  21.  November  1904,  betr.  Erganzuug  des  Militartarifs  fiir  Eisea- 

bahncn. 

(Eiseubalm-VerordQuugabluti  S.  374.  R.-6.-BL  S.  446.) 

Vom  22.  November  1904,  betr.  Einftibr  von  Pflanzen  nnd  eonstigeo 

Gegenstftnden  des  Gartenbanes. 

(Eisenbahn-VerordimngBblatt  8. 874.  R.-0.-BI.  S.  444.) 

Vom  2.  Dezember  1904,  betr.  die  dem  intemationalen  tTbereinkommen 

ilber  den  Eisenbahnfrachtverkehr  beigcfUgte  Liste, 

(EisenbaJiu-Verordnungablati  S.  405.   It-G.-Bl.  S.  447.) 

Prea8eii.   Staatsvertrag  vom  16.  Joni  1904  zwiscben  Prenfien,  Braun- 

sebweig  nnd  Anbalt  wegen  Herstellnng  einer  scbmalsporigen 

Nebeneisenbabnyerbindang  von  Stiege  nacb  Eisfelder  Tabnfthle. 

(Elsenbahn-Verordnungsblatt  S.  849.  6.-S.  S.  269.) 

Erlasse  des  Ministers  der  Offentlicben  Arbeiten:  }: 8«ite 

Vom  28.  Oktober  1904,  betr.  Arbeiterpensionskasse  345 

Vom  10.  November  1904,  betr.  Erganznng  der  Dienstvorschrift 

fftr  die  Benutzunp:  der  Kleinwa^en  352 

Vom  17.  November  1904,  betr.  Fandordnang  355 

Vom  18.  November  1904,  betr.  Vereinbaning  mit  der  Henog- 

licb  Brannscbweigiscben  Regierong  fiber  die  Gleicbstellnng 

der  von  den  beiderseitigen  Pktlfbngs&mtem  bestandenen 

VorprOftrng  nnd  ersten  Hanptprdfting  im  gesamten  Banfacbe  367 

Vom  29.  November  1904,  betr.  Statistik  der  Gtlterbewegimg  .  '669^ 
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Vom  23.  November  1904,  ])etr.  Anderung  der  AusftLhrunga- 

anweisang  zu  §  9  des  Kleinbahnfresetzes  376 

Vom  26.  November  1904,  betr.  Aiutorun^  der  allgemeinen 

VertragsbedingTingen  fiir  die  Austuhrung  von  Staatsbauten, 

fiir  die  Ausftihrung  von  Leistungen  und  Lieferungen  und 

fiir  die  Ausfiihroug  von  £rd-,  Feld-,  Kodungs-  und  BOschungs- 
arbeiten  376 

Vom  5.  Dezember  1904,  botr.  die  fiir  den  mittleren  tecbnischen 

Staatseisenbahndienst  anerkannten  Fachschulen  37G 

Vom  6.  Dezember  1904,  betr.  UnfallvorliQtungsvorschriften  .  381 

Vom  24.  Dezember  1904,  betr.  Dienstkleidong  der  Staatseisen- 
bahnbeamten  409 

Sckweiz.  Bnndesratsbesohlalt  vom  15.  November  1904,  betreffsnd 

Brgaozang  der  Anlage  V  mm  IVansportreglemeiit  der  eohweize- 

siBchen  Eisenbabn-  and  Dainpfiichilhintemebmimgeii. 

(Ver6irentL  iti  der  EidgenSasisehen  Qesetaammluiig  Bd.  XX  S. 

§  58,  Position  XLIXn,  dor  Anlage  V  zum  Transpoitreglement  der  achwoise* 

lischen  Eisenbahn-  und  Dnmpfschifftintornehmiingen  wird  in  der  Weise  erg&nzt, 

dai»  Oxyi  ith  unter  die  nur  bediii^in^sweise  zur  Beforderung  zugeiassenea  Gegen* 

•tiade  eiogereibt  wird.  Diese  Pohitiun  iautec  nun  wiu  tolgt: 

XUZa. 

Natriumsuperozyd  und  Oxylith  Bind  in  fltarken  BlechbUchsen  mit  verlotetem 

Deckel,  die  in  oinom  mit  verldtetem  BlecheiDsatx  ansgettattele,  starke  Holxldste 

verpackt  sin<i,  autzugi'ht'ii. 

,      Dieser  BeschluU  thu  am  1.  Dezember  1*J04  iu  Krati. 

Qesetzentwurf,  betr.  ZoUbef re  lung  fiir  Schienen  zar  orsten  Anlanfe 

von  Eisenbahnen.  —  Der  BimdesTersammlnng  mit  Botscbaft  vom 

25.  November  1904  vorgeleg^t.  — 

(Veroffeiulicht  im  Schweizeriacbea  BuadesblHti,  Ho.  48(  vom  80.  No- 
veniber  1904  S.  84  ff.) 

Das  GeaeU  vom  10.  Oktober  1874  gewillirte  am  JU  Jahre  Zolltreiheit  fur  die 

SinAilir  Ton  Scbienen,  die  far  die  erste  Anlage  twiner  von  den  Kantonen  oder  vom 

Bonde  konseMionierten  Elsenbahn  besdmrnt  sind. 

Die  darch  mehrere  Bondesbeiichliistte  inzwtschen  veilflngerte  Oflltigkelt 

dieter  VergUnstigung  ist  am  10  Jiili  1904  ub^claufen 

Es  wird  jctzt  beantragt,  sie  auf  weitcre  10  Jabre,  vom  19.  Juli  1904  au  ge- 

rechnet,  zu  verl&ngern. 
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Die  Jan^raubahn,  von  Siegfried  Herzog,  ZOrich,  Alb.  fiaostein,  1904. 

Preis  2^«K. 

Der  Verfosser  gibt  anf  44  Seiten  mit  52  Abbildnngen  eine  er- 

sehOpfende  Dantellimg  der  Kraflanlage  sowie  der  Leitongen,  Umformer* 

stationen  nsw.  nnd  eine  eiagehende  Besehreibung  der  Lokomotiyen.  Anch 

werden  Mitteilnngen  liber  die  linienfOhnuig,  den  Oberbait  nnd  die  Baiuurt 

der  Wagen  gemacht.  Die  bisher  vielfach  zerstreuten  Mitteilangen  liber 

die  einzig  dastehenden  Anlagen  dieser  Gebirgsbahn  sind  in  dem  vor- 

liegenden  Werk  zu  einem  beachtenswerten  Ganzeu  vereiiit,  dessen  Studium 

warm  empfohlen  werden  kann.  Bl. 

Die  elektrischen  Anlagen  der  Schweiz.  Ein  elektrotechnisches 

Sammelwerk.  Erster  Band.  Die  elektrisch  betriebenen 

Strafien-,  Neben-,  Berf^-  und  Vollbahneii  der  Schweiz, 

Hennisgegeben  yon  Siegfried  Herzog,  Zurich,  1905.  Albert 

BaoBtein. 

In  dem  TOrliegeaden  ereten  Bande  dieses  groft  gedachlen  Werkes 

behandelt  der  Verfaeser  anf  400  Seiten  nnter  Beigabe  Ton  583  Abbildnngen 

die  zahlreichen  in  der  Schweiz  elektrisch  betriebenen  Bahnen,  mit  Ans* 

nahme  der  Dnihtseil-Bergbahnen.  Es  koramen  ira  gnnzen  43  Einzelhahnen 

zur  Bi'schreibung,  damnter  16  StraCeiibulmeu  in  bebauton  gri'iCeren  Ort- 

BChaften  und  zwei  reine  Bergbahncn.  Auch  von  den  verijkiiienden  25 

Bahnen  gehOren  die  meisten  ihror  Natur  und  Anlage  nach  —  Sclimalspur. 

Lage  auf  LandstraGon,  rein  urtlicho  Bodnutung  —  nach  dcutschen  (Jrund- 

sfttzen  zu  den  Kleinbahnen,  es  linden  sich  aber  auch  einige  darunter,  die 

mindestens  als  Nebenbahnen  gelten  kOnnen,  bo  die  Linien  Burgdorf — 

Ttkwa,  Freiburg — Mnrten— Jns,  Montreux— Bemer  Oberiand.  Anfierdem 
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beschreibt  Vertasser  die  Versuchsbahn  dor  Maschinenfabrik  Orliknn  fiir 

den  Bctrieh  mit  einphasigem  Wechselstrom,  der  aach  ftir  Haaptbahnen 

gedacbt  ist. 

Das  schf3n  ausgestattete  Buch  wird  gewiC  weiten  Kreisen  als  eine 

willkomniene  LkM*eichenin^^  der  tcehnischen  Literatur  orscheinen  und 

S'twohl  orfahreiicn  Praktikrrn  wie  juufren  Anfiiiigorn  eine  Fiille  wertvollen 

Siofl'cs  darbieicn.  peei^net  zur  Bereichening  des  Wissens  und  anregend 
ZQ  immer  weitereii  Vervollkommnungen.  B, 

Gfaett,  Dr.  L.,  Professor  an  der  Universitftt  llflneben.  Die  ElektrUllftt 

and  ihre  Anwendvngen.  11.  Anflage.  Stuttgart  19(M.  Preis 

broclL  6M» 

Von  dem  vorstehenden  Werke  ist  der  zehnten  Anflage  nach  einef 

FVist  Ton  IV4  Jahren  die  elfte  gefolgt  Diese  Tatsaebe  ist  schon  ein 

Beweis  dafOr,  dafi  es  Anerkennnng  und  eine  grofie  Zahl  von  Frennden 

geftmden  hat  Und  diese  Anerkennnng  bat  es  ancb  verdient  Denn  wie 

kein  anderes  ist  es  geeignet,  snwohl  den  stndierenden  Elektrotechnikem 

n  Beginn  des  Stadiums  als  ancb  den  Geblldeten  aller  Stftnde  die  Anlkngs- 

grOnde  and  die  allmfthliche  Entwicklnng  der  Elektrotechnik  Ton  der 

Entdeckong  der  Reibnngseiektriscitftt  an  bis  zu  den  nenesten  Anwendnngen 

der  elektriscben  Scbwingungen  in  der  drabUosen  Telegraphie  Tor  Angen 

xa  nhren.  Alle  Gebiete,  in  denen  die  Elektrizitfit  Anwendnng  geftmden 

bit,  werden  in  dem  Bnclie  erwftlmt  nnd  mindestens  so  weit  anseinander- 

gesetzt,  als  es  znm  Verstttndnis  der  einzelnen  Vorgflnge  erforderlicb  ist 

Der  Stndierende,  der  sicb  die  Betfttignng  auf  dem  Gebiete  der  Elelctro- 

teclmik  zum  Lebensbemf  erwIUilt  hat,  flndet  znnAcbst  in  dem  Orfttzschen 

Bnche  eine  binreiehende  Grnndlage  zn  seinem  Stadium  nnd  einen  gnten 

tberblick  liber  sein  Fach.  FOr  die  Geblldeten  aller  llbrigen  Stftnde  ist 

das  Bach  ein  wertvotter  Scbatz,  ans  dem  sie  in  Icnrzer  Zeit  genttgende 

Klariielt  fiber  die  beatzutage  im  Yordergmnde  des  Interesses  stebenden 

Eneheinnngen  anf  dem  Oebiete  der  Elektrotechnik  sich  ▼erscbaffen  kOnnen. 

Wean  ancb  die  Sprache  an  manchen  Stellen  etwas  breit  ist,  so  bat  es  der 

Verfasser  doeh  verstanden,  in  klarer  Weise  dem  Leser  das  Verstttndnis 

flir  die  einzelnen  Erscbeinnngen  zn  erwecken.  Znr  Eriftnterang  sind  dem 

Texte  eine  groBe  Anzabl  Abbildnngen  beigegeben,  die  im  ganzen  glttck- 

lich  gewttbtt  sind;  bier  nnd  da  bedOrfen  elnlge  Figuren  (z.  B.  Fig.  225,  228, 

435,  437,  438,  442  a.  a.)  einer  n&beren  Erlftnterung  dnrch  beizafOgende 

Skizzen,  einige  veraltete  AnsfObrongen  (z.  B.  Fig.  377,  468  a.  a.)  kOnnten 

dnreh  neuere  Konstiiiktionen  ersetzt  oder  wenigstens  ergfinzt  werden. 
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Die  elfte  Anflage  doB  Buobes  bat,  wie  im  Vorwort  bemeri^t  wird,  der 

sebnten  gegendber  eine  kleine  Erweitemng  eifabien,  die  sich  im  Iniialt  j 
dnrah  die  NeaeinfOgang  zweier  Abscbnitte  kenndicb  macbt  Im  enten 

Telle  des  Baebes  ist  den  qBecqaerelatrablen  vnd  der  Radioaktivitat'',  die 

bisber  nnr  knn  als  Aobang  im  Kiq>itel  ̂ BOntgenatrahlen*'  ein  bescheidenee 

Flfttacben  geftmden  liatten,  ein  neues,  wenn  ancb  nnr  knczes  Kapitel  ein- 

geittmnt  Lm  zweiten  Teile  ist  die  drabtlose  Telegrapliie  von  dem  all- 

gemeinen  Kapitel  liber  Telegrapbie  zn  einem  besonderen  abgetrennt 

Gerade  diesen  beiden  Gebieten  der  Anwendong  der  Elektrisitftt  bringt 

bente  nicbt  nnr  die  Wissenscbaft,  sondem  tut  jeder  Menaeh  ein  groBee 

Bitereaae  entgegen,  so  daft  eine  eingebende  Besprecbung  bier  sebr  am 

Flatse  ist 

Eine  weitere  Verbegaemng  bat  das  Kapitel  ilber  WechselatrOmo  er 

fkhren.  Dleae  Erweitemng  bezlebt  aieb  aber  nnr  anf  die  If essnng  nnd 

die  MelUnatmmente  der  Weebsel-  nnd  DrebatrOme,  wfthrend  die  praktisebe 

Anwendnng  der  Wechsel-  nnd  DrebstrOme,  die  gerade  in  nenester  Zeit 

einen  groOen  Aafscbwnng  genommen  hat,  etwas  knrs  bebandelt  wird. 

Dieses  hier  allerdings  mit  einiger  Berechtignng.  Denn  wer  sich  in  die 

Theorie  nnd  Praxis  der  Wechsel*  nnd  DrehstrOme  einarbeiteii  will,  bedarf 

dazn  eines  besonderen  weiter  gehenden  Studiuras,  nnd  dem  Anffinper 

Bowobl  als  dem  ̂ ^cbildeten  Laiea  ist  dieses  Oebiet  an  schwierig,  als  daft 

er  bier  den  Wunsch  liiltte,  mehr  zu  finden. 

Die  Zabl  der  Abbildungen  ist  in  der  nenen  Auflage  nm  34  vermehn. 

Allen  denen,  die  sich  fUr  die  Anwendnng  der  EUektrisitAt  inter- 

essieren,  kann  das  Bucb  anfs  w&rmste  empfohlen  werden. 

Schreiber,  K.  A.,  Dipl.  ing-.  Analytische  uiid  prraphische  Me- 

tboden  zur  Berechnung  des  St  romverbrauches  elek* 

trischer  Bahnen,  (VL  Bd.  Heft  9  der  Samnilimg  elektrotech- 

nischer  Vortrftge.  Ueransgegeben  vnn  Prof.  Dr.  EL  Voit  S.  SIl 

bis  848).  Hit  15  Abbildnngen  nnd  3  TafebL   Preis  1^  UK. 

Ans  den  8  bekanntesten  Oleicbnngen  des  Zngwiderstandes  nacb 

Ftaik,  dark,  Goocb,  Blood,  Barnes,  Barbier,  Borries  nnd  Crawford  wird 

ein  mittlerer  Zngwiderstand  von: 

Wo  =  1,S71  4-  0,02808  V  4-  0,00088  V* 

ermittelt  und  fiir  einlache  VerhiUtnisse  als  maBgebend  angenommen.  Zu 

dieseiu  Zugwiderstando  trctcn  nodi  die  Wid<'r>t,uid('  in  Kriimmungen  imd 

Steiguiifjen.  Aus  diesen  berechiieien  Widersiilnden  werden  die  Vorgiinge 

beiin  Aulaliren  und  beiiii  Bremsen  niiher  betrachtet,  die  einzeluea  Werte 
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rechnerisch  ermittelt  tind  graphisch  aufgetragen.  Das  prhaltene  Diagramm 

fibt  ein  vorzOgliches  Fahrbild  nach  dem  man  bich  ttir  gegebene  Verhillt- 

nisse  schnell  nnd  in  einfacher  Weise  den  Stromverbraach  und  die  GrOfe 

der  anznlegenden  Zentrale  ennittdn  kann.  Znr  Erlftatening  dient  ein 

Beispiel,  bei  dem  fOr  einc  gegebene  Strecke  Stromverbraach  nnd  OrOte 

der  Zmmte  erndttett  weiden*  fBr  den  Fall,  dafi  O'leichstrom,  einphaaiger 
Weehaelstrom  Oder  I>reli8trom  snr  Anwendmig  gelangen. r.  H, 

Tim|»eilfeld,  P.,  Ingenieur.  Weicheii-  und  Glc isberec hnunj^tMi. 

Forniein,  Tabellon  und  Beispi*  zum  Gebrauch  in  der  Praxis. 

(53  S.  Zwei  Tabellen  und  6U  Figuren  im  Text.  Leipzig  1904. 

Carl  Scholtze  (W.  Juughaas).   Preis  geh.  3  M>. 

Ober  die  Berecbnung  von  Weleben  and  Gleisen  gibt  es  swar  eine 

ganze  Reiho  von  VerOffentlichongen,  indessen  fehlte  ee  bisher  an  einem 

Bach,  das  die  Ergebnisse  in  einfacber  and  leicht  verstftndliober  Form 

anch  dem  weniger  getlbten  Leser  vorfllbrte,  and  eine  Berechnong  crmOg- 

lichte,  ohne  ein  eingehendes  Studium  zu  verlangen.  Diesem  Mangel  hilfk 

die  Scturift  von  Timpenfeld  ab.  Es  erlftutert  zon&chst  in  sehr  breiter, 

eiwas  elementarer  Weise,  die  indes  mit  RUcksicht  auf  den  weiten  I.fser- 

kreig  begrttndet  ist,  die  Grandbegriffe  der  Weicbenberechnung.  Es  fatirt 

dann  die  Berechnung  einer  ganzen  Reihe  Ton  Beiapieien  dorcb,  von  der 

eitifaehen  Weiche  an  bis  zur  Verbindong  von  zwei  konzentrisch  gpe- 

kriimmten  Gleisen,  durch  eine  Kur\en-  und  eine  Zweibogenweiche.  Ftlr 

fine  Reihe  hfiufig  vorkommender  Zahlenwerle  sind  dem  Texte  zwei  Ta- 

fi^-llen  jtnprefugt.  durcli  deren  Benutzung  die  Berechnungen  wesentlich 

a^>^,'ekar/t  word.n.  Die  Aiisstattung  des  Werkea  (Papier,  Druck  and 

^eichnungen)  ist  vorzUgiich.  .         — d — 

<Hier,  31.  und  Hlum.  <)..  Dr.  m^.  Abbiellbalinhnfp.  i  Hrtrit'l.>l.almhOte 

fttr  dfii  PorsuiK'Uverkehr).  Br-rlin  1904.  Willi.  Ernst  ik.  Sohn. 

<»4  S.  in  gr.  8°  mit  vier  Tafeln.   Preis  geh.  4 

Es  ist  freudig  zu  begrttfien,  dafi  die  Verlagsbnchhandlan^,  den  viel- 

facli  geftafierten  Wtinschen  entsprechend,  die  von  den  Verfassem  bereita 

im  Jahrgang  l»02  der  Zeitachrift  fflr  Banwesen  verCVffentlichte  Abhand- 

^Mg  nonmebr  in  Buchform  weiteren  Kreisen  zugAnglich  macht.  Daa 

^'f^rk  hiotet  b^i  der  omfassenden  wissenschaftlichen  Behandlaag  dea 
i^toffes  uicht  nar  dem  angehenden  Betriebstechniker  viel  Belehrendes  und 

Beberzigenswertes.  aucli  der  erfabrene  Facbmann  wird  den  eingehenden 
.Vrcltir  ror  £i*eiibabnwMeo  la 
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UBlcrMchnogen  4er  VerfaMer  liber  die  Bedeatong^  and  sweekmiUKgate  | 
AmffniralHing  der  Betriebeaiilageii  fOr  PenoaflobahnhOfe  nut  IntereMe 

<io%eii  ind  die  ̂ egebenea  Aaregmgen  nr  wirtiffhaftHcheren  Darebbildan^ 

nnd  Ver^offluMBnauig  der  AbeteUMnliOlie  in  der  Pruds  zn  verwerten 

ifiseen*  K» 

Kainps,  Th.  nnd  Dreessen,  K.   Tasehenbnch   fflr   den  Tiefban. 

Berlin  1905.    1.  Jahrg.    Verlajj  von  Gebr.  Borntraeger.  8*.  Preis 

Obgleich  den  F'achgenossen  Ix-n-its  inehrore  Kalcu<ler  iind  Taschcn- 

biiclior  zur  Verf'ligung  stohen,  ist  «'s  nacli  Ansicht  dor  Herausg«'h«M*  fur 

don  Tiefbautechniker  der  Praxis  oin  Bediirfnis,  ein  s]H'ziell  don  Tiel  hau 

beriicksichtigendes  Taschenbuch  zu  besitzen.  Das  Bucb  ist  hau|»tsiichlich 

fiir  Tiefhauunternehmer  bestimtut,  es  wird  sicli  indes  bei  seiner  an- 

bpn  choudeu  iiaQeren  Ausstattung  und  wegen  seines  bei  aller  Gedningthoit 

mid  Knappheit  in  der  Form  doch  reiehen  Inhalts  aligemein  in  den  'r«'ch- 

nikefkreisen  des  Eibenbahn-,  StraJJen-  und  Wasserbaues,  sowie  in  den 

Kreisen  der  Studiereuden  und  SchiUer  teclioisclier  Leiiraustaiteu  Freuiide 

gewiuueu.  AT. 

Das  Kdnfgliche  Materialprttfangsanit  der  Technisehen  Hocbschnle 

Berlin,  anf  dem  Gellnde  der  Domftne  Dahlem  beim  Babnhofe 

Groit  -  liohteifelde  -  West  Denkachrift  znr  ErOffkinng,  bearHeitet 

▼on  dem  Direktor  A.  Martene^  Avfenor  nnd  Oeh.  Kegierung:>rat 

und  dem  Bauleitenden  M.  Onth,  KOnigl.  liandbauinspektor.  3S0  S. 

Mil  zahlreicheu  Tcxttiguren  und  G  Tateln.  Berlin  1904.  JiUius 

Springer. 

Das  KOnigliche  Malerialpriifungsamt  Ornli  Lichterfelde  hat  <'rstens 

die  Aufgabe,  die  Vertahn'ii,  Maschinen,  Instrumonto  und  Apparato  fiir  das 

Matorialprilfungsweson  tier  Technik  ira  Offentlichen  Interesse  auszubikioQ 

nnd  zu  vervollkommnen.  Zwoitens  obliegt  ilim  die  Priifung  von  Mat<'- 

rialien  und  Konstruktionsteilon  ini  offentlieh(?n  oder  wiilsehaftliehen  Inter- 

esse,  soweit  die  Mittel  durch  don  Ktat  Mdor  durc-li  Aut'traggelier  zur  V.t- 

f&gung  gestellt  werden,  lulcr  gogon  liozublung  uaeh  dor  (Tebaiiron«»r(luuug 

fiir  .Intragsteller  (Boli(»rden  und  Private).  Endlicli  hat  es  auf  Vorhiiigon 

streitendor  I'artoicn  als  Schiedsrichter  in  Stroitfragen  iiber  die  Priifung 
und  Besehafloniioit  von  Materialien  und  Konbtruktionsteilen  der  Technik 

zu  «'ntseheiden.  Zu  don  weiteren  Autgaben  des  Amts  ist  der  rnterrichi 

und  die  Abhaltaug  vun  Ubungen  fiir  die  Studierenden  der  Techuischeu 
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Hodttchiile^  die  Ansbildimg  von  Jungen  Lenten  ans  der  Praxis  im  Material- 

priAuigBwasen,  sowie  die  UhteiBtlltsnng  der  Sonderfon»cbnng  AUf  be- 

terten  Oebleten  des  MaSerlalpillftangswesenB  dnreb  Gewibning  der 

fitbeniitsang  ron  Einrichtnngen  an  tremde  Forscber.  Das  Ifaterial- 

prtftuigBamt  let  bervorgegangen  ans  der  Mecbaniaeh-Ttecbniscben  Ver- 

«eliiaii8talt  and  der  Prflftingsanstalt  von  Banmaterial,  die  beide  der  Tecb- 

dKheD  Hoebsehnle  angegliedert  waren,  sowie  der  Cbemisch-Technlscben 

Tetsocbsanstalt,  die  bisher  mit  der  KOnigUeben  Geologiscben  Landes- 

astalt  and  Bergrakademie  verbnnden  war.  Sie  zerfailt  in  6  Abteilungen: 

far  Metallprufung,  fiXr  Baumaterialpriifiing,  tiir  Papierpriifung,  fUr  MetAllo- 

nsphie,  fQr  allgemeine  Chemie  und  fiir  Olpriltung.  Das  neue  Heini,  das 

ihr  jetzt  crrichtft  worden  ist,  bH8t<eht  in  stattlichon  Gebjluden,  die  eine 

Tiiichp  von  mehr  als  5  200  i\m  hedeck<Mi.  Ziir  F(^i<'r  dor  ErOffnun^  ist 

'iif  vurliegende  Denkschritt  vertalit  woidrii.  Sie  gibt  zunilchst  vuivn  • 

-••^vhichtlichen  Cberblick  uber  das  Werden  und  Wachsen  des  Material- 

nfangswesens  in  PreuUen,  zu  dem  die  im  Jahre  186H  ersehienenen 

Arbeilen  iiber  Dauerversuche  von  A.  W/ihler  den  ersten  AnstoC  }»^egoben 

^*it^.  Sie  bcscbreibt  die  Tfttigkeit  der  Versuchsanstalt  in  den  Jahren 

bis  1903.  Aus  dem  beigenigten  Inhaltsverzeichnis  der  bokannten 

JUueiliingen  ans  den  Tecbniscben  Versncbsanstalten**  Ift&t  Bich  erkennen, 

vie  nngebener  nmfaDgreiob  and  vielseitig  die  Titigkeit  der  mit  der 

Ihierialprflftuig  betranten  Forscber  wie  Martens,  Rndeloff,  Gary,  BObme, 

Hmberg,  Heyn,  Finkener,  Holde  n.  a.  gewesen  ist  Hieran  sebliefit  sicb 

^  Besebrefboag  der  Gablade  and  ihrer  bineren  BInricbtang;  aolter 

Beibe  maBstiblicber  Gniadrisse  der  Gebinde,  sind  sabbraiehe  Elnzel- 

^eiiBD  bi  geometrisober  Dacstallnng  and  Pbotograpblen  yon  den  inneren 

Qtriehtnngsgegeaatinden  gegeben,  yom  einfkebsten  Stebpalt  an,  bis  znr 

Tfvickeltsten  Prfltftingsmascbine.  FUr  Tiele  Gegenstftnde  sind  aocb  die 

Nse  ond  liefsranten  angefQhrt,  so  dafi  die  vorliegende  VerOflfentlichung 

ftrdas  Eatwerfen  ahnlicher  Anlagen  auCerordentlich  braucbbar  ist.  Durcli 

vielen,  wohJgelungenen  Lichtbilder,  die  in  geschmackvoller  Weise  ini 

verteilt  sind.  durch  die  anziehende  Darstellung.  die   scliitne  Aus- 

'-«:tun|i5.   win!   die  Lektiire   des   Baches  aueh   fiir  den  T^.iieii  .uire^nMul. 

^ii>st  eiu  tluchliges  DurohblHttern  des  stattiichen  Handes  wird  i^enilgen. 

"Ja  f'inp  Vorstellung  von  der  zweckmUfiigen  Kinrichtung  der  neiien  Anstalt 

M  von  der  Vielseitigkeit  ihrer  Aufgabeii  zu  gebeu.  —  rf— 

L'lMte  tecbuique  (in02--l?)0.S)  von  A.  da  Cunha,  Ing  enieur,  niit  einer 
Vorrede  von  JPaul  Bodia,  Prftsidenten  der  Gesellschaft  franzOsi* 

scber  Ziviiingenienre.  Paris  1903.  Buchbandlong  yon  Gauthier- 
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VilUcB.  aos  Seifien  in  gr.  8  mit  190*  AbbUd^mgen  im  T^xt. 

Preis  geb.  3,60  IVcb. 

Der  VerfiMser  hat  sieh  das  Ziel  geateckt,  die  wiohtigsten  Enft- 

decknngen,  die  heiromgendaten  Bmben,  die  FOitaehritte  anf  dem  Gtobiete 

der  Industrie  witbrendldes  letsten  Jahres  in  anregender  Fonn  dem  Faob- 

mann  nnd  teebniseb  gebfldeten  Lalen  ▼onnfObren.  Die  sablreichen  Ab- 

bildungen  sind  meist  nach  photographiseben  Aofliabmen  hergestellt  Aos 

dem  rei<^en  Inbalt  seien  bier  genannt:  die  Untergrondbahnen  in  Paris 

nnd  Berlin,  deren  Bahnsteiganlagen  wegen  der  sn  geringen  Breite  mIs 

nnznreichend  beaeicbnet  weiden,  eine  leehnerisebe  Unternubung  der 

bekannten  RadfiRbrer-Scbleifenbabnen  Oooping  tbe  loop),  eine  Bescbrei- 

bnng  der  nenesten  lenkbaren  LnflBcbiire,  der  Vianr-Brileket  to  TUspene 

bei  Assonan,  nenere  fhmsOsiscbe  Hochbanten,  Versucbe  liber  Orftndangen 

anf  qkomprimiertem  Boden*^,  bei  dem  das  Erdreioh  festgestampft  and 
dnrch  EinfOUen  von  flttssigem  Zement  ▼ollstlndige  Erdpfoiler  enengt 

werden,  die  Bekimpfbng  dee  Alkobolgennsses,  die  Stemphotograpbie  nsw. 

Der  gesobmaekvoUen  Ansstattong,  dem  eleganten  8tU,  der  gesebickten 

Behandlnng  des  Stolfes,  die  eine  glttcklicbe  Ifitte  swischen  wlssenscbaft- 

liober  nnd  rein  popalHrer  Form  bftlt,  ist  es  sn  danken,  daB  die  Lektflre 

des  Baches  ebenso  belebrend  wie  nnterfaaltend  genannt  werden  kaan. 

Oder, 

Brockhaos*  Konyersationslezikoii.  14.  vollstindig  neabearbeitete  Aaf- 
lage.  Neae  revidierte  Jabilftnmsaasgabe.  17.  Band.  Bapplement. 

Kit  85  Tafeln,  23  Karten  and  Plftnen  and  245  Textabbiidangen. 

Leipzig.  BeriinCand  Wien,  1904.   F.  A.  Brockhaus. 

Mit  diesem  Band  ist  die  iicue  Austrabc  dos  Brockliaus  wicticr  vul- 

leiid«>.t.  Der  Verlag'sljui  liliaiidluii^^  ist  es  ;j:<'lun^^en.  in  etwa  3';_,  Jaliren  — 

der  ersti'  Band  der  neuon  Aullaj^c  crschicn  {:ie}^''»'M  Miltf  1901  —  v.'in  vdl- 

stiindi^  neucs,  bis  in  die  unmitlelbarste  Gegenwart  reiclu-ndes  Werk  t«'rtig 

zu  stelleu,  eiii  Weric,  wie  es  wenige  in  der  Liieratur  aller  Liinder  sribt. 

Neben  der  gliinzenden  Aussiattung  in  Druck,  l'a{)icr,  bildliclien  I)arst«  l- 

lungen  aller  Art  ist  vor  alleni  dvr  p'dicf^ene  Inhalt  zu  riihmen.  Die 

r)ar>t(dlung  ist  streng  wisst-nhehat'tlicli  und  ducii  genieinverst^ndlioh.  Aut 
alien  Gcbieton  des  Wissens  fjibt^der  Bmckhaus  <MschOpfende  Auskunft. 

Die  Leser  dieser  Zeitsciirift  sind  >wii;dcrh(.»lt  daraul"  hin^ewiesen,  dall  das 

Verkehrswescn  un«l  das  Eisenbahnwescn  insbesonderc,  auf  das  ein- 

gehcndste  berticksichtigt  sind.  Der  vorliegende  Band  bringt  zwei  aus- 

ftlhrlichr  Artikel  uuter  dem  Stiehwort:  Bergbahnen  und  Betrie.bs- 

mittel,  in  deneu  die  ueuesten  Bergbahnen  und  die  jtlngsten  Fortschritte 

Digitized  by  Google 



fiflchertchau. 

29a 

ini  Riiu  der  Botriebsmittel  sachgemftli  dargestellt  worden.  Audi  der 

Artikel  Motorwagen  mit  eirifr  Reihe'von  Abbildungen  ist  fttr  den 
Eisenbahner  von  besonderem  Interesse.  SelbstverstilndUch  wird  der  grOfite 
Teil  des  Bandes  durch  Nachtriige  aasgefiillt,  in  dencn  die  Artikel  der 

friihoren  Bftnde  durch  Anfahnmg:  der  neuesten  Tatsaehen,  insbesondere 

der  neuesten  Statistik  erg^nzt  werden.  Bei  Benutzung  des  Brockhaus 

empfiehlt  sich  daher,  zuerst  den  Supplementband  aufzuschlagon.  Die  er- 

ganzteu  Artikel  sind  besonders  gekennzeichnet.  Wir  geben  d<'in  nun 

wi.'der  abgeschlossenen  groCen  Werke  unsure  besten  Wiinsche  mit  anf 

(Ifn  Weg.  Ist  es  doch,  wie  wenig  ander(\  geeignet,  deatsche  BUdung  uud 
deatsche  KuUur  in  alle  Welt  za  verbreiten. 

UBERSICHT 

«ler 

MBfftCB  Uanptwerke  ttber  JUmbfthBWMMi'md  wn  rwwumAtmn 

Aaiiwire  pmv  Tn  im,  pabU^  par  le  bareaa  des  longltadet.  Paris  1906.  1^  Pres. 

Btaischke,  Dr.  On»tav.  Die  aaynehronen  Drehstrbmmotoraii,  Ihre  Wlrkungswoise, 

Frufung  and  Berechnnng.   Brannschweig  1904.  geb.  6  ,46. 

tjlht  Max.  Lebendige  Krlfte.  Sieben  Vortrlge  ans  dem  Gfeblete  der  Technik. 

Berlin  1906.  geb.  6  J^. 

Kecb.  Dr.  Edwin.  Die  OrOndttng  der  Grofibenoglich  Badlschen  StaataeUenbahnen. 
Karlsruhe  1905.  4( 

Kemmann,  6.  Die  Kntwioklung  der  sUldtischen  Schuellbahnen  seit  Eiufiihiung 
der  Elektrizitftt   Berlin  1904. 

Kruger,  Richard.  Leitfaden  de«  BriickenbaueH.    Jyeipziff  i!)05. 

Loexer  Otto.    Lt-xikon  der  gegaraten  Technik  und  ihrer  HiifswisHenschaften. 

Zweitf  Auflage.   I.  Abteilung  I.  Hftlfte.   Stuttgart  und  Leipzig.  %m  M 

Merkel.  C.    Bilder  ans  der  Ingcnieurtechnik:.    Leipzig  1904.  geb.  l,'j.>  M. 

Pottle,  L.  Die  Entwicklang  des  deutschen  Wirtschartslebens  im  19.  Jabrhondert. 

Leipzig  1904.  geb.  1^  Jti. 

Rotth,  A.  W.    Vom  Werden  mid  Wesen  der  Maschine.    Berlin  HMU.  3^«) 

Knrrazin,  O.  and  Overbeck,  H.  Taschenburh  zum  Abatecken  von  Krei«bi>gen  mit 

^  Oder  oboe  Obergangskunren  fUr  Elsenbahnen,  Straiten  and  Kanftle.  Funfzehnte 

'  Aoflage.  BerUo  1906. 
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8eh«iv,  August.  I>euticher  EtoenbAhnkAleiider  1906.  11.  Jahr^ang.  Beiliii  1906. 

1  c4t Sehnldt,  J.  Dl«  KoMrtniktloii  rwk  Starkstromkabeln.  Zllrieh  1906.  8 

Sebnlx,  Ernst.  Die  praktischen  Methoden  xur  Priifuiig  elektrischer  Ma^chiueo. 

ZMeh  1906.  9  cU, 

Seeliunnn,  Walther.   Das  Strailenbahnbillet.   Berlin  1904. 

Spyri,  H.  Leitfaden  fiir  die  Abfassung:  von  Projektea  iiber  elektrische  Lielii-, 

Kraft-  iiiid  Bahnanla^eu.   Zurich  19()6.  4  ,(^. 

Thallner.  Otto.   KonstniUtionsstahl.    Kin  praktisches  Handbuch  iiber  die  Fcsii;:- 

keitseigenschaftcn  von  Stalil  und  Hiseii.    Freiberg  i./S.  1904.  ^ 

—  Werkzeugstahi.   Kurzgefai^tes  Handbuch  iiber  Werkzeugstahl  im  Hllgemeinea, 

die  BehandluDg  desselben  bei  den  Arbeiten  des  Schmiedens,  Glilhena,  HAileiiB 

ntw.  nnd  die  Elnrlehtungen  dasn.  Zwelte  AvOmge.  Frdbeiy  L/S.  19IH.  4  Mm 

ZuMUBinenstelliuig  der  Bestimmungen,  welche  im  intenuttionAlen  Obereinkommen 

Hber  den  EiaenlNdiofmehtverkebr  den  Qesetna  nad  Beglenieiiten  in  den  Ver- 

tiagMtealen  ilberlaMen  slnd.  Zweiie  Anfltge.  Lnsem  1904. 

Zeiteohriften. 

fianingenieur-Zeitung.  Berlin. 

No.  aO.   Vom  29.  Oktober  1904. 

(und  21:)  Ober  die  KonatruktionshOben  der  Briicken.  —  (No.  90:)  Neuet 

Syetem  der  BtrooisafBlimnfp  f6r  Vollbelinen. 

Beyeriaelie  Verkehrshefte  fUr  Fortbildnng  im  Verkeliradienste.  Mlinchen. 

t .   Bnnd  VI  ltt04.  November-  und  Jiesemberau^gabe. 

Beiaegepttck. 

BfteTBUiTb  oTTefl  eootfoieeia.  (Der  Bote  fdr  die  VerkehrMuiBtalkea).  St  Petertbnrg 

(In  raMisdier  Sprache). 

19M.  No.  86*16.  Vom  6.  September  bis  8.  Norember  1904. 

(No.  86: i  Vergleieh  der  Besoldongen  Jeiniger  Klaasen  von  mittleren  und 

iinteren  BedienstOten  bei  den  rnssischen  nnd  osterreichisch-ungarischen 

Kisenbuhnen.  —  (No.  38:)  Cber  MaOnahnien  zur  Kegelung  des  Freifahrt- 

wesens.  —  (No.  3f  Cber  den  Kinfiuii  des  Baues  der  F\ise.nbahn  Boiogoje — 

Sjedletz  auf  die  Sciiift'ahrt  auf  der  oberen  Wolga  und  der  westlieheu 

Dwiua.  —  (No.  41—44:)  FestHetzuug  der  Arbeits-  und  Ruhezeit  der  Eisen- 

bfthnbedlenstelen.  —  (No.  46;)  UnllUle  auf  den  msslsefaen  Eisenbshnen. 

Bulletin  de  la  Commiasion  Internationale  dn  Congrte  dea  Chemins  do  fer. 
*  Briissel. 

Band  18.    No  in.  Oktober 

Kxpose  No.  1  (Russie)  de  la  (juestion  de  btUon  arinti.  —  Expos^  No,  9 

(Kiats-Unis)  de  la  question  de  i'^quipe  double  et  multiple.  —  Kxpo.se 
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No.  1  (tous  les  pays  sauf  TAni^rique,  rAutriche-Hongrie,  rAllemag^e  et 

les  Pajs-fiaa)  de  la  qtiestion  de  TorganisatioR  de  servicea  ̂ coiKMniquea 

•w  let  Ugnea  k  faible  trafc  des  granda  ohemlns  de  far  et  sor  lea  chemins 

de  fer  secOBdairas.  —  £zpoe6  No.  1  (Am^que)  de  Ja  qpertlBn  da  block- 

ajaten  totooMtlqaa  ̂   iixpoaA  No.  S  (tone  lee  paya  aanf  TAniiiliiBe)  de 

la  qaeatioii  du  bloek-qralem  automattqiae.  —  ISzpoaA  Ko.S  (jloiia  lea  paya 

Muf  rAogleterre  et  TAmMqiie)  de  la  qveatioii  dea  attelagea  anloinatlqtteB. 

Ne.  11.  November  1904. 

i:)xpo86  No.  2  (tous  le.s  pays  sauf  rAmei  ique  et  In  Russie*  de  la  question 

du  b^ton  arm^.  —  Expose  No.  2  (tous  les  pays  aauf  la  Belgique,  1h  France, 

I'Angteteiie  et  TAnemagne)  de' la  qoeatibB  dn  ccmeoura  *«^ty¥**^  dontiA 
par  VtiM.%  et  lea  loeaUtte  int4reaa^  pour  d4nrelopper  lea  ehemina  de  fer 

feooomiqaea.'  ExpoaA'No.  1  CAio^qae)  de  la  queatloii  dv  trafle  aob- 
nrbaln.  —  Expoai  No.  1  (tVanee)  de  la  question  de  la  traction  ileetrlqoe. 

—  Revue  des  queations  de  transports;  chcTnina  de  fer  algMena  en  1906; 

les  chemins  de  fer  d'int^r^t  local  (M  trninwaja  mraQZ  OH  1908{  lea 
cbemina  de  fer  et  lea  tramways  urbains  en  1908. 

Kiglers  poiyteciMMieo  Jomal.  Statti^rt. « 

Baad  319.  Heft  4S.   Vom  5.  November  1904. 

Das  Fisenbahn-  und  Verkehrtweseo  auf  der  VVeitaosstelhing  in  St.  Louis 

IlKM.  —  l>ie  Drahtseilbahuen^ 

Heft  47, 18k  dl.  Vom  19i  nnd  26.  November  und  8.  Deaember  1904. 

Leiebte  DampftokomotiTen  der  Flnna  A.  Boraig,  Berlin— Tegel. 

Heft  48,  49,  5().    Vom  26.  November,  3.  und  17.  Deiteraber  1904. 

DU)  Antomobiitecbnik  im  Jabre  1904. 

LtmHadate  Frafala.  Paris. 

Ifc  Jabrgang.  Baad  8.  No.  47  and  48.  Vom  19.  and  96.  November  1904. 

Les  cbemina  de  fer  d'int^r^t  local  et  lea  tramways. 

JbiWasMadet,  (Das  Eisenbabnbkitt).  Stoiktaolm. 

MDI.  No. 

(No.  17:)  Svenaka  godasanitrafikeu.  —  (No.  18:)  Trafiken  I  kombineiade 

bi^etter.  —  (No.  19  nnd  90:)  Norsk  floved-Jembane.  J  femtl  aar  1864 
bis  1904. 

^ttMHioposanoe  ikao  (Das  Elsenbahnweaen).    St.  Feterabnig.    (In  maslseber 

Spraehe). 

m,  No.  16-87. 

(Mo.  86iuid80$)  Ober  den  xeitigen  Stand  der  Beleachtong  der  Eisenbahn- 

peraonenwagen.  —  (No.  87:)  Die  Anwendang  des  iiberbitsten  Dampfea 

bfi  I>oknmoti\en  auf  den  deutechen,  englischen,  amerilianiachen  und 

rusaiaehen  Eisenbabiien. 
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£lektriBche  Bahnen.   Miinchen— Berliu. 

S.  Jahr^ang.   Heft  19,  20,  and  21.  Oktober  1904  I  und  11. 

Der  elektrbche  Betrieb  auf  der  YeltUnbalm.  —  Die- oteitehlesbchen 

Kleinbahiien. 

Heft  80.   Oktober  1904  II.      "  ' 
Die  Sach^emAfiheit  der  Bremsen  elektrischer  StraQeabahaen  und  die 

Mittel  zur  Aach^emfttten  Steigeraag  ihrer  Leist  lugsfkhigkelt 

lagimeerlBff.  London. 

Mo.  aoei-UBB.  Vom  14.  Oktober  bis  16.  Desember  1904. 

(No.  2024:)  Midland  Railway  Company*il0tea|inshtp  service.  '  —  Electrle 
goods  locomotive;  North-Eastern  Railway.  —  Argentine  Railway  progress. 

—  (No.  20%:)  The  Cole  balanced  compound  locomotive  at  the  St.  Louis 

exhibition.  —  (No.  2026:)  First-class  saloon  for  the  South-Rastern  and 

Chatham.  —  Mines  and  Railways  in  China.  —  (No.  2027:)  New  South 

Walef  Bmihraji.  «  BaOiraj  motors  for  single-phaie  atternatlng-earrent 

—  (No.  flOBB:)  The  ToUo  metropolitan  Railway.  —  Tlw  MaUet  artlciilated 
locomotive  et  the  St.  Lonla  ezhlbltloii.  Beoonitraetion  of  the  Oreat 

Wefitem  Ballwi^  bridfa  at,  Stoke  Canon.  —  (No.  9089:)  |The  Lake  Baikal 

Railway*  —  Eight-coupled  locomotive  for  goods  traffic;  Great  Central 

Ballway.  —  (No.  2031  und  2033:)  Locomotive  at  the  St.  Louis  exhibition. 

—  (No.  2031:)  Queensland  Railways  and  trade.  —  (No.  2032:)  Comp»»nsated 

motor  Railway  equipment.  —  (No.  2038:)  Corridor  carriage  for  the  Cam- 

brian Railways.  —  Victorian  Railways.  ->  Accidents  on  electric  Railways. 

—  Tndfan  BiAway  property. 

Knipneering  News.   New  York. 

Bead  62.   No.  12—21.   Vom  23.  September  bis  24.  November  1904. 

(No.  12:)  Flange  wear  and  side  bearing  trucks.  —  (No.  U:)  The  locomotive 

exhibits  at  the  St.  LouIh  exhibition.  —  Recent  changes  in  locomotive 

design  as  illustrated  by  the  exhibits  at  St.  Louis.  —  (No.  16:)  Motor  cars 

■  for  light  passenger  traffic  on  steam  Railways.  —  Power  plant  of  the 

Intramnial  Baijlway  at  the  ;St.  Lonla  exhibition.  —  The  Hariem  River 

tannel  aeetlon  of  the  New  Toik  Bapid  Transit  Ballway.  —  (No.  18:)  Annual 

eonventlon  of  the  Amerleaa  Ballway  mechanical  and  electrical  aasoelation. 

—  Annual  meeting  of  the  Ballway  iignal  aatociatfon.  —  Annual  meeting 

of  the  American  street  Railway  association.  —  Distant  signals  with  auto- 

matic block  signaling  on  single  track.  —  (No.  17:)  Annual  convention  of 

the  association  of  Railway  superintenden  of  bridges  and  biiilding.s.  — 

The  latest  Railway  accident  statistics  of  the  Interstate  Commerce  Com- 

mtoalon.  —  (No.  180  Concrete  bridges  on  the  St.  Louis  and  San  Francisco 

Ballway.  —  A  new  system  of  changing  water  In  loeomottve  boilers.  — 

(No.  19:)  Progress  of  the  ezeavatton  work  at  the  New  Torfc  Central  and 

Hudson  Blver  Balkoad  terminal.  ~  Tha  Washington  taimlnal  Improre- 

menta  of  !the  Baltfanore  and  Ohio  and  the  Pennsylvania  Railways.  — 

Progress  of  the  excavation  work  for  the  Pennsylvania  Railroad  terminal 

in  New  York  City.  —  The  remarkable  progress  of  the  Hudson  Riv.  r 

tunnel  fur  the  New  York  and  New  Jersey  Railroad  Company.  —  (No.  20:) 
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Hm  eonslnMtioii  nf  t1i«  w&w  FoiMt  Paric  bildfe  for  the  WabaA  Bailioad 

at  St.  LouU,  Mo.  —  An  English  petrolenm  locomotire.  —  Statistics  of 

Railways  in  the  United  States  in  1903.  —  The  Baikal  Lake  section  of  the 

Siberian  Railway.  —  Ckjnstruction  and  characteristics  of  electric  loconto- 

tives  for  the  Mew  York  Central  and  the  Hudson  River  Railroad.  —  Gou- 

eaniiiy  naiia  in  Ilia  optntiia  tt  alavatad  Ballwajt.  (No.  21:}  Qanun 

fani^BBdar  balaoeed  eompoiud  loeomottra  wtth  anperfaeatar  at  tlia 

St.  Loois  exhibition.  —  Vfaion  of  Baihray  eni^nenien  and  fireman  in 

ralatinir  to  aignaliof  . 

lie  Geiiie]Civil.  Paris. 

Band  46.   No.  I.    Vom  5.  November  1!K>4. 

Le  cbemin  de  fer  et  ie  port  de  Narvik  (Norv&^e). 

Otoser's  Annalen  fttr  OeweHie  tud  Ba«weaen.^Bei1in. 

Band  66.   N0.59.   Vom  1.  November  1904. 

Ausbau  der  Goriitzer  Vorortstrecke  und  ihrer  AnschltLsse  zwischen  Berlin 

nnd  Orftnan.  —  Die  AHwendung  des  HeUddnpfee  im  IxdtoniotHrlHAriebe. 

No.  Il.tlVom  1.  Dezember  1904. 

Kntwicklung  der  Eisenbahnen  im  Ruhrindustrieyebiet  wfthrond  der  Zeit 

von  1840  bis  jetzt  —  Das  Schicksal  der  ersten  deutschen  Lokomotive 

und  die  ApfBnge  des  Outerverkehrs  der  Eisenbahn  Nurnberg— Fiirtb. 

Vo^U,  Von  U.  DeaenbeiUfO*. 

Die  LokomotivrepaiatarwerkstAtt  der  Michigan  Cenlral  Railroad  s« 

JuckHon,  Michignn.  —  Der  Lokomotivrahmen  als  starrer  Balken  auf 

federndtfii  Stiitzen.  —  Cber  di«>  Ursachen  der  weUenf5nnigen  Abnutiung 

der  Scbienen  bei  elektrischen  jBahnen*  • 

IllMtrirte  Zattaduift  fHr  RtolB-  nd  StttttalMkMn  (fHlher:'  Die  8di»ala|Hir> 
hmkm\,  BarttD. 

Ka.  SB.  Vom  7.  Daaember  IflOI. 

Die  atelEtriaclia  Bahn  anf  den  Menl-Blanc.  —  bteraationaler  StraSenbahn* 

nnd  KleinbalUMreieiB.  18.  HanptreiMunialiuig  In  Wien  1904. 

L*iB^efrneiia  ferroviaria.  Rom. 

1904.  No.  7—10.  Vom  1.  Oktober  biH  16.  November. 

(No.  7:)  II  memoriale  dei  ferrovieri.  —  Le  automotrici  Purrey  sul  Roma  — 

Viterbo.  —  I  nuovl  sefinali  ad  aiiidride  carbonica  per  le  .segnajaziiau 

automaticbe.  — Belaaione  deir  on.  Bubini  sail'  ordinamento  dell' ecercizio 

di  Mate  par  le  famwrle  mn  eoneeaM  a  impreHe  private  (Soblnft  in  No.  8) 

^  (No.  9:)  L'etitdalo  di  alato  a  gU  ingegneri  ferroviari.  —  Ancora  aial 
memoriale  del  ferrovieri.  —  (No.  10:)  Distribuzione  radiale  Gttladorf  per 

locomotive.  —  L'eaparimento  dl  tiaaione  elettrica  a  oorrmte  trifliM  sulle 

linee  ValtellineeL  - 
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JaMnch  fir  OMeUjjdwag,  Yerwaltng  mid  Vrtkiwlrtwlwift  im  devtsekea 

Reidk  Leipsig; 

28.  Jalnrgaac.  H«fti.  1904. 

SehnellTerkehT  and  Tarlfrefonii.  —  Die  Podbieltkisdieii  Postreformen 

and  ill  re  tinansiellen  ErgebnUse.  —  Der  pnntlsehe  Qetreidestalfeltarlf  in 

seiner  Wirkung  auf  Posmi  und  Bay  em. 

Jovmnl  of  tlM  AModntion  «f  flafftaMeiteg  flodettet.  Philadeiplila. 

Bnad  88.  No.  8»  September  1904. 

Ver^cal  Railway  eonree.  ~  Gonerete<«teel. 

Monitore  delle  strade  ferrate.  Turin. 

1904.   No.  43—49.   Vom  22.  Oktober  bis  3.  Dezember  1004. 

CSo.  43:/  11  mini.stero  ed  il  huh  programma  per  le  elezioni  generali,  — 

(No.  44:>  La  relazioue  dell'  on  Riibini  sxxl  progetto  di  legge  per  rescrcraio 
fmoTiario  di  state  (Fortaetsung  ana  IHUMien  NmnmwB).  —  II  traioro 

del  Semitone.  —  (No.  44:)  Alea  Jacta  est.  —  D  debito  delle  stato  veno 

le  societA  ferroyiarie.  ^  ̂ o.  4ft:)  L'eserclxio  di  Stato  In  Italia  ed  all* 
e*itern.  —  No  40:  T^e  tarilTe  a  zone.  —  (No.  47  und  48:)  Or^Hiii/za/.iono 

del  servi/.in  t'tnnnniico  iielle  linee  a  piccolo  traftico  delle  grandi  ferrovie 

u  uelle  ferrovie  .seuundarie,  —  (No.  49:)  Le  f«*rrovie  e  la  dit'esa  uazionale. 
—  II  cofto  di  esereliio  del  traaporto  del  viaggiatoil 

Organ  fQr  die  Fortacliritte  des  Eisenbaiuwesena*  WiesbadeOb 

Band  41.   Heft  Vi.  1904. 

Ainerikaui.scher  Lokoinotivdienst.  —  Diel^komotivausbesgeruiigsvverkstntt 

%u  Opladen.  —  Verauch  luit  Stuhlachienenoherbau  auf  den  usterreiehi.schen 

Staalslmhnen.  —  LokomotlYbtknIilnngsaniage  der  Su  Louis  Terminal 

Aasociatlon  fftr  tlgllch  400  LokomotlTSo.  —  Die  nene  Vesavbahn. 

Railroad  Gazette.  New  York. 

Band  .*r7.   No.         Voni  M).  Septcinlx  r  IIKM. 

The  internatiimal  engineering  congress.  —  August  accidents.  —  Pn»8ideat 

Mellen's  report.  —  Lightning  and  automatic  block  signab.  —  Steel  cars 
for  the  New  York  snbway.  —  A  new  metal  sheet  piHag.  —  New  leeomo- 

tlves  for  the  Sonlheni  Padflc.  ~  Gans  thtee*|riiase  eleetile  Railway 

nystem.  —  A  1 26-ton  capacity  coaling  station.  —  Ventilation  of  passenger 

ears  on  the  Pennsylvania  l.'ailroad.  —  Itailroad  «hop  tools.  —  Ogden- 

Lucin  cut-oflf,  —  Railmad  industrial  courses,  Wharton  School.  —  Motor 
cars  as  feeders  to  Railroads. 

N(yl7.   Votn  7.  Oktober  ii>04. 

Watclnnen  or  automatic  bella?  —  Progress  on  the  Washington  tuunel.  — 

Special  horse  car  for  the  Central  of  New  Jersey.  —  fflgnds  in  the  subway. 

—  All-eleeiric  interlocking  at  Oakdale,  Tenn.       btproTementi  on  the 

Philadelphia,  RalUmore  and  Washington.  —  Locomotives  and  motor  cars: 

l*ari^— Orleans.  —  Service  power  plwnt  at  the  world's  fair.  —  VmtilHtion 

of  tunnels.  —  Rail  rantenings.  —  Mr.  Wallace*  on  the  Panama  Canal.  — 
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Application  of  eleelriei^  to  steam  ro«<U.  ̂   Tio-platea.  —  LocomotiTet 

and  other  rolBDg  itoek.  —  New  South  Watet  goTernment  BallioMb. 

Ko.  18.   Tom  14  Oktober  1904. 

Another  diflUtroiu  batting  coUlsiou.  —  i'ur  diem.  —  Education:  .buMiness" 

•ide  of  raUnwdiiig.  —  Early  hittoiy:  Hvdioa  Bivrnt  tmnieL  Cwt:  wood 

and  ateel  hcUvj  bnildfaigs.  —  Growth  of  the  Mssoiui  Padflc  —  The 

StoDtstad— Eqgelbeit  oloctrie  BaUwaj.  ~  Illmo  yards  of  the  St.  Louis 

Southwestern.  —  Sleeping  cars  for  Australian  Railroads.  —  OrertiiDe  of 

ft«ight  trainmen.  —  Per  diem  rules.  —  American  locomotives.  —  Traffic 

on  wHterways  and  Rnilronds  in  the  United  States.  —  The  substitution  of 

eiuciricity  for  bteam  as  a  motive  power. 

Ss.  lA.  Vom  SI.  Oktober  1904. 

Concrete  for  Railroad  work.  Kew  compound  locomotive  boiler  water 

diaoging  plant  of  the  Pittsburg  and  Lake] Erie.  —  Preliminary  Railroad 

<arweys:  Stadia  method.  —  Overhaed  foot-bridge  for  small  stations.  — 

Cost  of  concrete  structures.  —  Per  diem  rules.  —  The  Circum- Baikal 

Railroad.  —  Three-phase  alternating  current  for  iiailways.  —  The  Rail- 

way signal  association.  —  Prevention  on  coiliHions.  —  American  Statu 

Railway  association  convention. 

Xo.  ̂ .  Vom  28.  Oktober  1904. 

Locomotives  at  the  world's  fair.  —  A  steam-electrio  understudy.  —  Opening 

of  New  York  subway.  —  September  accidents.  —  The  Haberkorn  valve 

tor  locomotive?.  —  liailroad  shop  tools.  —  Specifications  for  air-brake 

hose.  —  A  new  electric  traveling  hoist.  —  Tests  of  locomotives  on  French 

Stete  Railway.  —  Train  accidents  in  the  United  States  in  September.  — 

Acddent  holietin  No.  19.  "  Travelers  for  steel  bridge  spans  up  to  900  ft. 

—  Rsilwi^  signal  assoehiti<m.  —  Geneml  passenger  agents. 

So.  21.   Vom  4.  November  1904. 

The  Ontario  and  Western  transfer.  —  Ijocomotive  valve  gears.  —  Ope- 

ration of  the  New  York  subway.  —  Great  Northern  tenninal  improve- 

nents  at  Seattle.  —  New  tooomotlTeB  for  Paris  Belt  Balboad.  —  Toung 

ralve  and  gear  for  locomothres.  —  Train  resistance.  —  Rallrosd  shop 

tools.  —  The  Railroad  cross-tie  problem.  —  American  Bailw^  association. 

—  Poor's  sutisties  for  1908. 

Is.  S.   Vom  II.  November  1904. 

.Vmerican  locomotives  in  France.  —  Cars  at  the  world's  fair.  —  Great 

Northern  tunnel  at  Seattle.  —  Tho  Railroad  cross -tie  problesb  —  Yard 

and  tenninal  approaches,  Washington,  D.  C.  —  Long  cars  In  English 

freight  houses.  —  Bailroad  shop  tools.  —  Tests  of  locomotlTes  on  French 

State  Railway.  —  Mr.  Platt*s  review  of  automatic  block  signaling,  — 

The  block  system  in  Jowa.  —  Storage  batteries  signal  aud  track  cixenits. 

Ka^  Vom  IS.  November  IffM. 

St.  LoQis  and  the  world's  Ihlr.  —  Victorian  Rsflways.  —  Test  of  New 

Toric  (Central  electric  locomotive.  —  Western  Maryland's  terminal  at 

Digitized  by  Google 



dOO Btteherichap. 

Baltfmoffe.  — .  Paiii  m«tropo.Uta«  tabway  liae«.  —  Bay  Shore  eal-off  oT 

the  Southern  Paellle.  ~  Bepairfng  tpokes  on  *  driTing  wheel.  ~  The- 

Simplon  tannel.  —  The  Qerman  Bailroad  Union.  —  University  eonney  in 

Kailroed  transportation.  —  Car  service  reeorda  and  car  loading. 

He.  M.  Vom  Spk  Kovember  1904. 

Toong  rumors  for  fast  trains.  —  Stf^el  vs.  wooden  cars.  —  October  acei» 

dents.  —  Improvements  at  the  iSpencer  shops  of  the  Southern  Railway. — 

Cost  of  fast  and  slow  freight  service.  —  Ten-wheel  locomotive  for  the^ 

New  Haven.  —  Paasonger  sMIenB  of  the  Dnlnili,  Sonlh  Shore  and  Atlantic^ 

—  Baifaroad  shop  tools.  —  Steel  eaia.  —  The  Grand  Tmnk  Paellle.  — 

Acddents  In  the  United  States  in  October.  —  Vision  of  enginemen  and. 

flremen.  ->  Bailroad  eommissioners'  eenvention.  —  Creeping  rails. 

The  Baflway  Age.  Chicago. 

BaM  88.  No,  14—88.  Vom  3W.  September  bis  9b.  November  iwi 

(No.  14:)  A  sesrlevel  or  look  eanal  at  Fsnama.  —  A  British  Indian  tl«- 

report  —  Commissioner  pronty  and  the  Almighty.  —  Joint  use  of  trackB 

ill  England.  —  Steel  nnd  wooden  cross  ties  along  the  Panama  Canal.  — 

Ijehigh  Valley  shops  at  Sayre.  —  The  cattle  rat©  controversy.  —  Wooden 

cross  ties  iu  tropical  climates.  —  Tests  of  hail  center  and  side  bearings 

on  the  Erie.  —  Private  cars.  —  The  Bailroad  store  keeper.  —  Interstate 

eommeree  lew  convention.  —  A  peenliar  aoddent  —  Improvements  on 

the  New  Haven.  —  Garter  contlnnous  track  derail.  —  Georgia  commis- 

sion enjoined  from  reducing  rates.  —  Test  of  a  Reeves  simple  engine.  — 

Weir  Frog  Company's  new  shop.  —  (No.  15:)  ''an  train  accidents  be 
avoided?  —  Rate-maldng  in  Great  Britain.  —  The  irrepressible  conflict 

of  State  rale^aldng.  —  Hntaal  insnrance  of  employes  with  service  pm- 

slona.  ->  A  rule  thnt  would  prevent  foigetfUness  of  orders.  —  Ratlwaye 

in  British  India.  —  Controlled  manual  blocl;  signals,  Illinois  Central.  — 

Principles  of  freight  rate-making  on  British  Railways.  —  Trolleys  and 

hoists  in  Railway  shops.  —  Big  Four  loconiotix  e  at  Saint  Louis.  —  Inter- 

national engineering  congress.  —  Train  despatchers'  transfer  slip.  — 
Private  ear  fhr  Mr.  John  J.  Beggs.  —  A  new  traek  drill.  —  (No.  16:)  The 

aceonntfaig  of  track  tools.  —  The  proper  time  for  eement  testing.  —  A 

Chicago  Railway  mosenm.  —  The  private  car  inqolry.  —  The  perversion 

of  truth  about  Railway  accidents  —  Pooling  locomotives.  —  Railways  in 

British  India.  —  Circuit  for  manual  block  .»iystenis.  —  Electric  freight 

lo'.:omouve  for  Reading.  —  Track  depression  on  the  Chicago  and  North* 

western  at  HUwsidcee.  ~  Grade  crossing  In  Illinois.  —  Westinghoose 

service  plant»at  St  Louis  exposition.  —  A  new  upright  drill.  —  A  new 

form  of  flexible  coupler.  —  (No.  17 :)  The  student,  the  graduate  and  the 

engineer.  —  High  speed  and  safety  in  passenger  service.  —  The  private 

car  evil.  —  Cattle  rates.  —  InterstaK^  commerce  law  conunis.sion.  —  Tlie 

care  of  locomotive  boilers.  —  Sm^il  parcels  traffic  in  England.  —  Loco- 

motive boilw  malntenanne  —  Beeent  improvements  in  block  aigoaU.  ~ 

8ln<*le-phase  electric  traction.  —  Pensions  fh»m  seventy  compared  with 

pensions  from  rixty-five.  —  Delaware,  Lackawanna  and  Western  loco> 

motive  and  car  repair  shops  at  Kingaland,  N.  J.  —  (No.  18:)  The  depart* 
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mratal  qraten.  —  State,  county  ftnd  dty  Railway  regulation  in  <}eoigi«. 

—  Automatic  block  signals.  —  Uniform  operating  rules  in  Canada.  — 

The  care  of  locomotiVe  boilers.  —  Railway  accidents  for  the  year  ending 

June  30,  1904.  —  Keyser  Valley  car  shops  of  the  Delaware,  Lackawanna 

and  Western.  —  Georgia  versus  the  Railways— cause  and  effect  of  the  rate 

warfare  now  pending.  —  Opening  of  the  New  York  hubway.  —  Mainte- 

nance  of  way  asHociation.  —  General  passenger  agents'  convention.  — 

(No.  iy;j  Kotary  vaives  for  locomotives.  —  Elevated,  surface  and  subway 

tmntpertation.  ̂   Inteistnte  commerce  law  eonventlon.  —  Tbe  anthiaelCe 

coal  ease.  —  Wabasb  Forest  Park  bridge  at  St  Louis.  —  American  Rail- 

way association.  —  American  Railway  appliance  exhibit  at  Washington. 

—  Suburban  passenger  traffle  iu  the  United  States.  —  (No.  90:)  Another 

annored  com  rete  truss.  —  The  ventilation  of  passenger  cars.  —  Cattle 

rates.  —  Tlu'  Nebraska  decision  and  Railway  taxes.  —  Light  narrnw- 

irauge  locomotive  for  Japan.  —  Combined  insurance  and  pensions  broadly 

lODsidcred.  —  Auto-cars  on  French  Railways.  —  (No.  21:)  Creeping  rails 

and  continuous  track.  —  A  step  toward  prevention  of  collisions.  —  Tbe 

time  serriee  of  loeomotfTes.  —  Per  diem,  a  oommltiee  leport.—  Eleetrie 

loeomotlTe  Ibr  the  New  York  Central.  —  Association  of  transportatloa 

and  car  accounting  officers.  —  Petition  to  Congress  for  late^naking 

powers.  —  Safety  appliances  and  block  signals;  proposed  bill  requiring 

the  use  of  block  signals.  —  Shops  of  the  Locomotive  and  Machine  Co. 

of  Montreal.  —  Uniform  classification  and  simplification  of  tariffs.  — 

Valuation  of  Jiailways  of  United  States.  —  Increased  Railway  legislation 

recommended.  —  (No.  2-2:)  Suggested  interstate  commerce  legislation.  — 

Tbe  use  of  spectacles  by  engiuemeti.  —  British  Engineering  Standards 

Committee.  —  Cotton  rate  hearing  in  Texas.  ̂   Annual  eonTention  of 

Bailroad  commissioners.  —  The  passenger  situation  in  New  York  City.  — 

New  Haven'a  merchants*  limited  train.  —  The  care  of  loeomotlTe  boilers. 

—  Extension  of  rate-making  powers  of  State  Railroad  commissions.  — 

Duration  and  regulation  of  work.  —  Chicago  Subway  Company  formed. 

—  Standard  locomotives  for  the  Southern  Pacific.  —  Comparative  cost  of 

fast  and  slow  freight  service.  —  Express  and  freight  cars  for  tbe  public 

service  corporations.  —  The  inquiry  into  live  stock  rates. 

^IsUway  ligiBeer.  London, 

iud  XXV.  No.  11.  November  1904. 

Motor  bogie  truck,  Metropolitan  District  Railway.  —  The  Westinghouse 

aotomatic  coupler.  ~  Automating  signals  for  electric  tramways.  ^  The 

new  Qreat  Western  Railway  main  route  to  Taunton  and  the  West.  — 

40-ton  aCautilever"  coal  wagons,  Great  Central  Railway.  —  Westinghouse 

automatic  air  and  steam  coupling.  —  The  .strength  and  stability  of  st^ne 

aad  brick  bridj^es.  —  Steam  passenger  cars,  Taft'  Vab-  li.iilway.  —  Pre- 
vention of  rust  nn  steel  cars.  —  Egyptian  State  Railways  1903. 

3ie.  11  Dezembt-r  1904. 

Walkerborn  station.  North  British  Railway.  —  Fireproof  cars,  New  York 

subway,  —  yueenslaud  Railways  19t»B/04.  —  Hefrij^»  rator  vans,  On-at 

Southeru  and  Western  Railway.  —   The  inertia  of  trains.  —  Cambrian 
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Bailwaj  loeomotfTM.  —  8-ciraptod  tank  eiigiii«a»  Bany  BaUway.  —  Steiun 

moMnr  earrlage,  Glai^ow  aad  South  Western  lUilway.  —  The  Gordon 

primary  battery  for  working  automatic  signals.  —  Low  pressure  power 

signaling  on  the  Londou  and  Soa(b  Weetern  Bailway.  —  l&-ton  private 

owners'  wagons. 

fko  ftallway  «id  ̂ mtfUmtnlng  Ravtow.  CUeago. 

BwU4iL  No.  41.  Vom  8.  Oktober  1904. 

Sizl^-fook  horae  car«  Central  Railroad  of  New  Jersey.  —  liailroad  termi- 

nals. —  The  oil  furnace.  —  The  locomotive  boiler.  —  Sunday  excursion 

trains.  —  Altoona  mechanics'  library.  —  Locomotives  and  other  rolling 

stock.  —  Tank  suburban  engine,  Long  Island  Railroad.  —  £lectric  Rail- 

way tests  at  the  world's  fair. 

Mo.  42.   Vom  15.  Oktober  1904. 

New  square  engine  houses;  Termiual  Bailroad  Association  of  St.  Louis. 

—  HalmleBaoee  of  way  and  other  IminroveiiieDti,  MIttouri,  Kansaa  and. 

Teaaa  Beilway.  —  The  veBtllatloii  of  tannela.  —  Paeifle  type  loeemotiTe; 

Southern  Pacific.  —  Effect  of  heat  on  tlie  strength  of  steel.  —  Solid 

forged  steel  trucks.  —  The  private  car  inquiry.  —  Exhibit  of  the  Westinir- 

house  Traction  Brake  Company  at  the  world's  fair.  —  Headlight!*: 
location,  type,  operation  and  care. 

Ho.  43.   Vom  22.  Oktober  1904. 

Keyser  Valley  shops,  Delaware,  Lackawamui  and  Western  Kailroad.  — 

Westeyrn  liailway  club  meeting.  —  Circuits  for  manual  block  system.  — 

A  maiked  adyaace  in  loeomodve  boiler  maintenance.  —  Air  apaeea  under 

locomotiye  grates.  —  New  deaign  for  car  wheel 

No.  4L  Vom      Oktober  IQM. 

(and  46:)  Mew  shope  of  the  Pere  Maiquette  Baihroad  at  Grand  Rapitla, 

Ifieh.  —  (No.  440  Facilities  at  Railroad  termioala.  —  Oil  bnming  con- 

solidation locomotive,  Southern  Pacific  Co.  —  Staybolts.  —  An  inqaiiy 

into  the  growth,  doTelopment  and  operation  of  private  cars. 

No.  45.  Vom  &  November  1904. 

Atlantic  type  oil  burner,  Southern  Pacific  Co.  —  The  younjf  valve  ;mii 

^ear.  —  Live  loads  fur  Railroad  bridges.  —  Master  car  builders'  drop 
testing  machine.  —  Railway  accidents. 

No^  46.   Vom  12.  November  1904. 

Kail  lock  for  drawbridges,  Lake  Shore  and  Michigan  Southern  Rj»ilw.iy. 

—  American  society  of  mechanical  engineers.  —  Steel  castings.  —  Bald> 

Win  fonr-cyllnder  balanced  compound  loeomotive.  —  Boles  for  cleaaiag^ 

and  eare  of  lamps,  Chicago  and  Nortiiwestem  Bailway.  —  A  record  at 

track  laying.  —  The  outlook  for  engineering  education.  —  The  substitution 

of  electricity  for  steam  as  a  motive  power. 

No.  «7.  Vom  19.  November  1904. 

High-speed  electric  locomotive,  New  York  Central  and  Hudson  River 

Bailroad.  —  BebuUdlng  of  the  Hadley  bridge,  Delaware  and  Hudson  Co. 
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—  VJdon  of  eBgineBMD  lad  flnrntn.  ~  Suburban  Bailwt}'  traffic.  — 

KmyHwb  rail  fpedipKlloiis.  —  Bailraad  rabttet  in  ll»Tor  of  tbe  steel  and 

Harvester  trusts.  —  New  dtebig  car  of  the  Qreat  Western  Baflvay  of 

Fit^;i— d  —  BeUer  troubles  on  large  locomotlres. 

Xe.  JB.  Tom  96.  Noyember  1904. 

New  Lokomotive,  Lake  Shore  and  Michigan  Southern  Kail  way.  —  Draft 

iu  ash  psns.  —  ComparatiTe  eost  of  fast  and  slow  Mgfat  sfnrvice.  — 

Substttntion  of  eleetrldty  for  steam  as  a  noilTa  pover.  —  Limit  of 

evonomj  with  roads.  —  Notes  on  Railway  water  service.  —  Railway 

transportation  eounes  at  the  Universi^  of  Chlcsgo.  —  A  covered 

inspection  car. 

lit  Railway  News.  London. 

Xs^  idX7~«13&  Vom  a.  Oktober  bis  8.  Deaember  liKML 

(No.  2127  und  ttSis)  British  Railway  mtteaffs  statistics.  —  (No.  2127:) 

ivNilwny  charges  and  goods  classification.  —  London  and  Kew  York 

ui»der}?round  Railways.  —  Metropolitan  District  Railway.  —  Henschel 

thre<'  lylinder  compound  locomotive.  —  New  departure  in  electric  traction. 

—  Railways  and  electric  tramways  competition.  —  Irish  live  stock  iraftic. 

—  Trans-Australian  Railway.  —  Misdeclaration  of  freight  —  British 

Railway  rates.  —  (No.  219B:)  Railways  and  the  farmers.  —  A  professor*8 

blunder.  —  Shr  George  Glbb  on  Railway  working  and  prospects.  — 

Accidents  on  British  Railways  and  in  Lond<m  streets.  —  Underground 

Electric  Railwa3»8  Co.  of  London,  limited.  —  An  early  motor-rail  coach. 

—  South  African  Railways.  —  Railway  loss  and  dnmuffe  claims.  -  Mia- 

dedaration  of  freight.  —  American  Railway  rates  and  earnings.  — 

Panama  Railway  and  canal.  —  Tape  to  Cairo  Railway.  —  Ivondon's  fish 

supply.  —  Motor  omnibuses  for  London.  —  (No.  2130:)  Great  bouthern 

and  Western  Railway  Company's  motor  carriage.  —  London  and  North 

Western  Railway  peijury  prosecution.  —  Standard  specillcations  for  bull- 

headed  rails.  —  Electric  traction  on  the  North -Eastern  Railway.  — 

London  Underground  Electric  Railway  Company.  —  Railways  and  local 

taxation.  —  Western  Australian  Government  Railways  new  rolling  Stock. 

—  New  York  rapid  transit  subway.  —  (No.  2131:)  British  Railway  mileage 

statistics.  —  A  motor  service  from  Maidstone  to  Hcadcorn.  —  Railway 

htatistics.  --  Small  parcels  traffic  in  England.  —  Sir  (leorgc  Gil)b  and 

.Mr,  Philip  Bur  on  Railway  problems.  —  (No.  2132:)  <"oal:  Output  and 
carriage  by  Railway  in  1906.  —  Railwaya  and  local  taxation.  —  Channel 

tunnel*  —  Railway  companies'  post  cards.  ~  Amerlcsn  Railway  accidents 

for  the  year  ended  on  80th  June^  1904.  —  American  and  British  Railway 

accidents.  Training  of  Railway  employes.  —  Opening  in  1844  of  the 

South-Eastera  RaUway  (?ompan]p*8  Folkestone  to  Dover  line.  —  Recent 
locomotive  work  on  the  London  and  North  Western  Railway.  —  An 

American  wagon-repairing  plant.  —  New  York  sub\v;iv,  A  German 

review  of  rapid  transit  for  towns.  —  (und  2134:)  <!riiwth  ol  i)0|)nlalioM 

sod  Railway  traffic.  —  (No.  21.38,  2134  und  2135;;  Railway  bills  for  the 

coming  session.  —  (No.  2133:)  Fog  and  Railway  working.  —  The  Alex- 
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audria  Docks  and  Railway  Company's  new  motor  ra!l-car8.  —  Railways 
chargea  and  goodu  claflsification.  —  American  Railroad  statisiicH.  — 

(und  2136:)  Early  days  of  our  Railways.  —  (No.  2184:}  Metropolitan  Rail- 

way Company's  eleetrie  tralo*  —  Electrifleatfoii  of  tbo  Nelr  Tozk  Centnd. 

—  JPtopoMd  Begoat'a  CatuU  Ballw«y  sefaenM.  —  (Mo.  S186:)  Bailwajr 

oompanies*  steamship  tenriees.  —  U^t  Hallways.  —  A  petrol  rail  motor- 
car. —  Electric  traction  and  anew. 

Rewe  d'^eoMBiie  poUtiqpM.  Paria. 

]8i  Jabrgaag.  Heft  1€/11.  Oktobei^NoveiBber  1904. 

Un  ehapitre  do  rUatoIre  dea  ehemliiB  do  for  amMeaiiu.  Heoiy  C.  Carey 

et  la  Cambden  and  Amboy  Ballroad  and  Delaware  and  Raritan  Canal  Co. 

Bevne  {[^enerale  des  chemins  de  fer.  I'aris. 

Xi,  Jahrgang.   2.  Halbjahr.   Heft  4.   Oktobei  1904- 

Conatructiou  ^conomique  des  larges  ponta  en  pierre.  Deux  ponts  mincea 

k  chaque  tfite  portant  un  plancher  en  b^ton  arni6.  Ponts  de  Luxem- 

bourg ei  de  Toulouse.  —  Description  d*une  eaUae  d'eneleiichemeDt  4 

tr^jecteurs  pneumatiques  4  basae  pression,  mlae  4 1'eaaal  par  la  Compagale 

du  Nord  dans  la  gare  d'Ermont 

Hefl  6.  NoTOmber  1904. 

Note  sur  la  nourelle  gare  de  SainwOmer.  —  Lea.  grandes  vltesses  et  lea 
cbemins  de  fer. 

Heft  8.  Deaember  1904. 

Note  sur  la  traction  dlectrique  des  trains  de  baalieue  de  la  Compagnie 

d'Ori^ans  entre  Paris  et  Jnvisy. 

MwelBeffiwilte  Baneitnag.  Zllrieb. 

Band  44.  No.  21.  Vom  19.  MoTember  1904. 

Die  Verkebrswege  New  Torks.  —  Aus  der  sehweberischen  Eisenbahn- 
atatistlk. 

Ne*  SK*  Vom  17.  Deasmber  1904. 

Becbnerisehe  Bestimmung  der  Anfahrlinlen  elektriacher  Vollbahnen. 

Teknisk  IJ^cblad  (Technibche8  VVochenbiatt).  Kristianiii. 

1904,  No.  41—49.    Vom  13.  Oktober  bis  8.  Descenibor  11M)4 

(No.  4:i:)  Kg'iTSimd-Fli'kkof.jordhHnrn.  —  (No.  44:)  Egrrsunii-Flckkcljord 

haiUdelige  abninj^:.  —  (No.  45:;  Kr  liohneokulbancu  eu  ji'inbanc  eiler 

sporvei? 

JKypaant  HUHHcrepcTBa  nyrefl  cootinteiiia.  (Zeitschrift  des  Mioisceriums  der  Verkehra- 

an'^talttni).   St.  Pi>tersburg.  (In  rusaischer  Sprache.) 

1904.   Heft  6  und  7. 

Geschichtf  der  Krfindung,  Entwicklun<r  und  Voivollkomnimuijr  di-r  I.ok<.- 

motivo  1803—1903  (Fortsetzung  aus  Iruhcren  Ueften,  zulcta  5,  6,  7,  y  it)03 

und  1,  3,  4,  5  1904). 
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MKlirift  ties  \  ereins  deutschor  Ingenieare.  Berlin. 

Band  48.  No.  -13.   V..in  22.  Oktober  \9(n. 

Die  WeltansstelluDg  in  St.  Louis  1904.  Das  fiisenbahnverkehrsweseD. 

Ko.  44.  Voiii  29.  Oktober  19M. 

Der  Bau  des  Simplontiuuiels.  —  (uDd  49:)  Neuere  VoroitraglokoiDotiven. 

No.  iB/4I,  50.  Voro  &./19.  November  vnd  lOi  Dexember  1904. 

Die  Pariaer  Stadtbahn. 

y«.  48l  Vom  8.  Desamber  1904. 

Keaere  englitche  «nd  fraiutOsitche  Motorwagen  fUr  Penonen  ond  Gtlter. 

!'itichrift  fur  Architektor  nnd  IngenieiirweseiL.  Hannover. 
1904.  Heft  5. 

Die  Schneekoppenbahn. 

(HiKhrift  fOr  dea  tetematloiialen  Eiflenbalmtnuttport  Bern. 

HL  Jahrisaag.  No.  IL  Kovember  1904. 

Der  Praehtanaprueh  der  Eitenbahn  be!  onterwegs  nntergegangenen  Gfttem. 

y'm«:  (leg  Vereins  dent«cher  Eisenbahnvcrwaltongen.  Berlin. 

Xo.  8a— lOU.    Voin  22.  Oktnher  bi^;  21.  Dezeinber  1904. 

(No.  S2:)  Die  Kirtenbabusu-lierutipsoinricliltiii^  n  :iuf'  (ien  deutschen  Bahnen. 

—  Eine  Reise  auf  der  anatoliHi-bcn  Ki.sf iibalui  und  der  Bagdadbahii.  — 

(No.  83:)  Verweudung  einer  iieuen,  zum  Fernspreebeu  gleichzeitig  beimu 

baren,  f&r  Weebselstrom  eingeriehteten  Oloekenaignaleinilcbtung  anf  den 

Unien  der  nngariacben  Staatsbahnen.  —  Berlcht  fiber  dleEKgebniase  des 

Betrieba  der  bayerlseben  Staatseiaenbabnen  im  Jahre  1908.  —  (No.  84:) 

Die  nngariacben  Staatababnen.  —  Allerlei  ans  Sibirien  and  von  der  slbiii- 

!<ichen  Babn.  —  (No.  85:)  Betriebsmiitelgemeinschaft  der  preufiisch-hessi- 

ischen  und  Hmldeutschon  Eiscnbaluien.  —  Da.s  vereinfachte  Abfertigiinjrs- 

verfahren.  —  Lebensinitt*'l|>r<Msc  uii«l  Lobnc.  —  'No.  8G:)  Betrachtungeu 

fiber  die  Mittel  uml  We^c  ziir  Vrrscliiii iuti^  der  sichtbaren  Haltsignale. 

—  Die  sehiiell>teD  Eisenbahuzuge  der  Well.  —  Zimahme  der  Eiseabahn- 

unlUle  in  Amerika  und  deren  angeblicbe  Ursachen.  —  (No.  87:)  Die 

Nebenbabn  Ilmenan— Scblensingen.  —  Yortrag  fiber  daa  JubilUnm  dea 

dsterteicblaeben  Elaenbahnkonseaslonsgeaetaea.  —  (No.  88:)  Betrieb  der 

Scbnellzfige  init  hoher  Fahrgeschwindigkeit.  —  Deutschlands  Beitragsur 

Matsumotobibliothok  in  Tokio.  —  (No.  89:)  Die  neue  Signalordniing  fiir 

die  Haupt-  und  Eokalbahnt'n  Ostt  rreicb.s.  —  Eisenbahnobrrbau.  —  Die 

Verhandliinjiren  der  Kanalkoimuis.sinii  dt-s  prcuCischen  .Vb^eordneten- 

hau»e.H.  —  Hedscliasbahn.  —  (No.  1*0:)  Die  Dienstaaweisuuj^en  fiir  die 

EiseiibahndieDststelleu.  —  Die  Einfahrt  der  Ziige  In  die  Stationen,  wenn 

das  Einfabrtsignal  niebt  anf  llraie  Fabrt  gesogen  warden  kann.  —  (No.  91:) 

Die  Abfertignng  nnverpackt  aal|pelieferterFabrrilderauf  den  oldenbnrgi- 

acben  Staatsbabnen.  —  Scbneepflng  ffir  Tollspuilge  Babnen  snm  Gtebraacb 

bei  Scbneeverudiuiigen  bis  zu  2  m  H5be.  —  (No.  92:)  Uinladcbahnhof 

der  Chicago-  und  Nordwestbalm  in  Chicago.  —  Die  Annahmo  des  Han- 

nover—Rboiiikanals  und  des  Schieppmonopola.  — >  (No.  98:)  Das  verein- 

trrhlv  tQr  Eisenbahnweiuiu.  190&      *  20 
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faciite  Abferti^uugsverrulireii  im  Giiterverkelu-.  —  Aiuerikiuiischu  Siiiniueu 
flber  den  ElaenbabnoberbaQ.  —  1Mb  BahnbofEAutomaten  in  der  Beeh^ 

sprechnnff.  —  (No.  94:)  Zur  Aoslegan;  des  §  61  Abs.  2  der  Etsenbahn- 

vericebrflordniing.  —  Die  OoppeUtofisebwelle.  —  Eisenbahnpetitionen  im 

preuBiscben  Abgeordnetenhause.  —  (No.  96:)  Venuche  mlt  setbsttftti^n 

Kupplnn^en  an  Eisenbabnfahrzeugen.  —  Meinnng'svcrsehiedenheiten  bei 

der  B(  rocliiiung  von  Frachtzusehlil^en.  —  CSo.  06:)  Die  Eisenbahuver- 

bandskraiikenkasse  in  Berlin.  —  Die  Renlabilitiit  der  I.inien  der  silclisi- 

Bchen  Staatseisenbahnen  im  Jahre  1003.  —  (No.  07  )  Betrachtiingen  iibcr 

Entwicklung  und  Foigen  von  Wettbewerbsbc.^tiebungen  im  Eiseabahii- 

verkebr.  —  Voncbllge  an  Verbesserungeny  an  Einselelnricbtangen  der 

Ofiterwagen.  —  (No.  98:)  Elniges  flber  das  Verlcehrswesen  Nordamerilcas. 

—  Die  Rede  des  wlirttembergiscben  Ministers  Frii.  t.  Soden  uber  die 

Betriebsmittelgemeinschaft.  —  (No.  99:)  Zur  Frage  der  Aufetellung  der 

Fahrplllne  nach  den  Anforderun«j:en  der  Gegenwart.  —  Schweizerische 

Bundesbnbnen.  —  Wider  den  Alkfdiol.  —  (No.  100:)  Die  Sicberiieit  im 

Verladedieiist  und  das  iioue  Ald'ertig-ungsvt'rfabreo.  —  Der  neue  fruiud- 

Sische  Kiviera-Schnellzug  (Cute  d'Azur-Kapide). 

Zentralblalt  der  Bavyerwaltimg.  Berlin. 

M.  Jahrgang.  Heft  88.  Vom  16.  Olctober  1904. 

IMe  VerUngemng  der  Pennsylvania-EIsenbabn  durch  Nenyorlc  nach  Long- 
Island. 

Heft  8B.  Vom  92.  Oktober  1904. 

Cber  die  gegenwirtigen  Verbtltnisse  belm  Ban  des  Simplontunnels.  — 
RnMands  Eisenbahnen  in  Asien« 

H*rauar«g«bM  tm  AartrM*  dM  KOnigliehvn  If Inldtrrtnmi  d«r  Htrendlchcn  Arb«llrn. 

VarUc  wmm  JuUm  •prlnfM'.  Berlls  N.  —  DnMk  tm  U.  8.  HarmaM,  BotUb  SW. 
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2^  ¥neilerk6hr  det  zahnteii  tebrastages 

der  Neuordnung  der  preuBischen  Staatseisenbahnverwaltung. 

1.  April  18915  bis  1.  April  1905. 
Von 

W.  Hoff,  Geh.  Oher-Regieruogsrat  and  vortr.  Bat 
iin  Ministeriam  der  dffentlichen  Arbttiten. 

Dnrcli  (lie  mit  AIlcrli'M'lisitjm  Erlali  vmu  \'k  Dezemher  18!)1  geneli- 

migtc  VtTwaltun^'sordii  ling  uiid  die  glciclizcitig  in  Kraft  {^^etrerene 

Finanzuidnuiif;  hat  die  preuCischo  Stnatseispiibaliuverwaltuug  zum 

1.  April  189;")  cine  durclij^reifondo  I'mgestaltunfj  ertahren. 

In  wenigen  Woch'  ii  sind  sei|;  doni  Beg-inn  der  Wirksamkeit  dor 

N«'U(>rdnun}^  z<;lui  .lalirc  verflossen.  Die  Frngi*  liefjt  nahe:  liat  sicli  die 

Nt'iionlnunff  in  Ix  idt  ii  Richtunjj^en  bew/ihrtV  Sind  die  seinerzeit  an  die 

Neaordnunt^  gcknUpften  Erwartungen  einjjetroten  ? 

Diese  Fraijen  bereehtigen  zii  einem  kurzen  Kiu;kI>liok  auT  das,  was 

v«>r  einem  .Iahrz«'hnt  an  Arbeit  peschaffen  ist,  wie  das  Werk  durcli;,'^etulirt 

und  weiter  autigestaltet  ist,  und  welchen  EinHuC  die  Keforni  auf  die  Ent- 

wicklung  des  Verkehrsleheus  und  der  Staatstinanzen  ausgeiibt  hat. 

Geschichtliches  bis  zum  und  am  1.  April  1895. 

Dor  gegenwartif^e   <i>)erste  Leitcr  der  preuliischen  iStfiatseisenbahn- 

verwaltung,  Sta.itsiiiiiiistcr  von  Hudde.  sai^te   in  seiner  erstau  Etatsrede 

am  23.  Februar  I'.ni.S  im  jireuGisehen  Abgeordnetenhause: 

„Zeichncte  sich  dtjch  die  Ara  von  May>>ach  aus  diirch  die  f"'ber- 
ffihrunir  der  I'rivatbahnen  auf  den  Staat,  die  niit  einer  seltenen 

Energie  und   lu-rvorragendem   (ieschiek   ansgefuhrt  wurde.  Und 

Minist<'r  VDn   Tliielen   v(!rstan(i   es,   diese  N'ei'siaatlichung  (lurch 

Zubringung  neuer  Teile   zu  erganzen   und   ilenmiiehst  dem  viel- 

kOptigen  Apparat  eine  organisclie  (icstalt  zu  gebeu  durch  seine 

gltickiiche  SchOpfung  der  Organisation  von  1895". 
Archiv  fBr  EJieababnwetcn.  19Q6b  221 

Digitized  by  Google 



H08 
Zur  Wiedei  kelir  d«8  ̂ iulinteii  Jahrestages  der  Nea- 

Li  dieseii  Wurtcu  ist  die  Vorgc8cliichtc  der  Ncuordnang  gekenn- 
zeichnet. 

Die  friihere  Organisation  der  Staatsciseubahnverwaltunp:,  die  vom 

1.  April  1880  bis  dahin  1895  bestanden  hat,  war  aas  dem  bei  der  Ver-  > 

staatlicbung  der  grofien  PriTatbahnaiitemehiiien  besonders  lebbaft  her- 

vorgetretenen  Bedllrfhis  einer  Dezentralisatioii  der  Verwaltang  hervor- 

gegangen.  Ihre  EinftUinuig  bemhte  aaf  der  Annahme,  dafi  die  Ver- 

waltnngsgescbftfte,  die  nicht  der  einheiflichen  Leitang  nnd  Bearbeitang 

innerhalb  eines  grOikren  Verkebrsgebietes  bedflrfen,  sweckmftfiig  BebOrden 

za  flbertragen  seieOt  die  anter  den  Elsenbabndirektionen  kleinere  Besirke 

omfofiten  und  so,  den  Personen  and  VerbAltnissen  nither  stehend  nnd  mit 

ihnen  vertrant,  die  MOglichkeit  einer  scbnelleren  and  sorgflUtigeren  Br- 

ledigung  der  gesamten  Gesehftftsfttbrang  bieten  sollten.  Es  waren  daber  i 

nnter  den  Eisenbabndirelctionen  die  fiisenbahnbetriebsAmter  als  besondere 

Behftrdeninstanz  einjfesetzt  worden.  Man  liatte  ̂ eglaubt,  daC  der  mit  der 

Kinrichtung  <Iiosor  «"»rtlicli»Mi  HclK'irdon  v('rl>undeTie  hohe  Aufwand  an 

I>ors<')nlii'lH'ii  und  siiehliolit  ii  \'(  r\v.iltunj?ski>ston  diuvli  cine  grriCore  "Wirt- 

scliat'tliclikoit  dor  Hotri(d»svt'r\valtiing  .lus^pjjliclion  werde,  die  man  von 

iU'A'  Wirksanikcit  dicscr  iirhi irdt-n  zn  «M\vart<'ii  liabe. 

In  einrr  Bezirlmno^  liattc  dirsc  V(  i-\valtnii^''S()rganisation  sicli  l»<'- 

wHhrt:  sic  hatle  di«'  liildun^  von  staatliciion  Kiscnl»ahnbph<'^rdon  an  den 

sitzen  der  t'rilheren  I'rivatbabnverwaltungen  crleichtert.  Es  waren  ins- 

iM'sondere  zahlreicbe  Betriebsnmter  gogrilndft,  dorcn  Bezirke  ira  wesent- 

lichen  aus  friiheren  Privatbahnbezirken  bestandcn.  Die  t)berleitung  der 

i>rtriebe  in  die  Btaatsbahnverwaltnng  Imtte  sich  aaf  diesem  Wcge  unter 

tiinlichater  Schonnng  fk*aberer  VerbiUtnisse  vollzogen.  Im  ttbrigen  aber 

waren,  wie  die  bis  znm  Anfange  der  neanziger  Jahre  dea  Tergangenen 

Jabrbanderts  gemacbten  Erfahrangen  anzweidcutig  batten  erkennen  lassen, 

die  erwarteten  gttnstigen  Erfolge  aosgeblieben. 

Die  BebOrdenorganiaation  —  unter  dem  Minister  die  Doppelinstanz 

der  Eisenbahndirektionen  and  EisenbahnbetriebsHroter  —  hatte  in  dem 

Oienstbetriebc  ein  Scbreibwerk  geschalTen,  das  die  BebOrden  geradezn  in 

imertrflglieber  Weise  belastete,  die  sacbgemilBe  Bearbeitang  der  Oesebftfte 

erscbwerte  and  die  Erledigang  der  Gesch&ftssachen  gerade  in  den  wich' 

tigsten  und  dringendsten  FAlIen  zom  Nacbteil  des  Pnbliknms  wie  der 

Verwaltung  verz<".gprte.  Ifier  hatte  die  Doppelinstanz  hemmend  gewirkt. 

Die  netriehsamtor  waron  zwar  nii'ist»-ns  mit  gut«  r  <  irtliciicr  Kenntnis  aus- 

j^-criisict  gcwosen,  abor  sic  liatton  nur  sclten  nnd  in  dor  Hegel  nur  in  den 

unwichtijreroii  Diiijron  die  Entsclioiduiifj:  <r''linltt.  Nur  zn  oft  batten  die 

V< »r;r;iii^r,.  ,1,.^  Hetriobes  und  Vri-ki  ln>,  die  in  den  HetrioVwanitsbozirken 

ibreu  I  rsprung  batten,  weil  iiber  ihren  Uezirk  hinausgcreicht  oder  aas 
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uderen  Grflnden  eine  einheitliche  Bearbeitun^  durch  die  habere  Stelle 

erbeischt  Umstfindliches  Berichtswesen  war  die  Folge  gewesen,  die 

?c!m«  lie  Geschilftsabwicklung  hatte  ̂ elitton,  und  die  sachliche  Richtigkoit 

der  Entsclieidung  hatte  nicht  gewonnen,  weil  den  Direktionnn  die  ntitige 

Kenntiiis  dcr  EinzolverliMltnisse  tehlte.  Die  Ijeitung  des  Gosanithotriebes 

bane  (lurch  dio  T«Mliiti^'^  dcr  Belugnisse  und  der  Verantwurtung  dio  un- 

Miii^ft  u<>tig<'  Einheitliclikeit  vennissen  lassen;  Doppelarheiten  und  nicht 

'*:ien  einander  widereprechende  Malinahmen  hattcn  die  wiint^chcnswerte 

tiege  uiid  Vervollkomraaimg  der  Verkebrs-  und  Betriebseinhchtun^n 

endiwert  und  g^hemmt. 

Kksht  UoS  SohwerOnigkeit  und  Umstftndlicbkeit  «ber  hatte  man  fn 

deo  Kfeisen  der  VerkehrBtreibenden  nnd  in  der  Landeirertretang  der 

▼crwaltiiiigwirganiflation  der  Staateeisenbahnen  cam  Vorworf  gemaeht, 

▼M  oachdrtcklieher  nooh  war  das  VerlanKen  der  Volksrertretang  nach 

«aer  wirtsehaftlicheren  BetriebefUhmng  benrorgetreten.  In  dleeer 

ktttereD  Beziehnng  hatte  es  der  Landtag  nieht  bloB  bei  allgemeinen 

AoregnDgen  belassen.  sondern  er  hatte  aach  nnter  Hinweis  anf  den  ge- 

ringeren  Anfwand  dcr  Keichseisenbahnen  und  anderen  Staatsbahnverwal- 

too^n  wiederhoh  aust'iihrliche  Begrllndungen  der  AusgabencrhAhungen 

▼frijingt  uiid  fUr  das  Jahr  lH!>8/0}  sogar  Abstriche  an  den  von  der  Re- 

riernn^r  aufgostt'lltPii  Etatsanschl;igen  fiir  die  hiufcudr  V'crwaltung  vor- 

ff^aiimmcn.  um  dadurch  zum  Ausdruck  za  bringen,  dali  eine  wirtschaft- 

•K^ere  GescbiUtsfahrang  geboten  seL 

Das  ongftDBtige  Bnanzielle  ESrgebnis,  das  in  den  Jahresabschlttssen 

Eisenbahnverwaltnng  dentUcb  zntage  trat,  hatte  man  hanptsftchlleh 

of  zwei  Ursaehen  zardckgefdhrt:  teils  daraof,  dafi  keine  der  beiden 

IMriMeninstaiuEen  be!  der  Teilnng  znsammengehOriger  Geschftfte  vollen 

^l^rbliek  liber  den  wirtschaffHchen  Erfolg  der  Verwaltnngsverftndeningen 

Utte  imd  daher  das  aosreichende  Interesse  an  der  sparsamen  Wirtschafts- 

^^hnng  feblte,  teils  darauf,  dafi  daa  dureh  die  Doppelinstans  TemrBaehte 

'^ibwerk  einen  bedentenden,  darcbaos  nnwtrtschafklichen  AnfWand  an 

^"omI  und  Bnreanknsten  hervorgerofen  bfttte. 

^  die  Meimiii^'^  dcr  Ortcntliclikcii  und  (i<'s  l'arlain<'nts!  Su  auch 

eingehendeu  vomrteilsfreien  Unt«'rsuciiungcn  and  Bcrcchnungen  das 

^rtf'il  «iner  vom  Staatsminister  von  Thielen  eiugesetzten  Kommissioa 
Nwhverstindiger  Mtoner. 

Der  YorBeblag  der  Kommission  znr  Verbessemng  des  Znstandes 

bttte  sieb  naeb  zwei  Richtungen  bewegt:  in  der  ftufieren  Oliedernng 

der  Vcpwaltung  Beseitigung  der  Doppelinstanzen  in  der  Verwaltung  mit 

f^hseitigerVeieinracbang  des  gesamten  innereu  Geschilftsbctriebes;  in  der 

21*
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310 Zur  Wiederkehr  des  zehoten  Jahrest&j^es  der  Neu. 

FinanziTr  h.vrun  fj:  dio  Kintuhrunp^  praktischor  Wirtsctiaftsgrundsatze 

mit  Eii](l.u)imuDg  der  schematibchen  uud  btatistischen  Bucli-  uud  Kech- 

nungsfuhruug. 

•      •    *  • 

Mit  rk'in  I.April  1895  be^ann  ein  neuer  Al)sclinitt  in  der  (ioschichK' 

der  Entwicklung'  des  Staatseisenbahnwesens.  Es  traten  die  neue  Ver- 

waltangsordnun^  und  die  neae  Finanzordnung^  ins  Lcben;  die  Rufiere 

Qliedenin^  der  Verwaltong  wnrde  ^eftndert  und  das  Etats-  and  Finanz- 

wesen  griindlicb  umgestaltet.  Die  Eisenbahiidirektionen  wnrden  anter  der 

Oberleitang  des  Ministen  ffir  die  alleinige  Leitang  dee  gesamten  DIenstes 

des  Baaes,  des  Betriebes  und  des  Verkehrs  zostAndig.  Die  Elsenbahn* 

betriebsftmter,  75  an  der  Zahl,  nnd  die  ihnen  naobgeordnet  gewesenen 

Baninspektionen  warden  sAmtlich  aufgeboben.  Die  Zahi  der  Eisen* 

bahndirektionen  wurde  yon  11  aof  20  yermehrt  und  gleichzeitig  in  den 

Eisenbahninspektionen  ein  Organ  mit  der  Zweokbestimmiing  geschaffeo, 

die  Direktion  in  der  Orttichen  Aofbiclit  aber  die  Ansfahmng  des  Dienstes 

zn  nnterstdtzen.  Die  Zahl  dieser  Organe  betrog  280  Betriebs-,  72  Ha* 

sobinen-,  73  Werkstfttten-,  82  Verkehrs*  nnd  20  Telegraphs ninspektionen.*) 

•Ifit  den  Betriebsftmtem  wurden  aach  die  Betriebskassen  aufgelftst;  der 

gcsamto  Kassenverkehr  wurde  den  Direktionshauptkassen  iibertrag-en. 

Gleiohzeitifi-  mit  der  Neuordnunp:  der  8taatst'isenJ)alinv<'nvaltung 

wurde  am  1.  April  IHfK'i  das  mit  der  Aufsiebt  iiber  das  Privateisenbahn- 

wesen  beautira^te  Kuiiigliehti-  Kis«'iil)ahnkommi8sar4at  in  H«'rlin  auf^elAst. 

Zu  Kommissaren  fur  die  Ausiibuuf?  des  staatlichen  Autsichtsrechts  iibiT 

die  I*rivatei8enl)ahnen  wurden  dif*  Pr&sidenten  vorschiedener  Eisenbahn- 

direktionen  bestellt,  welche  die  darauf  bezdgiiclien  Gesehafte  unter  der 

Bezeicbnong  „Der  KOnigliche  Eisenbatmkommissar'*  zu  fiihren  haben* 

Zur  Besetznng  der  nmgeformten  and  nen  geschaffenen  BehOrden, 

AosfUhrongsorgane,  Bareaas,  Recbnongsstellen  and  Kassen  mit  Arbeitt- 

krSften  wurde  ein  genauer  Plan  aufgestellt,  der  mit  einer  ganz  aaiter 

ordentliehen  Vermindenmg  des  Heeres  yon  Verwaltongs-,  Rechnongs*, 

Kassen-  and  Eanzleibeamten  abschloU  Die  Zahl  der  bis  dahin  im  ge- 

samten  inneren'Dienste  der  Staatseisenbahnen  tfttig gewesenen  Beamten 

wurde  am  3067  oder  am  16,ft7o  yermindert;  unter  dem  entbehrlich 

gemachten  Personal  befanden  sich  392  hOhere  Beamte,  2  236  mlttlere 

Beamte  and  429  Unterbeamte  and  Arbeiter.  Die  entbehrlichen  Beamten 

traten  teils  in  den  Ruhestand,  tells  warden  sie  mit  gtinstigen  Bedingungen 

*)  Die  Telegraplieniiupektionen  sind  am  1.  April  I9u2  aufgelost  («iehe  welter 
uutou). 
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nur  Disposition  gestellt.  teils  endlich  fandcn  sie  als  Ersatz  fiir  die  durch 

Tod  Qsw,  aoBgescbiedenen  Kr&fte  in  alien  Zweigen  des  Eisenbahndiensies 

andere  Venrendnng. 

Die  Grundziige  und  Ziele  der  Verwaltungsreform. 

AIb  einer  der  wiehtigsten  GnindsiltEe  der  Nenordnung  vom  Jalire  1895 

triti  in  der  gesamten  Gliedenmg  der  Vervraltang  das  Bestreben  herror, 

jed«m  Beamten  seinen  Teil  an  der  Verantwortnng  aa&uerlegen,  dafttr  ihn 

aber  anch  Ton  der  Unterordnnng  nnter  bOhere  Instanzen  nacb  MOglich* 

keit  fireiziimaehen. 

Die  Darehfllhnuig  dieses  Gmndsatzes  fttbrte  zimAcbst  za  der  wich- 

tig«n  Nenening,  daft  bei  den  Eisenbabndirektionen  die  Abteilungen  mit 

ihren  den  Direktionsmitglledem  tibergeordneten  Dirigenten  beseitigt 

wplden.  Er  hatte  weiter  znr  Folppe.  dali  alio  Eiscnbahndirektionen  mit 

d^n  g^eichen  Befu^qiissen  ausgestattet,  also  uiclit  etwa  Gt'iicraldirektionen 

mit  erhOhter  Kumpetenz  peg^enUbcr  den  anderen  Direktionen  posi'lmrtVu 

warden.  Die  {xloiche  Erw  iig-uiif^  war  der  Gniiul.  weshall)  die  Eiseiibahn- 

ui5p».-klioii.'ji  irleichbererlitigt  nebeiieinandcr  j^estollt  wurden  und  sich  fiir 

Beiriel)sdir»'kt«>r  keiii  Hodcii  linden  lieli.  In  der  Werkstilttenverwal- 

rnng  machte  die  DurchfUhrunf?  jenes  Grundsatzes  die  Eisenhahndircktoren 

die  bei  den  proCen  WerkstAttenarilagen  den  Abteilungsleitern  iibergeordnet 

»aren,  entbehrlicb,  and  selbst  ftlr  die  Bcschttftignng  des  Bureau-  und 

^hnuDgspersonals  wnrde  der  Gesichtspunkt  leitend,  dA&  nanmehr  jeder 

hsmtc  ohne  die  Zwiscbeninstanz  des  BoreaiiTOrstebers  nnmittelbar  nnter 

<l<^m  Dezementen  und  Inspektionsvorstande  zn  arbeiten  babe. 

Wie  nnter  der  alten  Ordnnng,  so  bat  sicb  ancb  bei  der  Nenregelnng 

^  Zentnlstelle,  d.  L  der  Minister,  die  Oberleitnng  vorbebalten.  Seine 

Anordnnngen  sind  fttr  die  ESsenbabndirektionen  mafigebend.  Anfier  den 

fa  Zentralstelle  vorbebaltenen  Gescbftften  gibt  es  aber  nocb  andere 

^ervahnngsgesohftfte,  die  zweckm&ltigerweise  nicbt  far  jeden  einzelnen 

BMnbabndirektionsbezirk  besonders,  sondem  —  sei  es  fttr  den  ganzen 

^tBbahnbereioh,  sei  es  fOr  mehrere  Eisenbabndirektionsbezirke  —  ein- 

^eh  erledigt  werden.  Znr  Abwicklnng  dieser  Gescbftfte  sind  die 

BieQltahndirelctionen  in  Grnppen  zusammengczugen,  in  denen  jedesmal 

^  Direktion  die  Geschaftsfuhrung  hat.  Dieses  Gruppensystera  hat 

H  der  Eisenbahnverwaltung  teils  zur  Fc'a'derung  der  V'crkelirs-  und  He- 

W^bseiiirichtungeu,  teils  zur  Erhr»hung  der  Wirtsjchaftlit-hkcit,  teils  endlich 

^  Aasgleichung  von  MiCverhiiltnissen  in  dor  Heanitonlaufbalin  einen 

'^reiten  Ranni.  Es  gehoren  dahiu,  auBer  der  Tarifliearbeirung,  insbcson- 

dere-.  dif'  Mcsciiatl'nng  und  Abnahme  der  Hetriebsmitlel;  die  Beschaffung 

^^*Q  Oberbau ,  Betriebs-  and  \YerkstattsmateriaUen;  der  Aasgieicb  der 



$12 Znr  WIederkehr  des  sebnten  Jahrestages  der  Nen- 

Gtitcrwagen  and  anderen  Betriebsmittpl  im  Bedarfst'alle,  die  AiunatEimg 

der  Werkstftttenanlagen;  das  VerkehrskontroU-  and  AbrcchnongBwesen; 

die  Begelong  der  Anstellnng  and  BefSrderong  yenoMedener  Beamten- 

klassen,  die  Aosarbeitnng  der  Dienstanweisangen  fUr  das  Personal  osw. 

Die  Oeschflftsfllhrang  in  den  Gmppen  ist  so  geregelt,  daS  tonlichsfc  jede 

Eisenbahndirektion  in  einem  der  GktippengesehAfte  die  Fflhrong  hat 

Nachricbilich  mag  an  dieser  Stelle  noch  aof  die  Aasschflsse  bin- 

gewiesen  werden,  die  zar  Vorbereitang  der  Entscheidong  der  Zentral- 

Btelle,  insbesondere  fttr  wichtige  teebnische  Angelegenheiten,  aos  Mit- 

gliedem  verschiedener  Eisenbabndirektionen  bestellt  sind.  Sie  sind  darcb 

die  Neaordnung  der  Verwaltang  nor  ftnteriieh  insowelt  beeinflofit  worden, 

als  die  Zahl  der  beteiligten  Direktionen  sich  vermehrt  hat.  Dasselbe  gilt 

von  den  Einrichtuiif^t'ii  (Landt'seisenbalmrat,  Bezirkseisenbahnrate,  (leneral- 

kontorenzen  uhw.)  auf  dem  Geltiete  des  Verkehrs-  uiid  Tarifwescns. 

Die  Seelf!  des  pesamtcui  r;('s('h;iftsb«nnebos  eines  Direktioiisbezirks 

ist  iiach  der  Nouordiiuiif*'  mohr  wic  jc  zuvor  der  Prasident.  Er  trS^ 

die  voile  Verantwortuii^.  ist  dafiir  aber  auch  in  alleni,  woran  er  mit- 

arbeitet  iind  mitarbeiten  will,  allein  entscheidend;  ausgfenommen  siud  nur 

Disziplinarsachen,  fUr  welehe  die  gesetzlichen  Vorschriften  fifelten. 

Zur  Entlastung  des  Prftsidenten  sind  die  Ober-Regierun^s-  and 

Ober-Baur&te  als  seine  stflndigen  Vertreter  bestellt:  ihnen  krtnnen  ge- 

wisse  amfangreiche,  aber  nicht  grundsfttzlich  wichtige  Prilsidialgeschilfte 

aaoh  in  Anwesenheit  des  Pr&sidenten  ftbertragen  werden;  sie  sind  die 

Berater  des  Prftsidenten  in  wicbtigen  FflUen.  Die  Oberrftte  verwalten  im 

ttbrigen  Dezemate  ibrer  Facbrichtang. 

Die  Hitglieder  der  Eisenbabndirektionen  baben,  da  der  President 

nor  einen  Teil  der  Gescbfiflssacben  mitprOfen  kann,  and  es  Abtellongs- 

dirigenten  zar  MitprOftmg  nicht  gibt,  eine  selbst&ndige  Entscheidongs- 

beftagnis  in  zalibreichen  Gescbfllten  erfaalten.  In  Anbetracbt  dieser  Selb- 

stfindigkeit  der  Dezementen  ist  aber  gleicbzeitig  die  Bbnricbtong  eines 

weit  aosgebreiteten  S3r8tem8  der  gegenseltigen  Mitwirkung  der  Baeb- 

dezementen  technischer  und  adrainistrativer  Fachbfldung  ein- 

gefUhrt.  Um  diese  gemeinsame  Bearbeitung  wirksam  zu  gestalten,  sind 

die  Dezernatsgeschiifte  der  Direkti*  uisinilglieder  in  ausfuhrlichen  Vor- 

schrif'tiii.  Anwcisun^^en  and  Anleitungen,  welclie  die  Zentralstelle  zur 

Verwaltiinfjsordniing  erlassen  hat.  teils  ("»rilieli.  teiis  nach  Oesehaftsmaterieii 

nach  einhcitlichen  Gesiehtspuukien  fiir  alle  Direktionsbczirke  abgegreuzt 

worden. 

Den  Artlich  abgegrenzten.  den  sop  iiannten  Streckendezernaten,  drei 

and  mehr  in  Jedem  Direktionsbezirk,  ist  hauptsachlich  die  Betriebs- 

aaflricbt,  die  Baaaasftthrang  and  die  Eigentamsverwaltang  nebst  der 
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Pwnrtlumdhabnng  zni^ewieBen.  Die  StreekdndeBementeii  Bind  gleiehsam 

die  Spesialdirektoren  ihres  Streckenbezirks,  in  dem  ihnen  die  eingehendste 

Kmiinis  aUer  VerhftltnisBe  des  Dienstes  ihres  Faches  beiwolmen  soli. 

Inddiebe  gegenseitlge  Mitarbeit  der  versehiedenen  Faohdezernate  toll 

ik  unlkMendBte  Kenntnis  ond  die  bestmogliche  Verwaltuug  sichern. 

file  fttr  die  (ibrigen  Oeschfifte  eingerichteten  Dezernate  nmfassen  den 

finien  Direktionsbezirk,  aber  auch  fllr  sie  ist  eine  ausgiebige  Mitbotoili 

pnj;  anderer  Dezernate  vorg^esehen.  Eine  besonders  eintiuliroii'he  Strllunji: 

liat  (lie  Xeuordnunff,  wie  in  einem  spiteren  Abschuitt  noch  bespruchen 

wird,  dem  Etatsrat  eingeriiunit. 

Die  Vorstiinde   der  Eisenbalininspektioiien  wirken  nacli  dem 

der  Neuordnung   zugrundo   lio^cnden   Prinzip   »_'inander  glcichgeordnet 

Debeneinandcr.  jeder  in  jseinrm  Dicnstbereich.    Von  der  Zentralstelle  er- 

Ittsene  genaae  Gescb&fts-  iind  Dieustanweisungeii  regeln  ibre  Zust&ndig- 

keit  aowohl  gegenfiber  den  hOheren  und  unteren  Stellen,  als  auch  unter 

iieh,  soweit  sie  Ortlich  miteinander  in  Beriihriin*;  kommen.    Nur  die 

fisenlMluidirektion  ist  znr  Lei  tang  benifen.   Die  Eisenbalminspektionen 

hiben  die  Ortllehe  Dienstaafsicht;  in  dieser  fBr  die  Betriebsdnrcb* 

llknmg  and  VerkebTsbewaittgimg  wicbtigen  nnmittelbaren  Beanfbicbti- 

fUg  sind  ne  mit  weitgehenden  Beftignissen  aoageatattet  Bei  Meinongs- 

Ttnehiedenheit  der  nebeneinander  wirkenden  Eisenbabninspektionen 

taiKlieidet  die  ESsenbabndirektion  mit  der  MaSgabe,  dafi^  wenn  in  Betriebs- 

Mfdegenheiten  Gefidir  im  Verznge  ist,  znnflcbst  naoh  der  Bestimmong 

Vontandes  der  Betriebsinspektion  verfahren  wird. 

Der  Kreis  der  GeacbAfte  Jeder  Inspektion  ist  dnreb  die  bereits  er- 

vflmten  Geschfiftsanweisnngen  bis  in  alle"  Einzelheiten  bestimmt.  Im 

•llR^meinen  kommt  er  in  der  amtlichen  Bezeichnung  der  Inspektionen 

*0m  Ausdruck:   nur  ist  zu  erwjihncn,   dall  don  Bctriebsinspektionen  audi 

(jfscliatte  der  Balinunt«*rlialtung  uiul  der  Bahnbewachung  unter  <lt'r 

Lfcituug  tier  Eiscnbahndin'ktioncn  zugcwiesen  sind.  Ftir  die  Beaufsichti- 

umfanf,at  iclierer  Bauausfdhrungen  auf  n«'UtMi  liahnstn  ck<  n  und  den 

B^ebsstrecken  werden  nach  Bedarf  sclbstiiiidi^c,  odor  an  <lio  Eisen- 

^Qndirektionen  Oder  Betriobsinspekiionon  angooflitMlcrto  Hauabtollungen 

ein^rerichtet,  deren  Vorstiinde  in  ihren  Obliegeubeiten  ebent'ails  mit  weit- 

geijfcndeD  Befagnissen  ausgeriistet  sind. 

Die  Stdien  der  VorstHnde  der  teehnisi  lion  Inspektionen  und  Bau- 

&bteihimpen  find  den  bOberen  Beamten  des  lugcnieur-  und  Maschinen* 

^^nfittbes  Torbebalten.  Die  Stelleu  der  Vorst&nde  der  Verkehrsinspektionen 

*wleii  teils  von  bOberen  Beamten  der  admlnistrativen  Fachrichtnng 

vtluyeaonunen,  znm  grOUeren  Teile  aber  mit  besonders  bef&higten 

Beuitea  aos  dem  praktischen  Verkebrs-  and  Betriebsdienst  besetzt 
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Neben  dem  so  gebandhabten  Gnrndsatse,  alle  annOtigen  VemraJtongB- 

instanzen  zu  beseitigen,  die  VerantwoitUcbkeit  des  eiozeliieii  zn  erhObea 

and  eine  iriilcsaxne  gegenseitige  Ifitarbeit  dcr  nebeneinander  gest^ten 

Beamten  aicher  za  stellen,  tritt  als  ein  weiterer  Orandsatz  in  allem,  waa 

znr  Durchfahrang  der  Verwaltungsordnung  von  1895  an^cordnet  iet,  die 

Einbeitliehkeit  zntage,  nacb  welcher  der  gesamte  Geschftftsbetrieb 

von  der  nntersten  bis  zur  obei*sten  Stelle  und  zwar  nach  dem  Gesichte- 

punkte  geregelt  ist,  daC  die  kaufmftnnische  Art  dcr  rrpsih.nfts- 

erledigung  sich  anch  far  ein  groSea  staatliches  Verkehrsinstitut  be- 

aonders  eigne. 

Die  Zentralstelle  beschrdnkte  sich  daram  nicht,  wie  bei  dem  Erlaft 

der  friiberen  Orgaiiisatioiisbcstimraungen,  auf  eine  allp^emeine  Ausffihrangs- 

verordnung,  sondern  sie  traf  die  MaCnabmen  zur  Durcbftlhning^  dcr  Ver- 

waltunpfsordnung  bis  in  aile  Einzelheiten.  AuBcr  den  Gescbftftsordnungen 

und  den  Geschftftsanwcisnngon  fUr  die  Eisenbalmdirektionon,  F'.isenbahn- 

inspoktionen  und  Bauahti'ilunfj^en  erlicli  sic  auch  Anweisuiifrcii  fur  die 

Erledippiin<r  der  ohcn  bezeiclinctcn  (Iruppciif^csoliHftc  und  ro^clto  die 

gb'ichmailige  Bcliandlun^j:  nndercr  f^loielinrtij^cr  Gescli;ifte.  wie  der  Personal* 

angelejjenhcitcii  dcr  Bcdicnsteten,  dcr  Diciistrevisioiicn  usw. 

In  der  Erkcniitnis.  dali  bci  cincr  \"crkclii-saiistalt  vnn  sm  p;c\valtipfcm 

Gescbftt'tshctricbc  die  Einrichtuu^^  dcs  Hurcauwcscns  nicht  bloli  t'ur  die 

Wirtscliaftliclikcit  dcr  Vcrwaltuiifr.  sondern  aueii  I'lir  die  |ii'oniptc  und 

zuverllLssi<;c  Erlcdij^'unf:^  dcr  (Jcseliiift*-  vnn  trroljcr  licdcutnn-^  sci.  (MiieS 

die  Zcntr.ilst<-lle  auch  fur  di  ii  ( icsch;ittsj.';in;j  und  die  Gcscliiiftscrlcdifjunj; 

in  den  liureaus  bis  in  das  cinzchic  <rcliende  l^urcaiiordnunfjcn.  Bei 

alien  Eiscnlialmdircktitincn  wurdcn  fli<'  frh^iciicn  Bureauabtcilun<^-cn  fjc- 

bildet:  selbstilndi^c  Kcf:istraturai>tcilun^en  luit  weitscliwcitif^cr  Listen-  und 

Aktcnfulminf;,  die  sich  ini  I>}iufe  dcr  Zeit  in  Ubertrichener  Sor^^c  uni  den 

Veridcih  jcdcs,  auch  dcs  unbctlcutcndstcn  Schriftstiickcs  heransjrebiliict 

hatten.  die  man  abcr  ini  kautiniinnisciicn  Verfahrcn  nicht  kcnnt,  wunb-n 

nicht  nichr  ̂ jeduldet,  vielniebr  wurdcn  linreauniaCige  Erledifruiif;-  und 

reg'istratunn.'ilji^-c  Arbcii  unter  Bcscitij^unp:  unnOtifjer  Eistcntiihrung  in 

den  lUiicanal>it-ilunj^cn  vercinipt  und.  soweit  irjir^^nd  muglich,  wieder  in 

eine  Hand.  d.  h.  in  die  Hand  des  Expcdienlen  gelegt,  der  damit  sein 

eigener  Registrator  wurd<*. 

Zuglcicli  wurdc  das  Hericlitswescn  eingesebriinkt  und,  sofem  der 

iuuiidlich«'  Vcrkclir  g<  nugt<',  jede  Schreibarbcit  untersagt;  statistische  Nach- 

weisc  niannigfaltigster  Art  wurdcn  aufgclioben,  dagegen  wurden  die 

mechanischen  Hilfsmittel  des  Gesclittftsverkehrs,  wie  Kopierverftihreny 

Sehreibmaschinen,  Vordrucke  aller  Art.  Eisenbabndienstkarten  nach  Art 

der  I'ostkarten,  Scliriftenbflcher,  urschrifiliciie  Oeschflftserledignng.  verain* 
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faehte  AktenfOhron^,  T^ufmappen  an  Stelle  von  tunstandlictaen  Notienrngen 

118W.,  in  ansgiebigsteni  Umfan^e  aiich  im  Eisenbahnbnreaadienste  etngeflihit. 

Han  beschrankte  sich  nicht  darauf,  alle  diese  Regelnnf^en  nur  fttr 

die  von  der  NfiKirdnung-  bfrUhrten  Verwaltungsbareaas  der  Elisenbahn- 

direktionen  und  Eisenbahninspektionen  zu  treffen,  man  repolto  von  der 

Zentralstelle  ans  anch  den  inneren  Genchaftsbetrieb  in  und  niit  den 

AaiSenstellen  (Stationen,  AbfertigimgBstellen.  Hahnmeistereien  und  Werk- 

meistereien).  Dorch  die  Einfilhrunp  vereinfachter  Herichtsmaater,  dorch 

die  Anordnunpfcn  von  Fragebogen,  deren  Beantwortung  nur  knappe,  tun- 

lichst  ziffermilCigf  Angaben  beansprucht,  und  durcli  fthniicbe  Verein- 

fachungen  schaffte  man  diesen  Stellen  mannigfache  Erleichternngcn  ira 

Schreibwesen,  um  Bio  ftir  ilirc  haaptsAchlichsten  Anfgaben  der  HafiereQ 

Dienstausiibung  freier  zu  machen. 

Mit  dem  EiialJ  der  so  gestalteten  Bureanordnungen  kamen  dio  Ar- 

beiten  ziir  Kegelung  dos  Gf^clulftsganges.  die  miter  den  frilheren  Organi- 

sationen  breiten  Spielraum  hatten  und  groljon  KoNtenaiif'wand  ver- 

ursachten,  in  Wegfall:  nur  die  Einfiihrung  uoch  eint'achorer  Einriclitungen 

ist  den  Eisenbahndirektionen  ilberlassen:  .Maliregoln.  die  irgend  eine  Um- 

st/indlichkeit  in  der  Bearbeituug  zar  Folge  liabeu  kOnnten,  sind  niebt 

zal&ssig. 

Die  Grundziige  und  Zieie  der  Finanzreform. 

L«'itender  Gnindsatz  fiir  die  gleichzeitig  mil  der  nrutn  Vcrwaltungs- 

ordnnng  von  der  Zentralstelle  der  pnniCischon  Staatseiseuhahnverwaltung, 

soweit  dies  die  Zustiindigkeit  erforderte,  uuter  Mitwirkung  der  Kr»niglichen 

Oberrechnungskaninier  erlassenc  Finan/.ordnung  ist  die  Alisicht  gewesen, 

die  gesamte  Finanzgeharung  des  gewaltigen  Verkehrsinstituts  su  cinfach 

and  so  iibersichtlich  zu  gestalten,  als  es  die  Sorg*'  f'iir  cine  g«'Siinde 

Wirtschaftsfulirung  in  den  zahlreichen  Gliedeni  dor  ausgcdehnten  Ver- 

waltung  erheischt.  Nicht  libertriebene  und  daher  falsehe  Sparsanikeit  soli 

angewendet  werden.  sondern  eine  gesund**  Ordnung.  wic  sie  ini  ersien 

Teile  der  Finanzordnung  selbst  mit  folgcnden  Wort«'n  gckennzeichnet  wird: 

„Jeder  Dezernent  hat  bei  der  Bearbeitung  seiner  Ge- 

schfiftssach en  nicht  nur  die  seinem  Dezernate  entsprechende 

besondere  Fachrichtun g  (nach  der  rechtlichen,  technischen,  ver- 

kehre-  and  sozialpolitischen  Seite  nsw.)  zu  verfolgen,  sondern 

auch  zu  prflfen,  ob  die  Entsehef  dung  mit  den  Ornndsfttsen  elner 

verstftndigen  Wirtachaftsfftbraug  vereinbar  ist  Dabei  dtlrfen 

selbstTerstAndlicb  nieht  kleinlicbe  Rtlckaichten  walten,  viel> 

mefar  soli  gerade  bei  einer  in  steter  Entwicklang  begriffenen 

etaatlichen  Verkebrsanstalt  darch  nmsichtige  and  wohldarch- 
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316 Zar  Wiederkebr  de«  aahnten  Jabrettages  der  Nea- 

dachte  Maliiiahmcn,  durch  HiTStellunju;  voii  pedie^'cneii  Anlaj^t  n, 

durcli  Vnrhaltuuj?  iMiies  tiichtifjrcii,  alien  A  nt Urderuiif^eu  out- 

spree heiiden  l*ersi>iials  usw.  bei  voller  Aut  wcudunjf  der  <!rfor- 

derlichen  Miltel  die  sichere  und  zweckiuiiLlipe  Hetriehsfuhrun^ 

sowie  cine  ̂ eordnete  Verkchrsle ituug  ge wilhrleistet  und  da- 

durch  j>fr«»|]fren  Aufwendungeii,  die  zu  <>ft  mit  mantrelliaft  en 

und  unzurei clienden  Anlapen  verbunden  sind,  und  Einnahme- 

verlusten,  die  eino  mangelnde  FTirderung  des  Verkehres  zur 

Folge  haben  ki»nnen,  VDrgfebeugt  wcrden." 

Nacli  diesen  Krwiigung'en  wurde  zuniichst  das  F^tatsmuster  iu 

grundlcgcnder  Weise  umgestaltet.  Bis  zum  Jahre  180.)  wurden  die  Aus- 

gaben  nach  einem  Etalsmuster  gcbucht.  das  dem  N\»niialbuchung5i- 

formular  filr  die  Eisenbalinen  Deutschlands  entsprach.  Dieses  Muster  trag 

den  Anforderungen  der  Statislik,  die  geraume  Zeit  nach  dem  Jahreaablauf 

einsetzt,  um  hiernach  wertvolle  Schlusse  auf  die  Gesauilentwicklung  des 

Eisenbahnwesens  zu  zieheu,  in  vuUeiu  Umfange  Rechnung,  aber  es  war 

kompliziert  und  hatte  eiiie  ftuQerst  kostspieligc  Bach-  und  Kechuungs- 

fObning  bei  don  Elisenbahnen  zur  Folge.  Trotz  seiner  UmsUlndlichkcit 

and  Kostepieligkeit  aber  liefi  es  die  Darcbsichtigkeit  and  CbenicbtUchkeit 

yermissen,  die  notwendifp  sind,  am  etdioii  im  Laafe  des  Jahres  den 

Stand  der  Finanzen  genaa  za  verfolgen  and  einer  nngesanden  Wirtscbafte* 

fOhmng  anf  fMschcr  Tat  naelkzoicehen  and  abznhelfen. 

Das  nene  Etatsmaster  der  preafiiscben  Staatseisenbahnen,  nach  dessen 

Fonnen  bald  danach  mit  Zostimmang  aUer  deatseben  Staatsregieruugeu 

mit  Eiaenbahnbesitz  anish  das  Normalbaohangsformnlar  omgestaltet  worde, 

ist  naoh  dem  Grandsatze  ansgearbeitet,  die  Aasgaben  so  nachzaweisen, 

wie  sie  entstehen,  d.  h.  nach  dem  Diensteinkommen  der  Beamten,  nach 

den  LOhnen  des  Arboiterpersonals,  nach  den  Kosten  des  Materials,  nach 

den  Leistongen  der  Handwerker  new.  Dabei  mnftten  zogleich  die  Vor- 

schaftkonten,  bei  denen  zeitweise  mehr  als  100  Millionen  Mark  zn  Bache 

standen,  fallen;  das  Werkstfttfcenwesen  and  andere  Nebenverwaltongen 

warden  in  den  regetanftSigen  Etat  eingefOgt,  was  zar  Folge  hatte,  daB 

aach  die  flber  diese  Verwaitongen  bis  dahin  anfgestellten  Sonderrech- 

nnngen  entflelen. 

Zar  Ergftnzong  des  Etatsmasters  warde  die  Bachangsordnnng 

erlassen;  sie  regelt  naoh  den  etatsrechtlichen  Begrilfen  and  Orundsfttzen 

in  gemeinverstftndlicher,  aach  fltr  den  Rechnnngsbeamten  geeigneter  Dar- 

stellang  den  rechnangsmlfiigen  Nachweis  jeder  mOglichen  Einnahme  and 

Ansgabe  and  sichert  die  Gleichmftfiigkeit  der  Bachang  and  damit  eine 

zaTcrlAssige  Vergleichbarkeit  in  alien  Verwaltongsbezirken.  Dabei  ist 

der  Grnndsatz,  daft  die  aas  derselben  Qaelle  herrtthrenden  Aasgaben  nor 
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an  cinei"  Verrechnuii{j:sstelle  nachzuweisen  sind.  in  wfitcstem  Umfange 

zur  Geliun^  fjehraclit.  Die  Zahl  der  Kechnungbbeliige  hat  sich  ialolge- 

dessen  gum  bedeutend  vermindert. 

Einc  weitere  An^veisun^^  (ier  Reclmungsordnung,  bcstimmi  die 

Form  der  Einnahmeanwoisun^'en  und  der  Kosimrcchnunp^en  der  ver- 

schiedensten  Arten.  Ausf uhiiiclif  Vorschriften  und  fur  alle  vorkommen- 

den  FilUe  eingerielitete  Rechnunj^smuster  erle.icbt(>rn  <li»'  Bfarbeitung  der 

j^enide  im  Staatj?ei8enbahnbetriebe  besonders  zalilreichun  Kcchnungssachen 

und  verhiiten  Verstolic  jrofjon  die  etatliehen  und  fornu'llen  Vorschriften. 

Durch  eine  WerkstattJ-  nordnung,  Matorialienordnung,  Druck- 

sacben-  und-Inventarienordnung  sind  alle  fiir  diese  Sondergebiete 

geltenden  FinanzTorschriften  neu  aut'gestellt.  Jede  der  Vorschriften  faCt 
aUe  bis  dahin  zerstrent  erlaseenen  Anordnungen  des  Sondergebiets 

zosammen  and  ordnet  gleichzeiiig  die  Bestellong,  Vereinnahmimg, 

Rapportiemng  der  Haterialien,  Dracksaelien  nsw.  inch  fllr  die  FftUe  der 

Behandlnng  dieser  GescbSfte  in  DirektionsgruppeD.  An  die  Stelle  des 

Tielgestaltigen  li^ipportierungswesens  ist  ein  vereinfaehtes  VerfiMuren  ge- 

treten;  insbeaondere  im  WerfcstSttenweaen  ist  die  Bodiraiining  anf  weniger 

ab  die  Hftlfte  eingeschrinkt  worden. 

Die  Anfhebung  der  Betrlebskassen,  dann  aber  auch  die  Umgeataltong 

des  gesamten  Etatawesens  sind  yon  einschneidender  Bedentong,  nament- 

Heh  ancb  far  das  Kassenwesen  gewesen,  sodaft  mit  der  Nenordnnng  nieht 

blofi  die  Hanptkassenordnnng,  sondem  anch  die  Btationskassen^ 

ordnung  ond  die  Baakassenordnnng  nen  erlassen  warden.  Die  neaen 

Kaasenordnnngen  liaben  saerst  von  alien  derartigen  Anweisnngen  fOr 

Btaatskassen  Im  omfangreieheren  Malte  von  dem  Oiroverkelir  der  Beichs- 

bank  Oebranch  gemaeht  and  dorch  weitgehende  gegenseitige  Anstiilfe 

der  ICassen  des  gesamten  Staatsbahnbereichs  eine  grofie  Beweglichkeit 

des  Kassenverkehrs  nieht  bloft  innerlialb  der  Vorwaltong,  sondem  aaoh 

mit  dem  Pablikam  herbeigefllbrt.  Gleiciizeitig  sind  die  Bacbhalterei- 

geacbftfte  so  geordnet,  daB  nnbesohadet  der  Sieherbeit  and  Obersiohtlich- 

keit  die  Haaptkassen  obne  Jede  PersonalTersUtrkong  die  Buchlialterei- 

gescblfte  der  anfgelOsten  Betriebslcassen  mitabemehmen  konnten. 

0berbanpt  und  alle  Vorschriften  der  genannten  Ordnongen  anf  die 

grOStmOgliobe  Klarheit  and  aaf  die  Vereinfachang  der  Form  ge- 

riehtet  Dorch  Zosammenfassnngen  and  Hinwelse  ist  die  Anzabl  der 

Bechnongsbelege  erheblich  Termindert,  die  Rechnnngsbescheinigangen 

sind  ▼erein&cht,  and  die  Bachangsstellen  erheblich  verringert.  In  hohem 

MaSe  ist  dieses  Bestreben  dadorch  onterstfttzt  worden,  dafi  gleichzeitig 

die  KOnigliche  Oberrechnnngskammer  eine  Anweisang  zur  Reohnnngs- 

legnng  far  die  BeliOrden  and  Kassen  der  Eisenbahnverwaltnng  erlassen 
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818 Zur  VVieUerkohr  de6  zebiiten  .iahresUtges  der  Hevh 

bat,  die  uicbt  nur  alle  Einzelheiten  der  Rechnungslegung  iu  klargter  Form 

bestimmt,  sondern  auch  weitgehende  Vereinfachungen  eingefUhrt  hat,  wie 

tie  eioe  grofie  Erwerbsanstalt  in  ihren  steten  WecheelbeziehuDgen  za  dex 

▼erk«hrtreibendeti  Welt  uobedingt  bedarf.  Darch  die  Anweisiing  znr 

Reohnnngslcgung  sind  znm  enten  Male  alle  Anfordemiigeii,  vrelohe  die 

Oberrecbnangskammer  bei  der  Revisioii  der  Bechnmigeii  der  Staatseisen- 

bahnverwaltting  atellt,  in  einem  Werke  snsammengetFagen,  damit  tlber- 

fldssige  Arbeiten  onterbleiben,  die  nOtigen  Angaben  aber  sogleich  bei  der 

Anweisting  berbeigeacbafft  werden. 

Den  Kempnnkt  der  Finanstrefonn  bildet  neben  der  Umgestaltong 

dee  Btatsnmsters  der  Eriafi  einer  Wirtschaftsordnung.  Sie  hat  den 

Zweokf  einmal  alle  die  GnmdsMse,  von  denen  sieb  der  Staatsbahnbeamte 

bei  der  Wafamehmang  einea  Amtes  in  bezng  aof  die  WirtschafUiehkeit 

leiten  lessen  soil,  klar  anssasprechen,  and  znm  anderen,  Binrlehtnngen 

zvL  schalTen,  die  eine  Cberwaehnng  des  Wirtschaftseffekte  scbon  im  Laufs 

des  Jahres  in  den  kOrzesten  Zeitabschnitten  ermOg^ichen. 

Von  welchem  Oeiste  die  Bearbeitong  der  Finanssachen  in  der 

StaalseisMibabnTerwaltang  geleitet  sein  soll«  ist  oben  bereits  angeflUut, 

Die  Wirtschaftsordnnng  enthAlt  eingehende  Weisnngen  fttr  die  leitenden 

Beamten  nnd  Stellen,  wie  danach  in  alien  EinzelflUlen  za  verfahren  ist 

Orofien  Wert  legt  die  Wirtscbaftoordnong  anf  die  Selbstprllfang  der 

BebOrde.  Um  diese  SelbsiprQftmg  ihrer  Wirtachaftafthrang  im  Lanfe  dee 

Jabres  anstiben  za  kOnnen,  ist  dnrch  die  Wirtschaltaordnang  fllr  Jede 

Eisenbahndirektion  eine  Revisionsstelle  eingesetzt^  die  nnter  der  Ober> 

leitang  des  Etatsrats  steht  Dem  Etatsrat  obllegt  in  Unterstfltzong  dee 

Prfisidenten  die  besondere  Anfgabe  der  Cberwaehnng  der  Finanzgebarong. 

AnderSpitze  der  Revisionsstelle  steht  ein  Bechnnngsdirektor,  der  ans 

den  befllhigten  Beamten  des  praktischen  Beehnangsdienstes  hwYOrgebU 

Die  Revisionsstelle  hat  naeh  den  Vorschrlften  der  Wirtschaftsordnnng 

nicht  bloll  die  Geldanweisongen  schon  bald  nach  der  Entstehung,  sondein 

aneh  alle  diejenigen  Obersichten,  Angaben  and  Rapportiernngen  fiber 

Materialien,  Dracksachen,  Inventaiien,  Personal  usw.  za  prOfen,  welche 

anf  den  Wirtschaftoeffekt  von  Einfloll  sind.  In  der  Revisionsstelle  soU 

den  Dezementen  und  dem  Prflsidenton  (  in  Ililfsmittel  an  die  Hand  ge- 

geben  werden,  Fchlor  und  MMngel  in  der  Wirtschaftsgebarang  onverweilt 

za  erkennon  und  fiir  ihrc  Abstellung'  zu  sorgen. 

Durcii  (lie  Wirtschaftsordnung  ht  femer  eine  in  oinfachsten  Formen 

gehalttMK',  alxT  zaverltosig  arbeitende  Kontrolleinrichtung  geschaffen, 

dnrch  dir  irdor  vfTrtntwortlichen  Verwaltungsstelle  fllr  ihren  Bezirk 

and  del-  Zcntralstellc  fUr  da^  gosamte  Untemehmen  allnionatlich  ein 

Cberblick  Uber  die  tinanzielle  Lage  gegeben  wird,  obne  welche  eine 
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geordnete  WirtschaflsfUiraiig  in  einer  so  vielen  ftofieren  Einflttftsen  and 

ZuAlligkoiten  nnlerworfenen  BetriebsTerwaltnng  niobt  mOgUeh  i&t, 

Die  purchfiihruag  und  Ausgestaltung  der  Neuordnung  seit  dem 

1.  April  1895. 

Die  im  Jahre  1805  gesohaffenen  Reformen  in  der  Verwaltong  and 

im  iFlDAUBwesen  sind,  wie  von  dem  yerantwoitlichen  Minister  wiedertiolt 

bei  den  Etatsberatongen  im  Landtage  aosgesprochen  ist,  anter  bereit- 

wiUiger  Hilfe  aller  beteiligten  BehOrden,  Dienststeilen  and  Beamten  in 

dem  Geiste  und  Sinne  darchgefUhrt,  in  dem  sie  gedacbt  and  getrolTen 

sind.  Mil  allem  Xaclidruck  hat  die  Zentralstelle  —  soweit  nOtig,  dundl 

Ortlictie  I*nlfuug  und  Unterweisnng'  —  die  Ubcrleitung  in  die  neaen  Formen 

gef^rdert  and  erleichtert  In  mehrfaoher  Iliiislcht  sind  im  I^ufe  der 

Jahre,  wie  aach  weiter  anten  noch  aosgeftlhrt  wird,  die  ̂ eschaffenen 

Einrichtungen  nocli  ergflnzt  und  vervoUkommnet  worden;  an  den  Grand* 

z&gen  aber  ist  nichts  geilndert. 

Zu  don  20  Eisenbahndirektionen  ist  am  1.  April  1807  die  KOniglich 

PreuBische  und  GroBherzoglich  HessisclK'  Eisenbahndirektion  in  Mainz 

hinzugetreten,  nachdem  nach  Erwerb  der  Ilessischen  Ludwigsbahn  doroh 

PreuBen  und  Hessen  der  Eiseubahnbesitz  dieser  beiden  Staaton  zu  einer 

Eisenbahnbotriebs-  und  Finanz^emeinschaft  vercinigt  worden  war.  Am 

1.  OktoV)er  1902  ist  di»'s»^r  B<<hf')rdf'  zufolge  oincs  Staatsvertrags 

zwischon  ProuCen.  Baden  utul  Ifrsscn  audi  die  Vcrwaltunji^  der  Main- 

Neckarbalin,  deren  Sonderdircktiun  in  Darmstadt  anffifohohen  wurde,  unter 

Oberlf'itunf^:  des  preuliisehen  Ministers  der  otfontlichen  Arbeiten  als  Leiters 

der  preuCisch-liessischen  Eisonbahn^enK'insehaft  iibertragen  worden. 

Aulier  dem  preiiljisclien  Teil  der  hessischen  Ludwigshahn,  dem  ge- 

samten  h«'ssischen  EisenbahnVjesitz  und  <l<'r  Main-Xeekarl)ahn  sind  dem 

Staatsbahnverwaltungsbereiehe  seit  dem  1.  April  1895  durcli  f'berfirang 

auf  den  Staat  die  Weiniar-Geraer  Eisenbahn,  die  Smileisenbahn,  term  r  di»' 

Eisenberg-Crosscner  Eisenbahn  und  die  Orftrowo  Skahnicrzycer  Eisenbahn, 

sodann  <l!<'  Kid  ■  EckemtVirde  -  Flensburfi;er,  die  Stargard  -  riistrincr,  die 

Mari(nl)urg-.Mlawk;irr,  dit-  Dortmund  Gronau-Enschedor  Eisenl»ahn  und 

dif  OstpreuCiselie  Siidbahn  und  zuhuzt  die  lin'slau-Warschauer  Bahn  — 

in  einer  Gesamtlilnge  von  lHr>4,S9  km  —  hinzugetreten.  Seit  dem  1.  Juli 

1904  ist  sodann  aueh  der  Betrieb  auf  den  liis  dahiii  \  erpachtet  gewesenen 

obersehlesisL'hen  Schmalspurbatuien  (136,84  km)  auf  die  Staatsciseubahn- 

verwaltiuig  ubergegangen. 

Sowolil  der  Hinzutritt  dieser  iiahnen,  als  aueh  andere  Ursachen, 

insbesondere  die  Neuenitfnung  von  Bahnstreekm  und  das  Bestreben,  die 

Fahrplanbearbeitung  im  Friedeu  und  Mobilmachungslallu,  die  Zugdurch- 
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320 Zur  Wiederkehr  dw  Mhnten  Jubfcstages  der  N«h 

fUhmng  and  die  WagendUposition  anf  snsammenhAiigenden  Bahnlinidii 

in  einer  Hand  zn  baben«  baben  wiederbolt  sa  anderen  Abiprenamgen  dcr 

Eisenbabndirektionsbezirke  nnd  zor  Nenelnrlcbtnng  von  Inspektionen  ge- 

ftthrt  Dabei  ist  zngleieh  darauf  Bedacht  genommen  worden,  die  Untenchiede 

im  GeBcbAftonmfknge  der  Eisenbahndirektlonen  tnnlicbst  anszngleicben. 

Infolgedessen  bestehen  fiir  den  gesamten  Verwaltnngsbereich,  der 

vom  Ende  dcs  Jahres  18iU  bis  zam  Ende  (i<'s  Jahros  1004  von  26  415 

Miif  H4  048  km  ang"Pwaohsen  ist.  stntt  der  i»ben  jjenanntdi  Zahl  von  Eiscii- 

bahndirektionon  (20)  und  EisoiilialminspektioiK'n  (457  olnic  Tele^raplieii- 

inspf'ktioiinO  nunmehr  21  Eisonbaluidir<  ktionoii  und  ̂ 'I'y  Betriebs-  und  je 

H8  Mascliinen-.  Workstlttten-  und  Verkehrsinspcktionen,  zusamraen  also 

519  Eisenbahninspektionen.  AuHerdeni  bestehen  jeweilig  in  grOfierer  Oder 

geringerer  Znhl  untcr  de  n  Eisenbahndirektionon  fftr  die  Ansffibmng  von 

iimfangreichon  Noubauten  Bauabteilongen.  Sie  werden  vom  oberleitenden 

Minister  nach  Bedart'  eingesetzt  und  anfgelOst 
Natttriich  ist  anch  die  Zabl  der  Dezementen  bei  den  Eisenbabn- 

direktionen  mit  dem  Zuwacbs  an  Gescbftften  seatieren. 

d a vo  n 

Die  Zabl 
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Von  den  Adtninlstrativen  Dezernenten  sind  lo  noch  nicbt  etatsmfifiig, 

die  iL'chnisehen  iJ^  zerncntcn  bekleidon  sjtmtlicli  ctatsmHIiijre  Mitgliedstellen. 

Aulicr  den  durch  die  Anderun^rcu  dor  Diroktion.-hrzirke  nTuig  ge- 

woi-dciH'n  AilcrlnK'hsten  Erlassen  ist  zwcim.il  die  landcsherrliehe  Ge- 

nchniigung  zu  wichtigeren  And«'riin}X<'n  <l<*i"  Vcrwaltungsordnung  erbetea 

worden.  bcidmial  zur  Erzieluug  einer  groLSfren  Vereinfai'hung. 

Durch  AUerhOchstt  n  F.rlalJ  vom  ."?0.  .lanuar  1?HM)  ist  der  Minister 

ermllchtigt  worden,  den  Vorstehern  der  Dienst«tellen  (Station en,  Ab- 

fertignngsstellen,  Babnmeistereien,  Werkmeistereien)  die  BefUgnis  zn 

vorlAnflgen  Kassenanweisungen  beizulegen.  Die  MaBnahme  bezweckt  eine 

nische  Anszablnng  der  LOhne  an  das  Arbeiterpersonal  and  der  Neben* 

bezUge  an  das  Lokomotiv-  nnd  Zngpersonal  unter  Vermeidong  aller 
nmstftndlicben  Formen. 
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Eine  wichti§re  Anderong  betraf  die  dnrch  den  Allerh()ch8ten  Erlaft 

fom  23.  Deaember  1901  genehmigte  Andemng  der  Verwaltn&gsordiiimg, 

tach  welcbe  die  Telegntpheninspdkiioneii  aiif||;ehobeii  mid  ibre  Oe- 

.idiifte  aaf  die  Bisenbtthndirektionen  nnd  Betriebsinspektionen  flbeitragen 

wirdeiL 

Die  Organisation  des  technisoben  Telegrapbenwesens,  die  bei 

49  Ifeoregehmg  am  1.  April  1895  im  allgetneinen  nnberttbrt  gebiieben 

wv,  hatte  sich  immer  mebr  als  ansnlfliigUch  erwiesen,  Je  mebr  die  Tele- 

jcnphie  im  engeren  Simie  hinter  den  elektrischen  Block-  nnd  anderen 

SbberaniiBanlageii  fm  ESieenbabndienste  an  WIchtigkeit  miraek^fetreten  Itt. 

Me  Berfthrunpr  zwischen  elektrischem  Signal-  und  Sichernngswosen  einer- 

^it*  und  dem  Betriebe  anderersoits  muCto  zu  der  Erwftgung  fOhren,  die 

^e»amton  Dienstohliegenhoiten  der  Boamtcn  des  toehnischen  Telegraphen- 

wesens  auf  die  Stellon  zn  iibertragen,  dio  fiir  die  Durclifiihning  des  j^cord- 

>'tfTi  B^^triohps   und   fiir  die  sichero  Unterhaltung  der  ilbrigon  dem  Be- 

irifiyf  ditnicndon  Anlagon  berufen  sind.   Aus  diesen  Erwiigungen  wnrden 

die  Tele^apheninspektionen  mit  dem   1.  April  1902  aufgeh'ist  und  ihre 

^Vschafic.  soweit   sie  allgemeiner  Art  sind  und  den  ganzen  Eisenbahn- 

'iirfkiionshozirk   betreffen,  den  Eisenbahndirokrionen,   im  ubrigen  den 

U^enhahubetriebsinspektionen  iibertragen.  Oleichzeitig  wurde,  entsprecbend 

groften  Bedeutung  des  elektrischen  Sichemngs-  und  Signalwesens  fUr 

4ie  Staatseisenbabnen,  bei  jeder  EliBenbabndlrektion  ein  besonderes  De- 

xcnutt  fiir  das  tecbnische  Siebemngs-  nnd  Telegraphenwesen  eingeriohtet 

Ancli  die  anafftbrenden  Stellen,  die  Telegn^henmeistereien,  wnrden 

anfgeboben  nnd  ibre  Dienstverricbtnngen  den  Balmmeiatereien  libertiagen, 

drren  Zahl  aicb  dort,  wo  die  Sicbemngaanlagen  besondera  nmfangreicb 

amd,  dnrcfa  Einacliiebnng  neaer  Bahnmeiatereien  oder  dnroh  Bildnng  be- 

*<>Bdem  Stellwerkabahmneiatereien  erhObte.  Die  Erweitemng  der  Befog- 

Bisee  der  Bahnmeiatereien  anf  dem  Oebiete  dea  Telegraphen-  nnd  Sieher- 

Mawcsens  iat  der  Ansgangspunkt  znr  Hebnng  dea  Bahnmeiateratandes 

^veb  Vermebrung  der  Bahnmeistereien  I.  KlaBse  nnd  durch  ScbaiAuig  von 

^^'^rtfthnmf istereien  gewesen. 

Kiiif  <jnrchgT*^ifende  Neunrdiiuiig  orfubr  im  Jabrc  1!HK)  das  zur  Fest- 

^i^ibiitf  (U-r  KinnahiiH-n   aus  dom  Porsonen-  und  Giitervorkehr  benitene 

^Tkehrskoiitr"!! wesrn.    Zwar  blieben  die  Sitzo  dor  KontrolUnin-aus 

tan  wenigen  Ausnahnien  aus  Rdeksichten  auf  die  Wiinschp  der  beteiligten 

'""Udre  nnveriindert,  aber  der  innere  (lescliaftsgang  wurde  durch  Xeu- 

^mrheinng  der  gesaniten   R«chnungsnnterlagen  wesontlich  vereinfacht 

md  qtter  ancb  das  AbrechQungaverfahren  mit  fremden  Bahnen  neu  ge- 

ordnei.  GlnsUcb  aofgehoben  wnrden  die  Wagenkontrollen,  indem  die 

Emittluig  der  Leiatangen  der  Betriebamittel  nen  geordnet  nnd  in  wesent- 
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322  ^ur  Wiederkebr  des  xebutvu  Jahrestagos  der  Neu- 

lich  eintacherer  Ge^talt  den  Betriebsbureaui  der  EiseuL»almdirekti<^neu 

auterleg^t  wurde. 

Fiir  den  Geschaftsgani;  uiul  die  Gcscliaftsjerledig-uug  in  den  Huivuiis 

der  E^senbahndirektioneu  und  Eisenbahninspcktionen  warden  in  don 

Jabren  1900  and  1901  neue  Bureauordnungcn  erlassen.  Sie  regeln  in 

nodi  eingehenderer  Weise  und  nocb  einfacherer  Form  die  borcaa-  und 

kanzlelmABige  Bearbeituug  uud  entziehen  jedem  unnOtigen  Formenwesea 

.  den  Boden. 

In  den  daranffolgenden  Jahien  1901  and  1902  warden  die  Anleitang 

zar  Anfstellang  des  OeschAftsplanes  der  Eisenbabndirektionen  und  die 

Gescbftfksanweisangen  far  die  sftmtlicben  Inspektionen  nea  bearbeitet, 

gleicbzeitig  trat  eine  ergftnste  and  erweiterte  Anweisong  snr  Behandlnng 

der  PerBonalangelegenbeiten  bei  den  Inspektionen  in  Knft. 

AUe  aof  das  Verwaltongswesen  der  Staatseisenbahnverwaltong  besflip- 

Uohen  Verordnnngen,  Anweisungen  and  Erlasse  warden  im  Oktober  1902 

cam  Handgebraacb  fUr  die  ansftthrenden  SteUen  in  einem  Sammelwerk: 

nVorschriften  far  dieVerwaltung  der  vereinigten  Preofiiscben  and  Hessischen 

Staatseisenbahnen"  (Berlin,  Jnlios  Sittenfeld)  zasammengestellt 

In  gleiehem  Sohritt  mit  der  Aasgestaltang  der  Verwaltangsordnong 

ging  die  ErglUizang  and  Yervollkommnang  der  FInanzordnang;  anch  bier 

•warde  indessen  an  dem  Ornndgedanken  der  Reform  niehts  geftndert 

Der  Erlafi  des  Gesetzes,  betreffend  den  Staatsbaashalt,  vom  11.  Mai  1896 

(G.'S.  S.  77)  gab  za  wesentlicben  Anderongen  keinen  Aniafi,  well  die 

haaptsftchlicbsten  Grondlagen  der  Finanaordnnng  slob  mit  dem  Qesetze 

in  BinUang  befanden. 

In  mehreren  Nachtrftgen  warden  in  den  Jabren  1897  bis  1899  Er* 

ganzongen  getrolTen,  die  fiwt  ansnabmslos  eine  einfiu^here  Bearbeitang 

des  Reebnnngs*  und  Eassenwesens  bezweckten  and  eine  systematische 

Ordonng  der  Materialienkontrolle  schufen. 

In  gilnzlicb  neuer  Bearbeitung  wurde  sodann  die  IHnanzordnung 

zum  1.  April  1901  berausgegeben.  Wicbtigere  Neaerangen  warden  darin 

auf  dem  Gebiete  der  WirtscbaftsfUhrung  getroffen.  Der  Etatsrat  worde 

▼on  Gescbttften  mehr  forraeller  Art  zugonsten  einer  tfttigen  Bfitwirkong 

bei  alien  denjenigen  Geschftften  befrei^  denen  in  bezag  auf  die  Wirt- 

scbaftlichkoit  erhOhte  Bedentung  beizumessen  ist  Zugleich  wurde  die 

Tfttigkeit  der  ReTisionsstelle  and  der  BehOrde  verschftrft,  inshesondere 

dort  nutzbar  gcmacht,  WO  nur  ein  rascbes  Zugreifen  den  Erfolg  sicbert; 

Verrinfachungen  von  Bedeutung  sphuf  die  neue  Finanzordnung 

namentlich  in  dem  far  die  StautseistMibahnen  bei  einem  Arbeiterpersonal 

von  mehreren  hunderttausend  Kopten  uuifangreiehen  Lobnrechnungswesen 

and  auf  andereu  Gebieten,  auf  denen  der  Eisenbahnbetrieb  and  -verkehr 
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besoiden  zablreiche  Rechnangsarbeiten  erfordertt  wie  im  Fahrgeiid-  «nd 

fYachtentattangBiresen,  bei  Sehadenenatsansprllolieiit  bei  der  Gebisde-, 

OnudstCicks-  nnd  UigerplAtsyerwaltimg  imd  vor  alien  Dingon  im  Kassen- 

wesen,  das  bei  alier  Voraieht  im  Bargeldverkelir  nach  den  einftiohsten 

Foimen  in  der  BochfUhning  eingeriditet  wnrde. 

In  einem  am  1.  Oktober  1904  henuiagegebenen  Nachtrage  snr  Finanz- 

ordnnng  iat  a.  a.  die  Anazahlnng  der  Pensionsbesfige  der  im  Rohestand 

lebenden  Eiaenbahnbeamten  nnd  der  Hinterbliebenen  verstorbener  Eieen- 

balmbeamten  nen  geregelt»  eine  weitere  Vereinfaehnng  in  der  recbneri- 

echen  Feststellnng  regelmftftiger  Rechnnngen  der  sahlreiohen  Anfiendienst- 

eteUen  der  Verwaltong  herbeigefOhri;,  and  die  Benotsnng  der  lanfenden 

Kassenbncbnngen  als  Jahresreohnnng  mit  Znstimmnng  der  ObenreobnnngB- 

kammer  anf  wichtige  and  omfimgreiche  Bechnangsgebiete  anagedehnt 

Diese  znm  weiteren  Aosbaa  der  1896er  Reformen  getroiTenen  MaS* 
nabmen  fallen  znm  Teil  bereits  in  die  Amtazeit  des  StaatuniniBters  von 

Boddc.  Er  ist,  getrea  seiner  Programmrede,  in  der  Frage  der  Ordnong 

der  Verwaltong  nnd  des  FInanzwesens  der  Staatseisenbahnverwaltnng  anf 

dem  Wege  seines  Amtavorgangers  weiter  Torwflrts  gcschritten  und  hat 

BOgar  wichtige  Teile  der  ini  Dienstbetriebe  der  Eisenbabndirektionen 

erprobten  geschaMiehen  Vereinfachnngen  nnter  weiterer  VcrvoUkoromnang 

and  innerer  Ansgeetaltong  auf  den  Geschftftabetrieb  de^s  Jlinistoriums 

ftbertragen,  von  dem  ana  eie  bereita  den  Weg  za  anderen  ZentralsteUen 

gefbnden  haben. 

Die  Erfolge  der  Reform. 

Nach  zwoi  Richtungen  hatte  die  Reform  eine  Verbesaemng-  nnge- 

>»trebt.  Grf^Iiere  Heweplichkeit  in  der  Betriebsfdhrung,  engere  FiLhlong 

<ier  leitendeu  BehOrden  nicht  nur  mit  den  wirtscliaftlichen  Kreisen  des 

Liandes,  sondom  auch  mit  den  Auliereii  DienstBtellcn  und  dem  ausfiihrenden 

Personal  auf  der  einen  Seite  —  ffroCere  Wirtschaftlichkeit,  vor  alien 

Dingen  Ersparnis  an  dem  Kostenaofwand  fUr  den  inneren  Verwaltnngs- 
dienst,  auf  der  anderen  Seite. 

Oh  der  erstgenannte  Zweck  erri'iclit  ist,  kann  nur  nach  alljj:enieinen 

Beobachtniitrcn  beurteilt  werden,  ein  Bewfis  der  liichtifjkcit  des  Frteils 

ist  nicht  zu  erbrinjjen.    Als  feststehcnd  ;\ht  v  wird  man  ainiehmen  kriniKMi. 

dali  dio  leitenden  Pr}isi(ient«'ii  luul  1  )izfni<'iiten  dor  l^^isenbahndircktinncMi 

mit  don  Verkehrs-  und  Betriebsveiiiahni.ssen  Hires  liozirks  —  des  jjanzon 

Diroktic»ni<-   wie  des  Strookonbozirks  —  wolil   voriraut  sind.    Nach  dor 

Art  dor  Dionsthandhahunj?  nind   di»-   zustiUidigen  Diroktionsdezornontoii 

zu  hautij;»-n  H<Toisuiij;on  ihror  Hozirk<-  ̂ joiiclti^'t,  in  allon  P^'raj^en  dos  Baiios. 
des  Bclriebeti  und  deb  Verkehrs  habeu  sic  zu  eulscheideu  oder  mitzu- 

AnUv  far  EisenbaluiweaeR.  1906.  22 
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wirken  and  zwar  anf  Onmd  Ortlicber  Kenntnis  der  Dinge.  Bfne  Zwiseben* 

inatens,  die  fQr  sicb  diese  Beftigiiisse  in  Ansprach  nAhme,  gibt  ee  nicbt. 

Die  Bcbnelle  Entscbeidang  ist  dnrch  nicbts  gebemnit»  die  boreaomftBigen 

Fonnen  Bind  yereinfaebt^  so  daB  die  sacbltcbe  Brledignng  ibre  voUe  Be- 

dentong  erhftlt  Die  Inspektionsvonftttnde  sind  ale  Oi>gane  der  Direk* 

tionen  bentfen,  die  Entscbeidnngen  yorznbereiten  nnd  aoBznfllbren;  sie 

besitzen  in  Ihrem  engeren  Besirke  die  genaneste  Kenntnis  der  Betriebs* 

nnd  Verkebrsverhftltnisse,  nnd  sie  sind  gehalten,  den  Direktionen  alles 

Material  scbriltlicb  nnd  mfindlicb  znzntragen,  was  ibnen  die  bestmOglicbe 

GescbftftsfObmng  eifeicbtert  Daft  die  Inspektionen  der  yerschledenen 

Fachriohtnngen  je  in  ibren  Bereiehen  selbstfindig  beobacbten,  ist  far  die 

Direktionen  nor  yon  Vorteil;  verschiedene  Anschanongcn  klflren  die  6e- 

samtiftge  nud  verhtlten  einseitige  MaGnahmen.  Obne  alien  Zweifel  wickelt 

sioh  so  die  Gesubftftseriedigung  einfacher  unci  rjischer  ab  als  es  onter  der 

frttheren  Organisation  der  Fall  war.  nureh  jede  Vereinfachung  in  der 

Form  and  jod«'  Hcschlouniguii<:  in  dor  Erledignng  hat  der  Aufwand  sich 

yermindert  und  die  sachliche  Erledignng  gewonncn.  Drt>  Srliroibwerk 

ist  aiiBerordiMitlioh  voroiiifni'lit  und  —  um  oinmal  einen  in  der  AuCenwelt 

i>elioht(;n  Ausdruck  zu  gebrauchen  —  dem  Boreaukratismns  ist  die  nHhrende 

VVurzel  entzogen. 

rTfOiie  Aiifgabcn  auf  doni  Gehictc  d<  s  Banes,  des  Betriebes  und  dcsi 

Verkt'lirs  sind  ohne  alien  Zweifel  in  dem  letztverflossenen  .Tahrzehnt  von 

der  Staatseisenbahnverwaltung  zu  leisten  gewesen.  Sie  hat  die  Aufgaben 

des  Vorkelirs  ohne  wesontliclie  Stoning  und  Stoekung  auch  \u  Zeiten 

^tarken  Andrangos  hewaltigt;  die  I'crsonen-  und  GiiterbetVirderung  ist 

V»eschl('unigt,  in  beziig  anf  die  sicherheitlichon  Anlagon  ist  die  V'erwalttinir 
niclit  zuriiekgeblieben.  sondern  sie  hat  ohne  Zweifd  <rr'tlie  Fi trtsehritte 

geniaclit,  \u\<\  die  Hauten  zur  ErhOhuug  der  Leistnn;4-staliij^keit  der  Bahn- 

anlageii.  zur  Kru<  ii(  rung  des  Selii<'riennetzes  und  zur  Erleichterung  iles 

Verkehrs  sind  niiii(l<>stens  wit-  in  friilierer  Weise.  in  den  letzten  .laliren  in 

stets  steigendem  riiitaiige  gefurdert.  l)aliei  hat  sieh  ini  ausruhreiiden 

Di^'uste  die  Zusanunent'assung  vnn  Ban  und  Betriel»  in  den  Betriebs- 

inspektionen  l)e\vinirt,  wilhrend  den  Maschim  ii-  und  Verkehrsinspektioncn 

in  ibn  ii  uni  das  Mehrf  u-he  grOlieren  Bezirken  ebenfalls  eine  ausgiebige 

Wirksanikeit  zngewiesen  ist. 

I)i«?  gewaltigt'  Arbeit,  die  mit  dem  ZusaimneiisehluU  der  Eisenbahnen 

rreulit'iis  nnd  Urssens  in  eine  ( Jt  nirinsc-liaft  und  mit  der  >yeureir<'lung 

der  Vt-rwaltung  «ler  Main-Neekarbahii  verbunden  war,  ist  ohne  Solnvi«-rig- 

keit  bt'waltigt  und  die  flbeniaiime  der  seit  \H9b  votn  Sfaate  erworlieneu 

fnlhert-n  I'rivatltalmen  hat  sich  glatt  vollzogru.  Bci  alien  dielien  MaU- 

nahiucn  hat  sich  der  VerwahungsapparHt  bowahrt. 
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Daft  die  ESsenbalmbehOrden  and  die  leitenden  Beomten  dem  Dienst- 

penoDAl  nngleich  nfther  stelien,  als  in  einer  Yerwaltong  mit  mehreren 

Instanzen,  lenchtet  ohne  weiteres  ein.  Vielleicht  IcOniite  die  Ftlhlimg  nooh 

enger  aein,  wenn  das  Personal  —  jeden  Banges  —  Iflnger  als  ttblich  an 
seinem  Posten  bliebe.  Dem  stehen  aber  die  Wttnsehe  der  Beamten  nach 

BelOrdemng  in  hOhere  Btellen,  nach  Yeisetsnng  in  billigere  nnd  gesondere 

Bezirke  Oder  in  heimatliche  Gegenden  entgegen.  Daft  aber  naeh  der 

Neaordnnng  die  Bearbeitong  der  Angelegenheilen  des  Personals  anSorg* 

fait  verloren  habe  Oder  daft  tlberbanpt  die  FOrsorge  der  Vervaltong  fOr 

die  Bediensteten  weniger  wiriDBsm  sei  als  Mher,  wird  niemand  bebanpten 

kCnnen,  der  in  vororteilsfireier  Weise  Kenntiiis  davon  uimmt,  was  im 

letzten  Jahnehnt  znr  Ansgestaltnng  and  Erweiterong  der  FOrsorgeelnricli* 

tongen  far  das  Eisenbahnpersonal  gescheben  ist  Neaerdings  haben  die 

erfolgreichen  Vereiiisbestrebongen  aaf  sozialem  Gebiete  eiiien  noch  engeren 

ZnsammenschlaC  aller  Eisenbahnbediensteten  herbeigeftUirt»  der  aach  dem 

dientitlichen  Verkehr  uiid  Leben  zagnte  kommt 

FUr  dasjenijj^e  Personal,  dessen  Dienst  durcb  die  Neaordnung  un- 

mittelbar  beeinflafit  wurde,  d.  h.  fttr  das  hnhere  nnd  das  Bureau-  uud 

Kanzleipersonal,  hat  die  Neuordnang  zweifollos  grofie  Vorteile  mit  sieh 

g^ebracbt.  Zwar  nach  dem  Grundsatze,  dai!  „dort  am  be s ten  {^earbeitet 

nird.  wo  tn;in  o^owOhnt  1st,  mit  VoUdampf  zu  arbeiton",  bewuCtemiaften 
Mehrarbeit  fUr  den  einzelnen,  und  zwar  echte  Mehrarbeit  durch  ErhOhong 

der  Verantwortlichkeit  in  der  Sache  untrr  Zuriickdr/infrunfr  des  Formen- 

wesens.  Aber  aach  Selbstttndigkcit  ohnc  die  fruh.  re  Oberleitung,  die 

bis  in  die  kleinsten  und  unbedeutendsten  Einzelheiten  dirigierte.  Die 

nach  Umfanf?  und  Bedeutun^?  erhr)hte  Tiltifj^kt'it  nmUte  aber  aueh  Ver- 

besserongren  in  der  Stcllung-  und  im  Einkommen  der  licamten  znr  F'olfje 

haben.  In  der  Tat  haben  sich  die  Anstcllungs-,  BetVaxIenui^s-  nnd  Kin- 

knmmensvcrhftltnisse  des  hr»heren  und  des  anderrii  Verwaltungspersunals 

durch  die  Nenorflininff  wesentlich  gebessert.  Die  Zahl  der  Slellen  fiir 

die  Direktionsprasidenteii  ist  r-rheblieli  vergrr»G('rt.  dasselbo  ist,  wie 

f^chon  o))on  ziffcrnitiLiig  angetuhrt  ist,  bei  den  Stclh-n  der  Direktions- 

niit^'^ii<'dt'r  und  zwar  tranz  besonders  der  technist-lK-n  Mitglieder  der  Fall. 

An;_'«'n«'time  Stcllungeii  naeli  Dieii:<t  und  Kinkumnien  ^-ind  dii-  Stellen  der 

Vorstande  der  Iiisi)ekti()nen,  fleren  Inliahcr  iiacli  dem  Dii'ustalter  zu 

Kegienings-  und  liauraten  oder  zu  10isenl)alnidirektc>ren  mit  dem  liang- 

tier  Kiite  IV.  Klassc  ririannt  werdeii  und  di<'  im  Fallc  des  Verbieihens 

in  der  Steilung,  sowt-it  sie  akadt-mi'^cln'  \\»rl)ildung  haben.  naeh  ent- 

spreehendcr  Dieustzeit  den  Charakter  als  (ieheiuKT  Haurat  oriialtrn. 

Besonders  grol]  ist  die  Vcrin-sserung  der  Dicnsiverhiilinisse  des 

Bureaapersonals  gewesen;  wiihrend  im  Jahre  1604  von  den  ttatsmiiliigea 

22  ♦ 
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nicht  teehnischen  Bareaubeamten  79,4%  Stellen  zwelter  Klasse  mit  nie- 

dcren  Gehaltsbeafkgexi  and  20,8%  Stellen  enter  Klsue  mit  hohen  Gehslts- 

besllgen  inne  batten,  sind  gegenwArtig  nor  42,88%  SteUen  swelter  Klasae, 

dag«gen  57,72  %  SteUen  erster  Klasse  voibanden.  Nicht  weniger  als 

2  806  nene  Stellen  erster  Klasae  sind  seit  1894/95  aof  den  Etat  gebracht. 

wilhrend  —  wie  noch  geseigt  werden  wird'—  das  Geaamtpersonal  be- 
dentend  vermindert  werden  konnte.  Das  ist  im  wesentlichen  die  Folge 

davon,  daQ  durch  die  Nenordnnng  des  Bureau-  und  Rechnungswesens 

statistiache  und  registrntnrmilCig'e  Arbeiten  haufenweise  beseitig^  zom 

mindesten  erbeblich  vercintncht  sind,  w&hrend  andererseits  die  verbUebenen 

Arbeiten  an  sachlicher  Bedeutnng  gewonnen  Iiahen.  Von  nicht  za  nnter- 

scliAtEender  Bedeutung  fUr  das  mittlem,  in  wictitigen  Stellun^cn  tHii^ 

Eisenbahnpersonal  ist  auch  die  Maiiregel  der  Neuordnung,  daB  bcsonciers 

beffthigten,  strebsamen  Beamton  des  praktisohen  Dienstes  das  Aufriicken 

in  die  Stellungen  der  Keclniungsdirelctoren  und  dor  Voi*sUlnde  der  Ver- 

kohrsinspektionen  sowie  in  die  zar  Vertretiing  der  InspektionsTOrst&nde 

berufenen  KontroUeur-  und  Ingenieurstellen  ermOgiicht  ist. 

Ziffermft0ig  nachweisbar  ist  die  voile  Endelung  des  weiteren 

Zwecks:  die  Kostenvennlnderang,  soweit  es  sich  um  den  inneren  Ver- 

waltungs*,  Bureau-  und  Eassendienst  handelt. 

Die  nacbstehenden  Ziffem  gew&hreu  eicen  Cberblick  ttber  das  Per- 

sonal, das  im  inneren  Dienste  (einschlieClich  der  NeubauTerwaltung) 

in  den  Jabren  1894  (vor  der  Neuordnung),  1895  (nach  der  Neuordnung) 

und  1906  (dem  zuletzt  abgeschlossenen  Jahre)  tatsftcblich  beschaftigt 

und  fBr  das  lanfende  Jahr  1905  veranschlagt  worden  ist. 

1  ;  1  _  ̂        I.       ̂   5  6 

Kassen-  Ti'chnischer 

Jahr 

1 

1  Hdhere <  Beiimte 

1 

1 

uud  nicht- 
lechniseher 

Bureau* 

Bureau- 
nnd 

Zelchner> 

Kanxlei- dienst 

Unterer 
Dienst 

dienst dienst 

1)994/ 96  •   •  «  • 1618 9278 
8258 

1626 

2482 

it<95,/y<i  .... 1226 2472 
2<)53 

1337 
t 

8153 
3153 

727 

2320 

1866 
8218 8  240 

7S0 

2879 

1906  gegen  1894       —  262         —  1 080  — 18  —  776  — 103 
I  < 
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Jahr 

.1 

•■ 

^  Innearer 

i{  DiMMt 

I  in* sammon 

8 9 

Darch- Mchnittliche 

Ij  BetriebB> 
iUage 

CtoMunte 

Betrleb** 
einnahmen 

10 

OesMBle 

Betriebs- 
ausgabea 

 11  

Wagen- 

achi- kilometar 

1^94,  95  ....  I  18157  I 

l«ji99/96  ....  I  16100 

19M 

1905 

26151     ,     <J55»38395  570628688 

97090       1  069490018  ■  660961867 

16690       99991     |  1619786988 

1618117000  ' 

16948 84690 

908067816 

988  489800 

93ittil2374G 

9964790119 

14886888806 

15888400000 

+  5986976964 1906  g^gw  1894  ||  —9914  ;  +8478     +669175606  +419915719 

Anf  Einheiten  zarHekfpeftlhrt  entfallen  vom  OesamtTerwaltangB- 

penoDAl: 

J  n  h  r 

Auf  I  km 

durchschnitt- 
liche 

I  Betriebitlffoge 

Aaf  J6 

100000 
Auf  je  Ant"  je 

100  0«H»  ,  f(  10()0(K)  .!( 

der  Btitriebs-  der  Butriebs- 

oinnahmen  anagaben   <'  Wagenacha- 

■    ,        *  -         ll  kilometer K  o  p  f  c  'I 

1M>4  'Vi 

1805/96 

1908  . 

1906  . 

1905  gegeii  1894  . 

O^uv 

O^M 

0^ 

1,4U 

1^ 

—  0^ 
■o.fu 

9^ 

O^UM 

l,n§ O^IOM l/»i  1 

O^IOM 

—  1,UI 

1     —  0^ 

IVots  der  Ausdehnung  des  VerwaltangsgeMets  mn  8473  km  nnd 

der  Steigenrag  des  Verkebn  am  die  aus  der  enten  Cberaieht  enicht* 

lirhen  enormcn  Ziffem  werden  also  gegenwftrtlg  In  dem  gesamton  von 

der  Xeuordnung  der  Verwaltung  and  des  Finanzwesens  betroffenen  Dienste 

noch  2  214  Arbeitskrftfte  weniger  beschaftigt,  als  im  Jahre  1894  tatsflch- 

licli  im  Dienste  waren.  Pttr  dieae  Kraftc  mUCte,  wenn  sie  vorhanden 

wftren,  an  Besoldongen  nicht  gerechnet  die  Boreanonkoaten,  I^oiisions- 

last  nsw.  —  die  Snrame  yon  6  773  500  veraasgabt  werden.  Das  ist 

die  absolate  Jahrcsersparnis.  8ie  ist  in  jedcm  der  vcrgangenen 

10  Jahre  nocb  erheblicb  grOfier  geweaen,  ao  daii  die  aba o late  Er* 
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328 Zvr  Wiedcrkebr  des  sebuteu  Jabrestages  der  Neu- 

spariiit^  d«u*  Si.ia  t  skassc  am  Vcrwaltiin  ^sauf  wand  *•  in  dies«'in 
Jahrzchnt  sich  auf  mehr  als  fiO  Millionen  Mark  bolaufcn  hat. 

Erschopfend  ist  dioso  Berechnimg  aber  noch  nicht,  Abgesehcn  da 

vou,  dafi  die  Minderbeschclt'tiguiig  so  vieler  Bcamten  auch  bedeutende 
Erspamisae  am  Bureanaufwande  verarsacht  hat,  darf  mit  Bestimmtheit 

an^enommen  werden,  daft  die  im  Jahre  1894  vorbanden  gewesene  Zahl 

an  hOberen  nnd  anderen  Beamten  des  Inneren  Dienstea  in  den  folgenden 

Jabren  nicbt  ansgereicht  hfttte,  wenn  die  dnrch  den  Zuwachs  der  hessi- 

scben  Bahnen,  der  Privatbahnen  and  der  nenen  Bahnen  sowie  dnrch  die 

Verkebnateigening  ▼ernrsachten  Mebrarbeiten  nnter  der  Hemcbaft  der 

alten  Organisation  bfttten  bewftitigt  werden  mtlssen.  Unzweifelbaft  wftre 

▼ielmebr  cine  bedentende  Vermebrnng  der  ArbeitskrAfte  nOtig  gewesen. 

HAtte  diese  Vermehning  Scbritt  gelialten  mit  der  Streokenerweitemng. 

Wagenacbsleistnng.  Einnahme-  nnd  Ansgabesteigemng,  so  wftre  die  Anf- 

wendnng,  die  fdr  den  vorliegenden  Yergleicb  in  Betracht  zn  zieben  wftre, 

scbr  viel  grOCer  als  die  Ausprabo  des  Jahres  1894/95  nnd  es  wilrde  als- 

dann  dio  durch  die  Reform  crzieltc  Jaliresersparnis  an  Besoldunfren 

sich  aut  IS -JIM  0()0  2!l  179  000  m  ±2-2  000. H  oder  24  078  000  ,w 

stollon.  Man  wird  hiernach  nicht  zu  hnch  «rreiten.  wcnn  man  -  fjejjon- 

lib'  T  (liT  voraus.sit'hllirlien  Aufwcndun^  im  Fallc  des  Fortbcstchcns  iler 

triiluTcn  Orpinisation  -  cinr  Kr^pri  rn  issum  me  von  jiilirlieh  etwa 

20  Milliont'ii  Mark  annimmt.  zumal  l)oi  den  BLTechnun^ccn  nur  die  lie 

soldung;eu  fiir  das  ersparte  Personal,  nicht  auch  die  Ersparuisse  bei  dein 

Bureanaufwande  (1)ei  den  Kosten  der  Geb&ude,  Drucksacben,  Ausrttstungs- 

gcgcnstiiude)  in  Betracht  o^ezo^en  sind. 

Wenn  der  preuCischen  StaatBeisenbabnverwaltung  vor  der  Reform 

des  Jahres  1895  der  Vorwurf  nicbt  erspart  geblieben  ist,  daft  sie  im  Ver 

waltnngsdienste  nicbt  blofi  absolnt,  sondem  aucb  yerh&ltnismftfiig  mebr 

Personal  bescbilfdge  als  Eisenbahnverwaltnngen  geringeren  Umfangs,  so 

steht,  wie  die  Statistik  der  Eisenbabnen  Dentschlands  fQr  das  Jahr  1903 

ergibt,  nnnmebr  ziffermlfiig  fest,  dafi  die  Kopfkabl  des  Verwaltnngs-  i 

personals  in  der  preolUsch-hessiscben  Eisenbabngemeinscbaft  yerbftltnis* 

m&fiig  erheblich  niedriger  ist  als  bei  alien  anderen  Elsenbahnverwaltangen. 

Sofcm  die  Reiebseisenbabnen  and  die  llbrigen  deatscben  Staatseisen- 

babnen  anf  die  Einheit  der  Betrfebslftnge  Oder  der  Einnahmen  nnd  der 

Wagenachskih)raeter  nicht  mehr  Verwaltun^'^sjtersonal  als  dio  preuBisch- 

hessischo  Eisenbahnjreniein.si  hatt  beschatti^ten.  so  wUrden  sie  zu^amuien 

ein  Personal  von  mehr  als  'MiOO  Kiipfen  ersparen. 

Bei  alien  von  der  preuUiseheu  Staatseisenliahnverwaltun^  erzieileii 

Ersparnissen  handeit  es  sich,  wie  au^driuklich  hervor^ehoben  wird.  nur 

am  das  hOhcre  und  uiu  dab  im  iuneren  Vcrwaltungsdienst  tiitige 
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ordmiBg  der  preaftltefaen  StMiti^eabmhiiTeriiraltiuiff* 829 

PerBonaL  Die  Beform  hat  sich  im  weaentlichen  nur  aaf  den  Dienat  dieses 

Penonals  besogen.  Das  ftuGere  Betrlebspersonal  ist  bei  dieser 

Reform  nirgends  rerinludert  Ee  haben  im  Gegenteil  die  reiehlichen 

Einparnisse  an  dem  Aofnrande  fOr  das  Yervaltangspenoiial  es  mit  er- 

mOgUcht,  den  Dienst  des  AnSenperaonals  dnrch  AbkOnung  der  tag- 

iiclien  Dienstdaner  nnd  Vermehmng  der  Rohetage  zu  erleichtem.  Wie 

die  leitenden  Staatsmiuister  wiederbolt  aosgefOhrt  liaben,  ist  es  hier  naoh 

vOllig  onbegrftndet,  ans  den  nacbgewiesenen  Brspamissen  aof  eine  hOIiere 

Iiumspmchnahme  des  Eisenbabnbetriebspersonals  zn  scliliefien.  Das 

Umgekelirte  ist  riefatig. 

Die  Jabresabseblflsse  der  Staatseisenbabnverwaltmig  haben  sich  seit 

dem  niedrigen  Stande  vor  der  EinfUhmng  der  Keformen  fiwt  in  onanter^ 

bmchener  Folge  gOnstiger  gestaltet;  die  Abschlttsse  der  letzten  Jahre 

waren  gitozend.  Selbstverstandlich  stehen  diese  vorteilhnften  Er^ehnisse 

in  engstem  Zusammenhang  mit  der  Entwicklang  des  (MnheimiBclicn  Ver* 

kebrs.  Aber  aach  die  Keformen  des  Jahres  1895  mit  iliren  uinnitiell>aren 

Erspamiasen  an  Verwnltutig'SHUsgaben  and  mit  ihrem  nicht  hoch  genog 

anzoscblagenden  EintiiiG  uuf  die  ̂ nnze  ilbri^e  WirtschafUiftLhran^  der 

Verwaltun^r  lialx-n  vollen  Aiiteil  daran.  Durcti  diese  Keformen  ist  dor 

wirtschaftlielic  Sinn  der  Verwaltung8k0i*per  and  der  leitenden  Beamten 

gel!Ordert  und  auf  diejenigen  Gebiete  jEjeleitet  worden,  auf  denen  eine 

sparsame  Wirtschaft^fulmmg  ant^ebraclii  und  von  Xutzon  ist.  Ziijfleicli 

sind  den  verantwortlielien  Stellen  die  Mittel  -  -  Cberblick  und  Zustandig- 

kcii  —  an  die  Hand  g:ep^eben,  <liesoii  wirtscliaftliclien  Sinn  in  ilirom 

Wirkun<^skrei$o  voll  za  betfltigen.  Auf  diese  Sparsamkeit  an  dor  richtigen 

Stelle  kommt  es  an. 

SchluC. 

Vidh'icht  liat  maMch<T,  der  die  Wiclui«jkeit  nnd  ilcn  {jcwaltii^m 

ruit'an{_'  tier  hiri-  i;<'ii  i,'<'lt<'n  ( i<'Sfh;it'to  niflit  iilierschaat,  Ix'ini  Anblick  dtT 

mit  und  seit  dor  NiMiMrdnunu'-  fiir  dii-  Oosrliiiftsj^fl^'irnng  im  X'crwaliun^s- 

uiid  i-'inaiizwcscn  ;r<'>L'hatti'nfii  dickloibifjfn  Veriirdnnnp:*'!!  untl  Anwci- 

>uiii;<'n  dir  Fra^c  aut'g-t  w ort'cn,  was  dcnn  liirT  wicdcr  re^leiiu  nticrt,  was 

wjrdcr  unniit/  vnin  ^riinrn  Tisidi  au.^  zusaniinenf^escliriebt'n  soi,  waruni 

die  au.sfillirondt.'n  Stfilcn  in  so  IV-stc  Fornien  einf?ft>n<^t  srit'n  und  dtT 

frleii-hon  niolir.  Wor  sn  dcnkt,  untei'sdiatzt  <len  Wert  drr  trrilifli  nianchmal 

>j»rnden,  ab«T  dt'iinndi  ><>  wiclitiu^t-n  Ntatf-rio.  Staai>niinistcr  von  Tliiclnn 

hat  in  viuw  K«i(!t!  im  j»i"«'ULIisch('n  Aljgrdrdni  trnliaiisc  am  2H.  Fcl»ruar 

UKJl  di«'  <^r«>Iien  Vcreinfaiiiunj^cn  der  K<'tiirni  lioproclu-n  und  dabei 

daraut'  hing^ewiest'ii,  dali  wir  soweit  <^('konini('n  srit-n:  .,<'iiit!u  uun()tigeii 

Ballahi,  eineu  kolossalt'U  Ballast  aus  dem  Fenster  zu  wt  ilun'*. 
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390 Zur  Wiederkehr  des  selmten  JnhniiMgM  dor  Meaofdniiiig  unr. 

Um  einen  solchen  Erfol^  m  ei-sielen,  bednrfte  es  mOliiamer  Arbeit 

im  einzelnen.  Gerade  die  Festlegang  der  fonneUeii  Beluuidhuig  —  nlcht 

der  saehHchen  EntseheiditDg  —  aller  Oesebifke  in  eiDem  Verwahimgxi- 

iqiparmt  mit  ̂ em  ans  Meinen  Betrigen  zosamiiiengetrageiieii  MilHarden* 

etftt  ist  der  wirkMinste  Weg,  nm  in  dem  GroSbetrlebe  die  ihm  inne- 
wohnende  Wirtschaftiiclilceit  anefa  tateichUch  za  ersielen.  Bin  solder 

Betriob  eoU  in  der  Verwaltnng  sparsam  wiiicen,  am  fttr  die  beste 

Betriebafliliruttg  nm  bo  raebr  Mittel  zn  gewinneo:  Dafi  dies  tataftehlich 

erreicht  iet,  dafttr  Hefem  die  miCgetellten;Ziffem  den  unwiderlegliehen 

BeweiB. 

Kach  alledem  war  die  Reform  dee  Jahres  1895  in  der  Art» 

wie  sie  darchgefllhrt  ist,  eine  zwingende  Notwendigkeit  Erst 

dnrcb  sie  ist  Prenften  der  Vortcile  des  Groftbetriebea  seiner 

Gisenbabnverwaltnng,  der  grOfiten  SchOpfnn^  seiner  von  nn- 

serem  ^roBcn  Kanzier  Fiirsten  yon  Bismarck  inaugurierten 

Eisenb ahn  politik,  in  vollem  Uinfaiifje  teilhaftig  geworden. 

Zum  ScbluU  mag  narlirieiitlich  noch  ein  Umstand  angffiihrt  werdoii, 

der  auch  zn  deu  Erfolfren  dor  Xeuordnung  zu  rechnen  ist.  Das  ist  die 

Nachahmnng,  die  das  Vorgehen  der  prenfiischen  Staatseisenbahnverwal- 

tung  hei  vielen  anderen  Staatsverwaltiingon  —  jjuch  der  Finanzverwaltnn^ 

—  PreuBens  und  der  anderen  deutschen  Staaten  und  nioht  minder  hei 

Staats-  und  Privatverwaltimgen  des  Auslandes  gefunden  liat.  Vielleicht 

hat  nicht  alles  AVortfTftreu  ilbernommen  werden  kftnnen;  die  Verhaltnissc 

sind  jn  nicht  p^leiehartij^.  In  den  fTinindziipron  nnd  Zielen  abcr  liabeu  <lie 

Hefoi  nien  uacb  allem,  was  darUbcr  bekannt  geworden  ist,  voUon  AukJaug 

gel'unden. 
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Wohlfahrtse  i  nrichtungen 

Iter  preuBisch-heMitchaii  EiseiilialingeneiiiMliafI  fm  Jaim  190a. Von 

Sudlin,  Geh.  Regieruiigsrat  niid  vortr.  Rat  im  Afinisterium 

der  tfiflentUchen  Arbelten. 

Zweiter  Abschnitt.') 

Sonsti^e  Wohlfahrtseinrfchtunfiren. 

1.  Verbesserung  der  Wohnungsverhaltnisse. 

Eine  besondere  FQnorf^e  hat  die  StaatseisenbahiiTerwaltnng  von 

jebcr  den  Wobnangsverhfiltniflsen  itarer  Bediensteten  zngewendet  Wenn 

nrspriiiifflicb  fUr  die  Herstellnng  staatseigener  Wohnungen  anch  lediglich 

das  dienstUcbe  Bedtlrfbis  den  Mafistab  gebildet  haben  mag,  so  hat  doch 

schon  seit  vielen  Jahren  darftber  hinans  die  Tfttigkeit  der  Eisenbahn- 

verwaltnng  sich  anf  die  Verbessernng  der  WohnungsverbftltniBse  ihrer 

Bediensteten  flberlianpt,  insbesondere  bei  den  gering  besoldeten  Beamten 

and  Arbeitem  erstreckt  Wenn  irgendwo,  so  erfordert  der  Dienst  des 

Elsenbabners,  daB  er  die  RtUiezeiten  zwischen  den  einzelnen  Dienst- 

schichten  nnter  behaglichen  hftnslichen  VerlittltniBsen  zubringen  kann. 

1st  er  doch  oft  genOtigt,  nach  anstrengcndem  Nachtdienst  am  Tage  der 

Rnbe  zn  pflegen,  wftbrend  die  tlbrigen  Mitglieder  seiner  Familie  im  Hanse 

tfltig  sein  mttssen.  Je  grOfier  die  Familie,  desto  schwieriger  ist  es  oft, 

ein  zum  Sclilafeii  nm  Tage  geeignetes  Zimmer  bereit  zn  halten.  Denn 

anch  bei  den  Eisenbahnbedienstetcn  zeij^  sich  hJlufifr.  wic  sonst  iiberail 

die  Erschoinun^,  dal],  jo  ̂ rrtGor  die  Familie,  desto  kleiner  die  Wohnnng 

iiit,  well  luit  dam  feststehciKlcu  Einkommen  nnn  einmal  powisso  unver- 

meidliche  Bedttrfnisse  bef^iedigt  werden  mtlssen  nnd  man  nilschliclier- 

wfisp  hei  der  Wohnungsmiete  am  ersten  f^paren  zu  kOiuioii  j^laubt.  Aber 

anch  abgesehen  hiervoD,  erscheint  es  notwendig,  fUr  die  Bediensteten  zu 

')  Vgl.  Arcliiv  fur  EiseubaUnwebeii  1906  S.  I. 
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332 Wohlfahrtseinrichtuugen  der  prenttisch- 

sorp^en,  denen  es  niclit  mOglich  ist,  in  der  Nfthe  ihrer  Arbeitsstfttteii 

anp^emessene  und  proiswerte  Wolinung'cn  zu  bckuramen,  und  die  deshalb 

g-en/itigt  sind,  zum  Dit  nstantrilt  und  nach  DienstscliluU  weite  Wege  zuriick- 

zulegen,  di«*  die  Dauer  der  liiihezoiten  v<  rkurzeii. 

S(i\v»Mt  iM'i  den  lieaniten.  insbesondere  hei  den  BetrieUshraniten.  ein 

dienstlielM's  litMliirfnis  datur  vttrliei^r,  dali  sie  in '  c1«m' XjiIk!  der  Stiittc  Hirer 

dienstliolien  Tatijjkeil  wuimen.  werdon  i linen  gegen  We^t'all  des  W«>hnunjrs- 

gcldzuseliusses  Dicnstvvolinunjren  uberwiesen,  fUr  deren  Hersteilung  die 

Mittel  in  der  Hegel  (lurch  das  Ordinariuni  dos  Etats,  in  besonderen  Fallen 

anch  durcli  das  Kxtraordinariam  und  dorcb  die  Eisenbahnkreditgesetze 

bercitgestellt  werden.  Die  Dienstwohnongen  werden  grundsatzlich  den 

Inhabem  bestimmter  Stellen  und  bei  eintretendem  Wecbsel  dem  Amts* 

nachfolger  dbcrwiesen.  In  erster  Reihe  kommen  dabei  die  Stations- 

▼orsteher,  Stationsverwalter,  VorBteher  bedeutender  Abfertigangs-  and 

Umladestelleo,  Bahomeister,  Betriebswerfcmeister,  diejenigen  Weichen- 

atelier  and  Bahnwlliter,  fUr  welche  nach  Lage  der  Ortlieben  and 

sonstigen  VerhAltnisse  ein  besondercs  Bedflrfnis  vorliegt,  and  die  Portiers 

in  Betraclit.  In  zweiter  Reilie  werden  Dienstwolinuugen  fOr  die  Stations* 

assistenten  des  floOeren  Betriebsdienstes  and  fQr  sonsfcige  mittlere  and 

antere  Beamtc,  bei  denen  ein  besonderes  dfenstlichcs  BedQrfnis  besteh't, 

▼orgesehen.  FUr  die  Aufstellung  und  Ausfiihrung  der  Entwttrt'e  zu  Dienst- 
wolinungen  fiir  die  niiltleren  und  untcren  BeauHen  sind  in  zwei  Krlassen 

des  Ministers  dor  riftontlieiim  Arlieiten  voni  1.  Auirust  1S!).">  und  14.  Ok- 

tf»lter  IS'.).")  <  HHindsiitze  aufi^esteilt.  die  iiislK  snndcir  niiliere  Angalx-n  iil>er 

dii-  (;r<>l](>  und  Ansstattuiiir  dicsci-  Dieiistwolmuii','-!  !!  enllialten.  Fiir  die 

BtMiutzung  der  l)ien>t\voiinuii}4:en  ist  das  U<j,nilativ  iiber  die  Dienst- 

w»»linungen  der  Staatsbeaniten  voni  "JO.  .luli  ISSO  uiaUgeb«'nd.  Am  Knde 

des  .Tahres  190rJ  uaren  rund  Jii  G60  DienstW' dmungen  gegen  25  510  am 

Endo  des  Jahres  1902  vorhanden,  von  denen  Jo<»  angemietet  waren. 

Den  im  ArbeiterverhilltniB  bcscliilfiigten  Bedienstetcn  werden  Dienst- 

wohnangen  niclit  ttberwiesen.  Sol'ern  ein  dienstliches  Bedttrfkiis  vorliegt, 
dafi  Arbeiter  ibren  Wohnsitz  in  der  N&be  der  Betriebsstftttc  baben,  was 

vielfacb  bei  gcwissen  Klassen  der  Hilflsbediensteten  (HilfsbabnwArter, 

Hilfsweicbensteller,  Hilfsbeizer,  Hilf^brcmser)  and  bei  den  fUr  die  Be- 

gleitang  von  IlilfszUgen  bei  BetriebsanfUleu  bestimmten  Mannscbaften 

(Werkstattsarbeiter)  der  Fall  ist,  werden  Ibnen  staatseigenc  3Iietwobnangen 

zum  ortstLblichen  Afietpreise,  nOtigenfalls  aach  zu  einem  geringeren  Miet* 

preise  ttberwiesen,  wobei  indes  ein  Zwang  zu  ibrer  t}l>emabme  nicbt 

aasgettbt  wird. 

FOr  die  Herstellnng  staatscigener  Miet wohnangen  werden  die  Kittel 

in  derselbcn  Weise  wie  t'Ur  die  Dienstwobnungen  bereit  gestelli. 
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Im  Ordinariam  des  Etats  werden  hanptsfteblleh  Mittel  fUr  solche 

Mietwohnimgen  Torgesehen,  fttr  deron  Erbaunngr  ein  dienstUches  BedtLrfhis 

▼orliegt 

Im  Extraordinarliim  aind  voter  anderen  seit  mehreren  Jahren  Mittel 

bewilligt,  Dm  Wohnangen  an  erbanen  for  die  in  den  Ostliehen  Orenz- 

gebieten  angOBtellten  gering  besoldeten  Bisenbahnbedienateten. 

Es  Bind  in  dieaer  Weise  bereitgestellt: 

im  Jahre  1900    2000000  «4» 

„      „     1901   2000000  „ 

„      „     1902    1000000  „ 

„      „     1903    1000000  „ 

,      „     1904   .   .    1000000  ^ 

zusaimiirn     7  OOOOCM)  K. 

Bis   ziini    1.  Oktnhor   1904   wan-u   mit  (Hcsen  Mittelii   her^estellt  (i 

zwfirJiumif^e.  dn'ir.iuini^i'.  'uO  vicrraiimif^'e.  insf^csaint   1  174  Woli- 

nun^^fu  und  s;iintlicli.  von  voreinzi'lteu  Aiisnalinicn  alif^esdion,  an  Untcr- 

heanito,  Hilfsuiitfrbc anite  und  Arheiter  in  den  (T(>l)ietfn  der  Ktnii^rliclion 

EisenbalindirrktioiK'n  l^>sen,  Hrombcrj^,  \):m/A^.  Kattowitz  mid  Kchii^^s- 

berg  i.  Pr.  ubc-rwiescn.  Der  grOCere  Toil  der  Wolinunp^on  wird  als  .Mict- 

wohnunjren,  <Mn  kleinoror  als  Dienstwohnung^on  bcnutzt. 

Sodann  siini  viflt'acli  audi  in  den  brsoiKieron  ( icsctzen.  betreffcnd 

di«*  Erw»'ii»'runj^  un<l  V'cfvnllstiindi^Min;:  des  Staatsdsi'iilialiiuu'tzos,  Mittel 

liir  cb'n  liau  vmi  Mif twDliiiiiuf^en,  insb(•^ttlld<'l•(■  audi  fur  Wci  kstattsnrboittrr, 

vorjri'sdicn.  Kin«'  «ianz  wescntlidif  F<"»rdorunf^  hat  das  Wu|uiun«rs\\ t-sen 

durdi  di<'  roidien  (jddbi»ti'ii^(!  orfaliren,  dio  der  Staai  durdi  die  G('s<'tze. 

boirotlVntl  die  Bewiilijurung;  von  Staatsniitteln  zur  Verbesserung"  dv.r 

W<ihimng;sv«>rlial!nisse  von  Arbeitern,  die  in  staatlidien  Botrieben  be- 

.sch/U"tigt  sind,  und  von  gering  besoldeten  Staatsbeaiin<  ii  iso<jenaiiiite 

Kleinwohnungsgesetze)  zur  VcrfUgung  gestellt  liat.  Dieser  Gesetze  sind 

bisher  siebon  ergangen,  und  zwar  wurden  bereit  gestellt  durdi  die  Gesetze 

voin  13.  August  1895  (G.  S.  S.  r.-21)  .  .  .  ̂ )OCM)()UOJ^ 

„  Juli       1898  (G.-S.  S.  1:57)     .    .    .      5  000  CKX)  „ 

„  23.  August  1899  (G.-S.  S.  1«>.))  .  .  .  -)0(K)000  „ 
„  9.  Jali  1900  ̂ G.  S.  S.  293)  .  .  .  5  000  000,, 

„  16.  April  1902  (G.-S.  S.  81)  .  .  .  12  000  000  „ 

„  4.  Mai  1903  (0.-8.8.175)  .  .  .  12  000000  „ 

„    15.  Juni      1904  (G.-S.  S.  145)    .    .    .    15  000  000,, 

Ziisaiiiiiien     59  (KH)  (>(»() 

Von  diesen  Betr&gen  wurden  fiir  den  liereicli  der  Eisenbalinvei'- 

waltong  beatimmt: 
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»«8  d«n  Mitteln  des  QeMtses 

vom 

itt  elgtaen 

Bauten 

ma 

Darlehnen inttgesaint 

18.  August  1895 

2.  JttU  1886 

28.  August  1899 

9.  Juli  19W 

16.  April  1<H>2 
4.  Mai  1003 

15.  .luni  l!iU4 

■nsammen 

9711 8B1 

8181757 

8480800 
2005  800 

5  102  860 

5  498  'Mb 
5  2UU00U 

19B19Q0 

1489110 

1  108  900 
2  32S  300 

2  344  150 
3  001  095 

3000000 

8898781 

4S60867 

4584  700 

4  334  100 

7  447  000 

8  500(XK» 
8  200  000 

87121943 14488  466 41680898 

Nach  den  Bestimmimgen  der  Kleinwohniingsgesetze  mttssen  die  Ar 

die  Wobnimgeii  zn  entrichtenden  Hietzinse  so  festgesetst  werden,  daB 

de  nach  Deckung  der  Kosten  far  die  Verwaltong  nnd  die  banlicbe 

Unterludtnng  der  OebAude  eine  angemessene  VerElnsimg  des  gesamten 

Anlagekapitals  nnd  die  Amortisation  der  Bankosten  gewflbren.  Zar  Zeit 

wird  eine  Verzinsnng  von  4  %  verlangt 

Die  Hittel  der  Eleinwolinnngsgesetse  werden  einerseits  zntn  Ban 

stAAtseigener  WohntaAnser,  andererseits  znr  Gewfthnmg  von  Darlehnen  an 

seiche  Baugenossenschaften  verwendef,  denen  in  erheblicher  Zahl  untere 

and  mittlere  Staatsbeamte  Oder  in  staatlichen  Betrieben  beschfiftigte 

Arbeiter  angehOren. 

Die  staatsoi^enoii  WohnhAoser  sind  vorwiegend  als  Hiiuser  mit  sechs 

Wolmung'en  in  drei  Oeschossen  erbaot,  well  die  vorfr.eschriebene  Verzinsnng 

des  Anlagekapiuds  dio  f{ersteilang  von  kleineren  H&osem  nnr  .lasnahms- 

wetse  gestattet.  Die  Wohnnngen  der  nnteren  Beamten  and  Arbeiter  be- 

stchen  aas  zwei  bis  vier  RAumon.  die  der  mktleren  Beamten  aus  vier  bis 

fUnf  liiininen.  wobei  die  Kliche  als  iiaam  mitgerechnet  ist.  Als  ZabehOr  er- 

halten  die  Wohnunpfen  einen  Vorraani,  eine  Speisekaramer  oder  einen 

Speiseschrank,  eine  SpUlkammer  oder  einen  SpUlschrank,  einen  Abort  — 

wcnn  irg^end  niAjjIlch  von  der  Wohnung  aus  zagftnglich  —  einen  Keller 

and  einen  Bodfnraum  oder  an  Stclle  des  letzteren  eine  hewohnbare  Dach- 

kjinimer  uiid  den  Aiiteil  an  ein«  m  Trockenboden  und  oiner  Wajsclikfiche. 

Ili.  rzu  k'lnmit  In-i  latidliclirn  \  erhaltuis8en  ein  Stall  fttr  iUeiuvieh  uebst 

Futt»'rboden  und  etwas  Gartenland. 

Am  1.  OkttilxT  inoi  wart'ii  ans  "Mitfln  der  Kleinwohnunjrsfre^etze 

heiTits  herfrestellt  oder  in  (i«-r  Hauaust'ulirun^  be^riffcn  an  247  Orten  TK4 

Wolnihilnser  mit  B  1ST  W. •linun^reii.  von  denen  158  fttnfr&amig,  1  208 

vierriumig,  4  51»3  drciraumif?,  5*28  zweirHumig  bind. 
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Fllr  die  Hei^be  von  Dariebnen  an  Bao^enoaaensobaften  gotteii  sell 

detn  Jahre  1902  im  weseatlicben  folgende  GmndaAtae:^) 

Daa  Dariebn  darf  90  Tom  Handert  dea  Wertea  dea  Haiiaes  mit  Ein- 

achlnfi  dea  Grand  and  Bodena  (90  ▼om  Hnndert  dea  Ban-  mid  Boden- 

wertea)  Oder  den  Tollen  Baawert  dea  Hanaea  mit  AnaaeUul  dea  Grand 

nnd  Bodena  (100  rom  Hnndert  dea  Banwertes)  nicbt  flberateigen,  wobei 

in  der  Begel  yerlangt  wird,  daft  die  BangenosBenachaften  die  ersten 

Hypotheken  bia  zur  Grenae  der  Mtlndelaieherheit  aieh  andenveit  be- 

achaffen.  Daa  Dariebn  iat  mit  3  vom  Handert  Jfthriicb  zn  verainaen  nnd 

mit  1  vom  Hnndert  j&hriieb  nnter  Znwacba  der  eraparten  Zinabetrftge  za 

tilgen,  ao  dafi  alao  wftbrend  der  geaamten  Tilgangadaner  ein  Jahreabetrag 

(AnnnitAt)  von  4  vom  Hnndert  dea  arBprOnglichen  Dariebna  fllr  die  Ver- 

zinsnng  nnd  TUgnng  an  entricbten  iat  Den  zn  den  Staatabedienateten 

gehOrenden  Mitgliedem  der  Genoaaenachafken  iat  mindeatena  deijenige 

Teil  der  inageaamt  beacbafften  Wohnnngen  anznbieten,  der  dem  VerfaSltnia 

der  Staatadarlebne  zn  dem  gesamtea  anf  die  Beaohaffang  von  Genoasen- 

echaftawobnnngen  verwendeten  Kapital  entapricbt  Voraneaetsang  lat 

ferner,  dafi  die  Baogenoaaenachaften  dnreb  ihr  Statnt  die  an  die  Hit- 

glieder  za  verteilende  Dividende  anf  hOcbstena  vier  vom  Handert  ibrer 

AnteUe  beacbrttnken  nnd  den  Mitgliedem  fttr  den  FaU  der  AnflOsnng  nicbt 

mehr  ala  den  Kennwert  ibrer  AnteUe  zuaicbern,  den  etwaigen  Rest  dea 

GenoaaenscbaftavermOgena  aber  fllr  gemeinnfltaige  Zweoke  beatimmen. 

Bia  zam  1.  Oktober  1904  waren  an  51  Bangenossenaohaflen  Darlebne 

in  HObe  von  14  498455  M  teils  gezahlt,  teils  zugesagt,  mit  deren  Hilfe 

in  901  Hftnaera  5  637  Wohnnngen,  davon  44  aecharllnmige,  428  fOnf- 

rinmige,  1 786  vierrftamige,  2  729  dreirftnmige,  592  zweirilnmige  nnd  58 

einrfinmige  hergeatellt  Oder  in  der  Anaflihrang  bcgriifen  waren.  In  s&mt* 

licben  Genosaenachaftabflnaera  aind  4  537  Wohnungcn  and  zwar  31  aecba* 

rSnmige,  295  fOnfrAamige,  1 415  vierrftnmige,  2  305  dreirflomige,  481  zwei- 

rSomige  and  10  einrilnmige  an  Staatabedienatete  vergeben,  nnter  denen 

aicb  nmd  4  000  Eisenbahnbedfenstete  beflnden. 

Hiernach  siiid  bis  zum  1.  Oktob<T  1904  ans  Mittcln  der  Kleiii- 

wohiuingsgesetze  lertiggeslellt  und  in  der  Ilerstt  Uuiif;  bogriffen  (i  4H7 

staatseigeno  und  5  6B7  baugenos.si-nsohaftliclie  Wolinungen,  von  denen 

6  487  4- 4  IKK)  ̂   10  487  fUr  Staatseisenbaliiibciliensleto  bestimmt  sind. 

An  sutatsoigenen  Dicnst-  und  Mietwohnnngen  sind  augeiiblieklich 

inageaamt  etwa  43  000  (einscblieQlich  der  voratebead  aufget'Ubrten  6  487} 

1)  Die  illteren  GruiidtiUtzc  b'uid  in  erheliHciit'n  Pitnkteo  abwciclieud. 
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vorhaiuliMi  mid  im  Bau  hef^riften,  von  fleiien  otwa  12  000  an  im  Arbeitor- 

veiiialtuis  beschilfiigte  Bedienstete  vergeben  oder  fiii*  solche  Bedieustete 
bestimmt  sind. 

Aufier  den  bier  nacbgewiesencn  Aufwendungcn  fiir  die  Verbcsserung^ 

der  Wohnungsverhftltnisse  derEisenbabnbediensteten  hat  aach  die  Arbeiter- 

pensionskasse,  wic  borcits  im  ersteu  Abscboitt  erwiihnt,  aus  ihren  Mittelu 

in  grofiem  Umfange  Darlehne  an  Baugenossenschaften  znm  Bau  von 

Kleiuwohniingen  gegeben,  die  ansscblielilich  oder  ttberwlegend  den  Pen- 

sionskasBenmitgliedem  Termietet  werden.  Soweit  dicse  Wohnongen  in 

Hftasern  gelegen  Bind,  za  deren  HerBtellong  anch  die  Staatseisenbahn^ 

vemaltnng  Dariehne  (zweitstellige)  gegeben  liat,  sind  sie  bereito  in  der 

oben  angegebenen  Qesamtzahl  (4  537)  enthalten.  Au^rdem  sind  mit 

Hilfe  von  Darlehnen  der  Arbeiterpensionskasse  bis  znm  Sclilnsse  des 

Etatqjahres  1903  noch  weitere  2  016  Wolinnngen  liergestellt  worden.  Die 

Pensionskasse  liatte  bis  zn  demselben  Zeitranm  9  756  800  M  fOr  Darlehne 

an  BaugenoBsensobaften  anfgewendet. 

FaCt  man  (\n<  Er<r<'bnis  zusnnimen,  so  zeigt  sich,  daJi  zur  Zeit  fiir 

Eisenbahnbi'diensteie  b«!stimmt  sind: 

rd.  43  000  Wohnungon  in  staatseigenen  oder  vom  Staate  ange- 

mieteten  Hftusern, 

0  016  Wohnnngen  in  Hftasem  der  vom  Staate  oder  der 

Arbeiterpensionskasse  dnrch  Ctew&bmng  von  Ban> 

 darlehnen  gefOrderten  Bangenossenschaften, 

zns.  rd.  49016  HVobTinngen. 

Ik'i  <'iner  zur  gleieheu  Zoit  vorhandonen  durchschnitilicheii  Gesnmt- 

zahl  von  rund  381  000  miinnliehen  Eisrnbahnbediensteten  —  die  weib- 

liclien  Personen  (Schrankenwiirterinnen,  Eisenbahngebilfinneii  usw.)  sind 

hier  aufier  Betraoht  gelassen.  da  sie  in  der  Regd  keinen  eigr  ni-n  Hanshalt 

ftthren  —  ergibt  sicb,  daB  auf  100  Eiscubahnbedienstete  12,'.)  Wohnungen 

entfallen.  Nimmt  man  femer  an,  dafi  rand  10%  Allcr  E^isenbahn- 

bediensteten  keinen  eigenen  Hanshalt  fOhren,  so  erhOht  sich  die  Zahl  der 

auf  100  Eisenbahnbedienstete  mit  eigenem  Hausstand  entfallenden  Woh- 

nungen auf  14,8. 

AuGer  der  gescbilderten  Tfitigkeit  auf  dem  Gebiete  des  Wohnungs- 

wesens  bat  die  Verwaltnng  auf  einer  Anzalil  von  Stationen  einfach  aus* 

gestattete  Zimmer  als  Wohn*  und  SchlafWlume  fQr  unverheiratete  Arbeiter 

hcrstellen  lassen  und  zn  milSigen  Preisen  vermietet  Diese  Unterfcnnfto> 

r&ume  sind  teils  je  fflr  einzelne  Arbeiter  bestimmt,  teils  fiir  die  gcmein- 

same  Bcnutzung  durch  mehrere  —  in  der  Hep^el  zwei  —  eingerichlet. 

Eine  von   dem  Hausverwaller  eingerichtete  Kaatine  bietel  den  Mietern 
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Gelegenheit,  sich  angemesseii  and  billig  zu  bekOstigen,  wfthrend  ftr 

Reinignng,  Heizong  and  Beleaehtang  die  Verwaltong  sorgt  Die  Bftome, 

die  sebr  begehrt  sind,  eind  namentiich  wertvoU  fttr  grofie  Gtlter-  and 

RangierbahnhOfe  an  solclien  Orten,  die  wegen  ihrer  raschen  Entwieldang 

an  Wolinangsmangel  leiden.  Ilire  Binricbtang  bietet  aofierdem  den  dop* 

pelten  Vorteil,  daS  die  anyerheirateten  Arbelter  dadnrch  dem  oft  verderb- 

lieben  Schlafistellenwesen  and  dem  meist  noch  schftdlicheren  Wirtshaas- 

leben  entsogen  werden,  and  dafi  die  Verwaltang  in  FUlen  plOtzlicb  anf- 

tretenden  Bedflrfhisses  stets  einen  Stamm  gesehalter  Arbelter  zar  SteUe 

bar.   Aaf  die  weitere  Aasdehnang  dieser  Mafinahme  wird  bingewirlct. 

2.  Fursorge  fQr  die  Bediensteten  wShrend  der  Ruhezeiten, 

DIenst-  und  Arbeitspausen. 

a)  Aafeuthalts-  und  Cbernacbtangsrilume. 

Die  Natnr  des  Eisenbahnbetrlebes  bringt  es  mit  sicb,  dafi  viele  Be- 

dienstete  genOtigt  sind,  die  Rabezeiteni  wie  anch  die  Dienst-  and  Arbeits- 

paasen  aofierhalb  ihrer  Hftaslichkeit  zozabringen,  Es  sind  destaalb  aaf 

aDen  Stationen,  anf  denen  ein  Bedflrfbis  daza  Torliegt,  Cbemacbtongs- 

gebftade  fQr  das  Fabrpersonal  and  AafentbaltSFftame  fUr  diese  wie  fUr 

die  Stations-,  Gilterboden-  and  Streclcenpersonale  bergestellt,  deren  zweclc- 

mftftiger  und  sanberer  Einrichtung  elne  besondere  Fftrsorge  zagewendet 

wird.     FQr  den  Baa  von  Uberaachtun^sgebftaden  sind  vein  Minister 

der  5ffenUichen  Arbeiten  eingehende  Vorschriften  gegeben.   Danach  ist 

der  Baaplatz  in  freier  ruhiger  Lmjto  auszuw&blen  und  dor  Ban  selbst  im 

allq-fMneinen  ais  Maseivhau  tmd  Ziegelrnhhan  z\vtM{j^csclii>.ssi}^  auszufiihren. 

\)k-  Tivpponhauser  wie  die  Troppen  selbst  siud  ri  ucrsicluM".  die  P'uGbf'^deu 
in  den  WascUrilumen  nnd   Ktichen  wa<<serdielir  lierzustrlh  ii.    AiiCer  den 

••rf<»rderlichen  Schlat-  und  Wirtschaftsriiuni'  ii   (KUciie,  VVaschkiichr  mit 

Kollkammer,  Trockenboden,  Kolilenkeller,  W&scheraam  usw.)  sind  Wolin- 

rdnme  fiir  den  Ilaaswart,  ein  Aui'enthaltsrauni  zum  Einnehmen  dor  Mahl- 

zeiten,  Kleiderablagen  mit  Einiichtang'en  zuni  Trocknen  und  Abortc  vor- 

zusehen.    Wenn  irgend  ajxjj^iing'iff,  sind  audi  Badeeinriehtungcn  (Wannen- 

nnd  Brausebflder)  herzustellen.    Dor  auf"  ein  Bett  entfallende  Raum  soil 

bei  Selilafraunien  mit  2  bis  4  Betten  etwa  If)  cl>m,  bci  Sc^hlafruunu'ii  mit 

♦  >  und  mehr  Betten  etwa  13  el>m  t'iir  Jcdes  Bett  betra«ren.  Siimtlicbc 
Schlafraunie  sollen  von  den  Fluren  aus  uiiniittclbar  zu^anjrlicb  sein.  Filr 

das  L<»kom(»tivpersonal   sind  die  Sclilafriiunir   stets  als   kleinert'  Ziinmer 

mit  zwfj  I^.'ttcii     fiir  je  ein  Pei^sonal  aus  l-nk< iniotivtuhrer  und  lli-izer 

besteliend)  anzuordnen.    Ebenso  ist  dem  Zu^^fiihrer  mit  dem  PaclvUK  istor 

Oder,  wcon  ein  solcher  nicht  vorhanden  ist,  mit  dem  tiltcsten  Zugbeaiuten, 
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•ein  besonderes  kleineres  Zinnnor  zu  iiberweiscn.  Fiir  da^  Ubrigfe  Per- 

sonal sind  die  Selilafraunir  so  anzuordneii,  dali  v'm  Zug^korps  tunlichst  in 

<Mn«'m  Schhifraum  iinter}r»'braoht  wird.  Um  St<')runj(cn  der  solilaffiiden 

rersunale  durch  spilter  ankoiumende  zu  verhuteu,  ist  emptolilen  wordeii. 

an  den  TOren  der  einzelnen  R&ame  Klapptafeln  mit  der  Anfschrift 

anznbringen. 

Jedcr  Fahrbcaiult!  ^vird  von  s<-iiu'r  II*  iniaistation  mil  oincr  Ganiinir 

Bettwiischo  ausgerUstet,  die  rr  in  eineni  ))es«Mulercn  Behiilter  iKulle  odi-r 

Tasclie)  niitzut'uhren  hat.  Nacli  etwa  14nialij^er  Benutzunj,'-  wird  die 

wilsche  anf  der  Ilcimatstation  fretj:*'!!  rr-ine  iini^'  tausclit.  Auf  den  Station. -n 

mit  nbernachtunfrsnHuni-Mi  werdcn  einif^c  Bcttlu'ziifxe  als  Aushilte  ben-it 

gelialtcn  fur  Bedieiistete,  die  das  Mitneiimen  der  Bettwasche  verabsUunii 

liaben.  Diese  haben  fQr  die  Beniltzuug  eino  angeniessene  Gebulir  zu 

entrichten.  Zur  Aufrechterhaltung  von  Ruhe  und  Ordnung  wird  einft 

Hansordnung  crlassen  und  ein  Abdrack  davon  in  den  Fluren  und  Zimnieru 

ausgehAngt.  Um  den  Bediensteten  das  Verweilen  in  den  AufenthaJu- 

rflnmen  der  CbernachtungsgebAnde  auch  anlterbalb  der  eigentlicheu 

Schlafenszeit  za  einem  angenehmen  zu  machen,  sind  die  Anfentbaltsrftame 

wohnlich  eingerichtet  and  mit  geeignetem  Lesestoff  (volkstamliche  Zcit- 

schriften,  patriotische  Bdeher  nsw.)  ausgestattet,  der  den  Bediensteten 

jederzeit  zar  Verfiigang  steht  Auf  einigen  grOfieren  Stationen  sind  zu 

diesem  Zweck  besondere  Lesezimmer  mit  kleinen  Bttchereien  eingerichtet. 

Znr  FOrdening  der  Erholnng  sind  femer  da,  wo  es  die  Ortlichlceit  znl&fit. 

auBerhalb  der  Hfluser  einfache  Bilnke  anfgestellt  und  kleine  giUtnerischc 

Anlagen  geschaffen,  die  den  Bediensteten  bei  gilu:>tiger  Wittemng  den 

Anfenthalt  ini  Freien  gestatten. 

Fiir  die  \'«'rj»tieguii^  der  Bediensteten  in  den  rbernaeliuui;i.--;;'eljauden 

sur^t  d'  T  Ilauswart  —  in  der  K«'o^el  ein  pensinnierier  Bediensteter  -  , 

der  vertrajrlicli  zur  Vorlialtuny:  eintaclier  Speisen  und  G<'tranke  ver- 

pflichtet  ist.  Doch  ist  den  Bediensteten  auch  durch  Aufstellen  von  Kocit- 

vorrichiungen  Gelegenheit  gegeben,  sich  selbst  Bpeisen  und  GetrHnke 

herznstellon  Oder  die  mitgebrachten  Speisen  aufzuw&rmen. 

In  gleicber  Weise  sind  tiberall  da,  wo  ein  BedQrfhis  rorliegt,  Auf- 

entbaltsrftome  bergestellt,  nm  den  Bediensteten  wahrend  der  Dienst-  and 

Arbeitspansen,  die  sie  nicbt  in  ihrer  Httuslichkeit  znbringen  kOnnen,  Ge- 

legenheit znm  Ansmhen  and  zam  Zabereiten  and  Aufwilrmen  von  Speisen 

zu  verscbaiTen.  Auf  grOfieren  BabnbAfen  mit  zahbreichem  Personal  sind 

for  die  einzelnen  Grappen  der  Bediensteten  besondere  R&ume  her- 

gcstellt  Sttmtliehe  Rftmne  sind  mit  Tischen,  BAnken  and  StUhlen,  notigen- 

falls  auch  mit  Pritsclien  zum  Kubcu,  mit  Waschvorrichtungen  und  Koch- 
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gelegenhoiten  ausgestattot.  Eine  Anzabl  verschlieCbarer  Schrflnke  giht 

den  Bediensteten  GelegiMihcit,  KleidangsstOcke,  Wcrt^gcnsUindo  und 

Eftwaren  wfthrcnd  der  Bpschafti<^nf^  sicher  anf'zuhpwahnMi.  Dlirch  An- 

bringen  eines  einfachen  billignn  Wandschmucks  und  Voi-iialtcn  von  geelg- 

netem  Lesestoff  ist  fpnuT  daf'iir  gesorgt,  den  Aufenthalt  zu  einem  behagf- 
lichon  zn  crestalten.  Dea  Gttterliodenarbeitem  dienen  fttr  diesen  Zweck 

entwedor  bosondore  Zimmer  der  Abfertigangsrllnme.  oder  es  sind  an 

geeigTietor  Stelle  der  GuterbOden  ausreichend  groCe,  hcizbare,  mit  Decko 

und  Fenstcrn  vcrsclione  Raurae  hergestellt.  FQr  das  Stationsporsonal  sind 

in  der  Keg^el  besondere,  iiber  den  Bahnhof  in  der  Xtilie  der  ref?elmftCij?en 

Arbeitsstellen  verteilte  kleinere  Gebiiude  erriehtet,  vielfaeh  werdcn  audi 

nocli  abfjan^^if^e,  entsprechend  herj^orichiete  Wa^enkaston  heinitzt,  aut 

dercn  Beseitigun^i:  und  F^rsetzuufj^  darch  feste  Gebiiude  indes  schon 

seit  einigor  Zeit  liinirewirkt  wird.  Als  AufenthaltsrHnme  fur  Strecken- 

arbeiter,  dert-n  He.seliaftigungsort  fortgesetzt  Aveehselt,  dienen  in  der 

Rej;el  unbenutzte  Wiirterbuden,  trajrbare  Zflte,  SchutzhUttcn  oder  Wa^en- 

kasten,  die  mit  sojxcnannton  Kanonenrtlen  auspcostaltet  i^intl.  Vielfaeh 

werden  audi  besondere,  auljerliall)  der  Anffntlia!t?sr;iunie  auf^^cstdlte  Feld- 

hcrde  zum  Zubereiten  und  Aufwanuen  der  Spcisen  und  Gctriinke  benutzt. 

b;  V  e  r  p  f  1  e  g  tt  n  g. 

Von  besonderer  Wicbtigkeit  encbeint  die  Farsorge  fOr  eine  ange- 

messene  Verpflegung  insbesondere  bei  den  Bediensteten,  die,  wie  das 

Fabrpenonal,  dorcb  den  Dienst  an  und  fttr  sich  scbon  zvl  UnregelmASig- 

keiten  in  der  Lebensweise  genOtigt  sind.  Die  Venvaltnng  bat  es  desbalb 

Ton  jeher  als  eine  wicbtige  Anfgabc  betrachtet,  daft  alien  Bediensteten, 

die  nicht  in  der  Lage  sind,  die  Uauptmahlzeiten  in  ilirer  Hflnsliebkeit 

einzonehraen,  Gelegenheit  gegcben  wird,  das  von  Hause  mitgenommene 

Essen  anfirowftrmen  oder  sicb  das  Essen  nach  den  Arbeitsstfitton  nacli- 

senden  zn  lassen  oder  anch,  wenn  beides  nieht  nir><riich  ist,  Essen  zu 

einem  mllfiigen  Preise  zu  kaufen.  Den  Zugbegleitpersunaien  ist  durch 

Aufstellen  von  Gaskocliera  in  den  GepAckwagen  der  Peraonenzlige  und 

von  eisernon  Ofen  in  den  Gepilekwagen  der  GttterzUgc  ausreichende 

GeU'gcnljcit  zum  Aufwflrmen  und  zuni  Zubereiten  finfaeher  Speisen  gc- 

bcjten.  Audi  stehen  ilincn  auf  den  Stationen  gleiclie  Einrichtungen  in 

den  Aufenthalts-  und  CbernaelitungsrUumen  zur  Verfilgung.  Femer  sind 

die  Bahnwirte  auf  alien  Stationen.  n  o  >'\n  Bediirfnis  anerkannt  wird,  ver- 

traglich  verpflichtet,  <'in  einfadies  kratii^es  Mitta^cssr-n  zu  riiiem  luRBigtm 

Preise  —  in  der  K<'^r<  l  40  bis  oO  —  herzufrelM  ii.  .Scliiielilidi  sind  aut 

grOitoren  Stationen  Kantiuen  eiiigerichtet,  die  zu  billigen  i'reiseu  Speisen 

ArsfaiT  for  EiMolMluiwmii.  tSQS.  ^ 
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and  Getrilnke,  cinschliefilich  leichten  Bieres,  aber  mit  AusschluG  von 

Branntwein,  abgeben.  Die  VerwaltUDg  dicser  Kantinen  ist  in  dcr  Rcg«'l 

pensionierten  Bediensteten  flbertragen,  oder  es  baben,  sich  Gemeinschafteu 

▼on  Bediensteten  gebildet^  die  den  Betrieb  anf  eigene  Bcchnnng  fdhren. 

An  einzelnen  Orten  baben  ancb  die  Eisenbabnvereine  die  Einrichtnng 

nnd  Leitong  der  Kantinen  in  die  Hand  genommen.  Da  es  sich  hierbei 

nieht  nm  die  ErechlielSnng  einer  Einnahmeqaelle  fOr  die  Verwaltong, 

sondern  nm  Woblfahrtseinrichtnngen  bandelt,  wird  in  der  Begel  nur  eine 

mftfiige  Pacht  erhoben,  nnd  von  deren  Erfaebnng  ganz  abgesehen,  wenn 

a)  iiach  La^  der  Vrrhiiltiiisst"  die  Spcison  nnd  Gftriinko  den  Eisrn- 

bahnbediensteten  nicht  zu  gentigead  billigeii  Preisen  wUrden  ge- 

liefert  wcrdon  kOnnen, 

b)  keine  alkoholischen  GetrAnke  Terabreicht  werden, 

c)  Gremeinschaften  von  Eisenbabnbediensteten  den  Betrieb  tlbor- 

nehmen  and  die  DberscbOBse  zn  Woblfahrtszwecken  verwenden. 

FeriKT  ist  zugelass<'n,  daC  den  auswilrts  beschaftigtt'ii  Be<li<  nst<'tt  ii 

das  zu  llausc  licr^ericbtete  Es&cn  urn  die  Mittagszeit  mit  geeigueteu  Ziigcu 

nacbgc'sandt  wird. 

In  jUngster  Zcit  ist  femer  den  Bediensteten  die  Benutzung  der 

sogenannten  Kocbkisten  empfohlen,  deren  Prinzip  dnrin  bestt  ht,  die 

Bpelsen  mittels  einer  niedrigeu  Temperatar  (etwa  (50  °  C)  allmilhlich  gar 

zn  macben,  anstatt  sic  bci  hOherer  Temperatar  in  iLorzer  Frist  fertig  za 

kochen.  Za  diesem  Zweck  ist  ilir  Inneres,  welches  die  za  flaase  ange* 

kochten  Speisen  aofhimmt,  mit  schlechten  Wftrmeleitem  (Holzwolle,  Filz 

osw.)  ansgestattet,  die  ermOglichen,  dafi  die  Wfirme  in  den  KochtOpfen 

erhalten  bleibt  and  dafi  dadarch  in  einigen  Stnnden  das  Oarwerden  der 

Speisen  herbeigefUlirt  wird.  Znr  Zeit  erAreacn  sich  indofi  dieso  Kocb- 

kisten bei  den  Bediensteten  noch  keiner  grofien  Beliebtheit,  weil  sie  wegen 

ihrer  Schwere  die  Trftger  zn  sehr  belasten,  weU  femer  bei  fHlbzeitigem 

Dienstbeginn  der  Bediensteten  die  Eheflraaen  zwecks  Herrichtang  der 

Koclikisten  genOtigt  sind,  die  Nachtrohe  zu  antcrbrechen  and  weil  anf 

diese  Weise  zur  Fertigstellung  des  Mittagcssens  far  die  ganze  Familie 

doppelte  Feuerungskosti  ii  t  ntstehpn. 

Fttr  das  Stations-.  rHitPi  lKxlen-  und  Stivokenpersonal  ist  in  slhnliclior 

Weise  durcli  Einrii'lilunf^eu  in  di-n  Aufentlialtsniunien,  durch  die  Kantinen 

und  die  von-rwahnten  X'erpHichtunp-n  der  liahnwirte  gesorgt.  Die  Werk- 

stiitten  besitzr-n  an  vielen  Orten  eigene  Kantinen,  aulierdcin  stehen  in 

alien  AVcrkstiiiten  den  Arbciteni  Speisesille  zur  Verfugung,  in  deneu  sie 

die  mitgebrachten  Speisen  aufwftrmen  und  verzehren  kiinnen. 

Auf  mebreren  grOJieren  Stationen  sind  die  am  Orte  bestebenden 
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Einrichtungen  frpraeinniltziiirer  Anstalten  zur  Beschaffang  ( im  i-  kiaftigen, 

biiligen  .Mitta^skost  auch  den  Eiseabahnbediensteten  darch  AbschluiS 

entsprechender  Vertrftge  zugftnglich  gcmnclit  worden.  In  g^fierem  Um- 

fange  ist  hiervon  u.  a.  in  Frankfurt  a.  M.  Gebrauch  gemacht,  wo  die 

dortigc  Gesellschalt  fUr  Wohlfahrtseinrichtungen  in  den  RMumen  des 

Tlaufitbahnliofs  eine  Kiichenwirtschaft  eingerichtet  liat,  die  zu  auCerordent- 

lieh  billigen  lYeisen  schmackbafte  Speisen  and  Getrilnke  liefert^.  Uier 

kosten  ])oispielswei8e: 

Snppe,  GeraUse,  Fleiseli  and  Kartoffein,  die  Portion    .   ,   90  ̂  

Gemfise,  Fleisch.  Kartoffein,  die  Portion   26  „ 

Suppe,  die  Portion   10  „ 

Gemiiso  und  Kartoffein,  die  Portion   10  „ 

Kaff'ee  niit  Milch  ohne  Zucker,  die  Tasse   b  ̂ 

Kaff'eo  nnt  Milcti  mit  2  Stacken  Zucker,  die  Tasse ...  6  , 
Milch,  0,3  later   6  ̂ 

Tee   8  „ 

Bouillon   10  „ 

Sodawasser,  die  Flasche   6  i, 

limonade   6  ,  . 

Es  besteht  kein  Trink^wang,  Flaseben  mit  flrischem  Wasser  stehen 

anf  dem  Tlsch.  Ein  Verkanf  von  Branntwein  nnd  Ahnlichen  Spiritnosen 

findet  nicbt  statt. 

Dieselbe  Oesellschaft  liefert  aacb  dem  Fahrpersonal  Mittagessen  znm 

Preise  von  30  ̂   ia  Kochldsten  znr  Hitnahme  wftbrend  der  Fabrt  Die 

Bediensteten  baben  nnr  am  Tage  vorher  anzogeben,  zn  welchem  Znge 

das  Essen  geliefert  werden  soil,  woranfhin  es  zn  dlesem  Znge  znr  Mit- 

nabme  bereitgestellt  wird  SeblieSlich  versorgt  die  Gesellscbaft  anch  die 

Arbelter  der  Tom  Hanptbahnhof  abseits  gelegenen  Hanptwerkstfttte  mit 

wannem  Mittagessen  znm  gleioben  Preise,  indem  sie  es  ibnen  in  einem 

entsprecbend  eingericbteten  nnd  mit  Wftnnescbntzvorricbtiingen  ansge- 

statteten  Speisewagen  znfQhrt 

Wenn  ancb  anznerkennen  ist,  dafi  fibnlicbe  Einricbtongen  nicbt  an 

alien  grOileren  Plfttzen  mOgUeb  sein  werden,  well  sie  eine  niebt  zn  kleine 

stAndige  Teilnehnierzahl  voraussetzen,  so  erscbeint  das  in  Frankfturt  er- 

reichte  Ziel  doeh  Qberall  erstrebenswert. 

Neben  der  Pflrsorgc  fflr  die  Beschaffung  eines  warmen  Mittagessens 

erscbeint  es  auch  von  Wicbtigkeit,  daC  die  Bediensteten  Gelegenheit  haben, 

wfthrend  der  Arbeitspausen  jo  nach  der  Jahreszeit  wilrmende  oder  ktth- 

lende  alkoholfreie  Getr&nke  sicb  entweder  selbst  znzubereiten,  Oder  sicb 

1)  Yefgl.  anch  die  hierauf  besligUche  kleine  MItteilaog  In  diesem  Heft. 
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za  mftfiigen  Preisen  so  beschaffen.  Urn  dies  zu  erreichen,  besteht  die 

Anordnung,  daft  auf  alien  Stationen,  wo  die  Bedlensteten  daranf  ange- 

wiesen  sind,  koehendes  Wasser  vorgehalteii  und  an  die  Bedlensteten 

nnentgeltlich  abgegeben  wird,  damit  diese  sicli  selbst  Kaffee  znbereiten 

kOnnen.  Daneben  sind  aof  einer  grolten  Anzahl  von  grOfieren  Stationen 

nnd  in  yielen  Werkstfttten  Kaffeemasehinen  teils  anf  Kosten  der  Ver* 

waltung,  teils  auf  Kosten  von  Gemeinsclinften  boschafft  worden,  mfttels 

doren  Kaffer  zii  jiuljerst  iiicdrigen  Preisen  her^cstellt  wird.  In  irlcicher 

■\Veise  sind  Vorriclitunfj^en  zur  Herstelliing  voii  Brausewasser  und  Brausc- 

linionade  beschafft  worden,  wclche  pfosunde  und  l>illi{?e  Getriinki'  lietVrn. 

Samtliche  fletrilnke  worden  zum  Sell»stkostenpreise  an  die  Beteili<:ten 

abgegeben,  oder  es  wird  —  bci  den  von  den  Bedienstrten  selbst  be- 

scbafTten  Vorrichtungen  —  cin  geringer  Zuschlag  zur  Erzielung  eincs 

t}ber8chusses  fQr  Wohlfalirtszwecke  erhoben.  Die  mit  diesen  Apparaten 

hcrgestelllen  Oetranke  erfreuen  sich  Uberall  der  grOCten  Beliebtheit,  wie 

der  verhlUtnisniUBig  hohe  Umsatz  beweist.  Die  Einrichtung  hat  anfierdem 

sebr  wesentlich  dazu  beigetragen,  daft  der  Alkoholgennft  eine  nacbwcis* 

bare  Einscbrftnknng  erfahren  hat. 

Damit  anch  bei  Anlfissen,  die  anfierordentliche  Anforderungen  an 

die  Krflfte  der  Bediensteten  stellen,  deren  Dienstffthigkeit  sichergestellt 

ist,  werden  den  Zngpersonalen  bei  groSer  Kfiltc  oder  bei  ungewOhnlicher 

Ausdelinung  der  Fahrzeit,  femer  den  bci  der  Wiederherstellung  unfahr- 

barer  Strockcn  beschilftigton  Arbeitern  besondere  stiirkcnde  Speisen  und 

Geiriinke  fiir  Kechnung  der  Verwaltung  verubrcicht 

3.  Gesundheitspflege. 

a)  Arztliclie  Behandlung. 

In  der  Erkcnntnis,  dali  der  Bi'tricbsdicnst  besondere  Ansjiriu  lie  an 

di<'  Leistun;r<'n  der  Beamten  st«'llt,  und  dali  es  deslialb  ini  Intercssc  <l<  r 

Sicherlicit  des  BetriebL's  errordrrlicli  ist,  daU  nur  Personcn  beschiiftijift 

■werdi'n,  die  sich  ini  VolHn'sitz  kr)r|)erli(']i»'r  nnd  geistiger  Gesnndhcii 

befinden,  hat  die  Verwaltung  die  arztlichc  Fiirsorge  fiir  die  mittloren  und 

unteren  Beaniten  des  iiuCeren  Dienstes  selbst  in  die  Hand  gcnommcu. 

Zu  diesem  Zwecke  sind  fiir  bestiramt  abgegrenzte  Bezirke  auf  Kosten 

der  Verwaltung  vcrtraglich  Bahnarzte  nngestellt,  die  die  Bediensteten  und 

deren  AngehOrige  Arztlich  zu  behaudeln  baben.  Daneben  haben  sie  in 

gewissen  Zwischenr&umen  das  HOr-  und  SchvermOgen  der  im  Betriebc 

bcschfiftigten  Bediensteten  zu  untcrsuchen,  bei  UnfKllen  HUfe  zu  leisten 

nnd  die  ans  solchem  Aniafi  abgelassenen  Hilfszttge  zu  begleiten,  femer 

die  Kettungskftsten,  die  die  zur  Leistung  dur  ersten  Hilfe  bei  Ungltlcks- 
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nUIen  unentbehrliehcn  Go^^cnstiliidc  entlialten,  zu  beaursichtifrt'n,  das  IVr- 

sonal  im  Sainaritijrdienst  und  zur  Lei:?tunf^  der  crhitcn  Ililfe  bci  Zuf^uii- 

filllen  auszuliilden,  audi  auf  die  sanitiireu  Verhfiltnissi.^  in  den  Wohnunf^en 

(U'V  Rodicnstcton  zu  achton.  Si(!  nehmen  dor  Verwaltuufr  f^e^roniihor  eine 

Vertranensstellunp:  oin  und  wt-rden  doshalli  auch  mit  dor  Kr>lattnnf4-  vdu 

Gutaoliton  in  Kraukiioitsfallcn  sowio  in  Invaliditats-  und  T'nlallanj;<  legon- 

heiten  beauttragt,  wio  sio  auoh  hoi  Sohartuno;'  neuer  li yy:ieni.sciier  Ein- 

richtungen  usw.  uni  iliron  Hixt  ang^cgangcn  wordeu  und  auch  ihrerseits 

der  Verwaltung  auf  letzterem  Gebiete  dankcnswerte  Anregungen  gebcn. 

Am  Schlusse  dcs  Etatsjahres  190B  waren  2  248  Bahnarzte  bestellt,  deren 

BezQge  sich  auf  i  068  800  cH  belicfen.  Neben  ilmen  war  noeh  eine  Anzahl 

▼on  Bahnaugen-  and  BahnohrenSnsten  tfttig',  denen  die  Bedlensfeeteii  Hher- 

viesen  werden,  bei  denen  der  Babnarzt  eine  Ergflnzung  seiner  Prilfting 

dee  Seh-  und  HOrvermOgena  fttr  eiforderlicli  littlt,  and  denen  anSerdem 

die  angen-  and  olirenAiztlicbe  Beiiandlang  der  Bediensteten  —  nictat  aacli 

ibier  AngebOrigen  —  obliegt,  soweit  Bie  der  Babnarzt  fltlr  notwendig  liillt 

IMe  bahnfirzilicbe  Bebandlong  flndet  je  nacb  der  Lage  des  einzelnen 

Falles  in  der  Sprecbstande  des  Arztes  Oder  in  der  Wohnong'  des  Kranken 
statt  Aof  Erfordem  bat  der  Babnarzt  aacb  in  bestimmten,  in  der  Mitte 

grOfterer  Betriebsstfttten  gelcgenen  Eisenbabndienstrftamen  Oder  anch  auf 

Stationen,  die  aoBerbalb  seines  Wobnsitzes  gelegen  sind,  regelmilBige 

Sprechstnnden  abzahalten.  Aof  Arele  krankenbHaslicbe  Bebandlang,  sowie 

anf  die  Erstattang  sonstiger  Heiiangskosten,  Badereisen  osw.,  haben  die 

Beamten  keinen  Anspracb.  Doch  kOnnen  aacb  dlese  Kosten  aaf  die 

Staatskasse  flbernommen  werden,  wenn  ein  im  Betriebe  besctiftftigter 

Beamter  sicb  die  Krankbeit,  Verwondang  oder  sonstige  Beschadigung  bei 

Aasflbong  Oder  ana  Veranlassang  des  Dienstos  zagezogen  bat  Die  Kosten 

for  Arzneien  liaben  die  Beamten  ebenfUls  selbst  za  tragen,  doch  kOnnen 

fOr  solche  Beamten  and  Arbeiter,  die  an  Orten  tfttig  sind,  in  denen  Apo- 

theken  nicbt  bestehen,  die  ftrztlieh  verordneten  Arzneien  and  sonstigen 

Gegenstfinde  der  Krankenpflege  darcb  die  Fahrbeamten  anentgeltlicb  mit 

den  Zdgen  befDrdert  werden. 

Den  Beamten,  die  nicbt  im  AaSeren  Dienste  bescbflftigt  sind  (Bareau- 

beamte),  wird  yenraltangsseitig  itrztliche  Fttrsorge  nicbt  gewftbrt  Es 

werden  ibnen  jedocb  zar  Milderong  der  wirtschaftlicben  Scbftden  lang- 

daaemder  Erkrankangen  and  zar  DarcbfObrang  wirlcsamer  Karen  im 

Falle  des  BedOrAiisses  Beihilfen  aos  dem  Untersttltzungsfonds  zateil.  Die 

flrztlicbe  FOrsorge  far  die  Im  Arbeitenrerbftltnis  beschfiftigten  Bedicnsteten 

liegt  den  Betriebskrankenkassen  and  der  Pensionskasse  ob,  dcren 

Wirksamkeit  and  Einricbtangen  im  ersten  Abscbnitte  aasfUbrlich  dar- 

gestellt  sind. 

Digitized  by  Google 



344 Woblfahrtfelnrichtongea  der  preollisch- 

b)  Badeanstalten. 

Es  ist  von  wescntlichur  Bt'dcutun,!;'  fiir  die  Ctesundiitnt  und 

"Wuhlhcfinden  der  Eisonbahubediensteten,  dafi  ilineii  cine  mOgliclist  liiiuHore 
und  bequeme  Gclcffenheit  geboten  wird,  ein  warmes  Wannenbad  oder 

oin  kaltes  Brauscbad  zu  nehinen.  Fast  ill  alien  Zweigen  des  Betriebs- 

dieustes  ist  iafolge  der  lieschaftigungsweise,  die  den  Kfirper  den  Ein- 

wirkungen  von  Dampf,  Staub  nnd  RaQ  aussctzt,  das  BedUrfuis  nach 

kOrperlioher  Keinigong  groii.  Aber  auch  ais  ErfriscbungBinittel  ist  den 

Betriebsbeamten  nach  gotanem  Dienste  ein  Bad  nnentbehrlich.  Die 

Verwaltong  hat  deshalb  in  den  Werkstfttten  and  anf  grOfieren  BahnhOfen 

mit  zahJreichem  Zug-  nnd  Lokomotivpersonal  Wannen-  nnd  Bransebllder 

herstellen  lassen  und  sorgt  fortgesetzt  fOr  deren  Vermehrnng.  Der  Ban 

der  BAder  wird  nach  vorgeschriebenen  Nonnalien  ansgefOhrt,  ihre  Ans- 

stattnng  ist .  einfach  aber  zweckmllltig;  grofier  Wert  wird  auf  peinliche 

Sanberkeit  gelegt.  Die  Badeelnrichtnngen  dUrfen  nnentgeltlich  von  alien 

im  Betriebsdlenst,  bei  der  Bahnnnterhaltimg,  auf  den  GflterbOden  nnd  in 

den  WerksUUten  beschaftigten  Beamten,  Hilfsbeamtcn  and  Arbeitem  be- 

nutzt  werden.  Allen  iibrigen  Bediensteten  ist  ini  Falle  iuztlichcr  Vcrord- 

nung  dor  Gcbrauch  der  Biidor  ebontalLs  nnentgeltlich  gestattet,  wiihrcnd 

sie  ini  ul)rigen  eine  geringe  VergUtung  zn  zahlen  liaben.  Gegen  die 

glt'iclK'  Vcrgiitung  k<")nnen  aueli  die  Angelnirigen  der  Bedienstet<Mi  die 

B.i(leanst;ilt<'n  Ix'nntzen.  Am  Ktulc  (!•■>  Etatsjahres  1  bestanden 

Badeanstalten  (gegen  r>31  am  Ende  tics  Vorjahres)  mit  810  Brause-,  1  038 

"Wannen-  und  34  Danipfb^idern.  Auf  einigen  gruUeren  Stationen,  insbe- 
sondere  solchen  mit  regem  Obergangsverkehr  ist  auch  dem  reisenden 

Pablikum  Gelegenheit  gegeben,  in  eisenbahuseitig  crrichteten  Bade- 

anstalten gegen  Entgelt  ein  Bad  zu  nehmen. 

4.  Belohnungen  und  sonstige  Vergflnstigungen. 

1.  Um  den  Eifer  der  Bediensteten  anznregen  and  ihre  Dlenstfreudig- 

keit  zu  heben,  kOnnen  den  Hilfskrflften  im  mittleren  und  unteren  Dienst, 

sowie  den  Arbeitem  mit  Einschlufi  der  weiblichen  Bediensteten  bei  lang- 

jilhriger  Dienstzeit  und  befKedigender  FOhmng  Belohnungen  in  Form 

einmaliger  Lohnzulagen  gewllhrt  werden.  Die  HOhe  dieser  Belohnungen 

ist  wie  folgt  festgesetzt: 

fiir  20jilhrige  Beschaltigung  auf  20  <  H 

n   25     p  ^  ^    30  „ 

»  «  n  i»     ̂ 0  n 

n  „  „  „    60  „ 
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fUr  AOj&hrige  Beschilftigung  auf  .  80  J6 

»  46     „  „  „    100  „ 

„   50     „  „  „    150  „ . 

Dio  Bololniunf^cn  ki'innen  auch  solchen  auGorhalb  dcs  Reamten- 

vfrhitllnisses  stphcndfn  mJinnlu-hon  nnd  weihlichen  BedicMistcti'ii  jj^eg-eben 

wer«lpn,  tlio  zwar  dauernd,  ahci-  nioht  voll,  sondoni,  wie  die  Sclu  ucrlrauen, 

nur  stuiid«  n\v(  is.e  hoi  der  Verwaltuii^x  Ix'schiiftifjrt  wcrdon.  Sie  worden  in 

harom  Golde  ausfjezahlt,  sofern  dcni  Kinptaiif^er  iiicht  auf  seinrn  Wiinsch 

odor  mit  seinem  Einvcrstiindnis  ein  auf  drn  Betra^^-  lautendois  Sparkassen- 

huch  f'iiuT  <»flViitlit'ln'n  Sparkassc  odor  <'iner  voii  rincm  Eisonbalinvereiii 

gfO.ildrtt  n  Si)ar-  und  DarN'hnskasse  iibcrgehen  wird.  Die  Gesamtauf- 

weudun^en  fiir  diese  Belohnuiif^i'ii  beliefen  sich  ini  Etats jahre  1903  auf 

88  190  t*,  ein  Betray,  der  in  den  folgenden  Jaliren  orhoblich  stcig^en  wird, 

weil  die  Helohnuugen  fttr  20-,  30-,  40-  und  4njflhrige  Bcschttftifping'sdauer 

erst  am  1.  Febroar  1904  eingefiihrt  sind  und  daher  ira  Euitsjahre  1903 

nor  den  Arbeitem  zugewendet  werden  konnten,  die  in  der  Zeit  vom 

1.  Febnmr  bis  31.  Mfirz  1904  diese  Vuraasselaning  erfUllten. 

Einmalige  Vergtltangen  kCnnen  femer  B&mtlichen  Bediensteten  aveh 

ans  anderem  Anlafi,  namentUch  fUr  Oeschicklichkeit  und  Umslcht  bei 

Austlbonfp  der  eraten  Hilfe  bei  UnfiUlen  vor  Anknnft  des  Arztea,  fttr 

beaonders  ▼erdienstliche  Leistungeii  bei  BetriebsnnlBUen,  fUr  die  Ent* 

deckoDg  yon  Sebftden,  die  die  Sicberheit  de8  Betriebea  gefUurden,  fttr 

die  Abwendung  sonstiger  Betriebsgefobren  and  fttr  die  enpriefiiicbe  Be- 

teiligang  an  der  Verwaltnng  der  Eisenbabnvereine  and  ihrer  Wohlfahrte- 

einricbtnngen  gewJthrt  werden. 

2.  Arbeiter,  die  mindestens  ein  Jahr  nnnnterbrochen  im  Dienste  der 

Verwaltang  besebftfUgt  sind,  erbalten  bei  militftrischen  tibangen  von  nicht 

mehr  ate  14  Tngen  V<  dee  Lobnes,  wenn  sie  verbeiratet  Oder  llberwiegend 

Em&hrer  von  FamilienangebOrigen  sind.  Bei  lAnger  als  14  Tage  danemden 

Cbnngen  wird  der  bezeiebnete  Tellbetrag  des  Lobncs  nnr  fttr  die  ersten 

14  Tage  gezahlt 

Bei  ArbeitsyersAamnis  infolge  yon  Teilnabme  an  KontroUyersamm- 

hingen,  Aosbebangen  and  Hosterangen,  infolge  yon  Erfttllang  staatsbflrger* 

llcher  Pflichten  (ScbOlTen-,  Oescbworenendienst,  Walimebmang  yon  Ter- 

minen  als  Zeoge,  SacbyerstAndiger,  Vormund  osw^  FeaerlOscbdienst  anf 

Grand  OffentUcb-rcchtlicher  Verpflicbtang,  Teilnabme  an  Reichstags-,  Land- 

tags- and  Kommanslwahlen,  Teilnabme  an  den  Sitzangen  der  Oemeinde- 

yertretong  nnd  der  stOdtischen  KOrperadiaften)  wird  den  Arbeitem  der 

Lohn  fDr  die  Daner  der  notwendigen  Abwesenheit  weitergewAhrt,  wobei 

Indes  die  etwa  fttr  den  Zeityeriast  yon  anderer  Seite  gewflhrte  Entschftdignng 

angereebnet  wird. 
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Daneben  wird  auch  in  anderen  Fallen,  namentlich  hei  Arboitsver- 

8&iimiiiB  wegen  dringender  persOnlicher  Angelegenheiten  (Tod  oder  »ehwere 

ErkrankoDg  naber  AngebOriger,  Hochzeiten  iind  Taufen  in  der  Fainilie 

usw.),  der  Lobn  wfibrend  der  Daner  der  Bebindemng  weiter  gezablt 

3.  Dei^enigen  Beamten  des  ftufiem  Dienstes,  die  bei  ibren  dienst- 

licben  Verricbtiingen  den  Unbilden  der  Wittemng  bosonders  ausgesetzt 

sind,  nAmlicb  den  Beamten  des  Lokomotiv-,  Zngbegleit-,  Rangier-  und 

Gaterbodendienstes,  den  Weiebenstellem,  Babnsteigscbafftaem,  Babnwftrtem 

and  Nacbtw&ebtem,  den  Brilcken-  und  Kranwilrtem,  den  Wagenmeistem  , 

Wagenwftrtem  nnd  dem  Scbiflbpersonal  yerabfolgt  die  Verwaltnng  wiUirend 

der  kalten  Jahreszeit  Sehntzkleider,  bestebend  im  wesentlichen  in  Pelzen 

Oder  Mftnteln  und  Filzstiefeln.  In  Gt-gi  nden  mit  hesonders  rauhem  Kliina 

kuuncn  dicse  Sclmtzklcklor  Ix'i  Bcdarf  auch  wiihrend  der  SoinuK'rmonate 

ausj^egebeu  wcrden.  Die  ̂ leiolic  Ver}?iinstif;"unf^  crlialt*'!)  audi  die  ilills- 

beamten  und  Arbelter.  die  mit  den  Dieiisiverrielitunf?en  der  <»henjj;:enaniiteii 

Beamtenklasson  bctraut  wcnlen.  Danel)en  werd<'n  Bedir-nsteten,  deiinn 

Vcrriehtuuf^en  ()biie»^en,  die  die  Kleidunj?  beisondcrs  schnell  abnulzen  oder 

beschmutzen.  Schutzanziifje  oiler  sonstige  Schutzmittel  •reliet'crt,  die  sie 

bei  der  Arbeit  anzule^^en  liabi>ii.  Im  Etatsjahr  1903  sind  t'ilr  Beschafi'uug 

von  Schutzkleidern  1  418  945  ,h  verausgabt  worden. 

4.  In  umfan^reicher  Weise  g-ewiihrt  die  Verwaltnng  iliren  Be- 

dicnsteten  zu  Keisen  in  persOnlichen  Angclegcnbciten  freie  Fahrt  auf  der 

Eisenbabn.  Allen  Beamten.  nnd  Arbeitem  nnd  deren  Familienmitgliedern 

nOtigenfallB  aneh  einem  Begleiter,  wird  in  Erkrankungsfiillen  flreie  Fabrt 

zu  Reisen  nach  dem  Wohnorte  des  Bahn-  oder  Kaszenarztes,  nach  Kranken- 

bftnaem,  Kliniken,  Bade-  and  Erbolnngsorten  bewilligt  Die  gleicbe  Ver- 

gOnstigong  stebt  den  Hitgliedem  der  BetriebskrankenkaBsen  and  ibren 

AngehOrigen  fUr  ReiBen  zam  Anpasscn  von  Verbandstflckeu,  Brillen,  Bmcb- 

bflndem  and  sonstigen  Heilmitteln  zu.  Erkrankten  mitticren  und  untercn 

Beamten  and  ibren  Familienangehorigeu,  denen  ftreie  babnilrztliche  Be- 

handlung  nicht  zusteht,  darf  in  ErkrankungsfJtllen  fQr  ibre  Person  und 

nOtigenfalls  fUr  eincn  Begrleiter  frleichfalls  freie  Fahrt  zupestanden  werden, 

wenn  der  Arzt  die  Reise  anjreordiiet  hat.  Sodann  wird  alh-n  Beamten 

und  Arbeitem  frrii*  Faint  zum  i)<  >iu'li  der  n;trli>t{j:«'l«*^''cnen  Kirehe  }4:e- 

wiihrt,  wenn  siidi  an  ihrem  Wohnorte  einr  Kirehe  ihres  Beki'nntnij-ses 

nicht  befind<'t:  ^-leiehes  jjfilt  filr  iiire  Kiiid«  r  lui  lieism  zum  H«snch 

von  liChranstahcii  (mit  Ausnahmi-  der  Iloehseiiuirn),  zum  Kins«'«^nun'rs- 

unterriclit,  zur  Erlernunp  einc^  Handwerks  oder  sonsti;^«'ii  ;;ewerbliehen 

Berufn.  wenn  am  Stationsorte  koine  ( Jelc^renlh  it  tiir  dicse  Ausbildung 

vc^rhanden  ist.  Nehmen  Kinder  der  Bedieusl»'len  zu  dieseii  Zwecken 

aufierhalb  des  Wolinurtcs  ihrer  Eltcrn  l&ngcren  Aui'uiiUialtf  so  kann  die 
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IVeic  Faiirt  zwisclien  doin  Wolmon  und  driii  Dit  drr  l.fliranstalt  hoi 

r.»*','-iiin  uiid  Sc'liluli  dor  Unterru'litskiirso  odrr  dor  Schulfcrirn  bewillitft 

werdeu.  l^benso  wird  den  Eli»d'rjiu<-ii  dt!r  Hediensit'tcn  <>der  sttiisti^jcn 

An;ijoh<iri{j^«Mi  ihros  Hausstniidcs  die  uni  ntjjL'ltlicho  Beiuuiiuiij^  dor  Eis^eii- 

balni  uach  dem  iiac'listt-n  Marktorto  zum  Kinkauf  von  Lebensmitteln  usw. 

ciinnal  wochentlich  dann  gewiilirt,  wenn  nut"  ah^elegenen  Stationen  der 

Hinkauf  von  Lcl)ensmitteln  und  sonstigen  Lebcusbediirfnissen  sehr  er- 

sehwert  ist.  Ferner  wird  den  gewuhltcii  Vertretern  der  Betriebskranken- 

^  knssen,  den  Krankonkontrolleuren,  den  Blitgliedern  dea  Vontandes  and 

der  BczirksausschQsse  der  Pensionskasse  und  den  lOtgUedern  der  Arbeiter^ 

ansscbfisse  freie  Fahrt  zu  alien  Beisen,  die  zur  Ati8fibiin§f  der  ihnen  tlber- 

tragenen  Obliegenbeiten  orfordeiUch  werden,  bewilligt.  Schliefilich  kann 

alien  Beamten  and  den  stftndigen  Arbeitem,  die  sich  vorwnrfeftrei  gefUhrt 

haben,  bei  Benrlanbunj^cn  flreie  Eiisenbahnfobrt  zugestanden  werden. 

5.  An  kleinen  Orten,  an  denen  zablFeiches  Personal  der  Eisenbabn- 

▼erwaltong  stationiert  ist,  bereitet  die  FOrsorge  fttr  erkrankte  Bedienatete 

nnd  erkrankte  Familienang^hOrige  der  Bediensteten  vielfach  Schwierig- 

keiten,  weil  nach  Lage  der  VerbOItnisse  die  FQrsorge  in  der  Familie  oft 

nicht  gewilhrt  werden  kann  and  ea  im  Hbrigen  an  geeigneten  Kranken- 

bansem  mangelt,  in  denen  die  Erkrankten  ontergebraoht  werden  kOnnen. 

An  aolcben  Orten  nnteistfltzt  die  Verwaltang  in  entgegenkommender 

Weiae  alle  Einriobtangen,  die  znr  FOrdemng  der  KrankenfOrsorge  ge- 

acbaffen  werden,  aei  ea,  daS  ea  aich  am  den  Baa  von  Krankenbftnaem 

Oder  am  BeacbalRmg  von  Uanapflege  handelt,  and  zwar  obne  Rttekaicbt 

daranf,  ob  dieae  Einricbtangen  lediglich  von  Eiaenbahnbedienateten  oder 

outer  Mitbeteiligang  anderar  Krcise  ina  Leben  gerafen  werden.  Insbe* 

sondere  werden  aach  die  Fraaenvercine  anteratiitzt,  die  den  von  Krank- 

beit  beimgeaachten  Familien  Krankenpflege,  Unteratatzang  bei  den  hftos* 

licben  Verricbtangen,  Veraorgnng  mit  Wfiacbc  and  abnlicbe  Hilfen  an- 

gedeihen  laaaen. 

In  gleicher  Weiae  fOrdert  die  Verwaltang  aucb  an  dieaen  Orten  die 

for  die  KleinkinderfUraorge  geachaflTenen  Einricbtangen,  indem  aie  den 

Kleinkinderacbolen,  Kindergftrten,  Waldachalen  and  Abnlicben  Veranatal- 

tongen  Beitrige  za  den  Einricbtanga-  and  Unterbaltnagakoaten  gewAhrt 

An  einigen  Orten,  an  denen  die  Verwaltang  fftr  ihre  Bcdienateten  in 

grOfierem  Umfange  and  zaaammenbAngend  Wolmbttaaer  erricbtet  bat 

(Kolonien),  bat  aie  aelbst  auf  ihre  Koaten  Eiiiriebtangen  fOr  die  Klein- 

kinderfUraorge geachaffen.  Alle  dieae  Einrichtungen  wirken  fiafierat 

aegenareicb  nod  ormOglicben  den  Eltern,  ibrer  Arbeit  naohzogebcn, 

wilbrend  aie  die  Kinder  in  guter  lint  wissen. 

6.  Um  die  Eiaenbahnvereine  and  die  daneben  bestehenden  bcson- 
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deren  HeaiiUon-  und  Arlx-itervoreiiie,  die.  sich  sicit  einifjer  Zcit  vicltacli 

das  Zie!  gcsetzt  halx'u,  in  jr''^^nii(lor  l.ixfxo  Genosunpfsheimc  y.n  »'rricht«'n, 

in  (lencn  iliro  in  der  Kck* •nvalcs/.f-nz  Ix-jj^rirtenen  Mitjsxlieder  g^eg^en  miUiifjes 

f^ntgelt  Autnalnnc:  tinden  k<>nnen,  in  dicscn  Ht'strebun^^cn  zu  unterstiitzt'n, 

pewiihrt  ilincn  die  Vorwidtunp:  f?f^p;en  Bestellun^'  finer  Sioherheitshypotln-k 

Hoiliilten,  dio  unvorzinslicli  sind  und  nach  30  Jahr<»n,  sofern  bis  dahin 

das  Untermdimen  wcdor  soino  Zwocklx'stinimunjj  noch  don  Piij^entiiincr 

gewochsr'lt  liat,  Eif^ontum  dfs  Voreins  wcrdt-n.  Durcli  dieso  Beihilfen, 

fiir  die  im  laufViiden  ]']tat  zuni  erstenmale  Mittel  hewilli<jrt  worden  sind, 

habcn  bis  jetzt  das  Krliolun^'-s-  und  Gene^unfjsheini  dor  Lokonioiivfiiliror  in 

Miinden,  das  TTeini  der  Dienststellenvorstoher  in  Ost-Dievenow  und  das 

in  der  Einrielitun^  be^iffene  Ileim  fiir  di*-  Mitjfliedor  der  Eisenbahn- 

▼ereine  auf  der  Inscl  Borkura  cine  latkriiftigo  FOrdenmg  orfahren.  Ira 

Etat^shr  1903  sind  ftir  diesen  Zwock  Aufwendungeu  noch  niclit  geinacbt, 

im  Etatsjahr  1904  uber  50  000  M  veransgabt  wordcn. 

5.  Eisenbahnvereine. 

Die  EisenbabiiTereine,  gebildet  ans  den  Beamten  aller  Grade  und 

Dienstzweige  und  aus  dea  Arbeltem,  haben  sich  die  Aufgabe  gesteUt»  das 

Bewnfitsein  der  ZosammengebOrigkeit  der  Bearaten  and  Arbeiter  als 

Glieder  eines  grofien  staatlicben  Verwaltangskorpera  zn  beleben  and  zn 

krfiftlgen,  sie  einander  persOnlich  nfther  za  bringen  and  gute,  aaf  Ver^ 

tranen  berohende  Beziehungen  anter  ihnen  za  pflegen. 

Dem  Beispiele  des  ersten  in  Gassel  im  Jahre  1897  gegrOndeten 

Vereins  folgend,  haben  sich  inzwischen  an  alien  grOAeren  Orten  gleiche 

Vereine  gebildet,  die  sich  liber  den  ganzen  Bereich  der  preoltisch-bessi- 

schen  Eisenbabngemeinschaft  verteUen.  Am  1.  Oktober  1904  bestaaden 

an  467  Orten  Eisenbahnvereine  mit  rand  247  000  Mitgliedem.  An  der 

Leitong  dieser  Vereine  beteiligen  sich  neben  den  hOheren  Beamten  der 

DIrektionen  and  Inspektionen,  neben  mittlercn  and  onteren  Beamten  anch 

die  Hilftbeamten  and  Arbeiter  gleiclimilftig. 

Hirer  Aafgabe  werden  die  Eisenbahnvereine  gerecht  nicht  nar  darch 

Veranstaltang  geselliger  Yereinignngen,  anter  anderem  gemeinschaftlicher 

Soromeraasflllge,  za  denen  die  Verwaltang  nnentgeltlich  Bonderztlge  stellt, 

sondem  aach  darch  Einrichtangen  znr  Unterhaltong  and  Fortbildang, 

wie  Biichersammlnngen  und  Lesezimmer,  and  durch  Erteilang  anentgelt^ 

lichen  Rates  in  reclitlichen  und  whrtscbaftlichen  Angelegenheiten  dnrch 

besondere  Beirftte.  Der  Verbesserang  der  wirtschaftlichen  Lage  ibrer 

Mitglieder  haben  die  Vereine  mit  Erfolg  ihre  besondere  Auftnerksamkcit 

zogewendet;  es  bestehen  Spar-  and  Darlehnskassen,  Konsamvereine  Oder 

ahnliche  Einrichtangen,  die  den  Mitgliedem  den  Bezug  billiger  Brenn- 
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niaterialien  oder  sonstiper  Ilaushaltun^'sbedurfni!>ii<'  ormnj^lichon.  Die 

V»'reino  vormitti^ln  kostenlos  don  Abschlul]  von  Versicherun^bv»Ttra«jen, 

eiifichtern  den  [""raucn  und  Tr)clitern  der  Mir}i:lieder  den  Hcsncli  von 

Ilaushaltiiiijjs-  und  Kocliscliulen,  liaben  AnschliiU  an  die  Frauenvereine 

zur  Gewiilirnn^  von  Kranken-  nii<l  ̂ Vo^•llenj)tie^e,  die  teilweise  nur  aus 

den  Frauen  der  Mitj^lieder  In-^telien,  entsenden  Kindts*  in  Fcrienkolonien, 

veranstalten  Weihnachi.sbesclierungen  fUr  die  Kinder  der  wirtscliaflllich 

Schwiieheren  n.  dpi.  niehr. 

Die  s.;initliehen  Eisenbahnvereine  lialicn  sitdi  ;;eineiiisani  niit  den  im 

Gebietc  der  Heicli?ieisen))ahnen  bestehenden  j,'leiclien  Ven-inen  ini  Mai  1904 

zuni  „Allgemeinen  Verband  der  Eisenbahnvereine  der  preuliiscli-hessischen 

.Staatsbahnen  und  der  Keiehsbahnen"  (SUiatseisenbahnerverband  •  zu- 

sammengeschlossen,  der  jsicli  zur  Auttj^abc  gostellt  hat,  die  Zusauinn-n- 

geh<>rigkeit  der  Eisjenbalnivereine  zu  iille^en  und  die  genieinsamcn  Zwccke 

dieser  Ven  lne  zu  t'urdern,  insbesondere  dureli  SchafVmip  pfonieinsamer 

Einnchtun;^'<  ii,  deren  Be(h-utun<r  fiber  die  Kriifte  der  einzelnen  Vereine 

hinausgelit  und  die  Zusaiiinii  iit;i>r-uii}i;  dor  Gesanitheit  oder  Mehrheit 

der  Verein<^  ertordert.  Zu  diesen  Aui'^abun  rechnet  der  Verband  in 

erster  Reihe  die  Or;ijanisation  von  Jlilfskassen  zur  Ergilnznng  der  Pcn- 

sionsbezflge,  der  Alters-  und  Invalidenrenten,  der  Erankengeldcr,  der 

Witwen-  und  Waisenbezflge,  sowie  Beiliilfe  in  Sterbefftllen. 

Als  erste  dicser  Einrichtungen  ist  von  dem  Verbande  eine  Verbands* 

krankenkasse  gegriindet  worden,  bei  der  die  krankeiiTenleherangspflich- 

tigen  Mitglieder  der  Efeeiibahnyerelne  sich  neben  dem  von  den  Betriebs- 

krankenkassen  sn  zahlenden  Kntnkengelde  einen  ZnschoG  verBiehem 

kOnnen,  der  indeft  zosammen  mit  dem  ana  einer  anderen  Kasse  bezogenen 

Krankengeld  den  yoUen  Betrag  dea  Tageaverdienstes  nieht  ttberateigen 

darf.  MU  dieser  Versicherang  ist  gleichzeitig  die  Versiclierang  eines 

Sterbegeldes  verbnnden.  Fflr  je  25  tftgliches  Krankengeld  nebat  15 

Sterbegeld  ist  ein  Betrag  von  wOcbentlieh  5  4|  za  entriehten.  Als  nie- 

drigste  Versicbenmg  ist  ein  tftgliches  Krankengeld  von  50  4  nebst  80 

Sterbegeld,  als  hOehste  Versichemng  ein  t&gliches  Krankengeld  von 

2«5  M  nebst  150  M  Sterbegeld  zngelassen.  Wftbrend  des  ersten  Jabres  nach 

der  am  1.  Oktober  1904  erfolgten  ErOflkmng  der  Kasse  kOnnen  bei  dieser 

Versichemng  Mitglieder  mit  einem  Lebensalter  bis  za  70  Jahren  anf- 

genommen  werden,  wftbrend  spftter  die  Anf^unehmenden  das  40.  Lebens- 

jahr  nicht  flberschritten  haben  dttrfen.  Zom  Aosgleich  der  Belastnng,  die 

der  Kasse  dnrch  den  Beitritt  von  Mitgliedem  mit  einem  Lebensalter  von 

mehr  als  40  Jahren  erwftchst,  nnd  die  dnrch  die  Beitrftge  nieht  gedeckt 

wird,  ist  der  Kasse  dnrch  den  Etat  von  1904  ein  einmaliger  StaatsznschnB 

von  8  HUlionen  Mark  gewfthrt  worden. 
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Xfbcii  der  Kraiiktn^eldvcivsiclierunjr  fjcwalnt  die  Kassc  audi  die 

Versiclierung  freier  Arzeiiei,  uder  die  \'erriielicnin^  tVeicr  Arz<'in'i  uiid 

IVoior  iirztlicher  iind  spczirtliir/llicher  Beliandlunii:  fur  Henmte  uud  ihre 

Autfehr>ripeu.  Dio  Versicheruug  freier  Arzenei  i^^t  nauientlicli  fiir  (iie 

Bfamteu  von  Wert,  die  fiir  ihre  Pereon  und  iliro  Angeliorif^en  horeits 

freie  Beliandlung  durch  die  Bahniirzte  geiiielien.  Mil  beiden  Versiche- 

rungen  ist  gleichzeitig  die  Versicheruug  eines  Sterbegeldos  von  150 

verbunden. 

Die  Einrichtunjr  diesor  Verl)andskrank«'nka,sM'  ertrcut  sich,  wir  di'r 

rCge  BtMlritt  zeigt,  Itei  tlcn  .Mitgliedcrn  dcs  StaatHcisenbahnervr-rliaiiii'  S 

groCer  lidiebtheit.  ist  zu  <*r\vartc'ii.  dali  anoh  dio  weiterru  \"<-rl>an<h- 

oinrichtunerfn,  dt-ren  Zustandekonimeu  den  WM-liandsvorstaud  augciiblick- 

licli  beschaftigt,  eine  gleich  gilnstigo  Aufnaliiuc  tiudeu  werden. 

6.  Eisenbahntdchterhort. 

Als  ein  weiteres  Zeichen  fUr  das  GefOhl  der  ZiuanunengebOrigkcit 

anter  den  Beamten  und  Arbeitern  ist  auch  die  im  Jahre  1902  mit  eincm 

aus  fireiwilligen  Beitrflgen  des  Personals  (Beamte  und  Arbelter)  der  ver- 

einigten  preulUschen  und  hessischen  Staatseisenbahnen  und  der  Seichs- 

elsenbahnen  aufgebrachten  Stiftnngskapital  von  tiber  100  000  errichtete 

Stiftnng  „EisenbabntOchterhort'*  anzusehen.  Die  Stiftung  bezweckt,  on- 
verheirateten  TOcbtem  verstorbener  Beamten  und  Arbelter  im  Falle  der 

Bedttrftigkeit  und  Wflrdigkeit,  insbesondere  znr  Ausbildung  und  FOrde^ 

rang  ihrer  Erwerbsfahigkeit,  Beibilfen  za  gewtthrcn.  Der  Stiftung  sind 

im  GeschAftsjahr  1903  an  laufenden  und  einmaligen  BeitrU^eii  sowie  an 

besonderen  Zuwcndunjion  rund  74  3()0><^  zu^eflossen.  Ihr  VerraOgen 

betrug  am  SchluC  des  Jahrcs  1003  rund  188000*1*.  Im  Jahre  1903  warden 

iu  91  B^ailen  4  995,50  j<  als  Untersttitzungen  gezahlt;  davon  cntflelen  50 
Fiille  mit  2(>70,r>Oc<6  auf  Tocbter  von  Unterbeamten  und  Arbeitern  aller 

Dienstzweigc.  In  10  Fiillen  war  die  UntcrstUtzung  zum  Ankauf  von  Xiih- 

maschinen,  in  18  F.illen  zur  Ausbildung  tllr  eine  Erwerbstiltigkeit  be- 

stimnit.  Nach  i?  der  Siitzung«'ii  der  Stiftung  niuB  zu  Bewilligungen  fiir 

Triihter  von  Unterbeamten  und  Arbeitern  mindcstcns  ein  Betrag  vor- 

wendet  werden,  dor  deni  zur  Vcrwcndung  k»»niniend«'n  Zinsenanteil  des 

vun  Unterbeamten  und  Arbeitern  aufgeltrachten  Teilbetrages  des  8tiftungs- 

verniogens  und  der  nielit  dem  Siiftungskapital  zutlielienden  spMcrou 

Spendcn  aus  den  Kreisen  dieses  Personals  entspricbt. 

Der  Tochterhort  ft>rdert  auch  durch  Beibilfen  die  Entsendung  krilnk- 

liclier  MUdchen  in  Kurorte  und  Erholungsstlltten,  um  einem  frilhzeitigen 

Eintritt  der  ArbeitsunfjShigkeit  vorzubeugen. 
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Die  Stiftang  wird  nns  St/iat8initteln  nicht  untersttttzt;  es  ist  ilir 

indessen  in  Anbetracht  ihrer  fiirsorf^lichen  Zweckbestiinraung,  namentlich 

for  hinterbliebcne  Trtcliter  unterer  Pediensteten,  die  iinentoreltliche  Bef("»r- 

doninf::  dfs  Schriftwechsels  und  die  Abfahrung  der  Geldsanimlangen  an 

die  Stiftungskasse  darch  die  Eisenbalinkassen  geslattet  worden. 

7.  Versicherung  gegen  Brandschaden. 

Di"'  irrABere  Brandgofahr,  d«^r  die  an  d«*n  Haliiisti't'okon  und  in  Ortt-n 

mit  manjjjclliaften  Lfisclicinrichtuiij^rn  wohnendon  zaiilreichen  unterfn 

Ei*i<>nbalinV)edi('nstet<'n  aiis<r('S('tzt  sind,  die  Unistilndlichkeit  des  Vertra^-s- 

ali-chlusses  und  der  l^ra  niicnzahlnnir,  sowie  die  moist  g'eringfen  Ver- 

si<'h<  rnn<jsw<'rte  erschwerten  diesen  H<  dicn^ictrMi  die  Vei*siclienin«r  ihres 

Hansgt-rats  *;ejj:en  Brandschaden  hci  dt-n  hi'stehrndon  Vcrsieht'run^xsunter- 

nelimunjren  derart.  daii  die  groBe  Mfdii-zahl  unversieliert  l)li<'h.  Di«!s  hatt<' 

zur  Folgc.  <iaC  sie  in  lirandfiUlen  wirtscliat'tlicli  oft  schwer  geschadigt 

wnrden.  ohn«'  dali  es  den  DicnstbehOrdcn  iinnier  nj<)fj:licli  gewescn  wilrc, 

aus  den  besclir.inkten  UnterstiitzunffsfVinds  \viri<sani  zu  lielt'en. 

Urn  dicscni  (^brlstande  dnrcli  SeliatTunjj:  <'iner  bilii^-cn  und  lifqiK'nu-n 

V<'i"sieiii'rnngs;:('ief;enlieit  nl>znhclf(  n,  wurde  der  Iirandversicherun'j;sveri  in 

preulii'-fhrr  Staats<Ms<'iil»aluilM  aniten  am  1.  Januar  1890  ins  Leben  fjerulen. 

Der  V'erein  iH  rulit  aul'  dem  (Jrundsatz  der  OejEfenseitif^keit;  er  wird 
v*tii  dem  Verwaliungsrat,  dem  IlauptausseliuU^  den  Bezirksausschiissen, 

deren  Bereicli  in  der  Hej:r<d  den  Bczirk  einer  Eis(Mibalindir«'ktit»n  umfaCt. 

un<l  den  Vertraut-nsmiinnern,  iin  ganzen  von  etwa  H  200  Vereinsmitgliedern, 

♦•liTf  namtlicli  verwaltet.  Gefahrenklassen  bestehen  niclit,  der  Beitrag  ist 

lur  alle  Mitglieder  gleichmaUig  auf  40  fUr  je  1000,«-  der  versicherieu 

Sninme  festgesetzt. 

AufnahmefUhig  sind  die  etatsraftliigen  und  auCeretatsmaCigen  Beamten 

sowie  die  stiindigen  Arbeiter  der  Staatseisenbahnverwaltung  und  der 

Keichseisenbahnen.  Am  Ende  des  letzten  Vereinsjahres  —  Kalcnderjahres 

1903  —  zflhlte  der  Verein  192  498  MitgUeder,  tod  denen  etwa  dfe  Hftlfte 

VDtere  Bedienstete  and  stftndige  Arbeiter  sind.  Der  Jahresbeitrag  be- 

Men»  sieh  anf  mnd  235  000  M  nnd  die  gezahlten  Brandentsehftdigungen 

in  1912  Fallen  anf  256000««.  Das  VereinsvermOgeu  betmg  am  Jalires- 

ende  mnd  1 038 100  tH.  In  der  Zeit  yon  1890  bis  einschlieBIich  1903  hat 

der  Verein  an  Brandentsctiftdigungen  gczablt: 

mnd  886  400  «M  an  untere, 

^    507  100  „    „  mittlero  nnd  IiOliere  Bedienstete. 

Aos  Staatsmitteln  wird  der  Verein  niclit  nnterstdtzt.  Da  er  sicli 

jedocli  als  eine  ntttzliche  Woblfabrtseinriehtang,  namentlich  fQr  die  un- 

teren  Bediensteten,  erwiesen  hat,  so  ist  die  der  Eisenbahnverwaltang 
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keine  Kostcn  vrTursaclM-nde  Kiiihehaltnng'  dor  Mitfj:lit.-(lerb<'i(i-iiir»>  he\  di'V 

Zalilun^  des  Dien.-^teiiikonnnoiis  durch  die  Eisenbalmkassen,  snwio  dir 

unentfToltliche  BefOrdoniiip'  dcs  Scliriflhvechsels  mit  den  Eisenbalmziigen 

verwaltungsseitig  gestattet  wordeu. 

»  ^  • 

Zum  Schlulj  iniio^en  iioeh  eiiiifje  ZalihMi  aiifrefjcben  werden.  die  die 

Geldbetrag:e  darstellen.  die  der  EisenV)aliiiv<!rwMltunfr  fiir  das  Jahr  1004 

durch  den  Elat  und  durch  besondere  Gesetze  I'ur  Wrihltahrtseinriehtunfjon 

und  sonstige  der  Fiirsorge  dcs  Personals  dieueude  Zwecke  bereitgestelii 

Bind.    Es  sind  vorgesehon  filr: 

Zuschiisse  der  Eiseubahnverwaltung  zu  den  Arbeiter- 

kraiikenkassen   2  200  000 

Zuschiisse  der  Eiseubalinverw.iltun^  zur  Arbeiter- 

pensionskasse  Abt.  A   1  020  000  „ 

„    B   2  420  000  „ 

Kosten  fttr  den  bahnfirztlichcn  Dienst  und  fQr  sonstige 

arztliche  Behandlung  von  Beamten  und  Arbeitern    1  246  000  „ 

Beitrflgc  zu  Einrichtungen  der  Eranken-  und  Klein- 

kinderfUrsorge  an  kleinen  Orten   24CX)0  „ 

Beihilfen  znr  Hentellung  von  Genesungsheimen  .   .       50  000  „ 

Anfterordentliche  Remnnerationen  und  Unterstiitzun- 

gen  filr  Beamte,  Arbeiter  nnd  deren  Hinterbliebene   5  358  500  „ 

Belohnnngen  fOr  die  Abwendnng  von  Betrieba- 

gefahren  nsw.   88600  „ 

AnsgabenderStaatsnebenfondafnrWohlfahrtazwecke     100000  „ 

Verbesaerang  der  Wohnungsverhftltnisse  durch  Her- 

stellnng  von  IMenst-  und  Mietwohnnngen : 
durch  das 

Ordinarium  dea  Etata .   .   .  .  2494400^4^ 

Extraordinarinm  dea  Etata  .  .   1  000  000  „     11 694  400  „ 

7.  Klefnwohnungsgesets  .  .  .   8200000  „ 

zusammen  24  836  500  ,u. 

Daneben  lanfen  noch  die  nicht  unerheblichen  Aafwendungen  fOr  die 

Enrichtung  und  Unterhaltung  der  Aufenthalts-  und  Cbernachtungsrfiume 

sowie  der  Badeanstalten,  fttr  die  Beschatlung  und  Unterhaltung  der  Schutz- 

khMder,  fUr  die  Gewiihrung  voii  Lohnzulagen  fUr  langjJlhrige  Dienstzeit 

und  fOr  viele  kleinere  im  Etat  nicht  namentlioh  aufgefiihrte  Wohlfktirta- 
zwedce. 

♦  • 
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Alle  viirstchcnd  darf^estellloii  WohlfalirtsidnriclitungtMi  kommoii  in 

erster  Linif  den  Hedirusteten  zu  gut,  iiidein  sie  deren  LcbensfiUiruiig 

und  die  auCern  Verhilltnisso,  untcr  d<.'nen  sic  ilirf^n  Dicnst  vorrichtcn 

inilssoii.  v('rl)*'ssoni.  Aber  auch  die  Vorwaltun}?  niinnit  an  den  FrQchten 

der  Aufwendungen  tell,  die  sie  in  Erfiillung  der  iiir  als  ArhcitgeVjor  ob- 

licjjendcn  Pflichtcn  maclit,  insofern  sie  dadurcli  die  Freudc  dov  liodionsteten 

an  ihrcni  F^onif  hebt  und  iliro  Widcrslandsfahigkeit  gegen  die  mannig- 

fachen  Ciotahren  und  Bescbwcrlichkeiten  des  anstrengenden  Eisenbahu- 

dienstos  starkt.  Als  eine  besonders  zu  bcgriiCende  Folgc  dor  raannig- 

fachen  Wohlfalirtseinriohtungcn  der  letzten  .lalire,  namentlich  der  unter 

Punkt  1  und  2  dieses  Abschnittes  dargestollten,  kann  ein  nachwcisbarer 

Riickpaug  des  Alkoholgenusses  festgestellt  werden.  Um  dieson  noch 

mehr  einzuschranken,  ist  erst  in  jdngster  Zeit  das  Mitbringen  von 

Spirituosen  in  den  Dienst  allgemein  verboten,  den  Bahnwirten  der  Verkanf 

▼on  Spirituosen  nach  MaB  an  Personen,  die  die  Gef&fic  selbst  mitbringen, 

untersagt,  das  Feilbalten  biUiger  alkoholf^ier  Getr&nke  in  den  Bahn* 

wirtechaften  nnd  das  Bereiihaltea  gaten  Trinkwassen  In  der  NSlie  der 

regelm&fiigen  ArbeitSBtellen  dnrch  Vennehmng  der  Zapf^tellen  angeord- 

net  worden.  Anf  die  VerbeMerung  der  TorluLttdenen  nnd  die  Schaining 

nener  Wohlfahrtseinrichtangen  nimmt  die  Verwaltung  fortgesetzt 

Bedaeht  Ibre  eigenen  Beobacbtongen  werden  in  dieser  Beziehong 

erieftnzt  dnrcb  die  Wfinsehe  nnd  Anregungen,  die  ibr  ans  den  Beamten- 

nnd  Arbeiterkreiaen  zngehen.  Insbesondere  ist  dnrcb  die  Einriebtnng 

der  Arbeiteransscbttsae,  die  in  den  gewerblioben  Betrieben  der  Eisen- 

babnverwaltnng  (Werkst&tten,  Gasanstalten)  scbon  seit  einer  Reibe  von 

Jahren  besteben,  nnd  fOr  die  Betriebsarbeiter  in  einigen  Direktionsbezirken 

znnftcbst  yersnebsweise  eingericbtet  sind,  dafOr  gesorgt,  daC  die  not- 

wendige  FMilnng  zwiscben  der  Yerwaltnng  als  Arbeitgeber  nnd  ibren 

Arbeitem  niebt  Terloren  gebt 
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Rutsitche  Eisenbahnpolitik  (1881  bis  1903).') 
Von 

Dr.  Oftkar  Mfttthesios,  Oberleatnant  a.  D. 

Einleitnnipr. 

Die  Baranowsche  Untersuchungskommission. 

Scbon  im  Jahre  1876  hatte  der  damalige  Verkehraniiiister,  Poaijer, 

1.  im  Hinblick  daraiif,  dafi  die  dem  Betrieb  abergebenen  Eisen- 

bahnen  sieh  in  einer  Lage  befinden,  die  sehr  viele  nod  wesent- 

liche  Abftndemiigen  and  Verbesserongen  za  wanschen  llbrig  Iftftt, 

2.  in  der  Erkenntnis,  dafi  die  Beseitigang  dor  Ursachen  des  unge- 

nttgenden  Zustandes  des  Eisenbahnwesens  in  RoBland  anSerhalb 

der  Hachtspliftre  des  Verkebrsministeilanis  liegt  and  einen  allgc- 

meinen  vorlttufigen  Oedankenaostaosch  alter  yon  dem  Eisenbalm- 

wesen  mebr  Oder  wenlger  berQhrten  Ministerien  erheiscbt, 

die  Anregung  zar  Elnsetsang  eincr  Eisenbahn-Untersachangskommission 

gegeben.  In  dcmselben  Jahre^)  warde  aach  der  Grundsatz  angenommen, 

Konsessionen  nor  an  scbon  bestehende  Gesellschafteu  za  erteilen 

and  zwar  zam  Baa  soleher  linien,  die  sicli  an  deren  Haaptbahnen  an- 

schliefien,  vorausgesetzt 

1.  dali  liieser  Bau  zur  grOficren  Kcntabilitflt  der  scbon  besteheuden 

Linie  fllhren  wftrde. 

2.  dali  kcinc  lunic  Hohistun^'  der  Stnatskasse  diuxh  Zalilaag  voii 

Garantiezuschushcu  erfolgeu  wurde. 

Die  aaiitstehcndi;  Abhandluiig  btldet  ciuu  FortsetSUDg  der  in  den  Jahr 

gilagen  1908  (S.  9BB  C,  1088  ff.)  und  1904  (S.  72  IT.)  dieser  Zeiuchrift  erscldimeDen 

Atifsfttse  ttb«r  Rassisclie  Eisenbahnpolitik  im  XIX.  Jahrhnndert  (1836 

bia  1880). 

5^1  V;:l.  Archiv  fiir  Ei--('iibalinwp8cn  IIXU,  Ru88i^<•ho  Eisfiibahnpolitik  S.  72(T, 
ferner  Bloc  ii,  Der  Eintiuii  der  Eiscabaiinen  auf  die  wirtschafilicke  Ltage  liufilauds 

(russ.).  I.  Bd.  S.  54  ff. 
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Neae  GesellBohafteii  aber  soUten  nor  zagelasBen  wwden  ohne  jede 

Oarandeleistung  oder  sonstige  Unterattltzimg  des  Staates. 

Der  Anregung  des  Verkehmniiiisten  wnrde  alabald  Folge  gegcben. 

Schon  am  15.  Jali  1876  enchien  ein  AllerhOchBter  Ukas,  durch  den  eine 

Kommission  bebnfs  grOndliober  Untersiicliimg  des  Etoenbahnweaena  ia 

Bnfiland  gebildet  warden  soUte.  Ifit  der  BQdiing  dieser  Kommisaion 

wnrde  Graf  E.  T.  BaranowO  betraut;  ihre  hauptaftchUche  Aufgabe  bestand 

darin: 

„die  Mangel  des  nuaiachen  Eiaenbahnweaena  an  ergrflnden  and 

Haftnahmen  znr  Abhttfe  yoranschlagen.** 

Der  Kommission,  <ii('  aiis  scchs  Mitp:liodoni  und  dem  Prilsidenten 

■bestiind.  wurdo  das  Koclit  zuerkannt,  din  rntt'rsncluuifjrcn  an  Ort  und 

Stfdle  zu  tuliren  und  zu  iliren  Sitzun^en  alle  dicj(!iii^''('n  Pcrsonon  heran- 

zuzielx'n,  von  dcn^-n  man  niitzliolio  Hatschbifrc  orvvarten  konnfo.-')  Zu 

diesi'ni  Zw«'L-k«'  warden  sochs  Uiu<"rk«»nimissiniicn  fjohildet,  in  dt-ncn  je 

eines  der  Kuninussionsniit^^licdcr  (ien  Vursitz  ubi'rnahni,  sodann  das  ̂ 'anze 

EisenVwilmnelz  in  scdis  Hezirke  j^eteilt,  deren  jeder  unj^elahr  3  000  Wcrst 

unifaCte.  —  M(»skau.  Woronesli,  Cliarkow,  Warschau,  Riga,  Kiew  —  und 

jeder  rnterk-»nunission  <'in  soldier  Eisenbalinbozirk  zupewiesen.  (!raf 

Baranow  selher  ul)ernahin  den  St.  Petersburj^er  Bezirk  als  sicbonten  liir 

a'wh.  Man  woUie  so  die  Arbeiten  und  Entsoldieliungen  aut  pereonliche 
Beobachtuuf^en  an  Ort  und  Stelle  ̂ riinden,  man  Avollte  mr)glichst  viele 

Personen  zu  Protokoll  vernehmen,  d\<'  (lurch  ihren  Beruf  ein  besonderes 

Inleresse  am  Eisenbalmwesen  liaben  muliten,  man  hoffte,  hierdurch  Zustand, 

Betrieh  and  Leistungsfiihigkeit  der  Eisenbahnen  von  alien  Seiten  griind- 
Uch  beleuchten  za  kOnnen. 

Die  Koromission  and  die  Unterkomminlonen  wrbefteten  mit  groSer 

Oewiasenhaftigkeit  mid  Umsicht  Neben  HAnnem  der  praktisehen  Eisen- 

bahn-  nnd  Ffnanzverwaltong  warden  alle  diejcnigen  PersOnlichkeiten 

hl&sagezogen,  die  dnrch  ibre  wlasenaehafUichen  Arbeiten  anf  dem  Oebiete 

der  Volkswirtschaft,  Statistik,  insbesondere  des  Verkehrswesens  sieh  einen 

Bnf  erworben  batten;  bei  der  Untersnchmig  der  wichtigsten  Recbtsfragen 

holten  die  Kommissionen  steta  das  Gntacbten  der  juristischen  Faknltftten 

der  rnsaiacben  Universitftten  ein,  nm  grflndlicb  bearbeitetes  Material  ffir 

die  vorznbereitende  Eisenbahngesetagebnng  an  baben;  die  protokoUari- 

achen  Vemebmnngen  in  den  einzelnen  Stildten  und  Eisenbahnstationen 

erstreekten  sieb  anf  Personen  aller  Benifkklassen;  die  Berichterstattnng 

i|  Genefaladjatant  nod  Mitglied  des  Beldisrats. 

^  YgL  die  ▼ollstlndige  GeBetasammlnng  No.  66480  vom  32.  Oktober  1878 

a.  St. 

Arcbir  fOr  £»eub«bnwe8en.  1906.  24 
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der  Untericommissionen  an  den  PrSsidenten  erfolgte  regelmlUUg  in  be- 
stimmten  listen. 

Die  Arbeiten,  kaam  begonnen,  warden  dnreh  den  nusiBeh^tttrkiscben 

Feldzog  vnterbrochen,  nach  dem  Friedenseeblasse  jedocii  wieder  anfge- 

nommen.  DIeselben  (spftter  in  mebieren  Bftnden  beransgegeben)  tragen 

sebr  bald  dasn  bei,  die  tfberzeugnng  zn  befestigen,  daS  der  Staat  sich 

anf  Jeden  FnU  mebr  als  bitber  am  die  Angelegenbeiten  der  Privat-EIsen- 

bahngesellsohaften  kammem,  vor  aUen  Dingen  wenigstens  ibre  finansiellen 

Besiebongen  sam  Staate  bia  sa  einem  gewisaen  Grade  regeln  mflitte. 

Schon  im  Anfange  des  Jalurea  1878,  als  Graf  Beatem  ana  dem  Finanz* 

mlniBterinm  aehied,  warden  nacb  dieaer  ffiobtnng  bin  beatimmte  Verord* 

nongen  erlaasensO 

1.  der  Verkebraminiater  aoll  die  Entacbeidnng  bei  aolcben  Streitig- 

keiten  baben,  die  awisdien  den  BiBenbabnyerwaltongen  ana  Aniaft 

dea  Umtaaacbee  der  Biaenbabnwagen  entatehen; 

2.  der  Vertcebraminiater  aoll  daa  Becbt  baben,  soaammen  mit  den 

Miniatem  der  FInanzen  and  dea  Innem  darflber  zn  beatlmmen, 

onter  welchen  Bedingiingen  and  auf  weleher  Gnmdlage  ea  mOg- 

Ucb  wftre,  in  den  grOfieren  Stftdten  and  Handelazentren  Vertreter 

der  Landatftnde  and  der  Kanftnannachaft  beranznzleben,  am  eine 

KontroUe  fiber  die  TBtigkeit  der  Etsenbabnbetriebsbeamten  anazn- llben; 

3.  die  G^sellschaften  sollen  verpflichtet  sein,  gleichzeitig  mit  der 

Oberreicbnng  der  JahreaabaclilfiaBe  an  daa  Verkdimiuniaterinm 

ibre  eigenen  Anaiebten  and  BrwAgnngen  fiber  den  fOr  die  nftcbate 

Zeit  zn  erwartenden  Verkebr,  fiber  die  Leiatongsf^higkeit  der 

einzelnen  Strecken  and  fiber  die  TransportRihigkeit  dea  Betrieba-  ̂  
materiala  mitzateilen. 

Nach  iMiicni  Berichtc  des  \'orsitzenden,  GrutVn  liarauow,  an  <ivn 

Rcich.srat  (vom  19./31.  Januar  IsTii^  befaCte  sich  die  Kommission  vor- 

uehmiicb  mit  der  Enhtoruiif^  foljjender  Punkte:"^) 

1.  Tnwieweit  entsprechen  die  zur  Zeit  im  Betriebe  beflndlichon  Eisen- 

bahnen  den  AkoDomischeo,  poiitischen  and  strategiacben  Bedfirf- 
nissen  des  Keicbes? 

Vollstiinili-.'  nf8etz>aiiiinlunp:  No.  58  32-1  vom  24.  .Mttns  1878  a.  St. 
Die  lubtniktioiien  an  die  UutcrkouunissioneD  iind  das  Verzeichois  dcr 

naebfolgenden  Fragen,  die  llmen  bei  dm  Arbelten  anr  RlditBebsnr  dienen  aolltw, 

warden  la  der  Kommisslon  nnter  Mitwifkung  tinzelaer  Beamten  daa  Verkehn> 
utinliteriums  aufgestellt 
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2.  Falls  das  nicht  tier  Fall  ist,  worin  besteht  das  Ungenilgende  ihrer 

I>eistungen? 

3.  Welches  sind  die  Griinde  hierfUr? 

4.  Welche  MaBregeln  sind  za  ergreifen,  damit  die  Babnen  in  kom- 

merzieller,  indastrieller,  adminiBtrativer  nnd  strategischer  Be* 

ziehnng  ihrer  Aufgabe  gerecht  werden?  * 

6.  Welche  Reformen  in  der  Verwaltiing  nnd  im  Betriebe  sind  von 

den  OeseUsoliaften  anznstreben? 

6.  Inwieweit  ist  eine  staailiche  KontroUe  tlber  das  Gebaren  der 

EisenlmbngeBeUschaflen  notwendig? 

7.  Bis  su  welehem  ICatte  aind  die  im  Betriebe  befindliclien  Eieen- 

tahnen  in  finaosieller  Besiehnng  als  solvent  sn  betraohten? 

8.  In  welebes  Ressort  gehOrt  die  Eisenbahnpolizei  tind  welches  soil 

ihre  Znsanunensetzang  sein? 

9.  Wie  weit  soli  der  Staat  in  den  Betrieb  ein^reifen  kfinneny 

10.  Eiitspriehl  der  jetzige  Modus  der  administrativen  and  jiiristischen 

Hehandlung  der  auf  den  Eisenbahiien  vorkomnnnden  Rechts- 

vcrk'tziingen  den  Interessen  der  Regierung,  der  Privatpersonen 
and  der  Kisenbahnunternelimer ? 

11.  Erscheint  eine  Anderun^^  flor  fiir  das  Verkehrswosen  geltenden 

Gesetze  uiid  Statuten  (Band  X  und  Band  XII  Teil  I  der  Gesetz- 

saminlung)  gebotenV 

12.  Sind  die,  bosonders  in  der  letzten  Zeit  erlassenen  Normalstatuten 

fUr  Eisenbahnen  genilgend  ausgearbeitet  und  zweckentsprechend? 

Gerade  bei  den  beiden  letzten  Pankten  stiefi  die  Kommission  bei 

ihren  Untersuchungen  sehr  bald  anf  verworrene  and  wenig  gekUrte 

Verhftltnisse.  So  fehlten  beispielsweise  in  sftmtUehen  bisher  erteilten 

Konzessionen  Angaben  darttber:  ob  die  Bahnen  verpflichtet  Bind,  yon 

jedem  Absendcr  Gtiter  znm  Transport  sa  iibernehmen  Oder  ob  es  ihnen 

freisteht,  die  Annahme  zu  verweigem,  Sonderbare  Zastftnde  hatte  die 

Kommission  aaf  den  fiisenbahnlini^D  im  siidlichcn  Rofiland  entdeckt: 

dfirt  wurden  Transporte  von  Bolchen  Kohlengmben,  an  denen  die  be- 

treffenden  fUsenbahnven^altungen  kein  Interesse  batten,  einfach  von  der 

BefOrdemng  anBgeschloBsen,^)  Transporte  von  anderen  Gniben  jedoch 

zugelassen. 

Eiine  ganze  Reihe  anderer  Fragen,  2.  B.  solebe,  die  sich  anf  die 

Verantwortlichkeit  der  Babnverwaltangen  den  Absendem  gegeii> 

*)  Vgl.  Archiv  f&r  EiBeobahnwesen  1904  S.  76  n.  S.  80. 
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Hber  bezogen,  harrte  nooh  der  fi^etsliehen  Regelangp,  znmal  da  in  aafier- 

ordentlleh  vielen  FAUen  die  Eompetenz  der  Gerichte  zweifeUiaft  war. 

Weiterhin  bedurfte  der  Begriff  der  via  m^Jor  noch  der  gesetzUchen  De- 

finition; Tlelo  Bahnen  dehnten  ihn  in  >  beliebiger  and  wiUkOrlicher  Weiae 

ans,  am  von  roniberein  sieh  aller  Verpflicbtongen  an  entledigen,  die 

etwa  ana  den  featgeaetaten  LiefeifHaten  bergeleitet  werden  konnten,  und 

▼entanden  daninter  ancb  alle  Zogunftlle,  oline  Rtlckaiebt  anf  die  Scbnld- 

firage,  GleiBbeaehftdigongen  aller  Art,  Brandachftden,  Ja  aogar  Gflteranaamm- 

Inngen  anf  den  einzelnen  Stationen. 

Die  Untersnebungen  der  UntMrkommiaaionen  an  Ort  nnd  BteUe 

nabmen  —  wenn  man  die  Unterbrecbnng  dorch  den  Krieg  1876^78 

binznrecbnet  —  mehr  ala  awei  Jahre  in  Anapmcb:  aber  tatBfioblicb  wnrden 

in  dieaer  Zeit  alle  Eiaenbahnen  grOndlieh  onterancbt,  es  wnrden  mehr 

al8  6  000  mUndliebe  and  acbriftliche  Gataehten  von  Verwaltongen,  Geaell- 

acbalten  nnd  Privatpersonen  entgeg^engenonunen,  die  an  einem  geregelten 

Gauge  dea  Eiaenbabnbetriebea  interessiert  waren.  Zwar  aoUte  die  Kom- 

misaion  dea  Grafen  Baranow  ibre  TTntersachnngen 

„nicbt  fttbren  im  Sinne  einer  gerichtlicben  Aufdeckang  von 

Unordnungen,  die  etwa  anf  den  rnaaiaeben  Biaenbabnen 

berrsebten,  sondem  einzig  and  allein  ndt  dem  Ziele,  die 

Malinabmen  za  finden,  die  gcci^et  wftren,  die  VerzOgening 

der  Transporte,  die  Unregelmaiiigkelt  im  Peraonen-  nnd  Gllter- 
verkebr  za  verbilten  and  ao  die  masiacben  Eisenbabnen  in  eine 

Lagc  za  veraetzen,  in  der  die  BedOrftiiaae  der  Landwirtsohaft,  dea 

Handela  and  der  Indaatrie  gleicbmftBig  befHedigt  werden  konnten^^i ) 

indessen,  bei  der  ganzen  Sachlage  und  bei  den  im  Eisenbahnwesen  herr- 

scbenden  Zustdnden,  hfttte  die  Aofgabe  der  Koiumissiou  viel  richtiger 

lauten  miissen: 

1.  all«'  X.iclitoile  und  Schiidon  aufzudcckrn,  die  dor  Staatskassf.  dor 

V<dks\virtsehaft  und  jedom  cinzdni-n  diirch  die  sclilimme  Finanz- 

gebarung,  Vcrwaliuu^^  und  B-  uicbslahigkoit  der  Privateiseu- 

halm^esellschaften  zugefiigt  waren; 

2.  diese  Gesellschaften  znr  gerichtlicben  Verantwortang  zu  Ziehen. 

Immerhin  trag  die  T&tigkeit  der  Kommlssion  daza  bei,  Klarbeit  da- 

rClber  za  verbreiten,  wie  man  damals  liber  die  wicbtigaten  grandlegenden 

Fragen  des  Verkebra,  inabeaondere  des  Eisenbahnweaens,  bi  RoSland 

daebte,  and  wie  sieh  die  Beziebangen  der  Eisenbabngeaellachaften  za 

1)  Vgl  die  Arbeiten  der  Kommi8aioii«  Bd.  I,  S.  1  des  Vorworts,  St  Peters- 

burg lti79. 
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Staat  nnd  Volkswirtsohaft  bis  sum  Ende  der  siebenziger  Jahre  gestaltet 

batten.  Den  baaptsjlohlichBten  Obelstand  der  rassiseben  Eisenbabnen  aah 

die  Kommission  „in  dem  nnznreichenden  Einflnsse,  den  siob  die  Beglenmg 

inbezQg  anf  die  EtBenbabnnntemebmer  vorbebalten  batte,  weiterbin  ancb 

in  dem  vOlligen  Mangel  bestimmter  Gesetze,  dorch  welebe  die  Beziebnngen 

der  Regiemng  and  BevOlkemng  zn  den  Eisenbabnen  geregelt  werden 

konntcn,  schlieSlich  in  der  stOrenden  Mitwirknng  anderer  Ressorts  and 

endlicb  in  der  allzaschwachen  Konzentrierang  der  Re^erang^gewalt  and 

deren  Or^<rane  bei  der  Wahmehmnn^  der  staatlicben  and  allgemein-wirt- 

schafUieben  Intereseen,  die  durch  das  SonderintereMe  dee  priyaten  Unter- 

nebmongsgeistes  stark  berObrt  warden.**^) 

Daft  die  TRtigkeit  der  Kommission  der  grofien  Hebrzahl  der  Eisen- 

babngesellscbaften  in  hobem  Orade  widerstrebte,  war  bei  dem  damaligen 

Stande  der  Dinge  klar.  Wir  seben  daber,  daS  die  einzelnen  Kommissions- 

mitglieder  ebenso,  wie  die  gesamte  Kommission  anf  starken  and  erbitterten 

Widerstand  stiefien,  wie  sie  in  der  Presse  yielfaob  angegriiTen  warden 

and  mancbe  engberzigen  Yorarteile,  die  ilmen  bilnflg  entgegengebracbt 

warden,  za  flberwinden  batten.  So  beschAftigte  siob  der  Beriebt,  den  der 

Prftsident  der  Kommission,  Oraf  Baranow,  im  Dezember  1879  dem  Kaiser 

erstattete,  a.  a.  aacb  mit  den  Angriffen,  die  insbesondere  yon  den  Privat- 

babngesellsebafken  in  der  Presse  gegen  die  Kommission  gericbtet  warden;^ 

in  diesem  Beriebte  heiSt  es  wOrtlicb:*) 

nDie  Art  der  Untennchang  ging,  soviel  mir  bekannt,  niebt 

fiber  die  gewOlmlicben  administrativen  Mittel  liinaos.  Bei  Klageoi 

welebe  als  begrdndet  anerkannt  warden,  leitete  man  sofort  die 

Untersncbang  ein.  Die  Untersncbangen  aber  fttbrten,  mit  Ans- 

nabme  einiger  weniger  Fftlle,  weder  znr  Ermittlaag  der  Scbttl>, 

digen,  nooh  der  Ursacbe.  Und  selbst  wenn  die  Untersnobaog  die 

Sebaldigen  aofdeckte  and  diese  der  Jnstiz  llbergeben  wnrdeo, 

erwiesen  sicb  die  Gericbte,  infolge  der  UnTOllstandigkeit  nnserer 

Oesetzgebang  inbezog  aaf  die  Verantwortliebkeit  der  Eisenbabn- 

verwaltong,  als  maebUos.  Eine  erfolglose  Untersaebang 

aber  and  die  Machtlosigkeit  des  Oericbts  erzeagt  in  dem 

Sebaldigen  stets  die  Zaversicbt  der  Strafiosigkeit  and 

spornt  ibn  za  weiteren  MifibrAucben  an:  Das  ist  ansehei- 

nend  heate.  die  Lage  anserer  Eisenbabnverwaltangen. 

I)  Vg'l.  tiip  Arbeiteu  der  KommUsion,  S.  162,  Protnkull  der  Siizung  voia 
24.  November  lb7G. 

»)  So  z.  B.  in  der  Zcituu^-  „Molwa",  Jahrg.  1879.  I8rt0.  18HI. 

3)  Vgl.  den  KegieruogS'Anzeigcr  vuiii  13  /25.  Jaauar  i8b0. 
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AllerdinjTS  sind  durch   parUellc  Mitte!   sohon  Vorsuche  zur  Vcr- 

besserunsf  einzelner  rnvollkorainonheitt-ii   ^eniacht  wordeii.  Im 

gep^ebeneii  Moineiit  aber  handelt        sich   nicht  um  die  Ver- 

t'olfjiin^  ciiizolncr  Sehuldip^en,  nicht  um  di*-  Abstelhin^  teil- 

w<,'is<.'r  Miiiif^el,  sondeni  um  die  Ergriindung  dcr  allgemcint'ii  ̂ '^M•- 
hiiltnisse   des   Eisenbalinwi'sens   in    KuLllaiid   uiid   um   die  Aut- 

•        stellun^  fester  Hestimmuugen  fUr  di»'  Aiilaj^e  und  <icn 

Betrieb  der  Eisenbahneii.    Um  oiii  so  wichti^^es  Ziel   zu  er- 

reiclion,   sclieint  es   mir  durciiaus  notw^'udifj;.  der  ein«;esetzten 

obersten  Koinmissioii  alle  Mittel  zur  Ertorschung'  der  wahren 

Sachlage   an   die  Hand  zu   geben.    Diese   Erforschung  soil 

niclit    den   Charakter  einer  zur   Aufdeckung  einzelner 

Milibriiuche  einjjelcileton  Untersuchung  liaben.^)    Im  Hin- 

blick  auf  den  Zusammenliang  des  Eisenbahnwesens  niit  den  wieh- 

tigsten  und  mannifrfaltigsten  Intercssen  des  Landes  scheint  es  mir 

niitzlich,  alle  Arbeiteii  der  mir  unterstcllten  obersten  Kommission 

auf  die  Daten  zu  basieren,  die  an  Ort  und  Stelle  durch  Befragung 

der  bei  der  Sache  interessiertcn  Personen  und  durch  Nachfor- 

schung  von  Spezialisten  gewonnen  sind." 
Im  Mftrz  1880  lag  ein  groOer  Teil  der  Arbeiten  der  Kommission  im 

Dmcke  vor:  sechs  stattliche  Bftnde  legten  Zeug^is  ab  ron  der  eingeheaden, 

fleiJSigen  Tiltigkeit  der  MitgUeder  and  gaben  ein  anscbaaliehes  Bild  von 

den  im  nudBcben  Eisenbahnwesen  bemehenden  ZiutSnden.  Was  ins* 

besondere  die  Tartfhrage  anbetraf,  so  ging  ans  den  ▼er<)ffentUohten  Ar- 

beiten klar  benror,  dafi  sSmdicbe  Tarife  der  Eisenbabngesellsobaften  slob 

in  einer  ̂ cbaotiscben  Unordnnng**  befonden,  dait  nicbt  aUein  groBe 
Unregelmftttgkeiten  in  den  einzelnen  Bahntarifen,  sondem  auch  genidesa 

nacbweisbare  Widersprdobe  in  and  zwisoben  den  versebiedenen  Tarif- 

klassen  bestanden.  Die  Zabl  der  Spesialtarife  nnter  den  Tmcbiedensten 

Benennani^eo,  als  ̂ Lokal-f  tJbersee^  Ghrens-,  direkte  a.  a.  Tarife*  er- 
reicbte  einige  Taosend.   Diese  groBe  Zabl  and  Mannigfaltigkeit  der  Tarife 

aowie  ibre  mangelbafte  Obersicbtlicbkeit  bewirkten,  daB  sie  fUr  das 

Pnbllkam  fast  wertlos  waren.  Daza  kam,  dafi  die  BescbaAing  aller  Ta- 

rife mit  mancberlei  Unkosten  and  Bebwierigkeiten  verknOpft  war,  and 

sehliefilich  erklfirten  gar  die  BisenbabnTerwaltangen  selbst: 

„dafi  sie  nicht  imstande  wftren,  die  Transporlkosten  genaa  fest- 

sostellen,  venn  das  Gkit  aof  etwas  welter  belegene  Stationen 

einer  —  im  Besltse  einer  anderen  Gesellscbaft  befindlicben  — 

Bahnlinie  abgefertigt  warde.***) 

1)  Vgl.  obea  S.  868. 

*)  Vgl.  Arcbiv  fUr  Gisenbahnwesen  1904  S.  88. 

Digitized  by  Copgle 



BoflriMhe  EiaenlMhnpoUllk. 

861 

Die  gr^iCt*'  llngerechtigkeit  in  den  Tarifon  war  —  nach  deii  (iber- 

«instimmenden  Kummissionsbeiichten  —  die  Ungleichheit  in  der  Behand* 

lung  der  Transportinteressenten.  Es  wurden  nictit  nur  die  Einheilastttze 

(die  Zahhin?  fiir  die  Padwcrst)  fUr  ein  and  dasselbe  Gat  anf  denselben 

Strecken  nnd  Linien  Tencbieden  festgeeetzt,  in  Abhflngigkeit  von  der 

Aofgabe-  und  Bestimmungsstation,  sondern  ftir  kleinere  Entfernungen 

wurden  tatsAchlich  absolut  grOCcro  Tarifsiitzo  erhoben,  als  fUr  groCere.*) 

Der  Kommissionsbericht  maclit  hierfUr  und  fiir  fthnliche  willkUrlichc  Be- 

stiminungcn  und  Verfiigungen  das  Konkurrenzbestrebcn  der  Geseilschaften 

verantwdrtlieh,  das  liftuftg  zu  ganz  sinnlosen  Tarifbestimraungen  fUhrte. 

Bel  der  Resprochurifr  dor  tinanziollen  Lage  der  Privateisenbahn- 

gospllsohnfte?!  hohauptfte  der  Kommissionsbericht  (188()\  daB  die  fort- 

Wiihrendc  Krisis,  in  der  sich  die  meisten  Eisciiti.ilinj^esellsrliat'ten  damals 

befanden,  stets  aufgehalten  worde  durcli  die  von  der  Kegierung  ge- 

wilhrte  UntorstUtzung,  insbcsondere  diirch  die  Erlaubnis  von  neuen  Aus- 

{ralten  vun  Ohligationen.  Im  Jalin*  1H80  war  die  Einnnlime  aut'  dom 

ganzen  russisclien  EisiMihaliiinetze  uni  ctwa  14  v.  li.  ̂ n'j;en  das  Vorjahr 

lH7n  gefallen;  bei  eiiizelncii  (jesellschafton  hcMrutj  'ier  Ruckgang  der 

Einnahmen  mehr  als  30  v.  H.^)  Trotz  (l<  r  gt'wahrten  Vorscliilsse,  Dar- 

lehne  und  Subventionen,  trotz  der  Stundung  der  niUigeii  liilckerstnttui\g 

stfiatiich  geleisteter  Garantiezahluu^^-eii.  trotz  der  gest^itteten  Neuausgabe 

von  Obligaiionen  standen  eitizdiie  Gc'sollHcliatton  beim  Heginn  der 

aciitziger  Jahn*  unmittelhar  vor  der  I.i<|uidation,  so  die  (losell^chiift 

Rybinsk — Bolofroje,  Losowaja  —  Ssewastt»pol,  Rjilshsk  —  Wjasnia.  Seiir 

lelirreiche  AutscldUsse  liieriiber  gab  die  v(jn  der  Kommission  venitlont- 

lichte  Graphisclie  Tafel  der  Flnanzumsatze  siuntlk-her  Eiscnbahnen  des 

ru.sbischen  Netze^i  fiir  1  Halinwerst.'''}  in  der  die  Zeit  vtin  lH(i7  -1880  be- 

handelt  wird.  In  diesen  11  Jahreu  zeigte  das  Jalir  1878  die  grolitcn 

Eobeinnahmen,  namlich  221  430  719  Kbl.  Oder  11  1G2  Rbl.  fttr  1  WersU 

1)  Z.  d.  V.  Jatrg.  1980,  No.  88,  S.  481,  woielbst  einige  Betopiele. 

*)  Vgl.  die  Einnahmen  der   ruBSsischen   Eisenbalmen  fur  das  Jahr  1861^ 
msammengestellt  vom  statistischen  Komitee  des  Verkehrgininisteriuiiu. 

3)  Durch  besondere  Farben  sind  aiif  dieser  Tafel  darpostellt: 

1.  die  Bruttoeinnahmen  fur  1  Bahnwerst,  iu  Rub.  Kredit,  fiir  jedes  Jahr 

besouderv; 

S.  die  wfaUiehflii  Betriebtkoaten  fOr  1  Bahnwerst,  in  Bbl.  Kred.,  fOr  jedes 

Jahr  beaonders; 

8.  die  Abzahlungen  der  Geseilschaften  an  die  Regierung  auf  Rechnung 

der  geleisteten  Garantiesuschftsse,  In  BbU  Kred.,  fiir  jedea  Jabr  be- 
aonders; 

4.  alle  durch  die  Regierung  geleisteten  Gar&ntiezahlungen,  in  Rbl.  Kred. 

nnd  RbL  Met 
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Dann  lielen  sie  aber  and  betrugen  im  Jahre  1880  nur  103  305  780  Hbl. 

Oder  9  265  Kbl.  fiir  1  Werst.  Wcnn  auch  bei  tiem  Steigeii  dcr  Koh- 

einnahraeii  ein  Anwachsen  der  Betriebskostcn  erkliirlich  eri^cheiut,  so 

anulitf  der  Umstand  doch  zu  Bedenken  Anlali  ̂ jeben,  daC  mit  dem  Falh-n 

der  Ki)heiniiuhinen  in  den  .lalircn  1879,  1880,  1881  dif*  Hftrich.skostcn 

auf  derselljen  llolu'  stclifii  f^cbliclx'ti,  ja  sotrar  imc'li  {^rrilicr  ̂ <'wordfii 

wareii.';  Was  aber  die  Abzahlunf^cn  der  ( n'^cllst  liat'tcn  an  die  Kt'^icruiif!;- 
auf  Rochimiifj  der  g^eleisteten  Garantiezusehiisse  anbetritit,  so  sind  die 

groliten  Al)zahlungen,  die  sich  abor  in  Wirklichkcit  in  recht  bescheidenen 

Grenzen  bewej^en,  im  Jahre  1807  ̂ elcistet  wmdcn,  aber  nach  dieseni 

Jahre  fallen  die  Sunuuen  der  Schuldabzahlun^en  rasch  —  ungeachtet  der 

bis  zura  Jahre  1878  steigendeii  Koheinnahmen.  Uud  voUends  in  den 

Jahrm  1879,  1880  and  1881,  in  denen  auch  die  Hohcinnahmeu  schnell 

fielen,  mirden  die  Scholdabzablungen  noch  geringer: 

im  Jahre  1867  betragen  sie   3  574  Rbl.  fUr  1  Werst, 

„      „     1880       „         „       630    „     „   1      n  ' 

In  umgekehrtem  V%irhjiltnisse  wuchsen  die  von  der  Kc^icrung  an 

die  Gesellschaften  geleisteten  Garantiezahlangen:  dieselben  betragen 

im  Jahre  1868    652  RbL  fUr  1  Werst, 

n      »      1880    2494    „      n    1      n  . 

Auf  grand  ihrer  Arbeiten  kam  die  Komminion  zn  dem  Ergebnisse, 

dat  die  rossiachen  Eiaenbalmeii,  aaf  deren  Ban  imd  Betrieb  die  Begiening 

biB  sum  1<  Jannar  1880  1  767  560818  RbL  Kred.  verwendet  batte,  bei 

weitem  nicht  ilirer  Bestimmang  entsprachen  and  ebensowenig  die  vom 

Beiche  far  die  Blsenbahnen  gebrachten  materiellen  Opfer  reehtfertigten. 

Nicht  nor  in  SMegsseitenf  sondem  aach  im  Frieden  batten  die  Eisenbahn* 

gesellBchaften  sich  anffthig  geseigt,  den  an  sie  gestellten  Anforde* 

rangen  bei  der  Personen-  nnd  OfiterbefOrderong  za  gentigen.  Nach  der 

Vliersengang  der  Kommission  konnte  weder  die  persOnliche  Sicher- 

heit  der  Reisenden  noch  die  rechtzeitige  Liefernng  der  Fracbt* 

gUter  in  aosreichendem  Matte  anf  den  Eisenbahnen  gew&lirleistet  werden.^ 

Sogar  die  Bemessnng  des  Frachtgeldes  innerhalb  der  Tarifgrenzen  hlng 

ganz  von  dem  Outdtinken  des  Eisenliahnrorstandes  ab,  and  dieser  —  fiber- 

zeugt  von  seiner  Straflosigkeit,  die  dorch  den  Mangel  einer  staatlichen 

Aufsicht  gewissermaCen  verbllrgt  war  —  b>B  nur  aUzuh-infij^-  MiSbrftuche 

and  Ungereohtigkeiten  darcbgehen.    Als  eine  ganz  bespnders  starke 

«)  \  gi.  ArcbfT  fiir  Eisenbahnwesen,  Jahig.  19IM,  S.96  ff.,  we  die  OrOnde  fftr 

diete  Kr8cheinun?  ange^eben  sind. 

Vgl.  Archiv  fiir  Ei8enbabQwe«eu  1904  S.  U7. 
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<2aeUe  der  Unordnungen  imd  UnzatrftfirUchkeiten  mufite  man  vor  allem 

anch  den  Mangel  an  Einheft  nnd  Obereinatimmnng  swiseben  den  eins^en 

EfsenbabogesellBchaflen  bezeichnen,  sogar  bei  solchen  linien,  die  nnter* 

einander  znsammenbingen  nnd  efne  grofie  durcbgebende  Linie  bildeten. 

Jede  Eisenbahngesellscbaft  fttblte  sicb  als  aelbst&ndigen,  nnnmschrftnkten 

Herrn  ihrer  Unien  nnd  ricfatete  sieb  demgemftS  bei  dem  Betriebe  aosschlieft- 

Ueb  nacb  eigenen  Erwftgnngen  nnd  Interessen,  selbstverstandlich  in 

dem  en^h erzigfsten  merkantilen  Sinne.  Unter  solchen  Verhiiltnissen 

konnton  k(>ine  Maftregeln  von  allg^omeiner  Tolkswirtschaftlicher  nnd  gemein- 

ndtziger  Bodeutnng  ins  Leben  gerufcn  werden,  anch  wenn  Bie  nocfa  so  sehr 

den  Interessen  des  pnnzen  Staates  oder  finer  ganzon  Gruppe  von  Eisen- 

babnen  ent?praclien.  Di<'  seit  dem  Jahre  18H8  eingefiibrtMi  Eisenbahn- 

kongresse')  fUhrten  zn  keinerlei  annehmbaren  Ergebnissen,  znm  grOfiten 

Teile  aus  Mangel  an  Einigkeit.  Der  Monopolcharakter  d<  r  Schienenwege 

hatte  den  Eisenbahngcscllschaftcn  einen  vorhorrschcndeu  Einflnfi  aaf 

Handel,  Gewerbe,  dberhaupt  anf  das  gesamte  Verkehrswesen  —  nieht 

nur  in  den  einzolnen  I^andosteilon,  sondern  im  pranzen  Reiche  verliehen, 

vornehmlich  da,  wo  durch  mehrfache  Fusionon  groUo  Eiscnbahnnetze  von 

mehreren  Tausend  Werst  im  Besitze  cintT  Oosellschaft  waren,  bcispiels- 

w«!isJo  b»'i  don  SUdwostbahncn,  den  SUdbahnen,  der  Grolicn  Kiissischen 

Eisfnl»almir«-^f'Ils('haft,  don  Ostbahnen  n.  a.  Eines  der  stiirksten  .Mittel 

zur  Ausubiuijj  dieses  Einflussos  war  das  Keclit  der  Eisenbalniverwaltung-eii, 

die  H<"»ho  der  Ta rite  selber  zu  hrstiiniiicii,  wuliei  die  Kejri*'ruiifr  nut"  f,'-rund 

d«-r  ̂ 'eltonden  Konzcssionsb(;stimnmu^'rn  den  Gesellscliatteii  imr  die 

Maxini.iltarit'o  vorf<cs>chrieben  hatte;-)  iniurlialh  ihrer  Grenzen  blieh  den 

Gesellsehaften  noeli  reichlieher  Sfiielrauui  zur  willkiirlichen  Festsetzung 

der  Tarit'e.  Aile  diese  ErwUgungeu  filhrten  notweudigerweise  za  dem 
bcblusse. 

„daO  die  Bezlebnngen  der  Eisenbahnen  zum  Staate  nnd  znr  6e- 

vOlkernng.  ebenso  auch  die  wechselseitigen  Beziehungen  zwischen 

den  elnzelnen  Eisenbahngesj-Uschaften  auf  fluGerst  mangelhafter 

Grundlage  bernhten  and  sich  in  dorcbaos  feblerbafter  Kicbtnng 

foitentwickelten**. 

Die  Beseitignng  der  bierans  entspringenden  Scbftden  and  die  Or- 

ganisation des  msenbaimwesens  nacb  der  Ricbtang,  dafi  dem  Staate, 

dem  Lande  nnd  Volke  der  grOtttmOgliche  Nntzen  ans  dem  Eisenbahnnetse 

erwacbsen  mnSte,  konnte  nacb  Ansicbt  der  Kommission  nnr  anf  dem 

1^         Archiv  fur  EisenbahiiweBeo,  Jahig.  1904,  S.  88;  deagL  Bericht  deft 
Beichsrates  liir  1885  (russ.)  S.  316/317. 

*)  Ebeuda,  S.  316;  feruer  vgl.  oben  A.  1.  E.  Jahrg.  l'J03  S.  1255  ff.- 
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Wege  gesetzgeberischer  und  administrativer  MaOnahmen  dorchgefilhrt 

werden,0  uni  so  mehr,  als  es  damals  in  KuBland  einerseits  noch  keino 

einhoitliolio,  systomatisclie  Eisenbahnjresetzgobnnii-  fral»  —  diese  wurdc 

vit'liiit'lii-  (Ms*'t/,t  durch  Kundschreilicn  und  Verfii^jungen  des  Verkelirs- 

ministtn"s,  l)etr»'rtend  die  Trans|)i)rt))fMliii>xunfron  andf^rorseits  deui  Ver- 

k<'lirsniinisteriuin  als  Aufsiclit!<t)*'hi)id('  nur  f^crin^*'  Miltei  zur  Vorfilfjun}? 

sUmden,  uni  «'in  weit  ausixedelintes  Betri^'bswfsrn  zu  l('it«>n.  in  dem  die 

verschiedenartif^sten  finanziollt-n,  juristischen,  adiuiuistrativeu  Fi-agen  theo- 

retisch  wie  praktisch  crArtort  werdon  muBten. 

Die  Erg(^hnisse  der  Arbeiten  der  Eisenbahn-Untersuchungskoraniission 

standen  ira  .Mittflpunkte  des  ("irtentlichen  Interesses,  Es  war  natilrlicli. 
dali  bei  deni  gruUen  Kinflusse.  den  die  Privatgesellschaften  in  einem 

gewisscn  Telle  der  Bevolkerung,  insbesondere  in  Borsenkreisen,  und  in 

der  diesen  Kreisen  naliestehenden  Presse  besaCen,  die  Arbeiten  der  Kom- 

mission  abfftllig  kritisiert  and  heftig  angegriffen  warden.^)  Aber  trotz 

zahlreicher  Widentlnde  and  Intrigen,  trots  spitiflndiger  und  wather- 

geholter  Beweisgrdnde,  die  meiBt  dem  Anenale  des  weitherzigsten  wirt* 

sehafUieben  Liberalisnras  entlehnt  waren,  siegten  dooh  die  Bestrebnnffen 

derer,  die  eine  dnrchgreifende  Reform  fllr  nnnmgftnglicti  notwendig 

erachteten.  Im  Jahre  1880  wnrde,  nnter  dem  Elindracke  der  Kommissions* 

arbeiten,  eine  besondere  Konferenz  znr  Entscbeidnng  der  wichtlgstett 

Fragen  bemfen,  die  am  20.  Joni  desaelben  Jahrea  folgende  Resolution 

annahm: 

nDie  besondere  Konferenz,  be^hend  aos: 

1.  dem  Verkehrsminister, 

2.  dem  Minister  der  Finanzen, 

3.  dem  Kriegsminister, 

4.  dem  Reicliskontrolleur, 

5.  dem  Chef  der  hOcbsten  anordnenden  Kommission, 

6.  dem  PrAsidenten  der  Kommission  zur  Erforschnng  des 

Eisenbahnwesens, 

nnter  dem  Vorsitz  des  Prisidenten  des  Reiehs-Okonomiedeparte- 

ments,  ist,  nachdem  sie  anf  kalserliohen  Befehl  die  bislierlgen 

Arbeiten  nnd  das  Projekt  der  weiteren  Amtstfttigkeit  oben- 

genannter  Kommission  dorchgesehen  hat,  zn  folgendem  Beschlofi 

gekommen: 

1.  Angesichts  der  hohen  wirtschafdichen  Bedentung,  die  den  Eisen- 

>)  Bericht  des  Reichsrats  fur  188li,  S.  8ia 

^)  VgL  Arehiv  fOr  Eisenbahnwesen,  Jahig.  1904,  S.  96»  Note  8;  vgl.  femer 
oben  S.  369. 
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boimen  fiir  das  ganze  Reichsfi^biet  innewnhnt,  und  angesichts  der 

Tatsachc,  daB  die  Venvaltungen  dieser  Eisenbahnen  bei  Aastlbanfi^ 

ihrer  Tiitiorkeit  nur  ihre  Statuten  und  Transportbedingangen  zur 

Ri«>hts('linur  genomraon  habon,  —  hftlt  die  besondoro  Konforenz 

don  ErlaC  ciiu's  Allgemeinen  Eisenbalingesetzes  fiir  darch- 

aUB  notwendig.    Dieses  Gesetz  soli  enthalton: 

a)  die  Vcrpttichtungen  und  die  VerantwDrtlichkeii  der  Eisen- 

bahnen als  Keir!isv<  rkelirswe<re  —  die  Regelun^'^  der  Be- 

ziehungen  zur  Kegierun^,  untereinander  und  zur  Bevrtl- 

kerung  nnslx'sondorc  zu  den  Wareuabsendeni,  Waren- 

erapfiingern,  lieisenden); 

b)  die  allgt'incint  n  Grundpriiusipien  der  Tarit'gestaltang  auf  den 
Eisenbahnen; 

2.  zur  Bt'urteilung  verschiedener  auCerteehnischer  Eisen])ahnfragen 

hiilt  die  lu'SDnder*"  Konferenz  ferner  fUr  niitzlich,  itntci-  Hi-ihi'lml- 

tung  der  allgemeinen  wie  der  Gruppenkongresse  der  Kiscnbahnen, 

nur  niit  genauerer  Feststellung  ihrer  Zusnraniensetzung.  wie  ihrer 

H<;ziehung  zur  Kegierung,  eine  beaondere  staatlicbe  BehOrde 

zu  schaft'en,  und  zwar: 

a^  t^ine  Zen  tralbehr>rdr,  den  lI<W*hsten  Eii?enbahnrat 

untcr  dem  Vorbitz*^  dcs  Verkelirsniinist«'rs;  in  diesem  Eisen- 

bahnrate  sind  die  Mini^icrien,  die  Eisenbainigesellschat'ten 
und  die  grOUten  Kurpcrscliaftcn  des  Keiclies  vertreten; 

b)  Oriliche  Behr)rden  i  Lokal  deputation*'!! )  zur  Beauf 

sichtigung  des  Betriel)e>  und  der  zvvischen  Eisenbahn  und 

Bevulkerung  herrschenden  Beziehungen  (so  z.  B.  Aut'sieht 

ttber  da.s  gehOrige  Auf-  und  Abladen  der  (iilter  ohne  Schadi- 

gung  derst'lben,  iiber  das  richtige  Wilgen,  iiber  das  genaue 

Einhalten  der  vcjrgeseliri»'l)enen  Keihenfolge  liei  der  Ab- 

fertigung  u.  a).  Dirsi'  tirtliehen  liehiirden  sollen  durch 

Selbstwahl  aus  den  am  Transportwesen  besonders  stark 

beteiligten  PereOnlichkeiten  hervorgehen,  die  Bahninspektoren, 

aber  nicht  die  Stationsvorst&nde,  sollen  stetige  Mitgiieder 

dieser  Lokal-Eisenbahnr&te  sein.**') 

1)  Bei  Ansarbeitung  der  Oesetie  fiber  aUe  obengemsnten  Fragen  soUton 

alle  in  dea  TeneliledeiieB  Miniaterien  berdti  aiugearbeiteten  Frojekte  berOekr 

sichtigt  and  in  Belracht  gezogen  werden.  —  Fur  einheitliche  Nonnen  im 

Rechnungswesen  war  nach  der  Krklttrung  des  Reichskontrolleurs  in  dor  Rcichs- 

kontrolle  ein  Projekt  hiert'iir  in  Bearbeitung,  80  daC  die  Eisenbahn-Unter- 
gucbuugskommissioo  diesen  Punkt  au8  ihrem  weiteren  Arbeitsplane  streicben 
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Wir  werden  selieii,  welehe  Gestalt  dlese  belden  EntwOrfe  in  Znkmift 

annehmen  sollten. 

Eb  ist  kein  ZufiJl,  dafi  za  derselben  Zeit,  in  der  die  mitteleuropfii- 

schen  Staaten,  alien  voran  PreuBen,  zvr  Verstaatlichung  ihrer  Eiscn- 

bahnen  schritten,  die  Baranowsche  Untersuchungskommisaion  in  Rufiland 

bei  dem  Abschlusse  ihrer  Arbeiten  zu  Ergebnisson  kun,  die  gleichfalls 

in  d<T  Richtung  auf  die  Verstaatlichnng  bin  lagen.  Es  waren  ebon  tiberall 

dieselben  Ei-sctu  iming'on,  die  der  £isenbalinbau  und  -betrieb  dorcti  Ak- 

ticngesellschaftcn  in  den  LAndem  modemer  Kulturentwicklnng  gezeitigt 

hatte:  „die  Aktienbahnen  l<nuton  nnr  die  zentralen  Hanptbahnen,  und  gar 

keine  oder  nnr  wenige  Nebenbahnen;  ihre  Konkurrenz  ftlhrte  zn  einer 

Verschwendung  an  Nationalvennttgen;  die  Verschiedenheit  ihrer  Verwal- 

tung,  Einrichtung,  Tarife,  vcrliinderte  die  Jjandesverteidigung,  erschwerte 

und  verteueite  den  Verkehr,  machte  eine  nationale  Verkehrs-  und  Tarif- 

politik  unmfiglicli.  In  der  Hand  von  privaten  Kapitalmagnatcn  waren 

(Uc  Eisenbahnen  und  ihre  Aktien  das  Mittel  der  BOrsenspekulation,  der 

ungchouren  H<M«'icl)erang  der  Aktionfire,  der  politischen  und  wiitschaft- 

licheu  Uerrschatt  der  Grofikapitalisten  tiber  Staat  und  Volkswirtscliafi;.*' 0 

Diese  Erkenntnis  in  Rufiland  gef5rdert  and  gestSrkt  zn  haben,  ist 

zweifellOB  ein  Verdienst  der  Baranowschen  Untersuchungskommisaion 

gewesen.  Mit  dem  Abschlusse  ihrer  vorbereitenden  Arbeiten  im  Jahre 

1881  beginnt  eine  neue  Ara  in  der  Entwicklong  dea  msaiBctien  Eisenbahn- 
wesens. 

1.  AbMhaitt,  1881—1886. 

Erstes  Kapitel. 

Die  Eiaenbahnkredit-Operationen. 

a)  Der  Eisenbahnfonds. 

Als  im  Jahre  1867  (TTkas  voni  18.  Jul!)  die  Nikolai  Bahn  auf  Sh  Jahre 

der  GroCen  russischen  Eist  iihahnircsellsehaft  pachtweise  ilberlassen  wurde, 

sollten  die  bei  dieser  Gele^^Milit-it  ausgegebenen  Obligatioiun  in  HCihe 

von  Ta  000  000  Rbl.  Met.  d.izu  dienen,  als  sogenannter  Eisenhahnfonds 

fttr  den  weiteren  Ausbau  des  Eisenbahnnetzes  Verwendung  zu  tinden. 

Diesem  Fonds  wurden  weiterhin  nicht  nur  die  Sunimen  Uberwiesen, 

die  durch  Emission  der  konsolidierten  Obligationeu  gewonnen  wareu, 

*)  Schin oiler,  Grundrili  der  allgeiiieinen  Volkswirtscbaflslehre,  I.  Band, 
S.  821. 
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sondem  Mich  solche,  die  ans  anderen  Qaellen  nfeflossen  waren.  Bis 

sum  Jahre  1861  stellte  aich  die  Bilanz  im  ganzen  folgendermaSen:^) 

L  Einnabmen  des  Eisenbahnfonds,  nach  den  Qaellen  ̂ eordnet: 

RblKn.i 
(Kiirs  wjihrt/ti<l  iUt 

tatsiichltchea  Ausgabe) 

1.  Oblig^tionen  der  Nikobd-Bahn: 

1.  Ausgabe   49  699  l]6,fi6 

2.    &6 167  818,96 

2.  Konsolidlerte  Obligatiouen  der  russischen  Eieen* 

bahnen : 

1.  Ausgabe   73  871  146,44 

2.  ,    67  466  071,83 

3   96  177  178,65 

4.    90116  630,16 

5.  „    103  427  966,87 

6.  „    168540865,88 

3.  Snmraen,  die  vou  der  Kegicrung  der  Vereiiiigteu 

Staaten  fiir  Al)tretung  von  Alasca  gezahlt  warden  11  510 125,4S 

4.  Siimmen,  die  durch  don  Vcrkauf  von  —  ini 

Besitze  der  Regioi-ung  hefiiidliclun  —  Aktien 

und  ()l)li^Mtiuiit  ii  erzielt  warden   64  498  196,47 

5.  zariickgeziililto  Vorschiisso  und  Zalilun^M-n  der 

Eisenhahngesellschatten  I'iir  uberlassenes  Eisen- 
bHlinnialcrial   28  H2I  030,44 

6.  bierza  kommen  noch  aus  der  Keicbsrentei  .  8G230  821,r)4 

im  gansen  885  826  867,56. 

n.  Hiervon  sind  im  Lanfe  der  Jahre  1867—1881  abgeschrieben 
worden: 

Rbl.  Kred. 

1.  zurBIIdung  derEisenbahn  Obligations  Kapitalien    675  200  217,07 

2.  zur   VerstArkung    der   Leistungst^liigkeil  der 

Bahnen   .    .     38  540  829,K7 

Seite    703  741  047,04 

1)  Die  folgenden  Ziffem  glBd  entDommen  einer  VerSffMiUiebnDg  det  rttMi> 

•cben  FinannnintiiterB  im  Regienuiga>Anteiger  vom  1ft.  Desember  1881.  DIese 

VerStrentlichuDg  war  veraulaCt  durrh  einen  Angriff  des  euglisclien  Economist,  der 

behauptet  hatte,  die  russische  Resrierung  habe  die  aus  den  Hist  iil>ahnanleiheii 

gewonnenen  Summeu  zur  Deckuug  allgeiueiiier  SUtataausgaben  verwendet. 
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Rbl.  Kred. 

Ubertrag  703  741  047,64 

8.  zur    Anfertigung    verscbicdenen  Eisenbahn- 

materials   144  912  326,74 

4.  zum  Ausbau  von  llafen,  die  zugleich  Endpiinkte 

von  Bahnlinicn  sind   13  615  221,(>1 

5.  zu  verschicclenen  Ausgabcn  filr  Batmen  (Vor- 

untersuchunpen  zum  Bau,  Vorschiisbe,  Priifuugen, 

Delegationen)   13  568  271.r,7 

im  ganzen  885  826  867,56. 

Diese  Abscbreibimgeii  ei^eben  im  einselnen  folgendes  Bild;  es 

warden  abgescliriebeii: 

A.  Zur  Bildnng  Ton  Eiseiibalm-ObligatioiM-Kapitalieii  be!  folgenden  Ge- 
sellBebaften  oder  Linien: 

RbLKred. 

L  Kursk— Kfewi)   20814  637 

2.  St  Petersburg— HelBingfbis   8128447 
8.  Verschledene  Strecken  der  Sfldwestbahnen  ...  86  864  876 

4.  Terespol— Brest  Litowsk   812  756 

5.  Ssestrorjezk  (Systerbltk)   170  000 

6.  Schu ja  -Iwanowo   2  362  206 

7.  Liwny-Bahn   1  447  898 

8.  Jarosslaw— Wologda   3  634  904 

9.  Moskau— Kursk   15170368 

10.  Pawelez-  Skopin   (Sektiou  der  Liuie  l^&shsk— 

Wjttsma)   614  442 

11.  Nikolai-Balia  (bei  ihrem  Obergange  an  die  6r.  R. 
E.-G .^   Hi  943  687 

12.  Kursk— Cliarkuw—Asow   11  519  772 

13.  Libnu    Koniny  (uiit  Ilat'cnanlagen  von  Libau)  .    .     44  049  699 

14.  Grjftsi  — Zaritzyn  (nebst  Wolpi— Don-Bahn)  .  .  .  27  980358 

IT).  Tanilxnv- -Ssaratow  (einschlicljlich  der  Vorschiissp 

aut  Prozenle  tur  die  durch  Landschaft  und  Kreis- 

stftnde  garantierten  Aktien)   22  442  938 

16.  Koslow— Woronesh— Bofltow   33  661428 

17.  Riga— Bolderaa   3612  583 

18.  Cbarkow— Niklajew  (nebst  DnjeprbrUcke  be!  Kre* 

mentschug)   29914  807 

>)  Kiew  tpr.  wie  Kjeff;  ow  and  ew  am  Ende  rassiachwr  Worte  sprich  wte 
off  und  eff. 
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Rbl.  Kred. 

19.  Losowa  ja— Sscwfwtopol   33  167  071 

20.  MitauMoshejki   3118  797 

21.  Morsluinsk- Syssmn   22  048  151 

22.  Rjaschsk— Wjiisma   24  877  920 

23.  Uralsche  Ber^'werksbahn   45  975  895 

24.  Fasstowoer  Eisenbahn   12f5(j()256 

25.  Baltische  Eisenbahn  (einschl.  Sektion  Dorpat)   .    .  8  551929 

26.  Orenburper  Eisenbahn  (einschl.  Wolgabrtlcke)  .    .  24  708  249 

27.  Wcichsrlbahn  (einschl.  Weichselbriicke'^   19GH9."if)8 
28.  Donetzb;)hn   24  960  G24 

29.  Nowgorod  Balm   Sektion  Staraja  Russa)    ....  3359  444 

30.  Moskau-Bre.si  Litowsk   42  867  756 

31.  Konstantinowo-Bahn   4  110  007 

32.  Patilowsche  Eisenbahn   4  650  975 

33.  Transkaukasische  Eisenbahn   39  071  962 

34.  Rostow-^Wladikawkas   90230956 

35.  Bender— Galatz   879  441 

36.  Kowotonhok  (JL  Sektion)   2  947  227 

87.  Marivpol   581  994 

86.  BfislciintschAk  \ 

«r  ""7**^""**'™  }   1  716  886 
wie  oben  outer  HI:   675  200  217. 

6.  Znr  Verstarkung  der  Leisltuigsfabigkeit  folgcnder  Eibeubahnen: 

RbLKred. 

1.  aCoakau— lyasan   3000000 

2.  Rjisan— Koslow   4  018914 

8.  Riga— XHinabnrsr   1650000 

4.  Orel— Witebek   8000000 

5.  Dflnabnrg— Witebsk   8182948 

6.  Tambow— Koslow   846  415 

7.  Kursk— Cbarkow—Asow   2962046 

a  RybiDsk— Bologoje   4006021 

9.  St  Petereburg-W^        j   .^^^^.^ 10.  Moskan— Nithn^-Nowgorod  / 

11.  I^tohsk— Morshansk   l  297  128 

12.  Orel— Oijtel   3930466 

13.  filr  vorsehiedenc  Linien  im  Laufe  des  nueisch* 

tttrkischen  Krieges  1876/78   3  548  834 

wie  oben  nnter  IL  2:  38  540  829. 
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C.  Znr  Anfertigang  renchiedenen  Eisenbahnmaterials  (zur  Hebnog  der 

rnssiflchen  Eisenbohnindiutrie): 

RbL  Ered. 

1.  fUr  Lokomotiyen  and  Wagen   .   .   ̂    79  569  322 

2.  „  Sehienen   53062  349 

8.   n  VoTschllBse  and  Darlehne  an  Fabiik  I  J    >  < 

wie  oben  unter  US:    144  912  826. 

D.  Zum  Aosbau  von  Hftfen,  die  zogleich  Endpankte  von  Eisenbahnen 

waren: 

Rbl.  Kred. 

1.  Odessa   7  732  015 

2.  Taganrog   Mum) 

3.  Poti                              .       .■   1  000  701 
-1.  Kerlscli  .lonikale   400  203 

5.  St.  Petersburg  (Seekaual)   2  302  308 

G.  Mariupol   210  103 

7.  Heval   20  752 

8.  in  verscliieib'iifii  kk'inen'n  H/itVn  /.usamnien     .    .  205  2(>(j 

9.  fur  den  Aiikauf  der  Gutujew-Insel   850  0(XJ 

wie  oben  unter  11.4:  13  015  221. 

Aos  der  Gegenllbentellang  der  Snmmen  onter 

I.  Einnahmen 

II.  Al>schreil)un};en 

ersieht  man,  daC  die  Bilanz  nur  dadureh  aufrecht  gehalten  werden  konnte. 

dall  aus  der  Reichsrentei  i  s.  I.  (J)  8(5  230  821/4  HM  Krod.  dem  Ei-mliahn- 

fonds  iiberwiesen  wurden.  Ohne  diese  t^herw eisuii^^  liiitte  der  Ki.senl>ahn- 

fonds  his  zum  Jahre  1881  einen  eiitspreclieiidi-ii  F'ehlbetrag  aufweisen 
miissen.    Es  ergibt  sich  hieraus,  dali  der  Vorwurf: 

„es  wUren  aus  dem  Riscnbahnfonds  Summen  entnommen  zur 

Deckang  allgemeiner  Staatsausgaben" 

keincswegs  zntreft'en  konnte  —  im  Gegenteil:  die  Kegierong  batte  andere 
Hilfsqaellen  des  Keicbes  zn  Eiaenbahnzwecken  in  Ansprach  genommen. 

Woher  derartige  Vorwttrfe  stammten,  wird  anschwer  zu  erraten  sein. 

Wir  haben  schon  fHiher  gesehen,  dafi  die  Oeftelischaften  am  Ende  der 

fliebenziger  nnd  Anfang  der  achtziger  Jabre,  ale  im  Eisenbahnbaa  eine 

Periode  der  Rnbe  herrBohte,  bemttht  waren,  die  Staatskasse  naoh  anderer 

Ricbtong  bin  in  Ansprach  za  nehmen.  Um  nun  den  sehr  bedenklichen 

and  ongerochtfertigten  Fordemngen  der  Oesellschaften  mebr  Nachdnick 
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zu  gebeii.  »'rschi(Mi  Hngt'l)racht,  die  Bfliauiitniiir  aufzustellfii,  dali  d'w 
Mittel  des  Eiseiibahntunds  zu  aiuit  rt  ii  Z\v»'ck«'n  vf^nveiuU't  wiirden.  In 

d«^r  inlanclischen  Presse  konnte  man  dtMaitifi^*'  Hcliauptun^en  nicht  aut- 

stellen:  das  hiltt*'  decli  starke  Unannehmliclikcitcn  ini  Gctolj^c  g'olmbt. 

Was  Ihjj  also  n/ihor,  als  dali  man  sicli  der  auslandisclu^i.  inshestjndere 

der  eng^lischen  Presse  bediente,  die  dana  auch  gem  das  Aiut  des  Ankltigers 

ubemalini.  ^ ) 

Nach  Mifyulin-)  stellte  sich  die  Bilanz  des  Eisenbahnfonds  in  den 

Jahren  18f)T — 1883  fol};:endt;rmaCen  dar  (hier  sind  ledij^lich  die  Jaiires- 

einnahmen  ohno  Anjjabe  der  Quelle,  woher  sie  flossen,  und  die  Jahres- 

aasgaben  ohne  Augabe  der  Zwecke,  ftlr  die  sie  verwendet  wurden,  an- 

gegeben): 

AbgAng Zttgang 

in  Bttbel  Kredit 

BestbostMid 

1887 
1 

34917  769  | 8058414 

I 

26869865 

1868 68681004  , 42746418 81019489 

188B 
684860S9  < 

76840016 16188688 

1870 108967966  1 99617666 

j  81970990 
1871 1    76460268  , 88071988 

j  60798981 
1873  1 

1     93  864  355 54  963610 51  284  759 

1878 
G1960  lt<<^ 

7H  1 7r>  H98 37  66:^812 

1874 90-HM3r)7 
.')!!  1183 

57G1U601 

1875 90  061  341 
G5  '2V>('>  '.m 

85  m  189 
1876 38965  380 79456  410 68  233  29» 

18n 

6668120  • 

79955880  . 46588547 

1838  
' 

1669786 

84960938  ' 

4181879 

1879 16 192149 
48108164  : 

8888516 

1880 70766402 88866376  f 87460066 

1881 21688902 99467670 96«878 

1882 
80  fi  I -2  353 

Hfi  673  049 
8665681 

1883 800UUOO 
1 1  5t)3  106 

2  575 

till  ;;anzen     .  .    958  21)6  578       l  ()«.')  117  604  li  — 
I   • 

Untenciiied  .  |  106  880  926 

E»  mag  bei  dieser  Oelegenheit  festgeKtellt  werden,  daU  die  deutachen 

IVMhMtuehffHIeD  jener  Jahm  fMt  aasmUiinsloa  eine  Beform  des  nusiseheD  Eisoi- 

iMkmweMiis  naeh  der  Bichtang  der  VerstaaUlcbung  der  Etsenbahnen  fttr  not* 

wendig  hielten. 

^)  Rusijischer  Siantskredit,  B>i.  I,  8.  537;   dicien  Berechnungen  liegen  ztt- 

grunde  die  Bericlitc  der  Reiehskontrolle,  ]8<k)— 1883. 
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Die  Aus^abeii  waren  im  all^euiciiK^n  niclit  iiu  Einklnnfrc  mit  di-n 

Kinn.ihmen  d<'S  ̂ ^»llds.  uiid  der  Barl»<'stand  <\vr  Fonds  entsprach  nicht 

immer  dem  L'ntcrschied  zwischen  den  Znpin^cn  iind  den  Ausg-aben.  da 

zuweilen  ein  bi'dcutender  Toil  dicser  Ausgaben  dureh  die  Reichsrentei 

gelcistet  wiird*'  auf  Hocliniin^^  von  allgenieinen  Stiuitsoinnalimen  und 

als  Schuld  dos  Fonds  an  die  Kentoi  l)etraehtet  wnrdo.  andererseits 

wiodcnim  besondfi*'  Einnaliuien  des  Funds  auf  Rechnung  ■illgcmpiner 

Staatscinnahraen  iiberwiesen  und  der  Koichsrent»M  als  Schuld  angereelinet 

wurden  't  So  wurdc  der  selbstilndig-e  <'liarakter  des  Eisenbahnt'onds 

iihcrhaupi  nirlit  mchr  autrocht  erhaltt  ii,  ab^fesfdif^n  von  den  zahlreiclien 

Unzutr;iglichkeiten  bei  der  Hr'chiuni^'-slc^'un;:  des  Stantshaushaltes.  Da 

bei  Bt'ginn  des  .Tahros  IHS  J  der  Harliestand  d«'S  EisfMil)alinfonds  nur  noch 

2  57;")  libl.  Itotruj^r  rr  also  eigentlich  nieht  mehr  vorhanden  war,  so  ware 

PS  notwendig  gcwesen,  die  groBe  Schuld  des  Fonds  an  dio  Keiebsn-ntei 

abzntragcn  und  dann  (vielleiclit  auf  dcni  Woge  ncuer  Kisciihahnanlcihen^ 

neu«*  Banuittel  fUr  den  Fonds  zn  boseharten.  Aus  deui  (jrunde  trat 

N.  II.  Hunge  am  Ende  des  .lalircs  1H8H  mit  dem  Vorschlage  liervor,  den 

Eisenliahnt'onds  autzuhel>en  und  die  fur  ihn  geloisteten  Ausgaben  fort<in 
ans  der  Hrichsrciitei  zu  enfnclinien.  .,Als  Anlali,  den  Eisenbalinfonds 

.•lufzuhebcn.  ilinnc  der  Unistatid.  dali  —  naeli  der  ErschOpfuuja:  der  in 

dit'seni  Fonds  entlialtrm-n  Mitt*')  nacli  1S77  —  cr  selbstltndijar  nicht  nichr 

zu  existieren  v<'rm<M'hte,  soii<ieni  nur  aus  Mittt'ln  der  Staatskasse  tMiialtt^n 

wurde,  der  or  !»">  Millionen  Kufx-l  sclitddeli-.  Diese  Maliregel  soil  dazu 
dienen,  mehr  Klarhcit  in  die  Hrchiningsfiihrung  dos  Reichshaushalts  zu 

bringen."-)"  Si«^  war  urn  so  notwt'n(lig<'r.  als  scit  dem  Jahre  1881 —  wie 
wir  bald  srhen  werdcn  —  der  Ban  von  Pasciibahnen  auf  Staatskoston  in 

Angritt"  gtMininnit-n  wur<U',  der  bis  znm  Jalire  1HS4  fast  4S  Mill.  Kbl.  er- 

r«)rderte,  um  so  notwendigcr,  als  die  Gowiilirunj,^  von  lieihilfen  an  die 

I'rivatfresellsehafttMl  foindauertf  iallcs  in  allrm  11<),4  Mill.  Rbl.)  und  in 

alien  diesen  Opcrationen  der  Eisenbahnfonds  wegeu  seiner  geringfiigigen 

Mittel  fast  gar  nicht  in  Betracht  koiuincn  konnte. 

M  Ke.in  Wuiider,  daU  in  <U'r  Kochmiiigsle^ujg:  (b-s  KiNenbalinfonds  ein 

;rroIi«'r  Wirrwarr  lu'irschte  und  d.tC  alU':  Ver>iiolie.  Onlminir  liineinzubekoinmeu, 

ver^i'blich  waren.  Daher  koimteu  audi  nlemals  Eiuiiatiuieu  uud  Ausxaben  des 

TtMids  genau  festgestellt  werden.  Mfgulin  liJUt  die  Vennche,  die  J.  J.  KaafrnMn 

iiAcli  dimcr  Riehtang  angettellt  tint,  nod  swiir  in  der  Statitttsehen  Z«it  (rasn.) 

inaa,  16.  Heft,  Ser.  III.  S.  18^22,  fttr  bedeotuap<los.  Vgl.  jedoeh  die  am  Eiiigaiig» 

Useeos  Kapliels  wiedei)t:6gebem^  VerSfleDtlicliung  de»  Finansministers  im  Begle- 

lantrs-Aiizeijrer. 

-J  .lahresbcrit'ht  des  FiUHnzmiiiistiTiiiii)-.  H<1.  .\1\  .  S.  70. 

'•^)  Jahrcsbericht  des  l'luan^n)illi!>ceriulil.^,  Bd.  XIV,  S.  69. 
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^  wurde  am  1.  Janiuir  1883  die  besondere  Rechnnng  dieses  Eisen* 

bahnfonds  anfgehoben,  die  vorbandetteii  BCTekten  trad  Bait)e8tftnde  der 

Reicbsrentei  flberwiesen  mid  die  Ton  der  Beichsrentei  an  die  6esen> 

schaften  gezahlten  Darlehne,  VorechtlBse  new.  dtircli  Ansgabe  von  kon* 

solidierten  Obligationen  dnreh  die  Empf%nger  gcdeekt  Pflr  die  Zvikmdt 

sollten  die  Mittel  znm  Bisenbidinbaa  anf  Rechnnng  des  Staates  lediglich 

dnrch  Aus^^abe  von  Aktien  nnd  Oblin^onen  autgebraclit  werden.  Falls 

der  Ban  dnreh  lYiyatgesellschaften  erfolgen  sollte,  die  Mittel  hienn  aber 

Ton  der  Regiemng  anifgebracht  werden  wttrden,  so  sollten  die  dnreh 

Ansgabe  von  Obligationen  erhaltenen  Sommen  aof  Reehnnng  der  Beiohs- 

bank  gestellt  werden.  Falls  sich  die  Realisation  irgend  welcher  ESsen- 

bahnobligationen  verzOgem  sollte,  so  sollte  die  Reiehsrentel  mit  Znstim- 

muDg  des  Flnanzministers,  des  Verkehrsministers  nnd  des  Reichskontrolenrs 

Vorschflsse  an  die  Gesellscbaften  zahlen  dtlrfen. 

Fassen  wir  nun  die  Hilfsniittel  ins  Aoge,  die  ftir  den  weiteren 

Eisenbahnbau  zur  VerfUgung  standen. 

b)  Die  Ausg»be  der  VII.  konsolidieiten  Eisenbahntnlelhe 

im  Jahre  1884. 

Der  lebhafte  Ausbau  des  Eisenbahnnetzes  war  darch  don  russiscli 

tfirkischen  Krieg  ins  Stocken  gcralen,  so  daU  man  lediglicli  den  Ban 

schon  frtiher  beschlossener  l^inien  weiterfUhrte,  deren  Obligationen  die 

Regierimg  zu  einem  bestimmten  Kui'swerte  Ubemommen  hatte.  In  An- 

betracht  der  UnmOglichkeit,  die  fUr  den  Ban  unumgftnglich  notwendigen 

3littel  anf  dem  Wege  der  Emission  einer  nenen  konsolidierten  Eisenbahn- 

anleihe  zu  erlangen,  Uberwies  die  Kegierung  den  PrivatgeseUsehaften 

Zahlongen  auf  Rechnnng  der  Darlehne,  die  sie  selbst  bei  der  Reiehabank 

ans  der  zeitweiligen  Emission  von  Kreditbillets  erhoben  hatte.  Im  Jahre 

1880  gelang  es,  mit  der  VI.  konsolidierten  Anleihe  150  MUL  RbL  Kred. 

zn  bescbaffen;  indessen  diese  Summen  waren  raaeh  ▼erbrancht  Die 

Snmmen,  die  man  —  nacb  der  Rttckzahlong  an  die  Bank  —  dnreh  Emis- 

sion der  6prozentigen  Goldrente  im  Jahre  1888  beschafft  hatte,  konnten 

keinerlei  nennenswerte  Bedentong  haben.  Und  so  entschlofi  man  sieh  im 

Jahre  1884,  seine  ZnAncht  zn  elner  nenen  Emission  zn  nehmen,  ziir  VII. 

konsolidierten  Eisenbahnanlelhe.  Die  Anleihe  wnrde  begcben  anf  Grand 

einea  Ukases  TOm  28.  IfSrz  1884^)  anf  die  Sunme  TOn  15000000  £  zn 

5®/o.  Das  Kapital  sollte  im  Lanfe  yon  81  Jahren  anf  dem  Wege  der 

Anslosnng  (znm  Nennwert)  getilgt  werden,  mit  einem  Satze  Ton  1  £ 

=  20,43 die  Bezahhmg  der  Zinsknpons  in  St  Petersbnrg,  Paris  nnd 

1)  Volbitftndige  Oesets-SaminluDg  No.  2127. 
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Amsterdam  sollte  nach  dem  Tageskurs  aaf  London  erfolgen;  die  Urn* 

setznng  der  Anieilie  in  klingende  Miinze  wurde  den  Firmen  S.  Bleiob- 

rfider  in  Berlin  und  Lipmaiio,  Rosental  &  Cie,  in  Amaterdam  abeitragen. 

Dor  Betrag  der  Anleihe  war  daza  bestimmt, 

1.  der  Reichflkasse  die  Smnnien  zarackzaerstatteo,  die  bereits  fttr 

Eieenbahnen  von  ihr  TeraoBgabk  waren, 

2.  weitere  Lanien  sn  banen. 

Von  diesen  15000000  £  warden  sngewiesen: 

1.  fdr  den  Ban  der  Staatsbahnen: 

a)  der  Sibirischen  Eieenbahn   S  488  872  £ 

b)  „   Baekontsohak-Eisenbalin   848887  „ 

c)  „  Jekaterinbnrg— Tjnmen-Eieenbahn  ....  1  511 628  „ 

d)  „  Cbarkow— NikoUgeff'Babn   820465  „ 

e)  f,  Tambow— Ssaratow-EHaenbahn   169  777  „ 

f)  „   Jekaterinenbahn   8  488872  „ 

im  ganzen  9  827  451  £ 

2.  den  Privatgesollschaften: 

a)  der  Ural-Eisenbahn   884  :552  £ 

b)  „    Moskau— Brest  Litowsk-Bisenbahn  ....  500703  „ 

c)  „    der  Donetzhahn   1  186  488  „ 

d)  „    Orel~Grjiisi-F:isenliaiin   204  424  „ 

e)  „    Putilowschen  Kisciibahn   24  8  05)1  „ 

f)  „    Libau — Roiuny-Kisenbahn   1  251  165  „ 

g)  den  SUdwest-Balineu   1  402  326  „ 

im  ganzen  5  672  549  „. 

Die  Zeichnung  auf  diese  Anleihe  zura  Karse  von  91 1/4  v.  II.  mit  einer 

Verteiiung  auf  8  Monate  (vom  17.  April  bis  zum  15.  Dezeraber  1884)  hatte 

einen  aaCerordentliclien  Erfolg  und  ergab  folgendes  Bild:^) 

in  Berlin  waron  gezeicbnet  (bei  BleictirOder  und 

der  Seehandlong)   164  250  500  £ 

in  Amsterdam   9  005  400  „ 

in  St.  Petersl)urg   65  629  100  „ 

in  anderen  russischen  Stiidten   6  098  100  „ 

im  ganzen  246  983 100  £ 

Naoh  AbEog  der  Unkosten  waren  im  ganzen  86,876     H.^  erzielt. 

I)  Naeh  Bnhenkl,  Die  Staalnehnlden  SnlUaad*,  S.  87S/S74  (roM.). 

3)  Bericht  der  RoichskoiitroUe  fiir  1887,  S.  900;  feraer  vgL  Nachrichtem  der 
Beidukoatrolie  Uber  <Ue  isUaeubabnen  fiir  I8881  S.  18/19. 
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80  dali  der  tatsftchliche  ZinsfViC  der  Anleihe  v.  H.  betray.  Der  Zins- 

ftlfi  war  sonach  niedri^er,  als  der  der  6  prozentigen  Rente  vom  Jahre  1883 

(6,S16  V.  H.),  ganz  abg^esohen  davon,  daii  bei  der  Anleihe  von  1884  die 

Bedingxing  festgesetzt  war,  die  Anleihe  sollte  zura  Xennwerte  getilgt 

werden.  Angesichts  des  groBen  Erfolges,  den  diese  VII.  konsolidierte 

Anleihe  hatte.  konnte  sie  an  die  Unterzeichner  zu  einem  aoCerordentlich 

niedrigen  Preise  begeben  werden.  Als  im  April  1884  die  Anleihe  aus- 

gi  geben  wurde,  notierten  die  oprozentigen  russischen  Fondspapiere  nicht 

anter  89  v.  H.,  stlegen  aber  noch  bis  98;  die  5prozentigen  konsolidierten 

Anleihen  notierten  an  der  Berliner  BOrse  nicht  unter  9lV2~9^V2»0  die 

Werte  stlegen  aber  noch  bestftndig,  so  daB  eie  am  Jahresschlnfi  al  pari 

standen.  Die  Unentschiedenheit  des  PinanzminiBteriams  bei  den  Ver- 

handlimgen  mit  den  auslftndischen  Bankiers,  denen  die  Anleilie  sa 

86,95  y.  H.  ttberlassen  worden  war,  fUhrte  zn  dem  Ergebnis,  daB  die  5pro- 

zentige  Anleihe  zu  einem  Kurse  ausgegeben  wurde,  den  am  Ende  des 

Jahres  1884  die  Obligationen  der  Nikolaibahn  erreichten.  Erwtthnt  mag 

noeb  werden,  dafi  die  innere  Anleihe  in  Kreditvalaten  (in  Anbetracht  der 

Kant  der  5prozentigen  Fonds  an  der  8t.  Petersburger  BOrse,  die  nicht 

onter  93  H.  begeben  waren)  ohne  jede  allza  tenre  Mltwirkong  der 

Bankfirmen,  allein  durch  die  Reichsbank  anter  nnvergleichlich  Torteil- 

hafteren  Bedingnngen  hfttte  realisiert  werden  kOnnen.  Und  da  die  Anleihe 

niebt  fOr  Aosgaben,  die  nach  dem  Auslande  flelen,  besdmmt  war,  so 

konnten  sich  ihrer  Realisienmg  in  Rnfiland  eigentlich  keine  nenneoBwerten 

Hindemisse  entgegensieUen.  Das  ging  ttbrigens  aas  der  starken  Beteiligung 

nsslBeher  Kiqpitaliaten  bei  der  Zeiohnnng  klar  berror,  ganz  abgesehen 

davon,  dafi  die  Anleihe  in  MetaUvahita  begeben  wurde. 

In  unterrichteten  Kreisen')  wies  man  seintT  Zeit  uftcn  auf  die  uu- 

verhaltnisra&Uig  hohen  Gewiniie  liin,  die  damals  von  den  lianktinnen 

erzielt  wurden.  latsiichlich  erhielten  die  Bankiur.s,  —  sogar  wenn  die 

Anleihe  ohne  Terminverlftngening  realisiert  wurde,  wi»bei  sie  dem  Publikum 

zu  88,78S  V.  II.  uberlassen  wurde  —  2,538  v.  TT.  fiir  ihre  Bemilhungen. 

Aber  schon  im  Dezember  1884  wurde  tlie  Anleihe  an  der  Berliner  Bftrse 

zu  Ulfi  geluuidelt  und  lolglich  konnten  die  Banken,  wenn  sie  die  Obli- 

gationen bchielten,  mehr  als  11  v.  H.  verdienen.  Ungefiihr  der  dritte 

Teil  der  ganzen  Anleihe  war  von  Preoiien  erworben:  besonders  von  der 

Seehandlung.'^) 

*)  Vgl.  Jahresberii'ht  des  FinanzminiRtPriuins,  Hd.  XIX.  S.  424—435. 

*)  Migulia  kiiupft  hieran  die  Beuierkuii;^,  dali  auf  die.se  Weise  eiii  Teil  des 

pteuliiachen  (!)  .KriegsfoDds"  iu  russitichen  zinetriij^eudeu  Papieren  augelegc  war, 

wie  dM  auch  von  dentichen  Finanztheoretikem  daiuals  empfohlen  wurde,  die  der 
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Erzielt  warden  ans  der  VII.  konsolidierten  Anleihe  naeh  deo  An- 

gat>en  der  BeiehskontroIleO  124  906506  Rbl.  Ered.  Die  Ansgaben  Ar 

die  Eisenbabnen  in  den  Jahren  1884/65  betrugcn  94  453850  RbL^)  l>ea 

PriTatgesellscbalten  waren  von  der  neuen  Anleihe  5  672  549  £  zugewiesen 

worden,*)  d.  h.  in  nueischer  Wfthrong  35  623  606  Bbl.  Met  Yon  dieser 

Snnune  jedocb  behielt  die  Regiemng  28  608  629  RbL  Met  far  sich  miraek, 

als  Rttckzahliing  lUr  Darlehne,  die  sie  den  GeseUsohaften  in  fMberen 

Jaluren  gewUirt  liatte.^)  Infolgedessen  verblieb  Uat  die  ganze  VIL  Icon- 

solidierte  Eisenbahnanlefhe  snr  nnmittelbaren  Verftlgun^  der  Regienmg. 

Man  liatte  diese  Form  der  Aiiloihe  walirselu'inlich  ^ewiihlt,  um  zu 

vermciden,  daC  die  Privatgesellschaftcn  selhst  oinzeliie  Anleihen  ans- 

gaben, die  dnch  von  der  liegierun^  garantiert  werden  niuCten.  Vielleichr 

hatie  man  statt  dessen  loiehter  und  l)e(|uenier  oine  g^ewohnliche  Aiileilie 

in  Form  eiuer  liente  befrehen  konnen,  ohne  die  Verpflichtung  der 

Tilgun^  zum  Nenuwerte  in  einer  festgesetzten  Frist  zu  iiber- 

Ansicht  waren:  die  beste  Form  der  Anhige  des  Krie^sfonds  Itt^e  in  dcin  Ki  werb 

der  Papiere  des  Landes,  mit  deni  uiaii  voraussichtlich  in  Koutiikte  ^erateu 

kSnnte;  denn  das  gibk  die  Muglichkeit,  im  Falle  eines  Krieges  die.  Wertpapiere 

des  Gegners  auf  die  Bdrse  m  werfeo  und  hierdoreh  im  kritischeo  Homente  deasen 

Kredit  su  vemichten.  .In  Hinslcht  nuf  die  fcindseligA  Baltiuig,  bi  der  rick  im 

Jahre  1884  Deutechland  (an  der  Spitze  des  Drclbundej*)  gegenflber  RuCland  befnnd, 

kODDte  der  Krwerh  oines  bedt-ntrndcn  Teils  der  neuen  russiscbi-n  Anleihe  su 

aaAerst  billi>;eni  Preisc,  vom  ( ii-^icbtsiumkte  einer  verniiiiftigen  Politik  aus, 

ttchwerlicb  irgendwie  zweckdieuiicii  i  rst  beineu;  jedenfalls  konnte  dieser  Erwerb 

nicht  im  Entfemteiitea  dasu  dienen,  den  mstischen  Staattkredit  an  befestigen, 

wie  damato  die  —  in  Finaosfragen  sebtecbt  anterriehteten  —  Orgatie  der  masi* 

•chen  periodiflciien  I'ressc  ftuCei  t«^n,  Indem  sic  dcii  Erwerb  der  russischon  Wert- 

papiere durclj  Preulieii  fieu<ii,ir  be;rru6ten,  mit  der  Bi'y:ninduii;r:  die  prcnlJisiihe 

Re^ieruii<r  stdber  babe  zu  liuUland  Vt'itrauiMi."  Hii-rzu  iiidcIiK'  ith  bemerken, 
d»li  beute  wohl  kein  deutsctier  Finauztheoretiker  ein  derariiges  Experiment 

empfehleu  wOrde.  Wenn  aber  Preufien  damais  einen  so  grotten  Tell  der  nusi- 

seben  Ebenbalinpapiere  orwarb«  so  war  es  meines  Eracbtens  gewift  ein  Beweis 

▼onlVerteanen  in  die  Gftte  der  Papiere. 

Sebr  wichtig-e  Beinerkungen  ans  Anlafi  des  EIrweibs  der  Obllgationen  der 
masiBchen  Anleihe  tinden  sich 

1.  hei  NowoselsHkij,  Uosere  Aiileih«u  in  Metallwabruug  (Euukij  Wjestaik, 

1884,  No.  7,  S  374), 

3.  in  den  Mosikowskija  Wjedomosti,  1884,  No.  95,  101,  m,  281. 

V;^l.  ferner  BSrsen^Nachrichten,  Jabrg.  1884,  No.  158. 

1)  Bericht  der  Beicbskontrolle  fftr  1884,  S.  138-139;  fiir  1886,  8.96—97. 

*i  Berieht  der  BeichskontroUe  fUr  1884,  S.  593;  fUr  1885^  S.  485. 

^  S.  oben  S.  874. 

*)  Eriauterungsnotix  sn  dem  Bericht  der  Reicbskontrolle  fUr  1684,  S.85. 
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877 
uehraeu.  Auf  die.se  Weise  wHre  die  Anleibe  bUliger  gewesen,  als  eiuc 

koDBolidierte  Anleihe,  die  doch  nor  aaf  eine  ganz  bestimmte  Zeit  fthnlicii 

den  gewOhnlichen  Fristen  der  Eisenbahnkonzessionen  begeben  werdeii 

komite. 

c)  Die  funfprozentige  Eisenbahnrente  und  ihr  Erfolg. 

Schon  die  lulclistc  Anleihe,  (Jie  fiir  EiscnhalinzwtM'ke  notwondifif  war, 

wurde  in  einer  antleien  Form  begeben.  Am  10.  Mai  iHSti  verurtcntliehte 

der  Hegierungsanzeiger  I'olgenden,  vom  13.  Mai  aus  Moskaa  datieiten 
Ukas:0 

An  den  Finansminister. 

Nachdem  Wir  t'iir  gut  befunden  haben.  Hirer  —  in  eiiieni  besonderen 

Komitce  gepriilten  —  Vorstellung  zuzustinimen,  nacli  welcher  an  die 

Reiciisrentei  diejenigen  Sumraen  zuriickerstattet  werden  sollen,  die  ver- 

ausgabt  wurden  zum  Ban  der  Linien 

Wilna — Romny, 

Luninjetz — Gomelj, 

Baranowitschi — Bjelostock, 

Siedlec— Halkin, 

Brest  litowsk— Cholm, 

Gomey— Brj&nsk, 

Tnuukaspiftche  Etoenbahn, 

■owie  ancb  in  der  Absioht,  den  weiteren  Ansban  folgender  SSeenbahnen 

wa  lOrdem: 

Biga— Pleekaa  (PBkow), 

Behew—Wjflsma, 

Bomny— Krementechng, 

befeblen  Wir  Ihnen,  die  Emission  einer  StaatseisenlMthnrente  im  Betrage 

TOO  100  KUL  RbL  Kred.  Nominalwert  vorzonehmen,  nnd  zwar  anf  fol- 

gender Gmndlage: 

1.  die  zn  beseichnetem  Zwecke  emittierfee  Rente  ist  nnter  dem  Namen 

einer  danernden  Eisenbahnrente  in  das  ReicbBseholdbucb 

einxntragen, 

2.  die  Bente  ist  anszngeben  in  Stficken  sn  ICQ,  500,  1000,  5000  nnd 

10000  RbL, 

3.  die  HObe  des  Jahreseinkommens  von  dieser  Rente  wird  anf  5  % 

fOr  das  Jahr  festgestellt, 

S)  VoUst.  Oi'S^Sammlaiig,  No.  8691. 
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4.  die  lit-nte  kniin  auf  den  Xamon  und  auf  den  Inhaber  ausgesteilt 

wonlen.  Die  Kentenhesitzer  liahen  das  Kecht,  die  auf  den  Inhaber 

luuteuden  Kentenbriel'e  auf  ihren  Namen  umschreiben  zu  lassen 

und  umpekehrt, 

5.  die  EiHcnbahiirente  j^enielit  inbezuj;  auf  die  Annahme  zu  Kau- 

tionen  bei  KronsbehOrden,  sowie  bei  der  Zahlunp  von  Si  lmlden 

an  Kreditinstitute  alle  llechte  und  Vorrechte,  die  den  5prozcntigen 

Reiohsbankscheinen  zustehen, 

6.  dio  Hentt*  wird  iiach  der  von  Ilinen  festjresetzten  Ordnun^  and 

unter  dm  von  Ihnen  bestatigtcii  l^cdin^un^cn  ausgegeben, 

7.  die  Regfieruii^-  bclullt  s.ieh  das  Kecht  dos  Huckkaufs  diescr  Rente 

vor,  iiulcni  sie  den  Bcsitzern  derselben  den  Nurainalwert  aus- 

bezahlt,  jedoch  nicht  fruher,  als  nach  Verlaaf  von  10  Jahren,  vom 

Tage  der  Emission  an  gerecUuet. 

Alexander. 

Die  RealiBlenmg  der  Elsenbahnrente  wurde  der  Reichsbank  flber* 

tragen.  Die  Usten  lagen  in  den  ReicbsbankkontorB  nnd  Fllialen  am 

28.,  24.  nnd  25.  Mai  znr  Unteizeiehniing  anf:  stun  Korse  von  99Vs  H> 

mit  einer  Verteilnng  anf  4  Monate.  Der  Erfolg  flbertnif  alle  Erwartnngen: 

es  worden  angefordert  2216472900  Rbl.,  d.  b.  die  Anleihe  wnrde  22mal 

ftbeneiebnet  In  St  Petersburg  allein  nnterzeicbneten  8998  Penonen 

anf  eine  Snnune  von  1 745  044  700  RbL,  in  88  Kontora  nnd  Filialen  der 

Bank  aeichneten  6  679  Personen  anf  471428240  Rbl.  Wenn  man  sogar 

die  in  8t  Petersburg  nnd  in  den  SeicbsbankkontorBO  erlangten  Zeieb* 

nnngen  nnberHeksicbtigt  IflAt,  nimlicb : 

St  Petersburg   1  745  044  700  RbL 

Reichsbaokkontor  Hoskau   289  514  600  „ 

„             Odessa   84  458100  „ 

„            Kiew   29348300  , 

„             Warschau   26447  700  « 

„              Riga   16516900  « 

Charkow   7  798500  ^ 

im  ganzen  2  149  123  S(X)  RhU 

so  drckten  die  Z('iehnunfx<  ii  in  den  Kcichsbanktilialen  'in  <l<-n  Priiviiizen> 

beinahe  V('>lli}^'  die  gan/c  Aitlriho:  /,wcif<'llns  ciii  gaiiz  In  rvorr.i;r<'nd«'r 

Erfolg.  Alh'rdings  darl'  liinix-i  nielit  ubersehcn  wi  rdi  ii.  (iaU  der  Krf»>lg 

zu  <*ineni  groUen  Tcile  den  13anktirmen,  sowohl  iiilandischen  wie  aus- 

>)  Die  Htiichiibankkoutors  (Uaiiptstellen)  Ifelindeu  sich  in  den  Hauptetadteo 
der  Goavemements;  die  Fllialuo  (Nebenstellen)  in  den  Kreiistldten. 
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wartig-eii,  zu  venianken  war,  die  bestrebt  waren,  eineii  inogliclist  groCeu 

Anteil  an  der  Ficnte  in  ihre  Hand  zu  bekommen.  Die  Vertoilunfj  wurde 

derart  vorgenoninru  n,  dali  allc  Zeichner  bis  zum  lietrage  von  1  (M)0  Rbl. 

vOlli^  bcfriedigt  wurdeu,  alle  Ubrigea  erhielten  4  v.  II.  der  gezeichueten 

Somme. ' ) 

Mipnlinuntersucht  im  ersteu  Bande  seines  UusBischen  Staatskredits  die 

Griiiide  fiir  den  aulierordentlichen  Erfolg,  den  die  5prozentige  Eisenbahn- 

rente  im  Jahre  1886  hatte  and  kommt  hiorbei  zu  folgendem  Ergebnisse: 

„Von  groCem  Einflali  war  znnttchst  die  verbeeserte  Lage  der 

enropftischen  Geldmttrkte.   Im  allgemeinen  war  eki  Sin  ken  des 

Wechseldi&konts  in  Westeuropa  bemerkbar,  gleichzeiti^  stiegen 

dio  Kurse  aller  Staatspapiere  und  so  aach  die  mssischen.  Sodann 

darf  raan  die  PVttohte  der  durchaus  aufriclitigen,  friedliebenden 

Politik  des  Kaisers  Alexander  III.  and  ebenso   die  nnstreitig 

vemQnftige  Stenerpolitik  N.  Ch.  Bnnges  nicht  auBer  Acbt  lasimi, 

Tatsachen,  die  fUr  eine  emste  Besserung  der  mssischen  Finanzen 

Gew&hr  leisteten.  Die  Kurse  der  5prozentigen  rosBischen  FoDds- 

papiere  bewegten  sich  folgendermaBen:^) 

Auf  der  Bdme 1884      I  1886 

▼on  St.  Petersburg 

,    London    .   .  . 
91    -  10!  92V4— 100         96   —  lOlVs 

84  —  m\'n     77V4-  99»/h     y3»/8— 102^/4 

.    Berlin  j   SSV?-  98,s        84,«  —100  94,7  —102,3 

,   Paris  Jl  84  -lOO»/j  .  84,84-100,4  943/4-1081/8** 

Schon  im  Mai  1K86,  (als  fli<'  prozcnti^o  Rente  ausgegeben  wunl«'), 

notierte  die  BOrse  von  St.  I'etersbiirg  die  aprozentigen  Staatsfonds  lilicr 

pari  (bis  101 V2);  dasselbe  wurde  aueh  an  den  auswttrtigen  BOrscn  walir- 

genommen.  Dabei  wurde  die  neue  Anleihe  zu  99V2  v.  U.  mit  Verteilung 

und  zu  98.58  v.  H.  ohne  Verteilung  begehcn,  d.  h.  IV2 — 2'/-.>  v.  H. 

niedriger,  als  der  BOrsenkurs  war.   Ftir  das  russische  Publikam  war  die 

1)  Finaiiz-Anzeifrer,  1886,  No.  22. 

3)  E»  siud  hierbei  nnr  die  Kurse  der  ̂ nngbariten  Wertpapiere  io  Betracht 

1.  anf  der  St.  Peterbiuver  Bdrse  fBr  die  b%ig9a  orientalischen  Anleihen 

und  die  5%igen  Banknoten; 

S.  aaf  deo  atultadieehen  BOrsen  fUr  die  konsolidlerten  6*/otgen  Eisenbabn- 
anleiheu; 

alle  Angabeu  nach  dem  Jahrbuchu  dt-N  Fiuanzministeriuni^:  Bd.  XV.  S.  358 — 367| 

432—436;  Bd.  XVI  S.  624-529,  606—609;  Bd.  XVII  S.  492—499  und  672—676. 
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Form  del"  Keute  besonders  aiizit'lifiid,  und  zwar  in  deni  GiadL',  dali, 

wie  die  Wahrnehinungen  bestutigten,  vorzugsweise  die  kieinen  KapitaliBtoii 

nur  dann  sich  znm  Ankaof  eines  anderen  Wertpapiers  entschlossen,  wenn 

keine  5prozentige  EisenbahmreBte  mehr  m  haben  war. 

Geuau  genommen,  erzielte  man  bei  der  Dprozentigen  Rente  in  den 

Jahran  1886/87  eine  Samme  ron  98687  797  Rbl^)  Folglicb  betrag  der 

tatsAeUiehe  Ztultai  dieser  Anleihe  nor  4,819  y.  H.  Zn  bertteieaichtigen 

war  hiwbei  noeh  die  5prozentige  Kaponatener,  die  laat  Bekaontmaobung 

bei  der  Zeichnunsp  den  Zeiclmem  beim  Erwerb  aoeh  in  Anreohnung  ge- 

braoht  wnrde.  Man  kann>  wohl  sagen,  dafi  seit  den  Anleihen  der  40er 

Jahre  die  5prozentige  Eisenbaiinrente  des  Jahree  1886  die  biJUgste  ge- 

wesen  ist  ffinzn  kam  nodi,  dalt»  da  die  Rente  an  einem  Kurse  an- 

nahemd  an  Pari  begeben  war,  aie  leieht  von  der  Reiohsrentel  ohne 

irgendwelelie  nennenawenen  Verloate  in  eine  Anleilie  mit  niedrigerem 

Zinsftifie  verwandelt  werden  konnte,  nnd  zwar  ebenfidia  anf  10  Jahre  — 

lant  Bedingongen  der  Anleihe.  Zweif(dlos  apiegelte  sioh  in  dem  Erfolg 

der  Anleihe  anoh  der  Einfloft  ab,  den  der  damaUge  Obergang  der  rnaei- 

sohen  Werte  von  der  Berliner  an  die  Pariser  Bdrse  anf  den  enropftischen 

Oeldmarkt  ansflbte. 

1)  Berichi  der  RelehskontroUe  fttr  1886  S.  97;  tOr  1887  8. 197. 

(ForUetzuDg  folgU) 
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Die  panamerikanische  Eisenbahn. 
Von 

Regieruiigsrat  a.  D.  Kemmann. 

Mit  einer  Cbeniehtskarte. 

Im  Jahr^aiijr  UK)()  dc-  Arehivs^  liabc  icli  iilxT  doii  I'lan  d<>r  Intt^r- 

k'tntiueiitalpn  Eist-nhahn  Amei'ikas,  odcr.  wir  sic  die  Xordamerikaner 

lieber  iiennen,  der  all-  odcr  panaiiKTikjuiisciion  Balin,  r'in^rdit'iider  he- 

richtPt.  It'll  hahe  diesen  I'lan  als  ciiu's  dor  >!ittol  ̂ t^kennzeichnct.  die 

voii  der  nordauierikaiiischen  Union  aus^pwiihlt  siud,  uni  ilirc  Hczieliunfjeu 

zu  deu  Staaten  MitUd-  und  Sudamciikas  welter  auszubauen  und  ihr  nach 

und  nach  die  Stellan^  einer  wirtschaftlichen  Vormacht  und  in  der  Folj^e 

auch  die  Ftlhrung  auf  politischeni  (^t'}1il>r(•  zu  vcrscliafVc'n.  Dicser  Absicht 

entspric'ht  auch  die  umlassondc  panaiiicrikanisclie  Propaganda,  die  von 

lier  Union  seit  Jahrzcluitcn  Ix  trieben  wird  und  die  hereits  den  Erfolff 

pf'habt  hat.  daC  selhst  von  denen,  die  schlieClich  di<'  Passiven  sin<l,  in 

Wort  and  Schrift  der  Sej^ren  der  internaii>tiialcti  iiriidcrschaft  ^epriest'n 

wird.  Die  Ziele  dieser  Propa»j:anda  sind  besonders  deutlich  erkennbar  an 

dein  Eifer,  mit  dem  man  den  Gedanken  der  ailamerikanischen  liahn 

sowohl  l)ei  den  Ke^ienuif^cn  der  spanisch-amerikanisehen  IJinder  als  auch 

namentlich  bei  den  ei^'enen  Landsieuton  zu  niihren  bestrebt  ist.  In 

dieser  Hichtun^j:  hat  schon  der  erste  panamerikanische  Konf,'reli  tiitigf 

^ewirkt,  indem  er  fiir  die  Beschaffung  der  zur  Beurteilun*;  dieser  Hahn- 

angelegenlieit  n<'»tigen  techni>eheii  und  wirtschaftlichen  T'^nterlagen  Vor- 

kehning  getrofteu  hat.  In  welclu  r  Weise  diese  Vorarbeiten  zur  Dureh- 

ffthmng  gebraeht  sind  unil  welche  Ergebnisse  sic  geliefert  haben,  ist  im 

Jahrgang  1900  aust'iihrlicher  berichtet. 

Auf  Gnmd  der  unitassenden  Veroffentlichuiigen,  in  denen  die  Erg-eb- 

iiis>e  dieser  Vorarl)eiten  niedergelegt  sind.  luil)e  ich  .s.  Zt.  ein  Bild  des 

gesamten  Bahnprojektes  zu  skizzieren  versueht.  Aus  den  Betraehtungen 

ergab  sieh,  daC  dem  Eniwurf  dieses  Scliienenweges  bei  weiteni  nieht  der- 

jenige  Grad  technischer  und  wirtscliafilielier  Kciif  innewdhnle,  dali  an 

desben  Verwirkiichuiig  sobald  hatte  gedachi  werden  konnen.    Da  selbst 

>;  Vgl.  Archir  fOr  Eiseabahnwesen  1900  S.  227. 
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in  maSgebenden  amerikanischen  Kreisen  Stimiiien  laat  warden,  die  sicli 

zn  derselben  AnlTasaiing  bekannten,  ao  konnte  angenommen  werden,  daft 

das  Projekt  allmftblieh  mehr  and  mehr  in  den  Hintergrond  treten  wflrde* 

In  einem  Lande«  in  dem  zwisclien  Tatendrang  nnd  VMetlndiger 

Abwfignng  nicht  immer  die  riclitigen  Ghwnsen  geAmden  werden,  ist  in* 

dessen  der  Laof  der  DInge  schwer  im  ▼oraos  riobtig  zu  beaiteileo.  Daas 

die  Nordameiikaaer  onter  UmstAnden  aacb  an  Unternehmnngen,  die  an 

sich  unverstftndlicb  eracbeinen  mfissen,  dennoeh  mit  aller  Kraft  z&her 

Beharrlicltkeit  festhalten,  besonders  wenn  es  sich  am  die  Verfolgung  ihrer 

GroCmacIitpltoe  bandel^,  boweist  nach  einer  Reihe  von  Geschehnissen,  die 

in  aller  Erinnenin^  sind.  aacb  der  Fall  dieser  allamerikaniseben  Balm, 

wie  wir  im  folgenden  seben  werden. 

A.  Neuere  Propaganda. 

Dor  orstf  pnnaraerikanische  Kon^reC,  <h'v  auf  eine  wirtschaftliche 

VerbriidtTniij;  aller  nmorikanischeu  Republiken  abzielte,  fand  im  Jahre 

1889  statt.  Die  Fra^e  dor  intcrkontiiiontalen  Eisenbahn  bildete  einen 

Tell  dor  Tag;osordnun^  dioscs  Kon<;ross(i.-,,  der  auch  die  schon  erwahnten 

anstnlirliolRMi  I'ntorsucliungeii  anfjeordnot  hat.  Sfiidem  blicben  die  Be- 
niiibungeii  darauf  gerichtet,  das  Interosso  fUr  die  Halm  imraoiitlich  durch 

die  Presse  sUlndig  wacli  zu  orlialtoii.  Eiiie  Veranlassung,  die  Angelegen- 

heit  rait  l)es<)nderem  Naoiidruek  in  Kriiiiiennig  zu  briiigen,  bot  der  zweite 

Internationale  Staatenkongreli,  der  im  Jahre  1902  naoh  Mexiko  einberufen 

wurde.  Den  Vertreteni  der  Veroinigten  Staaton  lag  daran,  zu  zeigen, 

daU  wieder  einmal  etwas  geschehen  musse,  um  den  Gedanken  an  diese 

Babnontemehmang  wach  za  erbalten,  and  so  wurde  y,im  Einvenichmeu 

mit  den  stmfllcben  beteiligten  Staaten",  wie  die  Beriehte  sagen,  eine 
noobmalige  aacbverstttndige  Prttfnng  der  Augoiegcnbeit  fSr  zweckmlfiig 

eraebtet  Wftlirend  die  Kosten  der  frOheren  Untersnobangen  ▼on  den 

3taaten  gemeinsam  bestritten  worden  waren,  filgte  ee  diesmal  ein  glllck* 

licber  Umstand,  daft  die  Kosten  der  Bericbterstattnng  Ton  prirater  Seite, 

and  zwar  von  den  Herren  R  O.  Davis  nnd  dem  bekannten  GroBindn- 

striellen  Andrew  Carnegie  ttbemommen  warden.  Gleicbzeitig  warde  ein 

aas  den  beiden  Stiftem  and  den  bei  den  Vereinigten  Staaten  beglaubigten 

Vertretem  von  Mexiko,  Pern  nnd  Onatemala  zasammengesetster  Bisen- 

babnaosscbaft  mit  dem  Sitz  in  Wasbington  gebildet,  der  anf  die  Bahn- 

angelegenbeiten  danemd  sein  Interesse  za  ricbten  bat  Dem  Sacb- 

verstftndigen  wnrde  das  Stndiam  der  Hilfsqaellen  der  einzelnen  LAnder, 

ihrer  derzeitigen  wirtscbaftlicben  Lage  and  der  mOglicben  Bentabilitftt 

der  interkontinentalen  Babn  nnter  Berttcksicbtignng  der  Lage  and  Be- 

scbaffenbeit  der  zurzeit  im  Betriehe  beflndlicben  Batanen  znr  Aofgabe 
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gemftoht  Aaeh  soUte  ergiUndQt  werden,  welohe  Untersttimiigeii  die 

einxelneii  Begiemngen  dem  Unteraehmeii  angedeiheii  lassen  wllrden.  Die 

Wahl  sum  Berichtentatter,  desseii  Ernemnmg  in  die  HXnde  des  Prtai- 

denten  Rooseyelt  gelegt  war,  flel  anf  das  IQtglled  des  nordamerikaniBchen 

Repiftsentaiitenbaiiaes  Pepper. 

In  beatlndiger  Fdhlnng  mit  den  Landeaverwaltnngen  hat  Pepper  mit 

Aomahme  yon  Kolnmbien  nnd  Venesnela  alle  in  Becracht  kommenden 

sMiimerikaniaeben  fVeistaaten,  anch  die  nene  Bepnblik  Panama  besacbt, 

siob  in  ibren  HanptbandelaplAtaen  umgeaeben,  aneb  nicbt  ▼enftomt,  ein- 

aelne  Streeken  dea  vermessenen  Unienzngea  der  interkontinentalen  Bahn 

m  bereiaen.  Ala  Staatsabgesandter,  dem  in  keiner  Weiae  obliege,  die 

Intereaaen  dea  Priyatkapitala  wabizunehmen,  der  yielmebr  in  amtUeher 

Eigenachaft  nnr  Tataacben  za  sammeln  nnd  kondsngeben  babe,  die  das 

Brivatkapital  ermnntem  kOnnten,  aieh  die  Ton  den  veraebiedenen  Staaten 

gegebenen  Anregongen  sonnftse  an  macben,  iat  Pepper  flberall  yon  den 

Begiemngen  bereitwllligst  nnteratlltst  nnd  mit  alien  wflnaehenawerten 

lafoimationen  yeraeben  wordea 

Der  Pepperacbe  Bericbt  iat  am  12.  Mln  1904  dem  Staatnekretftr 

der  Vereinigten  Staaten  yorgelegti  am  15.  Mftn  yom  Priaidenten  Booaeyelt 

an  den  Senat  nnd  daa  Beprttaentantenhana  weitergegeben  nnd  aodann 

dem  AnaadinB  fllr  anawirtige  Angelegenbeiten  flberwieaen  worden.  Er 

iat  ala  DmokBaohe  No.  206  den  Benatayerbandlnngen  einyerleibt  In  den 

fblgenden  AnafBbmngen  aind  die  Anadiannngen  Peppers  in  den  wesent- 

llehen  Pnnkten  wiedergegeben  nnd  anf  ibren  Wert  nachgeprOft. 

B.  Bedeutung  der  panamerikanischen  Bahn 

vom  Standpunkt  dea  aligemeinwirtachafUichen  Interesses. 

Die  panamerikanisebe  Babn  iat  den  Kordamerlkanem  niebt  in  enter 

Linie  Selbstzweck;  daber  anob  die  Oberfllcblicbkeit  in  der  Bebandlnng 

der  die  Bahn  betreffenden  teohniseben  Fragen*  Daa  Projekt  gewinnt  seine 

wahre  Bedentimg  erst  im  Znsanimenhang  mit  den  Bestrebnngen,  dem 

nordamerikanischen  Handel  nene  Wege  zn  ersoblleEen.  Man  bat  das 

Beiapiel  der  EngUnder  yor  Angen,  die  ea  ao  meisteiiich  yerstanden  haben, 

mit  Hilfe  ihrer  Bahnnnteraehmnngen  in  fVemden  Lftndem  Fnfi  zu  fassen, 

die  sicb  beispielsweiae  mit  Hilfe  der  Eisenbahnen  den  argentinischen 

Ifarkt  erobert  haben  nnd  aos  diesem  Lande  seit  Jahrzehnten  immer 

steigende  Einnabmen  Ziehen.  Die  nenen  Bnhnen  sind  Abnehmer  fUr  die 

Gegenstftnde  der  ersten  Ausrttstung,  die  Im  Betriebc  stehenden  daucmd»» 

Besteller  fdr  die  fortlaofenden  BedUrfnisse;  indem  sie  aber  Handel  nnd 

Wandel  befrachten  und  nacb  alien  Richtangen  nene  Beziehungen  herstellen, 

yerscbaffen  sie  der  beimischen  Handels-  nnd  GewerbtAtigkeit  ein  stetig 
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sich  erweitemdes  allg-emeines  AbsatEg^ebiet.  Im  Sinne  des  Vorstehenden 

Koll  die  panamerikaniscbo  Hahn  den  Nordamerikanern  die  Handhabe 

darstellen,  nm  nicht  nnr  in  einem  der  ettd*  und  mittelaTnerLkani.«^chen 

Lftnder.  sondern  in  alien  zagleicb  ihren  wirtschaftlichen  Einfloft  zn 

verstHrken. 

In  ereter  Linie  konunt  es  Pepper  aiif  den  vermehrtcn  Ahsatz  nord- 

anKTikatiischer  Erzengnisse  des  Eisenbahnbedarfs  an.  Bisher  ist  dieser 

noch  in  keinem  Landf  sehr  bedcutfnd.  Fiir  die  siidainerikanischen  Lander 

insbesondfTf  sind  bisher  die  Lief«'nin{r<'n  nordaiiK  iikanischcr  Oberbau- 

materialien  niir  «r<'riii{i-  i^-ewi'sci)  Da^effcn  ist  ciiir  ̂ rcCf  VuHiebo  filr 

nordamerikaniseiic  Hftriehsmittei,  Lokoniotivcii.  I'orstiiien-  und  Gut<M"waf;on 

f<•^^tzust(^llen.  liier  liat  der  I'mstand,  daB  vich'  siidamerikaiiiscli«'  Balinon 

in  curopaisclKMi  Hjindcn  sind.  die  Ausbreituiifr  d*'s  ni»rdanierikanisclien 

Oesc'liafts  nicht  hiiidern  kHimen,  wcii,  wie  I'epp<'r  hcrvorhcbt,  di«'  P>zeug^- 

nisse  niilit  .illi'in  hillifr,.|',  sondern  aucii  d«'n  l^mdesvpriuiltnissjMi  hcsser 

an^epaCt  sliui,  als  die  europitischen.  Am  nieistcn  ert'reuen  sich  die  nord« 
anifrik.'iiiischen  Ht'triebsmittol  der  Vorlicbe  bpi  dfn  brasiliani.schen  Eisen- 

liahnverwaltun^cn.  Die  brasilianischen  Hahnrn  bt'sitzen  (UB  Lokomotivcn, 

576  Personenwagcn  und  2  357  Gtiterwagen  nordaraerikaniselien  Urspruugs; 

aas  England  stammen  279  Lokomotdyen,  333  Personenwagen  and  5  716 

Gflterwagen,  wtthrend  Frankreich  and  die  Schweiz  48  Lokomotiven,  30 

Peraonen-  nnd  491  €Miterwagen,  Belgien  and  andere  Lftnder  nor  8  Loko* 

motiven,  92  Personenwagen  and  1 459  Gflterwagen  gelieferfc  haben.  Die 

Zahlon  zeigen»  daS  Nordamerika  hinter  Eoropa  lediglich  in  der  Zahl  der 

gelieferten  GOterwagen  znrflckstebti  welobe  mit  Ansnabme  der  Yiehwagen, 

die  fast  anssGbliefllicb  amerilLaniBches  Erzeognis  sind,  yorwiegend  aos 

England  bezogen  warden.  AUein  aaf  der  Bahn  von  Jondiahy  nach  Santos 

lanfen  2&00  engliscbe  Gflterwagen,  die  dem  KaffSeetransport  dienen* 

Dentachlands  Anteil  an  der  Ansrflstong  der  brasilianischen  Bahnen  ist 

ilafierst  geringfOgig  nnd  beschrftnkt  sich  im  wesentlichen  anf  Oberban- 
material. 

Die  anssichtsreichste  and  auch  innerlich  jetzt  am  meisten  gefestigte 

sfldamerikanisehe  Repnblik  war  bisher  Argentinien.^   In  diesem  Lande 

bat  indessen  Nordamerika  seither,  soweit  das  Bisenbahnliefemngsgesehflft 

in  Frage  kommt.  nicht  sehr  an  Boden  gewonnen*  Die  ai^ntinischen 

Privatbahnen   beflnden  sich  fast  aosschlieftlich  in  englischen  HAnden. 
• 

i<  Bezughch  der  Vt'rlmltiuh>e  Chiles  i»t  zu  bemerkea,  daJi  ueuerdinj^s  die 

Papit  rgeldausgabe  in  dt«*8ein  Lande  bedenklleh  Bttatanmt,  wm  omaomehr  bemerkt 

su  werden  verdtent,  als  die  chilenischen  Sulpeterlager,  die  ala  eine  uuveraivgbare 

Quelle  der  Eint-ahmcn  aogeaehen  lu  wrrdeii  pflegen,  in  nirht  so  fenier  Zeit  er- 

arhSpft  Hein  werd«n. 
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Demcntsprecbend  hpziehen  sie  aach  ihren  B^darf  von  Englmul.  and  der 

^n^Usch-ar^entinische  liandel  in  Eisenbahngegqpgttodep  and  Kohle  hat 

&\cYk  \\\  letztor  Zeit  in  steigendem  MaOe  gehoben,  wfthrend  die  Rinfl|hr 

Deutschlands  and  der  Vereinig-ten  Staaten  nach  Argentinien  infolpe  un- 

g:&Tisti^er  TT^mstamle  zurtickgef^aiigen  ist. ')  Die  arpentinischen  Staats- 
hahnt'U  Vx'schaffen  sich  ihr  Material  da,  wo  sio  mn  ̂ ilnsti^ston  be- 

kommen  kOnnen.  80  ist  die  T^iefennig:  von  20  0(H)  t  Schieneii,  H  OCMJ  t 

Brackf^Tit'isoti  iind  sonstif^er  Stahlbauteile  fur  die  im  liau  boflndliche  inter- 

holivi  iuist  he  Bahn  und  die  anderen  in  Ausfilhnnig  bcfjriHeiii'ii  Stuats- 

balinen  -  zu  vcrpl.  Archiv  1904  S.  5H4  ff.  und  S.  H7fi  ff.  —  an  <'urop;iische, 

die  Sohienen  an  belg'ischo,  Firmen  verdungen  worden.  DaC  Ami  l  ik.i 

hierhei  lerr  ausjring,  f'Uhrt  Peppei"  daraiif  zuriick,  <laC  die  iiordaineiika 
nisciien  Eisenwerk'-  in  den  letzten  Jahren  durch  den  inliindischen  Bcdarf 

sehr  stark  in  Ansprucli  gen<minien  waren  und  daher  die  siidauunikanischen 

Angebote  entwedcr  ganz  ablehnten  oder  stark  verzAgerten  und  so  die 

Abnehmer  zwan^en,  nach  Europa  zu  gehen.  Dieser  Zustand  wird  indessen 

als  vorflbergehend  angesehen. 

In  anderen  siid-  und  nntteiamerikanischen  Liindern  tritt  dt  r  nord- 

anierikanische  Eintiiili  stilrker  hcrvor.  Fttr  die  Cerro  de  Pascu  l^inif  in 

Pen'i  wurden  die  Schienen,  I^etriebsmittel  und  das  Hriiekeninatcrial  in 

N'ordanit  rika  luT^estellt,  ebenso  fttr  die  Guayaquil  und  <,^>uitobahn  in 
Ecuad'-r.  Die;  p(iruvische  Kor])oration  hat  neuerdings  amerikanisehe 

Ijokoniotiven  bezogen.  nnd  di»'  Erweitening  der  (Juatemala-Zentraibahn 

isi  voils^tandig  niit  amerikaniseheni  Material  jrebaut.  Das  gleiclie  gilt  von 

der  <^  osta  Rica- Nordbalin,  t'(ir  die  die  Engliiiidcr  nui-  dit-  neuen  Hetriebs- 

niitt«'l  liefcrttn.  Wenn  di«-  Amerikaner  filr  A  gyp  ten  Brttcken  liefern 

konnten.  nieint  I'epper,  so  seien  sie  erst  recht  in  der  Lage,  fur  Siid- 

amerika  derartig*-  Lieferunict  n  anszuftthren. 

Den  nieisten  EintiiiLi  in  ICisenlialindingr'n  haln-ii  die  Niirdauierikant-r 

in  (It'ni  Nachbarstaat  Mexiko  gewonnt  ii.  Mehr  als  HO  v.  H.  des  gesamten 

mexikanischen  Balinkapitals  ist  nordamerikanisch  und  weitere  SO  bis 

KX>  Millii»n<'n  .Mark  werden  in  den  niiclisten  Juhren  in  niexikanisclwn 

Bahneu  angelegt  werden.  Voraussichtlich  werden  diesr  Kapitalanlagen 

ri'K'h  starker  anwachsen,  seitdeni  von  den  neuen  mexikanisolieji  Unter- 

nt'hnningen,  Ilahnen.  Bergwerken  und  landwirtscliaftliclH  U  H»*trielten  die 

Mebrzahi  anter  ntu'damerikanischen  EintluU  gekommen  ist.  Nichtsdesto- 

1)  IiD  Jahre  1908  stellte  sich  die  Einltahr  GrotbritannienB,  Deutocblands  nnd 

der  Vereiniglen  Staaten  von  Ameilka  nach  Argmtliden  d«n  Werte  nacli  aiif  44a 

nnd  I»'.,7  Millionen  PeNOS  Gold.   Italien  folgt  mit  14,:,  Frnnkreich  mit  18,7  Mil> 

Uiinen,  sodasa  Belgien  mit  64  nnd  Spanien  mit  3^  Millionen  I'esos  Gold. 
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weni^er  ist  von  den  mittel-  und  sadamerikanischeu  Staaten  Mexiko  der 

einzige,  uclclier  begonnen  hat,  sein  Eisenbabnraaterial  solbst  herzustellen. 

Den  NordannTikanern  ist  in  dem  mcxikanischen  iStahUverk  zu  Monts-rey 

ein  Nebenhulilcr  orwachson,  mit  dem  sio,  wie  Pepper  glaubt,  schwerlich 

in  Wcttbewerh  treten  k/5nneii,  wenn,  wie  beabsichti^t,  die  Einfuhr  mit 

Schutzzoll  lielegt  werden  wird.  Aacbi  die  Kohle-  uud  Koksgewinnoiig 

mmint  in  Mexiko  za. 

Was  die  iibrig:en  mittelanK  rikanisclien  Lilnder  betrittt,  so  nimrat 

Pepper  insbesondere  don  Xachbarstaat  Ouatoraala  durchaus  fur  den  Ge- 

schiiftskrcis  seiner  T.andslento  in  Ansprueli.  Die  Nordaraerikaner  liaben 

es  denn  auoh  an  licmiihungen  nicht  fclih'n  lassen,  in  diesem  I>ande,  dessen 

Handel  sich  bisher  zura  groBen  Tell  in  britischen  und  deutschen  Ilanden 

beflndet,  stllrkeren  EinfluB  zu  gewinnen.  Der  erste  Ert'olg  ist,  daU  die 
Staatsregierung  vor  kurzem  mit  den  Nordamerikanem  W.  C.  van  Home 

und  C.  Keith  einen  V'ertrag  abgeschlossen  hat,  der  diese  verptiichtet, 

innerhalb  '2'/>  Jahre  oinc  Oberlandlinie  von  San  Jo8«'  und  den  (Ibrigen 
pazifisclien  Hilten  nach  Puerto  Barrios  am  athmtischen  Ozean  herzustellen, 

deren  Lilnge  i'M^/,  km  betriigt.  Don  Untcrnchmern  ist  auf  80  Jahre  Be- 

freiung  vom  Ausiuhrzoll  fiir  Ackerbaucrzeugnisse.  die  zur  See  woitergehen 

—  ausgenommen  Katleo  — ,  eing-oriuiint ,  fernor  gesuittet,  die  Giiter-  und 

Personentarife  auf  der  Grundlage  dor  Goldwiihrung  festzustellen.  In 

Honduras  wurdo  dem  Nordamerikanor  Hcnr>^  A.  Spears  eine  Konze^sion 

fiir  oino  oti  km  lange  Bahn  vom  Golf  von  Fnnseca  nach  der  Minenstadt 

^'ant.trranas  vorliohon.  Fiir  jedcs  ausgofiihrto  Kilonioter  dieser  Bahn 
crli.ilt  or  5(X)  ha  I>and  und  fcrner  sind  ihm  das  V(jrrecht  zur  Ansbeutnng 

der  mineralischen  Bodenschiitze  80  km  ))oidersoiis  der  Linie,  StouortVi  ihoit 

fiir  alle  einzufiihrondon  Bahnmaterialien  und  andere  Vergiiiistigungon 

eingonlumt  wonion.  Dio  Repul)Iik  Nicaragua  hat  ihre  Eisenhatuioii,  die 

durchwog  ilir  Eigentum  sind,  vom  1.  .Tanuar  1904  ab  auf  10  .lahro  an 

den  Deutschen  Julio  Wiest  verpaohtet,  dem  audi  das  Vorzugsrocht  auf 

neue  Bahnen   zugoslandon  ist,   welche  die  Kogiorun-x  zu   bauen  wiinsclit. 

Die  woitorgehendo  Bodeiitung  der  Eisoiibalinuiuoriioliniungen  borulit, 

wie  schon  friiher  bemerkt.  darin,  daC  sio  audi  fiir  die  allgemoiiien  Industrie 

erzeugnisse  neue  ]\farkto  schat^'en,  und  dieser  Punkt  ist  es,  auf  d<'n  Pepper 
die  Aufmerksamkoit  seiner  I-andsleute  besonders  nadidrticklidi  liinzu- 

lenken  wtinscht.  Er  verwoist  auf  die  borgbaulichen  Boiriobe  Boliviens 

und  Penis,  die  von  don  Halinon  gostiitzt  und  befrndit«'t  werden  und  die 

von  den  Bahninl<iressenten  mit  ihron  Bodiirfnissen  oluie  Miilie  an  das 

Heimatland  verwieson  werden  k<\nnen:  in  landwirtsdiafilidnMi  Bezirken 

kann  die  Aufmerksamkoit  aut  die  heimisdien  Aokerbaugeratschaften  und 

Maschiuen  gcleukt  werden  usw.    Absatz  ist  liberall  zu  tindeu;  im  liiueru 
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Bolivieiis  liat  I'cppor  dio  Iiuliaiiei*  ninorikaiiiselK'  Knuscrvcn  heiuitzen. 

fr.inz<»j>i.sclie  Sclmhe  traj^on  und  sicli  mit  cleutsclien  'rasehentilcluTn 

schmilckon  sotioii.  Sdbst  in  dioaen  woitAV)gole^enen  Go^ondon  war  noch 

N'ftchfYagf  nach  Erzougnissen  dor  Kultur.  Auch  die  Klajro,  dnC  don 

Kundenkreisen  zu  langfristig"e  Kredito  einfreriiumt  werd«  n  nitiUten,  halt 

Pepper  nicht  fiir  durclisclila^'-^.nd:  die  onropiiiwclieii  Firnicn  haben  in  den 

letzten  Jahren  die  Zahlun<;sicnnin('  l)er(>its  erlmblich  lierunterfj^esetzr,  und 

wo  die  Nordaraerikancr  tat?!;iclilicli  Ocschiiltc  aiifxekniipft  lial)en,  hat  man 

sich  aucli  iiber  anpreniesst-m-  Fristen  fjeeinijxt.  Das  fiihretido  amcrika- 

nisolu'  Ilaus  fiir  den  I'erii-.  Chile-  und  Bolivienhandel  beziiVert  seine  V<*r- 

lusu-  (lurch  Kreditgewahrung  auf  nicht  mehr  als  ^  ̂ ^i*  Kechnuugs- 

betrflge. 

I'epper  sieht   nach   alledem   nichts.   was   seine  T.andsleute  abhalten 

konnte,  sich  die  Pflej^e  des  mittel-   iind   ̂ >iidamerikaniseh«Ml  (i('scl).ifts 

krJlftitrst  anfj^ele^-en  sein  zu  lassen,   wenn  es  auch  nicht   olm*'  wcittM'es 

<rolin{ren  wcrde.   die   Mitl)<'vverl)er  aus  dem  Sattel   zu   lieben.    Dvr  Aus- 

tireiiinifr  dt-.s  anu'rik;misch<'ii  Ilandels   in   Mittel-  und  SUdanicrika  ist  vor 

allem  ..der  todliche  llandrlswcitbcwerl)  Kn^'lands  and  Deutschlands"  hiiider- 

!i<?h.    Am  nieisten  werden  di<'  Deutscheii  f^etiirchtet.    Oltwohl  Kiit,'lMnd  in 

b«-iiininten  1  Iandelszwfij;;en  anscheinend  kaum  bekampft  werdt'n  kruiut', 

hahc  sii'h  doch  gezeipt.  dali  auf  difstMi  (iebietcn  iln'e  V('rbiiuiunfr<'n  dui-oh 

den  deutschen  "Wettbewerb  in  wcniircn  Jahren  unterji^ralion  worden  seien. 

Es  sci   eine    bemerkrnswcrtr  wirtsi  h.if'tliche   Erscheinung,  daB  sich  die 

Deutschen    mil   verhiiltnismiiUig  g<'rin}jr<'m   Kapital.  das  sie   in  den  si'id 

amf»rikanisohen  l^ahnen,  ludustrien  und  den  «l»'r  Entwicklung  Siidann  rikas 

dienonden  Uiitfrnehmungen  angclegt  haben,  (b>ch  cinen  s(i  bedeutenden 

Antoil  am   Handel   sichern   konnten.    In   dicsem  wirtseliaftliehen  Kampf 

bertndt'n  sicli  die.  iiordanu'rikanisflitMi  Fabrikant«'n  und   Ivaulleute   in  (h'r 

I-ijfe  des  Xeutrah'n,  der  mit  beidfu  Parteien  den  Kampf  aufnehmcn  kann. 

ZunSchst  sind  sie  imstande.   der  Einfulir  billiger  deutscher  Waren,  seien 

C8  \achaliniung<'n  ann  rikauiscluM-  Erzeugnisse,  wie  Xiihmaschineu,  oder 

Originalerzeugung'en,    zu    Ktegegucn.     Die    nordamerikanischen  Ilaupt- 

iniptirtoure  ha>>en  es  Pepper  nicht  als  wiiiischcnswcrt  oder  ntUig  bczciclmet. 

die  iiber  die  Malien  billige  rleutsche  Ware  zu  Itekainpfen,  da  man  d<>ch 

bald  den  Heschmack  an  ihr  verliere  und  den  giiten   preiswerten  Erzeug- 

nissen  den  Vorzug  gebe,  auf  die   die  Xordamerikaner  am   besten  ein- 

gerichtet  seien.    Mittelamerika  bis  Panama  und   Kolumbien  werden  als 

die  natiirliclien  Absaizgebiete  bezeichnet  fiir  <lie  ini  .Mississij)])ital  und  im 

mittleren  Wesieii  der  Union  hcrgcstellten  Fabrikate,   Haubtotle,  lundwirt- 

SChaftlichen  M.isehinen.  Wagen  aller  Art,  sowie  Mr)l)el. 

An  Bemiihungen,  dem  Wettbewerb  der  fremden  Staaten  auf  pvliii- 
ArdiiT  fir  SiMnbaluiwcMii.  1906^  ^ 
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schem  Wcffp  zu  b(!^('t,'-nen.  Ijisson  cs  die  Ainorikaiu'r  w.-Uirlich  niclit  tVihlen. 

Die  paiianierikfuiiscluMi  Bestrcl)un^on  zt-ipr'n,  daO  man  hier  ini  groUen 

Stil  nrbeitet  unci,  wic  Pepper  tVstzustellen  wiiii>chi,  mit  ausfjcsproclicuem 

Erfolg.  Die  Keg^ienmfjeii  haben  den  ernsteii  und  anfrii-litif^en  Wun^di 

zu  ••rkenncH  geg'eben,  nordamerikaiiisches  Kapital  in  weiterem  TJinfan«^e 

in  iliren  Lfindern  dien^itbar  anzulfp-n.  Wenn  man  sioli  audi  niciit  f^anz 

von  europiiischem  Kapitiil  lossagen  kc^nne,  wiinschc  man  doch  N<>rd- 

umerika  in  jeder  Ilinsicht  zu  bovorzug-en.  Die  zuneiimende  StabiUt^t  (b*r 

Ke{rienm<ren,  ihre  Faliigkeit.  vcrsprochene  Garantien  tatsiichlich  amdi 

innezuhalten,  ilir  Bestreben,  dureli  die  Gesetzgcbung  den  durch  die  Xfr 

hftltnisse  gegebenen  Erfordernissen  bestens  Rechnung  zu  trapen,  sriim 

Momente,  wohl  geeignet,  das  amerikanisehe  Kapiud  fiir  mittel-  und  sud- 

amerikanische  Unternelimungen  zu  ermutigen. 

Die  Summe  seiner  lU'traclitungen  zieliend,  wiinseht  Pepper,  seineu 

Lundsleuten  die  Stiirkung  ihrer  Handelsbeziehungen  durch  mt'iglichst  weit- 

geliende  Ffuderung  der  Eisenbahnunternehmungen  in  den  benaehbarten 

und  befreunclcten  Kepublikcn,  die  .sich  um  ihre  Fiilirung  bemiihen, 

dringendst  ans  Herz  zu  legcn.  .,L)ie  Nortiamerikaner  sollten  sich  jede 

Meile  Eisenbahn  siehern,  die  zu  baui-n  ist,  um  sich  eine  dauerude  und 

steigende  Ausfuhr  nach  Mittel-  und  Sudamerika  zu  sichem";  die  FrtielUe 
solcher  Wirtschaftspolitik  wiirden  allni  dnd  Anierlkas  zugute  kommen. 

Die  den  Eisenbahnen  innewohnende  Kraft,  aut"  wirtschat'tlieheni  (Jebiet 
anregend  und  fordernd  zu  wirken,  offcnbart  sich  neuerdings  in  iilinlicher 

Weise  auch  auf  dem  Gcbiet  der  elektrischen  Unternehniungen.  die  ja 

insoweit  mit  dem  Eisenbahuwesen  Venvandtschat'l  zeigen,  als  sie  eben- 
falls  zum  Teil  auf  das  elektrische  Verkehrswesen  gerichtet  sind.  Die 

elektrische  Industrie  hat  sich  in  der  Union  in  ungeahntcm  Malie  I'ut 

wickelt,  und  mit  groCer  Genugtuung  stellt  Pepper  als  Tatsache  test.  dali. 

wahrend  seine  Landsleute  im  siid-  und  mittelamerikanischen  Eisenbahu- 

wesen erst  langsam  Fortschritte  za  machen  beginneu,  sie  auf  dem  elek- 

trischen Gebiete  bereits  jetzt  weitaus  die  fOhrende  Stellung  iibemommen 

hAtten.  Die  Ausrtistung  der  elektrischen  Bahnen  werde  Nordamerika 

zweifellos  nach  and  nach  allein  znlkUen,  sellrat  in  Ftilen,  wo  europftisches 

Kapital  beteiligt  sei.  Eb  wird  anf  zwei  pemTisehe  Unternehmungen  vet- 

wiesen,  die  von  den  Ameiikanem  ausgerttatet  nnd  kflrsUoh  fertiggesteUt 

worden  sind.  Anoh  in  anderen  Republiken  haben  sich  die  Amerikaner 

in  elektrteehen  Untemehmiingien  bet&tigt,  and  mit  der  ihnen  eigenen 

RticksichtsloBigkeit  bahnen  sie  sich  in  diesen  Lftndem  am  so  elier  den 

Weg,  als  sie  wlisen,  daft  die  meisten  Kegiemngen  anch  nieht  entfemt  In 

der  Lage  sind,  bestehende  Rechte  mit  dem  erforderlichen  Naohdrack  an 

sebHtzen.  Dies  beweist  die  elektrische  Strafienbahnnntemehmang  in 
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Sto  Panlo,  die  von  den  Nordamerikaneni  ohne  RflckBicht  anf  die  Bechte 

der  bestehenden  StraftenbabngesellBchaft  dorchgeflUut  vorden  ist.  Anch 

in  vielen  anderen  Orten  treffen  die  Nordamerikaner  eifMge  Vorberei- 

tQDgen  far  die  AuaflUmmg  elektrischer  Uiitemebmimgen.  Daft  von  ihneii 

gerade  aof  diesem  Gebiete  der  Wettbewerb  der  Dentschen  in  besonders 

stOrender  Weise  empftmden  wird,  ist  merkwOrdigerweise  von  Pepper 

mterwibnt  gelasaen. 

C.  WOrdigung  der  panamerikanischen  Bahn 

vom  Standpunkt  ihrea  Elgenwertes. 

Wie  sclion  l)tMnorkt,  ist  der  Entwurf  der  iiitorkDntinentnlcn  Kiseiibalin 

als  EinzelumerncluiK'n,  losgehist  aus  dein  Ualimen  allg^enieiner  wirtscliafts- 

P« >litischer  Interet<sen .  von  .saciivorstiiiuliger  Seite,  selbst  von  Nordameri- 

kan^'rn.  stark  homangelt  wordiMi  Die  Einweudungen  sind  unsermi  Go- 

w;ilir>nianne  sclbstvorstftndlicli  iiii  lit  unbemerkt  fjeblieben,  uiid  er  liiiit  es 

iniierbalb  der  ihm  iil)c,rtrafi^<'n«'ii  Auff^-abo  t'iir  unabwt'isbar,  di<'se  al)- 

>preeheuilen  I'rteile  tunlichsi  zu  eiitkratteu.  Inwieweit  seine  Gegengriliide, 
die  durchaas  als  gegen  die  AusfUlirungen  im  Jahrgang  1900  (S.  288  ff.) 

des  Archivs  gerichtet  angeseken  werden  kOnncn,  zatreffend  sind,  werden 

wir  im  folgcnden  seben. 

Peppers  Widersprnch  trift't  vwr  alien  Dingen  don  P^inwand,  dali  die 

Hahn.  da  sie  einerseits  naiie  der  Kiiste  und  mit  dieser  in  gleicher  Rich- 

tunp   veriaule,    andereraeits    dnrcli    <lie   Gliedeinng   des  Ilochgebirges 

zu   zickzackartigem  I^uf  ̂ e/wnngcn   ist,   mit  der  Dainpf    nnd  Sogcl- 

schiffahrt,   diirch   die  den   llandelslM'durfnissen  in  aiisreicliendem  >falje 

Keciinung  getragen  werde,  nicht  zu  wetteifern  verraOge  und  infolge- 

dessen  nor  mit  Verlnst  arbeiten  kOnne.   Eb  liege,  meint  Pepper,  doch 

anf  der  fibmd,  daft  die  wirtBchafU^en  Qnellen  dee  Landeainnern  nicbt 

dnreh  die  Seeschilfahrt;,  sondem  nor  dnroh  Eisenbahnyerbindungen  er- 

echlossen  werden  kOnnten,  and  von  diesen  allein  sei  aueb,  aowobl  fttr  die 

Seliiiralirt^  als  anch  fQr  die  Batmen  Belbsti  eine  Hebnng  dee  VeikeliiB  zu 

enrarten.   Er  weiat  anf  Mexiko  liin,  das  znr  See  bereits  vor  40  Jahren 

mit  Enropa,  den  Verelnigten  8taaten  and  Kalifornien  die  glelehen  Ver- 

bindongen  nnterhlelt,  wie  hente,  die  aber  erst  dnrch  daa  Hinzntreten  der 

Eiaenbabnen  einen  namlialten  Anflichwnng  genommen  haben.  Wenn 

andereraeita  dnreh  den  Betrieb  der  nenen  Bahn  der  KfistenschiflTabrt 

Konkorrenz  geboten  werde,  so  kOnne  das  in  jedem  Falle  nnr  sehr  ntttz- 

lieh  wiiken.  Anch  sd  benrorznheben,  daft  dnrch  die  t^^berlandverblndnng 

dje  QnaiantflnebeUtotigangen  snm  groSen  TeU  beseitigt  nnd  die  Post' 

beftrdemng  TerbeBsert  werden. 
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Tnsoweit  hier  Pepper  fUr  das  Zasammenwirken  der  Eisenbahnen 

un«l  der  Schitt'ahrt  eintritt,  ist  seine  Auffassunjf  rait  der  des  Archivs  nicht 

im  Widerspnieli,  dcnn  daB  die  ErschlieCun<jr  neuor  Landr-r  von  den  Wassor- 

strnlicn  aus  »inrcli  Schienenwep^e  zu  erfolgcn  liat,  ist  nielit  bestritten  und 

nicht  der  Errn'terung  l)€?durftip^.  Khciisn  diirttc  auf  dor  lland  liepon,  dali 

die  in  Mittol-  und  SUdanx  rika  vi irliandmcu  zahlreichen  Sticlibahnen.  dii; 

nat'ii  dor  Klistc  liinabfiihreii.  flcn  Giiicm  nufh  fornerhin  don  Woo:  zur 

Kiistc  weiscn,  tior  fast  au.sualiinsl'  >  kiirz  ist.  iiisnwrit  cs  sicli  dagof^cn 

ini  vorliopenden  ^allo  nm  don  Wet  tbewe  rli  dor  Iteiden  V*'rkehrsmitt«'l 

handolt,  siiid  <lio  Ausfiihrunfjon  dos  Archivs  nicht  cnikriifiot.  dio  dahin 

^riniTon,  dal]  dio  in  niichstt-r  N;iho  der  Kiisto  ̂ ofiihrto  lialin,  die  noch 

dazu  mit  den  schwierigstoii  Hetriebsvorh/iltnisson  zu  k.iniptVu  hat.  d»'r 

Koukurrenz  des  Seeweges  nicht  gewachsen  sei,  da  die  BefVirdt  runj^^sj^iitor. 

welche  mit  der  Baha  gehen  wtirden,  namentlich  das  Eilgut,  nic-lit  so  znhl- 

reich  and  der  Personenverkehr  nicht  so  umfangreich  Bein  wtirden,  daG 

diese  ein  denztigtes  Untemehmen  rechtferfeigen  kOnnen.  Damit  steht 

na;tttrUch  in  keiner  Weise  in  Widenpnich,  daB,  wie  s.  Z.  im  ArehiT  ana- 

gefOhrt^  der  Ansbau  einzelner  Streoken,  sei  es  znr  VerknllpAing^-bereits 

bostehender  linien,  sei  es  znr  WeiterfOhmng,  wohl  von  Nntzen  sein  kOnne, 

wenn  das  Angenmerk  anf  die  lokalen  VerhUtnisse  bei  der  Oberiandbahn 

gerichtet  werde. 

Zn  den  wirtschaftlichen  Bedenken  treten  gewiohtige  technische  Be- 

denken,  denen  ebenfaUs  frttber  im  Archiy  Ansdmck  gegeben  ist  Bekannt- 

liQh  ist  beabsiolitigt.  eine  Reihe  yon  bereits  vorbandenen  Streeken  in  den 

LinienzQg  der  Cberiandbahn  einznbeziehen.  Dafi  man  nan  Bahnen  ver* 

SjBhiedenster  Art,  yorhandene  and  nocb  zn  baaende  Streeken,  Gebirgs-  nnd 

Fladilandbahnen  yon  vOllig  yerschiedenem  Charakter  and  yon  mannig^ 

faltigster  Sporweite  zn  einem  einbeitUehen  Ganzen  yerscbmelzen  kOnne, 

worde  als  anssicbtslos  bezeichnet.  Ancb  fiber  diese  Angelegenheit  gelit 

Pepper  mit  leicbtem  Sinn  zor  Tagesordnang  liber.  Er  stellt  sich  anf  den 

ihm  beqnemon  Standpnnkt,  dafi  abweiohende  Sponreiten  spflterbin  am- 

j]r<  1»  lut  werden  kOnnten,  da  einnial  an^^ewendete  Normen  nicht  nnabftnder- 

lich  seien.  Auch  stohe  nichts  ini  Wr<;o,  wo  dor  Umbau  anf  eine  andore 

Spur  unzweckmttfiig  ei'scheine,  dio  droiscliionig-e  Anordnung  zu  wfthlen. 

tJberhaupt  entstehon  nach  seiner  Ansicht  interkontinentale  Bahnen  nor 

allmjihlicli,  und  TTauptsache  bleibe  die  Ilerstellung  von  AnschlUsscn,  nm 

erst  oiniiial  l  ino  duroh^ehendo  Linie  zu  bekommen.  SpUter,  boi  wnch- 

sendoni  V«  rk<  hr.  insltcsondoro  boi  zunohmondoni  Durchp-angsvc  rkohr,  sei 

es  dann  iunnor  noch  Zoit,  zur  Pra^o  dor  Spurwrito  St'dhinf;  zu  nohinon. 

In  Wirkiit  liki  ii  liiMb't  sich  lii<M-  I'rppcr  oiui^^'ornialJtni  iui  Widor- 

spruch  mit  sich  sclbst,  wonn  er  die  Fragc  der  Spur  otien  iassen  will;  dcnn 
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aut"  <ler  andcroti  Seitc  geht  aus  seinrm  Austuliniii^jcn  klar  hcrvnr,  dal]  er 

die  noch  felilcndcn  Hahiistrccken  nach  fMnheitlichen  rrcsichtspunkten  ^o- 

haut  wisKcn  will,  wie  es  aucli  iinr  saeli<;einalj  ist.  Seiiu'  Gedankcn  rieliten 

iiieh  hiorhei  auf  die  Vollspiir,  die  auf  den  Liiiicn  von  Nordcn  licr  bis 

(Jaatemala  (ihorall  vorhaiideii  odcr  ̂ fplant  sci  und  auoli  in  Verxi  und 

einera  Tcil  vnn  '"hilc  Ix'vorzugt  word*'.  DaLi  sich  die  siidanicrikanisclie 

Xleterspur  spiiterhin  in  die  VoUspur  unuindcrn  lassr,  hcweisc  dor  Umltau 

der  mexikanischen  Natinnalhahn,  duicli  den  erreicht  sei.  dali  dit-  J»*tzi<2^e 

Liredolinie  in  voller  Ausdehnunf^  voii  der  nordanicrikanisohen  Grenze 

his  zur  Stadt  Mexiko  voUspurig  betahreu  wordcn  k(>nne.  Pepper  geht 

soweit,  anzunrhrnen,  daU  es  in  don  moisten  andoron  Landern  mit  jjorin- 

perer  Spunvoito  init  der  Zcit  u1)crhaupt  zum  vnllspuri^en  Umhau  der 

Linien  komnien  werde,  oine  Ansioht,  der  scinvoiiii  li  l)eizutn;ten  ist. 

Es  ist  ̂ epeniiber  don  Anst  liauunfj:en.  die  I'cpper  iibor  die  Frajje  der 

Sptirweite  zum  Ausdruck  brinj^t,  niitzlich,  die  bereits  vorliandenen  Halin- 

strecken  in  bezug  auf  diesen  Punkr  uiitoreinandor  zu  vorj^loiclH'n.  Vor- 

w«'n;  ist  zu  bemerken,  dali  die  Go>aiut l.injjo  der  Oberlandbahn,  so  gut  es 

m;ino;els  tjberoinstimniunp;  in  den  Grundla^en  der  statistischen  Autstel- 

ianjjen  der  verschiedenen  liiinder  augangig  war,  bereits  bei  Gelo^^enheit 

ilirer  Verniessuii«f  fost^'estellt  worden  ist.  Ini  Jahre  \H9(i  betrug.  wi<'  ini 

Archiv  1!H)0  nlitj^otoiU.  die  Kntfcrnung  von  .Vow-York  nach  Buenos  Aires 

iui  Linienzugo  dor  Hahn  lb  IHO  km,  und  es  wurdo  schMtzunp-swoiso  an<;o- 

nonimen,  daL!  davon  7  b8U  km  im  Betriebe  waren,  so  dali  noeh  H  "so  km 
zu  hauon  bliol>en.  Von  IHOO  bis  zur  zweiten  Konlerenz  ist  nur  wonig 

hiiizugekomraen;  doch  stellt  Pepper  fest,  da!i  die  laicken  sich  um  nieht 

weniger  als  770  km  verkiirzt  liabon,  so  daU  boi  unvorauderter  Heibolial- 

tuug  der  verraessenen  Linien  nudi  nind  HOfM)  km  herzustellon  wiiren. 

Gcnaue  Verniessungen,  mcint  Pepper,  wiirden  ergeben,  dali  die  Keststrcckcn 

iu  Wirkliclikeit  nicht  mehr  so  groC  sind. 

Von  dem  Gesamtlinienzuge  wiirde  nun  der  Abscimitt  von  Buenos 

Aires  bis  zum  Titicaeasee  oinhoitlich  mt'ttn-spurig  werden,  wt-nn  die  in 

d«M>  Liniunzug  der  panamerikanisohon  Italiu  oinzuboziohondo  HI 4  km  lange 

Strocke  Uyuui— Oruro  der  Antofagasta — ()rurol);dni  von  der  75-cm-Spur 

.uif  1  m  umgebaut  oder,  woun  der  Zusaninn  iihaiig  dies«!r  Bahn  in  sich 

niclit  gest^irt  worden  soil,  mit  drittor  Sciiione  ausgerilstot  wiirdo.  In 

meinen  Berichten  iiber  die  ai'^n  ntiuischf-n  Hahnen  ist  mitgoieilt.  dali 

zwischen  Buenos  Aires  und  Kosario  das  !otzt<'  (Jliod  in  einor  Ketto  motor- 

spuriger  Bahnen  gebaut  wird,  die  ermr»glicht,  von  Huenos  Aires  ans  in 

durchgehender  meterspuriger  Verbindung  bereits  jetzt  bis  .Tujuy  und  nach 

Fertigstellung  der  im  Ban  betindlichen  Vorliingorung  l)is  nacii  Tupiza  in 

Bolivien  zu  golangen.    An  eine  spiitere  Umiinderung  dieser  Strecke  auf 



392 Die  pauaiiierikanische  Litieiibalin. 

die  Vollspur  wird  natOrlich  niemalB  gedacht  werden.  Die  180  km  lange 

Anschiofistreoke  yon  Tupiza  nach  Uynni  wQrde  ebenfaUs  die  Hetenpnr 

erbalten.  Der  Baa  der  206  km  von  Omro  bis  Viaclia,  einer  Station  an 

der  Unie  von  Gnaqni  nach  Alto  de  ia  Paz,  ist  meterapnrig  gedacht,  and 

die  65  km  lange  Staatsbahnstrecke  von  Viacha  nach  Gaaqoi  am  'Hticacasee 

hat  ebenfalla  wieder  die  Metenpnr.  So  wttrdea  im'Sflden  2765  km  ein- 

heitlich  die  Heterspnr  erbalten.  JenseitB  des  Titioacasees  von  Fano  ab 

beginnt  die  VoUspart  die  anf  der  von  der  perdvischen  Korporation  be- 

tricbenen  MoUendobahn  liber  Jnliaca  bis  Sicaani  reicht  (244  km)  and  bis 

Cnzco  am  weitere  139  km  verlAngert  werden  wird.  Weiterhin  ist  nar 

noch  in  Pen!  die  114  km  lange  vollspurige  Strecke  von  Oroya  nach 

Cevvo  de  Pasco,  ein  Abschnitt  der  Lima-Oroyababn,  vorbanden,  der  fOr 
die  Oberlandbahn  In  Betracht  kommt  Dieser  Abschnitt  ist  am  1.  Jannar 

1904  erOAiet  worden.  Nordwaits  h\s  Nicnragna  hin  sind  sodann  fertige 

Strecken,  die  in  den  linieiizag  der  f''berlandbahn  einbezog^en  werden 
kOnnten,  ttberhaapt  nicht  melir  voriiandcu.  Nur  in  Ecuador  wttrde  die 

seit  langem  {jeplante  Erweitenmg  der  Gaayaiioil-Stiehbahn  v<>n  OoAmote 

bis  Quito  allenfalls  iioch  in  Frage  komraen.  Aiif  dieser  Strecke  wttrde 

im  Einvernelnuen  aller  Kcfjieruiipcon  eino  J)estimmte  Spurweite.  sei  es  die 

Metersj»ur,  sei  <'s  die  \Mjlls])ur,  zur  Durclitulirunj?  p^braclit  werden  kOnnen. 

Anf  den  uiittclanierikanisi  hen  Bahnlinien  ist  die;  enj^ische  .V/.j-FuU- 

^\iuv  (l.iMiT  ni\  die  nls  Kapspur  all'^oineiiH  r  Ix-kaunt  ist,  vielfacli  antje- 

weiidet,  dncli  tiiuleii  sieh  liier  .lucli  aiidfrr  Spurweiten.  Uni  diese  niit 

einlH'itlielien  l^?triobsmitteln  zu  bctHlireii,  wiirde  cs  fiitwcdcr  des  Umbau<  > 

vorhandrnei-  'reilsin-cken  bodiirfen,  was  indessen,  wir  schon  im  Archiv 

IIKM)  atis^etubrt,  tfleichbedeiit«!nd  scin  wiirde  tnit  <i('ni  1  IrrausreiGt  n  rin- 

zeiner  Verkelirs<rlie(ler  aus  v(»rhandenen  Verliinuii  ii,  di«'  cine  Verstinnnn'- 

luii{r  der  Iriztcn-n  liedeuttMi,  uder  es  wiirde  nuiig  sein,  die  in  Petraelit 

ki iiuiiH-ndi'ii  Sti-t'i  kcii  drciscliieni^  auszubauen,  was  aber  iiiclil  allt-iii  cine 

venneljrte  Belastunj?  des  Haufonds  bedeutet,  soudern  aucii  den  Betrieb  in 

hohem  Grade  erschwert  und  verteuert. 

Es  ist  wolil  zweckm&iiig,  das  anf  Seite  240  im  Jahrgang  1900  abgc- 

bildete  Plttnchen  eines  Abschnittes  der  Andenlftngsbahn  hier  (S.393)nochmal$ 

beizutiigen,  das  am  deatUchsten  zeigt,  was  es  mit  der  Sporweitenfirage 

far  eine  Bewandtnis  hat  Bisber  hat  man  daran  festgehalten,  in  Hoch- 

gebirgen  vom  Ctiarakter  der  Anden,  insoweit  es  sich  nicht  am  einzelne 

Haaptc|nerlinien  handelt,  die  aaSergewOlmUche  Kosten  rechtfertigen,  die 

Bahniinie  mOglichst  dem  C^elfinde  anzosehmiegen.  Dies  weist  nar  noch 

nachdrttcklicher  anf  die  Meterspar  hhi,  die  aach  im  vorliegenden  Falie 

umsomehr  in  Frage  kommen  mnfi,  als  es  sich  zanAchst  am  Meliorations- 

strecken  handelt,  die  Ja  erst  ailmtthlich  za  eincm  Gesamtlinienznge  zu- 
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samtnenwachsen  solleii.  Dcren  I'lnbau  auf  cine  woitcro  Spur  ist  danii 
allerdin^  in  diesem  Hochgebirp^e  wohl  fiir  alle  Zeiten  ausgeschlossen; 

THEILSTRECKE  DER  INTERKONTINENTALEN  BAHN  IN 

ECUADOR  UND  PERU. 

die  erforderlichen  Anderungen  wiirden  niclit  aiif  eine  Spiironv<M!<'rung, 

8f>ndem   auf  eine   vOllige  Verlcgnnf::  der  Halmlinie  hinauslaufrn.  Di<' 
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Metei'spar  wUrdc  im  abri^en  aach  alien  hier  xa  stellenden  AnfordemiiAfen 

vollkommen  enu{)rcch(  n,  wie  der  Betrieb  der  argentinischeii  Heterspur- 

linien  klar  beweist  Immerhin  stebt  selbstventftndlieh  den  Staatsverwal- 

tangen  firei,  die  aberflOssigcn  Mehrkoaten  fUr  die  VoUspar  dem  Kongreft 

za  WiUen  sofort  schon  anf^weuden,  fUr  die  dieaer  ja  nicht  anfkommt. 

In  Fragen  des  Bahnbanes  ist  es  Branch  geworden,  anch  die  Frage 

der  Anwendnng  der  elektrischen  Betriebskraft  an^werfen.  Fflr  einige 

AbBcbnitte  der  panamerikanischen  Bahn  ist  anch  dtese  Frage  tataftchlich 

Btudiert  worden,  beiapielswetse  besagUoh  der  argentmiscb-bolivianisehen 

IMe,  fOr  die  Kohle  nnr  zn  nngehenren  Preisen  zn  beschaffien  ist  Daft 

bei  diesen  Stndien  nordamerikanischer  Einflnfi  im  Spiel  ist,  lehrt  das 

Urteil  des  cbiieniscben  Ingenienrs  Alejandro  Bertrand,  der  erkUrt,  daft 

in  Fragen  elektrischer  Untemelmrangen  die  besten  Sachverstftndigen  io 

den  Vereinigten  Staaten  zn  flnden  seien.  Er  regt  denn  anch  an,  daft 

einige  nordamerikanische  Fachleate  spftteriiin  die  Vermessungstmpps  be- 

gleiten  soUen.  FUr  ein  bolivianisches  Eisenbahnprojekt,  und  zwar  fOr 

einc  Eisenbahn  nach  den  Jungas,  ist  die  Anwendnng  dor  Elcktrizititt  tat- 

sllchlicb  schon  v(>r<:(>selu>n.  DaC  dieselbe  anter  den  hier  in  Betraclit 

kommonden  VerhftltnUsen  Vorteile  bieten  kOnne,  ist  anch  von  dem  schwei- 

zeriscben  Ingenienr  Thormann  best&tigt  worden. 

D.  Programm  fiir  die  Durchfiihrung  des  panamerikanischen 

Bahnunternehmens. 

Von  dem  Gctljuiken,  dio  panuiiKTikanischc  B.ilin  mIs  jjoschlossencs 

Unlcrnehmen  iin  f^rolien  Stil  zii  tinaiizierciu  >ind  iuu-li  ihre  (•(■^'•oislprtsten 

Anhaiiir<'r  neuerdinj^s  zuriick<rekf)inmen.  Dif  Kinxielit,  dali  cUt  innere 

Wt>rt  (Ifs  Kiistzrufjt's,  das  man  sii'h  in  dit'ser  Bahn  zn  schaflfeu  In-ab- 

sichti^t.  doch  in  koincm  riclitig'<'n  Vcrluilinis  stein  zu  di-ii  eiinrmeii  Koston, 

die  d.itur  sufdrl  auf^cwendet  werden  milCten  —  di<'  .Milliarde  Mark  wiirde 

hierfiir  nicht  ansreichen  -  .  sowie  die  Seliwieri<rkeiten  der  (ieldhesehat- 

t\kuii  fiir  das  alignaach  audi  boi  Gewahrun^^  denkttar  weit^ehender  Kr- 

leieiiterungen  dneli  als  wcnifj  rcntabel  erkaniile  Unlernelunen ,  haben 

zn  einer  wesentlicheu  Einscbr&nkung  des  Programmes  gefilbrt.  Man 

hat  es,  zwar  den  Gesamtplan  fest  im  Auge  bebaltend,  Uoch  bei  nftherer 

PrOflmg  fttr  zweckmAftig  erachtet,  die  Bahn  allmftblioh  stilckweise  ans' 

znbanen.  Dabei  wird  es  eincrseits  mOglich,  mit  den  rentableren  Ab- 

sclmitten  zn  beginnen,  andererseits  anch  die  Finanzierung  in  einer  Weise 

erleichtert,  daft  dio  MOgliehkeit  gegeben  schien,  die  Sorge  der  Geld- 

beschafftang  mehr  nnd  mebr  anf  die  Einzelstaaten  abznwftbsen.  Anf  diese 

Weise  bedarfte  es,  nm  das  scblicBIiche  Ziel  zu  erreicheu,  wesentlich  nnr 

einer  leitenden  Einfluilnabme  der  Nordamerikaner  bei  ibren  mittel-  nnd 
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hiulami  rikauirric'hen  <  icsclnvisteni  in  dom  Sinne,  daU  alle  weitereii  Balm- 

baut«  n  ire wisscniia Lien  auf  den  Gruiidton  der  panamerikauischen  Bahn 

abgt'>tiuiiiit  ■\v»'rdeii. 

Die  Vei*li;iltniss(!  hiittfii  vnn  Antan;^  an  eine  derarti^e  Behandiun^ 

(h'V  jjanzen  Anj;el<*^enheit  nalic  Uigen  kunnen,  da,  wie  von  di-n  Vcr- 

fcc'litorn  dos  Planes  selhst  von  Anfan^  an  hei'vorgeliul)en,  lan^'si 

Keihe  von  Linien  vorhanden  war,  die  geographisch  den  LinifMizui;  di-r 

Itananierikanisclien  Bahn  beslinnnten.  Tepper  ist  dnrclians  Aniiiinger  dt!s 

f^eniiiLiigten  r^rotrranims.  Die  neuer(ling's  ertoloften  weiteren  Bahnhanten 

laRsen  Pepper  <T\varten.  daQ  die  Aiisfullung  d«;r  Lilcken  stetifj;,  wenn  aiieli 

iiur  allmiihlicii.  loriscln«'iiet.  Er  wei.st  daraul'  bin,  dali  nicht  allein  vou 

Xorden  her  der  Weiterhau  der  niexikanischen  Bahn<'n  liis  an  die  Orenze 

v<»n  Guatemala  konzessi< msmiiUifJf  sicherg^estellt  und  von  Siiden  lier  (lie 

Fortsetzung  der  argeniinischen  Linien  his  nach  Bolivien  in  AngrifV  fje- 

nr>ramen  ist,  sondern  dali  neuerdings  audi  auf  dem  Zwischengebiei  finige 

weitere  Abschnitte  entstanden  sind,  wie  die  kiirzlich  eroffnete  Linie  vuu 

Oroya  naeli  Cerrf)  de  Pascu  in  Peru,  eine  ini  November  1008  fcrtig- 

jrestellte  Erweiterung  der  Guatemala  Zentralbalin.  die  binnen  kurzcin  uach 

Ayutla  an  der  mexikanisehen  Grenze  fortgefiihrt  werden  wird. 

Seit  der  zweiten  Tagung  des  panamerikanischen  Elsenbalnikongresses 

it*t  nun  eine  Keihe  von  Umstiinden  eingetreten,  die  nach  Ansicht  des 

H«'richterstattere  geeiguet  sind,  die  weitere  Entwicklung  des  iialmunter- 

nelinien>  auf  den  vurstehend  angegebenen  eisenl)ahniioliti.schen  Grund- 

lagen  im  giiustigen  Sinne  zu  l>eeintiussen  und  zu  beschleunigen. 

In  erster  Linie  hebt  Pepper  den  moralischen  und  niateriellen  Ein- 

tluli  hervor,  den  die  Durchftthrung  anderer  gnjGerer  luiiicl  und  >iu\- 

amerikanischer  rntenifdnnungen.  d(M'en  AusfiUirung  j<'izt  sichergestellt  ist, 

aueh  auf  das  panamerikanische  Balmpr^i jekt  iluBeru  werde.  Die  Sielier- 

stellung  des  liaues  des  isthmischen  Kanals  einerseits,  der  trausandinisclien 

Bahn  andererseits,  die  beidc  vou  den  Xordamerikanern  zur  Durchfiiluung 

gebraclit  werden.  diirften  gewili  den  Kepubliken  die  Cberzeuguui^:  ver- 

schaftcn,  dali  die  nordamerikanischc  Union  auch  das  Zustandekouiuien 

der  Uberlandbahn  mil  Nachdruck  zu  fArdern  vermOge.  Pepper  legt  Wert 

daranf,  diese  Einsicht  bei  den  Kepubliken  zu  stArken  und  zu  befestigen, 

da  sie  zu  der  weiteren  Erkenntnis  fUhren  milsse,  dali  ,,die  Kontrollo  der 

nordamerikanischen  Union  den  Dingen  grftCeren  Bestand  sichere".  Nach- 

dem  einmal  das  gro&e  Kanaluntcmehmen  in  die  Wege  geleitet  sei,  dUrften 

aach  flir  die  Bahn  gjOfiere  Kapitalien  in  den  Kepubliken  selbst  oder  im 

Auslande  fldssig  gemacht  werden  kOnnen. 

Ftir  die  FOrderung  der  Bahnangelcgenheiten  im  allgemeincn  und 

der  paiiaraerikanischen  Bahn  im  besonderen  ist  feiTior  von  Bedeutung 
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in  letztor  Zrit  vorsehiedene  Streitpunktc  zwischen  <l<'Ji  H«'i)ul)liken 

ihrc  Ordnunf;^  ̂ cfuiidcn  liaben.  Argentinien  und  Chilo  liahcii  sich  unlanjjst 

itl)er  die  Abgrenzun^^  ilirer  Gebiete  in  deu  Oordilloren,  l*on'i  und  Ecund<ir 
wegen  des  strittigcn  ficlandes  im  Gebiet  des  Napoflusses  geeinigt;  zwisohen 

Brasilien  und  Bolivien  ist  Uber  die  Featstellung  der  Grenzen  des  wegen 

seiner  Gnmmierzeugung  wichtigen  Acregebiets  ein  Vertrag  zuetande  ge- 

kommen,  and  soeben  wird  gemeldet,  daft  anch  zwischen  ChOe  and  Bolivien 

die  Streitaxt  begraben  ist.  Damit  sind  zwar  noch  nleht^aUe  politlachen 

Meinongsverschiedenheiten  aos  der  Welt  geschafft,  aber  es  ist  anzanehmen, 

daft  die  nooh  ansstebenden  Differenzpankte  ebenfalls  ihre  fHedliche  Er 

ledignng  Anden  werden.  Daft  die  nordamerikanische  Union  als  Anwalt 

des  Friedens  aoftritt,  steht  mit  ibren  wirtschaftlichen  and  poUtiscben 

Absichten  in  dentUchem  Zosammenliang. 

Zn  den  Friedensaofgaben  der  Staaten  gehOrt  mit  in  erster  Idnie,  wie 

es  anch  den  Anregangen  des  zweiten  panameiikanischen  Kongresses  ent- 

spricht»  die  Pflege  des  Eisenbahnwesens.  Pepper  hat  mehrfach  Oelegenheit 

gGftmden,  bei  der  Anfttellnng  nener  Bahnentwflrfe  Gevatter  zn  stehen, 

and  sich  flberall  bemflht»  als  Sachwalter  der  panameiikanischen  Interessen 

auf  die  Eisenbahnpolitik  der  Einzelstaaten  Elnflnfi  sa  nehmen.  Daft  sich 

Perd  and  Bolivien  bei  Ihren  Eisenbahnprojekten  die  Welsongen  Peppers 

znr  Bicbtschnar  dienen  liefien,  veranlaBt  ihn,  deren  fortsohrittlioher  Politik 

besondere  Anerkennung  zu  zollen. 

Bolivien  crhiilt  nns  dem  Acrestrcit  fine  Entsch;1difrunji:i:  von  10  Mil- 

lionen  Dollar  Gold,  d.  i.  nind  40  Millionen  Mark  brnsilianischerseits  aus- 

gozahlt.  Dii'sen  Rotrafr  liat  es  fiir  Bahnbauzwecke  in  Aussioht  gonommeo. 

Nach  dem  Woitlaut  der  Botschaft,  die  der  Prilsident  Pnndo  an  den  Kon- 

izvrll  frerieht<'t  hat,  soil  dieser  Fonds  die  Gnindlap-e  filr  weitere  Eisen- 

bahnkredite  bilden,  vor  alien  Dingen  aber  in  Aussicht  {jenommen  werden, 

dm  Bail  der  noch  fehlenden  Ahselinittc  der  interkontinciitalm  Hahii  sielier 

zn  st<-l!<'ii.  Aneli  Hrasilieii  hat  den  Zwcekr'u  der  int«Tki'ntin»'ntal<'n  Halin 

wesentliclie  Zuj,'est;indnisse  p'maeht.  indem  es  dnrch  (icsi'tz  voni  Fe- 

))niar  1901  anfreordnet  hat,  daC  aus  den  Landesrinnaluncn  zwecks  Sehaf- 

fun^  eines  dauernden  Garantiefdnds  fiir  EiscnltainH'n  bcstininiter  Hiolilunjr, 

die  der  Fr»rdeinn^  fler  internationah'u  Hezifhiinj^en  di<Mien,  insbps< >nd«'n' 

solcher,  die  einen  Teil  des  inlerkontinentalen  Systems  bilden,  ̂ ewissc 

Hiickstellunfjren  <reinacht  werden.  Ans  (i*»rarti<;en  Fonds  kr.iincn  die 

Halinen  dnreh  Zuseldlsse,  Zinsi;arant irn  und  dergleichen  unterstiit/.t  werdfu. 

Weitere  Mittel,  die  Bautiitif^keit  anzuie^'-en,  bcstelu'u  in  der  Gewiihrung 

freier  Einfuhr  der  Bau-  und  Betriebsniaterialien  und  anderen  Freiheiten, 

Landschenkungen  and  dergleichen,  zu  dencn  sich  die  Hegierangen  elu  n- 
fftllR  bereit  finden  lassen  werden. 
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Pepper  hal  weit«'r  auf  die  Frajj^e  dcr  Hehandluiif;  dos  Duri'h In li rhinites 

soin  Augenmerk  geriohter.  Der  panamerikanische  Eiscnbahn.ni^schuli  hat 

es  als  zweckmftBig  bezeichiiot,  die  Durchf^-anixs^liter  steuer-  und  abgahen- 

frei  iiber  die  (rrenzen  gelion  zu  lassen  und  die  Ken:i<'runj::en  haben 

sich  bereit  erkliirt.  diese  Angelcg-enlieit  durcli  inteniationale  Abniachuii^en 

zu  reg'elii.  Pern  und  (^hile  liaben  den  zu  Wa^ser  eiii-  und  aus^i  liendeii 

Giiteni  zollfreie  Ein-  und  Ansfuhr  iiach  und  von  Bolivieii  zu^jestanden, 

und  zu  ahnliclien  Abniachuntjen  ist  es  zwischen  den  mittelamerikauiseben 

H»'publiken  {jjekomnK'U.  Bolivien  untl  Chile  sind  ini  Begriff.  sich  luit 

Argentinien  ilbfr  dit-  Beliandhmti:  des  Durchfuhrp^tes  zu  einij^en. 

Vom  technischt  n  Standjiunkt  ist  ebt-nt'all.s  eine  Heihe  V(^n  wiehtif^en 

Frapen  zur  Enirterung  gekoninien.  Vor  alien  Dinj^en  wird  von  der  Union 

darauf  hingearbeitet,  <lali  im  weitrren  Ausliau  des  Liiiienzufj^es  (b'r  C'ber- 

laudbahn.  soweit  angiUifrig.  nach  einh^'itlichcn  ncsiehtspunktcn  \r\- 

tHlinu  wi-rde  Die  neu  lifrzustelicnden  Kr\v<-ii<'rungslinien  sollen  nach 

dcni  W'unsc  ln-  des  rnionveri reii-rs  ni<»(riK'hst  dem  Zuge  der  panamerika- 
inschen  Bahnlinie  angepalSt  und  nach  l>estininiten.  von  alien  Republiken 

glt'ichnijiliig  auzuerkennenfh'ii  <'iuheitlielien  Nornien  gebaut  werden.  Da 

die  Forage  der  Vendnheitlichung  niit  der  <h'r  Spurweite  aufs  engste  zu- 

sanniienhangl,  so  hat  der  letzte  Kongreli  cbMi  Staaten  enijtb dih'n,  {'i\v  neur 
Erweileningshnien  tunlichst  die  gcwiihnliche  Vollspur  zur  Anwendung  zu 

l>niigen.  Einer  En'titerung  der  dadurch  entstehenden  erhrbliehen  Mehr- 

kosten  ist  hierl>ei  Ix'greitliclierweise  mTtgliehst  aus  deni  "Wege  gegangen. 
Dio  Republiken  selbst  sind  sich  wohl  scliwerlich  khir  iiber  <he  Opfer,  die 

iinicn  auf  diese  Weise  im  Interesse  des  Zustanth'konimen^  der  durch  eine 

(h-v  gewaltigsten  GeJdrgsketten  der  Welt  sich  dcr  Lflngc  nach  hiudurch 

arboitend«'n  Bahn  zugeniutet  werden. 

Wie  grnii  <|erartige  Kosten  sind,  lehren  die  Beis])ielt'  (b'r  Bahnen 

Vnn  ('ailao  nach  Oroya  und  von  (luayaquil  nach  <^>uito,  die  unernieijliciie 

Kri-sten  verschlungen  hahen.  Snlche  Bauten  beweisen  nur  das  eine,  wenn 

€s  des  B<>\vi  isos  bediirfte.  dali  die  Ausfiihrung  der  Vollspui*  auch  unter 

deu  scliw  ierigstf-n  Verhaltnissen  techniscii  ni<"tgbch  ist. 

In  den  Konferenzen  der  Jahre  1HS9  ujuI  HtOJ  ist  fernt-r  iiber  Zutuiir 

hnien  vei  lmndelt  worden,  die  auch  in  deni  Bericht  der  Verniessungsirupps 

behaufbdt  sind.  Ein  rciehverzweigtcs  Xetz  von  Seiteidinit  n  findet  sich  in 

Mt-xik'-  und  den  Ubrigen  mittelauierikanischen  Staaten,  in  Chile,  Argen- 

tinien, l>ercits  voi-.  PoUtik  und  (iesetzgebung  (bM-  verschiedenen  Re- 

giernngen  riehten  ihr  Augennierk  auf  die  llerst«dlung  ndh  Seitenlinien, 

die  an  die  grt»L!fn  Sin'tme  Ansclilul]  suchen,  sowie  auf  die  Erseldieliung 

des  ungeheuren  Innern  von  I^rasiUcn.  Zu  diesen  Strrmien  z  iiiU  n  auch 

die  grofieii  NebeuflUsse  des  Amazoneustroniea.,  so  der  lieni  in  Bolivien, 
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der  Ukayali  oder  Hara&on  in  Pera  and  der  SSo  Francisco  in  Brasilien. 

yiit  dem  Ansbau  von  Bahnlinien  in  deren  G«biet  hat  es  fteilich  noch  gate 

Wege.  Die  Angelegenheit  ist  in  einem  eingehenden  Bericht  im  Za- 

sammenhange  behaodelt,  den  der  General  Bafael  Beyes  dem  zweiten 

panamerikaaischen  Kongrefi  erstattet  hat 

Die  Halttmg  der  Staaten  hi  der  panameiikaniaehen  EisenbahnArage  ist 

wohl  aach  dnrch  den  Hinweis  daranf  nicht  wenig  beeinflnfit  worden,  daft  die 

dnrchgehende  Cberlandyerbindnng  alle  amerikanischen  Staaten  mit  einem 

Schlage  von  den  Gefahren  krlegerischer  Verwicklnngen  mit  anSenun^rika- 

nischen  Lftndem,  namentlich  von  den  Sorgen  unerwUnschten  Bingreifens 

europftischer  Mflchte,  befreien  wQrde.  Die  Gcfahr  wirtschaftlicher  Zer- 

rttttung  durch  eine  KUstenblockiemng  wird,  wie  im  Bericht  des  pan- 

amerikanischen  Eisenbahnaussclmsses  betont  ist,  durch  die  Bahn  voU- 

stiindig  beseitigt.  Den  klugen  Yankees  ist  nicht  verborgen  geblieben, 

duC  dieser  Hinweis  auf  den  strategischen  Wert  der  Bahn  dazu  beitragen 

wiirde,  die  Staaten  willjf&briger  su  machen. 

E.  SchluObemerkungen. 

Die  pcUuiniLTikiUiisehc  Bahn  ist,  wic  wir  gcselien  haben,  fiir  die 

NordanierikarKT  in  erstor  Linic  cin  politisches  Hiistzeug,  ein  Mittel.  um 

(Icni  W('ttl)L*\verb  der  auliurHUicrikaTiischen  Liiiulcr  in  Sild-  und  Mittf4- 

aiiH-rika  wirksam  zu  begegiien  und  die  eifjenen  ilaiidelsbezicluin^i'ii  zu 

lV»rdern.  Das  hochentwickelte  Selhst^^eliilil  der  Xi irtlainerikaiier  Uilii  die 

Sorge,  ol)  dieses  Werkzeuj;  nacli  ("infang  und  lir-schafienlieit  d<Mi  Zweckiin 
entspreche,  umsoweui^^er  aufkoniiuen,  als  der  Gedanke  an  die  (indie 

des  Unternelnnens  aucli  ilirer  Selbstgefalli^keit  sclnueichelt,  ilie  sie  nur 

umsomehr  anspornt,  in  dessen  Verwirklicliung  ihre  Kraft  zu  setzen. 

Fiir  die  europiiischen  Nationen  wird  es  sich  empfehlen,  die  Ange- 

legenheit  mit  Anfinerksamkeit  za  verfolgen  and  sich  nicht  abbalten  za 

lassen,  aach  femerfain  der  Pflege  der  wirtschafdiehen  Beziehnngen  in 

Sad-  and  Mittelamerika  Yolle  Sorgfalt  zoznwcmden.  Anch  ftlr  Deutscliland 

liegt  aUe  Yeraniassnng  zn  weitwer  Anspannong  der  KrJtfte  vor.  Die 

KOhrigkeit  der  deatschen  Geschftftswelt  and  die  Zweokmftfil^eit  der 

dentschen  gewerbliehen  Erzengnisse  btlrgen  dafClr,  dafi  ihr  aach  der  Wett- 

bewerb  der  Union  noch  ein  aosgiebiges  and  ausdehnan|^ah^;es  Arbeits- 

feld  in  Sad-  and  Mittelamerika  ttbrig  iassen  wird.  Die  Handelsbeziehongen 

Bind  in  letzter  Zeit  dnrch  eine  Beihe  grOfierer  Untemelmiangen  anf  dem 

elektrischen  Gebiet  weiter  entwickelt  worden  and  gerade  hier  ist  es  der 

deatschen  Tatkraft  gelangen,  eine  mafigcbende  Stellnng  za  erringen.  Es 

ist  hinzaweisen  aaf  Strafienbahnantemehmangen  and  elektrische  Lieht- 

anlagen  in  Rio  de  Janeiro,  Bahia,  Baenos  Aires,  Valparaiso,  Santiago  de 
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Chile.  Zor  Sprache  gekommen  sind  ferner  Untergmndbahnprojekte  in 

BaenoB  Airea  and  weitere  Yerbandlongen  anf  dieaen  Gebieten  sind  nocli 

in  der  Sehwebe. 

Angesicbta  der  geringen  Beatilndiglccit  der  Verwaltongs-  and  Recbts- 

Terhaitniaae  in  einer  grOSeren  Anzahl  der  stld-  and  mittelamerilcaniscben 

Bepabllken  bedarf  ea  dieaen  gegenflber  allerdings,  damit  die  tlberseeiaoben 

Handelabeziehangen  aicb  krttftiger  entwiekeln,  einer  politiacben  Ifacht- 

entfaltong,  die  aoareicfat,  den  berecbtigten  Wanseben  GebOr  za  veracbaffen. 

Wild  sieh  bei  dieaen  Bepabllken  die  Erkenntnla  mehr  and  mehr  featigen^ 

daft  wir  politiacb  emat  za  nehmen  aind,  ao  wird  aicb  aacb  der  gegen- 

wfirdg  in  den  deatooben  Finanzkreiaen  ttberall  wahrzonebmenden  Abnei- 

gong  gegeh  attdamerikaniscbe  Eiaenbabnontemebmangen,  die  vielfach  za 

aehr  gOnatigen  Bedingnngen  dnrebzafObren  wftren  and  fOr  deren  Darcb* 

Wunmg  wir  geeignete  Krilfto  in  genOgender  Zabl  beaitzen,  aacb  mebr 

and  mehr  der  Boden  entzieben  laasen.  Festea  and  nacbdrtlcklicbea  Anf- 

treten  iat  allein  geelgnet,  den  Untemehmimgen  den  Erfolg  za  aichem 

and  aetzt  ona  aaoh  allein  in  den  Stand,  der  Btabflitftt  and  Zaveriflaaigkeit 

der  Regiernngen  im  Lanfe  der  Zeit  da^enige  Ha£  von  Anerkennnng 

zollen  zn  kOnnen,  daa  ihnen  bente  die  Nordamerikaner  in  flneondnachbar- 

Ueher  Weiae  bei  paaaender  Gelegenheit  za  apenden  pflegen. 



Die  Reichseisenbahnen  in  ElsaB-Lothringen  und  die  Wilhelm- 

Luxemburg  -  Bahnen ') 

im  BeoliliUiffM«hr  1908  (L  April  1908  bi»  31.  Uttrc  1904). 

(Naeb  dem  Verwaltiuigtbericht  der  kaiseri.  Qeneraldirektton  der  EiMnbAhneD  in 

Elsaft-  Lothiingen.) 

1.  Anidehiuf  der  Bahn. 

Die  BetriebsUlnge  des  gemnten  Bahnnetzes  hat  am  Schhuse  des 

Bericbtsjahres  1951,90  km  betragen.  Dayon  waren  76,80  km  Bchmalspnrige 

Streoken  and  862,54  km  ToUspTiiige  Nebenbabnen,  88,60  km  dienten  nar 

dem  Gllterverkebr.  An  neaen  Strecken  aind  im  Lanfe  dee  Jahres  hinzu- 

gekommen:  am  1.  Oktober  1908  die  selmialspiizige  Bahn  von  BofbhAoser 

(Pfalzbnrg)  nach  Dmlingen  mit  15^  km  vnd  am  1.  MAte  1904  die  yoU- 

sporige  Nebenbabn  von  Deutseh-Otfa-Berg  nach  Dentooh-Otb  mit  4,79  km 

Lttnge. 

Von  den  reiehseigenen  Linien  waren  1,04  km  verpacbtet,  dagegen 

befanden  sicb  an  gepachteten  Strecken  im  Betriebe  dee  Beichs  201,01  km, 

woTon  195,74  km  der  Wilhelm  •  Laxembarg  •  EisenbahngeBellsohaft  ange- 
hOren. 

Die  mittlere  Jahresbetriebslftnge  betrog  fOr  die  VoUsporbabnen 

1869,81  km,  fOr  die  Schmalapnrbabnen  69,97  km,  im  ganzen  also  1988,68  km, 

sie  flberstleg  die  entsprechende  Lftnge  im  Voijahre  —  1926^71  km  —  am 

11,87  km. 

Yon  den  vorhandenen  496  Stationcn  sind  284  BahnhOfe,  145  Halte- 

steUen  and  117  Haltepnnkte. 

2.  Anlagekapital. 

Das  vom  Reiche  auf  die  elsaC-lothringischen  Bahnen  verwendete 

Anlagekapital  steUte  sich  Ende  M&rz  1904  aaf  634  811022  M  gegen 

I)  Vgl.  Archiv  fiir  Eiaeiibahuwesen  1904  S.  399. 
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fiJSMJT  if  am  81.  M.-lrz  1H0:1  Es  onthillt  den  KaufprfMs  \nr  die  im 

Jahre  1871  und  spfttor  orworhcneii  Strecken,  die  Autwondunpoii  ffir  die 

Beschaftniifj  der  Bctriobsinittol  sowie  die  Ausf^aheii  i'\\v  den  Aushau  utid 

ilie  V'erhess»'run}3r  des  Hahunetzos  und  den  Hau  neuer  Eisenhahnlinien. 

Drr  Kaut'prcis  der  vom  Reiclie  erworlx^nen  Halinstrecken  ubcrsteif^t  die 

fur  die  llerstelluii^^  autgewendeten  Kosten  um  03  883  7(X)  ,M.  Wird  diese 

Summe  in  Abzujx  ̂ ebracht  und  andererseits  die  aus  Landesinitteln.  vrm 

0«'iiieinflen  nsw.  {j^eleisteten  Bauzuschiisse  einschlit'Lilicii  der  fiir  die  im 

.lalire  lliOH  betrifbenen  Strecken  micli  entstaiidfiicn  Ausgaben  und  der 

Aufwenduii^eu  aus  Betriebsfonds  zugesetzt,  so  bercchnen  sich  die  eigent- 

lichen  Herstellungskosten  der  Keichseisenbahnen  auf  r»82  589  592  H,. 

Das  auf  die  gepachteten  Strecken  der  Wilhelm  -  Luxemburg  -  Bahn 

vi'nvendete,  in  vorstelienden  Angaben  nicht  inbegriffene  Anlagekapital 

be(r%t  nach  neueren  ErmitUuugen  58  374  586  M. 

1902 

8.  Betrietmnittel  nnd  dereo  LelstHBgen. 

Am  Schlussi-  des  Uechnuugsjabres  waren  jf 

vorhanden:  'i 

JAtkomotiven: 

fttr  V^^Ilspurbahnen  

„  Schmalspurbahoen  

Peraonen  wagen : 

nir  VoUspnrbahneii  

„  SchiiMlspiirbalmen  

G<'samtzahl  aller  PlStze  

^^epack-  und  Giilerwageu; 

flir  VoUspurbahnen  

y,  Schmalspurbahneii  

GeBamdadegewicht   der  Oepflck-  and 

Oflterwagen  t 

AOS  den  eigenen  Babnstreeken  sind  von  * 

eigenen  imd  fremden  Betriebsmittein  |i 

geleistet:  i* 

▼on  Lokomotiven: 

im  Zng-  nnd  Vonpanndienfit  .  km  f    24  094  262 

in  Leerfahrten  «    l!  849806 

1908 

779 

12 

1580 

28 

68  556 

18  315 120 

201968 

835 

14 

1611 

35 

70  862 

18  423 

158 

206  249 

I! 

zosammen  Lokomotivkm  ,    24  944  068 

mithin  Mehrleistong  in  1903 % 
II 

25522608 

998199 

26520807 

6,8 
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1908 

von  Pereonenwagen  ....  Acbskm 

^   Oepftck*  nnd  Odterwafj^ii  ^ 

„    Postwagen   „ 

im  ganzen  Wagenachskm 

mithin  Mehrleistiinpr  in  1903  .  % 

Die  cigonen  Betriebsmittel  legten  avf 

eigenen  nnd  ftremden  Babnen 

zurttck: 

die  Lokomottven  (ohne  Rangier- 

leistongen)  km 

die  Personenwa^en    ....  Achskm 

^  Gepiick-  uud  Giiierwagcn .  „ 

Dio  durobschnittUcbe  Leistong  eines 

einselnen  Fabnsenges  betrog: 

bei  den  Lokomotiven    .   .   .  Nntskm 

„     „    l'«M  sononwa<reu ....  km 

„  Gepiickwagen 

„     „   Odterwagen  . 

r 

t    •  • 

181  257  362 

686  368954 

n  »00492 

878926808 

24602841 

191  742  089 

579  523  863 

29  990 

53  830 

48  277 

14aS4 

197  654  330 

783188201 

11  529  167 

942871  704 

7.« 

26039548 

203  894  571 

618  092  023 

30585 

54  707 

47  08H 
14  780 

4.  Verkehraergebnisse. 

Die  Einnalmie  ans  dem  Personen*  and  Gepllckverkebr,  welche  im 

Voriahre  20  226  704  betrog,  ist  im  Recbnnngsjabro  1903  anf  21  586  494 

d.  i.  am  6,7  %  gestiegen.  Das  gUnstige  Ergebnia  iat  aaf  die  allgemein 

fortscbreitende  Entwicklnng  dieses  Verkebrszwelgs  infolge  des  wirtscbatt* 

liclicu  Anftchwongs  zarackzaftLhren.  Der  Gttterverkehr  bat  eine  Einnahme 

von  69  157  142  </M  gebracbt.  die  das  Ergebnis  im  Jahre  1902  -  63621 112. f( 

—  am  8,7  %  flbersteigt.  Die  Mebreinnahme  hat  ihren  Grand  in  der  Besse- 

rang  der  allgemeinen  wirtschaftlicben  Lage,  banptsftfeblicb  aber  in  der 

lebhaftcren  Entwicklnng  der  Eisenindustrie  und  der  grOfieren  Baatfitig- 

keit.  Deinentsprechend  ist  ancb  die  Zunnhme  am  stUrksten  be!  den 

Artikeln:  Eiseiifabrikate,  Steinkohleii,  Koks,  liohoibon,  Kisi-ncrze,  Steine. 
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Im  emzelnen  stcllen  sich  die  Ergcbnissc  wie  fol^: 

a)  Personen-  and  Gepftckverkehr. 

Wagw- 

Zfthl  der 

befttrderten 

Panonen 

I  Zurtt
ck- 

I  gelegte 

!'  Personen- 

II  kilometer 

.Tede  I 

Person  ! 
hat 

durch-  , 
M'hnitt-  I 

lich  ij 

znriick-  
Ir 

Elnnabme 

Durch- 
echaitllicbe 

Einnabme 

^  fiberhaupt 
in 

gelegt  i!llberhaupt|  in 

km  M      I  o/o Per- 

son 1    fUr  1 

befSi^ 

darteni 

Pei^ 

M  4 

I.  . 

n.  . 

nr.  . 

MUitir  . 

366077      \M  21682712 

8  274  085     10,10    116894  780 

37431603 

876  4M 

96B966 

84,M 

l,i< 

3/» 

534686668 

9806832 

49811898 

69,33 

35,70 

19,18 

34,73 

1666630  8,w 

5  171  419  25,44 

12809876  >  68^ 

188839 

498118 

I 

0,90 

9^ 

0,47 0,M 

4,4  a 

8,** 

1,00 

in  Voijahr 

88431465  1 10(M» 

80116908  — 

781788874 

667860710 22,16 

30838347 

19009678 

lOOyoo 

0^ 

8^ 

Die  Einnahme  betrng  aof  1  Acbskm  der  Penpnenwagen  10,38  4 

(1902 : 10,49  4>f  auf  1  km  Betriebslftnge  fOr  den  Penonenyerkelir  10668  c# 

gegen  10040cit  im  Jabre  1902.  An  PenonenkUometern  Bind  anf  1  km 

Betriflbslmge  snrflckgelegt  406  809  gegen  862  469  im  Vorjabr. 

Die  Benntznng  and  der  Brtrag  der  Schnellsage  stellen  sicb,  wie  folgt: 

1903  1908 

Personensabl  ....      3176676         3  447662 

Personenkilometer  .  .   164128260       166  723076 

Einnabme   6963  298.4^      7  642  388*41. 

Danach  treffen  auf  Schnellzago  lOfiZ^'o  aller  Reisen  and  22,96%  der 

Pereoncnkilonieti^r  (j?ej?eu  10,55%  und  -JB.oit'Vo  in  1902). 

Auf  iiucklahrkarteii   sincl  oO.dti  "/(>  der  Reisen  uiid  r)r).()s d«>r  Per- 

•onenkilometer  (1902  :  r>0,95  und  5G,05%)   zuriick^^'lc^rt.  auf  Zeitkarten 

10495fi42  Fahrten  —  gegen  9  005  140  Falirten   iin  V^>rjahre.     Die  Zahl 

der  zutiauimeu^estellten  Fahrscheinhefte,  welclie  auf  den  Keielisbahnen 

▼ericanft  warden,  betm^f  15  417,  die  Zalil  der  fiir  letztere  ansi^'e^ebenen 

Streckenabachnitte  311  130,  d.  i.  ti,'io7o  ̂ >zw.  14,85  "/o  mehr  als  im  Vorjalir. 
AnUv  Ar  BiNBbaliawflMii.  nok.  27 
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404    Keichseisenbahnen  in  Elttafi-Lothr.  u.  4.  Wilhelm-Laxembiug^BalmaD. 

An  Reisepepiick  \N'urcion  bct'onicrt  h'2  BOH  i  mit  einer  Einnahme  von 
1  106  822  .H  (1902  :  50  407  t  und  1  063  739  .H>).  Jede  befOrderte  Person 

bat  darchBohnittlich  3,52  4  (3,63  4)  GepAckfi-acht  entrichiet. 

b)  (TUtervcrkchr. 

Befin  di'ite 
Tonnen 

Zttraekgelegle'i 

Tonnen- kilometer 

Einnahine 

im  gauzen 

m 

in 

99  484 1 1  869  324 1790968 

2^ 

1 

47  194 156 5684105 

WagenladangeD  suMchl.  Kohlen  .  i 

17664988  | 

1167882007 88098011 

66,W 

9646  886 

886008218  ' 
90841688 

saw Mflltli^,  Bau-  and  Dienatgnt    .  . 

878108  
' 

84868680  ' 

499789 

0,n 

_  
1 

5  930799  1 
666  106 

0^ 

Fahnenge,  Poatgut,  Leicben  .  . 
i 

488466  1 

60676 

-  1 

,  ,   1 
16S9049 

zuHainmen  ... 28%7  699  1 
2143477200  | 

69  157  142 
lOOiOO 

im  Vorjabr   .  . 
26819899  | 

1980490786 
68881 112 

MlChin  in  1908  meiir  % 

1 

12,91  ^ 

1 

llfO  ' 

1 

8,7 

t 

Yon  der  Einnahme  ana  dem  Ottterverkehr  entlielen  dorchachn  ittlieh 

1902  1908 

anf  die  mit  Fracbtbereohniing  abgefertigte  Tonne  .   .  2,48 2,86  JV, 

„  1  Tonnenkilometer  3^27         3,94  4, 

J,  1  Achskilometer  der  Gflterwagen  .......  10,85  „     10,6S;  „ 

„  1  km  BetriebslSnge   .   .   38  063      35  781  <4K. 

Dio  Zahl  der  Tonnenkilometer  aiif  1  km  Hetriel)8iange  bcirug 

1  Oy2  423  Uy02  :  997  376).  Eine  Tonne  Cut  bat  durchschnittlicb  72,89  km 

(gegen  74,38  km  im  Vorjahr)  zorttckgelegt. 

Im  Ottteirerkehr  —  ohne  Vieh  mid  Fabrzeuge  —  stellt  sich  die 

Belaatung  dea  Wagenachakilometera  (beladen  nnd  leer)  anf  8  291,88  kg 

(3 164,50  kg  in  1902),  fOr  das  beladene  Achskilometer  aUein  anf  4  895,71  kg 

(4  733,84  kg). 
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Bfliebs«iMnbalinflB  in  EltaS-Lothr.  u.  d.  Wilhelm-Laxembiirg-Baluien.  4O6 

Von  den  befDrderlen  GHItem  bewegteo  | 

Bieh: 

innerhalb  der  Reioba-  and  Wilhetan- 

Loxembnrip-Balmen  

nach  anderen  deatsehen  nnd  Inxem* 

burgiscben  Babnen  

yon  anderen  dentschen  and  Inxem* 

bargischen  Babnen  

nach  dem  ZoUanslande  

von       ^  „   

im  Dorchgangsverkehr  | 

snaammen 

1909 1908 

T  o  n  D  e  n 

6845014 

6211806 

6539214 

2410892 

1  227  663 

3  095  840 

25819829 

7852482 

7116440 

7  457652 

2  488 150 

1  343  105 

3  20U  970 

28967  699 

5.  Betrt«bfaf6nuif«ii  n.  dgl. 

GrOliere  Belriebsbtomng:  Wegen  Erdnitschungeii  muUte  dor  lietrieb 

mf  der  Strecke  Anmetz— Deatsch-Oth-Berg  vom  9.  Angost  1902  bia  Ende 

dea  Berichtajahrea  eingeatellt  bleiben. 4 

Beim  Betrieb  warden 

Reisende getotei 

verlelsk 

uiTencliiildet  (bei  ZagnnflUlen)  .  .  .  j 

infolf^  eigener  TTnvonicbtigkeik    .   .  ; 8 

i  5 
Bahnbeamte  uud   Babnarbeiter  im  > 

D  i  e  11  s  t  1 

7 

dorch  sonatige  Vorkommniaae    .   .   .  > 18 

30 

Post*,  Steaer*  nnd  sonatige  im  Dienst  | 

It 

. 

befindliche  Beamte  | 
8 

infolge  eigener  UnTonichti^eit    .  .  ' 1 
- 

Premde  Personen 

dorch  anvorsichtiges  Betreten  der  Bahii 

18 15 

znaammen  .  . 
85 

60 

Vjs  Hiittielen  ini  B«*richt>;jahrc  auf  100  km  Betriebsljinpe  5,07  (im  Vor- 

jahre  ♦l,7o),  auf  1  Million  Lokoniotivkilometer  4,04  (6,12)  and  auf  1  Million 

Wagenachskilometer  0,11  (0,14)  Unfftlle. 

27*
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406    ReleliseiieiibahaAii  in  ElsaA>Lokhr.  n.  d.  Willwlm-Liixeiiibai9>Balni6B. 

6.  Beuittt  «i id  Arbeltsr. 

1 

Im  Jahreidiirdiaeliiiitt  b«tnig 

t 

1  dieZnhl 

dtt 

Beamten 

di«Zaia 

dir 
Arbeiter 

die  Zahl 

s4intlichfr 
Beamten  uod 

Arbeiter 

fan  Bahnnntoriimltiuigt-  viid  Bahnbe- 

Im  Bahnhofs-,  Abfertignngs-  und  Zag>- 

im  Zagf{>rdenuig»>  and  WerkaUUten- 

1 

1      1006     1  146 

1 

1     1748  6068 

'      61fie  6<M0 

1 

1718           6  806 

1164 

7801 

iiao9 

7034 

im  ganien  .  .  . 

iin  Vorjahr    .  . 

10644 

1     10  812 

16644  1 
16  655  1 27188 

1       26  967 

Die  Anzahl  der  im  L^at'e  det>  Jatires  yerstorbeaeu  Be&mteu  betru^ 

71  Oder  0,7o";o  aller  Beamten. 

7.  FtisBslelle  BrgvbBtase. 

1 

1 

1 

1  t 

'       Betrag  fiir  j 
i  1 

Mithin 
Zunahme 

Abnahme 
in  1908 

'AiiflknB«M6ba> 

llnge  eatfallaa 

1906 
1906 

1902    1  1903 

«M 

1 

1 
M     ]  M 

Einnahmen: 

f  !
— — 

ana  dem  Penonenvarkehr 60286704 91686464 
1 

,     R  Ofttenrericehr.  . 68691119 6616714S 

,  aoastigai  Qnellen.  . 6661  »1 7114881 i 

Geaamteionahme  .  . 

1  90109087 

97  857  967 

j  46768      60  479 
AvsKaben: 1 

1

 

 

+
 

1 I 

pcrsonliche  

j  30076  419 

31  403  343 1 1 

33  633  414 35  741  610 
! 

Pachc  fiir  Bahnstrecken  . 
,  2814764 1 

d280150 

j 

Qeaamtanagibe   .  . 

 1 

1  66U40
66 

 ! 

90664106 

1  84698  1  86876 

OeaamtCiberachni.  .  j 68684461 97888864 
1 

1 

ia9«0  ;  14106 
1  1 
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Reiehseisenbahuen  in  £lsal{-Lo(hr.  u.  d.  Wilhelm-LuxeiDburg-Bahnea.  407 

Das  Verhfiltnis  der  reinen  Betriebsansgaben  (der  Ansgabe  abzilglich 

d«r  Pachtzahlimg  fOr  firemde  Bahnstrecken)  zu  der  Eiimahme,  der  sog. 

BetriebBkoelBiieBt^  atdhe  itdi  im  Beehnimgi^alira  1908  aaf  68,70/0  — 

gegen  70,2%  im  Yoijalir  — ,  hat  sich  also  weaentlich  gebeflsert 

Der  BUmahmeflbersohiift  hal  das  Mb  81.  llln  1904  aufgewendete 

KapHal  der  reiehseigenen  Bahnen  mit  AJii  %  veninst  Im  Yoijahr  betmg 

die  YerdnBimg  3,75  0/0. 

Im  nachatehendeik  ist  eniebtUdi  gemaeht^  wle  die  finanziellen  Er- 

gebnine  der  Beloiis^  md  WQlielm  -  Luxemburg  -  Eiaenbahnen  sioh  in  dan 

letiten  6  Jaliren  gestellt  taaben: 

I 

1899 

Betriebs  jahr 

1900     1      1901     I  1902 1906 

MHtleie  Betrieballoge  km 

Eiaaabme: 

fberhanpt  »  ,  ,  .  M 

anTdas  km 

Ausgabe: 

tbariiaapt  . 

anf  daa  km 

to  Fkoseiit  der  Be- 

Oberielmft: 

Vberbaiqit  . 

auf  das  km 

la  Prozeiit  des  An- 

la^ekapitals  .  .  <>/§ 

1817,4 

868947S9 

47818 

Kr08406« 

81674 

66,1 

S9  880686 

16189 

4i» 

1 857,*    '    1 90^4 

1986,1 

88  748 190   84 187019  :  90 109087 

48818 44987 46766 

98886906   66878798  1  66B8«686 

I 

I 

84880 

78,» 

96806184  .  17764998  28684451 

14481 

4,4* 

0888 

9jm 

19940 

8,» 

97867967 

60479 

TO69il06 

.86879 

97888864 

14100 

4»»l 
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Die  vereinigten  preuBischen  und  hessischen  Staatseisenbahnen 

im  Redmianimalir  1903.*) 

Nach  dem  B«rieht  liber  die  Etgebnitie  dee  Be(rlebee  dieeer  Bahnen 

nuamiiiengettellt  tou 

VeMoiff,  BeehmiQgant  im  kSniglichen  BOniBteriimi  der  SffentHehen  Atbeilen. 

Eigentumslftoge. 

Am  31.  M&rz  1903  batten  die  vereinigten  preufiisctien  und  bessisohen 

yoUapnrigen  Staatsetoenbabnen  dUie  QeaamtUage  von  31  967,S8  km.^) 

Von  den  obigen  31 967,SB  km  warm: 

prenfiiaohea  Eigentom   80  788^87  km 

hflflsisoliea        „    1 189,i»  „ 

imd  badisohea   „    38,78  „  . 

Im  Lanfe  dee  Jabres  tralen  hinsn: 

a)  durch  Errtft'min^  neu  orbauter  Bahnstrccken: 

zum  preuliisclien  Eigentum  .    H08,78  km 

zum  hesBischen  „        .     32,^\   .,     341,54  km, 

davon  81,'J<)  km  Haupt-  uud  309,64  km 

Nebeneiseubuhnen; 

b)  die  aul"  Grund  der  Gesetze  vom  18.  Mai 

1903  (Q«a.  SammL  S.  123  und  &  148)  

Seite:  841,54  km  81 967,98  km 

>)  VgL  Arcbiv  fdr  EitenbahnveMn  1904  S.  606  IT. 

*)  Die  Abweichong  gegea  die  fAngenangabe  im  Jabigaag  1904  S.  689  von 

81 967,36  km  beruht  aaf  L&ngenberichtigiing.  In  dieser  Zahl  1st  die  prouQischei 

von  der  Gr'tCherzojrIicbeii  Eisenhahndirektion  in  Oldenburg  verwaltelf  Wilhelins- 

bavea-Oldeuburger  Eisenbabii,  ileren  Verbaltoisbe  unteii  (S.  446)  behaadelt  sind, 
nicbt  eatbalten. 
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Die  iireulltitch'heaaischeii  Staataeiseabahnea  Im  Bechnoiig^jahr  1908.  400 

Obertrag:    341,54  km    31  967,23  km 

stAAtsseitig  orworbeueii  PrivateiBenbahneu^ 

(zum  prouCischeii  Eigentum): 

die     Marienborg  -  Mlacw^kaer 

Eisenhahn   149,41  km 

die  Altdamm-Kolberger  Eisen- 

»>alin   178,65  „ 

die  Stargard-CUstrinQr  Ei^en- 

bahn   1.92,13  „ 

die  Kiel  ■  Eckonifttrde  -  Flens- 

burger  Eisenhahn  ....  80,78  „ 

die  Dortmund-(ir()Qau-En8Clie- 

der  Eisenbahn   96,B9  „ 

die  OstpreuCischf  Siidhahn    .  242,84  „ 

mit  dervon  der  KiMiiglii-hen 

Bf  rywerksverwaltung 

tibernommenen  Streckr 

Fischhauseu -Palmnicken  18,13  ̂      958,97  „ 

davon  482,77  km  Haapt-  aad  476,20  km 

Nebeneiseabahnen; 

o)  dnreh  Ltogenbericbtfgimg  infolge  aader^ 

weiter  StFeckenelnllUimng  nsw.  sum 

preofiischen  Eigentom   5,17  „ 

im  ganzen  also  1 305,68  km 

ind  swar: 

preafiiseheB  Eigentom    ......  ^   1272i87  „ 

hessiaohes  Eigentom   82,81  «  ; 

wiihrend    von    der    liiernach     sich  ergebenden 

Surarae  von   33  272,91  km 

belm  preuJjisclien  Eigeniuiu  intolge  AuCerbetrieb- 

setzung   H,i4  km 

Tmd  infolge  lierichtigimg  durch  NeuvenncHsung       7,25  „  10,3»  ̂  

in  Abgang  kamen,  so  daB  am  Ende  dos  Berichtsjahres  die 

Eigentumslilnge  der  vereinigten  vollspurigen,  dera 

Offentlichen  Verkehr  dienendeu  Bahuen  im  Bereicb 

der  Betriebsgemeinachaft   33  262,52  km 
betrog. 

^)  Diese  Babneti  .siiid  fiir  1908  als  Paciit.stn'ckeu  der  Gemeiiuchafl  behandelc 

WWden.  VgL  das  Nfthere  daruber  S.  446  uud  S.  44b. 
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410    Die  preafflaeh-heasisehen  Staats^Miibaluien  im  Reehsmigijalir  1906. 

HIervon  waren: 

preaBisches  Eigentom  .  .  . 

hessisches         „  ... 

badisches  „  ... 

auf  Hauptoiseiibahiieii  entfielen 

davoa  preuQiscbes  Eigentom 

„  hessisches 

„  badisches 
auf  Xebeneisenbahiicn   .    .  . 

davOQ  preuUischos  Eigentom 

„     hessisches  ^ 

Von  der  Oesamtl&nge  wurden  betriebcn: 

n 

n 

32  051,85  km 
1  172,30  „ 

20  867,95  „   Oder  62,74% 
20050,62  „ 778,65  y, 

38,78  „ 

12  394,57  „    Oder  31^^/^ 
12  00(J,7S  ̂  

393,84 

Bveigleisig 

dreigleisig 

▼ienrleislg 

ausaminen 

preuOischt'S 
Eigentum 

kui 

19:^18,60 

12543,70 

188,80 

hessifches 

Cigentum 

km 

badinches 

Eigentom 

km 

im 

km 

0,« 

r 

38,79 

20  129,49 
12948,70 

60,11 
188,«> 

82061,u 
1 172,M* 

Im  Eigentom  des  pTenfifsefien  Staates  befinden  sich  aoSerdem  noch: 

a)  die  nor  dem  Offentlichen  Gtiterverkehr  dienenden  schnial- 

sporigen  Zweigbahnen  im  oberschlesischen  Bergwerks- 

ond  Httttenbezirk  mit  '   136,84  km-) 

b)  die  thiiringischen  schmalsjjurij^en  Eisenbahnen: 

Hildbur^hausen— Lindonau-Friedrichshall  .    30,fio  km 

Eisfeld — Untenicubruuu  18,00  „ 

zosammen  ......     48,oo  „ 

In  einer  GeaamtlAnge  von  184,84  km; 

anch  gehOrt  den  diei  Staaten  eine  Anzahl  von  Anscblofibahnen  ohne 

Offentlicheii  Verkehr,  deren  Oesamtlftnge  sich  aof  395,29  km  bel&oft, 

davou  88,72  km  schroalsporige  preofiische  Streeken,  3,88  km  hessiscbee 

ond  1,69  km  badisches  Eigentom. 

1)  Wfthrend  tlea  J;ihrcs  1908  wurdcn  59^»  km  eingleiaige  Streeken  iwei> 
gleisig  uiul  lG,i.i«  km  vicri; Icisiir  ausgobaut, 

W«'g-<'n  der  F,rgft'niss<>  dicser  Hahiifji  ̂ ielie  <len  spiltt-rcn  Abschnitt  dioscs 
Berichtes  «uf  S.  447.   Ira  Berichtsjahr  sind  o,j6  km  durch  Neuhau  hiiizugckumnteo. 
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Die  prenlttieli-heBalaeliai  StaatadieiilMlmeD  im  Bechnimg^Jahr  190B.  411 

Das  Bahngebiet,  aus  dem  Preuiieu  Einnahmen  beziebt,  amfa£t  alao 
m         m  p 

Hanpt- eieenbahnen Nebcn- eisenbahneu 
Schmalspur- 

bahuen im  gansen 

a km km km km 

die  preullUch-heBeieche  Be- 
triebsgemelneeliafl  mit  . 

die  Wilhelmshaven  -  Olden- 

baijgOT  Elsenbalin  nit .  , 

9D867,ia 

62,3« 

lS894^r 
164,M 

1  
88447,M 

6S,ts 

zusaminen 
,  20920^ 

184,84  1 

33  499,74. 

Hiervon  liegen: 

in  aiiBerpreufiischen  Staaten 

18206,05 

2  7aH,65 

11  265,01 

1127,86 

IfM 

1 

186,M  1 

48,00  

j 

290O7,M 

3879,31 

12,&« 

snsammen  wle  Tor 
1 

1S8M,«7 
1 

88409^74. 

Die  im  KOnigraich  PranEen  liegenden  Bahnstrecken,  eingerechnet 

die  Kleinbahnen,  betragen: 

( 

r 
 "H

 

Siaats- 
eisenbahuen 

km 

Privat- eieenbahnen 

und  fremde 

Staats- 
eisenbahnen 

km 

im  ganien 

1 

kin 

4^,01 18  631,06 

11266,01 
1  917,:>3 

18182,34 

136,84 828,88 

466,67 

Rleinbabnen: 6716^ 
67I6,M 

2264,77 2984,77 

im  ganzen    .  . 

auf  100  qkm  FUclieiiiiilialt. 

«  lOOOO  Einwolmer  .  .  . 

29fj07,90 

1  8,49 

1  8,84 
1 

1 11652,M 

8," 

41260,46 
ll,m 

11,80. 
■ 

B«trleibsl&nge.  M 

Die  Itelriehslan^e  der  nnter  preuliischei*  Stafttsvorwaltung  fUr  Rech- 

nong  der  preuiiisch-hessiscben  Betriebsgemeiiiscbali   betriebenen  voU- 

M  D.  b.  I^geDtumsiange  abziigiich  der  verpachteten  und  zuziiglieh  der  ge- 
paohteten  Streckea, 
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412     I^^e  preuiiiscli-lic'ssiscben  StaaiseiseQbahoea  im  BechnungBjabr  190^ 

n 

n 

II 

20  100,47  km, 

778,55 

38,78 

»  f 

gpurigen^  dem  OfTentlichen  Verkohr  dienenden  Eisenbahnen  betrug  am 

Ende  des  Rechnungsjahres  1903    33  317,70  km, 

davon  preuCisches  Eigentum    32  106,58  kra, 

hessisches  „  1  172,39  „  , 

„     badisches  „  38,78 

20917,80  km  waren  ilaupteiscnbahnen, 

davon  preuGisches  Eigentum  . 

^      hessisches  , 

„     badisches  „ 

12  399,!K>  „  Nebeneisenbahnen, 

dinTon  prenltiBches  Eigentom  . 

„     hessischeg  „ 

32  493,17  „    dienten  dem  Personenverkehr, 

davon  preuSisches  Eigentum  . 

„  hessisches 

„  badisches 

33181,96  «   nor  dem  Gttterverkehr, 

davon  prenfiiBches  Eigentom 

„     hessisches  „ 

„     badisches  „ 

Lie  der  Ertragsberechnnng  zugnmde  sn  legende  BetriebslAnge 

im  Jahresdnrchschnitt,  also  in  Beracksiehtigang  der  daroh  NenerOflhimg 

hlnzngekomnMnen  and  der  in  Abgang  gekommenen  Btreoken  nach  dem 

Verhflltnis  der  in  das  BerichtaiJahr  fallenden  Betriebsseiten  belief  sieh  anf  : 

12  006,06 

393^ 

31  304,08 

1  150,31 
38,78 

31  970,81 

1  172,39 

.  38,78 

»  » 

n  > 

n  f 

II  > 

n  t 

n  * 
«  t 

n  • 
preuCisches  hessisches 

1  Eigentnm  Eigeutum j       km  km 

badisches 

Eigeatum 
J 

1 

jzasanimen 

km 

im  gaozen  31792,88 iieo,n 

,  88»7« 

32991,M 

anf  Hauptfiscnbuhnen    .   .  . ,  19948,^ 

778,5* 

i  88,M 

20768,16 

„    Ncbcnoisonbahneii     .   .  . 11795,50 881,116 12  177,16 

„    .Schnial.spurbahru'ii  1)  .    .  . 

1  48,00 

48,00 
Es  dienten  clem  Personenverkehr 31002,43 

1  137,<>j 38,79 

32  178,>6 

,        „        „    Guterverkehr .  . 

1    81 656,10 

1  160,n 

38,78  j 

32854,09. 

1)  Dte  littnge  der  ttiflfiaglsehea  Schmaispiirbaluien  mofi  hlor  mit  iQgerechnet 

werdoD,  wdl  deieo  Ertiflgniaie  in  den  Einneleigebniiaen  der  prenflisch^easisdieii 

Betriebsgemeinscbaft  mit  enthalten  sind,  wfthrend  die  bis  zum  30.  Juni  1904  an 

eint'n  rnteiiiebmer  verpnchtet  gcwesenen  obersehlesischen  Schnialspurbahnen 

gh'ich  lien  Ubrigen  verpachtetea  Strecken  aulier  Ansatz  bieiben.  Die  Eiunjihmeu 

und  AuKgaben  dei  oberschlesischen  Schmalspurbahnen  aind  in  dum  GksamMrgebnis 

der  preufiiscb-bessisehen  Staatsetaenbahnen  tndessen  mltenthalten. 
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n 

11 

AuBerdem  wurden: 

1.  die  Kreis  Oldenburger  Eisenbahu   43,65  km 

2.  die  Ilmebahu  (Einbeck — Dassel)   13,yr) 

3.  die  Farge-Vegesacker  Eiseribalin  ........  10,44 

4.  die  Birkenfeider  Zweigbahn  5,23  ̂  

zusammen    72,57  km 

f&r  Rechnung^  von  I'rivatgesellschaften  usw.  verwaltet.  Iliervon  liegen 

67,28  km  in  PreuCen,  5,23  km  im  Groliberzogtom  Oldenburg  and  0,11  km 

im  bremischen  Staategebiet. 

AalagtkapltBl. 

Das  rerwendete  Aulagekapital  f(lr  die  preuiiiscb-hessischen  Staats- 

tbenbahnen  betrog:  * 

am  Ende  des  JahreH  1908 

im  ganzen 
auT  1  km 
Bahniange 

fan  Dnrdiaclmlu 

des 
JahiM  1906 

1.  Voll«pnrbahnen: 

a)  preuilisches  Eigentam    .  . 
8  221  540  612 

b)  hessischoB  Eigcntum  .  .  . 294  862  424 

c)  badlscbus  Eigcntam  .  •  • 

•owie < 

d)  die  imJabre  1908  vomStaate 
. 

; 
erworbenen  Privateisonhah- 

neiiij  (preuUisch.  Eigt  niuni) 
166  827  896 

zusammen  1  . 6692095184 
• 

2.  Schmalspurbahnen  (preuCiscb): 

a)  tburingiacbe  
923  119 

1      11880868  ' sQsammen  S . ;     iS7S8«7a  1 

IL  AaachliifllMhiien  olme  Mhnt- 

1       llSeSQM  1 

1   8716811180  1 

264  4-23 251  522 

228062 

8  140510656 

292  652  298 

1          8  839  740 
i 

173  966 

1 

125  348  H29 

261  318 

1  856736
1522 

192S2 
88  «4 

1  9SB119 

11884488 

68997 1S75760B 

80688 
11 908 80S 

957  810 8698016016. 

1)  Es  sind  (iiose  am  1.  .lull  11)03  votn  preiiCiHchen  Staato  tibemommonen 

Privat^'isenbahncn  erst  vom  1.  April  1904  hI)  in  die  preiiUiseh-hessisehe  Betriebs- 

gemeinacbaft  iibernotumen;  I'iir  das  Jabr  1903  sind  sie  als  Puchtstrecken  der  Ge* 
■eiotcbaft  behandelt  worden.         das  NIhere  darHbw  S.  4tt  and  S.  448. 

*)  Das  Aniagelcapttal  fAr  Ae  niciit  in  die  prenfiiscli-heBsiselie  Betriebs- 

genieinschaft  hineingezogene  Wilheimshaven  •  Oldenhnrger  Eisenbahn  butrug 

7  377  049  H  ~  14U887«K  fiir  1  km  Bahnl&nge  am  Eiide  dea  Jahres  and  im  Jahrea- 
dorcbscbuitt. 
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414    I>io  preoftUch-hessiscbeu  SkRataeisenbabiiMi  iin  Becbniingajahr  1906. 

Fiir  die  Ertmg^berechnunp  sind  die  Anlagekosten  der  im  Laufe  des 

Jahres  hinzugetretenen  ceu  erOffneten  Strecken,  sowie  der  Neub^uten  auf 

den  im  Beiri(;l),  betindUchen  Bahnen  nach  dem  Verhaitnis  d^r  in  das 

Berichtsjahr  fallenden  Verwendungszeiten  in  Ansatz  gebrachu  Das  durch- 

schnittliche  Anlagekapital  betx^Lgt  danacb  8  592  01b  01b 

iBBpektittMii,  Statfonen,  Werkstittea,  GaMunUlten  luw. 

Avf  den  fOr  Bechnung  der  preaBiseh^hessischen  Gtomebischaft  be- 

triebenen  Bahnen  waren  am  Ende  des  Jahres  1903  TOibanden: 

a)  Inspektionen: 

Bettiebsinspektionen   2b2,^)  davon  9  heeeiaohe^ 

Ifaschineninspektionen  84,       „  3  „ 

Werkstittteninspektionen  84,       „  8  „ 

Verkehrsinspektlonen   ...    86,       „  3  „ 

znsammen  606,    davon  18  heseieche^ 

b)  Stationen: 

BahnhOfe  1.  Elasse 
2  badiache, 

  1 040,     „  42 
»  > 

1  » 

»       3'  i»   1 065,     ̂   65 

n  > 

8  „ 

besondere  WerkstattabahnhOfe  .     12,    „  ^ 

ft  ' 

ft 

  2876,     „  189 
n  t 

 1 161,     „  44 
n  • 

SQsammen^  6078,  daron  300  bessisohe, 
6  badiiche^ 

c)  Werkstiltteii: * 

NebenwerkstAtten  18^     «  1 

n  » BetriebswerkBtatten   886,     ,  10 »  ». 

4  badische, 

znaammen  470,  davon  14  hessiBehe,  4  badiaehe. 

In  68  von  diesen  Werkettttten  werden  mebr  ale  300  Arbetter  be- 

sohftltigt 

Die  firOher  besonders  f^ezAhlten  StatlonsBchlOBsereien  (fOr  geringT' 

nigigere  Anabessemngen)  sind  den  BetrlebsweikatAtten  zngeaflhlt,  da  sie 

diesen  ̂ eieh  behandelt  werden. 

1)  Daninter  1  Betriebtiospektion  fttr  die  obeischledscbso  Schmalnpurbaham. 

3)  Aalierdem  17  Haltestellen  und  3  Haltopunkto,  zuBatninen  -20  StaiioMO, 

aul'  den  thunng-ischen  Schmalspurbahneu.  nnd  -JOS  Ladestellen,  vi-rtrilt  auf  n  Kon- 
(rollstoilen,  aul  den  ober.Hchlesisclieu  Scbuialspurbatmen;  beide  Balmen  sind 

preuISisehes  Eigentuni 
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Die  pcmfttaeh-beBslseheii  StaatselMobaliiien  Im  Beehnnngidahr  IMS.  415 

In  den  68  mit  der  Ausbildang  von  Lehrlingen  betraatMi  Werkstttten 

worden  2448  Lehrlinge  b^Bchftftigt 

d)  Oasanstalten: 

Steinkolilen^asanstalten   18,  davon  2  hebbische, 

Fettgasanstalten  *   ^  1  „ 
Mischgasanstalten  48,  „  2  ^ 

Wa8serfj^asanstalt(ui   6,  „  —  ^ 

Acetylengasunstnlton   16,  „  1  „ 

Gasoling'asanstalten   3,  „  —  „ 

A^rogengasuustalten   5,  „  —  „ 

zasammen   101,  dayon  6  hessiscbe. 

Im  Lanfe  des  Jahres  1908  warden  folgende  Gasmengen  bereitet: 

*  9  994  026  ebm- = 68,77  %  StetnkohlengaSk 

181 487    ̂    =  OfiB  „  Fettgas, 

6580688    „   =85,14  ,  Hisehgaa, 

1 769  892    „   =  9,88  ,  Wasaergas, 

68229    „   =  0,84  „  Aeetyleii||;a8, 

•8906    «   =  0,05  „  GaaoUngaa  mid 

:mH20    „    -  0,20  „  Aerogengaa, 

SDianimeii  also  18585600  ebm  Gas. 

e)  Besondere  LadeTorrlehtnngen  waren  11 765  SMek  and 

Brflekenwagen  2  649  Stfiek  Im  Betrtebe. 

f)  Fernsprecbapparate  waren  27190  StOek  in  Benutznog. 

0er  Fohrpark  and  seine  BesciiaffnngskoBlea. 

Ende  1908  bestand  der  Ftihrpark  aos:') 

'    Dicker  Bestaiiil  liai  hctrrii/cn : 

Eade Lokomotivea Peraonenwagen Gepackwagen 
Gfitenragen 

1888 

8  797  
* 

13  953 3  791 174  428 

1896 10  929 18800 4  838 226  386 

1896 
1  11013 

19608 50H8 
237  373 

1897 
'  11602 21089 6  467 262  1!)4 

1898 12070 21887 6  713 267  397 

1809 1  12400 23674 6861 276968 

1900 

1  12871
 

98468 6247 284670 
1901 1820O 94807 6896 2B82a 

1908 

1  
18720 

96642 6778 991017. 
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416  preufllsch-heBsiaehen  Suatecisenbfthneii  im  Beehiraiig^jahr  190B. 

1.  Lokomotiven  and  Motorwagen: 

mit  nngekappelten  Achsen   2  SUlck, 

,  2gefcappelten       „    5  381     „  , 

n  ̂       »  i»    7  801     „  I 

n    4  ,  1116      ,  . 

«  8       y,         '  '      '  fllr  'Schmaltpidr-  ' 
bahnen   7 

Motorwagen  fttr  den  Penonensngdienst  .   .  4 

n 

llberhaapt  14  822  Stack; 

davon 

a)  Lokomotiven  mit  besonderem  Tender: 

fttr  den  PerBonenzngdienet  •  .  3  923  Stttck, 

„    „   Oflterzogdientt   6066     ,  , 

sosammen  9979  StIIek; 

b)  Teuderlokomotiven: 

fttr  die  Vollspurbahnen   4  332  Stttck, 

„    „   SchmalBpurbahnen  ....  .  .  .  7  •   „  , 

sosaounen  4  889  SttLok; 

c)  Motorwagen  .   .        4  Stdok, 

zusammen  wic  ohen  14  322  Stttck, 

=  4.2;»  Stiick  auf        10  km  Betriebslttn^^e  am  Ende  des  Jahres  und  0,99 

Stuck  auf  1  Million  Waf^enac  hskilometer  allor  Art. 

Die  Beschaffnufjrsko.sten  der  14  32J  Lokomotiven  und  Motorwagen 

betrajxen  G3G  Oan  HI  1  j(,  filr  eine  Lokuniutivr  also  44  453.«;:  die  4  Motor- 

wagen kosten  davon  127  602  iM,  ein  Motorwagen  also  31  901  ,.ti. 

2.  Personenwagen: 

mit  2  Acbeen   14967  Btttck 

t»3      ̂        .«...,...•,  9  494  „ 

«    4      n    1844  „ 

»    6    17  „ 

„   4      ̂        for  SehmalBpnrbahnen  .   .        10  ̂  

tihcrliaupt    2f)  332  Stuck, 

mit  (55  0;{4  Achst  n  und  1  240  471  Siiz-  oder  Stehpliltzen,  eingerechnet  die 

Personenabieile  dor  vior  Moiorwn^on.    Biohe  unter  Ic  dieses  Absohuitts. 

Auf  10  km  Bctrit  hslange  fiir  <h'n   I'crsoncnverkehr  am  Ende  de» 

Jahres  entfalleii  somit  20,2ii  Ach^en,  auf  1  Million  Wagenachskilometer 
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der  Personenwagen  20,oo  Aebsen  and  aaf  1  Adwe  der  Penonenwagen 

18,81  Sitz-  and  StehplAtse. 

Die  BeschaiAmgakoBten  dieser  26  dS2  Penonenwagen  (olme  die  Yler 

Motorwagenabteile)  betrogen  808  028  990     fBr  1  Acbse  4  696««. 

3.  Gepftckwagen: 

6  974  Stack  mit  16  945  Achsen  und  37  251  t  I^degewicht;  die  Be- 

schaffangskostcn  dieser  Wagen  betmgen  51  585  155  fdr  1  Achse 

3  235  M.  Auf  10  km  Betriebslflnge  ftlr  den  Personenverkehr  am  Ende 

des  Jahres  entflelen  4,90  Achsen,  auf  1  Million  Wagenachskilometer  der 

Gepiiekwagen  1 9,36  Achsen,  w&hrend  das  auf  eine  Achse  entfallende  Lade- 

gewicht  2yiM  t  betrog. 

4.  Gttterwagen: 

3(X)  23fi  Stuck  mlt  610  543  Achsen  und  3  924  255  t  Ladegewicht.  Die 

Heschafluugskostcn  dieser  Wagen  betrugen  812  696  372  f^,  ftlr  1  Achse 

1  331  M. 

Auf  10  km  Betriebslflnge  am  Ende  des  Jahres  (Mittielen  IKi^vp,  Achsen 

and  auf  t'ino  Million  Wagenachskilometer  der  Oiiterwagen  Ul,nf>  Achsen, 

wILhreud  das  aof  eine  Achse  entfallende  Ladegewicht  6,43  t  betrug. 

5.  Gesamtwert  des  Fahrparks: 

Die  BescbafltangskoBten  des  gesamteii  Fahrparks  betrogen  hieinaeb 

1 808  866  828  M  Oder  20,75  %  des  aof  die  vollspurigen  miS  die  tiilliingi- 

lehen  schmalspnilgen  Btaatseiseubahnen  fttr  den  OITentliohen  Verkehr 

▼erwendeten  Anlagekapitals  (8  698018808 ««)  am  Ende  des  Jalurea  1908. 

Insgeaamt  sind  bis  zum  31.  Mftrz  1904  von  den  Qe- 

meinschaftsbahnen,  eingerechnet  die  im  Jahre 

1903  verstaatlichten  Priyateisenbahnen  fiir  Neu- 

bescbaflning  and  Umbaa  von  Fahrzeugen  aof- 

gewendet  worden   2  535  356  202  «M 

nnd  swar: 

ansAnleihen,  dem  aofierordentlichen  Etat  and 

dem  anHeretatBmilHgen  IMspositionifonds   .  1 564  298  310  „  , 

ans  dem  ordentUchen  Etat   971 067  892  „  , 

Der  Beschaffungswert  der  bis  zum  gleich<'n  Tage 

aasgeschiedenen  Fahrzeuge  lietrug  dagegen  731  489  874  „  , 

so  daL  flemiiach  seither  aus  dem  ordentlichen 

Betriebsetat  fiir  23(»  :)(;h  OlH  if 

mehr  Fahrzeuge  beschafft  worden  sind,  als  der  Wert  der  ausgeschiedenen 

Falirzeuge  betrageu  hau 
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418  preiUtiacb'heuischen  6taatoeisenbahnen  im  Bechauugijahr  1906. 

Gesamtvermebrung. 

Im  gaoMo 

sind  im  Jahn  190B 

hlnxngekommen: 

NeubeschaAmg  an*  den  Ian- 
fenden  BetiiebMlniiahmm. 

odv  dnrcli  Umbau  gewonnea 

BesohiAmg  aoB  aufierordent- 
lichen  MiUeln  oderBaufonds 

bel  Elauritt   der  Eisenberg- 
Crossenov  Eisenbahii  in  di6 

Betriebsgf iiit'inschuft  .    .  . 

bei  Ubernahmc  ilcr  voii  I'reus- 

seu  im  Jalir--  lUOa  erwor- 

benen  Elsenbahnen: 

Ifailenbiiig'Mlawka  .  .  . 

Altdamm-Kolbarg  .... 

Stargard-Cfiatrln  .... 

Kiel-EckernfSrde-Flensburg 

Dorimund-C^rnnuu-Knschede 

Ostpreuftiscbe  Sfldbabn  . 

Lokomo- tiven 

und  Motor- wagen QepMck- 

im  gaosen  .  .  . 

ausgeschieden  aind dagegen  |^ 

to  daQ  gegen  das  Vo^jahr  eine  I 

Vermehnuig  eingetrelen  iat  |i 
uin  [| 

untcr  Erhdhung  der  furtge- 

scbriebeneo  Beschaffangs- 
kosten  urn  «M 

Gfttei^ 

I 

88674787     S14B87S      S»09n  !  179068n 

=  75  256  286  M. 

Daitt  der  Bettand  am  81.  Bttn 

1906   

im  Werte  von  ....<# 

4-
 

18790 

009 OBI  OM 
95Ma  ' 

6778  I  991017 

991646968  j  49994988  |  794689667 

ergiht  till-  ;;i  Miirv.  i9<)4  eineu 

<  ie.saiii(lH>8tHiul  von    .   .  ■ 

im  Werte  von 

14  3^2 

«      •  • vtt     636  655811 

I, 

i 
 

I 

'         26  332  j  6  974  m>  2i6 

I  303028990  I   61666156,812  696872 

1808  866  889  ««. 
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Die  BesotMfhmgBkoBten  der  oben  naebgewiesenen 

neubeschaflfcen  Oder  omgebaaten  Fahnenge  baben 

betragen  102  619  A 

dayon  entfallen: 

avf  Anleihen  fllr  neue  Babnen   2  952  704  „  , 

auf  den  anfierordentUeben  Etat  and  den  anfier- 

etatsmaSigen  Dispoaitionsfonds   88871096  „  , 

nnd  auf  den  ordentlieben  Etat   61 295  280  „  . 

Der  Bacbweit  der  ansgeschiedenoa  Fabrzeuge  be- 

trug   56  828097  „  , 

BO  daC  im  Jahre  1908  ana  den  lanfenden  Betrieba- 

einnahraen   4  972  1 33  M 

mehr  far  Beschaifung  usw.  von  Falirzongen  ansgegeben  sind,  als  der  Be- 

acbaflbngswert  der  auagescbiedenen  Fabrzeuge  betragen  bat 

LeialoBgen  des  Fnbrparks. 

Unter  Beracksicbtigung  des  Zeitpnnktes  der  Inbetrieb- 

Btellang  der  nen  blnzugekommenen  Fabrsenge,  aovie  der  yon 

Dritten  Uberwieaenen  und  der  an  Dritte  abgegebenen  Fabrzeuge  baben 

aifih  im  Jahresdnrcbscbnitt  im  Betrieb  beAmden: 

14  030  Lokomottven,  einscbliefilich  Motorwagen, 

26  014  I'eisjonenwagen  mit    64  797  Achsen, 

6  874  Gepslckwagen      „      15  G90       „     ,  sowie 

303G(jO  (iiitenvagen         „    G17  885      „     ;  aulierdom 

1  4G3  Postwageii')        „       4  34G  „ 

Die  Leistnngen  der  eigenen  Lokomotiyen  (einacbL  Motor- 

wagen)  anf  eigenen  nnd  fremden  Betriebsstrecken,  sowie  anf 

Nenbaustrecken  ergaben: 

878  2^  806  Nntzkm,  dnrchschn.  anf  1  Lokomotive  26  958  Natzkm, 

28  621  346  Leerfahrten  und 

187  521  5G0  Rang'ierkm, 

zns.  594  366  712  Lokomotivkm,  Oder  42864  Lokomotiykm  im  Doieb- 

achnitt  anf  1  Lokomotiyei  wAbrend  yon  den  eigenen  nnd  flremden 

Lokomotiyen  and  Hotorwagen  anf  den  prenfilBcb-beasiscben  Staatabahn- 

strecken: 

^)  Die  Postwagen  sind  Eigentam  der  Belchspostvenraitung. 
AxckiT  fUr  MMnhatownwa.  l9Sb,  28 
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420    Dto  prenAisch-hessischen  StastaeisenbaluieB  im  Bedurangijahr  190S. 

878  455  581  Nntzkm, 

28605654  Leerfahrtkm  and 

186478380  Bangierlmi, 

zusaramen  593  r)3fl  565  Lokomotivkiu    oder  17  991  Loko- 

motivkm  aaf  1  km  darchscbDittlicher  BetriebsliUige  gelcistet  wurdeo. 

Ad  Achskilometern  warden  von  den  eigenen  Wagen  gefahren: 

1 

▼on  den 

Peraonen- 
wagen 

▼on  den 

Oepick- 

wagen 

▼on  don 

Oilier* 

wagen 

von 

sftmtUcben 

eigmen Wagen 

anf  «igenen  BetrielMBtrecken 3  114  762  968 784  073  574 8&37  401  268 12  536  237  810 

9  ftemden  . 141 271999 26525679 1712318265  . .  1880115963 

8S660S4967 61060B968 10819719658 14410858778 

anf  eine  Achse  entfallen  da- 

her  dnrehsehiiitflich  km 80SS0 61068 
10704 

20656. 

Von  eigenen  und  1 
remden  Wagren  wurdcu  aul"  den  preuliisch- 

hessischen  Staatsbabnstrecken  zuriickgelegt: 

Penonen' wagen 
Geplck- 
wagon 

Gliter- 
wagen 

im  gansen 

Achskilometer 

▼on  eigenen  Wagen .... 8114703966 784078674 8087401966 19686287610 

a  firemden     ,  .... 181968202 S889B9SO 1888487760 1  .'k-  1  -t'l't  :i|  I 

dazu: 14191107731 

9747S0564 

im  ̂ anzen  also 3296  751 170 823467524 10000869027 14896  836306 

d.  i.  auf  1  km  durchschnitfc- 

Ucher  BetriebsUtnge.  .  . 99928 24960 808 137 
436352. 

Die  Postwagen  baben  auf  1  km  dnrchschnittUcher  Betriebalange 

8827  Achskm  zortlckgelegt 

Die  Leeifahrten  der  Gftterwagen  betrogen  3  048  269  086  Acbskm  and 

die  der  Postwagen  916868  Achskm. 

Bei  Vertcilun*,''  der  von  den  eigenen  und  freiuden  Lokonioiiviu 

geleisteten  Zugkilo meter,  sowic  der  von  den  eigenen  und  fremden 
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IHe  pienftMihlieMlselMm  StMMMiilMliiien  Im  Beehntmg^Jahr  1808.  421 

Wagen  zmHekg^legten  Aehskllometer  anf  die  einzelnen  Znggattnngen 

entfalleii; 

[ 
1 

anf  die 

1 

bei  einer  durch- 
gchnittlichen 

ZugstUrke  von 
Achten 

ZugUlometer Wagennchs- kilometer 

» 43100190 1078916516 

21 1S488701S 9804668468 

17 41660089 719817233 

m 150  003963 9  866  321  123 

Arbdte-  und  Materials ii<ro  ... 
19«;?»71 

i 

soaammcn  .   .  .  j 
40 

361 903  166 14  395  83b  m 

EimiAiimeE  ud  Avagalien  Im  Allgeneinen. 

Die  flnanzieUen  Ergebnisse  dea  Jahrea  1908  bieten  folgendes  BUd: 

Im 

einselnea 

1  I
m 

ganse
n 

!  Auf  1  km 

durch- 
■chnittl. 

Betrieb*- 
IJI11S6 

% M 

•/o 

1.  EJonahMea. 

t)  yerkehrselnoahmen:  , 

ana  dem  Penoneno  nnd  Gep8eli«  | 
verkehr  

ana  dem  Giifcerverkehr  .  .  .  .  i 

4in:?M593 

1007  642160 

29,U 

70^1 

—  1 

1 

1 

1 
 ~ 

r 

27^9 

66>ao 

18082 

80870 

sasaaiiiiMk  a) .  . 

b)  Soastige  Elnnabmen: 

fttr  Oberlasanng  von  Bahnan- 

lagan  and  fttr  Leiatnngen  lu- 
gWTi^tcn  Dritter  

fiir  Uberlassung  von  Fahrzengen  j 

F.rtra^-o  nus  VcrAuQeruDgen  .  . 
verschiedene  Eionahmen  .  .  * 

29126464 

15  724  806 

30  3:«  163 

17609058 

100^ 

31^ 

16,94' 

32,69 

l«a8994748 

1 

98,89 

r 

1,03 

2,00 
1,16 

48258 

883 

477 

919 
634 

ansamnen  b) .  . 

100^ 

92798490 

8.11 

2818 

Oeaamteinnahme 1519788988 100^1 

1 46068. 

29* 
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422         preoAisolKhMiiBchen  StaalsefsenlMtluieii  Im  ReehmuigfliJalir  190ft. 

Im 

einselnen 

II 
 ̂™ 

1  gans
en I 

Auf  1km 

dorelf 

•ebnittl. 

Betriebs- 

unge 

1 

i  *
^ 

ll 

II.  Ausflabei. 

ll 

I 
• 

a)  PeraCnliche  Attsgftben: 

1 

RAsnlHnnaMin  f  AAliftlteii\ oOTUMuiuKw  \vnNiwMr/    •   •  • mmm 
46,18 21,s& 

V  AHA 
6860 

w  oiuiungBgcicaiiBciiiitBB  nur  oio 

li 

O  ma 

794 

zar  m»aniimg  von  HllfBuoei* 

teni,  in  LBhnmi  und  su 

188016710 3I,u 4082 

TagiQgBlder,  BeiM>  und  Unurags- 1 
kosten,  sowie  andere  Neben- 1 

ll 

8^848768 1 

8^ 

1 
 - 

1067 

Anfterordentlicbe  Remuneratio- 1 ■ 

nen  und  UnterstUtzungen  . 6099118 1 i,n 

1  164 

fiir  Woblfahrtssweeke  .... 

Sl!l 
— 

100^ 

1 ■  417  863978 

46,02 
auf  100  M  Betriebseinnahme  . — — 1  27,43 — 

.  1000  LokomoMvnutaskm  .  . 1  104 

1 
— 

•  lOOOWaganachvkmallerArt — — 29,0S 1 

b)  Slleblicbe  Anagabea: 

fflrUnlerhaltang  nndErglnzung 

oer  inT6ntarioni  sowie  far 
\ 

Beschafftmg  der  Betriebs- 
117078947 

8867 

fur  Uiitenialtnng,  Knicuerung 

1 
1 

und  Er^iinzungder  baulicben 17d»»2688  ^ 1 
19,97 

6331 

Seite  .... 

sa  (Ibertragen 

298671786 
69,89 

82,U 
46,M 

8898 

12666 

1)  Fttr  96010Dien8twohnuiigen,  die  an  etatomiliige  Beamte  veigeben  warea 
ist  der  gesetzliche  Wohnangageldsotdiiifi  von  8797684««  einbehaltan  voxden;  an 
Di&tarc,  Hilfsbeamte  und  Bonstige  Bedienstefce  waren  1 423  Diensftwohnangen  gagen Miete  iiberlaBsen. 
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Die  preuiiisch-heeBischen  StaatseisenbaUueu  im  Kechnuugsjahr  1903.  423 

Auf  1  km 
Im 

einzelneu 

I. 

g  a  n  B  e  n 
diirch- 
aehnlttL 

Betrtoba- 

Illafa 

zu  iibertragen 

-  i 

1  417  863  978 
46,09 

12666 

iiberti^    .   .  . 

{  293  671786 
69,M 82,18 

8898 

f&r    UDtcrhaltuiig ,  ?3meuerung 
1  . 

1 1 

1 
und   Kr^}lT!zun;4:   der  Fahr- 

1 1 

1 
zeuge  vind  der  maschineilen 

147  036909 
29,99  i 

16,iii 

4  457 
«uf  1 000  Lokoinotivnutzkm  .    .  . 389 

_  ! 
— 

.    1000  Wnjrcnach.sk.ni  aller  Art. 

10^ 

_ — 
1 

I fur    Benutzung    fremder  Bahn- 

anl.ijren  untl  fiir  Dienstleistun- 
1 

jren  fremder  Benmteii  .... 12  728  669 

1,40 

im 

fiir  B6DlltzuDl?  fremder  Fahrzeuire 12311906 

2,51  I 

1,3« 

Oio 

24664670 K  At 

tm  fi  A  A  MkMh  An susHiiinicn  • 490908888 
1  A  ACQ 14008 

*ul  lou  vf6  Belriebseinnahme    .  . 32^6 
i 

1295 

•  1 OOO  Wagouiehskm  aller  Art . 84,0i 
— — 

QeMiiitaii«gabe  («+b) - 906067816 

100^ 

27624 

Mif  lOOJi  der  Geaamt^imelime  . — 

69^» 
_    1000  T^lrAiiirtriyiititglrin  ... 

— ■ 

3899 — 

68«M - 

UL  UberMkuA. 

611780417 1864S 

3tif  IQQaK  dmp  fiAaMntelnnahmA 
40^» 

oas  Terwondetc  uareojeniiittlicike 

Aniagekapltal  (8  592  016  016  .#)  . 

wurde  demnach  verzinst  mit  % 

-  1 

7,l>0/o 

and  bei  Aasscbeidung  dt*^  durch- 
1 

1 
sohnittlichen  Anlagekapituls  fiir I 
•lie  Bahnen    ohne  «)frentliehen i 

Verkehr  (11  U06892  <,^)  mit  % 
1 
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424     I^>c  preufiisch-heasUcben  Staatseisenbahnen  im  Becbnungsjahr  IflOB. 

Im 

einselnen 

^           I  m 

g  a  n  z  e  n 

Atif  1  km 

durch- 

schnittL 

Betriabt- 

liinve 

->/. 

M 

Der  hesBische  Anteil  an  dem 

t^bersehnfi  betrag  

areq^bsonach  eiue  Verzinsung  des 

dorelitehiilttllelMil  hessischen 

AnUgekapitals  (SIB668S9B 

- - 

12960013 

4.44 

1 

1  11  186 

Lfci  Auii'ii  r>aaeiis  &11  110,11  ue- 

triebseinnahiiien  uud  -ausgaben 

fiir  die  auf  badiscbem  Gebiete 

Iwlegenen  Sfcrecken  der  Main- 

Neekarbahii  (f»,n  km)  berech- 

net  sieb: 

! 1 

1 

fBr  dl«Einnahmen  aaf.  .  . 2  744  798 70  77S 

„     »  Ausgaben     »  .  .  . 1  737980 
44810 

aodatt  der  BetriebaaberacbnO  be- 

1006818 25962 

Das   badlaebe  dnrchscbnittliche 

Aniagekapital  (8889740  iat 

aonacb  veninat  mit  .  .  .  o/o 

Einnahmeii  im  einzelDen. 

A.  Verkehrseinnahmen  und  VerkehrsumOanc. 

I.  PmoMn-  and  Oepl«kv6rk«lip. 

a)  Oeaamtverkehr. 

Von  iiisgcsaiiil  (WJl  H02  003  hctVirdertoii  Persoiien  wuideii  im  ̂ ijanzt-'n 

16  14.")  378  287  Pfrsonciikilonu-tcr  «;ctahren  uiul  dafiir  419  352  oJ)^  ini> 

dein  l^crsdueii-  und  Gepat-kvorki'lir  cdngenoniineii,  d.  s.  34  946  049  J(  im 

Durchsclinilt  fiir  1  Monat,  1  145  772.'^  durchschnittlieh  filr  einen  Ta*;. 

13  032  Ji  fur  1  km  durclischnittlicher  BetriebsUnge  and  1018«M  fUr 

10  000  Achakm  der  Personen*  and  Gepflokwagen. 
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Die  preufiisclt-hessUchen  Staatoeisenbahnen  im  Recbnungsjabr  1903.  425 

Von  diescn  Gesamteinnahmcn  entfallen: 

396  724  229    oder  94,61  %auf  die  Personenbcmrderang  des  Offent- 
lichen  Verkehrs, 

,  „        „  MilitftrbefOrdorung, 

,     2,66  „    „    „  BefcJrderung  vou  Gcpick, 

,     0,11  „  „  „     Hiuulen  und 

,     0,73  ,,    „  Nebenertrage, 

7  934  316  „ 

11  174  94G  „ 

471  621  „ 

3  047  481  „ 

zus.  419  352  593.<«  od.  1(X),00%,  und  zwar  361  281  829  M  oder  86,15% 

aaf  den  inneren  Verkohr  der  vereinigten  preuCischen  und  hessischcn 

Staatseisenbahnen  und  58  070  764  oder  13,«5%  auf  den  Verkehr  niit 

freraden  Bahnen  und  den  Durchgangsverkehr. 

b)  PersonenbefOrderung  im  ganzen. 

die  K  i  n  n  :i  h  m  c*) 

Es  betrug 

In  der  I.  Klasse 

.  .  II  - 

.  .  III.  . 

.  ,IV.  _ 

'  die 

durch- diu  Anzahl    dio  Anzald  schnitt* 
liche 

Weg. befi3rderten  gefahrenen  gtrecke 

Personen  Personen- 
1  I'erdon 

der der 
im 

{^anzcn 

1 

7o 

km 
km 

fiir  fiir 
1 

Per- 

I'er-  »o- 

^  ..  nvu- 

km 

2300212  231  947718  100.84 

m  010  753     2  007  872  04 1  W^'.> 

286  474  504  5  «48  090  435 

299  568  812  '  7  267  586  204 
20,  »H 

16  550  354      4,17     4,<J5t  7,20  7,n 
I 

87  IGl  454    2l,i'7  21,54  1,34  4,a4 

I  I 

155  350  3«K>  39,16  38,i»  0,.s4  |  2,66 

I37  662  056    34,;ii  34,'i2' 0,-i6 

Personenbt;for- 

(lerung  des 

uffentlichen 

Verkehrs 

Milii&r.    .    .  . 

652  354  281    1 5  355  496  488     23, .  i 

8  947  722  I     789  881  79<>  8?^,:^^ 

396  724  22'.*  100,«m  98,o4  0,«i  2,:>'* 

7  934  310     —  I    1,1(6  0,Hy  l,i<o 

zusaminen   .    ,  I  661  302003    16  145  378287      24,ti       404  65s  r»4:)     —    lOO.-'n  0,6i  2,  i- 

1)  Die  Anzahl  der  beforderten  Personen  cntspricht  der  Anzahl  der  verkauften 

Fahrkarteo,  wobei  die  ausgegebenen  Riickfnhrkarten  doppelt  und  fiir  die  Zeit- 

kanen  tftglich  eine  Hin-  und  Riickfahrt,  also  tAglich  zwei  Personen,  gerechnet 

worden  sind.   Vgl.  auch  Anmerkung  2  auf  428. 

•)  Mit  dem  Erliis  fiir  Schlaf-  und  Platzkarten. 
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496         prenftiaeh-hesBUchen  StaalieitenbahiMii  im  Beehnung^jahr  1908. 

Auf  1  km  durchschnittlicher  lietriebslange  ftir  den  Pci-soneuverkehr 

betnig  die  Einnabme  12  576  M  and  aaf  10  000  Achskm  der  Personen- 

wagen  1 227 

Ihrer  Entstehnng  nach  entflelen  von  den  obigen  Ergebnissen  aof : 

I 
1 Anzahl 

Hoi- 

1 

Anzabi 

der 

1 f 

durrh- 
schnitt 

Einaahme 

fiir 
for 1 

befonlerten 

Persotien 
gefalireuen 

Personen-  i 

licbe 

Weg- 

ttberhaupt 1 

Per-  j 

Per 

sonen- 

kllo- 

meter 1 

^  (Fahrten) 

kiioineter  j 

strecke' 

1 

son  i 
1 
1 

1 1 M 

.*
 

einfMhd  F«hr- 

1 

1) 

196007196 aATHHI    •     *  « QUI  aouomv OUB«4DV  fUV 

48,44  , 

0|«  I  8,44 
MUitlibe(9rde- 

1 

nuig  .... 8947782 • 
789881799 

8B.IS 

7984816 
0|W  '  1,00 

xusammen  oin- 

1 I 1 

') 

i 

file  he  rahrteu 310  178  1LI6 HB14  3G6  563 
28,43 

•2«JS941  511 

1  182519337 

r>(),t(i 
U,6ti Bttckfahrverkehr 

1  860600389 

7014884603 

80^ 
45,10  j 

2^ 

Btollte  Fahr- 

1 

1  13836896 

•chelnhefte  . 

1  48S606 

316697821 

780^ 

80^T« 

j  4,J
i 

sosamiiien  Fahr- 

1
 
 

1 
• 1 

1 

tensa  ennlfiig- 
• 

teii  Preiaen  . 861 188  8K& 7881011794 

80^ 

19665623^ 
48,10 0,M 

2#i Sehlafwagenver- 

1 

kehr  .... (178049) 1286898 
1 

0^ 

7^7 
1 

Platakarten  flir 1 

Dnrchganga- 
1 1 

sAga  .... (8198078) 
—   |,  8576408 1.U 

1  _ 

Bttsammen  wie 
f i 1 

oban  .... 661302003 ,  16  145  378287 

24.41, 

404668646 

100,00  1 

1 
0,01 

1  2,11. 

t 

Der  Verkehr  auf  einfache  Fahrkarton  -  ohne  Militttr  —  ergibt 

fttr  die  einzelnen  Wagenklassen  das  folgende  Bild: 

1)  Ohne  die  Krluue  iur  Schlar>  und  PlaUkartL>u. 
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Die  prefoftich-hesatofdieii  SteatoeiMnbahnen  im  Bechnnngajahr  190ft.  427 

Ea  betrng  In  der 

i 

i 

1 

I. 

. —  .- 

n. 

K  1  f 

lU. IV. im  ganzen 

I  s  8  e 

1 
die  Aiizulil  der  botiir- 

derteii  Personcii 382069 16637895 88384616 195  926806 301230386 W^'A  fl#V^^ 

in  "  rt  dpr  ( rPfiiiiiittiPr- 

><'ii6nz.'ili!  tier  be-j 

trt'ileiid.  Klasse  %| I6,Ct 
25,  u 

30^ 

65,4u 

fahreneuPcrsouen- t 1 

kilometer  ...  J 66  191 118 389  699  280 1  341  563  438 6  227030  933 8024484764 

in  %  der  Gesamt- 

Mslniig  In  der  be- 

trelTend.  Klasse  7o 28^1 19,41 22,94 85,08 52,16 

die  (tandiseluiittliclie 
• 

WegBtreeke  .  km 28,S6 
16,t8 

81,7« 96,S« 
dif  Einnuhme:  *) 1 

liberhaupt    ,  ,  M 5  945659 20560  226 41  834  040 

128  167  270' 
196007  195 

/o; 

inn  00 

In  %  der  Gesamt- 

eianahmc  der  be- 

treffend.  Klasse  % 23,iu 
26,61 

93,to 

49,41 lur  1  Pcrsf)!!  .    .  cH 

1,34 0,47 

0,65 

0,6:> 

fiir  iPersonenkm  ^3 
1 1 

5,38 
3,08 

2,06  1 

1 

2,**. Im  Rflckfahrverkehr  betrng: 

die  Ansahl  der  ver- 

iuniften  Karlen.  .  608194 

(Ke  Anxahl  der  be- 

fSntorten  Personal 

(Fahrten)  ....  1800188 

io  %  der  Oesamtper- 

sonensahl  der  be- 

treffend.  Klasse  %  88,u 

die  Anzahl  der  ge* 

fahrcneo  Personen- 

kUometer  .  .  .  Jj  139484801 

111959911    686953411  1S7194S2 

489BB472'  196868878 

74,15 
68»OT 

108648006 

84,60 

78  088848 

860690989 

1 465  639  026 ,4  368  706  815  il  040  555  361 

68,76 

7014384503 

Obne  die  £rU»se  fOr  Schlaf-  und  Platzkarten. 
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428  prenfiisch-heuischen  Staatseisenbahnen  im  Rechnungsjahr  1908. 

Es  betrng  in  der 

I. n. 

1  UL
 

IV. 

jim  gans
eo 

K  1  a 
A  R  e 
O    V  v> 1 

j 
 60,13

 

72,99 74,10 
14,M 

1 

t 

30,86 
22,19 

10,04 

1  20,00 

8052484 

4,11 

■) 

56  481  334 

30b»& 

106490732 

60,M 

9494786 182  519  337 

100,00 

48,6.'. 

64,so 69,H4 
46,01 

1  4,
86 

1  6,
IT 

1." 

8,80 0,5S 

%*»  1 

0,09 

0,91 

0^ 

in  ̂ /q  (ler  Gcsamt- 

leistutifr  in  dor  be- 

trt'ffend.  KlasHC% 

die  durchsclmittliche 

Wegslrecke  km 

die  Einnahme:  ^} 

iiberhaapt   .  .  J6 

in  "/o  dor  Gesaint- 

eiiinaliine  der  be- 

trt'ffenti.  Klasse  % 

fiir  1  Person  .   .  J6 

f dr  1  Pcrsonenkm  ^ 

Nach  der  Gattung  der  Riickfahrkarten  cntfalleu  von; 

{der  Anzahl den den 

r 
 ' 

der 

Einnahme 

M 
1 

der 

1  verkauften 

Ruckfahr- kurten 

zoriick- 

gelegten Fahrten 

gcfahrenen 

Personen- 
km 

. . 

auf 
f 

gewohnliche    Riickfabr-  ' 

1  68488409 116978818 4830864692 166601  297 

n Arbeiter-Riickfahrkarten  . '     4  65G  HoO 
9  313  700 227  839  700 2  332  7(» 

ArbeitJT  -  Wochenkarten*) .    8  062  572 94  329  300 
812  715  661 

7  162(^2^j 

9 
1 

Soii<ierzu>,'karteii  .... 1       325  109 650  2 43  826  790 
1  025  (!01 

m Sonntag.skarten  .... 

1  4632741 

9  265  482 170  957  382 3  678  517 

112  755  026 1  171  443  891 10  995  124 

Schiilerkarten  .  . 

in-_'  --,1 

-  'I'l'i  ;■;'» 

7-J} 

im  ganzen 78  033  848     350  690289   7  014  384  503,  182519337. 
I  i  I 

1)  Ohne  die  ErlSse  far  Schlaf-  und  Platekarten. 

^  Arbeiterwochenkarten  werden  ttnterschteden  nach  tolchen  sur  tiglich  Hii- 

maligen  Fahrt  und  solchen  zur  ittglich  einmaligen  Bin-  und  Rfiekfkhrt.  Wocheu- 

karten  zur  tilglieh  einmaligen  Fahrt  sind  obeii  403  593  mit  2431668  Fahrten, 
15666  427  Personenkm  und  mit  146217  M  Einnabme  mitenlhalten. 

Digitized  by  Google 



Die  preuUisch-hessischen  Staatseisenbahnen  im  Kecbnungsjabr  1903.  429 

Die  Anzahl  der  snr  Ansgabe  gelangfeen  zusammengeBtellten 

Fahrscheinhefte  hat  im  Jahra  1908  255  858  betragen. 

Naoh  der  Streckenlftnge,  fttr  die  sie  ̂  

gelOst  wnrden,  kommen   

S  t,  i  i  c  k 

0/,. 

auf  Entfenrnngen : 

bis    GOO  km  ... 

von    601  bis  2  000  „ 

2  001    „   3  000  „ 

Uber  3  000  , 

536 

204  67a 

36  737 

13  910 
I 

0,21 80,00 

14,36 

5,48 

255  858 

2  756 

I 100,00, 

1,08 

snsammeii 

dav'>ii  

Fahrscheinhefte  fiir  Kinder. 

Von  den  fur  die  preofiisch-hessischen  Staatsbahnstrecken  von  den 

eigenen  sowie  den  Ausgabestellen  fremder  Eisenbahnverwaltangen  ab- 

gesetztcn  Streckenabschnitten,  den  im  Verkohr  auf  znsammengestellte 

Fahrscheinhefte  befOrderten  Pcrsoncn.  den  gefahrenen  PerBonenkilometem 

and  den  ersielten  Einnshmen  entfalleu: 

Ansabl  der  Stredcenabschnitte: 

von  den  dgenen  Aiugmbestellen 
_     _  firemden  . 

I. 

auf  die 

"li. 
I 

 I  _ K 1  a  8  8  e 

in. 

I 

74009 
95688 

746  OM 
680986 

'i 

1000287 

519682 

im 

gamen 

1909890 

1 196200 

im  gamen  ... 
1  169602 

1826079 1609919 

1  8106690 
Ansahl  der  befSrderten  Permnen 98006 9M886 901216 433606 

in  %  der  Oesamtpersonensahl 

der  betreffenden  Klasse  ,% 

1^ 

(Ml 

0,07 
0,07 Aniahl  dergefahrenenPereonenkm 

'96271804 
I6S  688786 187821682 816627921 

in  %der  Gesaintleistnng  in  der 
1 

betreffenden  Klasse  .   .  .% 

*  11,93 
7,W 

2,36 

'  2,06 

durchBchoitlL  Wegstrecke  km 986,11 746,10 

684.M  1 

1 
 780,

» 

Etnnahme: 
1 

7148358       4  528  582 1659956 

'   13  336896 

% 

12^ 

68|60 S3,9»     1  lOOiM 

l| 

in  %  der  (iesainteinnahme 

der  betreffenduu  Klasse  « 10,03 

8,20 2,91 3,86 

'  59,37 

34,»7 22,51 
!  30,7< 

far  1  Peraonenkm .  .  .  . 

6,:>3 
4,6» 

»          8,S9      |<  4,31. 
II 
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Die  Einnahme  ans  dem  Schlafwagenyerkehr  besUTerte  sich  im 

Jabre  1903  anf  I  285  396  cM;  die  SchlafirageQ  sind  im  n^nzen  von  172049 

Keisenden  benutzt  worden:  von  74  787  Reieenden  L  mkd  97  812  Reisenden 

IL  Wagenklasse  mlt  666  740  and  718  668  M  Einnabme.  Am  Ende  des 

Bericht^jahres  tiod  23  Schlafnragenkone  mit  101  Schlafiragen  staatsseidg 

betrieben  worden;  auf  8  weiteren  Knnen  ist  der  Betrieb  der  iDteniatio- 

nalen  ScblafvragengesellBcbaft  flbertragen. 

Die  E ill  II ah  111  en  uus  (leiu  Verkauf  <ler  Platzkarten  zu  den 

D  -Zii^on  liaboii  325  fiU  Jt  hiA  der  1.  Klasse,  2  2ry2  878  Jt  bei  der 

II.  Klasse  undOflTOll  M  bei  der  III.  Wa^^enklasse,  zusaninien  :}  f)?.')  403  - 'A 

betragen;  im  gaiizen  wurden  3  122  078  Stiick  dieser  Karten  abgesetzt: 

200  033  Stiick  1.,  1  528  662  Stuck  11  und  1 387  378  Stack  liL  Wagen- 

klasse. 

Speise-  Oder  Bflfettwagen,  mit  deren  EinfOhrong  seit  dem  Jabre 

1892  vorgegangen  ist,  liefen  Ende  MArz  1904  bereits  auf  44  Union  regel- 

mifiig,  nnd  zwar  67  Speisewagen  and  16  BQfettwagen.  Znm  grOfleren 

Toil  sind  diese  Wagen  Eigentam  der  PAehter  des  Spelsewagenbetriebes; 

im  Bericbtsjahr  waren  im  Betrieb  6  bahneigene  and  61  flremde  Speise* 

wagen,  sowie  15  bahneigene  Bafettwagen,  zasammen  82  dem  Wirtschafts* 

betrieb  dlenende  Wagen.  Ans  der  Verpaehtung  des  Wirtsebaftsbetriebes 

hind  mud  156  600  M  eingenommen  worden. 

c)  Gep&ckbet'Orderung. 

Das  zor  BefOrderang  gelangte  Gepftck,  mit  EinsclilaS  des  obne 

LOsong  TOn  Falirluurten  anfgegebenen,  betrag  522  631  t  mit  einer 

Tjeistong  von  42892990  tkm.  Die  dafCtr  erzielte  Einnabme  ergab 

1 1  174  946  M  Oder  2,C6  %  ̂'^^  Gesamteinnabme  aos  dem  Personok-  nnd 

GepAckverkehr;  das  sind  347  «#  aof  1  km  darcliscbnitUicher  Betriebs- 

l&nge  for  den  Personenverkehr  nnd  136  ei^  aof  10000  Achskm  der 

Gepftckwagen. 

d)  BefOrderang  von  Hnnden. 

Die  Berr»r(leru!ig  von  Hnnden   auf  Hnndekarten   und  Gepjieksclieine 

>t<  llt''  l)ei  1  Oaf)  384  Stiick   cine  Transp' irtiiuMifjre  vnn    lOafU  t   mit  einer 

lA'istung  von  307  2(t!»  tkin  dar  un<l  er^ab  eine  Einnahnie  von  471  G21 

Oder  0,11  %  der  Gesamieinnahme  aus  dem  I'ersonen-  und  Gepackverkehr 

Oder  15  J$  aot'  1  km  dorcbscboitUicber  Betriebsliliige. 
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e)  NebenertrAge. 

Die  Eiimalniit'u  an  Nebcncrtriigeii  des  Poreonen-  unci  Gopiickver- 

kehrs,  wie  Laf^ergelder,  Strafg^elder  usw.  betrupren  3  047  481  dariu  die 

EiDDabmen  fiir  Bahnsteigkarten  mit  2  2d(i418^^. 

n.  OfltoF-  and  Ttoprerkelir. 

a)  Oesamtverkehr. 

die  Ansahl die  Aualil die  Einnahmen 
der 

der ana  dem 

Es  betrug befOrderten 
gefUuenen 

outer-  und 

Tonnen Totmenkm TIenrerkehr 

t 
tkm 

im  gamen  gefpen  F^htberedmung S4897006S 27480188048 1007649160 

tuEefdem  ohne  Frachlbereehnmig i 

(fkaehkfreie  Dienslgllter IT)  .--ji  nofi 
1  !»-J7  17'  7:',-| 

j  258  791402 

29  357  607  782 

im  Durchschriitt: 1 

88970179 
1 

1 
2760663. 

Dieee  Gesamteinnabmen  von  1  007  642  IbO  «M  ergeben  30  670  «M  anf 

1  km  darchschnittlicher  Betriebsliinge  fur  den  Otlterverkebr  and  1008c/<^ 

atu' je  10  000  Achskm  der  Giiterwajiren;  es  cntfallen: 

940  82a  475  .  W  Oder    93,%  %  auf    die    Guterbet'urderung  des 
Offentlichcn     Veikehrs  (EUgut, 

Fraclitfi'ut,  Lt'iehen), 

•J,^  „  auf  don  'I'i>  i  verkelir, 

0,12  „     „  I'ost^'ut. 
0,28  „     „  Militiirfrut. 

0,39  „    „  frnchtpflichtiges  DienBtgat  and 

2,41  „    „  Nebenertrfige, 

•J8  JiOG  417 

1  250  864 

2  875  458 

3  940  284 

24  076  652 

It 

n 

208.  1  007  642  160  M  Oder  lOO.oo  0  ̂  

Auf  den  iuneren  Verkehr  der  vereinifj:ten  preuBischen  und  hessi- 

scbcn  Staatseisenbahnen  entfielen  687  71)o401  M  oder  G8,2G"/o  und  auf  den 

Verkehr  mit  fremden  Babnen  and  den  Dorcbgangsyerkebr  319  848  659  *M> 

Oder  31,74^0* 
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b)  GflterbefOrdernng  des  Offentlichen  Verkehrs.^} 

1 

Es  wurden  bel'ordert  1 1 <lurcli' 
schaitt-  1 

Die  Einnahme  betru^ 

Tonnan 

j 

ioiuieiiici&  1 

aa^ii  w  1 

Wet- 
•tradca M 

1 

|«, 

fdi 

Itkm 

1 

1,  „.  1 11  ̂1 
1    Msfih  dftin  AinhAlfliphAn  Mop. 1 1 1 

iMltarif 

a;  r>u-  unci  ti,xpmig\it  .  . 
1  flOn  ABB 

«0P  vio  Wi 
1  1  LJ    *  ■ 
lle,^i I    0 1  OUO  1 1  < 

4,00, 

\  1 0  111 

lo/< 
b)  Fracht^t: 

1 1 1 
• 

Stuckgnit  der  allgemeinen 
1 

Stiickg^utklasse    .  .  . 1    6  392  381 
917  395  u3b 

143,&l 103212239 

10,;t. 11,11 

BeskimmleStack^uter  der 

SperalariflclasBe   .  . 2423946 816204189 

180^ 

98412617 

8.00 

ll,;s 

^  gyti 

Fntchtgat  in  Wageala- 1 

dnBgen: • 

der  Elaaae  A 1  ... 1867644 278  118  654 

148^ 

20849616 

2jD' 

1 11,16 

7^ 

a         n       B    .    .    .  . 3  991486 G7G  837  083 
169^7 

44  163  714 

4,66' 

11,C6 

M  Spezialtarifld.  A  2 . 3  %9  172 446  672660 112,54 25  350  377 

2,$sl 

6,41 

hp- 

.           .  I- 10 192257 1046132802 

102,64  , 

64616  187 

6.«_ 

5,» 

>
•
 

n              *  IIa! 
OmU^tM  10000  ki)/ 1  6179866 

804888808 

iaobi5  ! 
1 

\  83928161 

6,»|  4,^ 

,  Spalaltarlfkl.  II  .\ 
(Im  Lzig.  von  5  000  kg)  / 

L 
3  781569 3r.4  'J73  721 

06,51 
15  200  932 

1,61
 ' 

4,02 

4,16 

„  SpesialUurifkl.  Ill  . 60136294 4224710168 84,n-  1127166861 
18,4» 

siuammen  I.  b)  Frachtgnt  .  ̂ 
88933614 9074888116 

1O2;04 

1  ' 

■450794201:  47,6i, 

1  6,07 

1 
nsammen  I  . 

1  90924 142 
9810302088 

106^ 

1488687821 

1 

5Mi|  6,t7 

1 

II.  Nach  Ausnahmetarifen.  | 

!l
 

Eilgat,  ExpreOj^ut,  Stiickfrut, 
1 

und  Wageiilndunj?*'!!  voii  ̂  
5—10  t  ausM  hlicUlich   .  . '      406  679 134833  616 

331,5^ ,    7  603  472 1 

0^80 

18,70 
Wagenladungeu  von  10 1  und 

1 1 

|141  46U563 

17  251536951 121,8& 
,450  532  682 

47,5? 

3,LS 

2,61 

saMmmen  II  .  ] 141876202 17886870667 
r 

122^     468 186 164 48t»».  3,«3 

im  ganzen  .   .  .  i  232^00  404 

ir 

26  696  672590 
1 

i  114,6^ 
1  1 

946823475,100,00 

1  1 

4,C7 

1 

')  Ellgut  Tin  !  l^xpreligut,  Stiickgut  und  gewohnlichos  Frachtfrnt,  mit  den  Fnhrzcttgeo 
aller  Art,  jedoch  ohae  Postgut,  lobende  Tiere,  Militargut,  und.  fracktpflicbtigea  Dienst^t. 
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Aof  1  km  dTurchachnltdicher  BetriebslAnge  fttr  den  Gatenrericehr 

ent&llen  7086  t,  812683  ikm  und  28819  M. 

c)  Kobleuverkehr. 

An  Kuhien  ̂ einsclil.  Koks  und  Briketts)  ! 

wurdeu  beiurdert 

1 

Tonnes Toonenkm 
Einnahme 

ir)  gewdhnllclies  Frachtgut: 

 . — 

Steitikohleii  uiul  Koks  
85986481 10038-218  136 

252  810  431 

Brauukohleu,  Koks  und  Brikutts  .  . 16275146 999  298240 28  657  984 

suMiniiMn  a)  Fkacbtsnt  g^en  Fracht- 

101901097 11067616876 981668416 

in    der  GMam^torbefOideniner  des 

Mfentlichen  Verkehn   .  .  .  ,% 48,M 
41,M 

9B,'n 

n  frachftfr«ie«  Dienstgut  .... 6741886 1464906185 

(in  %  der  Gesamttransiwrtineiige)  % 

106006012 

41,71 

19601811711 

4a,M 

d)  Tierrerkehr,  anch  Pferde  und  Lnxuspferde  (ohne  Hnnde 

auf  Hnndekarten  und  Gepftckseheine). 

Es  warden  befOrdert Die  Einnahme  betrug 

Tonnen      j  Tonuenkm 

I 

insgesanit 

M 

fttr  It 

M 

far  1  fkm 

4 

2117658     1  880707969 98666417 
18,ic 

7,M. 

Jede  Tonne  ist  darchsohnittlich  174,89  km  befOrdert  worden. 

Im  tibrigen  waren  au  deu  Ergobuissuu  dcs  GUterverkehrs  betelligt: 

e)  das  PostgntO 

luit  or.  525  t  Oder  0,04%,  17  444  812  tkm  odor  0,06%  und  1250  854  M 

Oder  0,12  %, 

1)  Das  Bind  die  fiber  lo  kg  schweren  Poatgdter,  bezuglich  weicher  allein 

bestimmto  wiederiiehrende  Anfteicbnongen  anf  Grand  des  EisentwbnpostgesetBes 

gemacht  werden. 
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f)  dAB  MilitArgnt 

mit  272434  t  Oder  0,11  Voi  41723  480  tkm  Oder  0,15%  and  2  875  458 

Oder  0,96% 

g)  das  fraolitpt'liclitige  Dicnstgiit 

mit  7  923  036  t  oder  3,S6  o/o,  293  583  197  tkm  Oder  1,07  %  and  3  949  284  Ji 

Oder  0,89%  and 

h)  die  Nebenertrftge  des  Oflteryerkebrs 

mit  24076  652  J6  Oder  2,4i  %. 

B.   Die  sonstigen  Einnahmen, 

die  im  ganzen  92  793  490  oH  oder  6,i  i  %  der  Oesamteinnahme  and 

2  813  M  aof  1  km  durchschnittlicher  Betriebslftn^^e  betragen  baben,  ent- 

fallen  ira  wcsentlichen  aof  die  Verj^tung  ftir  vprp:iohtete  Strecken 

(2  238  510  Mitbenutzung  von  BahnhOfeu  usw.  (G  6G2  711)  jO,  Leistungen 

fUr  die  Postverwaltung  (6  249  943  .H),  Miete  und  Leih^'old  fiir  Wagcn 

(15  694  078  c>0,  auf  den  ErlCs  fur  in  den  Werkstatten  fttr  Kechnung  Dritter 

aasgefUhrte  Arheiton  (3  167  989  'A),  fUr  alte  Materialien  usw.  (21  192  430  J<). 

ftir  .soiistige.  an  Dritto  abf^cgcbene  Materialien  (8  500  075  auf  Pacht, 

Miete  und  Natzangen  aus  Gebiladen  and  Griindstiicken  (13  151  489  tU} 

a.  a.  m. 

Ansgabem  im  einselnen. 

A.  Persdnliche  Atisgaben. 

Diese  orforderten  im  ganzen  417  853  978  M  oder  46,o2  'Vo  der  Oesamt- 

aosgabe,  12666  aof  1  km  darchschnittlicher  Betriebslinge,  27,49  <tf 

aof  100  M  Betriebseinnabme,  1 104  aaf  je  1 000  Lokomotivnatzkm  and 

29,08     aaf  je  1 000  Wagenaehskm  alter  Art 

Hierin  sind  nicht  entbalten  die  bei  den  sAchlichen  Aasgaben  ver* 

rechneten  and  nach  dem  Normalbachangaformnlar  aach  dortbin  gebOrigen 

LObne  der  Bahnanterhaltnngs-  and  der  Werkstftttenarbeiter.  Werden  diese 

Aasgaben  mit  45  408083  +  56  809536  oblgen  417  853978  noch 

inigezfthlt,  80  ergibt  sicb  eine  Gesamtaasgabe  fOr  das  Personal  von 

520  071597  «<t  Oder  57,S7%  der  sftmtlichen  Betriebsansgaben;  sie  be- 

tragen fUr  1  Icm  dorehschnittlicher  BetriobsUnge  15  764  J6,  34,SS%  der 

gesamten  Betriebseinnabme,  1  374  fdr  je  1 000  Lokomotivnatzkm  and 

36,13  ̂   mr  je  1 000  Wagenachskm  aller  Art. 

Die  Gesamtzahl  der  in  sftmtlichen  Dienstzweigen  —  aach  beim  Neu- 

baa  —  beschftftigt gewesenen  Beamten,  technischen  Gebilfen,  nicht- 

techniBchen  Gehilfen,  Hilfskrafte  im  unteren  DIenst  und  Ar- 

beiter  ergibt  die  nachfolgende  Zasammensteliang: 
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B  ea  m  t  e 

£•  warden  tretcUlftigt 

hohere  Beamte') 

mittlere  „ 

untere  . 

etaU- 
etatfl- 

Arbelter 

zu- 

samme
n 

zniaxninea  Beamte 

in  %  der  (iesemtsahl  . 

Tcehnisehe  Gehilfen  .  . 

in  %  der  GesamtuU  . 

NicbUechniBeiio  Gehflfen 

and  HUbktifte  im 

uiitoron  Dienst     .  . 

ia  %  der  Gesamtzahl  . 

1  052 

86596 

32G 

5  559 

2754 

1  378 

49  340 

89  360 

zu- 

snmme
n 

davon 

weib< 

liche 

Pcr- 

soaen 

-  I 
8689 

1607 

I  _ 65484 

140068 

100,00 

1607 

I  
- 

56484 

xasammen  Beumte,  tech- 
nisebe  and  nicht  tecb^ 

nisehe  Gehilfen  und 

Hlirakr&fte  im  ante- 1; 

ren  Dit*n«t    .   .  . 

in  •''o  •I*'!"  Gesamtzalil 

Betrit'l»s;irbeiteri)    .  . 

Babnu  ntitrhaltunge- 

arbeilex^)  

Werkstftttenarbeiter 

an  fjanzi'ii  .  . 

in  "'0  der  Goamtzahl 

anf  1  km  durchschnitt 

Ucher  Betriebsliiiige 

auf  10000  Lrf)koniotivnutB 

kilometer  

aof  100000  Wagenachakm 
aUer  Art  

131420 

66,70  i 

ll 

is  -
 

65G30 

88.90 

197  069 

100,00 

I 

1  878 

89350 

140068 

71,o» 

1607  j 

i 

66484 

28,10 

1  _ 

I  - 

197059 

60644  ll  60644 

66262  jl 

60686 
66262  1 
80686 

131  429 

35,K< 

65  630 

17,57 

197  059 

62,76 

176  41»2 47,U 373  551 

10U,uo 

11,33 

9,1: I 

842 

842 
S1,M 

8065 

78,» 

3907 

1,»4 

1564 

6  214* 
1,66 

0,1;. 

0>I6 
0,01. 

'  \icht  gorechnet  sind  die  248  l{<'i:ionin<r>^Ji.'ii!riilu>'r,  180  ZiviNui>prniimr- 
rare  and  83U  Gep&cktr&ger,  die  keiue  Vergiitung  axia  der  Staatskasse  empfangen 
heben. 

*)  Anfierdem  waren  belm  Baa  neaer  Bahnstreeken  and  bei  den  auSer- 

ordcntlich  vorjrcsohcnon  Er-llnzungs-  und  Krwoitorungabaiiten  auf  den  im  Betrieb 
befindliehen  Streckcn  6  028  Arheiter  bescbftfligt. 
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Die  etatsmaftigen  Beamten  erforderten  einen  Kostenanfvrand  yon 

192  099  862  •«  an  Gebfiltem  nnd 

23  889  880  WohnnngBgeldzoBchllBBen,*) 

im  g:anzen  216  889  787  Jt. 

Unter  don  Arbeitern  sind  02  724  Streckt'narbeiter  enthalton,  an  die 

im  ganzen  43  680  044  M-)  an  L'Hmen  ^^c  zahll  wurden.  Die  Kopt'zahl 

dieser  Arbeiter  betrag-t  be!  Zuiuckfuhrung  auf  1  km  der  ODterbalteneQ 

Streckeu  1,89;  auf  1  km  zu  unterlialtender  Gleise  O.oij. 

Die  Vergtttungf  an  die  Hilfsarbeiter,  die  Lohne,  Stellen* 

zalagen  usw,  betrngen  133  016  710  Tagegelder,  Reise-  und  Um- 

zugskosten,  sowie  die  anderen  Nebonboziigo  dor  Heamten  35  848  763  c*^, 

darnntor  die  Fahr-,  Stiinden-  und  Xaclitgoldor  <los  Lokoniotiv-  und  Wagen- 

personals  mit  23  3(X)  028  Ji ,  die  auSerordentlicln-n  V(»rgutungen 

und  l^nterstiitzungoii  an  lieamte,  Arbeiter  nnd  doroii  Hintorbliobcne, 

sowie  an  ausgeschiodene  lioanito  und  doren  Hinterbliobono  5  075)118  ,U 

und  endlich  die  Aut  w  cndungon  fur  Wt)ljlfalirtszwecke  27  019  650  tM. 

Die  letzteren  Angaben  (far  Wohlfahrtazwecke}^)  setzten  sich  im  ein* 
zelnen  wieder  zusammen  ans: 

Kosten  fUr  den  bahnftrztlichen  Dienst  sowie  fUr  sonstige 

ilrztliche  Untersuchung  und  Behandlung  von  Beamten 

und  Arbeitern,  einschlielUich  der  Heilmittel   ....  1203117 

statutmftBigen  Penaionen  new.  an  Beamte  nnd  deren 

Uinterbliebene   13  953  823  „ 

anderen  Pensionsbeztlgen   ir)8  .'>23  „ 
Znscbttsaen  zu  Krankenkassen   2  331  501  „ 

„        „  Arbeiterpensionakaaaen   4  035  483  „ 

S^lnngen  auf  Grand  der  UnfaUrerBicberangsgeBetBe  6  097  818  „ 

n        n      »    des  Unfkllfllrsorgegesetses  .  21!  >si  „ 

Seite   .   .  26  994  649 

^)  S6010  etatamlfiige  Beamte  batten  gegen  Einbehaltong  elnea  Wohnongi- 
geldsnschnasea  Ton  8797684  «ff  Dtenatwohnungen  inne.    VgL  den  Abschnllt 

DIenfit-  und  Miotwohnuugen  auf  S.  487  f.  dieses  Bwichts. 

-)  Die  Kuston  der  diirch  Unternebmer  ansgefilbrten  Babnmktertaaltangi* 
arbeiten  bleiben  hier  aulior  Hctracht. 

^)  Bei  den  Aufwendungen  fiir  Wuhltahriszwecke  aind  nur  diejenigen  Pen- 

sionsbesOge  ber&cksichtigt,  die  In  den  Statnten  der  ebemaligenBeamtenpeDsions- 
kossen  oder  in  Vertragsrerfaftltnlssen  begrOndet  Bind;  die  Staatspenslonen  Ar 

Beamte  und  die  gesetslichen  Hintcrbliebenenbeziigo  werden  au8  den  aligemptnem 

Staatsfonds  bestritten  and  betragen  fOr  das  Bericbtfljabr  80003638  cM. 
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Ubertra^    .   .  26994  649 

anB  besondeien  Verwaltungskostcn  auf  Grand  dcr  Un- 

fallTenicberangsgesetEe,  sowie  des  Invalidit&te*  and 

Alteravenioherangsgesetses   13801  ̂  

and  Beitrfifcen  zn  Einriehtongen  der  Kranken-  and  Klein- 

kinderfllnorge  an  Orten  mit  zahlreichem  Etsenbahn- 

personal   11  700  „ 

znaammen  .  .  27  019  660  «M 

and  beannpnichten  6,47%  penOnlichen,  sowie  2^%  der  Gesamt- 

aosgaben  bei  einer  Ansgabe  von  819  anf  1  km  dorcbsclinittlicber  Be- 

triebsllbige. 

Dienst-  and  Mietwohnangen  fUrBeamte  and  Arbeiter  waren  am 

Ende  des  Bericbtsjabres  ▼orhanden; 

1.  Staatseigene,  aas  Betriebs-  and  Neabaafonda  sowie  aos  Mitteln 

der  Oesetse  fttr  Verbesserang  der  WohnangsTeiliflltnisae  der  onteren 

Staatsbetriebsbedfensteten*)  hergestellte  Wobnnngen  waren  als  Dienst- 

oder  Mietwohnmi^«n  verpeben: 

an  hOhere  Beamte  nind      610  Wohnungen 

„  mittlere  Beamte  „      8430  „ 

„  nntere  Beamte  „     19950  „ 

„  Gchilfen  „  70  „ 

„   Hilfsanterbeamte  „      4  230  „ 

„  Arbeiter  „      5  810  ^ 

zusammtm  rund  .'iO  000  Wolniunjj^eii,-) 

Qud  zwar  26  G60  Wobnungen  als  Dienst-  and  12  340  Wolmungen  als 

Mietwohnungen. 

Von  den  Mietwobnimgen  sind  8  630  aos  Mitteln  der  Gesetze  zor 

Verbesserang  der  Wohnangsvertialtnisse  der  Arbeiter  and  gering  besol- 

deten  Beamten')  hergestellt. 

Von  den  oben  nachgewiesenen  39  000  Wohnongen  sind  4  770  zwei- 

rAomige,  14  800  dreirflamige,  11320  vierrAamige,  4  530  fUnfraumige  and 

3  580  mehr  als  fanfrftamige  Wobnnngen;  in  alien  F&llen  ist  der  KtLchen- 

ranm  als  Baom  mitgereclmet. 

1)  Gesetze  vom  13.  August  1895  (G.-S.  S.  5-21),  vom  2.  Juli  1H98  (G.  S.  S.  i:;7), 

vom  23.  Auj^ust  1899  (G.-S.  S.  166),  vom  9.  Juli  1900  (G.-S.  S.  293),  vom  IG.  April 

19QB  (0.-S.  S.  81)  and  Tom  4.  Mai  1908  (G.-S.  8. 176),  betrelTend  die  Bewilligung  Ton 

Staatmiitteln  snr  Verbesserang  der  Wohnangsveilillfcnlsse  von  Aibettera,  die  In 

stsatllehen  Betrieben  beschilfUgft  slnd,  and  von  gering  besoldeten  Staatsbeamten. 

DavoD  slnd  648  Wohnunfren  an  difttarisciie  Beamte  vergeben,  die  der  ent» 

sprecbeadea  Klasse  der  etatiimliligen  Beamten  biozugerecbnet  sind. 

29* 
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488  prenfiisch-beisischen  Staatseisenbabneii  im  Reehniuig^jalir  1908. 

2.  Darch  FOrdernng  von  Baugenossenschaften,  denen  Staats- 

bedienstete  in  erheblicher  Anzahl  angehOren,  Bind  hergestelit  mit  Hilfe: 

a)  der  Staatsdarlebne  (WohnnngsfUnorge- 

gesette  vom  18.  Angost  18d5  if.^))  .   .  mnd  4  160  Wohnimgen, 

b)  der  Dariehne  der  Arbeiterpensionsk  I J  0:1 

snaammen  .   .  mnd  6 170  Wohnani?cn. 

In  den  Iliiuaern  der  Bauj^fenossenschaften,  die  voiii  Staato  oder  v(»n 

der  Arbeiterpensionskasse  oder  von  boiden  durch  Gewalirun^  von  Bau- 

darlehnen  {^etVirdert  sind,  waren  an  Eiseubalmbedienstete  mnd  4  940  Woh- 

nungcn  vennietet. 

Von  den  ol)ig'pu  (>  170  Wolnuin^<'n  liattcn  22  oinon  Kaum.  61  o  zwei, 

2920  dn-i.  2  108  vier,  475  f'iinf  und  'M)  seclis  K;'iuiin'  mU-h  Kiichonrrtum 

liberall  als  K'auni  niit^»'r('chnct);  aulierdrm  faiid'Mi  41  wcitore  K.-lnnic  ini 

Intert'sso  dw  Gciiossoiischaften  andcrut  it  Vrrwrndung,  und  zwar  aU 

SchulzimmLT,  Postriiume,  VerkaufslMcn,  Apothekc  usw. 

Demnach  wurden  von  EisenbahnbecHensteten  flberhaupt  benutzt: 

39  000  staateeigcnc  Wo!ninngen  nnd 

4  t>lo  G(niosseD»chaftawobnangen 

im  ganzen  43  940  Wohanngen. 

Im  Laufe  des  Jahrea  1908  haben  anf  den  VoUspnrbahnen  folgende 

Unfftlle  stattgeftmden: 

a)  Eutgleisnngen  anf  fireier  Bahn  ....  113 

in  Stalionen   145 
zusammeu 

b)  ZasammenstOlIe  anf  t'reicr  Bahn  .  . 
in  Stationen    .    .  . 

zusaninien 

258 

15 
156 
171 

zusanimen  a)  und  b)  .    .  429, 

d.  L  anf  100  km  darchschnittl.  BetriebslAnge  1,90  UnHUle 

„     1  Million  Lokomotivlun  ....  0,79  „ 

1     »     Wagenachskm  aller  Art  0,08  „ 

e)  sonatige  UnfUUe*) ....  anf  freier  Bahn   456 
in  Stationen  1 032 

znsammen  .  .  1488 

1)  Slehe  die  Bemerfcimg    anf  487. 

^  Hierher  gehOren  Cberfhhren  von  Fnhnrerken  nsw.,  Feaer  im  Zttg», 

Keaselexploslonen  nnd  andere  Ereignitse,  sofern  Ppisonen  getStet  oder  Terletit 
worden  sind. 
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Die  preafiUch-heasischen  StaataeiseDbabueu  im  Kechuuugsjahr  1903.  489 

d)  Unf&lle  im  ̂ anzen  (a+b  +  c)    auf  freier  Bahn  ....  684 

in  Stationen  1  333 

zusammeu  .   .    1 917. 

Von  der  Gesamtzahl  entfallen: 

auf  100  km  tiurchschnittl.  Betriebsitoge  .  5,82  Unmile 

y,      1  Million  Lokomotivkm  . 

^      1           Wagenachskm  aller  Art  .  0,13 

i!«s  wnruen: ■  ■  ■ 

a)  Beisende: 
getdteti) 

nnyencholdet: 

2 120 

ff)   n  sonstigeii  BetriebsiinflUlen 
1 9 

infblflfa  eiomier  Unvoraichtiirkeit  beim 

BenntseiL  BeBteieen  und  Verlassen 

in  Bewegnng  beltndlicher  Zflge  .  . 

■l."> 

ztisiiuiuion  ii) 
46 

21 1 

Vol  1  ivlillion  nPisPnGC  

U,33 
„    1       „  Personenkm  

0,003 
u,ni ,1  1      „     PersoneuwagenacbBkm  . 

tint 

0,07. 

b)  Bahnbeamte    und    Bahnarheiter  im 

Dienste  beim  eigentlicben  Betrieb: 

16 138 

P)2-2 

zubiimmcn  b) 346 755 

0,96 

2,09 „    1       „      Watreiiachskm  aller  Art 
0,02 

0,05 c)  Post-,  Steuer-,  Telegraphen-,  PoHzei- 

und  sonstige  im  Dienst  beilndliche 
Beamte: 

anverschfildet  bei  ZnguntUllen    .   .  . 18 

infol^e  eigoner  Unvorsichtipkoit  beim  ' 
Bestcifjcn  odcr  Verlassen  der  Ziige 

Oder  beim  Betreten  der  Bahn    .  . 7 12 

zoMmmen  c) 

7 
 ' 

30 
Seite:  a)  bis  c) 

399  ' 

1002 

>)  Hi<'rin  sind  die  Tiitungen  und  Verletzunfjon  iiictit  cnthalten,  die  aiif 

Selbstmord  oder  Selbstmordversuchc  surUckzufuhren  sind:  199  Tutungeu  und 

15  YerletsiiDgeiL 
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440    Dio  preaftisch-heasUchea  Staatoelsenbahnen  im  Bechnuog^jahr  l90a. 

1  '  '  

'Obertrag:  a)  bis  c) 
899 

1002 

ftemde  Penonen: 
1 

15 54 

infolge  eigener  UnToratchtigkeit  beim 

1  180 
111 

zasammen  d) 195 165 

ixn   aran7tf^n  sal  Hia  Hi 
1111  umuacu        uio  uy 

1
 
 594

 

1  107 

1761 

auf  1  Million  Personenwagenachskm  . 

0,68 i 
0,11 

,1      „  Zugkm  
1 

4,37 „  1      „      Wagenachskm  alier  Art 1 
0,12. 

B.  Sftchliche  Ausgabeti. 

Diese  betrugen  im  ganzen  490203  838  J6  Oder  53,98%  der  Gesamt- 

ausgabe,  14  858 anf  1  km  dnrcbschnittlicher  Betriebslftnge,  32,26  M  anf 

je  100  M  Betriebseinnahme,  1  295  J6  aof  je  1 000  Lokomotivinitilan  nnd 

34,05  M  auf  je  1 000  Wagenachskm  aller  Art  Im  elnzelnen  verteilten 

sich  diese  Ansgaben  wie  folgt: 

a)  Die  Unterhaltnng  and  Ergftnznng  der  Inventarien,  sowie 

Beschaffnng  der  Betriebsmaterialien 

kostete  im  ̂ ^anzen  117  078  947  =  3  567  Ji  fttr  1  km  durchschnittlicher 

Betriebslitnge,  811  M  fUr  1  000  Lokomotivnutzkm,  8,17  M-  fttr  1  000  Wagen- 

achskilometer  und  12,96  %  der  Gesamt-,  sowie  24,01  *Vo  der  sJlchlichen 

Ausgaben. 

Die  Kosten  fiir  Unterhaltung  und  Ergiin/ung  dvr  luvtMitarion 

erforderten  7  780  909  cH-,  worin  die  Ko!<ten  fUr  Bescliaffung'  von 

Dienstkleidern  fiir  die  Beamten  zuni  Selmtze  gegen  die  Uni)ilden  der 

Wittening  mit  1  418  945  ,H  enthalten  sind.  Die  Drucksaehen,  Sehrcib- 

und  Zeiclinenmaterialien  verursachten  eiueu  Kosteuaufwand  von 

6  047  425 

1)  Siehe  die  Bemerkutig  ̂ )  aut  S.  439. 
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Die  Ausgaben  fdr  Kohlen,  Koks  and  Brikette  stelHen  lich  anf : 

02  466  077  M  fllr  6802910  t  SteinkoUen, 

11000668  .   „     884  580  n  Steinkoblenbriketts, 

920948  „   „      60061  „  Koks  and 

1  08-2  TOH  „   „     1    3()0  „  BraonkoblenandBraankohleabrlketta, 

zus.  75469896 .4»  fUr  6  978860  t  Oder  211  t  Im  Weite  von  2288  M 

fllr  1  km  dorchsclmitilicher  Betriebslflnge. 

Hiervon  entfielen: 

422       cH  u.  ti  294  dUb  i  auf  die  Lokumotivfeuerung  im  eige- 

nen  Bctriebe,  d.  s. 

auf  je  1000  LokomoliTkm  ISiMtM  u.  12,m  t, 

,  ,  lOOOWagenaehskm   4,ii  ,  ,  0,m,, 

6  849  821  ̂   „    660  666  t  aof  andere  Zwecke  im  eigeaen  Betriebe, 

i  iT  i  ST  )  Abgabe  an  Dritte 

mw.o.  75  469  S96  </M  a.  6  978  860  t 

Die  sons t  i  j,'^eu  lietriebsmaterialie  n  (Kiibrd.  Petroleum,  Mineral- 

sdunierul,  I'utzbaumwolle  usw.)  ert'ordorten  eiiKii  Kosteimufwand  von 
18921469      =  574  cU  auf  1  km  durchschnittlichcr  Botriebslilnge. 

Fftr  Wasser,  Gas  und  Elektrizittit  aus  fremden  Werkeii  sind 

9  509  748      verausgabt,  und  zwar 

fttr  Wasser  .    .    .    2  511  180 

„   Gas    ...    .    4552823  „ 

„   ElektriziUt     .    2  445  745  „ 

zusammen  .   .   9  509  748     =  288  M  auf  1  km 

(iorcbschnittlicher  BetriebsljUige. 

Zar  Beleochtong  der  Dienstrftame,  BalmbOfe  asw.  waren,  abgeseben 

▼on  gewobnliehen  Petroleamlampen,  ttberbanpt  voibanden: 

1.  fflir  Oaalicht: 

a)  ohne  GIfihkOrper  ...    08518  Flammen, 

b)  mit  OlOhkOrpem  ...    125  280       „        188  798  Flammen. 

2.  for  elektrisches  Ucbt:') 

a)  Bogenlampen   ....     19956  Flanmien, 

b)  GItthlicht   82563       „  102518 

Seite  291  310  Flammen. 

h  Den  eleklriBelten  Strom  erblelten: 

aus  eigeneo  Werken  .  .  .  11 870  Bogenlampen,  48618  Omblampen, 

,  fremden     ,       .  .  .    8oer>  ^  34060  , 

aniammeo  .  .  .  109B6  Bogenlampen,  8S66S  GHUklampen. 
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442  preui!i8ch-hes»iijcUen  SUULtseiseubahnen  im  BechuungHjahr  19061, 

tJbertrag  291 816  Fbunmen. 

8.  fOr  Spirltosgltlhlicbt: 

a)  fttr  Innenbelenchtangp  .      1  597  Flammen, 

b)  „   AuUenbeleuchtung  .8  365        „  9962  „ 

dafiir  betniff  der  Spiritusverbrauch     S099067  Liter. 

4.  I'iir  retroleumgliililicht   1  131  „ 
dafiir  betrug  der  PetroltMiniverbrauch    767  165  Liter.  

zusammen  802  409  Flainmen. 

Znm  Antrieb  ron  Binnchtangen  im  Werksttttten-  ond  Betriebsdienste 

werden  in  aosgedelmtestem  Mafie  Motoren  nntsbar  gemacht 

Am  Ende  des  Jahres  waren  yorhanden: 

1.  Elektromotoren : 

a)  mit  StromzQfUinmg  ana  eigenen  Werken        1 858 

b)    ̂   r,  „   fremden      „    .  - 

o)  ansammen  1 952 

2.  Gaimotoren: 

a)  mit  GaBEiifabmng  aoa  eigenen  Werken  .  .  102 

b)  „  „  n   ft^mden     „       .  . 

c)  znaammen   195 

8.  Petrolenmmotoren   110 

dafOr  betrog  der  Petrolemnrerbraiich    .   .   .   119079  kg 

4.  Spiritnsmotoren   46 

dafOr  betrng  der  Splritoaverbrauch  ....    50827  Liter 

5.  Bensinmotoren   65 

dafttr  betmg  der  Benxlnverbrauch   97  764  kg 

6.  Kohlenwasserstoffmotoren   25 

dafiir  betmg  der  KohlenwaMemtoffverbraach  .     39856  kg  

Geeamtzahl  aller  Motoren   2  898. 

Von  diesen  2898  Motoren  Duiden  Venrendong:  zom  Antrieb  Ton 

Wellenleitangen  (289),  Pnmpen  (876),  Werkaeogmascbinen  (646),  Laof- 

kranen  (173),  Anftflgen  (125),  Drebacbeiben  (81),  Scbiebebflhnen  (141), 

Ventilatoren  (188),  HebebOcken  (10),  FahrkartendnickmaBcbinen  (52),  Stell* 

werken  (201),  Dynamos  anr  Uobterzeugang  (111),  Kohlenkippen  (85), 

Znsatzmaschinen  (15)  nnd  zn  sonetigen  Zwecken  (55). 

b)  Die  Unterbaltung,  Erneaerung  nnd  £rg&nzung  der 

banlichen  Anlagen 

vemrsaebte  eine  Gesamtansgabe  von  175  892  888  «K  =  5  881      fOr  1  km 

dnrchechnittlicher  BetriebelAnge,  19,87%  der  Gesamt*  nnd  85,%8% 

sttchlichen  Ansgaben. 
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Von  dieseni  Betrag  entfallen  auf  die  gewtthnliche  Unterliaitan|p 

der  baiilichen  Anlagen,  eingerechnet  die  Eraeuerang  des  Oberbaves 

140  128  842  4  227  auf  1  km  zu  onterhaltcnder  Strecken  nnd  2 154  «^ 

auf  1  km  za  unterhaltender  Gleise. 

Im  gKDzen  waren  za  unterhalten  33  151,40  kin  Bahnfitreckeu  mit 

46  492  km  darcbgehenden  and 

18  549   «  Nebengleisen, 

siuanimen  65041  km  Gleise. 

In  den  durclif^fluMult  u  Gieiseu  waren 

mit  Stahlschienen   98,07  %  =  46  694  km, 

„  Eisenschienen  .   .   .   ■   .     1,93  „  =     898  „  versehen, 

znsammen  .  .      .  46492  km. 

Die  Schienen  sind  tiberwiegend  auf  hOlzernen  Qaenehwellen  be- 

festigt ;  aaf  elsemen  Sctawellen  lagen  im  Berichtsjabr  nnr  rand  17  868  km 

Oder  27,46  <*/o,  nnd  zwar  aaf 

eifiernem  <,>uerscli\velleuoberbau: 

in  Uauplgleiseu   12  04Gkra 

„  Nebengleisen .   .   .   .   .     4  874  „    16  920  km 

eieemem  LangsehwellenoberbMi : 

in  Haaptgleisen   565  km 

„  Nebengleisen .  ....      378  „       943  „ 

zasaramen   17  863  km. 

Von  den  obigen  Gesamtaosgaben  fUr  die  gewOlmliclie  Unterlialtang 

Ton  140128  842  J«  beansprochten: 

die  LOhne  fllr  62  724  Arbeiter   48  685  044 

(8.  S.  484  nBeamte  and  Arbeiter**) 

die  Koeten  der  Oberbaa*  and  Baamaterialien,  ohne  die 

an  Dritte  abgegebenen  Katerialien  im  Werle  von 

958190<#i)   72529  771  „ 

die  sonstigen  Aasgaben,  olme  aofiergewOhnliche  Unter- 

haltang  and  kleinere  Brgftwsangen  in  HOhe  von 

26885420.M   .     28  964  027  , 

zusammen    140  128  842  «#. 

*)  Die  fur  Neubauten  abgcfxchenen  Matciialieii  wcrtlcti  ohiie  Bclastiin^r  des 

Beiriebsfonds  uamittelbar  auf  Baufonds  verrechiiet;  sie  tsteheu  hier  alsu  nicla 
la  Bach. 

Digitized  by  Google 



444    I^ie  preufiitch-hessiMhen  StaatseUenbahnen  im  BeebnongMjahr  1906. 

Die  im  Bericht^abr  im  Zusammenliang  emenerten  Gleise  bezUTerten 

sioh  anf  2 104  km,  nnd  zwar  wnrden: 

1 196  km  mil  hOlseraen  Qaenehwellen  wad 

 908  „     „  eisenen  „ 

snsammeii  2104  km  hergesteUt 

Der  Materialverbrauch  betrug  tnr  1  km  der  unterhaltencn  Gleise  an 

Schienen  nnd  Kloincist  iizt  ufi:  l.oo  t,  an  eisernen  Schwelleu  1,46  t  und  an 

hOlzernen  Baluischwellfn  H8,f^o  Stilck. 

Die  fUr  die  gew»Hinlieh(?  Unterlialtuntr  n<»cli  in  Bfttracht  koinnit'iiden 

Kosten  fiir  Lei-stun n  und  Lieferun^en  der  Untcrnelimer  und 

Handwcrkpr  stelltoii  sioh  aut  23  904  027 

Die  Kosten  d<^r  uuilfTfircwolniliclien  Unterlialtung^  und  klei- 

neren  Ergiinzun^cM  (d.  h.  drr  anf  mindestens  2  (XM),  aber  weniger  als 

30  000  ttt  vcransclila^tni  Bauausliiluunijon^  betruf^cn  20  335  420  if  und 

die  Kosten  der  erheblichen  Ergan/.ung^en  (d.  li.  der  auf  30  000  bis 

lOOOOO.^i  veransclUagten  Bauausfahrungen)  auf  8  476  386 

o)  Die  Kosten  der  Unterhaltung,  Brneuerang^  nnd  Erg^ilnznng 

der  Fahrzenge  nnd  masehinellen  Anlagen 

▼emrsachten  einen  AnfWand  von  147  086  909  Jt  =  4  457  ««f  anf  1  km 

dnrchsehnittUcher  BetriebslAnge,  389  ««  anf  1 000  Lokomotiynntzkm  nnd 

10/.0 fGLr  1 000  WagenachBkm  aller  Art 

Die  an  die  Werkstattsarbeiter  nnd  die  Hilfiskrttfte  im 

nnteren  Dienste  gezahlten  LOhne  betmgen    .  .    53  534  220 1# 

(=  90,07  ̂   for  1 000  Lokomotivkm  nnd  3,71  M  fttr 

1 000  Wagenacbskm). 

die  nenbeschafften  Werkstattsmaterialien,  nicht 

gerechnet  die  znr  Unteriialtang  der  Inventarien 

and  banliohen  Anlagen  verwendeten  Haterialien 

im  Werte  von  2405664<4f,  kosteten   28985  564  „ 

(=  48^77  ̂   ftlr  1 000  Lokomotivkm  nnd  2,01  M  fUr 

1 000  Wagenachskm), 

die  sonstigen  Kosten  (im  wesentlichen  die  Kosten 

fOr  Uefenmgen  mnd  Leistongen  der  Untemehmer 

nnd  Handwerker)  betrogen  ............      8  788  562  „ 

(=  14,79  ̂   fttr  1 000  Lokomotivkm  nnd  0,61  M  fUr 

1 000  Wagenaebslun).   

Fllr  die  Unterhaltnng  der  Fabrzenge  nnd 

masobinellen  Anlagen  warden  somit  .  .  .  .  91306346 

anfgewendet 
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Die  preaiUsch'hessisGhen  StMlteiseabahnen  im  Bechnungsjahr  1903.  445 

Ubertrag     91308  34Gj« 

Ui'Tvon  ab^erechnet  die  Arbeitsaosfilbnmgen  I'iir 
Dritte  rnit   1  703  901  „ 

yerbleiben    89  604  445  «M. 

Davon  beanspniclite  die  Unterhaltimg: 

der  Lokomotiven  nnd  Tender  nebst  ZnbehOr  ....  89  707  077  „ 

der  Penonenwagen  nebst  ZnbehOr   15  617  137  „ 

der  Gepftck-,  Gflter-  und  Arboitswngen  nebst  ZnbehOr  27  850  732  „ 

der  mechanischen  und  uiaschinellen  Aiilagen  und  Ein- 

riclitun^'en,  sowie  der  Dampfboote,  Schalden,  Prahme 

uud  Geriltschafteii  der  Trajekte  nebst  ZubehOr   .    .       2  959  763 

zusammcn  86  134  709  ̂ H>, 

wahrend  die  auGcrgcwiihnliche  Unterhaltnng  und  £r- 

gUnznng  den  Betrag  von   3469  736  » 

znsammen  also  wie  oben  89  604  445  M 

sfforderte. 

Pdr  die  Beschaffung  ganzer  Fabrzeuge  ̂ )  sind 
und  zwar: 

mr  507  Lokomotiven   28  8H7  0-15 

„   650  Personenwagen   11  42H  137  „ 

„    187  Gepiick-  und  5  001  GUterwagen  ....  15  4(38381  „ 

im  ganzen     55  728  563 

ufgewendet  worden. 

d)  FUr  Benutzun^^  fremdcr  Bahuanlagcn  und  fttr  Dieust- 

leistungon  tremder  Beamten'-) 

Bind  12  728(>()9  =  2,60^/0  der  Gesamtansgabe  nnd  386  <^  aof  1  km 

dorcbachuittiicher  Betriebslftnge  nnd 

I)  Ohne  BerQcksicbtigung  der  in  grofierer  Anzahl  umgcbauteD  Lokomottveu 

and  Wagen,  wofOr  die  Ro«ten  bei  den  L5bnea  and  Materialkosten  verrech- 
net  siud. 

Wegen  des  im  Laufe  des  Bericiitsjatires  eingetretenen  Geaamtzaganges  an 

Betrlebemitteln  vgL  die  Dantellang  anf  S.  416  dieses  Beriehts. 

*)  Im  Vorjahre  betmgen  die  Ausgaben  nnr  6878649     =  QgwVd  der  Ge> 

sanUau8gabe  und  886  Ji  anf  1  km  darchschnittUcher  Betriebsl&nge.  Dicser  be- 

deutende  Unter8ch!cd  hat  im  wesenilichen  darin  seinen  Gnmd,  daB  in  den  Aus- 

gabeu  fiir  1903  die  Pachtbetrfl^e  (5641  204  Jf)  mitPnthalteii  sind,  die  die  Gcmein- 

Bchaft  fiir  die  am  1.  Juli  1903  vom  preuUi.sehen  Staate  erworbenen  Privateisen- 

bahnen  (vgL  S.  409  und  S.  448)  an  Preulicn  gezahlt  hat. 
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446         preitfibeh-beui»ch«i  StaatMiaembaluieii  im  Reehnungsjahr  IMS. 

e)  fdr  die  Benntzung  fremder  Fahrseage. 

12811905  M  yerausgabt  worden,  d.  s.  1,36%  der  OeBamtausgabe  ond 

373  anf  1  km  dvrchschnittllcher  BetriebBlttnge.  Fremde  Lokomotlveii 

sind  nicht  in  Ansprach  genommen  worden. 

f)  Unter  den  verscbiedenen  sonstigen  Ausgaben, 

die  inBge8anit  24  554  570  oder  744  M  tfix  \  km  durehschnittlicher  Be- 

triebslflnge  and  2,70%  GeBamtansgabe  betragen  haben,  sind  beson- 
ders  heirorzobebep: 

die  Ansgaben  an  Steneni,  Kommonalabgaben  nnd  OiTent* 
lichen  Lasten   13  371  731 

(damnter  die  Kommnna!  •  Einkommenatenem  mit 

U258381.lt,  die  Kommnnal^Bealstenem  mit  1 381226<4f, 

die  Abgaben  an  aofierpreafiische  Staaten  mit  168  513  M 

nnd  die  sonetigen  Stenern  mit  563  Ql\  M)\ 

die  Entach&digangen  anf  Grand  der  Haftpfliditgesetae  .  4  262  857  « 

(=129  anf  1  km  dorctiacbnittlieher  BetriebslSnge, 

2,i»t;  auf  10  000  Wagenachskm  aller  Art,  11,7«  .# 

anf  1000  Zugkm,  6,45  auf  Jo  1  (XX)  befoiderte  Per- 

Bonen,  1,99  .  h  auf  1  (XX)  Achskin  der  Personenwagen 

nnd  2,64     auf  10  000  Pcnonenkm); 

Brsatzleistun^en  fttr  varlorene,  verdorbene  and  be- 

schildig^te  Tran8port<}:e^en8tilnde  usw   1  411  080  ̂  

(=rO,r.i  M  auf  Jo  10  000  tkm  and  1,30  c/*  fur  je  10  000 

Achskm  der  Goi)iick-  und  Gilterwagen),  sowie  endlioh 

die  sonstigen  EntschMigungen ,  als  Riickznhlungen  TOn 

Fahr-  und  Frachtgeldorn,  An-  und  AbAibrkosten,  so- 

wie Lager-,  Stand-  and  WOgegeld   1  176  103  „  . 

Die  Wiliielmsliaven-Oldenbarger  Eisenbahn. 

Betrieb  nnd  Yerwaltnng  der  52,38  km  langen  Bahn,  davon  7,87  km 

zweigleisig,  fttbrt  die  Orofihersoglicb  oldenbnrgische  Regierang  anf  ibre 

alleintgen  Kosten.  Prenfien  erhttlt  von  der  gesamten  Hoheinnahme  der 

Bahn  50%  demeo,  was  liber  18  000««  bis  zn  60000«K  nnd  60%  dessen, 

was  fiber  60  000  M  fttr  eine  prenBisohe  Meile  (=  7,589  km)  anfkommt 

Das  bis  nun  Ende  des  Kalender-  (gleich  Rechnnngs-)  Jahres  1903 

verwendete  Anlagekapital  betrftgt  7  377  049  mithin  140  837  ««&  fOr  1  km 

Bahnlftnge.  Der  Anteil  PrenSens  an  der  Roheinnahme  des  Jahres  1903 

belAnft  sich  anf  887  507  M  oder  12,08%  des  dnrchschnittlichen  Anlage- 

kapitals. 
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An  Aiugaben  luitte  PreaBen  far  ErgAnzongeo,  Enreiterongen  nnd 

Verbessemngeo  im  Jahre  1900  den  Betrag  von  58583  M  oder  6,ti0% 

der  Einnahme  anftowenden.  Hieraos  erglbt  8icb  ein  tTberschnft  von 

828924  «ft.  Das  dorcbschnitUiohe  Anlagekapital  ifit  za  11»94%  verzinst 

▼orden. 

Die  obenchlesiflcheB  SclmalflparbahDen* 

Die  nnr  dem  Ollterverkehr  dienenden,  doreh  die  KOnigl.  Eisenbabn- 

direktion  Kattowitz  verwalteten  oberschlesischen  Schmalspnrbabnen  sind 

anf  Grand  des  Geaetses  yom  24.  Jannar  1884  (O.-S.  8. 11)  am  1.  Mftra  1884 

als  ein  Teil  des  obersolilesiscben  Eisenbabnnnternehmens  in  den  Besitz 

des  prenftiscben  Staates  Hbergegangen. 

Ihre  GesamtlRnge  hetni^  am  Ende  des  Jahres  1903  :  136,^  km  and 

im  Jahresdurchschnitt  13<j,iR  km. 

D.is  jjjosamte  Transportj^cscliatt  war  bis  ziiin  30.  .Tuni  H)OI  vcrtra^s- 

niiiiji^'-  finem  Untornehinor  iibcrtrapfiTi:  scit  dem  1.  Juli  1904  ist  der  Be- 

triel)  vuin  preuCischon  Staatt!  ulxTiKJinnu'ii. 

His  dahiii  zaliltc  der  UiitcrnfhniPr  als  Entj^elt  ftir  die  ilim  vcrtrajrs- 

niiilii^  ein^eriiumtcii  V^nieilo  von  alien  botVirderton  Oiitcni  einen  Fraciit- 

anteil  von  50%  dfr  tarit'mftUif^en  SUtze  nach  Abzu^'^  der  in  Ictztcrt'  ciii- 

gerechneten  Abfcrtifr'iii<rsjrobulir  von  2,4  a\  fUr  lUO  kg  und  aufierdem 

10<*/o  voii  den  Ertrftgeu  der  letzteren  Gebiihr. 

Das  Anlagekapital  betmg  am  Ende  des  Kechnungs jahres  1 908 

11  880  3r>3  J6,  rnr  I  km  Bahnlftnge  86  454  «M  nnd  im  JabresduFchschnitt 

11 834  483  Jt, 

Der  Pahrpark  bestand  aus  52  Lokomotiven  nnd  3656  Ottterwagen 

mit  einer  dnrcbsebnittlicben  lYagfftbigkeit  von  5/)3  t. 

Die  Snmme  der  befOrderten  Gfltermassen,  mit  Ansnabme  des 

fracbtfk«i  befOrderten  Dienstgntes,  betmg  3  522  736  t 

Der  Anteil  der  prenftiscben  Staatseisenbabnverwaltnng  an 

den  Einnabmen  ans  dem  Gatenrerkebr  betrag   1 125  271  j( 

die  sonstigen  Einnabmen   57  316  „ 

milhin  die  Gosaniteinnahme    1  182r>87t<^ 

=  8  665.'^  auf  1  km  durehschnittlieher  Betrieli.shing^e. 

Die  von  der  Staatseisonliahnvcrwaltun^  vertra^sniiilii^^  za  leistenden 

Ans<:nV>en  betrogeu  239  001  J6  Oder  1  751  M  auf  1  km  dorchscimittlicher 

Betriebsl^nge. 

Von  der  (^esamtansgabe  (20,91  %  der  G^esamteinnabme)  ent- 
fSftUen  anf: 
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448  preuiUsdi'hduischea  Staatseiienbahnea  im  RecbuuDggjahr  1W6. 

die  poreOnlichen  Ausgaljcn  86  389  M 

„  Unterhaltuug  dcr  Bahuanlagen  .  .  151  872  „ 

„  aonstigen  Ausgaben   740  ̂  

zusammen  .    .    239  001  tii. 

Der  CberscImB  der  Einnahmen  Uber  die  Ausgaben  ergab  943  586  «K, 

d.  b.  eine  VenEinsang  des  durcbBchnittlicbeii  Anlagekapitals  mit  7,97^/0. 

Die  RfMBberg-CroflBmier  Bfaenbahn. 

Diesc  H,yfi  km  lange  Eistinl)ahu  wurde  auf  Gruud  des  Gesotzes  v.ini 

20.  Mai  1902  (G.-S.  S.  175)  crworbcn  und  vom  1.  April  1901  iih  fiir  Kech- 

nnng  des  preuUischen  Staates  vervvaltet.  Da  die  Eisenbahng^rscllsrhjift 

den  Betrieb  vcrpachtet  hatte,  s<i  niuCte  d<'r  pn-uliische  Staat  zuuai  hst  an 

deren  Stelle  in  das  Paclitverhiiltnis  elntreten,  aus  dem  sich  fiir  die  Zeit 

vum  1.  April  1902  bis  Ende  MUrz  1903  eine  Einnahiue  von  31014  er- 

geben  hat 

Dieser  Betrag  ist  erst  im  Jahre  1903  der  preuliischen  Staatskasse 

zugei'ttbit. 
Die  im  Jahre  1903 

vom  preafiischea  Staate  erworbenen  Privateuenbahnen. 

Von  den  aaf  Grand  der  Gesetze  TOm  1&  Mai  1903  (G.-S.  S.  123  and 

8.  148)  am  1.  Juli  1908  in  das  Eigenmm  des  preuCischen  Staates  Uberife- 

gangenen  sechs  Privateisenbahnen  (vj^l.  S  409^1  wnrden  die  Marienburg- 

Mlawkacr,  die  Dortmund-Gronau-Enscbeder  Kisenhalm  und  die  Ostpreu£i' 

sche  Siidbahn  bereits  vom  1.  Januar  1908  ab,  die  Altdamm  -  Kolbers:er, 

die  Stargard-CUstriner  und  die  Kiel- Eckernfr>rde-Flensburger  Eisenbahn 

vom  1.  April  1908  ab  fUr  Reehnung  des  preuliischen  Staates  verwaltet. 

Der  Eintritt  der  Bahnen  in  die  Gcmeinschaf't  durtte  nach  iWm  zwisehen 

PreuCen  und  Hessen  besteht-ndfu  Staatsvertrage  vom  28.  .Juni  189(i  (G.-S. 

S.  283)   erst  vom   1.  April  ab   statttinden;   sie  wilren  also  bis  zum 

.Sl.Milrz  1901  fiir  preuliische  Kcolniuiii^  allein  zu  verwalten  tre\ves<'n.  Um 

indessen  die  Vorteile  ihrer  vi)llifj;'en  Versclnn<'lzunf.r  mil  dem  pesamten 

Staatsbahnnetzc  mOglichst  bald  zu  j,M'nielien,  wurde  mit  Hessen  vereinbart, 

sie  schon  vom  1.  .Tuli  1008,  dem  Taj^c  des  Eifi'entumsiibrrj^anges,  ab  als 

gepaclitctc  Strecken  zu  beliandehi.  fiir  die  die  Gemeinscliaft  an  PreuUeu 

eine  Pacht  zu  bezahlen  hattc;  i  vgl.  die  Anmerkunp:  *)  auf  S.  44.o). 

Ftir  die  sechs  Hahnen  erhielt  I'reuGen  fiir  die  Zeit  vom  1.  .Tanuar 

Oder  1.  -\pril  bis  Ende  Juni  1908  die  Betriebstil)erseiiiisse  und  fiir  die 

Zeit  vom  1.  Juli  1908  bis  Ende  Miirz  1904  die  von  der  Geraeinsehaft  in 

HAhe  der  durclisclmittlicheu  Bctriebsiiberschiisse  der  letzten  drei  Jahre 

gezahltcn  Paclitbetrilge. 
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Es  ergab  dies  fQr: 

die  Maiienbarg-Mlawluier  Eisenbahn  ,  1  176  613 

,  Altdamm-Kolberger  Eisenbahn   430  031  „ 

,  Stargard-CQstriner  Eisenbalm   184  489  „ 

»  Kiel-EckernfOrde-Flen8burp:er  Eisenbahn   242  247  „ 

,  Dortmnnd -Gronau-En^^cheder  Eisenbabn   3  720  942  „ 

,  Ostpreoiiische  Stidbahn                                       .  957  986  „ 

znsammen  6  712  806  Jt, 

GeaantbiBtriebMrgebniB. 

Es  ergab  sich  taionach  ein  ObenehnS  fttr: 

die  prenSiscli-heBBischeii  Staataelsenbahneii,  eingereohnet 

die  obenchlesiacbeii  Scbmalspnrbataneii,  Ton  ....  611  780  417  c4t 

die  WiUietanBhayeii-Oldeiibiurger  EiseBbalm  yon  ....  828924  ̂  

die  Eisenberg-CroBsener  Eisenbahn,  fOr  das  Reclmnngs* 

Jabr  1902,  yon   81014  „ 

die  im  Jahre  1903  yom  prenftischen  Staate  erworbonen 

sechs  Pifyateisenbslinett   6  712  806  „ 

zusammen  also  von  619  302  663  M. 

Hiervon  sind  abgefUhrt; 

an  Hessen   12  980  013  „ 

„  Baden   1  006  818  „ 
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Kleine  Mitteilungen. 

DieG^seUschaft  fttrWohlfahrtseinriehtimgeii  inFraiikftirta.M.0 

mucht  es  sieh  zur  Aufgabe,  Unleniehmangen  zu  fordern  und  zu  sohaffen, 

die  geeignet  sind,  dem  wiitschaltUcb  achwaohen  Teil  der  BeTOlkerung 

von  Frankftut  a.  M.  Erieichternugen  in.  der  LebensftUirang  zu  gewfthren. 

Im  Jahre  1904  hat  sie  ihr  Angenmerk  anf  die  EisenbahnbedlenBteten 

FrankAirts  geworfen  and  mit  Genehmigong  der  Eisenbahnverwaltong 

eine  EUnrichtong  getroffen,  die  besonders  dankbar  zn  begrOSen  iat,  weil 

aie  bezweckt,  den  dnrch  ihren  Bemf  staik  angespannten  Eisenbahnem 

eine  fUr  ihre  Qesnndheit  notwendige  gate  Kost  gegen  Erstattong  der 

Selbstkosten  zn  Tersehaffen.  Das  Mittagessen,  das  von  der  Oegellschaft 

geboten  wird,  maB,  am  eeinen  Zweck  zn  orfttUen,  folgende  Eigenschafren 

haben:  Es  malt  warm  sein  and  die  zur  Emahnmg  des  KOrpers  am  beeten 

geeignete  Zusamraenstellung  hahen,  cs  muli  abwechslangsreicli  und  vitr 

alien)  billip:  soin,  damit  die  Kisenbahner  ein  Intcrosse  daran  haben,  das 

von  der  Gescllschaft  ^«*bot43ne  Essen  zu  kaufen.  Es  muCten  also  die  in 

der  Xilho  des  Bahnhofs  gelegenon  kleinen  WirishAuser  unterltoten  werden. 

In  di«'sen  Wirtsliiiusem  kostet  ein  warraes  Essen  initKb  stens  CO  l*f.  bei 

Trinkzwan<r;  zusamnien  niit  einem  Glas  Bier  also  72  I'f.  Die  Gesellschaft 

bietet  nun  ein  niindestens  f^leiohwerti^^es  Essen  fiir  'AO  l*f.  ohne  Trink- 

zw.'in^.  Der  Kiscnb.-iliiirr.  der  zuni  Kssen  ein  (Mas  I?ier  trinkt.  spart  also 

hier  HO  Vf.  t;ij;lieli,  oder  vitx-r  100  ini  Jahr,  der  absiinenle  Eisenbahner 

sog'ar  iilter  150  . Dazu  kommt.  dalj  aucli  andere  S|M'isen  und  rictrank'' 

aulierlialb  des  Mittaj^^cssi'Tls  insbesi  )ii<lere  KatVee,  (jebfick,  alkoliolfreic 

(ii  tr.ink"  )  Welt  l>illi}^er  fjelietVit  wcrd*'!),  als  in  den  AViit>cliat'ten.  und 

dali  duicli  eiin'  stilndifre  Ki'iitrolle  durcli  die  Eiscnljuhndircktion  fiir  die 

Giite  der  Speisen  eine  Gewulir  geleistet  wird. 

0  VgL  autih  S.  841  dieses  Heftes. 

L.  iyu,^cd  by  GoogI 
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Was  far  den  biUigen  Preis  von  80  Pf.  als  Mittageasen  geliefeit 

wird,  ist  ans  dem  folgenden  Bpeiaezettel  zn  ersehen,  der  in  dem  Bericht 

der  Oeaellaehafk  ^)  ndtgeteilt  wlrd: 

SpeiaezetteL 

Hon  tag:  Unsensiippe,  Sehwelnebraten,  Spinat  and  KartoflRoln. 

Dienatag:  Gentensappe,  Oehaenfleiach,  rote  Rtlben  nnd  Kartolfeln. 

Mittvoch:  Efiyaensnppe,  fr.  Bratwflrste,  Wirsinpr  ̂ nd  Kartoffeln. 

Donnersta^:  Bolincnsuppo.  Kotelotte,  Rotkraut  und  Kartoffeln. 

Freitag:  Linsensuppc,  Kalbsbratcn,  Salat  und  Kartoffeln. 

biinnabend:  Reissuppe,  Hindlleisch,  Zwiebeltuiike  and  Kartoffeln. 

Ea  iat  der  Oeaellachaft  nnr  mOglich,  fOr  dieaen  biUigen  Preia  aovlel 

za  liefem,  wenn  Ihre  Betriebaimkoaten  aieh  in  aelir  niedrigen  Grenzen 

halten  nnd  die  Zahl  der  O&ate  aehr  hoch  iat  Die  Eiaenbahnyerwaltnng 

hat  za  ihrer  Unteratfltanaig  inaofem  beigetragen,  als  aie  ihr  einen  Keller- 

raom  im  nOrdlichen  Fltlgel  des  Hanptbahnhofe  eingerftomt  hat^  wo  eine 

grofie  Verpflegongaatatioii  eingericbtet  werden  konnte.  Dort  werden  titg- 

lieh  darebaohnitUicli  280  If  ittageaaen  veranagabt 

Intereaaant  iat  ea,  za  aehen,  wie  die  Biaenbahner  aieh  allmfthUob  dem 

Oenofi  alkoholfteier  Getritnke  zngewendet  haben.  In  den  eraten  Monaten 

nach  der  ErOflhong,  wo  aie  nodi  an  daa  Wirtahanaleben  gewOhnt  waren, 

warden  dnrefaaebnitklloh  2684  Glaa  Bier  getmnken,  jetzt  nor  noch  1370. 

DerGenoB  von  Selterawaaaer  iat  von  ISFIaaehen  monatlich  anf  1065,  der 

Ton  limonade  von  5  aaf  1367  Flaachen  geatiegen.  Ba  ateht  aber  aneh  inuner 

IHschea  Waaaer  aof  den  Tiaehen.  ao  daft  Trinkzwang  in  keiner  Welae 

besteht 

FOr  die  Eiaenbalmbedienateten,  die  nieht  in  der  Lage  aind,  in  der 

mttagapaiue  die  Verpilegangaatation  aofiraanehen,  iat  in  anderer  Weiae 

gttsorgt  Da,  wo  mehrere  an  einer  Stelle  beaehftftigt  aind,  z.  B.  in  der 

HaaptwerkstACte,  wild  ein  Speiaewagen  verwendet,  der  Hittageaaen  and 

Oeaehirr  fttr  120  Peraonen  ftwaen  kann.  Der  Wagen  iat  mit  Wftrmevpr- 

riehtongen  veraeben,  die  ea  ermOgiiehen,  die  Speiaegefftfie  14  Standen 

lang  aof  einer  Temperator  von  60  *  C  za  erhalten.  Man  hofft,  dieae  Ein- 

riehtang,  die  aieh  gnt  bewfthrt  hat^  demnftetiat  anch  aof  daa  Arbeiter- 

personal  anf  flreier  Sb'ecke  anadehnen  zn  kOnnen. 

EndUch  aorgt  die  Geaellaohaffc  aach  fOr  daa  Fahrperaonal  der  Eiaen- 

bahnzflge,  daa  dnrch  die  Eigenart  aeinea  Dienatea  ganz  beaondera  zar 

^)  Bericht  ubcr  Mafinahmen  und  Versuche  zwecks  Erzielung  einer  rationelien 

VerpflegttngdeBEiaenl»alinpenonalBiinDirektlon8beBirkFraiikfurta.M.  Weimar  1904. 
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Unregelmttftf gkeit  in  derLebensweise  geswungen  iBt,  indem  sie  denBeamteo 

der  auB  Frankfiiit  abgehendcn  Zttge  za  denBelben  Diedripfen  Preisen  das 

Mittapesson  in  Menagen  mitgibt,  die  nach  Art  der  Kochkiste  einperichtet 

sind.  Das  Essen  wird  vorher  angekocht  und  VMllcndri  dann  in  dci  ̂ fenage, 

die  auf  HO"  Warme  crlialten  wird,  lang'sam  dein  Ko(  li|»n>/.oli.  Die  Krfahrung 

hat  gelchrt.  daii  die  so  gekoehten  Speisen  an  Wolilgeschmack  den  bet 

einem  WUrmegrad  von  100  °  gekocliten  nicht  nachstehcn. 

Aus  difsen  wenigen  Mitteilungen  geht  schon  hervor,  dnLi  die  G('s<  ll- 

schart  hicr  Einriclitiingen  getroftV-n  hat,  die  von  iliiGrrst  scj^-cMisrcirlier  lie- 

deutung  tur  das  wirtschaftliche  Wohl  der  P'isi  iihahner  Fninkfurt^  sind.  Die 

inmicr  wachscndeNaehfrage  zei^t.  dni]  die  Vortfile  der  Anstalt  von  di-n  Ei^en• 

l);din<Tn  i  ikannt  und  gewiirdi},'!  werden.  Aueli  die  B«'aniten  iif>  niicli>ten 

I'ostamt8  werden  auf  ilir  ErsiielM'ti  zugi-lassen ;  die  Eisenhaliner  j^chen 

ilineii  aber  bei  Besetzung  der  vorliandi-n<-n  IMatze  und  Enijdang  des  Mittag- 

essens  vor.  Jetzt  selion  ist  die  Kiiche  an  der  Grenze  Hirer  Leistnngs- 

fiUiigkeit  angebingt  uiui.  da  bei  den  beselininkten  Kiiumlielikeiten  an  eine 

VergroUt'ruiig  des  Hetriel»es  im  BalinbotV  nielit  zu  denken  ist.  wird  der 

Ban  eines  besond<  ren,  mil  anderen  Woliltalirtseiiiriohtungen  (Logicr-  und 

Lesezimmer,  BUder  usw.^  verbundeneu  Eiseiibahnerheims  auf  Hskalischem 

GeliLnde  erwogeu.   

In  der  Schweiz  mufite  die  Stellung  des  Bnndes  zu  Gemchen 

nin  Erteilung  Ton  KaaiesaiaBeil  far  den  Ban  nnd  Betrieb  nener  Bahnen 

notgedmngen  dnroh  die  Tatsache  beeinflofit  werden,  dafi  dnreb  das 

Bondesgesets  Tom  16.  Oktober  1897 das  Staatsbahnprinzip  gnindsfttzllch 

eingefOhrt  worden  ist  Nach  Dorebftibrang  der  grofien  Verstaatlicbnngen 

Bind  Ton  Privatnntemebmem  mehrere  Konzessionsantrftge  dem  Bundesrat 

Torgelegt  worden,  so  daS  dieser  sich  veranlaBt  gesehen  hat,  in  einem 

Bericht  an  die  Bnndesyersammlnng  vom  10.  Dezember  1904  (Schweise* 

risches  Bnndesblatt  No.  61,  S.  496)  zn  der  Frage  Stellnng  zn  nehmen,  ob 

nnd  nnter  welchen  Voransaetznngen  solchen  Antrftgen  stattzogeben  seL 

Das  Bondesgesetz  vom  23.  Dezember  1872  ttbertrftgt  der  Bondes- 

yersammlong  die  Znstandigkeit  znr  Ertellung  von  Konzessionen  und 

sobreibt  ihr  vor,  sie  BoUe  im  allgemeinen  die  Eisenbahnverbindnngen  zn 

entwickeln  nnd  zn  vermehren  snchen,  Als  Gmnd  fllr  die  Verweigemng 

einer  Konzession  wird  die  Yerietzung  der  militftrischen  Intoressen  der 

Eidgenosnenschaft  genannt.  Die  sULndige  Praxis  des  Bundes  legt  indessen 

diese  Vorsebrift  so  ans,  dafi  nicht  nur  militilrisehe  IntereRsen  zur  Ver- 

weigening  von  Konzessionsgesucben  berechtigen,  dafi  vieimehr  der  Orund- 

Archiv  Jahrgang  1897,  S.  1236. 
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satz  der  frelen  Konkmrenz  im  Eiaenbahnwesen  eine  Besebrftnknnfi;  im 

einzelnen  Fall  erieiden  mttsse,  wenn  andere  Interessen  des  Landes  ent- 

gegenstehen.  Bo  hat  der  Bund  wiederholt  Konsosaionsgeanche  fOr  Bahnen 

abgelehnt,  die  gwigaet  waien,  eine  nngeaimde  Konknrrenz  zwischen 

mehreren  Unteroebmnngen  berbeiznftthren  and  dadnrch  die  Verkehrs- 

▼erbaitDisae  zu  Tersehlechtern,  statt  zn  yerbeaaern,  and  dem  Kredit  des 

Landea  za  scbaden^ 

Die  gleicben  £«rwftgiingen  mOssen,  so  meint  der  Bondesrat,  ancb 

jetzt  mafigebend  sein,  nacbdem  dnrcb  das  Rtlckkaafogesetz  vom  15.  Ok- 

tober  1897  der  Orondaatz  anfgestellt  worden  ist,  daft  der  Bond  die  Hanpt- 
babnen  za  flbemebmen  and  selbst  za  betreiben  babe.  Der  Band  bat 

damit  aacb  die  Aafj^abe  dbemommen,  fUr  den  Aaabaa  des  scbweizeiiscben 

Haaptbahnnetzes  selbst  za  sorgen.  Ist  also  far  eine  neae  Linie  ein  Be- 

dflrfbis  anznerkennen,  so  ist  es  Saobe  des  Bandes,  aie  za  fctaaen,  ist  dies 

nicbt  der  Fall,  so  mnfi  im  woblverstandenen  Interesse  des  Landea  aacb. 

Dritten  die  Konzession  rerweigert  werden.  Die  Folge  der  Zalaaaang  von 

Privatbahnen,  die  lediglich  znr  Konkarrenz  der  bestebenden  Haaptlinien 

angestrebt  werden,  ware  nicbt  allein  eine  Scbftdigang  der  finanziellen 

Interesaen  der  Bandeababnen,  sondem  aacb  eine  gefttbrlicbe  volkswirt* 

scbaftlicbe  Verscbwendong  darcb  Aafwendnng  grofier  Kapitalien  za  an- 

rentablen  Zwecken.  Darans  ergibt  sicb  der  Orandsatz,  daB  Konzessionen 

for  Hanptbahnen  an  Privatanteroebmer  ttberhaapt  nicbt  mebr  za  er- 

teilen  aind. 

Far  Kebenbabnen  liegt  der  Fall  anders.  Da  Nebenbahnen  darcb 

das  Rftckkaafegeaetz  nicbt  berObrt  werden,  wird  an  dem  bisberigen  Ver- 

fabren  nichta  geAndert  Aas  denselben  ▼olkswirtachaftlicben  Grflnden 

wird  aber  nacb  Ansicbt  des  Bandesrats  denjenigen  Konzessionsantrttgen 

die  Gtenebmigang  za  yerweigem  sein,  die  Babnen  betrelTen,  die  weniger 

einem  wirtacbaftlichen  BedOrfbis  entspreeben,  als  yielmebr  daraof  be- 

reehnet  sind,  den  Bandesbabnen  Verkebr  za  entzieben. 

Diese  in  lAngeren  AosfUirangen  begrOndete  Aaffassang  dea  Bandes- 

rats wird  znm  ScblaS  in  folgende  Sfttze  zasanunengefafit: 

Es  1st  im  Rabmen  dea  Art.  8  dea  Gesetzes  yom  28.  Dezem- 

ber  1872  gelegen,  dafi  der  Ban  and  Betrieb  yon  Babnen,  welche  als 

Hanptbabnen  za  gelten  baben,  nacb  MaBgabe  des  Rflckkaofgesetzes 

yom  15.  Oktober  1887  nicbt  mebr  konzessioniert^  sondem,  sofem 

dieselben  im  yolkswirtscbaftlicben  oder  militftriscben  Interesse  der 

Eidgenossensobaft  oder  eines  grOfieren  Teils  derselben  liegen,  and 

deren  Ban  olme  onyerbftltnismASige  Opfer  mOglich  ist,  den 

schweizeriscben  Bandesbabnen  aaf  Grand  eines  za  erlassenden 

Spezialgesetzes  flbertragen  wird. 
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Audi  gegenflber  Gesachen  tun  Eratellang  nener  Nebenbahnen 

wird  sieh  die  BimdeiTerMininliuig  in  Jedem  einselneii  Falle  das 

Reeht  yorbehalten,  die  KonaesHioii  zn  eiteUen  oder  aooh  dann 

sn  ▼erweigern,  wena  die  sa  erbaaende  Bahn  den  Zweck  hat,  den 

Bondesbalineii  Torkebr  sa  entsiehen,  ohne  g^eichseitiff  namhaften 

TOlkswirtschaftUchen  hitareesen  zu  dienen. 

Der  Bandearat  beantragt,  die  Bandesvenainmlnng 

mOchte  von  dem  Bericht  im  Sinne  der  Gtenelimignng  Vemerk 

nelunen. 

In  der  Schweiz  verstand  man  bislier  nach  dem  Sprachgebranch 

der  EonzeBsionen  nnter  dem  Be  griff  Eisenbalinen  nnr  Adbllsionsbahnen 

mit  Dampfbetrieb.  Wollte  also  eine  Babnontemebmang  zn  einer  anderen 

Betriebsart  tlbergehen,  so  bednrfte  es  einer  Indenmg  der  Konzession 

dnrch  BnndesbescUnfi,  ein  Fall,  der  seit  der  groSen  Verbreitong  des 

elektrischen  Betriebes  immer  hAnfiger  vorkommt  In  gleicher  Weise  ist 

eine  KonzesBionsftndemng  erforderlioh,  wenn  z.  B.  eine  Drahtseilbahn  mit 

der  Betriebsart  des  Wasserabergewichts  znm  elektrisehen  Betriebe  aber- 

gehen  will. 

Damit  kllnfUg  bei  Betriebsftndemngen  das  langsame  nnd  nmstflnd- 

liche  Verfahren  vor  der  Bondesyersammlnng  vennieden  wird,  bat  der 

Bnndesrat  mit  Botschaft  yom  IS.  November  1904^)  der  Bnndesversamm* 

long  den  Entworf  eines  Qesetzes  vorgelegt,  dnrch  das  der  Bnndesrat 

vom  1.  Jannar  1905  ab  ermftehtigt  wird: 

allfUligen  Gtosnchen  von  Bisenbalmverwaltnngen,  betrelfend  Ein- 

fOhmng  eines  anderen  Betriebssystems,  als  in  der  Konzession 

vorgesehen,  von  sieh  ans  zn  entspreohen,  soweit  nicht  im  ein> 

zelnen  Falle  Einsprachen  erhoben  worden  sind. 

Ober  die  Konkiirserdifhiingen  iind  ZwangsverkMofe,  die  seit 

dem  Jahre  1876  die  amorikanischen  Bahnen  betroflten  haben,  ist  an 

dieser  Stelle  far  die  Zeit  bis  einschliefilich  1908  ausfahrliche  Hitteilnng 

gemacht  worden.^} 

In  dem  Jahre  1904  sind^  8  weitere  Bahnen  dem  Konknrse  ver- 

fallen,  die  eine  Betriebslfinge  von  744  engl.  Mellen  nnd  ein  Aktien-  nnd 

Obligationenkapital  von  36069  000  Dollars  umfassen. 

')  Schweizerisches  Buiule'-blatt  No.  47  vom  2:^.  November  1904,  S.  946. 

2)  Vgl.  Archiv  fiir  Eisenbahnw  oncn  i;«>4  S.  448  ff. 

3)  Railway  Age  No.  1  vom  G.  Jauuar  IIKJ6,  S.  4. 
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Filial  mail  diese  Znhlon  dor  Liste  der  seit  drm  Jahre  1876  erOflneteu 

Konkurse  hiuzu,  so  erhJilt  man  die  jrcwalti^a'  Zalil  von 

060  Hahnen  mit  115r)99  cngl.  Meilcn  (=186  114  km)  and 

0  4.')!  124000  DoJlars  (27  094  720  800  e>t )  Aktien-  und  Obli- 

^atiuneiikapital. 

Dera  Zwangsverkaufe  haben,  wio  im  Vorjahre.  i:^  Hahiien  unierlegen, 

die  eine  Retriehsh'Siipo  von  'y2A  Meilen  und  ein  Aktien-  and  Oblifj^ationea* 

kapital  yon  28  2(i(i  000  Dollars  omfassen. 

Seit  dem  Jahre  1876  sind  somit  dem  Zwangsyerkanfe  verfaUen 

911   Babnen    mit    112898  Meilen    (=181766  km)  and 

6849438000  Dollars  (28767  639600  »«)  Aktien-  and  Obli- 

gationenkapital. 

Der  Bechenschaftsberieht  der  Otav!  Minen-  mid  ElBenbahn-Oe- 

8ellf»1iafl  fttr  das  vierte  Geschflftijahr  (1.  April  1908  bis  31.  Mttrz  1904) 

beanspmoht  besonderes  Interesse^  well  der  Hereroaafetand  einen  groBen 

Teil  des  von  der  Otavibahn  bertthrten  Gebietes  omfoftt  hat  and  fttr  das 

Gedeihen  der  Banarbeiten  yerliftngnisyoll  gcworden  ist  Wie  bereits 

Artther  im  Arebiy  fttr  Eisenbahnwesen  (Jahrgang  1904  8. 451)  mitgeteilt 

worden  ist,  soli  die  schmalspurige  (60  cm)  Otayibahn  yon  Swakopmand 

naeh  dem  Otayigebiete  (Tsameb)  fllhren  and  dabei  dem  reebten  Ufer  des 

Khanflasses  fblgen.  Die  Aasfttbrong  des  Baaes  hat  die  Flrma  Aithor 

Koppel  ttbemommen.  Die  Vorarbeiten  sind  im  Oktober  1908  begonnen, 

der  Baa  selbst  Mitte  December  1903  in  AngrifT  genommen  worden. 

Die  Erdarbeiten  and  die  Oleislage  waren  sehon  bis  km  9  yoUendet, 

als  am  11.  Janaar  1904  der  Hereroaofistand  ansbrach.  Von  diesem  Zeit- 

pmikt  ab  war  die  F6rtftthrang  in  jeder  Weise  erschwert  Dnrch  die  Ent- 

tendong  der  saUreidien  Milit&ruransporte  nach  AfHka  worde  der  Schifl^- 

park  der  Woeimannlinie  stark  in  Ansprach  genommen,  im  Snmmer  1904 

mofite  die  Verscbiflttng  yon  Baomaterialien  fttr  die  Qesellschaft  gans  ein- 

gestellt  werden,  erst  spftter  konnten  sie  wieder  einen  normalen  Verlaot 

nehmen.  Im  ganzen  sind  bis  Mitte  November  1904  12  Dampfer  mit  nmd 

20  000 1  Oberbaomaterialien  in  See  gegangen,  aolterdem  sind  13  Lokomo- 

tiyen,  120  Niederbordwagen,  86  aiidere  Wagen,  94  BrttckenOilhangen  yon 

2-20  m  ttebter  Weite  and  40  Eisenhochbanten  fttr  StationsgebAade  osw. 

sor  Yenehiffting  gelangt. 

Nach  Beginn  des  Kricges  mofiten  die  eingeborenen  Arbeiter  zam 

gr5£ten  Tbile  aos  Bicherheitsgrtlnden  entfemt  werden,  erst  im  April  konnte 

ein  Ersatz  dorch  Zaziehang  italienischer  Arbeiter  beschafft  werden;  im 



450 Kteine  Mittetlungeu. 

HerbBt  warden  nene  VerBtttrkangen  an  itaUenisehen  Arbeitern  and  Ovam- 

bos  geworben.  Beim  AbBohluB  des  OesehOftsberiehtB,  im  NoTember  1904, 

waren  die  Erdarbeiten  bereita  bis  za  Inn  123  gediehen  and  die  (Helslage 

bis  an  km  106  ferdggestellt 

Die  GesellsohafI  bal  es  sich  ang(  h  gen  sein  lassen,  die  Reiehsregie- 

rang  wfthrend  des  Krieges  mit  ihren  Mltteln  and  Materialien  nach  KrOften 

zn  onterstdtaen;  dies  war  insbesondere  der  Fall,  als  es  gait,  die  Scliftden 

aaszabessem,  die  dnrch  Feindesgewalt  der  Bahn  Swakopmand— Windhnk 

aagefagt  worden  waren.  Anlterdem  liat  sie  es  tlbemommen,  eine  Ver- 

bindungslinie  zwischen  Karibib  and  einer  Station  zwischen  Usakos  and 

Omarora  za  banen  and  damit  einen  tTbergang  von  der  Regierangsbahn 

nach  der  Otavibahn  herzastellen. 

Von  dem  aof  19000000««i^.  fesigcbetssten  Gesellschaftskapital  ist  die 

zweite  Rate  mit  4  750  000  jn.  am  16.  Oktober  1904  znr  Einzalilang  gelangi. 

Cber  die  fiisenbahneii  der  engUseheii  Rolonien  in  West- 

afrika  sind  einem  engliscben  Parlamentsbericht  folgende  Angaben  za 

entnebmen: 

A.  Kolonie  Sierra  Leoue  (2'  6")- 

Die  Stammbahn  Freetown— Baiima  fiber  Songo^own,  BotiAink  and 

Bo  ist  im  Jahre  1896  in  Angriff  genommen  worden.  Die  erste  Teilstrecke 

Freetown— Songo  Town  (82  Meiien)  ist  1898  erOflhet  Im  Febniar  1904 

waren  im  ganzen  I86V9  Meiien  voilendet^  es  fehlt  also  nnr  nocb  das 

letzte  Stack  vor  Baiima.  Die  Balin  soil  nach  ihrer  Vollendang  im  ganzen 

222  Hellen  amfassen. 

Seit  dem  1.  Mftrz  1904  ist  anSerdem  die  Bergbahn  ron  Sierra  Leone 

im  Betrieb,  eine  Dampf-AdhAsionsbahn,  die  von  Freetown  ansgeht  and 

die  gesanderen,  fOr  die  engliscben  Beamten  za  Wotmzwecken  geeigneten 

Hdlienorte  erscblieilt. 

B.  Kolonie  Lagos  (3'  6"). 

Cber  die  Fortschritte  des  Bahnbaas  in  Lagos  ist  im  Arcbiv  wieder- 
holt  berichtet  worden.  Im  Honat  Dezember  1900  wnrde  die  125  Meiien 

lange  Stammlinie  Lagos — Ibadan  dem  Betrieb  Ubergeben.  Femer  besteht 

eine  Anschlafistrecke  Aro — ^Abeokata  (iVs  Meiien)  and  eine  8trafienbahn» 

die  den  Bahnhof  Lagos  mit  der  Stadt  Lagos  verbindet 

1)  Zuletst  ArcMv  fiir  Eisenbahnwetien  1904  Seite  1196. 
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C.  Kolonie  Goldkttste  (8*  6"). 

Die  40  Mt'ilen  lang^e  Bahnstrecko  Sckoiuli  iiacli  Tarkwa  im  Odld- 

g«'})i('t  wurdo  !scli(in  im  Jahre  1898  lu  Aiigritt"  ̂ ^<'noninion.  Infoljff  der 

nn^iinstifj^en  Witteining  und  des  Aschantikrieg"e8  wurde  der  Bau  indessen 

sehr  verz<»irprt,  sn  daC  dieso  vpriiiiltuismilliijj^  klcirn;  Palinlinie  orst  im 

Jahre  1001  vollcndet  wndcn  knniito.  Die  Foitsetzuii^  iibiT  Tarkwa 

liiiiaus  bis  Kuniesi  (I'JH  M«'ilen)  wiirdr  iui  Juni  1901  begomieu  und  schon 

Ende  September  lOOH  zu  Eiule  getuhrt. 

Avis  flcr  folgendeii  Znsammeiislrllung  ergibt  sich.  Avic  vt'r.sehirdtMi 

<li<'  Haukosten  (b-r  wpstafrikanix'hiii  Bahiien  gewcsfii  sind,  und  welch 

gewaltigeu  Unterscliied  die  Verschiedeuheit  der  Spurweiten  bediugen. 

B  ah  n 
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U5d  156 

1  222 

4  31G  £ 
1 

(=  S»900M  t.  ±km) 
8*6"  ; 

1768488 
1 

'  170 

1 1 

1 

10  814  £ 

(=  198000     r.  d.kin) 

Ltgos    .  •  .  .  .  . 

8'  6"  1 
88S961 

t  195 1 

7064  f 

(=  86000  >K  f.  d.kiii) 

In  Surinam  (niederl.  (luaviiiia)  geht  der  Ban  einer  40  km  langen 

Eisenbahn  von  der  Hauptstadt  der  Kolonie,  deni  Hafen  Paramaribo,  sttd- 

lich  nai  h  Post  Eepubliek  im  Paradistrikt  seiner  VoUenduig  cntgegen. 

Eine  Fortsetzung  dieser  Bahn  in  das  Innere  Surinams  hinein  bis 

nach  Minclrineti  mid  Kadjoe  am  oberen  Sminamflnii  ist  genehmif^t  worden. 

Die  Vorarbeiten  Bind  bereita  in  Angriff  genommen. 
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Fioanzieller  Stand  der  Pensions-  ond  Krankennnterstfitznngskasseii 

der  nngarischen  EisenbalineD  in  den  Jahren  1902  und  1908.*) 

BeDenoung  der  Eisenbahu Jahr 

Pensf o  nskasse 

Eln-    !  I  Cber-  j|  Ver^ 

I 

Kronen 

Kunig;lich  ungarischeStaatsbubnen 1902 

1906  i 

1902 

1903 

5  942787  , 

5964070  1 
6  686  671 

5947102 

257  1 16 

6968 
21576:i8tf 
81668666 

Sildbahn  (nngarlsehes  Nets) ... 

—  ; 

— 

■~  • 

liaab-Odi  uburg— Ebenturter  Bahn 1902 
1906 

,  56869 
67876  1 47  634 60060 ; 

9235 

7816  ' 

479  683 

486999 

KMSclutn— Oderb«rger  Bahn  .  . 
1902 

1903 

486  141 
435  235 

425  497 

434  069 

60644 
1  166  1 

3  42G  H49 
3  428U15 

Moliiics  -  i-'uufkirchener  Babn    .   .  | 

1902 

1906 

Verein.  Ander  nnd  CsanAder  Bahn K>02 

1903 
18.")  (  >82 
191508 

87  789  1 

95  (',31 

97  298 

95  877 

1  8()5  699 

1  961  576 

BudapeBier  Lokaleiseiibahuen  .  . 
1 

1902 

190S 1  11001 

'  11880 

476  1 

607  ! 

.  10526 

10878  1 

1      167  538 178411 

Eperies  BartfelderLokalelsenbahii 

Kessthely-Balaton— Sat.  Qydrfiyer 

1902 

1906 
4  889 
4971 

576 

920 
4  313 
4061  1 

] 

4^)308 

44860 

mr2 
U)()3 

2  122 

2  41J 

2122  1 

2  412 

4341 6  753 

Nagy-Karoly  SomkuterLokalbahii  j  1902 1908 

1  2560 

1  2718 

1     2660  1  34609 
<     2716 1|  878S7 

;  1902 
1903 

1      65  141 

(-.9  779 
21  466 19  234 43  675 50545 

899286 
670881 

Torontaler  Lokaieisenbahn  .  .  . 1  1902 1  1908 16677 235612 218836  . 

1     —  ' 

I  z 

1  1902 

'  1906 

1 

29067 
36752 

170 558 .    26927  ;  186004 

;    36199'  170208 

/usammen  .  .  . 
!  1902 

6  802  366 6504  791 
297  675 I      •2:>()  905 

1906 
6765901 

■  6646076 
1  217126 
1 

28  468U30 

•)  Vjrl.  An  hiv  fttr  Eisenbahuwesen  1904  S.  453  ff. 

I>ie  r«'n>ion8kasse  der  Siidbahii  ist  nii  ht  licriicksirhtiirt,  woil  sio  am  Haupt- 

siu  der  Geseilschatt  in  VViou  verwaitet  wird,  wie  audereri^cit.s  tiir  die  Peusione- 

kasse  der  Kaaehaa— Oderbeigwr  Balm  dor  Getamtnmsata  auigefiihrt  1st,  wetl  ale 

auch  fflr  die  OeterreleUschen  Linien  in  Ungam  Uuen  Sits  hat;  die  Mobftca— FOnf- 

liirchener  Bahn  hat  eine  gemcinsame  Kasae  mit  der  DonaudampfschiindirtBgesello 

schat't.  dcron  V('rw:iltmi<;  in  W'ieii  gefiihrt  wJrd. 
Dit'  triilMM-  betitniidene  I'eiisionskasso  der  Torontaler  Lokaieisenbahn  hat  zn 

beMeiien  autgehgrt,  indeni  dereu  \  cnniigen  der  Pcnsionakabse  d«!r  kuniglieh  ungari- 

Hchon  Staatabahnen  einyerleibt  wurde.  — 
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"
i
 

1 

^3                      m%  mt  tr%                ■  ■  *■     Mia  A  n  r%  n  w%  n 
Dcncuiiunii  utT  fiiseuDaou  . 

1 

•laiir  1 

KraokeuunterstutzuugskaBse 

Ein-  1 nahme  ; 

■ 

'\ 

AuAgabe  | 

Ober- 
mSgen 

K  r  0 a  e  n 

Sjiniglich  unj^arischeStaatsbahnen 
1902  ! 

1 896 170 

1828871  ' 

71299 1674835 

190B 1965410  1  1894878  < 60588 1785867 

Sildbalm  (nngftrischea  Neto) .  .  . 
1908 126283 126924  1 

359 197066 

1903 134  881 134  881 
197  ()G6 

Baab-Odenburg— Ebenfurter  Babn  l 

1902  1 
11  180 11 

10() 

34  873 

1908 

12  215  , 

11  857 35b 
34  731 

Kasdittt— Oderbeiger  Bahn  (anga- 
1 

1 
1 

19081 

197874  1 

115804  I 

11670 81180 \m 
124  554 124  519 85 81815 

MobAca—Fflnfkircbener  Bahn  .  . 1902 G  126 5G16 

SOO 

:u  7-?7 1903 6075 6  736  |.—  661 
34U<i6 

Verein.  Arader  u.  Csauader  Bahn^) 1  1902 

-  1 

- 

1  1908 

1   

Bodapester  LokalelMntwhueiii)  . 1903 

_  1 

I  1 

1903 

Keszthcly  -  Balaton-  SsL  Ojorgyer 
1 1 

1902 874 572 308 802 

1906 467 
688 

-  85 

317 

1908 1686 8068 

-  465 

isn 
1906 1496 8041 

-  546 

881 
Kagjr^KAroty-SomkQterLokallMthn 1902 

3  251 

1976  ' 

1  275 

372 

1908 

•2  717 

1  746 971 1  343 

1902 
17  815 12098 

6  717 

26186 

1908 15188 

18641 ; 

8497 88688 
1908 8780 2489 841 1681 

1906 8171 3967 264 
1  766 

$diiSlraig>^t- Agothaer  Elsenbahn 
1902 

1903 

SntmAr— Erdtider  Eiaenbfthn    .  . 1902 248 

1908 

I 
 = 

1  248 

—  848 

snstunmen  .  .  . 1902 

1906 

1 

2192436 

2266098 

2 101 448 

1  2198001 

90987 

68092 

2052182 

2116274 

1)  Die  Ver»'iiiifrt«-  Ara<ler  uiul  Csutiador  Balm  sowie  die  Biulai>ebtt'r  L'lkai- 

eiccnhahnfn  hnbt-ii  cine  KrHiiketuinterstiitzungskaHNc  nui-h  nicht  ins  Lolu-ii  gerufVn; 

die  ArztegebuhrcD  und  Kraukeuimterstiitzungen  zuhleu  sie  uus  den  Betriebsein- 

nabiixtn.  — 
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]>er  Zentralverein  fttr  Hebmiir  d«r  deatscheii  FlaB-  and 

Kaiudschilfolirt  TerOifenilieht  die  AnsBchreibimg  einer  Preisaufgabe  znr 

Bewerbimg  nm  den  Schliehting-Preis. 

Den  Bewerbern  wird  aufg^eg^ehen : 

Dio  boi  (lera  ̂ eiiiischten  Transjiort  tier  Kuhlc  uiid  Koks  auf 

Eisenbahnen  und  WasserstraCeii  mit  nahozu  festem  Oder  mit  er- 

heldicli  wechHcliulcin  Wassorstande  allfxt'mein,  sowie  iiis))e8ondere 

durch  Umschlaf?  von  'Wajffjfon  uiui  uiii^^ekehrt,  sowie  durrb  Ab- 
Icichton  voranlnCtcii  Xaoliteilf  und  die  entsKdiondc  Wrrtverniindo- 

nin^^  der  Ursaclie  uud  deui  Uratange  uacli  nuchzuvveisen  uml  zu 
erliiutern. 

AuBerdom  sollen  die  g^obrfiuelilichsten  Unisclila^^.seinriclilunpren  und 

ihre  T-cistun^'';<raliif;k«'it  und  Wirtschaftlichkcit  darofcstellt  und  Vorsclilaire 

zu  ihrer  Vcrbesijcrun}*'  f^'emachl  werden.  Scldielilicli  ist  zu  crurtern,  w  uj 

das  Aldeichten  und  stMne  Xaeliteile,  sowie  die  Xachteiie  des  gemischten 

Transports  iiherhaupt  einjj:esciinlnkt  werden  ki'mnen, 

Der  Darstellun^  sollen  die  Verlialtnisse  filr  die  Hcfurderun^  von 

Kuhlcn  von  Gleiwitz  nacb  Berlin  und  von  Dortmund  nach  Emden  za 

Grunde  gelegt  werden. 

Man  darf  auf  die  L^sung  dieser  interessanten  Aufgabe,  die  das 

fitsenbabnwesen  anmittelbar  bertthrt,  geapannt  sein. 



RacMspreehung  and  Gosabgobaiig. 

Reolitsprecliung, 

Allgemeines  GisenlmluireGht. 

£rk«iintiiia  dt»  Bttlchageriehts,  VIL  ZiTllBeaats,  7010  la  Jnni  1904  in  Saehen  des 

PreuQigchen  EiMnbabnfiskus,  vertreten  durch  die  Kuuigliche  Eisc.nbahndirektlon 

suEL,  Beklagten  uud  Bevitiouskliigcrs  wid**r  di<'  I  inna  Gebrilder  B.  zu  G.,  Elflger 
un<l  Rt'vision^bcklagtc. 

AMtogmg  mmI  reohtUohe  Natar  einss  VertraBes  ttber  die  Aniegmg  ebiM  AiMoMiiflgleites. 

Ana  den  Grttnden. 

Die  Eisenbalm  ipeht  AoBcliliifivertrige  in  enter  linie  nioht  als  Eigen- 

tflmerin  dee  Grand  nnd  Bodens,  anf  welohem  aicli  die  Eieenbahngleise 

and  die  aonatigen,  dem  Eaaenbahnyerfcehr  dienenden  Anlagen  befinden, 

(ondem  ale  Tranaportontemelmierin  ein«  Elne  Parallele  mit  der  Ein- 

rtamang  einea  Wegeyerbindnnga-  nnd  Wegebenntznngarechta  lAttt  aicli 

nicht  anfttelien.  Der  Anlieger  aoU  dnrch  den  Anachloftyertrag  nioht  daa 

Beeht  enrerben,  die  Eiaenbabnanlagen  aeinerseita  in  irgend  einer  Weiae 

immittelbar  zn  bennisen,  zn  begehen,  zn  befSahren  oder  befahren  zn  lassen, 

«aeh  nicht  an  den^jenii^en  Pnnkte,  an  welchem  aein  Eiji^ntiun  mit  dem 

Onmd  nnd  Boden  der  Biaenbahn  znaammenatOfit,  aondem  die  Benntzong 

bleibt  allein  der  Biaenbahn,  indem  dieae  der  Anlagen  znr  Anafdhmng  der 

IVanaportFertrAge,  der  mit  dem  Anlieger  zu  achlieftenden,  wie  alter  (Ibrigen, 

•ich  bedient.  Eb  iat  nicht  ein  znlUliger  and  nebenaOclilicher,  aondem 

ein  weaentUcher  Umatand,  daB  der  Anlieger  die  Kommnnikalion  nicht 

•elbst  and  dnrch  aeine  Lente  bewirkt^  denn  die  ESisenbahn  versagt  ihm 

naeh  dem  Sinn  der  Anacblnftvertrige  ein  Reoht  anf  aolche  Handlongen, 

lie  wafart  aich  die  anaacfaUefiliche  fiefbgnis  dea  Handelna  anf  ihrem  Terrain, 

welche,  den  Bedflrftiiasen  dea  Verkehra  and  der  Veikehrsaioherheit  ent- 

apreehend,  keine  Einachr&nknng  geatattet,  and  maeht  die  Eiaenbahn- 

anlagen  dem  Anlieger  rechtlich  nor  indirekt  nntzbar,  indem  aie  die  Ana- 

fnhrang  von  Tranaporten  tod  der  Verbindnngastelle  nnd  nach  derselben 
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mit  ibm  vereinbart  Ein  Dalden  des  Fahrens  Oder  Gehens,  wie  es  sich 

zmn  Inhalt  einer  Senritnt  eignen  wOrde,  flndet  also  nicht  statt  Als  Weg 

untendieideii  die  Eisenbahngleiae  sich  von  andem  OffentUohen  nnd  pri- 

▼aten  Wegea  gerade  dadnrch,  dafi  sie  der  Eisenbahn  als  TTansportimter- 

nehmerin  dienen,  fttr  deren  Zwecke  sie  ihre  besondeie  Gestalt  erhalten 

habeiit  and  dafi  ihre  OffentUeb-rechtliohe  Bestimmung  dnrch  die  yon  der 

Eisenbahn  dem  Pabttkom  zn  leistenden  Dienste  (AasfUbning  von  Trans- 

porten)  verwirklicht  wird.  Dies  ist  gerade  anch  fttr  die  rechtliehe  Bear- 

teilung  der  AnschlnSvertrAge  von  Bedentong. 

In  Betracbt  kommt  bier,  daS  die  Eisenbabn  nicbt  die  Stellnng  eines 

privaten  Fraebtontemehmers  hat,  der  nach  seinem  Belieben  anf  die  ibm 

angebotenen  TVansportvertrflge  eingehen  Oder  sie  ablelmen  kann,  sondem 

dafi  ihr  infolge  ibrer  monopolartigen  Stelhing  gesetzlicb  die  Verpflicbtnng 

anferlegt  ist,  onter  bestimmten  Voranssetsangen,  nnter  denen  aber  ins- 

besondere  anch  ein  bestlmmt  gearteter  Anfangs-  nnd  Bndpnnkt  des  lYsns- 

portes  in  Frage  konimt»  lYaobtvertrBge  absnscbliefien.  HAtte  die  Eisen- 

babn eine  solcbe  Verpflichtnng  nleht,  so  wQrde  ein  Anschlnfivertrag  Be- 

dentong  nnd  Wert  nnr  nnter  der  Yoranssetsnng  haben,  dafi  in  Verbindnng 

mit  ibm  zogleich  dnrch  einen  femeren  Vertrag  eIne  Verbindlichkeit  der 

Eisenbabn  snr  Eingebong  von  Frachtvertrftgen  mit  dem  Anlieger  gegen 

bestimmte,  insbesondere  die  Tarife  betreifende  Bestimmnngen  gescbalfen 

wfirde,  da  sonst  die  Eisenbabn  ihre  Verpfliohtimgen  ans  dem  Anschhifi- 

yertrage  iUnsorisch  machen  kOnnte.  Eine  selbst&ndige  Bedentong  aber 

haben  diese  Vertrftge  tatsttoblicli  schon  infolge  der  gesetsllchen  Pfliebt 

Zar  Zeit  des  bier  ftaglichen,  im  Jahre  1860  geschlossenen  Vertnges 

waren  die  §§  26,  32  des  Oesetses  vom  3.  November  1888  fiber  die  Eisen- 

bahnnntemebmnngen  mafigebend,  gleiebartfge  Bestimmnngen  enthielten 

demnllcbst  n.  a.  Art  422  des  Handelsgesetsbacbs  a.  F.,  §  46  des  Betriebs- 

rei^ements  fUr  die  Eisenbabnen  Dentscblands  vom  11.  Mai  1874,  §  4&$ 

des  jetzt  geltenden  Handelsgesetzbnchs  nnd  §  49  der  Eisenbahnverkchrs- 

oidnnng  vom  26.  Oktober  1899.  Als  aUeiniger  AnDuigs-  nnd  Endpunkt 

eines  Ttansportes,  den  die  Eisenbahn  tibemehmen  mnfi,  ist  aber  flberall, 

wie  es  In  der  Natnr  des  Eisenbahnverkehrs  liegt)  ein  im  Betriebe  beflnd- 

licher  Bahnhof  voransgesetzt,  die  Eisenbahn  brancht  Gflter  znr  BefOrde- 

mng  nnr  ̂ von  und  nach  den  ftUr  den  Guterverkehr  eingeriehteten  Sta- 

tionen*"  anznnehmen.  Gerade  dadnrch  aber,  dafi  die  Verpflichtnng  der 

Etsenbahn  von  der  angegebenen  Voranssetznng  abhlngig  ist^  wfthrend 

for  einen  Anlieger,  insbesondere  den  Inhaber  eines  gewerbliehen  Betrlebes 

das  Bedflrfois  bestehen  kann,  unmitlelbar  von  seinem  Eigentom  ans  Waren 

anf  den  Transport  zu  geben  nnd  ebendort  Waren  entgegen  zn  nehmen, 

entsteht  der  Anlafi  znr  Bingehnng  von  EisenbahnanschlnttvertrAgen.  Dnrch 
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sie  itnmt  die  Eisenbahn  dem  Anlieger  das  Recht  ein,  einen  aaf  seinem 

Grand  nnd  Boden  berzasteUenden  Schienenftnuig  mit  den  Eisenbahn- 

anlagen  derart  in  Verbindnng  za  bringen,  dafi  eine  HinflbeifObrang  yon 

Wagen  yon  and  naeh  seinem  Grnndeigentam  mOgUoh  ist,  and  swar  mit 

der  nanmehr  naoh  Mafigabe  der  Gesetse  sich  ergebenden,  einer  beson- 

deren  yertraglichen  Festsetsnng  nicht  mebr  bedOifenden  Konseqaenz,  dAB 

die  AnschlafisteUe  in  die  Reihe  der  Ponkte  —  gleieb  den  BahnhOfen  — 

tritt,  yon  denen  ana  and  nach  welehen  die  Ilisenbahn  yom  Anlieger 

TVsnsporte  za  flbemebmen  hat  Hlerin  ist  xngleieh  die  Selbstandlgkeit 

der  Anachlnftyertrage  begrOndet  Die  HeranfUhmng  der  Ware  bis  aaf 

den  Beginn  des  Bigentnms  des  Anliegers  and  yon  da  ans  gehOrt  dem* 

Dichst  aber  nnmittelbar  znr  Ansftthrong  des  yon  der  Bisenbahn  yer- 

pflicbtnngsgemlB  abznseblieAenden  Transportyertrages.  Ob  die  Welter- 

fShrang  der  Ware,  soweit  sie  ansschliefilieh  anf  dem  G^nind  and  Boden 

des  Anliegers  geschiebt,  von  diesem  dnroh  seine  Lente  Oder  noch  von 

der  Eisenbalm  bewirict  wlrd,  bleibt  Gegenstand  weiterer  Vereinbarong. 

Bedingend  fttr  die  Aosfllhrbarkeit  der  AnschliifiyertrBge  ist  die  Her 

siellong  ftnlterer  Blnricbtangen  aaf  dem  Eiaenbahnterrain,  welehe  die 

yerbindnog  mit  dem  Anscblnftgleis  am  Grenspnnkt  ermOgliehen.  Als 

■nrlehtig  and  als  eine  Verkennang  des  wirkliehen  Saehyerhalts  abor  mall 

es  erscbeinen,  wenu  man  in  diesen  Teil  der  Pfliehten  der  Bisenbahn,  der 

iBoliert  anm  Inbalt  einer  Senritnt  geeig&et  wAre,  Ihren  Sehweipnnkt  legt 

and  die  Bewirknng  des  Transports  bis  an  die  betreffende  SteUe  als  ein 

Akiessoriiim  ansieht,  denn  das  Wesentliohe  bleibt  immer,  dafi  die  Bisen- 

bahn xor  Eingehnng  yon  FrachtyerMlgen  mit  alien  ans  diesen  regelmftftig 

resnltiereniden  Verbindlichkeiten  der  Eisenbahn  als  Frachtfllhrerin  bis 

torn  Anscblnfipnnkte  verpfliobtet  ist  In  ihrem  Kerne  bleibt  mithin  die 

reohtlioh  einheitliche  Verbindliohkeit  der  Eisenbahn  anf  ein  positiyes 

Handeln  gerfohtet;  die  Verpflichtnng  sum  Dniden  nnd  Brhalten  der  ftofieren 

Anlage  ist  ontergeordnet,  dient  nor  der  Transportpflicht  nnd  teilt  ihren 

Bechtaeharakter.  Unerheblicb  Ist  deshalb  anch,  ob  die  Eisenbahn  ttber- 

hanpt  EigentOmerin  des  Onmd  nnd  Bodens  ist,  anf  welchem  die  Blsen- 

bahnanlagen  sleh  beilnden,  oder  ob  sie  denselben  etwa  nnr  zom  Betrleb 

gepaehtet  bat  nnd  Andemngen  an  den  Anlagen  nnr  kraft  ihrer  Vertrags- 

rsohte  Torznnehmen  beftagt  ist 

Die  Verbindlichkeiten  der  Eisenbahn  kOnnen  mithin  aJs  Gesamtheit 

seryitatarische  Natar  nicht  haben.  Wenn  Klfigerin  als  Reyisionsgegnerin 

aaf  den  §  80  TeU  I  TItel  22  des  Allgemelnen  Laadrechts  hinweist,  indem 

sie  ansfBhrt,  swar  werde  nicht  yermutet,  daft  der  Besltzer  des  belasteten 

GnrndstOeks  t&tige  Hilfe  snr  Ansttbong  der  Gmnddienstbarkeit  sn  leisten 

sebnldig  sei,  wobl  aber  dflrfe  dies  bednngea  werden,  so  trUft  das  zu, 
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ist  aber  ftU*  den  yorUegenden  Fall  ohne  Belan|(rt  weil  eben  dem  Anlieger 

seinerseits  nicht  das  Becbt  za  einem  Handeln  anf  dem  Eigentmn  der 

Eisenbahn  emgerttnxnt  und  der  Elaenbahn  niebt  die  Pflicbt  sn  einem 

Dnlden  desselben  anferlei^  sondeni  der  Eisenbabn  das  eigene  Handeln 

auf  ihrem  Oebiet  ansschliefilicb  gewabrt  Jet  nnd  nor  dieses  ibr  Handeln 

den  Hanptgegenstand  ibrer  Verpflicbtimg  bildet  Soweit  eine  TAtigkeit 

der  Leute  des  Anliegers  bei  Fortbewegung  der  Wagen  von  seinem  Eigen- 

mm  fiber  den  Grenzpnnkt  binans  nnd  in  nmgekehrter  BiobUmg  bedungen 

Oder  zngelassen  ist,  erscbeint  als  Inbalt  des  Rechtsverbftltnisses  nicht,  daft 

der  Anlieger  selbstandig  tfttlg  wttrde  und  die  Eisenbahnyerwaltang  ibm 

Hilfe  leistete,  sondem  omgekehrt^  die  Eisenbahn  flbt,  sobald  ibr  dem 

aUgemeinen  Verkehr  gewidmetes  Gebiet  berflUirt  wird,  die  entscheidende, 

in  der  AasfGlhnmg  des  Transports  bestehende  T&tigkeit  ans,  yerfUgt  nnd 

leitet^  nnd  der  Anlieger  bilft  ibr  dnrch  sein  Personal  Anch  in  einem 

solcben  Falle  bewirkt  also  die  Eisenbahn  die  nKommnnfkation'*. 

Eines  Eingebens  anf  die  AnsfOhmng  des  Bemflingsrichters,  dafi  anch 

nach  dem  Bttrgerlicben  Gesetzbnoh  der  Anffassnng  des  Becbts  der  El&gerin 

als  einer  Gmnddienstbarkeit  nichts  entgegenstehe,  bedarf  es  nicht,  da  die 

Entstebnngstatsacben  unter  die  Herrschaft  des  Alteren  Bechts  Hdlen  nnd 

nach  Art  184  des  EinfQhnmgsgesetses  demgemftS  das  Beoht  mit  dem 

ans  den  bisberigen  Geseteen  sich  ergebenden  Inhalt  bestehen  geblieben 

ist,  naoh  diesen  aber  anch  sein  Umfang  sieb  bestimmen  wflrde.  Der 

Annabme  desBemftingsrichters  kOnnte  aber  aueh  nicht  zngestimmt  werden, 

vielmehr  erglbt  die  UnmOglicbkeit  eines  servitutoriecheu  Rechts  sich  bier 

sogar  mit  noch  grOBerer  Bestimmtheit.  Nach  §  1021  des  BUrgerlichen 

Gesetzbucbs  kann,  wenn  zur  Ansllbung  einer  Grunddlenstbarkeit,  wie 

deren  Inbalt  im  §  1018  begrenzt  ist,  eine  Anlage  aaf  dem  belasteten 

Grundstttck  gehOrt,  bestimmt  werden,  daft  der  Eig^entQmer  dieses  Gnind- 

stflcks  die  Anlage  zn  nnterhalten  hat,  soweit  das  Interesse  des  Bcrech- 

tigten  es  erfordert.  Hieraus  wUro  abor  fur  <l<'n  f^-ofjenwartigen  Fall  nnr 

herzuleiteii,  dali  eine  Pflicht  dor  lOisenbahn,  die  Verbindungsanlagen,  soweit 

sie  auf  ihrem  Terrain  sich  betinden,  zn  erhalten,  mit  dinglichem  Charakter 

reallastartig  geschaffen  werden  kann.  Aber  um  oiiio  solche  handelt  e» 

sich  nicht  allein  und  nicht  in  erster  niaOgebender  Reibe,  die  weiteren 

entscbeidenden  Pfliehten  der  Eisenbahn  aber  liegen  viiUig  auCerhalb 

dessen,  was  nach  den  Vorscbriften  (b  s  Hilrgerlichen  Gesetzbuclis  ding' 

liche  Kechtj*natur  zu  haben  vermag;  dif  I'dicht  zur  Erhaltnng  der  Aula^en, 

gleich  der  des  Diildens  derselben,  stchi  im  UnterordnnngsyerbAltnis  sa 

den  den  llauptgegenstand  biidenden  rtiichten. 

£in  Gegengrund  kann  anch  nicht  daraus  entnommen  werden,  da6» 

wenn  ein  nicht  onmittelbar  an  die  Eisenbahn  grensender  Gmndbesitser 
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mit  dnr  Eisenbahn  einen  AnschlaSTertrag^  eing^ht  and  sich  fOr  die  Zwecke 

desselben  ron  dem  Zwischenliegw  das  Recht  einrttamen  lAfit»  ein  Schienen- 

gleis  fiber  dessen  Grand  and  Boden  za  legen,  dasselbe  anter  Unutftnden 

mit  serTitatariscbem  CharalLter  beUeidet  werden  kann,  denn  die  diesem 

Beeht  korrespondierende  Last  erschOpft  sieb  in  einem  Dnlden,  w&brend 

dies  Mer  aas  den  angegebenen  OrOnden  nicbt  der  Fait  ist 

Daa  angefochtene  Urteil  mattte  daher  aafgehoben  werden. 

In  der  Sacbe  konnte  jedoch  nicht  erkannt  werden,  da  der  Be- 

rafnngsrichter  sicb  mit  der  Frage  nocb  nicht  beschftftigt  hat, 

wie  die  rechtliche  Benrteilnng  der  Saehe,  wenn  dnroh  denVer- 

trag  ledigliob  persOnliohe  Verbindliohkeiten  entstanden  sind, 

sich  zn  geatalten  hat,  2a  dem  Ende  aber  andere  tatsftehliobe 

Feststellangen  erforderlich  sind.  Zn  bemerken  ist  Jedoch  schon 

jetzt,  dafi  es  insbesondere  aach  der  PrOfhng  bedarf,  welcher  Einflofi  dem 

Torgetragenen  Umstande,  dafi  die  Eisenbahnverwaltang  im  Verketirs- 

biteresee*  den  EisenbahnkOrper  erfaObt  hat,  anf  den  Fortbestand  ihrer 

Verbindliciikeiten  and  deren  femeren  Inhalt  beizomessen  ist,  insbesondere 

Ob,  wenn  eine  Verfoindlichkeit  der  Eisenbahn  fortbesteht,  diese  sich  im 

ftaglichen  Ponkte  daranf  beschrftnkt,  aof  ihrem  Gebiet  wiedenun  Anlagen, 

welche  eine  Verbindnng  mit  dem  aaf  dem  Eigentnm  der  Klftgerin  yor- 

handenen,  von  dieser  aber  znnAchst  entsprechend  hOherznlegenden  Strange 

ermOgUchen,  aaszafOhren,  oder  aber,  ob  die  Eisenbahn  ihrerseits  aach 

die  HOherlegang  des  Verbindnngsstranges  aof  dem  Eigentam  der 

Klftgerin  aassofOhren  hat  and  wie,  insoweit  es  sich  am  eine  Schadens- 

ersatzpflicht  handelt,  diese  demgemOO  sich  bestimmt 

Erlieimtnis  den  Oberverwaltungxgorichtfi.  HI.  Senats,  vom  26.  September  1904  in 

der  Yerwaltungsstfeitsache  des  Kdniglicben  Eisenbthnfidcos,  vertreteii  dnrch  die 

KSnif^iehe  EisenbahndirekUon  m      Beklagten  ond  Bemfiiiigsklllgers,  wider  den 

BauniBchulenbesitzt  r  loh.  M.  z\i  H.,  ElSger  und  Berufun^^boklagtcn. 

Ein  BahndurchlaR,  durch  den  ein  Entwasserungsgraben  von  der  einen  Bahnseite  nach  der 

anderen  gefiihrt  wird,  ist  ein  Bestandteil  der  Bahnanlage  Uber  eine  Veriinderung  hat  nicht 

die  Was«erpoli2eibehiirde,  aondern  der  Minister  der  offentUcbeo  Arbeiten  Entscheidung  zu 
treffSes. 

VfifiMtonHifSB  des  Braksis  vm  Ziveeits  dsr  AbfObrong  fHiBsrir  WsnsnsSH|Ss  •Ind  Ital- 

BdM,  dto  aiif  des  DnrvidU  vsii  Bsllsl  sind.  Da  sis  sssilt  dis  Bsbsaslsis  sslkst  bs- 

rfthren  md  einss  isNtelbaren  EingrifT  in  diese  darstellen,  kOnnen  auch  sie  nach  §  4  des 

Clissfcsiisiissslisi  vsBi  3.  NovssAer  1838  von  der  Wassarpsliislbslittrde  slelit  selbstftsdii 

angeordnet  werdea. 

GrQnde. 

Der  Klftger  ist  Eigenttlmer  der  an  den  Bahndamm  der  A.-K.  Eisen- 

bahn grenzenden  Parzelle  No.  24  Band  I  der  Gemehnde  H.  Zwischen  ihr 
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nnd  dem  Eisenbahndamm  boflndet  slch  ein  anf  eisenbahnflakaliBchem 

GeUlnde  belegener  Abzogsgraben,  der  mittela  einea  in  oder  anter  dem 

Bahndamm  angebraehten  DarcblaaseB  AbfloB  in  einen  nordOstUeh  der 

Bahn  hinfObrenden  Oraben  hat 

Der  KlAger  war  wiederbolt,  znletst  am  24.  Mai  1901,  bel  dem  KOnig- 

lichen  Landrat  za  P.  damm  eingekommen,  den  Beklagten  znr  Ver- 

breiternng  nnd  Vertiefnng  des  Grabens  sowie  znr  VergrOfiernng 

des  Dnrchlasses  anznhalten.  Hit  aeinem  letzten  dahin  gehenden  An- 

trage  ist  er  dnrch  den  nachstehenden  Bescheid  des  Landrats  vom  90.  Jnli 

1901  abgewiesen  worden. 

Auf  den  wiederholten  Antrag  vom  24.  Mai  d.  Js.  erwldere 

ich  Ihnen  naoh  ementer  PrOfting  desselben,  dafi  die  KOnigliche 

Eiaenbahndirektion  zn  A.  znr  Vertieflmg  nnd  Verbreiterong  des 

neben  dem  OmndstUck  des  Job.  M.  in  H.  fahrenden,  dem  Eisen- 

bahnfiskns  gehOrenden  Grabens  nsw.  anf  Gmnd  der  WasserlOsungs- 

ordnnng  nicht  von  mir  angehalten  werden  kann,  es  vielmehr  nach 

noohmaliger  PrOfting  der  Angelegenheit  bei  meinem  Bescheide 

vom  25.  Jnli  v.  Js.  seln  Bewenden  behalten  mnS,  da  nach  den 

angestellten  Ermiftelnngen  slch  die  Beseitlgnng  des  Cbelstandes 

nnr  dnrch  nachtrSgliche  Verftndemngen  von  Nebenanlagen  der 

Eisenbahnen  im  SInne  des  Eisenbahngesetzes  wirksam  wird  dnrch- 
ftlhren  lassen. 

Die  znr  besseren  Entwftssemng  des  M.'scheu  GmndstQcks 

notwendige  Vertiefling  nnd  Reinigung  des  fira^idien  Grabens  nsw. 

ist,  wie  Ihrem  Anftraggeber  dnrch  diesseitigen  Bescheid  vom 

5.  Mai  1889  er5ilhet  worden,  die  KOnigliche  Eisenbahndirektiou 

nnr  dann  vorznnelmien  verpflichtet,  wenn  Ihr  Mandant  sich  vor- 

erst  znr  Tragnng  der  dadnrch  entstehenden  Kosten  .bereit  erklftrt, 

was  ihm  diesseits  nnr  empfohlen  werden  kann. 

Er  erhob  hierauf  ge^en  den  Kuniglichen  Eisenbahnflskus  Klage  nnd 

faBte  seinen  Antrag  im  Laufe  dss  Verwaltuugsstreitverfahrens  dahin,  „dali 

dem  Beklagten  anfgcgeben  werde,  die  in  dem  Gatachten  des 

Meliorationsbaninspektors  T.  vorgeschlagenen  Vorkehrnngen  zu 

treffcn."  Dementsprechend  erkannte  anch  der  BezirksansschnS 
zu  Sch.  nach  erfolgter  Beweisanfnahme  am  25.  Pebroar  1903: 

Der  Kimip^Iiclien  Eisenbalindirektion  in  A.  wird  aofgegeben. 

den  neben  dem  GnindstUcke  des  Kliigers  belegenen  Abzugsgraben 

l)is  iiuf   1  m  Tiefe  zu   l>rin<ren  und  gieiclizeitijr  so  zu  erweitern 

wie  es  in  der  im  Er^iinzunfjsi^utfU'hten  des  Meli(>rationsl)auinspek 

tors  T.  vom  20.  November  11)02  l)etindliclieu  8kizzc  rot  punkiieit 
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dai^gestelU  ist,  sowie  femer  die  Soble  de«  dort  beflndlieben,  vnter 

dem  EiBeobahndamm  herfttbrepden  Dnroblassei  nm  Ofi  m  tiefer  m. 

legen. 

Der  Vordenicbter  hat  den  Einwand  des  Beklagten,  daft  gegen  die 

Verfllgimg  des  Idadrats  die  Klage  im  Verwaltangsstreitverfkhren  nicbt 

stattfinde,  Terworfen.  la  der  Saebe  selbet  berobt  seine  Entscbeidimg.  im 

wesentlicben  aaf  der  Annabme,  daft  weder  der  Graben  noch  der  DnreUaS 

Bestandtefle  der  Bahnaolage  seien,  nnd  daft  der  Landrat  deahalb  aetaie 

ZnstAndigkeit  zn  Unrecht  Temeint  babe.  Die  Verpflicbtang  des  Beklagten 

zur  AoaflUining  der  vom  Eiftger  Teiiangten  Arbeiten  folgert  er  ana  den 

§§  1,  3  der  WaaserlOBongsoidnnng  fELr  die  Geeat-Distrikte  des  HersogCams 
Holatein  Tom  16.  JnU  1857. 

Gegen  dieses  Urteil  bat  der  Beklagte  rechtaeitig  Beraftmg  eingelegt 

Dem  Bectatamittel  konnte  anch.  der  Eirfolg  nicbt  yersagt  warden.  Dem 

Vorderricbter  ist  zunAcbst  darin  beizntretenf  daft  der  angefoebtene  Be- 

scbeid  eine  Entscbeidnng  im  Sbine  des  §  82  Abs.  1  ZilT.  2  des  Zust&n- 

digkeitagesetzes  vom  1.  August  1886  darstellt,  gegen  den  nacb  Abs.  2 

ebendaaelbst  die  Klage  im  Verwaltongsstreitverfabren  stfittflndet  Dadnrob, 

daft  der  Landrat  seine  Entscbeidnng  dabin  abgegeben  hat,  daft  er  nnzn- 

sttndig  sei,  wlrd  die  Klage  nicbt  ansgeschlossen.  Der  bierin  Uegende 

Aasspmch,  daft  die  WasserlOsnngsordnnng  anf  den  vorliegenden  Fall 

nicbt  anwendbar  sei,  and  daft  mlthin  der  Klftger  aos  ibren  Vorschriflen 

das  Ton  ibm  beanspmohte  Recht  nicbt  berieiten  kOnne,  enthftlt  eine  sach- 

ttehe  Entacbeidnng.  . 

Dafi^egen  erweist  sich  die  dem  Vordemrteil  zn  Grande  liegende  An* 

Dahme  des  Bezirksausscbosses,  daft  der  Darchlafi^  am  dessen  Tiefeiiegang 

es  sich  im  vorliegenden  Falle  bandelt,  nicbt  ein  Bestandteil  der  Bahn- 

anlage  sei,  als  anbaltbar.  Ein  Bahndnrcblaft,  der,  wie  dies  ftlr  den  hier 

in  Prage  stebenden  zntriflt,  das  Wasser  von  der  cinen  Seite  der  Bahn  za 

der  anderen  dnrchleiten  soil,  ist»  abgeseben  vielleicht  yon  besonderen, 

vom  Klftger  nicht  behanpteten  Aosnahmeverhftltnissen,  stets  ein  Bestand- 

teil der  Babnanlage,  gleichviel  ob  er  in  oder  nnter  dem  Bahndamm 

Hegt  Denn  seine  etwaige  Umgestaltang  schlicGt  notwondip^er- 

weise  einen  Eingriff  in  die  genehmigte  Babnanlage  in  sich,  well 

es  immer  einer  vorberigen  Untersuchung  bedflrfen  wird.  ob  sie  ohne  Ab- 

Inderang  der  Konstrnktion  uud  der  Fandainente  des  Bahndammes  flber- 

banpt  ansftihrbar  ist,  and  ob  und  wie  der  Babnbetrieb  wflhrcnd  des  Um- 

baues  anfrecht  erhalten  werden  kann.  Von  dem  im  Streitc  befangenen 

Durohl.iC  mnU  dies  nmsomehr  gclten,  als  dieser  sich  nacb  der  onbestritten 

gebliebenon  Angabe  der  Berufungsschrift  in  dem  angeschtttteten  Bahn- 

kOrper  betindet  und  eincn  wesentlicben  Bestandteil  des  letzteren  dei^^estalt 
AreUr  fOr  EiMobalioweMa.  1906.  31 
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bildet,  dafi  seine  Verftiidening  ohat  etne  grleldisoitige  Verindening  des 

BklflikOrpen  nicht  denkbier  Ist  Bteht  Aber  litentfch  test,  dafi  dei*  Doreh- 

1a8  einen  Bestandteil  der  EtoenbahnanUge  ansmacht,  so  war  die  Wasser- 

polifeeibehOrde  nleht  befngt,  liber  die  Yom  Klft|;er  beantragte 

I'l^ferlegHiil;  Imd  Verbreitemng  eine  Entseheidnng  absngeben. 

Deim  iNe  wfirde  dadnrch  in  ein  ibr  verschlosseneB  Gebiet  Hbei^greifen, 

iVefl  nacb  derii  dtirch  die  Vorschriften  des  ZustilndlgkeitsgesetKes  (vgL 

§  158  daselbst)  nnberahrt  gebliebenen  §  4  des  Gesetzes  (Iber  die  Eisen- 

biibiinnternehnninfTon  vom  3.  November  1838  sowohl  zu  der  vollstiindif^n 

DtffchfQhniiig  dor  Rahnlinio  fhirch  alle  Zwischenpunkte  wie  zu  Ande- 

rung-en  in  den  VerhiHtniBsen  der  KonBtruktion  der  Bahn  die 

Genehmigrunfr  des  Ministers,  jotzt  des  Ministers  der  Offentlichen  Ar- 

belten,  rrfordf'rlich  ist  (vgl.  nuch  Entschoidungon  des  ObcrverWaltangS' 

gerichts  Bd.  XXIV  a  226,  227  und  Bd.  XUI  S.  218).  Hieraiis  erpibt 

8ich,  dafi  die  Klage,  insoweit  sie  sich  anf  den  Darchlafi  bezleht,  der  Ab- 

ireiflong  unterliegen  muQ. 

Ebensowenig  durfte  aber  die  WasserpolizeibehOrde  den  aiif  die  Ver- 

breiterunp  und.  Vertieforung  des  Grabens  gerichteten  Antrftg«'n 

des  KlUj^ers  stattgeben.  Ob  dioser  Grnben  einen  Bestandteil  der  Eisen- 

>>ahnatil!jfre  MIdct,  bedarf  keiner  Entscheidung.  Auch  kann  dahingostellt 

bl('i})pn,  (lb  dcm  KlHgcr  mit  Kflcksii'lit  darauf,  <la(]  .sein  Grundbesitz  gar 

nicht  an  don  (iraben  hcranreieht,  und  dali  in  d(M'  letzten  Zeit  cino  un- 

raittelbare  P^iitw  asscrimg  s«-incs  (irundstiicks  in  ilin  nicht  stattg(>fund»Mi 

liat.  (iberhaupt  ciii  Kcclit  auf  Kntwiisscning  dureh  (li»'S«'n  Gral^en  zustelit. 

Es  liogt  auf  der  llaiul,  dall  sich  die  Wirkinig  der  dun  li  die  Verl>reit<'- 

run«r  und  \'ertiefung  des  Grahcns  ve rurs ac li t  <•  u  Zufiilirung 

gr<"»  Ur  rt-r  ̂ Vabst•rnlt•ngeu  audi  ant  din  DurclilaC  und  seine  Ha!i- 
barkeit  erstrecken  niuU.  Es  liaudelt  sicli  soniit  lii<T  el>enfalls  uni 

Malinalinn'ii,  weichc  die  H  a  li  n  a  n  1  a  {re  ii  selhst  heriiliren  und  I'iiieu 

mittelbaren  Eingriff"  in  diesc  darstclli  n.  1st  das  aber  der  Fall,  so  konnten 

aueli  sie  nach  ileni  rihcii  aiigi-zogciieu  §  4  <les  Eisenbalingesetzes  niclit 

von  der  W'asse  rpo  1  iz  r  i  1)  »•  h  r»rd  e  selhstfindig  angeordnet  wrrdeu. 

fberdies  g(«lit  der  Klager  selhst  davoii  aiis,  daL!  die  Vertiefung  und  Ver- 

breiteruiig  des  Grabens  ohne  die  gleielizeitige  Tiefcrlen^ung  des  Dureh- 

lasses  zwci  klos  sein  wiirde.  Dt-nn  er  hat  in  seineni  Seiiriftsatze  vom 

16.  .laniiar  li'd.H  aus(lriick]i<'h  erklHrt,  dali  zu  der  von  deni  Meliorations- 

bauinspektor  vorgeschiagenen  Vertiefung  des  Gral)i-n>  auch  noch  eine 

Vertiefnnjj  oder  Verbreiterun<r  des  Durehlasses  liinzutrrten  miisse.  da 

sonst  das  Wasser  keinen  geniigcndiMi  .\btluii  iiaben  und  nach  wie  viir 

das  liand  des  Kh'igers  Ulit  i  scliu  enitncn  wiirde. 

Nach  alicdein  war  die  Klage,  unter  Abiluderung  der  Yorentscheiduug, 
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ahzuweiseo.  SchlioHlkb  mag  noch  hcn'orgafaoben  werden,  dafi  die  Ver- 

ptlichtTing  des  Bekla^ten,  die  unmittelbar  vor  dom  8treiti|[pea  DorehiaB 

belegene  Strecko  cles  Grabens,  in  die  4er  kkine  Entwassomngsf^raben 

dcs  Klftgers  miindet,  jedorzcit  in  einem  ordnungsm^tSigea  ZuBtaade  za 

eiiiakkeii,  duroh  dieae  EntacbeUlang  nioht  ber&hit  wird. 

Hftftpflichtreclit. 

Erkenutnis  des  Oberlandesgerichts  in  B.,  IV.  Zivilsenats,  vcm  27.  September  1904, 

in  8aeh«n  des  KSniglich  preofiisehen  ElseDbshnAakaf,  verlMttti  dareh  die  S5nig- 

ttdie  ElMBbaluidlrektioii  B.,  Beklagten  «nd  Baraftongikllgen,  gigen  dto  Bnmerei 

W.  &  Co^  Klllgerin  nod  Beraftingabeklagte. 

D«r  Gigantlnar  ebies  Geapains  muB  das  VeraclMMN  mIim  IMNlMrt  als  ei^tt 

VOTSchaldefi  im  Sinne  des  §  25  des  Eisenbahngesetzes  vertreten.  —  Zur  Frage  der 

<^hiiapB|  dM  dgeiwi  VeraobuMeM  des  Verietzten  mit  dar  BatriatoBCifahr  ̂ »  FlnaNihi 

(§  254  B.  G.  B  ). 

Am  '22.  November  1!)02  wollte  der  Kutscher  1'.  dor  Kl/ip'rin  mit 

einem  zweispftnnigen  Wagen  gegen  7  Uhr  abends  den  unbewachten  Bahii- 

libergang  der  B.-G.'er  Chaussee  der  Nebenbahnstrocke  H.— II.  iiberschreiten, 
als  eiu  Zug  von  K.  herannahtc.  Der  Wagen  vvurde  vom  Zage  erfafit  und 

schwer  beschMdigt,  das  Handpferd  wurde  getOtet. 

Die  KlAgerin  fordert  Ersatz  des  ihr  erwachsenen  Schadena;  der  Be* 

klai^e  wendet  oig-enes  Vcrschnlden  des  Katachers  der  iClilgerin  ein. 

Das  I^nd^n'riobt  in  B.  hatte  den  Anapruch  dem  Grunde  nach  f'ilr 

gcrechtfertifjTt  •  rkliirt.  Auf  die  erhobene  Berafung  hat  das  Oberiandes* 

gericht  B.  die  Klage  kosienpfliobtig  abgewiesen  ana  folgenden 

G  r  ii  1)  d  e  n  : 

Die  Herutung  ist  an  sicli  stattli.ilt,  torn-  und  friatgerecbt  eingcdegt 

tind  auch  in  der  Sache  sclbst  begrundet. 

Klagerin  grUndet  ihren  Ansprudi  auf  den  nach  Art.  105  des  Ein- 

ttlhrungs-Gesctzes  ziim  B.  G.  B.  aufrecht  erhaltenon  §  25  des  preuCischen 

Eisenbahngesetzes  vom  3.  November  IH.iH,  welcher  eine  von  Verschuldong 

unaVjhAngige  Verpflichtung  der  Eisenl)ahn  zum  Sehadensersalzi'  wegen 

Beschfldigung  von  Sac  hen  festsetzt.  Von  dieser  Ilaftung  kann  sich  Be- 

klagter  befreien,  wenn  cr  eigenes  Verschulden  des  Beschiidijjrten  odor 

einen  unabwendbaren  iiuCeren  Zufall  als  Sc*had«'nsursache  nachweist.  Mit 

Kecht  ftthrt  der  erste  Kichter  aus,  (hdi  nacli  dem  jetzt  geltenden  Reichs- 

rechtc  jener  Einredebeweis  <l(!s  Beklagtcn  auch  dann  als  gefUlirt  anzu- 

aeben  ist,  wenn  es  dem  Beklagten  gelingt,  nachzuweisen,  daC  -  zwar 

Bielit  Kl&gerin  aelbat  —  wobl  aber  eine  jener  Personeu,  fUr  deren  Ver- 

3l» 
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schulden  sie  nach  §  254,  278  H.  G.  B.  einzastehen  hat,  den  Unfall  durch 

ihr  schuldhaftes  Verbalten  allein  oder  zum  ttberwieg-enden  Teil  herbei- 

gefflhrt  hat.  Es  gentlgt  in  dieser  Hinsicht,  aof  die  AosfBlhrangen  in  dem 

reichsgerichtlichon  Urteil  Band  53  S.  391)  ft',  zu  verweisen. 
Der  Vorderrichter  meint  aber,  daC  eiiic  Aiiwendbarkeit  des  §  278 

B.  G.  B.,  wie  sie  der  sweite  Absatz  (l»'s  §  2r>4  a.  a.  O.  vorsclireibt,  nur 

statthaben  konno,  wo  o?;  sicli  um  konkurricrmdrs  Verscliuldea  innertialh 

eines  beatehenden  Schuldverliilltnisses  handlr.  dessen  Erfilllung^  versftumt 

worden  s<'i.  Er  leugnet  die  MOglichkeit,  den  §  278  B.  G.  B.  auch  bei 

aiiD«?n'crtraglichen  Schftdcn  anzawenden,  glaubt  dagegen  in  §  831  B.  G.  B. 

die  Norm  fttr  die  Frage,  wie  welt  Klilgerin  fiir  ein  Verschulden  ihres 

Kutschers  liaftbar  sv\,  flndcii  zu  sollen.  In  beiden  Beziehungen  konnte 

dem  ersten  Kicbter  nicht  jfcfolj^t  werden.  §  831  B.  G.  B.  ist  filr  die  Fra^e, 

ol)  Klatjerin  t'iir  ein  konkurrierendes  Vorschiilden  iiires  Angestellten 

aut'zukomnien  liat,  nicht  eiitscheidenii.  denii  er  rejjelt  Fillle  der  Vertretung 

lit  i  aktiv<T  Schadenszufiifjunf^  nielit,  scnidern  wie  hier,  passiver  Sehadens- 

dulduu};  (v^rj.  R.  G.  liand  oH.  S.  157).  Wohl  alier  ist  i?  278  B.  G.  B.,  wie  das 

Ki'iclis^ericht  in  liand  55  S.  des  X;ili<'ren  an>irt  tiilirt  iiat,  liir  vertrajrliche 

wir  auliervortrafrsmiiUifje  Verschuldunf?  anw«'iuil)ar,  insofeni  der  Besehii- 

dif^te  dem  Ge/^ner  fj^egeniiber  zur  Abwendung  des  Sehadens  mitzuwirken, 

vrrpllichtet  ist  und  in  Anselmnj;  dieser  Verpfliehtuuj^  als  Seliuldner  be- 

haiuielt  wirti,  der  fttr  diejenifjen  Personen  einzustehon  liat,  deren  er  sich 

zur  Krfiilhinpf  dieser  VerpHichtuii;?  bedient.  Dabci  zieht  das  Heichsffericlit 

die  Grenzen  filr  die  Aimahiiie,  dali  sich  liesohiidig^ter  in  diesem  Siiun- 

eines  anderen  filr  (lit-  Si  hadmsabwendun^  bediiMie,  ziemlieh  weit:  nieht 

spezieller  Anftra^r  zii  dieser  Tatijjkeit  winl  erfordert,  es  genUjJ^t,  daLi  der 

andere  mit  "Walirni'linmnf;  der  Anf^eh'f;enh<  it,  in  der  der  Scliade  eintrat, 

betraut  oder  zur  Pflege  des  p'seh}i(li;rl»  ii  (Jutes  bestellt  war.  I^etztere^ 

triff't  (tffensiehtlieh  auf  den  als  Bit  rkuls(;her  zur  Ptiepe  des  (Jespaiun's 

und  Frachtwa^ens  der  Kla^erin  betraut«'n  Kutseher  P.  zu  (vgl.  Hehbeiu, 

Biirj^erl.  Keeht  II  S.  62).  l*"s  Vt  rscliuUh'n  yill  zivilrechtlieh  als  das  eigene 
Verschulden  der  KlUgerin  im  Sinne  des  4?  25  Eisenbahngesetzes. 

Seiner  Bewelslast  hat  Beklagter  vOllig  genUgt.  Ob  P.  ein  Verschulden 

triftt,  ist  nach  dem  zwisehen  ihm  und  der  Klilgorin  bestehenden  Verhftlt- 

nisse  zu  bourtcilen  (R.  6.  a.  a.  O.  S.  333).  Da  ihm  von  der  Klagerin  ein 

wertvolles  Gespann  und  ein  Fracbtwagen  anvertraut  waren,  so  batte  er 

far  deren  Unversehrtheit  einsustehen.  Das  bat  P.  an  jenem  Unfidlabende 

grOblich  TersAamt  Zwar  ist  nicht  bewiesen,  daG  er  snr  Zeit  des  Unfalles 

gcscblafcn  hat,  indessen  hat  er  anch  abgeseben  hiervon  —  einen  ao 

hoben  Grad  von  Unacbtsamkeit  bewiesen,  daB  es  gleicbgtiltii^  erschelnt, 

ob  er  sich  des  Bcblafes  enthalten  hat  oder  nicht.  Denn  P.  saipt  selbat, 
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er  babe  die  Gegend,  die  er  dnrchftibr,  gckannt,  auch  gewufit,  daS  er  eioen 

nnbewaehten  Bahnftbergang  zu  paBsieren  habe.  Dies  verpflichtete  ihn  zn 

erfaohter  Anftnerksamkeit;  die  Oe&br,  die  dnrcb  einen  ZnsammenBtott  mit 

einem  Bahnzuge  entstehen  konnte,  war  ibm  ebenfalls  nicht  nnbekannt. 

Trotsdexn  beranbte  er  sich  selbat  der  MOglichkeit,  etwaige  Lanteaignale 

za  hOren,  indem  er  Mfltze  nnd  Sfantelkragcn  znr  Bedecknng  der  Obren 

venrendete;  er  beraabte  sich  aber  aueh  der  MOgUchkeit,  aasreiohend  sidi 

omsaseben,  indem  er  sieh  —  etwa  in  HObe  der  Yordemmge  ~  an  die 

Seite  des  Wagens  lebnte,  dessen  Plane  ibm  dies  Cresicbtsfeld  recbts  nnd 

links  verdeckte.  Alles  dies  tat  er,  obwobl  das  Klappem  seiner  Ladnng 

das  HOren  ohnebin  ersebwerte  und  der  herrscbende  Nebel  ibn  znr  be- 

sonderen  Anstrengnng  seines  Gesichtes  bitte  ennabnen  soUen.  Er  ban* 

delte  TOllig  sorglos,  mit  der  stnmpfen  Gleichgttltigkeit,  die  er  ancb  bei 

seinem  persOnlichen  Eischeinen  vor  .Gericbt  an  den  Tag  legate. 

Die  Frage,  ob  bei  einer  AbwOgnng  des  P'scben  Verseboldens  mit 

der  Betriebsgefabr  der  Eisenbabn  an  Jenem  Wegttbergange  Jene  Betrlebs- 

gefahr  als  die  wesentlicbe  Ursaobc  des  Unfalls  erscbeint,  mnfi  zn  Un- 

gnnsten  der  Klflgerln  beantwortet  werden.  Es  mag  sein,  daft,  wenn  der 

0b«gsn|p  Ton  einem  Wftrter  bewacht  wflrde,  das  Passieren  des  Ober* 

gauges  sicherer  wflre,  als  bei  seinem  Jetzigen  Znstande.  Eine  irgeud 

erhebliche  Geftbilichkeit  liat  der  Cbergang  fQr  auflnerksame  Passanten 

damm  doch  nicbt.  UnflUle  sind  ancb  von  den  Zengen  St  nnd  F.  nicbt 

bezengt  worden,  aus  denen  die  Gefftbrlicbkeit  Jener  Anlage  gescblossen 

warden  kOnnte.  Belde  bezeicbnen  das  Gelllnde  dort  als  tibersiohtlich  und 

wollen  eine  Gefftlirlicbkeit  nnr  lOr  den  —  bier  nicbt  voriiegenden  Fall 

—  annehmen,  daft  ein  Zng  scbrSg  binter  dem  die  Gleise  passierenden 

Wagen  herankomme.  Ihre  Daistellung  Iftftt  dabei  aber  mlndestens  zweifel- 

haft»  ob  nicbt  bei  den  yon  ibnen  gesobilderten  Vorgftngen  die  Unvor- 

sicbtigkeit  des  betreffenden  Wagenfttbrers  den  Hauptanteil  an  der  ein- 

getretenen  GefUirdnng  der  Wagen  gehabt  bat  Es  mnft,  nacbdem  die 

Schafltmg  von  Nebenbahnen  ins  Werk  gesetzt  worden  ist,  von  den  in 

der  Nfihe  solcber  Bahnen  Yerkebrenden  ein  erbObtes  Maft  von  Aufinerk- 

samkeit  gefordert  werden;  dies  verlangt  das  Bedllrfhis  des  modemen 

Verkebrs  nnabweislicli. 

Daft  die  Babnangestellten  damals,  als  der  bier  in  Kede  stebende 

UnfiUl  sich  zntmg,  irgend  etwas  versehen  bAtten,  ist  nicbt  behanptet  Ob 

P.  ehie  brennende  Lateme  am  Wagen  geltthrt  bat,  kann  dabingesteUt 

bleiben.  Der  LokomotiTfUbrer  R  bAt  eine  solcbe  nicbt  bemerkt  DaS  er 

sie  ana  Unacbtsamkeit  nicht  geseben,  oder  daft  er,  falls  er  sie  geseben 

batte,  noch  recbtzeitig  bAtte  bremsen  kOnnen,  ist  nicht  behanptet 

Unter  diesen  Umstftnden  war  das  von  der  Klftgerln  zn  vertretende 
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Tersehen  des  P.  Ate  die  alleini^e  Ursftche  des  Sachscbadens  uunuehen, 

dafaer  die  Klage  outer  A1>Siiderung  des  enten  Urteile  absnweiBMi. 

Gesetigebung. 

DentflChes  Reich.  Bekanntmachangen  dee  Beichskanzlere: 

Elsenbabnbaa-  und  Betriebeordirang  vom  4.  NoTember  1904. 

(Efsenlmhii-VerofdnimgBblatt  1906  8. 15.  R.-G.-BL  1904  8. 887.) 

Vom  1.  Januar  1905,  betr.  die  VoroinbarunjEC  ericichtcrnder  Vor- 

schrifton  fttr  den  wechselseltifi^eii  Verkehr  zwischen  den  Eiseii- 

bahnen  Deutschlands  uud  Luxemburgs. 

(ElHenbahn-VflrordBiiiigAblatt  8. 11.  R.-0.-B1.  S.  1.) 

Vom  4.  Februar  1905.  betr.  Aiub^runf;  des  §  51  Abs.  2  und  der  An- 

lago  B  df-r  Eisonbahn-Vorkchixn-dimn}::. 

(KiseubakD-Verordnuugiiblatt  S.  97.   R.-G.-B1.  S.  7.) 

PreuBen.  AllerhOchsto  Urkiinde  vom  14.  November  1904,  b<'tr.  die 

ErhOhung  des  Grundkapitals  der  Lausitzer  Eisenbahngesellachaft 

auf  4  836  000  M  dorch  Aosgabe  weiterer  Aktien  im  Betrage  von 

500  000«tt. 

(Ei»enbahn-Verordnungsbla((  1904  S.  411.) 

AllerhOchste  Konzcssionsarknnde  vom  21.  November  1904, 

betr.  den  Baa  und  Betrieb  einer  sclimalBpurigen  Nebeneisenbahn- 

verbindang  von  Stiege  nach  Eisfelder  TlialmUhle  innerhalb  des 

preoitiBohen  Staatsgebiets  dorch  die  Gemrode-Harsgeroder  Eisen- 

bahngesellschaft. 

(Eiseiibabn-VerordDungBblatt  1905  S.  1.) 

AllerhOcbster  Eriaft  vom  27.  Janoar  1906,  betr.  die  Verleibong 

eines  Erinneningszeicbens  an  die  Bedienateten  der  Btaatseisen- 

babnverwaltong. 

(Bisenbaba-Verordnongsblatt  S.  18.) 

AUerhOcbste  Konzessionsnrkonde  vom  14.  November  1904, 

betr.  den  Bao  und  Betrieb  einer  voUsporigen  Nebeneieenbabn 

von  Herdorf  fiber  Neunkircben  und  Salcbendorf  nach  ITnterwildcn 

mit  Anschlufigleisen  nach  den  Groben  Pfiinnenberger  Einlgkeit 

imd  Bautenberg  dorch  die  Frelen  Grander  Eisenbahn-Akticn- 

gesellscbaft. 

(ElRenbahn-VcrordnnDgsblatt  1905  S.  77.) 
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Allerh0eb8(e  KonzeMioosnrkunde  Tom  1.  Oktober  ̂ 904,  l^tr. 

den        und  Qctrieb.  evam  voUiBporigQa  Nebeneiaenb^bn  von 

Elmshoin  tUbier  B^ratstedt  nnd  Olde^Jos  diurcb  die  EUmabom- 

Bannstedt-Oldesloer  Eisenbahn-AkHengeseUeehaft. 

(Eisenbahn-VerordnUQgsbbktt  1906  S.  85.) 

Allerhrichsto  Konzessionsurkundo  vom  20.  Mai  1004,  betr.  die 

Uni^t'staltiiii^  und  Erweitcrung:  der  Culn-Bonner  Kreisbaiinen. 

(Eisenbahn-Verorduuugsblatt  1905  S.  98.) 

E  V  Bl 

Erlasse  des  .Ministers  der  'ift'e  at  lichen  Arbeiteu:  '  ̂ j^' 

Vom  20.  Dez«  iuber  1904,  l)etr.  tie«i&tzung  der  Stellen  fur 

Betriebs-Wagenwerknicister  (1904)  411 

Vom  Dezember  1904,  betr.  AUgemeiiu>  l^cdini^rnngcn  ftir 

den  Wagenflbergaog  anf  Neben-  nnd  Kieiabahaen  (1904)  412 

Vom  27.  Dezember  1904,  betr.  staatUcbes  AniUcbtsrecht  ttber 

die  im  preofiiseben  Staatsgebiete  gelegene  Teilstrecke  der 

NebeneiBenbahnTerbindung  you  Stiege  nacb  EisfBlder 

Tbalmlibte  (1906)  3 

Vom  24.  Jannar  1906,  betr.  ibidenmg  der  VorBchriften  fUr 

die  Ermittlmig  der  Leistuigen  der  Betriebsmittel ....  11 

Vom  28.  Jannar  1905,  betr.  Eisenbahn*,  Ban-  nnd  Betriebs- 

ordnnng   16 

Vom  24.  Jannar  1906,  betr.  Anlegung  von  Haltepnnkten  fUr 

geringen  Verkebr  an  zweigleisigeii  Bahnen  66 

Vom   25.  Jaiiuar   190.'),   betr.  Gesehiiftsanweisung  fiir  das 
Eisenbahnwafreiiamt  in  Essen  a.  Kuhr   66 

Vom  24.  Januar  UK)."),  betr.  Bezirkseisenbalmrat  in  Breslau  .  71 

Vom  81.  Januar  1905.  betr.  Anrecbnong  von  Kriegsjaliren  .  73 

Vum  26.  Jannar  1905,  betr.  staatliches  Anfsichtsrectit  aber 

die  Eisenbahn  von  Herdorf  ttber  Nennkirchen  nnd  Salchen- 

dorf  nach  Unterwilden  mit  Anschloiigleisen  nach  den 

Gmben  Pfiinnenberger  Einigkeit  nnd  Bantenberg    ...  83 

Vom  7.  Febmar  1905,  betr.  staatliches  Anfeichtsrecbt  ttber 

die  Eisenbahn  von  Elmshom  ttber  Bamstedt  nach  Oldesloe  92 

Vom  14.  Febmar  1906,  betr.  Stellyertretnngskosten  der  eine 

Freiheitsstrafe  verbttfienden  Beaiqten  99 
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Bayern  and  Ostemich.    Staatsvertrag  voin  22.  Kovember  1904 

zwischen  der  Osterreicbisch-ungarischen  Monarchie  and  dem  KOnig- 

reieh  Bayern,  betreffend  mehrere  Eisenbabnanscblllsse  an  der 

beiderseitigen  Grenze. 

(VerSirentilcbl  im  BeldbsgesetsblaU  fllr  die  im  Beichsrat  Tertretenen 

K5nigre|cbe  and  Llnder  rom  14.  Febfaar  19Q6|  S.  98  ill) 

Es  Bind  folgende  VerblndtuigBbabnea  in  Ansslcbt  gmommen: 

Wallem— WaldkUchen, 

Rc'utte-Vilg-Pfronten, 

Bi'ichtesgadcn    St.  T.«'onhHid-Drathfiiloi-h— SalBburg, 

Garmiflch-Parteiikirchen—Mlttenwald— Innsbruck, 

Oannl8ch-Partenkirchen— Lcrmoos — Reutte. 

SoAveit  die  Puakte,  an  denen  die  Bahueu  die  Grenze  iiberschreiteu  soUen, 

nocb  niehl  iestgestellt  dnd,  soil  die  Festatellang  nocb  im  Wege  gemetnsamer 

kommlaaarlMher  Yerbandlang  eifolgen. 

Die  Bahnen  sollen  an  ihren  Knd;>unkten  mil  dem  osteireiehischen  und 

bayerischen  Eisenbahnnetz  AnsohliiC  crhalten.  Die  Bauverhaitnisse  worden  so 

gleicharti^  cingerirhtet,  dnC  durchgehendcr  Betrieb,  insb*'.sondor(*  d(M-  Ubprgang 

der  Betriebbmittel  moglieh  im.  Sie  sind  als  Lokal-  oder  Nebenbahaen  auszu- 

fUhren,  saniebet  eingleisig.  Die  Spunreite  der  ron  Qarmiseb-Pftnenklrehen  aus- 

gehenden  Babn  bletbt  noeh  zn  verelnbaren,  die  ftbrigen  Babnen  erbalten  die 

Vollfpur  von  I^m  m. 

Osterri'irh.  Vcrordnung  dos  Eiscnbaliimiiiiisn'riumsi  vmii  10.  ?\'bniar 

1905,  iilMT  die  VcWiftVmlicliun^  der  Tarift;  fur  die  Befr»rderung 

von  Pcisniicii,  GepUck,  Leichen,  icbendeu  Tieren  und  GUtern  auf 

Eisenbahaen. 

§  1. 

Auf  Grand  and  in  AnsfObrung  der  Bestiromungen  new.  wlid  binsicbtlieh  der 

VcriiffentUchoi^  der  Tarife  filr  die  Bofiirdoning  von  Personen,  GepAck,  Leicben, 

lebenden  Tieren  und  Giitern  auf  Eisenbalmen  feinscldieGlich  der  dazu  •i'dbdrlgen 
regleuientariscbcn  und  sonstigen  Bestinunuugen)  Nnchstebendes  verfiigt: 

I.  Gegenataiid  der  VerSffentlichang. 

92. 

Sowobl  im  internen  daterreichUchen  Eisenbahnverkehre  ala  auch  im  Elaen- 

babnverkehre  mit  Ungam,  Boanien*Hensegovina  und  dem  Aualande  aind  naeh  den 

gegenwirtigen  Voracbriften  su  Terdirentlicben: 

1.  Neu  einzufftbrende  Tarife; 

2.  'I  arininderuncren      3  und  4j: 

3.  Zusainmenstidiung  von  l\arti«Tuuf:;:M<;Uzeu  (§  5); 

4.  Aulhebungen  be^tehendcr  Tarile  (§  6). 
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§8. 

(t)  Unter  Taririndernngen  sind  insbesondere  sn  Tentehen: 

a)  JLademngrn  and  Erglnsungen  beatehender  Tarife  und  Tarifsfttze  ein- 
■chliefillch  der  (^chleppbahngebiihren,  wenn  letztcre  in  den  TarifsAtaen 

eingcrechnet  oder  doni  Tarife  bosoiiders  beigcdruckt  sind: 

b)  Cbernahiiu'  vmi  Tarifen  von  Konkurronzrouten  auf  die  eigene  Route, 

soforn  cine  solche  Ubcrnahme  nicbc  unter  dea  aTariferm&fiigungon  im 

Ofltenrerkehre*  nach  den  fOr  letstere  bestehenden  beaonderen  Vor- 

■ehriften  verlaatbart  wlrd; 

c)  Berichtigungen  von  Tarifsfttzcn,  welche,  Insbesondere  wenn  es  sieh 

nm  Erhobungen  h.indelt,  unter  ausdriicklicher  Her^  orhebung  des  unter- 

lanfcnen  TrrtimiHs  (Oruck-  odcr  Berechnungsfehlcrs)  stets  als  solche 
2U  bezcichncn  sind. 

(3)  Die  nacbtr&glicbe  Auwendung  einer  billigeren  als  der  von  der  Blienbalm 

voigenonunenen  Abfartt^nng  gemttfi  der  hierfiber  In  den  Taiif  aafgenommenen 

Beatbnmungen  odw  der  anfeiebtsbehOrdlleh  genehmigten  Verelnbartuigen  der 

Eiaenbahnen  nnterelnander  lit  ohne  besondere  Yerlautbarong  gestattet 

§4. 

(i)  Tariftnderuugen  erfolgen: 

a)  dnrch  Hinaasgabe  ▼<»  fortlaufenid  sa  numerierenden.Nachtrftgen; 

b)  durcb  Neoanflage  der  Tarife,  welche,  sobald  diee  mit  Bfiekaleht  aof 

den  erforderlichen  Arbeittaofwand  irgcndwie  zul&ssig  erscheint,  atcts 

dann  zn  veraolassen  ist,  wenn  die  UberHichtlic-hkeit  der  Tarife  dorcb 

HinJiusgabc  einer  groCeren  Znhl  von  NMchtrJi<j:en  gefJltiniet  ist; 

c)  durvh  KundniHchungen,  wenn  die  Geringfugigkeit  ties  Gegenstandes 

die  Aufstcllung  eines  eigencn  Nauhtrages  nictit  rochtfcrtigt,  oder  wenu 

die  betreffende  Tarllftnderaiig  w^en  Ihrer  DringUchkeit  nicht  bis  anr 

Hinausgabe  des  n&chsten  Nacbtrages  verschoben  warden  kann.  Dies 

gilt  beispielsweis(  : 

rr)  fiir  die  Kinfiibrung,  Aufhebtmg,  Abttndorung  oder  BerichUgttng 

einzelner  Tarifbestininningen ; 

/})  fiir  die  Aufhebung  odur  Bericbti^ung  einzelner  Tarifs^tze; 

J')  Ittr  die  EinftUinuig  oder  AbXndenmg  Ton  Tarlfsitien  in  einaelnen 

Belatlonen,  wenn  diese  Tariftffttae  auf  der  in  dem  betreffenden  Ver- 

kehre  geltenden  normalen,  beziebangsweiseTerbandsmttOigen  Grund- 

lage  orstellt  oder  Ton  Konkurrenironten  (v^leiche  §  3  b)  ttber- 
noininen  sind. 

Derarti^e  Tarifiinderuiigeii  sind  in  di-n  iiilt  lifttersciioini'iiden  Nacbtrag 

unter  Bezeicbnung  des  urspritngiicben  Einfiibrungstermines  aufzuuehmeD. 

(t)  In  den  Tarifen  ist  an  gceigneter  Stelle  anzumerken,  dafi  etwaige  Tarif- 

andemngen  im  Yerordnuogsblatte  fOr  Eisenbahnen  und  ScbilTahrt  sar  Verlaat- 

bamng  gelangen  werden. 

§  6. 

Unter  Znsammenstellnngen  von  Kartierungsstttsen  sind  jene,  wenn 

mach  aonlebst  ittr  den  Gebraneh  der  Balmorgane  bestimmten  Tarifbebelfe  au 

▼erstehen,  ana  welchen  dnreh  Znsammenstoft  bestebender  Frachtsiltse  einer  oder 
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mohreror  Eisenbahnen  ^ebUdete  Frachts&tze  fiir  Relntionen  zu  entnehmen  sind, 

riicksichtlich  welcher  entweder  koine  (iirekt*'n  Tarife  bestchen  oder  did  Torhan- 

denen  dutch  aaderweitige  Tarifi>aue  wioder  unterboteu  erscheiuen. 

§6. 

(i)  Unter  Aufhebunip  bestehender  Tarife  ist  sa  vorfitehaii: 

a)  der  Ersatz  derselbeo  duich  einea  neuen  Tarif; 

b)  die  volIstlLndjge  AuQerkraftsetzung  derselben  ohiie  Krsals. 

i'.>)  Die  teiiwciso  AiiriK'bunp:  oiiies  Tarifet  ist  etae  Tarifttaderony  fwd  £pelWa 
SOmit  fiir  (lieaclbf  die  BesUiiiimin;^en  iiu  §  4. 

(ii)  Iiu  FuUe  der  AufhebuDg  eioe»  Turil'es  ibt  die  Aufigube  eiuub  beboiidcren, 
dieve  Avfhebnnff  allain  enthalienden  NaetitragM  t «  denaelbeQ  niflbt  erlbvderUch. 

(4)  In  den  Tarifen  ist  an  geelgaeter  Stelle  ansiiBMrken,  daft  d««a  Anfhebnn; 

im  Verordnungsblatle  fftr  Eisenbahnen  and  Schlffabrt  nir  Yorlantbaning  ge- 

langen  wird. 

II.  Form  der  VerStTentlicbung. 

§7. 

Die  Veroffentiichun*!:  erfoljrt: 

1.  durcb  Ankiiiidigunj;  in  uffentlichun  Blflttern,  beziebungsweiiie  binsicbtlich 

der  Kttsdmaeiivngen  [§  4  (i)  c)]  dnrek  deren  EiMehaltung  in  solche 
Blatter  (I  8); 

3.  dorch  Anfliefen  der  TarUie,  Tarifuaehtrlge  uaw.  sur  Einsieht  dea  Pabli- 
knms  (§  9); 

3.  durch  Abgnbe  der  Tarife  und  Tarifnachtrttge  an  das  Pablikum  (§  10): 

4.  durt  h  AufzUhiuiiir  der  zur  Auflu'bunjr  iz:elangenden  Tarife  und  Tarifiiach- 

trH<re  in  den  neuen,  zur  Eint'uhrung  geiangeodeii  Tarifen  und  Tarifnacb- 
trilgeii  llj. 

§8. 

I.  Verlaatbarnng  in  SffentUchen  Blftttern.  (§  7,  1.) 

(1)  Die  Verlantbamng  in  diTenUieben  Blittem  obliegt: 

a)  rfiekaiebttidi  des  Lolialverkehrea  der  betriebfiihrenden  Venraltong, 

eventnel!  auch  jener  Unternehtnung  (Korporation,  KonzessionJlr) 

welcher  das  Eigentum  an  der  betreffendon  Bahnlinic  zn^teht: 

b)  riicksichtlieh  anderer  Verkehre  der  geschaflsfiihrenden  Vt  r\v  alttinj;. 

wenn  sie  cine  usterrcicbisclie  ist,  soust  der  zur  Vorlage  der  betreifeu- 

den  Tarife  an  die  dsterreicbiaehe  Aufsicbtabehfirde  ▼erpfliehtetcn  Yer- 
waltong. 

(s)  Die  Veriantbamng  bat  jedenfalls  ini  Verordnnngsblatte  fiir  Eisenbahnen 

un<l  Schiffahrt  stnttzuflnden.  jWegen  der  Verlantbamng  in  anderen  dlTentlichen 

Bliittern  vergleicbe  Absatz  (ii).l 

(3)  Die  fiir  dieses  Blatt  be.siimniten  Verlautbarungeu  sind  mit  zweierlei  Auf- 
.  achrilken  m  Tereehen. 

(«)  Die  ante  Anftebrift  hat,  inaofem  es  sieh  urn  Verbandatarififi  baadelt,  den 

Narnen  dea  Verbandes,  sonst  die  Finna  der  yerlantbaranden,  beaiebniigiwrtae  all«r 

betniligten  Eisenbabnverwaltnngen  an  enlhalten. 
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(s>  Die  aveite  AnllKihrift  iMt  cliie  kmae  Kemnelebnaqg  det  OvgwatandM 

der  V'erofTentlMmff  (,E{nfahrangctee8  neuen  Tarttn  .     aAufhebmng  des  Tarifes 
.      ̂ Nachtraf?  x  zu  tlom  Tarlfe  .     „Einbo/i(  hiing  Ton  Stationen  in  deaTsfif . 

«Emfdhrun^  nijucr  FrachtsHlze"  usw.)  zu  ciitlialttMi. 

(tj)  In  (icii  Text  der  Geyenstand  der  N'eritrtVntlii-hun^  untcr  Anj^abe  dcs 

Beginnes  ibrer  Wirksainkeit  mil  tuulichstcr  V'ollst&iidigkeit  in  mdglichst  gedrtogtur 
Fonn  anflniDehinen. 

InsbMondere  ist  ansugeben: 

ob  vmd  an  welcbem  Tage  Tarlfarhdbuiigen  In  WifkMuakeit  treton; 

dia  atwaige,  gleichseitige,  ginallcha  oder  teilwaine  Aufliabnng  andarer 

Tarife  oder  Tarifnachtrllge; 

der  Verkaufspreis  oder  die  unentgelUiche  Abgabe  dea  Tarifes,  TarifiMcb- 
trajres  iisw.; 

die  DieniiUtelle,  darch  weiche  Kxemplure  dieaer  Tarilbebelte  zu  erhalten 

bind. 

Die  laal  §  4  (i)  c)  erfolgeaden  KundmadiuDgen  stnd  voUinbattiich  elnsn- 
Bcbalten. 

(7)  In  den  F&llen  dw  §  4  (i)  c),  lit.  y),  ist  binaicbfclleh  des  Gflterverkebrs  die 

Gttltigkeitsdauer  der  Kundmachung  »bi8  auf  Widerruf,  beziehnnjj:»wciHe  bis  zur 

Dtin-bfiibrung  iiii  Tarifwegi",  Iftngstens  jodoch  bis  1.  Fcbruar  des  nilcbsien  Kalen- 

<lfrjahres",  beziigiich  der  ah  l  Oktober  er.-^flu'inendnn  Kuiuitnachuii<?0!i  Ulngsteus 
biit  I.  Febraar  des  iibeinUcbsten  Kalendcrjabres  fcstzusetzen.  lusolaoge  die  durch 

Kudmachnngen  lant  §  4  (i)  c)  erfolgten  TariflnderimgeB  nleht  Im  Tarifirege 

dnrdigeflkhrt  eneheinea,  sind  dieaelben,  sofBrne  die  Voraussetsangeo  fi&r  daren 

Weiterhestand  gegebcn  nind,  von  .lahr  zu  .lahr  zn  eniauem,  wohci  die  riickalcht- 

licb  cines  and  desselben  Verkehres  im  Vorjahro  verolfentlichten  Kundniarbun{?en 

in  libersichtlifher  Weise  in  eiue  zusaminenxufassen  sind,  dercn  Kinriickunjf  in 

das  Verordnung8blati  tiir  Eiiienbabuen  and  Schillabrt  laugstenb  biii  1.  Februar 

jeden  Jahvas  m  erfulgcu  bat. 

(s)  Die  Verlankbaraagea  sind  ganan  an  datleran,  mik  dar  Untanebrlll  der 

veKMIentlicbandra  Vanraltnog  jadooh  nnr  dann  an  Terseboi,  wenn  die  Knnd- 

naebnng  namens  niohrerer  VerwaUnngen  oder  elnes  Verbandes  erfolgt. 

h)  Sollte  ein  Tarlf  ohne  Rrsata  anfier  Kraft  treten,  so  ist  hiefiir  eine  be- 

aondere  Verlautbarung  zu  erlassen. 

(uA  Die  zur  VeroffentlichuDg  im  Verordnunj^'sblatle  fiir  lusenbahncn  und 

ScliilTabrt  betjtiinniten  Verlautbarungen  bind  an  dio  Aduiinisiiatiun  dusselbeu  ein- 

saaenden  and  gelangen  In  der  blefftr  bestlmmtan  Bnbrik  des  genanntai  Ter* 

ordnnngsblattes  in  etnbeitileher  Form  com  Abdrneke. 

(ii)  Die  Varlaatbamng  in  anderen  filTentlieben  BUtttem  sowie  die  Form  der- 

selben  bleibt  dom  Ermessen  jeder  RisenbahnverAvaltung  iiberlassen,  wobei  auf  die 

in  den  Geselischafiastatnten  bezeichneten  BliiUer  gebdrig  Bedacbt  sa  nebmen  ist. 

§9. 

2.  Anfliegen  zur  Einsicht  des  Pnblikums.  (§  7,  2). 

Das  BetricbHrtiglemcn^  sowie  die  Tarife,  Tarituacbtriige  und  Kundmacbungen 

f§  4,  (i)  e)]  Oder  die  flber  die  letsteren  htaiausgegebenen  Zlrlnilare  sind  hel  der 

Direktion  der  an  den  betreffenden  Tarffen  betdliglen  Venraltung,  femer,  aoweit 
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.sie  die  einzeliien  zugeh5r!gen  Stationen  betrefTcn,  auch  in  dicsen  zur  Einsicht  deft 

i'ublikums  bereit  zu  halten.  Hierauf  ist  in  oincr  in  den  betrefTenden  Expedifeeo 
an  geeig^eter  SteWe  anzuschlagenden  Kundmachuug  hinxaweisen. 

§  10. 
t,  Abgabe  an  das  Pabllkam.  (§  7,  »). 

(0  Es  muH  die  M5gliclik.eit  ̂ eboten  sein,  iu  jeder  Station  die  dieseibe  be- 

treffenden  Taiife  and  TarlflDaebtrlge,  wenn  BeboB  nleht  sofor^  so  doeb  wenlgstens 

dureh  eine  mit  der  mdglichsten  Bescblemiigang  aoasafflhreode  BMtellang  so 

erbalten. 

(2)  Aof  dem  Titelblatte  dcr  Tarlfe  und  Tarifnachtr^e  Bind  die  DienststeUen, 

durch  wclche  Exomplare  zu  beziehen  sind,  dann  der  Verkanfsprtia  Oder  die  on- 

entgeltliclie  Abjrabe  anzumerivon. 

(:<)  Exemplarc  dr.s  I^otrichi^re^lrmenta  Bind  ia  den  gruiieren  Stationen  sum 
Verkaule  an  don  Publikum  bereii  zu  balten. 

§  11. 
4.  Attfxftblang  der  snr  Aufbebung  gelangenden  Tarlfe  and  Tarifnaeb- 

trftge  in  den  neaeo  Tarifen  and  Tarifnaeblrigen.  (S  7.  4). 

(i)  In  neuen  Tarifen  and  Tarifnachtrlgen  aind  aUe  jene  Tarife  and  Tarif- 

naebtrige  aowle  alle  Fracbtstttse  and  Tarlfbeatimmangen,  welche  dorcb  neae  ei^ 

setzt  Oder  aonslwle  geBnderc  oder  glnsiich  aafgeboben  warden,  genaa  su  be- 
aeicbnen. 

(a)  Bei  AuiTiebunjir  eines  frnilifren  Tcilcs  oin^f  Tariffs  oder  falls  teil\vci*e 

AufliebuiigtMi  schon  voraasgegangen  warenj  ist  auch  bervot-zubeben,  welclieTeile 
noch  in  Ivraft  hleiben. 

(s)  Sobald  ein  teilweisc  bereitn  aufgehobenor  Tarif  inl'oige  eine^s  neuen 
TariliBB  gttnslich  anfier  Kraft  tritt,  isk  anf  dem  neaen  Tarife  dieae  gftnsliehe  Auf* 

hebnng  aoadrackllch  ansngeben  and  genflgt  es  daber  keineawegi*  wenn  nnr  die 

Aufhebong  dee  noch  bestandenen  Tarlfreatea  sum  Ansdrncke  gelangl. 

III.  Friaten  fur  die  VerdffenUlchang. 

§  12. 

VierzehntMgige  Frist 

(i)  Die  VerSffentliebnng  (§  7,  1  bis  8)  hat  im  allgemeinen  mlndestena  rier- 

zehn  Tnge  vor  dctn  Zoitpunkte  zu  erfolgen,  mit  welchem  die  besttgUche  Tarlf- 
mafinahme  in  Wirksamkeit  trcten  soil. 

(a)  Rttcksichtlicli  der  Tarife  fiir  neu  za  eroffnend*-  Eiscnbalmen  bezieht  sich 

dicsc  Frist  nur  auf  die  Kundmachung  im  Verordnuugsblatte  fiir  Kiseubahnen  und 

Schiffahrt. 

(3)  iu  FiUlen  besonderiT  Dringlichkeit  kann  von  der  Aul\>ieiitbbehdrde  eine 

angemessene  Herabsetzung  dieser  Frist  sngestanden  werden. 

(4)  Ffir  Tarlfbericbtlgangen,  weiche  eine  ErmiUiigung,  bei  aagenOUUgen 

Druck>  Oder  Berechnungsfeblem  aach  eine  Erhdhong  der  bestehenden  TarilUtae 

in  sich  schlieften,  sowie  fttr  die  in  einsebien  Relationen  aaf  normaler  Grandlage 
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erstellten  odir  ron  Eonkwreiisroaten  ttbernomnienen  direkton  Fahrpreise,  ferner 

fflr  die  Ziisamtnenstellungen  von  KartierungssiUzen,  ptidlich  fiir  die  jUhrlicho  Re- 

publikation  [§  8  h)\  der  laut  J?  4  (t)  c)  erfolgtea  Tarifiiaderuiigeu  ist  eine  Ver- 

offentlichungafrist  nicht  vorgeschrieben. 

§  18- 

SechBwBchentliche  Frist. 

(i)  AjidtTungen  d«ir  Eisenbahntarite,  welche  eiue  ErhSbong  der  bestehendea 

TftrirsfttaEe  oder  sonstige  Erschwerungen  der  B«fOrdeiiliigtbedingungeD  in  aieh 

achUefien,  treten,  sofera  nieht  der  Tazlf  nur  fttr  etne  bestimmte  Zelt  In  aeltnng 

geaetet  war  oder  es  sieb  bei  der  eintretenden  Erhdhung  lediglich  um  Tarifberich- 

tigangen  handelt,  nicht  vor  Abiauf  von  sechs  Worlion  nach  ihrer  VerfiffentUchnBg 

im  Verordnungsblatto  fiir  Eisenbahnen  und  SchifTahrt  in  Kraft. 

fa)  In  dem  ziiletzt  erwahnti'ti  Fulle  sowie  tiir  die  ubrigeu  iui  §  7  vorgf- 

schriebeuea  Arton  der  Veroffentlichung  gilt  die  im  §  12  (i)  vorgesehene  vierzelin- 

tilgige  Friit.  [Vergleiche  jedoeh  ftneh  §  12  (4}]. 

IT.  Besimdere  Bettimmimgen  fBr  Kleinbnlinen. 

§14. 
Die  von  Kleiubahnen  getroffenen  Tarifmafinalimeu  aind  mindeateni  acht 

Tage  Yor  dem  Zeitpnakte,  mlt  welehem  ale  In  Wlrksamkelt  treten  sollen,  an  ver- 
SffentUchen;  tm  flbrfgen  gelten  aneh  fOr  Kleinbahnen  die  Beatlnunnngen  dleaer 

Vcrordnung. 

Es  kiinnen  jedoch  fiir  solchc  Bahncn  mit  Riicksicht  aiif  besnndt>ro  Verhfllt- 

ni»se  liber  fallweiaes  Ansuchen  von  der  Aufaichtobeborde  Abweicbuugen  zuge- 
lasseu  werden. 

V.  SehlaBbeatiBiBiinig. 

Doreh  die  gegenwHrtige  Vevordnnng,  welehe  mlt  1.  mm  190B  in  Wlflnam- 
htit  tritt,  wlrd  die  Verordnnng  dee  k.  k.  Handelsmlnisterinms  Tom  1.  November 

1890,  Z.  47610^  y.  Bl.  No.  128,  iiber  die  Ver6ffentlicbung  der  Tarife  fiir  den  Per- 

■onen*  nnd  Ofttenrerkehr  auf  Eisenbalinen  und  dit*  Abiindcning  dcrselben,  sowie 

jene  vom  15.  Drzember  1892,  Z.  63  072,  V.  Bl.  No.  US.  ciithaltcnd  den  I.  Nachtrag 

an  ersterer  Verordnuu;;,  schliefilich  der  Erlal!  des  k.  k.  Handelsniinisteriuin.s  vom 

1.  Oktober  1894,  Z.  32  396,  V.  Bl.  No.  116,  betreffend  die  Berichtigung  von  augen- 

AUIgeo  Dracklbhiera  oder  derartlgen  Berechnungsfiehlem  in  den  knndgemachten 

Tarifeo,  aufgehoben. 

Der  Herr  kSniglich  nagarischc  Handelsminlster,  mil  welehem  diesfalls  das 

Kinvemehmon  gepflosrcn  wurdc,  trifFt  ̂ 'Icithzoitif;  cine  cntsprechende  Verfiigang 
fUr  die  Eiseubahnen  in  den  Lttodern  der  ungariscben  Krone. 

Gesetz  vom  31.  Dezember  1904  fUr  das  Erzherzogtnm  Osterreich 

anter  der  Enns,  betr.  die  ftnanzielle  Sicherateiliing  einer  nonnal- 
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spnrigen  LokallMriiii  mit  el^trisdiem  Betriebe  Ton  Wien  bia  an 

die  Landesgrenze  bei  Prefibnrg. 

(VerGlTentllcht  im  VerordnniigBblatt  fUr  EiaenbalmeB  and  SebUbhrt 

No.  21  rom  21.  FebroAr  1904  S.649.) 

Das  Land  Nlederosterreicii  ttbendmoat  die  Oarastle  der  VenfnsaDg  und 

Tilf^ung  ciner  Prioritntsanleihe  bis  ziini  Hochstbetrage  von  10  700000  Kronen  Die 

Anleibe  Ut  innerbalb  von  76  Jahrcn  nach  der  KoDzessionserteilung  zuriicksuxablen. 

Schweiz.    Bundesbcschlulj  vom  2.'5.  Dozemher  15)04.  betr.  Zolibefreiuug 

I'Ur  Sclii«Mioii  zur  ersten  Anlac^c  von  Eist'iibahuen.') 

(Teroffentlicht  im  Scbweia.  Bundeabiatt  No.  53  vom  28.Desember  1904, 
S.  731.) 

Dein  Antrnge  dos  Biiudcsrats  eiitsprechend  ist  besrlilnsscn  wordcii,  auf 

weitere  10  Jabre,  vom  rj.  Jul!  1904  au  gerechoet,  Zollfreibuit  I'lir  die  Einfuhr  von 
Schlenen  an  gewflhren,  die  fOr  die  erste  Anli^  einer  von  den  Kantonen  oder 
vom  Bonde  konsesalonlerten  Elaenbabn  beatimmt  aind. 

Bnndesratsbeschlnfi  vom  24.  JnnoAr  1905,  betr.  ergftnzende  Be- 

seiebnnng  der  schweiseriachen  Nebenbahnen. 

(Veroffemlicbt  im  Sohweizerischen  BundesblaU  No.  4  vom  26.  Janaar 

1905  8. 166.) 

Ala  Nebenbahnen  im  Sinne  dea  Bondesgeaetaea  vom  21.  Deiember  1899^ 

werden  folgende  Balinen  beaelehnet: 

1.  Sttmtliche  Schmalaporbabnen,  Zahnradbafanen,  Seilbahnen,  8trafienbahnen 

nnd  Tramways. 

2.  FoL'^tMHic  >.'onii!ilsj)url);ihnt'n,  rii*-  hci  EriaG  des  Biindpsratsbeschlussi'S, 
betreflViid  lU'/ric-lnimiL:-  der  .'■clnvcizerisrhen  Nebenbahaen  vom  10.  Au- 

gust IIKX),  noi-li  iiirht  im  Betriebe  waren: 

a)  konzessionierti*:  Brig— Airolo,  Lugano— -Ponte  Tresa,  Pfiiftikon — 

Zag,  Laogeotbal— Wauwll,  Niederveningen— DSttbogen  (Surbtalbnhn), 

Langentbat— Onaiagen,  Bern— Worblental  snm  iljiBchlnfl  an  B.  Tb.  B., 

eventaell  S.  B.  B.  (Worblental),  Ramsey— Sumiswald—Huttwil,  Renens— 

Laaaanoe  (Flnn\  Wattenwil— Wimmis,  eventtiell  — Spiez  (Stockeiital- 

bahn\  Kbnat— NeClau,  BnMiigarien— Sihlbru'jg,  Locarno— Ilebellasca, 

Locarno— Vaimara,  Nebikon— Kmmenbrueke  (Rottalbabo),  Diidinguu— 

Plaffeyon,  Ina—Eriaeh— Landeron,  evenluell  — Nenenatadt,  Reinach- 

Menalken— HUnater,  St.  Qailen—Wattwil; 

*)  Vgl.  Archiv  fur  Liseubabnwesen  1905  S.  265. 

■i)  Vgl.  Archiv  fdr  Eiaenbahnweaen  1900  8.840. 
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b)  im  BftQ  beflndltebe:  Solothnra— MttoBter  (Weifieottelnbahii),  Bern~ 
Scbwnrzenburg; 

e)  im  Betrieb  befirulliche:   Vevey— ChezbieAi  FUunatt— CWmmenen 

(Sensetalbaha),  Saignel^gier— Qlovelier. 

Frankreich.    Gesetz,  betr.  die  Hetriebsfilhrun^  auf  der  EHBenbahn  Beni- 

Ounif — Ben-Zireg  vora  23.  Dezcraber  1904. 

(Veroffentlicht  iin  Journal  offlciol  <le  la  Bipabliqoe  fraofaise  No.  351 

vom  25.  Dezeinber  1904  S.  7667.) 

Die  Betriebsfiihrung  der  neu  erbauten  Baha  Betii-Ounir—Ben-Zircg  wird  der 

Venraltnnff  der  Bahnen  Anew— Alb-Sefhi  and  Araew-Dayeyrier  ttbertragen. 

lUilfen.   Entwurf  eines  Gesetzes,  betr.  den  Baa  and  Betiieb  der 

Eiscnhahnen. 

(VerofTentl.  im  Monitoro  delle  Strade  Ferrate  No.  1  vom  7.  Januar  1906 
S.  1  ff.) 

Dieses  Geseiz,  desseu  Entwurf  von  deui  Minister  der  uffentlichen  Arbeiti-n 

Tedesco  dem  Parlamenle  vorgelegt  worden  let,  soil  die  GeMtae  Tom  90i.  Mint 

1865^  betr.  die  dlTentlicbeii  Arbelten,  rom  27.  December  1806,  betr.  die  Heben-  and 

Btraflenbahnen  und  vom  0.  Jani  19010*  betr.  den  Nebenbahnbetrteb  (etereisie 

Monomico)  nbAndern  luid  zasammenfasnen. 

Der  Entwurf  eutiiftlt  u.  :\.  Abschnitte  iiber  die  Einteilung  der  Eisenbalmen 

(in  Haupt-,  Neben-  und  Lokalbahnen),  iiber  die  £istMib:ilinaiischliisse,  die  Nurmen 

tb  den  Ki  senbabnbnu,  die  Babnbewachuog,  die  Lolcalbahneu,  den  Nebeubahn- 

betrieb  and  das  Eisenbahnperaonai. 

Cine  Heihe  von  Spesialverordnungen  fUr  die  einseluen  Zweige  des  Betriebea 

werden  in  Ausslcbt  gestellt 

Wenn  das  Geeets  rerabsehiedet  seln  wird,  werden  wlr  aosllkhrlieher  daraaf 

Mrfietckommen. 

>)  Abjredruclct  im  Archiv  fflr  Eisenbabnwesen  1901  8. 1198. 
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Eger,  Dr.  Greorg,  Regiening«rat.  Deb  Gesetz  aber  die  Babn- 

einheiten  yom  19.  Angnst  1895  in  der  Fassnng  des  Gesetses 

▼om  11.  Joni  1902.  Koxmnentar  nebst  einem  Anhang,  enthaltend 

die  beztt^Hclien  Oesetse,  AnsftlhrangsrerfUgiingen,  Verordnungeu 

nnd  Krlasso.    XII  und  508  Seiton.    Herlin.    1905.    J.  Guttentag. 

Naclulcm  das  ricsftz  sclli>t    ilnrcli  die  Ntn-ello  vrni  fiiu'  none 

Gestalt  erlangt  hattf,  niulite  audi  dm*  vorlic^ende  Kummentar  grolir-nteiU 

umgoarhciti^t  wordon.  I><'r  Vcrfasscr  liat  dio*-  (Ji  l(><;cidH'it  Ix'nutzt.  uiu 

eiium  Mangel  al)zuliellen,  der  bei  der  Hesi»rooliung  dor  erstcii  Aidiago 

in  dieser  Zeitschrift  (Jahrg.  1898  S.  1438)  jjeriigt  worden  ist:  Er  luit  den 

Umfang  des  Huclios  uni  cin  Drittd  grkiirzt  und  damit  soino  lirauchbarkeit 

"vvesi-ntlieh  orliiiht.  Ein  Toil  der  Kiirzungon  t'littiUlt  anf  die  dom  Verfassor 

eigfiitiiniliolion,  oft  sclir  langon  Einloitungen,  dio  cr  untrr  drr  rberschrift 

,,1'rinzip  und  Entsirhungsgesoliicht*'"  den  Annierkungen  zu  jodoni  oin- 

zeinen  GosotZ('spara;j:ra])hen  vnransohickt.  Xamontlieh  shui  dio  v<jllig 

entbehrliohon  Mitti'ilun;z<'!i  au>  d<'n  Motivon  drr  RiMch.sgesetzeutw  iirtV'  vim 

1879  und  1880  forigolasscn  wurdon.  Zu  bedauorn  ist  aber,  dali  d<'r  Ver- 

fassor  di«>  in  der  erston  Autlago  enthaltene  orientierende  Cbers^iidit  iil)er 

die  Entsiclmng  d«  s  Gcsctzos  und  daniit  ji-don  Hinweis  auf  dio  orwfihnten 

EntwUrle  gostrichou  hat,  die  fUr  das  i»rouliiscl»e  Gesetz  vorbildlicU  ge- 
wesen  sind. 

Ininiorhin  warden  .tueli  Jotzt  nocli  zur  Erliiuti  run^  tics  kurzon  Go- 

seizes  von  58  Para^rapiicn  170  enggo«lrnokte  Soitcu  Grtdioktav  aufg'-- 

wendrt.  was  iibor  tlas  Mali  dos  n(Uwcndi;;on  odor  audi  nur  zweckniilliigon 

weit  hinausgehl.  Nooli  imnifr  besteht  ein  bedeutender  Toil  der  Anmer- 

kungen  in  Wiederholunf;«  n ;  z.  B.  wird  an  vielen  Stcllen  der  gleiche 

Gedanko,  gob  gentlicli  mit  denselben  Worten  zuniichst  als  „Prinzip"  des 

Paragrapheu  hingestelit,  daun  mit  den  Mftterialien  vorgefCLhrt  nnd  sehlieS* 
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licb  bei  der  Einzelbesprcchaiig  zum  drittenmal  entwickelt.  Ferner  ist 

gewiJJ  anzuerkennen,  wenn  dcr  Verfasser  den  Zusammenhanjjf  des  Gesetzcs 

mit  dera  allgemeincn,  namontlich  dem  Grandbuch-,  Zwan^vollstreckungs- 

nnd  Konkorsrecht  ausfQbrlich  bebandelt  uud  hierbei  die  Normen  des 

all^emeinen  Bechts  im  Wortlant  oder  deji  Iiibalt  nach  mittcilt  Aber  die 

tJberaicsht  gehl  yerloren,  wenn  —  was  mebrfach  geschieht  —  mit  dem 

Hinweis  auf  das  fremde  Gesets  dessen  voUstAndige  Erlftutenmg  ver- 
bonden  wird. 

Ob  mit  der  FOlle  des  liaterialB  die  ZuTeiUadgkeit  Hand  in  Hand 

geht,  hat  nicht  im  einielnen  freprflfl  werden  kOnnen.  IMe  angestellten 

Sticbproben  geben  zu  folgenden  Bemerknngen  AnlaS: 

Seite  60.  Die  VerfUgang  des  JnatlnninlBtere  Tom  IL  November  1902 

ist  aneb  im  Eiaenbabn-Verordnmigsblatt  (S.  557)  abgedmokt 

aoa  Znr  Vollatttndigkeit  hitte  eine  Beseicbnimg  der  Vor- 

sehriften  des  Btbrgerlioben  Bechts  Hber  den  Schats  des  gutgiaubigen  Er- 

werbs  an  beiregliehen  Sachen  gehOrt 

Seite  810,  Anm.  165,  Z.  4,  flndet  sich  ein  irrefOhrender  Dmekfebler, 

indem  atatt  ̂ ^or**  das  Wort  ̂ von^'  gesetzt  ist 
Seite  451.  Der  Eingangssats  der  Anm.  243:  „SatE  1  des  Absats  2 

dea  §  58  beseichnet  als  das  Nntzongsrecht  nmfiwsend  auch  die  in  §  4 

beseiehneten  Gegenstftnde**,  darf  als  nieht  gegiackt  „beseiehnet^  werden. 

Seite  461,  Abs.  ̂ 2".  Beftremdlioh  ist  vielleicht  nicht,  daft  der  Ver^ 

ISuaer  seine  Ansicht  trotz  des  gegcn  sie  geriebteten  IQnisterlalerlasses 

Tom  1.  Jnni  1900  (Zeitschrift  far  Kleinbabnen  8.  892)  anfreoht  erhllt^ 

wohl  aber,  daB  er  diesen  Erlafi  —  den  er  selbst  in  der  abgekOrzten  Ana- 

gabe  aeines  Kleinbahn-Kommentars  (2.  Anfl.  1904  S.  158)  abdrockt  — 

▼OlBg  ignoriert 

An  seinen  bekannten  Anffassnngen  fiber  die  rechtliohe  Natnr  der 

Kleinbahngenehmigong  and  ttber  die  Beliandlnng  inlftndisober  Teilstrecken 

Ton  anslSndlschen  Bahnnntemehmen  (Bahnelnheitsgesetz  §  55)  lUUt  der 

Yerfluser  trotz  ailer  Widerlegungen  fest;  die  Aosfttlirangen,  mit  denen 

seinem  Standpnnkt  in  letzterer  Frage  bei  der  Besprecbnng  der  ersten 

Anflage  in  dieser  Zeitschrift  entgegengetreten  worden  ist,  bleiben  on- 

erwShnt.  Fr, 

Lexikon  der  gesamten  Technik  and  ihrer  Uilt'swiiMieiischjiften,  im 
Vopein  mit  Fachgenossen  heransgegeben  von  Otto  Lueger.  Mit 

aahlreichen  Abbildnngen.  Zweite,  vollstftndig  neu  bearbeitete 

Aniiage.  Stuttgart  und  Leipzig,  Deutsche  Verlagsanstalt  Brster 

Band:  A  bis  Biegang.  Preis  Jedes  Bandes  in  Halbftranz  30,00 

Afcbir  far  EiMnbahnweieii.  1906-  g2 
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Die  zweite  Auflage  dee  bekannten  Lexikons  trftgt  —  wie  wir  der 

Voirede  entnehmen  —  oicht  but  den  FoitBchritten  der  Technik  and  ihrer 

Hilftwigsensehafleii  Rechnnng,  sondern  behaodelt  anch  eine  groSe  Anzabl 

von  StichwOrtem  aosftthriielier  and  entrebt  darch  Anftialime  neaer  Stick- 

wOrter,  die  in  der  eraten  Anflage  keinen  Platz  linden  konnten,  die  seit- 

gemAtte  VenrollBtftndi|ping.  Aach  ist  die  Ansahl  der  AbbOdongen  ver- 

mehrt  worden.  Dadarch,  dait  Kleindmck  in  grOBerem  Umfange  ale  bei 

der  ersten  Anflage  Terwandt  wnrde,  ist  es  gelangen,  trotzdem  den  Urn- 

fang  aaf  acht  BAnde  za  Je  800  Seiten  zn  beschrftnken. 

Das  Werk  ist  bereits  in  der  ersten  Anflage  so  bekannt  geworden, 

dafi  sioh  bier  ein  Eingehen  anf  den  Inhalt  im  allgemeinen  ertlbrigt  Die 

Artikel  ans  dem  Oebiete  des  Bisenbabnwesens  sind  wieder  von  berror- 

ragenden  Faehlenten,  wie  Borries,  Brttaler,  Caner,  Dolezalek,  Trmaik, 

Ooering,  KOcby,  Lannhardti  Schmitt,  Ziffer  a.  a.  bearbeitet  worden.  Im 

allgemeinen  mnfi  man  anerkennen,  daft  die  einzelnen  Abschnitte  bis  anf 

die  neneste  Zeit  TerTOllstttndigt  nnd  im  allgemeinen  ersohOpfend  sind. 

So  haben  z.  B.  bereits  die  neoen  prenftischen  Bestimmnngen  fUr  die  Ans- 

fdhrang  YOn  Eonstraktionen  ans  Eisenbeton  bei  Hoehbanten,  femer  die 

neae  Baa-  and  Betriebsordnnng  nsw.  ElrwAhnang  geftanden.  Dagegen 

linden  sieh  znweilen  ancb  ftltere  Anschannngen  vertreten,  so,  wenn  als 

Eindeckangsmaterial  der  Babnhofshallen  and  Bahnsteigdftoher  Wellbleeh 

nngegeben  wird»  wftbrend  man  doch  mit  dieaer  Banweise  stellenweise 

tranrige  Erfahrnngen  gemacht  hat 

Manche  Artikel,  wie  8.  B.  der  fiber  „Bahnznstand8Bignale'*,  bebanddn 

lediglich  preufiische  Verbflltnisse.  Daft  in  anderen  Lftndern  abweichende 

Anschannngen  and  Einrichtangen  vorherrschcn,  wird  nicht  einmal  er- 

w&hnt  Dagegen  ist  in  anderen  Artikein  nuf  das  Ausland  Rttcksicht 

genomnien;  so  flnden  wir  z.  6.  nnter  ̂ Bahnhofsanlagcn''  fine  Beschreibnng 

und  Abbildnng  englisdicr  Kopt'halinhOfe.  Auch  die.  Literatorangaben 
sind  in  verschiedener  Weise  b«  lian(l<'lt:  so  sind  in  dem  olion  erwfthnteD 

Vrtikcl  ilhf>r  Bahiiznstaiulssi<rnal<'  als  Literatar  auBer  don  Hestimmungen 

<lf'8  Vereins  Deutsclier  Eiscnbahnverwnltnng^on  nar  die  Betriebsordnnnf;^, 

Hahnordnung  und  Signalordnunj?  aut'g-eftthrt,  dageg-en  grundlegende  Ar- 

Ueiten  UJ^«'i'  das  Sifrnahvosen  mif  keiucr  Sill»o  erwfthnt.  Anderwflrts  da- 

ju^egen,  z.  H.  bei  den  Artikdu:  „Boriosolniig'*,  „Betonoisonkonstruktionen** 

usw.  sind  nicht  nur  soUistiindigc  Work*',  sondern  aach  die  in  Zeitsclirifteii 

erschitMKMUMi  wichtigsK'n  Anfsilizo  an}reg<'ben. 

Ili>t1>niiich  t'olgon  dem  orstt-n  Bnndc.  dosson  Papier,  Dnick,  und 

Abbiidun-^en  vorzUglich  genaunt  werdeii  kOnnen,  die  anderen  BAnde 

j-echt  bald  nach.  — d — 
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Sehnbert,  E.,  KOni^L  EiBenbabncUrelEtor  in  Berlin.  Sehntz  der  Eisen- 

babnen  gegeD  Sehneeverwehangen  nnd  Lawinen.  Entes 

Heft  der  dritten  Grappe  des  Sammelwerkes:  Portschritte  der 

Iii^cnieurwissenschntten.  Leipzig  1908.  fi'2  S.  fjr.  8**.  Mit  103 

Ahhilduiiffoii  im  Text  und  einein  Atlas  von  3B  AbbildungeiL 

I*reis  geh.  o  tH. 

In  der  Einleitung  werdeu  die  Entstebungsarsachen  der  Scbneesttlrme 

und  ihre  Bahnon  besprochen,  nnd  zngloicb  wird  geseigt,  wie  es  mOglich 

ist,  an  der  Iland  der  Wetterkarten  Bich  im  Voraas  ein  Bild  von  dem 

Verlauf  der  LuftstrOmnng^en  zu  machen.  Uni  dem  Leser  eine  Anschaanng 

vou  der  gewalti^eii  Aosdehnanfj^  zu  geben,  die  die  durch  Schneefftlle 

hervorgerufenen  StOrungen  annehmen  kttnnen,  werden  die  Schnoever" 

wohuiigen  ausfiihrlich  beschriebeu,  die  im  Dezeraber  1886  auftraten  nnd 

in  PreuCen  allein  334  Zugstockungen  herbeifiihrten.  Im  Anschlufi  daran 

werden  die  Ursachen  und  Formen  der  Schneewehen  erlftutert,  die  nicht 

nur  in  Einschnitten,  sondem  auch  auf  Dttmmen  aoftreteu.  Daun  wird  ge- 

xr'i^.  wie  man  sich  gegen  diese  Wehen  entweder  durch  solche  Anlagen 

schtitzen  kann,  bei  denen  der  Schnee  durch  den  Wind  liber  die  zu 

schtttzende  Stelle  hinweggefiihrt  wird,  oder  durch  Haiiten,  die  den  heran- 

jretriebenen  Schnee  schon  vor  dem  Gleise  ziir  Ablagerun^r  hrinjjen.  AuCer 

den  eigenen  bcreits  zum  Toil  bekaniiton,  durch  Schaubilder  verdoutlichten 

Untersuchungou  des  Verfassers  (ibcr  das  Verliaheu  der  verschiedenartig- 

steu  Schneezilune  werden  im  Ansehhil]  an  den  von  Professor  v.  Kareiseha 

verOffentlichten  Hericht  die  in  Sildruliland  ^n-machten  ?h"fahrun{?en  sowie 

die  dort  iiblichen  MaUnahmen  besprru  hen.  die  wesentlich  von  den  bei  uns 

trehrauchlichen  abweichen.  Den  St  hluli  des  Huches  bildct  ein  Abschnitt 

♦iher  Schnoelawinen.  Tm  Anseliluli  an  die  Aiisfiihningen  von  Spreclier. 

Kichter  und  Pollack  werden  die  Entstclmngsursachcn  der  Ijawincn 

dar^eJeg^t.  iiber  die  erst  ini  I>aufe  der  l(!tzten  80  Jahre  die  Ansichten  sich 

wesentlich  geklart  haht-n.  Von  den  Schutzanlagen  gegen  Lawinenstiirze 

werden  eingeliend  die  Leitwerke  sowie  der  Abbau  im  Anbruchgebiete 

behandelt.  Durch  eine  Re-ihe  von  Si  hauljildern,  die  nach  Phorop^raphien 

hergestellt  sind,  erhrilt  d^r  Leser  eine  anschanliche  V<M>tellun<r  von  den 

ungeheueren  Arbeiten,  die  nanientlich  am  Arlln  rfi:  von  Vinceiiz  Pollack 

ausgeftlhrt  sind,  um  die  Anbriiche  der  Schneeniasst  n  zu  verhiiten.  Die 

Behandhing  des  Stoffes  von  groiien  Gesichtspnnkten.  die  Lehhaf'tirrkeit 

der  Darstellnng.  die  durch  die  Rei^abe  vieler  Rilder  erreit  hte  Anschan- 

lichkeit  werden  dem  Bnche  einen  ;rroCen  I.eserkreis  >ieheni,  nicht  niir 

nnter  don  p]is»'ubahningenieuren,  sondern  auch  unier  den  Fi-eunden  des 

Hocbgebirges.  Oder. 

n*
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Birk,  Am  Dipl.  Ing.   Die  Praxis  deB  Baa-  nnd  Brhaltangsdienstes 

der   Eisenbahnen.    1.  Heft    Allgemeine  Vorkenntiiisse. 

Band  II  von  Der  Bahnmeister.    Handbnch  fttr  den  Ban-  und 

Ei-liallun^'silieust  der  Ei.senliahiien.  Horausgegebeu  von  Emil  Burok. 

Malle  a  S.  1904.  VVilh.  Kuapp.  101  S.  in  8**  mit  3U  Abb.  geh- 
Prois  4  rii. 

Mit  der  vorliegeiiden  Sclirift  wird  Ton  dem  prroKziig:i}?on  Werke 

,Der  Hahnnieistor",  das  ans  zwei  umfangreichen  Bfiuden,  Bd.  Theo- 

retische  nilfslehren  fttr  die  Praxis  des  Bau-  und  Erhaltungs- 

dionstes  der  Eisonbahnen  von  Dr.  tecbn,  Ludwig  Hell,  uud  dem 

obengenannten  Bd.  II,  besteht  und  untor  Mitwirkung-  herv"orrag«^nder 

Fachmftnner  and  Praktiker  verfaCt  ist,  das  erate  Heft  geboten.  Das  Ge- 

samtwork  ist  voraehmlich  bestimrat,  den  Bahnmeistem  als  Hilfs-  und 

Nachschlagebucb  in  ihrer  Bomfstatigkeit  zu  dienen.  es  verfolgt  aber  zu- 

gleich  den  Zweck^  in  weiteren  Kreisen  Verstiindnis  fUr  den  schwierigen 

tmd  verantwoitungsvollen  Dienst  der  Bahnmeister  zu  erwecken.  Um  die 

AnscbatVung  des  Werkos  zu  erleichtern.  erscheint  jeder  Band  in  scchs 

Einzelhefteu,  deren  jedes  ein  in  sich  abgcschlossenes  Teilgebiet  umfaCt 

nnd  besonders  zu  beziehen  ist.  In  dem  vorliegendm  Heft:  Allgomeine 

Vorkenntnisse  wird  zunilchst  in  gn^lk-n  TJmrissen  die  Geschichto.  Be- 

deutung  und  Einteilung  der  Eisenbahncn  behandelt  und  im  allgrenieinen 

ein  Bild  von  don  Aufgaben  des  Bahnerhaltunfr?^  und  Halmaufsiehtsdirnstos 

gegebcn.  ini  weiteren  wird  der  Bau  der  Fahrbetriehsinittel  und  iliro  Ein- 

wirkniiif  auf  den  Oberbau  anschuulich  besclirieln  n.  snwie  iil>er  Zugvorkehr, 

Bilduiiir  und  Zusannnensetzung  der  ZUge,  Fahr-  und  Heisegescliwindigkeit. 

Aufstelhing  von  Fahrplanen  das  Wissenswerte  niitgeteilt;  zuui  Sclilusse 

erOrtert  der  Verfassei'  die  beim  iiau  von  H;)lni(Mi  nllgeinein  zu  beaobten- 

den  Ge.siehtspunkte  nnd  (crundlegeuden  Bestimmuugen.  Das  Bucb  kaun 

bestens  empt'ohlen  werdeu.  K» 

MeiHikeK  Curt.  Ingenieur.  Bllder  aus  der  Ingenienrtechnik. 

Band  Hi.)  der  Sammlung  wissenschaftlich-gemeinverstandlicher 

Darstellungen  aus  alien  Gebieten  des  Wissens.  Natur-  und 

GeisteswelL  Leipzig  1904.  B.  G.  Teubner,  136  S.  mit  43  Abb, 

im  Text  ond  anf  einer  Doppeltafel. 

Das  Torliegende  B&ndchen  gibt  in  ansiehender  Form  Skizzen  von 

dem  Zostand  des  Ingenienrbaawesens  im  Altertam.  Der  modeme  Mensoh 

ist  im  allgemeinen  geneigt  zn  glanben,  dalt  gerade  auf  dem  Gebiet  det 

Ingenieurweseos  in  ArOheren  Jatirhonderten  nichts  geleistet  worden  sei; 
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eine  Ansnahme  bflden  hOohstens  die  rOmisohen  Wasserleitnngeiit  dereo 

impofloiite  Resfee  noch  hente  ein  grofiartigeB  BUd  gewAhren.  Das  Bflchlein 

belehrt  uns  eines  besseren:  es  eehildert  die  nmfangreichen  Kanalbaaten 

in  BabylonieD,  die  im  wesentUchen  za  einer  geregelten  Bewftssenm^  des 

Laades  diesten  imd  die  ErachaiRini^  flppiger  Korafelder  und  prAchtiger 

Oftrten  an  Steilen  ermOglichten,  die  hente  nach  dem  Verfall  der  Kanfile 

nnfrnchtbare  Strecken  und  Stlmpfe  bilden.  Dann  weiden  wir  nach  Agypten 

geftthr^  wo  die  Ansnntznng  des  NUwassers  ebenfalls  ansgedehnte  Wasser- 

banten  hervorrief.  Jbiteressant  ist  eine  Vergleichnng  der  beiden  grOBten  dei^ 

aitigen  Aniagen  des  Altertnms  nnd  der  Nenaelt:  des  MOrissees,  fiber  dessen 

Lage  fibrigens  die  <}elehrten  sich  bis  anf  den  hentigen  Tag  nicht  einigen 

kOnnen,  nnd  des  Standammes  von  Aaanan,  der  im  Jahre  1902  voUendet 

wnrde,  and  dessen  Herstellnng  fiber  70  Millionen  Mark  yersolilnngen  haL. 

Ein  korses  Kapitel  fUirt  nns  dann  die  Leistnngen  der  antiken  griecbf- 

schen  Ingenienre  vor  Angen,  die  anf  dem  Gebiet  des  Hafenbanes,  des 

StSdtebanes,  sowie  der  Wasserversorgnngs-  nnd  EntwAssemngsanlagen 

bereits  ganz  erstannliche  Banten  ansgefOhrt  liaben.  Der  nAchste  Abschnitt 

ist  dem  StAdteban  im  Altertnm  gewidmet  Auch  damals  gab  es  schon 

eine  WohnnngsiVage,  eine  Ansnntznng  de^  Gmnd  nnd  Bodens  dureh 

HAnserspeknlanten,  ancb  damals  gab  es  schon  banpolizeiliohe  Bestimmongen, 

die  dem  Unwesen  zn  stenem  snehten.  Als  Beispiele  werden  einige  der 

nnter  Angustos  erlassenen  Yorschriften  angeftlhrt,  die  allerdings  wett 

liinter  den  modemen  Bestimmnngen  znrttokstehen.  Der  Schlnfi  des  Bfich- 

lelns  ist  den  rOmischen  Wasserleitnngsbanten  gewidmet 

Die  Darstellxmg  ist  knrz  nnd  leicht  verstAndlich.  Zabfareiehe  Bilder 

tragen  znm  VerstAndnis  bei.  Leider  beschrAnkt  sich  der  am  Schhisse  des 

Bnches  gegebene  Quellennachweis  im  wesentlichen  anf  die  Herknnft  der 

Abbildnngen.  Die  Beigabe  eines  nmfangreicben  Ltteratnmachweises  ware 

erwilnseht  gewesen,  um  dem  Leser,  der  dnrch  das  Btndinm  des  Bflctaleins 

angeregt»  sich  in  ESinzelnheiten  vertiefen  mOchte,  diese  Arbeit  zn  er- 
leichtem. 

I'rochaNlta's  nene  Aasgabe  der  Eiscnbahnkaite  von  Osterreich-Un^^arn, 

74.  Anflaipe,  nebst  Stationonverz^icliuis  des  Post-,  Eisenbalin-, 

Teloffraphcn-,  Tdepbon-  und  Daiiipfsi'liiftVi  rkehrs,  'Ml  iiach  aint- 

lichcn  (^ucllen  berichtifjrto  uiid  t-rj^iinzte  Auflage.  Wien  und 

Tescheii.  lOOn.  Verlag  der  KaiserL  and  KOnigl.  Uofbucbhandlung 

Karl  Procliaska. 

Diese  bereits  in  Heft  4  dieser  Zeitsehrift  Jabrgang  1901  eingehend 

bescliriebene  Karte  nebst  Stationenverzeichnis  ist  nach  genaner  Dnrch* 
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slcht  Mb  auf  die  neneste  Zeit  richtig  gestellt  and  ergAost,  bo  daB  die  neae 

Ansgabe  fUr  die  Benntsong  der  VerkehrsaiiBtalten  wleder  die  VerlttHich- 

keit  bietet,  der  sie  ihre  Beliebtheit  nnd  starke  Benntsang  verdankt 
Rckbg. 

Zachsriu.s.  .loiianncs.  Dt  s  Elektroing'enicurs  Tascbenbuch  fur 

Bau  iind  Bctriob  elektrischer  Baliiicn.  lauiorisicrte  dcutsche 

Boarhcitunjij  nach  <ler  Hii<j:lisch«Mi  zweiteii  Aufla^e  de.s  The  Engi- 

neering: and  Klccti  ic  I'orkct-Hook  vuii  li'hilip  Dawsou).  Ualle  a,S. 

1904.    Wilhelm  Ktiapp.   Preis  15  M. 

Dae  sehr  empfehlensweite  Sammelwerk  ist  ftLr  den  dentechen  In- 

^^enienr  hanptsttchlich  deshalb  wertvoU,  well  es  zahlreiche,  in  der  eng^ 

lisohen  und  amcrikanischen  Literatnr  zerstreate,  and  deshalb  nor  schwer 

sogSnglicbe  An^aben  aber  alle  fUr  den  Baa  and  den  Betrieb  elektrischer 

Bahnen  wesentliehen  Einriehtnn^n  enthftlt.  In  knapper  and  doch  ein- 

gehender  Bearbeitung  des  grofien  Gebietes  der  elektrischen  Bahnen  be- 

schrftnkt  Bich  der  Verlksser  nicht  nur  aaf  die  Behandlang  der  Klehi* 

bahnen.  sondem  trAgt  aach  den  Beddrftiissen  der  Haaptbahnen  wei^ 

gehend  Rechnnng.  A, 

Annnaire  ponr  Fan  19(15,  pab]i<^  par  le  boreaa  des  longitadeB;  avee 

dcs  notices  scientiUqnes.   Paris  19(fe.    1,60  Pres. 

Es  war  selion  hei  triiliereii  B»  spr(n  lmnfr<'n  ira  Arcliiv  daraul"  liinge- 
wiesen  wordeii,  dali  die  Heraus^el)er  dieses  .iltesten  aller  Kalender  sich 

entsclilossen  liiitti'ii.  einzelne  rej^elnuiLiifi"  wiederkehrende  Alischnitte  nur 

noch  alle,  zwei  .Jalire  zu  hrin^'en,  urn  durch  die  Teilunfj  die  MOgiicbkeit 

einer  ausfiiluiiclieren  Hearheitiin^  ini  <"inzelnen  zu  liahen. 

Dicseni  I'rofjranmi  enispreeliend  enthali  der  .Talirj^aii}?  190')  aulior 

dem  rep'iniiiUi»r  wiederkelirenden  Kalt-ndariiini  ansfiiluiielif  ?>talistiselie 

Mitteilnnf»-en  iiln-r  das  Mali-  und  ̂ ^unz\vl■sen,  rile  ( jeo^rapliie  und  Astro- 

nomie.  Da;,N^^en  fehlen  in  dieseni  Jalir  die  Anj^alien  aus  dem  Gebiet  der 

Ch«'inie  und  Physik.  Als  wissenseliaftliclie  BeiUifje  entliiUt  der  Kalender 

den  zwt'iten  Teil  des  im  vori^en  Jahr  be}r<>nnenen  .Vufsatzes  von  AL  P. 

Hatt:  Explication  elemeulaire  dcs  marees.    Phenoiuene  locaL 

L'annee  technique  (l»Od— 1904).  Von  A.  dn  Cunba.  Paris  1904. 

Librairie  Ganthier  -  VUlard.  litit  einer  Vorrede  von  Henri 

Moissaa.  303  B.  in  gr.  8**  mit  142  Abbildnngen. 
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Baa  gesebmackvoll  ansgestattete  Bach  will  seine  Leaer  liber  die 

tecliniaoheii  BmmgenBohafteii  des  letsten  Jahrea  in  anziehender  Form 

anterrichten.  Im  allgemeinen  sind  wisaenachaftUche  ErOrterongen  ver- 

mieden;  nnr  die  Jetzt  aneh  in  Deataolilaiid  in  Mode  gekommenen  toll' 

kOtmen  Schleifenfahrten  mit  dem  Fahrrad  (looping  the  loop)  warden 

mathematisch  behandelt.  Im  (ibrigen  hemcht  der  Fenilletonatil  vor.  An 

der  Spitze  des  Bnches  steht  ein  Bericht  ILber  die  SchneUfahrten  zwlachen 

Marienfelde  and  Zossen.  Von  sonstigen  eisenbahntechnischen  Artikeln 

seien  angefUhrt:  die  nene  Bahn  nach  dem  Vesuy,  geschlossene  Ollter- 

wagen  mit  aofidappbarem  Dach  ffir  schwere  Gttter,  die  griechischen  Eisen- 

bahnen  and  das  earop&iscbe  Bahnnetz,  die  nenen  Gaslampen  der  fran20- 

sischen  Ostbahn  fiir  Innenwaf?<?nl)eleachtung  usw.  Aach  ana  den  Gebieten 

des  BrUckeubaaes,  der  Physik,  der  Architckttir  fiadet  sich  manches  Inter- 

essante.  Als  Neuestes,  Allerncuestes  fOr  die  Franzoson  schliefilich  eine  Be- 

schreibunp:  dor  Taxameterdroschken,  von  deren  Einfilhrang  der  Verfasser 

sich  ftir  Katscher  and  Fabrgftate  —  nicht  aber  fOr  die  annen  Pferde 

die  grOfiten  Vorteile  rersprlcht.  —d — 

Library  of  Congnaa,  A  list  of  books  relating  to  Baihroads  in  their 

relation  to  the  Government  and  the  pnblic.  Washington  1904. 

Die  Bandesbibliothek  in  Washington  gibt  einen  omfaugreichen  Katalog 

ihrer  Bticher  und  Schrifteu  heraus,  die  sich  anf  das  amerikanischc  Eisen- 

bshnwesen  beziehen.  Der  erste  Teil  des  Ratalogs  uinfafit  diejeniguu 

Werke,  die  als  selbstftndige  Schriften  im  Bachhandel  erschienen  sind,  die 

Anordnung  ist  nach  der  alphabetischen  Beihenfolge  der  Verfaaser  ge- 

troffen.  Hauptsacblich  sind  es  Werfce  fiber  die  Oesohiehte  nnd  die  Na- 

tionalOkonomie  der  Eisenbahnen,  liber  die  volkswirlschafttiohett  Wirkongen 

yon  EisenbahnverbSnden  and  flber  das  Aufsichtsrecht  der  Regierong. 

Es  folgt  dann  (iin  Verzeichnfs  der  wichtigsteii,  in  Zeitschriflen 

erschienenen  Alihandlungon  iihor  das  Verhttltnia  der  Privatbahn«^n  zur 

Begiening  und  dor  bedout<'ndsten,  in  den  Parlamontsberichten  abgedruckten 
Parlamentsrodon  iiber  das  Eisenhahnwescn. 

Endlich  wird  im  Anhaiig-  oine  Ziisamint'ii^tcllunfjr  dor  lihcr  den  be- 

kanntt  n  Fall  d^r  Northern  Securities  Company  crschienencn  bedeutenderen 

Bflcher  uiiU  Aufsiitze  grjjifohon. 

Der  Katalopr  enthillt  (lurcliwctj^  Seliriften  in  enj^lischer  Spraclie  und 

fast  ausnahmslus  sulclie  aiui-rikaiiisclier  Vcrfas.vt'r.  \nr  liier  und  da  sind 

auch  Aufsiitze  enjj-lischer  Zeitscln"iften  an<^efuhrt,  Aulieramerikaniselie 

Eisenbahuvertialtnisse  werden  in  den  BUchern  des  Katalogs  nur  vereinzelt 
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behandelt  and  anscheinend  auch  nnr,  am  sie  dem  amerikaniBclien  Eisen- 

tMibnwesen  jjegenuberzustelleri. 

Inwieweit  di<-  Eiscnbahnliterator  Europas  in  der  Bundesbibliotbek 

▼ertreten  ist,  l&fit  sich  demnach  aus  dem  Torliegenden  Katalog  nioht 

enehen.  r.  R. 

UBEBSICHT 
(ler 

neocfltcB  HA«|fttw«rke  fiber  EiMPubahoweaea  ud  au  Terwaadten 

Gebieten. 

Cohn.  G.  Zur  Politik  des  D<>iit><cht>n  Finans-»  Verkehn-  uad  Venraltmig^wosens. 

Riuicii  unil  Aufsiltze.    Sluttg:art  1"K)6.  U,cki  Jfc 

FinanKHirhiv.    Zeitschriti  fur  das  jjosjunn-  I'inaiizwestMi.    Herausgegeben  voa 

Dr.  Ciforg  Schanz.   22.  Jahryaiig.    Slult;:ari  uud  Berlin  HK).'). 

FUster'S  EiHeiibahnkalender  fiir  ila«  Jahi  1905.   ZweiuudzwHuzigeter  Jubrgang. 
Berlin  1905. 

Jahrbuch  der  deut«chcu  Brauokohlen-  uud  Sttiiukohleaiiidustrie  19(>&.    V.  Jahr- 

gan<r.  Halle  1906.  8,00  M. 

Poecbenrieder,  P.  Bau  and  Intftandhaltuug  der  Oberleitungen  elektrischer  Bahoim. 

Hiinchen  and  Berlin  1904.  9,qo  M. 

Railroad  reporte,  a  collection  of  caseii  aiTecting  Ralfaroads  of  eveiy  kind,  decided 

by  the  courts  of  last  resort  In  the  United  States.  Charlottesville  1906 

Sammlnag  der  anf  das  schweiaerische  Elsenbahuwesen  beafiglieben  amtllchen 

Aktenstficke.  1.  and  S.  Halbjabr  190B.  Bern  1908. 
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Zeitsclulfteii. 

Arehiy  f&r  Post  nnd  Tele^-aphie.  B«rliiL 

jAhrj^ni?  190S.   Heft  4.  Fehruar. 

Die  Postanlagen  auf  dem  Zentralbahnhof  in  Hamburg. 

BiUetia  de  la  CoMniatlmi  LiteniAtioiwle  dw  Congrte  6m  Ck&mim  de  f«r. 

BrflMel. 

Bttid  1&  No.  12.  Deaember  1904. 

Expos^  No.  1  (tons  les  pays  saaf  I'AmSrique  et  In  Russie)  de  la  qneatton 
de  la  comptabilit^.  —  Expose  de  la  question  dos  traverses  en  hois.  — 

Expos6  No.  3  (Am^rique)  de  la  question  de  la  durdu  et  de  la  rSglemen- 

lation  du  travaU.  —  Expose  de  la  question  des  bagagcH.  —  Expose  No.  3 

(tons  les  pays  sauf  rAmArique,  TAagleterre,  Tlteiie,  riSspagne,  le  Portn< 

gal,  la  FMnee  ek  la  Belgique)  de  la  qaestion  de  la  Urlfleation  das  mar* 

chandlses  A  petite  viteRse.  —  Le  rail  placd  Ror  des  supports  flexibles  et 

soumis  A  Taction  des  charges  roalantes  e^t  nne  poutro  enrastr^e  (con- 

strained beam).  —  Essais  effectu^s  au  nioyen  tiu  stemmatographe,  en 
vue  de  determiner  les  efforts  dans  les  tibre.s  ct  leur  distribution  dans  les 

pieds  dee  rails,  sons  les  loemnotlves,  les  TttUenlet  aklet  trains  en  monve- 

ment  —  Proporflon  des  locomotives  inodemes. 

Band  19.  No.  1.  Januar  1905. 

Expos6  de  la  question  de  rinflnenee  des  chemins  de  fer  Aeonomlqnes  snr 

les  arttees  prlncipales.  —  Expose  de  la  qneetion  des  servfees  par  anto- 

mobilei.  —  Exposd  No.  8  (Belgique,  Anglotorre  et  eoIonie!<,  Pays-Bas, 

Dan«Mn.irli,  Russie,  Su^!dp  et  Norvfege)  df  la  (|u<'stion  do  r<^<|uipe  double 

et  multiple.  —  Expose  No.  2  (Grande-Bi  etajjnt'  et  Helf;i<|ue)  de  la  question 

de  la  traction  61ectrique.  —  Expose  No.  '2  (Antriche-Uongrie,  Allemagne 

ek  Pays-Bas)  de  la  qaestion  de  roiganiaatlon  dee  serviees  teonomi<iues 

snr  les  lignes  h  falble  trafie  dee  grands  chemins  dn  fer  et  snr  les  chemins 

de  far  secondaires.  —  Expose  No.  3  (Basnie)  de  la  question  do  la  comp- 

tabilit^.  —  Note  aur  I'orga'dsatlon  actuelle  de  la  comptabilit^  des  chemins 

de  fer  russe.-*.  —  Aper^u  de  I'organisation  du  service  de  la  comptabilitd 

de  TEtat  beige.  —  Expos^  No.  2  (tous  les  pays  sauf  I'Aui^rique)  de  la 
question  du  trafic  suburbaiD. 

No.  2.   Febrnar  1905. 

Application  du  bdton  arm6  aux  eun^tructiuns  de  chemins  de  fer  en 

Boisle.  —  Expose  No.  2  (Amdrique)  de  la  qaestion  des  traTenes  en  boisf 

ehi^  des  esseneee  et  procddte  de  conservation.  —  EzposA  No.  8  (Am^ 

rfqne)  <le  la  question  des  attelages  antomatlqaes.  —  Expose  de  la  qnea- 
tion  des  eolis  de  detail. 
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Dentoche  Bauzcitung.  Berlin. 

88.  Jnhrganp.  No.  12.   Vom  U.  Febiuar  1905. 

Die  K<^.plante  Fmgestaltung  der  Bahuaulagea  uiid  der  Bau  neuer  Hbeia- 
briiuktm  in  Cdln. 

The  Eeommigt.  Londou. 

BMid  68.  No.  anO.  Vom  24.  Dcsember  1904. 

Indiaa  Bailway  eontravti. 

Bud  68.  No.  nOBL  Vom  14  Janiutf  1906. 

The  Australian  Railways  in  1906/4. 

Band  68.  No.  88UL  Vom  21.  Jannar  1906. 

American  Ballroad  rates. 

L'Eeonomiste  Fran^ais.  Paris.' 

32.  Jahrgang.   Band  2.   No.  52.   Vom  24.  December  1904. 

L't'xpansion  de  rHUtomobilisrae. 

33.  JahrgnnK-    Itand  1     \o.  <».    \  oiii  il.  Februar  l!K)5. 

Le  perceuieni  du  tunnel  de  Simplou  et  les  proc^d^s  techniques  employ^ 

msenbalinreehtliehe  Bntaeheidnigen  and  Abliandlnngen.  Breslau* 

Band  81.  Heft  8.  1904. 

Haftung  der  Risenbahn  bel  BefSrderung  des  Gats  in  offenein  Wagen.  — 

Der  Arlikel  (i  lit.  1  des  intemationalon  t"^ber«'inkonimen8  fiber  don  EUen- 

buhnfrachtverk«'hr,  betr.  die  An{,'';ibc  iind  VVahl  .dt's  Transiiortweges  vor 

deni  Forum  dur  niichsten  Revitjiun^konfercuz.  —  Die  nachtrftgliche  Aii> 

nahmebereitocbaft  des  Empfltngers  beim  Frachtrertrage.  —  Der  DIeast* 

▼ertrag  der  Beamten  der  PriTateisenbahnen.  —  Beilrigo  sur  Erliatanmg 

des  preuQischen  Enteignungsue^etzes  vom  ll.  Jonl  1874.  IV.  Die  sechs- 

monatliche  Fri^t  /ur  Besi-bn  ilung  des  HechtMweges  narh  /.ustellung 

de.H  Entschjidigiingsfeststellungsbeaciilnsses.  —  Die  Anweudung  de«  Ver- 

bandsreglements  gegenilber  abweicheuden  Bestimmungeu  des  Lokai- 

reglements 

Blaenbahnteclmiaelie  Zeitochiift.  BerUn. 

11.  Jahifang.  No.  2.  Vom  18.  Januar  1906. 

Die  neuen  Drehstromlokomotiven  der  Veltliner  Bahn.  —  Die  elektrische 

Eiscnbahnzugbeleuehtung  nadi  dem  System  Stone.  —  Ober  Bahnmotoreo. 

No.  8,    Vein  1.  Febrtiar  V.m. 

t)ber  daw  Durclifaiiren  vmi  Ziigeii  auf  liln^ivren  Strrcken  olme  Lokomotiv- 

wechsel.  —  Die  Anwendung  und  Wirtechat'tliihktdt  der  Baulokomotive. 

Blektrisebe  Babnen  and  Betriebe^  Mttnehen— Berlin. 

I    a.  JahiganSi  Hefl  84.  Deaember  1904  IL 

Mit  Gieichstrom  betriebene  seMisttatige  Biockanlageti  fiir  elektrische 

I3ahncn  -   u      1  •)(>:>:)  Die  eleJctrisehon  Babnen  der  Vereinigten  Stasleo 
und  ibre  .Soudurlieiten. 
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S.  Jahrgaag:  Heft  1.  Vom  la  Jannar  1905. 

(ii.  2:)  D\e  nf^uen  elektrischen  Lokomotiven  der  VeltUnbahn.  —  (und  3:) 

Pufferbatterien  im  StraQenbahnbetriebe.  —  lUcktrische  Transporteinrich- 

CungeD  und  fahrbare  Maschinen.  —  (und  2  und  4:)  Der  Jahresaeit  bezw. 

der  Witterung  ents)irecbeiid  uuiwandelbare  Straftenbahnwagen. 

Heft  2.    Voiii  -21.  .lamiar  HlOfj. 

Elektrische  Balineu  in  und  bei  Wieii.  —    Ol»er  die  Ver.suche  /ait  Ein- 

fuhruQg  selbstHndiger  Kupplungeu  im  Gobiete  de.s  Veruins  deutscher 

EisenbahoTenniltaDireo. 

Heft  3.   Vom  2b.  Januar  I90o. 

Ob0r  die  AlMoadenii^  d«r  Balinniotoreii  tan  Zanmmenhaag  mit  der 

wellenfSimigea  AbnotBonir  der  Schienen.  —  Die  Wagen  der  New  Yorker 

Untefgnmdbiibii. 

Heft  4,  Vom  4.  Febmar  1906. 

Messuogsergebiiisie  tod  der  Veltlinbahn. 

Blelttrotecbiiische  und  pnlyteclinische  Kundscliau.    Fiuukturt  a.  M. 

82.  Jahrgang.    Heft  6.    Vom  15.  Dezember  i'.Mi4 

Der  elektrisclu-  Betrieb  auf  der  Eisenbahu  Liverpool -Southport. 

Bektrotechnifldie  Zeitaefarift  BertiiL 

No.  4.  Von)  26.  Janunr  1906. 

Elektrische  Zugbeieiichtung,  System  Alehele. 

■agfaeeriac*  Londoa. 

No.  aOM-mO.  Vom  28.  December  1904  bis  27.  Jaanar  1906. 

(No.  9064:)  BecoBNtruction  of  Victoria  station;  London,  Brighton  and 

South  Coast  Railwaj.—  (No.  2036, 2038  u. 2040:)  The  Amsterdam  and  Haarlem 

electric  liprht  Railway.  —  (No.  2037:)  The  I..ondon.  Bri^rhton  and  South 

Coa.'^t  Railway  Company's  wharf  at  Deptford.  —  A  concrete  Railway 
viaduct.  —  (No.  2038:)  Six-coupled  pasxenger  locomotive  for  the  Lake 

Shore  and  Michigan  Southern  Railway;  St.  Louis  exhibition.  —  (No.  2069:) 

London  electric  Bailways.  —  (No.  2040:)  The  (Crystal  Palace  motor-car 

show.  —  20'horsepower  Brotherhood-Crocker  motorcar. 

Saginoering  News.  New  York. 

Band  52  No.ai  bis  Band  SI  No.  ;i.  Vom  I.  De/.i  iiiber  1904  bis  26.  Jaiiuar  lyufj. 

(No.  22:)  Cumparative  cont  of  taut  and  slow  freight  train  service.  —  Oiled 

roadbeds  of  Bailways  in  California.  —  Ventilation  of  the  New  Tork  sab- 

wvy.  —  (No.  28:)  Borne  large  engines  in  the  power  plant  of  the  St.  Loots 

exhibition.  —  (No.  24:)  The  erection  of  the  new  ferry  bridge  at  DuluO, 

Hinn.  —  Diagrams  for  investigating  the  fuel  consnmj>tioii  of  locoiuotives. 

—  (No.  25:;  Concrete  steel  bridge  at  Piano.  Ill  ,  (  liica}?o,  Burlington  and 

Quincy  Railway.  —  Proposed  passenger  lijiilwuy  subways  tor  ChicagOt 

ni.  —  (No.  26:)  The  Philadelphia  rapid  transit  Railway.  —  Block  signals 

on  the  Vandalia  line.  —  Block  signals  and  Railway  accidents.  —  (No.  1:) 

A  difficult  piece  of  bridge  erection  in  connection  with  terminal  improye- 
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ments  of  tho  New  York  Central  and  Hudson  River  Railroad  Co.  — 

T-Rails  for  street  Railway  track  ('on^;tnlrtion  at  .Milwnnkec,  Wis.  —  The 

train  ordre  system  and  the  bi<)ck  system  on  American  Iviiilways.  —  Wliat 

wind  pressure  should  be  asBumed  iu  the  Uetiii^n  of  lonj^-  bridge  spans? 

->  The  propote4  East  and  W«8l  Conttnental  Balliray  In  Anstrali*.  — 

What  u  the  labor  coet  of  laying  yard  traek?  —  (No.  8:}  Teaming  yard* 

at  Railway  stationa.  Storage  batteries  for  block  signal  work.  — >  A 

cenBua  of  the  amount  and  cost  of  wagon  road  traflic  in  Jowa. 

Le  CMnie  CiTiL  Paris. 

Bead  «.  No.  7.  Vom  17.  Desember  1901. 

Station  ceutrale  des  tramways  41ecteiqa<»s  d'AnTers.  —  Explosion  d'nns 
locomotive  aux  abords  de  la  gare  Saint-Laxare,  A  Paris.  —  Circonstances 

ei  causes  de  I'accident.  —  Le  commerce  ext4riear  des  automobiles  ds 
1898  h  1903. 

No.  9.    Vom  31.  Dezember  1904. 

Le  metropnlitain  „Subway"  de  New  York-  —  Usine  61ectrique  et  sous- 

Htations.  —  Automobiles  k  trois  essieux.  —  Suspension  syst^me  Lindeckec 

Ne.  11.   Voui  14.  Januar  1905. 

Locomotive  du  systftme  Mallet  pour  le  chemin  de  fer  de  Baltimore-Oliia. 

Mo.  13.   Vom  26.  Januar  1905. 

Le  |)rogres  de  rantomobiUnne  en  1904.  —  Le  salon  de  rautomobilei  da 

cycle  et  des  sports.  —  Projet  de  tunnel  tabulaire  en  b4ton  axmd. 

Giomale  del  Genio  Civile.  Horn. 

42.  Jahrgang.   .luni— Juli  1904. 

Ferruvia  direttissima  Bologna— Firenze.  —  Biassunto  delln  relasione 

presentata  della  commissione  incarfcata  degU  stndl  relatlTL  —  L'esei^ 
cisio  fenroviario  di  Stato  in  Italia. 

GIsser'B  Annalen  fiir  Oewerbe  nnd  Bauwesen.  Berlin. 
Band  56.  Heft  1.   Vom  1.  Januar  1905. 

Cmpfiehlt  es  sidi,  Eisenbahttsehienen  aus  baslsdiem  MarMntitaU  sttti 

ana  Thomasstahl  henuslellen?  —  Kapital  und  Arbeit  in  Amerika.  — 
Ansprucb  auf  Lohnfortbesug  wlhrend  der  Dauer  einer  milltlrisdieB 

Dienstlelstung. 

Heft  2.  Tom  15.  Januar  1905. 

Steuerung  fiir  Vierqrlinder-VerbuudlokomotiTen. 

Heft  4.   Vom  15.  Februar  1904. 

Neuerungen  im  Eisenbahnsicherungswesen. 

L'iagegnerla  fenroviarin.  Rom. 
Band  1.  No.  11.  Yom  1.  Desember  1904. 

La  trasione  elettriea  al  congresso  dell*  associazione  elettrotccnica  italisna. 

—  SuU'  ordinamento  dei  scrvizl  ferroviari  in  Nnpoli.  —  Valvola  equUi- 

brata  di  presa  vapore  con  introduzione  a  tre  fast.  —  Tramvie  a  trasione 
meccanica. 
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Bmd  Sl  No.  t.  Vom  1ft.  J»iiaar  190ft. 

Lo  aclopero  del  fenoTlerl.  —  (a.  No.  8;)  La  relasfone  delia  aeeonda 

aotloeoniiiiitsloiie  per  la  direttisstma  Bologn*— FlieiuM. 

No.  8»  Vom  1.  Febrnar  190ft. 

La  rotturn  dolle  trattative  fra  U  Governo  e  lo  BOCleti  fBiTOVlaiie.  — 

lUuminaaione  elettrica  delle  vetture  ferroviarie. 

Jlnbaaobladot.  (Das  Eisenbahnblatt).  Stockholm. 

1001  No. 

(No.  19  a.  90:)  Norsk  HoTed-Jembane.  J  f«mti  Aar  18ft4— lOOA.  —  (No.  91 

und  99:)  Srexige.  Jftmvligsstatistikens  omarbetalnfp.  —  (No.  99  —  94:) 

KungL  jftniTfl^styrdseiiB  berftttelBe  f5r  Ir  1906.  —  (No.  98  u.  94:)  Statens 

jftrnvttjrars  nya  lokoraotivtyp  litt.  L.  —  JUrnvn^sstyrelsenB  skrifveise  till 

kuQj^l.  majestat  ang^ieade  firdkgau  om  skydd  fur  djttr  vid  deras  (rana- 

porterande. 

JtakiMMwr  fir  NattoiaMkoBOiBie  «nd  Statiftik.  Jena. 

Band  M.  Heft  1.  Jaanar  190ft. 

Mooopolbetrieb  anf  den  neuen  prenfflsehen  WaMerstraSen.  Bettrag  mr 

Tnge  dcr  Betriebsform.  —  Soslalpolitik  und  Betriebaform  anf  den  nenen 

prea6i8€beD  WaaaerstraSen. 

IHtteihnigen  dee  YereiBS  der  iDgeaieve  der  k.  k.  SeterreickiadiMi  SfeaatebakneB. 

HL  Jakrgang.  Heft  1.  Vom  1.  Jaanar  190ft. 

Daa  Etaenbahnraaeehinenweten  and  die  technlacheB  Hoebaebnlen. 

MMMere  delle  strade  ferrate.  Turin. 

No.  60—6.   Vom  la  Dezember  1904  his  11.  Febniar  1906. 

(No.  50:)  L'osercizio  ferroviario  di  Stato  in  Russia.  —  (No.  .")! :)  II  problema 
ferroviario  dol  porto  di  Geneva;  ancora  la  relazimie  AdHinoli.  —  (No.  B2:) 

11  probiema  lerruviuriu  e  re^posizioue  tinauziuiiH.  —  II  disegiio  di  iegge 

per  le  HMrvovle  complementari.  —  (No.  68  n.  1:)  Coatmsioue  ed  eserekdo 

dt  ferroTie  economicbe;  modiflcaaloni  ed  aggiunte  a  leggi  preeedentL  — 

(No.  2:)  I  ret-enti  siaiKtrl  ftirrovinri;  cause  prossime  e  remote.  —  Society 

Italiaoa  per  le  strade  ferrate  della  Sicilia;  relazfone  del  coiisiglio  d*am- 

ministrazioiK^  sull'  csercizio  i9();Vl!X>4.  —  (No.  3:)  Le  line<-  d'accesso  al 

Seinpioue  aperte  al  pubblieo  herviziu.  —  La  iraziune  eluttrica  suUa  Por- 

rettana.  —  (No.  5:)  La  Hicurezza  sulle  ferroTie  italiane.  —  Inlorno  al 

problema  ferroviario.  —  (No.  60  La  qneetione  ferroviaria. 

Organ  ffir  die  Fortachritte  dee  Btoenbatanweeena.  Wieabaden. 

Band  42.   Heft  1.  1906. 

Schnellfahrver«*uche  nut  Danipfloknmotiven.  —  FaUecheibenwerk  zuni 

Anzeigen  der  Glei!»e  bei  Versehiebebewegungen.  —  Cber  Sohwellen- 

▼erdiibeluQgen  nacii  dem  System  der  Diibelwerke.  —  Priifung  der  Ge- 

nanlgkeit  .der  Angaben  einea  Hanflhllter-Qeechwindigkeitameaaers.  — 

Saalwagen  ,Salon  U"  der  dsterreichlachen  S&dbahn.  —  Der  gerade  Balken 
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mit  elaetisch  elngespannten  Anflngeni,  mit  besonderer  Riicksichtnahme 

aiif  dip  VerliHltni^so  (ies  Eisonhalinoborbaues.  —  Dor  Endbahnhof  der 

PeimsylvHuia-EiHcnbahn  in  Jerwev-City  bei  New  York.  —  Schnellfahrt  in 

Kriimmungeu.  —  Cberg&ngsbogen.  —  EintUhruug  von  selbatt&tigen 

Kuppeluugen  mit  MiltelbaJRnm.  —  Ofltener  Brief  an  den  Anaechoft  fOr 

technische  Angelegeohelleii  deeTereiiw  deatoeberXltenbahnyenraltaiigen. 

PrenBische  .lahrbiichpr.  Berlin. 

Band  119.   Heft  I.   Jnnuar  1905. 

Scbiffahrtaabgaben. 

RailrMd  Gasettt.  NcwTork. 

Band  87.  No.  SK.  Vom  S.  Deiember  190*. 

Saburban  traffic.  ̂   Earniog  value  of  Bailroad  improvements.  —  The 

growth  of  Railroad  bonding.  —  Old  Honroe>Hexieo  branch  of  Burlington. 

—  Norfolk  and  Wostcrn  station  at  Roanoke.  —  The  Quebec  bridge.  — 

KebnildiiiLi'  the  Oregon  Railroad  and  navigation.  -  New  pa88en;?er  loco- 

inotiveM,  Lake  Shore.  —  Conerete  abutment  on  Ulster  and  Delaware.  — 

Early  hiatoiy  of  Hndson  River  tunnel.  —  Canadian  Pacifitf  Huperbeated 

•team  locomotive.  —  Tie  timber  and  spikes,  Argentine  Bepnblie. 

European  regulatlona  governing  Bailroad  employees'  boors. 

No.  Mb  Vom  9.  Deiember  1904. 

Railroad  motor  ear  serviees.  —  Problems  of  heavy  electric  traction. 

Signals  at  St.  Louis  Union  station.  —  Boad  tests  of  Brooks  passenger 

locomntires.  —  ;Coinpo8ite  observation  cars  for  the  Chicago^  MUwaokee 

and  St.  I'aul.  —  Fuel  consumption  of  locomotives.  —  A  concrete  wall 

eleven  years  old.  —  The  pah-nenger  agent  in  the  Orient.  —  Testing  »toam 

boilers.  —  Wreck  of  a  high  bridge  by  wind  pressure.  —  The  President 

on  Bailroad  questions.  —  Prn<rating  witii  shlppen*  Railroads.  —  The 
block  system  on  the  Vandalia  Line. 

No.  S7.  Vom  Itt.  December  1904. 

Federal  rate  reflation.  —  Prevention  of  collisions.  —  Metal  cross4ies 

in  Austria.  —  Railroad  hospital  d^artmenta.  >-  Anchorages  for  tiie 

Manhattan  bridge.  —  Exhibits  at  the  international  Railway  congress.  — 

Improved  ISarschall  rail  joint.  —  Tiiree  hiHtoric  locomotives.  -  Railroad 

»hop  tool.s.  —  Sclierzer  bridfr*'  tor  Newbnrgb  and  South  Shore.  —  To 

expedite  per  diem  earn.  —  I^ernianent  way  for  fast  train  »ervice.'<.  — 
Ferry  transportation  in  New  York. 

No.  28.    Vom  23.  Dezember  1904. 

Car  and  locomotive  output  in  19U4.  —  Compulsory  block  signaling.  — 

Rnnrtlon  in  electric  Railways.  —  November  accidents.  —  Single  track 

blocking  discussed  at  New  York  Bailroad  Club.  —  Report  of  the  Inter- 

state Commerce  rommiSi>ion.  —  Supreme  court  decision  in  Johnson 

coupler  suit.  —  Permanent  way  for  fa.'*t  train  services.  —  Train  accidents 

in  the  I  nited  States  in  November.  —  The  Great  Western  motor  omnibus 
services. 
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No.  29.    Vom  30.  Dczi^mber  1904. 

RailroHd  built  in  1904.  —  An;  rau;  making  commissioDs  siucesstul?  — 

The  OoTeminent  and  Ballroad  aeddeota.  —  Railroad  shop  tools.  —  The 

new  Grand  Gtatral  station.  —  Erecting  a  ̂ rder  bridge  with  a  gin  pole. 

—  Fffl^*ton  earn  in  France.  —  Passeng<*r  stations;  Grand  Baplds  and 

Indiana.  —  Tie  for  concrete  forms.  —  Rock  Island  motive  power  com- 

mittee report,  —  Erie  employment  bureau.  —  The  strength  of  stnictural 

timber.  —  The  Panama  canal;  Mr.  Wallace's  plaus.  —  American  and 

British  Ballroad  aoeident  re^rts.  ̂   The  Bailroads  in  Katal.  ~  Proposed 
Union  station  for  BallUo. 

Band  38.    No.  I.    Vum  r>.  .lanuar  1906. 

An  interstate  commerce  cuurt.  —  Automatic  block  signaling;  single  track. 

—  The  outlook  for  1906.  Northern  Securities  injunction  dissolved.  — 

Proposed  Union  station  for  BnAUo.  —  New  aatomatie  bloek  signals  on 

the  Lackawanna.  —  Rails  for  lines  with  fart  trains.  —  Method  of  location 

on  the  Choctaw,  Oklahoma  and  Oulf  Railroad.  —  Tractive  resistance  of 

loaded  Railway  wagon?.  —  New  York,  Ootario  and  Western  standard 

turntable,  etiuipped  with  air  motor. 

No.  Si  Vom  18.  Jaimar  1906. 

Is  friction  draft  gear  a  fad?  —  Mr.  Knapp  on  rale  re-rulation.  —  Summary 

of  traffic  tendencies;  Railroads  reporting?  .Tune  .30.  —  Pennsylvania— New 

Haven  forecast.  —  Rails  for  lines  with  fast  trains.  —  Henry  V.  Poor.  — 

.Method  ot  location  on  the  Choctaw,  Oklahoma  and  Gulf  Railroad.  — 

Chicago  Railway  terminals.  ~  Railroad  shop  tools.  —  Rhop  messengeis 

for  distributing  small  tools;  Southern  Railway.  —  Teohnieal 'schools  vs. 

technical  faculties.  —  The  Lake  Shore  olasH  K  locomotives.  —  Unifor- 

mity in  technical  analysis.  —  .Storage  batteries  for  block  sitrnals,  —  The 

regulation  of  iiailroad  rate.H.  —  The  Railway  signal  AsHOciation. 

Mo.  8.  Vom  90.  Jannar  1905. 

Measuring  locomotive  performance.  —  Report  of  the  Michigan  Railroad 

commission.  —  Mikado  (9—8—2)  locomotive  for  the  Northern  Pacific.  — 

Wooden  tie  plates  on  the  Santa  Fe.  —  Tests  of  reinforced  concrete  beams.  — 

The  Friboury— Moral— Anet  electric  Railroad.  —  High  capacity  cars  on  the 

Great  Central  of  England.  —  Railroad  shop  tools.  —  Cole's  radial  locomotive 

trailing  truck.  —  Roaring  rails.  ~  New  South  Wales  suburban  tank  loco* 

motives.  —  Application  of  electricity  to  steam  roads.  —  Rails  for  lines  with 

fast  trains.  —  Carbonic  add  gas  for  signals.  —  Teaming  yards.  —  Census 

bureau  report  on  telephonea  and  telegraphs. 

N«.  4  Vom  S7.  Januar  1906. 

Testing  air-brake  hose.  —  Mr.  Morton  and  Mr.  Tnttie  on  rate  regulation. 

—  Report  of  the  Massachusetts  Railroad  commfsi^ion.  —  Developments  In 

electric  traction.  —  The  Ashtabula  concrete  bridge  of  the  Lake  .Shore. — 

Structural  steel  for  Lehigh  Valley  !*hops  at  Sayre,  Pa.  —  Rebuilding  the 

Big  Four  bridge  at  Terre  Haute.  —  Railroad  provident  iustituiious.  — 

Progress  id  the  use  of  the  block  system.  —  Court  decisions  in  interstate 
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commerce.  —  Train  accidente  in  the  United  States  in  December*  —  Car 

cleaning  rules  of  Keotaeky  State  board  of  health. 

No.  ft.  Vom  8.  Febmar  190ft; 

Increasing  the  profit  of  passenger  traffic  —  ̂ hbt  jnstfoo  be  done*.  — 
New  tunnel  on  the  North  Shore  Railroad.  — >  Beinforeed  concrete  floor 

for  deck  girders.  —  Two  remarkable  lokomotive  fires.  —  Grand  Trunk 

terminal  improvements  J»t  Grand  Rnpids.  —  Development  and  u'-o  of 

hiurli-gpeed  ton!  «teel.  —  Superheated  .steam  locomotive  for  the  Koyal 

Prussian  State  Kjiilways.  —  Employmeut  and  preparation  of  tiremea.  — 

Accident  bulletin  No.  18.  —  Pig  iron  prodttctlou  in  1904.  —  Automatic 

block  signals  in  Europe.  —  Washington  Railwsy  appliance  ezfaibitton. 

The  Railway  Age.  Cliicago. 

No.  iS-S.  Vom  S.  Deaember  1904  bis  8.  Febrnar  1906. 

(No.  SB:)  Recent  discoveries  concerning  the  Panama  cannl.  —  State  intei^ 

fcrence  with  inltrstato  traffic.  —  The  tractive  power  of  balanced  com> 

pounds.  —  I'as.senger  fare>*  —  an  international  comparison.  —  Ticket 

.scalpers  will  litigate.  —  Class  ̂ K"  prairie  locomotive  for  the  Lake  Shore. 

—  Interstate  Commission  to  iuTestigate  uniform  bill  of  lading.  —  Power 

hoists  for  stationary  and  trolley  service.  —  Texas  Commission  and  inter* 

state  rate  reductions.  —  Economics  ofRiilway  location.  —  Electrification 

in  thf  <'a«-cade<.  —  Observation  and  smi)king  car  fur  the  St.  Paul  Over* 

land  limited.  ~  Duration  and  r<'g'u!Htion  of  work.  —  Wa-^hing'ton  cora- 

missiouers  favor  Railway  appliance  exhibition.  —  (No.  24:j  Lignite  for 

locomotive  ftieL  —  Railway  engineers  and  their  responsibilities.  —  Rail- 

way affairs  in  Congress.  —  The  Angus  shops  of  Ihe  Canadian  Pacific 

Railway  at  Montreal.  —  Advantage  s  to  Ite  derived  from  a  Railway  rlea- 

ranee  system.  —  Northern  Pacilic  .Mikado  lokomotive.  —  The  President's 

n>es8ag»'  on  Railway  labor,  accidents  and  raifs.  —  The  W»'nthe  corre- 

spondence school.  —  Fuel  consumption  of  locomotives.  —  Hearing  on 

the  proposed  new  uniform  bill  of  lading.  —  CNo.  9fti)  Automatic  car 

conplers  in  foreign  countries.  —  Interstate  commerce  legislation. 

Terre  Haute  and  Indianapolis  litigation.  —  Railway  Ie;jriHlation  at 

Washin<rtt.ii.  —  Traveling  engineers'  association.  —  Floods  on  the  Santa 
Fe  system.  —  Armored  concrete  in  Kurope.  —  Tiie  .\n{rii8  shops  of  the 

Canadian  Pat  itic.  —  Interlocking  at  St.  Louis.  —  .\niericau  society  of 

meclianical  engineers.  —  The  longest  simple  truss  span  Schener  bridge. 

—  An  interstate  commerce  court.  —  (No.  96:)  Regulate  both  ways.  — 

The  Atchison's  financial  expansion.  —  The  structure  of  tire  steel  for 
heavy  locomotives.  —  Railway  legislation  in  the  stntex.  —  An  unusual 

aecidiMit.  —  The  administration  and  the  Railways.  —  Single-track  sig- 

naling, New  York  R  iilroad  club.  —  Western  Railway  club.  —  The  mo- 

ving platfSorm  for  local  passenger  travel.  —  Vitalised  statistics.  — 

Wheeling  and  Lake  Erie  ̂ ght-wheel  locomotive.  —  Handling  and  pro- 

tection of  baggage.  —  Causes  of  accidents  on  American  Railways.  — 

Interstat<'  Commerce  ('omniission  report.  —  \ew  dining  cars  for  the 

Burlington.  —  Earnings  for  two  years  conipiired.  —  (No.  27):  Relations 
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of  steam  and  electric  Railways.  —  Net  eaming^s  and  cost  of  construction 

in  Switzerlami.  —  The  cost  of  transportation.  —  Testing  structural 

timber.  —  liailway  building  in  iy04.  —  The  care  of  locomotive  boilers.— 

East  Buffalo  repair  shop  of  the  Delaware,  Lackawanna  and  Western.  — - 

Electric  Railway  up  Mont  Blanc.  —  Proposed  federal  licence  syetem  for 

corporations.  —  Evolution  of  the  purchasing  department.  —  More  about 

creeping  rails.  —  Wostlu^'^ho  j'ic  couplers  for  British  cars  —  Narrow- 

gaufTo  locomotivpis  for  South  Africa.  —  Rails  for  lines  with  fast  trains.  — 

(No.  h;  Motive  power  aud  rolling  .stock  in  HH»4.  —  The  mOHniny  and 

cost  of  block  si^'nuls.  —  Receivership.s  and  foreclosures  in  1904-  — 

Railway  accident  etatisiics.  —  Statlstica  of  cars  and  locomotives  ordered 

in  1904.  —  Electric  traction.  —  Pacific  locomotive  for  the  Northern 

Pacitic.  —  The  new  Grand  Central  station.  —  The  discussion  of  rate 

reg-ulation  —  Northern  Securities  case  decided  in  favor  of  the  Company. 

—  The  Santa  Ke  coal  case  and  Mr.  Kij  ley's  .statt-uient.  -  (No.  2:)  Do 

electric  Railways  pay  ?  —  Uniform  cement  hpecitications.  —  Lesson.s  from 

the  loeomotiTe  testing  plant.  —  Change  of  time  table.  —  The  new 

member  of  the  Interstate  Gommerce  Commission,  Mr.  CockrelL  Safety 

in  transporiation.  —  Interlocking  on  the  metropolftan  elevated  Railway 

of  Chicago.  —  The  care  of  locoini.tive  boiiers.  —  A  tliernio-circulator 

for  steam  boilers.  —  Steel  l)ai^{,^'igc  car  for  the  Krie.  —  I'Jectric  loco- 
motive, Northeastern  Railway  of  England.  —  Railway  legi^'lation-  — 

(No.  80  Compound  locomotives  hi  1904.  —  Accidents  on  electrie  Rail- 

ways. — -  The  unit.  —  New  dining  ears  for  the  Great  Weaiem  of  Eng« 

land.  —  The  care  of  locomotive  boilers.  —  Railway  teleplione  service.  — 

Stru.niral  steel  for  th(^  Lehip:li  Valley  locomotive  sliops  at  Sa>  re.  —  A 

thousand-mile  trolb-y  trip.  —  Test-  of  reinfor.  cd  concrete  beams.  — 

Duration  and  regulation  of  work  on  American  iiailways.  ~  Pijwer- 

reversittg  gear  for  locomotives.  —  Current  dlsensalon  on  Railway  legis- 

lation.  —  The  Santa  Fe  coal  case.  —  National  legislation  taking  shape. 

—  (No.  4:)  Qnaiiffcations  of  Railway  commissioners.      Electric  locomo- 

tives  fnr  main-line  service.  —  The  Hej.hiirn  bill  to  re^nilate  Railroads, — 

Railway  legislation  in  ( 'ong:ress.  —  H.iihvay  arridents  in  the  third  qnarter 
of  1904.  —  Personnel  of  the  National  and  State  Railway  Couimisaionii.  — 

Lebigh  Valley  cafe  ear.  —  Private  cars.  —  Recent  Baltimore  and  Ohio 

improvements.  —  Coal  deposits  in  Illinois.  —  Loeal  and  State  assistance 

to  light  Railways.  —  De  Gleha  compound  locomotive  in  the  Great 

Western  of  England.  —  I^evelopments  in  electric  traction.  —  Full  text 

of  the  Hepburn  bill.  —  Railway  lt%'islation.  national  and  State.  -  Deci- 

sions by  the  Interstate  Couimerte  I.  ouiiuission.  —  (No.  5:)  Economies*  in 

Railway  engineering.  —  Protection  of  Rtdlways  against  eaeh  other.  — 

Change  of  timetable.  —  Wichita  sugar  rate  decision.  —  Chicago  Areight 

transfers  and  deliverirvs.  -  Continuous  process  for  molding  and  casting 

car  wheels.  —  Treating  ties  with  crude  oil.  —  Chicago  tunnels.  —  Ties 

aud  tie  preservation.  —  The  outlook  for  Hallway  legislation  at  Washiuf^- 

ton.  —  President  Roosevelt  urges  increased  governoment  il  contrfd  of 

Railways.  —  The  Esh— Townsend  bill  in  Congress  —  Railway  legislation 
in  the  States. 
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The  Ralhraj  toA  InKteMriiig  Bitfrkm,  Chisago. 

Bud  41  No.       Yom  8.  Deseraber  1904. 

Ftnt  annual  convention  of  association  of  tnniutenance  of  way  mastar 

painters.  —  Consolidation  locomotive,  BufTfilo,  KochestiT  and  Pittsburg 

Railway.  —  Is  overtime,  in  tr>iin  oporation,  profitable y  —  Substilution 

of  electricity  for  steam  as  a  motive  power.  —  Some  foreign  yard  cranes 

and  derricks.  —  Relation  of  tiie  legal  departmont  to  Railroads.  —  The 

Railway  hospital  department 

No.  50.    Voiii  10.  De/t  niber  1904. 

New  dining  cars  lor  the  Chicago,  Buriinj^ton  nnd  (.hiiricy  fiaiiway.  - 

The  President's  message  on  RailroaU  accidents  and  rebaiea.  —  Northern 
Pacific  Mikado  locomotive.  —  Road  tests  of  Brooks  passenger  loco- 

motires.  —  Fael  consumption  of  locomotives.  —  Steel  cars  as  adapted 
for  New  England  Bi^lways. 

No.  51.   Vom  17.  Dezcmber  1904. 

Official  awards  to  the  Pennsylvania  system,  St.  Louis  world's  fair.  - 
100000  Ih.  tender  trade,  Atchison,  Topdca  and  Santa  Fe  Railroad.  — 

Pennsylvania  Railroad  and  Western  Union  litigation.  —  Notes  on  con- 

crete  work.  —  New  dining  car,  Chicago,  Burlington  and  Qulncy  RlUlway. 
—  Ventilation  of  tunnels. 

No.  IB.  Vom  94.  Desember  1904. 

The  Loughridge  improved  firebox.  —  Annnal  report  of  the  Interstate 

Commerce  Commission.  —  Electric  train  service  on  the  North-Eastern 

Railway  of  England.  -  American  and  British  reports  on  Railway  acci* 

dents.  —  Advantages  of  a  Railway  clearing  system. 

No.  JBw  Vom  81.  Deiomber  1904. 

Advantages  of  Railway  clearance  system.  —  Plans  for  the  New  Grand 

Central  station,  New  York  City.  —  Pacific  type  locomotive;  North  Pacific 

Railway.  —  The  regulation  of  gas  engines.  —  Terminal  facilitieB  in 

large  cities. 

Band  4K.  No.  1*  Vom  7.  Jannar  1906. 

Trahi  overtime  —  is  it  profitable?  —  The  Lackawanna  and  Wyoming 

Valley  third-rall  electric  road.  —  Track  elevation  in  Chicago  during  1904. 

—  Smoke  prevention.  —  flaims  and  claini  agents,  —    Compressed  air 

plant  of  the  Union  tcnnin.-il  station  at  St  Louis.  —  The  intramural  Rail 

way  at  the  St.  Liouis  world's  fair. 

No^  8.  Vom  14.  Jannar  190ft. 

The  Forest  Paric  bridge,  Wnbash  Railroad.  —  Railroad  claims.  ~>  Ten- 

wheel  locomotive,  Anstro>Hungarian  State  Railway.  —  Strengtli  of  timber 

treated  with  preservatives.  —  Storage  batteries  for  block  signal  work. — 

A  coujparative  stu<ly  in  locomotive  counterbalancing.  —  Opinions  on  tlie 

rate  situation.  —  ilie  Uleson  valve  coupling  and  dust  guard. 
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H:  8.  Vom  21.  Jan  oar  1906 

Structural  steel  for  the  Lehigh  Valley  Railroad  locomotive  repair  shops 

at  Srtvre.  —  Employnient  and  training  of  flrenien.  —  The  niaimfaciurers' 
club  un  interstate  commerce  legislation.  —  Automatic  block  bignals  in 

foreign  countries.  —  Progress  oo  the  PeunsylTAoia  Railroad  terminal, 

New  York  City.  —  The  Cole  fonr-cylinder  balanced  compound  loeomokive. 

No.  4.    Vom  28.  Januar  1905. 

Application  of  motors  to  machine  tools.  —  Work  of  the  Pennsylvania 

Kailroad  in  planting  timber  for  ties.  —  Reinforced  concrete  for  an  ele- 

vated Railroad  station.  —  Developmenta  In  electric  traction.  —  A  neir 

air  compreaaor.  —  Besnmption  of  inquliy  into  the  growth,  development 

and  operation  of  private  cars.  —  Air  power  for  the  Pennsylvania  tunnels 
at  New  York. 

He  Railway  Kngineer.  LoikIou. 

Rand  26.    Xo.  .WO.   Januar  I9()r». 

Wind  pressure  on  bridges,  wreck  of  the  higli  ii  vel  l)ri<i<]^e  ovt-r  the  Mis- 

sissippi at  St.  I'aul,  Minn.  —  16-ton  covered  ^oudts  waguu,  Gre^t  Central 

Bailway.  —  South  Auatralian  Railway,  1903/4.  -  Chelmsford  motor  omni- 

boras,  Great  Western  Railway.  —  Efall-Jsaf  and  Wenvoe  stations,  Barry 

Railway.  —  Powle's  and  Moore'n  patent  one-wire  block  instrnment.  — 
Railways  and  the  Board  of  Trade. 

He.  WOi.  Febrnar  1905. 

Too  many  hlgnals.  —  Brierley's  improved  fog  signaling  apparatus.  — 
Express  passenger  engine,  Midland  Great  Western  Railway  of  Ireland. 

—  West  Australian  Government  Railways  1908AM.  —  The  strength  and 

stability  of  stone  and  brick  bridges.  —  Railways  and  the  Board  of  Trade. 

—  Private  owners'  l()-ton  tank  wagons.  —  Rules  for  automatii-  signal 

working.  —  (Construction  of  a  concrete  Railway  viaduct.  ~  Roaring 

rails  —  Rolling  stock  for  Belgian  light  liailways.  —  New  design  of  car 
wheeL 

Ite  Bailwmy  Newn.  London. 

Ne.  tia6-S14IL  Vom  la  Deaember  I9M  bis  11.  Februar  1905. 

(No.  2186:)  Christmas  fruit  traffic  —  Christmas  trafHc  arrangements.  — 

Rhodesian  Railway  system.  —  Early  days  of  our  Railways.  —  New  York 

Central's  electric  locomotive.  —  (No.  2137:)  Kiectrificatlon  of  the  Metro- 

politan Railway.  —  Taft'  Vale  Railway  CoM>i)aiiy's  motor  rail  cars.  — 

American  Railway  accidents.    -  Railway  companies'  steamship  services. 
—  Contracts  for  Railway  locomotive  coal.  —  (No.  2138:)  Railway  capital 

powers  for  the  coming  session.  —  Railway  clearing  system,  superannua- 

tion land  corporation.  —  Orowth  of  population.  —  Llqnid  fliel  for  loco> 

motives.  —  Christmas  hollidays  Railway  arrangements.  —  Farmers  and 

Railway  rates  —  (No.  2139:)  Railway  rates  for  fruit.  —  Railway  capital 

powers  for  the  coming  session.   —   (No.  2140  u.  2U1:)  Brighiou  iiuiiway 
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Company  and  electric  traction.  —  (No.  2140:)  Electric  traction  on  the 

Metropolitan  Railway.  —  Motor  omnibuses  for  London.  —  Cold  storage 

and  lairage  iDsiallatiou  At  Southampton.  —  Electric  and  motor  traction 

and  power  signaling  in  1904.  —  Electric  lighting  for  Bailway  carriages. 

—  Income  tax  on  Indian  Bailways;  Railwiiy  stock  capital  eqntvali^nls. 

—  (No.  2141:)  The  MetropolitaD  Railway  elcctriticntion  and  the  Great 

Western    Railway.    —    Railway    mileage    in    Ireland.    —    Karly  days 

—  The  RHilway  clearing  house  superannuation  fund  meetings.  — 

Rating  of  Railways.  —  Great  Northern  Railway  Company  (Ireland) 

new  passenger  engines.  —  (No.  21^:)  The  Metropolitau.  —  The  Brighton 

Railway  Company's  new  Victoria  station  fVont.  —  The  London  school  of 
economics  and  political  science:  lectures  f  n  H  lilwaymen.  —  Suburban 

traffic.   -  LiL;hting  of  Railway  carriages.  -   Klcctric  traction  in  x\in«'rica. 

—  Klectritication  of  the  New  York  Central.  —  German  Railway  admini- 

stration. —  Railway  and  other  bills  in  I'ariianieiits.  —  (No.  2143:)  The 

tendon  and  Nordi-Westem  Railway  Company's  pictorial  post  cards.  — 

The  London  and  Sonth-Western  Railway  Company's  40-ton  hopper  ballast 

wagons.  —  Great  Central  Railway  Company's  steam  motor-cars  —  Rapid 
transit  for  London  atul  other  large  cities  —  (No.  2144:)  Mi.Hdeclaration 

of  freight.  —  Automatic  coupling.  —  Railway  servants.  ~  American 

Railway  rales.  —  Klectric  traction  in  America.  -  Do  electric  surface 

rates  pay  ?  —  (No.  2146:}  Train  miles.  —  Rates  -and  taxes.  —  American 

Railway  accidents.  —  Railway  and  canal  commission. 

Schweizerische  Banzeitnng.  Ziirich. 

Band  45.  No.  I.   Vom  7.  Januar  1905. 

Die  neae  Vft  gelcuppelte  Verbundlolcomotive  der  RbHtisehen  Babn. 

No.  2.  Vom  14  Jannar  1905. 

tiber  einige  nene  filockappatate. 

No.  4.  Vom  28.  .Januar  1905. 

Ober  die  geologische  Voraossicht  beim  Simplon-TanneL 

No.  ft.  Vom  4.  Pebruar  1906. 

Der  WeUensleintnnnei 

Zeit.«ichrift  <le8  iisterreichischen  Ingenieur-  und  Architekten-Verelns.  VVico. 

56.  Jahrgang.    Xo.  Xl.    vom  .SO.  I)ezeiiil)er  1904. 

Die  richtige  riiniii'l-lvernbau-Methode. 

67.  Jahrgang.    No.  11'.    Vom  C,  in.  .Innuar  i;X)4. 

Ober  elektri.>;che  Zugbeleiiciuuug  mit  besondcrcr  Beriicksichligang  der 

o8terreicl)ischcn  Balinpo.^twagen. 

No.  2.    V(.in  13.  .lanuai-  l!t05. 

Streben-Auswechsluitg  mit  uincm  Zug»taDgen»ystem  an  eiuer  Eiseubalin- 
OitterbrOcke. 

No.  4.   Vom  27.  Januar  !'.•<»."). 

>         Die  Au!>8teilung  tur  das  Verkehrswencu  iu  Si.  Louis. 
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Zeitachrift  des  Vereiiis  tlcuUcher  Ingenienre.  Berlin. 

Band  48.   No.  51/53.  Vnn)  i7./ai.  Dezember  1904. 

Die  Pari«er  Stadibahn. 

No.  88.  Vom  81.  December  1904. 

Neaerc  Vorortsug-LokomottTeo. 

Band  49.  No.  2.  Vom  14.  Jntiuar  1905. 

Die  Weltaaaatellong  in  St.  Loais;  das  Eisenbahnverkebrtwesen. 

No.  4.  Vom  98.  Januar  1906. 

Erfthrangvu  und  Ergebnisse  de.s  zweijiibrigen  elektrischeu  Betriebs  mil 

hochgebpanntem  Drebstrom  anf  dor  Valtellina'Bahn. 

Zeitng  dee  Vereiiu  dontodior  EisenbahnTerwaltuseB.  Berlin. 

No.  ICl.  Vom  34.  Deiember  1904  bis  No.  14  vom  la  Feibraar  1906. 

(No.  101:)  Die  Sicherheit  tm  Yeriadedienst  und  das  none  Abfertigungs- 

▼erfkhreii.  (Sehlufi).  —  01 000  Wagenladungen  Getreide  lagem  anf  den 

russiscbeu  Eiscnbabnstationon.  —  Brftndc  an  der  Eisonbahn.  »  ̂ 0.  lOB:) 

Die  Abrt'chnungNlc'^uui;  luu-li  Kiiifrihruii;^'  des  vereiiifachten  Abfortignti^s- 

verfalin-ns  ini  deutschcn  l'.ise'nbalinv«'rkelirH\  crhaiidf.  Stiibaitaibahii, 

—  (No.  1:)  Kuckblirk  auf  das  Jabr  lHOl.  —  Uvdiovolvi-  uud  Hydroloko- 

motire.  —  (No.  2:)  Stadt-  und  Vorortverkehr  in  Nordamerika.  —  tJlier 

die  StfickgutbefSrderung.  —  (No.  8—6:)  ElekferiiK'he  Steilwerke.  —  (No.  8:) 

Die  Entwieiclang  der  Ofitertarifv  der  preutiedi'heiisiaehen  Staatobahnen. 

—  Allerlei  iiber  Siblrien  und  \  nn  <\rv  sildriHc  heii  Balm.  —  (No.  4:)  Die 

Eisenbahiien  in  der  KtatHrt'dc  des  piiMiIiisclH'ii  FinanzminJsters.  —  Oster- 

reiebisclie  Kiscnbahustatistik  fiir  das  Jahr  19()<J.  —  (No.  5:)  Kin  Verkuhr.s- 

und  Baumuseuin  in  Berlin.  —  Die  St«llung  der  deutachea  Eiaenbabn- 

veriraltunffen  xu  §  816*  des  BoichAstrafgeselsbncbs.  —  Die  WohUUirts- 

elnrichkungen  fUr  Beamte  und  Arbelter  der  badiscben  StaalsbabnTerwal- 

tungen.  —  (No.  6  )  Personenverkebritanlagen  und  Kiiirichtungen  auf 

llani)tl);diiili(d"  D.iii/ig.  Strfi-Ucnfern-^prcfln'r  auf  den  baveriscben  StaatS- 
eiM'nl>;ilim-n.  —  Statislik  der  deulsclien  Kisenlinliiien  tVir  liMJit.  —  (No.  7:) 

Die  beileitiuag  der  geplanteu  LielriebsuiitlulgeuieiuHCbart  der  doutscbcn 

Staacabalineu.  —  Die  Utifallgefalu*  ftlr  die  Bediensteten  der  deterreichi- 

acben  Kisenbahnen.  —  Meinungavertchiedenbeiten  bei  der  Bereehnnng 

von  Frachtauacblftgen.  —  (Nu.  s;)  Die  Bedeutung  des  §  616  B.  (i.  B.  fnr 

den  Dien.'^tverlr.ig.  —  Die  Sieberlieit  iru  VerladediiMist.  —  Eiidge  Mii- 

Iftihmjfen  iiber  die  Was.-ierx  er.snrgunj^  der  sibirischi-ii  Ki.senl)abn.  — 

(N«».  9:)  Kinfubruiig  des  eleklriscben  Betriebes  anf  Teilsi  rerken  der  ong- 

li8L*hen  Nordostbahn  bei  Newcastle  on  Tyne.  —  Nocb  i-inuiai:  Die  Einfabrt 

der  ZUge  in  die  Statlonen,  wenn  das  Einfalirsignal  nicht  auf  freie  Falirt 

geaogen  werden  kann.  —  Menschliche  Fehlbarici^t  —  (No.  10:)  Dienst- 

d^nerundRuhe  des  Personals  der  preuSisch  hessiscben  Staatseisenbahnen. 

—  Die  neue  Elsenbahn-Bnu-  und  Betriebsurdnniijr  tiir  die  Kisenbalmen 

Deutscblands.  —  (No.  ll  u.  12:)  Schuellverkebr  uiit  Dampfbc'trieb.  — 
ArUt  for  Si«iMioir«Mii.  IMS.  fU 
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(No.  11:)  Dfts  Kt'iM'ii  uiit  iUmi  Kisciiluilincii  Sijiiiis.  —  Pit'  Bc'lriel»--i  iffelf- 

nisse  tier  vereiaigteii  |)reuL>iscli<-n  uml  tu'ssiiichen  Sta^itabulmen  iia 

Rechnungigahre  VBOBfiH.  —  (No.  12:)  Nataibamtachung  der  Faln-berichta 

—  Die  Dienstanwoirangen  fUr  die  EliwnbahiidlenstoteUen  —  (No.  IS:)  Die 

itallenischc  Kiscnbahnpolitik.  —  Fiilir>!^t>si  liwin(li|^keit  von  Schnellztigea 

auf  tan^on  StrcfUeii.  -  (No,  14;)  Die  l{ci'lii«|iielUMi  (lo>  dtMitscluMi  Elsen- 

hahiiiransporticihts.  -  Kur.>uige  lur  liie  KitienbnliuOcdu'nsted'n  —  Kni- 

eisenuDg  vou  Gruiidwa8ser. 

Zentralblatt  der  BavTerwaltmg.  Berlin. 

M.  JehrgMff.  No.  S.  Vom  14.  Januer  1906. 

Die  neue  Eigenbahti-Baa*  and  Betriebsordnojig  fiir  die  Eisenbahnen 
Deatochlauds. 

llrrauBK«g«beii  im  Auftregc  tin  KOiiiKlictiCii  Mintati  riuiiti  drr  uffrntlit  In  n  Arbelttn* 

Verlag  vuh  Jultiia  8prl»K«r.  Brrllo  X.  —  Uruik  *wn  H.  S.  Hem.auu.  llerliu  liW. 
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Die 
Eisenbahnen  der  Erde') 

1899-1908. 

Das  ESaenbalyiii^tz  0er  Erde  hatte  am  En^  jdep  Jahres  1903  einen 

Umfang  von  859  3M  Icm. "  Im  Jahre  1908  sind  211^^  km  nen  in  Betrieb 
HenommeD,  fast  genan  dieselbe  Anzahl  wie  im  Jahre  1902  (21 461  km) 

vnd  anch  der  prozentnale  Znwachs  ist  nahezn  der  gleicbe  (2JS  v.  H.  gegen■ 

2,6  r.  H.  Im  Voijahr).  Die  meiaten  Eisenbahnen  hat  Amerika  mit~482'6i8 

Xllometem,  daran|e|  allein  die  Verejnigten  Staaten'^&^^i  km.  %  folgt 
Europa  mit  ̂ 429  km,  Asien  mit  74  546  ion,  Anstralien  mjt  km, 

an  letster  Stelle  beflndet  sich  immer  noch  Afrika  mit  nor  25  089'  km. 

Das  Jahr  1908  selgt  eine  ganz  normale  Entwiekhutg,  ein  regelmflfiiges 

Fortschreiten  in  dem  Ban  von  Hanpt-  and  Nebenbahnen,  die  allein  in  der 

vaehfolgenden  Gbersicht  1  berUcksichtigt  sind.  In  den  in  der  Knltar  am 

meistea  vorgeschrittenen  Lttndem,  vor  allem  Earopa.  wird  das  Eisenbahn- 

nets  Torzagsweise  dnrch  den  Ban  von  Kleinbahnen  erweitert  Dies  darf 

selbstverstAndlich  bei  den  Vergleichen  der  Dichtigkeit  der  einzelnen  Eisen* 

bahnnetse  nfeht  anfier  Aoht  bleiben.  Aber  anoh  der  Znwaehs  der  Eisen- 

bahnen kann  richtig  nnr  nach  dem  VeiiiAltnis  der  vorhandenen  Bahnen 

gesehlltst  werden.  Wenn  wir  nns  dies  Tergegenwftrtigen,  so  werden  wir 

die  nns  immer  wieder  vorgehaltenen  grofien  Zahlen  der  in  den  Verelnigten 

Btaaten  nen  gebanten  Kilometer  nieht  mehr  so  sehr  anstannen.  In  dem 

nns  vorliegenden  JahifBnf  sind  in  den  Vereinigten  Staaten  90058  km, 

kk  PreoSen  beispielsweise  nnr  2  637  km  gebaut,  der  prozentnale  Znwaehs 

betmg  aber  in  den  Vereinigten  Staaten  9,9%,  in  Prenfien  8,7<^/o.  In  dem 

im  vorigen  Jahrgang  behandelten  Jahrfanf  1898  bis  1902  war  der 

prozentnale  Znwaehs  in  PreuQen  (9,9  ̂ /o)  sogar  bedentender,  als  in  den 

A)  Vgl.  ArchiT  fOr  Eisenbahnweien  19M  8.  561.  Die  Zahlenangaben  Hber 

die  lilBgen  nnd  Aniagekosten  sind  znm  grOftten  Tell  amtllchen  Qaellen  ent- 
■onmen. 

AitUv  for  EiMnbdutweMO.  35 
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Vereinigten  Staaten  (8,6%).  Man  mnfi  sich  also  vorsehen,  wenn  man 

ansere  Zusaiiinieustellung  zu  SehldMen  fiber  die  Bautfttigkeit  der  eiiuteliien 

Staaten  verwerten  wilL 

Die  Reihenfolge  der  wichtigeren  Staaten  naeh  der'Ausdehnnng  dea 

Eisenbahnnetzes  tiat  sieh  im  Jahre  1903  nicht  geflndert  Anf  die  Ver- 

einigten Staaten  von  Amerika  mit  334  634  km  folgt  das  Deutsche  Reicb 

mit  54426  km,  in  sebr  knrsem  Abstande  das  enropAische  RolUand  ein* 

scblieSlicb  Finland  mit  53  258  km,  Frankreich  mit  45  226  km,  Britisch- 

Ostindien  mit  43  372  km,  Osterreieh-Ungam  mit  38  818  km,  Orofibritannien 

nnd  Irland  mit  36148  km,  Canada  mit  30696  km.  Die  Ubrlgen  Staaten 

bleiben  alle  nnter  20000  Kilometem. 

In  der  Dichtigkeit  des  Eisenbahnnetzes,  d.  h.  dem  Verhttltnis  der 

EisenbabnlAnge  der  einzelnen  Lftnder  zn  deren  FiftchengrOfie,  steht,  wie 

bisher,  das  indnstriereiche,  diohtbeyOlkerte  KOnigreieh  Belgien  mit  23,1  km 

Eisenbahn  anf  je  100  qkm  FlAche  obenaa  Danach  folgen  das  KOnigreicb 

Sachsen  mit  193,  Baden  mit  13,7,  Elsafi-Lothringen  mit  13.1,  GroBbritannien 

nnd  Irland  mit  11,5  km  Eisenbahn  anf  je  100  qlun  Flitohe.  Die  geringste 

Dichtigkeit  haben  nnter  den  enropftischen  Lftndem  Norwegen  mit  0,7  nnd 

Rnftland  mit  0,9  km  Eisenbahn  anf  100  qinn  FUlcbe..  Von  den  anfier- 

europAischen  Lftndem  lutben  die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  mit 

4,8  km  Eisenbahn  anf  100  qkm  das  dlchteste  Netz. 

Das  Verhftltnis  der  Elsenbahnlftnge  znr  Einwohnersabl  ist  nnter 

den  enropftisohen  Lftndem  am  gOnstigsten  in  dem  im  Verhftltnis  zn  seiner 

Fiachenaasdebnnng  nor  achwach  bevOlkerten  Schweden,  wo  24,1  km 

Eisenbahn  anf  je  10  000  Einwohner  kommen.  Danach  folgen  Dftnemaik 

mit  12,9,  dieSchweiz  mit  12,4,  Frankreich  mit  11,6  km  Eisenbahnen  anf  je 

10  (KK)  Kiinvohner.  Von  den  aaSerenropftisehen  Lftndem  hat  die  austra- 

lische  Kolonie  Queensland  im  Verhftltnis  zur  Einwohnerzahl  die  grOCte 

Eiseiibatmlftnge  —  97,l  1cm  aaf  10  000  Einwohner.  Danach  folgen  die 

Kolonien  Stldaustralicn  mit  84,3,  Westnustralien  mit  83,8,  Tasmanien  mit 

58  km  Eisenbahn  auf  je  lOOOO  Einwohner. 

Dicse  letzte  Zahlenreibe  belehrt  uns  aofs  neiu',  dad  da»  Vcrhiiltnis 

d«;i  Hisenbahnlitnge  zur  BevOlkerang  ein  ganz  nnbrauchbarer  Mafistab  flir 

die  Beurteilung  der  Ausstattnng  eines  Landes  mit  Eisenbahnen  ist.  Eft 

wiirc  giinzlich  verkehrt,  wenn  man  eine  Cberlegenheit  des  fy>anzOsischen 

Ubcr  das  deutsehe  Eisonbahnnetz  deswefjren  bt'haupton  wollte,  wcil  in 

Frankreich  auf  10  000  Einwohner  11,6  km,  in  Dentschland  nur  9,6  km 

kommen.  Diese  Erscheinunj?  hat  ihren  Grand  ledi^lich  darin,  daC  in 

Deutschland  dl^*  Brvolkeining  an  .sich  groU«'r  ist,  als  in  Frankreich,  und 

siiii  iiberdifs  stetij?  vermehrt,  w&tirend  in  Frankreich  ein  fast  vOlliger 

btUlbtand  eiugetreteu  ist. 

Digitized  by  Copgle 



Die  Eitteubahnen  der  Erde. 
507 

In  der  Cbersleht  2  ist  aaeh  in  diesem  Jahre  wieder  der  VerBUch 

gemaeht^  die  Anlagekosten  aller  Bisenbahneii  der  Erde  za  sebAtsen.  Es 

Bind  m  diesem  Zweck  fOr  ESisenbalmen  yerscbiedener  LAnder  die  nacb 

der  Statistik  wiikUcb  Terwendeten  AnlagekoBten  znsammengeBtellt,  nnd 

swar  getrennt  flir  EiBenbahnen  in  Enropa  lud  ftir  Eisenbabnen  in  den 

tlbrigen  LOndem,  weil  die  lelsteren  im  allgemeinen  einCacber  anBgefObrt 

mid  anagerOstet  Bind,  als  die  eoropftiBchen  Bahnen.  Aob  der  Snmme  der 

in  der  tTbersioht  2  angegebenen  Anlagekosten  beredinet  sicb  der  Durch- 

Bcbnittakostenbetrag  eines  KilometerB  Babnlftnge  fllr  Enropa  anf  292  d88 

d.  b.  er  ist  niebt  nnerbeblicb  geringer,  als  Im  Voriabr,  wo  er  299  272  M 

betrog.  Es  hat  dies  seinen  Gmnd  lianptBftcblicb  darin,  daS  im  Jahre  1901 

die  genanen  Zablen  nnr  fOr  die  8061  km  nngariscben  Staatsbahnen  be- 

kannt  waren,  bei  denen  das  Kilometer  dnrobBclmittlicb  246  567  gekostet 

hatte,  wAhrend  fOr  das  Jahr  1902  alle  nngarisoben  Bahnen  (17  412  km) 

mit  einem  kUometriseben  Kostenbetrag  von  nnr  164  406  M  berdcksiohtigt 

Bind.  Bei  den  (Ibrigen  ErdteHen  betnigen  die  DnrobscbnittBkosten 

eines  Kiloioeters  149  206  M. 

Wenitf^n  dfcse  Durclischnittsbf'tr;i';^e  sjlmtlicheu  Eiseubahueu  zugrunde 

gelegt,  so  «?rgibt  sieh  ciii  AiUagekapital 

fttr  Europa  von     ....    300  429  >:  292  938  =^  88  007  070  402 

„    die  fibrigen  ErdteUe  von  568926x149  206  =  83395112  766  , 

snsammen  Aniagekapital  der  am 

SehlnsBe'  des  Jabres  1903  in  Be- 

trieb  gewesenen  Eisenbabnen  der 

Eide   171  402 183 168 

Oder  mnd  171V2  MQUarden  Maik. 
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Die  Entwicklung  des  Eisenbahnnetzes  der  Erde  vom  Schlusse  des 

Eisenbahnlftnge  zur  FIftchengrdBe  und 

3 8 4 

6  1 

6  • 

7 

N
o
.
 

LHnge  der  Im  Betrieb  befiodlicben 

ifende 

Ltnder 
Eiaeabahnen 

am  Ende  des  JahrM 

1899 
1900 

1901 
1902 

1903 

1.  Eerepi* Kilometer 

1 Deutschlaad: 

Preufien  
80  217 

30801 

31668 
32  466 

32  864 1 

1 6605 6  747 
r.  774 0  832 

7  0rtl 

•2  885 

2  940 2973 

1  7->l 

1  946 

I  957 
2071 

2088 

■>  I  MS 

|BlMfr.f  jOthriiigmn  1 796  1 
1 

1801  1 

1891  '
 

1906 6474  1 

6491 

1 

6681 1 

6678  ' 

6678 
1 1 

Zusammen  Deutschland 
OU  01 1 

51391 
63710  ; 

68700 OA  voo 

2 
1 

1 009111011  lUlU  MMJOmOflfwWMBm  • 

86976  ' 

86888 87488 88041 
88918 

8 36  015 35186 
35  462 

85660 86148 

4 I    tTT'o  n  L'  t"(  >  1  f*f\ 42215 
42837 48667 44664 46886 

5 £|ilU*i«iUU  oUXULIaLBdmsy  OlUSCIliiClii* 

f  mmUU   \0  IVft  mUmf         m     •     9  • 464tf 48460 
61400 68  889 

688^ 

6 
15  723 15  787 15  810 16  942 16  039 

7 
6194 

6  345 
0  476 6629 

6819 

8 

31891 

3  209 3  257 
3311 

3372 

9 

8769  '
 

8788 8910 
8997 4146 10 18287 13  357 13  630 

13  770 13851 11 
2363 2376 2  388 2  386 2  394 

12 
2840 8001 

1  3067 3105 

3  159 13 1981 8068 
!  3101 8844 

3844 
U 10723 11830 11668 

12177 18888 
15 

578 
578 

578 

57S 

578 
16 

3091 3096 
3171 

3177 
3177 

17 

972 972 1086 
1086 1086 

18 
EoTopiisdie  TOrkei,  Bnlgarlen, 

3059 3  142 8142 3142 
8143 

19 110 110 
1  110 

110 
110 

ZoMnuneii  EaropHS) 

,  378887 

388878 

1  890996 

1  896007 

1)  Einzelne  Abweichungen  der  Torlie^^cnden  Nachwcisung^  von  den  friiheren 

die  Umrechnunff  «ind  1  enpl.  Melle  =  l,&i.<  km  iind  1  Wt-rst  =  l,o6;  km  ang-f- 

^  Die  Angabeu  Spaite  7,  12  und  18  sind  entuumineu  auti  dem  Joarnal  officiel 
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Jahres  1899  bis  zum  Schlusse  des  Jahres  1903  und  das  Verhftltnis  der 

Bevolkerungszahl  der  einzelnen  L9nder. ') 

8 9 10  1 

11  1 

[18  ( 

18  1 

9 

Zttwachs  von Der  einselnen  | 
El  trillt 

1899—1908 Ltnder 
Erulo  1903  ' 
Bahn  lunge 

L  ft  n  d  6  r 
iin     in  Proz. Vlnrh<>ii'. 

•nf  je 

8.100 
(  ) srohe      \  TSlkeriines- 

100  ; 10000 

(<-8)  i 3 qkm  1 saU 

qkm  I 

Eiaw. 
1 

km % (abgerundeke  Z«hlen) 
km 

1 Dflutsehlmd: 

8687 848600 84478000 

9^4  1 

9^ 

irraiiwn« 

476 76900 6176000 

9vi  1 

11.4 
Bay  em. 

1  *J\W 15000 4202000 Sachsen. 
1<>,6 

1 IS^'jOO 
•216J)000 

10,0 
9,0 

Wtlrttemberg.  • 

175 !),t 15  100 I  868  000 
13,7 

11,3 

Baden. 

110 
G,i 14  500 1  719  000 

13,v 

11,1  1 
rji3Uu"i-joiiirin ji(  n. 

104 52  100 
5  760  000  1 10.J 9,7 

I Ubnge  ueutsch(;  btaaten. 
■ 

8915 

7.T  •
 

640700 66867000 
A.  1 

9i»  ' 

usterreicn- 1 '  iigarn,  cmschiu'Ul. 
8648 7/) 676600 47  UbOOO 6,7 

8,1 
Bosmen  una  Ueraegowuaa. 

1188 
8|S 

814000 41460000 

IM 

8,1 

vrroBbniAniueii  una  Irlaiia. 

soil S86400 38968000 
8,4 

IM 

Frankreicn. 

Ruiiland  enropAisches,  einsehL 

6816 14,7 5890  000 
105  54*2000 

4,6  , 

J*  inland  (3  101  km). 

816 8B6600  1  88475000 
6,6 

6,0  j 

Italien. 

685 10,1 89800  ;  6694000 
8B,t Tt  II 1  ut  ■ 

Belpen. 
183 

6,7 
35fiOO :>  341  000 

0,3 Nicdorlande,elii8ChIXitixembg'. 
376 41  400 3  326000 

10,0 
12,4 

t  Schweiz. 
864 496900 17  961000 

1  Spanien. 

81 98600 5489000 

ill 

319 

11,2  ' 

86500 2449  000 8,a 

12,v 

,  Dftneraark. 3fi3 

18^ 
322300 2  221  000 0,7 

10,.-. 

Norwegen. 
1666 447  900 5136000 

2,7 

24,1 

^  Schwcden. 48800 8484000 M 2,1 1  Serbien. 
m 

Oh 

131  300 

^13000 2,« 

6,s 

,  Rumftnii'ii. 68 
6,* 

64  700 8434000 M 

4,« 

Grit'oficnland. 
1 

Europ^8chcTurkei,Bulgurirn, 
88 

8^ 

867000 9884000 
1,1 3,t 1  BomeUeti. 

1100 873000 

10^ 

8^ 

!  Malta,  Jersey,  Man. 

;  

88088  1    7,f  1 
9761800 891607000 2,8 Zusamroen  Europa. 

bernhen  anf  oeaereo  Qnellen,  die  inswiachen  mi  Kenntnis  gekommen  sind.  For 
nomnen. 

de  la  B6p«bliqiie  /ran^aiae  vom  80.  Oktober  1904. 
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3 6 

Lftnge  der  im  Bctrieb  befindiichen 

Eisenbahnen 

am  Ende  des  Jahres 

1899 
1900 

1901 
1902 

20 

21 
22 
33 
24 

25 

2t>. 

27 

2H 29 

80 
31 
32 
33 
841 

85| 

86| 

87  i 

88,1 

89  :i 
40 

41 

42|1 

48 

44| 

451 

461 

48 49 
50 

61 

II.  Amerika.  ̂ ) 

Vereinigte  Staaten  von  Amerika^) 

Britisch  Nnrdanerlka  (Canada)*). 
Ncut'imdlnnd  
Mexiko  

Mittelainerika  (Oaateinala  640  km, 
Honduras  %  km,  Salvador 
150 km.  Nicaragua  225kin  und 
Costarica  405  km)  

Grofi«  Antitlen  (Cuba  2548  km, 
DoniinikMiiiBclie  Republik  188 
kin,  Hjiiti  225  km,  Jamaika298 
km  Portorico  220  km  .    .    .  . 

£if.iue  AatUleu  (Martinique  224 

km,  Barbados  98  km,  'nrlnfdad 142  km)  

Vcnsinif^'te  Staaten  von  Columbien 
Venezuela  

Britiscli-GiO'ana  Eenador   
Peru  
Bolivia  

Vereinig'te  Staaten  von  Biaailien 
Paraguay  
Uruguav   .  .  .  :   

Cliil^  .  •  
AigratiniHche  Kepublik   .    .    .  ■ 

804576 
27756 968 

181 

1 156 

K  i  I 

811094 

28  697 1032 

14678 

1256 

0  m 

817  364 
251  435 
1055 

16464 

1335 

e  t  e  r 

326777  ' 

30  358 
1055 

1666B  I 

1339 

884684 30686 

1066 

16666 

1522 

2606  ,    3606      3606      2713  >  8479 

Zusammeu  Amerika 

III.  Asien. 

Britisch  Ostindien  

Oeylon  
Kleinasien  init  Svrlen  
Russigches  mittefasiati^ch.  Gebiet 
Sibirien  und  Mandschard   .  .  . 
Peraien  

Nlederllndiseh  Indian  (Java,  Su- 
niatra)  •«•*...... 
Japan   
Portugiesisch  Indten  

MalaTi»che  Staaten  (Borneo,  Ce- 
lebes usw.)  

China  
Kore-a  
Siam  

Cochinchina,KamhndMcha,Annam, 

Tonkin  (2398  km),^)  Poudieh^ 
(95km}.  Mnl.ikka  (93km)»PhiUp- 
pinen  (196  km)  .      .   ■   •  .  ■ 

Zusanimf  n  Asicn 

o85 

447 
447 

447 

45!i 

557 
644 644 

644 

644 

1030 1 020 1  020 1  020 
1020 

86 88 
120 

120 m 
300 

300 
300 800 300 

1667 1  667 
1  CAM 

1  667 1  667 
1000 1000 1  000 1  055 

1  (iVt 
14  798 14  798 

14  7i« 
14  798 15  076 

268 

263 
258 

258  . 

258 1605 1841 1841 1948 1948 

4  493 
4  .'vsr. 

4  6.34 4  nin 
4  CA?, 

16  114 16  767 16  767 
17  377 

392  WK) 

402  171  1 
410  630 

421571  1 

432618 

36188 
38235 

40825  , 

41738 
48372 478 

478 

478  • 

606 
680 2  760 

2  760 
2  760 

2760 

3  233 2  669 
2  6<)9 2  669 2669 

2669 
6  029 6  200 9116 

9116 

9116 54 

54  t 

64  ■ 

m; 

64 

2082 2094 
2227 

2228 

2  302 
5  846 5  892 

6550 
6817 

7  026 82 

82  • 

83 

82  , 

82 

886 

*480  ; 

489 

489  ' 

644 646 

646  ' 

1236  ' 

1  516 
1 

42 

42 

60 

60 
369 

327 j 

882  ' 

1 

686 

383 383 

432 

2  781 
2  781 57  822 

60.301 67  2^^2 

71 .372 
74546 

das 
»)  Pi*'  An^aben  fiir  Mittel-  und  Stidame 

HecIiuuugAjalir  (fiscal  year)  (30.Jani).  —  ') 

rika  sind  y.um  Teil  gesehatit.  wo 

Nach  Otto  Uubners  geograpbisch- 
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8    '     9  \ 10     !  11 

|_J2_,  J8_l, 

3 

Zuwucbs  von Der  einzeluuu 
1    El  triffi  !! 
1  Ende  1903  li '  BabnIiinKe  i, 

1    Mif  je  i< 

100  ' 10000 
1  qkm  lEinw.,^ 

1899—1906 Lander 

Lander 
im     in  Pros. 

|io»m  1  8_,100 

(7-S)  r  » 

;    Fliicben-    1  Be- 

lcrSA«     !  Tdlkerunvs- 

1     qkm      ̂   lahl 
km 

JU  uoo 
2941 
lOB 

3968 

I
'
'
 

10,6 
t     10,7  1 

1    21,S  , i 

1 

864 

•1, 

1    81^  ! 

978 

1 

1  88»«  ' 

74 

87 

19,J 
1     15,6  |. 

87 

^  348,6  |l
 

66 
978 *  1,9 

^3 
150 

1263 

21,4 

3,3 

7,8  1' 

(abgerundete  Zahlen) 

77B2800  '•  78695000 

km 

8  768000 
UOtiOO 

2016000 

5  339  000 
214000 

14545000 

4,3 

0,J 
0,9 

0,6 

39758  lO^L 

1 

'  _l 

1  mom) 4  500  OUO 

I   0,05
  ' 

1 04:5  n(» 2  445000 

1  0,1 
 ' 

'  0,05 

4,-i 

229600 295000 4,1 
299600 1400000 

'  1 

2,1 
1  IP.TOfM) 4  6()7fXK» 

0,1  1 

3,6 

I  H34  2UU 2  2(>!M)(X» 
0,1 

4,6 
8  361  4a) 14  !);5 1  <xx> 

<M 

10,1 
4,0 

253  100 636  OUU 0,1 
178  700 931000 

1,> 

20,9 
776  000 

:ii  t 14,0 

2885  600 4  8',t4<>0() 
0,6 

35,.'> 

7184 
158 
478 

9067 

19,9  1 
3M 

I7,t 

61,9 

5068  300 
63  900 

1  778200 

564  900 
12518500 
1645000 

220 
1180 599  Of  K) 417400 

8700 

806 
1216 

60 
416 

91,7 
192.> 

164,6 

86  21)0 
11061  000 

.318600 

688000 

2398 626,1 

16734 

1  28,6 
1 

294906000 
8687000 

19  5(^8000 
7  740000 

5  773  000 
9000000 

» 

2V)  oTT  000  0,4 
46542000  1,7 

573000  l{  2,6 

719000 
357  250000 

9670000 
9000000 

II. 

42,6  I  Vcifin.  Staatcn  von  Amiuika. 
57,.s  >  Brit.  Nordami>rika  (Canada). 

49^  Neututulland. 

11,4  i  Moxiko. Mittelamcrika  (Guatcnmla  640, 
Hondnras  96.  Salvador  166, 

Nicarng'im  22S  and  Costar 
f     riea  40D  kin). 
,  Groae  Antillen  (Cuba  2548  km, 

\    Dominikanische  Bepublik 
I  188,  Hani  325,  Jamaikn  m 

Portorico  220  knil 

Kleine  Antillen  (Mai'tiaiquu 
224  km,     Barbados  98  km, 
Trinidad  142  km). 

Verein  Stant.  von  Columbien. 
Venezuela, 

li  Britisch-Guyana. |l  Ecuador. 
Pern. 
Bolivia. 
Verein.  Staat  ron  Brasilien. 

II  Paraguay. 
J  Uruguay. 

I  riiiie. 
Ar^entinische  l{e{iublik. 

Zu.Hanimen  Amerika. 

III.  A8ien. 

Britisch  Ostindlcn. 

Ceylon. 
Kleinasien  niit  S>  rien. 
KussiHcbcs  mittclasiat.  Gebieu 
Sibirien  and  Mandachnrei. 
Persien. 
Niederlindisch  Indien  (Java, Sumatra). 

.lapan. 

Portugiesiscb  Indien. 
Malavische  Staat<>n  (Borneo, 

Celebes  usw.). 

China. 
Konia. 
Siam. 
Cochinchina,  Kainbodscha, 
Annani,  Tonkin  (2398  kin), 
I'ondichery  li5),Ma]akka(93), 

I'hilippineii  ( 1%  km). 

sicbere  statistische  Zahlen  nicht  vorlifgen.  —  >) 
aUtittlaeheB  TabeUen,  Auvgabe  1906. 

Zttsammeu  Asien. 

Die  Angaben  besiehen  Bich  auf 
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t T 

L  &  n  d  e  r 

Lingo  der  im  Betrieb  befindliebeo 
Eisenbahnen 

am  Ende  des  Jahreii 

-i  

I  IV.  Afrlka. 

52  Egypten  

58   Aigier  und  Tuuis  

54  j  Unabbangiger  Congo-Staat  . 
651;  AbeBsinien  

Knpkolonie.  . 
Natal  .... 

Transvaal   .  . 

I  OranJe^KoIonle 

Kolonien: 

Deutschland 
90  km,  Deutsch 
380  km)  

Eqgland  (Britiaisb  OstaCrika  m  km 
SieiTa  Leone  800 kn,  Ooldkflste 

270  km,  Lagos  904  km,  Mauritkis 
16**  km)  

Frankreich  (Franz.  Sudan  843  km, 

Frana.  Somalikiiste  160  km,  Ma- 
da^askar  182,  R^nnlon  1S7  km) . 

Itulien  (Eritrea  27  km)  

Portugal  (Angola  543  km,  Mozam- 
bique 449  km).  .  ,  .  .  .  .  . 

1699 1900 

1901  1 

1908 

1908 

Kilometer 

3358  ! 3358  . 

464(-> 

4  "rl 4  752 

4  251  ' 

4  251 
 ' 

4894 

4  894 
4  894 444 444 

444 
444 

444 

_  1 

386 
8T8 

4  727 4727 
4727 

4790  , 

56SO 1  185 
1  185 

1  la-) 

1  185 
1  m 

1  935 
1  935 1935 1  935 2  148 

900  , 

990 900 900 90O 

5G 

Britisch 

Sud-At'rika 

,1 

.1 

67  I 

58 

09 

61 

(Doutsch  Ostnfrika 
Sudwesiafrika 

800 

884 

1  100 

97 943 

800 

884 

1100 
97 

948 

470 

1  441 

1100 

97 943 

470 

1  503 

1160 
37 

992 

62 
64 

65 

66 
67 
66 

Zoaammen  AArika 

V.  AMiraiiM. 
NeuHeeland  
Vietoria  

Non-Sud-Wali-s  
SOd-Austrai  it'll  
Queensland  
Tasmanien  

West-Anstrallen  
Hawaii  (40  km)  mit  den  Iiiseln 

Maui  (11  km)  uiid  Oalm  (91  km) 

90114  I  90114'  92889  ,  98417 

3653 

6067 
4355 
8029 

4  418 771 

2190 
142 

Znsammon  AuBlralien 93616     94014     26186  96806 

470 

1879 

1969 

97 

992 

25069 3670  , 

8767 
8  767 3868 

6176  
' 

6900 5814 6444 

4523 4  578 4868 
5  06O 

3029 
3029 

3  029 
3069 

4507 4507 4  507 
4711 

771  • 

771 OOA 
WD 

2194 
8182 8189 

8  461 142 142 
149 

142 

II. 
III. : 

IV. 
V..! 

I 

Eoropa   278  337  "283  878 
Amorika  392  WiO  4(^171 

A»i«-u   57  822  60  3l»l 

AMka  ji  90114  90114 

Anstrallpn   .  .  .     28616  94014 

Zusammen  nuf  der  lird^  ''  779  746 

Stelgerung  gegen  daa  Vorjahr  */«  I  9,<t 

790i96y^7tt 

%9  8,« 

'290  8ir.  -296051 

4l0  63f>    421  671 

67  292      71  372 

99889  98417 
96186  !  96806 

96798 

300429 

432618 
74  546 

96080 26798 

686916 

2^ 

^866 

1)  Zu  Ifd.  No.  54—61:  Da  die  Bahnen  seit  dem  vorigen  Jabre  etwati  audera 
Angaben  der  Vorjahre  nieht  Tergliehen  werden. 
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51S 

8     t  9 

Zuwacbs  von 

189?)— 1903 

un  in  Proz. 
caazen    8 . 100 

(7-3)    ̂     H  ' 

10 
11 

Der  einzolnen 

Lftnder 

12 
13 

Fliichen- 

qkin 
Be- 

vblkerunKs- 
zahl 

Es  trifft  1 Ende  1903  j 

Bahnltinse 

auf  je  I 
100  10000 

qkm  Einw. 

L  H  n  <I  e  r 

km (nbgerundetr  Znlilen) km 

1394 41,5 994  WO 9  833  000 

0,:. 

643 15,1 807  400 6  695«KXI 

0,.v 7,;i 

~  1 

786800 1  ~mim 

0,7 

32,0 

70  900 
778000  1 

1,: 
15,2 

308  600 867  900 
0,; 

24,7 

1 

1 

131  100 
1 

•_>Ori<XK)  , 0,7 46,t 

1 

_ 

I 
1 

1  ̂  t  ■ 

IV.  Afrika. 

EgypH'ii. Algi<T  und  Tunis. 

L'nabhilngiger  Congo-Staat 
Abessinien. 

IKapkoloi
iip. 

Nat.ll. 

Sud-Atrik;i  |  TninKvaal. 
'  Oranje-Koloii. 

Kolonicn: 

I  •c-utschland  (Dtscii.  Ostafrika 

90.   Doutsrii  Siidw«'stafrika 
38(»  km). 

Kngland    fBriti.sch  Ostafrika 
936,  Sierra  Loonc  300,  Gold- 
kiistr  27(»,  Lagos  204,  Mauri - 
(ins  169  kin). 

Frankrcicli  (Franz.  Sudan  843, 

P>anz.8oniali-Ku8te  160,  Ma- 
daga.skar  132,  Reunion  127). 

Italicn  fKritrea  27  km). 

Portii^ral  (Angola 543,  Mozani- 
h'uiiw  t1!t  km). 

4  «h!.'> 24,i  > 

1 
ZuganinK'ii  Atrik;i. 

1 '            V.  Australien. 
215 

5,'J 

271000 830000 46,6 N<'us«'('lan<l. 

.S87 7,6 229000 1  201  000 

2.* 

45,J Victoria. 
696 ICko 

799100 1  370000 
36,!» 

N«'n-Siid-Wali"s. 
.30 

1^ 

2  341  600 363  (m 0,1 

84,3 

Siid-AiistraliiMi. 

293 

6,6  1 
1  731400 485  000 

97,t 

Queensland. 
227 67  900 172000 58,0 Tasmanien. 

1  261 

57,6  ' 

2527  300 4I2»»00 

0,t 83,s 
West-Anstralien. 

Hawaii'   '40)   niit   den  Inseln 
17  7a) 

I0<»000 Maui  111?  und  Oaliu  f!U  km). 

3  108 13,3 7  985000 4  942000 0,3 .>4,l 
Zn.sanuncn  Australien. 

Wiederholung. 

22092 7,9 1    9  761  300 391  507  000 
7,v Europa. 

39  768 10,t Amerika. 
16724 28,9 Asien. 

4  925 24,5 
1  Afrika. 

3106 1.3,» 7  986  000 
4  1M2  (Mill 

0,3 

.'>4.i 

'  Aiistralii-n. 

e«607 11, a ZuNaiiiiiieu  auf  der  Erde. 

auf  die  verschiedenen  Gebiet«  verteilt  sind,  konnen  sie  in  ihren  LUngen  mit  den 
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Uebenicht  2. 

Die  Antagekostsn  der  Eisenbahnan. 

e 

4 

3 

Lander 

imd 

B  a  h  n   r  u  p  p  e  a 

Zoit      .  L&nge 

vat  die 

die  Angabe  des  Anlage- 

kapitals  sich  beilelii 
kii. 

A  nlageltapital 

( 
fin  gansen 

(runde 

Millionen) 

lUr 

1  km 
I'
 1 

V 

I, 

3! 

4 

5,' 

7 

b 
t 

I- 

lOi, 

"
I
 

18 'I 
i 

16  > 16  i 

I.  Europa: 

Deutschland: 

Oesamtnets  

Oslerreicb-Ungani: 
O^ten-cich:  OeMunlnets  . 
Ungani:  , 

BelgiBclie  Staatsbahnen . 

FraiUcreich  

Sehweis: 
GeRHTntnets  

Grofibritanaieii  und  Irlaud: 

Oesamtnets  

Ruftland  (ohne  Finland): 
Gesamtnetz  

Finland  (Staatsbahucn)  . 

Morwfgen: 
Oesamtnets  

Sehweden: 
StaMt^-bahtipn  

PrivHtbabnt'ii  
Italien: 

Gesaintnets  .  .  .  •  * 

Bumitnien: 
GesamtucU  

Serbien: 
Oesamtnets  

Bnlgarien: 
Staatsbahnen  

Spanien: 
Nordbahn  

Nlederlnnde: 
(ieKamiuets  

DAnemarlc: 

Oesamtnets  

'I 
'I 

II 

■usammen  undDurclischnitt 

Betriebsjalir 
1908 

Kaleaderjahr  • 
1903 

31.  Dezbr.  HKhi 

Kalenderjahr 

UNA 
Kalenderjahr 

1901 

Kalenderjahr 

r.Mh2  . 

Kalenderjahr 1901  i 

Kalendwjahr  > 

1901 
 ' 

v.Kr-2 

Beiriebsja
hr 

190^908 
Kalenderjahr 

If  103 
1903 

Kalenderjahr 

19(^2 

Betriebpjiilir 

1902,  i9oa 
Kalenderjahr 

190(1 
Kalendrrjahr  | 

1902 

Kalenderjahr  I 
1900  I 

Kalender  jahr  i 

1897 

Kalenderjahr  I 

1888  I 

68066 
18686000000  261896 

\ 
20  369 

17  412 
5  704000000 

2868000000 

4060
  ' 

1688000000 

48607 
18881000000  , 

8974  1 1029000000  1 

86828  1  28911000000  ' 

66619 

2700 

11  123000000  ' 

224000000 

2804 

298000000  ' 
4  110 7  763 471  000  (XX) 

444)000  000 

16080 
4629000000  { 

3  177 

715000000  1 

641 
98000000 

1  178 118000000 

8666  1  900000000 

26G1 

574000000  j 

2070 
292000000  ; 

57  392 

280790    82264000000  ,  292988 1  1)1 
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z 
L  ft  n  d  e  r 

und 

fiahn  grnppen 

3! 

Zeit      .Lftnge;  Anlagdkftpitftl 

auf  die 

dieAngabe  des  AiilatrP- 

kapiuls  sich  bczieht 

km 

imganien  ^ 

(nrnde Mllllonen)  , 

.16 

II.  Obrlie  EritoNe. 

1  Verein.SuatttnTOU  Ameiikn 

2  Canada  

9 1  Urngnay  

4*'  GUle  (Staatabahnen)  .  .  . 

">''  Arj^entiiiirii  

*i  Britisch-Ostiudicu  .  .  .  . 

m  Juni  lim 

8a    p  1908 

1896/99 

8 1  •  Dcs*  1886 

31.  Dec  1903 

1 

7|,  Japan 

81.  Stun 

«!  Java   

10  Algier  und  Tunis 

11 .  Kapkolonie  .  .  . 

iS'i  Natal  

isf  Sitrra  Leone  .  .  . 

uf  Goldkilste  .  .  .  . 

15  Lagos  

16  Kolonle  Nenaeeland 

17i 
w|| 

19 

21 

Viktoria.  .  .  . 

Nea-8fid-Wale«  . 

Sfidanstralit*!! 

Qaeensland  .  . 

Tasmanien.  .  . 

Westanatialien  . 

31.  Mftn  19Q8 

190^1904  ! 

II       1808  ' I 

|i  31.  Dez.  1901 i!  31.    •    1903  , 

81.    «  1908 

1908 

1908 

1903 

31.  Mftrs  1903 

Sa  Jnni  1908  ; 

Sa    »  1906 

80.      „  V.HY.\ 

30.  ,  luoa 

31.  Des.  1902  . 

•  I, 

sa  Jnni  190B 

3»4  634 

80696 

1005 

2318 

17  377 

43  203  . 

6817 

806 

977 

3  653 

4046 

1082 

857 

274  I 

201  I 

3686' 

5444I 

5060  * 

I 
2794 

4  361 

748 

9182  ; 

52  9-iOOOOOOO 

4816000000  ' 
I 

291000000  i 

816000000  I 

2272000  000 
4639000000  I 

705000000  i 
21000000  \ 

124000000  i 

:>,-)!(  (KKMNK) 
525U0O000  , 

189000000  j 

20000000  I 

86000000  I 

889000000  , 

I 886000000  , 

850000000  ' 
278000000 

414000000 

78000000  , 

151000000  
' 

164  935 

156878 

187816 

140454 

130  736 

107  380 

108419 

69789 

185718 

150!»0G 

129  690 

185070 

68600 

128000 S>  IKX) 

105607 

158541 

160849 
97  844 

94  970 

106  453 

i|  niMiHinen  and  Durchschnitt 
I  47l&43|^  70  37^000000  1  149206 
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Russische  Eisenbahnpolitik  (1881  bis  1903).') Von 

Dr.  Ofikar  Matthesins.  Oberleutnaut  a.  D. 

(FortteUiinf.) 

1.  Abschnitt,  1881—1886. 

Zweites  Kapitd. 

Der  Bau  von  Staatobahnen. 

Vou  den  20  473  Werst  Eisenbahnen,  die  In  Rnttland  am  1.  Januar  1879 

im  Betriebe  waren,^  gehOite  nnr  die  scbmalsporige^  57  Went  lange  Uwny- 

bahn  dem  Staatc.  Im  Baa  begrilTen  waren  607  Went  dnrch  Pri^at- 

gesellschaften,  ein  Baa  von  Eiseobabnen  dorcb  den  Staat  war  damais 

•  Bocb  g&micht  beabslchtigt,  da  der  damalige  Ftnanzminister,  H.  Cb.  Reatenir 

volhtftndig  davon  ttberzengt  war,  dafi  der  Staat  zar  Leitang  and 

Yerwaltang  von  Eisenbabnen  gans  and  garnicht  geeignet  war. 

Allerdlngs  wnrde  im  Jahre  1877,  ledigUcb  fUr  militAriscbe  Zwecke,  vom 

Staate  die  285,4  Went  langf  Eisenhahn  Bender-— Oalatz  gebaat,')  doch 

warde,  wie  wir  fHiher  geaeben  haben,^)  schon  am  1.  September  1879  die 

Balm,  und  zwar  dor  auf  russischem  Gebiet  liegende,  266,2  Werst  lange 

Teil  Hender— Rcni,  der  Gesellschaft  der  Sfldwestbahnen  ilbergeben.  Bis 

7M  diosem  Tage  hatto  der  Staat  12  060  000  RbL  aaf  die  Bahn  aufgeweudet: 

dit'so  SumiTie  wunlo  durch  eine  Verordnung  v<im  25.  Juni  1882'*)  auf 

Keclmung  des  durch  die  Hegierang  garantierten  Er^anzun^sobligationen* 

kapitals  dor  Sildwostbahnen  gesetzt:  dio  ilbrigen  Ausgaben  dor  Kep^ioning 

fUr  die  Linie  Beiui^  r  (lalatz  sollten  ,ds  (rarantieschuld  der  Sttdwestbahuen 

eingetrageu  werdeu.   Im  Jahre  1884  betrag  dieses  Erg&nzungskapital  in 

>)  Vgl.  Archiv  fQr  Eiseubahnwesen  I9a')  S.  354. 
2)  S.  Statistisches  Sammelwerk  de»  Verkolirsmiiiisteriuiiis,  Bd.  V  S.  1. 

Wohpi  dor  Bhu  sclbst  rlcm  bekaDiiteii  Uiiternehmer  S.  S.  PoUakolT  Im 

Submistiionsweg'e  iibottrjigcn  wurdo. 

*)  Vgl.  Archiv  fiir  Eihenbahnweson  .lahrg.  1904  S.  117,  Anm.  2. 

*)  Vollst.  Gcsot/.  S:unml.  No.  !>9r». 
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Headlvalnta  8806605  RbL  und  wnrde  eingcschlossen  in  den  Bestand  der 

YU  konsolfdlerten  EisenbAhnanleibe.*) 

Im  Jabre  1880  trat  die  Notwendigkeit  nener  Bisenbalinbanten  berror. 

Neben  Orflnden  der  VeriiebnipoUtik  waren  es  dfeama]  aneh  aosialpolitiacbe 

E^igungen,  die  znm  Ban  TOn  Eisenbahnlinien  drftngten.  Im  Oatlicben 

Rnfiand  machten  ileh  die  Fblgen  einer  HUtemte  bemerkbar,  denen  die 

B^enmif  dadnrch  am  beaten  entgegenzuwirken  glai]jt>te,  dafi  aie  der 

'BevOlkenuig  Arbeitsgclegcnheit  nnd  Yerdienst  verBCbaflte.  Bie  beachloft 

daher,  znnSchst  an  den  Ban  der  Sibirlscben  Bisenbahn  heranzngehen. 

Nach  den  in  den  Jahren  1872—1874  angestellien  Unlersuchungen^) 

batten  sich  drei  Hauptricbtungen  fQr  die  Bahnlinie  ergel>en,  die  vorliiuti^ 

den  Oaten  RnBlands  mit  dem  Westen  Sibiriens  verbinden  sollte: 

1.  Kineshma— Wjatka— Perm   .Jokaterinhurg;,  !»90  km, 

2.  Nishnij-Nowporod   Kasan  -Krassnoutimsk  Jekaterinburg, 

3.  Alatyr  T^fa   Tscheljabinsk,  1 '2ol  km. 

Xach  ein^elienden  Stiulieu  nnd  Krwagunf^fcu  kam  das  Ministeikomitee 

schon  im  Jahre  1875  zu  der  Ansitlit,  daC  die  Hahn  am  vorteilhattesteii  in 

der  Richtiiiifj  von  Nishnij-Nowgorod  iiber  Kasan,  Jekaterinhurj^,  Kamy- 

schlow  iKH-li  TJunHMi  zu  f(ihren  nei.  Im  I^iufc  der  TOer  Jahre  halte  sich 

das  Eisenhahnuctz  Kulilands  nach  Hsten  hin  mehi"  und  mehr  er\v<'itert: 

im  Jahr«'  1877  hh  Orenhui'j?,  1S7S  (luicli  Erritlnunf^  der  Uralbaiiii.  so 

daC  die  Verhindun<,'  d<>r  ̂ replanten  Sibirischen  Babn  mit  dem  gesamien 

ilbrigen  Eisenbahnnotzc      ^-eln-n  war. 

X.  Ch.  Buiifje,  der  ini  Jahre  1880  Ministerfj^eliilfV'  im  Finanzministerium 

"war  mid  im  September  den  Finanzmini>ter  S.  A.  Greig  vertrat,  iiberreichte 

«ra  14.  September  188U  dem  Ministerkomitee  eine  Denksehrift,  in  der 

aiiso;ofuhrt  wurde,  daU  —  trntz  der  linanzieUen  Schwierigkeiten  —  die 

Beschatlunj^  von  10  11  Millimien  Rube!,  die  fixv  den  Bau  diescr  Teil.strccke 

unumgan^^lich  mitwendifij  seien,  keine  nennenswertcn  Schwieri<jkeiten  be- 
reiien  kiinne.  Das  Ministerkomitec  beschloli,  den  Bau  dieser  Teilstreeke 

au8  Staatsmittt  In  unverzuglich  in  .VnjjrifV  zn  nehmen.  Dieser  Bt  scliiuG 

erhielt  die  Kaiserliche  Genehmifjunfif  am  1.  Oktciber  1880.  Aber  der  triih- 

zeitige  Winter  verliinderte  nielit  nur  den  He^^^inn  drr  liauarljeiten,  sondern 

iiefi  nicljt  einmal  die  Austuhrung  der  notwendi;r>ten  Vonintersuehnn^i-n 

zn.  Erst  im  iiachsten  Jahre,  1881,  konnt*-  man  zu  den  Vorarbeiten 

i^chreiten.    Grofie  Schwierigkeiten  entstandeu  int'olge  der  zablreichen  Ge* 

I)  Stat.  Saminelw.  Bd.  XV,  Anmerk.  zu  Tab.  1  S.  2»>. 

*)  Vgt.  Arcbiv  tiir  EUcDbahnweseu  Jahrg.  1903,  Ru.ssische  Eitienbahnpolitik 

a.  a.  O.  S.  1966^  nnd  Jahi!g.  1900  8. 841  ff.  Die  wirtschaftliehe  Bedentong  der  aibi- 

liMben  Etaanbahn,  Einleitung. 
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Bnche  nnd  VorachlSge  von  Privatpenonen,  OffentUohen  KOipenohaften 

und  privaten  GreseUscbaften  nm  Abftndemiig  der  geplanteii  Lfnien- 

fUhning  der  sibirischen  Babn.  So  wnrde  il  a.  aaeh  die  Fngt  anfge- 

woifen,  Ob  man  nicfat  die  erste  Teilstreeke  —  statt  bei  Jekaterinbnri^  — 

bei  Nisbny-Tagll  beipinnen  Uusen  soUte.  Gleiebseitig  wnrde  die  SyBtem- 

fkrage  er^rtert:  ob  man  den  Ban  dieser  ersten  Streoke  nieht  lieber  einer 

Privatgesellsehaft  Ubertragen  soile.  Es  kamen  hierbei  ale  Konknrrenten. 

in  Betracbt: 

1.  die  Verwaltnng  der  Uralbabn, 

2.  der  wiikliche  Staatarat  Gnbonin, 

B.  der  Ingenlenr  Micbailowski, 

4.  Graf  Stenbock  nnd  Baronet  Henri  Taylor.  0 

Indessen  die  Voraciilflge  dieser  Bewerber  eraehienen  der  Begienmg- 

doch  sebr  wenig  gttnstig,  nnd  so  beschloA  man  im  Ministeikomitee  (mit 

Alierb.  Genebmignng  vom  4.  lUrz  1883),  die  Streoke  Jekaterinbnrg— Ijnmen 

anf  Staatskosten  zn  banen.^  Im  FrOhling  desselben  Jabres  wnrde  mit 

den  Arbeiten  begonnen,  am  27.  December  1885  wnrde  die  147  Worst 

lange  Strecke  dem  Betriebe  flbeigeben.')  Die  Koeten  bellefen  sich  anf 

14  958  830  RbL,  d.  h.  42  789  RbL  flir  die  Worst  ̂ >  Die  obengenannten 

Priratonteniehmer  batten  Kostenanschlflge  anfgesteUt  von  19650000Bbl. 

bis  21 206 115  Rbl.,  also  4  bis  7  MilL  RbL  mebr,  als  der  Ban  tatsflohUch 

gekostet  hatte.  Und  dabei  waren  in  den  Preisen  der  Privatuntemehmer 

weder  die  Kapitalzinsen  wfthrend  der  Banzeit  noeh  die  Verlnste  bei  der 

Realisation  des  Kapitals  mitgerechnet.  ')  Mit  den  nachtrftgliehen  Ansgaben 

betmgen  die  Gesamtkosten  der  Linie  Jekaterinbnrg— TJnmen  15  397  259 

Rnbel.^^ 

Die  oben  erwAhnte  MiAemte  nnd  der  hierdurch  hervorgemfene  Not- 

stand  gab  auch  die  Veranlassnng  zn  dem  Bau  der  Kriwoirogbahn  (spftter 

JekaterinenbHhn  ^onannt)  sowie  der  Baskantschakbahn  aas  Staatsmitteln.^) 

Dor  <).  Fobruar  laSl,  an  dem  der  Vorsclilag  des  Hinisterkomitees,. 

diese  beiden  Linien  dui*ch  den  Staat  banen  zn  lessen,  die  Kaiserliche 

»)  Statist.  Summelwcrk  des  Verkehreniinisteriuins,  Bd.  VII,  S.  11—14. 

')  Voltst.  Gesetz  SammL  No.  1481;  vgl.  Statist.  Sammelwerk  det  Veikehcs- 
ministeriums,  Bd.  VIII,  .S.  6. 

Nachrichien  der  KeichokoiitroUe  iiber  die  Eihenbahuen  fiir  da6  Jslir 

1895  8.9. 

*)  Statist  Sammelwerk  des  Verkehrsminlsieriumr,  Bd.  XV,  S.  2. 
Statist.  Sammelwerk  des  Vcrkehrstninisteriinns,  Bd.  VIII,  S.  6. 

'>)  Statist.  Sammelwerk  des  Verkehnminislerituns,  Bd,  XX,  S.  A,  Tafel  I; 

vgL  Bd.  XIII,  S.  2  und  Anmerkung. 

Vollst.  (tesetz-.Samml.  No.  (i79  und  No.  Gl  bts*. 
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Bestatigiing  erhielt,  kann  zweifeUos  als  der  siobtbare  Wendepnnkt  in  der 

nusiaehen  Eisenbahnpolitik  betrachtet  werden.  In  dem  Beriobt  dea 

Ministerkomitees  heifit  es  n. 

tfi^  den  nusiBchen  Eisenbahnen  ist  in  flnanzieller  Beziehung^ 

in  der  letzten  Zeit  eine  aofierordentliche  Unordnnng^  eingerissen. 

Von  den  vorhandenen  Eisenbahngesellscbaften  beflnden  sich  nor 

5  Oder  6  in  der  Lage,  ihren  Aktionftren  Zinsen  zatilen  za  kOnnen, 

ohne  die  von  der  Reg^erung  ttbemommene  Garantie  in  Anspmch 

nehmen  zu  mfUsen.  Die  grofie  Mehrheit  belastet  die  Staatskasse 

dnrcb  die  Inanspmchnahrae  von  Zablnngen  anf  die  yom  Staate 

ttbemommene  Zinsgarantie,  and  vielen  GeaeUachaften  fehlen  selbst 

die  Mittel  fitr  die  BefHedigting  der  lanfendoi  Bedflrfiniaae  d<» 

Betriebes.  Diese  beklagenswerten  wlitBebirflliehen  YerbAltnisae 

der  groften  Mehrzabl  der  nusiaehen  ISMnbabngesellsohaften  baben 

ibren  Grand  banptsttcldicb  in  dem  seltber  befolgten  System  der 

▼on  der  Re^erung  ttberaommenen  finaniiellen  Oaraatien.  Bei 

dieaem  Sjrstem  liaben  die  Gesellsohaflen  kein  Oder  nor  geringes 

Intereaae  an  einer  zweekmAfiigen,  anf  ErbObong  der  Einnabmen 

nnd  Yerminderang  der  Anagaben  binzielenden  Betriebsweise.  Die 

Sttmmen,  die  bei  nnzweckmAlUger  Wirtacbaft  von  den  Oeaell- 

scbaften  vergendet  weiden,  fallen  der  Regienmg  znr  Laat  Daza 

kommt,  dafi  bei  dem  groBen  ESnflofi,  den  die  Eiaenbabnen  anf 

alle  wirtBcbaftUeben  VerbftltnisBe  anattben,  die  nngflnatige  Lage 

dea  rossiBchen  Eisenbabnwesena  anch  bemmend  anf  die  wirtscbaffc- 

Ucbe  Entwicklnng  des  Landes  einwirkt  Bei  dieaer  Saciilage  blllt 

ea  das  Ministerkomitee  ffir  angezeigt,  den  Ban  der  Kriwoirog- 

imd  der  Baskantscbakbahn  unter  nnmittelbarer  Leitnng  der 

Regiernng  anf  Staatskoaten  anaznfdbren  und  zanftcbst  ver* 

anolisweiae  yerBcbiedene  Eiaenbabnen,  deren  Obemabme  nicbt  mit 

groiien  flnanziellen  Opfem  verbunden  ist,  in  Staatsverwaltnng  zu 

nebmen.** ') 

Die  Vorarbeiien  zu  dov  K  ri  woiro^hahn  wurtleii  uiimittelliar  iiach 

der  Bestiltigun^  des  ministerielleu  Voi-schlages  in  An^iirt'  jjen(mimen  uiid 
auch  bald  beondigt.  Der  Ban  selbst  bepann  noeh  in  dem  Frdhjahr;  der 

Hetrieb  auf  der  gauz»-n  Linie  wurde  ain   18,  Mai  1884  erOftiiet.'-)  Die 

1)  Jahresberirht  iiber  dit*  Verwaltuog  dt-r  russischen  Staat^eisenbahafn  itu 

Jahre  18B3;  fenier:  Vorauscblag  fiir  die  Verwaltung  der  russischen  Staatseisen- 

bahnen  fttr  1B66;  bdde  sasanmeDgestellt  yon  der  provisoritehen  Dlrektfon  der 

StaateelaenbabMn. 

*)  Nachriebm  der  ReldukontroUe  fiber  die  Eisenbahnen,  188ft,  S.  8. 
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BankoBten  fttr  die  471  Werat  lange  Strecke  beliefen  sioh  auf  38  800  407  SbL 

(einfleUieSHeli  der  Dnjeprbrfleke),  mithln  die  Went  70702  Rbi.^) 

Die  Baskuntschakbahn  war  g^eplant  Ton  dem  Basknntschak-Salz- 

see  zn  dem  Wolgahafen  Wladimirowka,  uiigefftbr  150  Werst  unterhalb 

Zariuyn.  Die  Bmrbelten  beffannen  am  2.  Mai  1881;  als  Arbelter  be- 

sdiilligte  man  fast  antschUefflieh  Bewohner  der  dordgen  Gegend,  die 

utter  der  Mifiemte  za  leiden  batten.  Scbon  im  Janoar  1882  konnten 

GUtenllge  anf  der  Strecke  Terkehren;  fBr  den  PenonenTerkehr  worde 

der  Betrieb  im  MArz  1888  erOAiet^  Die  Bankosten  waren  anfttnglicb 

anf  3 140000  Rbl.  Kredit  oder  —  bei  einer  Lange  von  72  Werst  —  anf 

48  611  Rbl.  fOr  die  Werst  festgesetzt;  mit  den  nachtrftgltoh  entstandenen 

Ansgaben  waren  es  8420828  RbL*) 
Die  HObe  der  Baokosten  bei  diesen  drei  vom  Btaate  erbauten 

linien  zeigte,  dafi  bei  gewissenhaftem  Verfahren,  wie  man  es  vom  Be* 

ginn  der  80er  Jahre  anch  beobachtete,  der  Ban  der  Eisenbahnen  anf 

Staatskosten  sich  nicht  nvr  nicht  tenrer  steUte,  als  der  Ban  dnrch  Privat* 

gesellscbaften,  sondem  bei  weitem  billiger,  als  der  Ban  vieler  Pritrat- 

babnen.  Das  zeigte  sieh  in  besonderem  Qnde  beim  Ban  der  Poljessje- 

nnd  der  Transkaspischen  Eisenbabn  (nnter  Leitung  des  Generals  M.  N. 

Annenkow). 

Der  Ban  der  Poljessjebahn  begann  mit  der  Ansfthmng  der  Strecke 

GHiabinka — ^Pinsk  dnrch  das  Kriegsministerinm:  186  Werst;  mit  den  Ab- 

zweigungen,  Neben-  nnd  Answeiehegleisen  151  Werst.  Nach  ihrer  Fertig^ 

stdlnng  am  9.  November  1882  wurde  sie  der  Verwaltong  des  Verkebrs- 

ministerinms  miterstellt.  Ihr  Ban  (einschliefilich  der  nachtrftglicb  noeh 

▼om  Verkehrsministerinm  geleisteten  Zablnngen)  kostete  4  870  276  RbL 

Oder  —  wenn  man  die  Lftnge  von  186  Werst  zn  Ghnnde  legt  —  32  184 

Rnbel  fflr  (Ue  Werst.^) 

Am  24.  Januar  1888  regte  der  damalige  Kriegsminister,  General 

Wannowski,  den  Ban  von  weiteren  strategischen  Linien  dnrch  das  Pol* 

Jessjegebiet  an,  nnd  schon  am  14.  Februar  desselben  Jahres  flbertmg  der 

Kaiser  dem  Verkehrsmlnister  die  AnsfOhmng  dieser  strategischen  Linien 

mit  der  Bestimmnng,  daS  der  Ban  in  spStestens  drei  Jahren  beendet  sein 

mtlsse. 

1)  Statist.  Sammelwerk  de8  \  erkehrsministeriums,  Bd.  XIII,  S.  2;  Bd.  XX, 

S.6,Tafel  1. 

S)  Statist  Sammelwerk  des  Teikehrsmlnlsterinms,  Bd.  VIII,  S.  4. 

*)  Statist  Sammelwerk  des  Verkebisministerinms,  Bd.  XV,  S.  4,  TalU  I; 

Bd.  XX,  S.  6.  Tafel  I. 

*)  Statist  Sammelwerk  des  VerkehrsminUtertums,  Bd.  X,  S.  13. 
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Es  wareD  die  Linien; 

1.  Wilna— Rowno  mit  der  Abzweigang  BaranowitBchi— Bjelostocki 

2.  Siedlce— MaUdn, 

S.  Pinsk— Gomel, 

iin  {^anzen  1  075  Werst.  Laut  Rereclinun^en,  die  im  Kriegsministerium 

anofestellt  waren,  kam  die  Werst  auf  IHOOO  Rbl.  zu  stehen;')  dazu  noch 

die  Ko.ston  fiir  Sehienen,  Befestifiriing;eii,  ohere  Hettnng,  Betriebsmaterial 

and  Bctriebskapital.  Beiin  Hau  taiidcn  Eisenbahnrnippen  Vcrwendimg, 

ferner  dasselbc  Personal,  das  dem  Krie{jrsminist<M-iuin  sclion  beim  Hau  der 

Linie  Shabinka  — IMnsk  zur  Vorfiifrunfr  ̂ 'ostanden  liatte.  Am  12.  Mai  1883 

wurdeu  die  Arbeiten  beffonneii,  und  zwar  zuiiiiclist  bci  der  Strecke  Wilna— 

Ronmo.^)  Im  darauffolgenden  Jahre,  1884,  trat  eine  besonden-  Kommission 

znsarouien,  die  sich  Icdiglich  rait  den  Poljessjebahncn  bescliiitti^cn  sollte; 

die  Vorschlilge,  die  sie  in  dem  Bericht  an  den  Kaiser  machtc,  erhi(!lt»'n 

am  26.  November  die  Allerh.  Bcstiitigung.  Danacli  sollten,  aulior  den 

Unien  Shabinka — Pinsk  und  Wilna — Rowno,  noch  folgende  Strecken  ge- 

bant  werden:-^) 

1.  TjUninJetz — Gomel. 

2.  Bjelostiick-  Haranowitschi  (s.  Verordn.  vom  14.  Febiniar  1883), 

3.  Gomel — Brjansk. 

Am  28.  NoTember  1886  warde  der  Betrieb  anf  den  Linien  1  und  2, 

am  8.  Angnst  1887  auf  der  Ldnie  8  erOffhet-*)  Die  Baakosten  silmtlfcber 

Po^Jes^ebahnen  stellten  sieb,  wie  folgt:'^) 

Fur  die  Strecke 
im  ganxen       fiir  die  Werst 

in  Rttbeln 

1.  Wilna— Rowno  

2.  Laniiyela— Gomel    .   .  . 

3.  Baranowitschi— Bjeloatock  .  .  I| 
4.  Gomel— Brjansk  .... 

9.  SliabiDka- Pinsk  .... 

588  1 

22530864 

43S88 284  j 
102.13091  1 

3G  141 l»fi  j 9  187  493  1 

46  708 

1       11WW437  1 45  29B 
4  370276  1 32  m 

1406 67948161 41348 

M  Statist.  Sammclwcrk  des  V'crkclir^iniaisteriums,  Bd.  XII,  8.  3. 
-O  Wurde  eriiffiiet  am  2.  August  1885. 

*)  Statist.  Sammelwerk  des  Verkehrsmiuistoriums,  Bii.  XIII,  S.  4;  Bd.  XV,  S.  5. 

*)  Nachrichten  der  Reicbskontrolie  tiber  die  Eisenbahueu,  tiir  lti95,  S.  7. 

*)  Statiat  Sammelwerk  dea  Yefkehramlnlateriuna,  Bd.  XV,  8. 7. 

AnUv  fir  BiM8lMhBw«Mii.  IW.  30 
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Hit  den  naohtrftfl^Uohen  Ansgaben  kostete  der  Ban  naoh  den  Be- 

reohnnngen  der  ReichskontroUe^)  58  018  469  Kbl.;  die  jAhrlicben  Zahlungen, 

die  hierans  der  Staatskasse  erwnchsen,  betragen  2  900923  BbL  Dabei 

waren  die  Reineitrttge  aas  den  Poljes^|ebabnen  ao  nnbedeutend,  daft  sie 

in  den  enten  Jahren  nicht  oinmal  die  ISetriebskosten  deckten.  Im  Jahre 

1883  betrng  der  Reinertrai^  16  813  Rbl.»  im  Jahre  1884:  14  636  RbL,  im 

Jabre  1885:  364  465  Rbl.,  das  Jahr  1886  ergab  einen  Fehlbetrag  von 

818  840  Rbl,  das  Jahr  1887  einen  solchen  von  258  426  RbL,  im  Jabre  1888 

war  wieder  ein  Reinertrag  von  351  404  Rbl.  za  verzeichnen.-) 

Anf  Grand  dcsselben  BerichtB  der  hesondercn  Kommissioii  (beatAtigt 

am  26.  November  1884)  schritt  man  noch  za  dem  Bau  der  Linien 

auf  Staatskosten;  boide  Strecken  von  nicht  hesondcrer  >virtBchaftlicher, 

wohl  aber  stratcgisclior  Ikdeutung.  Nach  ihrer  Vollendang,  am  9.  Jnni 

1887,  ̂ in^en  sic  jedoch  nicht  in  Staatsverwaltung  Hber,  SOndem  warden 

—  da  s'u'  sich  an  die  Warschau  -  Terespoler  Bahn  anschlossen  —  dieser 
Gesellsclmft  Ubergeben,  untcr  der  Bcdingfung,  daG  die  Oescllschaft  aus  dem 

Betriebe  dieser  Linien  keinerlei  Verluste  erieiden,  andererscits  koine  Ge- 

winne  einziehen  sollte,  die  ei^entlich  der  Staatskasse  zukftmen.  Die 

BefOrdcranjj:  von  Personen  und  GUtcrn  sollte  auf  Grund  von  Tarifen 

erfolgen,  die  durch  das  Vfrkehrsministorium  besUitigt  werden  muiiten; 

die  Betriebsausgaben,  die  sich  unmitt«  lbar  aus  dem  Betriebe  ergaben, 

wurden  auf  59  Kopeken  filr  die  Zuf^werst  festgesetzt;  die  iibrigon  Aus- 

gaben  sollten  nach  dem  tatsilchlichen  BedUrfnisse  auf  dem  We;,'*'  des 

Kredits  gedeekt  wenlen;  uiu  h  liierbei  bei^tininilc  das  Verkelirsministorium 

die  rirriizcii  der  KreditConliTunfj  und  -tijewiijirunt;.  Die  Baukosten  der 

Linie  Bre,<t  Cholm  beliefen  sich  auf  4  4 (ii^  069  Rbl,  die  der  Linle  Siedlce— 

Alalkin  auf  3  82(5 1\2  Hbl. ') 

Die  Transkaspiselie  Eisenbahn^)  endlieli  war  im  Jahre  iy<S(),  als 

Skobeletf  seiu'  ii  Feldzufr  j^ej^cn  die  Tt-kf  'Purknienfii  Ids  zur  Oase  Merw 

unternahm,  be^«»nn<'n  wurden.  Di<'  Aiisi'ulirun^'-  rriol^'tc  auf  Rechnun^ 

des  KriejJTsmiuisteriunis.  das  aueli  den  Bt'tri<'b  der  Bahn  iibernahm.  Die 

Bahn   s»;lhst   wurtb-   niitliin    nicht    in   dm    Brstainl   der  vom  Vei'krhrs- 

ministerium  vervvaltctcn  EiseubaUneu  aufgeuummen;  sie  war  ledighcb 

>)  Nachrichten  der  BelchalcontroUe  iiber  die  Eiaenbahnen,  fiir  1688,  S.  11. 

*)  Nachrichten  der  Reichflkontrolle  ttber  die  Cisenbahnen,  fiir  1887,  S.  47; 
rar  1888,  S.  88. 

<;  Stastift.  Samnielwerk  des  Vericehrsminiiteriums,  Bd.       S.  I,  9|  8  and  9; 
ferner  Bd.  XX,  S.  G,  Tafel  I. 

*)  Vgl.  hieruber  uuch  Archiv         S.  91»  ff. 

Brest— Cholm 

Siedlce  —  Mai  kin 

107  Worst, 62  „ 
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Militiirltahii.  Man  vermutctc  antanfflieh  nicht,  dali  (lie*  Halni  cine  andcre, 

als  rein  slratc<i:iscln'  Bedoutunj;  Uckommcn  wilrde;  iiidossen  zoij^te  sich 

hakl,  dali  audi  dif  wirtstrhaCtliclu*  Hodt  iiiun^r  der  Hahn  nicht  <!^eriTi^or  war, 

als  die  stratc^ischp. ')  Der  Han  wnrd'-  dnrcli  Eiscnbahnbataillxno  uater 

l/Cilunfi^  ties  Generals  M.  X.  Anncuknw  ausf^erilhrt,  der  auch  den  Ban  der 

F'oljessjebalintn  leitete.  Das  Gelilnde,  wasserlose,  versandete  Steppe, 

bcreitete  dem  Bau  ungelieure  Schwierigfkelten,  hegriindete  ahcr  den  Ruhm 

des  Erbauers.  Im  Jahre  IMSO  wan  n  aus  der  Kasse  dcs  Kriefjrsministeriuras 

4  902  531  Rbl.  fiir  den  lialinhau  an^evviesen;*)  im  Jahre  18H1  wurde  die 

erste  Strecke  (Michailowbka  Kosil-Arwat)  beendet  nnd  t'iir  den  lietrieb 

eroffnet, ')  im  ganzen  217  Werst.^)  Der  Betrieb  stellte  sich  uatiirlich  bchr 

wenig  gewinnbriugend: 

1 

E«  betraffen 
die  Einiuiliin«i 

die  Ausgabenj Fehlbetrag 

in  Bu b  e  1  n 

302216 

86666 

596812  1 

660  U7 

189 172 6M118 364946 

Im  Jahre  1886  wurden  die  wciteren  Strecken  der  Transkaspischen 

Eisenbahn  in  Angriff  genommen  (Kisil  Arwat— Amu-Darja,  Michailowska— 

Usnn-Ada,  Aiiia*Daija— Ssamarkand)}  nfie  bisher  aus  Staatsmitteln  und  aaf 

Anordnong  des  Kriegaministeriams,  das  auch  die  Verwaltnng  and  den 

Betrieb  der  erbanten  Linien  bebielt  Die  Baulcosten  in  den  Jahren  1885 

und  1886  beliefen  tieh  aaf  18602875  Bbl;^)  bis  zam  Ende  1886  waren 

fDr  den  Betrieb  erOflbet  997  Werst,^)  die  im  ganzen  der  Staatskasse  eine 

Ansgabe  von  23505  406  KbL  TenirBachten,  d.  h.  die  Werst  kostete 

28576  Rbl.   Indessen  der  Betrieb  brachte  nichts,  als  Fehlbetr&ge: 

im  Jahre  1885    578699  Rbl. 

„     „     1886    990  890  „ 

n     »     1887    916  574    „  7) 

•)  Hier/n  verj^leii-lif  man,  was  ioli  iiher  S(»K-lie  strutegische  Babiiuii  ubeu, 
Arcliiv  iur  Eisenbahiiwcsun,  liM)4,  S.  7t>,  ge8a|,a  babe. 

Bericfat  der  Beichskontrolle  mr  1880^  S.  240—241. 

*)  Naehrichten  der  Beichskontrolle  ttber  die  Eisenbahnen,  1896,  S.  8. 

*)  Statist  Sammelwerk  des  Verkehrsndni^tcriums,  Bd.  X,  S.  1. 

*)  Bericht  der  ReiebskoiitroUe  fiir  188r»,  S.  4^;  fiir  1881»,  S.  43.3. 

*)  Stjitlst.  Sannnelwerk  iles  VerkobrsmiiiisteriuiiiH,  Bd.  XV,  S.  I. 

')  Bericht  der  Reichsikoiurolle  fur  1865,  8.  15  und  1»5;  fiir  1686,  S.  15  und  197; 
ffkr  1887,  8. «  nnd  327. 

88* 
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n 

n 

Erst  allmfthlieh  and  naohdem  die  noch  fehlenden  Strecken  vollendet 

waren  (im  Jabre  1896  waren  1 418  Went  erOfltaet)^),  begann  die  Bahn 

einen  wachsenden  Ertrag  zu  liefern: 

im  Jahre  1894  +    600  817  BbL, 

„     „     1895  +    794  678 

„     „     1896  +  1333066 

Immerhin  waren  audi  diese  Jahresertrige  nioht  aoBreichend,  am  die 

aof  der  Bahn  lastenden  Verpflicbtungen  zu.  deeken.  Die  ReichskontroUe 

leiBtete  an  Zalilunn^n  fdr  die  Transkaspisohe  Eisenbahn  im  Jalire  1896: 

2  708029  Rb].<) 

Wir  erhalten  demnacli,  wean  wir  die  Ansgaben  fttr  Staatseiseabaha- 

zwecke  in  der  Zeit  von  1881->1886  (Miaisteriom  Bonge)  zosammeofaasen, 

folgendes  Bild:') 

1.  die  PoUessjebabnen  erforderten  68018469  Rhl, 

2.  «  Transkaspiscbe  Eisenbahn  .   .        „        23  606  406 

Baskantschak         „  »  8420828 

Jekaterlnenbahn   ^  88800407 

Jekaterinborg— Tjomen  Eiseab.        „        16  897  269 

im  ganzen  1;}3G42  369  Kbl. 

Oboe  die  iiaclitrHf,diclien  Baiiaus^'^alM'n  und  cinsclilieClich  dor  Lin  ion 

Siodlce — Malkiii   und   Hrost  I.itowsk    ('IidIiu   ̂ osialtot  sicli   das  Kr<^«-lM)is 

dur  liauuusgubcn  und  der  jalirlicli  nutwondigcu  Zniiluageu  t'olgenderiualleu : 

4. 

6. 

n 

n 

n n 

n 

1 Pol.jeSisjebahtuMi   libl. 

1     57  869  823 

3  472189 

2 3  154  4(33 
isi  -jtw 

8 
s-ioao  176 

1  inii  210 

4 
14  958  830 897  530 

b Tran^kaspische  EUeiabahn  . 28606406 1410324  «> 

6 8626712  i 

7 44BB068  1 497  367  *j 

im  gtiDtcn  Ubl. 

1   139  798  479 

8  387  9W 

')  Statist.  Saiiitnelwerk  dcs  Verkchrsminlsteriunis,  Bd.  LlII,  S.  14,  Tnfcl  IX. 

'■0  Vgl.  Naclirirhlen  der  Keicliskoiitrolle  fiber  die  i'jseubahnfii  fur  1895, 
S.  818/319  und  S.  49;  Stat.  Sammehv.  d.  Verk.-Miu.,  Bd.  UU,  S.  21,  Tafel  IX. 

3}  Slehe  Migalin.  Ruts.  Staatskredity  Bd.  I,  S.  561. 

*)  Ifit  Anreehnang  von  6%  Kimveriiut. 
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Ana  ihren  Heineinnahmen  konnten  diese  Staatsbahnen  die  Samme 

▼on  8  SSI  906  Rbl.  niebt  decken,  was  aoB  folgt  nder  Tsbelle  erdehilich  ist: 

Eb  erzielten  Reineinnahmen: 

1  886 1  887 

J.  UIC  OHSKIUItBCIIAK  I!llB6UOWlII If  DL IRA  QQI 

n  ' 

Off  DvO 

3.  w  Jekaterinborff— Tjamen  Elsb. w 50679 
312  775 

im  ffanzen 

It 

503701 1  346  561 

Ee  erzielten  Feblbetrftge: 1 
Kbl.  1 

5.    „    Transkas{»ischo  Eisonbalin 
1       990  890 

216  574 

6.   „   Sifdicc — Malkin-Eiseiibahn  . n 
20  477 

7.  „  Brest— Cholm  „ » 32  836 

im  ganzen 1  804  780 528313 

Mithin  crgab  sich  oin  Pehlbotrap  von 
1 
1 

1  301  020 

„  Kuiiiortrag  „ r,  1 

818  248  0 

Han  kOnnte  —  angesicbts  dieser  siemlicb  nngflnstigen  Ergebnisse 

—  ▼erencht  seiUf  die  in  der  Zelt  von  1881  bis  1886  aof  den  Ban  von 

StMtsbahnen  anfgewendeten  Snmmen  (sa  deren  Bescbaffting  neae  An- 

leihen  notwendig  gewesen  waren)')  in  den  nnproduktiven  Ansgaben 

za  zUilen,  da  ale  entweder  gar  keine  Rebiertrflge  Ueferten  oder  nur  solche, 

die  niebt  ansreichten,  am  das  Baukapital  zn  verzinsen  and  zn  tilgen. 

Indessen  war  docb  wobl  yoratiszuseben,  daft  die  Ertrftgnisse  dieser  Linien 

im  Lanfe  der  Zelt  erbeblich  wacbsen  and  der  Staatskasse  die  fOr  ibren 

Ban  verwandten  Bommen,  wenn  aucb  nnr  teilweise,  eraetzen  wflrden.  So 

ergaben  die  Po^ea^Jebahnen  Im  Jabre  1896')  ebien  Relnertrag  von 

■)  Id  dieaer  RechniiDg  sind  niebt  die  Aii»gabeB  Ifir  den  Ban  der  Staatfllinlem 

eflthaltoB,  die  wlhraad  der  Jahre  1881—1886  nor  aujfofangen,  aber  weder  beendet, 

aoch  fttr  den  Betrieb  eroffnet  wurden:  sio  betrugt'n  18S5/1886:  20108460  Rbl.  (vgl. 

B«riclit  der  Keichskontrolle  fiir  18Sr»,  S.  4Sl  nud  iss<;,  S.  440.  441,  44R)  Solcbe 

Suiatsbahnen  waren:  Ssamara— Ufa,  liotnnv  — Kreiuentscliiijr.  Kslu'w-  Wjilsma  unii 

ili^— Pleskau  (I*8kow)  (vgl.  Vollst.  Geseiz-Samnil.  No.  a(>43,  3044,  37*j,  3780,  37b7). 

Von  der  vom  Staate  erbanten  Ontigewskl-Bahn  soU  welter  unten  gesproeben 

weiden,  and  swar  wean  vem  Ankaof  der  Patilow-Eiaenbahn  div  Rede  vein  wird. 

Mil  dieser  nlmli^  worde  die  Gatnjewaki-Babn  sur  Uafenbahn  Terschmolsea. 

S.  oben  Kap.  I:  Eisenbahnkreditoperationon. 

*>  Statist.  Sauimelwerk  des  Verkehriiiuiuiitteriuuis,  i3U.  Lill,  S.  8— V,  Tafei  IX. 
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4  899  863  RbL,  nocb  dazu  bei  Zahlnng  yon  Kapitalzinsen  in  einer  Gesamt- 

bOhe  Yon  2  749  692  RbL;  die  Jelcaterinenbahn,  die  in  der  Folgezeit  eine 

Aosdehniing  von  1069  Werst  nnd  eino  bervorragende  wirtscbaftUcbe 

Bedentnng  mit  der  Entwicklnng  dcr  Kohlen-  and  Eisenindostrie  im  sttd- 

licben  Rnfiland  erlangte,  bracbte  7  224  520  Rbl.  bei  Zinszahhingen  von 

6 106  443  RbL  Im  librigen  darf  hierbei  niemals  anBer  Acbt  gelasson 

werden,  daB  man  hinsichtlich  der  Rentabilitflt  an  die  rassischen  Eisen- 

bahnen,  besonders  im  Ostlicben  RuSland,  nicbt  dieselben  Anfordemngen 

8teUen  konnte,  wie  an  die  mittel-  and  westearopAiscben  Linien.  Sebwierige 

KapitalbeBcbaffbng,  dflnne  BevOUcerang,  gering  entwickelte  Indastrie^ 

infolgedessen  geringerer  Personen-  and  Gflterverkebr;  das  waren  Faktoren, 

die  einer  Rentabilitftt  wenig  giinstig  lagen.  Sodann  aber  ist  nicbt  m 

vergessen,  daft  der  Staat  damals  erst  den  Anfang  mit  eigenen  Eisenbahn- 

baaten  macbte,  daft  die  ertragreicbaten  Linien  in  den  Httnden  der  Frivat- 

gesellscbaften  sicb  befiuiden,  daft  der  Staat  sich  znr  LOsang  seiner  ye^ 

antwortongsreichen  Aafgaben,  die  grofto  technische  wie  Okonomisehe 

Schwierigkeiten  boten,  ein  tftchtiges,  wohldorchgebildetes  Beamtenpersonal 

beranzieben  maftte,  das  sich  diosen  Aofgaben  mit  Oewissenbaltigkeit  and 

Pfllcbttreae  za  widmen  batte. 

Far  den  Baa  ond  Betrieb  der  Staatsbahnen  warde  anf  Kaiserlichen 

Befebl  Torn  25.  Oktober  1862  eine  besondere  BehOrde  gosehaffentO  Die 

proTisorische  Direktion  der  Staatseiscnbabnen,  mit  dem  Sitz  in  St.  Peters- 

bnrg.  Sie  worde  dem  Verkebrsministerinm  anterstellt»  in  dem  sie  eine 

besondere  Abteilang  bildete.  Im  ganzen  anterstanden  Ende  1886  3  461 

Werst  Staatsbahnen  der  Direktion.^) 

Drittes  Kapitel. 

Der  Ankauf  von  Privatbahnen  durch  den  Staat. 

Der  Provisorischcn  Direktion  der  Staatseisenbahnen  wurdcn  nuch 

alio  <\\c  Mahneii  nntcrsii  llt,  dir  dri- Staat  vun  rrivat^'t'scllschaften  kautiich 

ubernalini:  /.uuiidi^t  die  Kiscnl)atiii  '  liarkuw  —  Xikolujeff. 

Diest'  war  srhun  am  1.  okiolu  r  ISKl  in  Staatsverwaltiinp  iiher- 

jjc^angeii.  naclidfni  d<  r  Siaat  .dl*-  Aktii-ii,  di  nt-n  iiekaiintlicli  keine  Ga- 

rantie  zuerkauut  war,  am  27.  Miirz  Ibtii  t'iir  sich  crworben  hatte.-^)  Der 

»)  Vollst.  (Ipsctz-Saminl.  No.  1122. 

^  Fiir  (lie  Betriubsordnuiig  der  Baskuntschak-Bahu  busiand  zu  gltiicher  Zsit 

ein  besonderer  Kaiserl.  Erlafi;  vgi.  VoUst  6eset»-Saiiibil.  No.  llfil. 

>)  Vol  let.  OesetS'Samml.  No.  46230;  vgl.  Ssmmlong  von  Nschilchten  iiber 

lUe  rasBi8clien  Eisenbahnen,  1870—167^  8. 44. 
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Erwerb  dieser  Aktien  war  mn  so  einfaeher,  als  Bchon  yon  der  GrOndiing 

der  GesellMhaft  an*  im  Jalire  1868,  mehr  als  drei  Vieitel  aller  Aktleii 

(d.  h.  yon  10056000  Bbl.  Kred.  —  8  798  000  Rbl.  Kred.)  im  Besiixe  der 

Begienmg  waren,  so  daS  im  Jalura  1881  nor  noch  Aktien  im  Werte 

von  2 158  000  Bbl.  Kred.  xa  erwerben  waren.  Im  Einyerstindnis  mit 

der  Gesellflehaft  soUten  fttr  diese  Snmme  5  prozentige  garantierte  Obli- 

gatlonen  yon  der  Begierang  ausgcgeben  werden;  es  kam  jedooli  nioht 

dazn,  da  die  BeeitBer  der  Aktien  sich  bereit  erklirfeen,  an  Btelle  der  Ob- 

ligationen  5  prosentige  staatlich  garantierte  nnd  imBesitze  der  Begienmg 

befindliclie  Aktien  der  Sfidwestbahnen  anzanelimen.0  Infolge  der  Ver- 

staatiichung  der  Cbarkow-Nikoli^eir-Babn  warden  die  5  prozentigen,  im 

Jalire  1868  anf  die  Snmme  yon  10725000  BbL  Met  ausgegebenen  Obli- 

gationen  der  ehemaligen  Gliarkow  Krementschng-Babn')  anf  die  8taatB« 

Bchnld  1lbemomm«n.  Nach  einer  sn  bestimmtem  Termlne  gelelsteten 

Tilgun^szalilnng  ging  die  Schnid  anf  den  Staat  immer  noeli  in  einer  HOhe 

yon  10  624  679  Bbl.  Met  dber.*)  Dor  einzigc  Vorteil,  den  die  Begienmg 

hierans  Ziehen  konnte,  war  der,  daft  die  ESngftnge  ana  dem  Betriebe,  an 

denen  die  Leiter  der  ehemaligen  GeseHaohaft  stark  beteiligt  waren,  sich 

besserten  and  die  Ausgaben  infolge  der  Anfhebang  der  kostspieligen  nnd 

yollig  Uberflflssigen  Verwaltnng  sich  yerrlngerten.  Bei  alledem  ftbemahm 

die  Staatakasaeb  anfier  den  anf  ihr  bis  znm  Ankanfe  lastenden  Verbindlich' 

keiten  (1.  ans  den  Obligationen,  die  dnich  die  Oesellschaft  selbst  ansge* 

geben  waren,  2.  ans  den  Obligationen,  die  die  Begienmg  in  HOhe  yon 

24  887  036  Bbl.  Met.  fttr  sich  behalten  hatte),  noch  die  Verzinsnng  yon 

2158000  BbL  Kred.  zu  5  y.  H.  Es  war  ganz  nnmOglich,  den  Beinertrag 

za  berechnen,  der  ansreiohend  war,  am  alle  anf  der  Eisenbahn  lastenden 

Verpflichtongen  zn  decken  (besonders  in  den  ersten  Betriebsjahren),  aber 

•  mit  der  Zeit  mnftten  die  Binnahmen  4ooh  erfaeblieh  waolisen;  immerhin 

war  es  yorteilbafter,  die  Eisenbahn  mOglicbst  flrOhzeitig  fOr  den  Staat  zn 

erwerben.   Aber  die  Aktien,  die  doch  keinerlei  Brtrag  gaben,  mit  dem 

yoUen  Werte  zn  bezahlen,  stellte  sich  als  ein  Opfer  der  Staatskasse  dar 

das  dnrch  die  Yerhftltnisse  nicht  geboten  war.  Denn  dadnrcb,  dafi  die 

Begienmg  im  Besitze  yon  drei  Vierteln  des  gesamten  Aktienkapitals  der 

>)  Statiftlsches  Sammelwerk  des  Verkehniininisterfttms,  Bd.  YII.  S.  9:  Be- 
richt  der  BeichskontroUe  fllr  1894,  8. 1960^1. 

•)  Teilstrecke  der  Linii*  Charkow— NikolaJefT 

^)  Herit  ht  der  Reichskontrolle  IHIM,  T.  II,  S.  12G1;  18%,  T.  II,  S.  1217.  Ztiin 

»Tst('inii;ilf  war  «liose  Schuld  in  d<Mi  Brrichtcn  der  Reichskniitndle  ein^etra^en  ini 

Jahre  IBtsi  (Beilagen  S.  14a)  in  Huho  von  1(1535  135  Rbl.  Da  jedoch  die  Schuld 

tstaichlich  schon  im  Jahre  1881  auf  die  iieichskasse  iibergin^  (27.  Marz),  ho  ist 

Uer  aoeh  die  ZsU  des  Jahrss  1681  and  nicht  dos  Jabies  188S  angenommen. 
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Bisenbahn  Charkow — NikolajeflT  war,  hatte  Bie  es  ▼ollkommen  in  der  Hand, 

die  T&tigkeit  der  Verwalnmg^  g^nan  zn  kontroUieren  and  als  unam- 

sehrilakter  eigentlicher  Herr  der  Babn  anfkntreten.  Der  Reinertnm^  der 

Eisenbalin  nnter  der  PilTatverwaltiuig  war  sehr  wenig  bedeutend;  in  den 

lelasten  drei  Jahren  vor  dem  Ankanf  dnrch  den  Staat  betrofr  er  im  Dorch- 

sebnitt  872028  RbL  Ered.  jahrlich.*)  Zwar  in  den  ersten  beiden  Jabron 

der  StaatBTerwaltong  gestaltete  sich  der  Beinertrag  noch  niedriger 

(827  888  RbL  Kred.  im  Jahresdnrchsehnitt),^)  aber  naeh  dieser  Zeit  bc- 

gann  er  sebr  sebnell  zn  wacbsen,  nnd  er  betrog  in  den  letzten  vier  Jahren 

des  MinisterinnM  N.  Ch.  Bnnge  1888,  1884,  1885,  1886  im  DnrchBchnitt 

1 485  320  RbL*)  Cbrigens  waren  aach  diese  Sommen  nicht  ansreichend, 

nm  die  anf  der  Eisenbabn  lastenden  Verblndliohkeiten  zn  deeken,  deren 

HOhe  im  Jabre  1886  Ton  der  Reiehskontrolle  anf  4  016  952  Rbl.  Kred. 

berecbnet  wnrde.*)  In  den  nAchsten  Jahren  stiegen  die  Einnabmen,  so 

im  Reebnongsjahre  1896  anf  5  008728  Rbl.  Kred.,  denen  Zahlongen  in 

HOhe  von  4  217  352  Rbl.^)  gegenftberstanden,  so  daB  die  Babn  scblieSlich 
doeh  noeh  Reineinnabmen  fttr  die  BtaaUkasse  braebte. 

Die  sweite  Bahn»  die  in  dieser  Zeit  TOm  Staate  angekaaft  wurde,  war 

die  Tambow-Ssaratow-Eiisenbahn.  Im  Jabre  1881  kam  zwiscben  der 

Regiemng  nnd  den  Besitsem  der  dnrch  die  Kirssanowsebe  and  Tambowsche 

Landscbaft,  aowie  dnrch  die  Stadt  Tambow  garantierten  (5Vioproz.) 

Aktien  ein  Abkommen  zn  Stande,^)  nach  dem  diose  Aktien  gegen  4  pro* 

zentige,  aaf  die  Daner  der  Konzession  staatlich  garantierte  ObligaUonen 

eingetanscht  werden  sollten;  die  Aktiengesellschaft  soUte  sich  autlCsen, 

die  Eisenbabn  in  Staatsverwaltang  ttbergehen,  die  LandsobafI  and  Stadt 

Ssaratow  soUien  sich  aUer  —  ibnen  lant  Konzession  znstehenden  —  Rechte 

anf  die  Eisenbabn  begeben.  Erst  am  5.  Jannar  1883.  wnrde  die  Bahn 

endgtUttg  in  Staatsverwaltnng  flbemommen.^)  Am  17.  Febrnar  1884  erhielt 

eine  Vorlage  des  Hinisterkomitees  die  AUerhOchste  Bestfttignng,^)  ̂ eren 

Inhalt  dahin  zielte:  statt  der  Oarantie,  die  von  den  Landschaften  anf  die 

Aktien  der  Tambow-Ssaratower  Eisenbahn  gew&hrt  war,  sollte  von  ihuen 

bis  znm  4.  Jnli  1956  eine  jfthrliche  Rente  an  die  Regiemng  gezablt  werden, 

1)  Statistisches  Sammiilwerk  des  VerkehrsminiMteriums,  Bd.  V,  S.  6,  Tafel 

IX  A:  Bd.  VII,  S.         Taf.  IX;  Bd.  VIII,  8.  4,  Tnf.  IX  B. 

Nachrichten  dnr  Reiehskontrolle  tiber  die  Etsenbahnen  fUr  1886t  S.  99. 

5)  Kbciuln.  S  15. 

♦)  Statisiisclies  Samin«^hv<  rk  des  VfrkehrsniiniaUrriunis,  Bd.  03.  S.  9,  Tnf.  IX. 

'•')  Am  28.  Dezember  1881  AUerhSchst  bestfttigt;  s.  VollsUitidfge  Gesetsssmm- 
Inng  No.  209ft. 

^  Statistisches  Sammelwerk  des  Verkehnministeriumfi,  Bd.  VIII,  S.% 

^  VolbtiUidige  Gesetsaammlnng  No.  2018. 
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nnd  zwar  von  der  Laodschaft  SBaratow  in  Udhe  von  176000  RhI.,  von 

der  Landschaft  Kirssanow  in  HOhe  von  34  000  Rbl^  vom  2.  Juni  1882  ab 

gerechnet;  die  Racksttnde,  die  bierbei  von  der  Landschaft  Ssaratow  anf 

GroQd  der  staatiich  geleisteten  Darlehen  zn  zahlen  waren,  soliten  dnrch 

die  Bezahlnng  der  Oarantievorschllsse  als  vOlllg  erledigt  gelten;  der  Land- 
schaft Kirasanow  soliten  die  Rtlekstilnde  bis  zn  der  Snmme  eriassen 

werden,  die  der  Ssaratowschen  Landsehalt  eriassen  war.  Der  noch  ver- 

bleibende  Rfickstand  (880  812  Rbl.),  zn  dessen  Tllgung  die  Landschaft 

Kirssanow  im  Jahre  1882  bereits  165  812  Rbl.  nnd  Im  Jahre  1883  27  500 

Rabel  entrichtet  hatte,  soUte  im  Lanfe  von  5  Jahren  mit  27  600  RbL  Jfthr- 

lich  gftnzlich  abgezahlt  seln.  Dnrch  Gesetz  vom  21.  Dezember  1884  wnrde 

ferner  fUr  die  Stadt  Ssaratow  an  Stelle  der  zn  leistenden  Garantie  einc 

jfthrliche  Rente  von  51 000  Rbl.  festgesetzt,  gereclmet  vom  2.  Jannar  1884 

bis  znm  4.  Jnli  1956;  der  Rfickstand  wnrde  anf  515  824  RbL  festgestellt, 

der  auch  von  der  Stadt  Ssaratow  bis  znm  Ende  1884  entrichtet  war.^) 

Das  Aktienkapital  der  Oesellsobaft  Tambow-Ssaratow  war  anfftnglich^  anf 

7  573326  RbL  festgesetzt,  getilgt  waren  bis  znm  1.  Jannar  1883:  78750 

Rabel,')  der  Rest,  in  HOhe  von  7  494  576  RbL,  wnrde  gegen  staatiich 

garantierte  4  prozentige  Obligationen  eingetanscht;  die  Schnld  der  Staats- 

kasse  wuchs  hierdnrch  nm  7  494  580  RbL  Met.,  mit  einer  JAhrlichen  Zah- 

long  von  306  498  RbL  Met  (4,SS8  v.  H.  nebst  Tilgang).^)  Die  Schnld  der 

Gesellschaft  an  die  Regiemng  ans  den  rflckstflndigen  Zahlungen  anf  die 

in  den  Hftnden  des  Staates  beflndlichen  Obligationen  wnrde  am  1.  Ja- 

nnar 1883  anf  die  Snmme  von  15  888  546  RbL  festgesetzt;  die  Scbnlden 

der  Landschaften  Ssaratow  nnd  Kirssanow,  sowie  der  Stadt  Ssaratow  anf 

Grand  der  Vorscbttase,  die  ihnen  die  Regiemng  znr  Bezahlnng  der  Garan- 

tien  anf  die  Aktien  gewfthrt  hatte,  betmgen: 

1  326  033  Rbl.  Mct.^) 

4-    115  198    „  Kred. 

2  104  248  KbL  Kred.,^) 

zn  d«ren  Decknng  im  ganzen  846  686  RbL  Kred.  ̂   .|  51:^804  j  eingingen. 

Die  jfthrliche  Zahlung  far  die  im  Bcsiue  der  Rcgierung  verblicbcnen 

t 

^)  VollstUndi^c  Oeset/sammlun*;  No.  2(il3;  vgl.  feroer:  Statistisches  Sammel- 

werk  d«^s  Verkelir.sminit^tt'riunis,  Bd.  X,  S  14—1.'). 

«)  Vollstilndige  Ge.scty.satiimlung  Nu.  4ti37l  (17.  OktobiT  1868) 

')  SUitistisihes  Sammt'lwt'rk  des  VcrkehriuiDiKteriuiiis,  Bd.  X,  S.  b— U,  Taf.  I. 

*)  Statiatisches  Jahrbuch,  1886,  Ser.  Ill,  Bd.  XV,  S.  81. 

1  RbL  Met  =  l,ea  RbL  Kred. 

*)  Statistiscbes  Ssmmelwerk  des  Verkehntninitterliuns,  Bd.  X,  S.  9,  Taf.  1. 
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Obligationen  erforderte  1 138008  RbL  Met,  und  far  die  sp&ter  in  den 

Besits  des  Staates  ttbergegangenen  4  prosentigen  Obligationen:  306403 

BbL  Met,  also  im  ganzen  1 444  601  Rbl.  Met  =  2 166  760  RbL  Kfed.  (niebt 

mit  eingereebnet  Frozente  tind  Tilgongsquoten  flir  die  gewftbrten  Vor- 

sdiOBBe).  Dor  Reinertrag  der  Babn  reiobte  niebt  entfernt  ana  sor  Decknng 

derartlger  Aafwendnogen.  Ba  betrng  der  mittlere  Jaliresertrag  in  den 

letsten  drei  Jabren  der  Frivatyerwaltiing  (1878—1880)  im  gansen  227  466 

Rbl.  Ered.;*)  beim  Obergange  der  Balm  an  den  Staat  braehten  die  ersten 

beiden  Jabre  —  bis  znr  endgdltigen  Organisation  der  StaataVerwaltang  — 

eln  Deilsit,  im  Jahre  1881  —860873  RbL,  im  Jahre  1882  —23799  RbL 

Jedoeh  gleieh  in  den  (blgenden  Jahren,  1888—1886,  betrog  der  Reinertrag 
im  Jahresdorehscbnitt  462 113  RbL  Nocb  im  Jabre  1891  braebte  die  Bahn 

erst  einen  Reinertrag  von  1 100000  Rbl^  dem  Zahlnngsyerbindliebkeiten 

▼on  2864  608  RbL  gegenflberstanden.^  Im  Jahre  1892  worde  die  Bahn 

an  die  Eisenbabngesellscbafk  I^Asan'KoBlow  bis  sum  6.  September  1947 

▼eipachtet')  Die  Pachtsnmme  betmg  900000  RbL  Kred.  Jfthrlieb.  Anf 

diese  Weise  konnte  der  Vorteil  der  Staatskasse  —  nacbdem  die  Bahn 

einmal  angekanft  war  —  am  beaten  gewahrt  warden,  indem  hierdnrcb 

die  MOgliebkeit  geboten  war,  die  Bentabilitilt  der  Babn  zu  heben.  Anfter- 

dem  war  es  mOglieh,  im  EinverstAndnis  mit  der  Oesellschaft  I^ftsan- 

Koslow  (^jAsan-Ural),  den  Landschaflen  Ssaratow  nnd  Kirssanow  nod  der 

Stadt  Ssaratow  die  rttekstlndigen  Zahlnngen  fOr  die  garantierten  Aktlen 

abznnebmen  (s.  o.),  da  diese  Last  ftlr  die  genannten  KOrperschaaen  fast 

nnertrflglich  geworden  war  (bieranf  warden  ihnen  Tom  Staate  Darlehen 

gewAhrt)i  die  6  prozentige  Qanmtle  konnte  dorch  elne  4  prozentige  ersetzt 

werden,  elne  fUr  den  Staat  drnx^hans  yorteilhafte  Operation.  Denn  im 

wesentlichen  war  es  vom  Stsndpnnkte  des  Offentlieben  Interesses  gleich- 

gtiltig,  ob  die  Bezahlung  der  6  prozentigen  Qarantien  ana  der  Staats-  oder 

Landscbafts*  uid  Stadtkasse  erfolgte;  die  Steuerzabler  waren  in  dem  einen 

wie  in  dem  anderen  Fnllc  die  Leidtrag^onden. 

Der  Ankauf  der  Murombahn  (Murom— Kowrow)  kam  auf  Grand 

einer  am  2.  M&rz  1885  bestftti^tc  n  Vorlage  des  Ministerkomitees^)  zostande, 

nnd  zwar  nnter  folgenden  Bedingnngen: 

')  Statistisclu's  Samnielwerk  des  Vprki-hrsmiiiiHteriuuis,  Bd.  V,  S.  4 — 6» 

Taf.  IX;  Bd.  VII,  S.  4-5,  Tat.  IX;  Bd.  Vlll,  S.  4-5,  Tat.  IX  B. 

*)  StattstlBcheB  Sammelwerk  des  VerkehrsmbiisterB,  Bd.  XXSIil,  S.  8— «, 
Taf.  VIII. 

*)  Pit'  ne^t  llHi  h  ttt  wiirde  spHter  in  die  Rjftgan-Ural-EistMibahngesellBchaft 

umgewandult;  vgl.  Stati^ti.scht's  Saiuiuelwerk  dus  Verkehrsininisteriums,  Bd.  XXXIII, 
S.  19  (Vorwort). 

*)  Voll^taiidigo  GeNetMammlimg  No.  9784.  —  Mnrom  an  der  Oka,  recbts- 
seltiger  iiebenilaa  der  Wolga. 
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1.  in  die  Bereehnung  des  Wertes  der  tfurombahn  werden  die 

Sehnlden  der  Aktiengetellacbaft  an  die  Btaatsbank,  Regienmgs- 

behOrden  und  -Anstalten  eingeschlossen;  die  Staatskaue  flbernimmt 

die  SchlaBabreebnnnic  flber  die  Bnteignnng  der  an  die  Bisenbalm 

ftbergegangenen  Lftndereien  nnd  Kapitalien  nnd  die  Schlnfiabrech- 

nung,  betreffend  die  noob  uiTollendeten  Arbeiten  an  der  Eieen* 
balm; 

3.  der  EfBenbahngeBeUBOhaft  werden  snr  Beflriediguug  ibrer  Prlvat- 

giaabigor  885  981  KbL  flberiassen  mit  folgender  BeBtimmnng: 

a)  die  Glinbiger  der  Eiienbehn  soUen  dnrch  eine  dreimalige 

Offentliche  Bekanntmaehnng  vorgeladen  werden,  mit  der  HaBgabe, 

dafi  die  Peraonen,  die  ihre  Fbrdenmgen  nicht  innerhalb  zweier 

Konate  naob  der  dritten  Beluinntmachung  vorbringcn,  ihr  For- 

deningsreelit  an  die  BtaatsluMe  einbllfien  sollen;  b)  an  die  Be- 

gierung  soUen  die  ScbnldTerBeiireibimgen  der  GeBellschaftogltabi- 

ger  eingereiebt  werden  (die  sich  nach  einem  besonderen  Answeise 

anf  1119  976  Rbl.  beaiiferten),  —  sowie,  nach  Uberweisung  der 

betreffenden  Sommen  an  die  Glftabiger,  die  BmpfangsbeBcbeini* 

gungen  der  letsfeeren  darllber,  daS  sie  voUstlUidig  abgeftmden 

seien;  c)  yon  den  BevoltanMchtigten  der  Geeellacbaft  soil  eine 

Beseheinigung  dardber  eingefordert  werden,  dafi  die  Aktionftre 

der  OesellBchaft  die  Verantwortong  for  aUe  mOglieherweise  spftter 

geltend  gemachten  Fordemngen,  die  nicht  in  dem  erwfthnten  Ana- 

weise  enthalten  sind,  flberaeimien  uid  sich  verpflichten,  die  Staats- 

luase  mit  alien  weiteren  Fbrdenmgen  der  GesellschaftsgUlnbiger 

za  Terachonen. 

Das  warcn  f^ewifi  sehr  vorsichtige,  aber  nach  den  bisherigen  Er- 

fahrun^jen  durchaus  j^erechtfeitigte  Bestimmungen  der  Regierung.  Die 

Eisenbahri  ging  am  1.  Oktober  1885')  in  Staatsvervvaltung  iibor.  Laul 

SchluCabrochnung  mit  <lon  Aktion.ircii  ompfinp:en  diese  im  j^'anzen 

:>  833  300  Kbl.  Kred.-)  Da  das  ̂ 'esamte  Gosollscliattskapital  .")  7(J2  400  Rbl. 

Metall  in  nichtj^arantiertcn  Aklien  und  Obligationcn^)  bctrug,  der  Ertrag 

der  Bahn  ahcr  g^aiiz  uiibedeutend  war  (in  den  Jahren  1882 — 1884  nur 

o35G  Rbl.  im  Jahresdurchschnitt)/)  so  stellte  sich  der  Ankauf  dor  Balm 

fllr  die  Aktionilre  als  sehr  vorteilhaft,  ftir  die  Staatskasse  als  sehr  nach- 

teilig  dar.    Denn  diese  mofite  t'Ur  das  an  die  Aktion&re  ausgezahlte  Kapital 

*)  Statistisches  Saiimielwerk  des  V'crkehrsministcriuin?*,  Bd.  XII,  S.  11—1% 
^  Bericht  der  Heichskontrollo  fur  1896,  T.  II,  S.  r25»--6y. 

>)  Vollstandige  Qeaetzsammlung  No.  62210^  vom  4.  Mai  1878. 

^  Nachrichtan  der  ReiehtkonlroUe  ttber  die  EiMobahnen  fllr  1886^  8,99. 
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von  5  833  300  KbL  Kred  mindcstens  4,812  v.  H.  Zinsen  zahlen  (nach  dcr 

billigsten  Staatsanleibe,  d.  h.  der  5prozentigen  Eisonbahnrente);  das  ergab 

eine  jabrlicho  Zahlnng  von  280698  Bbl.,  oine  Siunme,  die  von  der  Bahn 

niebt  anfgebraeht  werden  konnte.  Denn  der  mittlere  Keinertrag  in  den 

ersten  Jahron  des  Staatsbetriebes  (1886—1800)  betrug  nicht  niehr  als 

5  642  Rbl.^)  Erst  vom  Jahre  1891  ab  begann  der  Reinertrag  xa  waclisen 

nnd  betrng  in  den  Jahren  1891—1894  dnrchsohnittUob  93  442  Rbl.'-0  Abcr 

aach  dieser  Ertrag  war  gftnzUch  nnzureichend  fttr  die  Deckung  der  Ver* 

bindlichkeiten,  die  sich  nocli  im  Jahre  1894  aaf  482480  Bbl.  beliefen.*) 

Im  Jahre  1895  wnrde  diese  wenig  ertragreicbe  Morombabn  mit  der  Linie 

Moskan — NishniJ-Nowgiirod  verschmolzen. 

^dlieh  —  nnd  das  war  die  viertc  Bahnlinie,  die  in  der  Zeit  von 

1881  bis  1886  in  Staatsbesitz  ttberging  —  wnrde  durch  Allerhi^chstc  Ver- 

fO^jTiing  vom  17.  Mflrz  1885^)  die  Pntilowsehe  Eiscnbahn  (in  St.  Poters- 

burg)  angekanft,  indem  die  Rcgierung  alle  Aktlen  der  Gesollschaft  filr  sich 

( rwarb  (zu  oincm  Kurse  von  178  BbL  Kred.  fttr  125  Rbl.  Met.  Norn.).  Zu 

dcrselben  Zeit  war  die  aus  Staatsmittoln  gcbaute  Gutujowsche  Zweigbahn-^) 

vollenrtot.  Mild  heide  Linien  —  die  Putilow-  und  Gutujcwbahn  —  wurdcn 

unter  der  llezcuehminff :  Hafonzweigbaliii  dor  Nikolaibalm  auf  ein  Jalir 

(k'l*  GiDlien  Rossischen  Eisenbalin^esellschat't  zum  l^etriebe  tibergeben. 

Der  Reinertrag  dieser  Zwoigbahn  sollte  —  nach  Ahzug:  <ler  im  Cberjerabc- 

vertragc  festgrosetzten  Unkosten"')  —  ledij;licli  dt-r  Staatska.sse  zutliclien, 

ohnc  daiS  die  Aktion?lrc  dcr  Gr.  K.  E.  G.  irfjend  welehen  Anteil  an  diesem 

Reingewinn  lialx-n  sollten;  die  Felilhctra^'e  der  Zweifrhahn  sollteii  jedoch 

auf  den  7  2iX)  UOO  KbI.  ttbereteigcnden  Reinertrag  der  Nikobubahn  ver- 

rechnet  werden.  und  zwar  vor  der  Verteilunf^  dieses  rbcrschnsses  zwisehen 

Regienmg  und  GesellschaH')    Am  11.  September  1885  erging  ein  Befehl, 

*j  NachriclUen  der  Heichsikontrolle  uber  die  Eitieobuhauu  fur  Ib'JU,  S.  16*J— 163. 
>)  Nachrichten  der  Keicbskontrolle  iiber  die  Elaenbuhnen  filr  1895,  S.  S14, 

316,  Sao, 

Statislisclies  Sainiiiclwci k  des  Verkehrsininistcrinins,  Ud  }.'>,  S  ."i,  'WiW  IX. 
*)  VolUtilndige  Gesut/saunnlung  No.  2819;   StHtiHtisches  baniwelwerk  des 

Verkehrsniinisteriunis,  Bd.  XU,  S.  12—13. 
Die  Gutujewbahn  ftihrlo  vom  Ende  des  BahndammeB  dcr  Patilowbahn 

liis  7,11  (iciii  ;m  der  siidlicheii  Hafenseite  ^i'wh  hinzirhenih'ii  D«mni  uml  sodann  zu 
den  Wertteu  des  Zufulirhafens:  sie  h:itt»'  eine  .Vusdehuiiiig  von  3,3«i>  VVerst;  mit 

dem  Bau  wurde  auf  Verfii^ung  des  Staates  begonnen  im  Jalire  1882;  vollendet 

wnrde  ste  Im  Jahre  1886;  ale  kostete  618868  Rbl.;  vgl.  Statistisches  Sammelwerk 

des  Vorkchr.smini.steriums,  Bd.XIII,  S.  2. 

'i— ties  Vertnifres. 

~)  <»— *  Vertrage}*.  —  Laut  Veifuguug  des  Ministerkoniiteee,  Aller- 
hdchst  bcsUltlgt  am  8.  April  I8K6,  warde  die  Benutxunur  der  Hafenbabn  durcb  die 

Gr.  R.  K.-G.  bis  zum  16.  April  1887  \  erliiuiri  1 1  iinter  den  friihereii  RedingongeB. 

(vgl.  Stakifltischea  Sammelwerk  des  Verkelu-sminiBteriums,  Bd.  XIll,  S.  2). 
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die  GUlvbiger  der  Bahn  auGsafordern,  ihre  Ansprttche  ansomelden;  inner- 

halb  zweier  Monate  naeb  der  dritten  Offendichen  Bekanntmaebnng  sollten 

alle  Forderongen  vorgebracht  sein;  naeh  dieser  Frist  wflrden  weitere 

niebt  mehr  beracksichtigt  werden;  die  Staatskasse  soUte  die  Becahiong 

der  Schnld  von  50  000  Rbl.  Rred.  an  die  Betriebsrerwaltnng  Jafflmowitseli 

flbemebmen.  Das  AkUenkapital  der  Patilowscben  Bahn  betmg  941 750 

HbL  Met;0  die  Begiemng  garantierte  oVio  ▼*  H.  Zinsen  und  TUgnnga- 

qaote.  Beiahit  waren  fGUr  diese  Aktien  im  ganzen  1  341  052  Rbl.')  Die 

Schnlden  der  PatUowschen  Eisenbahn  an  die  Reglerang  anf  Gmnd  der 

Garantie  und  VorschOsse  betnig  bis  znm  1.  Jannar  1885')  563  558  RbL  Met 

and  383 199  Rbl.  Kred.,  am  1.  Jannar  1886:  424  160  Rbl.  Met  nnd  809  648 

RbL  Kred.^)  Das  gesamte  Qmndkapital,  das  aof  den  Ban  verwendet 

worden  war,  bezifferte  sich  am  1.  Jannar  1885  aof  5  293  615  Rbl.,^)  and 

wenn  man  yon  dieser  Snmme  nnr  5  t.  H.  reehnet^  so  htttte  der  Reinertrag 

niebt  weniger  als  264  680  Rbl.  Met  Oder  397  020  Rbl.  Kred,  ergeben 

mOssen.  Dabei  erzielte  der  Betrieb  nor  Fehlbetrftge: 

im  Jahre  1882   —  71  476  Rbl. 

„      „     1883   —  69190  „ 

1884   —  37  455    „  . 

Bcim  (^bfTj^anj^e  in  die  Vorwaltiiii^  der  Gr.  K.  E.-rj/')  iK'sscrtrti  sich 

die  ViThjiitiiisso  der  Eisenbalm  eiu  weni^;  dor  Felilbctrap  des  Jnliros  1SM5 

verinind<'rlc  sieli  iin  f^^anzcii  auf  H  (55:5  HI)!.,  in  d»*n  beidcn  IV)l«^('nd<^n  .I.iliron 

wurdc  s<i«rar  eiii  kleiner  KeiiuTlraji^  <  i-/,i»'lt;  im  Jahre  ISMii  :i!>L'51  Khl,  im 

.lahre  18ST  7  MOi  Khl.,  d.inn  aber  folirten  wiederuin  Fehlbe!r;i<xe.  ini  .T.iiire 

18HH  -25U!)J  !{})!.,  im  Jahre  188!)  -■_'<!  1  17  Khl.  Iin  Jahre  IS!)()  wurde 

die  Hafcnl)ahn  mit  der  Nikid.iibahii  verschmolzen.  In  Anbetraeht  (lessen. 

ilaC  bis  znm  Ankauf  die  Verantwnrlunff  fiir  sammtliclie  VerpHichtunf^en 

der  rutilowsclien  Bahn  auf  der  Siaatskasse  lasteten,  es  inzwischen  aber 

—  I>eini  Aukaufe  —  gelang,  die  Hahn  unter  sehr  jjiinstijj^en  Hedin^un^n  n 

der  Gr.  H.  E  -G.  zur  Verwaltan}^  zu  iiber^'eljen,  muli  man  deti  Ankaul' 
dieser  Halin  durcli  den  Staat  als  durchaiis  zweckdienlicli  betrachten. 

Der  Ankauf  einer  fdnften  Batin,  der  Uralbalin,  worde  zwar  noch 

1)  \'oli8tftndige  Gesctzsammlun^  No.  48  189 

»)  Berieht  der  Iteicliskontrolle  riir  18t)5,  T.  II,  S.  It>IG— 1*217. 

*)  SlatiHtisehfs  Sammelwerk  tics  N'erUehrsiniiiisteiioins.  Hd.  XIll,  Taf.  I,  t>.  9. 
*)  Beilaye  zutii  Bciicht  <b'f  Keicliskniiirolle  lYir  188r>,  .S.  it;r>,  I7(>  n.  1!»7. 

Slutistiaches  Sainmeiwerk  de<  Veikehrsmiiiisteriuias,  lid.  X,  8.  5,  Tnfel 

IX  A;  Ed  XII,  8.  6,  Taf.  IX  A;  Bd.  XIII,  S.  6,  Taf.  IX  A. 

^  Statittiachea  Sammelwerk  des  Terkfihrsministerinnuii  Bd.  XV,  S.  8,  Tafel 

IXA;  Bd.  XVII,  8.  8,  Taf.  IXA;  Bd.  XX,  XXIII,  XXVU,  Taf.  VIUA,  8.  8. 
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in  diesem  Jabre  besohlossen  (28.  April  1886)    indeuen  erfolgte  ihre  end- 

gtUtige  tTbernAhme  dnreh  den  8taat  ent  am  1.  Jmi  1887.^ 

Man  kann  wohl  sagen,  daft  der  Ankaof  der  vier  Eisenbalinen 

Cbarkow-Nikolajew,Tambow*S8aFatow,Hnrom-Kowrow  nnd  derPntUowbahn 

fBr  die  Staatskasse  recbt  ▼oiteilhaft  gewesen  ist;  nene  Lasten  wnrden  ihr 

bierdnroh  nicht  anfeilegt;  man  mttftte  denn  die  Obenahme  der  Garantie 

fdr  die  Obllgationen  der  Tunbow-Ssaratow  Bisenbahn  als  eine  solche 

betrachten.  Indeasen,  Bchon  vor  dem  Ankanfe  der  Bahn  waren  die  Aktlen 

dieaer  Bahn  tatiflcblich  dnrch  die  Staatskasse  bezahlt  worden.  Der  An> 

kanf  dleser  yier  Unien  gab  aber  anch  die  MOgliciikeit,  ibren  Beinertrag 

dnreb  saehgemAfie  Verwaltnng  nnd  wirtscbafllieben  Betrieb  sn  erbOben. 

Der  damalige  Fbiansminiater  N.  Cb.  Bnnge*)  war  ketai  nnbedingter  An- 

bAnger  dea  Systems,  Privatbabnen  anf  den  Staat  sn  flbertragen,  wie  es  damals 

aneh  in  der  fechwissenscbafUiehen  Literatnr  RnBlands  lebiiaft  befOrwortet 

wnrde.  Br  scbileb  in  seinem  AllerontertAnigsten  Berlebte  flir  das  Jabr  1887;*) 

Jeh  will  nieht  toognSD,  dsft  die  Etseababnen  mtt  der  Zeit  elnen 

ebensolchen  Zw^  der  Staatswirttohafl  bllden  werdeo,  wie  die  Post  and 

Telegraphie;  ich  g^ebe  auch  zu,  dafi  bei  uns  der  Staatsbetrieb  bis  jetzt 

?anz  zufriedenstcUende  Resultate  ergeben  hat,  —  aber  ich  bezweitie,  dall 

in  der  Gcgcnwart  die  Obernabme  der  EiHenbahueD  durch  den  Staiit 

geeignet  wiire,  uDsej-e  Staatskasse  zu  bereichern.  Bei  der  Erf&llung  der 
Ankanfiibedlngungea  wird  man  fftr  die  Babnen,  die  eiaen  gatea  Erfcnig 

gebeo,  bis  sum  Ablaufe  der  Konseuionsfrist  gfofie  Beaten  sabien  oder 

Stnatspapicre  auf  diese  Bente  ausgeben  ninssen.  Fiir  die  Bahneo,  die 

*ititulo^e  (Jes  geringfiigigen  Verk«'lirs  iiiir  Icleine  FiniuiliniPn  ei/.iolen.  wird 

Miiiu  niiiit  viel  zii  zahlen  liabt'ii,  ahor  Sfhwerlicli  wcKirii  g^rradr  d'w^v  in 
der  nilchsLeii  Zukuuft  eiaen  biureicbeudeu  UeiDgewiuu  abwerleu.  Sodaoti 

wird  der  Stsatibetrieb  noeh  mit  den  Wftnschea  der  ▼ersehledeaen  Qe- 

werbe  rechnen  mllssen  anf  Herabsetsang  der  Tarife.  Elnen  noeh  gerlnge- 
ren  Vorteii  bietet  der  Erwerb  der  Gleenbahneu  durcb  den  Staat,  wenn 

man  aie  an  PrivataktlengeHellachaftcn  ziiin  Betriubc  ver^eben  will;  denn 

in  diesoin  Falio  —  ganz  abgesehen  von  den  Zuzniilungen  der  Staatskasse 

beim  Aokaufe  —  bleiben  zulilreiclie  linzutraglichkeiten  der  Privateiseu- 

bahnwirtBehaft  welter  bestehen*. 

Es  weht  etwas  wie  der  Geist  der  Skcpsis  Kankrins  durch  difse 

Bunji^c'sciieii  AusfQlirunj^enl  Graf  Kankrin  sagte  stets:  „Nur  gemach! 

Kuliland  wird  schon  init  der  Zeit  seine  Kisenbahuen  hab(Mi!"  Aber  RuC- 

Iniid  !)ekani  keiue  Eisenbalinen  I  Erst  naeh  dem  Krimkriege  warde  mil 

dem  bau  in  grOfierem  Maiistabc  begonuen;  als  der  Staat  die  initiative 

^)  VoilstAndige  Gesetuaniinlung  No.  866S. 

S)  Siebe  welter  nnten,  II.  Abschnltt  (1887—1698). 

*i  Vgl.  MigoUn,  Enssiflcher  Staatskiedit,  Bd.  I,  S.  659. 

«)  VgL  Jahretbericbt  des  Fiaanzmiulster  ,  BJ.  XVII,  S.  oa 
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eii^ir,  indem  er  den  Priyatgesellselisfteii  weitgohende  Unterattltziuigeii 

gewftbrte.*)  Wenn  dieses  System  sioh  nieht  bewithrte,  wenn  die  Staats- 

kasse  hierdnrch  immer  wieder  Naobteile  erlitt,  ohne  daB  die  Volkswirt* 

Bchaft  wesentliche  Vorteile  ans  den  BIsenbalinen  zog,  wenn  die  national* 

Okonomischen  Theoretiker  Angesichts  der  zaUreichen  IQSstftnde  immer 

wieder  daraof  hinwiesen,  daft  bier  nnr  ein  zielbewnfites,  energisebes  Ein- 

greifen  des  Staates  wirksame  Abliilfe  schaffen  kOnnte,  —  dann  blieb  niobts 

weiter  flbrig,  als  daft  der  Staat  ancb  krftftig  dorebgriff,  am  Ordnong  in 

das  Chaos  za  bringen;  die  kleinlicbe  Rfleksicbt  anf  die  geringe  Sentabilitit 

dieser  nnd  Jener  LInien  oder  Bedenken  liinsicbtlicb  einiger  momentaner 

OeldanfWendnngen  konnten  bierbei  ganiiebt  in  Betraebt  kommen.  ffier 

Tereinigte  sieb  der  ilskaliacbe  Standpnnkt,  d.  b.  Bttoksiebt  anf  die  Staats- 

flnanzen,  mit  dem  ▼olkswirtscbaftticben,  d^  b.  Bfloksicht  anf  die  FOrdemng 

der  wirtBchaftlichen  Interessen  aller  ElrwerbBsweige,  —  nm  die  ITbemahme 

der  BiMnbabnen  dnrcb  den  Staat  kategoriscb  sn  verlangen. 

HOren  wir,  was  ein  einsiebtsvoller  Kenner  masiacber  VeibUtnisse 

and  ansgezeiebneter  Gelebrter,  Professor  P.  P.  Migalin,  zn  den  Ana* 

fUiningen  Bonges  sagt:*)  < 

Zngegeben ,  daO  allc  Bemerkungen  Bnnges  volUtllndig  richtig  * 
slnd,  80  mflBSen  wir  doih  l)ehaupten,  <laG  sie  auch  nlcht  im  greringsten 

alM  Beweismittel  jjeg^ii  die  Obernahme  der  Eisenbahnen  duroh  den  Staat 

dienea  kuonen.  Es  handelt  sich  nicht  daruiu,  dali  ein  soldier  Anknuf  in 

der  sllernlehsten  Znkaoft  der  Staatskasae  keine  besonderen  Vorleile 

bringen  kdnnte  (die  i^rfahrang  hat  geseigt,  daft  dleie  Vorteile  Ksrnicht 

so  unbedeutend  waren!):  —  der  Stast  ist  vielniohr  verpflichtet,  auch  an 

eine  eniferntere  Zukunft  zu  denken  und  bierbei  nlcht  vor  Opfern  zuriick- 

zusehrecken,  die  lier  Au<?enblick  erfordert.  Aber  gerade  in  tiiesem  ge- 

gebenen  Falle  kuimte  voa  irgeud  welchen  Opfern  gar  keinc  Kede  sein. 

Die  Ankanfsbedingungen  bei  fast  alien  diesen  Babnen  grOndeten  sieh 

'darauf,  daft  den  AktionAren  eine  Rente  gesablt  wnrde.  Dlese  Rente 
konnte  nicht  niedrlger  sein,  als  das  staatlich  garantierte  Einkommen  ass 

den  Kisenbahnaktien.  Und  Angesichts  dcssen,  daC  die  Einnahmen  ana 

den  Eisenbahnen  infolge  der  wirtschaftlichen  F'ntwicklung'  des  ganzen 
Landes  im  allgeuieinen  mit  Jedem  Jahre  wuchsen,  eo  kounte  die  Zah- 

lung  einer  solchen  Rente  der  Staatskasse  nicht  sonderlicli  geflLbrlich 

werden;  die  waebsenden  EUunabmen  nraftten  ja  allmfthlieh  alle  anf  den 

Eisenbahnen  rohenden  Verbindiiehk^len  deck  en,  nnd  die  Erwerbung 

solcher  Linien  fttr  den  Staat  At  elite  sich  sia  eine  besonderc  Form  des 

produktiven  Staatskredits  dar.  Je  friilier  eine  solche  Eiscnbahn  an;rekauft 

wurde,  um  so  vorteilliafter  uuiUte  das  fUr  die  StaatskasHe  sein:  denn  ein 

jedes  wesentliche  Auwachsen  der  Reiuertrttge  in  der  Zukunft  muUte  in 

jedem  Falle  der  Staatskssse  sa  gate  kommen,  bei  einem  AnfMhab  des 

1)  Vgl.  Archiv  fttr  Eisenbahnwesen  1904  S.  106  ff. 

^  a.  a.  On  Bd.  I,  S.  660. 
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586 Rostlscbe  Elwnbalinpolltik. 

Aiik:iufi>8  ahor  miiOten  die  waclistMidcn  licincrtrjlg'e  den  Aktioiiiirpn  zu- 

fallon.  iind  dazu  liRtK*  sicli  die  AnkaufsHumme  gelbst  niit  jedctn  Jahre  — 

iiach  Maligabe  ih;i  wachseudea  iieinertriige  —  erhuhen  inusseu.  Daa  gilt 
von  den  Linien,  die  damals  schon  Dividenden  abwaifen. 

Aber  auch  bei  den  wenijjnr  crtragreichen  Linien  stellte  sich  der 

Ankauf  als  hOchst  g^uustig:  heraus;  denn  bei  alien  diesen  Eisenbahnen  (ob 

ihre  Aktien  von  der  Kegicrung  {^arantiert  waren  oder  nicbt)  lag  doch  die 

Verantwortung  fUr  ihre  Verbindliclikeiten  auf  dem  Staate.  Zudem  konnten 

bei  den  Ankaufavcrhandlungen  immer  einige  Erleicbterangen  fUr  die 

Staatskaase  ausbedungen  werden,  vornehmUcli  bei  den  Linien,  deren  Aktien 

and  Obligationen  dareh  die  R^enmif  nieht  gwantiert  waren.  Was  aber 

die  Hanptsache  war:  es  konnten  nnnmehr  dnrch  Bescbiilnkung  der  Aos* 

gaben  (der  RAnbereien,  Unterscblagungcn,  der  bohen  VerwaltangBkosten) 

die  Reineinnahmen  erboht  and  so  die  Zozahlongen  vermindert  werden, 

die  doch  stets  dem  allgemeinen  Staatshaoshalte  zar  Last  flelen.  Sehoo 

die  Konzentrierong  des  ganzen  rnssischen  Eisenbahnnetzes  oder  wenig- 

stens  des  grOBeren  Teiles  in  den  Hftnden  des  Staates  bot  die  Oewfibr, 

daft  die  Betriebsansgaben  in  betrftchUichem  Hafie  verringert  werden 

konnten,  ganz  abgesehen  davon,  dafi  die  bierdnrcli  bewirkte  Zentrall* 

sation  des  Betriebsdlenstes  and  der  Betriebsorganisation  fOr  den  gesamten 

OfTentlioben  Verkelir  nar  die  ersprielUicbsten  Folgen  haben  mafite.  Hit 

den  Reinertrilgen  der  besser  rentierenden  Union  konnten  die  AasfftUe 

aaf  den  weniger  ertragreichen  Strecken  aosgegiichen  werden. 

Was  BchlieBlich  den  Einwand  anbetriffit,  daS  der  Staatsbetrieb  mit 

den  Antrftgen  and  Wllnscben  der  versciiledenen  ROrperscbaften  aaf  Herab- 

setzang  der  Tarife  wird  rechnen  mflssen,  so  molt  dagegen  doch  folgendes 

gesagt  werden: 

1.  eine  Herabsetznng  der  Tarife  fUbrt  nieht  immer  eine  Verminderong 

derReinertrftge  herbei,  sondern  sie  bevrirkt  oft  aach  deren  ErhOhung; 

2.  die  Tarifpolitik  erscheint  als  oines  der  wirksamsten  Mittel,  die 

Entwicklang  dieses  oder  jenes  Erwerbszweiges  zn  fOrdem;  die 

MOglichkeit  fttr  den  Staat,  fiber  ein  so  wirksanoes  Mittel 

aneingesehrAnkt  zn  verfflgen,  ist  gerade  einer  der 

stttrksten  Beweis-  and  Beweggrttnde  fflr  die  Verelnigang 

der  Eisenbahnwirtsehaft  in  den  Hftnden  des  Staates; 

3.  niemand  kann  eine  Begiemng  zwingen,  die  Tarife  herabzusetzon, 

wenn  sie  das  als  schftdlieh  and  untonlich  fftr  sich  betracbtet,  ein 

Wansch  ist  keine  Forderang;  —  fUr  die  Erwerbsstftnde  ist  die 

Sachlage  bei  einer  Weigerang  der  Regierang,  die  Tariff  herabza- 

setzen,  keine  andere,  als  sie  in  dem  Aagenblicke  war,  da  der 

Staat  das  Eisenbahnnctz  flbernahm. 
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Der  cinzige  Einwand,  den  man  vieUeicht  ^egen  die  damalige  Ver- 

staatlichnng  der  Eisenbabnen  orbeben  kOnnte,  wire  der  gewesen,  daS  der 

Staat  bei  einem  beschlennigten  Tempo  im  Ankanf  nioht  imstande  war,  die 

ihm  safallenden  Anfgaben  in  Organiiation,  Yerwaltnng  and  Betrieb  za 

lOsen.  Und  dieser  Fall  konnte  —  wie  wir  schon  in  fHUieren  Perioden 

mehrfach  zu  beobachten  Gelegenheit  gehabt  haben  —  dann  eintreten, 

wenn  der  Staat  nicht  liber  eine  genflgende  Zabl  tHehtig  vorgebildeter 

Beamten  verfOgte.  Indeasen,  bei  einem  allmAblichen  nod  vorsichtigen 

Ankaofe,  konnte  die  Zabl  der  Beamten  vergrOBert,  ihre  sittUchen  Eigen- 

schaften  konnten  geboben,  ibre  dlenatliehe  Befftbigang  verbeesert  werden, 

die  besien  Krftfte  ana  den  PrfTat-Elsenbabngesellscbaften  in  die  Btaata- 

EisenbabnTerwaltnngttbemommen  and  eine  gleicbmillSige  Durcbbildong  dee 

Bcamtenpersonals  angestrebt  werden.  Das  sind  Anfgaben,  die  gerade  in 

RuBland  zu  den  schwierigsten  gehOren,  die  aber  geU^st  werden  mflssen, 

w(>nn  der  Uhergang  znm  Btaatsbabnsystem  fdr  Staat,  Land  and  Volk  von 

Scgcn  sein  soil. 

Fassen  wir  das  Ergebnis  der  Eiaenbahnankltufe  in  der  Zeit  von  1881 

bis  1886  noeb  einmal  zusammen,  so  erpbt  sich  das  folgende: 

Es  waren  vier  Eisenbaluen  (zwei  Hauptbabnen,  zwei  Nebenbabnen) 

angekattft.  Die  Aktien  von  zweien  dieser  Bahnen  waren  nicht  vom  Staate 

garantiert:  daher  konnten  wenigstena  bei  dor  einen  Balm,  Tambow— 

S^.ir.itow.  gunstigere  Ankaufsbedinguugen  erzielt  werden;  bei  der  Murom — 

K  iwrow  Hahn  war  das  nicht  m<')glicb.  Bei  der  dritten,  der  Cliarkow — 

NikoUgeff-Bahn,  gebOrte  der  bei  weitem  grOCte  Teil  dor  ebenfalls  nicht 

garantierten  Aktien  von  Anfang  an  der  Kegierang,  sodaii  diese  eigentlich 

schon  vor  dem  Ankaufe  die  tatsachliclie  B<  sitzcrin  war.  Der  Ankauf 

der  Linie  Tambow —Searatow  erf<»lgte  scheinbar  lediglich  zu  dem  Zwecke, 

die  Abrechnungen  mit  den  Landschatts-  and  Stadtbeh^rden  von  Tambow, 

Ssaratow,  Kirssanow  in  Ordnung  zu  bringen;  denn  diese  batten  zwar  eine 

Garantie  fUr  die  Aktien  Ubernomnien,  waren  aber  zu  ilirer  I.eistun'jr  ohne 

Ililfe  der  Regierung  nicht  inistaiide.  Wenn  auch  die  vom  Staate  an- 

gekauften  Linien  nicht  sofort  besonderen  Gewinn  brachten,  so  war  doch 

grundsfltzlich  der  Anfang  mit  der  Staats-Eisenhahnwirtschaft  gemacbt 

worden.  Auch  in  KuCland  soUte  nunniehr  die  Hinfalligkeit  des  Satzes  be- 

wiesen  werden,  daC  dor  Staat  ganz  und  gar  nicht  iinstande  sei.  Eisen- 

bahnen  zu  vorwalten  und  zu  botroihen.  Mit  doin  Hau  von  Staatsbahneu 

und  mit  dem  Ankaufe  von  I'rivatl)ahnon  filr  d'  li  Staat  war  die  neuc  Ara 

einfroleitet  worden.  Die  j^unstigeu  Folgen  zei<,^ten  sich  alsbahl  in  der 

Bes.serung  dor  ru^isischon  Finnnzen,  die  durch  eine  zerfahrene  Eiseubahn- 

politik  zerrattet  worden  waren.  (Fortsetzung  folgt.) 
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Erweiterung  und  Vervollstflndigung 

des  preufiischen  Staatseisenbahnnetzes 

im  Jahr«  1906.') 

Dei-  dem  preuCi.-^chen  Landtapf  mit  Allcrhochstei"  Ermdclitiguii^  vorn 

20.  Marz  1905  vorgelcgic  Gesctzeniwiuf  zur  Befricdigungr  der  auBerordent- 

lichcn  Gcldbedflrftlissc  der  Stantspisonbahnverwaltuiif:;^  sielit  vor: 

1.  zur  irerstelluM^  luuer  Eisenbalinen  121  -189000 Jl, 

2.  zui"  H«M-stelluii«r  *'in«T  zwcijrleisitron  Vfiltiiulun^^ 

zwisi'lirn  dfii  1  j>.<'iil»;ilnilinii*ii  (.Tiln  Bonn  uiid 

("("ilu  (  K.ilk    — 'I'lMiMldrf  iiiit   f^lH-rhriicknufr  dos 

Klu-iiis   l»i4r)0()CK)  ^ 

3.  zur  F«»rUeruiijj  des  Haucs  von  Klciiil)ahn<'n     .    .       r)0<)<)(¥)0  .. 

I.  Hemtelloiifc  neiier  BfsfnlHihiien. 

Ini  1  untcr  N*i».  1  flcs  Ofx-tzoiit waits  wenlcn  zmn  Bau  lolgeiider 

lu.'uer  KiscMibalnn'ii  dio  iiac'h.si«?lieiMl«'ii  Suniiiuiii  getordert: 

a)  zum  Bnue  von  Haiipto.iseubaiinen : 

1.  von  Egoifeld  uach  Sammin  die  Summe  von   .   .      3  795  000 -^f. 

2.  von  Schmcntau  nach  Riesenburfr  die  Samrno  von     23  360000 

dazu  beliufs  Einricbtnng  der  im  Znge  der  Bahn 

vorgesebenen  Weichst'lbrQcke  fflr  den  Landvcrkcbr 

die  Summe  von   800000  ̂  

3.  von  Sehwerte  nach  Dortmanderfcld  nebst  Gleis- 

verbtndang  nacli  der  Streckc  Sehwerte  —  Ijing- 

schcde  die  Snmme  von   6  707  000  „ 

1)  \  (lit*  eiimhicii  .iulirt^Uniifu  de«  ArchiVM  vom  Jalirc  1864  ab,  auleUi 

11K>4  S.  t<«»7  ff. 

Digitized  by  Google 



Erweiteruug  u.  Vervolbtftiidigung  des  preuii.  Eisenbahnuetzes  iiu  Jahre  190b,  5:5i) 

b)  zam  Bane  yon  Nebeneisenbahnen: 

1.  von  Johannisburg  nach  Dlottowen  die  Snmme  von  1 640  000  M. 

2.  von  Ortelsburg  nach  Bischofsburg  (Rothfliefi)  die 

Samme  von   3606  000  „ 

H.  von  vOIs)  Groii-Grahcn  nach  Ostrowo  die  Summe 

von   5  979  000  „ 

4.  von  Ottmachan  nach  I'rioborn  die  Summe  v(»n  .  H670(K)0  „ 

5.  von  Liihn  nach  Lnweiiherp  i.  Schl.  die  Buinine  vun  1  902  000 

v.Mi  Gratz  nach  Puson  dio  Summe  v«>n  ....  3473000  „ 

7.  vr.n  Jastrow  nach  Tempelbarg  (Bahnbof)  die 

Summo  von   3  550  000  „ 

8.  v.>n  Biitow  nach  Rammelsburg  i.  Pomm.  die 

Summe  von   6  2G0  o(X>  ., 

9.  von  Dmdsberg'  a.  W.  nach  Soldin  die  Summe  von  5  000  0(K)  „ 

10.  von  Jaseuitz  nach  GroO-Ziegenort  die  Summe  von  1  000  000  „ 

11.  von  Eiobicht  nach  Lobensteiu  i.  Beufi  die  Somme 

von   4525000  „ 

12.  von  Bleieherode  nach  Henberg  die  Snmme  von  5  725000  ̂  

13.  von  MtUilhansen  i.  Thttr.  nach  Trefltart  die  Snmme 

von   3997  000  „ 

14.  von  Zeven  nach  BremervOrde  die  Snpime  von  .  2 130  000  „ 

15.  von  Nienbnrg  a.  W.  nach  Rahden  die  Snmme  von  6  030  000  ̂  

16.  von  Iseriohn  naoh  Schwerte  die  Summe  von  4  619000  „ 

17.  von  Westerbnrg  nach  Montabanr  die  Snmme  von  3  410  000  „ 

1&  von  Seifen  L  Westerwald  nach  Linz  a.  Bh.  die 

Snmme  von   6370000  ^ 

19.  von  JOlich  nach  Dalheim  i.  d.  Kheinprovinz  die 

Samnie  von   4  366000  ̂  

c)  zur  Hcschaft'ung  von  Betriebsmitteln  die 
Summe  von   15  575  000  „ 

snsammen   127  489  000  ctf . 

Die  Herstellung  der  Nobeubahnen  ist,  wie  bisher,  Vdii  einer  an^^e- 

messenen  Heteiligrunp  der  Interessentcn  abhanfrifr  jjemaelit.  uud  es  ist 

(it-inpemiilj  tinter  Benlck8ichti^''un}X  der  aus  der  l^almanlafre  fiir  sic  zu 

fcrwanendeu  Vorteile  bestimmt  worden.  (biLl  nebcn  der  Kinriiumunj;  des 

Reclites  auf  unent^eltliche  Mitbenutzun^j  der  ('haiisseen  \iiul  sonstipen 

•  'flentlichen  Wefire  der  erfurderliehe  Grund  und  I'xfdcii  uneiit^r.^iiiieii 

hcrzugeben  ist,    Fiir  die  Austiihrung  der  ausschlielilich  das  Gcbiet  tVcmder 
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640 Erweiterung  und  Vervollsl&udiguug  des  preuiii- 

Buudesstaaten  berilhrenden  Nebenbahnliuie  Eichicht — Lobenstein  (b  11), 

wegen  deren  Herstellung  unter  dem  14.  Mflrz  1905  mit  den  beteiligten 

Bundesstaaten  ein  Staatsvertrag  geschlossen  worden  ist,  ist  auBerdem  zur 

Bedin^iig  gemacht,  daft  die  Farstentfimer  Schw&rzbnrg-Rudolstadt  and 
Reofi  J.  Linie  onverzinsliche  nicht  rackzahlbare  Baakostenzascbttsse  von 

ZQsammen  278  000  «K  leisten. 

Dl«  IntensMnten  der  BahnUnto  nnter  b  Ifde.  No.  1  (Johannisborg— 

Dlottoireii)  iffliden  naeh  den  angoBtellten  Emiitaiingeii  bei  ttirar  nur  be- 

achrtnkten  Lelstnngsfllbiiskeit  nnd  Infolge  der  Belastong  dnrch  die 

Leistangen  fOr  den  Babnban  LOtsen—Johannisbiirii;  sur  Anfbringong  der 

gesamten  OninderwerbskoBlen  niobt  imstande  sein.  Desgleichen  ist  der 

Kreis  LOwenbcrg  mit  Rttckaicht  anf  die  ihm  durcb  andere  Bahnbaaten,  ins- 

beaondere  dnrch  die  linien  LOwenberg— GreifRBnberg  und  Hirsehberg— Lftbn 

erwaohsende  bedentende  flnanzielle  Belastong  anfientande,  aneh  nocb  fttr 

die  Linie  Lfthn— LOwenberg  (b  Ifde.  No.  5)  die  vollen  Omnderwerbakoaten 

m  ftbernebmen.  Es  ist  daher  fOr  diese  beiden  Bahnen  die  GewMining 

einer  staatllchen  BeihUfe  von  110  000  «M  and  von  152  000  UK  in  AnsBieht 

genommen. 

Die  Fassnng  der  fllr  den  Ban  der  einzelnen  Nebenbahnen  dnreh  den 

Btaat  gestellten  Bedingnngen  stinunt  Im  wesentllchen  mit  dem  Wortlant 

des  letzten  Oesetses  flberein.  hisbesondere  ist  aneb  in  dieser  Vorlage 

den  preoBisoben  Beteiligten  swiscben  der  onentgeltliehen  Bereitstellnng 

des  Grand  and  Bodens  and  der  Zablong  einer  den  veransohlagten  Orond- 

erwerbskosten  gleichkommenden  Panschsamme  die  Wahl  gelassen  nnd 

der  Staatsregierang  das  Recbt  eingerAomt,  wenn  als  Beteiligte  ansscblieB* 

licb  Gemeindeverbiinde  in  Betraebt  kommen,  nOtigenfalls  die  Pansch- 

samme anf  diese  zn  verteilen.  Fttr  die  Provinzen  Posen  nnd  Westprenfien 

sind,  wie  in  den  letzten  beiden  Jabren,  Mittel  znm  scblennigen  Ansban 

notwendiger  Bahnen  vorgesehen,  nm  die  Verbindnngen  mit  dem  dentsehen 

Hinterlande  zn  verbessem  and  die  deatsobe  Ansiedlnng  nacb  HOglichkeit 

zn  ft)rdem.  Hiervon  darf  eine  weitere  wirksame  Unterstfltznng  und 

Kiftftigang  des  Dentschtams  in  diesen  Provinzen  mit  Recht  erwartet  werden. 

Die  unter  a  anfgefOhrten  Streeken  soUen  als  Hanptbahnen,  alle 

flbrigen  dag^j^  nach  den  fttr  Nebenbahnen  bestehenden  Bestimmongen 

hergestellt  and  betrieben  werdeo.  Der  Aosbaa  der  Linie  anter  a  2 

(Schmentaa — Riesenbarg)  als  TIauptbahn  erf(ilgt  wejron  ihrer  militftrischen 

Bcdcutnng.  Aus  letzterem  Anlaft  ist  aneh  eine  Bcteiligung  des  Heichs  an 

den  Haukosten  mit  70'^/,,  dor  miin  r  a  2  genannten  Summe  von  23  360000 «# 

nach  MaBjLfabc  eines  mit  dem  Keicho  am  17.  MArz  1905  getroflenen  Ab- 

kommcns  in  Au>sicht  genommen.  Nach  diesem  Abkommen  ist  ItLr  Friedens- 

zeiten  Nebenbahuhetrieb  zol&ssig. 
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POr  Betriebsmittel  ist,  und  xwar  weiter  versnchsweise,  derseihe  Ein- 

heitssatz  eingestellt  worden,  wie  in  der  Ictztjfthrigen  Kreditvorlajre  und 

zwar  30  000  cM  fdr  das  Kilometer  Haaptbahnl&nge  and  20  000  tar  das 

Kilometer  Nebenbahnlilnge. 

tJher  die  Bedeutnng  der  einzelnen  Llnien  ist  aiis  den  Denkschriften 

der  Gesetzesvorlage  folgendes  henrorBuheben; 

Die  Linie  Egerfeld  —  Suramin  soil  als  eingleisige,  im  Gninderwerb 

berelts  zwcigleisige,  zuniichst  nur  fllr  den  GUterverkehr  bestimmte  Haupt- 

babn  gebaut  werden.  Ihre  Herstellung  erweist  sich  infolge  dee  fort- 

schreitenden  Kohlenabbanes  als  notwendi^.  Sie  wird  eine  Fortsetzang 

der  dnreli  das  Oeseli  Tom  26.  JToni  1904  (G.-3.  a  118  ff.)  snm  Ban  ge- 

nehmigton  Hauptebenbabn  yon  Sosnitsa  flber  Preiswitt  mnek  Egerfeld  >) 

bilden  und  die  eingleisige  Strecke  Kattowits—Nendza,  eine  der  Hanpt- 

kohlenabltahrlinien,  endasten.  Die  nene  Linie  liegt  mit  ihrer  ganien  Liinge 

Ton  etira  17,8  km  im  Kreiee  Bybnik  (862  qkm,  96000  Einwohner)  dee 

Itegierangabeairks  Oppeln.  Das  erforderllclie  Banki^ital  i8t»  einschliemich 

der  staaisseitig  an  tibemehmenden,  aaf  299  ODD  M  geschAtston  Kosten  des 

Grondenrerbs  far  zwei  Gleise,  anf  8  796  000  <^  =  rond  219  400  U»  fUr 

dss  Kilometer  ▼eranselilagt 

Die  Herstellung  einer  Hauptbahn  von  Schmentau  nacli  Riesen- 

••arg  mit  Oberbrttcknng  der  Weichsol  boi  Maricnworder  soli,  wie 

b«reit8  oben  erwilhnr,  vomebmlich  aus  Racksicht(Mi  der  JUmdesverteidignngf 

••rfolgen  und  deshalb  von  dor  Zahlung  eines  liaukostenzuschusses  von 

70%  dnrch  das  Heieh  abhangig  soin.  Die  Obenialime  des  Restos  der 

Baasnmrae  durch  I'lrnUni  reehtfertigt  sicli,  da  die  Linie  audi  die  wirt- 

schaftlichen  und  Verkehrsverhaltnisse  des  beriihrten  Gebietes,  insbesondere 

aacb  der  Reg^icrnngshauptstadt  Marienwerder  fOrdem  wird. 

Die  Bahn  nillt  mit  ihrer  ganzen  Lflnge  von  ungofJihr  ir>,7  km  in  den 

Regierungsbezirk  Marienwerder  und  dnrchschneidet  den  Kreis  Marien- 

werder (954  <|km,  67  000  Einwohner)  auf  eiwa  3(!,8  km  und  den  Kreis 

Hosenberg  (1041  qkm,  r)'2  (X)0  Einwoimer)  anf  etwa  8,9  km.  Ihr  Verkehrs- 

pebiet  umfafit  nind  470  .|km  mit  42  000  Bewuhnern.  Das  Anlagekapital 

der  Bahn  ist  einschlieClicli  der  anf  etwa  1  375  (KM)  Mark  anzunehmenden 

GninderwcrH»ik<»sten  auf  24  1()0(X)0  .f(  veranschlag^t,  wovon  der  Bctrag 

von  8  700(X)<).'^  auf  die  Briicke  (iber  die  Weiclise]  entHillt.  In- 

f<'!p:edessen  hereeimon  sich  die  kilometrisclicn  Knst^ni  auf  den 

bohen  Betrag  von  rund  528  700  i.U.   Von  der  verauschlagten  Gesamt- 

<)  VgU  Archiv  fiir  Efsenbahnwesen  1901,  8. 812. 
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642 Emrditerang:  und  Ven'olUtludigung  des  prenfti- 

baoBiimme  werden  23  360  000 durcb  das  Reich  und  PreuSen  gemeinsam 

anfgebracht.  Der  Anteil  PreaOens  betrilgt  30%   7  008000^4^. 

Preofien  trUgt  ferner  allein  die  Eosten  der  Verbreitenmg 

der  Weicbselbracke  fOr  den  Landverkehr,  welche  anf  .  .     800000  „ 

▼oranscblagt  sind.  Diese  Verbreitemng  wird  aber  nnr  dann  ansgefOhrt^ 

wenn  die  Beteiligten  sich  znr  Leistong  eines  anf^messenen,  von  der 

Staataregienmg  noch  nllher  festznsteUenden,  unverzinslichen,  nicht  rttck- 

zahlbaren  Barzuschusses  in  rechtaverbindlicher  Form  verpflichten. 

Dif  iiPiic  Hauptbahn  Schwcrte  —  Dortmuiiderfcld  nebst  Glci^- 

vei'biiulun;jr  nach  der  Streckc  Sclnvorte  —  Laii^sehed»^  Ix'zwcikt 

in  erster  Reilu*  die  Ilfrslfllun;,^  ciiies  iicueii  und  ah^ekiirztt'ii  Abfuhrwcir'-s 

fiir  (lie  Erzcufjnissc  des  Ki>lilenber^l»aue?  iin  liieinisc'h-wrstl'iilisohfii 

Indiistrit'p'bictc  nacli  SchwiTte.  dem  Oebiete  dor  oberen  Hulir.  der  Lt  iuif* 

von  Cabel  antw'irts.  der  Sio^,  s<»\vie  den  O^^tlich  und  sUdlicli  an«rrenzenden 

l^nub'steilen.  AuUerdem  soil  fsie  den  I^'r:>onenvorkelir  orloichtom  und 

den  von  ihr  beriihrten  Land^tricli  besser  erschlielien.  Die  be^i'ndcro 

Gleisvoi'l)iniiuni;  zwiseln-n  (h'r  neuon  l.inio  und  der  oberen  Kuhrtalbahii 

(Kichtuny:  Lanyfseliedc  i  soil  die  I)urcht'iilirun^  von  f^eschlo.ssenen  Giiter- 

ziigeu  aus  und  naeli  deni  Kuiilenreviere  erni<i«^liclieii,  so  dali  diese  Ziige 

den  Balinhof  Sciiwerie  nicht  auzulaufeu  brauelieu,  diescn  also  nicht  un- 

liotig  bela^len. 

Da  die  neue  Linie  einen  erlieblichen  Diirehiraiigsverkehr  zu  l>ewal- 

tigen  liai>en  wird.  ist  e.>  erf'nrderlieh,  sic  al>  ll.)U|>tl>ahn  lierzustellen. 

Die  Streeke  Scliwerte — Dortnmndtjrfeld  wild  unjretVihr  KJ.o  km  lanjf 

werden,  »lie  Gleisverbindunjj  nach  der  Sticoke  Schwerte^ — Lan«r:^ilie(le 

etwa  1,7  km.  Von  der  Gesanitlanf^e  von  etwa  17.7  km  enttallen  auf  di*' 

zuni  KeyieruniislM'zirke  Arnsberitj:  <;elnirenden  Kreise  Hr»rde  (170  qkm, 

IIGOCH)  Einwolnier)  un^et'ahr  10,1  km  und  Dortmund  Stadt  ('2^  <|kin 
104  000  Kinwoliner)  etwa  l.«;  km.  Das  Verkelirsirfbiet  dor  Hahn  umfalit 

g<'gen  .">()  <|km  mil  liM  OOO  Bewohnern.  DaH  Haukapital  ist  einselilieClicii 

der  staatsst'iii^'^  zu  tra^enden  Kosten  des  (irumlerwerbs  fiir  zwei  Gleise 

auf  0  707  000  .  <^  -  rund  :i7H})OOJ6  fiir  das  Kilometer  veranselilagt. 

Die  geiilanto  Nebenbahn  von  Jolianiiisbu ru:  nach  Dlottowen 

bildet  die  sUdliche  Verl£ingerang  der  Neubaulinie  LOtzen— Johannisborg 

utid  stellt  oinc  neue  Verbindang  zwischen  der  Nebenbahn  Allenstein — 

Lyck  und  der  ntssischen  Grenze  her.  Sic  soil  das  von  eincr  anfetrebenden 

BevOIkorung  bewohnte  Orenzfrebier  wirtscbattlich  erschlieCen. 

Sie  liegt  mit  ihrer  ganzen  Lftnge  von  ungefalir  10, r>  km  im  Kreise 

Joiiannisburg:  (1  (J82  qkm,  48000  Einwolmer)  des  Kegierungsbezirks 

Gumbinnen.   Das  deutsche  Verkehrsgebiet  amfaUt  gegen  330  qkm  mit 
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rand  12  000  Hcwoluiern.  Die  liaukosten  siiid  ohne  die  den  Bcteiligften 

xur  r^ist  falleudeii,  auf  138  000  ^reschiitzten  Grtuiderwerbskosten  mit 

1030  000  =  rund  78  500  Mark  fiir  das  Kilometer  veranschlagt  Unter 

llinzareclmang  des  dem  Kreiso  .Tolmnnisburg  ausnahmsweise  zii  ge- 
wilirenden  Staatszaschusses  von  110  000  za  den  Gninderwerbskosten 

werden  vom  Staate  1  640  000     aafzawenden  sein. 

Die  Nebenbahn  von  Ortelsburg  nach  Bischofsburg  (Koth- 

flieC)  soil  den  entwicklung^fllbigen  Landstrich  nurdiich  der  Linie  AHen- 

steiii'-Kadczanny  erechlicBen  und  der  BevOlkerong  den  Verkehr  mit  der 

I'TOvinzialbauptstadt  KOni^sbe rg  erleichtem.  Ihre  LHnge  betnigt  ungeflUir 

45,t  km.  Davon  entfoUen  anf  den  Kreit  Ortelsburg  (l  705  ((km,  68000 

Einwohner)  etwa  )^  ftu^  <l«n  Kreis  ROssel  (852  qkm,  50000 

Eiowohaer)  etwa  5,7  km.  Das  Verkehrsgebiet  nmfaftt  mnd  660  qkm  mit 

4UOOOBewohneni.  Die  Baukosten  belanfea  sich  ohne  die  den  Beteiligten 

zor  Last  fallenden,  auf  568  500  «M  geschatzten  Gronderwerbskosten  anf 

3606000cie  =  mnd  80000.1^  fUr  das  Kilometer. 

Die  Nebenbahn  von  (Ols)  Grofi-Graben  nach  Oetrowo  soil 

ncben  der  ErscblieSnDg  des  Grenzgebiets  der  Provinzen  Schlesien  nnd 

Posen  anch  eine  kQrzere  Verbindnng  zwischen  Breslau,  Ols  und  Ostrowo 

h'Tstellen.  Ihre  Dlnge  bctriigt  ungeljlhr  o^/i  km,  wovon  auf  die  zum 

K'  trierungsbezirk  Breslau  {jeliurigcn  Kreise  Ols  OOO  qkm,  64  000  Ein- 

w'  hner)  etwa  3,5  km,  Trebnitz  (8'JOqkni.  'il  (MM)  Einwohner)  etwa  0,30  km 

ttad GroC  Warteiiberj;  M3qkm,  48 000  Ei»nvohiu*ri  etwa  '27,40  km,  auf  die 

znni  Rejjiernnjrjibezirke  Posen  jjehOrigen  Kreiso  Adelnmi  f  470  <|kni,  33  000 

Kinwujjner)  ftwa  '2(V«J  km  und  Ostrowo  (414  qkm.  37  000  Einwohner*  etwa 

<».'n;  km  entf.illen.  Das  VerkehrsgeWi-  t  umfalit  rund  530  <|km  mit 

ol(JO(J  Bewoimcm.  Die  Baukosten  Itelaut'en  sich,  ausschlieUlicii  der 

imf  37*2  S(X)  gescliiltzten,  von  den  Bctt  iliuten  aufzubringenden  Giiind- 

<'nrerbskosten  auf  5  979  000  c#  oder  riuid  U2  400      far  das  Kilometer. 

Die  X«-benhahn  von  Ottuiaclinu  nacii  Prieborn  s-.H  den  T.and- 

stricli  zwisehen  den  Linien  Kanienz  Neilie  nnd  Strelilen  — Orottkau  dem 

Verkehr  weiter  erschlielien  und  nni  den  Kreisstildten  Grottkau,  Btrehlen 

und  NeiSe  in  bessere  Verbinduni;  l>ringen. 

Die  an^efuhr  29,9  km  lange  Babii  berahrt  mit  etvra  18,95  km  den 

Kreis  Grottkau  (520  qkm,  41000  Einwohner)  des  Regiemngsbezixks  Oppeln 

and  mit  etwa  10^  km  den  Kreis  StreUen  (345  qkm,  35000  Einwohner) 

des  Kegierungsbezirks  Breslan.  Das  Verkehrsgebiet  nmfaftt  einsehliefiUch 

der  Stadt  Ottmachau  (3600  Einwohner)  gegcn  300  qkm  mit  25000  Be- 

wohnem.  Die  Bankosten  sind,  ausschUelllich  der  den  Beteiligten  zni 

Oigiiized  by  Google 



544 Erwelterung  nnd  Tervollttindignng  des  pranltl' 

Last  fUlenden,  anf  etwa  647  000  M  gesehfltsten  Gronderwerbakosteii,  auf 

etwa  3670000  M  Oder  rand  125  700     fftr  das  Kilometer  TennscUagL 

Die  Nebenbahn  von  Lfthn  nach  LOwenberg  i.  Sehl.  bildet  die 

FortBetznng  der  zom  Baa  genehmigten  Nebenbahn  Hirschberg  L  SchL- 

Lfthn  and  soil  den  slldlieb  der  Linie  LOwenberg- Goldberg  gelegenen 

Teil  des  Kreises  LOwenberg  (751  qkm,  60  000  Einwobner)  im  Reglenmgs- 

bezirke  Uegnitz  dem  Verkebr  erschtteften.  Sie  liegt  mit  ibrer  Gesami* 

lAnge  Ton  angefftbr  14,4  km  innerhalb  des  genannten  Kreises.  Das  Ver* 

kehrsgebiet  amfaSt  elnscblieiOieh  der  Stftdte  Lllhn  (1 100  Einwobner  and 

LOwenberg  (5  300  Einwobner)  etwa  120  qkm  mit  rand  16  000  Bewohneiu 

Das  erforderliebe  Baokapital,  ansscUlefilich  der  von  den  BeteOigten  sa 

tragenden,  .  anf  247  000  M  geschlttzten  Gronderwerbskosten,  ist  aaf 

1  750  000  «M  =  rand  121  500  fOr  das  Kilometer  veranscblagt  Unter  Hinzv 

rechnnng  des  zu  den  Gronderwerbskosten  aosnahmsweise  den  Beteiligten 

za  gewfthrenden  Staatszoschasses  von  152000  M  werden  vom  Staate 

1 902  000  M  anfenwenden  sein. 

Die  Nebenbahn  von  GrAtz  nach  Posen  soli  den  sttdlieh  der 

Strecke  Opalenitza— Posen  gelegenen  Landstrich  dem  Verkehr  erschUeCcn 

and  in  bessere  Verbindang  mit  Posen  bringen.  Sie  erlUUt  eine  Baa* 

lAnge  von  angefftbr  43,4  km.  Davon  entfallen  aaf  den  Krels  Griits 

(429  qkm,  34  000  Einwobner)  etwa  16,1  km  and  aaf  den  Kreis  Posen 

West  (637  qkm,  36000  Einwobner)  etwa  27,8  km.  Das  Verkehrsgebiet 

nmfaQt  aaSer  der  Provinzialhaaptstadt  Posen  (120000  Einwohner)  uud 

einschlieOlich  der  Stadt  GrAtz  (3600  Einwohner)  gegen  430  qkm  lult 

rand  29000  Bewolmera.  Die  Baukosten  betragen,  aasschlieUich  der 

aaf  275  000  JH  geschAtzten,  den  Beteiligten  zar  Last  fkllenden  Granderwerlis- 

kosten,  3473000«tf,  oder  rand  80000«li  far  das  Kilometer. 

Die  Nebenbahn  von  Jastrow  nach  Tempelburg  (Bahnhof) 

soli  das  zwischen  den  Nebeneisenbahncn  Schncidomflhl^-Neastettin  nud 

Neastettin— Falkenbarg  belegene  Gebiet  dem  Verkebr  besser  erscblieBen. 

Ihre  LAnge  betrAgt  angef&hr  45,7  km.  Davon  entfallen  aaf  den  zum 

Regierangsbezirk  Marienwerder  gehOrigen  Kreis  Deatsch*Kr<»ne 

(2 158  (ikm,  64  000  Einwohner)  etwa  34  km  and  aaf  den  znm  Regierangs- 

bezirk KOslin  gehOrigen  Kreis  Neastettin  (2  007  qkm,  76  000  Einwobner) 

etwa  11,7  km.  Das  Verkehrsgebiet  nmfafit  gegen  569  qkm  mit  annAbenid 

22000  Bewohnera.  Die  Baakosten  sind,  aasschlieSlich  der  von  den  Be- 

teiligten  za  tragenden,  aaf  408000  M  geschAtzten  Gronderwerbskosten, 

aaf  3  550  000  >M  oder  rand  77  700«M  fUr  das  Kilometer  ermittelt. 

Die   N f  Ih')i l»a hn   v(»n  Riitow  n.icli  Iviiminelsburg  i.  Pom.  8uU 

den  zwiselH  ii  <U  n  Kroishtiidien  Biitow  und  Hummelsburg  gelegenen  Land- 
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8trfch  dem  Terkebr  enchliefien.  Sie  Uegt  im  Begtenmgsbezirk  KOsUn 

der  Provins  Pommem  and  erbfllt  eine  Lftnge  von  nogefUir  44,tt  km,  wo- 

von  etwa  2t,4km  auf  den  KreUi  Batow  (609  qkm,  28000fi!inwohner)  nnd 

etwa  23,9  km  anf  den  Kreis  Bnmmelabiirgf  (1 146  qkm,  34  000  Binwohner) 

eDtfallen.  Das  Verkehngebiet  nmfiiftt  etwa  400  qkm  mit  rand  27  000 

Bewohnern.  Das  Bankapital  betrSgt,  anssohliefilich  der  den  Betellin^n 

nir  Lsst  faUenden,  anf  369000  jt  gesohftUten  Granderwerbskosten, 

6260000  ^  Oder  rand  140  400  •«  fllr  das  Kilometer. 

Die  Nebenbahn  von  Landsberg  a.  W.  nach  Soldin  soil  das 

Ofhiot  zwisehen  I^ndsberg  a.  W.  und  Soldin,  das  eine  Anzahl  ^niGerer 

l-and^'emeindcn  und  ertrag^reicher  GUtcr  uintaUt,  dem  Verkdir  erschlieUen 

und  mit  dcra  bcstehenden  Fisonbahnnetzc  vcrbinden.  Die  Liinj^e  der  gaiiz 

im  Hegierungsljezirke  Fraiiktiiit  a.  O.  belegenen  Hahn  Ix'ini^^t  uugcnilir 

47.'t  km.  wovon  etwa  2,1  km  auf  den  Stadtkrels  Landsiberg  a.  W.  (47  qkm 

34  000  Einwohnor),  -•">,2  km  auf  den  Landkreis  Landsberg  (1  Hi'-i  (jkni, 
50000  Einwohuer)  und  etwa  20,G  km  auf  den  Kreis  Soldin  (I  148  «|km 

47  000  Einwohner)  entfallen.  Das  Verkehrsgcbiet  begreift  etwa  550  qkm 

mit  rund  UOOOO  Bewohnern.  Die  Baukosten  sind,  aussolilielilieh  der  vou 

den  Betcilii^n  zu  trngenden,  anf  1  154  000  ci<  geschiitzteu  Grundcrwerbs< 

kosteii,  auf  5  000000  cf<  =  rand  104  400  M  far  das  Kilometer  ermittelt. 

Die  ̂ -oplante  Xel)enbahn  von  Jasenitz  iiaeli  Groli-Zie^eii (trt 

^'iltl<-t  ein*'  Fortsetzung  der  Linie  Stettin  — Jasenitz  und  hut  den  Zwrek, 

(icbict  zwisclien  Jascnitz  tui<l  Zieijciiort  (l«'rn  Kiseiibalniverkehr  zu 

'■iM'lilit'LIrn  und  in  bessere  Verbindiiiijr  mit  Stettin  zu  brin^en.  Der  Jim 

sii<lliclicn  ITer  des  Stettiner  Hatl's  ;,ninsti^  gelegene  llafen  in  Oroli- 

y.U'^i-ui>r\  soil  dureli  ein  AnsclilulJgleis  mit  der  neuen  Balm  verbundt-n 

wertien.  Diese  licgt  mit  ihfer  ganzen  T.ange  von  nngeHllif  10,1  km  iin 

Hcfriernn^sltczirk  Stettin  und  bcriihrt  mit  etwa  ."^.9  km  den  Kreis  Kand'iw 

1  oO*)  i|kin,  1)5  U(X)  EinwulHK'r)  und  mit  etwa  <i,2  km  (b-n  Kreis  C^eker- 

miinde  ;S.'32  (jkni,  r)l(K)0  F]inw<dmer).  Das  Verkehrsgcbiet  umtaUt  ungo- 

fahr  lOO  <|km  mit  3  7(X)  Bew<»hnern.  Die  Bauk(»sten  betragen,  ausschlieli- 

lich  der  den  Bt  teiligtcn  zur  Last  fallenden,  auf  70  200  ,i(  gesehHtzten 

Urunderwerbskosten,  1000  000  J6  odcr  rund  99  (XK)      tur  das  Kilometer. 

Die  Nebenbahn  von  Eichicht  nach  Lobenstein  i.  KcuU  ist 

diizu  liestimmt,  die  von  ihr  zu  <Uirchschneidenden,  geographisch  zum 

Frankenwalde  gehorigen  Gebietsteilc  von  Schwarzburg-Rudul>tadt,  Sachson- 

Meiningen  und  HeuG  J.  E.  dem  allgemeinen  Verkelir  zu  erschlieCen.  Aueh 

preuliische  Landesinteressen  wird  sie  fi'Mvlcrn,  indem  sie  die  bei  HlatikcMi- 

stein  gelegenen  preuGisohon  Exklaven  dem  Begit  ruugsbezirk  P^ii'urt,  dem 
sie  angehOren,  nllber  bringt  and  ihre  Verbindang  uach  Westen  nielit 
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uiiwesentlich  ahkiirzt  und  erieichtoil.  Fiir  das  Stantseisenbahnnetz  im 

siidostlichen  'riiUringen  liildet  sio  durcli  Verbiiidung  der  StaatsbahnUnien 

Triptis— Blank enst(dn  (— Hof)  und  Saalfeid— Probsuella  eiue  zweckmftfiige 

and  vorleilhat'te  Erijiinzung. 

Die  Babn  lint  eiue  Hauliintfe  von  unfre(7ilir  28,S  km,  wovon  nuf  das 

FUrstentUMi  Sclnvarzburjf  Kiulolstadt,  Kreis  liudolstadt  (4<)l  '|km,  43<>)() 

Einwohncr)  13,9  km,  aul"  das>  llerzogftum  SacliscuMeininifen,  Kivis  S.iaHoM 

(ofJM  «|km,  GGOOJ  Einwolmor)  0,5  km  und  auf  das  FUretentoni  KeuB  J.  L., 

Krois  Schleiz  (:)44  <ikni.  -40  000  Einwolni.T  13,9  km  entfallen.  Mitbenutzt 

wfM'dcn  du"  Hauptbalni  Saalfeid — Probbtzclln  von  Eicliiclif  bis  zur  Ab- 

zwoigun^  i»pi  Hockenxiat'r  Hammer  auf  "J.y  km  und  die  Sticcke  UntrT 

IcmnitZ'  L()V)enstoin  dfr  Xebenbalm  Triptis — MarxgrQn  auf  km,  ><) 

datt  die  Betriebslfinure  etwa  83,1  km  betriij^ft.  Das  Verkehrs}rel>i('t  miifaiJt 

—  ab^i'selion  vtm  Hicliiolit  (r)(K)  Eiinvolnu'r)  luul  Lobenstein  Siadt  init 

21)00  KinwolincnO  —  sjefjcu  ir)Ot|kin  niit  10000  Bi-wohnern.  IMe  Bau- 

kii>ien  der  Balm  siiid,  ausschlit'lilifh  diT  <len  Bcteiligten  zur  Last 

fallciideii.  anf  I'lwa  .">"J1  100  ,/^   ;\nzmn'hnn'n<lt'n  Grutiderwerbskosteti.  naf 

4  r)2r»  (XK)  ,  odd-  rumi  1 .')!)  !M  K)  .  fur  (l;is  Kilnmetrr  crmittelr.  Xach 

Abzutr  von  (b'n  l>ci<liMi  Fiirstliclion  Kej^ieriiufifen  auliei'dcm  noch 

zuut'sicluTten  B;irzuriciiU>se  vnn  ji'  l.HUMX)  .f^,  zusammen  278  000  i,H, 

bleibeu  daber  noch  4  247  000  Ji  pivuliischerseits  aufzuweudcii. 

Die  Nebenbahn  von  Bleicbernde  nach  Herzberg  soil  die  von 

den  Linien  Nordhauseu —Leinefelde,  Leinefelde— Wuiften  and  Walfton — 

Henberg— Nordbaosen  l>egrenzten,  infolge  ihrer  ungClastigen  Verkebre- 

verhttltnisse  in  der  Entwicklung  zurUckgebliebenen  Gebietsteile  des  Ost- 

licben  Eichsfeldcsi  aowie  dor  Grafschaft  Hohenstein  wirtschaftlich  er- 

schliefien.  Ihreljilnge  wird  ungefHbr  41,7  km  betragen,  wovon  etwa  8,7  km  aaf 

den  Landkrcis  Kordbauson,  Grafscliafk  Holienstein  (470  qkm,  44  000  Ein- 

wohner),  etwa  18^1  km  aaf  den  Ki'eis  Worbis  (447  qkm,  40  000  Einwohner) 

des  Regiernngsbezlrks  Erftirt,  etwa  2,5  km  aaf  den  Krais  Duderstadt 

(224  qkm,  25  000  Einwohner),  novne  etwa  12,4  km  aaf  den  Kreis  Gsterode 

a.  IL  (388  qkm,  41000  Einwobner)  des  Regierangsbezirks  Hildealieim 

fallen.  Das  Verkehrsgebiet  ist  dicht  bcvrdkert.  Es  amfaCt  gegen  240  qkm 

mit  rand  28000  Bewobnem.  Die  Baukosten  sind,  ansschlieBlich  der  den 

Beteiligten  znr  Last  fallcnd«'n  (^runderwerbskosten  von  612  000^^,  mit 

5  725  000  ci^  d.  i.  rund  137  HOO  *K  fttr  dns  Kilometer,  veranscblagt. 

Die  Nebenbahn  von  Mahlhausen  i.  Tbttr.  nach  Treffart  soil 

den  infolge  anzareichender  Veiicehrswege  in  seiner  wirtsehaftlichcn  Ent- 

wlcklang  zarUckgebliebonon  Landstrich  zwiscbcn  Mahlhaasen  und  TrefAirt 

besser  erschliefien  and  zugleicli  eine  anmittclbare  Schienenyerbindnng 
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von  Hablbauson  nacb  dem  Werratale  sobaffen.  Ibre  Lftnge  betrligt  an* 

gefilbr  32,3  km,  wovon  auf  die  znm  Regieningsbezirk  Erftirt  gebOrenden 

Kreise  MOhlbansen  Sladt  (04  qkm,  33000  Einwobner)  etwa  5,4  km  und 

MOblbansen  Land  (395  qkm,  35000  Einwobner)  etwa  25,7  km  sowie  auf 

den  Kreis  Eschwege  (503  qkm,  48  000  Einwobner)  des  Regiemngsbezirks 

Caasel  etwa  1,9  km  entfallen.  Das  Verkebregebiet  nmfaitt  gegen  120  qkm 

mit  mnd  12000  Bewobnem.  Die  Baokosten  betragen,  ausscbliefilicb  der 

anf  400  400  <M  gescbfttzten,  den  Beteiiigten  znr  Last  fallenden  Gmnd- 

crwerbskosten,  3  997  000  tH  oder  mnd  123  700     fUr  das  Kilometer. 

Die  g^eplante  Nebenbalin  von  Zoven  nach  BremervOrde  blldet 

die  Fortsotzung  der  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  is.  Mai  1903  (Gesetz- 

samml.  S.  157)  zur  AusfUlirnng  pelanpenden  Nel>enl»alin  VisselliAvede— 

Zfivcn  zum  AnscliliiU  an  die  Strecke  Gccstcmttude— Bremervordc— Stade. 

S!<'  Iiaf  dcii  Zwt'ck,  den  von  ihr  berilbrten  Landstricli  dem  Verkehr  za 

erscliiielien  und  zugleicb  fHi*  ein  ausgedebnt*'>  (.einet  dcr  I'roviiiz  Han- 

nover die  schoii  hwi^e  gewttnschte  bessere  Veiltindung  einerscits  mit  der 

Kegiemngsbanptstadt  Stadc,  anderersoits  mit  den  Unterweserliafenorten 

GeesteniOnde  und  liremerhaveu  herzustelleu. 

Die  neuo  Bahn  liegt  mit  iiirer  ganzcn  Lalngre  von  ungetalir  J.'),!  km 

iiii  Reg^ierung'sbpzirke  Stade  und  durclisclineidet  mit  etwa  (i.7  km  den 

Kreis  Zcven  ((><)()  <ikm,  l.')OiK)  Eiiiwohner)  und  mit  etwa  1K4  km  den 

Kreis   Hremerv(irde  ijkm,   18        Einwuiiner).     Ihr  Verkelirsgehii't 

timfaUt  etwa  390  (jkm  mit  rund  IHHKt  Hrwolinern.  Die  Hauknsten  siiid 

aiisschlielJlich  der  den  Ikneiligteu  zur  Last  tallendt-n.  .uif  17(H)0<)  if 

};<  schatzten  Grundt  rwfri.skosten,  auf  2  130  000  oder  rund  84  HOO  iilr 

dus  Kilometer  ermittelt. 

Die  Nebenbahn  von  Nienburg  a.  W.  nacli  Kahden  wird  eineu 

ansgedebnten  l^indstrich  dcr  Provlnz  Hannover  mit  dem  Eisenbahnnetze 

in  bessere  Verbindung  bringen.  Ihre  Liinge  betriigt  ungef&br  60,0  km, 

wovon  auf  die  zum  Kegierungsbezirke  Hannover  gehOrenden  Kreise  Nien- 

burg (497  tikin,  28000  Einwobner)  etwa  19.0  km  und  Stolzenau  (6*28  tikm, 
28000  Einwobner)  etwa  33,9  km,  auf  den  Kreis  Lflbbeeke  (503  qkm,  49  000 

Einwobner)  des  Regierungsbezirks  Mfnden  etwa  7.1  km  entfallen.  Das 

Verkebrsgebict  umfattt  etwa  540  qkm  mit  mnd  47  000  Bewobnem. 

Das  Bavkapital  ist,  anssehliefilich  der  den  Beteiiigten  zur  I^ast  fallen- 

den, aof  1  118  000  gescbiltzten  Gmnderwerbskosten,  zu  G  030  000  «f» 

=  mnd  100  500  M  fOr  das  Kilometer  ermittelt. 

Die  Nebenbabn  von  Iserlobn  nacbSchwerte  ist  dazn  bestimmt, 

eine  kflrzera  and  zweckmitBigere  Verbindung  zwi^eben  Stadt  und  Kreis 
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iBerlotan  and  der  Hanptbahn  Hagen— Schwerte— 
Unna 

Amsberg  ' 

towie  dem 

Ostlichen  Teile  des  Ruhrkohlengebietes  herzustellen.  Zugleich  soli  sie  den 

von  ihr  beriihrten  Landstrich  dem  allgeraeinen  Verkehr  besser  erschlieCen. 

Ihre  Liinge  wird  ungefahr  19,3  km  betragen,  wovon  etwa  16,1  km 

anf  den  Kreis  Iserlohn  (332  qkra,  86  000  Einwohner)  und  etwa  3,2  km  auf 

den  KreiB  HOrde  (170  qkm,  116  000  Einwohner)  des  Regierungsbezirks 

Arnsberg  entfallen.  Das  Verkehrsgebiet  umfiiilt  gegen  130  qkm  mit 

54  000  Bewohnern.  Die  Baukosten  sind,  ausschlieBlieh  der  den  Beteiligten 

zur  Last  fallenden,  anf  595  000  J6  geschtttzten  Grunderwerbskosten,  auf 

4  619  000 .«  =  rund  239  300  M  fttr  das  Kilometer  ermittelt. 

Die  Nebenbahn  von  Westerburg  nacli  Montabaur  iat  dazu  be- 

stimmt,  den  von  ihr  zn  diirchschneidenden,  in  st'iner  Entwicklang  zorfick* 

gebliehenen  Teil  des  Rcgierangsbezirkes  Wiesbaden  an  das  allgemeine 

Bahnnetz  anzuBChlieOen  and  dadnrch  wiitscbaftlich  zu  heben.  Sie  erhUlt 

einc  Lftnge  von  ungefithr  20,0  km,  wovon  etwa  18,6  km  auf  den  Kreis 

Westerburg  (317  qkm,  Einwohner)  und  etwa  7,4  km  auf  den  Unter- 

westerwaldkreis  (3(i6  <|km,  45  000  Einwohner)  entfallen.    Das  Verkehrs* 

gebiet  umfaOt  rnnd  120  qkm  mit  etwa  1 7  000  Bewohnern.   Die  Baukosten 

werden,    abziiglich    der    von    den    Beteiligten    aufzubringenden,  auf 

315  000  J(  geschatzten  Grunderwerbskosten,  3  410000 «.»  =  nmd  131  200 

ftUr  das  Kilometer  betragen. 

Die  Nebenbahn  von  Seifen  i.  Westerwald  nach  Linz  a.  Rh. 

bezweckt  die  Verbessemng  der  wirtschaftlichen  and  VerkehrsverhAltnisse 

des  entwicklnngsffthigen  Landstriches  swischen  Seifen  and  linz.  Sie  iet 

aach  geeignet,  insbesondere  bei  etwaigen  BetriebsstOrongen,  die  Strecken 

Siershahn-Engers  and  Altenkirchen— An— Troisdorf  za  entlasten,  da  sie 

eine  nene  Verbindnng  von  der  Unterwesterwaldbahn  Lbnbnrgr-Siershabn-- 

Altenldrchen  nach  dem  Rheine  bildet  Sie  liegt  mit  ilirer  ganzen  L&nge 

von  nngeffthr  31,0  km  im  Begienmgsbezirke  Koblenz.  Davon  entfallen 

anf  den  Kreis  Altenkirchen  (688  qkm,  68000  Einwohner)  etwa  7,0  km, 

aaf  den  Kreis  Nenwied  (621  qkm,  88000  Einwohner)  etwa  24,0  km. 

Wegen  der  bedentenden  Steigongen,  die  die  Linie  za  ttberwinden  hat, 

ist  es  erforderlicli,  sie  streckenweise  als  Zaimstangenbahn  aaszofObren. 

Das  Verkehrsgebiet  amfafit  nmd  SCO  qkm  mit  etwa  19000  Bewohnern. 

Die  Baakosten  der  Bahn  werden,  aosschUeAlich  der  den  Beteiligten 

zur  Last  fallenden,  aaf  846000  Jt  geschfttzten  Grnnderwerbskosten, 

6870000««&  Oder  nmd  205  600  M  ftir  das  Kilometer  betragen. 

Die  geplante  Xebeiibahn  von  Jiilich  nach  Dalheini  i.  d.Rhein- 

provinz  zweigt  bei  Jiilich  von  der  Nebcnbahnstreuke  Aachen— JiUicb — 
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IL-GlAdbach  ab,  kreust  bei  Baal  die  Hauptbabn  Aaoben— H'OIadbach- 

BQflMldoff  Qnd  mftndet  bei  DaUieim  in  die  Hauptbahn  M.-CHadbach— 

Boermond  (— Antwerpen)  ein.  Sie  sol!  fttr  den  von  diesen  Bahnen  dnreh- 

sebnittenen  Landstricb  die  erwflnsohte  Qaeirerbindnng  hentellen  and  ihn 

dadnrch  dem  allgemelnen  Yerkehr  besser  eneUietten.  Die  Babn  Uegt  in 

ilirer  gansen  Ansdelmnng  von  nngefUir  86,1  km  im  BegieningBbeEiik 

Aaehen,  davon  mit  etwa  km  im  Kreise  Jfllich  (318  qkm,  43000 

Binwohner),  mit  etwa  11,6  lun  im  Kreise  Erkelenz  (289  qkm,  37  000 

Einwohner)  nnd  mit  etwa  18,8  km  im  Kreise  Heinsberg  (244  qkm,  36  000 

Einwohner).  Das  Yerkehrsgebiet  nmfkBt  nmd  260  qkm  mit  80000  Be- 

wobnem.  Das  Bankapital  ist,  ansscblieSUcb  der  anf  568  000  M  geschatsten, 

von  den  Beteillgten  za  tragenden  Gmnderwerbskosten,  anf  4  866  000  M  — 

rand  120  900  M  fllr  das  Kilometer  veranschlagt 

Die  GesuiiitliiDge  der  neuen  Bahuen  betr&gt  ungefUbr  738,4  km. 

Davon  entfallen: 

a)  anf  die  ProviDxen  im  Osten: 

Ostpienfien   64,6  km 

WestprenBen   79,7  „ 

Pommera   66,4  „ 

Posen   65,3  „ 

Schlesien   92,8  „ 

Braudenborg   47,9  „ 

znsammen  ....  416,1  km 

b)  auf  die  Provinzen  im  Westen: 

Snplison   r)7,9  km 

II<uini>ver   02,9 

Westfalon  44,1  „ 

Hessen-Xa>sau   27,9  „ 

Kb«iuproviii2   67,1  „ 

zusammen  ....  2H9,2  km 

zn  a  und  b  znsammen  ....  705,8  km 

c)  aof  attfierpreniiisches  Gebiet  33,1  f, 

iusgesamt  73d,  1  km. 

Die  Herstellnng  der  ferner  im  Oesetzentwnrf  vorgesehenen  zwei- 

gleisigen  Verbindnng  zwischen  den  Eisenbahnlinien  Coin — 

Bonn  nnd  Coin  (Kalk)— Troisdorf  mit  Oberbrttckung  des  Rheins 

erweist  sieh,  wie  in  einer  dem  Oesetzentwnrf  hierQber  beigegebenen  be* 

sonderen  Denkschrift  hervorgeboben  wird,  als  notwendig,  well  die  Babn* 
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Emreiterang  land  VenroUetiudigung  des  preoAi- 

anlagen  bei  COln  znr  BewjUtigang  des  Btetig  steigenden  Verkehn  nioht 

aosreleben.  Der  gesamte  Eisenbabnverkehr  von  and  nach  der  rechten . 

UheinBeite  bei  Coin  muft  znrzeit  liber  die  allein  yorhandene  zweigleislge 

feste  Rheinbracke  zwisehen  Deutz  nnd  Coin  gefUhit  werden,  sie  ist  infolge* 

dessen  nach  dem  Sommeifahrplan  1904  bereits  mit  340  Fahrten  belaztet 

Diese  hohe  Beansprachung  der  Brttcke  erachwert  eine  geordnete  Betriebs- 

fdjirang  erlieblich,  znmal  die  starke  Steignng  von  1 : 56  in  der  znr  Brttcke 

MUf  der  Deatzer  8eite  fOhrenden  Rampe  fOr  den  Zugbetrieb  finfierst  stOrend 

ist.  Bei  der  geplanten  Umgestaltnng  der  Babnanlagen  soil  gleichzeitig 

den  in  den  letzten  Jahren  von  der  Stadtgemeinde  Coin  wicderbolt  vor* 

gebrachten  WOnsehen  anf  Beseltigong  der  bei  Deuue  hart  am  Rheinnfer 

entiang  fObrenden,  die  Entwicklnng  von  COln-Dentz  hemmenden  recbts- 

ufrigen  Babn  Recbnnng  getragen  warden.  Die  Frage  fiber  die  zweck 

inA6i|?ste  Aosgestalrang  der  bei  Anfbebnng  der  rechtsofrigcn  Babn  za 

schartondeii  Ersatzanlaj?en  konnto  nur  im  Znsammonhangc  mit  der  Frage 

ttiuer  den  Bediirfnissoii  dcs  Betriebes  cntsproclienden  nmfassenden  Ura- 

^estaltung  der  COliu  r  Bahnanlagen  auf  der  rechten  Kli<  iii;?<'ire  unci  einor 

VerbesseriinfT  ihror  Verliiiulung'  mit  (U'U  Anlagfen  auf  der  linkcn  Klicin- 
seite  hehaiidclt  wi  idoii.  Den  Bediirfnissen  des  Peraonenverkehrs  wird 

am  bestou  durcli  <  in*  n  vipr«rleisigen  Ausbau  dor  Strecke  zwisehen  Dentzer- 

feld  und  dem  Haupthalinlioff  Coin  iinter  Ilerstellun^r  c'mor  nonen  zwei* 
{^leisifren  foston  Eih;cnJ>ahnbrUcke  iiber  den  Khein  neben  dor  vorliandenen 

Urttcke  rait  den  dadurch  bediny^tcn  Veranderangen  und  ermofjlioliten  Vcr- 

bosserungen  des  HanptbahnholV's  (Tiln  Rechnunfr  pctraj^cn,  wilhrond  die 

Ijodilrfnissc  des  (^uiervcrkelirs  durcli  den  vorfjcsrlionen  Ausbau  oinor 

iM'snndrron  zw<'i<rl»'if^iirou  V«Tl>iiidunj?  zwisclien  d<-n  Ilauptvrrkphrsstrceken 

aid'  der  linkcM  und  nn-hicn  Khoiiiscito.  den  Liniou  <'«iln  —  Hnnn  und  Ci'An 

Ivalk  I  -  Troisdort'  Bcruri<<i(  hti{ninf^  linden  sullen.  Fiir  die  Linienudirunir 

d«?r  nem>n  ( iiitervcriniidunj^.sijalm  war  die  La^-e  der  besfehendcii  Bahn- 

Ip'itV'  auf  (b-r  rt-i-liton  und  iitiken  Klicinseite  bei  ("<tln,  insbcsi uidere  «b-r 

l  i'idt-n  nen<Mi  l\an^'ifrnalndi"f •■  am  ijfcltor  von  <  Oln  und  Ikm  Kalk-Nord 

l><->tininirnd:  sic  vt  il»ind<  i  unit  r  t^lu-i-soluvitunf?  dcs  KMicins  mit  eint-r 

:\-st<'n  z\\t'i;.dt'isi^n-n  iii'uckt'  im  Siidt'ii  dor  Stadt'Tdii  dio  iialinliCd'e  (Tdn- 

>ud  und  l-]itolt<u"  aut"  dt  ni  linkon  Kiicimifor  mit  d<-u  Hahnlnd'on  Kalk  Siid 

und  Kalk  Xor<l  aut  <b  in  r«'olit«  n  Klioiiiutor.  Dio  Ufuo  Vcrlnndun};  wird 

:ud<-s  niolit  nur  (bun  ( iiiiorvorkolir,  suudorn  audi  doni  rorsoui-nzu^lx'triob 

dicnen  k'Mmm  ami  woiton*  Erieiclitorun^en  in  der  H'-triolisf uiirunj^  zur 

I'.iitlastuu^'"  dfs  ]Iau]»iltaindi<tf»'s  <'<iln  t-nnri^lii-hen.  Zur  Krli'duuiff  dor 

I'x'trielissiclioriioit,  wir  auoh  in  Uiicksicht  auf  den  8tralionvork(dii'  ist  <iic 

iSi'soitiirun^  <lor  Straljon-  und  Wofreiibcrf^iinf^e  in  Soliifurnhrdu'.  soweit  sir 

iiu  isiadtuschen  Gelunde  liefjen,  mid  ihr  Ersatz  iluroli  l'ntorfuln'ung:cu  in 
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ftcheu  Staatseisenbahnnvtses  im  Jaliru  1906. 

den  hochgelegten  BahnBtrecken  in  Anssicht  genommen.  Aach  soli  den 

WOnsctaen  der  Stadtgemeindc  Coin  entsprechend  aIs  Ersatz  fftr  den  in 

Wcgfall  kommenden  Bahnhof  COln-Deutz  (Sehiffbrttcke)  an  den  dnrch- 

gehenden  Linien  Coin  H.  B.— Maiheim  a.  Bh.  nnd  Coin  H.  B.— Trolsdorf 

In  der  Nfthc  dcr  Hftlheimer  Chanssee  cin  fQr  die  Abferdgnng  von  Per- 

Bonen  and  Gepftck  geeigneter  Bahnhof  angelegt  werden. 

Hit  Racksicht  auf  die  Vorteile»  die  der  8tadt  Coin  aos  der  Umge- 

staltong  der  Bahnanlagen  erwachscn,  hat  slch  die  Stadtgemeinde  berelt 

erklftrt,  zn  den  Kosten  der  Baaansfiihrang  einen  baren  Beitrag  von 

5  760  000  <^  za  leistcn.  Dagegen  wird  derStadt  der  anfieogebende  Bahn- 

kOrper  der  rechtanftrigen  Bahn  von  der  bestehenden  BisenbahnbrUcke 

bis  zur  EinmOndung  der  neuen  Verbindnngslinie  fiber  die  sddliche  Bbein- 

brQcke  nebst  den  an  dieser  Streeke  belegenen  bahneigenen  Onindstttcken 

anentgeltlich  ttbereignet  werdcu. 

Die  Gesamtkosten  der  Umgestaltung  sind  ansschlielUieh  der  zur 

Darchfabrang  des  dringliehsten  Gronderwerbs  bereits  ans  Dispositions- 

funds  verfOgbar  gemaehten  Snrome  von  rand  2  058  000  anf  32  064  000 

veranschlagt,  wovon  564  000  M  darch  einen  Panschbeitrag  des  Banfonds 

der  Nebenbahn  Overath— Kalk  fQr  die  bier  mitberttcksichtlgfee  Einf&hrang 

dieser  Bahn  in  den  Bahnhof  Kalk-Sdd  Deckang  Unden.  Von  den  sonach 

nocb  zu  besebaffenden  31 500  000  ttf  entfallen  anf  die  HersteUang  der 

nenen  zweigleisigen  Verbindnng  zwischen  den  Eisenbahnlinien  Coin — 

Bonn  and  Coin  (Kalk)  —  Troisdorf  mit  Cberbrttcknng  des  Rheins 

16450000  Dieser  Geldbetrag  ist  in  den  Anleihegesetzentwarf 

eingestellt. 

Die  aaSerdem  erforderliehen  Mittet  in  HOhe  von  (31500000— 

IB450  000)  =  15  050000 sind  im  Extraordlnarlom  des  Etats  fUr  1905 

voi^^ehen. 

II.  FOrderiine  des  Banes  von  Klelnbahnen. 

Zur  riitt  rstiitzun;!  (l<  s  Haiu's  von  KU-inbalinfMi  sind  dnreli  vorschio- 

(liMie  G<'><'t/«'.  /.ult't/.t  (lun-li  d.is  (ir>et/.  vnni  25.  .Iimi  lltOi  (G.-S.  S.  113\ 

insp's.init  T'JOOOOUO  M  bereitgcstellt,  Der  gegeiiwiirligc  Stand  dieses 

FouUs  folp^t-nder: 

Die    iiewilligten    Stauisuniei>tuizungen  belaut'en 
sich  auf   65  272  063  tii 

(lie  nnr  in  Aussieht  gcslellten  aul"   2  7H3  338  ̂  
beantragt  sind  iiuch   8  8()i  (JGO  „ 

zasammen   76  840  061  M. 

ObwobI  hiernnch  der  Kleinbahnuntcrsttttzangsfonds  die  30ttel  zar 

Deckang  der  in  Anssicht  gestellten  Oder  in  zahlenmfiftig  bestimmter  HOhe 
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562  ErwoiteruDg  nnd  Ven'oHsUUidigung  det  prenli- 

beantmgteii  Beihilten  mit  ziisaminen  (2  7«3  338  4-  8  804  060)  -  1 1  567  998  , K 

darbietet,  so  stebt  doch  seine  Zullingliclikeit  zur  Befriedigunfj^  dcr  in  40 

weltercn  Fallen  zu  ̂ owilrti^enden  WaoBcbe  nach  Uuterattttsang  yon  Klein- 

iMihiien  nicht  aiiUer  Zweit'el. 

Uin  ftir  alle  Faile  Vorsorp:e  zu  treffen,  wird  eine  erneute  Verst&rkong 

des  Kleiubahnantersttttziingftfonda  am  5  000  000  »M  beantragt 

111.  VerToilstiLadigaDg  des  Staatseisenbnhnnetzes  Dach  dem  Extraordioarium 

fUr  das  Etatsjahr  1905. 

Im  Extraordinarium  des  Etats  ftir  daa  Etatsjahr  1905  sind  xur  Vor- 

vollst^digan^  des  Staatseisenbahnnetzes  vnrgesehen  insg-osamt  115  37 1  3(X) 

Mark  pfo^on  101  320  350,^  im  Vorjahr,  aUo  melir  14  0o0  950(^<,  darunter 

ttlr  die  Ilerstellunf^  weiterer  Gleise  auf  den  Streckon:  • 

Nordbaha:  Berlin— SchOnbolz,  besondere  Vorortglelse 
(fernere  liatc) 

lOOt^H) 

(if 

8ch0nholz— Tegel  
100  000 n 

400  000 n 

400000 n 

Neersen — Rheydt  *) 

Dirscbaa— Marienbarg  (Westpr), drittes  and  viertes  Olels 

(fernere  Kate) 1000  000 11 

Barmen— Barmen-Kittersbaaseiif drittes   ond  viertes  Gleis 

(erste  Kato) 3()n  (HM) n 

200  000 

r> 

Rudolsfadt  —  Saalfeld  ....  (lotzto  Kate) 70  (XX) 

■n 

Camburg — Porstendorf        .    .  .  (ferncro  Kato) 

•_>.")()  000 

n 

Camburg — Kr)scn  (A)»z\v(.'igung)  <  1  erste  Kate: 
U>n  ()( lO 

n 
:)()  (MM) 

n 

b5  000 » 

Hannovcr-Weetzon :  liaimover Nord — Hannover  Siul  uixl 

Liiulon  1  F.)  — Weetzeu  .    .  .  iletzte  Kate) 75  (KH) 

Kallelme  Bergen   l,ferueie  liate) 
;iOO0(X) 

Ko»)i<>r -Pleii   lerste  Kate) 

1  ,■")( )  (  H  K ) 

n 

Vi<  iu;nhiirg  — Bad  IIarzl)urg    .  . i.M)  ooo 

500  (KM) 
400  000 n 

300  (MM) 

•t 

200  000 

n  • 

1)  Vgl.  unter  den  grSfiereii  Bauten  „Kr\\  t  iieruiig  des  Uahnbofes  Uhi'vdt  usw." 
S.  654. 
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Von  den  geplanten  i^fleren  Baaten  sind  za  erwftbnon: 

Umgestaltnng  der  Eisenbahnanlagen  in  Hamburip  (femere  Rale)  4  500  000 

Enreiteranfi^  des  Bahnhofes  Neumflnster.   .  .  (femere  Bate)    150000  „ 

Snreiterangder  WRgenwerkstfttteinNenmflnstor  (ente  Bate)    100000  ̂  

Attban  der  an  den  Seblesiscben  Bahnbof  za  Berlin  angren- 
zenden  Strecken  der  Ostbabn  nnd  der  Seblesiscben 

Babn  (lotzte  Rate)    100000  „ 

Ansbsu  der  Berlin—OOrlitzer  Babn  von  der  Berliner  Ringbabn 

bis  NiederscbOneweide-Jobannistbal  nnd  Adlersbof'Alt- 

Glienicke,  fomer  Aosban  der  Anscbloftbatan  yon  Rizdorf 

bis  NiederschOneweide-Jobannistbal  nnd  Gmnderwerb 

fttr  den  sp&teren  Ansban  der  Berlin— OOrlitKer  Babn  von 

Adlersbor-Alt-Glienicke  bis  Granau .  .  .  (femere  Rate)  3  700000  „ 

Unterfabrong  der  Oleimstrafie  unter  den  Oleisen  des  Nord« 

babnhofes  in  Berlin  (femere  Rnte)    120000  « 

Erweiterang  des  Ollterbabnhofes  Frankftirter  AUee  der  Ber- 

liner Bingbabn  (femere  Rate)    300000  „ 

Hochlegang  der  Bahnstreoke  Potsdam— Wildpark,  einsobliefi- 

lich  des  Bahnbofes  Wildpark  and  des  in  diese  Strecke 

fatlenden  Tells  der  anscbiieBenden  Llnie  Treaen> 

hrietzen—Nauen  (fernere  Rate)    900000  „ 

Erweitcrung  ties  Giiterbabnbofes  Wilmersdorf-Friedenaa  der 

Berliner  Ringbahn  (fernere  Kate)    300000  „ 

Herstellung  einer  Sebwelientrftnkongsanstalt  bei  Spindlers 

f'  Ul  (fernere  Rnte)      50000  „ 

Gronderwerb  fUr  die  Herstellung  besondcrer  Vorortgleise 

der  Nordbabn  aaf  der  Strecke  SchOnholz— Oranicn- 

burg   (erste  Rate)    500  000  „ 

Enreitemng  des  Bahnhofes  Weifiensee  der  Berliner  Ring- 

babn  (erste  Rate)    200000  „ 

Herstollunfr  eines  Ab?>tellbahnhofes  fUr  den  Stadtverkehr  auf 

Bahnhof  Orunewald  (erste  Rate)    300  000  „ 

tmgestaltang  der  Babnanlagen  bei  Spandaa  .    (erste  Rate)    500000  „ 

Herstellung  elnes  Verkebrs*  and  Banmosenms  in  Berlin 

(erste  Rate)    400000  „ 

Tmbaa  desOberscblesischen  Bahnbofes  and  der  anscblieftenden 

Stadtverblndangsbabn  in  Breslan    .  .  .  (femere  Rate)  1000000  „ 

Erweiterang  des  Bahnhofes  Hirschberg  .   .  .  (fernere  Rate)    100000  „ 

ErweiteroDg  des  Babnhofes  Gdrlitz  (femere  Rate)    300  000  ̂  

UersteUuDg  eines  neaen  Babnhofes  bei  Mocker    (erste  Rate)    300  000  ̂  

^kUt  fir  QMabaliDWiaMii.  1906.  39 

Digitized  by  Google 



554 
Erweilerung  and  Verrollstliidlinmg  d«s  preuAi- 

Erweitemng  dcs  Bahnhofes  WilhelmBbOhe  and  Herstelliuig 

besonderer  Gtlterglelse  swiscben  WilbelmsbObe  and 

Cassel  (Rangierbabnbof)  (letste  Rate)     80  000  A 

Erweitenmg  des  Babnhofes  GOttingen    .  .  .  (fernere  Rate)    100000  „ 

Erweiterang  des  Bahnbofes  Marburg  ....  (fernere  Rate)    150000  „ 

Herstellnng  einer  Lokomotivwerkstfttte  in  Cassel  (Rangier- 

babnbof) (erstc  Rate)    300000  „ 

Umgestaltong  der  Babnboftanlagen  in  Treysa  (fernere  Rate)    300000  ̂  

Umgestaltong  der  Babnanlagen  in  Coblenz.  .  (letKte  Rale)    130000  „ 

Erweiterang  der  Babnbofeanlagen  in  Crefeld  .  (fernere  Rate)    700000  ̂  

Erweitenmg  der  Babnbofeanlagen  in  Aachen  .  (fernere  Rate)    250000  „ 

Erweiterang  der  Bahnbofeanlagen  in  NeoJt .  .  (feraere  Rate)  1 000  000  ̂  

Erweiterang  des  Bahnbofes  Rheydt,  einscbliefilicb  Herstellnng 

▼on  Verbindnngen  mit  den  lanien  nacb  Odenkircben 

und  Viersen  nnd  znr  Herstellnng  des  ̂ weiten  Gleises 

anf  der  Streoke  Keersen— Rbeydt  unter  ibrer  Verlegnng 

bei  M.-Gladbacb  (ferpere  Rate)    750  000  „ 

Anlage  eines  neuen  Rangierbabnhofes  am  Eifeltore  im  SClden 

von  Coin  (feraere  Rate)    300000  „ 

Erweiterang  des  Babnhofes  M.-Gladbach  (B.-M.)  (feraere  Rate)    600000  ̂  

Erweiterang  des  Rangierbabnhofes  Uobcnbndberg  (fkHber 

Aafstellnngsbabnhof  Ordingen  [Vorbahnhof].) 

(fernere  Rate)    200000  „ 

lleretellung  eines  Rangierbabnhofes  bei  Kalk  (Nord) 

(feraere  Rate)  3000  000  „ 

Herstellnng  von  GeschOftsgebttuden  ffkr  die  Eisenbahndirek- 

tion  and  die  Eisenbahninspektionen,  sowie  Erbaaang 

▼on  Dienstwobngeb&nden  in  Coin  .  .  .  (crste  Rate)  150000  „ 

Uragestaltung  der  Babnanlagen  bei  Coin  .  .  (erste  Rate)  300  000  „ 

Umgestaltang  der  Babnanlagen  in  MOlheim  a.Rb.  (feraere  Rate)  200  000  „ 

Herstellnng  einer  Verbindungsbahn  von  Danzig  nach  dem 

Holm  (feraere  Rate)    100000  ̂  

Erweiterang  des  Babnhofes  Schwerte  ....  (fernere  Rate)  800000  „ 

Erbaunng  einer  HauptwerkstAtte  bei  Opladen  (fernere  Rate)  1  400  000  „ 

Erweiterang  des  Babnhofes  Vohwinkel  .  .  .  (fernere  Rate)  700000  „ 

Erweiterang  des  Babnhofes  Jjennep  ....  (fernere  Rate)  150000  „ 

Herstellnng  einer  Vcrbindangsbahn  ▼on  Rath  nach  Dttssel- 

dorf  (Hauptbahnhof)  unter  Umgehung  des  Babnhofes 

DfUseldorf  Dercndorf  .  (fernere  Rate)    200000  „ 

Hersteliong  eines  Yorbahnhofes  bei  Barmen-Rittershausen 

(erstc  Rate)    400000  ̂  
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Erweitenmg  des  Bahnhofes  Remscheid  .  .  .    (ente  Hate)  200000«<«, 

£rweiteniiig  der  Bahtumlagen  bei  Hagen  L  Westf.  (erste  Rate)  1 000  000  „ 

Hentellnng  eines  besonderen  Oflterbahnhofes  bei  Cobnrg 

(letzte  Rate)  60000  ̂  

Erweitenmg  des  Bahnhofes  Eisenach  ....  (fernere  Rate)  500000  „ 

Yerlegimg  dee  Bahnhofes  Sonneberg  ....  (femere  Rate)  300  000  „ 

Erweitenmg  des  Bahnhofes  Straofiftirt    .  .  .    (erste  Rate)  150000  „ 

Erweiterong  des  Bahnhofes  Dortmund  (C.  H.  und  B.  H.) 

(femere  Rate)  1 000  000  „ 

Erweitenmg  des  Bahnhofes  (^Isenkirchen  .  .  (femere  Rate)  800000  „ 

Erweitenmg  des  Bahnhofes  WittenWest    .  .  (femere  Rate)  100000  ̂  

Herstellnng  eines  nenen  Hafenbahnhofes  sUdlich  von  Meide- 

rich  (femere  Rate)  1000000  „ 

Herstellnng  einer  Verbindnngsbahn  ron  Essen  (Hanptbahn- 

hof)  nach  der  Strecke  Essen  Nord — Kray  Nord. 

(femere  Rate)  50000  „ 

Umgestaltnng  der  Bahnanlagen  zwischen  Bocbnm  and  Dort- 

mund  (femere  Rate)  700  000  „ 

Erweiterong  des  Bahnhofes  Limbnrg  ....  (femere  Rate)  100000  „ 

Erweiterang  des  Bahnhofes  Bebra  (femere  Rate)  700000  „ 

Erweitenmg  der  BahnhofiMnlagen  in  Uombnig  v.  d.  H. 

(femere  Rate)  500  000  „ 

Erbannng  eines  nenen  GeschjUtsgebaudes  fttr  die  Eisenbahn- 

direktion  TO  Frankftirt  a.  H.  (femere  Rate)  60000  „ 

Erweitenmg  des  Bahnhofes  Herbom  ....  (femere  Rate)  200000  „ 

Erweiterang  des  Bahnhofes  Hersfeld  ....  (femere  Rate)  160000  ̂  

Brweitening  des  Bahnhofes  Cottbns    ....   (letzte  Rate)  68000  „ 

Herstellung  cincs  Riiiiffierbahnhofes  bei  Wahren  nnd  ciner 

Oaterverbindangsbahn   von    Leutzsch   nach  Wahren 

(femere  Rate)  700000  „ 

HersteUnng  eines  Ilauptbalinluifes  in  Lt'ipzi^  und  einor  Ver- 

bindnng^sbahn  von  Wahren  nach  Schuncfcld  und  lleitcr- 

blick,  sowie  Erweiterun^  des  Bahnhofes  Plagwitz  Lin- 

denau  (fernere  Rate)  3  000  000  „ 

Anla^f  fines  lu-in-n  (iut»'rl)aluiliot<'s  l>«'i  Hich'feld  (t'tTiHTf  Kate)  100  000  „ 

UuigobULltung  der  Ball  nan  lagen  zwischen  Lchrt«'  uiul  WuiisKni" 

(f.-rnon'  K'at.-t  .".OOOOO  „ 

KrwfitiTuiiir  fb-s  Il.iupthahnholVs   in   Bielefeld     (erste  Katej  :*)(»0  (>()()  „ 

Erweiterung  des  Bahnhofes  Kattuwitz     .    .    .  (fernere  liate)  !tiK)(H)() 

Erweitenmg  des  Kaugierbahiihofes  Gleiwitz    .  (fernere  Kate)  100  000  „ 

88» 
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556 Enrettaning  nnd  yenrollatlndfping  dei  prenfti- 

Erbaunng  einer  neuen  LokomotiTrapantorweikstAtte  in  Glei- 

wil8  (fBmere  Rate)  150000  .It, 

Erweitemng  des  Bahnhofes  Myslowitz    .  .  .  (fernere  Rate)  50000  „ 

Erweitemng  dea  Bahnhofes  Peiskretscbam  .  .  (feraereRate)  400000  „ 

Erweitemng  des  Bahnhofes  Idaweiche   .  .  .  (fernere  Rate)  800000  „ 

Erweitemng  des  Bahnhofes  Borsigwerk  .  .  .    (erste  Rate)  150000  „ 

Erweiterong  des  Bahnhofes  Insterbar^   .   .   .  (fernere  Rate)  300000  „ 

Verle^uii^  der  Lokomotivreparaturwerkstatte  von  KOnigs* 

berf?  i.  Pr.  nach  Poiiarth-Speichersdorf        (erste  Rate)  250000  „ 

Erweiteruii;;  d<-s  liahiihofes  GUstni     ....  (forneiv  Kato)  200  000  „ 

Erwciteniuf^  der  Aiila^on  fi\r  don  Personenvcrkrhr  aul"  diMii 

HauptbahulHUe  in  Ma(;dei)iirg  (IVrnorc  Rate)  100  000  ̂  

Erweitemng'  des  Bahnhut'.'s  Bur};    .....  (fernere  Kate)  150  (M)0  ̂  

Erweiterung  des  BahnhotV.s  Oker  (feniere  K^ite)  50  000  „ 

Herstellung-  eines  verstarkten  Hberbaues  fttr  die  Eisenbahn- 

briicke  Uber  die  Elbe  bei  Ma^'deborg  in  km  137 — 137,7 

der  Strecke  Ma^^deburg- Berlin  ....  (fernere  Rate)  400000  „ 

Erweitemng  der  Bahnbofsanlagen  in  and  bei  Wiesbaden 

(fernere  Rate)  2500000  „ 

Erweitemng  des  Bahnhofes  Biebrich  (Rbeinbahnhof) 

(erste  Rate)  300000  „ 

Erweitemng  des  Bahnhofes  Kirchweyhe.  .   .  (femereRate)  150000  „ 

Herstellong  eines  selbstindigen  BahnkOipers  fttr  die  ost- 

fHesische  Kflstenbabn  von  Emden  bis  Norden  (Hinte- 

Harsweg — Norden)  nnter  EinfOhmng  des  Hanptbahn- 

betriebes  (feraereRate)  500000  „ 

Erweitemng  des  Bahnhofes  Posen  (Oerberdamm)  (letzte  Rate)  50000  „ 

Verbessemng  der  Steignngsverhilltnisse  anf  der  Strecke 

Posen— Krenzburg  (erste  Rate)  300000  ^ 

Erweitemng  des  Bahnhofes  Bnllay  (letste  Rate)  132  000  „ 

Erbannng  einer  Hanptwerkstfttte  bei  Bnrbach  (feraereRate)  600000  , 

Erweitemng  des  Bingerbriicker  FlQgels  auf  Babnhof  Xenn* 

kirehen  (femereRate)  100  000  „ 

Ausbau  der  Strecke  Dudweiler— Friedrichstiial  (fernere  Rate)  300  000  „ 

Erweiterung  der  Anlagen  auf  dem  Bahnhofe  Saarhriickcn 

(erste  Rate)  bO(MX)  „ 

Erweiterung  des  Balinhofes  StraLsund  .    .    .    .  (fernere  Hate)  100  0(X)  „ 

Erweiterung  des  Bahnhofes  Gollnow  ....  (fernere  liate)  150  0<  k)  ̂  

ErweiteroQg  der  Hauptwerkst&tte  in  Greifswald    (erste  Bate)  150  000  „ 
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Tennehmng  and  Yerbessemng  der  Vorkehnmgen  mt  Ver- 

falltiiDg  Ton  Waldbrinden  nnd  Scbneeverwehnngen 

(fernere  Rate)   1 000  000  .If 

Herstcllung  von   elektrischeu  Siciierungsanlagen 

(fernere  Rate)    2  000  000  „ 

HerstelLong  von  scliwerem  Oberbaa  ....  (fernere  Bate)  15000000 

Erriehtang  von  Dienst-  and  MietwohngebAaden  fOr  gering 

besoldete  Eisenbahnbedienstete  in  den  Oetliehen  Orenz- 

gebieten  (feraereBate)   1000000  „ 

Vermehrang  der  BetriebBmittel  tfkt  die  bereits  bestehenden 

Staatsbabnen  30000000„ 

Dbpositiou-sfonds  ziim  Erwcrh  von  Grund  und  Boden  fiir 

Eisenbalinzw ccke   2  50UOOO  „ 

Dispositionsfonds  zu  unvurhero:esc'henen  Ausgaben  ftir  die 

fiir  Staatsrechnung  verwalteten  £isenbabnen,  sowie 

zur  Deckling  von  Ans^aben  bereits  peschlossener 

extraordinftrer  Baufouds,  insot'em  diese  Aasgaben 

innerbalb  der  nnpranglich  bewUligten  8amme  liegen     2  500  000  „ . 

IV.  Dbersicht  ttber  den  Umfang  den  prenBischen  EiMenbalinoetzea  in  den 

beiden  letxten  BeohnaugailahreD. 

Im  Anschlaft  bieran  and  an  die  fMlberen  llitteilangen  des  Archive 

folgt  naebstehend  die  thkersicht  liber  den  Umfang  des  preoBischen  Eisen- 

^^^bnaetzes  in  den  beiden  letzten  Rechnnngsjabren: 

Der  rmfang  der  vereinigten  preuCischen  nnd  hessischen  Suiats- 

^nbahncn  nnifaCte  ini  Rechnunf^sjahr  1901:') 

'1  fiir  eitreno  Kechuvmg  verwaltete  btreclLea  34(H)()  km 

im  Mitbetrieb   1  „ 

c)  flir  fremde  Bectinang   T4 

zusauunen  .    .    34  075  km. 

Hienn  verpacbtete  Strecken   126  „ 

iusgesamt  .   .   34  201  kin. 

')  Ohn»'  die  im  Jnlire  1904  verstaatlichtc  Bresliui-WHrschauer  Eisfiib.ihn 

(^i*  km)  mid  die  am  1.  Juii  HK34  hin/,u<^etreteneu  lb,ft  km  SchinalspurbahneD  im 

<lbtnchle8i«cben  Bergwerks-  und  EiiUenbeztrk. 
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558  Erweltemnjc  nod  VenroUsMndigung  des  preufti- 

Obertrafp:  34  201  km, 

Dftranter  za  a)  bis  c): 

a)  zwei-  und  mehrgleisigie  VoUbahnen.  .  .   12830  km 

b)  eingleisige  VoUbahnen   8 160  „ 

c)  Nebenbahnen  (etnseblieBlich  VoUbahnen 

mit  Nebenbabnbetdeb  [358km  zweigleieig])   13086  ̂   Q 

zusammeii  .    .    84  075  km. 

Hierzii  die  auQerdem  noch  im  Baa  gewesenen  and  zum 

Baa  vQrbereiteten  Streckeu   2  741  ̂  

InBgesamt  .  .  36  942  km. 

Dom  Betrieb  siud  ubergebeu  im  Direktionsbezirk: 

1.  Altona: 

Kiel-OsteiTonfeld  (Rendtburg)  8(^0  km 

Hafengleis  su  Sonderboig  <Mi  .      8l,n  km 

2.  Breslan: 

Siegersdorf— Lioweuberg   27^o  km 

ChristiuitCadt-GrilDbeig   80^  « 

Schw^dnits-^Qiarlottenbroiin   9A,so  • 

Lorensdorf— Neuhammer  a  Qneis   9.70^ 

Fried6beiga.Qaeis— Beichagrense  (Heliierfdoif  a.  T)  „      96^  , 

a.  Cr.ln: 

Mors— Cleve  niit  Verbiudiuig:en:    Alpeu— Menzeleu   und  der 

Baiiuliufi'  Mors   u7,jO  i, 

4.  Danzig: 

Horroscbln— Mewe   « 

5.  Erfurt: 

Schleiisingen— Ilnienau  31,2o  km 

Qttterbahn  Bahnbof  Neadietandorf   .  .  «  .  .  .  ,  »      32,7a  ̂  

6.  £88en  a.  Ruhr: 

Verblnduogsbahn  OberhanBen— M«lderich   8,m 

7.  Halle  a.  &: 

Fortt  i.  L.— Kaltenborn   27,«o  km 

Qnerftirl— Vitienbnrg    .   15,9i  « 

Trenenbrietzea— Beelfte  Stadt   »fi9  , 

Senftenberg— Zschipkau   7,4»  ,  70,9» 

1)  Hlenmter      km  SehmalspmrbahneiL 
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8.  Hannover: 

Herfbrd— Btode   14,40  km 

OrlingbauMn— Btolei'eld  , 
Oroft-Nenndorf-E^mbeckhaaseii   l%n  » 

ikhwannstedi— Wabnebergen   .  ♦  .  8»,m  ,     77,s4  km 

9.  Kattowitz: 

Bielaehowite— Idaweiche   18,m  „ 

10.  KHnifrsber^r  i.  Pr.: 

Poge^en— Laugsxargen   SSS,37  . 

11.  Mainz: 

Wiesbaden— Dotahelm  6tW  km 

Mombach  —  Kosthclm  —  Bischofsheim  mil  den  An- 

•ehliUsen  nach  Mains  and  Knrve   .  .  ♦  .  .  .  »  9&,i9 

12.  Hfinster  i.  W.: 

Boiken— Coesfeld  31,S5  ̂  

13.  Posen: 

PtTsnnenausclilulj  aiit'  iialiiiliof  Lihsa   (3,j7  « 

14.  St,  Johann-SjuirbrUcken: 

Coblenz  H.  B.— Polcb— Mayen  3-2.60  ̂  

in»g(!ii:iuit  614,yi  km. 

Auscblufibahnen  fUr  nicbt  Offentlichen  Verkehr  befanden  sich  im 

Stutsbetrieb  5128  mit  2  809  km  Lftnge. 

An  Stationen  waron  vorhaudeii: 

IV  BahnliOfo   2  o')!) 

!>'  Haltestellen   2  487 

c)  Haltepunkte   1  180 

zusammen  Stationen   6  226. 

Unter  Privatverwaltung  (einschliefilicb  aofierpreuftischer  Staats- 

venraltnng)  standen  noch  2  723  km  0  Betriebsstrecken  (472  km  Voll- 

babnon  nnd  2  251  kin  Nebenbabnen)  and  63  km  Nenbaostrecken,  zn- 

«ammen  2  786  km. 

Das  gesamte  prevfiische  Eisenbahnnetz  nmfafite  daher: 

a)  Betriebsstrecken    ....    36  924  km 

b)  Neubaustrecken    ....     2  804 

insgesanU   .   .   39  728  km. 

Ohiif  riimJ  .')  km  von  (i<'ri  pfdlzisclK-ii  KiscMihahaeii  uml  rund  7  km  von 

der  bt&duitcheu  Uafeu-  und  V^erbinduujfiibuUu  zu  Fraukl'urt  a.  M. 
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Die  Staatsbabnen  wnrden  verwaltet  von  21  Direktionen,  254  Betrieb8% 

86  Maschinen-,  86  Werk8tfttten-  and  88  Verkebninspektionen. 

An  Werkstiltten  waren  vorhandon: 

a)  llaiiijt\\ crksiiiitfii  (>3 

b)  Xebenweikstatten   UJ ') 

c)  Betriebswerkstjltton   JiiJ 

zusaiUDien   344. 

Die  2  723  km  Betriebsstrecken  der  Privat*  and  aafierpreattischen 

Staatsbabnen  waren  70  venscbiedenen  Verwaltangon  anterstellt 

Im  Recbnongsjahr  1905  werden  sich  die  VerhAltnisse  folgender- 

mafien  gestalten: 

1.  i^taatsbuhueD. 

a)  fUr  eigene  Recbnang   34  754  km, 

b)  im  Hitbetrieb   1  ̂ 

c)  far  flremde  Recbnang   74  „ 

zasanimen   34  829  km. 

Hierzu  verjtachtete  Strecken   126  „ 

insgesamt   34  955  km. 

Daranter  a)  bis  c): 

a)  zwei-  und  melir^d<  isi;^'<'  Vollbahnen  .    13  082  km, 

b)  eiii^leisipe  Vollbaliiifn   8  23b  „ 

c)  NclMMibnliiU'ii  icinsclil.  Volllialinen  init 

Nobcnbalinbctrifb)  (352  km  zweigleis.)    13.")59  ̂   -) 

zasammen  ,  .  34  829  km. 

Aafierdem  noeb  im  Baa  and  znm  Baa  vorbcreitet  (einschl. 

der  756,6  km')  Eisenbabncn  des  Gesetzentwnrfs 

vom  20.  Mara  1906   ....   .   .   .  .    .  -J^ankin 

insgesamt   37  814  km. 

1)  Eine  Mebenwerkstlltte  wurde  iui  Laute  dva  Kecbnuugsjahres  in  eine 

Betriebflwerkstlltte  urogewandelt,  eine  wurde  anfgelfist. 

*i  EinsehL  162  km  S^malipurbahnen  im  oberacUeaiacken  Bergwerka-  uad 

Httttenbesirk  und  76  km  thOrlnglache  Schmalspnrbahnen:  Domdorf— Kaltennord- 

heim  (28  km).  Hildburghansea  —  FHedricbsball  (80  km)  und  Eisfeld  —  Untemeu- 
bmnn  (18  km). 

3)  EiDschl.  ]8,;n  km  fUr  die  Verbindung  xwiscben  den  Bahnrn  COln— Bonn 

und  Coin  (Kalk)  — Troisdorf. 
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Pernor  5  296  Anschlilsse  fttr  nichtOffentlichen  Verkehr  mit  2  886  km 

und  an  Stationen: 

a)  BahnhOfe  .   *  .   .  5217 
b)  Haltepunkte  1 222 

xnaammen  Stationen  6439. 

2.  FriyatbahneD. 

a)  Betriebsstreoken   2  691  km  0 

(damnter   486  km  VoUbabnen  nnd 

2  205  km  Nebenbabnen) 

b)  Neubaustreckea   ^1^3  n 

ZQsammen  .  .  2  804  km. 

Uinfanfi:  des  gesamten  preuBischen  Eisenbahunetzes  im  Rech- 

nungsjahr  190o: 

a)  Bctriebsstrecken   37  (346  km 

b)  Neubaustrecken   2  972  „ 

insgesamt  .  .  40618  km. 

Die  Staatshahnon  worrlon  im  .Talirc  1fM)r>  von  21  Diroktioiipn,  255  Be- 

triehs-,  88  Maschinen-,  8b  Werkstiitten-  und  88  Verkehrsinspektionen  ver- 
waltet. 

An  Werkatfttten  sind  vorhanden: 

a)  Hauptwerkstfttten  64 

b)  N<'bon\vt'rkstatt<ni   IG'^) 

c)  BetriebswerksttUten  275 

znaammen  ....  355. 

Die  2  691  km  der  Betriebsstreeken  der  privat-  and  aufierpreaftisehen 

Staatsbahnen  sind  69  verschiedenen  Verwaltnngen  nnterBtellt 

Wie  sich  die  einzelnen  Staatsbahnstreeken  auf  die  Direktionen,  und 

die  Privatbahnen  auf  die  AofsicbtsbebOrden  verteilen,  ist  auB  folgender 

Cbersicbt  za  entaebmen: 

>)  Obne  mnd  6  km  von  den  pflUslichen  Elaenbahnen  nnd  rand  7  km  von 

der  stidtisebNi  Halbn-  nnd  Verbindimgababn  in  Frankftirt  a.  BL 

9)  EIne  NebenwertutAtte  wird  demnftchst  anfgeldst 
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562 Enreiteraiig  und  VervoUstftndigung  des  preoAi* 

A.  Oeii«ait-€ber»ieht.   L  StMlt- 

Dle  eingetragenen  Kllometexsahlea  mnfassen  die  Vairaltiiiig»lttiigen  der  fur  das  Etat^jahr  1905 

c 
S 
s 

EiMnlMlm-Direkiioii 

^  L&ngen  | 
«  i|(aiitwM.4inmpMrt«lM8tnchM) 

■5  -1   -    ■  "  I In 

Mit- 

beirieli 

f  Haaptbahnaii 

at 

& 

*« 
it 
> 

km 

III  Verwaltunjf 

fur 

eig«'nc  fremde  i. liecbnuAg 

km 
km km 

sanit- 

km 

und 

mehr- 

gleisig km 
gleisig 
km 

Nebea- 

bahnen 

(einsi-hl. 
Haupt- 
bahnen 

in  it  Neben- 
bahnbetr.) 

km 

1 

3 
4 
6 
6 
7 
« 
9 

10 
11 
12 
i:^ 
14 

15 
16 
17 
18 
19 
90 
SI  I 

Altoaa  >  1 
Berlin  li  ~ 
Bresinu    .   .   .   .   .   .  [i  41 

Brouiberg  — 
CaHH«*l  — 
Coin  13 

Dnn/Jg  '  — 
Elberleld  i  — 

Erfurt')  ;;  1 
Essen  a.  Ruhr  .  .  .  .  '  16 
Frankfurt  a.  M.  .  .  .  — 
Hnlle  a.  Saale  ....  2 
HaniKivcr  — 

KattowitJt')  ■  — 
Ki3ni«rsberg  i.  Pr.    .  .  — 

Magdeburg  — 
Matnz  — 
Miinster  LWestf .  .  .  — 
Posen  •  — 
8iJolianii-SaarbrUck«s 
Stettin  

Samme 

dazu: 

Wilhelinsiiavon-Oidcnburger 
Eisenbahn^}  —  [52.3a  km] 

74 

Zosammen  ,126 

Dam:  Terpachtete  Streckaa  >j  — 

1886 

689 2050 
1  788 
1  809 
1496 
2  284 
1  164 
1  754i 
1  101 
1720 
I  957 

1  077 
1521 
2841 

1  733 
1  086 
1  .H95 2030 

1087 
2024 

44 
2 

13  — 

10 

5 
 ' 

84754  74 

1940 591 
20.50 
1  788 
1822 

1496 

2284 
1  164 

1  750 

1  101 

1  7-J() 1  9.=>rt 
1  987 1521 

2841 
1738 

1086 

1  ;59.> 
2030 
1042 
2024 

560 
440 

692 
4IiG 

1066 
649 

661 567 379 

629 
637 855 
908 528 

471 
1030 

609 419 
832 
495 
249 

711 79 

603 
395 

209 

281 

406 

60 

586 
413 

347 
687 

407 
413 
356 

246 248 
424  I 

515 

49 
799 

669 
72 

755 

937 547 

566 
1  315 

.•■.:;7 

769 

59 

736 

416 

67-> 

580 1614 

457 
229 
552 

84h29   '  18062    8  288 

486 

976 

84754  74 

Insgesami  (|  —  'i  — 

Koinmissarc: 

1  Kisenb.  Dir.-Pr&sideDU'.u  i  — 

2  R^.'Prftsid.  au  Sigmar. 

3482i) 128 

13  5.'>9 

(davon 352  km 
sweigleiaig) 

84965  .i  — 

S.  Biaenbahaeii  umtmr 

Samme 

•iOtXJ  123 

i  
- 

297 
66 

—    I    —    ll   2691  :i     128  868 

2180 

2205 

Wiedcr- 
1.  Staatabahnen  und  Privatbahnen  unter  Staata* 

2.  Eiseiibalmcn  unter  Staatnaufsicht  

Gesumtlftnjj^e  der  im  Bctriebe  beflndlichen 

'  Kitischl.  7G  km  Si  liiiKiNi)url»alnitMi :  Honidort  —  Kalicnnoniiipim  {28,fi  km),  Hiidbur^r- 

V  Eiuschl.  162  km  i>ciiu)alspuri^i-  Eisoubahueu  im  oberschles.  Bergwerl^s-  und  Uutteii* 
^  Im  Paehtbctrieb  der  Orofiticr/ogiiclicn  Eisenbahndirektioii  xu  Oldenburg.  Als  Staato- 

der  Wilhelmshaven  -  Oldcnbutger  Elaenbahn  iat  der  Priaident  der  K6niglicben  Etsenbahn- 

*)  ElDschl.  Doppelslrecken. 
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Im  Betrieb  beflndliehen  Streeken,  eiiMchl.  dmr  Im  iMifeadea  Etat  rorgeteheDen  Neabanlinien. 

fiir 

nicht  otfentlichen 

Verkfhr 

Zahl  der  Stationen 

(ohne mltbenntite  Aremde) 

Von  der 
GesamtlUnge 

entfallea  wuif 

Inspektioaen 

Lftn;?e 

km Baho- h»fe 
Halte- punkte 

zu* 

die 

Pro- 

\ in/en 

km 

'  fremde 

Staats- gt'biete km 

i 
o 
a 

JS 

w 
w 

a 
s 

Ansabi 

« 
> 

193 
166 

810 
122 

817 
161 

100 
111 

171 

85 
117 
184 

60 

190 
68 
174 
87 
830 

135 
94 

188 
571 

283 
448 

24-2 406 

81 
429 
139 
135 
149 

169 
131 

81 
400 

191 
•279 

106 

210 
37 

801 26 

53 
89 
50 

57 

296 
129 

319 
222 

278 
266 
807 

2*»7 

165 
350 

258 
299 
178 

254 

215 
176 

260 
aoi 

297 

59 
40 

68 42 89 

42 
40 

61 
106 

■24 

95 

72 

47 

38 62 46 

35 01 
52 
65 
77 

354 
169 

387 264 
3t)7 

308 
847 
290 
402 
189 
445 

330 346 
216 

316 
270 
250 

237 312 
266 

374 

1740 

591 2044 

1  788 
I  m) 1  482 

2284 1164 
535 

1  096 
1  162 

1736 
1  796 

loOiJ 
2841 

1257 
223 

1  -m 2030 996 
1921 

200 

6 

162 

14 

1221 
5 

558 222 

191 

12 

476 

868 7 

46 
108 

1. 

13 
9 

14 
12 

14 

11 
14 

11 
12 

12 

1-2 

14 
14 

til 

14 
15 
0 

10 
13 
9 

12. 

0 

j  , 

5 
4 
5 
4 
4 
4  I 
4 
5 
4 
5 
5 
4 
4 
4 
3 
3 
4 
3 
4 

4 

7 
2 

6  , 

_«  i 

8  1 

4 
 ' 

^ 

9  i 

5  > 

4 

3  I 

4  I 3 
2 
4 
3 
3 

o 
4 
5 
4 
5 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
5 
5 

5*
 

5 
5 
3 
3 
4 
2 
4 

98B0  I  5296 2886 5217      1222   I  6439 30748 

-  .1  1 

—  I  — 

Bteats-Aafflicht. 

IIS 2598 

91 

4086     255  t  88     88  88* 

teiuschl.Beuthen  0/S. 

2  fiir  Schmalspur- 

61    !  bahnen. 

_     ':  ♦einsclil  BtMitheiiO  S. 

—    ||      I'iir  S<.-hmaii>pur- 

  |i  bahneu. 

2 

IIS    I      -           -     ,1    -  - 

h  olung: 

veraraltung   34  95'.  km 
  2  091  - 

2689 

2  l| 

n   87  640  km 

kaii&en— Friedrichshnll  (30/)  km)  uiid  Eisfeld— Unterneubrunn  (18^  km), 
bttiik. 

kommiisar  zur  Wabrnehmong  der  dieneitigen  Intefeaaen  und  Gerechtsame  bel  dem  Betriebe 

dirduion  an  Mftnater  i.  W.  bestellt. 
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564 Erweiterun^  and  VervoUttftndiguDg  des  pmatt- 

Von  den  zur  AuBfUbrang  gesetslicb  genehmigten  Neaba«* 
strecken  sind: 

A.  Zur  Betriebserftlhiniig  In  Lavfe  d«8  BteUiJahne  lOOS  in  Auiiehlge- 

1.  Eisenbabn-Direktionsbezirk  Berlin: 

AiischluCgleis  Ringbahn  —  Baagierbahnhof 

Tempelbof   l,oo  km    1.  Oktober  1905. 

2.  Eisenbabn-Direktionsbezirk  Breslau: 

Schmiedebergr '■  R  — Lnndeshnt  l.8chl..  .  .  35,i«  km  1.  Mni  1906. 

Reinerz— Cudowa-Sackisch  17,t8  „     1.  Juli  1906. 

4299  km 

3.  Eiscnbahn-Direktionsbezirk  Cassel: 

Hersfeltl— Oboraula   26,60  km    1.  Aujfust  11X6. 

Steiohelle— Winterberg  i.  Wesif.   .   .  .  .  .    '20,m   „      1.  Novbr.  1906. 

46,10  km 
4.  Kisriib.ihn-Direktion^iix'zirk  Dan  zip:: 

-'■  Sclioueck~Pr.  Stargard  18,2o  km   l.j.  .Mai  lUOo. 
*  Dansig  Ranglerbhf.>-Holm  lojw  „     1.  Jail  1906. 

Cnrtbans— Lanenborg   .  .    6l,8o  ,     1.  Jul!  1906. 

90,00  km 
5.  Eisenbabn-Direktionsbezirk  Erfurt: 

Horinji'eii— Vacba  13,i<  km    1.  Oktober  1906l 
Teiinstedt— Strauflfnrt   10,w    „       1.  Novbr.  1905. 

Elsenberg  i.  Sach8.-Altenburg— Porstcudorf  .     21, ro   „      l.  Novbr.  1905. 

45,56  km 
Schmalspnvbabo  Salznngen— Vaclia  =  l6,i&  km, 

demntehst  Vollsparbahn   1.  Oktober  1906. 

6.  Eisenbabn-Direktionsbezirk  Essen  a.  Ruhr: 

Osterfeld  Sfld  — Hamm  i.  W.  einschl.  Ver- 

biiidunfr.      Oladbeck  u.  Rpi-klinprhaiist'n  .  88^  km    1.  April  1906. 
*  Vcrbin<lunLr>l)alui  Kssen  Uptlthl.  —  HI.  Frillen- 

dorl   3,00   ,      1.  Mai  1906. 

t  Verbindangsbaho  HackardeW.^DortmnndS.  B,7c  ,     1.  Jannar  1906. 

97,10  km 
7.  Eisenbiilm  DiivktioiisiK'zirk  Frankrurt  a.  Main: 

Heldeubergen-Windeckcn— H5cbst  a.d.Nidder 

(Landesgrense)   bjn  km    1.  Aognsl  1906. 

Hocbst  a.  d.  Xiddor  (Landesgrense)— Stock- 
heiiii  fHpsscii'   in,i:  km     I.  Aiijfust  1906- 

(jiebeuhain  (Jraiiifeld— Gedem  2l,'-.i   „      1.  Oktober  190&. 
Hfrborn— Rennerod  81,ie  ,     I.  Oktober  1906. 

  69,3»  km 

*  Die  init  *  l)P7,eit.-bneten  Sdetkeii  waren  boreits  fiir  das  Ftatsjahr  1904  «ur 

Betrii  bserotliiung  in  Aussieht  gt'uomnicn,  bezw.  im  Et&t  vorgeseheu. 

t  Desgl.  fiir  das  Etatsjnhr  1699. 
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&  Etoenbabn-DirektionBbesirk  Hannover: 

Milader  a.  D.— Efanbeekhansen  10,n  km    1.  April  190ft. 

9.  Eisenbahn-Direktionsbezirk  Kattowltz: 

*Ab8welir<ing  Kocblowlts—Friedenibfltte  .  .     6^  km    1.  Jull  1906. 

10.  Eisenbulm-Direktionsbezirk  KOnigsberg  i.  Pr.: 

Blfehdotf— Wormditt  64^  km    1.  BCai  1906. 

11.  Eiseiibahn-Direktionsbezirk  Mainz: 

*  Lampertheim— Weinheim   18,80  km  1.  April  1906. 

*Ob«rroden— Sprendllngen   14^  ,  I.  April  1906. 
Kurve— Wiesbaden  West   6,54   »  1.  Mai  1905. 

Kurve— Erbenbeim   4jm  m  !•  Mai  1905. 

48,17  km 

12.  EiBenbabn-Direktlonabezirk  Mflnster  i.  W.: 

Oehtrap— Rheine  21,70  km    1.  Oktober  1906. 

13.  ESsenbahn-Direktlonsbezirk  Posen: 

Zailicbau— WoIUteln   88,87  km    l.  April  i!ia5. 

WollAtein— GrAts   .  .    a6,«>  .     1.  Oktober  1906. 

07,17  km 

14.  Eisenbahn-Dbrektionsbezirk  St.  Johann-Saarbrflcken: 

Verbindunorsbahn  Srhf idt— Biebach  =  ]»io  km 

(bleibt  auiler  Betiieb)   1.  April  1906. 

15.  EiBenbnhn-Direktionsbezirk  Stettin: 

Labe«— Uegenwalde  36,90  km    l.  Oktober  1906. 

insgesamt  .  88l,oo  km 

B.  Aailerdem  noch: 

Aa)  im  Bau, 

b)  zum  Bau  vorbereitet: 

1.  Eisenbahu-Direktionsbezirk  Altona: 

Kiel — Holtenau   H.vo  km 

Rendsburg— Hti9um   .    60,io  ,      59,3o  km 

2.  Eisciil>alin-I)ir<'ktion.sbezirk  Berlin: 

ABeelitz  (Stndt,— WilHpai  k    Hauptbaliii;   -^,00  „ 

3.  Eisenbahii  Dirt-ktionsbczirk  Hrcslau: 

^  Cudown-Sackisch— Reichagreuze  (Nncliod)  .  .  .  . 

A  Hirscbberg  i.  SchL— LUm   I^eo  „ 

°  L&hn— LSwenberg  i.  SebL   14,40  » 
^  Npuhanimer  a.  Qu.-Sagan   lfV.  >  > 

"  Ottmachau— Priebom   2JV-'o  „ 

Oppelu  (GroschowUz)— Brockau  (Uaupibahn)    .   .  uo.so  „ 

A  Beitieht— Ooldberg  i.  Schl   .  .  89.40  ,     a08,!tt  „ 

'  H'li^iclitlicb  der  in  dcni  Gf-sctzontwinf  voni  -jn  M.'lrz  V.)0'}  enthal.er.rn  — 

■Ut  «  bezeichueteii  —  Liiiien  idt  eudgiiltige  BeHUminung  iiber  die  Zuteiluag  an 
die  btaleitenden  Bchurdeu  aoch  nicht  getrofTen. 
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\  Erweiternnif  nnd  VervoUstlndi^ng  des  prentt 

4.  Eisenbabn-Direktionsbezlrk  Bromberg: 

Glowno  (Poscn)— Schokken— .lanowite   80^  km 

"^Jastrow-'n-inpelburg  Baliuhof)   46|70  „ 
"  Lauiifiberg  u.  W.— Snldin   47,90  « 

Schokken— WoDgrowitS'-OoUantsch— Exin—Schu- 
bin  inic  Abiw.  von  OollantBch  nach  Kolmar  i.  P.  i03,4o  .     257,w  km 

5.  Eisenbahn-Direktioiisbesirk  Cassel: 

^  Bldehorode—Henborg   41*70  km 

(Erndtebruck)  RaumlanU-Berlebarg— Allendorf  bei 
Battenberg   36,40  . 

Finnentrop— Meschede  (Wenopmon)  mil  Abxw.  nach 
Fredebur^   68^  km 

Grittin(ron-Bo<I(<nf«ldtt   36.vi  „ 

^  Oberauia— Treysa   33,oo  „ 

A  Wfnterberg  i.  Westr.— Frankfuberg  i.  Hcf8.'Na.s8nu  35,60  «     236,40  „ 

6.  Eis('!ibalni-I)ii'«'kti' iii>l>ezirk  (Tiln: 

Aachen — IJerijenraiii   8,«)  km 

^  Jfllich— Dalheim  f .  Rhainprov   jM(,io  » 

Malmedy— ReichsgrcDze  in  der  Kicht.  a^ifStavelot     8,:o  » 

*  Verbindung  zwiMclien  den  Bahncn  Ciiln — Bonn  und 

Cln  'Knlk)   Troisdorf   lb,ao   r       66,*)  ̂  

7.  Eisonhalin  ]  )iivkti()n.';hozirk  Danzig: 

^  Butow— Uuuunelhburg  i.  i'om   44,tio  km 
^  Oiersk— La«kowiiK   5d,8o  , 

^  Schlachta— Skuns  (Sehmeutau)   81,so  „ 

°  Schinoiitau    Ri< -^cnbarg  (Hauplbahn)   46,70  , 
^  VamLnburg-Flaiow   8S^  « 

A  Vandsburg— Terespol  m.  Abrw.  Prast  (Kr.Tuchel) 

—Krone  a.  Br.   98,it  «     aoi,t7  » 

8.  Eiscnbabn-Direktlotisbezirk  Elberfeld: 

(Brug.e)  Oberbn.gge-jj^^^.^^^^^j^  km 
°  Iseriohn— bchwerte   19,3fi  , 

Overath— Kalk   26,40  „ 

A  Rothemfthle— Freiidenboi:r  i.  We.stf.   10,lo  „ 
°  SchWf'rte~nortniuiiilt'rfi'l(!  iiiit  Gleisverbind.  iiach 

der  Strockc  Scbworir— Langschede  (ilauptbabn)  I7,:o  ̂  
A  WIehl— Waldbrfil— Morsbach   22,so  j,      V27flo  « 

9.  Eiscnltalm  Din.'ktionsbezirk  Krf'uri: 

^  Eicbicht— Kobensteiii  i.  KcuU   33.io  km 

oMilblbaasen  i.Thar.--Treffurt   32^  , 
Trelfurt— II«»r>.  hoi  (Ei8«>nach)   29,9o  „ 

^  Vacba— Hiintcld  iiiit  Ab/wtM^rimg  nach  Geisa  .   .  44.90  „     140^  ■ 

10.  Eisenli.iliii-Diroktioiishczirk  Frankfurt  a.  Main: 

^  liciiiitTod  -  Wcstorburp'  2'2,».2  km 

"  Sfileu  i.  Westerwaid — Liuii  a.  Kn  31,oo  „ 

^  I'slngen— Weilmtbsster  34,m  » 
^  Vilbel— HoMeiibeigcii-Wiudeckeii  15,80  , 

®  WcHlerburg— Monuibaur  26,oo  ,     119^  » 
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11.  Eisenbalm-Direktionsbezirk  Halle  a.  S.: 

Finsternralde— LnekMl   88,10  km 

Peterahain— HoyerswerdA  m.  Absw.  nach  Sprembetg    84,to  »      68,00  km 

12.  Eisenbahn-DirektiODBbezirk  Hannover: 

^  Lehrte— Wunstorf  zweite  Haaptbahn)   40^  km 

°  Nieiibnrg  ju  W.-Rahden   60,<ki  ̂  

Visselhovede— Zevbo   48,so  „ 
ZeTen^'BremervOnle   .  .  g,io  „     l74»io  „ 

13.  Eisenbalm-Direktionsbezirk  Kattowitz: 

BanerwltB— Rolcbsgrrenso  i>    Bioht.  auf  Troppau  .  25,m  km 

°  E^erfeld— SuniTTiin  (Haupibahn)   17^  n 
^  Poln.-Neukirch— Bauerwitz   20,oo  , 

SosoiUa— Preis wits— Egerf eld  (Haiiptbahn)  .  .  .  28,ao  ,      86,fi0  « 

14.  Eisenbahn*D!roktioiisbeziik  KOnigsberg  i.  Preuften: 

A  Aii  2-(^rburg— Bischdorf   <  0,s7  km 
Gumbiuiien— Szittkehmen   49,io  „ 

°  Johannisburg— Dlottowen   19,60  « 

^Johannisburg— Ldtzen   68,40  , 

Kriijjrianken— Marggrabowa   4-l,oi)  „ 

^  Lotzen— Aiij^erburg   35,io  « 

Mobrungen— Liebemuhl  (Osterode  i.  Ostpr.)  .  .  .  2(),5o  „ 

OrtelMbarg-Blsohofsburg  (Rotbfliefi)   46,10  „     829,5?  , 

15.  Eisenbahu-Direktionsbezirk  Mttnster  i.  Westfalen: 

Mfinster  i.  W.— Coetlield   44,7o  km 

Paderborn-Nord— Ltppspriogo   62,90  « 

16.  Eisenbalm-Direktionsbezirk  Posen: 

Bantschen— Bimbaum   44,oo  km 

^  Binibaum— Saiiiter   57,70  „ 

^(Birnbaum;  Wierzebaum — Schwerin  a.  d.  VV.  .   .  21, jh  - 

"  Griitz— Posen   4;{,4u  , 

^  Gubrau— Glogaa   84^  „ 
N«>u8alz  a.  0.— WoMsU'in   49,40  „ 

^(Ols)  GroD-<;rab«Mi— <  )strowo   63,2o  „ 

^  Sehrinitii— Jaroiacbm   3tf,*o  „ 

Topper— Meserits   43,m  ̂      886,40  „ 

17.  Eit?enbahii-Dircklioiisbozirk  St.  J  ohanii  Saarbrilckeii: 

Fiirstenbauaen— Or.  Kossela   7,7o  km 

A  ProAsfeld— Nenerburg  mit  Absweigung  nach  Wax> 
wfiler   33,70  „ 

Saarbriickcn  — Boiis  1  HHUptltabn)   20^  „ 

A  (Simmern)  Castellauu— Boppnrd   dd^^o  » 

(Wengerohr)  Wittlich— Daun   .  ♦  35.80  ,     136,40  , 

13.  Eisenbahn-Dircktiousbezirk  Stettin: 

A  Cammin  i.  Pom.— Treptow  a  R  86,80  km 

*  JaaeniU— GroC-Ziegenoit  IC^io  „ 

Begenwalde— Wiotstock   .  .    44,9o  ,      98,8o  , 

Itugesamt  2869,8i  km 
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568 Enreitenuig  and  VervollBtindlgung  des  prealU- 

yerteflimg  der  in  Betrieb  beiladlidien  EiMabalnci 

Pr OTinsen 

besw. 

fremde  Staatsgebiete 

1.  StaatseiNenbahD- 

Dii'uktionv- 

o 

< 

s 
£ 

u 
n 

s 
o 

X. 
be 

"2 

^  : 
:2  I 

u 
3 

c 

K  i  1  (I  111  ('  I 

I 
2 
8 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 

12 

4 
6 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 

13 
14 

15 

16 

17 
18 
19 

20 
21 
22 
2S 

24 

'i5 

2(5 
27 

Gesamtl^ge  (am  Kudu  des 
Etatsjahres  1905)    .  .  . 
davon  anf: 

A.  Hie  Provinzcn: 

OstpreuUen  
WestpieuUen  
Brantfenburg  (mit  Berlin) 
Pommern  
Poscn   
vSchlesiea  
Sacbsen  .  

Scbleswig-Holstein  .  .  . 
Hannover 
Wf.stfHle.n  

n»'Sst!n-Nas8au  .... 
Rheinprovinz  

mit  Hohenzollern    .  . 

A.  PrcuOen:  xusammeii 

B.  AttSerpreaSisehe 

Staatsgebiete: 

FdsaC-Lothringen  .  .  .  . 
Kunigreich  liayern  .   .    .  . 

Snl-hseu    .   .  , 
Baden  .  .  .  . 
Hessen  .... 

Moi-klenb.-Si.'lnv. 
Saclis.-Weimar. 
Mecklcnb.-Strel. 
Oldenburg   .  . 
Luxemburg  .  . 

Hraunxehweii:'  .  . 
SachH.-Mein.-Hild. 
Sachs.-AItenburg 
Sachs. -Col). -Go  tn. 
Anhnlt  

.Sidiwarzti.-flndst. 
Schwarab.-Sond. 
Waldeck .... 
ReuC  j.  I  
licuO  li.  L.   .   .  . 

Schauni     -Li  ppc 

Lippe-Deunold  . 
Freie  Hnnsestadt  Bremen  . 

Freie  u.Hansestadt  Ilambur^^ 
m     n         «        Liibeck  . 

KuiiigreU-h  d^r  Nicderlande 
Kaiserreich  Ost<>rr.-Ungani 

1940^>60lX2049.74'l7B7,ft  1821,  Ji496,»S2B8a' U64,M;1786,»:1^ 

—  I  —  —  807,14  — 

223,s&59M»,  401,H0  — 

158,61  — 
920,05    —   I  — 'I  —      —  11971,10 

'    —      —  I   —   I   —   ,  213,3«| ;i9.wl  —     —      —      —  I 

60,41  —  —  - 

16U6,M  —  —  - 

587,»i  —  —  - 

29,56  —  —  — 

[1819,95 

197,61    —  — 

-  1  -  .  -     469^10  - 

34G,'0    _       —  — —      —    I    —      451,15  — 

-I  -      -  {  -  .  648,00 

—  567,80  - 
—  —        66,33  - 

l48l,9Si  —     606,»   —  39M- 

1740,71 

Grofikicrz. 
n 

• 
125,Sf9 

3,17 
28,17 

Henogt. 

591,28  2043,78 

-  1  - 

1787,60  165!«,34 146l,!i322b3,6«  1 164,35  535/a I096pa 

—        I7,4»  - 

I 

—       —   j   —      —   ^   —     336,iu  - 

—      —      -      —     126,10  — 

Fflrstent. 

-   I   -   '  86,i.s  - 

270,:»  — 

69,»  - 
268^10  - 

106,10  - 

76,84  - 

47,«»  - 

b/B  - 

I' 

^^a'  zjz'z   r  ~  z'z  z  I 

y\  z .  z  I  Z    Z  •  "^^j  Z  I  Z  Z  5*i —        —    I      6,08!     —         —  —  —  —  —  - 

B.  zusammen  I  199,7S  —  ,    6,oti  —  |  162,8».  14,»:  —  —  1390,74  5^- 
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PrenBens  anf  Provinzen  and  aafierpreii£i8Che  Staatagebiete. 

2. Eisen- 

bahnen 
Zn-  fl 

Staats- tsaujiaeu  auf- 
sicht 

?«rwal  t  ungsbehOrduu 

N 
a 

u 
a 
OB 

O 

J3 

o 

.3 

00 
CO 

a 
s 

CO 

Kilometer 

km 

lund9 

zw- 

.saiii- 
men 

km 

2690^  ;  37&19,a9 

—  1    —    •2298,3*    —       —       —  — 
—  —       42,78    —       —       —  — 

717,U|  48,M    —       —   1  106,oa    —   ,   —   |  465,»7 

216,ni  —  1509,55  — 

20M  288,44'   —  — 

—  I    —       —    1140,07    —  — 
-  I   -       -     424,85,   -   1  - 

916,091     —         —    I    —         —    ;  — 

—     236,59  - —   ,1253,71    -       —     236,59    -      678,m|  — 
S8,io{  -      221,»«    -    I   —   I   -       -     682;tsi  — 

987,M    —       44,13    —       —    !    —      136,«4,    —  — 

—  -2358,75 ,  48,6» 

—  I    —       1956,36  ■  — 
—  I  6G7,'J5    3290,02 'i  617,4« 

1252,*u    199H.6S  86,o« 
20s<),6s  52,17 

412U,$ii;  196,91 
9684,S5  247,w 

1819,ss'i  166,5H 

2706,»7  320,1  H 

900,57 
I 87,47    82,10!   —   I  996,91 

264941 1832,M 

8786,50 430,:  1 
36^83 

896^ 

90^ 

3907,50 
2064,70 

2141.^5 
4317,73 
2881,57 

1485,43 3027,15 :5080,M 

1868,88 

4183^ 

9a» 

1161^  17MM»  1796,M  1608,u  2341,00 

88,76  — 
—  141,*» 

619^ 

1267,30  222,91 

6,39 

1387,612060^191  996,91 1990|7&  80748,60 2688,53 

62,36  — 798,aT|  — 

—     I  19,5«> 

80^ 

8,»» 

80,9^ 

-        ~        -        -  46,79 

288,30,    -       _    ;    -  - 

187,»7 

24,39, 

44,41 

8,39 

72,&;i 

1,07    —      —  — 

0,91 02,64 141,49 

62^ 

1313,44 

156,94 
386,s» 
76,70 
78,96 

6,1>4 
434,59 
270,78 
69,99 869,06 

187,57 

106,10 
76,95 

.  40,09 

47,69 

8,03 

24,33 

94,87 
46,48 41,95 

3,77 18,77 
17,86 

2,fK3 

88482,» 

0,99 

62,64 
141,49 

62,96 
1813,44 
166,94 
336,39 

76,70 73,96 

6,»4 

434,59 
270,78 

69,99 
369,06 
187,57 

106,10 

76,35 42,09 47,69 

d,u3 

24,31 

94^ 

45,48 

41,95 

3,77 

18,77 

17^ 

2»,7»|  190,781  Iiph^441«i488S,0l!    6,841  - 

ArehlT  fOr  EiowibahawiiM.  IMS. 
I  46,ot|  102,78||  4066,70  II  '  2,06  U  4087,76 
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Enraileruag  und  VervoUstindigung  des  preuU- 

Die  Auf^rendnngen  des  Staates  fttr  den  Ban  nener  Babnen  seit  dem 

Jahre  1880  steOen  aioh  wie  folgt: 

A.  Uflten  fiir  RMhMiii  dM  Staates 

Linge 

dor 

Babnen 

km 

Vom  Stule  anf- 

gcwfndett*  und 
nocli  aufzuwen- dende  BetrAge 

«4» 

Gesetat  vom 
»  » 

1880 
1883 

II. 

III. 

IV. 

V. 
v..{ 

VII.  { 

VIII.  I
 

IX. 

» 

n 
n 

» 

n 

m 

7.  Mllrz 

21.  Mai 
9.  Mttrz  1880 

18.  Dczeinbcr  1880 

4.  April  1884 

95.  Febnutr  1881 

S8.  AUn 

16.  Uai 91.  » 

la  , 

91.  n 
10.  , 

4.  April 
90i  Juni 

7.  Mai 

8.  April 
10.  Mai 

90.  Joni 

19.  April 

11.  Mai 
9a  Joni 

s.  Juli 

1889 

1882 

1883 

1690 

1883 1990 

1884 
1891 

1886 
1889 
1690 

1891 

1886 1888 

1891 
1892 
1893 

} 

86,0 

484,1 

467,3 

fi67,4 

608.1 

1  cm  000 

1&OOQO>) 

606508BO 

190000*) 87986600 

6000000 

47038000 

l.">7  tKX)»i 

468466') 
904 000  «) 

54  453000 

230  000  >) 

09  827  000 
660 000 

49484  000 882000^ 
leoooo^ 

86000*) 
52907(100 

350tM)()«'»^ 
1  21X)000»») 

379000>>) 
eaoooo**) 

*)  Mehrkosten  fBr  den  Baa  der  Bahn  Cdlbe— Laasphe. 

*)  Mehrkosten  fur  den  Bau  der  Bahn  Walburj:— GroCalnierode. 

»)  WritfTf  Zuschii^se  zu  den  (.Jniiidcrwfrljskostcn  der  Bahn  Priim— St.  Vitb— 

Moatjoio— liotlie  Hrdt-  init  Zweij^buhn  nacli  Malmedy. 

*)  Desgleichcu  der  Buliu  Ahrweiler— Adenau. 

BCehikosten  far  den  Baa  der  Bahn  Solingen— Vohwinkel. 

•)  Melirkoaten  fUr  dra  Baa  der  Babo  Cdnnem— Calbe  a./S. 

1)  Metokowe.  fttr  d.n  B.«  der  B.hn«.  j  M 

Melu-koslen  fiir  deu  Bau  der  Bahn  Wissen— Morsbach. 

*)  Hehrkosten  fttr  den  Baa  der  Bahn  Hildesheim— Braoosehweig. 

Hehrkosten  flLr  den  Ban  der  Bahn  Eiberfeld— Cronenberg. 

U)  MebriLosteii  fur  (li  u  f  ottiiincliaii— Luiuli-s^'n  iize  (Lindewieae)  800OQO«#, 
Bau  der  Buliin.-ii  \  KiiMa—  rami  KNtanj 

^)  Mehrkosten  fiir  deu  Buu  der  BhIui  Dt.-Wette— Groli-Kunzeudorf. 

Udiritoaten  fttr  den  Baa  der  Bahn  Ratlbor— Landesgtense  (Troppau). 
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Lftiige 

der 

Bahnen 

km 

Vom  Stante  auf- 

gewendete  und 
noch  aufxttwmi- dende  BeMgo 

XI. 

xn. 

zm. 

ziv. 

XT. 

XVI. 

xvn. 

xvm. 

I 

1 

Gesetz  voni 

I 

» 

* 

p 

1.  April 

la  BCai 

6b  Juni 

11.  Hal 

6-  Juni 

8.  April 8.  • 

6.  Juni 

la  Mai 

aa  Juni 
6.  > 

8.  JuU 

39.  AprU &  » 

8.  Juni 

99.  Uai 18.  « 

8.  Juni 

2a  Mai 1&  s 

96.  Joni 

1887 
1890 
1888 

1888 

1892 

1896 

'l889 

I8d2 

1880 1881 
1808 

laea 

1894 

1896 

1896 

1908 
1908 

1897 
\\m 

1903 
1904 

) 

600^t 

898^ 

908,B 
847,9 

184,s 848,^ 

864,9 

4a7,» 

666,1 

698iS 

47  9adUU0 

8800001) 
8 810000 

77687000 

1  1&5  000  «) 
750000*) 

36248000 

460000*) 
117898000 

86008000 

96889000 

81487000 

86674000 

46968000 

67608000 

887000*) 480000^ 

&9  416000 

8466000  •) 

288  000  >) 

6600001^ 

>)  Hebrkoaten  fOr  den  Baa  der  Babn  Jenhelin— Nienhagen 

NeuHalz  a.  0.— Frt'vstadt 
*)  lUhdcoaten  fiir  den 

Ban  der  Bahnen 

,f^.^~    610000  cM, Keisicht 

Zella  -  Mehlis  —  Sclimalkalden— Klein  -  SchmallialdeB 
•2  200  000  M. 

Wau8en636(X10<^, 
{  Strehlen— GrottkaumitGlambach 

«)  Mehrkesten  «r  den    ohrdruf-Grlfewroda  480000  J6, 
Ban  der  Babnen  [  Weilbnrg^Laobiueschbadi  100000  «M. 

•)  Mehrkosten  fOr  den  Bau  der  Babn  TrlptiB^BIankenstein. 

S)  Mehrkosten  fOr  den  Ban  der  Bahn  Kimptsch— Gimdenfrei. 

«)  Mehrkosten  fiir  den  f  Frieilrichsdorf— Friedborg  i.  Hps^oh  t500Q0 

Bau  der  Bahnen  >  Ki cuzau— Ht  iinbach  (Eifel)  377  eHKi  i-' 

")  Mehrkosten  fiir  den  Bau  der  Bahn  Paderborn— Brackwede. 

•)  Mehrkosten  fiir  den;  Petersdorf— Ober-Polaiin  (Griinthal)  2640000 

Bau  der  Bahnen  \  Kircbbeig  i.  Hnnsrttck-HeimeBkeU    816000  ̂ . 

•)  Mehrkosten  Ar  den  Ban  der  Babn  WlUfrath— Batingen  (West). 

*>}  Mehrkosten  fUr  den  Ban  der  Bahn  Schweldnite— Charlottenbmnn. 

89* 
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572 Erweilerang  und  Vervollstftndiganflr  dea  prenli- 

Lftnge      Vom  Staate  auf- 

der         gewendeie  u
nd n  ,         '  noch  aofinireii* dendABeMge 

XXI.  I
 

xxn. 

XXIII. 

XXIV. 

XXV. 
XXVI. 

Gesetz  vuui  2U.  Mai  1896 

20.  ,  1902 

It 

» 

« 

» 

» 

n 

m 

18. 

35. 

20. 
18. 

» 

n 

1908 

19<M) 1902 
1903 

64a8 

95.  Juni  1901 

90.  Bfai  1902 

18.    ̂   1903 

26.  Juni  1904 

Gesetsentwarf  Tom  Sa  Mirs  1906 

697,» 

679,1 

705,.s 738,4 

73  982UU-I 

287000') 

968000*; 91 660000 

662000'] 
4  300000 

8990005) 
91  795  000 

72  47r)axi 1U0  764UUU 
137  489000 

zusammen  . 
13  193,1  6) 1519  819316  <) 

B. Linien  unter  Beteiligung  des  Staates. 

Gesetz vom    9.  Mftrz 1880.   •   •   •  I 

2288000 m 

1* 

18.  Mai 1908.  .  .  ./ 

288iS 

116680') II. n 

f» 

23.  Febraar 1881.  ..  . 
181,e 

3756  00«»») 
m. n r 

•21.  Mai 
1883.    .   .  . 

7,u 

38  2ai 

IV. m n 4.  April 1884.    .   .  . 
181,0 

2999  700 
V, 

n n 17.  Mai 1884 .... 

44^ 

800000 VI. n » 19.  April 1886.   .  .  . 
660000 VII. » a 11.  Mai 1888.   .   .  . 37,s 
500000 

VIII. » rt 2<>.  April 
1894.   .   .  . 

16,& 

113000 IX. m n 3.  Juni 1806.   .   .  . 
04|7 

818000 X. n n 35.  Mai 1900.  .  .  . 

196yO 

4000000 

XI. n 2.5.  Tunl 190t.  .  .  . 61,a 
4(J0  (XX) 

XII. 
durcli  den 

1%0 
120640 

1  944,» 

16068170 

Hiena  Being  Ton  A 

1    18 198,t  •) 

1619819816^ 
'    14 187,t 

1584877488 

')  Mehrko-stcn  fiir  den  Bau  der  Balm  L.ige  -  Bielefeld. 

*)  Mebrko8ten  fUr  den  i  Schleusingen-IIinenau  t;r)4(»i)0  M, 
Bau  der  Bahncn  I  Ber^^neu.stadt— Olpe  214000  J< 

Mehrkostcn  fiir  den  Han  d<T  Balm  Querfurt — Viizeiiburf?. 

Mehrkosten  fiir  deu  Bau  der  Buhu  Osterfeld— Hamm  i.  W. 

*)  HehrkosteD  fthr  den  Ban  der  Bahn  Glef wits  — Emanuel sejren  mit  Ab< 
Bweigung  nach  Antunicnhutto. 

<)  Aufierdem  12,7  km,  1609  000  «/M  fur  Kdppelsdorf- Stockheim  (E.-V.-Bi. 
1896  S.  573). 

^  Weitere  BeteUlgnng  des  Staatet  an  dem  Untemehmeii  der  Altdamm^ 

Kolberger  Eiscnbahngeselbehaft  darch  Cbeniahine  von  104000  Jt  nener  Stamm- 
aktien  =  n5  630 

Bcibilfc  zu  iu^wit>chen  verataatlichteu  I'uturmdimuugeu  der  eheinaligen 
Rechte  Oderufer-  nnd  der  Oberscblesiseliea  EiaenbahngeaeliadiafL 
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Bchen  Staataeiaenbahnnetzeit  iin  Jabre  1905. 
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! 

1 

Llnge 

der 

Rfthnan 

1,  (.) 

i  Vom  Sfaato  auf- 

.  gewundete  und. 

noeh  avteawen- 
d«iide  Betrilge 

If 
Hiervon  eutfallen  auf:  | 

A.  Vollbahuen:  1 1 

801,6 

1  218520000 
2.  PrivAlbahnen  mit  SUatobeteiligang  .  .  | 951,1 

•  5799700 

B.  Nebenbahnen:  j 
j 

12808,1 

j  1129854816 
S.  Ptivalbahiitti  mtt  9t«ttsbeteillgang  .  . 688,1 9268470 

Hieizu  fiir  Betriebsmittel,  zu  A  unci  B,  vor- 

gMehen  In  den  Gesetien  vom: 
\ 
1  7080000 21.  Mai — 

4  April 1884   ! 1 
— 11890000 

7.  Hal — 

'  8945000 

la  April 1888   1 
— 

1 
9111000 

1.  » 
1887   1 — 

1  8696000 
11.  Mai — '           9 146000 

8.  April 1889   ' 
— 

j           5  883  000 10.  Mai — 
18659  000 

20.  Juiii 1891  — 
5  241  000 6.  „ 

1892   — 
3  690000 

8.  Jail — 
t 

4992000 

2D.  April — '  68040001) 

8.  . 
1895   1 

— 

'  8660000 

8.  Jaoi — 6651000 
6.  . — 5988000 

•20.  Mat 
6488000 

25.  „ — 
6696000 

20.  „ 1902   , '           6  9*2000 
18.  , — 

1           5  791000 2b.  JnnI 

,  14848000 Qesetxentwarf  vom  20.  Mftrs  1908 .  . 
1 16575000 

wie  oben  .  . 

1 

14 187,f 1 
1584877488 

>)  FOr  die  BahnliDieii  Probatiella—Wallendorf  and  Sehieder— Blombeig  find 

die  Betri^se  mr  Ansehaffling  yon  Betriebnnltteln  mit  820 000     and  180000 

bereits  anter  den  Baokosten  sa  B  1  enthalten. 
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574 £rweiterung  uud  VervollBt&ndigung  de^  preoAi 

; 
 km 

18  193,1 1  519  819  31fi 944,8 

15058170 

!      14 187,9 1  534  877  486 

Hiervon  entfallen  anf : 

A.  Stiiatsbahnen  (einschl.  Betriebsmittel)  . 

B.  Frivatbahnen  mit  Staatsbeieilignng .  . 

rasaBimeii 

Zur  Deckung  dieses  Botrages  voii  1  534  877  18G  <(■  stehen  die  Gesellschafts- 

fontls  der  verstaatlichten  Bahnen,  ersparte  Bestiinde  von  Baufonds,  vcr- 
fallene  Kautionen  usw.  in  HOhe  von  rund     ....     198200  000  M 

die  Barzuschiisse  der  Interessenten  usw.  zu  den  Baukosten 

der  Ltnien  des  Ctosetses  yom  a  April  1895  (870  000  m), 

dee  OesetieB  vom  8.  Jnni  1886  (465O0O.«(),  des  Gesetses 

▼om  a  Jnni  1897  (676  000  Jt\  des  Oesetses  vom  20.  Mai 

1898  (200000  M),  des  Oeaetzea  vom  25.  Mai  1900 

(600000*^),  des  Gesetzos  vom  20.  Mai  1902  (600000  M), 

des  Gesetzes  vom  25.  Juni  1904  (150  000  und  des 

Gesetzentwurfe  vom  20.  M&rz  1905  (278  000  in 

llr.he  von  i)  3  839  000  „ 

Stiwii-  der  von  der  groCherzoglich  hessischen  Kegiening 

jiul  den  vorlAufigen  Anteil  I'rcuBens  an  deni  Kaufpreise 

I'ttr  die  tiessische  Ladwigsbalm  zuriickzuerstattendc 
Betrag  von  mindestens   14  000000  „ 

der  Ztuchaft  des  Reichs  m  den  Baokosten  der  Unien 

des  Oesetzes  vom  25.  Mai  1900  (5  026  400  Jt)  und  des 

Geseteentwnrfe  vom  20.  Mttrs  1905  (16d62000««)  in 

HOhe  von   21  378  400  „ 

zur  Verftigung. 

Nach  Abzug  dieser  Somme  von  dem  obigen  Gesamt- 
bedarf  von   1  534  877  48ti  , 

sind  daber  noch  rund   1  297  400  086  t# 

durch  Staatsschnldverschreibungen  bescbaffi  oder  noch  zu  beschaffen. 

Mit  diesen  Aufwendungen  ist  der  Bau  von  im  ganzen  41 1  Linien  (daranter 

389  ftir  Kechnung  und  22  untcr  Beteiligung  des  Staates)  mit  einer  6e- 

samtlilng*-  von  14  137,o  km  gesiehert  wordeii. 

Wie  bisher.  tolgt  nnchstehend  wiederum  eine  Obersicht  iiber  die 

Befriediguug  der  auCerordentlicheo  Geldbediirfnisse  der  Eisenbahnvenral- 

piQg  seit  dem  Jahre  1879/80. 

Es  sind  seit  1879  bewiiligt  uud  beantragt: 

a)  durch  das  Extraordinarimn  des  Etats  .   .  1068481  870  •# 

b)  durch  besondere  Qesetze   2217  530106  „ 

zuBamiueu 3  286  011  976  M 

1)  Vgl.  Arehtv  1896  8. 667  Anmerkung. 
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idieD  StattsoiaeobaliiiiietMi  im  Jabra  1906.  675 

Diesem  Betrag  stehen  gegenflber: 

1.  die  dem  Staatc  anheimg<rfUlrai6n  Fonds  der  ▼entaatr 
lichtcn  Privatbahnen  nsw.  TOn  mud   198200000  M 

2.  a)  ZuschUsse  der  Interessenten  zu  den  Baukosten  der 

Linien  des  (reserzes  vom  H.  April  IHOa,  vom  H.  Juni 

1H9(),  voin  H.  .huii  1897,  vom  20.  Mai  1898,  vom 

25.  Mai  1900,  vom  20.  Mai  1902,  vom  25.  Juni  1904 

and  des  Gesetzentwnifs  vom  20.  Marz  1905  in 

HOhe  Ton   3839000  „ 

b)  Znschnft  dea  Reicba  za  den  Baukotften  dor  Linien 

des  OesetEes  vom  26.  Mai  1900  nnd  dee  Geeets* 

entwnrfb  vom  20.  MSn  1006  in  HOhe  von  ...      21 378  400  „ 

8.  der  yon  der  groBherzogUcb  hessischen  Ref^iemng  auf 

den  vorlHufigen  Anteil  PreuBena  an  dem  Kanf^reise 

far  die  hessiseiie  Ludwif^sbahn  zortlckzaerBtattende 

Betray  von  niindcstens   14  000  000  „ 

4.  die  Heiniiberschusse  der  Eiscnbahnverwaltuug': 

a)  vor  dem  Inkrafttreten  des  (larantiegesetzes  vum 

27.  Marz  1882  rund   69  254  000  „ 

b)  nach  Inkrafttreten  dieses  Gesetzes  bis  Ende  1905*)  5  472  069  000  „ 

c)  die  zur  Tilgong  der  Prioritiitsanleihen  and  sonstigen 

Dariehne  der  verstaalilichten  Babnen»  sowie  xor 

Tllgang  von  Aktien  soleher  Bahnen  bla  1905  ver- 

wendeten  and  voi^gesehenen  Betrige  von  nin<i        i  ;  '  i 
znaammen  .   .  5  914  364  400  «#. 

Eb  bleiben  biemach  binter  dieser  Bomme  von  5  914  364  400  M  die 

AofWendnngen  far  die  vorbezeicbneten  Brweiterungen  and  Brginzongen 

des  Stanrseisenbahnnetzes  von  zasammen  rand  B  286  012  000  M  am  TOnd 

2  (528  352  000 «  zurtick.  sodaC  durch  diese  Erweitening-en  usw.  eine  Ver- 

raehrung  der  Staatseisenbalinka|>italsrlmld  Uborhaupt  nicht  eingetreten  ist. 

AuBerdeni  sind  noch  zu  beriicksichtigcn  die  bei  den  einzelnen  Krediten 

Bchon  jetzt  cr^ielten  und  daher  gelOschten  Ersparnisse,  die  hetragen  bei  den 

a)  neuen  Bahnen  rund   ."W  100  000  jH 

b)  sonstigen  Bauaustiihrungen  und  Bescluitluiif^t  n  rund       10  700  000  „ 

zusammen  .    .       48  800  000 

Endlich  kommt  nuch  in  Betracht,  daC  fUr  Ergfinzungsanlagen  hub 

dem  Ordinarium  dos  Etats  bis  Ende  des  Etatitjahres  1905  insgesamt  rand 

174  411  000  t^'*  verwendet  und  vorgesehen  sind. 

1}  1901  nnd  19W  nach  dem  Etat. 
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Der  Etat  der  preuBi8cb-lie88i8Clien  Eisenliahiiverwattuno 

fftr  das  BtataJalir  1905. 
I 

\'un 

Schremmer,  Geh.  Rechnuiigsrnt  im  Hinisterium  der  5ffentlichen  ArbeiteD. 

Dor  l*>trtt  zci^'l  <lit.'  wcitcrc  jrilnsti^'-c  Kntwicklunir  dc^r  preuUisch- 

hessischeii  St;iats«Ms<'nbahnv«'rwaltunj,'-  fur  das  Etatejahr  1905.  Er  entbAlt 

in  gro£en  Gruppcn  die  iolgendeii  Ansiitze: 
■ 

Bet  rag  fUr 

Etnlsj  ahr 

1905 

Der  TOrlge  ! 
Eiat 

Mithin  siiid  fiir 
1906 

setst  auB mehr weniger 

,H  J 

M 

OrdMtlielM  EhNHdiMH. 

Betriebseinnahmen  der 

▼om  Stantc  vorwaUeteii 

Kibciibahiien. 

AuH  dein  Prrsonen-  uud  Ge- 

p&ckvcrkfhr  

AU8  dem  Gutcrverki  lir    .  . 

Sonstlge  Einnalimen  ... 

: 

44<i  885  (KM) 

1  (J73&JUGOO 

98  182000 

I 

1  U02  700000 

97860400  i 

•jG.v.»r)(^xio 

70*KX)000 

221600 

Smnnio  .  .  .  .  1 
'  1618 117  OOO 1690400400 

97716600  1  — 1 

Aiiteil  Badeiii*  an  tloii  Be- 

triebsausgaben  fur  die  auf  , 

badischem  Gebiet  belege-  • 
nen  Strcckcn   der  Maln- 

Neckar-Eisenbahn     .   .  . 1 

1 

ib;>4uuu 

 1 

1  7U7  OUO 57  000 

Wi  Ihelmghaven  -  Olden - 

burger  Eisenbabn,  Ait- 
teil  an  derBruttoeimiahine 887  507 

1 

770  675 116682 

1 
1 

1 
 ~ 
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D«r  EtM  der  ptenBiseh'hessifchen  EiBenbshnverwaltoiig  fOr  1906.  577' 

1 

1 

Betrag  fiir 
das 

EtoMjabr 

1  1905 

Der  vorige  j 

Etat 

netzi  au8  ' 

p' 

1  MiUiin  sind  fttr  1905 

1     mebr     |  weaiger 
ft                            t  /. 

Prirateisenbalinen,  bci 

denen   der    Staat  be- 

teili^t  ist,  D'mdenden  . 

SoQBtige  Linnahmen  .  . 
j            45  355 

1  450U0U 

42G37 

450  0U0 

1 

'     2718 ;  — 

Snmne  der  tr^mXMm  Ehh 

IMMge  Dritker  ra  ehunali- 

gw  and  anfierordeiktliehea 

1 

lfi818S88e2 

4016000 

\-  .1 
1688400712     97809160  t  — ('             •  1 

•           '  , 

4686000  ;>       —  068000 

Sunaie  iJler 
i,  1605868802  '  1686145712  ,1  97224160;  — 

Ausgatieii. 

Betriebsausgaben  flirdie 

▼on  Staate  rerwalketeB 

Elienbahneii. 

BMoldiiogwi  der  etatemlfti- 

g«B  Beamtmi  

WohnuiigggfidzuschusBe  fur 

dieselben  

^ur  RcmuiK'rieruijg  von  Hilfs- 

arbeiteru,  zu  L«»bnen  und 

Siellenxulagen  uaw.  .   .  . 

Tagegelder.  Reiae-  und  Uni- 

zu  gHk<  >  s  ti'  n ,  Fa  li  r- ,  S  t  unden- 

anU  Naclitgelder  usw.  .  . 

Kemunerationen  und  Unter- 

stutzungen.auch  fiir  ausge- 

schiedene  Beam  te  und  deren 

Hinterbliebene,  sowie  Un- 

terstulzungeu  fiir  Arbeiter 

und  dt'ren  Hinterbliebeoe . 

Fur  Wohlfabri«ajwi  eke  .  ,  . 

312874600  300072800 

-26  223  9UU 24  4d4  5U0 

12801700 

1769400 

132  366  700  126650200 5699600 

88020000 35  793  000 

I 

2227000,  — 

'i 

5  723  8()U 

28489000 

5  Hr)  S  5(K) 

30147  000 
305800  — 

—        '  I65800i> 
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578      Dm  Etftt  der  pieofiiaeh-liessiMheB  EipnlMhiiTerwaltiiiig  fOr  190ft. 

Betrag  fur    i>er  vorige 

„  '  Etat Etatsjahr 

190B  1  s
etztaus 

Mithin  sind  fiir  1906 

mohr weiiiger 

Fiir  UnterhaltUDg  uud  Erg&a- 
sung  der  Inventarien  sowie 

far  Benchaffung  der  Be- 

triebsmaterialien  .   .  .  .  |j 

Piir  Unterhaltung,  Erneue- 
rung  uud  Erganzuiig  der 
baulidien  Anlagen  .  .  . 

126697000  I  120206000 

190319000 

Fiir  UnterhaltUDg,  Ernette-  i 

rung  iind  Ergimmng  der  • 
Betriebsmittel  und  nuwehl-  , 

nellen  Anlngen  

Sonstige  Aimgabea  ... 

18BO04OOO 

5491000 

lOMftOOO 

167  289000 

47  647  400 

158806000 

42  330  500 

8483  000 

5  2I0  9(X) 

Suuime  .  . 439 !>H2  518  600      51)920  800 

Aateil  Uessens  an  den 

Ergebniseen  der  ge- 

meinsehaftliehen  Yer- 

waltung  des  preufii- 
gchcn  und  hessischen 

Eisenbahabeaitse  8  .  .  il  13586000 i 

Anteil  Badens  an  den  Be-  ij 
triebseinnahmen  fiir  die  auf 

badischem  Qebiei  belege- 

nen  Streeken  der  Haln- 

Neckar^Eisenbahn    .  .  .  89B4000 

Wilhelmabaven  -  Olden- 

burger  Elaenbahn,  be- 
aondere  Ausgaben   .  .  .  i  60800 

ZInaen  und  Tilgungsbe- 

rftge  fdr  Eiienbabnan- 
leihen  usw.  U  3153000 

Mlalaterlalabteilnngen 

far  daa 

Eiienbahnwesen.  |! 

Besoldun^en  der  etatamiSi-  |j 

gen  Bt-aintcn   891824 

Wohnungsgeldzuschiiase  fiir 
dieaeiben   150  240 

12406000 

2797000 

27600 

3153000 

1 128000 

127000 

28800 

875  519 16806 

146  760  3  480 

'l 
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Dor  £tat  der  preuAUch-heuiAchea  £igeat»haTerwaltuiig  fur  1905.  579 

Betrag  fiir 

das 
Der  vorige 

Etat 

•etst  ans 

Mithin  sind  fiir  1906 

Etatsjahr 
1906 

M 

mehr 
wenlger 

Andera  penSnlidie  Aiugabeii 

eiDschliefilich  der  Zentral- 

Fonds   fiir    die  ̂ ''esamte 
Eisenbahnverwaltung  .  . 

SoDStige  Ausgaben  eiuschl. 

der  Kosten  des  Landea- 

Fftr  Vontfbetten  sa  neuen 

Bt6lkbAh]M&  

'         867  620 

!  9B7880 

250000 

860690 

988890 

200000 

7000 
1 

1 
1  4010 
1 
'  50000 

■ 

Summe .  . 

Disposi  t  i  0  n  sb  e  s  oldun- 

?en,  Wartegelder  and 

Uuierstutzungen .  •  . 

T 
 !  1987414 

670  000 

1866619 

714000 

1 

80  795  ,  — 

—       ,  144000 

Sttoim*  der  duMraiM  Am- 

68186896 

1 

EiMri||0  Md  irtiiriirdertilclie 

116071800 101S90860 
UOB09BO 

Sumine  allir  AMftbM i  1190681814 1064794909 06186846 

AtaohhiB  dM  OrdlntffMi. 

IMe  ofdeatUcheii  EInnahmeii 

betra^D  

Die  daaemden  Aiugabea  da- 

1 

1 
 ' 

1 

1006610514 

A  Vmm3  WW  f  AIB 

958474619 

1 

1  97  898160
 

1  6918688
6 

MitUn  Oberdchu£  iin  Ordi- 
«    •  . 

616748848 

>  • 

669086006 46  767265 

Auf  den  (jbcrbclmU  iin  Ordiiiarium  von      ....    615  743  348  aiM 

Bind  zur  Verzinsunp  der  Eisenbahnkapitalschuld 

im  Sinne  de.s  Eisenbahnf^arantief]fcsetzes  nach  den 

Bestimmungen  dieses  Gesetz<>s  in  Kechnung  zu 

stellen  1 1 2  -251  976  „ 

bleiben  .   503  491  372 
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580      ̂   Et^t  der  prenUoch-hesaiselieii  EiMnbahiiTerwaltiug  fOr  1905^ 

Dei*  rechniingsmttUig  sich  ergebende  Cberschofi  ist  von  der  Eisen- 

bahnkapitalscbald  abzuscbreiben. 

AbschiuB 

dM  ExtranrdiiMriiiiM. 

'  Betraf?  ftir 

,  das 

Der  vorige 

Etat Ketzt  aus  ^ 

Mithin  Bind  fOr  1905 

:  EtatBjahr 1  1906 
inelir  weniger 

J6  ^ 

Die  aulierordeutliciitiu  Kia- 1 
1 

• 

nahmen  betragen.  4O16O0O 4686000 
—  669000 

Die  einnialigou  uiul  auficr- 

ordeutliciirn  AuHgaben  be- i 1 

1  115071 800 

101820860  1 

18760960  ]  — 

Mithin   ZuHchufi  tm  Extttr 

1 

111065800 

1 

966858BO  \ 

14419960  •  — 

Das  Extraordinarium  ist  fUr  1905  um  18760960JK  hOher  bemessen, 

als  far  1904.  Es  wnfafit  in  217  Tlteln  wieder  mnfiuigreiche  Baaten  and 

Betriebsmittelbeschafftingen  fUr  prenfiiscbc  Strecken.  Hessen  stellt  die 

far  diese  Zwecke  anf  den  hessischen  Strecken  erforderiichen  Mittel  von 

1  732  000  M  yeitragsmtt£ig  besonders  zor  VerfOgong. 

Die  reineu  Betriebseinnabmen  der  preofiisch-hessiscben  Strecken  sind 

yeransohlagt  fllr  das  Etatsjahr  1906  zu   1 618 117  000  M 

and  die  reinen  Betriebsaosgaben  za.  .  .   .   .   .   .   .     988489  300  „ 

demnach  BetriebsllberBchafi  .  .     ̂   677  700 

Gegeu  die  wirklicben  Ergebnisse  im  Etatijahr  1903  ist  bei  der  Be> 

triebsrerwaltong  im  ganzen  eine  Hehreinnahme  von  .  98328767  m 

and  eine  Mehrausgabe  von   75  381484  ^ 

uiitiiin  cin  Moliriiberschuli  v«)n  .        22  !>47  28.i  ̂ H^ 

augeiiuiuineii.    Gegeu  den  Etat  fiir  1904  ergibt  sicii  eiu  Meliiiiberschuli 

von  46  795  SOU  dC. 

Dio  Voranschlafj^uiifr  der  Betriebsciiinahmen  und  Ausgaben  bezieht 

sich  auf  <\\c  {treuUiscli-hessisclien  Strecken  and  den  badischen  Strecken- 

aiitcil  v<»ii  der  Main-Neckarbalin.  Eiiibc^n-ifTcn  siud  auch  die  Hetriebs- 

eiiiiiahiiien  mid  Ausgal»en  \on  der  im  Jahn-  1!H)4  von  rreulkin  angekaulleu 

Breslau— WarBciiauer  Bahn  and  der  Feldabatiu. 
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Der  Etet  der  pnulllMh'hettlscheii  filsenbahnverwaltiing  fllr  190ft.  581 

Im  gaosen  beziebt  sicb  die  VeransoblAgimg  anf  ToUspnrige  Strecken 

mit  einer  BetriebsUnge  am  Ehide  des  Etatsjahres  1905  von  34  586^17  km 

(mittlerer  Jabresdnrehschnitt  34  884,18  km);  davon  sollen  im  Lanfe  des 

Etatsjabres  1905  727,98  km  ent  erOffbet  warden.  Anfierdem  sind  einbe* 

griffSon  die  Einnahmen  nnd  Ansgaben  der  prenlliscben  Bcbmalspnrigen 

Eisenbabnen  von  231,79  km  Lange.  Von  der  angegebenen  ToUsporigen 

Bahnlftnge  von  34  586,17  km  entfallen  21 228,54  km  anf  Hauptbahnen  nnd 

18357,68  km  anf  Nebenbabnen,  davon  gehOren  PrenBen  33801,91  km, 

Hessen  1  245,58  nnd  Baden  38,78  km. 

Bei  den  Verkehrsoinnahinon  ist  j?«'f^en  das  Etatsjahr  190H  ini  Per- 

ssojien-  und  Gepackverkehr  oine  Verkehrasteigerung  von  3%  (6"/o  ft^r 

zwoi  .Jahrn)  und  im  Gttterverkehr  die  glfMolio  Verkehrssteigening  von 

3'Vo  (6%  fiir  zwoi  Jahre)  angenommen.  Gegen  die  wirklichen  Ein- 

nahmen fUr  das  Etatsjahr  1903  sind  im  Personen-  nnd  Gepftokverkehr 

=  26  982  407  M  nnd  im  Gllterverkebr  =  65  957  850  ̂   mebr  veran- 

scblagU 

Die  sonstigen  Einnabmen  der  Betriebsverwaltnng  sind  nm  221 600  M 

bOber  wle  im  Vorfahr  vorgesehen. 

Die  etatsmiiliigen  Beamtenstellen,  die  im  Etatsjahr  1902  auf  128  928, 

fUr  1903  aut  132G35  und  ftir  1904  auf  135  881  vermehrt  sind,  betragen 

nnnmehr  146  183.  Von  diesen  Beamten  erhalten  27  817  Dienstwobnnng. 

Gegen  1904  aind  also  10  302  Beamtenstellen  nnd  537  Dienstwobnnngen 

binsngekommen.  Einschliefilioh  der  BetriebB>,  Strecken*  nnd  Werkstitlen- 

arbeiter  sind  in  der  VerwalUing  im  ganzen  388  691  Personen  zn  be- 

schAfUgen.  Bei  den  Ansgaben  far  Woblfahrtszweeke  sind  wieder 

50000  M  zn  Beihilfen  znr  Herstellnng  von  Genesnngsheimen,  die  von 

Beamten-  nnd  Arbeitervereinen  der  Btaatseisenbalmen  erriobtet  werden, 
bestlmmt 

Die  ftlr  den  Betrieh  wichtigen  Ausgaben  fiir  die  Kohlenbeschaffung 

siud  in  der  folgenden  Tabelle  ersichtlich  gemacht: 
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582      Der  Etet  der  pnuAiieli-hesslsohen  EiienlwhnTerwaltang  fOr  1906. 

£•  sind  veranschlagt 

Im  Gewleht 

Tonnen 
koston- betru^  von 

M 

DnveluiiliniMBa 

prels 

fflr  1  Tonne 

M • 

A  HtAlnkalilAfi 

WflatfUiaehor  Raalrk  1 8816900 84787900 lO^r 

Obenehleaiachw  Beifrk  .... 8385000 886750119 

lO^W 

madflnelilesiMhcr  Boilrk  .... 890000 4068000 19jb 

811900 4886600 

14^ 

1 
121  900 1  371  400 ll,S& 

Sonstiire  ! 15700 142100 

9,0i 
1 

SnniniB  A  .  *  • 6890700 67908700 

lOiW 

B.  S  t  e  i  n  k  o  h  1  e  n  b  r  i  k  e  (  1 8. 

875  000 10648  800 

12,17 Oberschlfisischer  Besirlc  ... 84  300 838  800 
j 

Sonstisfl  ...... 
1 

44000 682  000 
15,so 

SuDiine  B  .  .  . 1 003  aoo 
1  —  1 

12  169600 

12,u 

a  Koka. 

WettfUucner  Besirk  16  BOO 848400 

USM 

Niedenehleslscher  Besttk .... 8OO0O 
441000 14,1» 

6060 
88900 

18^ 

Sninme  C  .  .  . 61660 766600 

14^ 

B vAimlr Ahl An  u Bm.ii  n  • 

kohlenbriketts.  .  .  . 
118600 888000 

7^ 

Zai»niiinifla  Kohlen  tind  Koks  .  . 7489180 81087900 

lObM 

In  dem  DorchBchnittspreiB  fOr  die  Tbnne  ist  eine  wesentliche  Ande- 

raokg  nicht  eingetreten.  Darin  sind  die  anf  den  eigenen  Betriebsatrecken 

entstehenden  Frachtkosten  nicht  enttaalten. 

Die  Vorortstrecken   Berlin  —  GroB-Liehtorfelde  (Ost)  und  Joluiiiius 

thai — NiederschOneweide  werden  elektiisch  betrieben. 

Digitized  by  Google 



Der  Eiat  der  preufiisch-heMischen  EisenbahaverwaUung  fUr  1906.  f^QQ 

Die  Ansgaben  fttr  Oberbamnaterialieii.  verleilen  deh  in  fblg«iider 

W«iie: 

Es  Bind  T«r«nicblagrt 

1m  Gewiebt 

von 

Tonnen 

iTu  ijRsann- 

koBten- 
betrag  von 

J$ 

i/urc  11  s  c  nnmv* 

pieis 

fiir  1  To  ana 

8.  Eiseme  Lang^  a.  Querschwciii-'n 

208110 

117  OCX) 

9B  764 000 

14088000 

1  '2  CO'  fv>i 

117,0 

168.01 

108,'. 

ZoMunmen  Obertramaterialien 

■UMchllefilieh  Weidion  .  . 

4  WaiobeD  nebst  Zabehdr  .  .  . 

406075 8O6410QO 

7990000 

Suunmea  Oberbanmaterialien 66  461 000 ■ 

Die  Preise  Itir  Normalschienen  and  Normalschwellen  betragen  ohne 

BerQcksichtigtmg  der  Frachten  and  der  Zuschlilge  f(ir  Iftngere  ScMen^ 

Weicbensehwelleii  qbw.  wie  im  Voijahre  112     and  105  M. 

Die  znr  Unterhaltimg,  Emeuening  nnd  Eigftnziing  der  Betriebsmlttel 

vnd  der  maachinellen  Anlagen  Torgesehenen  167  280000  M  yeiteilen 

lieb  aaf: 

B  e  t  r  a  g 

Sm  ̂ oielneD im  gauMD 

M 

L5hne  der  WerkstttUenarbeiter  .... 67688000 

Beschtfftang  der  WerkatattamateiiaUeii . 31  482000 

- 8118000 

BeschafTung  ganzer  Fahrzeuge: 
34000000 

18800000 

Gepick-  nnd  Gflterwagen  . 
23  700  000 70  000  000 

Siiinine  .... 
1 

1  ~~ 

167289000 

For  neae  Betriebamittel  Bind  6000000  «K  mebr  ate  fttr  1904  TorgOBehen. 

£b  Bollen  neu  beschafft  werden: 

570  Lokomotiven. 

750  Fersonenwag^en, 

8000  GepAck-  und  Guterwagen. 
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584      Dor       der  pvenftiseli-iMmisehmi  Eiaenbahnvarwaltong  fttr  1906. 

Die  Erneueniiig  ist  in  dem  Umfange  aagenommcra,  daft  Toiler  Eraats 

fttr  die  voraasaiclitUche  Anarangiemng  beschaflt  und  die  LeiatnngsfBhig- 

keit  des  Wagenparks  auf  gleiober  HOhe  erhalten  wird. 

AuB  den  sonstigen  Anegaben  sind  zimftobst  die  zn  Stenem,  Kom* 

munalabgaben  nnd  Offentlichen  Lasten  vorgeaehenen  Mittelvon  16080000 

Mark  hervorzuheben.  —  Diese  ttbersohreiten  den  Etateanaatz  fOr  1904 

tun  d  110  900  M.  Die  anter  den  sonstigen  Ansgaben  veranacblagten  Bn^ 

Bcbftdlgnngen  aof  Grand  der  Haftpflicb^;e8etse  sind  mit  4  329  300  M  an- 

gesetzt 

Von  der  Wilbelrashavcn-Oldenburger  Eisenbahn  (62,%  km),  die  sidk 

im  preuBischon  Eigentum  befindet  uud  von  Oldenburg  betxieben  wird, 

erhftlt  PrenSen  einen  gewissen  Anteil  von  der  Boheinnahme.  Fttr  das 

Kalenderjahr  1905  ist  dieser  Anteil  anf  887  607  yeranaeblagfc  nnd 

im  Etat  vorgesehen.  Er  ttbersteigt  den  fttr  1904  veranschlagten  Anteil 

nm  116  882  Die  fttr  die  Babn  in  Anagabe  vorgesebenen  60800  Jt 

Bind  solobe,  Oldenburg  nicbt  zur  Last  fallende  Kosten,  die  Freoften 

sn  ErgAnznngen,  Erweiternngen  nnd  Verbesserangen  der  Babn  anf* 
wenden  mnfi. 

Die  veranscliUigtcu,  lediglich  Preulien  zut'allenden  Divideiulnn  von 
Privateisenbahnen,  bei  deneu  der  Staat  mit  Aktien  beteiligt  ist,  beziehen 

sich  auf  folg^ende  Eiscnbahnen: 

1.  Kreis  ()ldf'nliur«i:or  Eisenbahn  17U70t^ 

2.  PrignilZiM-  Kisenhaim  21  285  „ 

3.  Kreis  Altenacr  Schmalspureibcubalmen    .    .     7  000  „ 

zoaammen  .  .  .  4&365«M 

gegen  1904  mehr  2718 

Mit  der  Uheniahmt-  des  braunschweigischcn  Eis.«'nbaliiiuiit<'nKliinens 

ging  auf  I'reuCen  die  Verzinsung  und  Tilgung  der  4V2%igtin  Anleiht* 

dieses  Unternehmens  nach  dem  Privileg  vom  16.  Juli  1874  sowic  die 

Verpflicbtung  zur  Zahlung  einer  AnnuiUit  an  die  herzoglich  brann* 

schweigische  Staatsregiening  von  jfihrlich  2  625  000t4f  ttber. 

Diese  VerpHichtunfi:en  erfordorn  ciiien  Kostenaufwand  v<>n  zusammen 

3  ir>;HMH)  ,  der  in  dem  Abscbnitt:  Zinsen  und  Tiljt^unjr^  l>et  rage  aufge- 

fiihrt  ist.  Von  der  I'/'i'Voigen  Anieihe  werden  am  Schlusse  des  Etat^- 

jahros  IW'y  nuch  5  033  700  i«  zu  tilgcn  sein.  Die  Anuuilill  ist  bis  ein- 
schlieliiicli  1!»3J  zu  leisten. 

Sjiinilichc  sonstige  fUr  die  preuliisclien  Staatsbalinen  aufgenommenen 

Anieibeu  werden,  soweit  sie  iuzwischen  nicht  gekttndigt  Oder  getilgt  sind. 
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Der  Efe«t  d«r  pieoAlaclipliMaiselMa  EiMnbatniTSrwaltuag  fur  1906.  585 

von  der  preufiischen  Haaptverwalkangr  der  Staatsschnlden  versmst  nnd 

fpedlgt;  die  Beltrilge  bierfOr  sind  im  Etat  dieser  VerwaltuDg  vorgesehen. 

Die  geeamten  preufiischeii  Btaataschulden,  die  von  dieser  Hanptverwal- 

tong  verzinst  and  getilgt  werden,  —  also  einschliefilicli  der  Soboldim  tfke 

allgemeine  Staatsswecke  —  betragen  am  1.  April  1905  =  7  208  958  09S«M, 

dageg-en  hctrii^t  die  Staatseisenbahnkapitalschnld  nacli  der  nacbstehenden 

Tafel  Spaltr  U  (olme  Abschroibungen)  8  715  960  000  Die  preuCischcn 

Staatssehiilden  bleiben  demnacti  binter  letzti^^rer  Samme  weaentlicb  zorftck, 

sie  erfordem  zur  Verzinanng  nnr  247  507  615  M, 

FOr  die  Ministerialabteiltingen  fOr  das  Eisenbahnwesen  sind  tm 

ganzen  1  937  414  ̂ 16  veransohlagl. 

Die  zn  570000«i(  veranBohlagten  Dispositionsbesoldnngen,  Warte- 

gelder  and  Untersttttzongen  sind  am  144  000  Jt  geringer,  als  fOr  1904 

angesetzt  Der  Minderbedarf  wird  doreh  Ableben  oder  Pensionierang 

von  zor  Disposition  gestellten  Beamten  erwartet. 

Der  Antcil  Hessons  an  den  Ergebnissen  der  gemeinscbaftlicben 

Verwaltung:  des  preuliischon  und  hesaischen  Eisenbahnbesitzcs  ist  nach 

dem  StaatsvtMtrag:  vom  23.  Juni  18!>r)  fUr  das  Etat^alir  1905  auf 

13  536  000.^  veranscbiagtt  gegen  1904  mebr  1  128000  «M. 

Baden  erb&lt  fOr  die  aof  badiscbem-  Gebiet  belegenen  Strecken 

der  Main-Neckarbabn  (38,73  km)  einen  reinen  Anteil  von  (2  924000  Jt 

-  1  854  000  c«)  =  1 070000 das  sind  10000  M  mebr.  als  fOr  1904. 

Der  prenBiscbe  Cberscbofi  aos  dem  Ordinarinm  der  Eisenbabn- 

verwaltang  von  615  743  348  der  den  ftlr  1904  am  45  757  255  M  tlber- 

steigt,  nnterliegt  den  JSestimmangen  des  Oesctzes  vom  27.  Mftrz  1882 

(Ges.  S.  8.214),  betrefTcnd  die  Verwendung  der  Jabresaberscbiisse  der 

Vcrwaltang  der  Eisenbalmangelegenheiten.  Ein  Bild  tlber  die  AasfQbrong 

diof^es  r.osetzcs  soit  dom  Ktatsjahr  1R8*J  (lHH-i/H3)  bietet  die  nacbstehende 

Ubersicbt  (S.  r>8r)— 580).  in  dicsor  sind  auch  die  lU'stimmunpcn  dos  Go- 

setzes  vom  3.  n>03  (Ges.  S.  S.  155),  betr.  die  Bildung  eines  Aus^leichs- 

fonds  fiir  die  Eisenbahnverwaltung,  berlicksichtigt.  Dem  neagebildeten 

AuBgleichsfonds  sind  bis  Jetzt  QSbQSOOO  M  zageflossen. 

Archiv  fOr  EUentmhawMeii.  1906.  40 
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586 Der  Etat  der  prenSiteh^hessiiehen  EigcabalinverwAltiuig  Ittr  ISCXk 

2   _L 

Becbnnngsmtftige 

6         I  6 

Auf  den  CberSihiiC 

(tind  angerecli 

Jahr 

Gesamt- 
einDahine Oesamt- 

auegubu 

1 

1 

Oberscbufi 

1 

1 

mr 
Verzinsung 

der 

Eiscnbahn* 

1 

zur  Aus* Kleichuns 

einei  Fehl- 
iMtiagcs  in 
StantslisU*- 

halt,  wclcher 

ttu  u  t*  rn  1 

durcb  An* leiben  bltte tt^  d~k      -""i  l^x 

werdea 

mUasen.  bis 
cur  JioDe 

voa 
2200000^ 

1 

der  K  i  t>  e nbahnvftri 

n  1  t  11  n  2^ 

kapital- 
Achuld 

i  M 

1882/83 
i 

433  170  0(X) 295().VM)0<) 
138  1  I  I  i»<tO 

95  757  (HKI 
1883/84 564  390  000 416 .')  Jl  (MJ 

147  h4'.HiiKJ 
J09H49(KX» 2200000 

1884/85 585  487  (m 31Mt  KK)!NX) 
186  087tKKi 

14(»544  0(X» 
— 

188o  86 651  875  000 458(147  (NK) 193  KXi 
15C)  452  (K.H) 

2200000 
l88(>/87 686  201)  000 460  977  000 225  232  000 

157  (119  tKX) ~~ 

1887,88 
1      733  628000 

460259000 278869000 164  377  000 

18861/89 

1  791481000 
494628000 296868000 168764000 

1889/90  1 1  865912000 
644428000 821484000 166468000 

189(V91 887798000 676867000 811 441000 196905000 

1891/92 921294000 607846000 818948000 212646000 2200000 

1892/93 922437000 686298000 886164000 216191000 
2200000 

1898/94 962867000 684281000 878606000 218618000 2200000 

0?;T  QQ7  IWI kikauk  (inn 
OlDOOO  UUU 

oQo  ino  linn 
OOZ  IVKi  (AJU 

etnu  i04  nmi 
JWt?  4  Jo  IRIU 

ocmik  Ann 

1805;«h; 
1  030  894  000 574  598  (HIO 

46221KJO0O 203  363  000 

1  kk;  OTorwio 603  948  (K)() 
503  022  mi 

1 96  563  (KM) 
— 

18'.»7  98 1  mo.rJsiKX) 675(Ni4(HK» 
515  464  110(1 

185  547  000 

18i»8;l>H 1  2»;5  147<HM» 744  5:{'2(i<K) 520615  (KXi 
1(;9M88  000 

18*>9 I  341  761  <  KJI 79,')  U'.MHX) 
546  6I2  0(K» ir)2  37!»00(t 

liKNJ 1394  143000 845  071  000 549  072  000 152804  000 

1901 
]  I3556O600O 

861976000 503  529  000 144641000 2200000 

1902 1408661000 876828000 

626688000' 
189889000 

1903 16S9246000 929690000 699666000  | 188822000 
1 

zuMunmen  { 21688880000  , 18856807000 8282073000 8687  499000 16400000 

Etat  1904 1628461000  1 968476000 669986000 180602000 

,  1906 1621864000  1 
■ 
1005611000 615748000 1 

112262000 

Digitized  by  Google 



Der  But  dcr  pteuliieli-beMiBehen  ElMiMinmwaltmig  fOr  1906.  587 

8 

(Spalte  4) 

net 

soMmmcD 

Demnach 

ist  ein 

Bein- 
ttberscbuA 

Terbliebeii 

von 

>  Die  StMAts-  , 

eisenbahn-  ' 
kapitalschuld 
betrftgt  am 

I  SchlusKtt  det  j 

RechnuQ^B- 
I  jahres  uhiie 

i  Kiicksicht 

auf  die  ' /  luzwischen 

statt- 
'  gefundenen 

I  Ab- 

schreibange
n  

■ 

(Gmndsumine}. 

 10 Von  'l«'r 
GrundKunmu- 
der  Staats- 
eisenbaho- 

kspltalaebttld  ' 
(Spalte  9) 

berechnen  sich 

3/^  Froze  lit.  big- 
zu  deren  Hiihe  ' 
die  Tilgung  der<| 
Schuld  narh  §4i| 
Absatx  1  den  • 
Oeaelzei  vom  I 
•_>7  MHrz  1882 

auH  dem  Kein-  i 
Uber8chussc 
(Spalte  d) 

•tottfiad«n  toll.  ' auf 

11 

Der  Ki'in- iiberschufi 

(Spalte  8) 
betrlgt 

demnaeh  fiber 

den  TUgangS' i 
betrag  von  j 

>/4  Prosent 

(Spalte  10) 

hinans  mehr  ' 

Jabr 

T 
95  757000 

112049000 

14(l544<)f)0 

15ti  G6-J  OX) 

157  6HHX)0 

1S4  377  (XW 

163  764000 

166463000 

IftKfiOOO 

214  846  000 

817891000 

915818000 

210fl88000  > 

908363000  | 

196563000  ' 

lf*5  547  000 

lH<tHts8U00  j 
HJ'j;i7*»00(» 

I4tib41  (XX) 

139389(X)0 

188^  000  ! 

42  354000 

35  800  (X)0 

45  54n<><Mt 
35  176()0(i 

67t313(t<N' 

108^»^^2^K»<l 

133  08iMKXJ 

1560-21000 

115S86000 

99102000 

118773000 

163  793000 

171 470000 

268963000 

306  459000 

32i>  017  000 

351  '227<HMJ 

384  233  (XX) 

3!X;  2«ki  001) 

;i5G  (^.-v-S  (WO 

387  444  000 

466  734000 

1 

26136640a> 

3107  785000 

3  774  37!  (If HI 

4(»:'.4  l±>()ix» 

4  l(;5  745  (NX) 

4  4,5-2  788  (NMJ 

4  4i)4  6(;y  000 

>  4911995000 

,  6948478000 
6366863000 

I  68870S6000  * I  666902400U 

I  6666817000 

I  6768577000 

'  6  858  8%(KXi 

'    7  034  3O3fX)0 

7  2<j(;017  0i)0 

7  4(XI213(XM»  ^ 

7  551  58^(100 

7  8(18  947  ()(»0 

7996  011000 

;  8268847000  i 

19602000 

23  308000 
'28  3(  >8  (XX) 

30  25(5  (KK) 

31  243  (KK) 
33  31)t;0(X) 

33  710  000 

36840000  I 

44614000  ! 

47673000  I 

49028000  ;| 
80018000  l| 

60144000  !| 

50764000 

61442000 

52  757  000 

54  495  0(XJ 

55  5(t2  0(X) 

5GC>37()(K) 

59017  ()(X) 

69  970  000 

62016000 

.1 

r— : 

22762000  , 

12  49-2000 

17  235  (XX) 

4  1)2<M)IX) 
3(^)37(KXX> 

75  5%  iHKi 
99  379000 

119181000  i{ 
70922000  I, 

61429000  ' 

69746000  
ll 

112776000 

1213860QO 

206169000 

255  017  000 

277  1W)(MX) 
2i)G  732  (XX) 

328  731  m\ 

339(331  00<J 

•297  G7 1  (X)i) 

327  474000 

408718000 

1883/84 

1884/85 
1885  86 
1^^6/87 

I8H7/88 

1888/89 

1889/90 

1890/91 

1891/92 

180^ 

1896/94 
1894/96 

1886/96 

1896  97 1897;  98 
1898/99 

1899 

1900 
1901 

1902 
1906 

8702809000  |j46S0 174000 

180602000  I  4393840nO 

USSnoOO  '  808491000 

l|  980740000 

8674489000  ; 

8716960000  ii 

64808000 

66870000 

8648434000 

376076000 

488121000  > 

Etat  1904 

.  1906 

40* 



588      Dm  Etak  der  preuSiadi-hosBisehen  Eiaenbahnvrwaltiuig  f&r  1906. 

Jahr 

12 T 18 

14 
16 

Der  ReiuuberschuU  (Spalte  8)  ist  von  der  Staatseiseu- 
tmd  hat  Verweoduag 

n«ch  §  4  Absfttz  3 
No.  1  dca  Gesetzes 
vom  27.  MXrz  1888 
zur  plRnmiiQiceii 
TilirutiK  <ler  vom 

Stiinfe  t'lir  Eisen- bahnzwecke  vor 
dem  Jakn  1879 

aufi^enommenen 
Oder  vor  iind  nach 

j  diesein  Zeitpunkte 

selbst- schuldneiiieh 
UbernommeneB 

Sehulden 

nach  %  4  Absati  8  No.  8  des  G«MtM8  voin 
27.  HUrs  1882 

Ear  Deekung 

anderweiier 

etatsniiiGiger 

Staats- 
ausgaben 

zur  Bildtnig 

od.  Ergflnzung 

eines  auftcr- 
etatBtn&Qigen 

Dispositions- 
'    fends  fttr 

Zwecke  der 

Ei.scMibahn- 
'  verwaltuQg 

I  ^ 

zur  auiier- 
ordentllchen 

!  TUgnng 
I  von 

Staatsschuldeu 
nnd  sur 

Verrechnung 

auf  bewilligte 

Auleiheu 

M 

1868/83 

1883/84 

1884/86 

1885/86 

1886/87 

1887/88 

1888/B9 

1889/90 

188Q/91 

1891/92 

189^93 

1K08/04 

18<»4/!>r) 

185)5/96 

1896/97 

1897/98 
1898^ 

1899 

1900 

1901 

1908 

1908 

4006000 

4040000 

3G4!H)0O 

3  m  I  OCAt 

4  451  000 
4  131HXXJ 
4-223000 

8496000 

8024000 

6684000 

4848000 

5  420000 

6  57S  000 

5  67S()<K) 
304:^000 

2  766  000 

2868000 

2975000 

8076000 

818«000 

3  069000 

3094000 

28752000 

12  492000 

27  028  m) 

2H  7*>i  (K»0 
30'_'441XM> 

20  170000 

62081000 

44446000 

86880000 

76666000 

95809000 

1 37  m)  000 

145  748  000 

172  08<.t000 
ia'j358  0()0 

204270000 

839  US  000 

2^076000 
296890000 

826688000 

340866000 

870299000 

20  000  000 

I9  9*«)000 

49  968  000 

49868000 

29991000 
29997000 

16609000 

15697000 
19266000 

14266  000 7  8:39  000 

32  918  000 

84683000 

76786000 

108077000 

96162000 
17868000 

18616000 
19  374000 

20158000 

r,l  175(100 

5>8  U.V.HKX) 

72  913O0U 

69296000 

88191000 

87876000 

28916000 

27911000 

28778000 

ratammen 

Etat  1904  . 

•  1905  . 

88292000 

2  755  OiXt 

2  355  000 

3  177  655  000 

407  254  000 

470  793  000 

216463000 987  197000 

29  375  000 

30  343  000' 
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Der  Etat  der  preuiiisch-hessischeu  EUenbabDverwaituag  tat  1906.  589 

16 
17 T 

18 

iMtlinkMpitaliehiild  yOUig  abgesehrieben 

feAmden 

nach  UeiM  Gksetze  vom  3.  Mai  1908  (G.-S. 

S.  155)  betreffend  die  Bildun?  eines  Aus- 

gleichsfouds  fur  die  Eisenbahnverwaltuog 

19 I 

zur  Bildung 

Oder 

Erginzung 

de« 

Augleieha- 
foads  <9  S) 

Davon  fiir 

dea 

80  MiUionen- 
fondt 

(§8a  ZUr.1) 

weitere 

Zweeke 

g  8a  zur.  2 nnd  8) 

Ms 

Staatseiseiibahn- 

kapitalschuld 
▼eii>lelben  am  | 
Schlusse  des  | 

Rechnunjjsjahrcs 

nach  den  bis  zu  1 
dieseiii  Zeitpunkt  | erfolgten  | 

Abschreibiiiigen 

(litiztere 
einschliefiiich  der 

abgeschrlebanen 

Krliise  fiir  ver-  ' kauftc  Grund- 
stiicke  usw.) 

Jahr 

63568000 

Mfi68(IOO 

I4a890ua 

14869000 

40179000 

48179000  I 

3604  846  000 

8042749000 

8667916000 

3875064000 

3  952618000 

4  163  756  000 

4  <)67  074  (XK) 

4  314  9G7  (KM) 

5  I!h2  48-2(XM) 

5  501  -288  (JOO 

5  554  095  000 

6660668000 

6876994000 

6990997000 

6017208000 

4884260000 

4666268000 

441182SO0O 

4  162  (MM) 

4  117  94t;<Kxt 
3  853  8(;;!  (KX) 

8  (KiG  4'J5  000 

1889/88 

1888/84 

1884/85 

1886/86 

1886  87 

1887/88 
1888/89 

1889/90 
1890/91 

1891/92 

1892/93 
1806/94 

1894/96 

1806/96 

1806/97 

1897/98 

1898/99 

1899 

1900 
IWl 

UM>2 
1903 

zusamineii 

Etat  HKM 

.  1905 
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Deiit8Chland8  Getreideernte  im  Jahre  1 903  und  die  Eisenbaluien.') 
Von 

C.  Thamer. 

In  naoliMielMMidiT  Arbeit  entspricht  die  Getreideernte  des  Jahros  1903 

den  Angalx  I)  in  dem  ersten  VieiteVjahnheft  1904  zur  Statistik  des 

Dentschen  Keiches. 

Die  Verkelirabewegimg  1st  wie  in  den  Voijabren  ftlr  die  BefOrdening 

▼on  Getreide  nnd  Melil  anf  den  Eisenbabnen  nacli  der  Statistik  der  Eisen- 

bahngflterbewegong,  die  BefOrderang  anf  den  Binnengewftssem  nach  der 

Reichsstatistik  fiber  den  Binnenscbiffahrtsverkehr  und  endlich  die  Be- 

fOrderang zar  See  naeli  den  Handclskammerberichten,  soweit  diese  dartlber 

Aof^chlofi  bieten  (die  Eiu-  and  Aasftahr  aof  der  Ems  nach  der  Reiohs- 

statistik  fiber  den  BinnenschifTalirtsTerkehr),  dargestellt  worden. 

In  der  folgenden  Obersicht  sind  zanilchst  die  Gtesamtemteertrftge 

der  Jahre  1901  bis  1908  den  Ziffem  des  Gesamteisenbalinverkehrs  der 

Jahre  1901  bis  1903  gegenfibergestellt. 

Weisen    Reggen    Gersle  |  Uafer 

t  (  t      ,  t 

Mehl 

usw. 
( 

Zassmmen 

t 

Erntc  ftir  I 

das  Erniojaln  1901    2931041    bl6264iO    3321  102    7050153'      —  21464956 

GesamUHHi'ii-  ' 

bahnverkehr  1901    2o5r279    1563  885    1  792691     1  428  732    4  449  425  11806212 

Erute  t'ur  | 
das  Eintejabr  1902  4363617    9484150    3100227    7  4672&0 

Gesamteisen- 
bahnrerkehr  1903  2611494    1  768067    1  982156    1  882884    4  606069 T 

Emtf  fiir  1 

das Emtejahi- 1908    4  0(^046    9  904498    8  828689    7  873886  | 
Gcsamtpixcn- 

bahuverkehr  1903    2  702  826    1841888    2107  9^6     1 353  739    5  114598  i  13  I8l>991 

24446144 

;  12194660 

26104668 

^)  Vgl.  zuletzt  ArchlT  fttr  Eisenbabnwesen  1904  S.  421  ff. 
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Deakichlands  Getreideernto  in  1903  uud  die  Eisenbabnen.  591 

Der  GesamteisenbahiiTerkehr  betrug  also  in  Prozenten  der  Emte: 

1 

1, 

 ■ —  ■: 

Weixen 

—  —  — 

Boggen  J 
Gente Hafer Mehl 

USfT. 

• 

1  ZuMinmen 

I 

in  1901  .... 87 

r 

M 

(21) ») 

• 

1  56 
n  190S    .   .  .  «  , eo 

«  : 

68 (18)  *> 

1  60 

«  1906    •  *  •  •  . 69 

19  1 

» 

(90)1) 

68 

dQrchAehuiUlich  " 
73 

19 
eo 

19 

(20)1) 

68 

1 

1 
Verkehr 

innerhalb  der 

einzelnen 

\vr- kebrsbezirke 

Veraand Enipfang 

+  Mehr- 

Der  J 

EUenbahiiTerkehr  
' 

war 

1 

der 

Verkebrabeairke 
1 

—  Mlnder- 

empfang 

1 
1 

t 
i 

i  '
 

t t 

bei  Weizen uud  Spelz   .  1901 1  liH  2o;^ 1  •J4o048 
1  175  070 

—  G7  073 

gegen  1902 
1  m  197 

1  259*>>8 

1  198  004 

—  (31224 

n  1908 

1389162  1 
.  1266892 1201065  i 

,  —  64807 

802825 
 ' 

663548 756750 
+  98207 

;;egeii  \{Ki-2 
1  899800 

723  284 836  281 

-{-  112997 

»  1903 979  091     ji     825  397 
1 

840  098  ; 

+  14  701 
^  Gente ...  1901 888250 

1  764664 

1     788  376 

948109 
+  188566 

gegeii  1909 i  876801 1048149 
+  254774 

n  1908 
1  974121 

1 

,  868062 

1190200  1 

+  983148 

,  Barer 
582352  , 767  578 774  847 -|-   17  2t>9 

gegfn  1902 661060 680046 762  348 

j  +  82302 
n  1908 1  571961 

>  678127 718996 

1  +  46871 
•   Meiil,  MUlilont'ubriknten  u. 

I8!»965  '
 

2090578 

2  505  467  ' 

1 
1 '  +504894 

gegea  l9u-> 
1  870  404 

•2  14«9:io 2  597  074 -f  450  134 

•     1903  . 1      2021974  j 
1 

2  524  m> 3  056  709 

1 

1  +530  844 

1 

M  Der  Gesamtemie.  (Furtsetzuug  auf  8eite  (i04.) 
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592  Deataehlandt  Qotreldoerate  in  1906  iind  die  Eisenbahnen. 

No.  j Bezeicbnung 

1 

der 

Verkehrtbeslrke 

Ernte 

in 

1903 

W  e  i  X  e  n  nad 

GiiterbcweguugsNtatisiik  vom 

Verkehr  | 

innerhatb  der ! 

eiiwetnen 

Vet-  
j 

kehnbealrke  ! 

4 

VurBaiid  Lmpfang 

1  '  Provinsen  Ost-  u.  Westpreufien 
2  0»tr  nnd  weatpreuQisclie  Hafen 
S      Provinz  Pommern  
4  Pommersche  HRfen  
5  Grolih.  Meckleuburff  U8w.     .  . 
6  Hftfen  Boatock,  Liibeck,  Kiel  . 

7  Prov.  Schleswig-Holstein  uaw. . 
8  Elbhilfcn  
9  Weserhafen  
10  EmahAfcii  

11  Haimover,Braun8diw6ig,01den- 
biug  und  Lfppe^ebaninburg 

12  Provinz  Post  n 

13  1    Hfg.-Bez.  Oppiln  
14  Stadt  Breslau  

15  I  Keg.-Bes.  Brealau  und  Liegaite 
16  Bertln   . 

17  Provinz  Brandotiburg  .... 

18  iieg.-Bez.Ma^duburg  undAnhalt 
19  Reg.-Bez.  Heraebnig  und  Thtt- 

ringen  
20  K5ni^reich  Sacbsen  
21  Provinz  Hesscn-Nassau,  Ober> 

bi'ssen  usw  
22  Rubrrevier  (Westfalcn)  .  .  . 
34  I  Provinz  Wcstfaleu,  Waldeck  . 
23  Rubrrevier  (Bbeinproyins)  . 

25  Ifheinprovin/.  ret-hts  des  Rheios usw  

26  Rboiuprovin/  liiika  dea  Kheina 
und  Birkeiifuld  ...... 

27  Saarrevier  usw  

28  Duisbiirjr,  Hdclifeici,  Ruhrort  . 
29  Lothringfii  

:J0   I  KlsaC  
31  Baverischi"  Pt'als  32  Grblib.  Hesspn  
as       (Jrolili.  Buden  

34  M.-mnheim  und  Ludwigsbafen  . 
35  Koiiigreich  Wurttemberg  lud 

UohenzoUern  ....... 

36  Kdnigrelcb  Bayem  

274  683 

U)9  132 

107  742 

104  457 

275  245 

124  483 

89907 
260  326 

118  627  {  I 
236  954 

352363  , 
184592  j 

17!  249 

157  514  ' 

198597 

133  869  I 
115  57H  I 27  932  : 
19641  I 

161644  {] 

282680 
545981 

iiberbaupt    j   4UU3  04G 

72767 
57  751 17  306 

143 

10762 92566 
OJ  AM S«  WW 

0  1G2 
13  173 

9  901 
683 2267 

aea&i 24  565 15812 
3  872 

169 
4967 

« • '  • 4  •Kl.> 

233 4044 

1  l-Ju 

100 119 

361 

102184 
22627 

32085 
60095 17  308 

8975 

19  916 7  103 

17121 

OO  DOS' 70181 50253 
14881 

208 561 21219 41  899 
31  980 

25  H-27 

123  559 39  153 

19  3?? 

90521 

85959  , 

22266 
149585 

11245 

64085 78  OT)*; 

:',(■)  724 

IfiiW 
5  4r)9 

:U2l 

75  »161 300U6 22643 

53964 
11881 9981 

44988 
1953 6  129 

11309 
83615 

31703 

37709 

470 142 

6769 

797 

149  5(1-1 

^  >[» » 

20  639 
Ui<>47 

86459 

44125 

27  244 6146 

968  , 

122936 52089 

12810 

1880 

39?>99 

42  150 
175  491 

2  235 
45i»  773 

7  970 31913 4570 

117  330 
169904 

14066 

26608 1  369  152 1  265  8l^J 

1  201  (t^i 
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Deutitchlands  Getreidoernte  iu  1903  und  die  Eisenbahnen. 
59a 

Spels  (Tonnen) 

Jnhre  1903 Seeschiffalirts-  BiniionschifTahrts-  i 

verkebi-  in  1903  i  verkebr  id  1903  ,1 
  _       *t 

Mehr-  Mchr-        J        Mehr-  ! 

VenandiEmpfaDg..  Versand  EmpfAn^ii  VenandjEmpfang'j 

7:89  10      1     II      '  12 

Oberhattpt 

Hehx^ 

  \  M 

i 

Demnach 

sur 

Versand  Empfang 

(7-t-9+llt    I  (8-l-l(H-ia) 

.S4 
u 

> 
weudung  {■  « 

18 
■t- 

14 15 

o 

7^ 

12672 

8893 

2873 

19835 

68091 

20420 

98196 

7204 
16881 

318  462 

41871  ',  68884 

13  092       24  203 

3b31  .  206 

6786 

10018 

14676 

4568 

1) 

296 

17400  
' 

11  4*)7 

237288 

1 141 
4766 

52  790 

106581 

509629  I  188821 

89764  i  22887 

495 12c 

'r  1 

'I  2 

97  725   j  5 

112508  I 

I  7 

1  8 

3  709 

7  426 

121973 
5  789 

112760 
12  5o2 

4^642 

48957 

66  676 

198000,! 

18911  , 

•  106648' 
do  106  I 

792149  1* 

8888 

6582 

27  261 

68601 

74 163 

9803 

77  209 

m  A?>'2 
28  537 

159 107 

467898 

349  40b 

115595 

99799 
258  744 

195  73(! 
209  698 

288  672 
230  (»24 

111 

12 

13 

114 
115 

no 

117 

I  w 

19 

2<3 

199  7.S6  21 

r22 

316621 

i[|24 

'  93 

99806  >  S6840S 

I 

17657 

52  293 

6657 
88667 
121973 
^5896  • 

140526 
204245 

149  90.') 
j      106  536 

473  687 

,  685331 

130  4! 7 
64  H45 

1 1 :!  <  >07 »;Ui  770 

1  889  988  ! 5757805 

135229  1 

1764769 

25 

26 
27 
28 

29 

I  90 

31 

:  32 

»33 

ji84 

.;g 

503  S7r, 

499U»)U 

64807 

499069       87  743  ,  599393 

i    87  743 

611680 

168260   1  470  176 

  168260. 1807916 

136229 
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594  DentschUrndt  Qetreideernte  fn  190B  mid  die  EisenbahBeii. 

No. 

1 

Bezeichnuug 

Rogg  en 

GuicrbewtigungH8tati.Htik  void 

der 

Verkehrsbesirke 

2 

Ernte 

in 
Verkehr 

innerhnlb  tier 

einzeluen 

Ver- 

kehnbeiiriEe 

Vereand  Lmptaii^ 

1  Piovinzen  Ost-  \i.  Wj'stpnniUeii 
•2  Ost-  und  wcstprt'uliische  H&ton 
8        Provinz  I'  lninuTii  

4       I*oiniiiersi-hi'  HUt'en  
6  (;r()|]|i.  Meckleiiliurg  usw.     .  . 
6  Hafen  Rostock,  Liibi^ck.  Kiel  . 

7  Prov.  Schloswig-Holstein  usw.  . 
8  Klbhftft-n   
9  I  WeserlUlfun  

10  '  Emshftfen  

11  Hannover,  Brawnschwt-igjOiden- 
burjr  und  Lippc-Schaumburg 

12  Proviiiz  Pnsi  n   .  ,  

18       Reg.-Ii.'z.  (>p]M'lii  
14  Stadt  Hn-blau  
15  Reg.-Be2.  Breslau  und  Liegnitx 
16  Berlin  

17  '    Provinz  Brandontiurf?  .... 

18  I   Reg.-Bez^Magdeburgund  Anbalt 
19  '  Beff.-Bes.  Mersebnrg  und  Thtt- 
nngen  

20  I   Konigreich  Sacbsen  

2t  *   Proviii/  H<-ssen-Na8sau,  Ober- 
hesscn  usw  

22  Ruhrrevier  (Westfalt'n) .    .   .  . 

24  ProTina  Westt'alen,  Waldeck  . 
28  '  Ruhrrevier  (Rheinprovtoz)   .  . 
25  UhcinproviuB  reehCa  des  Rhoint 
usw  

26  Rheinprovinz  links  des  Rhelns 
und  Birkenfeld  

27  '  Saarrevier  nsw.  
28  Diiisburf?.  Hochfeld,  Ruhrort  . 
29  Lotbringen  
m  ElsaC  

31  '  B^rerisehe  Pfabs  
32  I  Grofih.  HMsen  
:53       GroHh.  Baileii  

64  Maunhciin  iimi  Ludwigshat'en  . 
36  I    K<inipt  ioh  Wiirttemberg  uud 

Hoiieuzollem  

m      KSntgrelch  Bayem  

981964 

323  729 

247  16» 

889199 

666801  I 

I 

I  I(»27  800 
23d  384 

}  631  503  j 

346514 

626  523 I  45808(i 

309  463 

J  449  686  [, 

496976 

37  583 

44  568 
116801 
106860 

60966  ' 

882667 

Cberbaupt      9904  493 

72  324 
74557 20  47e 

180 
5  301 

112790 4  1  I-J7 7(^2 

3  840 
5S(l'.»h 

IAAIV7 704 

5661 

19  155 

8  589 7  744 12565 

119 

H  110 

4  726 3017 43  410 

661 

518 

4861 

1348 

61474 
7694 

81244 

202  437 16-2  <W7 

7  21:. 
21  141 3  020 

;^4  614 

lOr 40  ( tUt 
57120 

40061 

44  776 
434 129B 42148 

ini  KSt; 
i:5  74:; 35  797 

41  14<> 

.'1  'Hi^i 

52419 

36219 30828 

146&S7 
10155 

91  703 

17  S.V» 

6  :{4'.t 
12%i> 

4 
4  837 

32281 

21528 

8890 

22688 
8162 11998 

47S20 

4  014 

I2fi4<* 

107s  I 

33  435 
31229 

30089 718 

808 

4574 

7  37t  > 
90  sr,4 

8809 
2  431 

3  292 
1504 

5  02S 

■2  .'.7(1 

135(1 6120 4901 

862ii 

1IH85 9599 
8740 22135 

1790 

280 14160 
r.  275 

854 
1056 

33d0 

40440 
8469 

8157 

979t)91 825397 840  09d 
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DeutschJandH  Getreideei-nte  in  1903  uud  die  EUenbabnen. 
595 

(Tono«ii) 

Jiihre  im 

Mebr- 

,  SeeechiffSklurtt*  |  BlmMMehlflUirtB- 

-  Turkehr  in  1906  |,  veckehr  in  1906 

Mehr- 
Mehr- 

0  li  e  r  h  a  u  p  t 

Mehr- 

9 

Dfiiinach  i  g 

zur 

Ver- 

Ttnaod  Enpfang ,  Versaud Emplang Versand  Empfang 1  Veraaud 

Empfaog  , 

wQuduof 

1 
1        i       -  i 

1 

7  8 9 10 11 

i:> 

14 
15  li 

u 

> 

6 

49S% 

mm 

47 

u391 

59410  .  84244 

84488  67780 

1428  * 

S7792 

31  .V.M 

439H(i 

81  548 

6601 

41287 

86758 

8995  I     5 68S 

189836  ,    86  828 

179662 7016 

248191 

23  297 

7670 

28964  , 

119046  
' 2866 

'1 119 

516 

365016 

67886 

13756 

7  567 

12800  ' 

■• 

■I 

197  114  ■ 

396068 

6891 

104436 

190628 

32  1 10 

20  6H9 

317  773 

22111 

{♦5;5t>4 

14  168 

64037 

145  995 

968700  '
 

547766  I 

831 864 

\t  I 

I  -2 

/  3 

l|  4 

i  5 

i  6 

361605  \l 

1088727 

till 62!t  787  12 

270  494  i:{ 
652  192  [!- 

1347  160 

368625  id ,'•20  182  •  10 

553  :ilM^  1  20 

323  631  21 
122 

iV24 23 

503623  1 

641  971 

25 

1788 
1-226 

5859 

4j«7 

8728 

842 

4658 

22  949 

<  88056 

946  
' 

3  432 
3  728 

17i>!H» 
83  198 

86637  '  2«» 

47995  30 
120  529  81 r_>-2  949  32 133 

168278 

134 2834 
1 

266  * 

'  2690 

63  646  . 

36 

8oe ■  • • 2608 2206 
1 884773  1 

36 

SIS480 838 181  '  162018 877788  1  462658 781608  (  540074 1118896 

'  10478814 

m  :;  4;'<<i 
:>  11 M 174 1 

14701 '  295770  1 
1 

328  860  : 
1 

1  668821 1 

1 

1 
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596 Deutsehlands  G«trelde«rate  In  1908  and  die  Elienbahnen. 

No. Bezeichuuug 

der 

YerkebrBbesirke 

Gerite 

Ernte 
in 

190ft 

2 r 

GuturbeweganifiBtntUtik  vom 

Verfcehr 

innerhalb  der ' 
einzelnen  < 

Ver- 

kehrebesirke  , 

Veraend  Empfang 

1  ,  Provinzcn  Ost-  u.  WcstpreuCen 

2  I  Ost-  und  westpreuLSische  U&t'uu 8  •   Pi  ovinz  Pommern ...... 

4  Pommersche  HAt'en  
5  '  GroSh.  Meeklenbxur?  nsw.  . 
6  I  Hftfen  Restock,  Liibcck,  Kiel  . 

7  ;  Prov.  Schleswig-Hol.siein  usw.  . 
8  i  Elbhttfen  
9  Weserhftfen  
10  Emshftfen  

11  Hannover.  Braunschweijr,  Olden- 
burg und  Lippe-Scliuumburg 

12  Provinz  Posen  

18      Ref?.-Bez.  Opi>eln  
14      StHdt  Bresluu  

16  1    Rcg.-Bfz.  Brcslaii  und  Lie^nitz 
16  Berlin  

17  .  I'rovinz  BnindonbuiL!  .... 
18  K«i^.-Be%.Magdeburguad  Anbait 

19  '  Re^.'Bes.  Menebnrg  vnd  Thfl- I  nngren  
20  Koniiireich  Sachsen  

21  I  Provinz  Messen^Neesaii,  Ober- 
liessen  usw  

22  Ruhrrevier  (We.stfalen)  .... 
24  '   Provinz  Westfalen,  Waldeek 
28  [   Ruhrrevier  (Rbeinprovinz)   .  . 
26  RheiiiproTinx  reebts  dee  Bhelns 

28  Rbeinprovinz  links  dea  Rhelnfi 
und  Birkcnfeld  

27  Saarrevier  usw  

28  Duisburs:,  Hochfeld,  Rnbrort  . 

29  I-othi-in;;eu  
SO  KlsnH  

81  .   Bayeriscbe  Pfalz  
82  '    Grolih.  He.Hsen  

88   '    Grolih.  Baden  
84  Maunlieim  und  Ludwigshafun  . 
86  Kiinigreich  Wftrttemberg  und 

HoheDSolleni  

86      Konigreich  Bayern  

1  V 

/ 

302  tW6 

67  879 
I 120544  I 

68  216 

202  656 
114631 209  941  { 
171  704  I 

204426 

300  ni.-, 

60  8o:i 

83  484 

24  242 

66428 

10  025 

96  596 73  388 

100  848 

}    98  575  { 

176826  ' 
568424 

Cberbaupt      3  32a  639 

28444 
16  736 22  302 

381 
15667 

65  917 
8  271 12673 

y  883 
310 4496 21268 6866 

Jk  AAA 

6888 
4876 

2*)7 

17671 7361 
36  188 

1 12S 
88606 2.->7 

8so'.t7 1484 
12626 

144927 
S84 

468 7789 

561 

26  909 4  306 

294  475 
34  536 

51  189 1  .V.l 
18501 5609 2082U 3168 

28841 34  159 
36  960 18  867 

774 

11  027 

28  'i'*> 

Jl  ;>10 100158 
123  189 

4782 
102432 

28  774 
77  823 

43  109 4  623 

73 
14  718 2967 

26640 
2846 

646 
56834 66  &% 

11  153 37  169 4  267 4  478 30?>6S 
1205 

6486 6214 

32689 
19  ia3 

25090 

37 

19 

2883 

868 

10266t> 

616 1  188 
1523 826 

18966 9641 
4607 11  622 9  660 

17  4ai» 

29  577 34  267 

1242«» 

43  489 15316 

547 

1018 
27  676 

I8<V)7 
22  736 9284 

44860 233  478 88079 
134948 

974  123 
866052 

1 12U20U 
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DeatflehteiMli  Gtotitidaanita  in  1908  uiid  die  Eiaaiitaliii«ii. 597 

(Tonneo) 

Jahre  1908 

Mehr- 

SeeBchiffnlirts-  BinneriBchiflahrtH- 

-jj  vericebr  in  1903 

Mehr- 

Versand  lEmpfangj'  Versand  lEmptuag 

verkebr  in  1903 
Cberliaupt 

Mehr- 

8 9 10 

Venaad  |Empflang 

11  12 

Mehr- Versand  Empfang 

(7+9+n)  (8+io+ia) 

Demnaeli 

zur 

Ver- 

wendung
 

18 

14 16 

> 

•
i
 

1 

I  
■ 

I  12272  I 

1 

«688 

1 
118407 

87064  ' 

69?  I 
6064 

66816 178SB 

13  960  I    21 197 

8ia  ' 

6a4i6  >j 

ll 

15  311 

8690  II 

6862 

68  38(i 

23  673 

81  195 

81804 

467688 

•240581 

6  471 

109804 

68709 

15409 

28420 

7820 

6662 

35  576 
96  869 

901 

2  639 

2878 

1566 

I 

96  144 

;  218681 

;  12482 

5619 
79609 

180 247 

67148 
r.f,s 

62  274 

41071 
848966 

274  949 
637  0«.»7 
274  949 

38820 

3r<  S20 

262148 761 158 

242998  I  712(106 

,  242 '.m 
469008 

18688 120  262 

1  ! 
1                 *  i 

71097  ^ 

138  976 

i  • 
 ' 

868668 479  SOO 

• 
• 
1 

1 
: 

66900 

1  96 
137  366 
114  533 

;  19830 

1 
190  111 

• 101996 273  760 

1  . 96174 299600 

• 49  049 

80  868  ' 

418664 
141  671 

• ■ 

•X)  o<j-2 

1 12  77(i 
• 160  704 

184  946 
< 
.< 

118198 178616 

ii
 

,  697 
6986 

1      24  486 

• 
7820 9328 89661 

81  208 75  862 

1 
 • 

62811 161  386 

36  134 

159  1 4;! 
212  959 
727  567 

130024 i  612  333 
130U24 

4805948 

i 
i  1482809 
1 1 

{I 

9 
10 

1 1 
12 

13 

\17 

.  18 
19 

20 

21 

122 

1-24 

23 25 26 

27 

2'S 

29 
SO 

31 

32 

(33 

i\34 

35 

36 
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598 DeutgehlandB  Getreideernte  in  1906  nnd  die  EiMBbahiMii. 

No.  ' 
Beseichuang 

H»f  er 

Gaterbewegunjj^flstatistik  rm 

-1 

der 

Verkehrsbesirke 

3 

JL
 

I 

Ernte 
in 

igos 

8 

Verkehr  < innerhalb  der 
einzelnen Ver-  I 

Icehrsbesirke 

Veraand  Empfang 

6 

1 
2 
8 
4 
6 
6 
7 
8 
9 
10 
11 

12 
18 
14 

15 
Iti 

17 
18 
19 

20 

21 

24 
23 
25 

26 

27 
28 
29 
30 
31 32 

33 
H4 

86 

86 

Proviiizf'ii  Ost-  u.  Westpreufieii 
Ofii-  und  westpreafiiscbe  UMen 
Provinz  Pominem  
Pommeroche  Uftfen  
Orofih.  Meeklenbarff  usw. .  .  . 

Hai'en  Rostock,  Lub»'cl<,  Kiel  . 
I'rov.  Schleswig-Holsteiii  ut>w.  . 
ElbhJlfen  
Wescrbttfeit  
Emsh&fen  

Hannover.  Brnunsohweij^.Olden- 
burar  und  Lippe-Schaumburg 

Provinz  Posen  ....... 

lieg.-Bez.  Oppeln  
Stadt  Breslau  

Rfg.-Bc'z.  Breslau  und  Licgnitz 
Bt'rlin  
Provinz  nrainiciiburjX  .... 

Beg.-Bez.  Magdeburg  uud  Auhalt 
Reg.'Bes.  Mertebn^  and  Thtl- 
rinfTon  

K()ni;;ri'ich  Sachseu  
Provinz  H.  ssen-Naaian,  Ober^ 

behsen  U8W  
RnhrrevitT  (WcsUalon; .... 
Provinz  Westfalon,  Waldeck 
Rtihrrevier  (Kbeiuprovinzl    .  . 
RhcinproTins  rechts  das  Bheina 
usw  

Rheinprovinz  links  des  Bbelna 
und  Birkenfeld  

Siiarrevier  u.hw  

Duisbur;^.  Hochfeld,  RtthrOlt  . 

Lotbringi-n ......... 
ElHaC  

Bayeriscbe  Pfalz  
Orofih.  He88en  
(JroGh.  Baden  

Manniieini  nnd  Ludwigsbat'en  . Runigreich  Wilrttembezg  nnd 
Hohenzollera  

Kduigreich  Bayem  

i 

699106 

485  406 

323  7t>4 

412014 

066  682 

253  l>47 

245  4(35 

481  196 

450  611) 
283  336 

527  833 

44«  :^45 

3461)81 

329  722 

617838 

132402 
45  925 
64586 
80698 

111619 

I
I
'
 

\ 
( 
\ 

{ 

245024 
732696 

Uberhaupt   ,  7873385 

32955 

628 

16  434 

134 

1 A  O  JO 10848 

■m 

14  !2;i 
445 

1894 
389 

60677 
1  4a3 

20  303 
8486 

965oa 0174 
8  056 

2863 11038 
980 

4006 

i;^)7l7 

2  8»i> 
1700!« 11  064 
7  735 

10208 m 

18B9 
45  1H4 
It)  182 

'25651 

864 

20257 
4  410 

14  "^.M 20211 

0G44 

25  bm 18649 
175 

88747 
8411 

23  Ml 

16073 

25-287 3  011 

6945 

44281 10574 57  728 

til)D4f> 

3225 28  im 
57  417 

10598 

3(m 
12925 

222!n; 
30  ;548 

3  707 
25128 9864 

102(»2 
1  5;5H 

7  6()7 
8  860 

8  801 
85814 266^ 

66900 

2  H2(J 

7  235 
0  342 

26048 
712 

1  636 
8358 
10269 
2089 

2722 
18  072 264 

16999 
845 

165  356 
7  772 

4681 2240 
6554 
14  7;U 

4*; 

17519 

14944 
591 

202:« 
10  530 

9004 10729 

19861 

1  865 27069 98134 
29  726 
85849 

9512 

8998 

— — — 1 

571981 673  127 
71899^ 
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DeuliehlMuds  Getreideernte  in  19(K)  und  die  Eiaenbahnen. 
599 

(T  on  Ben) 

Jftbre  1903 

Mehr- 

Tersand  jEmpfang 

7      I  8 

Set'schifTalirts- 

verkehr  in  iuoa 

Birineiisfhifraluts- 

,  vcrkehr  in 
Cberhaupt 

M«*hr- 

Versand  Empfuig 
Mehr- 

9 10 

Versand  jEmpfang 

n    1  12 

Mebr- Versand  Kmpfang 

(7+9+11  Sfiiifii'i 

Demnach 

zur 

Ver- 

13 

— ii-H 
16 

i 

66S26 • 

632  58(t 
i '      45(»  452 

« 
26&6 326420 

r 
1 

47182 459146 

1 

•  t 2U7ai  1 ',  716413 

96224 

•20060  1 

I' 

•2-27  4-23 •2-25  4(>5 

40337 
• 440858 

168275 
603  894 

t 

294  1 

283680 

•2  327  1 

•25G26  ' 

530160 
478971 

11»-_>4(i 
365  '227 122U'26  , 

451  74ti 

I 

« 

I 

\ 
I 

[  12945 

I  21603 

72742  141748 2480 

7084  I  . 

6068 

•22579  ; 
11704  I 

15933  . 

46081 

12848 

,  28S7 
.  19298 

1311  ' 
.  102  346 

0  808 

26S61 

65785 

31  310  ' 

2722  , 

25627  ; 

40  168  .    16520  I 

8646 
8356 

56270 

90  899 

'  106594 

I  18142 
i 

I      6  333 

I  20  567 

I  19680 I 
1 
■ 

{  168865 

67966 

{i 

{I 

{I 

In 

12 
13 

{1^ 

I'  18 I  20 
I 
21 

/22 

\24 

•23 

586289 

1               •  13462 
\               «  14868 

1      6  764 
.      5 175 

)  39868 
 ' 

1  20214 

!.      .      >       275  '        .             12787  *.  145139 
,       .      1    20848  1                    85706  !  81681 

6  764  71350 
10  880  J        .              16055          136  748 

^    86612  j        .             4G754  i  158373 

'       .              .        '     20214                         224  810 
'      4  357          .              36  213  60G4S3 

265817  auesB 

265817 

141748 142  102 

141748 
148816  1  440  •260 

148816 244530  1  5ss-j<.i5  1 

1    244  530  ' 

8217150 

,  46871 
1 

444 

I  297460 
j    848765  i 
I  1 

in 

^28 

29 

P  80 

31 

32 

11134 

30 
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600 Dentsehlands  Oetratdeemte  In  190$  nad  din  EfflenbabneD. 

Mehl  ,  Muhlei- 

No. Bezeichnung 

der 

Gulerbewegungsstatistik 

|i 
 

Terkehr 

Verkehrsbesirke 
1      Ven»and  ', 

Empfang 

'                    '  1 1  VerkahnbMirke  |  j 

1  . 2 
!            3            •            4  1 5 

1 
2 

4  I 6  I 

(") 

7 
8 
9  I 

10 

11 

12 
13 
14 

15 
16 
17 
18 
19 

20 
21 

23 
24 

2;i 26 

26 

27 
28 

29 
90 

81 S2 
33 
34 
86 

36 

Provinzrn  Ost-  u  WostpreuCen 

Ost-  und  we.st|)r»'iilji.sche  UiU'eu Provinz  Poimiiern  

Pommerscbe  U&t'ea  GroBh.  Mecklenburjr  tisw. .  .  . 
TlJlfen  Rostock,  Luherk,  Kiel  . 

Prov.  Si'hlt*swi;f-Hol8tein  uflw.  . 
Elbhftfen  
Weaerh&fen  
Emshifen  

Hannover.  Braunschw  eig:, Olden- 
burg uiid  Lippe-Schuutuburg 

Provinz  Pnscn   , 

Reg.-Hez.  Oppcln  
Stndt  IJreslau  

Ri'fT  -Bcz.  Hrcslau  tin<l  Liejfiiitz 
B.i-lin  
Provinz  Bramlenbiirg    .  . 

Keg.-Bez.  Magdeburg  uiidAuhalt 
Reg.-Bes.  Mertteburg  nnd  Thfl- 
riniren  

Koni^reicii  Sachscn  
Provinz  Hessea^NaMau,  Ober- 

hesBim  usw  

Ruhrri'vier  (Westfulen) .... 
Prnvinz  Wt  stfalen,  Waldeck  . 
Jluhrrevier  (Klieinproviuz)    .  . 
Kill  in|>rovins  recbts  dea  Kheint 
usw  

Rheinprovinz  links  dea  Rheina 
und  Birkenfeid  

Saarr«'vier  usw  

Duisbur-,^.  Iloehfeld,  Robrort  . 
Lothrinpen  
I\lsal]     .   .   • 

Bayer!  sc  he  Pfalz  
GroliU  Hessf'n  
(IroCli.  Bn<lcn  

Mannheim  uiul  Ludwigshafen  . 
KoniKreicli  Wttrttemberg  und 
Hooenzoilern  

Kt>nigrcich  Bayern  

Uberhaupt 

153  HI9 189108 880004 

204  618  
' 

153225 
AO  1 1T 
mm  Hi 888 

36137  ' 
16510 

1 1  f  f  u z4tl3SO  1 

TOO  oiv 1 

2'.  12:5  i 

18  8r<n 

44(j 108893 
i8:{r)4 167  103  1 

33  373 2  4U8 
73378  1 

6666 
680 

2179  1 

2461 
136257 

157 i6<;7(tri 101  (»52 
101  20U 

124  701 

76677 

22915 
1U5043 

i>  #41 

Eo  nan 

72  313 
• 

64161 110453 

2  r>5fi 
46724 66695 

U4  754 

iio:{u'> 

62  436 

120685 60  387 
187  635 302841 108  \m 

142  3<18 

88  381 
1 
1 32549 

98  630 
57  053 58741 

126327 
48794 

66821 
113  928 

81  159 
< 46404 119  894 

14  422 
( 

21^1028 

42  8-26 

132738 1 66174 

99710 
5  610 4  666 

46626 
1  ir. 148  950 

7  677 5  201 

27  :>•>»• 

;j2  2»ii 17  3UH 

54  173 
:^866 62814 

1           53  711 HI  073 57  381 

62876 
r»i  •!•,■)() 

1 12  357 

63  375 
1  017 

194  613 
12074 47  219 

42216 

86434 174  006 
25  850 149936 

2021974 1 3624865 

1  8066700 
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fabrikate,  Kleie  (Tonnen) 

•2 

Toni  Jahrc  19<^ Seescb  i  ffa  hr  ta  v  erkeh  r 

in  1903 

;  r 

BinnenschiflHhrts-  \ 
verkehr  in  1903 

1 
Oberhaupt 

H 

t 
JS 

Mehr- 

Mehr- Mehr- 

MGhr^ 

> 

Venaiid  |  Empfiuig VerMnd  i  Empttag Venuuid 
Empfang 

Veraand 
Empfang 

(7  4-94-1 1 » 

• 8       !  9 
10 

11 

12 18 

80«0B 

■ 

76910 96494 • 

■— M
 

89017 

ii 

i 
 : 

28846 42460 21470 • 
35  676 

[     3  39t^ 
• 

1       9  461 
12  471 • 

6418 
• 

28742 1  128806 
1 

68474 ■ 86690 

lio 
57962 • 

1 

1  686 • 2286 
66  030 

• 

J 
• •23  560 

82  128 

! 

:    !    :  ; 

1'.  336 

8  079 
• 

8224 
74  049  1 

111 

12 
13 

) 
 ■ 

24  147 19788 • 
4  364  1 ru 

\I5 

! 76009  , 

!  1 
•  • 

55  522 130  62 1 

he 

\17 

47  873  i  ' 
( 1 

• 66667 • 

17  084  j 

18 

•  > 

.  1 
1 
1 

127  248 
33  445 

66  081 

127193 

*  1  * 

•  ■    .  ! 

!            •            1  • 
1 

• 

• 

11  748 

26  773 
3  747 

• 
127248 
46188 

92  854 
130940  , 

19 

20 

21 

,22 124 

.23 

• 

• 

9103 
4616 

90411 

22319  , 
86888 

• 
■ 

1 
 • 

•  • 
*  • 

• 

• 
• 
• 

66 909 

i 788 

1BS68  1 7661  ; 

• 

9103 

« 

76710 

281&2 68616 

9698 

25 26 
29 

30 

81 
32 

1  231621 i  . 557  i  MP. 
9B6B67 

•  i 

\S4 

: 
44218  , 
198876 1    :    ,  : 

716 1 

80408  • 

^  • 

43602  i 

158779 1 — .  — 

393094 •123  93S 

39;}  0H4 

■ —  •  ■  '■  -\ 

118  300  i:W893 

118  36(3 

Kid  370 

1 
:'■(«!  ."..'.I I6h  M7>  J 874  093 

1 

1  O.'kS  Mii 

j    :i74  ti'.>:; 630844 
 1— 

2(>  Mi 
'                  132 176 
1 

1 
 683553 

▲rchiT  fOr  Is^ifteub«itawefteo-  190&. 
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604  Dentoehlands  OoftreldMnle  in  IMS  and  di«  filMiilMliiiMk. 

(Fortitetzujis  von  S«ite691) Ea  vurdttD 

in 

Dentochlaad 

geeinlet 

Der  Verkehr 

iuuerhalb 

der  eiDzelnen 

Verkehrs- 
besirke 

Der 

I  V«naiid 

I  Der 
Mehr- 

!  Oder 

Minder- 
i  Elmpfaug 

ToniMii beMgt  in  tVoaenten  d«r  Erate 

Weimn  iiod  Rpelz .  .  1901  I  3961041 

gojfim    HH>2  4  3a-?  5 17 

•      1908  4008046 

ji
 

KogifOii  1901  8162  660 

g«geD    1902  9  494150 

,      1908   I  99044M 

Qentte  1901   i  8321  102 
! 

gegen  I90S  8100987 

»      1906  8  82S689 

Hafer                        1901  7060168 

gegen  1908  7467960 

m      1906  7  878886 

I 

41 

2H 
86 

10 
9 

10 

42 

29 

82 

8 

8 

28 

39 

6 

8 

7 

11 

9 

9 

—  2 
—  I 

—  3 

1 

1 

0 

6 

6 

8 

8 

1 

1 

Die  anf  Seite  593,  595,  597,  599  and  (iOl  am  Schlnsse  ermittelten 

ZUTern  geben  dte  Mengen  an,  die  Dentschland  nach  dcm  Ausland  ver- 

sandt  Oder  daraus  empfungen  hat. 
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Weigen  «nd  Spels 

190  1  ' 

1  902 1  908 

haboi  feemtet T  0  11  n  e  n 

Vbs.M  (Bayeni  r.  d.  Rh.)  509009 686897 
54.')  f  3 1 

19  fRbz.  Mersebiirg  und  Thiiringen) 247  801 410544 '.\'y'2  •'!('»•'> 

35  (Wiirttemberg  u.  Hoheiizollern) 259809 297  743 

282680 
U,  lU  u.  11  (Prov.  Hannover,  Olden- 

burgy  Braonscliireig  vmw.)   .  . 1MS06 
Oil  AnA 
oil  308 276246 

» 1  v.  3  (ProT.  Oat-  u.  WeetprenBen) 177  66S AMI  sfn €mA  Ana 

• 14V.16  (Rbz.  Breslcannd  Lie^ifz) 154  107 twin  Rfl  ft 
290616 260826 

• 
18  •Rbz.  Magdebarg  und  Anhalt)  .  |j       148  371 
•_>:5,'25,2<j,27u.  28  (Rheinproriiizl .   .  I92()*J7 

1 
241 060 2-i(»  ;f.i4 

r 
221  187 

\\ir>  Ml 

21  (llessen-Nassau  undOberhuHbCii) 
i:?2!r77 

1 
202  214 

171  24'.  > 
:U{  u  H4  (Orofih.  Baden)  140  (Mil 

l(i2424 
101  U44 

•22U.24  (Prov.  Westfalon,  WHldctU 
147  2B8 188041 

a  s<v  K  a  a 
167  614 

•» 

01  089 
fl  iUf  a#M> 

134  it.rl 
» 2U  (Lothringonj  

i22()or> 1  :!H  H*i!l 
12  (Prov.  Posen)  H4  4a2 1  .VJ  :>.»n 

1  »i  t  1 w 

124  4fN> n 16  u.  17  (Berlin  u.  Prov.Brandenhurj;) 
4:5  'M>:> 1  la  (Ri.i 

1  IHf»Z/ 

30  (EIbhB)  l()7  4^^2 

i  Jn  4»r»4 « 
!  G2383 1 18  225 

llHi  132 

■ 6n.6  (Mecklenburg)  80810 
IlsOciz 

• 7  u.  8  (Prov.  ScUeawiff-HoUMii  u. 
■ 

24  00(5 12(i5W» 104  4:.7 
n m  7«»7 !I(;BI7 8n!ir»7 

• ai  (Pfalz)  
27  H27 27  W»7 

'27  o:i2 

82  C<^'«oCh.  Hessc'H  olinrObcrlicssi-n) 17  580 

M)  llil 1  •!  ir^  1 

Mi(dor  Kitenbahn  haben  mehr  vorsHndt 
1 
1 

•U  empfangen: 
1 

;      878  077 

OA  a  n  aO 384248 
318402 

a8,»,9S,a7iL98  (Rbelnprovins).  . 66869 89070 
98  Illii 

19  (Rb^.  Merseburg  a.  Thurin^ren) 18642 
A  J  a  Aa 
24 181 68691 

« 21  (HcssenNassauundOberheaMeiO 19 108 28626 20420 

18  (Rbz.  Magdeburg  u.  Hensogtiim 
i 

80  52;^ 44>513 19  8:^5 
• 30  (Elsafi)  

-  9603 

27014 16881 

» 7  «.  8  OPkov.  Schlecwiff-Holstelii  u. 
9468 

14127 
12872 

■ 12  (Prov.  Posen).  1  noi 

—  8522 

8  393 

■ 29  (Lothriugen)  

—  409 

5  4-28 

7  254 

» 14  u.  16  (Bbs.  Breslau  u.  Liegnitx) 

—  33121 —  12944 

2873 

^)  Oat  Minuaaeielieii  (— )  bedeuiet,  daft  in  dem  b«seiehneten  Vorjahr  mil  der 

Eiaanbahn  weniger,  daa  Plusaeicben  (•4*)t  dafi  mehr  Vfraandt  aU  empfangeu  ist. 
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006 Deutochlaiid(>  Getreideernte  in  1903  und  die  Eiseubahnen. 

Weizeu  uud  Spclz 

1  90  1 1902 1  908 

T  0  a  n  e  n 

■ 

* 

» 

II
 

3  3B4 

4523 

81700 

16067 

41681 

+  2981 9S86 

16064 

88S06 7«I902 

III  319 

111  17G 

dagegeii  mehr  emp  f  a  n  ge  ii  als  vt^rnandt: 

Vb».  6  a.  6  (Mecklfnburf?,  Lubeck  u.  k.  w.) 

32  (GntUh.  Hesseii  oline  OberlieHS.) 

9,  10,  11  (Hannover  luw.,  Wuser- 
und  Emshftfen)  

18  (Bbs.  Oppelu)  

36  (Bayern  r.  d.  Bh.)  

8  Q.  4  (Prov.  Pommeni)  

1611.17  (Brandenbuig)  

lu.2  (Prov.  Otfi-  u.Westpr«ulten) 

«  20  (Rdnigreieh  Sachtien)  .... 

„  •-'•>u.24(We8ttalen,  WaUlcck  usw.) 

«   :-to  (WurUemberg  u.  Hohunsollura) 

,    31  (Pfniz)  

■\Voiflrii  (lir  ;ni(  8.  .'iDH  S|).  15  cnnittelton  M 
oiiizcliieii  Vrrkrtirslx'zirkc  angesehen,  so  hat  die 

ties  Bo  dart's  betragen  in: 

42U0 

26989 

16218 

86  948 

6218 10946 

66280 

84410 

96  799 

1 15  310  ' 

121  m  I 

onpon  als 
Emtc  in 

3H31 

57ti9 

6786 

10018 

12662 

18009 

14676 

41871 

68790 103  &31 

112  7G() 
121  973 

Hcdail"  der 
Prozenten 

1901 1908 

Prozeute 

1906 

Vbs.  19  (Bbx.  Mertebiirg  und  TbfiringMi)  .... 

«  18  (Rbz.  Magdeburg  uud  Henogtum  Anball)  . 

H  u.  J  (Prov.  I'oiniiu'rn)  
^    12  (Prov.  Poseu)  

,.  1  u.  9  (Prov.  Oa^  und  W6ttpr«u6ai) .... 

n  14  u.  15  (Bbs.  Breslau  und  Uegnits)  .... 

,  29  (Lothringen)  

,    13  (Rbz.  Oppein)  

,  86  (Bayern  r.  d.  Bli.)  

n    6  TL  6  (Mecklenburg)  

,  21  (Prov.  Hossen-Nassnu  mit  Oberhessen)  .  . 

„  9, 10  u.  1 1  (l^r.  I lann.,  Olde.nb.,  Braunsohw.  usw.) 
„  35  (Wiirtteniberg  und  Uohenzullern)  .... 

M  28,26,26»27u.98  (Bhelnprovinz)  

,   16  u.  17  (Brandenburg}  

,    30  (KIsaU)  

r,   20  (Konigrcich  Sachsen)  

n  22  u.  24  (Prov.  WeatfaleOf  Waldeek  U8w.>   .  . 

,  88  n.  34  (Baden)  

,  7  u.  8  (I'l'iv.  Schhvswij^-Hulstein'^  .... 
r,  32  (Grulilierzogium  liessen  ohne  Oberht^Nsen) . 

»   81  (Pfalz)  

106 

49 

93 83 

126 

97 

89 85 

86 

67 

69 

55 

69 60 

61 

68 

86 

66 

21 6 

19 

20 

106 

85 

91 

89 
60 

106 

96 

88 

86 

88 

82 

76 

70 

68 

58 

63 
59 
67 
24 

27 

20 
19 

129 

113 

112 

106 

107 
106 

96 

90 

89 

88 

86 
79 

68 

67 
61 

57 

57 
60 
26 

22 

19 

19 

Vurkehrabezirkt*  l  bis  36  zuaamiuea 68 

79 

Digitized  by  Google 



I 

Deutochlanda  Getreideernte  in  1903  und  die  EiseubHtmi-u. 
607 

Roggen 

haben  geemtet 

1901 190S 1908 

T  0  n  n  ti  II 

760292 

i 

909886  1 
1089887 

454776 

1 

968060  1 

1027800 

mm 
1147668  , 981964 

8r>H  8-j; 
887  03J» 

880199 7'2H 

770  7W 8H-2  5f>7 

546  884 tiU«9tjU 

Wi<;8tll 
495  8H1 

5!I8  947 
mi  508 

4.V.  <l()4 
5<J<>6G4 

525  523 

■iiKl  558 4(io367 495  976 

407668 409805 458086 

480907 427496 449586 

279801 804854 846514 

819819 809049 823720 

ago  ana 
aBDCMD 398168 809468 

348817 959889 
247  169 

968745 
276292 tKW  384 
99866 

1  Hi  801 

104  151» 
96  475 105  850 

75  188 77  815 K>  080 

52541 58  UH 

42  150 

4()U<i.^ 

44  :m 
36  561 35011 

87  5tt8 

Vta.16  II.  17  (Brandenlmrg)  

,  12  (ProT.  Poaen)  

,  lu.9  (Ptov.  Osfe-  u.  WeBtpranAeii) 

«  9,10u>ll  (Prov.  Hannover,  Oldftn- 

burg,  Braiinschwuig  usw.)   .  . 

,  36  (Bayern  r.  d.  Hli  *  

«  :i  II.  4  (I'lov.  Poinnu  iii)  .... 

,  14  11.  15  (Rbz.  Breslau  uml  LiefrniU) 

.  I'.t  (Rbz.  Mt'isehurjf  u.  Tliuiingen) 

,  ii,  i"),  20  u. -27  (Rheinprovinz)  .   .  . 

,  20  (Rdaigreich  Sacbseti)  .... 

.  22U.24  (Westralen,  Wftldeck  uaw.) 

,  18  (Rbv.  Ifagdebwg  und  Anhall) . 

•  5  11.  6  (Meekleobnig)  

,  21  (Hesten-NflSSftu  n.  Oberhessen) 

•  7  u.  8  (PlroT.  SehlMwig-Holatein) 

,  13  (Bbs.  Oppeln)  

,  31  (Pfalz)  

•  32  (Groliherzogtuiu  Uesscu)  .  .  ■ 

,  38  u.  34  (Bjiden)  

•  35  (Wdrttemberg  u.  Hoheiuolieru) 

.  30  (Elsafl)  .   

p  29  CLiOtbriDguu)  

Hit  der  ElieDbabn  haben  mebr  t  er  saii  d  t 

aU  empfangen: 

VbK.19  (ProT.  F^sen)  

•  28,96t96k97iL88  (BheiDprOTina)  . 

n  16  u.  17  (Prov.  Bmndenburg)    .  . 

t  18  (Rbz.  Magrdeburg  und  Aniialt)  . 

«  8">  (Ctrolih.  Hesseu  ohiie  Oburhessen) 

•  19  (Kbz.  Merst'burg  u.  Thiiriiigeii) 

»    5  u.  6  (.Mecklenburg)  

.  33  u.  34  (Baden)  

,  '29  (Ixtthringen)  

„    :U)  (tlsali;  

,   36  (Bayern  r.  d.  Uh.)  

dagegen  mehr  einpt  atigm  als  vorsandt: 

Vbs.  7  u.  8  Prov.  .Scblt'swig-Holateltt 
uud  EU>h&len;  

34896 

118479  ' 

■  • 154872 

88988 
S8094  ! 

51  119 

88215 
8664 

47  '243 
'28-218 

35  775 
,')  I'.M 

5  775 
5  850 ~  '28  -207 —  !»8(;h 

5  391 •21  500 
7  202 4  908 —  4<r2 

—  1  727 

4a57 3  -270 
5  778 

1  788 

878 1547 

1226 

^  8865 

2371 302 

1 

+  402 
»  i 

1488 

I 
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606 Duutscbiauds  Gulreideernte  in  1UU3  und  die  KiMeubahuen. 

Roggen 

1901 1909 

T  0  a  u  e  n 

190ft %  tr  V  V 

▼bs.  86  (W1irttemb«rg  u.  Hohamolleni) 1 174 

1 
1084 

8894 

+  1908 

■f  108 

818B 31  (HeMen-Nassau  u.  Obttrhessen) 

'  10684 

8647  1 
6601 

» 0,10 11.  II  (Hannover,  Oldenburg, 

Bniunscliwoip:,  WeWT^  u.  Emsh.) 
TfiOl 

1 i2<Kw; 27798 

» 13  (Rbz.  Oppein)  '       4!»  57l» 33  313 
31  594 

:i  u.  4  (Prov.  Poininern)  .... 
-f  IH-M  Yl 

13  4^7 

34  483 m 
±1  u.  -24  (Wcstfwlen,  WaUhn*k  usw.) 

31218 34278 
41237 

It 

I  t  u.  15  (Kb/,.  Bn'slau  ii.  JAv^nh/.) 

H3  (k'tri 

37958 4aue6 
n I  u.  t?  (Prov.  Ost-  u.  Wi'slprcufk'ii) 

2H  370  1 

lIH.'ilH 

.53  4in 

ft 
•J»»  (Kunigrciili  .Sachsen)  .... 

•  1 

65  304  ' 

(•!)313 
bl  b4S 

Wcrden  die  auf  ft.  595  Sp.  15 ermiUeltcn Mengen  als Bedaif  der 

einzrlnen  Ycrkehrebessirko  ani^eseheii,  so  hat  die  Bmte  in  Prozenten 

dcs  Hedarfs  betraffen: 

1901 
1908 

190S 

Prosente 

Vbi.J2 

3 

1 

6 

19 

^ 
31 

14 35 

21 
18 
m 

22 13 

32 

.  S» 

n  23, 

I.  16 

.  7 

n  88 

n 

n 

« 

* 

n 

M 

» 

(Pinv.  PoSfll)  

II.  4  (Prov.  Poiiimern)  

(Lothringen)  

u.  3  (ProT.  Ost-  trad  Westpreufien) .... 
n.  A  (Mflcklenbnrg)  

(Rbz.  MersehiiriLr  und  Thfiringen)  

(Bnyom  r.  d.  Rh.)  

(Pfalz)  

a.  15  <Rbx.  BreaUu  and  Liegnita)  .... 

(Wiirttemberg  und  Hoheriisollorii)  .... 

(FIe»8en-Na8Hau  und  Oberbessen)  .... 

(Rbz.  Magdeburg  u.  Anbalt)  

(ElsaB)  

u.  24  (Westfalen,  Waldeek  usw.)  

(R))/.  Oppein)  

(GroUhoraogtuni  Hes.sen  ohue  Oberhessen) , 

(Kunigreicb  Sachsen)  

lOn.  11  (FiroT.Haimover,  Oldeabnig,  Bniiiii> 
sehweig  usw.)  

25, 26, 27  u  28  (Itheinprovina)  

a.  17  (Brandenburg)  

VL  8  (Schleswtg^Holstein)  
il84  (Bsdw)  

118 

no 
no 105 
106 96 

99 

94 

80 

97 

95 

59 96 

98 

84 94 

81 
86 78 

90 70 66 

131 

100 

130 

9t 

101 

98 
100 

100 
96 

96 

96 

77 

104 

91 

89 

97 

88 

88 

68 

88 

70 

68 

VerkeliEsbCBlike  l  bis  86  snsammen 

90 

90 

168 
132 

m 

108 

101 

101 
99 

97 

97 

96 
96 

94 

98 

80 

89 
86 

88 

77 
76 

70 

61 96 
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A  A  P  ft  i  A 1901 1902 
—  - .  

1908 
—  -  —  —  — 

T  o  n  n  e  u 

QOdSII 
OODmO 

«  19  (Bdb.  Meneoaig  n.  Tirariiigeii} oBoolo •MOOT flflO  AIK 
imVQlD 

,    1  «.  9  (Ptot.  Ost-  n.  WestprwiSen) 981  owl 

•Moon 

■  14  n.  16  (Bos.  Bretlmi  u.  lAeganz) 
lyu  4uy 

,  18  (Rbs.  Magdebaiir  und  Anhftlt)  . 
188  478 178  304 

204426 

'      219  081 181  364 
202  65G 

,  35  (Wurttombcrg  ii.  HoheoxoHeni) 1      157  747 164  814 
176  825 

,   Ifi  u.  17  (Branrlcnburj?)  '    17S  -m 1 44  932 171  764 

,    '^  u.  4  (Prov.  Poiiiinern)  .... 
i    147  im 

107085 133  950 

•    7  u.     (Schleswig  -  UoUtciu  usw. 
!  16S8II4 

inn '  l(l5(iBK 

llsiH<> 1 14  vol 
,  9i  (GroSb.  Hessvn  o.  OberheNien) il700e 99  151 100348 

1007^7 66676 

76871 01757 

96  606 
«  il  (Uo8Mii-Na«MUi  u.  OberiieuMn) 

«»««» 840U9 
83484 

1  68774
 

74210 

1  7838H 

,    8,10,1!    (Prov.  Hannover.  Olden- 
1 

burn,  nrHun&c'hwt'i^  usw.)    .  . 
•  70866 

.")4  72:i 

.       <>8  2I6 

.')  u.  H  ( Mcrklcnbur};)  92  587 r>o  839 67  879 

.  i^, -2.'),  -ilJ,  27  u.  28  (Klieinprov  iaz; .  . 
60666 

06  422 

,  'Ji)  (Kuuig^reich  SHchnen)  .... 

1  71S91 

60566 GO  80S 

,  iS  n.  S4  (Westraleo,  Waldeek  usw.) 9406B 24078 
24242 

10111 9961 
10026 

MHder  Hisunbnhn  habea uiohr  vurftandt 

als  empfmifrpii: 

Vbz.  l8{Kbz.  M>i;rdoburg  und  Anbalt)  . 97  445 
84  RC* 

•  23, 25, 2»'>,  27  u.  28  (Rheinprovlnz) .  . 
1       34  472 39  180 

()7<».'»4 
.56  378 52672 49638 

.  32  (Grofihenogtum  Hessen)  .   .  . 19301 28662 
21847 

18067 18617 12272 

9866 12712 
6034 

769 

—  266 

607 
dagegen  inehr  euip  fangen  aKs  \  orsaiuit: 

Vbft.  7  a.  8  ̂ ProT.Schle«wig-Uol»teina. 
i 

1888 
461 872 >  6474 

11482 6668 

18782 17601 6868 

360e 
1 +  4688 

7880 



610 DuuUchlAiidb  G«treideerut«  in  1903  uiid  die  Eihoiibatiiieii. 

1  O  A  1 1902 
1908 G  e  r  8  1,  e —  — 

1 T  0  n  n  e  n 

Vbs.  U  a.  15  (RbK.  Breslau  u.  Liegniix) 9968 6196 8M0 

n    3  u.  4  (Prnv.  Pouimeni)  .... 287 5  998 
13  980 

6  IIG 
18654 15  311 

.   21  (Hesscti-Nassau  uiidOluTliesseii) 23  (>H2 22  418 

23  673 
,   36  (WiirtteinlxTij.-  u.  Holienzolleni) 

22004 27  306 35  576 

„    V.)  (Rbz.  M«'r.sei>iu'fjr  ii.  Tluirin^^ein 56  460 
42  443 

49049 

,     I  u.  2  (Prov.  OmI-  u.  Wcstpreiiiii'ii) 
3  816 

41  '»09 55  816 
„   20  (Konigr«uch  Saclisen)  .... 62  309 65  122 68386 

„     9, 10  u.  11  (Prov.  Hannover,  Oldwi- 
1 

biirg,  Bnunschweig  luw.)    .  . 
1  '41465 44160 

68446 

,  22  a.  34  (WeBfefaleo,Waldeck  u*w.)  <|  59683 66  978 81196 
122878 96860 

Werd<*i»  die  auf  S.  oJ)7  Sp.  1.') ormiltclteii  Menp'u 

einzclnen  Verkchr»bczirke  an^cbcUun,  so  Imt die  Erntc  i in  Piozciitcn 

des  Bcdarf8  bctragen: 

1 1 1 
1 

1901 

1908  ; 

1906 

Prozente 

106  1 

160 
148 

N  32  (GroUh<M-/.<>artiim  Heaaen  ohnc  Oberfaessen). 

188 172 
132 

83 116 
111 „   14  u.  15  (Rbs.  Breslau  uiid  Uegnite) 

1       78  ' 

77 110 

114  i 117 107 86 

91 

107 99 

95 

100 94  1 107 

90 «    1  a.  2  (Prov.  Ost'  und  WestprvoAeii)  .... 
too 

96 

88 

,   19  (Rbz.  Merseburg  und  Thiiringcn) . •     •     •  • 

86 

89 

88 
„   :i5  (Wurttemberg  und  HohemoUern) •     ■     •  ■ 

87 85 

88 76 78 

78 

„  21  (Hesseo-Naasau  uud  Oberheaaen) •     «     ■  • 88 81 74 

M  16  (Bbs.  Magdeburg  and  Anbalt)  .  . 78 

74 

68 

94 94 

68 
„    33  u.  34  (Baden)  66 68 

61 

94 

64 48 
.  .  .  .  1 

51 

46 

48 

a   -2.3,25,26,27  iL  28  (Rheinprovins)    .  . 
31 

37 p     7  u.  8  (Si'hIeswifj-IIolsteiii)  .    .    .  . 

46 29 

25 

n     9, 10  u.  11  (Prov.  liaiinover,  Oldenburg,  Brauu- 

38 
 ' 

34 

32 
,  22  u.  24  (Weatfalen,  Wnldeek  vsw.)  . 

1      29  • 

19 
18 

Verkehrsbezirke  I  bis  6ti  zusanimen 

1   «  i 

74 

69 
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Hafer 1901 1  909 190  8 

haben  geemtet 
■ 

T  0  II  n  e  n 

Vbx.3()  (Bayem  r.  d.  Rh.)  1 600 
740041 73-2  (!!>»> 

» 1  u.  2  (Frov.  Ost-  u.  Wt'stpreuCon) 785072 758  284 6U9106 

• 9, 10  u.  11  (Prov.  Uaimover,  Oldea- 
burg,  Braoiucbweig  ubw.)   .  . 649845 618794 HOD  DOBS 

19  (Rbs.  MerMbnrgnndTblliingwi) 441600 688089 527833 

SB,9S»96,S(7u.9B  (RheinproTiDi).  . 466986 
809966 

617898 

• 399 607 406861 
486406 

« 14  U.  15  (Bbi.  Bresiau  u.  Uegnite) 380281 4:i0704 

481  195 m 16  Q.  17  (Bratideiibur,;)  389  327 388  (V.tl 450  619 

9 20  (KoniprnMch  Saehscn)  .... 
1         ̂   4811 

••_>:! 

44H  3  l-'i 

n 7  H.  b  (Prov.  Sc-hloswijr  HoUti'in)  . 

!      444  -J-'iS 

403  4r.7 41-2014 

n 21  (Hessen-Xassau  i».  ObcrlM'ssi-nj 313 347  493 
;J451»MI 

n 22  u.  24  ( vV  ehtiiilen,  W  aldeck  iisw.) 2V)3  ()38 34l8:i8 ,      329  722 
m 291982 958984 323764 

9 18  (Bbs.  Magdeburg  und  Aiihalt)  . 226961 941 818 988  88G 
• 849104 908089 968647 
9 904906 

948181 

'  245465 

9 
86  O^'^urttember^  a.  HoheuKollem) 

202586 
235  793 

245  024 

9 99274 
1 1:1  iW) 

1  !)o  Aim 

9 W  544 111  (I III 
ill  i>  1  ** 

n a  I  (Pfalz^  o2  7.14 n4  •■i\i> 

H"2  (Grofih.H«'89tMi  (»liiieOberhe8Mon) 48  472 

.'j2  r)6<) 

OU  WA o£  cms. 35225 
38  74< 

4D1IBB 
Mitder  KiiiL-nbahn  liabcii mebr  vurtiaudt 

als  einpfaiigen: 

Vbx.  23, 25, 26, 27  u.  28  (Rhcitiiiroviiiz) .  . 80809 71776 
90809 

9 88919 46618 88868 

9 89968 96666 81866 

9 8819 
94749 

93679 9 6  a.  6  (Meekleobiirg)  .... 98968 97798 21603 
9 35  (Wiirttemberg  ii.  HohenaoUeni) 

1                     r^^9  A 1       26  983 19616 20  214 

9 3  u.  4  (PomnnTii)  17  9iM 
In  04O 

14  (lAPk 
iz  .140 

9 18  (Kb/..  Magdeburg  u.  AahaU)  .  .  1 17  H54 

7  {•2'> 

n 13  (Rbz.  Opiu'hi)  , 8613 

1 1  V^t.'i 

11  704 

21  (I'rov.  Hrssen-Nussaii  u.  Olierh.) 6  370 

—  905 

I  311 

djifjeK'i'n  inelir  tMiipfaiigcn  als  versamit:  i 

Vbz.  19  (Kbz.  Merst'burg  und  rhiiringen) 21  830 
9996 

2327 
32  (GroQii.  ilessen  o.  Oberhi'ssen)  . 

9^  10  u.  11  (Prov.Uamiover,  Olden*  ! 
6290 5  099 

5175 
m 

burg,  Bnransehwelg  ntw.)    .  .  | 9580 

660  . 
6068 
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612 Deutsehlands  Getnideernte  In  1MB  und  die  laenbfthnflii. 

Hafer 

1901 "j      1 902 1908 

T  0  n  n  6  n 

Vbz.31  (Plalz)  
1 
'        8 160 

5  883 6764 

»     7  iL  8  (Schleswig-Holsleiu)  .  .  . 
+  1407 

5  390 7  024 

10962 
10666 

12462 

9009 16180 14866 

»  14  a.  16  (Rbs.  Bretlau  u.  Liegnite) 18296 11814 
16988 

»  20  (Kftnlgieieh  Sachaen)  1790O 24417 19298 
16  u.  17  (Brandenburg)  61976 52814 

46681 
y,     1  u.  i'  f  Pn»v.  0»t-  u.  Wi'stprcuBcn) 

49128 98668 72742 

•  22  iL  24  (Prov.  Westfalen,  Waldeek ( 
'g6{KI6 

Ul  808 

AVcrdt'ii   (lie   auf  S.  aOfJ  Sp.  1.") 
eiiniltrHon Monpon  als 

HtHlarf  der 

rin/t  lncM  Vnkc  InsiM  ziike  uii|^ct!iclion,  so  lint  die  Enitc  in  l^rozcnlcn 
lie  is 

HeUuris  IjcU'iigen: 

'  1901 

1902 
1903 

P  r  o  z  e  11  \ p 

Vba. 
1  n  2  (Prov.  Oat*  and  WeatpretUten)  .... 

1 

1  116 

1  100 

116 
n 105 

;  124 

112 

•t 

;{5  (KonigTiiich  Wurtteraberg  u.  HohctiKoUeru) 115 

109 

109 

13  (Rbz.  Oppeln)  

106 

;  107 

109 m 14  u.  16  (StadtBreatAii,Rba.BrealHUtt.UegnitB) 98 I-  88 109 
a 3  u.  4  (Prov.  Pomniern  u.  poinuieraehe  Uttfeu) 

117 

1  113 

106 :U»  (Bavem  r.  d.  Rh.)  

108 
103 

105 

19  (Bbz.  Merseburg  und  Thilriiigcu)  .... 

95 

99 

lOU « 

87 

96 

100 5  II.  n  ((^>roGh.  Mccklenbuig  U8W.  und  Hlfea 
• 

Rostock,  Liibcck,  Kiel)  106 
107 

» 
» 9,  lOu  11  (We«er-u.i:im8hilten,Hauiiov  er,Braun- 

achweig,  Oldenburg  ond  Lipp«oScbaambnig) 96 97 

96 

21  (Prov.  Ilessen-Nassau,  Obevbeaaeil  Q^w.) .  . 

97 

100 96 
93 

90 

95 

• 29  (Lothringeii)  90 92 

91 
« 

1  87 

94 

90 

9 7  u.  8  (Prov  SGlileawfg-Holateia  naw.  and 
Klbbftfen)   

98 

9H 90 
80 

79 

89 

» 82  (OroEh.  Heaaen  ohne  Oberheaaen)  .... 79 

60 

76 

» IG  u.  17  (Berlin  und  Prov.  Brandcnbtirfj:)  .    .  . 

81 

88 

76 

22  u.  24  (Rubrrevier  [Westfaleii],  Prov.  West- 
76 

77 

78 

» 88  n*84  (Badflo)  

91 

77 

ID 

61 

89 66 

j  Veikehrabeiirke  1  bia  86  suaanunen 96 

98 

96 
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Mehl,  HllhUnfabrlkftte 

und  Klele 
• 

1  90  I 
1  1 

1  90S 1908 

T  0  n  n  0  11 

JutwrJuiMDlNUia  liUMHi  uebr  ▼•rsftnat 

1 
1 

; 
1 

i 
ut  etnpfiDgBii: 

1 

IWlNio Ml  RAI SISI  ami 

,     10  Q.  11  (Pn>T.  Htnnover,  Oldeu- 

bvirg',  Btaniitebwtt^  vtwO   .  • 
68140 

81887  > 

57968 

,  18  (Bhm.  Magdeburg  und  Anhalt)  . 

6S829
  ' 

24804 47  878 

,   7  u.  8  (Schleawltf-Holsteiii)  ... 
08  010 49  269 38  742 

18  329 
26 107  i 

9  103 

Vbz.32  (GroQherzogtum  Heaseu)  .   .  . 

—  4688 

8  343  
' 

1 
4505 

88 170 

12'^  
' 

8396 

*M|gS|Vn  IBOOrOllipiBIII^VIl  Ma  YWOWIUk. 
i 

ttm    AA  tfta*           «>i >                »    _  _  -  * 
•  S8|9B^9(^87ii«»  (AbeiiipiOTlDS).  . 96906 

, 
96176 30411 

18688 
U660 

33810 
107084 69780 38660 

t  14  u.  16  (BI».BfMliiiiiuidLiegiillB) 76  881 49060 24147 

t    S  Q.  4  (Plrov.  Pommern)  
+  8126 

22467 28  345 

1  20  (Konigreich  oaclisen)    .  .  .  • i      55  869 
11  218 33  445 

29096 

•24  607 

36  865 

,  35  (\>  urttcmherj^'  u.  Hohenzollcrn) 31  173 30  703 44  218 

.  21  ̂ Hessen-Nassau  uudUberhessen) 
80  038 

66081 
1 15  197 56  877 7509i) 

1  46600 f  61226 

83 138 

•   1  0. 3  (Pror.  Ost-  n.  WettprouAeii) t  18477 
^  106160 

89  BOB 1  191034 
130779 198876 

•  fi  n.  24  (Westfalen,  Waldeek  usw.) 

;  103748 
lte.068 

197198 

•  19  (Rbs.  Menebnrg  u.  Thttringen) . 1     131 618 130098 
1  137848 

Der  in  den  Vorjaliicn  peniarlitc-  Versuch,  in  den  einzelnen  PrO- 

▼fnien  znm  V'eizclircn  verbliehenen  Menjjen  lui  Hnitfrucht  zu  eimittclu, 

wird  hid"  fiir  <?in  weiteres  Jahr  fort^efilhrt. 

Von  den  in  den  Nachweisung^en  S.  o9H  und  .')95  ber<*ehneten,  znr 

Verwendang  in  den  Provinzen  hleihcndcn  Menjjen  W<Mzen  und  iSpelz, 

sowie  Rojrjren  wird  zunilclist  die  Aussaat  niit  je  170  k;^'  tiir  das  Ilektar 

der  in  deni  ersten  Vierteijahr^jliette  1901  der  Ht'iehsstatistik  angfegeb«nien 

Emteflachen  in  Abzup^  ̂ ebraciit  und  dann  der  Melin-mpfan^j:  ndcr  M<'.lir- 

v*'rsand  an  Mehl,  MUhU-nfahrlkaten  und  Kleic  vim  S.  001  in  volb'ui 

Hctra^e  zu-  oder  abg-»M'ecbnet.  Die  sicli  hiernaeli  (M-ofebtMidrn  I'x  tiili^^e 

der  zum  Verzehren  bleibend«'n  Menii^en  werden  iiu  ̂ anzen  und  liir  den 

Kopf  der  BevOlkerung  angegeben  (si.  S.  U14  und  015). 



614  DeiUMhUuids  Gttratdeernte  tu  19M  und  dl«  fiitenbahneu. 

No. 
Zor  Venrendung 

blieben 

Die  Enitelllebe 
betrug 

der 

Verkehrtbesirke 

Weisen 
und  , 
Spels  I 

ueb&G86 

Roggen 

Tonnen 

Weizen 

und 

Spelz 

Uoggen 

Hektare 

T 

1  Provinzen  Ost-  und  WestpreuCen  .  . 
2  Ost-  unti  westiireuUisi-ho  UlLfen  .  . 
8  i   Provinz  Pommtirn  
4  Pommerschc  U&fen  
5  Groftherxogtiiin  Mecklenborg  usw. .  . 

6'  Hllfen  Rostnik.  Liibeck,  Kiel  usw.  . 
7  Provinz  Sihlcswig-Holstein  uhw.  .  . 
8  Elbhttfen  
9  Weiterblfen  

10,  Emsbttfen  
11  Hannover.  Braunschweig,  Oldenburg, 

'  Lippe-vScliauniburg  12  Provinz  Posen  

13 ;  Regierungibesirk  Opiielo  
14 1   Stadt  Bretlau  

15  I  Ri  <^ieriiDgsbexirko  Breslau  u.  Liegnitz 
16'  BtTlin  17     IVovinz  Brandenburg  

It)  I  RegierungsbeiirkMagdebuxg  u.  Auhall 
19 1  R^«rungsbeilrk  Menebarg  und  Thfl- 

1  rinv-cn  
20  j    Konigrciuh  Sachseu  
21  l^rovinz  Uesseii  •  NajiMU],  OberiiMsea usw  
22  Buhmvier  (Westfalen)  
24  Prnvinz  Westfalcn,  Waldock  .... 

28     RuhrrevitT  (Rli<'iui)rnvinz)  
26  Ehein{)rovinz  rechts  des  Rheins  n.s\v. 
26  Rheinproviux  links  des  Rbeias  und 

Blrkenfeld  vtw  
27  Saarrevier  nsw  

28  lJui.sburg,  Hncliteld,  lluhrort  .... 
2{i  i.otbringea  
30  Elsali  

81 1   BayeriHche  Pfalz  
82;  Groliherzogtum  Iles-seu   ohne  Ober- hesnen  

ii^     Grolihencogtum  Badeii  
34 1  MuQuhoim  und  Ludwigshaleu    .  .  . 
86 1  K6nigr«fch  Wflrttemberg  und  Hohen- 

zoTlern  ...   

36  Kiinigreicb  Buyorn  n'chts  dvs  Rheins 

II  ̂ 

!. 

967288 
966100 

166  099 

Oberhimpt  .      5767806     10478814  !l  9107808  6019817 

7^622 

97  725 
547  7r»(i 

5t)423 4.».)  5Ct> 

11250B 321364 60601 
190466 

487898  ^ 

861606 

!  46824 
188470 

349  406 1  0H8  727 113  802 

1 1.'.  .V.>5 

!«t  7!<9  ■ 

«52t>  737 

270  494 

66  745 

55  868 633  7S;i 174  107 

2o.{744  ' 

662  192 
135  389 391  838 

1!>5  736 1  347  160 
51021 

627  715 

209693 368825 78940 176821 

288  672 
■2m  024 

520  132 

553  3*10 

154  129 

53  921 279  073 
211  :iOf 19<»7H<5 :!2:ir)3i 

85  894 
l<i7-.2)9 316621 503  623 86116 260865 

996402 641971 

1 

98880 967866 

1  40  .-,2fi 204245 

149906 

3(;  037 

47U95 190889 

83  0(;4 

66971  ■ 

14476 

22  914 

27T79 
54026 

lOT)  536 122  949 9668 47  513 
886881 168978 80488 48814 

413  097 
610  776 63  546 

884773  , 206^ 

345  703 
41486 

509010 

Digitized  by  Google 



DmittehlMida  0«treideernte  In  1906  und  die  Bltenbahnen.  615 

Die  Au»s«at  m  " 

170  kg        •!  Bleibi 
fllr  Jedee  Hektar  Venebrea 

betrag 

eizen,  ' 

and  iRoggen 

Spelz  1 

Tonnen 

Welzen 

ond  Ku|;{j;eu 

Spelt  ! 

Tonnen 

98167 188190 
1 

S99 196 896601 

0  Oi^ aO  IRQ on  too 47o  /U/ 

8  602 32  379 103  906 288  965 

7875 25990  1 459518 895685 

19340 88  2U1 
■ 

330  062 1  UU0526 

11  347 107  743 104  24H 521  !I94 
9  497 ■J9  5!»H 

24<I8<.I6 
23  067 66Gia 2H0  G77 585  579 

8  674 106  712 187  062 1  240  448 

13  301 30026  , 196892 338599 

36  202 47  442 262  470 472690 
$♦167 35  92:^ 226  867 517  467 

l4  6(^2 
•28  434 185  184 

•_>?>5  I! (7 

14  640 44347 301  981 469  276 

16S81 
.  48885 
1 

989021 698 186 

Davon  t  Dazu  <. 

Mehr-  i 

Venand  Empfaag, 

an 
Mehl,  Mulilen-  j' 
fabrikate.n,  '; 

Kleie 

Uithin 

sum  Verbniiieh 

Tonnen 

ftber- 
haupt 

fOr  jede  Person  der 

BevSlkerang  in^) 

1901  1  1902  1  1903 

Tonnen 

kg 

191 
406 

807 
527285 lie 

886  478 
301 

390 

401 
821793  1 

296 
,  >» 899 

1275558 
t 

826 

384 

351 

634  46(5 405  247 

2HH 

224 

243 

336 

217 S20B20 
253 

316 
293 

I  558  131 191 

•266 

312 

562676 

Of  V 
789  512 

245 
161 

302 

166 
277 

188 

573  236 246 

•254 

•263 

892  197 
220 

249 264 

966867 

1 

178 1 

1  199 1 

166 

1 

182249 
288961 
249686 

300 

223 
290 

1 

280 220 
966 

331 

247 

818 

221307 
248 

1  280 

270 

611  864 

'  989 
'  983 

ISxrif 
478026 1464027  _ 

188 

1  944 

210 268 

214 

272 

16534  7Q0 

1  236 

4 983 
276 

•a 

8 

I 

> 
u 

6 

85  576 

6418 

080 

14121  * 
3895 126  405 

82742  ' 

11886  1 4722 192860 48378 
2461 9184 147414  1  111846 1 

1627  [ 8077 106900 U4872 

16874 
 ' 

8804 619967 160974 

86076 
7044  , 378021 56602 

68760  1 
86689  1 562007 748^1 

9106 

968660 

89017 

86590 

M±>4 
74  049 
4  364 

130621 

17684 

127  248 
45188 

92854 

130  940 

75710 

•23  102 

52  848 

2996 

43502 

168779 

u 

\f  7 

8 
9 
10 

11 
12 
13 

I 
19 

•20 

21 
1.24 

1126 

•26 

27 

28 

•29 

30 

81 

88 

188 

'\34 
I 

866948  10B9179 6899662  9461686 688658 

>)  7gL  Arcbiv  far  Etaenbahnwmen  1902  S.  1068. 

Digitized  by  Coogle 



Die  bayerischen  Staatoeisenbahnen  luid  Schiffahrtsbetriebe 

J«liK  190t.*) 

A.  Staatseimiibahneii. 

1. 

Es  betrup  am  JahresschluB: 

die  Ei <;entumsi&nge  im  ganzen  . 

davon : 

Hauptbahnen  

Nebenhahnen   

Von  der  EigentumslAn^c  entfallea: 

auf  Osterreicli  (Brthmen)     .    .  . 

„  Prenfien  (Beg.-Bez.  Kassel)  . 

^  Sachsen-Kobiirg^Ootlia .  .  . 

„  Saehsen-Heiningen  .  .  .  . 

„  Sacbsen-Weimar  

r,  Bayern  

£a  kommen  mithin  in  Bayem  dnrch- 

aclmittlieh  an  Bahnlftnge: 

Rof    100  qkm  Flftche  .  .  .  . 

«  10000  Einwohner  

km 

n 

n 

m 

n 

n 

1  902 1908 

5  937,84 

4096,S8 4  096,r>3 

1  841,51 
2  072,89 

47,98 47,98 

*,« 

4,M 

4,17 
4,17 

30^96 

5,07 

bpr 

5  845,77 
6Q68J» 

8,866 10,988 

8^ 

ll,aft6 

Di<*  Gcsamtbetriehslilnjfo  erfjiht  sich  (aiitiT  Hciiicksicliligung  von 

y9,58  km  verpachteten  uiul  24,'^l  km  gepaeliitit  n  Stifckcn): 

Ende  1902  zu  .  .   .   .   a  m»;h.ii7  km, 

„    1903  „  .   .   .   .   6  094/07   „  . 

1)  Vgl.  Archiv  1904  S.  688  n.  ft:  Die  bayerischen  StaaUbalmen  nnd  Setilir- 
fahrtsbetriebe  im  Jaiire  1908.  Die  Angaben  sind  dem  Barlcbt  fiber  die  Eifpebniue 

des  Betrieben  der  konigl.  bayfris<-lion  StaatschtMibalmen,  d(>r  B(>d(>u8ee>Dainpf- 

KehiflTabrt,  ti*'^  Ludwig Don.-iu  Maiukan.il^,  der  KettcnscltleppHiliinalirt  ailf  dem 
Main  und  des  Fraukeotbaler  KaoaU  im  Betrieb%|alir  1903  ealuumuen. 
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Die  bayeriscben  Staatseisenbahnen  und  SchiffahrtsbetrUibe  in  1903.  017 

19  02 
190  3 

liii  .Jiihrt'sduichschuitt  betrug: 

km 
()  004,13 

„  Betricbsi&nge  im  ganzen  .   .  . n 

5  813,10  \ 
5  927,57 

desgl.  fUr  Penonenverkebr  .  . 

i» 

5  721,07 5  835,93 

„     „  Oaterverkebr   .  .  . n 
■      5  791,01 

zweigleisig  waren: i 

von  der  Eigentumsllliige    .  .  . » 2004,S7 2076,48 

„     „   BetiiebslAnge  .... 

1  196^,08 

2033,68 

An  Ansehlnfibahnen  fOr  nicht  OffenUicben  Verkehr  bestanden  1903 

680  Bahnen  gegen  686  im  Yorjahr. 

8.  BaakMten. 

Es  liriru^ii^  (ler  (it'samtltauaufwaiifl  <'iiiscliliflilii'li  der  Kosteii  fiir  er- 

hcbliche  Ergiinzungeu,  aber  abziiglicli  dcr  Leistungcn  Dritter: 

1002 1908 

nra  .TahreaschluB  .  . 

iiu  Jahrcsdurclischnitt 

M    }  1  402  655  729 
I 

,     i   1380  170  784 

1  439  603  850 

1  418  430  537 

Von  den  Gesamtkosten  am  JabrasscUufi 

1908  enlfUlen 

I  BankapUal 

^  "  8  ̂   j  Uberhaupt  '  f iir  1  km 

km      I       «I6  M 

a)  auf  die  voin  Staate  gebauten  und  (trworl>o- 

nen  Bahrn'n 

4  006,.-.'J 

1  23ii  HI 7  3-28 

451 

167,15 t 15  457  573 

UI.  nonnal^>urige  Lokalbnlinen  1     1 623,90 101772873 

G2  67> 

3o,)4 

'  1G1IG25 

45738 

zusairiinen  .  . .')  833, u'j 

1  358  Go",>  Hint 

■2.V2  '.>-23 

.  dag^en  1902 . 

*  6602,w 

1  1321970096 

235  978 
auf  die  ran  Gemeinden  nnd  Privaien  ge- 1  •  : 

bauteii,  gegen  Venhwimg  und  Tilgnng  des 1 

Baakapiials  Ubernommenen  Bahnen  .  .  . 
1  304,:; 1 

I  34500000 AreUr  fir  Bbeabahaweiea.  n06. 42 
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618  iNiyeriflchen  StMlseitenbabnen  nnd  Sehiffkbrtsbetriebe  in  IMT, 

8.  Belriebtmittol  mid  derea  Leiitongei. 

r 

Dor  Bestand  orgab  am  Eude  des  Jalires: 

Lokomotiven  btck. 

Tender    „ 

Peraonenwagen  „ 

Gepflck-  und  Giiterwagen  ...  „ 

Privatj^teiwagen  „ 

Bahnpostwageii  „ 

Auf  jc  10  km  Betriebsliiugo  kommen: 

an  Lokomotiven  Anz. 

n  PersonenwagenAcbsen  .  .  .  „ 

mit  SltsplAtzen  „ 

n  Gttterwagenachsen  (eigenen).  „ 

mft  Ladegewicht  ....  t 

AosrQstang  fiir  durch  jrcliendc  Brcmsen 

(vornebmlicb  Westinghouse  •  Luft  • 

drackbremse)  besafien: 

Lokomotiven  Stck. 

„  I  mil  Bi  eiiisapparat  „ 
Personenwagen  < 

Gepllck-     nnd  f  „  Brerosapparat 

Gtttemragen  ̂   „  Leitong  .  . 

I  „  Bremsapparat 

n 

n 

Ball  n  post  wage  u 

(  »  Leitung  . 

1902 

1  825 

1  196 

4  725 

27  547 

916 

355 

3,11 

19,96 

889 

95,01 

559,98 

I  187 
8  984 
734 

3113 
428 

848 

12 

1  903 

1  850 

1 181 

4881 

28  201 

920 

368 

8,01 
19,10 

389 

98,66 

555»4a 

1210 

4  126 729 

3  248 
438 

857 
6 

Die  BeschaffungskoBten  der  Betriebsmittel  (einscbliettlicb  ZnbehOr* 

stacke)  stellten  sich  Ende  1903  ffir  10  km  BetriebslAnge: 

f(ir  LokumDtivfu  nobst  Tendern  . 

„  I'prsoncnwaj^cn  

„  (it'p.-ickw.-iiTon  

„  Giitcrwa^JTon  

n  Babnpostwagen  

auf  14G301  j(, 80  835  „, 

lOGOr)  „, 

150  249 

6  659 

Die  Kosten  der  Unterhaltnng  (eInschliefiUcb  Emenemng  einselner 

Teile)  betmgen  nach  Abzng  der  allgemeinen  Unkosten; 

Digiiized  by  Google 



Die  bayeriscben  Staatoeisenbahnen  and  Schiffahrlsbetriabe  in  1906.  619 

bei  den: 

Lokomotlyeii  nnd  Tehdem  M 

Penonenwagen  „ 

G«p&ek-  nnd  Oftterwagen  .  .  „ 

Babnpostwag«n  „ 

Die  Leistuiif,'eii  der  eigeiien  Hetriebs- 

mittel  ergaben  (auf  eigenen  and 

firemden  Strecken): 

Lokomotiven: 

Nntzkm  Lokkm 

im  Rangierdienst ')  ....  „ 

Leerfahrtkm  „ 

zttsammen  „ 

dorcbschnittlicli  fttr  eine  Lo- 

komodve  „ 

Penonenwagen  Achskm 

dnretasehnitlUeh  fllr  1  Aehse  .  „ 

Gtpilckwagen  „ 

dorchschnittlich  fttr  1  Achse  .  „ 

Gttterwagen  „ 

dnrchichnittlich  fttr  1  Achse  .  „ 

Bahnpostwagen  „ 

dnrchschnittHeh  fllr  1  Achse  .  , 

sftmtliche  Wageii  „ 

darchschnittlich  fttr  1  Achse  .  ^ 

An  Robtonnenkilometem  sind  geleistet: 

ttberhanpt   tkm 

dnichschnittlich  fBr  1  Betriebskm  „ 

„  „  INntskm    .  „ 

An  Keintonncnkilometem^)  sind  ge- 

fahren  „ 

1902 1908 

4  702007 

1249  690 

2  727  856 

128184 

I 

58009964 

15  666400 

2  282218 

70948  577 

89241 

411922015 

34  890 

118  883  592 

49  (318 

858  651 091 

15  789 

60887  082 

65  050 

1  450  343  780 

20  810 

13  181 405  500 

2  267  585 

248 

4  907  240 

1207  225 

2  742888 

127  580 

58484  516 

15988080 

2  881048 

71  798  644 

89068 

406981 418 

33  818 

118  453  324 

47  419 

916428502 

16485 

61  742  284 

64  248 

1  505  605  478 

21  059 

18748724  176 

2819454 

257 

2  992  512  272  i  3  1 70  (iOo  583 

1)  1  Rangierstande  =  10  Lokomotivkm. 

Personen  nebst  HandgepKck  (zu  75  k<r  ffvrechnet),  GepUck,  Hunie  (so 

10  kg  gerecbnek),  Oflter  aller  Art  (einschl.  Ebenbahnfabrseuge  als  Frachtgut). 

42* 
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620      I^i^  bayerischen  StaatseiseiibahneD  luid  Scluft'ahrtsbetriebe  in  1908. 

An  Achskilometera  warden  von  eigenen  nnd  fremden  Wagen 

tiler  Art  tmf  eigenen  Betriebsstrecken  geleistet: 

1903    1809192922  Achskm, 

dagegen  1902    1731329652      „  . 

4.  Vetkehnergetolsaew 

a)  Personen*  and  Gepflckverkehr. 

Im  PersonenverkeUr  ergab  sich  gegeiiiiber  clem  Vorjahr  eine  Za- 

nahme: 

bei  der  Zahl  der  helVirderten  Persoin'ii  .    .   .  um  o,^^  "  in 

f,     n      n      v>    f?<'l»'isteleii  Persoiu'iikin   .  . 
Einnahmo  hus  dem  IVrsononverkehr  . 

li'-t.'lu'ndr 

1 Befordcrte Zuriickgelo J  file 
1  Kr/ieir 

«• 

Klasse 

Persoueu 
Persoucakiu  ^ 

durchfahr 
Einnubiue 

1 
flberhaupt 

in  !^ 

tlberhaapt m 

durch- 

schnittlich 
uberhaupt 

in 

Anzahl Anzahi km 

tai   I .  .  . 90B88O 

1, 

38885919, 

8,11 

166,M 
2756428 

5tSt 

n    II  •    •  • 
;  2898185 218607044' 1S,»« 

91,79 10687905 

21,«o ,  in  .  .  . ; 1  SO  105  418 
1884712978 

eo,»i 
2M* 85844199 

71,«a 

HiUtarfklir- 
karten.  . 1008298 604744771 

4,94 

0O,tt 
1  706606 

i,«t 

^UBamtneii: 

"T 

1 

1 
 

1903 .    .  . 58  639  225 

100,<xi 
1  m\  71U448 

IVOfia  , 

2»,tNi 

r>()u04  2r)3 

lUO/w 

1902.    .  . ri(M»202i» 1  513  01G323 89,71 

'47  503063 

1903  mehr  .  ̂   — 5^4 

6,i6  . 

Aof  1  km  durchschnitUiche  Bctriebs 

lUiige 

190  2 
190  3 

komnu'ii : 

Anz. 8900 9192 

saraokgdegte  Personenkm.  .  .  . n 
264  464 274  490 

Binnahme  auB  dem  Personenverkehr 
830$ 

8569 

Von  den  im  Jahre  1903  befDrderten  Personen,  geleisteten  Personal- 
kOometern  and  erzielten  Einnabmen  des  Personenverkehrs  entfallen  in 

Hnndertteilen; 
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Die  bayeriieben  StMtMlMnbaliiieD  uad  ScbUTahitobeMtbo  in  iMt.  621 

Penonea Einnahme 

auf  einfachi^  Fahrkarten  

„  Rondreisebette  and  -Karten  .   .  . 

„  Sflokfahrkarteni)  

n  zoBammenstellbare  Fahrecheinhefu* 

y,  Vorortfahrkarten  

^  Militftrfabt'kartcu  

,  SondeizOge  

^  Bett-,  FlatE'  iind  Znschlagskaiten  . 

in Pr 0  senten 

 1 

14,27 
18,75 25,49 

0^ 

OM 

67,98 
62,tt 

2,18 
 ' 

9,10 

11,46 

6,(e 8,1« 

4,34 1,41 

OfiO 

0,08 
0,06 

6,68 

Die  Einnahme  betrog  1903: 

In     L  Kinase    .  .  . 

It  n         .    .  . 

„  ra.    „     .  .  . 

(Ur  Militilrfataiten    .  . 

Ar 

1     1  Penoa 

fttr 

1  PersonenkB 

18,86 

8^15 
1  4,86 5,01 
1  0.76 

2,79 

,  0,70 

1,08 

1         0,98        •  S,1S 
i  04»8 

8,14 

dnrebschnlttlioh  1908  ij 

dagegen  .  .  .  1902 

Die  Oesamteinnahme  ana  dem  Personen*  and  GepAckTerkehr 
stellte  sich 

1908  aof  .    .   .    53  547  826  M, 

dagegen  1902   „    .  .  .  60807  684  , 

mithin    1903  mehr    .  .    2  740  242  ̂   =  5,89% 

b)  Gttterverkehr. 

Der  Qaterverkebr  zeigt  1903  gegenUber  dem  Vorjahr  eine  Zanahme 

bei  der  Zahl  der  befOrderten  GUtertonnen  .   .  am  5,57%^ 

„   aarttckgelegton  Tonnenkm  .    „  5,96 

6,40  „ , 

„    ̂     Oesamteinnahme  (mit  Xebenertrjlgen) .  „ 

wie  aos  naehstebender  Obersicbt  erbellt: 

1}  Mit  Monats-,  Scbuler-,  Arbeiterkarten  und  Fabncbeinbiicbem. 
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190  2 

Auf  1  km  Betriebsiange  komiui'ii: 

bct'Orderte  Tonnen  Anz.  ! 

geleistete  To&nenlcm  „ 

£innabme  ans  dem  Ofttenrerkehr  .  . 

190  3 

3  541  3  66R 

495  439  515  039 

17  502  18101 

Die  GUterbewegnng  anf  den  bayerischen  Staatsbahnen  ergab 

1908  ansammen  nach  alien  Verkehnbesirken  (ansschlieiUich  des  inoeren 

Verkchn): 

■  1 
1            1902  1 1908 

VeiMiid  ; 
Empfang  [ 

Versand 

1  Emptan^ 
t 

'  l! 

t t 

! 

'  '  1 

3546274 6760200 2729802 7138971 

davon  konuneu  auf:  j 

890  967 

m-2  07») 

209  l.Vl 

aOd(>4 
•J  IIKI  9->2 

23  m; 
■2  ■W4  TO.') 252 1  1)30  343 138 1  922014 

Getreide  (9B)  106668 253840 180068 281943 

826060 

1402  ; 

620400 995 

Eiflen  und  Slalil  (11  bl«  19} .  \ 106768 803474 U4928 856010 974007  , 

200267  ' 

804096 290776 

EJs  belnigen: 

di«'  Rotrifbseinuahmen: 

im  ganzcn  

aof  1  km  BetriebBlftngc  .  .  . 

„  1 000  Nntakm  

n  1 000  Wagonachskm    .  . 

die  Betriebsansgaben: 

im  gaosen   

in  Proaenten  der  Einnahmen  . 

anf  1  km  Betriebslllnge  .  .  . 

„  1000  Nntskm  

„  1 000  Wagenaehskm    .  . 

Flnaaiielle  Brftbnisfe. 

'         19  0  2 

n 

% 

mill  229 

29196 

8191 

98,06 

122909303 

72,42 

21  144 

2811 

70,'»9 

190  3 

176140  436 

29  715 

3  298 

97,86 

126  408869 

71,77 

21  325 

2367 
69,97 
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624 Die  biqreiifeben  BtMtseiMnbahiMa  and  Schiffahrtsbetriebe  in  1908. 

der  CbenchnO: 

ini  ganzen   M 

anf  1  km  BetriebslAnge  ....  ^ 

in  Prozenten: 

der  Einnahmen   % 

dcs  cluicliscim.  Anlagekupitals  ^ 

Die  reinen  Betriebseinnahmen  und  Aus- 

gaben  (nach  den  Absllgen)  atellten 

Bieh  wie  folg^; 

Einnahmen  ini  ganzcn  .... 

Aasgaben  uberhaupt   „ 

Die  persOnlichen  Ausgaben  be* 

ira  gaiiz<'ii   „ 

ant'  1  km  Betriebglftnge  ....  „ 

„  1 000  Nntskm   „ 

^   100000  Wagenachflkm  ...  ^ 

„    100  000  c»f  Kiunahme       .    .  „ 

1  U0  2 190  8 

46  807  92G 

8052 

27,68 

3,38 

1(58  5  53  -264 

120  570  848 

62  300  771 

10  719 

1  172 

3  509 

36  714 

49  731  567 

8390 

28,98 

•  3,51 

174  871J  604 

123  481  604 

62  774  952 

10590 

1 175 

8470 

35  639 

6    Unf&lle  beim  Eltenbahnbetriebe. 

Eb  creigneten  sich  1903  aberbanpt  an  UnfftUen  im  Betriebe: 

Entgleirangen  21  (davon   13  in  Stationen), 

ZnsammenBtOfic  25(^      24„        ,  ), 

son^iigt  Unfi&lle  271  (    „      198  „         „  \ 

zujsaninK'n  Ml  (davon  j35  in  Stationeu}, 

dagegeii  1902    364  (    „      256  „         «  ). 

Pol  sflmtlichcn  Betriehsunfftlleii  verungiacktcn  1903: 

Reist'iKii-  53  Personeii    (davon  6  getuut), 

Balinbeamte  und  Balinarbeiter  .    .    .    1*J6        „         (    „  51  ^  ), 

sonstige  Personen  02       „        {   „  41  «  )» 

zusammen  .  311  Personen  (davon  98  getQtet), 

dagegen  1902   378       „        (   ̂      80  ). 
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Die  iMjeriMheB  StutseiflMilMliiran  and  Sehiffdirtibetri^e  lu  190S.  035 

Darcbschnitilich  kummen 

1  U  0  2 190  3 

T5tttti0eD 

Ver- 

letsungen 
TOtnngen 

Ver- 

letsangiea 

•)  bei  den  Raisandflnt 

anf  je  lOOOOOOO  BfllMiMie  .  .  .|  l,n 

•    ,  lOOOOOOO  duiehfahrene  ! 

I'prfnnenkm   0|D8 

b)  bei  den  Bahnbeainten  v.  Bahn- 

arbeitem  im  Dinnste:  j 

aut  ju  looooouo  liurcbfahrene  • 

Zngkin   I  7,n 
anf  je  lOOOOOOOWagemehakm  , 

Aller  Art   0^ 

1 

14^ 

Oyw 

34,18 

Oi» 

1,11 
Ofi* 

10^ 

op 

8,w 

op 

sop 

op 

Von    <l«'r    (Msaintzahl    df^r  verun- 

glUckt«'ii  r»'i's(ineu  treften: 

anf  je  1  000  000  durchfahrene  Zugkm  .  . 

»   „  1000000  Wagenachakm  aller  Art 

I  902 

7,58 

0,tt 

1  90  8 

6,98 

0,17 
Infoigc  voii  Selbstmordversaehen  yenmgitlckten  3d  Personen 

(daTon  28  getOtot). 

7. 

Im  Jahresdurch- 

•ebnitt  1903  waren 
tfttig 

;i  imVer- 

|!  waltuDga- 

I  dieiist 

im  Zog- 
im         im  Bahn- 

Bahnunter-     hofsab-    ̂   . 

haltungs-  fertigungs- 
und  Bahn- 1  lud  Zag 
be-  be- 

wachungs-  >  gleituugs- 
dienst  dienit 

and  Werk- 

statten- 
dienst 

Persunen 

Statusmlfiiget  Per- 
1 1 

3006 3206 14706 
4417 

26514 

DiiltarischeH  Perso- 
176 

670 
98 

780 

BetriebMobeiler .  . 
716 

1408 

6.866 

2898 IIMO 

Bahn  a  D  terhaltnngs- 
8780 - 

8  78t) 
WcrkstAttenarbeitcr 

6134 

6124 

iiMgeMml  .  .  . 
8890 1888» 81988 18889 51686 

dag^en  1802.  . 8968 18804 81647 

18779  1 

51118 
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626  bayeriacheo  StaatMiseobAhiieB  nDd  Schlfflihritbelriebe  iu  1908. 

Der  Auhrand  an  BeBoldang^  LOhnen  und  NebenbezOgen  betrag  1903 

74  997  046  <«,  gegen  78  721  552  M  im  Vorjahr. 

H.  Hodeiisee-l)aiii|)fsoliiifahrt. 

Dor  H(>tri«  l'   der  Btiiloiiscc  -  Dampfschiffahrt  wiirde  im  Jalirt'  istij 

vom    bayeriselieii   Staatc    iUMTiioinnu'n.     Nachtolgond    sind    di<-  Ilaupt 

betriebsergehnisse  des  Jahrcs  1908  deneii  des  Jahres  lOU'J  ̂ egcniibcr- 

gestellt.  
\^ 

il 

1903 

n 

Anlagekapital  M  |! 

Vorhandenes  Reirit'l)smaterial: 

Damnfbootf'  Stck. 

DuinpflRihre  

Schleppkahne  

Trajektkftbne  „ 

AoschainugskoBteii  bierfllr    ...  *^ 

LeiBtiingen  der  Dampfboofo:  • 

Pahrtsfunden  Anz. 

Nut7,kil(tni«'t»'r  „ 

BefOrdortc  I'ersoiicn  ^ 

„       Gateitonnen  ^ 

Einnahmen: 

im  ganzen  t% 

ana  dem  Personenverkehr  ... 

„    Giit*  r\  erkehr    ....  „ 

fiir  Gepiick  und  'I'li-re  .... 

Trajektanstalt: ') 

Lfistungen  dor  Dampfftthrc: 

Fabrtstonden  Anz. 

Nntzkilometer  „ 

Verkebr  Lindna— Uomanshorn: 

befOrderte  Was:.  ii,  beladcn    .   .  „ 

„  „    ,  leor  , 

Toiiuen  

2183643 

(> 

1 

5 

3 

1  876  360 

8  223 

143  8HI 

268  211 

197  390 

463480 

204  843 

248  061 

2  403 

23  368 

17  072 

1  474 

146  .~)36 

1908 

2  183643 

6 

1 

5 

3 

1876  360 

H  908 

154  040 

289  478 

218682 

498937 

220  673 

208  111 7 

9  647 

2  365 
23390 

19  690 

1  44  2 

171  018 

Griiieinseliaftsbctrieb  mit  der  Schireixerisehen  Nordostbahn. 
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Die  bajeriiehen  Staatsetoenbabneii  vnd  ScMfllihrtebetriebe  in  1908*  027 

1902        :  1903 

Verkehr  Bonumshorn— Undan:  !•  -•-        ■-  .^^.^ 

befSrderte  WAgcn,  heladen    .  . 
Anz. 5986 

1  fiOTO 

n              «    .          ■    •    •  • 
1 12  183 '         14  714 

'i 

33  842 

nanziellcs  Kr^chnis: 

Einnahmen  im  ganzen  .... 

i; 

514  409 
'       652  894 

1 
3,07tt 

3,116 Ansgaben  im  gaozen  n 
449  393 450250 

in  Frozenten  der  Einnahmen  . 

%  , 

87,96 
81.44 

2,087 
2,688 

Ubenehntt  im  ganzon  .... 

65016
' 

102644 

in  Frozenten  des  Aniagckapitals 

4,70 0,889      '  0,»7!r 
I 

C.  Ladwig-DonM-MaiB-Kaoal. 

Der  172,4  km  lange  Kanal  worde  in  den  Jabren  1884—1846  dorob 

den  bayerischen  Staat  fOr  Reehnnng  einer  Aktiengesellechaft  gebaut  and 

naeb  VoUendnng  gegen  Vergatnng  der  Vemraltnngakosten  betrieben,  bis 

der  Staat  den  Kanal  im  Jahre  1852  erwarb.  Die  Hauptbetrjebsergebnisse 

deaselben  im  Jahre  1903  im  Vergleich  znm  Voijahr  sind  folgende: 

1  U  0  :»  19  0  3 

Anlafffka^ntal  J*         27  678  193  j     27  07S  19H I  I 

Es  befuhren  den  Kanal:  I, 

beladene  Scbilfe  Anz.  !  1  liio  1277 

lecre           „  „  |  590  |  608 

FlOfie          «    .   1,  438  I  605 

Bewegte  Gfttermasse                        t  i  95  963  !  99 189 

Betriebseinnabmen  M  \  77  898  '  84  663 

davon  Schiff^gebtthren:  ' 

im  ganzen  ,  48  544  |  64  297 

auf  UK)   \s  (  r>,OG  j  5,47 

DurclisL-hnittshplastung  eines  Scliittcs      t  \  78,1  72.0 

Scbwere  eines  FloBes  „  12,2  ;  10,08 
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628     IMe  bayeritehen  StutaeiMnbAhnei)  and  SchUlbhrtsbetriebe  in  190G. 

1009 j         1  fiOS 1             A  V  V  w 

112879 

1 

1  12449b 

anf  1  km  L&nge  652 I  722 

fi 194  140 

'  193 

n 1  12G 1  123 

in  Prozenten  der  £iniiahmen  .  . 172,75 1  155,66 

•*  1 

81761 

^  69171 

I).   Kettenschleppschiffahi'l  uut'  dein  Main. 

Durch  Gesetz  vom  5.  .luiii  1HH4  wurde  zur  Verbesserun^  (h's  Fahr- 

wassers  do«  Mains  von  Aschattcnhur^  bis  Kitzingen  sowie  zur  Errich- 

tung  der  Kettenschleppschirtahrt  anf  <iieser  Mainstrecke  ein  Kredit  von 

6  7T0(KK)  l)ewiUigt.  Iiu  Jahre  liMX)  erfolfjte  die  Feitigstellung  dieser 

Ausfillirungen. 

Im  Dienst  standen  5  Kettendampter  an  J)2H  Dionsttagen  und  legten 

in  13  235  Stunden  <)8  658km  zurtlck.  Die  hauptsllchlichsten  Verkehrs- 

ond  Rechniingsergebnisse  id  den  Jahren  1902  nnd  11K)3  sind  folgende: 

Anlagokapital  

SchleppsctiiA'ahrtkm.  .  .  . 

BefSrderte  Fabrzenge,  leer. 

„  „      ,  beladen 

Tragflhigkeit  der  Fabrzenge 

Gewicht  der  Uidung  . 

EinnahnH'n  

desgL  anf  1  Fabrkm 

Ansgaben')  .... 

desgL  anf  1  Fabrkm 

Verhflltiiis  von 

Oberschuli  .  . 

AuBgabe 
Einnahme 

190  2         1^  1903 

M 5  881  203 5  965  191 

Anz. 58394 
68  658 

n 
5  747  1 

6  927 

It 1778 
2126 

t 472  588 
547  008 

i 
7 1  039 90  829 

^  i; 

«  '1 

159  782 216  390 

2,74 
3,15 

! 

1 
162192 

168391 

.  1 1 

2,78 
2,45 i 101,51 77,88 

1 
! 

-  2  410  , 

+  48  005 

J)  Kiuschliulilicli  di-r  Uiieklageu  zum  Erneuerungstontis  QlWVi 
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Die  bayeriachen  SUuttselaenbahnea  ttnd  SchiflUirtsbeUriebe  ia  IWH.  029 

E.  Frankenthaler  Kanal. 

Der  in  den  Jahren  1778  bis  1777  erbante,  apftter  in  Veifall  geratene 

Kanal  worde  182S  wieder  achiffbar  gemaeht  Der  Kanal  ist  4,4  km  lang 

ond  fttr  Scbiffe  von  200  t  Tragfthigkeit  befahrbar. 

Es  befohren  deu  Kanal: 
1908 

1  i 

629 

mit  Gewicht  der  Ladnng   .  . t 28  724  1 
32  780 

i       »  \ 
2 

Die  Eiiinahinen  betrupfen    .    .  . 
6  823  1 7  980 

1 
8  176 8189 

"  1 

1353  ] 

259 
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Wohlfahrtseinrichtungen 

der  kdnigl.  bayeriacheii  Staatseisenbahneii  im  Jahre  1903 

Dor  Btniclit  iiber  die  F>g(.'biiisse  dcs  Hetrifbos  dor  k/iniglicli  baye- 

rischf'ii  Staatseisciibalmfii  im  Herichtsjahr  1008  fiitliiilt  l)omorkenswerte 

Mittcilunirt'Ti  (IbtM*  di*'  Wohlfahrtsoinriclitunfxcn  dieser  Unternehmungen, 

dentin  dif  toi^ondoii  An^aben  ontnommon  sind.^) 

Untcr  <lfii  Wohltaiirtsoinrichtungfii  isl  an  erj^trr  Stelle  der  bahn- 

ilrztlichf  Diciist  i^tnannt.  Se.it  dfm  Jahre  1H77  sind  bei  den  kfWiiglich 

liayerisclien  Staatstialmen  Bahnilrzle  vcrtra^sniiUiiji'  bestellt,  denen  j^egen 

eiiif  tr^ti'  Vrr^aitan^r  hauptsachlich  »lie  {irztliehe  Behandlung  des  mittleren 

li«  aniteii-  uiid  des  Hedienj>tetenpersonals  und  seiner  An^jehrjrifrf'n.  sodann 

aln  r  audi  die  arztlicli-teelinische  Mitwirkunp  bei  der  Xeuannahme  und 

I'ensidiueriinpf  dieses  Personals,  dit;  Hilfeleistunf;  und  Abgabe  iirztlicher 

(Jutiichten  bei  Betriebsuntallen  usw.  obliegt.  Zu  Beginn  des  Berichts- 

jnlires  waren  in  418  Bezirken  397  Bahnarzte  angestellt.  im  Laute  des 

.Tahres  wnrde  die  Zahl  der  Bczirke  um  I,  die  der  Bahnarzte  urn  15  ver- 

melirt,  so  da(i  am  Sehlusse  des  Jahres  1908  in  417  Bezirken  412  Bahn- 

arzte in  Tiitigkeit  waren.  AuUerdem  waren  noch  27  Spezialiirzte  als 

Bahnarzte  angestellt.  auch  fiir  das  bei  den  Eisenl)ahnneubauten  beschiiftigte 

I'ersonal  und  seine  Faiiiilienangeh<irigen  waren  v« iriibergchend  Arzte  rait 

der  Kraiikenbehandiung  lietraut.  Die  Kosten  des  bahniirztUchen  Dicnstes 

haben  im  Jahre  1908  212fr)l  ,u  betragen,  d.  i.  gegen  das  Vorjahr,  in 

ib'ni  244  044  cH>  aufgewendet  wurden,  0.45  %  weniger.  Bei  den  Staats- 

eisenbahiien.  der  Bodenseedampfschift'ahrt  und  der  Kettensehleppsehittahrt 
auf  dem  Main  haben  Anspruch  auf  kostenlreie  bahnarztlichc  Bchandlung: 

die  pragmatischen  Beamten  der  Kategorie  A  V  und  die  ungepriiften 

Siaatsbaupraktikanten,  die  nichtpragmatischen  statusmfiCigen  Beamten, 

Uutcrbeamten  und  Bediensteten,  die  Anwiirter  fUr  den  mittleren  Dienst 

1)  Vgl.  Archiv  iiir  Eisenbahowescn  1904     651  ff. 
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WohlfahrtMinriebfeuiigeu  der  konigl.  bayerischeu  StaaUibalmen  in  1903.  631 

sowie  das  dUtarische  Personal,  soweit  es  nidit  der  KrankenTenidiemng 

onteriiegt,  die  Hilfobediensteten,  die  aus  dem  aktiven  MUiOrdienst  ans- 

gesobiedenen,  in  Probedienstlelstong  beflndlichen  Militftranwtrter  sowie 

die  FamilienangeliOrigen  des  gesamten  vorslehend  genannten  Personals* 

Die  Zalil  des  nicbtpFsgmatischen  statusmAiHgen  tind  diAtariscben  Personals 

der  Staatseisenbabnen  bat  im  Jabre  1908  im  Durcbscbnitt  2i  &80  betragen, 

sie  bat  gegen  das  Vorjahr  am  0;n%  zngenommen. 

Um  erkrankten  Beamten  nnd  Bediensteten,  deren  Leiden  dtircb  den 

Gebrauch  von  Badekaren  Heilnng  Oder  wesentlicbe  Besserang  erwarten 

lassen,  Holcbe  Badekaren  zn  erm^^Iichen,  worden  femer  von  der  Staats* 

oisenbahnyerwaltiing  besondere  Zuschttsse  zu  diesem  Zwecke  gewAhrt. 

Die  GesHintsumnio  dies<<r  Znschiiss<'  hat  im  Jabre  1903  14  066  c/^, 

das  Vorjahr  187  M>  odor  1,35%  mehr.  iK-tnifr*'".  Tni  jranzon  sind  an 

18  Kurortcn  and  in  H  Volksheilstfttten  fOr  Luugenkranke  117  Freikoren 

gewahrt  warden. 

Saratlichf  PeiiHionen  des  pni^niatischen  und  niclitpra^atischen 

statu.siniiBijj:«'n  Personals  und  seiner  Hinterbliebeneii  werden  nicht  fllr 

Kechnung  der  bayerischeu  Staatseisenhahuen .  sondern  fur  Hechnung' 

ailji^emeint'r  Stajitsfuiuls  verausffui)t.  FUr  das  pra^-^ma  t  isclic  Personal  der 
Staatseiseiibaimen  sind  ini  .lahre  1903  und  zwur  an  Pensinniirc  S27  045 

uuil  an  Hinterblieben«'  412  r)<)s  zusanimen  1  240  24.'$, Pensionen  und 

Sustentationen  zu  zahlen  p'we^en.  Im  Vorjahr  hatten  die  gleiehen  Ausgaben 

1  14  1871  K  bi-iraf^en.  sie  habcn  niitliin  ini  Berichtsjahr  uni  flo  ;5f)9  c»f  oder 

H,33,"/o  ziigenonnnen.  Fiir  das  nichtprajrniatisehe  statu>nijil]i{re  Personal 

der  Staatseisenbahnen  sind  im  Jalire  1!K)3  an  i'ensionen  und  Sustentationen 

gezahlt:  fUr  Pensioniire  4  298  982  .W.  fiir  Hinterbliebene  1  r)41  378  J«  und 

an  sonsiij^en  Ausj^aljen  2  (X)4  ̂ ff,  zusammen  5  842  314  oder  gegcn  das 

Vorjabr,  in  dem  5  560  064      f^^ezahlt  waren,  5,08%  mehr. 

Anf  Grand  der  Krankcnversicberungsgesetze  ist  ftlr  die  bei 

den  Staatseisenbabnen,  der  Bodenseedampftebiffabrt  sowie  bei  der  Ketten- 

schleppscbifTabrt  aof  dem  Main  im  Arbelterverbflltnis  gegen  Lolrn  be- 

scbfiftigten  Personen,  femer  fOr  das  flbrige  Personal,  dessen  Beallge  6Vs  Jt 

fQr  den  Arbeitstag  oder  2000««  fllr  das  Jabr  nicbt  ftbersteigen.  die 

flBetriebs-  and  WerkstAtten-Krankenkasse  der  bayeriscben  Staatseisen- 

babnverwaltnng",  die  ibren  Sita  in  Mtincben  bat,  erricbtet.  Als  Eassen- 

Arzte  waren  sAmtliebe  BabnArzte  tAtig,  aoJIerdem  waren  nocb  drei  Kassen- 

ftrzte  angestelltr  die  nicbt  angleicb  BabnAnste  waren,  so  daft  die  Qesamt- 

sahl  der  KassenArzte  am  Seblnsse  des  Jabres  489  (einscblieftlieb  25  Spezial- 

Arzte)  betmg;  Ancb  bestand  fttr  die  beim  Eisenbahnnenban  besobAftigten 

Arbeiter  und  fUr  das  flbrige  krankenversicbeningspflicbtige  Nenbanpersonal 

eine  Bankrankenkasse  mit  besonderen  KassenArzten.   Die  Arbeiter  bei 
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682   Wohlfahrtseinrichtungen  der  kunigl.  bayt* rischen  StaiitbbHhueii  in  nm. 

dein  Betrieb  dos  Ludwig-Donau-Mainkanals  wareii  bei  den  Gemeinde- 

krankenversicherungen  Oder  Ortskrankenkassen  versichert. 

Din  Bctriebs-  und  Werkstattenkrankenkass©  gewflhrt  den  ftlit^liedern 

vom  Bcginn  der  Krankhelt  ab  fVeie  ftrztliche  Bchandlung,  freie  Arznei 

nnd  Ueilmittel,  sodann  im  Falle  der  Enrerbsanffthigkeit  ein  Krankengcld 

aof  die  Daner  von  20  Wochen,  feriier  den  AngehOrigen  der  Mitgliedcr, 

sofem  sie  nicht  selbst  der  Krankenversiclicrungspflicht  unterliegen.  in 

ErkrankungsfJiUen  freie  firztliche  Bohandlung,  f'reie  Arznei  und  Ueilmittel 

anf  dio  Dauer  von  13  Wochcn  oder  freie  Kur  und  Verpfleguug  in  einem 

Krankenhaub. 

Es  betrugen 

im  Jalire 

ilber- 

haupt 

1902 

(iurch- schnitUich 
>   auf  ein 

i  MitgUed 

190S 

Qber- 

haupC (lurcli- schuittlicb 

anf  tUn 

Mitglifld 

die  durchschnitll.  Mitg!i(*<lerzalil • 27067 

'      28  296 

* Zahl  dor  KrUrankunsL'sfiille  . ■ H>674 

0,T» 

20  490 

0,Ti 

• „     „    Krankheit  stage  .  . • 
2««»298 

1  !,•)€ 
324  446 

0,01 

t  227 

0,01 
Zinsen  des  Vcnnojjcns  .    .  . 

30(kj7 

1,13 

i      33  903 

1,W 

» 2507 
'       2814  1 

II  i 

0,10 

» Beitrttge  der  Mitglieder  und 

1  ' der  VenraUangeo  .  .  . 

•  785966 

29|ios 

814068  , 

28,77 
gesamten  Einnafamen  .  .  . » 1  866982 

82,^ 

;    879088  | 

8M7 » Ko8ten  fOr; 

1  1 tntllche  Behandlnng  .  . m 

'  178801 

6,61 

,  187521 

i"
 

Ameien   und  sonstige 

n 115 1-18 
4,M 

1    189251  ' 

4,>« 

n Krankengelder  

If 

390  H<>8 

1  422709 

14,M 
W(i(lin(>rinnenanter8tutBUiig. 0 

0,<M 

'        2  133 

0^ 

If 
Stfrlx'^eldor  T 

2,M 

72166 

Kobtoii  Jill  Krankctiari'^tallt'ii » 51 IU4 

1,91 

66578 
n 

Ersatzleistun^rt'ii  an  I  >i  iiic  i'iiv 

gi'wHhrte  Kraiikenuuier- 

* 

n 2707 

0,in 

4  535 

0,t< 

gesamten  Krankbettskosten n 811019 29,97 
1  886878 

31,34 
•      Aa8;;:aben    .  .  . 

fi 

•  814213 

80^ 

890627  ' 

3I,« 

das  vcrziaslicb  angelegte  Ver- 

mogen  ani  Jahresschlnfi • 

,  914200 88,?* 
.    948  lOD 

88,si 
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Wohlfahrtaeiiirichtuiigcu  der  k5nigl.  bayerischen  Staatsbahuen  iu  1903.  633 

Die  Bankrankenkaase  gewfihit  den  MitgUedem  das  Krankengeld  vom 

dritten  Tage  nach  dem  Tage  der  Erkrankong  ab  anf  die  Daner  von  13 

Woehen.  Bei  Erkrankungien,  welehe  dnrch  UnfaU  herbeigefObrt  wnrden 

Oder  von  mehr  als  14tUgiger  Daner  sind,  wird  das  Krankengeld  vom 

Emtritt  der  Erwerbsnnffthigkeit  an  gewfthrt 

Die  Arbeiterpensionskasse  der  Ijayerisclien  Staatseisciibalinvri- 

waltungf  ist  ehenso  wie  dit'  Pfiisionskasse  fill*  die  ArbeittT  der  preuCisclicii 

Staatseisoubnlinverwaltunf]^  in  zwei  Abteiiuiigeii,  A  und  B,  j^egliedcrt. 

Die  Abtciluii^^  A  hat  fUr  s^aiiitliche  versieheninfjspflichtip'n,  bei  der  Staats- 

eispiihaliiivcrwaltun^,  der  BodetiseedampfschitTahrtsverwaltaiijj;,  der  Kanal- 

vcrwaltung-  und  der  Kettensclileppsehifl'alirt  auf  dem  Main  im  Arbeiter- 

verhiiltnis  ))eselulftifjten  raiinnlichen  und  \v«'ii)]iehen  I'crMonen  sowie  fiir 

das  Ql>rige  nieht  statusniilliige  Personal,  sofern  dasselbc  Lohn  oder  Gtdialt 

bezieht,  sein  re<jfelmaGi{z:er  Jahresarbeitsverdienst  aber  2000  nieht  iibcr- 

stei^,  alio  Autg^aben  einer  rciehsgeselzlichen  Versicherung^saustalt  im  Sinne 

des  Invalidenversiehemngs^jesetzcs  zu  erfiillen.  Die  Abtoihin^j  B  trift't 

fur  die  Mitf^^lieder  der  Abt<'ilun^  A,  die  zu  daueriuitT  Beschiifti^unj^  ange- 

nommen  sind,  ein<'  weitergeliende  besondere  Fiirsorg-c  durcli  Gewiihrnnp;' 

V'ln  ZusL'hiissen  zu  den  aus  der  Abteilung  A  zu  zahlcnden  Kmten,  dureh 

Bt  willifTun^  von  Kenten  in  solehen  Fallen,  in  d(>neii  ̂ ;i('  ̂ esctzlich  nirlii 

beansprucht  werden  kOnnen,  sowie  dureh  Gewiihrun^  von  Witwon-,  Waiscn- 

and  Stt'rbegeldeni.  Sie  ist  im  allgemeinen  eine  Fortsetzun^  der  vom 

1.  OktDher  1S«8  ))is  SI.  Dezember  1890  in  Wirksamkeit  -jewoscncn  Kass*- 

fQr  Alters-,  luvaluiL-n-  und  Keliktenversorgung  fUr  die  stiindigen  Arbeiter 

der  bayerischen  Staatseisenbahnverwaltung. 

Uber  die  Zahl  and  die  Bewegung  der  Mitglieder  beider  Kasscn- 

abteilungen  im  Bericlits-  and  im  Vorjahr  gibt  die  folgende  Tabellc 
Aafaclklaft: 

1903 

1  
1908 

1  Abteil.  A Abteil.  B !  Abteil.  A    Abteil.  B 

!  ; 

Zahl  der  Mitglieder  bei  Beginn 

1 
 1 

28  140 20297 29  023    ̂   22863 

Im  Lanfe  dea  Jalures 

19698 8  996 14008    1  3860 

•eUedoB  ana  dureh: 
1 

Cbtttritt  in  statiuinlfilge  Slel- 1 

689    ,  888 895 898 

^vttritt  ana  der  Beschlfllgung  . 10889 

682 

11632    1  891 

AnUt  Mr  BbmbalnnraMa.  1906. 
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684  Wohlfiihrtseliiriclitiiiigeii  d«r  kOnlgL  l>ayeriaehen  Stutabahnen  in  190ft. 

1902 1003 

Abteil.  A Abteil.  B Abteil.  A Abteil.  B 

Erwuibsuuffthigkeit  und  zwar: 1 

ohiie  Rentenaiiflprach  oder  Zu- 

1 

satzrente  27 7 

60 

31 

mit  Invaiiden-  oder  Kranken* 

rente  oder  Zuaatzrente  .  . 236 
184 273 

219 64 

46  1 

85 

50 
179 

141  1 

171 

181 
Am  8ehlu88e  dea  Jahrea  wifen 

Mn^kaaMk  a  wv  ̂ 1  ̂ %aM 
39  OK 

AAA 
82868 80029 

CIA  ̂ MtO 

28087 

(uivi/ii  ^tjuurt'cu  zur« 

1489 1461 ^_ 

TT 

887 
69 

868 
66 

.  m  17688 18406 18617 18489 

IV  7601 6219 7686 

6860 V    und   IV  a 

(belAbbB). 2188 
2602 

1907 2678 

IVb(beiAbt.B) . 1677 1689 

S«it  dem  1.  Jannar  1900  besteben  b«1  der  Abteilun^  A  5  Lobnklassen. 

Ira  Jahresdurchschnitt  ziihlte  die  Abteilung  A  im  .Tahre  1902  28  582; 

im  .lahrc  lf)03  29  52<;  Mit^^lieder,  die  Abteiiaog  B  in  den  beiden  Jahren 

21580  und  22  94.")  Mitglieder. 

Die  ZuBcbttsae  der  Staatseisenbahnverwaltnng  werden  zu  beiden 

Kassenabtcilungen  z.  2*.  im  vollen  Betrag  der  laut'  iiden  Mitgliederbeitrfige 

geleistet.  Aufierdem  werdon  der  Abt(>ilung  B  die  Zinsen  eines  Kapitalft 

(dea  sogen.  Vizinaloisenbabnbaafouda)  von  3  742  300  M  —  im  Betrag  Ton 

UQgefiUir  131 000  «46  —  ttberwiesen. 

Bei  der  Abteihmg  A  betrngen  die  Znaehllaae  der  Verwaltnngen  im 

Beriehtsjabr  207  672  M  gegen  200  860  «M  im  Voijahr.  Die  Zinsen  dea  Ver- 

mOgena  alnd  von  120  278 im  Voijabr  anf  181 869  im  Berieht^Jalur 

geatiegen.  8elt  dem  1.  Jannar  1900  serflUlt  das  VermOgen  der  Abteilong  A 

nacb  den  Beatimmnngen  dea  Inyalidenveraicbenmgageaetzea  in  Gemein- 

and  SondenrermOgen.  Ana  dem  GemeinvermOgen  bat  die  Abteilnng  A  n 

der  Ton  alien  Veraichemngaanatalten  nnd  zngelaaaenen  Kaaaeneinrich- 

tongen  gemeinaam  anfknbringenden  Last  (Gemeinlaat)  ana  dem  von  ihr 
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WohlfahrtsaiiiilehtaiifNi  der  kttnlgl.  bayerfschen  StutBtahnea  In  1908.  635 

verwalteten  Teilc  dos  Geraeinvermfif^rens  nach  den  gesetzlichon  Bestim- 

raungon  beizutragen.  Die  sich  hicmach  crgohende  Bclastung  der  Ab- 

teiliing  A  fUr  Tnvaliden-.  Kranken-  und  Altersrenten  stoUt  sich  mit  Ein- 

schluii  der  Sondeiiast  fiir  das  .Tahr  1908  auf  211  804  Das  verzinslich 

angelegte  Vermrtgen  der  Abtoilung  A  betrug  am  Schlusse  des  Jahres  1903 

a)  an  SondorvermOgen   3  82H  (;38  Ji, 

b)  „  GemeinvemiOgen   102  089 

Bei  dfr  Abtcilnnfj  H  Viotrnijf'ii  in  boidcn  Jabron  die  KinnahT-niMi : 

Bezeichnung 

der 

Einn&hmen 

Durchschnittlich 

kommeii 

auf  ein  Mitglied 

1908 

J$ 

1909 1908 

Jt 
888S1I>) 

8180 

0,u 16,« 

363  841 
16,89 

15,40 21076 

1  Oy»4 

0,».a 

Elntrittagalder   | 
LanfMide  regefanftUge  Beitiig«: 

dor  Kassenmitglieder  .... 

der  Eisenbabn-,    Ranal-  uod 

Dampfschiffahrtaverwaltiuigen  i,    364  397 

6888  I 

888810*) 

SoD«tige  Einnahmen 90816 

DemgcgenUber  bt'irus-en  die  Ausgaben: 

Bczcichnunj^  der  Ausgaben 

1  0  0  '2 

1903 

ZusatxrcDten  

Ausnahmerenten  und   Unterstutzungeii  .   .  . 

Witvengelder:  Uufend.   

eimmlig  (Abflndimgen)  .  .  . 

WalB6Dg«lder  

8tcri»af0ld«r  

RfickvergHtuDgen  y<ni  efngMtahlten  Beitrigon. 

VerwaltongdusteD  mid  Mnstlge  Aiugabeii .  . 

154  21B 171  491 

12930 11  191 

140878 167019 

8006 
8888 

9890O 
989fi. 

6484 

.  6884 

7747 14018 

148 

8Ji 

Das  verzinsllcli  angelegte  VermOgen  der  Abteilung  B  stieg  von 

6  856  84S      am  SchloBse  des  Jahres  1902  auf  7  553  656      am  Schiosse 

')  Mit  130  960  il^  ans  besonderem  Fonds  zugewlesene  Ziusen. 

^  Einscbl.  Nachsablong  der  wieder  aufgenommenea  aii8geschied«i)en  Mit> 

glieder.  .  *  . 
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G36  Wohlfahrtaeiiurichtungen  der  kdnigl.  bayerisehen  Staatsbahnen  in  1909. 

dea  Jahres  1908;  die  Wertpapiere  Bind  taierbei  nach  dem  Ankanftwert 

gereclinet  Auf  fe  ein  Mitglied  entfaUen  329,91  «M  gegen  817,74  im 

Voijahr. 

(Jber  don  Bestand,  den  Zu-  und  Abgang  an  Empfftngem  und  Em- 

pfSngerinin  n  laufender  Bezilge  aus  beiden  Abteilungen  der  Penftionskasse 

gibt  die  nachstebendc  Zusaminensteliong  Auskunft: 

1 1  Zn 
Beginn ■ 

<u*„s 

1 
1  Im 

I>aufe 

1 

Im  Laufe  des  Jnhres 
1 

Am 

• 1           sehieden  ana 
Schlnsso 

des 

Jahres 

waren 

vor^ 

haaden 

Art  der  Bexfige 

J  all  res 
war  en 

Em* 

vor- 

des 

JahrcH 

!  traten 
1  hinzu 

durch 

Ubertritt 

in  den 
'  Besugeiner 

UnfoUrente 

dnrch 

Tod 

dorch 

andeie 

•achen 

Abteiiunff  A: 

• 
• 

laTalidenrenten  .  . 

1  76fl») 

287 

lis 

: 

878 

Krankenrenten   .  . 16 86 
1 

2 S4 

Altersrenten   .   .  . 
1 

17 38 
200 

Abteilung  B: i 
1 

1  796
 

Znsatsrenten  .  .  . 

096  j 

1  319  : 
4 

106 

7 

AttSDahmerenten 9 

178    \  11 

1
 
 ' 

Witwengelder .  .  . 
1  1188 

65  29 
1271 

Waisengelder  .  .  . 925  I 

•  I 

906  1 

1 

! 
 ' 

8 106 
1005 

Zur  Durchruhnin^'^  der  Uiifallversiehei-ung  ist  die  Generaldirektion  in 

Mflnchen  als  Austuhrunpsbelnirde  im  Siiine  des  GeworbtninfallvcrsiclK'nings- 

pesotzes  vom  SO.  .luni  10(X)  bezcichnet.  Di<'  Ft'stst('lluii*r  der  Entschiidi- 

gunf^en  erfolpt  in  alien  Fallen  tlui-cli  die  (ienrraidirektion  als  Ausf ulirunps- 

beh(\rde.  Di«^  B<  rurnn<4^<'n  {^eg<  n  die  l^cselieidi'  d«  r  Ausfiihrung'sbehurde 

werden  v«»n  (b-m  Sehiedsf^ericht  fiir  Arb('iterversieln'iun<;  der  Staatseisen- 

balmverwaltunf;;  in  Miinelien  entseliiedcn,  wiihrend  die;  Kekurse  ^epcn  di<' 

Entx  iieidunp'n  des  Sehiedsgericlits  an  das  bayerische  Landesversicherungs- 

amt  in  .Miinelieu  ^rdien. 

Die  Anzald   d»  r  durelisclinittlich   beschftftigten  unfallversielierun^^-' 

ptiieliligen   I'frsonen   belriij;   ini  Berichtsjahr  32  100,  sie   hat  j^'e^en  da> 

Vorjabr  um  1  228  oder  um        "/q  zugenommen.   Die  Zahl  aller  Vcr 

*)  Ohne  die  von  Ircraden  Versicherunprsanstalteu  angcwieaenen,  der  Arbciler- 
ponstonskasse  teilweise  /.ur  Last  faliendcn  Renten. 
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Wohlfahrtsbinrichtmigeii  der  konigL  bayeriscUen  StaatsbaliDen  in  lUoa*  aSl 

letzuMfren  init  mehr  als  dreitilgigrer  DautT  cler  Erw.  rl)suiitaliit:k.»'it  betrug 

4  03.")  udtT  l  jr),7()  (im  Vorjahr  129,0'^)  fiir  je  1  OCX)  d.  r  versichcrten  I'er- 

sonen,  walireiid  nur  fiir  207  (im  Vorjulir  314)  T<'»tiiii;^<'n  und  Vcrletziingen 

Kntsehiidi^iiiifrcn  nach  dem  Unfallvcrsichcriingsgcsetz  tVstzu.s»'tz<'ii  waren. 

Die  .Tahrt'snus«ralte  an  Entscliildigungon  auf  Grund  des  Unfallversiehe- 

rung^sgesetzes  belief  sich  im  Berielitsjalir  anf  632  924  g<'gon  61B;iT2,# 

im  Vorjahr;  die  Ausgabe  ist  mithin  urn  14  552  M  «Hler  um  2,35%  ge- 

»tiegeD. 

Zmn  Zwecke  der  Gewfthrang  einmaliger  Unterstutznngen  an  das 

iiichtpr.igmatischc  statusmftfiige,  das  diHmrische  and  das  im  Lohnvorhftltnis 

stehende  Personal  und  an  seine  Hinterbliebenen  besteht  ein  besonderer 

rnterstiitzungsfonds  bei  der  bayeriachen  StaBtseiBenbahnverwaltung. 

Diesem  Fonds  flieCen  auCer  den  Zinsen  seines  VermOgens  Strafgelder 

>o\vie  ein  Zuscbufi  der  Eisenbahnverwaltung  im  derzeitigen  Being  von 

168  000  20.  Die  Einnahmen  betrugen  im  Bcrichtsjahr  illBgesamt 

281  253  gegen  280  362  Jf  im  \'  -rjahr.  An  Unterstatznngen  wnrdcn 
gfwiihrt  an  das  Personal  der  Staatsbalmen  261  427  des  Kanals  I  987 

und  der  Danii>fs(hifralirt  820  znsammen  254  234. mithin  41 

wenfger  als  im  Vorjahr.  Das  verzinslicli  angelegte  VermOgen  des  Unter* 

sttttzuDgsfonds  betrug  am  Sehlusse  dea  Jahres  1003,  die  Wertpapiere  znm 

Nennwert  gerechnet,  2316  528  «M  gegen  2  315  600  am  Schlasse  des 

Vorjahres.  « 

Die  StaatseisenbahnverwAltang  batte  bei  Abscblofi  des  BetriebeJabreB 

19(^  9068  der  EiBenbahnTerwaltimg  selbst  gehOrende  Wpbnangen  zor 

Verfttgong.  Die  Torbandenen,  meist  an  ledigea  Personal  vergebenen 

ESozelzinimer  (670)  sind  bierbei  nicbt  mitgerecbnet  Von  den  9  088  Wob- 

nnngen  waren  veigeben 

an  Eisenbahnpenonal   8873 

„  Post"  nnd  Zollpenonal,  fiabnhofewirte  nnd  ver- 
einzelt  an  Private   215. 

Die  8  873  dera  Eisenbahnpersonal  iiberlasseuen  Wohnungeu  aer- 
fallen  in 

G  655  Dienstwoiinungeu  und 

2  218  Miotwohnungen. 

Des  weitercn  hat  die  Staatseisenbahnverwaliung  ^^'onosscnschaftliohe 

Unternehmungen  ihres  Personals,  die  sich  die  IbTst'  lhuifi:  v<iii  gesundcn 

und  billigen  Wohnungen  fiir  die  Genossen^cli.ifr-^iiiiiirliedcr  zur  Aufgabe 

f^estellt  haben,  init  gering  verzinslieheii  Paudarii  hcii  und  auch  auf  sonsti- 

gem  Wege  in  weitgehender  Weise  unterstiitzt.  Aus  den  Mittehi  fler  (lesotze 

vom  31.  Mai  1900  and  vom  21.  Dezember  lUUl,  betr.  Beschaffang  von 
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688  WohlfahrUeinrichtangen  dor  konigl.  bayerischen  SUalsbahneii  in  IMtt. 

Wohnungcn  fiir  Beainte,  Bedienstete  und  Arbeiter  der  Staatseist'iibahneu. 

sind  bis  Knde  1003  an  14  Baugenossenschaften  Baudarlehen  in  HOhe  von 

5  405  388  if(  ausbezahlt.  Die  Genossenschaften  haben  mit  Hilfe  dieser 

Mittel  bis  Ende  1903  =  1  '200  Wohnungen  fertiggestellt.  Es  standen  sonach 

Endo  1903  fQr  das  G<  s  imiix  rsdiial  der  Staatseisenbahaen,  das  im  Jahres- 

durchscimitt  1903  51  090  I^'^s()ucn  zahlte, 

9  088  balineigt^ne  Wolinungeu  und 

 1  266  geuossenschaftliche  Wohnungen, 

inBgpesamt  10354  Wohnongen,  oder  nach  Abzng  der  215  an  andere 

Personen  vermieteten,  10 189  Wohnangen  zur  Verfttgimg,  somit  Wohnungen 

fQr  mnd  19^%  PersonalB. 

Die  Eisenbalmyerwaltimg  hat  im  Laufe  der  letsten  Jahre  in  stets 

snnehmendem  Hafie  Werkstittten  and  Stationen  mit  Badeeinriohtangen  znr 

BenntsTing  fttr  das  PerBonal  —  &  T.  aneh  ftir  deBsen  AngehOrige  —  ver- 

sehen.  Die  Bflder  kOnnen  yon  einem  grofien  Teile  des  Pefsonalt  voU- 

Btflndig  nnentgeltlioh  bennUt  werden.  Ein  Teil  des  Personals  sowie  die 

FamilienangeliOrigen  zahlen  eine  geringf&gige  GebOlir.  Insgesamt  waren 

Ende  1903  Torhanden  173  Einiiobtangen  fllr  WannenbOder  nnd  71  Ein- 

riehtongen  fttr  Bnrasebftder.  Die  Verwaltong  beabsichtigt)  weiterliin  der 

Einrichtang  von  BransebAdem  ganz  besonders  ihr  Angenmerfc  zozuwenden. 
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Die  Eisenbahnen  im  QroBherzogtum  Baden 

Im  JabM  leas.^) 

1.  LftafMi. 

Am  JahreMchliifi  1906  betnig  die  LKnge  der  vom  iMtdisehen  Staate 

betriebenen  Bahnen  wf e  im  Voijabr  1 608,88  km. 

Davoii  kunen: 

L  snf  die  badisehen  Staatsbahnen   1  580,M  km  ̂ ) 

«    »  gepaohteten  Strecken   45,19  „ 

nL  „    „  mitbetriebenen  Streeken   9^  n 

IV.  „    „  PriTatbahnen                         .   .  3l,4g  ̂  

ZQsammon  .  1 666^  km. 

Doppclgleisig  waren   WBfiH  „ 

Im  Nebenbahnbetrieb  befanden  sich: 

von  den  badischeu  Staatsbahnen   162,20  km 

„      „    Privatbahnen   42,31  „ 

zusammeu   .  204,51  km. 

Die  Betriebelflnge  ini  Jabresdurchscbnitt  erg^bt    .   .  1  666,89  km 

daVon  fttr  Personenverkehr   1  622,ni  „ 

„  Gatenrerkebr   1666,88  „ 

Die  EigentomsUage  der  badischeu  Staatsbahnen  (gnsflglich  der 

1,M  km  yerpachteten  Streeken)  betrAgt   1  582,68  km 

dasn  die  Privatbahnen  mit   62,04  „ 

rasammen  mithin  1 684,67  km. 

1)  Vgl.  die  Statistik  der  bsdlsehen  Bahnen  fttr  1902,  Archiv  1904  S.  670  ffl 

Dio  nachstehenden  Angaben  sind  dem  von  der  groBherzoglichen  Genoraldirektion 

<ler  badischen  S(aattf bahnen  herausgegebeuen  Jahresbericht  uber  die  Staat8eisen> 

iMhnen  imd  die  BedsnaeedampfliehllBihTt  Im  Groahenogtnm  Baden  fir  das  Jahr 

1906  —  Karlsrahe  190i  ~  eDtnommen. 

>)  Ohne  1«M  km  verpaehtete  Streeken. 
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640  Die  Eisenbfthnen  im  Groitbenogkam  Baden  im  Jahre  1908. 

Die  Gesamtlftnge  der  am  31.  Deeember  1903  im  Grofihenogtam 

Baden  belegenen  Batmen  war: 

an  badisclien  Bahnen   1 669,81  km 

„  fremden  Bahnen  anf  badisohem  Gebiet   .  .     141,68  ̂  

iiberhaupt    .    1  710,94  km. 

2.  Betriebamlttel  uid  Ihre  Leiatnufen. 

1909 1908 

Am  Jabre»scbliiii  waren  vurbanden: 
756 

755 

71 

623 606 

1796 1861 

3937 4  201 

79044 83068 

18  204 13  517 

mit  Achspn 27  032 27  (J78 

_   Tra^iiliiirkeit        ...        .  t 1         158  373 

T  .Afittf^Yi  flPA¥%    /lot*    V\a/iiaf*h  ATI    liA^t^iAKc*  ^ 

mlttcl  Anf  eimnen  and  ftremdAii • 

Strecken : 

Lokomotiven  Lokkm') 33663339 ^r^^   Vr^v^^  ^^^^^^ 33  815  740 

dnrclisclm.  fttr  1  Lokomotive .  „ 
44  526 

44  789 
181565  340 181  829  702 

dnrchschn.  fllr  1  Aclise  ...  „ 46116 43282 

37  884  470 37  863853 

dnrchschn.  fOr  1  Aebse  ...  „ 62621 

58  704 411  371  304 
454  329  388 

durclisc'lin.  f'iir  1  Ac  list-  ...  „ 
15  562 

16  806 

Auf  jedcs  .\cliskm  der  Personen-  | 

wageii  kaiucn  Pers.  j 
3,95 

4,19 Die  bfwej^teii  VUiV/.r  der  Personen-  j 
wa^n  waren  besetzt  zu    ...    %  | 

22,05 
23,88 

Die  bewegte  TragfKbigkeit  der  Last-  | 1 

wagen  war  aosgenntat  xu  .  .  .  ̂  

39,76  1 

39,86 

1)  EinschlieCiich  38.61  km  badische  Strcck n  der  Main-Meckarbahn.  In  ant^ 

w&rtigen  Staatpn  liej^en  137,^3  km  badische  Eisenbahnen. 

')  Daruiiter  2  Moturwageu  mit  6  Achsen. 

*)  Mit  Leerfahrten. 
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Die  Eisenbahnen  im  GroiShersogtum  Baden  im  Jatire  1903. 

8.  AalagekAplteL 

b4r 

Am    ltthi*<aafi.ohliill  10012  VifitriilT 

Bei 

Staatsbalinen 

.1 

den  1 

Privatbahnen  |  ausammeii 

Cim 

Staatsbetrieb)  1 

dfft  V!lm%ffitafnftlMimn 

1868^ 
1684,in 

»las  vorwcndcte  Anlagekapital: 

626  100  472 
6  589  G6'2  , 

031  690  134 

auf  1  km  EigcntumslilDge  .  , 395  394    I         107411  { 

'  1 386226 

das  Anlagekapital  im  Jahres- 
1 

618884207 

5666197  1 

1  619470494 4.  Verkehr  nod  fliiAiutielle  Betriebsergebnisse. 

1 
1909  1 1908 

Betriebslftnge  im  Jahresduieluchiiitt km 

1666^  ■ 

1666.69 

Anlagekapital  im  JahresdorehBchnitt 

Jt 

596441483 619470494 

BefOrderte  Pereonen  Anz. 
37  114  067 38  581  254 

„         Outer  (fracht/alilciide)  . t 13  083  599 
14  010()01 

^         Dienstgiiter  (fraciittreie) . » 766  285 
7T(i  106 

Einnahnn^: 

aoB  dem  Pereonenverkehr      .  . 22  509  780 23  447  419 

fi       ft    Oopiick-,  Eilfnit-,  Milch  , 

Fahrzeug-  usw.  Verkehr 8  321  342 
3  r>f}8  005 

^           GUterverkehr  .... 41  641  877 44  "JHl  770 

„      „   Verkebr  aberbanpt  .  . n 67  533005 71  247  194 

» 75  680664 79  396  235 

anf  1  km  Bahnlftnge  45  402 47  631 

Ansgabe: 

n 61453795 56  878479 

w 36  867 
34123 

in  Prozenten  der  Roheinnahme  . % 

81^ 

71,64 

>)  ̂ nschlieftlieh  der  Eianahinen  und  Leistangen  far  die  Beidupostver- 

waltUDg,  ana  Mllitlr-  imd  fhwhtpflichtigem  Dienalgut,  aas  Wagenmieten  und  ana 

aonatigen  Quellen. 

^)  AusschliVQiich  der  an  die  Privatbahnen  bezahlten  Einnahmeanteiie  mit 

292097      fiir  daa  Jabr  1902  und  248311  «M  Mr  das  Jahr  1903. 
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•642          Die  Elsenbaitnmi  fan  Qrollhenogtaiii  Badiii  fan  Jnlm  1908. 

1 1 

1  9  02  ' 

1903 

Jann  ahmc  lib  e  rschuU : 

13  934  (12 22  268  445 

am  1  Km  ISannlange  

It 

o  ooo 
1 6  OUo 

in  Prosenten  des  Anlagekapitais  . 
0/ 
70 

£%  guv 

5,68 

Jis  hat  dorchBGhmtuicli  dnrebfiuiieii: 
* 

Km 

20,87 
20^84 

n 79^08 79/}9 

Die  duehBObnitd.  Efamnhme  betray: 

fftr  1  Personenkm  4 

2,89 2,98 „    1  Gutcrtonnenkm  n 
4/18 

3,97 

Yon  der  Roheinnahme  entfallen: 

auf  die  Personen-  and  Gepttck* 

befrirdt'run^  % 

31,43 31,22 
auf  den  Guterverkehr  (einschlieHL 

TiCichen,  Fahrzeug'e  usw.)   .  . 

It 

58,09 

58,«5 
auf  sonstige  Eiunahmen  .... n 10,48 

9,93 

Yon  der  dnrchBChnittlichen  Platzzahl 

eines  Znges  waren  besetst: 

n lU,SO 
in  an 

n 19,56 
TTT 

n no  j» 
29,47 

tut.  «K 

n 22,05 
2838 

"Von  der  Ansgabe  mit^)  
M 61 453  796 

56  878479 
entfallen  (in  Prozenten)  auf: 

Gehalt   und  AVohnunsfSffeld  der 

etHtsmilCifi^en  Beamten     .    .  . % 17,39 

19,64 
andere  stiindifje  persOnliche  Aus- 

rt 

17,07 
19,06 

Tagcgeider,  Keise-  und  Umzugs- 

kosten,  sowic  andere  Neben- 

fi 
7,17 

7.75 
f(ir  Wohlfahrtszweeke  .... n 

3,99 
4,68 

fflr  Unteriialtun^^  und  Er^^anzung 

der  Ausstatiungsgegenstiinde 

sowie  fttr  Beschaffung  von  Be- 

n 17,38 

16,88 

Abziigliuh  der  an  die  Privatbahnen  besablten  Einnahmeanteile. 
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Die  EiaenbahoAa  im  Qrofihenogtnm  Budea  im  Jahze  1906.  648 

Itlr  XJnterlialtimg,  Emeuemiig  and 

ErgBaaoDg  der  bsnUohen  An- 

190S 1908 

ngcm  
Af 

19,48 15,64 

fftr  Unterhaltong,  Emeaerong  nnd 

Ergansong  der  Betriebsmittel 

nnd  nuuHdiinellen  Aniagen  .  . » 
10,74 

11,16 

■lar  jsenntsong  xremddr  iMuinan* 

lagen  nnd  fttr  DienstleiBtongen 

1,00 

1^ 

for  Benntsong  flremdflr  Betilebs- 

3,01 
Tenohiodene  Ansgaben  .... 

0  02 
die  Gesamtaosgabe  betr&gt 81.20 71,64 

Im  Vergleich  mit  dem  Voijahr  haA  die  Zahl  der  befOrderken  Peraonen 

nm  8,96  Vok  TOnnensaU  der  gegen  Frachtbereehnnng  gefahrenen  IVaobt- 

gflter  nm  7/)0%,  die  OeaamteinnakMe  nm  4,Qi%,  der  Geaamteinnahme- 

flberachnfi  nm  68,97%  nnd  4aa  Anlagekapital  mr  Zinaberechnung  am 

3,36^0  zngenommen,  dagegen  bat  die  Oeaamtanagabe  nm  7,45%  abge* 
nommen. 

Es  ergib(  aich 

fllr  Jedes 

LokomottT- 

1  Na
te- 

Bahn-i) 

kilometer 

1902 1903 
1902 

1903 

j  19
02 

1903 

2,34 8,S8 8.43 

45  «» 47681 

a   AlI8^b6    .    .    .    .  „ 
1,S9 

l,w 

2,66 
2,49 

86867 84  123 

,  Cberschuii    .   .   .  , 

1  0,
4* 

0,68 

0,62 
0,97 

8585 13508 

Die  Anlagekapitalien  verzinsten  aich: 

1902 1  903 

bei  den  Staatsbahnen  mit  ....  % 
2,3G 

3,63 n     «  Privatbahnen    «   .   .   .   .  „ 

5,23 4,45 snaammen  mit  „ 
2,89 

3,68 

s)  Ourcbachiiitaiehe  Betriebftllnge. 
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G44 Die  Eisenbahuen  im  Grolthensogtum  Baden  im  Jahre  1906. 

Das  Gewicht  der  bei  den  badtochen  Stationen  abgegangenen  and 

angekommenen  Gflter  beziffert  sich  im  Bericht^jahr  1903  im  ganzen  auf 

12  840  222  t  (f^egen  11  763  972  t  Im  Vorjahr),  von  denen  der  grOBte  Teil 

HUt  Masseuurtikel  (mit  iiber  100  000  t  Gewicht)  entfUllt,  nftmlich: 

anf  Steinkohlen  % 

Holz  

Getreicle  und  lliilsjentViichtf 

Steine  

Eiben  and  Stahl  .... 

1902 1908 

•   •    •   •  i» 

Die  Einnahmen  der  badisehen  Bahnen  ans 

dem  Gaterrerkehr  mit  dem  Anelande 

betmgen: 

im  Verkehr  mit: 

Osterreicii-Ungam  Jt 

der  Schweiz  ^ 

Bel^ien  and  England  ....  „ 

Holland  „ 

Frankreich  „ 

Italien 

26,86 

10,00 

8,60 8.81 

4,90 

30,18 

9,74 

7,87 

8,5S 

4,54 

610  505 

5  007  337 

270  820 

101  057 
506  274 

665  306 

885  036 

5  271  924 

289  953 

112  383 

501  680 

624  577 

Von  der  Gesamteinnahme  entfaUen  auf  Pereonenverkehr  allein; 

im  Jahre  1903    29,58%, 

dajjro^M:;ii  „      „      1902    29,82  „  , 

demnach  0,29%  weniger  als  im  Jahre  1902. 

Im  einzelnen  hat  sich  der  Personenverkehr  folgendermaBen 

gestaltet:  ^     ^ 

Von  den  befOrderten  Personen  ent-  ̂ | 
fallen  auf: 

L  Klasse  .   .   .  '  % 

u.     .   
" 

1902 I 1  903 

III. 

Mililiir  

zu  erraiiCi^'ten  Preisen  warden 

befOrdert  

0,81 

6,71 
90,04 

1,84 

88^31 

0,98 

6,58 

91, lit 

1,74 

89,04 
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Die  Eisenbalmcu  iiu  Groltherzogtum  Baden  iiu  Jahre  1903. 045 

Voii  df'ii  ̂ efahrenen  Personenklio- 
1 1902  1 1903 

nietern  eiittielen  auf: 
i 
t 

2,41  ! 

2,10 
IT*  ^ H).f)l 

16,95 
III.          -   „ 76,43 5,a2  ] 

4,62 Von  der  Eionahme  kamen  auf: 6,12  I 

5,46 

'I-      «  « 

27,83 
 ' 

27,95 

in  „ 

64,1.'> 

64,% 

1.90 

1,63 
Im  Oftterverkehr  ergibt  dch  im  Jahre  1908  (gegenlLber  1902)  eine 

Zonabme:  bei  der  Binnahme  nm  6,99%, 

„     „  Tonnenzahl  „  7,06  „, 

^     „  Tonnenkilometenabl  .... 

7^6 

Durchschnittiich  beirug  im  Giiter- 

Terkehr: 

die  Belastung  einerGUterwagenachse  t 

der  Fraobtwert  einer  T&nne  ...  4 

mm  n     Acbse  •    .    •  M 

1902 

2,33 

9,89 

1903 

2,36 

3,97 

9,87 
5.  Unfaile. 

Im  Jahre  1903  haben  stattf^cfuudeii: 

Ifi  EntgleisuDfjcii      (  5  auf  t'reicr  Balin), 
7  Zu9ammenstr»lje,  (  1    „       „  „ 

104  sonstige  Unfiille  (28    „      „         n  )• 

Dabei  verungliickten: 

Beisende 

Bahn- 
bedienstete 

Tcr- 

T 

Sonstige 

Penonen 
ZiiMunmen 

ver- 
ver- 

ver- 

t5tet     letzt  1  tutet     letzt  :  tbtet     letzt      tdtet  ,  ietzi 

dttreh    elgenes  Ver 

ohne  Verschulden  (im 

Dienst  usw.)   .  .  . 

zusammen  ..... 

dagegen  im  Jahre  190B 

6 

—  13 

90 

3 

68 

7  1) 

9  — 

4 

1 

31 

3 23 

4 

1 

19 

8 
23 17 

61 

78 

7 

8 

6 

14 

34 

26 

85 96 

0  Aofierdem  7  durch  Selbstmord. 
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646 Die  EtBenbahnen  im  QroAhenogtitm  Baden  im  Jmhra  190ft. 

Etato- 

DUUarische Das  Betriebsperaonal 
mllHge 

Aibetter 
im  JahreadiireliMsliiiitl  190S 

befenig 

B  e  am  t  e  ' 

i 

Ansahl 

660 MO  976 

«    a   Bahnunterfaaltung    nnd  Bahnbe- 
1 

1 

i  801 

168 

S680 

,  dem  BahnhofB-Abfertigimgs-  imd  Zag- 1 
1 

8077 
1811  ten 

^    Zugfordonmgs-  und  Werkstatteu-  ^ 
f 

18U 
870 

,  4714 

6661 
2666 18186 

dagegen  im  Jahre  1902 6776 3417 

1  18710 

1 

Der  Gesamtaufwand  an  Gehalt,  LOhnen,  NebenbesHgen  lunr.  fOr 

dieses  Personal  hetmfir  32  186  821      ̂ egen  81  702  925  M  im  Vorfahr. 

Auf  1  km  der  durehsclmittlichen  Betriebsliiuge  entflelen  ira  Jahre 

1908  :  5,06  Beamte  und  7,91  Arbeiter,  zusammen  12,97  Personen.  Gegen 

das  Vorjahr  weniger  0,17  =  1,29  ̂/q. 

7.  llalB-Nookftriwha. 

Vom  badiscben  Anteil  der  Main- 

Neckarbahn  betrng: 

das  Baukapital: 

im  ganzen  

„  JabreadorohBdmitt  ....  ^ 

der  FaimahmettberachnEanteii ...  ^ 

die  Veninsimg  dee  Anlagekapitals .  % 

1  902 1908 
1 

9  428  624 

1 
1 

1     9  433  545 

9  426  931 

1     9  431065 
695438 

1  1061842. 
1  7,88 

10,M 
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Die  Bstriebsergebnisse  der  Staatsbahnmi 

und  der  6  groBen  Eisenbahngesellteliaften  in  Franlcreicli 

in  Jahre  1908.*) 

Naeh  den  Berichten  fiber  die  HMptiietriebsergebniBBe  des  StaatsbahimetMS 

der  Bahanetae  der  6  grotten  QeseUicbaflea  fOr  das  Jehr  1908*^ 

I. 

Mittlere  Betriebslftnge")   km 

Betriebseinnahme*)  i^rcs. 

Betriebsansgabe  „ 

Obenehnfi  „ 

I>nrchBchiiitt]iGhe  Binnahme:^) 

for  1  BetriebBkm  ^ 

„  1  Zvffkm  „ 

Durchschiiittiic'he  Ausgabe: 

ftlr  1  Betriebskm    .    .   .    .  •  „ 

„   1  Zugkm  „ 

VerhAltnis  von  -i^^?^ 

1  902 1903 

Einnahme 

2  916 

50  442  131 

87  764  088 

12  678  043 

17  298^ 

12  950,65 

2,2353 
74,87 

2  916 

51  477  733 

37  886  310 

18591423 

17  659^'. 

8,0100 
 '^'l 12  992,56  '■■ 

2,2374  ' 
73,60 

Vgl.  Archiv  1904  8.  679  u.  (T.  Etwaige  Abweichungea  gegeu  die  friiheren 

Zahlen  berohen  aof  den  neueren  Angaben. 

S)  Die  tJbenieht  flber  die  BetrlebfletgebnlMe  aller  ihmittriachen  EiienbahiMii 

—  Haupt-  and  Lokalbabnen  -~  fOr  daa  Jahr  1906  wixd  yerOffentlieht  werden, 

bald  (lit;  amtiichen  Berichte  (Doeiimeiits  principaiix  nnd  Doeumenta  divers)  fttr 

das  genannte  Jahr  vorliegen. 

*)  Betriebal&uge  am  Jabresachiuii  1903  =  2  916  km   (einschUefiUch  136  km 
gemeiiisaine  StredEen). 

Ohne  Verkebrssleaer  (Stener  anf  Peraonen-,  Oepiek-  and  Ei]giitverkelir}> 

fm  Jahre  1902  =  2163  285  Pres.,  im  Jaliie  1906=:2918748  Fres. 

*)  Ohne  Verkehnateiier* 
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•648 
Die  BetriebMrgebnisse  der  BtMtobahneii  nnd  der  6  ffroftea 

1908 190S 

Mituerer  Beinertraf^: 

FrcB. 4  347,74 

4  660,^ 

n 

0,7606 U,80W Anzahl  der  Betriebsmittel:^) 
Stck. 6U 

617 n 649 555 

fi 1792 
1786 

Gflter*  und  Dienstwagen    .  .  . tt 
14  649 

14  o9i 

Anz. 18266  258 
13  io2  5)oi> 

t 4  317  453 4  1(3  r2  < 

Geleistete  Penonenkm  
* Anz.  , 

1  o53  148  1  17 

„       Gtltertonaenkm  .  .  .  . t 507  036352 510  108  451 

Dnrchschnittsertrag: 

Pres. 

1,47 

1,45 
Cts. 

3,r)2 
3,r)9 Pres. 6,05 5,90 

ots. 

O,10 

IT 

0,17 

Dnrcbschnittlicbe  Fabrt: 
*  T1 

km 

41,7 4U,5 

n 

117,4 
114,0 

Von  der  Einnabme  kommen: 
lit 

o4,49 
34,03 ^1        «■    V                1    T*ife        ^         V   V. 

GepHck-  und  Eilgatverkebr  . ft 
12,00 12,53 

„  Frachtverkehr  n 52,26 
51,69 

1,26 
1,15 Von  der  Ausgabe  eutfallen: 

auf  Verwaltunpskosten   .   .    .  . 
• 

n 

1,33 

1,27 
i» 27,93 27,97 

,   l^'trirUsiuittol  und  Zugkraft . 

It 

34,79 

P  liahnunterhaltun^?  n 1  6,40 

16,69 

•  „•  Gemeinschaftsdienst  .... n 

8,84 

9,29 „  sonstige  Ausgaben  (PriLmieu, 

w 10,12 
Geleistet  warden: 

Anz. 18605  226 18592557 

260286978 265585  585 

„     ll  16986785 

16988408 

Bestiind  am  31.  Dezember  1903.  —  ')  Mit  Verkehrssteuer.  —  *)  Vott  Per- 

aoDBo-,  Gepack-  und  Guterwagea  aof  eigenen  and  firemden  Strecken. 
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fiiaenbaliDgeBellachaften  in  Frankreieh  im  Jahre  1908. 

Im  Persouenverkehr  kommea: 

649 

1902 1903 

Durchschnittliebe t  j  
anf      t  auf  1  Per- 

i  anf 

auf  iPer- Roheinnahme*) 1  Parson aouenkm 

1  1  Person 

sonenkm 

■  Frc8. ... 

CIS. 

1 

j  Frca. 

Cts. 

SHI  UlO     X>  JLlaBHv  •    •    ■  • 
i 

6,99 •        •                     n          •     .     .  < 

\  ̂
 

1  3^ 

1  4fM 

n       «    HI'        «         .     .    «  . 

li» 

8,37 uberhaupt .  .  . 

1 

1,16 

1 !  8,M 

ohne  Stea«r  .  . 

1  
1»" 

8,M 

1  l>so 

f 

'  8,90 

1  902 1908 

Von  der  OdMunlsahl 

entfallen 
PerKoneu      EiDoahroe  :    Peritonen  Einnahiue 

in  Prosenten in  Prosenten 

auf  di(>.    J.  Klasse 

»   •  ni.  , Ml  ' 

7,19  I 

91,»  I 

6/» 
16,93 
77^1 1,47 

6,97 9l,»e 
8«oi 

16,M 

77,«B 

flberfaan|»(.  .  .  j!  loo^ 

It 

Die  darchsclinittliclic  Fahrt  einer 

Person  betnig: 

in     I.  Klassc  km 

-  II.  

100,00 100,00 

n    I".  n 

darohschnittlich 

19  02 

109,9 

80.9 

37,r. 

lOlMo 

1903 

109,8 
77,8 

36,0 

I. 

41.7 40,6 

III!  fief-aintverkehr  des  Jahres  1903  gegeuubei*  1902  ergab  sicji  in 
den  Einnahmen: 

beim  l'ei"sonenvfrkilir  .    .  . 

„     Gepilck-  und  Eilverkehr 
„    Gttterverkebr  .... 

cine  ZuiialnuL'  vnn  J.itl'Vo 

be!  den  sonstigen  Einnahmen  . 

fiQr.die  Geaamteinnahme  . 

n  w  » 

.    Abnaliine  , 

0,98  „ 
6.08  „ 

Znnahmc    
„  '2,05 

1)  Mit  Verkehrssteuor. 

Arvliir  ffir  EiMobahnwessn.  190a. 44 
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660 Die  BetriebfleigebniMe  der  StMtsbabnen  and  dm  6  groBen 

1 
FQr  1  Zagkm  betrugen  die  Koslen: 

far  Betriebsdienst  Frcs. 

Betriebsmittel  uud  Zagdienst  „ 

Die  Bahnanterhaltangskosten  stellten 

sioh  fftr  1  Bahnkm  auf  .   .   .  « 

1902 

0,6844 

0,7997 

2  228,21 

1  903 

0,8257 

0,7784 
2  278^91 

Im  Jahre  1U03  betrog  durcbschnittUcb: 

die  Besetzaiiff  eines  Personenznges  . 

n        n  n  Peraonenwagens 

„  Belaetang     „    GUtenages  . 

„        n  „  Gflterwagens 

„  Pahrt  einer  Lokomotive .  .  . 

„  „  fines  Persononwagens  . 

„      „        „     GiiUTwageus   .  . 

32,9  Penonen 

33,6  t 

2,9  t  (beladen  n.  leer) 

31  248  km 
38  104  „ 

11210  « 

Ein  Zng  hatte  dnrehschnittlich: 

4,1  Personoiiwagen, 

11,5  (i titer wagen, 

zuaammen  15,6  Wagen. 

II.  Die  6  groBen  Eisenlniiiiiieseltscbaflen. 

1.  Kordbahn 

(fhuDsttBiacbea  Meti).i) 

19  0  2 1 
1903 

.  km 

3  765 Verwendetes  Anlagekapital: 

fttr  die  fhnusOsiflchen  Linlen') 

.  Frea.  , 
1739873  202 

1  767  638  889 

darantcr  auf  Baulinien    .  . 
1 69  934  425 

68  7  75  OOK 

1)  Ohne  die  nonllM-Igischen  I^inieii  (170  km). 

-)  Betriebsianjre  am  .lahn-esciiluC  l«»2     3  7»v')  km. 

')  Fiir  die  BuuiebsHtreckeu  stellt  nich  der  Bauaufwand  (uiit  Betricbs- 
Bitteln)  fttr  dM  Jahr  190S  auf  1667140993  Fret,  and  fiir  das  Jabr  1906  aof 

1606O689S7  Frcfi. 
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EiseubahnjfeseUschat'ten  in  Prtnkieleh  Im  Jahre  1908. 651 

I"
' 

19  0  2 1908 

Gezablte  Divideiide')  Frcs. 

Gesamteinnahme*)   » 

davon  Im  Pereonenverkehr  (g.  v.)  „ 

MIttlere  EinuiUime:-; 

fOr  1  Betriebskm   n 

„   1  Zogkm   V 

Mittlerc  Ansptibc: 

fiir  1  Betriehskui   n 

9  1  Zagkm  It 

Anzahl  der  Betriebsmittel:*) 

Lokomotiven   Susk. 

Wagen  fttr  Penonenzflge  .   .   .  „ 

daninter  Personenwagen    .  .  „ 

^       Gepftckwagen  .  .  . 

Wrtgeu  fur  GuterzUge    .   .   .   .  „ 

Geleistete  Zagkm   Anz. 

Befi^rderte  Penonen   n 

„        FrachtgUter^)
   t 

Mittlere  Fahrtt 

elner  Person   low 

Prachttonne   n 

MitUerer  Eiirag:^) 

fUr  1  Person   Frcs. 

„  1  Personenkm   i» 

^  1  Fraebttonne   » 

„  1  FAebttonnenkm    .  .   .  .  ̂  

65 

,1  235121780 

I    97  791  954 

4,368 

34  221 

2,390 

54,79 

1  870 

7  482 

4  575 

2907 

62158 

53  mi  U3G 

81 477  977 

30710681 

28,471 
103,«5 

(J,92 

0,0324 

4,180 

0,0404 

65 

239  892  532 

99  538358 

63  7  U)  . 

4,372 

34624 

2,876  
^ 

54,34 

1  b88 

7  517 
4  532 

2  985 

62  683 

54  hi;;?  440 

79  886  4tiO 

82485469 

25,014 
104,t)e9 

1 .22 

1.044 

0,08002 

ij  Mit  16  Frcfi.  (4'Vo)  Zinsen  fiir  die  Aktie  von  400  Pres. 

»)  Ohiie  Verkehrsstexier. 

')  BesUnd  am  1.  Januar  1904. 

4)  Mit  Kohlen  und  Koks. 
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652  Die  Betriebsergebnlsse  d«r  Stutsbidinen  und  der  6  grofien 

Im  Personenverkehr  erg«ben  sich  nachstehende  Zahlen: 

von 
1000 1  Mittlr-rcr  Ertng fur 

Es  kamen i 
Persoueu Frcs.  Kitmahme 

1908 1906 
,    1908        1908  1 

I    1902  1903 
Anuhl !        Pres.        „  Frc*. 

auf    1.  Klasse  .  .  . • 

3}» 

M 170  170 4,04  6,1** 
•    II.     It      »  .  . • 1  154 

U9 

886  282 1,72  2^11 

■  III*     ■      •  .  • • 1  807 880 644  &48 Ojn    1  Ojs» 

fiberhaupl  .  . 1000 1000 
i    1000  1000 1 t 

Von  1  (MX)  Fros.  Einnahine  enttalleii: 

auf  J'cr.soiH'Uverkehr  (mit  Gepiick-  mid 

Eilfj-iitt'm)  Frcs. 

„    Giiterverkrlir  (j).  v.^  unci  ver- 
bchiedene  Einnalmien    .    .  - 

1902 

415 

585 

190  3 

580 

Von  der  K  i  n  n  a  h  in  e  (ohne  VerkeUrs- 

steuer)  entfrtllen: 

auf  PersMiien-  uml        erUclir    .  Frcs. 

,    Giiterverkchr  uii<l  vrrschic- 
<lene  Eiiiiiiihmeu  .... 

ftberhaupt  .  „ 

Im  G  ii  t  e  r  V  e  1  k  V- h  r  Htellte  sich  der 

uiittlere  Ertrag  wie  i'olgi: 
Frachtgut  Frcs. 

Koblen  und  Koka  « 

uberhaupt  .  „ 

Vou  deu  A  u  >  g-  a  b  v  n  cintallen: 

auf  Zeiitrah  t'l  w  altuug       .  .  .  Frcs. 

^    Bt'tiii  b^tlienst  

„    Zug<lieiist  und  1;<M  i  h-bsmitU'l 

Bubuumerbaltuug  .... 

«  sonatige  Ausgaben  ....  „ 

xusAiiimen  .  „ 

19  0  2  ,  19  0  3 

auf  1  Betriebakm 

25  974       26  358 

3t)  475        a:  358 

1902  ^903 

auf  I  Zngkm 

2|<tt»  Zfiti 

62449  68716 

fiir  1  Tonne 

4tiie>  4,>73i 

f&T  1  Tonnenkm 

4,537 

4,936     !,  0^ 

8,708 8,666 
<V»06 

0^ 

4,1M 4/H4 0^M4 0,0806 fUr  1  Betriebakm 
rUr  1  Zugkm 

3  14!» 
(t.r.v; 

10  446 

10  47.') 

14  (  MM 14  171 

0,'.'72 
5«13 5  !^5U 

0,tU6 

770 
780 

0,0&4 

0,681 

34221 84621 2mo 

2,s;6 
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Euenbahngeselischafteu  iu  Fraukreich  im  Jahre  1908.  b53 

Uber  den  Kohlenverkehr  der  Nordbnhu  wird  folgendes 

bemerkt: 

11 

1902         il  1908 

Ks  wurden  befSrdert 

I 
i 

Tonnen •     '■  i 
1 

1 

1  Tonne
n 

ino/o 

an  fransbsischen  Kohlen  (NordbMsIn  and  | 
10767076  , 

1 

61,s« 

■ 

12821865 

88,is ,  beltrischeii  Kohlen  2  11!)  60;) 16,04 1  684  8(:K> 

11,M 

218270 

1,6» 

166  U25 

1,10 
121705 

0^ 

86885 

0^8 

zusftromen  .  .  . 13216715 
1 

]i 
 

1 
1 

"
 
 i 

 ■ 

1  14  1»»U70 

.1        1902  1908 

Die  Einnahme  betrng:  iL^^^z^^  ̂ -^^  

im  Kohlenrerkchr  Pres.]  49  002128  ,    52  063  796 

fur  eiin-  Mengr  von    .    .    .    .     t       ,  Ki-JlHTlo  14  100  970 

im  Ubrigen  Gttterverkehr   .   .   .Free,  jj  70  STJ  TO.')  79  208  510 

mr  eine  Gtttermenge  von  .  .    t     I  17  493  866  i    18285  469 

Einen  Cberfolick  liber  die  in  den  Jahren  1902  und  1903  erzielten 

Fr)«chteinnahtnen  (fUr  1  tkm)  fElr  Kohlen  nnd  sonstige  Ottter  bildet  nach- 

Btehende  Cbersicbt:  --^  

I       1902  1908 

Koblen:  :=-=^—^=:=^r-^^ —  —r-.  

Tonnenzahl  t          13  216  715  14  199  970 

Einnahme  Pros.  .    49  002128  52063  796 

fttr  1  tkm  Cts.             3,06  2,97 

S"iistitr»'  (iiiier: 

Tonnenzahl  t  '     17  408HH«  is28r)460 
Einnahme  Frcs.  |     79  372  705  79  29H510 

far  1  tkm  Cts.  I         5,07  4,fl9 

Znsammen;  ' 

Tonnenzahl  t  '30  710  581  32  486  439 

Einnahme  Frcs.      128  374  923  131  357  306 
I 

tiir  1  tkm  Cts.               4,oi  .3,86 
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654 Die  Betriebsergebnisse  der  Slaatsbahueu  uud  der  6  grotten 

Flir  das  nord belgische  Bahnnetz 
betnig: 

BetriebBlftnge  km 

Binnahme  Pres. 

Ansgabe  

Cberschafi  

davon  ab  ftlr  Zinscn  and  Amor* 

tisation  

mittain  Reineitrag')  
1* 

n 

n 

1902 

170 

19  227  002 

7  386415 

11840587 

5  981924 

5  858663 

1908 

170 19  392698 

7  562572 

11830126 

5  888826 

5  941300 

Von  der  Kiiinnhuu'  iin  .Jaiirc  liKKi  (19       (JilS  Frcs.)  koiuinon: 

auf  I't  rx  in  iivcrkehr  (mil  Gepiick  und  Eiigut)  .     5  19!)  o(i4  Frcs. 
Guterverkelir 12{)7r>  707 

„  Verkehrseinnahmen  znsammen   18  17.')  831  Frcs. 
dagegen  im  Jahre  1902  17  818  734   „  . 

Von  den  BetriebskOBten^  im  Jahre  1903  entfallen: 

auf  Betriebsdienst   2  299  800  Frcs. 

„  Zugdienst  und  Betriebsmittol   3  326  675  „ 

^  Bahnnnterhaltang  1315  247   ̂   . 

8.  Ostbahn. 

Mittlere  Betriebsliingc  *)   km 

Verwendeies  Anlagekapital    .   .  .  Frcs. 

Gesellschaftakapital  am  Jahresschlafi  „ 

Gezahlte  Diridende^)  „ 

Erforderllchcr   StaatsznschuB  (fllr 

Obemonimene  Zinsbttrgscbaft)'''}  .  „ 
Gesamteinnahme^  ^ 

GesamtaaRgabe'O  „ 

1902 

4  87(> 
2116411307 '•  2167  391688 

35,S0 

2  841  860 

184  000793 

106  327  173 

1908 

4  922 

2  129  342  02^ 

2  179  773119 

35,so 

189  562218 

107  102940 

■)  Dieser  kuiuuii  «lem  lianzdsiaeheu  Netze  der  NorUbahu  zugnut. 

Die  Qesamtaaagaben  (mit  6888896  Frcs.  fftr  ZInseii  and  Amortisation) 
stellen  sich  im  Jahre  1903  auf  18451896  Frcs. 

Betrit>bslUii^e  am  JahresschluO  1903=4^  km. 

Mit  -JO  Frcs  Ziiisf'ii  (J"  ,  fur  di.'  Aktio  von  .'»00  Frcs.). 

^1  I  in  Jahn-  I'.Ni:^.  konntfii  dem  >S(aaU'  900429  Frcs.  suruckgesablt  wvrdfii. 

'•)  Ulmo  \  crkc  lir»>teuer. 
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EiseabahngesellschaftfQ  in  Krankreich  iin  Jabre  1^. 
656 

1903  1903 

Mittlere  Eiuuabme:^  -.-.=  —r     _  — 

fOr  1  Betriebskm  Frcs.  •    87  736,10  38513^35 

^  1  Zngkm  „  '          8,601  3,G64 
Mittlere  Aiugabe:^  I 

far  1  Betriebskm  „  ;    21  806,98  21 760/>A 

„   1  Zngkm  2,196  2,185 

VerhAltnis  von                 .    .   .   .   <Vo              57,79  66,80 

Anzahl  der  Betriebsmittel:-) 

Lokomotiven  Stck.              1  414  1  422 

Tender  „                  1  193  1  230 

I'ti-soufiiwa^eii  „                 3  734  3  756 

Giitefwa^on   (mit  Gep^kwagen 

und  dirl.)  „                3.-)  303  3.')  «)()G 

Geleistete  Zu^ifkm  Anz.        49  7«6  897  405  0!)9 

BefOrdene  I'orsonen  „  j.    63  925  562  65  404  155 

„         Frachtgfiter  t  '|    17  956  996  19297  288 
Darchschnittliche  Fkihrt:  i| 

einer  Person  km  j,         26,77  27,90 

„    Fracbtkonne  „  j        118,89  118,07 

Mittlerer  Ertrag: 

fttr  1  Person*)  Ptcb.     l,05l  (0,989)      1,061  (0,947) 

„   1  Personenkm*)  ^  (|           0,0392  0,0888 

„    1  Frailittonne  „                 5,48  r>,yi 

„    1  Fraclitlkm  „  '            0,0463  0,0441 

Im  Personeiiverkt'lir  entfallen; 

a;  von  1  (KX)  l'ci*sonen: 

auf    1.  Klas»e  Anz.            40,3  38 

„     II.     „   „  I         286,8  276 

«   m.     „   „  ll        672,9  686 

b)  von  1  000  Frcs.  Einnahme:*) 

anf    L  Klasse  Pros:  )            137  134 

»    U.     »   „  )            280  276 

lU.     „   „                  583  59Q 

'    oiiiw  Vtrkehrssteuer.  •  • 

')  Bestand  miii  Jahresscbluli. 

'  Mit  Verkehrssteuer.  Die  Klammerzahleu  geben  deii  Ertrag  obue  Ver- 
kebrs^teuer  an. 



6&6 Die  Betriebfniig^biiiaM  der  Suuitslwhneii  nnd  der  6  grofteu 

Mittlerer  Ettrag  fOr  1  Personenkm:^) 

in    L  Klasse  Cts. 

«    II.  .   

HI. 

ttberhaapt 

Mittlere  Fahrt  elner  Person: 

in    1.  Klaste  

,11.  ,  

m. 

Ubeiiiaupt 

Von  der  Einnabme  kommen; 

snf  Persnnenverkebr  (mit'Gepftck- 

auf  Gatenrerkebr  

„  sonstige  Einnahmen .... 

IMe  AusgHbe  verteilt  sicb  wie  folgi : 

Betriebsdienst  

Zupdienrsi  iiikI  Hctrit^hsniirtel  . 

HalinuiittM'haltnn^'  

son^tiji^e  Ausgaben  

KoBten  der  Zugkraft  (iiiit  Unterhal- 
Uiiip  der  Betriebsmittel)  fUr 

1  Zugkm  Frcs. 

190  2 

7^ 

19  0  3 

U,(>7198 

7,88 

4,48 
4,43 

n 

6,80 
3,S2 

3,88 
8,7» Wan km 47,96 

OU,82 

»  ; 

22,64 23^68 

n 
27.M 

27,87 

• 
26,77 27,80 

! 

42,81 
42,98 

» 

i       bbfil  ! 
65,77 

1 

1         l.«  1 

1,80 1 ■          0,118  1 

9,881 
*« 

36,081 

'1 

j  3
4,485 

34,061 

It 

19.o«;7 
» 

*  1,402 

1,000 

0,67085 

DarchschnitUich  kamen  im  Jahre  1903  auf  1  Zng* 

in  Personenzagen   .  .    9,89  Fahrzeuge, 

„  gemischten  Zagen  .     7,86       „  , 

^  Ottterzttgen ....   46,84       „  , 

Anf  1  Peraonenzng .  .  .  entfallen   88  Personen, 

„    1  Personenzogkm.  .        „       57       „  , 

^  1  gemischten  Zog  .  ) 

„   1  Oflterzag  .  .  .  .  / „      120,7  Tonnen, 

kommen    8^15  Personen. „   1  Personenwagen . 

Darchscbnittlicbe  TOnnenzahl  fdr  1  Gaterwagen  3,788  t 

>)  MU  Yerkebrssteuer. 
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EiMnballnge^elbchnflen  in  Frankreicb  im  Jahre  1903.  (357 

8.  Wettbahi. 

'        1902        i  1908 

Mittlerc  H«  tii('ltslan{;<''"^  km     '  5  705  5  780 

dayon  im  Uauptnetz  (Vollbetrieb)    „      |  5  619  5  692 

Verwendetes  Anlagekapital^  .   .   .  Frcs.  !l  2074  589  578  2096  793506 

GezahlK'  Dividends ■»)  „      j  38,50  88^50 

Erforderlicher  StaatsasusdiiiB    (fUr  | 

Ubemommene  Zinsbflrgschaft)    .    ̂      '  19  673886  14  272882 

Betriebseinnahrae^)  „  181028209  185  246441 
1 

BetriebsausgHbe  „      ,  103  791  960  103  05G7TO 

Mittlere  Einnahme:^)  ! 

fttr  1  Betriebskm  „     j  31 731^  32  049,55 

„  1  Zngkm  y,      I  3,697  3,698 
I 

Mittlere  Aus^'aiio:*) 

tllr  1  Betrifbskm   18 103,iu  17  829,89 

„    1  Zu^'km   ^,023  2,000 

Verh&ltnis  von   f^Sme  -   -   -   -   %  &7.38  65,68 

Zahl  der  Betriebsmittel:^)  j 
Lokomotfven  Stck.  i!  1 579  1  663 

'i 

Personenwagon  „      j  4669  4  612 

Gepfick-  uud  Gttterwagon'')    .    .           J  28  477  28887 

Oeleistete  Zagkm  Auz.  ,i  50  640  850  50  418168 

h  Betrlebslllnge  ain  JahreMchluft  1906  =  6798  km. 

-/  Das  einbezahlte  GeseUschaftskapital  betrug  im  Jahre  1902  =  2064868606 
Francs  inicl  im  Jahre  1903^  2  104  832  478  Frcs. 

3)  Mil  17,:.  Frcs.  Zinsen  {3'/.."/o)  fiir  <lic  Aktie  von  600  Frrfc 

'    Otint*  Verk<!lirN^t<MU'r  iiml  Abgabeii. 

Ue!»tand  am  31.  Dczeinbor  1903.  Aulienleiu  wart  ii  liir  die  6clmi«ls|'ur- 

bahnen  Torbanden:  27  Lokomotiven,  82  Penonenwagen  nnd  480  Oftterwagen.  Die 
durchselmitlliche  Fahrt  steUte  sieh: 

1  \H)'2  1  Mon 

fiir  1  Lokniiiolive  .    .   .   auf  30  627  km,  36961  km. 

„    1  Persoiienwagen    .    „   49784  »  ,  51196  ̂   , 

,  1  Gfltervagen  ...    »  19412  «  ,  19208  «  . 

«)  Ohne  Erdwa8:6n  (486  Stflck). 
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658 
Die  BetriebseigebniBse  der  Staatobahnen  iind  der  6  grofien 

1  9U2 1  903 

BcfOrderte  Persoiieii  Anz. 

„        Fracbtguter  t 

Darchecbnittlicbe  Fahrt: 

einer  I'orson  km 

„     Frachlloiiiie  „ 

Mittlerer  Ertrag:^) 

fllr  1  Person  Prca. 

„    1  Personcnkm  

„    1  Fi-aitittniiue  

y,   1  Fraclutkiu  

n 

!)4  r)  IO  179 

UbUa  024 

22.H 
11G,U 

0,811 
0,0364 

5,97 

0,0512 

01  (iOl  (iT9 

12  363  567 

114,5 

0,8S$ 

0,0366 

5,^4 

0,t)f>lo 

Ini  Peraonenverkebr  ergeben  sich: 

durclisciiiiittliclic  Roheiiinahme: ') 

ill     L  Khisse  Frcs.  i 

r,     IT.  «  

„  HI.  .   

aberbaapt 

1903 

flir  I  Penon      fUr  1  Penonenlni 

1,4 (hi 

0.711 

0^11 

0,l«6 

(),()n32 

0,030<; 

0,0368 

Voii  1  o(M)  I'cisonen  kommca:'j 

aut'    1.  Klasse  Anz. 

«  n. 
«  in.  « 

Von  1  000  Frcs.  Einnalime  entfaUen:*) 

auf    1.  Kla.sse  Frcs. 

mm  XT*  mm 

«  in.  ̂  

n 

Vou  der  Betriebi»einnahme  kommen: 

auf  Persoiien-  and  Eilverkebr    .  % 

.„  Gttterverkohr  „ 

1  902 
90,6 

441,7 

467,7 

Kil/i 

87r),2 

55,98 

44,07 

1908 

430,8 

480,!V 

i:).s.i 

370.r. 
471,4 

55,79 

44,99 

1'  Ohno  Verkehfitsteuer  and  Abgabeii. 
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Eisenbalaij^eiiellbchat  leu  in  l-'raiikreich  iin  jHhre  1903. 

659 

Von  <ltr  Beiiifhsausgal)*-  entfallen: 

ant'  allgemeine  Verwaltuiig.    .  . 
y,  BetriebscUenst  

y,  Zngdienst  und  Betriebsmittel 

^  BahndieiiBt  nnd  Untcrbaltangf 

1902 

10,18 

37,98 

38,38 

I3,iys 

1  908 

10,H7 
38^8 

37,97 

14,03 

Die  Arbeiterfahr kartell  iin  Pariser  Vorortverkehr  zeigen  fiir  das 

Jahr  1903  filr  die  Arbeiterdoppelkarten  eine  Ahnahme  ^'egon  das  Vorjahr, 

wfthrend  die  Arbeiterwochenkarten  eine  weitere  Zunaliuie  eifahren  haben, 

wie  aus  nachstehender  Cbersicht  erhellt: 

Ansahl  der 

Jahr 
Arbeiterdoppel- 

I    karten  (A.  R.) 

Arbeiterwocheu- 
kartcn  ! 

GeBanitiahl 

der 
Fahrten 

1884 

1890 

1806 

1899 

1900 

1001 

i;ja2 

1903 

•  I 

440661 

906028 

1506804 

2271  624 

•2  7G-J2IG 

3  2GH  180 

n68600G 

3  474  432 

4228 189766 

388647 

414658 

4H4  124 

531  194 

57.') 

til7  949 

940494 

8766780 

68S0886 

IO:?47  060 

12  'M*-2  168 

13%a  076 

I5  43(»2<»4 
1.')  4H6  632 

Fiir  das  Gesamtnetz  stellt  sich  im  Jabre  1903  die  durchsehnittliche 

Wagrenzahl  fUr  eincn  Personetiztiff    ....  auf  10,86  Wagen, 

gemischten  Zng  . 

Gotenm^ .... 

Zug  ttbcriiaupt  .  . 

(davon  4,75  Persont' 

9,03 

'26,07 

.  auf  l.'>.f»>i  Wagen, 
nwagcn). 

4.  Paris  OrltenslMihD. 

1902 1903 

Biittlere  Bi  tricbsIAnge ')  .    .  . 

davon  im  Hauptnetz  .  . 

Venvendetea  AnlaKekapital .  . 

Oesellschaftskapital  am  JahresachlnS 

km  I 

n 

.  Pres. 

7  I  lis 

7  01!) 

2  416041  70t> 

7  289 
7  061 

2  4«i5  933  270 

2  423  863  968    2  472  195  950 

>;  B('iri(>bH|liii<re  niii  J.ihres^i iiluf.  wMrj  —  7 276  klu  UDil  aui  Jatiresitichluit 

1903  ̂   7  32t»  km,  davon  22o  km  >chuiul.<purig. 
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(500                               Beiriebsergebnisse  dvr  StHatsbaliiieii  iiiid  der  0  '^mfien 

1902  1903 

Gezahlto  Dividende*)  Pros.  r>M  :>« 

Dem  Staate  wurden  zarttckgezahlt  .    „  :>17  169  3r>91  924 

Zabl  der  Betriebsmittel:^ 

Lokomotiven  Stck.  1  457  1  485 

Tender   .           1333  1  354 

Personenwagen  „  3972  3  991 

OepUck-  und  Oflterwagen  .    .    .     ̂   31  840  33  114 

Auf  (las  G<'saiiitii'  tz-')  koiuiueii: 

an  Roheinnahmen  Frcs.  J.Ji  7H7  4  J  J  J  i  ?  i)47  !t<JS 

„   A iis^aben  „  1 1 H  1 4 5  l :i! »  no  J)5.)  3HH 

„   UberschaB  „  !  119  592  283  122  992  630 

Zahl  der  befOrderten  Personen  .   .  Anz.  .!    40  660  703  41  7ft4  816 

n      1,         n  OdterCmarchan- 

discs)  t  14159  775  14  539  4^9 

FQr  das  Hauptnetz  der  Paris-Or* 

Idansbahn   ergehen   sich   nach*  { 
stehende  Zahlen: 

Mittlcre  Betrlebslftnge  km  7  019  7  061 

Betricbfteiniialime: 

iibfrliaui.t  Frcs.  23J«!7H  !•:._>  233  83!»11"> 

far  1  Betriibskui  -  33149,83  33  117,00 I 

„   I  Zttgkm  „  43S  4,7ft 

Betriebsausgabe :  ' 

flberhanpt  Frcs.  '  112  395  161  110  493  285 
far  1  Betriebskm  „  16  012.99  15  648,99 

„   1  Zngkm  „  2,SS  2.S9 

Verl.aitui«  vou    ̂ ^^^  ....   %  48.S1  47.25 

Bemrderte  Personen  Anz.  <    40143  213  41  227  151 

GOtertonnen  (marchandiscs)  t  12  OfU  647  1 2  272  300 

1)  Mit  -20  Frcs,  Zlnsen  tdr  die  Aktie  von  600  Frcs. 

*)  Bo.«itan(l  am  Extde  des  Jahres  190B  der  fietriebsmittel  fttr  die  Bahnen  mit 

nortnalpr  Sparweite.  Hierin  slnd  ao  Bahndienstwagen  nnd  782  Kieswagen  nicht 

mit  einbegrift'tMi. 
3^  HauptiieU  und  neue  Linit'n.  Die  Verkehr>hteuer  ert;ab  fiir  da^  Jahr  1908 

9112  3K1  Fri-8. 
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ElaenbahngeseUschafteii  Id  Fraokvetch  im  Jahre  1906. 

661 
1  'J  0  2 

1  903 

G<*l('ist('tc  Zuj^kin   Anz. 

tlnvon  ill  I'ersi jin  iiztiLreu    .    .    .  „ 

„       „  (niterziiKeii  , 

.,  pi^mischteii  Ziigeu  .    .  „ 

Mittit'i-i'  Falirt: 

eiiKT  I'eisoii   km 

FrachCguttonDe  „ 

Mitik'ivr  Ertrag: 

fttr  1  Person   Frca. 

„    1  Porsonenkni  „ 

^    1  Frachtfifuttonne  ^ 

n   1  Fracbtguttkin  „ 

Es  entfallen  (in  Prozeiiten): 

a)  Ton  der  VerkehrBeinnahme: 

auf  Personen-  il  Oepflckverkehr  % 

„  Giltenrerkehr  „ 

b)  von  der  Betriebsaiugabe: 

auf  Allgemeinkosten  .   .   .   .  „ 

^  Betriebsdienst   „ 

n  Zogdienst  u.  Betriebsmittel  „ 

^  Babnnnterbaltung .   .  .   .  „ 

„   Emouemng  der  Hahn  and 

Betriebsmittel    ....  „ 

„  verschiedene  Ausgaben  „ 

Von  der  Binnabme  fur  1  Zngkm  kommen: 

auf  Personenverkehr  (mit  GepAck 

tww.)  Prca. 

„  Gtlterverkchr  „ 

zasammen  ^ 

Im  I'erboiHMivrrkt'liidcs  llauptnetzes  berrug 

die  durt-iii^cliiiittliclie  Einuahiue: 

a)  fiir  eine  Person : 

in     I.  Klasse  Prcs. 

«  n  ....... 

,  III  .   « 

Ubcriiaupt  „ 

I'
 

48  170  804 

24  m)  .">()  \  \ 

14  ISl  tKi!) 

178  , 

1,75  ; 

0,0867  i 

0,0536 

42,!« 
57,68 

11,90 

29,69 

35,68 

14,86 

7,17 

0,S6 

2,0« 

2,79 

4,88 

9,05 

3,55 1,89 

48  905  702 

j:»  191  S4S 

14  ."jH)  (i(i4 

a  197  2:>rj 

48,0 
1(>9 

1,7G 
0,0366 

9,13 

0,0167 

43,16 

56,84 

10,79 
29,9S 

35,40 15,59 

7,61 

0,69 

2,06 
2.72 

4,78 

9,32 

3,36 

1.38 

1,76 1,76 
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662 Die  Betriebsergebniue  der  Staat«babii«n  iind  der  6  grotten 

Of  lur  1  f^ereoiivuKiioiiivivrs 

1 
1908 1  908 

1 Pres.  ! 

«     11-  n   
1 

n 

V,VllW »  HI-  V   1.  i OOSlft 

wyW  a  V 

00814 

tiberhaapt 

0,0867 

0,036<: Darchschnittlic'lu'  Falirt  eiiier  Person: 

in     I.  Klasse  km 131 

163 

„    11.  „   

.8 
10 

^     III.  „   42 42 

-  dberliaupt 48 

Eb  komuien: • 

a)  von  1  (X)0  Personen: 
: 

Anz. 

31,2 

:iO,4 

n 
i»  **•    «  .... 

1 85,0 

H4.4 

^^       TIT.  *•«••• 
883,8 

885.2 

b)  von  1  (KKt  Frcs.  Eionahme: 

Frcs. 

1  vl  1 ,0 

"  ] 

171,s 170.9 

„  HI  

ff  'l 
Kost€a  der  Zagkraft  (eiusclil.  Uuter* 1 

haltung^  der  Betriebsmittd); 

!
,
 

Pres.  j 
0,889  ! 

OflOO 
6.  P«ri«-LyoB-MtttelMeerbahii. 

Ee  bctrog: 

Mittlere  Betriebslftnge'-)  km 

Verwendetes  Anlagekapital-')  .   .   .  Frcs. 

GeseUschartskapitalamJahresschlafi'O  „ 

(Franziisisches  Notz.)i) 

1 U  u  2  19  0  8 

9  230  9  29T\ 

4  67 1  809  619    4  681  274  694 

4  717  355  H;3     4  763  481  401 

0  Ohne  algerlsche  Union  518  km. 

S)  Betrii'b.Kl&iifire  am  JahMMcUufi  1908  =  9  810  km.   Dazu  316  km  ini  Bau 

nnd  363  km  in  Vorbrreitnnff.  ,~ 

*)  Fiir  das  Gfsaiiitni'tz  botnijfen: 
1908 190S 

Bahnlilnge  (oinschlieUlich  Bnustrecken)  .  km  10600  10  501 

davon  ]m  Beirieb  „  9790  9810 

Anlagekapital  Frea.      4800817179  4897446179 

Gesellschaftskapital  „         4  916010784        4  944.'}38  367 

Mit  <ien  LagerUc'stilnden  atolU  aich  der  Bauaufrand  fQr  daa  Jahr  1906  auf 
4y54  437«07  Frcs. 
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SUeDbahiigeseUscbafteii  in  Frankreteh  im  Jahre  1908. 

668 

II 

1903 1908 

Gezahlte  DividendeO  Pres.  j|  66 

Gesamtelnnahme^  ^      |    460258  460 

Gesfiiiit)ius«;fnhe  

Mitilerc  Euinahmo:-) 

filr  1  Betriobskm  

„  1  Zngkm  

Hitttere  Ansgabe: 

fOr  1  Betriebskm  

^   1  Zngkm  

It 

Verhaituis  von  .... 

ZaU  der  Betriebsmittel:') 

Lokomotiven  

Penonenwa^n  

Geplck-  nnd  GUterwagen  .   .  . 

BeiOrderte  Personen  

n        Gatertonnen  (Gflter  nnd 

Kohlen)  

Geleistete  Penonenkm  

„  Tonnenkm  

n  Zuprkra  

Durehscliniitliche  Fahrt: 

eiiier  I'cimih  

n  GUtertonne  

Mittlerer  Erttagi*) 

fttr  1  Person  

„  I  Penonenkm  

n  1  Gfltertonne  

„  1  Glltertonnenkm .... 

7o 

Stck. 

rt 

m 

Ans. 

t 

Anz. 

n 

km 

n 

Pres. 

» 

n 

228  9(i8  9i:3 

6,165 

24  807,03 

•2,627 

2992  ' 

a  746 

ni  475 

70 1>76  U80 

.   26  043  766 

3646409707 

6  373  940  437 

87  171  632 

47 
206,8 

1^ 

0,0410 9,396 

0,0456 

56 

458  235  652 

222  485  872 

49288,66 

6,619 

23  930,93 

48,56 

2996 

6  776 

91  450 

72523  192 

27  >84  366 

3  494  376  630 

5  308  453  844 

81  r)51  764 

48 
194,6 

1,97 0,0409 

8,918 
0.0466 

*)  Mil  2U  J-'rc8.  Zinscn  fiir  die  Aktic  von  .VKi  Fics. 
*)  Obne  Verkehrssteuer.   Diese  ergab  fiir  das  Jahr  1903  =  If  Otil  098  Frc«. 

*)  BeBtond  am  Ende  des  Jahiea  1906.  Aufierdem  lOO  besondere  Wagen  fiir 
die  elektilflch  betrlebeae  Lfnie  naeb  Chamoniz. 

*)  Ohne  Verkebnstetier. 
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664 
Die  Betriebseigebnisse  der  Staal»balinen  und  der  6  jp'oAeo 

Von  der  Verkehrseinnahme  entfallen: 

1  9  0  2 

Es  l»eiru<;  (luri.'li.-L-huittlii'ii: 

Zahl  <ler  INTsoucn  in  eiiiem  Zugc  Aiiz. 

l^duug  eiues  Gilterzuges  .   .    .  t 

„        „     Gttterwagens    .   .  „ 

Zahl  der  Wap^n  einea  Peraonenznges  Anz. 

„     „       «        „    Gaterznges.    .  „ 

Im  Pei><»n«  nverkohr  kommen  .in  durch- 

schnittlicher£innabme  ftirdiererson: 

auf    L  KJasse   .   .   .   ̂   .   .   .  Pres. 

■   •   •  » 

Uberhaupt  ^ 

Von  1000  Persouen  kommeii: 

AQf    L  Klasac  Anz. 

.   HI.  „ 

Von  1  000  Frcs.  Kinnulinn-  enitallon: 

ant     1,  KJasse  Frcs, 

»»   i» 

»        111.  n   .  y. 

Die  EHonahme  fUr  1  Zagkm  betrug: 

in  Personenzttgen  -Pres. 

^  Gnterzttgcn  „ 

66 

167 

4,919 
11.SM 

41,684 

9,46 

4,18 1 

1.94 
44 

103 
853 

•21  \ 

•J"J( » 

5()6 

3.r>19 

1903 

aut  Personen-  una  Kilverkebr 
II  / 7o IH,19 

44.10 

„  (Tutfrvcikehr  55,04 

r)4,53 

„    sonstigo  F^innuliinen  .... » 

1  
1,17 

1,31 You  der  Ausgabe  kommen; 

auf  Verwaltungskosten  .... n 

!  9,41 

9,81 

n 
34,11 33,30 

n  Zugdienet  ond  Betriebsniittel 

ri 

37,47 

37,64 

„  Bahnunterhaltung  

fi 

18,45 
19,19 

„  Tersohiedene  Anagaben    .  . n 
0,66 

0,S6 85 

182 

4,4d5 
11.748 
42,S94 

9,7S 

4,91 

1,97 
46 

101 

a'»3 

•J-J."> 

220 555 

.S.940 

8.6I*>1 

iiherhaiipi 

5,105 
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£l0«Db«hiigeMllidi«ften  in  Fnmkreich  im  Jahn  1906. 665 

Cber  die  BetriebsergebniBae  der  algerisclieii  Linien  ergeben  aich 

nacliBtehende  Zablen: 

Betriebsliingc  ....... .   .  km 

Verwendetes  Anlagekapital .  . .   .  Frcs. 

Eiunahme*)  n 

It V«Ulml.  Ton               .  . 

6.  Sttdbahn. 

Hilitlere  Betriebslftnge*}   km 

Verwendetes  Anlagekapital*)  .  .  .  Frcs. 

Oesahlte  Divldende^)   „ 

Erforderlicher   StaatsznschuC  (fttr 

flbemommene  Zinsbiirgschaft)    .  „ 

OesamteinnahmeO   n 

Oesamtaiisj^abe   ^ 

Mittiere  Einnahme:^) 

fOr  1  Betriebskm   „ 

J,  I  Zngkm   „ 

IGttlere  Ansgabe: 

fttr  1  Betriebskm   „ 

„    1  Zugkia   „ 

VerbWtnis  Ton               .  ,  .  .  «/a 

Zahl  der  Betriebsmittel:*) 

Lokumotiven   Stck. 

Personenwagen   „ 

Gepftck-,  GUter-  a.  sonstige  Wagen  „ 

 ■   

1        1902  i 
1908 

1 

513  ' 1  170  357  548  , 10  303  315 
6  393113 

 
1 

62,1 

513 

171  973  400 

10  152  094 

6  521  706 

64 

1902  1 1908 

8  641 

1070486001 

50 

8  655 

1061908749 

50 

3  740  147 

110  758  171 

53  491  848 

i 

1  030  861 

113  501  543 

53  929  313 

1 

1      81 278,78 

4,M8 

81053,77 

4,631 

15  106,48 

2,\'Ji A8J30 

14  754,94 

2,900 
47,51 

881 
2  368 

26  100 

901 

2  367 

26  247 

, ')  Obne  Vcrkehnsteaer. 

3)  Fiir  die  garantierten  Linien.  Gesamtnets  3701  km.  Aufierdem  weh  Im 

Bau  and  in  Vorbereitung  .%!  km. 

*)  Abzugiich  der  dem  Staate  geleisteten  Voriichiisse  (in  bar  u.  LciMtuiigeii;. 

«)  Hit  95  Fres.        Zinsen  fOr  die  Aktle  yon  600  F^. 
^  Bestand  am  1.  Jannar  190t. 

AnUT  Mr  ItaMbdniwMa.  Mfr  46 
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666  I^ie  Betriebserf^cbniftse  der  Staatobahuen  and  der  6  grofien 

■    A  A  A 1902 1908 

Anz. 24  879  159 24  510802 

21  198  268 21  972  785 

t 9  078  775 9  472  936 

Durchschnituiche  Fabrt: 
1 

km 

46,5 
46,6 

128,6 

128^ 

Mittlerer  Ertrag:*) 

Frc8.  1 

1,89 

1,88 

^» 

6,79  
' 6,47 

n  1  FrachtfTBttonnenkm  .   .  . 
0,08885  . 

0,0502S Kosten  der  Zuirkrat't  ITir  1  Zuirkin  . 
0.720 

0,707 
^      „    BahnunterhaltuQg  t*.  1  km 

2  837 
 ' 

2  790 

Von  dai*  RnlieiniiAhmd  kommfiTi* 1 

anf  Personen*  tind  Bilverkehr  .  . 42,G5 48/>8 

„  ijruterverKenr  (mit  Vdrscoiea.; 

0 1  ,H5  ; 

00,97 
<■«                       «                     K                            a  .Alt 
Von  der  Aasgabe  entfallen: ! 

auf  Verwaltangskosten  .... 

14^ 

14,«9 

• 

"  ! 

34.06 

3o,9C n  Aii^ienBt  unci  jJetrieDsniittei n OS,09 
1 
1 
* 

A  0,00 

ilitth'rer  Kitnig  fiir  1  Person: 
1 

Fres. 737 

7,91 

3,58 
3,56 

«  ni  « 1,48 

1,47 
uoeriiaapt 

n 1,87  U,89) 
1,86  (1,83; 

Von  1000  Peraonen  kommen: 

34 

» 

82 

• 

n    III.  «   

884 

h8:> >)  Hit  Verkehrssteuer. 
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Eisenbahngmellschaften  in  Firankreich  Im  Jahre  1908.  667 

r-
" 

1' 

1903 
1908 

Von  1 000  Froa.  Einnahme  entfallen: 
1 
1 --  -  -•  - 

Free. 
1 

143 
142 

^   n.  „   
165 

156 

„  m.  „   I 
702 

702 

Die  ilurclisc'hnit tl.  Wapenzalil  fines 

Zuges  btelU  sich  wie  folgt: f 

Ana.  ,1 

8,81 

8^06 

n 1 

9,13 8,56 

«  Oflterzflffo   n 32,96 32.S9 

TMa  vnin  fmiKlWifflAhAii  SteAt  in den  Jahren  1902  nnd 1003  Msahlten 

GarantiesosobtlaBe  baben  betragen 

1  902 1903 

fur  die  Bahnen: 

Ostbahni)  
Fkrcs. 1 

i 
2841860 

i 19673  886 14  272882 

V 
3749147  1 1989861 

anuammen 1» 
1 

26  264  893 16212743 

1)  Im  Jabre  190B  lUMOOiteii  dem  Staale  900 429  Fk».  snrOckgeiabK  werden. 

4B* 
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Die  Betrieb8ergebni88e  der  italienischen  Eiftenbahnen 

im  Jtihre  1902.  ̂  

1.  Lftogen  mid  EintaUmis  DMh  d«r  BetrtdnfUinuis. 

190  1 1  902 

1 

Baulunge  am  Jahres>sclilaC  ....  km  ' 
15  494  . 

ir.  6-24 Betriebslttnge  am  .Tahressclilul]   .    .    „  | 

ir)i)09  1 

16  030 

„         im  Jahresdurclischnitt   „  ! 

15  913  i 

15  970^ Iin  Uiut'e  des  Jahres  1902  wurdeti  folgcnde  neue  Eisenbahnlinien 
erOffnet; 

Tag  der Baaiftoge 
Er6f fnung 

km 

Salerno— Blarealo—S.  Sevmrino  (Mtlehiieefbahii) 14.  Jannar  190B 
i 

AvezzaFio— Balsorano  .   .   .   (          „  ) '  20.  August  1902 

3G.5iO 
Bologna— Verona  ....   (Adriatisches  Nctz) dO.Janaar  1902 

17,188 
(Tt'ilstreeke  S.  Felice— Poggio  Rusco) 

d0.Juni  1902 

ll.Dexember  1902 

9M« 
>  99.  NoTember  1908 

7/>M 
(Teilstreeke  Mondavi -VillaiiOTft) 

susHiuuieii 

Das  Verhiiltnis  der  am  Schlusse  dor  .Talirc  1^»U1  uiid  1902  in  Betrieb 

gewesenen  Bahnliinfrc  zur  FlachongrOCe  und  Bevolkerungszabl  des  KOnig- 

reichs  war  I'olgendes: 

1)  VgL  die  Mitteilaagen  fflr  die  Voijahre,  suletot  Archiv  19M  S.  407,  190B 

S.  146  new.  Diese  Mitteilungen  aind  dem  amtliohen  Berlcht  Belaslone  suU' 
eserelsio  delle  strade  ferrate  italtane  per  Tanao  1909  entaommen. 
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Die  Betriebseigebnisae  der  italieniachen  Eiienbabnen  im  Jahre  19(0.  669 

FlftchengrOfie  qkm 

Bevttlkemngszahl  Anz. 

Auf  je  100  4km  Flflchc  Kilometer 

BBlmlftpgB  kin 

Aaf  je  10  000  Einwohner  Kilometer 

Bahnltnge  „ 

1  1
901 

1902 

1 
286648 286682 

32  704  166 
• 

32961  247 

4,865 
4JB6S 

Nach  den  betriebsfQbrenden  OeseUscbaften  nnd  der  Bpnrweite  ergibt 

sich  am  JahresscblnE  1901  and  1902  folgende  Verteiltuiir  der  italienisehen 

Eisenbahnen: 

1.  die  drei  groBen  BetriebsgeseUsohaften 

1901 
I 

1902 

Mittelmeergesellecbalt    .  . 
.   .  km  '1 

5  681 

Adrialiaebe  OeeeUsebaft  .  . 
•    •      n  Ij 5  634 

Siziliscbe           „         .  . w  .1 1079 

5734 

5652 

1079 

znaammen  die  drei  grofien  Be- 

triebsgeseUscbaften  

2.  die  KOni^cbe  Gesellscbaft  der 

sardiniecben  Efsenbabnen  .  . 

3.  sonsti^^e  pjisenbahnen: 

a)  mit  Vollspar  

b)  „  Sciimalspor  

4.  Babnen  Ton  besonderer  Baoart 

(SeQbabnen)  

ansammen 

If 

12  394 

419 

1  460 

1  210 

11 

15  494 

12465 

419 

1  512 

1217 

11 

15  624 

2.  Aniacekapital. 

Das  anf  die  italieniscben  Bisenbabnen  verwendeke  Anlagekapital 

betmg  am  Schlosse  dea  Jabrea  1902    5  661  891 107  Ltare 

dagegen  Ende  1901   .   .   6  604  124  648  „ 

mitliiii  1902  mehr   57  26G  4r>*J  Lire. 

V  Ti  (iiesem  Zawachs  entfnilt  Uber  die  Halfte  (mnd  30^/4  Millionen) 

nuf  das  Fahr-  und  Betriebsmaterial.  Auf  1  km  bezogon,  botrftgt  daa  An- 

lagekapital der  italieniscben  Babnen  325  193  Lire  Oder  260 154 
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670    Pie  BetriebsergebniMe  der  italienisehen  Eiflenbmhnea  im  Jahre  1903. 
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Die  Belriebsergebiilsse  der  ftalienUcfaen  Ebenbahnen  im  Jabre  1MB.  671 

3.  Bestand  and  Leistangen  der  Fahrmittel. 

BfiriebsllUige  am  Jabresschluii 15  909  kin 10  030  km 

Bestand  am  JahresBcliluU 

im  ganzen auf  I  km  ' Betriebs- 
l&nge 1  im  ganzen 

1 

auf  1  km 

Betriebg- 

l&ngu 

8187 

(Moo 

I  8868
 

8714 
8842 

69980 

8,w» 

81986 

8,W7 

LokMnotiven  Sifick 

Penonenwagen  ....  « 

Oepiek-  nnd  Qfttenragen  ,» 

Es  wnrden  von  Fenonen-,  gemischten  and  Gttterzttgen  geleistet: 

in  1901    76  053  283  Zogkm, 

„  1902    79629172      „  . 

Die  Leistong  iiat  also  im  Jahre  1902  bedeatend  zugenommen,  nflm- 

licb  nm  3575889  Zngkm,  wovou  1888339  auf  Peraonen-  nnd  gemischte 

ZOge  nnd  1  687  550  Zogkm  anf  OtttenQge  entfallon. 

4.  Verkehr. 

I'  «■  !•   1  >  iMMi  V  e  rk  f  li  r  i 

1  9  0  1 
 ' 

TOO?  
' 

19(M'  iroLTcn  KH)l 

Zabi  der  betord«!rten  Rcisfiidcn  , 1)  01  135  917 
')  04  54!!  lOH 

-1-    3  413  191 

davon  fuhren  iu  I.  Klasse  .  . 2033  906 2  33«  946 4-  3(K)040 

n.    .    .  . 18068844 18412316 
+  828961 

ra.    ,    .  . 45968041 48789185 
+  2786094 

IV.     ,     .  .  j 60 8» 68782 

—  1844 

Von  den   beforderten  llcisundni 

warden  zuriiekLrolt'j;t  .    .  km 2611761112 2774167  662 

1  +162876440 

durchscbnittltch  warden  von I 

einem  Reiseuden  zuruck- 

gelegt  •••.••••n i  48 48 

±  0 Verhftltois  der  benutiteu  zu 

den  in  den  Ziigen  angebote- 
22,40 

21,»« 

1  -0,1. 1)  In  dieaen  Zahlen  Bind  niebt  einbegriffen  die  Reisenden  mlt  Bnndrelae-, 

Abonnements-,  Stndentenkarten  nnd  snfammengesti  llton  Rundroiseheften.  An 

solchen  Falirkfirten  and  Heftcn  wnrden  verkanft  ini  Jahre  irtO-2  :  ;').')-2  9ni  Stiick 
gegen  306924  Stiick  im  Jabre  1901.  Die  Zunaiime  betr&gl  somit  46  037  Stuck. 
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Q^2  Beti'iebsergebuisse  der  italieoischeu  Eiseubahaen  im  Jabrc  1902. 

QftterTerkebr: 1901 1909 

19091 

K«gen  1901 

a)  Eilgut: 
Zahl  dAr  SMidiuuMn:  OMtlisk. 

Zeitangen,  Muster  nnd 

9036854 9186547 + 111196 

Elsenbabnpakete  bU  sn 

90  kg  Gewlcht ....  „ 9880410 9880960 — 49480 

crater  In  voller  Wagen- 
8806 6468 + 9144 

sontttlge  Sendttngen   .  .  „ 6817897 6640897 + 998600 

2706 2  730 + 24 

zosammeii  Zahl  der  Sen- 

dnngen    im  Eilgnt- 
vmpIeaImf    .   .   •   •  • 10 790 17ft 11016606 1 287481 

Gewlcht  derSendungen  in 

vollmi  WuMnlaidu  n  ?<>  n 

iind   der    als  solche 

tarifierten  GUter ...  t 82850 51841 + 
18991 

Stik^aahl  der  befSrderten 

« 15185 
16446 

+ 1811 

mit  deu  in  vollen  Wagen- 

ladnngen  befSrderten 

Gatem  warden  geleistet  tkm 9961499 
5119  159 

.  + 

9157660 

ndtdem  befSrdertenTierea 

warden  geleistet .  Staek*km 
515940 579840 

67600> 
durebschnitUiebe  BefSrdemngs- 

llnge: 

einer  Tonne  Gut  in 

▼oUerWagenladnng  km 90 99 
a 
+ 9 

1 

efaies  neres   ....  , 84 

85 

+ 1 

b)  mit    Beschieunigung  be- 

fdrdertes  Frachtgut: 

Zabl  der  Sendnn<?en  von 

Gfitem  and  Vieb  .  .  .  Ana. 809480 890871 
11391 

Gewlcht  der  Sendnngen 

in  Tollen  Wagenladongen  t 

1       790  876 

829  480 89105 
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IHe  Betrielweig«l»ni886  dar  italieaischen  EiBeobahnin  Im  Jahre  1908.  67ft 

Oaterverkehr: 1901      i  1902 
1 

1902  gegan  1901 

Stiickznhl  der  beforderten 

Tiere  •  Am. 2796294 2869867 

+  78078 
mil  den  in  voUen  Wagen- 

ladungen  befdrdcrtun 

QUtem  warden  geleistet  tkm 174967  749 184924069 4-  9966820 

mltdenbefdrdertenTieren 

warden  geleuiet.  otaok*km 966S80«9 288806861 
+  17663683 

aiureiisenmttiicne  ifeioraerunj^ 

Unge: 

einer  Tonne  Gut  in 

ToUerWagenladang  km 221 
228 

'+  3 

eines  Tieres    ....  „ 96 

99 

+          .  4 

e'l  C'p wn h n  I i  f  h p H  PrAchtimt* 

Zahl  der  Sendungen: 

Kftoflnaiinswsren  (nierel)nnd 

Tiere  zaBammen  .  .  Ani. 3108200 2890668 
+  287468 

•onstige  Transporte  .  « 8887n7 8669874 
+  281657 

Gesamtzahl   der  Seu- 1 

10490917 11060087 
+  569120 

Qewieht  der  In  Wagwi- 

ladangen  aufgegebenen 

and  als  solcbe  taflfier> 

ten  Ouftar    .....  t 

1 

1 

! 

19469729  j  21967068 

vAt  diecen  GHitera  warden 

2066225612 2349499101 
+198278589 

mitden  be/Brderten  TIeren 

warden  geleisfeet .  Stftek-km 1291887 1678238 
+  886886 

Mittlere  Befordeiun}?8- 

laDge     einer  Tonne 

Frachtgut,  dieinganzer 

Wagenladung  aufge- 

geben  oder  als  soiehe 

tariflert  warde   .  .  .  km 106 108 

—  4 

mittlere  Befiirdcrungs- 

l&Dge  eines  Stucketi  Vieh  « 86 87 

+  2 
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674    Die  Betriebsergebnisfe  der  itaiienischea  EiBenbahnen  im  Jahre  1902^ 

Es  zvi^t  sich  aLso  iiherall  eiiio  starkc  ZunuliiiH'  (li  s  (nitcrvcikclirs: 

80  sind  die  ̂ 'eleisteten  Tonncnkildmoter  der  Wa^^eiiladungsgtitcr  iui 

Frachtverkehi  um  9,4%  im  Eilgutvcrkehr  sogar  um  72,8%  gcstiegen.. 

5.  FinaDzielle  Ergebnisse. 

Einnahme: 

im  gansen   Lire 

fur  1  km  BetriebsUogei)   , 

Von  der  Einnthme  kamen  aus 

dem  Peraonenveikehr   , 

»  EUgatrerkehr  

«  beschleanigten  Frachtverkehr    .  .  „ 

»  gevfihnlichen           ,           •  •  » 

sonstigeii  Quellen   ^ 

Ausgabe; 

im  ganzen   

fUr  1  km  Betriebsliin^f   ^ 

Von  der  Ausgalje  kainen  auf: 

alI'4"ciiHMn('  Verwaltuii^"   ^ 
Halmumerlialtuug  und  -Bewachung  .  .  „ 
\  crkelirsdieust  

Zugfurderiuigsdienst  uad  Beiriebamittel  „ 

sonstige  Ausgaben  

t)benchiUt  der  Eimiahme  fiber  die  Ausgabe  . 

Im  Durehschiiltt  wurde  fiir  l  Personenkm 

eingenommen   ^ 

1  1901 1902 

816S68606 885292818 

19810 

20965  ■ 

121 695644 128784121 

23997528 24491707 

16392949 15957263 

'  151886466 168886875 

j  2440968 1 

2872354 

247  214G9r, 

2.')7  718  039 

15  034 

10  138 

22  7Gi»  t«04 
24  263  256 

53  8821M1 54  427  &y2 

99  548  744 101  697  320 

70  586007 76846120 
427200  1 

484840 

66048810 77673679 

0,0107 
0,o«» 

Die  Bohoinnahme  ist  demnach  gegen  das  Voijahr  am  fiber  20  Mil» 

lionen  Lire  gestiegen  (=6,40/0),  wilhrend  die  Ansgabe  nur  am  rund 
10  MiUionen  lire  (=4,so/o)  gestiegen  ist  Der  Hbersehafi  ist  daher  am 
rand  10  MUUionen  Lire  hOlier  als  im  Voijahr.  Diese  erft«allchc  Erschei- 
nung  splegelt  sich  anch  in  dem  Verhltltnis  zwischen  den  Betriebskosten 

')  Zum  Vergleich  wird  bemerkt,  dafl  bel  den  ein  Net*  von  81812  km  Be- 
triebsl.'ingo  iimfassfuden  pronfiHch-hcssischen  Staatsbahnen  nach  dem  Bericlit 
fur  1902  auf  1  km  iin  ganzen  44  0->ti  jr  =  55  033  Lire  oingenommen  wurden.  wovon 
28%  aua  dem  Persouen-,  66  "  o  «"»  dem  Guterverkelir,  6%  aus  sonstigeu  Quelleu -entsprangen. 
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Die  Betriebsergttbnisfe  der  itelteniflchen  Eisenbahnen  im  Jahre  1002.  675 

nnd  der  Roheinnahmo,  dcm  Bctriebskoeffizienten,  wicder.  Diescr  bctrog 

im  Jahre  1902  75%,  im  Jahre  1001  77%,  im  Jahre  1900  75%,  im 

Jahre  1809  71%  und  im  Jahre  1808  70^'',,.  Soit  einor  Iftngoren  Reihe 
von  Jnhren  ist  also  jetzt  zum  erstenmale  wieder  eine  Verbesserang^  dieses 

Verhilltnisses  eingetreten. 

In  den  im  vorstehendcn  als  Einnahme  angegebenen  Betrftgen  slnd 

die  nicfat  enthalten,  die  den  GesellschatYen  als  Kostenerstattung  (a  rim- 

horso  di  spese)  far  gewisse,  im  staatlichen  Interesse  erfolgte  BefOrdemngs- 

leistongen  vergOtet  wcrden  und  ihnen  nach  den  BestimmnngeD  der 

Betriebsttberlassungsvertrage')  ohne  Abzug  ausgezahlt  werden  mflsson. 

Wordon  diese  Betr&ge  hinzugereclmet,  so  ergibt  sicb  folgende  Gesamt- 
einuaiime: 

1901  i 
1902 

Die  Toranfgeflihite  Einnahme.  .  .  lire 

315268505  | 
335  292818 

dasa  die  als  Koatenansstattang  ge- 
6601388  ! 7  214  696 

susammen  , 321864  843  { 

1 
342507  014 

Der  grOfite  Teil  der  gesaraten,  von  den  italieiiisehcn  Eisenbahnon 

erzielten  Roheinnahmen  entfiiUt  auf  die  Netzo  der  drei  Retriebsgesell- 

scliaften.  Auf  S.  676/677  ist  eine  Obersicht  dieser  Einnahmen  und  ihrer 

vertragsmllBigen  Verteilung  unter  die  Geeellsehaften,  die  R^rvefonds 

nnd  den  Staat  tOr  die  Jahre  1901  and  1902  gegeben.  Danach  hat  der 

Staat  als  Anteil  an  der  Boheinnahme  Ton  den  Hanptnetzen  der  drei 

Gesellschaften  im  Jahre  1902  im  ganzen  77  431 048  Lire  erhalten,  gegen 

72  977  054  Ure  im  Jahre  1901,  73.108  787  Lire  im  Jahre  1900  nnd 

70370224  Lire  im  Jahre  1899.  Der  Anteil  des  Staates  ist  also  gegen 

das  Voijahr  am  rand  4V2  Millionen  lire  gestiegen,  gegen  das  Jalir  1899 

BOgar  nm  fiber  7  Millionen  Lire. 

Der  ZasehnB,  den  der  Staat  zn  den  Betrlebskosten  der  zwelten  Netze 

leistete,  hat  sicb  im  Jahre  1902  anf  3*148  336  Lire  belaofen,  gegen 
3  606041  Lire  im  Jahre  1901,  3604  985  Lira  im  Jahra  1900  ond  3865  589 

Lire  im  Jahre  1899.  Er  ist  also  stetig,  wenn  anch  nor  langsam,  Ueiner 

lipeworden. 

>)  Art  67  and  der  Vertrlge  der  Mitttiiiie«r-  and  der  Adriatischen  Gescll- 

schaft,  Art.  63  nnd  G4  (i«  s  Vertrsges  der  Sisilisetaen  Gesellschaft.  VgL  Archly  fOr 
Eiienbabnwesen  1886  S.  141  ff. 
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676    ̂   BetriebMigebniiBe  der  itallenlsehen  ElsenlyaluMm  im  Jabre  190B. 

Rohpinnnhmii  der  'i  Betri«>bsf;;«>H('llschaften  und 

Mittelmeernetz 

1  !»()  1        '        IPO  -2 

Betiiebelinge  im  JaluresdarchBchiiiU  km 

Bohrinnahme: 

im  gaiUKn  Lire 

fBr  1  km  Betriebsllnge  

Verteiluiig  (ii-r  Roheinnahme: 

1.  die  Betriebtige8ell8chaften  erhielten: 

a)  fur  Bostnitun;  der  Betriebskosten: 

im  giinzen  , 

fur  1  km  Bt'.trit'bsltinge  , 

b)  fiir  (lit*  Benutzim^  de^  dcm  Stunte  ab- 

g(!kaiift('n  Fahr-  und  sonstigen  Be- 

triebsmaU'rials  n 

2.  dem  Rescrvefonds  und  der  Kusse  fiir  die 

Veniu^lirunf^  des  Vermiij^-ensstocks  wur- 
den  iiberwiiison  „ 

3.  der  Staut  erhicit  

BetrleballDge  im  Jahvesdureheelmifet  

Roheinnahme: 

im  ganiea  

Vergfttong  aa  die  Geaellsehaflen  fOr  die  Be- 

triebtfOhrung: 

im  gansen  

Dcm  Reservefonds  und  di-r  l\iisbe  lur  die  Ver- 

mehrong  des  Vermogensstocks  wurden  iiber> 
wieaen  

Untersfhieii  z\\  iscbeu  der  Kubciuaalmu'  and  den 

fietriebtikofiten  der  zweiten  Neue  .... 

km 

Lire 

A.  Nanptaetit 

4898 

146071 187 

80067 

4888 

1660S7860 

83081 

87  931  r)86         ;)5  884B74 

18236 

7820000 

8067  521 

39667  839 

7890000 

9  425  SmJ 

42007  075 

B.  Zwaite  Netzt 

1100 

6686856 

6775663 

668686 

—  1069207 

1080 

60I061I 

7070846 

804  061 
—  1030234 

»)  Vgl.  S.  G75. 

I)  la  den  als  Anteil  des  Staatet  angegebenen  Betrigen  sind  andi  die  Aa- 
denen  der  Staat  Mitbesitaer  ist. 
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Di«  BetrlebMigebniMe  der  italicntaehoi  Eisenbahnen  im  Jahre  1908.  677 

deron  Vertoilun^  in  don  .Tnhron  1901  tind  \902.'^) 

Adriatisches  Netz 
Siziliscbes  Netz  1^ 

zusammen 

1  n  0  1 
!  f  '1  '2 

1  n  0  1 
1 

19  0  2 19  0  1 19  0  2 

(nU  priMipiMJ 

4816 4816 

619  1 

619 
9786 

0766 

191106781 19B987S9B 9488881 9784408 976661989 898749481 
»064 99893 16888 16789 88856 

80079 

74226298 77  Ulu  I.Hi 7  OOP  749 

1 
1 

7  o26  710 

■ 

lo9  816  Too no  oio  714 

naoo 
18054  ' 1 1  12383 

1 
12658 17  407 16290 

6660000 6660000 

I 
868650  ^ 

1 

868650 15348650 
15348650 

6153  011 7  522590 617  161 665  713 14887693 17  TOO 

33  lU66d2 36098465 

^  3
12533 

825507 72977  054 »;  77  431  048 

<reti  aeemMlarto). 

1499 
•  1616 460 

480 8080 
1  8096 

9937404 10  660 007 3686899 8661 160 18189169 19841858 

1107804B 11446710 8794486 8878689 81648101 88890194 

992740 

1 

1066010 878810 

1 

897678 1910186 8066748 

-1 150639 —  896618 
it  —1269096 

—  1222  490 
1  -3506942 !  —3148336 

4«U«  mit  ainbagriffen,  die  dea  KonseMloniien  der  Eiaenbahnen  snstelien,  bei 



678    Die  Betri^sergebnisM  der  itallenlachen  ElaenlMliiien  im  Jahre  190SS. 

6.  Nutzen  des  Staats  uiid  der  Privatiudiistrie  aii;^  dem  Eisenbahobetrieb. 

Ihis  tinanzii'llt'  Er^ifehnis  des  Eisenbahnbetriebs  fUr  den  Staat  lunl 

(lio  Privatindustrio  wird  in  dor  italicnischen  Statistik  in  fihliohor  Weise. 

WH-  nai-hstehond  anf;i'j,''<'lK'n.  Ix-rcelint't.  Hci  dicsiT  BiTeciiiiunj;  sind  die 

Eimialinn'n  aus  drv  auf  die  Eiscubahnwcrlpaiticn^  grolcgtfii  Sti  ut  r,  ̂ o\Me 

soiistip'.  voni  Staatr  aus  don  Eiscnbalmon  orairlto  niittolbarc  Kin- 

naiimt'u  iiiciit  bcriicksichtigt,  ebeuso  undercrseits  audi  uicht  die  durcii 

die  staatliche  Aufsicbt  tiber  das  Eisenbahnwesen  and  dessen  obere  heitrng 

entBtehenden  Kosten. 

A.  Bnnahffie  des  Staates. 
1001 190S 

Lire 

2. 

3 

ADteil  dc8  Staatos  an  der  Knheitinahme  der 

llauptnetze  der  3  Betriebsgesellschaften  .... 

AIs  Beitrafr  fiir  die  Reservef(tnds  und  die  Kas8e 

fiir  die  Veriuehriuig  dea  V'criuugeuSiitock^  ein- 
geiogener  Anteil  aus  der  Roheinnahme  der 

Hauptoetee  

Zur  Znhlung  der  Ver«:iitung  fiir  die  Bcnutzung 
de*;  von  den  3  Retriebsfresellschafteii  deni  St.aate 

abgukauftea  Fahr-  und  Betriebsuate rials  warden 
eingezogen  

4.  Roheinnahme  aus  den  im  Besits  des  Staates  be- 

findlichen,  die  sweiten  Netze  der  3  Betriebs- 

gesellstdiaftefi  bildenden  Ei8enl)ahnen  

6.  .lahresabgabc  der  Venc/ijinisclicii  Geseliscdialt  fiir 
Bau  und  Betrieb  itaiienii>eher  Ncbenbahucn  tiir 

den  Betrieb  der  dem  Staate  ̂ harii^en  linien 

ScWo— Vlcenaa,  Vicenza-Treviso  und  Padua— 

Bassarw)  premJili  Art.  IG  des  mit  kiiniglichein  Er- 

laii  voni  'J.  Dezfiidier  It^'JT  geuehuug^ten  Vertrapres 

6.  Jahresabgube  der  iialienischeu  Gebellsclialt  der 
Stidbahnen  fQr  den  Erwerb  der  Eisenluihnen 

Bologna— Ancona  imd  rastelbolo^nese— Ravenna 

nach  Art.  7  drs  Betriebsvertrags  der  Adriatischen 
Gesellschaft  

7.  Jahre&abgabe  der  itaiieniscben  Ge&uilscltalt  der 

Stidbahnen  fiir  die  Beftreiung  von  den  Kosten 

der  Wicd^'i'M'tstelliing  der  durch  hOhere  Gewalt 
auf  den  ilii  !zi  litirendeii  Kisenbahnen  verursachten 

Scbiideu  in  Geumliheit  des  Art.  7  des  Betriebs- 

vertrages  der  Adriatiscben  Oesellschaft  (900  lire 

X  1662,11  icm)  

8.  Von  Korpeisebaften  geleistete  Uiiekzahlungen 

auf  die  voni  Staati'  fiir  die  Linie  Foggia<— Candela 
gewtlbrte  I  nteistut/ainj;  

72  977  054 

1488769S 

16848680 

18  139 160 

3  &57  759 

870484 

40 

n4310iB 

17618700 

163486SO 

19241856 

35000  : 

36UUO 

36&7  759 

870484 

40  000 
Zusanimen  Einnaiime  des  Staates    ,   125  3U6  7&0       138  636449 
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Die  Betriebsergebnisse  der  italienitehen  Elsenbahnen  im  Jahre  1908.  67& 

dM  Staitot. L 
190  1 190  2 

Lire 

1.  Auteil   der   Konze»8ioimre  tier  in  den  llaupt- 

netxen  der  MUtelmeer-  nnd  der  Adriatiscben  || 
GesellBchaft  (>nthaltenen,  in  Privat-  und  In  ge-  |l 

mischtoni  Begitz  betindlichen   Elsenbahnen  an  || 

den  Kinnalimen  dioser  Linion   G97600U   j  584297(i- 

2.  Zahlunjf  des  Staats  an  die  KcstTvefonds  und  die   L  ^ 

Kasse  fiir  die  Vermehrung  des  Vermogeusatocks  j 

der  Ha  u  pine  tie  der  8  Betariebsgesellscbaften,  '| 
eineelkliefilich  des  Bctrages  zu  Lastcn  der  italieui- 
schen  Gesellschaft  der  Siiiibahnen  fiir  die  Be- 

freiung  von  den  Kosten  der  Wiederherstellung  ̂ ! 
der  darch  hShere  Gewalt  TerurMchten  Schttden   i  « 

aof  den  ini  Eigentum  dieser  Gesellschaft  stehen-  I 

den  Linien,  die  jet/.t  zum  adriatischen  und  sum  | 

Mittelineernetz  gehon'u  '     14  837  693 I 

3.  Zahluug  des  Staates  an  die  Keservefonds  und 

die  Kasse  f&r  die  Vermehrung  des  Vermdgens- 

stocks  der  sweiten  Netse  der  8  Betriebsgeseli- 
schaften   1940186 

4.  Vergiitiing  fiir  die  Benutziinjr  des  von  den  3  Be- 

triebsfresellsehaften  <leni  Staate  al)gekauften 

Fahr-  uiul  8«»nstigen  Betriebsmaterials     .    .    .    ,    |     15  348660 

5.  Vergutungen  und  iiiickzahiungeu  fiir  die  Kosten 

des  Betriebes  der  sweiten  Netae  der  S  Betriebs- 

gesellschaflen   21616668 

d  Unterstftttangen  des  Staates  an  Eisenbattikon- 

zcssionftre  nach  den  ttbemoounenen  Yerpflich- 
tungen  j     73739  669 

7.  Unterstutzung  an  die  italienische  Gesellschaft  der 

Siidbahnen,  entsprcchend  der  von  ihr  liir  den 

Enrerb  der  Eisenbahnen  Bologna— Ancona  nnd 

Castelbolognese— BsTenna  gescbnldeten  Jabres- 

abgabe   —  3657  7&9 

17  964  134 

2066743 

1684B660- 

22  868  746 

69  908  757 

zu2»ainnien  Ausgaben  des  Staates  . 

Die  EInnahme  des  Staates  beaUrerto  si^  anf . 

134  457  750 

125806  748 

187067766 

1886884«r 

Der  Unterscbied  zwischen  Einnabme  nnd  Ansgabe 

des  Staates  ergibt  sicb  danach  9158001  <  —8419816 

Der  Staat  hat  demnach  nicht  nur  fUr  das  yon  ihm  aof  die  Eisen* 

bahnen  yenrendete,  etwa  &  MilUarden  lire  betragende  Anlagekapital 

keine  Zinsen  erbalten,  sondem  er  hat  fUr  den  Betricb  im  Jahre  1902 

noch  3  419  316  Lire  znschiefien  mttssen,  gegenflber  9 152  001  Lire  im  Jahre 
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■%80    Die  Betriebsergebuisse  der  iulienischea  Eisenbahnen  im  Jahre  1901. 

1901,  7149  701  Lire  im  Jahre  1900,  11511211  Lire  im  Jahre  1899  und 

15  743  021  Lire  im  Jahre  1898.    Dieser  ZuschuS  ist  also,  mit  einer 

Behwanknnf^  im  Jahre  1901,  nicbt  mierheblich  kleiner  geworden. 

Dem  aus  dem  Eisenbahnbetriebe  fUr  den  Staat  sich  cr^cbenden 

Fehlbetrage  wird  in  der  italienischen  Statistik  die  Einnabme  gegcnttber* 

gestellt,  die  die  anf  die  BefOidenmif  Ton  Eilgut,  beschleunigtem  und 

gewOhnlichem  Ftachtgat  gelegte  Staatssteaer  abwirft  Dem  Wachsen  dea 

Yerkehn  entsprechend  ergibt  sie  von  Jabr  za  Jahr  hOheren  Ertrag  and 

betrnf^  im  Jahre  1902  28403471  Lire. 

Fnv  d'w  bei  (leni  Bctrioh  der  italicnisclit'ii  pjisenbahnen  beteiligte 
Privatiudustrie  wird  das  linaiizielle  Ergebuis  wie  folgt  bcrcchnet: 

1901 1009 

Lire 

1. 

2. 

Die  Bolielnnahme  der  ItaHenieclieii  ISaenbahnen 

hat  nnch  Abzug  des  dem  Staate  sokommenden 

TeilfS  hi'tragen  

Voui  Staate  wurde  bczahlt  fiir  besondere  Bo- 

forderungsleistungen  (Erstattung  der  Koaten)  . 

AnteUe  an  den  Einnahmen,  Untersfeatrangen  und 

Bflekerstattangen,  die  der  Staat  den  Elsenbahn- 
konietrtoniren  an  gewfthren  hat  

193  960  94b   ̂   205657062 

6601888  7214096 

117679870  .  117016887 

iCusammen  F^innahme  der  Private^senbahnindustric 

B.  AusgalM  der  PrivateiMflbahniDdustrie. 

1.  Dem  Staate  su  sahlende  Jabresabgabe  der  Vene- 
tianlschen  Gesellschaft  fiir  Bau   und  Betrieb 

Jtalietiisclior  NcbtMibahnon  fiir  den  Betrieb  der 

Linien  Scliio  —  Vicenza,  Vicenza  —  Trevieo  und 
n^aa— Baasano  

-2.  Jahresabgabe  der  Qesellechalt  der  Stidbahnen 
fiir  den  Erwerb  der  Linien  Bologna  —  Ancona 

und  ( 'astelbolognese — Ravenna  
3.  ZuschuJS  der  italienischen  Gcsellscbaft  der  SUd- 

bahnen  zu  den  Reaervefonds  der  Adriatiscben 

GeselUcbaft  fOr  die  Befreiang  von  den  Kosten 

der  WiederlierstelhinfT  der  diirch  biilnTo  Oowalt 

auf  den  ihr  gehdrigen  Linien  entataudenen 
Schftden   

4.  Oeaamte  Betriebskoeken  

Znaammen  Ausgabe  der  Privateisenbahnlndustrie  . 

also  Uebersehufi  der  Einnabme  iiber  die  Auegabe  . 

318242  156  329888646 

86000 

8667  759 

85000 

8  557  769 

I 

870484  i  870484 

2*7914665  i  967718689 

251  177  888 

67064260 

261681832 

68206814 



Die  BeU-iebaergebuisse  der  italienischen  EUenbahaen  iui  Jabre  lHO^i.  081 

Der  Gf'wiiin  der  rrivatinduMtric  ist  dciunach  im  Jahro  uiu 

etwas  iiH'hr  als  1  Million  Lin*  jxosticfjuii,  wiilirond  er  in  den  vorher- 

gehendcn  .lahron  standi^-  j^esunkni  war.  (189S:  !H)  4f>3  19H  Lire,  1899: 

85  466Ut>()  Lire,  1900:  69  171  835  Lire,  1J>01:  G7  0U4  209  Lire). 

UnflUle. 

Beim  Betriebe  der  italienisehen  Eisenbahnen  warden: 

getStet     I,  verletst 
t      _  • 1 

—  •  •  r 

1  1901 
!  1 

1902  1 
1901  1 1902 

I. 
Reitende: 1 

i 

darch  unmittelbare  Wirk'ing^  des  Betriebes 
88 

140 „     UUliche  Angriffe  (AttcntHie)  .... 
1 

9 9 

T  
' 

5 i 67 

KMl 

'  1 

8 49 

43 

9  • 

8 
1 

EltenbabnbedienBtete: 

j  ^ 
1 

• 

dnreh  unmittelbare  Wlrkong  des  Betriebv8 

19  ' 

25 

189 248 mm 

,     titllcbe  Angrlffe  (Attentate.^ .... 

_  •! 

18 

9 

88  1 

39 
' 

287 242 

18  1 

19 
< 

870 

280 

sosammen  Eisenbahnbedienstete  . 68 88 
• 

! 
809 

729 

3.  Sonstige  Personen: ii 

darch  unmittelbare  Wirkuny  des  Betriebes 1 3 16 

20 

„      tiUliclii'  AiiirriflTr  (Aaeutrtte)  .... I 
'  53- 

50 

61 

05 

f  15 

10 

1 

1'
 

23 

'/usainnien  .xonstig'o  PiTsoncn    .  . 
70 68 

1 
1 
I 100 

'  107 

durch  SeJIii^tniurd  tind  Sclbdtmordveniucbu .1 
t 

lia 
10 

i  9 

KUHamiiien  .  .  . 

1  • 

235 
386 

1 

■ 

1182 1 143 

Archiv  fQr  Eis«ul>aliuwc»uu.  190». 

1 1 

4ti 
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682    ]>to  BetffebMrgebniiM  der  itaUeniscben  EisenbaluMii  im  Jabre  1902. 

Belseade Bahnbedlenstete 

1 
getdtet 

verletsl  j 

getdtet  !  verl  « 

Auf  je  100000  Zugkm  warden: 

„     eigene  Unvorsichtigkelt .   .  .  . 

Oyoou 

1 

0,t881 

t 

1 

Oyani    j  (M>w 

0,ou5    !  (Vaoit 
1    Oyom  (MM 

susanraieB  .  . 

(Vdiis 

Fiir  die  Bererhnung  dieser  Verhaltniszahleii  sind  bei  deii  Reisendeii 

die  von  den  Personen-  und  gemiscliten  Ztlgcii  durchhiufeneii  Zugkiluiueter, 

bei  den  Bahnbediensteteu  die  von  samtlichen  ZUgen  gcleistoten  Kilometer 

in  Rechnnng  gestellt  worden. 

Als  geld  let  wird  in  dor  italienischen  EisonbalinstatiKtik  cine  Person 

bezeichnet,  wenn  sie  innerhalb  24  Stundon  nac  h  dem  Unfalle  infolgc  der 

dabei  crlittenen  Verletzung  verstorbcn  iat  und  als  verletzt,  wenn  die 

Heilung  nicht  binneu  5  Tagen  nach  dcni  Unfall  ertolgte.  Eisenbahn- 

bedienstete,  die  sich  nicht  im  Dienst  bctandon,  willirend  sie  getOtet  Oder 

verletzt  "mirden,  sind  unter  die  sonstigen  PerBonen  gerechnet 

Dip  Zahl  dor  im  Jalire  HK)2  vorgekoninienoii  EntgN'isungcn  v«in 

Ziigcn  bt'trug  auf  dor  freien  Strocke  42,  auf  Bahnholon  lib,  die  dor  Zu- 

sammenstOiie  von  Ziigeu  auf  freier  Strecke  8,  auf  Stationen  94. 

8.  Personal. 

Im  Jahre  1902  waren  inltalien  Im  Jahresdnrchschnitt  ill  271  Bahn- 

bedienstetc  angestellt,  das  sind  rand  7  Bcdienstete  auf  1  km  BctriebslAngo. 

Auf  die  drei  Hanptnetze  entfUlfc  eine  Terhftltnism&fiig  grOfiere  Zahl,  nftmlich 

rand  8  KOpfe  auf  1  km. 

FOr  Gehftlter  and  LOhne,  einsohUefilioh  d«r  Bemanerationen,  Tago- 

gelder,  Nebenbezflge  and  BelohnuDgen  haben  die  Bahnen  rund  ISl^/n  Mil- 

Uonen  lire  ansgegeben,  oder  1 299  Lire  =  1 089  M  for  einen  Kopf.  Zum 

Vergleich  sei  angefQhrt,  daB  auf  den  preuCisch-hossischen  Staatsbalinon 

nach  der  neuesten  Statistik  (1{K)3)  auf  1  km  Betriebslango  rand  11,8  Balm- 

bedienstete  beschftftigt  waren,  die  eine  Dorchschnittsbesoldung  von  1 318 

bezogen. 

Die  Aosgaben  fOr  Wohlfahrtseinrichtangen  sind  bier  nicht  ein- 

begrlffen. 
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Die  B«triebsergebDiase  der  italieniscben  Eisenbahnen  im  Jabre  683 

Die  YerteUimg  des  Peraonals  anf  die  eiiUBelnen  DieuBtzweige  Ist  ana 

naehfblgender  Zmwmiiienatelliing  ersichtlicb: 

) 

GroUe  Netse  1 Alle  Bahnen 

iiuf  1  km auf  1  km 

iofgetamt Betriebs-  , 
j  insgeaamt Betriebs- 

Iftnge 
Unge 

9491 8079 

.  0^t» 

mhmmtefhaltany  oad-Bewachnag 
87687 41880 

9imf 
UDterlialtiiiig  der  BeMebtnitle!; 

28506 

1^ 

94870 

l,Hf 
Betrleba-  und  Texkehndienat  .  . 86906 80796 

1646 
1774 

O^U 

InafeMmt  .  .  . 108177 

7,II7 

111971 

6yMl 
Geaamtaugabeo  Ar  LShne  und 

Oeblltcr  eiuehlleaUch  Neben- 
» 

1 
198970068 

• 

187665160 

V.  U, 

46* 
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Die  Eisenbabnen  in  O&nemarii 

Im  Betrfobulahre  1908/04. 

Die  nachstehenden  Mitteilimgen  sind  dem  dAnischen  amtliehen  Be- 

triebsberieht  fOr  das  Betriebsjahr  1903/04  entnommen.  Der  Betriebsbcricht 

trigt  die  Aufschrift:  .,Danske  Staatsbaner.  Beretninis:  om  Driften  i  Aarel 

fta  Iste  April  1903  til  Site  Marts  1904.  KjObenhaviu  Tiykt  ho»  J.  D. 

Ovist  &  Komp.  (A.  Larsen).  1904. 

1.  Staat.sbaliiieii, 

einschlieSlich  der  Tom  Staate  betriebenen  Privatbabnen. 

Vom  Staate  betrieben  wurden  am  31.  MOrs  1903  im  ganzen  1833  km 

Eisenbabnen  and  zwar  1  734  km  Staatsbalinen  nnd  99  km  Privatbahnen, 

nftmllch  Orehoved— Gjedser  (45,4  km),  Viboi^— Aalestrap  (37,7  km)  nnd 

SorO— Vedde  (15,9  km).  Diese  Lftnge  blieb  wAhrend  des  Betrielysjalires 
190:^  04  unverftndert. 

In  der  Lfln^e  von  1  ̂ 'Mi  km  sind  oinbtMrriffen  die  nur  bei  Sperrung 
der  Si  hiffahrt  durch  Eis  .luf  dem  (Irolien  lielt  benutzten  Babnstrecken 

Kors^^ir  Halskov  (3."^  km)  und  Xyborg  SJipsfaavn  (6  km),  zasammen  also 

rund  10  km,  die  fur  die  Statistik,  chenso  wie  die  3  km  lange  Kopen- 

ha^enor  Ilaftinbaini.  nifiit  in  Botrailit  kommen.  Fttr  di«'  Statistik  betru^ 

daher  di»'  Bftriel)?-l;iii^f  ini  .lalnvvdurclischnitt  nur  1  S2(»  kin. 

Ht'trieltt-n  wurdt-n  anCi  rdrni   di«'  EisonbahntahnMi  iiber  den  (irolicn 

uml  l\leinen  Ikili,  d»Mi  ( )(l(li  >miil.  di-n  Sallinj^sund.  zwischt-n  Masnedr.  und 

Ort'hoved  tind  zwIm-Ihmi  llflsiM«r,ir  vmd  llclsinj^lnirj.'.  zusanini<*n  I3.i  km. 

IVnuT  in  Vri-tiimlunir  niit  drn  st'liwrdisclu'n  StaHt>lialnien  die  Ei>enbahn 

f^hre  zwi.schen   Kopenhaj^en  Fn-ihaleu  und  MalmO  (29,ii  km)  und  vom 

1)  Vgi.  die  fruheren  AuCsatze  iiber  die  d&nischeo  Kiiieubalinun,  suieUt  i;iU4 
S.  940  IT. 
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Die  Kisenbahneu  in  Dknemark.  im  Betriebsjahre  1903/04. 
686 

1.  Oktober  1908  ab  in  Yerbindimg  mit  den  mecklenburgischeoi  Staats: 

babnen  die  Eisenbahnfittire  swisehen  Gjedser  nnd  Warnemflnde  (42  km), 

im  ganzen  also  114,7  km.  In  yerbindnng  mit  einer  dentschen  Reederei 

worde  wetter  eine  regelmAfiige  Postdampferverbindnng  zwiscben  KonOr 

nnd  Kiel  {lSb,6  km)  nnterbalten. 

Das  Staatsbahnnetz  mnfaQte  auch  noch  die  Bahnstrecke  Nybor;^  - 

Ringe— Paaborg  (66,8  km).  Da  diesc  von  der  Odense— Svendborger  (Sud- 

ftknenschcn)  Eisenbahngesellschaft  betrieben  wurde,  so  werden  ihre  Er- 

gebnisse  nicht  bier,  sondern  bei  den  Privatbahnen  (Abschnitt  II)  anf- 

gefiihrt. 

Bei  sAintlichen  vein  Staate  betriebenen  Eisenbahnen  batten  die  Gieise 

1,435  111  Spurweite. 

Zweigleisi^'  waren  am  M.  Milrz  1904  oJxmiso  wi*-  iin  Vorjahr  1B4  km* 

Die  wifhtip-ste  /weigleisjfro  Halinstreck*'  war  KofxMiliagcn — Kors«5r. 

p:twa  1  990  km  (Tloise  waron  aus  Stahlschieuen  upd  ©twa  10  km 

Gloisc  aus  Eiscnschiein'ii  lier<]:estellt. 

Die  Zahl  der  Stationcn,  Haltestellen  and  FahrkartenverkaoffistelleA 

betrag  327  gegen  :^2()  am  Ende  des  Betriobsjahres  1902/03. 

Das  Personal  bestand  aos  10  703  KOpfeu  gegen  10  887  im  Vorjabr. 

1.  Betriebsmittel  and  deren  Leistnngen. 

Bestand  am  81.  Mttrz: 

Lokomotiven  

Tender   

I'eisunenwagen  

Zahl  der  Sitzpliitze  in  den  IN-rsonenwagen 

davon:  Pltttze  1.  Klasse  

=  % 

Plfttze  2.  Klasse  ..... 

=  7o 

Piatze  8.  Klasse  

Post*  and  Gepftckwagen  

Oater-  and  Viehwagen  

dayon:  bedeekte  

offene  

Pi**  (iopiick  ,  Giiter-  und  Vieiiwageii  liaiu-n 

zasammcn  Tragkrut't  t 

1  9oa 1904 

516 

526 

340 
350 

1  233 
1  233 

r)5  107 55  183 

2  155 2  139 

3,91 3,88 
9  968 

9  820 

18,08 
17,79 

42984 48224 

78,1)0 

7^ 

369 

i  362 
6  531 6684 

3070 3069 

3  461 ■         ̂   495 

06  742 
t>7  095,5 
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686 Die  Eisenbalmen  ia  D&aeiuark  im  Betriebsjahre  1908/04. 

JPilr  den  Scliittahrisbeirieb  und  die  Ffthr- 

anlagen  waren  vorhanden: 

1908  , 
1904 

10 10 

19 21 

Die  Sekilfe  nnd  FShrboote  hatten  snaam- 

men  Tragffthigkeit  t 6546 

1 

7820 

Besehallt  warden  im  Lanfe  des  Betriebfljalures  1906/04:  8  Penonen* 

snig-  and  5  Otttenaglokomotlven  mit  Tender,  5  Banglerlokomotiyeii,* 

3  Feinonenwagen  1.  and  2.  Klasse,  2  Post-  and  2  Gepllok-  eowie  21  be- 

deckle  and  42  offene  Gllterwagen;  ausgemastert  warden  4  Lokomotiven 

ft  ITAlswikimn 
1  GepOck-,  2 

bedeckte  and 

Leifttungen  der  Lokomotiven  und 

Wagen. 
1908/IM 

Die  l.okomotivea  babeu  geleistet: 

11  592  783 11949014 

davon : 

vor  ZUgen  „ 
10  979  843 11  3&1  368 

383  882 
428  852 

i          74  398 
71  409 

beim  Fahren  von  Gleisbettungs- 
154  610 97  385 

anfterdem  im  Ranglerdienste  .  Standen 575  467 559199 

Von  den  Zoglokomotiyen  hat  jede  im 

Dorcbscbnitt  —  ohne  Rangierdienst 
29801 

29  724 
Eb  kpmmen  im  Dorehscbnitt: 

■ 
1 

Lokomotirkilometer  aof  1  Bahnkm 6417 
6  565 

Zngkilometer  aof  1  Bahnkilometer .  . 6077 

6  287 
14,188 

18,710 
nnd  zwar:  Penoneiiwagen  .... 

4,662 

4^ 

9,148 8,7W 
52,8 

61,9 

mit  Frachtbcrechnnng  befOrdertes  Gat 

1 

1  
27,8 

>j  Wcrden  das  frachtfrei  beforderte  Reiseg^pftck  und  die  Honstlgen  ohM 

Frachtbereclinutii;  beforderten  Giite.r  (Dieiistgiiter  usw.)  init  in  Rechnung  ge«o^en, 

80  ergibt  sich  die  durchachnittUcbe  Fracht  fiir  1  Zug  fUr  1908/04  ku  28,4  i  gegen 

28,0  t  in  1902/03. 
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Dte  Liseobahuen  in  Diiueiuark  im  Betriebsjahre  1903/04. 687 

"  1902^03 
1903/04 

Die  eigeiuMi  und  fremdcn  Wajjen  hnben 

auf  den  Stnatsbahnen  geleistet   .  km 166  732  1B3 

Inn  627  4.s'>4. 
und  zwar: 

60  091  720 

')!  lOti  138 

die  Postwagen  !       5  189  742 

.')  r)(X)  830 

die  Gepftck'  uad  Otlterwageii . . . 
100460  691 99  020  486 

Es  kommen  im  DnrchBChnitt: 

86  107 8&&10 

Wagenachakm  anf  1  Bahnkm .  . 
•  • 

1  185492 

184828 

p           »  1  Zngkm  .  . 
«  • 

1  30^ 

29,6 

Dnrchschnittlich  warden  in  1  Wagen 

be- 

fOrdert: 

Anz. 

11,5 11,5 

Gut,  fur  das  Fracht  bezahit  wurde .  t 

2,93 3,12 
Zahl  der  geleisteten  Platzlcm  .   .  Mill.  rd. 1      2 172.5 2  239  9 

davon: 1 1 

n 107,s 

115,2 

n 

4B3,9 472,3 

n 

1600,8 1  652,4 

Von  den  be(5rderten  Plfttzen  waren  darcli- 25,6 25,7 

Die  Tragknft  der  GepUck-,  Gater- 

and 

Vlebwagen  war  dorchschnittlich  ans- 

.»/. 

82,9 

84,7. 

It,  Verkeiir. 

Im  Betriebsjahr  1908/04  sind  die  anf  Grand  des  Geaetees  vom 

15.  Mai  1908  eingefOhrten  nenen  Tarife  fUr  den  Personen-  ond  Gaier- 

verkelir  in  Kraft  getreten  and  zwar  dei^  nene  Tarif  fOr  den  Personen- 

▼erkebr  am  1.  Aognst  1908,  der  neae  Gttter-  and  Vielitarif  am  1.  Jali  1903. 

Die  wiehtigsten  Anderangen  des  Personen-  nad  Gepftektarifis  sind  bereits 

im  AichiT  fOr  1904  S.  948  ff.  mitgeleilt.  Die  nenen  Tarife  sind  dnrchweg 

liOlier  als  die  flrfUieren.  Bei  den  Tarifen  fttr  den  Gaterrerkehr  betrfigt 

die  Erlidhnng  5  bis  6*Vo>  fttr  BOg.  Freimarkenpackete  im  Grewidite  bis  za 

25  kg  2b  Vo-   (Der  Preis  der  ICarke  ist  von  20  anf  25  Ore  erIiObt). 

Pa  die  nenen  Tarife  im  abgelaafenen  Betriebsjahr  nnr  9  and  8  Mo- 
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688  ElwnbUhiMii  In  Dgnraiaik  im  B«ti1«bsjiihre  I90S/04. 

nate  in  Kraft  gewes«n  sind,  so  ULSt  sich  ein  sicheres  Urteil  ftber  den 

Einflatt,  den  sie  aof  die  Oestaltnni^  des  Yerkehrs  ansdben  werden,  no.cl> 

niobt  abgeben.  Die  im  Betriebsjabre  1903/04  gegen  das  Voijahr  einge- 

tretene  Steigernng  in  der  Zahl  der  befOrderien  Peraonen  and  Gtttertonnen 

iat.  zwar  gierlnger  als  die  Steigernng,  die  sich  fOr  ein  Jahr  Im  Dnrchscbnitt 

der  letzten  5  Betriebsjahre  (1898/99  bia  1902/03)  ergibt:  sie  betmg  fttr 

1903/04  rand  73000  Personen  and  98000  t,  im  Dnrehaehnitt  der  vorber- 

gegangonen  5  Betriebsjahre  dagegen  957  000  l^oisciulo  und  207  000  t; 

fthnlictie  Schwankangen  sind  aber,  wie  die  folgende  Cberslcht  zeigt,  ancb 

sonst  YOrgekommen. 

Oegen  das  Vorjahr  sind  beffirdert: -  -Reisende 

1898/99   +1  909  000 

1899/00   +   834  000 

•     1900/01   +1.288000 

1901/02  +1168000  0 

1902/08   -  4100001) 

Gfttertonnen 

+  322000 

+  190000 

+  15O0O 
+  92000 

+  416000 

Die  <lurcli8CbnitUicbe  BefOrderaiigs-  i  jMSLtN) 

strecke  hetnig:  j~ 

im  Personenverkelir  km  j  Hi, 3 

„  Otlterverkehr    ......    „  ;|  83,48 

1908/04 

32,1 

84,48 

Dif   wj-itercn  Kinzolh<!iten    des  Ve^kcllJ•^   ergibt   die  nachsteliende 
nbcrsicht  : 

a)  Pcrsoncnverkohr. 

Zahl  der  befDrderten  Personen  . 

davon: 

1908/01 

19  376  334    |  19449080 

126  539  , 
106  993 

in  Prozenten  der  im  ganzen  befOr  . 
1 

0,0  1 

0,6 

■ 
« 

2  432  478 
227800S> 

.    %  '        12,0  ! 

11,7 

'    16  817  317  ; 17  064087 86,8 
87,7 

Bcfrvi-dertc  Hefsende  aaf  1  Bahnkilomotor 
'          10  725 

10d8(( 
Im  Ortsverkehr  (zwischcu  SlaiioiKii  dor  , 

Staatsbahnen)  wrarden  befl^rdert Pers.  1 

18  684  871  ' 

18715  180 

0  In  das  Betriebsjahr  190lA»  fieten  2  Osterfeste,  dagegen  kelns  in  190S^. 
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Die  Eiseubahnen  in  Dilneniark  iin  Betriebsjahi'e  19U3/U4. 

088 

Im  Vertcehr  mf  t  inlAndlschen  Privatbahnen, 

roit  auslflndischcn  tCisfnbahnen  and  im 

Dnrchgangsverkehr  wurden  IjetVir- 
dcrt  Vets. 

Zahl.cler  darchfahrenen  Penoneukm  km 

Eb  kamen  Penunenkm: 

aaf  1  Bahnkm  

^  1  Zvgkm  

^  1  Wagenachekm  

Darchschnittslttnge  einer  Keiso    .   .  km 

Von  der  Gesamtmhl  der  Reteendea  sind 

befOrdeit: 

auf  gewOhnliche  Fahrkaiten  .... 

im  Randreiseverkehr  

anf  Zeitkaiten: 

Jabres-  nnd  Honatakarten .  .  . 

▼ierzehntiigigfi  Karten  .    .   .'  . 

Von  den  aufgewOhnlichen  Falu  karten  and 

im  Uandreiseverkelir  zurUckge]egten 

Reison  kommen  aaf  Entfernangen: 

bif  15  km  

Oder  in  Prozent  sibntlicher  Keisen  % 

▼on  16  bis  80  km  

in  Prozenten  % 

▼on  31  bis  50  km  

'    in  Prozenten  % 
▼on  51  bis  76  km  

in  Prozenten  '  .  .   .  % 
▼on  76  bis  100  km  

in  Prozenten  % 

▼on  101  bis  196  km  

in  Prozenten  ;  "/o 

▼on  197  bis  400  km  

in  I'l'ozenten  "/o 

UbcT  4CKJ  km  

in  I'rozenten  % 

I 

1902/03 

(»91  4<i3  1 

606  647  55(i 

835  778 

31,3 

16088184 

66  730 

4  228320 

43100 

1908/04 

7  667  504 

50^ 

3473632 
23,0 

1606  681 10,C 

838647 6,6 

366  999 

738326 4,9 

334  915 2,2 

79  412 

0,5 

733  909 

624  999897 

343406 

61,0 

4.7 
32,1 

16  698 187 

78882 

3  746  100 

25  920 

7  847  171 50,1 

3  616  926 23.1 

1  714  734 
10,9 

886  764 6,6 

380260 

2fi 

776880 

6,0 
368  350 

83  984 

0,5 
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690 Die  Eisenbahnen  ia  D&nemark  im  Betriebsjahre  1903AM. 

b)  Giiterverkehr. 

BefOrdertes  Reise-  und  Prachtgut  ein- 

schliefiUch  Fahrzenge  and  Leichen .  t 

davon  waren: 

Reiaegat  ^ 

EzpreB-  and  Bilgat  „ 

Btflckgat  .... 

WagenladangBgat  

gebnachtes  Paekieog  „ 

FUmeoge  and  Leichen  ....  Anz. 

An  Vieli  worde  befSideit: 

Pferde  Stack 

Hornvieh  und  Kftlber  „ 

Schweine  „ 

sonstige  Tiere  „ 

Berechnetes   Gewicht    der  befOrderten 

,    Tiere  t 

Oesamtgewicht  der  beftrderten  Oflter, 

Here  and  Fahrzenge  t 

Anf  1  Bahnkm  warden  befiDrdert   .  .  « 

Yon  den  iin  fi^anzen  befOrderten  Gtttern 

und  Tieren  kamen: 

anf  den  Ortsverkolir  t 

auf  don  Vorkchr   mil  inlfindischen 

Priv;itl)aiin<'ii,  ausliindischeu Eisen- 

bahnen und  Dampfschiffen  .   .   .  „ 

und  zwar: 

Versand  „ 

Empfang  „ 

aaf  den  Durcligangsverkebr   .  .  .  „ 

Zahl  der  im  Odtenrerkehr  geleisteten 

Tonnenkm  tkm 

-    daTon  kamen  anf: 

Keiaegttt  

Exprefi'  and  Eilgnt  .... 

Stdckgat  

1902/03 

» 

3  698833 

8906 
34524 

661 512 

8000997 

102107 
1578 

68462 

283  857 

595  720 

.  128  992 

151  675 

3850506 

2181 

H077  im 

764  741i 

233  845 
531  404 

8  594 

321  264  441 

758502 

4  883  532 

56388992 

1903  04 

3  795  529 

9095 

87305 

561789 

8062940 

108862 

1075 
« 

71  58^*; 

283  429 

032  540 

127  282 

153  603 

3949 182 

2170 

3  157  276 

779  15G 

237  122 

54  -2  0;34 

12  700 

333419  466 

774  709 

.   5  824  918 

58  642120 
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Die  BiMnlmluiak  in  Dlaemuk  Im  Betoieb^ahre  iSOSAM. 
691 

lOOQAM 

fiBl 768686 241 688 278 

gebranehtes  Paokseiig  . n 11 691 439 11 217 
791 

Fabnenge  imd  Lelchen  .  .  . i» 
lift  Afti 407 

1& xw 686 242 

Es  kamen  Toimcnkiu  aut'  1  Bahnkm  tkm 
177  818 18a 198 

Mittlere  BefOrdeningsIttnge  einer Tonne 
1 

Gates  einschliefiUch  Tiere  .  . .  km 

! 

88,4 84,4 

Beraelmete  Zahl  der  bel  BefOrdenmg  des 

ftraehtfreien  Gates  geleisteten  Tonneii- 

18 
261  424 12 629 680 

0.4  O/o Im  Betrieb^ahr  1908/04  hat  sicli  geg«D  1902/08  erh5ht: 

die  Zahl  der  befOrderten  Beisenden  nm  .  .  .  .  . 

die  Zahl  der  Personenkflometer  nm  etwa   <^  n  • 

das  Gewieht  der  fraehtpflichtlg  befArderlen  Gllter  mn  2,6  „ , 

die  Zahl  der  Tonnenkilometer  nm   83„. 

Die  Gdterarten,  die  1903/04  in  den  grOfiten  Mengen  befOrdert  wur- 

den,  wareu 
1906/04 

Steinkotden  mit  etwa  689 100  t  =  14,6  %  0 

Getreide,  Mehl  u.  dgl  .   .    „      „    460600  „  =  12,5  „ 

Ziegel-  and  Kalkwerkser- 

190^ 

498000  t 

478  000  „ 

zeugnisse  

Futtcrstoffe  

Bauholz  undsontitigeWald* 

erzeug-nisse  

Erd-  und  Steinarten  .  .  . 

HetaUe  and  Metallwaren  . 

9 

403  100  „ 

361  300  „ 

335  000  „ 

10,9  ̂  

„ 

420  000 

343  000 

315  000 

228000  «  - 250  000 

123  600 

n 

tt^  n 

127  700  ̂   =   8,5  „ 

Hiervon  kamen  anf  die  Binftihr  aos  Deatschland: 

abcr  Vaiudrup  etwa  84  700  t  Steinkohlen  (86  JMX)  t  1902/03), 

46  100  „  Metalle  and  MetaUwaren   (50  ;'.on  1902/08), 

9  700,,  I^ndescrzeugnisse  (118tK).,  1902/03), 

Aber  Vedsted      ,     15  600  ̂   Steinkohlen  (19000  „  1902/03), 

fiber  Gjedser 

fi 

7  900  «  MeuOle  and  Meudlwaren. 

>}  Mmtlicber  Gater. 
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602 Die  Eiicnbahnun  in  D&iii>mark  im  Betriebsjabre  1903/04. 

8.  Filimltne 

r 
A.  Einnahme. 

GeBamteinnahme  Kr.^) 

davon  kamen: 

anf  den  F^raonenyerkehr: 

im  ganzen  Kr. 

In  Prozenten  % 

Hiif  (len  (iiiii  r-  uiul  Vieliverkehr: 

im  ganzen  Kr. 

in  Prozenten  % 

aaf  die  PostbefOrdeniiig; 

im  ganzen  Kr. 

in  Prozenten  % 

aaf  sonstige  Qaellen: 

im  ganzen  Kr. 

in  Prozenten  % 

anf  Abzage  von  Oehalt  and  Lohn 

zu^nsten  <!«M"P«^nsionskasse: 

im  pranzeii  Kr. 

in  lYdzenien  

Eg  kam  Kinnahme  aaf: 

1  km  Babniftnge   Kr. 

1  Za^on   ^ 

1  Achskm   Ore 

1  Tag   Kr. 

An  den  Einnalimen  ans  dem  Personen- 

verkehr  sind  beteili^: 

(lie  1.  KIrtssc  mit 

in  I'rozt^nten  . 

di<'  '2.  Klassf  mit 

in  Tro/.enton  . 

dir  H.  Klass«'  mit 

in  Prozenten  . 

190m       I  1908/04 

If
-'
 

29  290661    <    32887  007 

18  428877 

45,8 

18lt:{H013 

47,6 

803  576 
2.7 

561060 

r>68  iar> 

2^ 

16  217 

2^7 
9 

80273 

14  878  864 46,0 

15  415  026 
47,7 

878365 

2.7 

540577 

1.7 

624  676 1,9 

17  768 

2,86 
10 

88352 

Kr. 

1        441  026 

48U  m2 

% 
 ' 

Kr. 
,       .Mil  116 

;i  718  924 

! 

25,0 

Kr. 9  :)T»i  785 10()74  (iOb 71.3 

1 

71,7 

>)  1  Krone  =  100  Ore  =  I,m  M. 
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Die  Eifenbabnen  in  Dioemark  im  Betrieb^ahre  1903/04. 

Die  duiTlischnittlichc  Einnalimc  was  dem 

1'ersoiienverk.ehr  betrug: 

fUr  einc  Person: 

in  der  1.  Klasse  Ore 

3. 
n      »  It        .     .  . 

aberhaupt  

fllr  1  Peraonenkm  .  .  . 

aaf  1  Personenwagenkm 

n 

You  deii  Kiniiahmen  aii.s  »leiu  (Jiiter-  und 

Vifhvcrkehr  kamen  auf: 

Ki-isoprat   Kr. 

in  Frozenteii   % 

Bxprefi-  and  Eil^rat   Kr. 

in  Prozenten   % 

StQckgnt   Kr. 

in  Prozenten   % 

Wagenladtingagat   Kr. 

in  Prozenten   % 

f^branchtes  Packzeug    .   .  .   .  Kr. 

in  Prozenten   % 

Frfiinark«'npakete   Kr. 

in  I'lo/Cf iiK'ii   *Yo 

Faliizcu^c  und  Lciclien  ....  Kr. 

in  I'rozenten  

Here   Kr. 

in  Prozenten   % 

Die  dorebscbnitlUcbe  Binnahme  aos  dem 

GUterverkehr  betrug  fiir  I  Tonne: 

Kpise^t   Kr. 

KxprrU-  und  Eiijfut     .  . 

SiUi-kj^Nit  

Waf;«*nladun}?fi^nit    .    .  . 

{^ehrauchtes  I'ackzt'u^' 

F'alirzeoge  and  Iniictien  . 
Ticre  

im  MIttel  n 

348,5 

140,fi 
56,9 

69,3 263 

330  .")!!  » 

783  9LH 
5,6 

3  729  414 
26,7 

6  922984 49,7 

339586 

2.4 

524  852 3,S 

37  h'2U 
0,3 

1  132 
9,1 

1008/04 

37,11 

•J2,7I 

6,76 

2,31 

3,33 47,71 

8^S7 
3,62 

457,S 

163^0 

62.6 
76,& 

2,4 

29,1 

352  125 

'2.3 

879  
058 5,7 

4  204  
704 27,8 

7  617  842 49,4 

375  870 
2.4 

571  577 

3,7 

32  2H7 

1  381  583 
9,0 

38,71 

23,5^ 

7,  tS 

2,47 

3.(;'i 

<)(),(  >3 

8,  'JU 
3,90 
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694  Eisenbahneu  in  Dftaemark  im Bekriebijahre  I908y04. 

1902/03 I90S/04 

f(ir  1  Tonneukm: 
.  .J 

Ore 

43,6 
45,5 

Expreft-  nnd  £Iilgat  .... » 

16,6 

n 

0,0 

» 

8,0 

8,8 

n 
ft  A 

Fahizenge  tmd  Leiohen  .  .  . 

32,5 40,1 

8,1 

8,8 

4,8 

4,6 

71 

18,9 

l.'>,6 

B.  Ansgabe. 

Gesamtans^be  
Kr. 

26  260  199 26808061 

H>ivnn  IfHinpn' 

Kr 
(  0X0  00 1 

ft7A  ftQ7 0  fO  OaI 

in  IHvtiEAtiftAn 
/o 

WU  OlO  JDWullkOtOIlUDg  .... AX. 
^  TOO  fliiil 
4  f  aV  04k4 

4  D40  Oil 
in  1H*nsAntAii 

to 

IftO 

io,u 

a  11  f'  rii^    \l  Q coH  1    An o Vkt'Ai  1  tin nr ttUi    Ulc   iilaol^IllllcIlaULcUlXUiC        .  • jvr. 
ju  ami 

W  "-^^fi  777 

0  0<JO  III 

in  Pro7Ptif.pn 

'0 

SI  2 

&U1  QK*  V  erKeurDnObOUuiig  ... 
0  ouu  110 

in  PrncAnftAti 

/O 

31  7 .42  1 
OA,l 

JMif  HiA  flAAfii.hrCaAhta11niiir A  AvV  VXv 
A  Xwv  <WA 

0/ 
vo 

fin 

anf  sonstig'e  Ausgaben  .... 
Kr. oil  2(J0 

AAn  OAK 

802  ODD 
in    T-^f*f^^pn  ffin 

/o 

^* 

aaf  Pensionea,  Unterstfltztmgen 
Kr. 

Oil  oo7 

729  4  81 

0/ 
10 

*,6 

A"
 

anf  Ernenenmg  der  Bahnanlagen 

and  BeferiebBmittel  .... Kr. 
721450 

% 

2,7 
auf  Lohiizulaf^-cn  aiif  Gnind  be- 

soiulcrcr  Gesetze  .... 
Kr. 

.347 

268  280 % 
1 1 

1,7 
l/> 
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Die  Eisenbahnen  in  DUnemarlc  im  Betrieb^jahre  1908/04. 
695 

Von 'den  Ausgaben  enttielen: 

aaf  1  Bahnkm   Kr. 

„  I  Zfid^m  „ 

„  1  Aehskm   Ore 

,  1  Tag   Kr. 

„  100  Kr.  Einnahme    ....  « 

C.  Cberachuft. 

Der  Cberachufi  betmg: 

im  gaQzen   Kr. 

fttr  1  Bahnkm  „  , 

„   1  Zugkm  „ 

^    1  Achskm   Ore 

«    1  TajT   Kr. 

in  Prozenten  der  Gesarateinnahme  % 

in  Prozenten  des  Anlagekapitals  .  „ 

Von  dem  OberselraC  sind  abzosetsen  als 

Gewimianteil  des  Personals  nach 

Mafigabe  des  Gesetses  vom  15.  Mai 

\fm   Kr. 

Der  NettoiiberscbuU  betrug  Uemnacb  „ 

Das  Anlagekapital  betmg  am  31.  Mfins  „ 

190^ 

lfioe/(M 

14  529 

8 

71 918 

88,8» 

14  780 

2,86 8 

78  246 

82»90 

8049462 

1688 

0^ 

1 

8855 

10,41 

1,60 

5  528926, 

3088 

0,49 
2 

15  106 

17,10 

2,97 

6  049  462 

186  380800 

727  024 

4  801  902 

190980888 

Nach  der  vorstehenden  Obersicht  ergibt  sioh  gegen  das  Voijahr; 

eine  Mebreinnahme  ▼on  8  087  846  Kr., 

eine  Mehransgabe  n     557  882   „  nnd 

ein   Mehrdbersehafi  „   2  479  464   „ . 

Von  der  Mebreinnahme  rOhren  her: 

1 471 098  Kr.  aus  dem  Personen-  nnd  GepAckverkehr, 

1455407  ,     „     „  Gatenrerkehr, 

74  789   „     „  der  PostbefUrderong, 

36067 „   sonstif^en  Quellen, 

Welche  Mehreinnahracn  auf  die  Erhrihung  der  Personen-  und  (Jiiter- 

larife  zuriickzufUhrcn  sind,  IttCt  sich,  \vi«^  dor  Betriebsbf>rieht  beinerkt,  da 

die  neuen  Tarife  erst  9  und  8  Monate  bestanden  liab.  n,  sclnvrr  ent- 

scheiden.  Zieht  man  von  dem  Mehrertriignis  des  fj^aiizcn  Jahn  s  die 

noch  wfthrend  der  GUltigkeitsdauer  der  alten  Tarife  crzielten  Mehrein- 
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096  Eisenbahnen  in  Dinemark  iin  Betrieb^hre  1906/M. 

nabmen  lib,  bo  kommt  man  anf  etwa  2fi  Us  2,9  Mill.  Kr.;  wird  dagegen 

angenommen,  dafi  beim  Fortbestande  der  alien  Tarife  im  Jahre  1903/04 

annftherad  denelbe  Mehrenrag  enielt  worden  ware  wie  im  Durohschniu 

der  voriiergegangenen  Jahre,  so  ergibt  sieh  ein  Betrag  von  IJ  Mill.  Kr. 

Aber  selbst  dieser  Betrag  crschcint  ftir  Jahr  noch  reichlich,  da  s.  Zt 

die  von  rlon  Tariferliohungen  zu  erwarteiulen  J/llirlichen  MchreinnAhnien 

aut  nur  2  his  J.r)  Mill.  Kr.  bereelmet  worden  sind. 

Fiir  die  Mebrausgabe  von  557  HH'2  Kr.  muC  Ix-rdcksiclitigt  werden, 

dafi  in  den  Aosgaben  rand  721  000  Kr.  Kosten  filr  Emeaening  der  iiabn- 

anlagen  and  der  Betriebamlttel  enthalten  sind,  die  nach  den  firaberen 

Bnchnngsvorschriften  ala  Baukosten  (beim  Anlagekapital)  verrechnet  wor- 

den wflren,  sowie  dafi  die  dureb  das  Gesetz  vom  15.  Mai  1903  bewiUlgten 

Besoldnngs*  nnd  Pensionsznlagen  einen  Mehraufwand  von  rand  265000 

Kronen  erforderten.  Diesen  Mehraosgaben  stehen  Ersparnisse  an  anderen 

Stellen  gegenttbor;  allein  an  der  Untertialtong  des  Oberbaaes  sind  rand 

272000  Kr.  gespart  worden. 

Dw.  (knvinnlx'H'ili^nne:  des  r<>rs< Minis  ist  rine  »'ln-nf';ills  diircli  das 

Gosrtz  vom  I-*).  M;ii  \\ny.\  rinfji^t'tulirtc  X'  ucnuijr.  Das  Gesetz  hestimnit. 

daii  das  Personal  einen  Aiitril  an  dt>m  Ertriif^nissr  dry  Staatshahnen  liahen 

solle,  sobald  dieses  in  eineni  Betriebsjalire  nieiir  als  J",,  d<>s  Anlaji;e- 

kapitals  (nach  deni  Stande  beim  Heg-inne  des  Retriebsjalires'  betrajren 

babe.  Dies  ist  naeh  deni  AbscliIuU  fttr  liK)8'04  der  Fall.  Die  Auszablong 

des  GewinnanteiUi  bat  im  September  1904  stattget'Unden. 

4.  Unf&Ue. 

1 

1 

1903/08 

getl^tet  '  v«rleUt 

1  getStet  verletet 1*  Reisende  warden: 

ohne  elgene  Schuld  bei  Untallen  wiihrotid 

der  Beweg'uD'r  der  Zii^rp  

iDl'olge  eigener  Lnvorsichti^keit  .... 

i 

1 

-           1          -  2 
I 

I t 
I 
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Die  Eisenlwhiien  in  Dineinark  im  Betrieb^jahre  iVX/Oi.  697 

190^03 

gtttStot  rarietst tretstet  I  verletst 

2.  Eisenbah ti b ea III le  uuti  Arbciier: 

A.  bi"iin  t'igentlicheu  Betrieb: 

a)  oline  eijjeno  Schiild   bei    Unfftllen  ' 

wfthrend  der  Bewosrung  der  Ziif^c   .   .       1     '  — 

b)  iufolge  UnvorsR-hligkeit    bt'iiii   He-  ' 

stei^en  oder  Verlassen  der  Ziiffc  •   •  ■]  l     !  7 

c)  beim  Kaugiorcn   vou  Ziigon   oder  'i  ' 
LokomotlTeii   jl  fi  5 

d)  iafolge  Unvorsichtigkeit  beim  Bo-  I  ' 

tieten  dm  Oletse  '      7    '  3 

.    e)  infolge  sonstiger  Unvorsichtigkeit 

im  DIenste  I    -~  6 

B.  bei  Arbtften  snfterhalb  dee  elgentUchen 

Bahnbetriebes   . 

3.  Sonstige  PtTsoneii: 
I 

a)  bei  Aibi'it(Mi  aul  Bahnhiifeii  i     —  2 

b)  ohne  (Mf^tMiP  Schiild,  iiifolfre  von  Zug- 

uufSllcu,  mangelliafter  Bewachung  vun 

(Jberfrflngen  u.  dgl  

c)  beim   absichiliclieQ    oder   uuaufmerk-  .< 

samen  Aufentbalt  auf  dem  Bahnkorper  \     18  10 

aiuammen  .  .  |     97  84 

1 

7 

» 

1 

15 

2 

S 

6 

8 

24 

11.  Frivatbaluieu. 

Die  Zabl  der  Privatbahnen  hat  sich  seit  dem  Vorjahre  am  eine  — 

Varde— NOrre  Nebel  —  ▼ennehrt;  ihre  dnrehschnittliche  Betriebslilnge  be- 

tmg  1 200  km  (gegen  1 169  km  in  1902/08).  Der  kllometriscbe  Betriebs- 

ftbersohaB  i«t  bei  dem  grOfiten  Telle  der  Privatbahnen  gegen  das  Vorjahr 

gestiegen,  nngtlnstlger  achlieften  neon  Bahnen  ab,  davon  eine  —  Lyngby— 

Vedbftk  —  eogar  mit  einein  FehlbetrajET. 

Di«^  liauptsiiclilichsten  Betriebsergcbuisse  siml  in  der  tolgendeii 

Ta  b  e  1 1 1 '  z  u  s u 111  ui c  n  ̂  ( '  s  t  e  1 1 1 : 

ArcbiT  fur  Eitenb«hnw«'teii.  I90&.  47 
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G98  ^  Eisenbaluieii  In  Dlnemuk  fm  Betrieb^Jahre  190Q/0*. 

Ubersicht  der  Lanp;en  sowie  der  kilometrischen 

1 

2 

8 

4 

5 

6 

7 

8 

9 
10 

11 

IS 

13 U 

16 16 

17 

18  i 
19 

90  I 
21 

22 

28 
24 

25 

261 37  I 

29 ; 

30 

31 

BetriebslftDge 

im  Jahres- durchschnitt 

Gribskovbabn 

Hillerud— Frtdi-rikswirk  

Lyngby— Vedb&k  
Odthenredbahn  

H»Dg— T61l6se  
OstseelSndische  Eisenbahn(ReGbnaiig^)ahr=  Kalendeij.) 

Prftstd— N&stved  

KallehavB-Bahn  

Ronne— Nexo  und  Alminding-Bahn  
LaalandNcbe  Eisenbabn  (Rechnunp:»j!ihr  Kalenderjahr) 

M&ribo— Bandholm  (Rechnangejahr  —  KaJenderjabr)  . 

SvWldborg— Nyborg  
Nordfiinensche  Kisenbahn  

Odeiisfi— KjiTteminde — Dalby   ... 

Odense— Sveadborg  CSttdf&nensche  Eisenbabu)   .  .  . 
Koldiiig— Egtved  
VeiU'— Vandel  
Veile— Give  

Horseus— Torring  
Howens— B  r  >  r  u  p  
HdisiMis  -  -  Juelsminde  

Ilads— Ninp:  Herroder  

Uamnicl— AarhuH  (eruffnet  am  25.  April  19U2)  .... 

Ebeltoft— Tnifltrap  

V^etiib    I.f'iiivig -Thyboroii  
Vnrde— Norre  Nebel  (erdffnet  am  16.  MAn  1908)  .  .  . 
Banders— Uadsund  

Aars— Nlbe-^Srendatrap  

Aalborg— Hadsand  
Fjerritslev— Frederikahavn  

Skagenbahn  

OesamtUoge  der  PriratbabiieD 

{  Staatabahn  Myborg— Binge— Faaborg  im  Betriebe  der 
,       Odonse— Svendborger  (SfldfBnenacbeD)  Eisenbabn- 
I  geseUschaffe  

88 

'  82 

28 

28 

12 12 

48 48 

88 

88 

46 

46 

28 

23 
21 21 

42 

42 

65 m 

6 

88 

6 

88 

37 

87 

32 

32 

47 

1  47 

HQ 

so AO 1  w 

28 

28 
OA 

28 28 

88 

88 
30 

80 

86 36 

86 

,  3d 

28 

28 

66 66 

39 

41 41 

41  >) 

41  «> 
56 56 1S6 

40 

40 

168 
1200 

66 66 

1)  Sowelt  bel  den  elmelnen  Babneo  niehta  anderea  angegeben,  umfkAt  daa 
81.  Min  1904. 
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Die  EiMnbahnen  in  DUwoMrk  Im  Betrieb^Jahra  WOtfiH. 

Einnahmen  und  Ausgaben  der  Privatbahnen. 

Anf  1  km  Bahi ilinge  kuD Von  der  JBinnahme  ent«pnmgen 

aus  dem 

Pers.*Verkehr  ||  Giiterverkehr 
Einnahme 

1     Ausgabe  j 

190^  ̂   imi04 

1 1902
/03 

1903/04 11  1902/03 

1903/04 1 

19U2^'08 1 

1 

1903/04 1 

1902/03  1 1908/04 

Kronen 

4252 4747 8  349 3859 906 1888 1911 
8115 

8174 
8454 

4mo 5105 S8f77 8110 
1648 1986 1977 2170 2255 2  592 

2619 3  070 2615 3191 4 

—  121 

1513 1702 1041 1218 

466b 
4  967  i 3667 

3  826 1 101  ,    1 682  1 

585  '      468  1 

2050 2159 
2313 2511 

2646 
2880  1 

2111 2  377 
1899 1806 

1808 
1806 

6U8 58261 1  4078 
8  746 1041 

1682  ! 
2058 2131 2906 

3  035 

4064 
4122 ; 260G 2  660 

1    1  478 1  462 2  366 
2435 

1  391 1380 

4^1 
4806  ; 

1  2b7B 
3081 1  446 1224. 2697 2698 1261 1225 

2059 8186 
1  1657 

1610 608 

576  1 

1189 
1905 

668  :  788 
7971 

8910' 

1  5871 5157 2700 
3  763 

3  336 
3  545 

4  155 

4  834 

8511 8280 3  913 3  966 4  698 

4  314  ' 

1061 
1  058 

6  384 6  171 

4388 
4472  , 

,    8  877 

4065 .  511 

387 

2418 2567 1542 1514 

5292 6655 1  8065 8149 O  RiWt 
aOUD 

2711 8909 8880 
8587 

4INM SOOo 1889 2163 
2609 2  976 

1  788 
1  807 

12176 12  934 7  454 8181 
4721 

4  753 5804 6039 I    5  748 6  123 
2089 2106 1878 1928 216 

178 1 180 1104 

1  ̂  

893 
1921 2161 ,  17OT 1768 154 418 

918 

1008 
847 988 

8768 4184  1 
8888 

2543 1424 1641 
1  777 

1  891 

'  1665 

1  846 

2  766 3  234 1  ()59 9<)8 
1  662 

1  H09 
1  825 1  979 

SS71 2595 1730 1848 
641 

747  i 

1243 
1330 

968 1  107 

8966 8510 2562 8628 604 

988  1 

1788 

1988  I 

1  1881 1414 

5968 6878  1 

1  8647 

8688 2286 2G85 3  042 
3  856 

2  569 2  651 

4  040 4  438 1  897 2106 
2148 

2333 2311 
2  355 

1  494 1  879 

2377 2  679  , 2050 

2227  1 
827 

462  , 

1088 
1 161 

,  1059 

1  164 

S991 3205 

2608 

2485 25701 666 685 1485 
1587  ! 

1  1887 
1406 

1  667 

1066  ' 

1281 1  273 

3947 8  280 2  399 2  362 
548 

918  '
 

1844 1  461 1  410 
1  686 

2441 2729 1  2277 2856  1 
164 

878  ; 
1160 1302 

1  1081 
1  191 

2842 3154 880S 

2795  1 

640 
859 1588 

1684f 

!  1280 

1885 

8806 8944 2  787 2980 859 

964 
1  650 1  791 

1  724 
1953 

S604 2  G39 'i  l'2'2 
i>  (  7 

1  021 

1130^ 

1030 
1 1210 

5314 5407 4167 

1 

1 
1 1 

4428 

1 

j 

1047 
1075  1 

1 

8681 

8768  1 
3868 3483 

Rechnaagsjahr  ebeoHO  wie  bei  deu  Staatsbahnen  die  ̂ ^eit  vom  1.  April  1903  bis 

>)  AnHerdem  warden  8,«km  mit  den  StanUbahnen  gemeinMhafllleh  betriebeo. 

47» 
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Nauptergebnitte  der  argentiiilseliea  Eiseobahnen  ̂ ) 

fAr  das  Jahr  1902. 

Im  AiiBclilaft  an  die  im  Jahrgang  1904  (8.  518  ff.)  dieser  Zeitschrift 

verOfTenilichte  Abhandlong  liber  die  argentinifloben  Eisenbahnen  werden 

nacbstebend  die  wicbtlgsten  statlstiBobeii  Naebricbten  aos  dem  Jahre  1902 

nacb  der  Tom  Ministerimn  der  Offentlieben  Arbeiten  der  Repnblik  Argen- 

tinien  heianagegebenen  ^Btatistik  der  Eisenbahnen  im  Betrlebe,  Band  XI, 

Jahr  1902"  (paenoB  Aires  1908)  mitgeteilt  Soweit  Angaben  fOr  das  Jahr 

1901  bier  bekannt  sind,  werden  sie  den  Zahlen  fttr  1902  gegenflbergestellt 

I.  L&ngenilberBioht 

1.  Eigentamslliige 

am 

EndB  des  Jahres 

Streckeu: 

weitspurijfe  (1,676  ni) 

vollspurijjo    (1,4:15  m) 

iasgeMmt 

daTon  wiuren: 

i 1901 
1 

1 
I 1  9U2 

1  SUMtB-  1 
Prlvat- 

1 

mi Staats-  (  HriTafe- 

'  im 

•  Eisetibiihueu 1  gauzen  i 1  1 
Ei.siMibahueD _  -I 

1  gaase
u 

t 
'  km 

km 
km 

km km 

km 

!: 

li  ' 

S88,48 

1 

10  177,7( 

1 — 1 

l()516,av 

1 
 ' 

388,48 
10  517,65> 

1
 
 

1  465,7  u 1  4fi5,73 I  581,16 

4  923,7a 1G66,M 8274,«6 

1   4  939,w 

,,  2008»7a  , 14901,M 

16905,6^ 

2008,W 
16378,u 

I  17877,M 

1     ~  |. 

410^76 410,78 

i 

410^78 

j  410
,7*. 

i  |  Die  im  AnhaDg  9  des  Berii'lits  crwiilmtt  n  Kleiiibiihnen  —  riind  km  — 

und  I)ampt:)trai>eDbalineu  —  ruud  330  km  —  iFerrocarriles  lecuadarioii  y  trauvia^ 

A  vapor)  sind  hier  aufter  Betraeht  gelasson,  well  ftber  tie  koine  vergloichtflUiigm 

Angid»en  vorli^^ra. 
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UauptergebniHse  der  argentiuiHchen  Litieubnlmeu  liir  dati  Jahr  1902.  701 

Avf  Je  100  qkm  FUcheninhalt  lcaineii  Ofikm  imd  anf  Je  1000  Bin- 

wohner  8,6  km  Bisenbahn. 

2.  Die  dnrchaehiiittliche  BetriebtUnge  betmg  17  147,86  km. 

II.  Anlagekapital 

Das  AnlagekapUal 

(aii^S«)wendete  Baukapltal) 

betrug  am  Endo  des  Jahre»j 

insgesamt  1901 
1903 

auf  1  km  BaliDl8ng«   .  1901 190S 

ni.  Fokrpai^ 

1.  BMlaaC 

Am  Ende  des  Jahres  waien  voriianden: 

Staata- Pri^at- 

im 

Eisenbahaen 

ganxea M 

222  583  007 

322668087 

! 

1  967  687  772 

2049218087 

1 

2  180270840 

2371888184 

111088 

111088 
181871 

188  2B7 
128987 180788. 

Lokoraotivcn 

bei  den  StaatoeiMnbahnen  StOek 

,    ,  PilTat^senbalmen  « 

im  ganzen  Stuck 

auf  10  km  Bahiiiange  „ 

1901 
1902 

ins- 
iD8- 

1  es  entflelen  anf  din 
im 

ge-
 

•am
t 

aamk 
woit-    mitt  el-  si'hmjil- 

spurigen  Babuen 
Dien- 

ste 

118 

1179 

118 

1209 
18  1  — 

888   (  80 
100 386 

73 

1006 

1  297 
0,77  , 

1327 

1    0,"  1 

911  80 

1    0|M  0,61 

336 
0,4»  1 

1078 

PersoncDwagen 

b«l  den  Staatseisenbahnen  . 

,    a  Privateisenbahnen  . 

im  ganien  . 

auf  10  km  BahnlSnge . 

'l  1901 

1 
1902 

ins- 

'  gesamt  j 

Wagen  ! Stiick  \ 
ins- 

gesamt 
Wagen 

Stflek 

Anzahl 

der 

Aduen 

Anzahl  {  Blgen- 

der    1  gewidit Plfttse  i  » 

1 

90 
95 8  443        1  467 '    1806  , 

j  1484 

6492 
75  924  1  28754 

1806  1 

1889 

• 1 

79867  1  80331 

1  OiW 

1  1 

8,49 

46,W    '  17,tt 1 

1}  For  die  Umreebnung  gilt  l  Peso  oro  =  4^  «M. 
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702    HauptergebDltae  d«r  argentlnlaehea  Elaenbahnen  fdr  du  Jahr  1908. 

Im  Jahre  1902  kamen  anf  1  Achae  18,64  Plfttze;  daa  Eigengewicbt 

betnig  auf  1  Acbae  6|16  t,  anf  1  Plats  0,88  t 

Anf  1  Aobae  entflelen: 

bei  den  weitsparfgen  Bahnstrecken  .   15,0  Platze  und  5,8  t  Eigengrewicht, 

„     „    mittelspurigen  „ 
.  13,1 

5,0  „ 

n 

J,        ̂       BCiJIUtUDpiU  l^CU 

.     9,6  „ 

rt 

• 1902 

Anaalii  der 

Elgen* 

Wagen Acbsen Plltae Betten 

gewiebt 
SalOD'  and  Dianatwairaii 

Stuck 
t 

bei  den  Staatoeisenbabnen  .  .  . 

80 

70 

20 

101 
«    ,  PrivateiMnbabnen  .  .  . 966 916 

296 1891 

im  gansen   .  . 91 296 
994 

824 

1  149
2 

Kfichen-  und  Speisewagen: 

bei  den  Privateisenbahnen .  . 

8  ! 

29 

86 

!  178 Personenwagen ,  Salnnwagen, 
I 1 

Dienstwjigeu,     Kiichen-  and 
I 

SottiiiewaE'tiii  zusamnieti 
1  628 

6  187 80  397  ; 
894 

31  886 
auf  10  km  Babnl&nge    .  . 

0,94 
3,M 

46,87  ' 

18,54 12,99 

6,16 
1901 

1  _. 

1909 

G  e  p  a  c  k  w  a  ̂ '  e  a 

ina- 
gesamt Wagen 

Stack ins- 
gesamt 
Wagen 

Stiiek 

'  Anzahl 

dtT 

Acbsen Eig-en- gewicht t 
Trag- kraft 

1   •  . 
bei  den  StjiutsoiseiibHlmeu  .   .  . 63 

212 

728 

696 a     a  Privateisenbabnen  .  .  . 
971 

2617 
1   

10309 

8891 

■ 

im  ganien   .  . 
1084 

1 
1043 

2899 

•  11067 

9069 
anf  10  km  Bahnlinga.  .  . 

1 
 <M. 

1,» 

•  6,44 

6^ 

Anf  1  Achae  kamen  tou  dem  Eigengewioht  3,90  t,  von  der  Trag- 
kraft  S;bi  t  und  swar 

bei  den  weitsput  igen  Bahnstreoken  4,8  t  Bigengewicht  nnd  8,6  t  T»|^cnft» 

„     ̂   mittelspurigen        „  4,4  „  „  „    2,1  „  „ 

„    „  achmalspurigen      „  2,7  „         „  „   2,7  „  , 
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1  1901 

190-2 

'  iii'- 

genamt 
1  Wagen 

!;  Stuck 
ing. 

geaamt 

Wagen  ̂  

Stack 

1  AnuU der 

i 
Aehaan gewichf ( 

Tng- krafi 

t 

I-            II  1 

I,    S118  1    9180  1 
7968 

16  «B 

96740 

1  88890 
i  84168  I 

98708 980040 
409987 

35  603 

I 
 ■ 

3628
8 

105  966 275  728 
466  667 

21,00  1 

21,1« 

1  61,79 

160,7» 272,14 

4^ 
Oaterwagen 

bei  den  StaataoiMiibahneii  . 

,    ,  PriTfttaUenbahnen  . 

im  ganzen 

aut  10  km  Balinliinge  . 

a     1  Achhc  .   .   .  . 

Auf  1  Achse  kamen 

bei  den  weitsparigen  Babnstreeken  2,9 1  Eigengewicht  nnd  4,9 1  Tragkiaft, 

n    „  mittelsparigen       »         2,7  „ 

„    „  schmalapiirigeii     „  n 

i»  » 

tt  tt 

4»*  tt  » 

8il  i»  M 

Spezialwagen  (Waaserwagen,  Kranwagen, 

Gaswagen,  HOIbwagen  ii«w.)t 

bei  den  Sta^itseisenbalincn  .   .    .  StUck 

1  1909 

[      Wagen      j  Acbsea 

1  
102 

ao4 

„    M   PrivateiseDbahaen ...  „ 
1  736 1969 

iiii  gaiizeu  „ 887 2  273 

Gflter-  and  Speaialwagen: 

1 

i 

1      37 125 
106  2S9 

anf  10  km  Batanlftnge    ....  „ 

j  21,96
 

82,99 

Wagen  aUer  Art: 

r 
1 

1 

i  3979& 117  255 

aaf  10  km  Bahnllnge    ....  , 

1  22,90 
1 

87,48. 

2.  LalitiB9M  dar 

(aaf  Staata-  and  Prlvataiaeabahnen  rafammen). 

a)  Der  Lokomotiven. 

Die  eigenen  Lokomotiven  liaben  1902  znrflelcgelegt: 
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auf  eig^enen  Strecken: 

Zupkilometer   31  9G0  G23 

Leerfahrt-  und  Vorspannkilometer   2  102  109 

Kangierkilometer   11  832  119 

iiii  pmzon  Lokomolivkilumctor  .    .    .    45  955  211 

(auf  1  km  diirclischnittliche  lU'iriobsl&nge  2  080) 

auf  fremden  Strecken  and  auf  Keubaulinien  .   .   .       210  590 

inagesamt  auf  eigenen  und  fk«inden  Strecken    .   .   46  165  801 

1901  dagegen   46366  248 

Lokomotivkilometer. 

Eine  Lokomotive  leistete  durchschnittlich: 

1901    48  454  Lokomotivkilometer, 

1902   •.   .    .  42825 

b)  D  c  r  W  a  ge  n. 

Auf  den  eigenen  Strecken 

wurden  von  eigenen  und  tVem- 

den  Wagen  zurtlckgelegt: 

1901 1902 

Achskiloinetor 

intgesamt 

von  den  Personenwagen 

,     w  Gepickvagen 

n  GAtenragen 

im  gaasen 

285984422 

114660664 

1 447  918 119 

intgesamt 

auf  1  km 

durchsebnittL 
BetrlebMlloge 

2482B8888 

116426160  I 

1478486967 

14129 

6790 
85925 

1  796528 105 1882161505 106844. 

1902 

Die  eigenen  Wagen  baben  dagegen 

auf  eigenen  und  fremden  Strecken  aowie 

auf  Neubaustrecken  geleistet: 

die  Person  en  wap^n  

Achtkilometer 

hiBgesamk jcde  Achse 
durchschoiUl. 

„  G<'j>ju'kwajr<'n 

„  GUterwagcu 

im  ganzen 

241  596452 

115  r)12  932 

I  44.")  082  94r» 

1802  792  329 

41  214 

40  832 

13  643 

15  723. 

Im  Jahr  1901  bctruj!:  die  durch>clinittliclu-  Leistuiif?  einer  Achse: 

bei  den  PersonenwAg<'ii  14  40N,  bei  den  Gepackwaj^en  41  844,  hei  den 

GUterwagen  13  256  und  bei  alien  Waj(en /usamnirn  15  401  Achskilometer. 
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IV.  Verkehr. 

1.  Pcrsoiieuverkehr. 

r~     die  Aniahl 
ii     der  befOrderten 

Es  betrag 

die  Aniahl  der 

gefahrenen Pbraoneokflometer 

iusgesamt 

insgesamt  ' 

% 
« 

9816078    1     47  | 347444768  | 46 

10499861 

68  1 

409812263 

64 
BttMUomeo    .  . 19B1A480 

100  1 

767267026 100 

daronter  HUttSrpersonen  . 806147 

-  1 

41726880 

16689116 
1 

_  
' 

770447868  ' 
• 

Von  den  im  gansen  gefahrenen  Penonen- 
kilometem  entflelen  im  Dorchsehnitt: 

anf  1  km  dnrcbsehnittl.  Betriebslftnge . 

q  1  Achskm  der  Personenwagen  .  . 

„  jede  Person  (Fahrt)  

n  jeden  Landeseinwobner  .... 

Ana  der  PersonenbefSrdernng  ergab  sich 

eine  Binnnahme  von 

insgesamt  »#  [ 

anf  1  km  durchschnittl.  Betriebslftnge  „ 

„  1  Person  (Fahrt)  „ 

„  1  Personeakilomcter  .   .   .   .   1  >4  ;| 

190  1 1002 

45996  ! 

3,27 

89  I 

156  ( 

88  728  943 
2  313 

1,97 

5,03 

44  160 

3,12 
88 151. 

37  710  505 2  199 

4,98. 

2.  ( i  e  p  a  c  k  V  e  r  k  e  h  r. 

Es  wurdon  8  982  t  Gcptick  befOrderl,  1  218  709  tkm  gefahren  mid 

dafiir  609  124  rH  cingenoramen. 

Auf  einen  Heisenden  kamen  0,45  kg  Oepftck,  auf  1  km  Betriebsl&nge 

36  .H  and  auf  1  tkm  50  4  Einnahme. 

3.  Ottterverkebr. 

tkm 

1902 

Kllgut  IGH  :W4 

Frachtgut  -13  988  160 

tkm 

iy581  510 1H)441 

•21  072  m 

•JG32  848  867  ̂   14  03U340     2  675  759  440 

zusammen  |1  14166664  |  2662  430  377     14210761  2606831682 

aaf  1  km  BefcriebslilDge  ii      —  168426  «       —       >  157269. 
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Anf  Jeden  Landeseinwolmer  kamen  im  Jahre  1901  darchBelinittlieh 

460  tkm,  im  Jahre  1902  584  tkm  Fraohtgnt 

Jede  Tonne  wurde  im  DnrchBchnitt  gefahren: 

Eilgut  .    .    .  . 
1901  = lU)  km,    1902  rr 117 

K.m, 

Frachtgnt 
1901  = 

188  „ 

,    1902  - 

191 

1901  = 

187  , 

,    1902  = 

190 

»  • 

Alt  M3UVI1UOII  XlOCoU (oben  mitgereohnet)  befaaden 

befOrderten  Fraclitgttteni: 

1        190  1 

1  902 

Schafe  Stuck 

1 
 

12  H»l  5 
m ir>  978  671 

ff 

64  .") 

178  202 

i» 

954  7 

71 

1  222  011 

90  266 
95  993 

im  Gewicht  von insgesamt 

'  1 

( 1  492  661. 

Aufierdem  warden  1902- (mid  1900}  ̂   als  Frachtgot  befOrdert: 

1.  LandesersengniMe  im  Gesamtgewiolit  von  863  762  (225966)  t  =  2j»% 

alter  Fraciitgater,  nftmlieh: 

234  646  (118 198)  t  WoUe,  57  746  (61 226)  t  Binder-  ond  Pferde- 

hllate,  39  480  (86806)  t  SchaflTelle,  8  973  (8  806)  t  Fett,  12807 

(9  141)  t  Knochen  mid  HOmer,  2 179  (1 689)  t  Borsten  nnd  7  719 

(90)  t  Verschiedenefl; 

2.  Bodenerzengniaae  im  Oewicht  von  inageaamt  3  714  544  (4  375  710)  t 

=  26,48%  aller  Rrachtgater,  im  einzelnen: 

1 289668  t  Weisen,  1 494060  t  Maia,  62  992  t  Kleie.  282967  t 

FladiB,  26  879 1  (derate,  2  623 1  Hafer  (1900  =  3  882  727  t  Qetreide). 

3940  (— )  t  Samen,  886  952  (807  555)  t  Fattermittel,  15374  t  Tliee 

(Terba)  and  7  832  t  Tabak  (21441  t  Terba  and  Tabak).  33888 

(14  601)  t  Weintranben,  7 118  (— )  t  Baclcobst,  10337  t  Frflchte, 

55021  t  KartoflTeln,  37  517  t  Oemttae  (1900  =  199486  t  FMchte 

and  Oemdse,  daninter  157  963  t  KartolTeln),  3618  (— )  t  Rela, 

4  216  (— )  t  Pistazie  (Manl)  and  2132  t  versohledene  Frtlchte; 

3.  IndnatrieerzengniBae  aasammen  1  852246  (1  660  633)  t  =  13^%  ̂ ^>^ 

Fraehtgater  mid  swar: 

1)  Znm  Verglfltdi  itt  hier  daa  Jaiir  1900  lierangeiogen,  well  die  Angabea 

fOr  1901  nidit  vorliegen.  We  aneh  die  Vergl^elieBiflBni  aoa  dem  Jahre  1900 

fUilea,  iat  dies  dnreh  (— )  angedeafeet. 
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275  842  (265618)  t  Mehl,  880190  (844  626)  t  Zneker,  479444 

(427  000)  t  Znckerrobr,  496492  (497  612)  t  Wdn.  48  691  (32  636)  t 

Branntwein,  9  310  (-)  t  LUcOre,  11402  (— )  t  Bier,  8  667  (— )  t 

Mineral wasser,    738  (— )  t  Kftse.    15  616  (18  608)  t  Salz,    16  078 

(72  903)  t  Erze,  3  566  (-)  t  Leder,  10  248  (— )  t  Papier,  88  650 

( — )  t  Verpackunfi^  und  3  302  (11831)  t  verschiedene  Erzeugnisse; 

4.  Baamaterialien  im  ganzen  2  149  762  (1  910  555)  t  =  15»89  9/o  aller  Fraoht- 

gOter,  n&mlich: 

171  548  (127  184)  t  Ziegelstoine,  91  798  t  Kalk,  5  762  t  Oips  und 

Zement  (32024 1  Kalk  und  Zement),  26  462 1  Kalksteine,  251 820 1 

Bteine  (393219  t  Sleioe),  371 871  t  Banhols,  206  622  t  POble, 

280886  t  Banmstflmme  (1044809  t  Hols),  18346  (— )  t  Draht, 

86  676  (—)  %  Sand,  449240  (206  396)  t  SehweUen,  82672  (66686)  t 

Boblenen,  3001  (— )  t  Sftgespttne  and  154  660  (62836)  t  sonBtin^e 
Gflter; 

5.  Dienstgut,  Brennmaterial  and  andere  Sendnngen,  znsammen  4467  366 

(3  588  920)  t  =  31,77%  aller  Fracht^ter,  und  zwar: 

675  641  t  IIolz,  211  586  t  Holzkulile  (zusammen  229  227  t),  108  949 

(254  550)  t  Steinkohle,  10  478  (9  447)  t  Petroleum,  1271310 

(639  727)  t  Dienstgut,  feruer  1  42!)  (— )  t  Fahrzeuge,  17  735  (— )  t 

Maschinen,  1619  ( — )  t  Ackergerate,  3  419  (— )  t  MObel  und 

2  155  199  (2  456  000)  t  verschiedene  Gttter. 

Par  die  BefOrdenmg  aller  Gttter  wnrde  eingenommen: 

fiir  EllgTit  

im  gansen  . 

1 

1  1901 
1 

insgetamt 

1 

1  '    ■  •  
- 

1 
1 

j  inagesa
mt 

1 

1 

1902 

davon  entflelen  anf 

IkmBe- 
trleba* 
linge 

M 

1  t 
1  tim 

i  unbekannt 

1  122192110 

5  807  710 

122027  942 

340 

7  116 

32,19 

8,70 

9,M 

27,56 

4,56 

4|74. 1 
 
1  187885668 

7466 

Ffir  das  Jahr  1901  sind  die  Einnahmen  ans  der  Qepftck-  und  EUgat- 

belOrdenmg  soBammen  mit  6046 116  «IV  angegeben. 
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y.  BetrfolM«rg«talMe. 

'1           1901  1 
1909 

intgetamt 

1.  EinnRhmen: 

1 

au8  dcm  Peraonenverkohr  .... 

.     „  Gepftckrerkehr  

«  Eilgotverkehr  

»     »   Fraeblgatverkehr  .... 

«  9  Telegraphenverkehr  .  .  . 

Nebeneinnnhmen  mi8  dem  Betriebe. 

■onttige  Eianahmen  

\ 

ini  gaazen 

2.  Ausjrabon: 

fiir  BHhiuinterhaltung   .   .   .  . 

Zugkraftkosten  

ZagforderungskoBten    .  .  .  . 

YerkehnkMten  

Vorwaltnngakoiten  

•onatige  Atugaben  

iin  ̂ anzen 

ill!  Verhiiltiiis  ^u  d«-n  Kianahtneii 

3.  Uberscliuli  im  ganzen  

im  VerhAltnis  zu  dt>n  EinnahnxMi 

«         9        zani  AnlagekapiUil 

38  728  943  21,80 
I 

6016115  '  8,40 

128192110.  69|M 

978841  0,u 

<;     2592494  >  l.tt 

i      6 189 141  8,49 

37  719  506  21, Hi* 

I      609 124  0^ 
I  6807716  ^  9jn 
122087942  I  69^ 

918866  •  0,0 
2810607  1,0 

6866659  3^ 

177  667  644  l(X).oo 175  253  969  ̂   lOU/W 

19887604  i    19,84       16  766  627 

31 817910 

18890817 

18  214 960 

9946677 

4488071 

82,^6 

14,i»  \ 

if 

4^  ' 

3U  414  872 

18887908 
18 174104 

9880814 

4526737 

1H,0J 
82,» 

14,0 

19js 

lOAS 

4tW 
117  7*20839 

56,01  "j'o 
79  936  806 

44,990/0 
3,87% 

100,00 93  06O55G 
53.09% 

82203  413 

46,91  '•/., 

100,00 

Im  Durchsehnitt  entflelen: 

von  den  KinnaliiHen 

,      _  Aus^aben 

1901 

auf         aaf  auf 

1  kiu  I  1  Loko-  1 
Bahn-  '  mottyr  Wagon- 

Mnge  j    km    j  adukm 
iM  «4I  ttt 

auf 
1  km 

Babn* 

Huge 

Jt 

1902 

aiif 

1  Loko- 

mottv' 

km 

auf 

1 

Wagen- 

j  acbakm 
10  509 3,9» 

0,99 

10086 

3,80 6  780 

5365  , 

4  729 

l,?B 

ft. 

!    4780  1 
i,n 
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VI.  BMBte  Hud  ArtMiter. 

Im  Jabresdorchschnitt  warden  besch&ftigt  im 

KopftMhl 

BtMldang  mid 

Lohn  U8W. 

Bahnunteriialtttngtdleiul  1901 

1902 

LokomottT-  imd  Wetkstttteodlenst  1901 
1902  I 

!l 

Yeifcebrt-  nnd  Zugdleiut   .  .  .  .  1901 1 
1903 

insgesAUil    1  iinbn-  Bahnkm 

YerwaltaiigidiMul 1901 
1909 

im  gBnien  .  .  1901 

1902 

19879 
19886 

IS  484 

19888 

12 168 

13094 

leoo 

3078 

39766489  - 

l,M   [  38617729  >  1877 
—  -  32664908  - 

0,n   ,  38054904  '  1846 

—  !,  1880O  827  '  — 0»n    i  18669781  1061 

l'
 

—  ;i  6881640  — 

0,19    '  7678051 

460 

46876  3,74  'i  70  313  212 
46696    I    3,n   I,  78920466 

4300 

4368. 

Der  durchBchnittliche  JabreBverdienst  eines  Angestellten  betrag  im 

Jabre  1901  :  1  d3lJ&  and  im  Jabr«  1902  :  1  563 

Vll.  UnflUle. 

1.  Zabl  der  Entgleisungen  .  .  . 

„  „  ZoBammenstOfie  .  . 

y,     „   sonstigen  Unfftlle.  . 

„     „   UnflUle  im  ganzen  . 

davon  kamen: 

auf  10  km  Bahnl;ln^e  .... 

„  1  Million  Zagkm  .  .  . 

«    1     M     Wagenachskm  . 

190  1 

(i56 
61 

419 

1 136 

0,67 

0,m 

1902 

337 

47 
390 

774 

0,44 

25,98 

0,42. 
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2.  Ancahl  der  beim  EiBenbalmbetrieb  getOteten  oder  Terletnea 

Penonen: 

1901 1  1902 
1 

getOtet 

▼erletzt 

getdtet 
1 ▼orlatBt 

— 8 

b)  Beamte  imd  Arbefter  der  Elten- 
1 1 47 

906 

e)  Pott*,  PoIUeel-  mw.  Beamte  im  \ 
1 

_ - 2 8 

86 78 

fm  gftaaen .  . 
148 

148     1  809 

davon  «nkflelen: 

871 
452 

1 

anf  1  Million  Znglcilometer .  .  . 

4,*0 

Auf  1  Million  Persoucnkilometer  kamen  1 

getStete  nnd  verletzte  Rcisende  .  . 

0,19 
3.  Anzaiii  der  Selbstmorder  usw. 90 

i 

8 

17 

5. 
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Kleine  Mitteilungen. 

Die  Zusamnieiisetzmi/2:  eiiies  /^lleii  Kisenluihnsysteins.  Untcr 

dieser  Cberschrift  bolindci  sieh  in  dcr  Vale  Review')  ein  Aufsatz,  tier 

bemerkenswerte  Angaben  flber  die  Vanderbilt-Bahnen,  ihre  GrOfie,  ihre 

Betrfebsergebnisse  nnd  aber  die  Art  nnd  Weise  enthiU^  wie  die  einzelnen 

Olieder  dieses  gewaltigen  KOrpers  mit  einander  zosammenhAngen  nnd 

gemeinsam  ̂ leitet  werden. 

Die  Slammbabn  des  Systems  ist  die  New  York  Central,  Oder  geoaner 

die  New  York  Central  and  Hudson  River  Bailroad  Company.  Sie  besteht 

ans  nnr  Bl0,9b  Meilen  elgenen  Strecken  nnd  beherrscht  doch  liber  20  000' 

Meilen,  also  ein  Hahiitr'  l'ict,  das  dem  der  prcuiiisch-hcssischcn  Elisenbahn- 

gemeinschaft  etwa  gleichkommt. 

Dieses  Oeblet  Uegt  in  den  Vereinigten  Staaten  and  in  Sttd-Canada; 

im  Osten  reicbt  es  bfs  New  Yoiic  nnd  Boston,  1m  Westen  bis  Dakota  nnd 

Wyoniinfi:  uiid  beriihrt  die  groljen  IMatze  Montreal,  Butfalo,  Pittsburgh, 

Detroit,  Toledo,  Cleveland,  Chicago,  Cincinnati,  SL  Louis,  Milwaukee, 

8t  Paul,  Minneapolis,  Dnlnth  und  Omaba. 

Za  der  Vanderbilt-Gruppe  gehOren  folgende  Betriebsgesellschatien: 

1)  The  Anatomy  of  a  gnat  Sailwsy  System  in  The  Tale  Review,  Bd.  XIII, 

No.  4,  S.  847  IT. 
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Wie  aus  der  Tabelle  ersichtlich,  besitzt  die  New  York  Central  ruud 

90®/o  aller  Aktien  der  Lake  Shore-  und  der  Michigan  Central  -  Bahn,  die 

8ie  also,  da  jede  Akiie  eine  Stimme  in  der  Qeneralventammlnng  bedeatet, 

nach  ihrem  Willen  leiten  kann.  Dorch  diese  beiden  Balmen  wiedemm 

beherrsoht.  sie  die  ttbrigen  Bahnen  der  Tabelle,  bis  anf  die  beiden  letsten, 

die  abet  trotzdem  eine  enge  Interessengemeinschaft  mit  ibr  bilden.  Der 

leitende  Direktor  der  New  York  Central  ist  zun^eich  Mitglied  des  Direk- 

torimns  der  beiden  Gesellscbaften. 

tlberhaupt  haben  die  13  Bahnen  der  Interessengemeinseliaft  liber* 

wicf^end  ̂ enn'insuine  Direktoren.  Von  ihren  141  Direktorstellen  sind  97 

Oder  68,7i> 'Vo  durcli  Mftnner  ht'setzt.  dii*  zuu^leicli  deni  Dir<'kt<>riiini  niehrerer 

andt-rer  Baluien  .'ingehoren.  W.  K.  Vaiidrrliilt  ist  Din-ktor  all«  r  Balinea 

bis  auf  cine,  F.  W.  Vantl('rl>ilt  ist  Direktor  aller  Bahnen  bis  auf  drei. 

In  der  folgenden  Tabelle  sJnd  einige  statistische  Angaben  ftti'  das 

Betriebsjahr  1902/03  snsammengostellt,  die  geeignet  sind.  ein  Bild  von  der 

Bedeutong  dieses  Systems  za  geben: 

Lftnge  der  betriebenen  Strecken  ...  20 188^56  Meilen 

HotV>rderte  Pei-sonen   86  822  340 

(ietahrene  Personeumeilen   3  104  <)20  780 

BefOrderte  Giitertonnen   153 126  806 

Gefahrene  Tonnenmeilen   23  036  532  884 

Oesamteinnahmen   229 151 086  Dollars 

aus  dem  Personen-  undGepftckverkebr  72  874  75 1  „ 

aus  dem  Gttterverkehr   152  311667  „ 

Betriebsaus<,'aben   ir>4        108  „ 

An  DiTideuden  wurden  verteilt    .   .   .  20  348  390  » 

Anfier  den  bisher  genannten  Bahnen  derVanderbilt-Gmppe  im  engeren 

Sinne  gibt  es  eine  grofie  Zahl  von  Eisenbabnantemehmongen,  die  mehr 

Oder  weniger  ihrer  Einfluttsphare  nnterliegen.  well  ein  erheblieher  Tell  — 

wenn  anch  nicbt  die  Mehrzahl  —  ihres  Aktienkapitals  der  Vanderbilt- 

Gruppe  gehOrt,  well  sie  mit  ihr  gemeinsame  Direktoren  Oder  andere  ge- 

meinsame  Interessen  haben. 

Dahin  gch^n-n  vor  allfni  die  I'liiladolpiiia  and  Ri-adiiiij-,  die  Loliigli 

Valley-,   die  rhcsajH-akr  an(i  Ohio-   and   di-'   Dflaw air.  Lackawanna  and 

Western  Bahn.  daneben  al)er  auch  kleiucre,  wiederum  mit  dieseu  in  Vcr- 

bindnn;:  stchcndc  Oc'scllschaften. 
Archiv  fQr  Ki»«nh«hDwewn.  1906.  4g 
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Alles  in  allem  gehOren  zu  dem  Vanderbilt-System  ira  weiteren  Sinne: 

die  eigentlichen  Vanderbilt-Bahncn  .    .    20 188^56  Meilen 

Bahnon,  die  niit  dor  Vanderhilt  Gruppei 

ill  cngeni  Zusammenhaiig;  stehen  .   .     6  558,49  „ 

„  weiterem        „  «    •   •     5  554,93 

inagesamt  52  801,98  Meilen 

Dieses  gewaltige,  im  letzten  Grande  von  der  kleinen  New  York 

CentraI*Stammbahn  abbftngige  Eisenbahnnetz  nmfaOt  also  rand  o2  000  km, 

ist  also  etwa  ebenso  groft  wie  die  sAmdichen  VoUbahnen  des  Dentschen 

Beiches. 

Ifber  die  Ttttigkeit  der  KOnigl.  technisehen  Versneliaaiurfmlteii 

im  Etatsjahre  1002  werden  den  Hitteilnngen  dieser  Anstalten  folgende 

Angaben  entnomment^) 

In  der  meohanlsch-technisoben  Versnchaanstalt  waren  114  Personen, 

also  12  mehr  als  im  Vorjahre,  besohftftigt. 

Die  Abteilnng  fUr  Metallprftfting  bat  821  AnftrOge  (gegen  876  im 

Yoijahre)  eriedigt,  von  denen  47  anf  BehOrden  nnd  274  anf  Privatpersonen 

entfaUen.  Die  Arbeiten  nmfafiten  1466  Zagversache,  233  Dmck-  und 

Knickrersnche,  96  BiegeTersncbe,  48  StaaobTersnche,  691  technologische 

Proben  n.  a.  m. 

Die  gegen  das  Voijabr  veiminderte  Inanspmobnabme  der  Abteilnng 

ist  ZTun  Teil  dnrch  die  in  den  Honaten  Oktober  nnd  November  1908  er- 

folgte  Obersiedlnng  nach  dem  Nenban  za  Orolt-Lichterfelde  West  TenuiIaSt 

Die  AbteUong  fOr  BanmaterialienprOftrng  batte  627  AnftrAge  mit 

27  804  Versnchen  zn  erledigen,  von  denen  141  yon  BehOiden,  486  von 

Privatpersonen  and  14  ans  dem  Anslande  kamen. 

Die  Abteilnng  fOr  P^ierprttftmg  befafite  sicb  mit  976  AnftrAgen; 

▼on  diesen  gingen  628  von  BebOrden  and  447  von  Privatpersonen  ein; 

36  kamen  ans  dem  Aoslande. 

An  die  Abteilnng  fttr  OlprOfang  warden  ans  dem  Inland  412  Auf- 

trftge  —  daronter  162  von  BebOrden  —  and  aos  dem  Aaslande  13  Aaf- 

trflgc  gerichtet. 

Die  chemisch-techniHche  Versuchsanstalt  fiihrte  535  Analysen  aus, 

von  denen  32  auf  Keic  hshcIiOrden,  118  auf  StaatsbebOrden  und  386  aaf 

Privatpersonen  entfiolen.  Von  den  xViialysen  kamen  auf  anorganiscbe 

Matcrieo  272,  auf  organische  2^terien  251  and  aaf  Tinten  12. 

0  Vgl.  Archiv  fiir  Eisenbahuwcseii  IIKH  S.  451/452. 

Digitized  by  Google 



Kleine  IflttoUnngeD. 

715 

Umfang  der  kOiiigl.  bayerischen  Staatsbahnen 

am  1.  Januar  1905.^) 

1 

• Streekenlftnge  in  Kllometern 

Eisenbahn* •  V  ̂ 0  mm        W  M 
^              hiervon  entfailen  auf 

bistriAbfldirBktloiieii tm 

gamen 

Uaupteisenbahnen Nebeneisenbahnen 

1 

1 

! 
1 

1 

gepachtete^ 

eigene 
gcpacbtete 

1.  Augsburg  .... 

1 

103,s»5l 

6,0>5 
II.  Bamberg  i  782,705 

428,li>5» 346,305 

7604 

III.  Ingolstadt  .... 451,831 344,*85 
106,^^9 

IV.  Kompten  i      FySO  Run  ! 347,5» 
212,071 

V.  Munchea  1 OO«|0l6 
_ 168,101 - 

VI    NilrnhArtf             .   .  ' 7U7|SSI 

4S6»ut  — 
416^  1      —  1 

980 «io 

VII.  K6£^IUiDUf|f  >    •    •  . 
mjm 

vui.  Boieiilieiin  .... 

616^ 

411,;no 

7,W0  , 

196kiM _ 

IX.  Woidan  786»fM  . 
- 

817,s» 

X.  WOnbiuir  .... 

1   m,m  1 
88a,ut - 

1,638 
Somuie  irii  Bctriebe    .   .  . 

1 

:   6304,4«7  ! 
3  996,8« 

9,M7 

228'2,;«7 
15,V67 

biervoti  ab 
1 
1 

! 
1 

gepachtele  Bahnakreeken  . 
—       1      9,447  1 1&,3S7 

verbleibk  Eigeotam  im  Be- 

 1  \ 

1 
 ' 

^vi^bo  •••••• 
6279,6.19 

1 
2282,787 

hienn 

verpachtote  Bahnstreckeu  . 99,577  I 1 
99,577 

GeMmleigenkiiiD  .  . 

1 

4086»M9 2S8%7a7 

1)  Vi*rttireotUcbt  im  Verordnmigs-  and  Anxelgeblatt  No.  14  todi  34.  Febrnar 
im6S.77ir. 

48*
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Die  (froUherzo^lich  mecklenbur^?ist'he  Fi  itMlrich-Franz-Eisen- 

balm  ill!  Jahre  1903/ 1004. •)    Am  Eude  des  Jahres  1903/1904  waren 

im  Bctrieb: 

1.  voUspurige  llauptbalmen,  eigene   447,03  km 

2.  „        Nebenbahnen      „   645,"^  „ 

„                „        mitverwaltete  fremde   .   .  0,Q0  ̂  

1 093,6S  km 

3.  schmalspurige  Kleinbahn                               .  ♦  6,61  , 

zusammen  1  100,94  km. 

4.  nicht  dem  Offentlichcu  Verkebr  dieiiende  AaschluQbahnen : 

a)  voUspurige,  eigein*   6,40  kui 

mitverwaltete  fremde   11,69  „ 

b)  schmalspurige,  eigene                                .  .  15,96  ̂  

im  ganzen  1  ld4,S6  km. 

Davon  entfalien: 

anf  Hecklenbarg^chwerin   1 041,78  km 

„  Mecklenbnrg-StreUts   88,88  „ 

„  PreoBen   1|86  „ 

^  das  Oebiet  der  fireien  nnd  Hansestadt  Ltlbeck  .  6,88  „  . 

An  Betriebssteileu  siud  vorliaiulon: 

B4  BaliiiliOft'. 

117  Haltestellen, 

21  Halteponkte, 

zusammen  192  Bahnstationen. 

Die  zweimulige  tiigliclH-  Darapfscliiffverbindung  in  jedor  Hiehtuii'r 

zwischen  WarnemUndc  und  Gjedser  auf  Falster  ist  bis  zuni  30.  Scpt«'raber 

1903  von  der  Friodrich-Franz-Elisenbahn  auBgefuhrt.  Sie  hat  zu  dieser 

Verbindun^'^  zwei  t  igtiie  Postdampfschiffe  gestellt  und  noch  einen  Darapfer 

in  Miete  genommen.  Naeh  Ansban  der  Hafenanlagen  in  Wamemflnde 

uid  Gjedser  ist  vom  1.  Oktober  1908  ab  ein  DampfVUurenbetrieb  einge- 

richtet,  der  von  der  Bahn  gemeinsekaftlich  mit  der  dinischen  Staatsbalm 

ansgeflUurt  wird;  vom  1.  Oktober  1908  ab  flndet  deshalb  eine  Halbtellang 

der  Einnahmen  statt  Es  sind  vier  FftbrendampflBchiffe  (zwei  von  jedem 

der  Beteiligten)  vorlianden.  Der  Seeweg  betrfigt  42  km. 

^)  Aaeh  liuiii  Benclit  liber  die  Vei  wuliuug  der  inecklenburgischeu  Friedrich- 

Frana-Cisenbahn  fttr  I90S  04.  Ygl.  Arcblv  fftr  Eisenbabnwesen  1904  S.  m. 

Digitized  by  Google 
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Die  Haoptbetriebsergebiiisse  fOr  1903/1904,  verglichen  mit  deu  ftlr 

1902/1908,  Bind  folgende: 

I.  Bctriebseinnahme: 

Personen-  and  Gep&ckverkebr: 

BefOrderte  Penonen  Anz. 

Gelelstete  Penonenlon  .  .  .  .  „ 

and  fdr  Jede  Person  ....  km 

Gesamteinnahme  aus  dem  Per- 

sonen-  und  Oepackverkehr  vU 

aut'  1  km  Betriebslaiigc  .   .   .  ̂  

Oateirerkehr: 

Gflter  aller  Art,  einschlielUich 

Dienetgnt  t 

tkm 

km 
Geleistete  Toimenkui  .  . 

nnd  fur  jede  Tonne  . 

GesamteinnahmPM   .    .  . 

auf  1  km  BetriebsliUige 

SchUfisverkebr: 

Boftirderto  Personen   Anz. 

Frnchtpjut  t 

Einimhnio  aus  floni  Schitl'sverkehr  J6 

Gesamte  Betriebseinnahmc  .   .   .   .  „ 

11.  Betriebsausgabc: 

PeraOnliche  Ansgaben: 

Anzabl  der  Beamten  einschlielUich  der 

bei  der  Werkstfttten*  und  Gasanstalts* 

verwaltong  Anz. 

Anzahl  der  Arbeiter  desgi  

GesaratHUinme  J(> 

auf  1  km  BetiiebsULnge  .   .    .  „ 

Unterlialtang  nnd  Ergtnasong  der  Ans* 

'stattuigBgegenstAnde  sowie  Be 

schaAing  der  Betriebematerialien  M 

1  1902
/1903 

i903yid(M 

1 

4687  625 5028  637 

166  588846 177150610 

85,l>4 1 
1 

35,28 1 

6  467  951 

1 

6  871  719 

^            4  963 
5  359 

1 

1      2  270238 

1 

'      2  551  118 

130  032  298 150  090  924 

I          » 50.82 oS,84 

1    6  aao  5()H 
0  Moo  987 

j            6  742 

6  257. 

: 

'          49  832 02  521 

3  658 20  5(ia 

1          283  2!).") 
294  286 

12  8d5  548 

1 

1 

1  'A  8(i0  7iQ 

i 
1 

1 

2  273  1 
i  1 

• 

2  325 

'            2  601  f 2  (>88 

3  791  710  1 
4  008(il2 

•1 

3  441 3  658 

1663811 1686686 
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ilavun: 

Kosten  filr  Beschaflfung  von  Betriebs- 

material it'll (hauptsachlich Kohlen)  M 

und  Huf  1  km  mittlerer  Be- 

triebslilnge  J(> 

Leistnngen  der  Betriebunittel: 

Oesamtzahl  der  befSrderfeen  Zflge  Anz. 

taglich  n 

KoBten  fOr  nnterhaltnng,  Erneaemng 

UDd  Brgflnmig  der  banlieben  An- 

lagen  M 

davon  fOr  ertaebliche  banliche 

Ergftnzungen  „ 

KoBten  fdr  TTnterbaltung,  Emeuenuig 

nnd  BrgAneang  der  Beferiebsmittel 

and  maschinellen  Anbmpen  .  .  M 

Kosten  der  Benutzung  fremder  Bahii- 

anlagen  nsw.  

Kosten  der  Benutzong  fremder  Be 

tricl^sniittcl  

Verschiedene  sacblictae  Aosgaben 

Kosten  des  ScbilBiTerkehrs .  .  . 

Geeamte  Betriebsaosgabe    .  .  . 

im  Verfaftltnto  stir  gesamteii  Be 

triebsebmahme  (aiUBOhlieSlicb 

der  Einnahmen  nnd  Ansgaben 

ana  dem  Schilbrerkehr) .  .  . 

1909/1906 

1885611 

1212 

97  104 

266 

1408798 

296819 

1282489 

253  897 

413  «72 

U6  592 

298690 

9199604 

19(M/19M 

III.  BetricbsUberscliuli  . 

Oegenflbcr  dem  durchscbnittlicben 

Anlagekapital  von  i, 

ergibt  der  BetrlebaaberacbuS  eine 

Vensinsnng  von  % 

nnd  gegenUber  den  noch  be- 

Btehenden  Verpfliohtnngen  des 

LandeB  flir  den  Erwerb  ron 

Eisenbahnen  von  M     '    86  888926 

eine  Vorzinsung  v(»n  %     i'  *»26 

70,61 

3  695  «J43 

118  605  000 

8,19 

1821226 

1206 

99  777 
273 

1469875 

296584 

1  871  541 

257  526 

429  809 

263  727 

806971 

9791  757 

69,94 

4  068  992 

123  307  012 

8,90 

89982906 

4.58 
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UntMe  sind  entstauden: 190-^1908 1908/1904 

Entgleisnngen: n 
2 

> 
1 

1 
t 

9 

Zasammenstf^lie : 1 

j 
1 

ill  SNtiifiAnon 1  4 
1 

8 

darch  ̂ onstige  BetricbsaafAlle; 

!  1 3 

14 

6 

aasaiuuieii 

28 

19 

GetOtet  Oder  yerletst  sind: 
i 

Beiaende: 

1 3 
44 

3 

B**aTnt«'  und  Bahnarbciter  im  Dieiiste: 
1  3 

I 

9 I 

andere  Penonen: 

infolge  eig«ner  Unvonichtigkeit: 

2 2 

1 1 

2 2 

zuBammen 

62 

IS 

Neben  den  bestehenden  WohlfidurtBeinrichtongen  ftlr  Beamte  nnd 

Arbeiter,  alB:  Penaionaeinriehtangen  fllr  die  Beamten  nnd  deren  Hintei^ 

Uiebenep  Krankenkaaaen  fSr  die  Arbeiter,  Spar^  nnd  VorachnByereine  fOr 

Beamte,  beatebt  aeit  dem  1.  Jnli  1902  eine  Viehyeraiehemngakaaaey  ana 

der  den  Mt^^liedem  im  FaOe  von  Verinaten  in  ihren  Viehbestftnden  dnrch 

Gewihmng  von  GeldentachMigongen  Ersatz  geleistet  wird.  Die  Ver^ 

sichemnnf  erstreckt  aicb  znnAchat  anf  Schweine.  Die  Kaase  hat  sich  aneh 

im  vergangenen  Jahre  gut  bewihrt. 
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T)io  oldoiibur^isclieii  Kisenbahuen  im  Jahre  1903.0  Am  Ende 

dee  Jahres  1903  waren  im  Betrieb:  ! 

847,51  km  Hauptbahnen  und 

22'2,9n  Xobonbahnen, 

zusamraon  r)70,44  km  vollspurige  Bahnen. 

Abzttglich  der  flremden  Strocken  (4,1C  km)  ergibt  sich  eine  Betriebs* 

Iftnge  YOn  566,98  km.  Hiervon  entfallen  auf: 

oldenbnrgisches  Gebiet  .   .   .   452,oo  km 

proulJischcs 
nioderlitiHlischcs 

brcmisches 

n 

n 

105,10  „ 0,P8  „ 

8»30  „ 

zusammen  .   .   566^  km. 

Die  Hauptbetriebsergebuisse  der  Jahrc  1902  und  1903  sind  folgeude: 

Es  betrn^n: 

Bahnlfinffre  am  Jahresscblnfi    .   .  . 

1902 1  UO  3 

km 566 566 

Mittlere  Botrit'lisliinpo  It 565 
5fi5 

Anlagekapital  (Oldenburgisches) .  . 
60040585 61  923  012 

70778915 
1 

72685891 

Betriol>sniittol  wareii  vuihandcn:-') ! 

i 
1 

Stck. 
 ■ 

140 140 

i 
n 

i  81 

80 

228 236 

i  55 

55 

1 
n !           1 243 

1380 

Bonstige  Wagen  

1  
256 

232 

1 
 1782

 

1  1906 

1)  Vg:l.  Archiv  fiir  Eisenbahinvoscii  IIHM  S.  7:{l»  u.  fl".:  Die  old»'nbnriri»rhen 

Eisenbahnen  im  Jahre  l9(r-2.  Die  obigt'ii  Mitteiiungen  sind  dein  Jabn  shi  rii  ht 

liber  die  Betriebsverwaltun^*  der  oldenburgiHchen  Eiseiibahneu  t'lir  das  Jahr  19o:i 
entnomrnen. 

*)  Anllerdein  sum  Betrieb  der  Inselbabn  Wangerooge  8  Tenderlokomotlveo, 

8  Persnnenwagen  und  9  Giiterwagen,  ferner  eln  DatDpfsehilT  fttr  den  Sommer- 

▼eikehr  swischen  Harle,  Wangerooge  nnd  Spiekeroog. 
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Betriebsmittel  waren  ▼orhanden: 

fUr  1  km  Babnlflnge: 

LokomotiTen  Stck. 

Wagen  •  .    ,  • 

Besobainingskosten : 

a)  der  Lokomotiven  und  Tender  di 

nir  1  km  Bahnliiuffe   .   ,    .   .  , 

b)  (1<T  WafTon   ^ 

fur  1  km  Babal&nge  .   .   .   .  „ 

Leistongen  der  ̂ etriebsmiUel; 

a)  l4)komotivkm  warden  gelelstet:  .; 

im  ganzen  Anz. 

Natzkm  w 

b)  Wa^enachskm  wurrk'ii  gelcistot: 

von  den  eig^eiKMi  Wa^^m    .    .  Anz. 
davon  auf  trcmden  Strecken 19 

von  fremdea Wagen  auf eigenen  ..•  ■ 

Strecken  

im  ganzen  aof  eigenen  Strecken  „ 

c)  Zogkm  warden  geleistet: 

im  ganzen  ^ 

dorchscimittiieh  tAglich  .  .  .  „ 

aof  1  km  BahnlOnge  .  .  .  .  „ 

(^esamlzah]  der  befOrderten  Zago  .  ̂ 

durchschnittlich  tftglich  .    .    .    ,  „ 

Personenverkehr: 

befOrderte  Personen  Anz. 

geleiatete  Personenkm  .  .  .  .  „ 

Einnahme   aus    der  Personcn- 

befOrderung  

auf  1  km  Betriebsliin^e  .    .    .  „ 

fUr  1  Person  und  Kilonu  ter  . 

Gesamteinnahnie  aus  dem  Per- 

sononvfrkchr  M 

auf  1  km  Betriebsl&nge  .  .  .  „ 

1902 
1903 

0,947 

2,69 

4  341  390 

7  ()(i7 

6  76H  46G 

;.  10964 

4  3<)2  006  I 

3  238  453  i 
f 

I 

73  ()2!J  434 

35  822  404  , 

49  987.2pQ  j 

87  794  280  , 

3197011 

8759 

15,51 

81  335 

223  I 

I 
f 

6061182  ' 
128474  055  ! 

3  44!)  7(13  ! 

a  139 

2,7  I 

3  613  391  ' 6431  : 

0,947 2,96 

4  445  940 
7  851 

1 

7  434  472 

.     12 188 

4  548  7 43 1 

3  377  070 

80  179  293 

39  719  211 

96  7^7.7]28 

3380220 

9124 
16,16 

8(>611 

237 

6452  700 

139198  770 

3  70<)  947 

6  597 

2,7 3879  819 
6905 

Digitized  by  Google 



722 KJelne  Mitteilangwii. I 

Giitervcrke  hr: V          1  Q  n  9 1  o  n  9 1  0  U  o 

Giiter    aller    Art,  ausschliefilich 
] 

1 

Dienstgut,  i^nirden  befOrdert  . t 
1  853663 

1  959  623 

f^achteumahme  mit  Nebenffebtthr M 5820858 5  795  211 

ftr  1  km  BelriebsUUiffe  .  .  . M 9480 10271 

n  Itkm  

1  
' 

4,n 

Ctesamteimiahme  M 10  386  474 11  31  ;^  721 

Betriebskosten  7  276  615 
8  132  353 

im  Verhaltiiis  zur  Einnatuue  . 

71,88 

Betriebstlberschufi  M 8  109  859 

imVerhaitniaOTin  Aniagetspltel % 

5,18 
5,14 Beamte  nnd  Arbeiter: 1 

etatsmftfiige  Benmto    .   .  . 
Anz. 592 

686 

difttarische  „ n 1  256 

1800 
It 

1416 
1410 

zasainmeii 
3  264 

3305 
Die  (Tcsamtausgabe  fUr  das  Personal 1 

betrug  8521562 
8  728482 
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Reohtspreohung. 

Haftpfliditreclit 

Erkenntals  des  Belcluswielita,  VI.  ZivilaenalB,  vom  9B.  Mai  1904  In  Saehen  dM 

KSniglich  PreufiiHchen  Eisenbalmflskus,  vertreten  durch  die  Ronij^llcbc  EUsenbahn- 

dinktion  zu  E.,  Beklagten   und  RevisionHklSgers,  wider  die  Witwe  dea  Vei* 

waltUDgSHekretftrs  J.  211  E.,  KlUgerin  und  Rcvisioiisbeklajrie. 

ElfMM  VaraokMldaa  la  Sinn*  des  §  1  ilea  HaftpfliohtgeaaUet  van  7.  luii  1871. 

Entscheidungagrttnde. 

Der  Klageanspmeh  betrifft  SehadenBenats  fQr  den  dnich  einen  beim 

EiaentMhnbetiiebe  des  Beklagten  vorgekommenen  UnfUl  bewirkten  Tod 

des  Bhemannes  der  Klftgeiln.  DaB  dieser  Ansprach  each  §  1  des  Haft- 

pfliGlitgesetMS  vom  7.  Jiiiii  1871  an  sich  begrOndet  Ist,  kann  einem  Be- 

denken  nicht  nnteiliegen.  Nacb  der  FeststeUnng  des  Bemfluigsgeriohtes 

bat  sich  der  UnfUl  foIgendermaBen  sogetragen.  Der  Bhemann  der  KUlgerin, 

welcher  anf  der  Eisenbahn  von  W.  naoh  H.  ftahr,  begab  sich  kon  rot  H. 

in  den  im  Zoge  bellndlichen  Abort  nnd  wnrde  dort  ohne  sein  Verschnlden 

von  anfien  eingeriegelt  Ala  er  yergeblich  yersocht  hatte,  den  Abort 

wieder  sn  Teriassen,  geriet  er  In  grolte  Anft«gang,  da  der  Zng  sehon 

gans  nahe  bei  H.  war  nnd  hier,  wie  er  wnfite,  nnr  eine  Minute  halten 

soUte.  Infolge  dieser  Anflr^^g  bemerkte  er  nicht,  daC  gleich  daranf 

der  flnfiere  Riegel  aorackgeschoben  worden  war,  und  dafi  er  aelbat  in- 

ZMrisohen  den  inneron  Riegel  wieder  vorgeachoben  hatte,  nnd  so  Mmrde 

er  nur  durch  die  Ililfe  eines  Schailhers,  der  den  Abort  duroli  Kinf^riflf  von 

auQen  5ffnete,  in  die  Lage  versetzt,  noch  im  letzten  Augenblick  aus  dem 

Aborte  and  aus  dem  Wagen  tlberhaupt  hinaus  auf  den  Bahnsteig  gelangen 

zu  kOnnen.  Da  ihm  der  Wagcnwftrter  N.  gleichzeitig  gesagt  hatte,  er 

habe  sich  ja  selbst  eingeschlossen,  so  gerict  er  hierUber  in  noch  grOCere 

AufVegung,  schimpfte  auf  N.,  wollte  ihm.  dor  noch  auf  dem  Bahiisteige 

nahe  am  Zuge  stand,  zu  Leibe  gehen,  prallte  aber  von  ihm  ab,  taumelte 
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rttckwiirtb  auf  den  7A\g  zu,  der  sioh  ebon  wieder  in  Bewegung:  setzie, 

und  fiel  sri  unf^ltlcklich  iinter  denselben,  daU  er  sofort  getOtet  wurde. 

Der  Heklaf^te  liattc  aut"  diesen  Ilergang  die  Einrede  eigenen  Ver- 
se liul  dens  (les  Veiningluckten  gestutzt,  und  das  I^andgericht  dieselbe 

audi  fiir  durchgreifend  eraehtet.  Das  Berufungsgericht  hat  aber  jedes 

Verschulden  des  Ehemannes  der  Kliigerin  fttr  ausgeschlossen  erkliirt.  weil 

infolge  der  Erregung,  in  der  er  sicli  aus  guten  GrQnden  befunden  babe, 

seine  Willens-  und  Denkfreiheit  in  hOchstem  MaCe  beeintr&chtigt  gewesen 

sei.  Denigenicil]  liat  das  Berufungsgericht  den  Klageanspracb  dexn  Grande 

nach  fiir  gereehtfertigi  erklUrt. 

Die  hiergegen  vom  Beklagten  gerichteteo  Angriffe  entbehren  nicht 

der  Berechtigung.  Zwar  wenn  der  Beklagte  evcntuell  die  Klage  aus  dem 

Grunde  abgewieseu  sehen  will,  weii  in  dem  pl5tzlichen  Fallen  des  Ehe- 

mannes  der  KUigerin  unter  den  Zug  eine  h  Oh  ere  Gewalt  zu  betinden 

sei,  so  ist  das  vollig  abwegig.  Wenn  die  berechtigte  Erregung  des  Ver- 

ungltickten,  die  ihn  ohne  seine  Sehuld  so  gut  wie  vOllig  denk  und 

willensunfiihig  gemacbt  habeu  soil,  durch  seine  dem  Elsenbahnbetriebe 

des  Beklagten  angehurenden  Erlebnisse  hervorgerufen  war,  so  wUrde  e» 

sich  cben  keinenfalls  um  •'hi<>  auSerhalb  dieses  Betriebes  wirkende  hfihere 

Gewalt  haudeln,  und  es  bedarf  nicht  einmal  eines  Eingehens  auf  die 

Frage,  ob  denn  Uberhaupt  ein  eigenes  Verhalten  der  Verletzten  jeuials 

als  hOhere  Gewalt  gelten  kOnne,  in  welcher  Bezieliung  auf  die  Entftcliei* 

dungcn  des  Relchsgericlits  in  Zivilsachen  Band  54  S.  409  zu  verweiseD 

sein  wiirde.  Es  kann  hier  nur  in  Frage  koninicn,  ob  ein  eignes  Ver- 

schulden des  VerunglUckten  mitgewirkt  bat,  Oder  nicht. 

In  diesem  Punkte  ist  nun  aber  allerding^  der  Auffassung  des  Ober- 

landesgerichts  nicht  beizutreteu.  Mag  eine  hochgradige  Erregang  des 

Ehemannes  der  Kliigerin  auf  Grund  der  widerwUrtigen  I^age,  in  weldier 

er  sich,  im  Aborte  eingosehlossen,  ohne  seine  Schuld  befand,  sowie  anf 

Grund  des  von  seincm  Standpunkt  aus  als  ganz  unberechtigt  crscheinenden 

Vorwurtes,  den  ihm  N.  machte,  noch  so  erklftrlich  und  entschuldbar  gf 

wesen  scin,  so  war  es  doeh  unter  keinen  Umstilndin  zu  entschuldigen, 

wenn  er,  nachdem  er  glttcklich  aus  demZuge  betVeit  und  aufdemBabo- 

steig  angelangt  war,  sich  dieser  Erregung  in  dem  Malie  hinzugeben  fort- 

fuhr,  daO  seine  Denk-  und  Willensfreihi-it  dadureh  so  gat  wie  yOllig  anf- 

gehoben  wurde.  Soweit  diesc  aber  nicht  aulgelioben  gewesen  sein  soUte, 

wiirde  der  VenmglUckte  entschieden  die  im  Verkehr  erforderliche  Sorp- 

fait  dadureh  vemaehliissigt  haben,  daU  er  in  blinder  Wut  auf  den  N.  in 

unmittelbai'er  Nahe  des  Zugee  sich  losstiirzte,  ohne  zu  beachten,  welebeo 

Gefahren  er  sich  unter  diesen  Umstiindeu  durch  eine  sulche  Baigerei  ans- 

setzte.   Daft  auf  seiner  Seitc  ein  ursiiehliches  eignes  Verscbaldea 
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im  Sinne  des  §  1  des  Haftpfliohtgesetzes  vorlag,  ist  daher»  fan 

Gegensatse  sar  fintBCheidnng  des  Beruftingsgerichtes,  ansaaebmen,  mid 

insofeni  das  angefbcbtene  Urteil  nnhaltbar.  Nnr  insoweit  kaon  man  sicta 

der  Anlllsssiuig  des  Obeiiandesgerlchts  anschUefien,  daft  man  in  GemJLBbeit 

des  §  254  Abs.  1,  bezw.  des  §  846  B.  G.  B.  die  Wirkting  der  Elnrede 

des  eignen  Vencboldens  bier  absobwitebt  Ans  den  im  Beniftmgsarteil 

angestellten  Erwfignngen  erscheint  das  eigne  Vencbolden  bier  zwar  niebt 

als  ansgescblossen,  aber  docb  nur  als  ein  ▼erbUtnlsmAfiig  geringes.  Daber 

recbtfertigt  es  siob,  bier  den  Sebaden  nacb  Hftlflen  zn  teilen.  BQtbin  war 

nach  §  564  Abs.  1  Z.  P.  O.  das  angefocbtene  Urteil  znr  HAlfte  anftnbebeu, 

dementsprecbend  nacb  §  565  Abs.  8  No.  1  daselbst  ancb  in  der  Sacho 

selbst  zn  erkennen,  nnd  im  ftbrigen  die  Revision  znracksaweisen. 

«   

Erkeantnis  des  Beicbsgericbts,  VI.  Ziviisenats,  Tom  IB.  Desember  190A  in  Sacben 

divH  Konigllch  Preafiiscben  Eiflenbahnfiskus,  vertreten  durch  die  Konigliche  Eisen- 

bakuxdirektion  su  M.,  Beklngten  und  UevisionHklAgors,  wider  dea  Kauftnaon  M. 

zu  W.,  KlJiper  und  RevisionHbfkluf^'tpn. 

Ahs  eiaen  geringen  Konstrulitionsfehler  einer  Treppe  kann  eine  Schadenseraatzpfllcht  fUr 

einen  dadurcti  verursachten  Unfall  nicht  herneleitet  werden. 

Tathestand. 

Der  Klftger  bebaaptet,  er  sei  am  22.  Angnst  1900,  als  er  die  ans 

d<'m  Eisenbabntnnnel  in  H.  nacb  den  BabnbofiMinsgAngen  fttbrende  Treppe 

empoi^esdegen  sei,  beim  Betreten  der  obersten  Stnfe  gestolpert  and  zwar 

dosbalb,  well  diese  Stnfe  erbeblieb  hOber  sei,  als  die  flbrigen  Stofen,  nnd 

er  infolgedessen  mit  dem  Fofi  an  dieser  Stufe  bAngen  geblieben  seL 

Er  gibt  weiter  an,  er  sei  durch  dicsen  Vorgang  an  seiner  Gesund- 

lioit  scbwer  gescbiidi^t  worden  nnd  fordert  von  dem  Beklagten,  als  dom 

Uahuunternchmer,  Schadenersatz,  indoni  er  anfjonoinniPii  wisson  will,  daii 

die  Hftho  dor  oberslen  Trepponstufe  einc  Grefabr  fUr  di«'  auf  d*  r  Treppe 

jjclicndcn  Personen  begrtlndet  habr  und  es  ein  Verschuldeii  des  Be- 

klagten bedeute.  daB  er  diesen  {?ef?Uirlicli«'ii  Zustand  habe  hestehen  lassen. 

Die  erste  Instanz  liat  dem  Antra^  drs  lk*kla<rten  ̂ ^i  miili  die  Klage 

al)<fewiespn,  daffepT'ii  hat  das  K<"niipliche  ( )lierland<'stfcriclit  ZU  N.  den 

Klageantrag  dem  Grunde  nach  fUr  bcrccliligt  crkl&rt. 

Ans  den  Entscbeidnngsgrflnden: 

Was  den  Zustand  der  Treppe  anlangt,  so  ist  vom  Bernfungsgericbt 

festgestellt,  daft  die  18  Stnfen,  welcbe  die  Treppe  entbftlt,  scbon  an  siob 

nicbt  ganz  gleiche  HObe  baben,  nnd  ancb  jede  einzelne  Stnfe  an  ver* 

sobiedenen  SteUen  verscbiedene  HdbenraaSe  aoftreist;  wfthrend  aber  die 

Digitized  by  Google 



726 Recbtsprecbuog  und  Gesetzgebang. 

HOhennntencbiede  bei  den  llbrigen  Stofen  niur  geriiigfUgig  sind  (Schwan* 

knngen  zwtoehen  0,t  nnd  0,B  cm),  hat  der  Untenchied  zwisehen  der  12. 

und  18.  Stofe,  aof  der  Kl&ger  gestolpert  ist,  1  bis  2  bis  3  cm  bemgen 

nnd  zwar  hat  dies  nicht  anf  Abnvbsnng  der  flbrlgen  Stnfent  sondem  aof 

einem  bei  Aniage  der  Treppe  gemachten  Konatmktionafebler  beroht 

Der  reebtlichen  Benrteilnng,  zn  welcher  die  BemAingsinstanz  gelangt 

ist,  bat  nicht  beigetreten  werden  kOnneu. 

Bs  ist  nicht  ztL  beanstanden,  daft  der  Hohennntersohied,  der  bei  der 

in  Frage  stehenden  Treppe  zwiscben  der  13.  nnd  den  dbrigen  Stofen 

besteht*  als  ein  KonstmktionsfeUer  bezeiohnet  worden  iat,  nnd  es  soil 

keineswegs  in  Zweifel  gezogen  werden,  daft  die  Beseitigung  dieses  Fehlen 

wOnsebenswert  ist  Das  allein  reicht  aber  nicht  ans,  die  Schadenersatt- 

pflioht  des  Beklagten  zn  begrOnden,  dazn  wflrde  vielmehr  gehOren,  daft 

das  Bestehenlassen  dieses  Hdhennnterschieds  als  eine  Anfterachtlassnng 

der  im  Verkehr  erforderlichen  Sorgfalt  anznsehen  wfire,  and  dies  wOrde 

nur  gereohtfertigt  sein,  wenn  dnrch  den  Unterschied  eine  wirkliche  6e- 

fabr  fUr  die  anf  der  Treppe  gehenden  Personen  begrttndet  wttrde.  Eine 

solche  wird  aber  dnrch  die  DiflPsrenz,  die  zwischen  der  HOhe  der  obersten 

und  den  flbrigen  Troppenstufen  besteht,  noch  nicht  begrUndet.  Jeder- 

mann  mnfi  bei  Begehnng  von  Trcppeii,  die  ihm  nicht  durch  vielfache 

Benatzung  ganz  genau  bekannt  sind,  anftnerksam  sein  and  aaf  den  Weg 

achten,  er  Icann  aach  nicht  erwarten,  daft  alle  Stafen  yon  absolat  gleichcr 

HOhe  sind  nnd  mnfi  mit  kleinen  Unterschieden  rechnen,  und  am  mehr 

als  einen  solchen  handelt  es  sich  bier  nicht 

Der  dem  Klftger  widerfabrene  Unfall  hat  zwar  auf  einem  Znstand 

der  von  ihm  begangenen  Treppe  beruht,  der  als  unzweckmftCig  zu  be- 

zeichnen  und  dessen  Abftnderang  wttnschenswert  ist,  es  kann  aber  nicht 

als  ein  Verschulden  des  Beklagten  erachtet  werden,  dafi  er  die  von  seiner 

RechtsvorgUngeriu  angclegtc  Treppe  bisher  so,  wie  sie  war,  hat  fort* 
bestehen  lessen. 

Da  sich  sonach  der  erhobene  Schadenersatzansprach  als  unbegrttndet 

darstellt,  war  die  erstinstanzliche  Entscbcidung  wiederherzustellen. 

Krkeautnis  des  Heicbi^gerichts,  VI.  ZivilscnatH,  vom  2.  Januar  19U5  in  Sacben  dei 

preufiischen  Eisenbahnflslnis,  Beklagten,  gegen  die  Ebelente  Fuhrlcnecht  P.  hi  Srh, 
Kllger. 

FtstsliilsBi  des  BegrMk  dee  elgeses  VerscliiidsBS. 

(Relchshaftpflichtgesetx  yom  7.  Jonl  1871,  §  ].) 

Di.'  Elu'tVau  P.  fulir  am   '21.  Oktobor  UtOl  abends  nacli  0  Ulir  mit 

einem  Zugc  der  vom  BeliUigtea  betriebenen  EiKuiibaiin  nach  Scii.  Kut« 
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▼or  dem  EinlSiUirtssignal  dieser  Station  hielt  der  Zug.  ]>ie  Frau  ̂ nbte, 

er  B«i  am  Ziel  angekommen  mid  stieg  ana.  Sie  bemerkte  daan  awar, 

daft  der  Zxig  nooh  ntcht  bei  der  Station  halte^  aber  ibr  Versncb,  wleder 

eiBanateigen,  war  nicht  aosftihrbar,  well  der  Zxtg  rieh  wl^er  in  Beweguug 

tetite.  Sie  trat,  am  nicht  von  den  Lanfbrettem  der  Wagen  gefaftt  m 

werden,  etwas  seitlich  zariick  and  ist  einen  dort  befladUehen  Abbang 

hinantergestarzt  Wegen  der  Folgen  diesee  UnfaUa  fordert  sie,  mit  ihrem 

Ehemanne  gemeinsam  kla^^end,  Entschttdigung  vom  Beklagten. 

Das  Landgericht  hat  den  Ansprach  dem  Qmnde  nach  fBr  bereohtigt 

erkl&it  and  die  Rcrafung  des  Beklagten  ist  zarttckgewleaen  worden.  Der 

Beyision  ist  stattgcgeben  worden  ans  folgenden 

Grflnden. 

 Die  Beschwerden  der  Revision  fiber  die  Entscheidong  in  der 

Sache  selbst  sind  znm  Teil  begrtlndct.  Za  billigen  ist  die  Annahme  des 

Beniftmgsgerichts,  dafi  die  Mitklagerin  bei  dem  Betriebe  der  Eisenbahn 

▼erletzt  worden  ist.  DafQr  ist  nicht  erforderlich ,  dafi  die  Ursache  des 

Unfalles  in  der  dem  Eiscnbahnbetriebe  eigentQmlichen  Gefahr  zn  finden 

ist,  sondem  nnr,  dafi,  auKer  dem  tiier  zweifellos  gegebenen  finBeren,  d.  h. 

Ortlichen  and  zeitlichen  Zasammenhange  mit  einem  bestimmten  Betriebs* 

▼organge,  ein  orsfichticher  Zusammenhaug  mit  der  BetriebstAtigkeit  des 

Bahnantemehmers  besteht.  Dieser  ist  hier  yorhanden.  Nicht  nur  hat  ein 

Betriebsvorgang,  das  Halten  des  Zages  anf  Arcier  Strecke,  den  AnlaO  zn 

dem  Irrtum  der  Verletzten  gegeben,  sondem  es  ist  anch  der  Ik'trieb  die 

Ursache  gewesen,  welche  die  KWlgerin  gehindert  hat,  die  Folgen  ihres 

Irrtums  alshald  za  beseitigen.  Das  Weiterfahren  des  Zuges  hat  sie  abge- 

halten.  wiedor  einzusteigen,  and  die  Gefahr,  von  den  Trittbrettem  des 

Zttges  gefaGt  zu  werden,  hat  sie  genOtigt,  zur  Seite  za  treten.  Darans 

ergibt  sich,  dali  der  Bctrieb  des  Beklagten  mitwirkende  Ursache  bei  dem 

Unt'all  gewoseu  i.st.  Dagegen  hat  das  Bemfangsgericht  zu  Unrecht  die 
Prage  verncint,  ob  bei  der  Entstehung  des  Schadens  ein  Verscholden  der 

Besehadigten  mitgewirkt  hat. 

Das  landgericht,  dessen  Grttnde  der  Berufungsrichter  billigt,  fQhrt 

aas:  Die  Klii^^erin  sei  eine  wenig  gebildete  Person,  die  offenbar  nur  wenig 

die  Eisenbahn  benutzt  habe.  Danim  sei  es  durchaus  nicht  wnnderlich, 

dafi  sie  gemeint  habe,  auf  dem  Babnhofe  angekommen  zn  sein.  Man 

pflege  meist  ohne  besondere  l^rttfung  der  Ortlichkeit  auszusteigen,  well 

die  lieisenden  sicli  darauf  verlassen  mUBten,  daU  der  Zug  in  der  Station 

haltc.  Sei  es  uiitunlich,  daC  die  Bahnbeamten  beim  Halten  des  Zuges 

aulierhalb  der  Station  vur  dem  Anssteigen  wamten,  so  mttfite  die  Bahn  . 

die  Folgen  trageu.    Das  Berufungsgericht  fUgt  dem  noch  hinzu,  die  Eile 
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und  dio  Rof^tiirzunf;^,  niit  der  <lir  Klag<'rin  gohandclt  liabe.  lasse  deren 

Irrtum  entschuldhar  erscheinen.     Diesc  Aust'ulirung  ist  rechtsirnUiiilich. 
Die  Frajje,  ob  die  KlUgorin   talirlilssig  gehandelt  hat,  beantwortet 

sich  nicht  nach  dein  MalJ  ilirer  F^iusicbt  und  Erfahrung,  sondeni  nach  dcra, 

was  dcr  Vt-rkehr  an  Sorgfalt  tV)rdert.    Darum  ist  cs  niiriolitig,  wcitn  aus 

der  Unerfnhn'nhoit  dcr  Kliigerin  die  Folge  gez^gcn  winl,  sie  habr  nicht 

fahrlfissig  gehandelt.    Das  Herut'ungisgei'ieht  liiitte  vichnehr  priiten  miisseu, 
ob  ein  Keiscnder.   der  die  im  Verkehr  erfordeiiiche  Surgfalt  l)e()bachlet, 

also  die  gegelxnu-n  Mittel  till*  die  Erkennung  der  Urtliehkeil  l>enutzte,  zu 

der  Annahnie  gelangen  konnte,  der  Zug  halte  ant"  der  Station  Seh.  Die 

Annahnie   dcs   Landgerichts,   di«'   Reisenden  miiliten  sich  ini  .•ill;,^ciurmcn 

daraut"  vcrl.i>>cu,   dali  der  Zug  nur  auf  der  Station  halte,   trill  n)it  allge- 

mein  feststclieiiden  Ert'ahrungstalsaeluni  in  Widcrtipruch   und  ninli  daruni 

abgelehnt  wcrd«'n.   Geradc  wcil  die  Ziige  ofters  nicht  glcicli  in  die  Baha- 

hOfe  cinfalucn  konnen  und  daruin  erl'ahrungsgeuiaU  vor  dcni  Einfahrts- 

signal   halten   inus.s«'n,   inacht  die  im  Verkehr  erforderlichc  Sorgfalt  zur 

Pflicht,  l>cini  Halten  dcs  Zugcs  nicht  ohne  I'riifung  der  Ortliehkeit  auszu- 

steit^cn,  .x'ndcrn  auf  dcii  Ausruf  der  Schaftnt^r,  auf  den  crleuchteten  Hahn- 

bteig  und  dcrgleiciicii  zu  achten.    Die  Hestiirzung  dcr  Klagcrin,  di*-  vum 

Berut'ungsriclitcr  betont  wird,   hat   diese  nicht  an  d(M*  Priitimg  gehindcrt. 

denn   sic   i>t   ei-st   eingetrcten,   als  die  Klagcrin  ihrcn  Ii-rluni  bcnicrktc, 

andcrcr,seit>  ci Icicht'ite  ihrc  Bckanntschaft    mil    <lcr  Ortliehkeit  deren 

Erkennen,  !\\><>  die  N'crnicidung  ihrcs  Irrtinn>,  sohald  sic  sich,  wcnn  auch 

iinr  vnn   dcr  Plattlorni   des  Wagciis  aus  unigcschcn  iwitte.    Wenn  dem- 

ungeachtct  die  Klagei-iii  >ich  daraiif  l»cschrankt  hat,   die   iin   Innern  des 

Wagens  sii/.ciidcn  Mitrciscndcii  zu  iVagcn.  nh  sic  aiigckoinnicii  sci.  s<»  hat 

sie  die  ini  \'erkchr  erfcrih-rliche  Sorgfalt  nicht  bt-achtet  und  das  Herufiuigs- 

geriehi  ha!  zu  I'lUcrhi  den  §  *2r)4  B.  G.  B.  nicht  fiir  anwendbar  eraclitcL 
Der  Hinwaml  dcs  Hcklagien,  dcr  Uiifall  sci  durcii  hrdicrc  (Tcwalt  ver- 

ursai'ht  worden,  ist  voin  Berutuugsgerit  ht  mit  Kechl  zuriickgewicsen  wurileD. 

Das  augct'ochteiie  Urteil  muUte  hiernach  autgehoben  werdeu. 

F.rkciintiiii  des  lleichsgeriolits,  VI.  ZiviUeuHts  vom  2.  Fel>ruHr  l'.H>6  in  Snellen  tie* 

Fabrikanteii  1>.  zu  A.,  Klttgcri^,  ̂ ^cgeu  «ieu  Kiiniglielieii  EiHeubatiut)skut>i,  vertreten 

dareh  die  KonigUehe  Eliteiib«luidirektion  su  F.,  Beklagten. 

Zm  BegrHT  det  BelrtobMiilUlt.  HafliMg  der  EitMriMHi  fVr  lire  Awfeetelltf. 

(HafipHiciitgcsetz  §  1.    11.  G.  B.  §  KisenbahiivcrkelirsordnuDg  §  / 

Der  Kl.iger  kam  am  'JO.  .lull  iHit!)  im  llau[<i!>ahniiote  zu  F.,  als  cr 

den  Zug  verlassen  hattc  und  im  BegrifVc  stand,  sich  an  den  Bahnsteig  zu 

bugebeu,  zu  Fall  und  erlitt  hiurdurch  cine  Verletzung  der  liuken  liaud 
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mit  der  angoblichen  Folge  einer  daaernden  ErwerbBbeschrftnkthelt  Er 

scbreibt  den  Unfall  dem  Umstande  so,  dafi  er  in  die  dnreh  die  AblOanng 

ein^r  Platte  dea  Plattenbelagea  des  Bahnsteiges  entstandene  Vertieftuig 

getreten  and  infolgedesson  gefallen  seL  Er  macht  hierfiir  sonilcliat  anf 

Grand  dea  HaftpfliclitgeBetzes  and  aodann  aaf  Grand  der  Verpflichtang 

des  Beldagfeen  zar  Instandbaltong  dea  BahnsteigeB  den  Beldagten  fllr  den 

Unfall  Terantwortlieh  and  erhob  demgemftfi  Klage  gegen  den  Eisenbahn- 

flskas  mit  dein  Antrage,  den  Beklagten  znr  Zahlang  von  3160  M.  and 

einer  jfthrlichen  Rente  von  800  M  ab  1.  September  1809  za  verarteilen. 

Darch  Urteil  des  KOnigliohen  Landgeriehts  in  F.  vom  16.  September 

1902  worde  der  Anspraob  des  Klfigers  dem  Grande  naeh  fttr  gerecht- 

fertigt  erkl&rt,  auf  die  Bernfling  des  Beklagten  Jedoch  darch  Urteil  des 

KOniglichen  Oberlandesgerichts  za  F.  vom  2.  Dezember  1903.  anter  Ab- 

Jbiderang  des  landgerichtiichen  Urteils  die  Klage  abgewiesen  and  der 

KlSger  in  die  Kosten  des  Rcchtsstreites  venirteilt. 

Die  gegen  dieses  Urteil  erhobene  Bevision  warde  zoraokgewiesen 

aas  folgenden 

EntRcheidunjrs«rrflnden. 

Das  Hcrut'untj^sgfrirht  <-i"acht»'t  die  Vcraiuwortlu'likcni  di^  Hfklafxicn 

auf  (iriind  des  Hnftplliclit^csri/cs  tur  aus^i  sehlosson,  da  lictrii'l)s- 

unfall  niclit  vorlicfjo,  da^of^cii  di<'  VrTautwurtliclikcit  d('>  Bt  klaf^tcn  fill* 

den  g't'fahrloscn  Zu>tnnd  d('>  Haliu.st<'if^es  auf  Grund  dos  Ti-aii-sitortver- 

traofos   fiir  befjruadft.  tt^lt  zwar  iiirlit  die.  Ansiolit  d«'s  Erstrichters, 

dali  die  Voi-schrifii'ii  des  Art.  KX)  d.  a.  11.  G.  R.  und  §  U  der  Vorkehrs- 

ordnung  fttr  die  Eisenbahnen  Deutschlands  vom  ir>.  November  1892, 

wonach  die  Eisenbahn  fUr  ibre  Leute  und  fttr  andere  Persunen  hafte, 

deren  sie  sich  bei  AusfQhrang  des  von  ihr  iibernommenen  Transportes 

bediene,  anwendbar  seicn,  da  es  sich  naeh  diesen  Vorschriften  nor  am 

Tfitigkeiten  der  HQfspersonen  bei  Aosfdhrung  der  BefOrderang  handle. 

Aaf  Grand  der  Beweiserhebung  nimmt  es  aber  gemftfi  den  Qber  die  Eon* 

trolle  des  Plattenbelages  im  llaaptbahnhof  erlassenen  Anordnnngen  and 

Anweisangen,  der  getroffenen  Vorsorge  fOr  Reparatar  and  der  von  den 

bierzn  bestimmten  Beamten  getlbten  Anfsicht  an,  daft  die  verfassangmftfiig 

berofenen  Vertreter  des  Beklagten  ein  Verscholden  nicht  treffo. 

Aaf  Grand  der  Beweiserhebung  gelangt  es  aber  llberdies  za  dem 

Schlosse,  daft  ttberbaapt  kein  Beweis  vorliege,  daft  jemanden  ein  Ver- 

scholden treffe,  and  hfllt  vielmehr  die  MOglichkeit  nicht  far  ausgeschlossen, 

daft  das  abgelOste  Plftttchen  erst  darch  den  Drack  des  Faftes  des  Klflgcrs 

aos  seinem  Lager  berausgeschleadert  worden  sei. 

Die  Revision  macht  geltend,  daft  der  Unfall  aaf  die  nicht  gefahr- 
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iosen  Eigentflmlichkeiten  des  Verkehn  anf  der  Eisenbalm  zarttckzufOhreD 

and  demgemftfi  als  BeniebBimfidl  zn  enehten  teL  Sie  stellt  ferner  mr 

Nachpriifuug,  ob  sich  der  Beklag^  ala  ans  dem  Transpoityeitrage  Ver- 

pftichteter  bhireicliend  exknlpieit  babe. 

Die  Beviaion  konnte  nicht  als  begrOndet  erachtet  werden. 

Zor  Annahme  eines  Betrlebstinfiilles  gehOrt  ein  innerer  nrsflchlicher 

Znaammenhang  zwischen  dem  Unfall  und  der  Betriebsttttigkeit  der  Eifien* 

babn,  wenn  anch  dieeer  nrsftchliche  Zusammenhang,  soweit  es  sIch  mn 

die  eigentlicbe  BefOrdeningstHtigkeit  der  Eisenbabn  handelt,  nor  als  m6g- 

Hch  erscbeinen  mutt,  iiberdies  aber  ein  flofierer  zeitlicher  und  Ortlicher 

Zusammenhang  mit  einem  besdmmten  Betriebsvorgang,  wcnu  dieser  aach 

in  der  SchluJlabwickelung  des  BefOrdeningsgeschftftes  beslcht  (E.  d.  R  G. 

in  Z.a  Bd.56  8.229).^) 

So  erscbeiut  es  an  sich  nicht  ansgeschlosson,  dafi  ein  Unfali,  der 

innerhalb  der  Hilumliehkeiten  des  Bahnhoics  eincm  Reisenden  znstOlSt,  der 

aus  dem  Zuge  ausgestiegen  ist  und  zur  Perronsperre  schreitet,  als  ein 

Betriebsanfall  zn  erachten  ist.  (V.  E.  d.  II.  Z.  S.  yom  24.  Juni  1902,  Jar. 

Wochenschrift  1902  S.  426).  Dies  kann  insbesondere  dann  zutreflFen.  wenn 

besondere  Betriebsanliissc  den  Reisenden  zu  auCcrgewOhnlicher  Eile 

drftngen  oder  er  in  einem  durch  den  Betrieb  verursachten  Andran^  von 

Menschen  in  seiner  figt  nen  freien  Bewegung  und  Oberlegung  behindert 

wird.  Nun  stcllt  aber  das  Berufungsgcricht  fest,  daB  der  Kl^lge^  ruhipr 

und  langsam  gogangrn  ist,  ohne  gestoCcn  zu  werden.  sich  in  Iceinem 

GedrAnge  befunden  und  nach  der  Stcllc  dos  Unfalls  selbst  bo!  <rroCera 

Andrango  von  Reisenden  cine  Rilckw/lrtsstauung  derselben  jencn  uicht 

mchr  liiittc  in  Mitleidenscliatt  Ziehen  krinnm. 

Innero  T'nnilie  des  I^eison'len  nnd  etwa  dadnrch  liorvor<renitVne 

Untiberleptlieit  und  Unvursicliti^^krii  k.iiin  aber,  wenn  sie  niclit  ̂ lurcli  tiie 

iiuCere  Oestaltuu^^  der  Uetriebsveilialtnis«sc  licrvurgcrut'cn  ist,  niclit  fiir 

sicli  alli'in  eiiii-  Hotriebsgefahr  V)il(ien. 

AutMiruiid  d<'r  rest^'e.stellten  Tatsaclien  k«tnnte  daln-r  das  llenit'ungTS- 
jjericht  dns  Vctrlianiiensein  oines  l^etriebsunfalles  verneinen.  (V.  E.  d.  erk. 

Senats  vom  T.  .lanuar  11H)1,  .hir.  Wocliensehrift  1001  S.  S-t>"). 

Die  Annalime  des  l^erufunjjsp'rii'lit>,  dalj  aus  dem  Transport  vert  rage 

sich  fiir  den  Eisenl)a}inunternehnier  die  Vfrpflirluunf;  erjjila,  dein  IJcisen- 

den  einen  sjeheren  Ausijan^r  aus  (b  in  l^altnhofe  zu  j;ewiiliren,  entspriclu 

der  Keeiitspreehun;r  des  hN'i.'lis<rericbt>.  (Iv  d.  U.  (i.  in  Z.  S.  Bd.  1  S.  102. 

Bd.  bb  S.  335).-)    Die  Nithtgewahrung  euies  Ausgangs,  den  die  Reisenden 

1)  Aichiv  tiir  Kisenbahnwesen  1!KU  S.  !(<»(J. 
Archiv  Jiir  Kisenbahnwcsen  iyu4  S.  476  ff. 
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un^efiilirdet  (Uirchsclirciteii  kr>nnen.  bcpriindet  soiiiit  anf  Seite  des  £isen- 

bahnuiitenit'liiners  die  V'erletzuiig  einer  V  •>  r  t  ra  <^s  p  t  l  i  c  li  t. 

Das  H«-rufunfjsf?erit'ht  erachtet  nun  dtnn  Ki»i'nl)ahiiunterneliiuer 

Hnzuivclinendes  Verscluildcn  miv  dann  tur  jtjcg-rhon,  w<'nn  dio  ihm  obp^c- 

leg'ene  Xchenvorpflielituii^  durcli  das  Verseliulden  st  iner  Or^ane  niclit 

erfiillt  wordeii  ist.  enirtort  im  Ansclilusse  hi(M'an  die  <M)liejr<'nlieiteii 

der  init  dcr  Ilorstelluiij::^  und  rhcrwaL'liunj^  des  •irdnun^^-sniiilii^t'ii  Zu- 

standcs  des  Platt('nbela<?es  hetaliten  Behorden  —  \  Eiseubahndirektion 

Bctriebsinspektion '  —  An^astelltPu.  Bediensteten  und  Arbeiter  bis  zu  deni 

stjlndi«;r  iiiif  der  Vornaliine  der  Heparauiren  beauftraiLjten  Maurer  lierunter 

und  jj(>lani;t  auf  Tlrund  der  Bew  eiserhebung  zu  dem  Schlusse,  dali  aut' 

keiuer  S<Mte  ein  Verschulden  vorlie^-c. 

Abj^-esehen  davon,  daC  die  in  diesen  Krr)rtei-uii^en  aus^espi'tichenen 

(ininds/ltze,  als  Orf^ane  des  EisenliahnunteriH  liiiuTs  k<'iinten  nur  diejeni^cii 

Beaniti-n  verstanden  \verd<'ii,  die  den  Hisenl)alinfiskus  in  K  <  •  n  t  rak  t  ver- 

haltiiisisen  vcrireten.  und  die  Hattun^  iler  Eisenlialni  fiir  ilire  Leute  bu- 

sc-hranke  sich  nur  auf  die  T.-itit^keit  von  HiHspersonen  bei  Aus.tuhrung 

der  BefTirderunp.  nicht  f^ehiUi^'-t  werden  k<'"»nnten,  ersclu  int  die  Bepfrilu- 

dun^  des  Berut'ungsgcrichtb  audi  niclit  t'rei  vuii  einer  Vorkemmug  der 
Beweislast. 

Ist  das  Hestelu-n  eines  ordnunyswidri^en  Zu&tandes.  also  hier  der 

de>  Plaitenl)elaj,'es,  dar^'et.in,  so  oi)lit'^'-t  deni  tur  di«'  I b  rstellnnj,''  and 

I'nterhaltun^  eines  i»rdnunj^smiiLii};en  Zustandes  vertra^^sniiiliij,'  X'erpHiehte- 

ten  zu  l>eweisen,  dal!  or  seiner  vertragsmaiiigen  VerpHiclitung  zur  Sorg- 

t'alt  nacb<j;-ekoniine!i  sei. 

Die  Tatsaehe,  da(j  '  in  Tonplattelien  Ios«relost  vorgefundi  n  wurde, 

bevveist  an  sich  noch  nielit.  dal.;  ein  Mani^t  l  an  Sorj^falt  ob>^elepen  liaben 

niiisse.  und  schli«'|]t  soniit  aueii  (b'ti  B'  Weis  niehl  jius,  daU  kein  tur  den 

ordnungsmalii^<-n  Zustand  Veivintwortlich'-r  es  lueran  babe  fehlen  lassen. 

Stellt  jcdoch  das  Berufung's^eriebl  einerseits  ('est,  es  hab(r  sieh  niclit 

naeliwi'iscn  lassen,  dali  einc  T'ni  benhi'il  des  I'lattenbela^es  vor  deni  Un- 

tVilIe  l)enierkbar  frewesen  sei,  andererseits  abcr,  daG  alb'  t'iir  den  Zustand 

Verantwurtlieben  ibre  Pflicbt  vollauf  {^elan  baben,  so  niuli  auch  als  dar- 

^retan  ani^eseben  werden,  daU  die  ein{;(Mrt'tene  Scliadliatti^''keit  d<*s  Bclages 

vor  deni  T^ntalb'  sich  so  de-r  Wahrnehniun}»'  entzoo-cn  babe,  daL!  das  Be- 

steben  des  Mangels  die  Annabme  allseitiger  rtlichtert'iillung  nicht  auszu- 
SChlieLien  vernn  xdite. 

liiernacb  war  die  Kevision  als  unbegrilndet  zuriickzuweisen. 

49* 
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All^emeines  Eisenbahnrecht.  Haftpliichtrecht. 

ErkenutnU  dea  Reichsgerichts,  VI.  ZiviUenats,  vom  24.  November  1904  in  Sacheu 

des  Bittwgatobesiteen  U  in       KUgeni  und  BoTidontklAgers,  wid«r  den  Kdnig- 

Ucb  PreuiUschen  Etsenbahiiflskiis,  irertreieii  dnreh  die  KdnigUche  EiMobiiliif 

direktion  in  P.,  Beklagton  und  BeTlslonsbekltgten. 

V«nMMtim|M  aiiiM  niBkwMdbweii  WtHnm  ZifkHt  §■  $lun  det  |  25  dM  Oinlm 

Mar  die  EimbaiiNBtorMlMHMiiea  voa  3.  Namdier  1888.  i) 

A  u  s  den  G  r  fi  n  d  e  n. 

Kiag:or  liat  eiiien  Scliadcn  dadurch  orlitton,  daC  iliiii  ̂ ehOrige  F(»hh'n 

von  eineni  C^iitorzug  ubeiiahron  wordeii  sind.  Das  HcrufunffSfjericht  hat 

dio  Klage  abpfcwioscn.  weil  der  Seliaden  dnrch  eiiien  iinabwondbaren 

aiiliercn  Zntall  brwirkt  worden,  sonacli  dio  .Aiiwcnduiig  des  §  25  des 

PreuU.  Eisenbahn^»'setzes  vom  8.  Novonibi  r  1838  ausfxeschlosseii  sei. 

Dip  Revision  greift  diese  Autiassunj^  niit  t'olgenden  Au-sfiihrun^en  an. 

Da,  wovon  auch  das  Berufuugsgericlit  ausgehe,  Nebol  in  der  in  Kode 

stehenden  Gefjend  ein  Ereignis  sei,  auf  das  der  Unternehmer  gefaCt  seiii 

raiissc.  sei  die  anp^eroclitcne  Entscheidung  nicht  gerechtfertigt.  Das  Be- 

ruftingsgericht  habc  nicht  fesrgostellt,  dali  der  Unfall  auch  ohn»*  den 

Nebel  gesehehon  ware.  Die  Partoien  s»  ien  darUber  cinverstanden  und 

ergebe  auch  die  Beweisaufnahmc.  dali  der  Unfall  auf  den  damals  herr- 

SChenden  starken  Nebel  zurtickzufUhron  sei:  hiitte  solcher  nicht  geherrsolit. 

wiirde  das  Zugpersonal  die  Fohlen  eher  haben  sehen  und  den  Zug  durcli 

Bremsen  noch  reolitzeitig  haben  zum  Halten  bringen  k^^nnen.  Es  komnic 

hinzu.  dali  trotz  des  Nebels  mit  der  normalen  Geschwindigkeit  von  45  km 

in  der  Stunde  gel'ahren  worden  sei:  bei  geringerer  Geschwindigkeit  wtird*- 

der  Zug  eher  zuni  Halten  gebracht  worden  sein.  Der  Unfall  sei  dalit-r 

ZttiUckzai'iibreTi  auf  ein  Ereignis,  mit  dcm  der  Unternehmer  babe  rechm-n 

mnss.  n.  (den  NebrH  in  Vcrbindung  mit  einer  Betriebstiltigkcit  (dem  Ein- 

halten  der  normalen  I^'ahri:<'schwindigkeit);  er  sei  mithin  die  Folge  des 

genihrliclM-n  Hetrieb(>s  der  Eisenbahn  und  somit  als  ein  von  Schadeuersatz 

beflreiender  Zulall  nicht  zu  betrachten. 

Dieser  SchluCfolgerung  der  Revision  kann  nicht  beigetreten  werden. 

Das  lierufungsgericht  verkennt  nicht  daG  sioli  d«^r  Beklagte  auf  das  Vor- 
handensein  Ton  Nebel  allein  niclu  berufen  kann.  nm  sich  von  dor 

Schadensersatzi>MicIit  zu  befreien.  Es  liat  abor  Dlino  Htn'litsirrtum  ange- 

nommen,  daU  das  Geraten  von  Pfordon  anf  dm  BalmkOrper  fUr  den  Be- 

klagten  rin  iluCerer  Zufail  gewesen  ist.  der  durch  menschenmogliche,  von 

den  Umstilnden  gebotene   Vorsicht  mit  vemanftigen  Mitteln  Uberkaapt 

1  Zu  vgl.  (icr  iihnlicli*-,  nber  ODtgegengehetzt  emschiedeue  Fail  im  Arcbiv 

I'lir  Eiseabahuweseii  1904  S.  209. 
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nicbt  abgewendet  werden  konnte,  and  weiter  festgeBtellt,  daS  daft  Ans- 

brochcn  der  Pferde  nicbt  voranssehbar  gewesen  ist,  daft  anch  Weide- 

tiere  in  der  dortigen  Gegend  zu  der  betrelTenden  Zeit  liberhaapt  nieht 

nnd  aonst  ancb  nnr  nnter  Aufeicht  firei  amheriiefen,  sodaft  der  Beklagle 

flberhanpt  niobt  Ton  vomberein  damit  recbnen  muftte,  daft  in  einem 

Gesttlt  gehaltene  Pferde  Oder  tni  nmberlanfende  Weidetiere  anf  den 

BabnkOrper  geiaten  konnten.  Nacb  der  stftndigen  fiecbtsprecbnng  des 

erkennenden  Senats  sind  damit  die  Voranssetzungen  eines  nnab- 

wendbaren  Aafteren  Znfalis  im  8inne  des  eingangs  angezogenen 

§  25  gegeben.  Dem  BemftingBgericbt  ist  aach  darln  beizntreten,  daft 

der  Unfall  nicbt  seinen  Grand  in  der  geffthrdenden  Nator  des  Efsenbabn- 

nntemehmens  selbst  bat.  Da  damit,  daft  Pferde  Oder  sonstige  Weidetiere 

anf  den  BabnkOrper  geraten  kOnnten,  tlberbaapt  nicbt  zn  recbnen  war, 

branchte  ancb  trotz  des  herrschenden  Nebels  die  Fabrgescbwindi^eit 

nicbt  za  dem  Zwecke  ermAftigt  werden»  am  zn  vermeident  daft  solcbe 

Tiere  ttberfobren  warden.  Ancb  ist  der  Aosflibmng  des  BeroAmgsgericbts, 

daft  selbst  bei  geringerer  FUurgescbwindigkeit  der  Unfall  eingetreten 

ware,  beiznpiUebten.  Der  Revision  kann  allerdings  zogegeben  werden, 

daft,  wenn  kein  Nebel  geberrscbt  bfttte,  die  Foblen  —  obgleicb  es  nocb 

sehr  finster  war  ̂   eber  bemerkt  worden  wftien,  daft  daber  eber  htttte 

gebremst  werden  kOnnen,  daft  somit  der  Scbaden  Hberfaaapt  nicbt  Oder 

nicbt  in  demselben  Umfang  entstanden  sein  wUrde.  Allein  mit  dem  Be- 

trieb  selbst  bat  der  Nebel  nicbts  za  tan;  sein  Vorbandensein  kommt  bei 

der  Fraf^e,  ob  der  Aafiere  Zafall  mit  der  denkbar  grOftten  Vor- 

fticbt  and  mit  alien  mOglicben  verntinftigen  Mitteln  zn  ver- 

meiden  war,  flberbanpt  nicbt  in  Betracbt  Hfttte  als  nicbt  an- 

wabrscheinlicb  angenommen  werden  kOnnen,  daft  Pferde  Oder 

sonstige  Weidetiere  anf  den  BabnkOrper  gelangen  wflrden,  so 

mflftte  die  Haftang  des  Beklagten  fUr  den  eingetretenen  Scbaden 

trotz  des  Nebels  angenommen  werden;  da  aber  jenes  nicbt  an- 

genommen werden  konnte,  so  mflftte  diese  Haftang  ancb  dann 

aasgeschlossen  sein,  wenn  kein  Nebel  geberrscbt  bAtte.  In 

dieser  Beziebong  kOnnte  es  sicb  nnr  daram  bandeln,  ob  eln  Verschnlden 

der  Angestellten  des  Beklagten  vorliege.  Das  bat  aber  das  BeroAmgs- 

gericbt  mit  Recbt  yemeint  nnd  anfterdem  obne  Rechtsirrtam  angenommen, 

daft,  wenn  eln  Verschnlden  darin  liegen  sollte,  daft  die  Fabrgescbwindig^ 

keit  wegen  des  Nebels  nicbt  vermindert  worden,  ein  solches  Verscbalden 

docb  nicht  kansal  fftr  den  UnfUl  gewesen  sei. 

Hiemacb  maftte  die  Revision  znrflckgewiesen  werden. 
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Beamtenrecht.  Unfallflirsorge. 

Erkenntofs  des  BsiehferericbtB,  m.  ZivU8«nat0,  Tom  15.  Mllns  1004  in  Sacben  des 

XjOkoBOtlvfUuren  a.D.H.  tnH^  Kligen  and  BerldonskUgers,  wider  den  Kdnfg- 

licb  Preafiisehen  EisenbHhnK'ikuA,  vertrefeen  darch  die  K5nigliche  EttmbaluH 

direktion  in  A.,  Bekiagleu  and  Bevlsionsbeklaglen. 

Eie  BeiMler,  der  wegen  thwe  fm  DteMte  erltttfleM  IMUto  i— 11  dan  praellielMi  Ihr^ll- 

fmerpefeteti  ve«  ia  Imi  1887  pentieiilirt  tot,  kaf  kdaee  Aesprueli  aef  EratatlHii  ier 

vor  der  Peartoetorii  anfliewaedette  HtlleimlntleB. 

G  r  ii  n  d  e. 

Der  KJftger,  welcher  wegen  eines  im  Dienste  erlitteiien  Unfalls  mit 

den  liOheren  Pensionssfttzeii  des  prealiischen  Beamtenfursorg-cp^eselzea 

vom  18.  Juni  1887  pensioniert  ist,  verlangt  im  gegenwartigen  Prozesae 

die  Erstattuiifr  von  Moilnngskosten,  die  er  vor  seiner  Pensionierung'  auf- 

gewendet  iiut.  Das  iienit'ungggericht  liat  ihn  in  Obereinai^niniang  mit 
dem  ersten  liicliter  mit  diesem  Ansprucli  nl>{;owiosen,  weil  nach  dem 

genannten  Gesetz  nur  die  nacb  Wegfall  des  DiensteiDkommens  dem  Ver- 

letzten  noch  entstehenden  Heilnngskosten  ihm  zn  ersetzon  seien,  im 

ftbrigeu  aber  alle  Nacbteilc  durch  die  gewilbrten  h<"ilieren  i^ensionssAtze 

abgegolten  sein  solltcn.  Dieae  Auaftthrun^j:  entspriclit  dem  klaren  Wort- 

lant  des  Abs.  4  des  i;;  1  des  genannten  Gesetzes.  Wenn  demg^ienttber 

die  Rt'vision  nochraals  auf  den  l»erfits  in  der  Vorinstanz  angezogenen 

Aufsarz  in  den  Blilttem  fur  HeLlitspH<;ge  im  Bezirk  des  Kammergerichts 

S.  3  ff.,  IH  ff.  verweist,  iu  welctiem  auszufiiliren  versucht  wird,  dafi 

das  Reicbabaftpflichtgesetz  nar  insoweit  aofier  Kraft  gesetzt  sei,  als  dns 

PUrsorgegesetz  Ersntzbestimmnngen  entlialtc,  sn  wird  diese  Meinoog  durcb 

die  ausdnii-kiiche  liestimmnng  in  §  8  des  preafiiscben  FUrsorgegesetzes, 

entsprecbend  dem  §  8  (i<'>  Heichst'tirsorgegesetzes  vom  15.  Miirz  1886, 

Mriderh'jrt.  nnd  sowoit  der  Aufsatz  diosi*  Ansicht  aus  der  Entstehangs- 

ges<  lii('hif  des  I^oicbsftLrsorgegosetzes  herleiten  will,  grniltrt  es,  auf  die- 

schlageude  Widerlegung  dieser  Autlassnng  in  d«>n  Griinden  des  Rerufuugs- 

urteils  zu  verwelsen  und  nor  noch  hervorzuliebeji.  dali  nicht,  wie  der 

Anfsatz  behanptet,  der  Antrag:  .,Di«'  Verletzten  hahon  aiilierdem  Ansprucb 

auf  Enatz  der  Kosten  des  Il-'ilvt  rfahrens"  in  der  Kommission  ange- 

nomroen,  sondem  im  Gegeuteil  abgelehnt  ist. 
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Bergrecht.  Enteignuagsreeht 

Erkenntnis  des  Reichsgerichts,  VII.  Zivilsenatp,  voin  17.  Mai  1904  in  Saoheu  der 

Ber^'erkRfiktienjfesellsfhaft  K.  zii  S  ,  Klilgerlii  uiid  Ftcvisionsklilgerin,  wider  den 

Kdniglich  i'reufiischen  Eisonb.-ihntiskus,  vcrtreten  durch  die  Kuni^iicbe  Eisenbabii> 
(iircklion  zu  E.,  Bfklajrtcn  uiid  ReviHionsbekin^rien. 

Der  Eisenbahnunternehmer  ist  nicht  verpflichtet,  den  Besitzer  eines  Bergwerks  fiir  die  ihm 

infolge  der  Anlage  der  Eisenbahn  erwaciisene  lesetzliohe  Beschrankung  seines  Bergwerks- 

■limwH  »  MlicMUIiti.  Din  iHt  tmh  llr  dM  Fall  ier  Eatelgaimg  aim  4m  Berg- 

WMrMetllnr  galilrwidaii  firaidtUlekt,  nttr  im  Bergkan  fetlrWiai  «IN. 

T  a  t  Im' s  t  a  n  (I. 

Der  Klflfjeriii  siiid  ini  Jalin*  /.urn  Zwfcko  der  Anlepni;:  ♦■iin^r 

iiout'n  Proil,iii*'stolle  nuf  (ioin  Ball n hot' S.  aiif  Antra^r  des  Heklafiften  (Ji-aiid- 

stiioke  «'iu<'i;,'-ii»'l  wnficii.  Die  P^ntseliiidi^uiip  ist  von  dcni  Bezirki^aus- 

scliuli  t'estpestellt.  Dir  I\l;i«;eriM  v<'ilaii}^tc  iiii  h't'clitswci,'-  riiic  Erli<duinp' 

der  l^ntschiidigun^.  iiidem  sie  «r«'ltend  maditi'.  daLi  >u-  dif  eiitriiriM'ten 

< Jruiidstilcke.  uTiter  deren  OJ>erHiielie  sie  Hrr^ltaii  hctrejlK'.  frA\<>rl>eu  lial>e. 

uiii  den  Anspriiflien  der  Grundci'rciitiinier  auf  lierirseliadenver«i:iitinifi:  zu 

entjj^ehon.  dali  si«-  aher  nunnielir  infol<re  der  Knteijfnun^  dieseii  .Anspruehen 

wiedenim  ausfresetzt  sei;  die  Grundstiicke  liaiten  deslmili  fur  sie  eineii 

entaprecheudeii  ilelirwert. 

Entscheidungsgrandc. 

Der  3.  Ahschnitt  des  5.  Titels  des  Allgemeinen  Bcr^gesetzes  ftlr  die 

preufiiscben  Staaten  vom  24.  Juni  1865  (§§  153  bis  155)  revolt  das  Ver- 

haitnis  des  Bergbanes  zu  den  OffentHoben  Verkebrsanstalten.  WAhrend 

der  Bergwerksbesitzer  belm  Betrtebe  des  Bergbanes  Im  allgemeinen  anf 

die  Intcressen  des  Elgentttmers  der  Erdoberflftche  keine  Rficksicbt  zu 

nehmen  braneht  nnd  nnr  im  Falle  von  Besehfldignngen  nacb  Mafigabe 

der  §§  148  AT.  des  Berggesetzes  ersatzpflichtig  wird,  also  das  Bergwerks- 

eigentnm  dem  Gmndeigcntum  vorgeht,  gilt  das  Umgekebrte  heim  Zn- 

sammentreffen  des  Bergbanes  mit  den  Aniagen  anf  der  OberflBche,  die 

dem  Offentlichen  Verkelire  dienen  nnd  in  Ausebnng  deren  dem  Unter- 

nehmer  dnrch  Gesetz  oder  landesherrlicbe  Verordnnng  das  Expropriations- 

recht  beigelegt  ist.  Za  (jKmsten  solcher  Aniagen  ist  das  Bergwerkseigen- 

tarn  mit  der  gesetzlicben  Beschrttnkung  belnstot,  da£  es  deren  Dasein 

und  Beiiutzunp  nicht  geWhrdeu  oder  verbindeni  darf.  Dor  Berpverks- 

hesitzer  liaftet  nicht  nur  fUr  Jede  Beschadignnff  der  <.tIontlichcn  Verkebrs- 

anstalt  dureh  den  nacli  deren  < -«  ni  luniji-iinf^  und  FOrrichtung  fortgesetzten 

Bergban,  ohne  dali  dal)ei  ein  konkurrierendes  Verscbaiden  des  Unter- 

nehmers  im  Sinne  des  §  150  a.  a.  O.  in  Betractit  k&me,  er  bat  anch  dem 
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<»ft'('ntliclicii  Verkeliri'  dfrfr''>tali  zu  woielion,  daC  <'r  die  zu  desscn  uii^t- 

schiiiiili  rii'i'   Aul rct  litri'liMltun^r   notwcudigcn    Einrirlituii^''<'n    trcflleii  und 

Betrit'l»sliaudlun^i.'ii  uiitt'iiasscn  mulj,  die  iiucli  durcli  entsprficliende  Siidier- 

lieitsinaljr(^«jelii  nielit  unscliiidlich  pemat-lit  werdeii  k(">iiiien  und  diiher  niit 

dem  Unti'nu-hineii  schlecliterdinj^s  unven'inl)ar  sijul.    r)al>ei  frewiilirt  das 

(josetz  fUr  diese  EiiiHclirankun^j  des  Ber^I)aueh  nur  unter  don  im  ij  I.jI 

a.  a.  0.  bestimmten  Vdraussetzuntren  oinen  Stdiadeiisersatzanspraeh  fr^'f?**'! 

den  Untemchmcr.   Die  vorstelienden  Keelitsifat/e  sind  in  der  Theorie  und 

Rechtsprcchiuig  anerkannt  (v^l.  iiisbesonderc  Entscheiduugen  des  Reichij- 

g^erielits  Band  28  Seite  341,  ferner  Band  5  Seite  2G0  und  das  Urteil  vom 

18.  Desember  1895  in  den  elsenbahnreehtlichen  Entscbeldungen  Band  13 

Seite  30).  Sie  sind  dnrch  das  Enteignungsge8etz  vom  11.  Jttnil874  nicht 

abgefindert.  Mt  ibnen  ist  aber  das  Verlangen  der  KlAgeiin  nnvereinbar. 

Es  Uuft  daranf  hinans,  daft  der  Beklagte  als  Eisenbabnnnter- 

nebmer  die  KlAgerin  flir  die  ibr  infolge  der  Anlage  erwaobsene 

gesetzlicbe  Bescbrflnkung  ihres  Ber^werkseigentnms  entschA- 

dige,  daft  er  ibr  in  dem  mebr  geforderten  Betrage  die  Mittel  gebe,  nm 

die  mit  Jener  Beschrflnlrang  yerlmndenen  Pflicbten  za  erfllUen.  Ans  dem 

§  8  Abs.  2  des  EnteignnngsgeseUes  ist  der  Anspmeb  keinesfalls  berzn- 

leiten:  nm  eine  Teilenteignnng  bandelt  es  sicb  nicbt,  wenn  dem  Gmnd- 

eigentOmer,  der  nnter  selnem  Omndeigentnm  Bergban  betreibt,  nnr  Jenes 

entzogen  wird  und  dieser  verbleibr.   Bergban  nnd  Gmndelgentom  bilden 

kein  im  Znsammenbange  stehendes  Grnndstflck  desselben  Eigenttbners. 

Aber  anch  der  Gesichtspnnkt  des  sogenannten  indlvidnellen  Wertes,  wie 

er  namentlleb  in  dem  Urteile  des  5.  Zivilsenats  des  Reiobsgericbts  vom 

4.  November  1893  (Entscheidnngen  Band  32  S.  298,  dagegen  Eger  2.  Anfl. 

des  Kommentars  zum  Enteignung^sgcsetzc  Hand  1   S.  140  fT.)  entwickeit 

ist,  versagt.    Eg  ist  richti^,  daC  die  Vorteile,  die  das  Ei^entnm  an  dera 

enteipneten  GrundstUcke  dor  Kliigerin  dnrch  die  Befrciung  von  dem 

Bchadensersatze  fUr  dcssen  BescliHdigung  verschafito,  in  dem  objektiven 

Werte  des  Gnindstiicks  keine  Deekunfr  finden.    Allein  dieser  Umstand 

kann  angesichts  der  bos<inderen  berppfesetzlichcn  Normen  koine  Be- 

riloksiclitipunj^  tinden.    Wenn  nach  ilinen  der  Ber^j^Iiau  hintcr  dem 

niit  dem  ̂ hiteip'nnnfjsreolit  aus^estatteten  rnt«'rneliinen  zui  iick- 

stelien  muU  und  nur  a  us n a  h ins  w e ise  ei  ne  Krsa t zf«> rd  <•  ru n  ir  w e 

der  dem  ersteron  dnreli  die  (iffontliche  Verkolirsan stalt  zufre- 

t'iigten  Xaeliteile  ^■e«rel)en  ist.  sn  ist  datnit  eine  weitero  Ersatz- 

forderuufr   unter   dem   Ocsiclitspunk  te   Her  Enteij;:nunp  unver- 

triifjlich.    Iliitte  eine  Entschiidigunp  t'ur  die  'It-ni  Rerfrwerksbetrieb  aut- 

erlegte  l^ast   in   dem   Falle  pewilhrt  werden  sdUen,   dali  der  Berpwerks- 

eigentumer  zugleicii  Eigentiimer  des  enteigueten  Grundsiiicks  wiire,  so 
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h&tte  dies  im  Berggesetz  Oder  EnteignnngBgesetz  ausgesproohen  sein 

mfissen.  Da  es  nioht  g^chehen  ist,  so  eneheint  eine  RechtMUiseliaamig 

iinannelimbar,  die  dahin  fOhrt,  dafi  es  den  Zeeben  ermOglicht  wOrde,  dorch 

den  Erwerb  der  voraassiehtlieh  In  Zakonft  far  OffeniUehe  Verkelirsmlttel 

benOtigten  GmndstCLcke  sich  der  gesetzlichen  Einscbrlnknng  des  Berg- 

werksbetriebes,  wie  sie  im  Interesse  des  Verkebzs  besteht,  tatsftehlich  sn 

entledigen,  d.  b.  deren  Vermf)gensnacbteile  anf  das  Unteroebmen  abzn- 

wAUsen.  AOS  der  Bestimmnng,  welcbe  den  Bergban  verbietet,  sofem  er 

den  Verkehr  scbftdigt,  folgt  von  selbst,  dafi  der  Unternebmer  nicht 

gezwungen  werden  kann,  den  Bnteigneten  wegen  der  ans  der 

Cbertretnng  des  Verbots  fliefienden  Nachteile  sebadlos  zu 

balten  and  als  EnteignnngsentscbAdignng  aaeb  die  dem  AblOsnngswerte 

der  gesetzlicben  Last  des  Bergbaaes  entsprechende  Snmme  zn  zalilen; 

mit  der  volizogenen  Enteignong  tritt  das  Verbftltnis  zwiscben  der  Ver- 

kebrsanatalt  and  dem  Bergwerksbesitzer,  wie  es  in  den  §§  158  if  des 

Bergwerksgesetzes  geregelt  ist,  obne  weiteres  in  Kraft  Wie  der  Fall  zn 

entscbeiden  sein  wttrde,  der  am  Schlnsse  des  Bemftingsarteils  konstroiert 

ist  (Ftthrang  der  Eisenbabnlinie  qner  fiber  den  mit  Betriebsgebftuden  be- 

setzten  Zechenbof)*  ist  nicbt  zn  erOrtem.  Nnr  daranf  ist  binzaweisettf 

daB  er  wesentlich  von  dem  gegenwArtig  zur  Entscbeidnng  stebenden 

Falle  verscbieden  ist 

Strafien-  and  Wegebou. 

Erkenutnis  des  Kiiniglichon  Obervenraltnngtgerichts,  IV.  Senats,  vom  9B.  April 

19fM    ill  Sachen  der  Stndtf^emeiiide  S ,  vertreten  durch  den  Ma^islrat,  Bcklagle 

und  Jievisionskliii^erin,  wider  den  EiBenljnhntiskiit;,  vertreten  diirch  die  Konlglicbe 

Eisenbalindiieki i(tii  zu  S.,  Kliigor  and  Kevisidn-hi  klagteD. 

Beitragspflicht  zu  StraBenherstellungskosten. 

Bei  Errichtung  eines  BeamtenwohnhauseB,  das  mit  dem  Ubrigen  eisenbahnflskalischen 

Geliinde  nIcht  melir  eine  wirtschaftliche  Einheit,  sondern  ein  setbstandiges  Wohngnindstuck 

bMet,  ist  der  Eisenbahnflskus  zu  den  Strafienhersteiiungskosten  nur  nacli  der  Frontl&nge 

des  WohngrundstUcks  heraniuziehen. 

Tatbestand. 

Der  Bisenbabnftskns  ist  Eigentfimer  eines  mit  einer  Ftont  von  285,16  m 

an  die  B.8tralte  zn  8.  grenzenden  Gtolftndes.  Dnrcb  Verffigong  vom  27.  Mai 

1908  zog  ibn  der  Bfagistrat  zn  S.  mit  der  Begrfindong,  dafi  er  anf  dem 

Orandstflek  ein  Wobnbans  eriicbtet  babe,  zn  den  Kosten  des  Ansbanes 

der  Strafie  mit  einem  nacb  der  ganzen  FVontlilnge  des  Gmndstficks  be> 

reebneten  Beitrage  von  82  589,48  beran.  Nacb  ftncbtlosem  Eiinspmcb 

eibob  der  Eisenbabnflskns  gegen  die  Stadtgemeinde  8.,  vertreten  dnrcb 
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den  lUgifltrat,  Klage.  Er  legte  dar,  seino  Beschwerde,  worin  er  aich  nar 

snr  Zahlnnfp  der  Strafienbaakosten  in  der  Frontlftnge  des  Beamten- 

hausgrandst ticks  von  22  m  mit  2  692«»  f Or  verpflichtet  gehalten  habe» 

sei  za  Unrecht  zurQckgewieaen  worden,  and  beantragte,  die  Veranlagnng 

des  Magistrats  insoweit  anfier  Kraft  za  setzen,  als  eine  BYontlftnge  you 

mehr  als  22  m  der  Veranlagang  za  Grande  gelegt  seL  Der  Beklagte 

beantragte  Abweisang  der  Klage,  der  Bezirksaossebufi  zo  S.  erkannte 

jedoch  dorch  Urtell  vom  24.  November  1903  dahin: 

Beklagter  ist  nar  berechtigt,  den  RlOger  za  den  Stratten- 

herstelhmgskosten  im  Betrage  von  2  692,14  M  beranznzieben,  dem- 

selben  werden  die  Kosten  and  baren  Anslagen  dieses  Verfahrms 

anter  Festsetznng  des  Wortes  des  Streitgegenstandes  anf  29  847,39  cH 

aaferlegt 

Gegen  dieses  Urteil  bat  der  Ma^strat  die  Revision  einieelegt,  die 

zarQckgewiesen  worden  ist. 

A  u  s  d  c  11  ( i  r  ii  11  d  u  n. 

Der  B(^kla^te  liatte  in  dem  Termin  vor  dcm  Bezirksausschoft  am 

24.  Novpiiihcr  liiO.'i  ausdriicklich  zuj^e^ohon.  dalJ  das  Boamtenwohn- 

haiis  mit  d*'in  iihri^iMi  oiseii)>niinfiskalisclieu  Gel&ndc  nicht 

mcbr  eirn'  wirtschaftliclio  Einhrit  bilde. 

In  dor  liovisionssehrift  sclieint  dies  wilder  l)esiritteu  werden  z« 

soUen,  allein  zii  Unrecht.  Das  OrundstUck.  aut*  welclieni  das 

Beainienwolinliaus  stolit,  ist  jctzt  dure  It  cine  Kinfrii'difruii-r 

panzlicli  v«Mi  di'in  eifjcntiiclicii  Halinln)fs;r<'landt'  fjetrcniit  mid 

bildet  <rt  uf,>n\\  iirtijr  t-in  s i-l l>> t iin  d  i  ir i-s  Wolniirrnndstiick.  wcIcIh-s 

dadnroli,  daij  <•>  dcm  Kiscnlialuitiskiis  irdiiu't  nn<l  vmh  Kiscnhahnheamtcn 

iM'wnlmt  w'lvil.  nicht  al>  ciu  wirtscliafllicli  uuseibstiiudiger  Bcstundtt'il  der 
balinh(»ts;uila<;c  crsclieint. 

Es  ist  abcr  richtifj.  dali  cs.  wic  die  Hevisinjis>clu-irt  licmerkt,  nicht 

Auf  dr-n  jot/jfren  Zusiaiul  .uikommt:  jedoch  ist  niclit.  wic  der  Bekiafrte 

nieint.  die  Zelt  der  Vcianla^unjf.  s(»ndeni.  was  tiir  ihn  noeh  ̂ iinsiifjcr 

i>t,  die  Zcit  der  Entstchun^j  d<*r  Heitra^rslordcnmir  fur  deren  Uml'ang 

maCgebend  tvy:l.  Urteil  vom  24.  F<d)ruar  1902,  Knt.sclieidungen  des  Ober- 

vf>rwaltung!>^n>riuht$  Baud  XLI  S.  108  fT.),  d.  h.  in  diesem  Falle  die  Zeit 

der  Erriehtong  des  Gebttndes  (zn  Anfang  des  Jahres  1903),  da  offienbar 

die  StraBe  scbon  vorher  hergcstellt,  und  aach  die  Zasammenrecbnuug  der 

Kosten  bereits  erfolgt  war.  Der  BezirksaosscbaB  erwftbnt  in  der  Ge- 

scliicbtserzftblttng  zwar  den  Einwand  des  Beklagten,  daB  erst  im  Aogast 

1903  die  Trennnng  des  Bangrnndstttcks  von  dem  abrigen  BabnbofbgelAade 

stattgeflinden,  zar  Zeit  des  Banes  aber  noch  die  ZosanimengebOrlgkeit 

Digitized  by  Google 



Beehtsprechung  and  Gesetsgebung. 
789 

bestanden  babe,  ftthrt  aber  in  den  Oriinden  ans,  es  komme  nicht  daranf 

an,  wie  das  ganze  Orandatftck  bisher  benatzt  nnd  im  Grondbncb  behan- 

delt  worden,  sondem  daraof,  wie  nJefizt**  das  Verhftltnis  des  neu  errichteten 

Oebftndes  za  dem  ttbrigen  Orandstttck  gestaltet  sei.  Damit  kann  naeh 

dem  Znsammenbange  nor  der  Zeitpnnkt  der  Urteilsfilllang  verstanden 

werden.  Die  Annahme,  dafi  dieser  Zeitpnnkt  maSgebend  sei,  ist  aber 

rechtsirrtamlicb. 

Gibt  dies  aneb  zar  Anfbebnng  der  Vorentscheidung  Anlaff»  so  war 

doch  be!  fireier  Benrteilnng  dem  Bezirksansschufi  im  Ergebnisse  beizu- 

treten.  Naeb  der  eigenen  Darstellang  des  Beklagten  hat  das  Bangmnd- 

stflck  von  Tomherein  in  der  ganzen  Breite  der  22  m  Strafienfiront  ein 

bereits  in  dem  Bangenebmigungsgesuche  vorgesehenes  Vorgartengitter 

erhalten.  An  der  yon  der  StraSe  linken  Seite  war  es  von  einem  Grand- 

stiiek  der  Stadtgemeinde  begrenzt,  an  der  rechten  wurdc  es  gegen  das 

RestgrondstOck  des  PersonenbahnbofiB  darcb  eine  EinfHedigung  abge- 

Bchlossen,  die  teils  ans  einem  nenen  Vorgartengitter,  teils  aas  einem 

Uteren  Holzzaan  bestand.  Nor  die  RUckseite  ist  erst  nach  Vollendung 

des  Banes,  im  Aognst  1903,  gleiohfUls  mit  einer  EinfHedigung  versehen 

worden,  so  dafi  nan  von  dem  BangnuidstQck  zn  dem  RestgrandstUck  gar 

keine  anmittelbare  Verbindnng  besteht  Bis  dabin  war  eine  solcbe  insofem 

Toibanden,  als  in  dem  anfierbalb  der  jctzigen  hinteren  EinfHedignng 

stehenden  Zaunsttteke  sicb  eine  TOr  befand,  nnd  es  aaBerdem  mangels 

der  binteren  EinfHedignng  mOglieh  war,  von  dem  Banplatze  and  dem 

Wobngebftude  zn  einer^Treppe  zu  gelangen,  welche  an  einer  BOschang 

entlang  sn  dem  eigendicben  Bahngelftnde  fdhrte.  Auch  zur  Zeit  des 

Banes  war  danacb  klar  erkennbar  daft  eine  Parzelle  mIt  22  m  Straiten- 

front  als  Wobnbansgmndstttck,  also  mit  wirtscbaftlicber  SelbstAndig- 

keit,  von  dem  ttbHgen,  nicbt  in  demselben  Niveau  liegenden  eisenbabn- 

llskaliscben  Gelftnde  losgelOst  werden  soUte.  Ob  die  hintere  Grenze 

schon  feststand  and  mit  einem  ftuSerlichen  Abscblusse  rerseben  war,  ist 

nichi  entscbeidend,  nnd  ebensowcnig,  daft  man  von  dcui  einen  Grundstack 

aof  das  andere  kommen  konnte,  obne  die  Strafie  zu  berttbren. 

Sonaeb  berecbtigt  die  Erricbtung  des  Beamtenwobnhauses 

den  Beklagten  nur  zur  Einforderung  eines  nach  einer  StraBen-^ 

front  von  22  m  berecbneten  Beitrags  in  HObe  von  2  692  m. 
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GesetBsebung. 

Deutbchcs  Keicll.  Staatsvorlr.ifj;  voni  0.  Dezeraber  1!»0-1  zwi.schen  dem 

Deuthi  hen  lieirhe  und  Kuliluiul  wegen  Herstellung  einer  Eisenbahii- 

vcrbindung  zwischcn  der  PrcuOischen  Staatsbahn  bei  Skalmierzyce 

und  df*r  Warachau-Kalischer  Eisenbahn. 

;EifitMihahti-V.Mor(lnnri-rHl)latt  S.  101.    K.-G.-Rl.  S.  21.) 

Sta .1 1 s \    rt ra     \  <m\   <».  Dozonibor  1904,  zwischcn   dom  DrutM-ln-n 

K<n  lif  und  Kuliland  wcfjcii  Herstelhinfj  einer  Kisenlialinvi'iitindmig 

zwiscln  ii  dfM-  I'll  iiiJisi  h(  n  Staatsbohti  bei  Herby  und  der  Herby  — 

Czenstf icliaut'i'  Kisrnbaiin. 

(Li.senbahn-Verurdnunj;iiblatt  S.  1U7.   K.-G.-B1.  S.  31.) 

Bekanutmachung  des  Reich  Bkanzlers: 

Vom  31.  Januar  1905,  betr.  Xndenmg  des  Milit&rtarifs  fttr  Eisen- 

bahnen  und  der  Militttrtmu^oitordntuig. 

(Eisenbahn-VerordnnngBblatt  S.  118.  R.-0.>B1.  S.  4.) 

PreuBen.   Oesetz  vom  31.  MMr/  1005,  betr.  die  AbOndening  des  Pen- 

aionsffesetzes  vom  J 7.  Miirz  1872. 

(Ei8«ubahn-V«*rordiiungsblaiC  .S.  148.   G.-S.  S.  177.) 

AllerhOchste  Urknnde  vom  14.  Novemb^  1904,  betr.  die  von  der 

Rinteln-Stadtbafener  Eisenbabngesellschaft  besehlossene  Vermeh- 

rang  ihres  Gmndkapitals  anf  3  524  000 dnrch  Anegabe  weiterer 

Stammaktien  A  im  Betrage  von  144  000 

(BiHenbahn-Verordnnngsblalt  S.  147.) 

AllerbOchster  Erlali  vuin  15.  Mftrz  1005,  betr.  eine  Abftuderung 

der  Verwaltnngsordnnng  ftlr  die  Staatseisenbatanen. 

(EiBi*nbHlin-V«!rordnun^b]att  S.  147.  G.-S.  S.  19a) 

AllerhriL'li>ti-r   Krlali   vom    IS.  M;irz  1!>0.'),  betr.   andcrwfito  Ab- 

prenzunfj  di'r  V<  rw altun^'slM  ziike  m«  lirerer  Eisenbahudirektioaeu. 

(Ki.seubahii-Vi-rordnimgfbiati  S.  131.   G.-S.  S.  147.) 

Gcsetzontwnrf  vom  22.  Mftn  1905,  betr.  die  Erweiterong  und 

VervollstAndigung  des  Staataeleenbahnnetzes  nnd  die  Beteilignng 

des  Staates  an  deni  Bano  von  Kleinbahnen. 

(No.  8W  der  Drucksai-)i*'n  des  Ab^t  ordnetenbaases.   In  erster  LesQDg 
tier  Budi:etkomiiiis'>ion  iiherwicscii. 

Der  weseiitliche  lalinlt  de.-<  Gei>etzent\vuri.'<  ist  S.  538  dieses  Uettes  uiitgeteii^ 
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Eriasse  des  Ministers  dor  <'>tTentlicheii  Arbeiten:  Zl^ 

Vom  28.  Februar  1905,  betr.  Einrichtiing'  von  Arbeiteraus- 

schttssen  fiir  die  nicht  zu  den  Werkstatten,  Gasanstalten 

and  ilhnlichen  Anlag^en  der  Staatseisenbahaverwaltung  ge* 

hOrigeu  Arbciter  117 

Vom  15.  BlArz  1905,  betr.  Fttbrung  der  Unlersachtmg  in  Dis- 

ziplinar-  nnd  Besehwerdesacben  127 

Vom  31.  Marz  1905,  betr.  Anderungen  bei  den  Eisenbahn-, 

BetrlebB-,Ha80hineii*,  Werkstfttten-  nndVerkehrnnspektionen  188 

Vom  81.  Mftrz  1905,  betr.  Dienstkleidnng  der  Staatseisenbahn* 
beamten  185 

Vom  31.  Miirz  l!K)o,  betr.  Rei8eeiitschadigunp:en  der  8taats- 
eiaenbahnbeaniten  136 

Vom  HI.  yiiiv/.  IIM)."),  \u'Xv.  f'inheitlii'lie  Hozi'i<  Inmii^  (It-rjeiiij^en 

Betrli'bsniittel,  die  dein  2'^  dor  Xoriiini  tiir  die  Kon- 

struktion  und  Ausriisiun^  der  EiscnbahiHni  Dcutsclilands 

bezw.  dem  §  'JH  der  neuen  Eisenbalinbau-  und  Betriebs- 

ordnung^  nicht  ptitsprechen  l'6(i 

Vom  I.April  HMJ.').  tx'tr.  Abiinderung- der  Teleg-rapheuorduuug 
ftlr  das  Deutsche  Reich  vom  Hi.  Jtmi  1904    137 

Schweiz.   BtrndesgeBetz  vom  2a  Mftns  1905,  betrelTend  die  Haftpflicht 

der  Eisenbahn*  and  Dampftchiffahrtsantemehmnngen  and  der  Post. 

(Verfiffentlieht  fm  SehweiaeriBcben  Bnndesblatt  Mo.  16  yom  6.  April 

'   1906  S.  968.) 

Artikel  1. 

Wean  beiin  Bau  oder  Betrieb  oiner  Eisenbabn  oder  bei  Hllfoarbeiten,  niit 

deaen  die  betondere  Oeiklir  des  EisenbabnlMtriebes  Terbnnden  ist»  ein  Hensch 

getdtet  Oder  kdrperllch  verietst  wird,  so  liaftet  der  Inbaber  der  Eisenbabnuntei^ 
nebmung  fur  den  daraui«  entsundenen  Schaden,  aofern  er  nicht  beweist,  daC  der 

Unfall  durch  hobere  Gcwnlt,  durcli  Verschulden  Dritter  Oder  durch  Verschalden 

des  Getdteten  oder  Vcrleteleu  veruruacbt  ist. 

Als  Dritte  im  Sinne  dieses  Arttkels  eind  nicht  ansnseben  das  Personal  der 

Easeabahnantemebmung  oder  diejenigen  Personen,  deren  sle  sich  sum  Betriebe 

dee  Transportgescbiftes  oder  sam  Bau  der  Bahn  bedieot. 

Artikel  2. 

Der  Schadenersatz  uuit'alit  im  I'nlle  des  Todes  die  erwacbseuen  Kosteu,  ius- 
beeondere  diejenigen  der  Beerdigtmg.  1st  der  Tod  oicht  sofort  eingetreten,  so  isc 
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namcntlioli  .hucIi  fiir  die  Kostcii  dor  vcrsiulitcn  Ili'ilmi^'  uiid  die  Nachtoile  <ier 

Arbeitsutifahigkt'it  KiitschHiligung  /.u  Ifis^tt-n,  Ilaben  .-uulfre  I'ersoiien  dureh  (ien 
Tod  ihreu  Veraorger  verloreu,  so  ist  audi  fiir  diesen  Schaden  Ersatz  zu  leisien. 

Artikel  8. 

Kdrpenrerletzung  gibt  dem  Vorlotzten  Anspruch  auf  Ersatz  der  Kostfii  iin«i 

auf  Kntschadlfjuufr  fiir  die  Nachteile  gftDzIichpr  odor  ttMlwciNer  Arhpit^unfiihigkeit. 

iiberdies  kaim  der  Kichter  bei  einer  Verstummlung  uder  Eatateliuug,  durch  wclchi* 
du  Forikomnen  des  Verletsten  enchwert  win),  aiieh  dafUr  eine  i^ttehldigung 

soBpreehen. 

Artikel  4. 

Id  FAUen  ungewobnlicb  hohen  Erwerbes  des  GetStetea  oder  VerletKten  kuw 

der  BIchter  die  Entsehidigiing  nnter  Wftrdigang  aller  Umstlnde  angemesBen  er- 
mMfligeD. 

Artikel  &. 

Triflt  den  GetSteten  oder  Verletsten  eln  Tell  der  8chiild  an  dem  Unfall,  so 

kann  der  Bichter  die  Entachldlgong  unter  Wftrdlgong  aller  Umatinde  nach  Yer- 
hiltnis  ermiftigen. 

Artikel  6. 

Jeder  Anspruch  auf  Schadonersatz  ist  ausgeHchloBsen,  wcnn  der  Verleizte 

oder  Gototetc  sich  durch  cine  verbn^cherische  oder  unredliche  Uandlang  rait  der 

Eisenbahn  in  BeriLbruog  gebracbt  hat. 

Artikel  7. 

Hat  sich  der  Verletzte  oder  Getdtete  durch  wissentliehe  Obertretung  polisei- 

licher  Vorschriftrn  in  Bcriihrung  mit  der  Eisenbahn  gebracht,  so  kaOQ  der  EUchter 

die  Ersatzptiicht  eiuschrankeu  oder  von  derselben  ganz  eotbinden. 

Artikel  8. 

TriflPt  die  EiMenbahnuntemehmnng  oder  die  in  Art.  1,  Aba.  %  genannten 

Persnn<Mi  ein  Vcrschulden,  so  kann  der  Kichter  unter  Wiirdigung  der  beaondereu 

Uiii^liindc,  naincntlich  in  FHllen  von  ArfTlisl  oder  prober  KahrlHssigkeit,  denj  Ver- 

leUlL-D  oder,  weuu  diesur  go«torbcn  ist,  dcsson  Angchorigen,  auch  abgesehen  vou 
dem  Ersats  nachweislichen  Sehadens,  efne  angemeMene  Geldsumme  inaprechen. 

Artikel  y. 

Der  SchndenorHfitz  ist  in  Form  finer  Ixjqiit.ilsiimme  oder  einer  jfthrllchen 

Kente  oder  in  Form  eiuer  KapiialsuniiiK-  in  \'(  rl)induiif^  mit  einer  l^ente  zu  be- 
Stlnimeu.  Der  Richter  ist  bei  Festsetzung  der  EntrichiUligungHart  an  die  Antr&ge 

der  Parteien  nicht  gebunden,  sondern  entsclieidet  hieriiber  nach  freiem  Ermeesen. 

Gegebenenfalla  triflt  er  die  erforderllchen  Anordnnngen  fttr  die  Sichemng  der 

Rentenleistungen. 

Artikel  la 

Sind  im  Zeitpunkt  der  Urtdlafillang  die  Folgen  einer  KdrperTerlelsuDg: 

nicht  mit  hinreii-hender  Sichcrheit  fest/iistelli  n,  so  kann  der  Ricbter  aasoaluns- 

weise  fttr  don  Fall  des  nacbfolgenden  Todes  oder  einer  wesentlichen  Yertcfalim- 
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mcrung  des  QesundbeitnaatAndea  des  Verleteten  dte  Abinderang  des  UrtelU 
vorbehalten. 

Den  glelehen  Vorbehalt  kann  d«r  Rioter  •neli  sogansten  der  Eieenbahn- 

aQternehmiing  maehen  far  den  Fall,  daB  sicli  die  Folgen  des  Unfalla  weaenflleh 

gflesUger  gestalteo  Hollteo,  als  angenommea  wurde. 

Artlkel  11. 

Die  Elsenbahnimternehmang  hat  auch  fOr  Besch&digung,  ZeratOrang  oder 

Verluat  tod  Gegenstlnden,  die  der  BetroffSene  unter  aelner  dgenen  Obhut  mit 

sich  fuhrte,  Schadeocrsatz  zu  leisten,  wenn  die  BoschAdigttng,  die  ZenlSning  Oder 

der  Verlust  init  detn  I'nfall  iiii  Zusanimt'nhang  stelit. 

Abj^esclu-n  voii  diesein  P'hIIc  ist  sie  ftir  Hrschtldiguiijr,  Zcrstruuug^  oder 
Vcrlust  voD  Ge^^eustiludeu,  die  wcder  aln  Frachtgut  Doch  ala  Kuisegeplick  auf* 

gi'geben  wonieii  idiid»  iiiir  daan  sehadenMaatapflichtig,  wenn  ihr  rtn  Vmelinlden 
nachgewiesen  wUrd. 

Artikel  12. 

Drr  SchadeniTsatz  wird  in  fifn  in  Art.  11  vor^^oBehenen  FttUen  nacli  dem 

wirkliciieu  Werte  der  beschlldigteu,  zerstorteu  oder  verloreneu  GegenstAnde  be- 

•timmt  EIne  weitergehende  Entachftdignng  kann  nor  in  den  FiUen  dee  Art  8 

sngesprochen  werdeu. 

Artikt'l  i:;. 

VVeun  die  getdtete  oder  vcrletzte  Ptirson  gegen  Unfall  versictiert  und  die 

haftbare  Eisenbahnuoternebmung  an  der  Bezablung  der  Prftmien  oder  Beitrttge 

beteiligt  war,  ao  kann  die  Tenicherongssamme,  welche  der  Verletste  oder  die 

Ansprachaberechtlgten  erbalten,  su  dem  Telle,  welcber  der  Beilragaleiatung  der 

Untemehmnng entipriehty  von  der  Schadenersatzsumme  in  Abzng  ̂ rcbracht  werden. 

Gofroniiiier  Angestelltcn  nnd  Arbeilcrii  hat  dio  l-'isenbahuunternelimiing:  nur 

danii  Aiis[)i  uch  auf  diesc  Alizii;,^!',  wenn  die  \  <'i>iv  lu'run'z:,  an  wi'lrlicr  sii-  beitrilgt, 

alie  beini  Bnu  oder  lietrieb  einer  Kii^cnbahn  vorkuunuenden  I'ntiille  uuifuiit. 

Artikel  14. 

Die  dureh  dieses  Gcsetz  be^irriiiideten  Schadenenataklagen  verjnbrcn  in  zwei 

■Tnlirrn.  wolche  von  dcni  Tape  des  rnfalN  an  prore.chnot  w«'rdcn.  Diesclbc  Ver- 

jahruugsfridt  gilt  fiir  dir  au.s  Art.  10  .sich  ergebendeii  I'x'^rflin'n  aut  Kriiohun;; 
Oder  UerabHcUuDg  der  Sehadenersatzsuronie;  sie  Iftuit  voni  Tage  der  Erutiuung 

des  Urt^li  nn. 

Fttr  den  StUlitand,  die  Hindemng  and  die  Unterbrechung  der  Verjahnmg 

gelten  die  Bestimmangen  des  Obligaiionenrechts. 

Artikel  15. 

Die  au8  diescni  Ciesitz  gegeu  die  UnternehinuDg  eittstehendeu  Anspruclie 

der  Arbeiter  and  Augi  stellten  aus  Verletanng  oder  Tdtung  Bind  unftbertragbar. 

Artikel  1ft. 

Re^'leniente,  Bokanntinachnngen  Oder  besondere  Obereinkonnneo,  welche 

die  Haftbarkeit  der  Ki.s«  nbii)iniinternehmang  snm  vorans  ausschlieilon  oder  ein* 

■chrftokeu,  haben  keine  rectitliche  Wirkang. 
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Artikel  17. 

.IciltT  VtTtrag',  kraft  dessen  eiiio  offenbar  tinzuUtiiglictif  KutsrIiHdigung  dem 
\  crlt  t/ieii  o  lor  deii  Ansju  uclisberechtigieu  zugesichert  oder  entrichtet  worden 

xat,  kann  augefochten  werden. 

Artikel  la 

Der  Eisenhahaunternehmung  bleibt  dcr  Ruckgrilf  vorbelinlten  gegentiber 

Porsnnon,  die  duifh  ihr  Verschnldon  <'inpn  I  nfiill  verunacht  baben,  ans  welchem 

Scbadimergatzanspriicbe  geltend  geiuacht  wurden. 

Artikel  19. 

ScbadenersatzklAgen  ana  diesem  Qesetse  kdnnen  sowohl  bei  dem  Gerivht 

dcs  ordentliclieii  Doinizils  der  Unternehmimg  als  auch  bei  dem  gernliQ  Konzession 

Oder  Gesetz  zustilndigon  Gericht  des  Kantons.  in  welchem  sich  der  Uiifall  ereignt't 

hai,  angebraclit  worden  (Art.  8  des  Bimdusgesetzea  iiber  den  Ban  und  Betrieb 

der  Eiaenbthnen  vom  28.  DoKember  1S79  und  Art  12  dea  Bundeogeaetsea,  be- 

(reffend  die  Erwerbang  und  den  Betrieb  von  Eiaenbahnen  fitr  Rechnung  dea 

Bundea,  vom  15.  Oktober  1897). 

Artikel  2<  i. 

Der  Uichter  urteilt  bei  alien  gestiitzt  uuf  dii-HCs  Gesc-tz  erbobenen  An- 
aprftehen  naeb  firelem  EnneBaen,  ohne  an  die  Beweiaregeln  der  einachlagenden 

ProsefigeHetie  gebunden  au  aein. 

Artikel  21. 

Die  Kunzessiou  kann  eine  iibur  die  Bestimmungen  dieses  Gesielzes  hinaus- 

gcliende  Haftpflichl  begrunden. 

Artikel  22. 

Die  Kantono  Imben  dafttr  zu  sorgen: 

1.  dati  Sinitifrk'  itcn  an<  diescin  Ge-icu  durch  einen  moglicbst  rascbeo 

I'rozeiiweg  erledigi  werden  kiiaiieu; 

2.  daft  den  bed&rftlgen  Peraonen  auf  ihr  VerUngeu,  wenn  die  Klage  naeh 

vorllttflger  Priifung  aich  nicht  sum  vorana  ala  uDbegrttndet  herauaatelll^ 

die  Wohltat  des  uncntgeltlielieii  Rcc-htsheistnndes  gewUhrt  OBd  Kautionen, 

Expftrtenkosteu,  Gericlitsgebtibrtin  und  Stempeliaxen  erlaaaen  werden. 

Artikel  23. 

Die  UnflUle,  welcbe  sich  vor  dem  Inkrafttreten  dea  gegenwftrtigen  Qeaetaes 

ereignen,  sind  nach  den  Bestimmungeu  dea  Bondesgeaetsea  vom  1.  Juli  1875,  be- 

ziehungsweiso  vdih  -ic.  April  IH.-'T  zti  beiirtoilen,  sowoit  die  betreffenden  Kon- 

zessioneu  nicht  eiue  weitergeheiidc  UaftpUicbt  begriindeu. 

Artikel  24. 

Daa  gegenwftrtlge  Oeaeta  fiudet  entaprecbende  Anwendnng: 

1.  .auf  deu  Betrieb  der  Dampfiiebiffabrtauoteraebmangen} 

2.  auf  den  I'ostltt  triel),  sowcit  die  eidgcnussische  Postverwaltung  nach  Maft- 
gabe  des  Bundesgeaetsea  iiber  daa  Postregal  vom  5.  April  1894  haftot. 
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Artikcl  25. 

Fiir  (lie  aus  dinsem  Ge^^-tz  gegen  den  Bund  als  Inhaber  einer  Eiseiibahn-, 

Dampl'schiffabrts-  oder  Postuiitornehmung  gerichteten  Klagen  findeii  die  Be^tini- 
muugen  des  Ark  48,  Ziff.  2  deu  Bundesgesetzes  iiber  die  Organisation  der  Buades- 
rechtopflege  ▼om  9S.lfin  1868  umI  dM  Art.  19,  letatM  Allnea,  dat  BnndAtgMetsw, 

betreffond  Enrerlrang  imd  Betrieb  der  Etoenbahnen,  Tom  16.  Oktob«r  1887  keine 

Anwendong. 

Diese  Klagen  sind  gegen  die  znstilndigeii  Verwaliunjj;sbehordeii  der  Bundeb- 

bahnen,  bei  der  Uaftpllicbt  der  Post  gegeu  dea  Bund  zu  richten. 

Artlkel  96. 

Alto  mit  dem  gegenvv&rtigeji  Gesetz  in  Widerspmch  •tebfloden  Q«tette, 

Varordnmigen  uud  Rcglemente  sind  aut'geboben,  insbesondere: 
1.  das  Buodesgeselz  vom  1.  Juli  1875,  bPtrefTfiid  die  Haftpflicht  der  Eisen- 

bahn-  und  Dampfscbiflabrtsunternebumugeu  bei  Tiituugen  und  Ver- 
letmngeni 

S.  Art  9,  lelsles  Alinea,  und  Art  4  des  BundesgeietMe  rem  96.  April  1887,^) 
betreffend  die  Ausdebnung  der  Hafipflicht,  ersterer  In  dem  SiDne,  dai 

die  Haftpflicht  des  Arboitgebers  hus  Unnilen  beim  Eisenbahnbau  gemlft 

Art.  I,  lit.  d,  immerhin  rorbehalten  bleibt,  letzterer  poweit  er  sicb  aof 

die  UBter  dieses  Gesetz  fallenden  Hilfsarbeiten  beziebt. 

Artlkel  97. 

Der  Bnndesrat  wird  beauftmgt,  auf  Grundlage  der  BejttimmUDgen  des 

Bundesgesetzcs  vnni  17.  .luni  1874,  betreftend  die  VolkHabstimmungen  iiber  Bundes- 

gesetze  und  Bundesbeschliisse,  die  BelLanntmachuog  dieses  Bondesgesetzes  zu 

maiutalteii  mid  den  Zeitpunkt  Toa  dessMi  Inkrafttreteii  feelniMtMB. 

CDie  BelbreodnmafHst  liuft  am  4.  Jiill  1906  ab). 

Veroiflnung    vom    2.").  Miirz    1905,    bctretfend    Festsetzun":  der 

Maximalgeschwiudigkeit  der  ZQge  der  schweizeriscben  Jiaupt* 
hahnen. 

(VerofTentlicht  in  der  Kidgenussischen  OeHetzsammlung  Bd.XXI  S.  tia) 

I.  Maxinalgeschwindigkelt  der  LokomotlvM  «m1  Motorwages. 

1.  Fiir  jede  Lokomotive  bezw.  jeden  Motorwap^en  wird  die  /uLtssiLje  Falir- 

gtschwindigkeit  nach  MaCgabo  ihrer  Bauart  und,  weon  uotig,  gestUtzt 

auf  amtliche  Probefahrten  festgesetzt 

9.  DIese  Fahrgesehwindigkelt  darf,  besondere  Anordniuigen  bei  Probefabrten 

rorbebalten,  nlemals  flberacbritten  werden. 

8.  Die  sullseige  Fabl^eeehlrindigkeit  ist  im  Fiihrerstand  jcder  Lokomotive 

bezw.  jcdes  Motorwagent  in  dauerhafter  and  leicbt  sicbtbarer  Weise 
anzuschreiben. 

1)  Vfrgieiche  Arihiv  tur  Kisenbabuwrsen  1887  S.  749,  8ti9,  1897  S.  133. 

^cliir  nir  Eiseiihahnweten.  19P6  r^j 
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II.  WmlMygMafcwIrtlilnH  fir  Me  dimlMi  agnatti^iw. 

Di«  mlJteslgtt  MaxiiDAlgBMliwliidiglMit  (km  per  Stande)  fftr  die  einaelnen 

Zn!?«gattangen  betrlgt  Im  allgemeineii: 

1.  Far  Personenzuge:  1^ 
A.  Mit  durcbgeliender  Bicmse:  par  Stuode 

a)  bei  oicht  mehr  als  40  Wagenachaen   .  90 

b)  ,     ,       •     .  50         ,    76 

c)  »      »        ̂       i»60  H    65 

J)  weon  am  bchlusse  dea  Zuges  noch  Wagen  ohne  diurch* 

gehende  Bretnee  gefahrt  wetdeu,  jedoch  nicht  fiber  drei, 

wobei  daa  Gewieht  des  nlehfe  dwchgehend  gebremeten 

Schlafitelles  Vs  di^r  durehgehend  gebremelen  ZngaUat 

(exkL  Lokomoiive)  nicbt  ttberschreiten  darf,  bla  sa  60 

Wagenacbsen   60 

e)  Personenztige  mit  Guterbefurderuug  bis  au  tiO  Wagen* 
aebsen   55 

B.  Ohne  durcbgehende  Bremse  bis  zu  60  Wageuachbcn    ...  45 

Die  unler  lit.  A  and  B  aufgefdhrten  AehaeniaUen 

dfirfen  in  dfiagenden  FUleo  ohne  Bedoktlen  der  Fall1^ 

geschwindfgkeit  hflehatona  urn  90  ̂/o  ftbereehrltten  werden. 

-2.  Fiir  OOterziige  bis  zu  120  Wngenaehsen   45 

It.  Personenziige  init  Giitoil)cf<ird»'runf!:,  sowip  rJutei-ziigp,  die  mit 

durrbgehender  Bremse  ;4't'tuhrt  werdeo,  diirfen  die.  ilirer  Zu- 

sammeiisetzuDg  eutsprectiende  Maximalgeschwiudiglveit  fiir  Per- 

sonensfige  bli  stir  HOvhstgrenze  von  75  km  per  Stunde  einhalten. 

4.  Fflr  Arb«ltaiQge,  dcren  Material  den  techniachen  Voraehrlffeen 

fiber  die  Beachaffenheit  der  Wagrn  fOr  den  achwelseriachen 

Verkehr  entapricbt   45 

III.  Maximalgeschwindigkeit  fur  die  einzelnen  Bahnstreoken. 

1.  Die  .Maximalgeschwindigkeit  der  Zflge  (km  per  Stuude)  dnrf  mit  Kiuk- 

sicbt  auf  die  Gestaltung  der  Strecke  folgende  Zifiem  nicht  iiberscltreitcn: 

a)  Anf  GefUlatreeken:  ^ 

IQr  Schnell-  and  gewdhnliche  Personens&ge                    per  Stand* 

fiber  10  o/oo  bia  19^0/^   30 

5  »    »   15   76 

n      15     „      „     17...  ,   70 

-  1".'  -  -  20    „   65 

„  'JO  „  ,  22,&  ,   60 

w  22,5  „  ,  25    ,   56 

»  25  „  »  27,4   60 

.  27,4  ,  „  80    45 

mr  Peraenenzttge  mit  OfiterbefSrderung  and  Gfiterafige 

fiber  18  o/oo  bla  ̂ «/m   46 

n22»»26,  40 

*26«,90,   85 
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Perfoiicn/ufri'  mit  Gutcrbcfiirderung,  sowlo  Gutciziijrp, 
die  mit  der  durchgehenden  Brtiinse  gefUhrt  werden,  duifen 

die  ihrer  Zusamineniieuung  entMprecbeude  Maximalgeschwin- 

dlgfctit  ftr  P^nonenzuge  bts  inr  HSehstgrense  von  76  km 

per  Stnnde  «lnhmllen. 

In  gekrflnunton  BahnBtreckenx 
km 

pwStmdt 
bet  einem  KrOmmntigsbmlbnieBMr  unter  600  bit  4B0 m  •  • 

85 

R 
,    460   ,  400 

80 
»  » • «    400   „  350 

«  •  • 

76 

*  n 
^    850  ,  300 

»  •  • 

70 

"  n 
n ,    800  ,  960 

■  •  • 

85 

n •  «>  .  aoo 
60 

m  • .  aoo  ,  180 60 

c)  Bel  IUl«'nden  nnd  suglek-h  gektiimmten  Bnhnstrecken  gilt  die  kleinere 

drr  nnch  n)  und  b)  «>ich  ergebenden  GesehwiDdigkeiten  als  grdfite  sn- 

lassiffe  Fahrgcschwindigkeit. 

2  Fur  Gefftlle  liber  30 ''/no  odcr  Ivruminongen  von  wcniger  &ls  180  m  Halb- 
metsiT  werden  von  der  Aufsichtsbehdrde  besondere  Vorschriften  utf- 

gestellt  • 

IV.  Besondere  Bestinumnmen. 

I.  Sofern  auf  einer  bestehonden  Bahnlinie  eine  grOCere  Maximalgeschwin- 

digkeit  als  75  km  per  Stun<le  eiiigefulirt  werden  will,  iat  bierfUr  eine 

betondere  Bewilligung  der  Aufsichtsbehdrde  einxuholen. 

3.  Wenn  dte  AnfliiehtsbehOrde  mit  Bflcksleht  auf  besondere  YerhSltnlsse, 

namentUeh  den  Stand  des  Llnienansbanes,  tine  Vermlndemng  dn  vo> 

^tehenden  Maximalgeflchwindigkeiten  als  nOtig  erachtet,  wird  sie  naoh 

Aiihomng  der  Bahnverwnltnng  die  anllssigen  Geschwindlgkeiten  feat* 
setzen. 

3.  in  Beriicksiclitigung  besondcrer  Vi  rb&ltnisse  kdnnen  die  unter  Absclmiit  11 

and  m  festgesetaten  Mazfanalgescbwindiglcelten  and  AehsensaUen  mit 

Genebmigung  der  AnfsiehtsbebOrde  erbdht  werden. 

4.  Fdr  Ziige,  die  mit  der  doppelten  Westinghouttebremse  gefuhrt  werden, 

kann  insbosondfrc  «'irH'  pjit:Jprechond«'  KrliOhung  der  v^orsteheiid  fiir  die 
Qef&llstrecken  angefiibrten  Geschwindigkeitsgrenzen  bewiliigt  werden. 

V.  KsrtrsMe  mr  die  ElrinHwn  <w  OwcfcwlBilgkiWsgrwMa. 

Zar  Aosftbang  einer  wliksamen  Kontrolle  fiber  das  Einhalten  der  vor- 

geschriebenen  Geeehwindigkeltagrenaen  sind  die  LokomotiTen  besiebangsveise 

Ziige  mit  Apparatcn  auszarcisten,  welcbe  die  jeweiiige  Geschwindigkelt  nownlil 

deiii  FfihrfT  anzeij^en,  als  nitch  aufomatisch  nufzeichnen.  Das  Eisenbalmdeparte- 

meiU  iet  ermUihtigt,  da,  wo  besondere  Verhttltnisse  vorliegen,  auf  motivierteH 

Ansachen  der  Verwaltung  Ausnahmen  von  dieser  Bestimmung  zu  gewfthren. 

VI.  flberoBBosliBatlmnBasa. 

Diese  Verordnung  tritt  init  I.Mai  1905  in  Kral(.  Auf  deii  gleichen  Zeitpunkt 

erlischt  die  Giiltigkeit  des  Bnndesratsbesrblosses,  betreffend  Feateelsang  dor  Maxi* 

80f* 
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malgeschwindi^koit  der  Ziige  der  schweizerisclion  Kisenbahnen  voni  4.  Juni 

Fill'  Nebenbahnen  vert'iigt  die  Aufsichtsbehorde  bis  zum  Erlafi  einer  besonderen 
Terordnuiiif  von  Fall  bu  FiilL 

Niederlande.  KOnigUcher  Beschlufi  vom  la  Angast  1902»  betreffend 

FeststeUnng  eines  allgemeinen  Reglements  ftlr  die  im  Aitikel  1 

des  Gesetzes  vom  9.  Jali  1900*)  bezeichneten  Bisenbahnen  (Bahnen, 

die  •mit  einer  HOobstgesidiwindigkelt  yon  BO  km  in  der  Stands 

befahren  werden  dflrfen). 

Bahnordnung  fiir  die  Nebeneisenbahnen  der  Niederlande. 

Teil  A  und  B. 

Teil  A:  Betriebsdienst. 

(PortMtzunK.)*) 

Abschnitt  JJI:  Betriebsmittel. 

AbteiluQg  I:  Lokomotiven  und  Tender. 

Art  ike  I  33. 

Einrichtuiig  der  Lokomotiven  und  Tender. 

(0  Jede  Lokomotive  muC  verdehen  sein: 

a)  mit  starken  fedornden  StoU-  und  Ztigvorrichtung^n  nnd  an  der  Vorder- 
seite  luit  Bahnriiumern  und  Sij^inillaterneu: 

b)  uiit  einer  Dampfpfeife  iind  eiaer  helUuueuden  Lautevorricbtuug,  beide  iia 

nnmtttelbaren  Bereieh  des  Lokomotivflihrers; 

e)  mil  tinem  an  die  Feneikitte  gnt  anschUefienden  Aaeheakaaten,  der  aich 

vorn  nnd  nStigeniaUi  aneh  hlnten  dnreh  elne  Zugklappe  BAteen  liSft; 

d)  mit  eiaer  Vorrichtang  zor  mOgUeheten  Vefbtttnng  dee  Fnnken-  nnd 
Kohlentiugfl  aus  dem  Schornstein: 

e)  mit  wenig'steag  zwei  von  einander  unabhttngigen  Vnrriohtungen  zar  aus- 
reicbendeo  Speisuug  des  Kessuls  mit  Wasser,  von  deueu  wenig»teas  eiue 

vom  Triebwerk  nnabliini^g  gehandhabt  werden  kann.  Jede  dleaer 

Spriiungtvonriehtungen  mofi  mit  einer  am  Kesael  befeetlgten  Abaehlufi- 
vorrlchtung  CVentil  mit  Kran  oder  Abschliefier)  versehen  sein. 

(2)  Die  Verwendnng  von  GuOeisen  fiir  die  Speichen  und  Felgen  dt'r  Hiider 

von  I^okomotiven  und  Tendern  is(  verboteu.  Von  dieseui  Verbot  kann  der  Auf- 
•ichtsrat  entbiuden. 

(a)  Die  Rider  von  Xjokomotiren  mid  Tendern  mflasen  Spurlolnie  von  ge- 

hSriger  Hfthe  haben.  Die  Stirke  der  Badrelfen  muA  wenigstens  S2  mm  betragen. 

(4)  AuOer  der  gewOlmliehen  Hanptkuppelnng  mnfi  die  Lokomotive  mit  dem 

Tender  dnrcb  eiae  Notknppelung  verbnnden  sein. 

I  Vgl.  Archiv  fur  Eisenbahnwesen  1903  S.  910. 

^  Vgl.  Archiv  fiir  Eisenbahnwesen  1904  S.  226. 
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(»)  Jeder  Tender  niiifi  am  Unteren  Ende  and  jede  Tendeilokonottve  nn 

belden  Enden  mit  Bahnrftnmern  und  SlgnaUftteroensttttxen  Tenehen  aeln. 

(«}  Jeder  Tender  und  jede  TenderlokomotlTe  molt  an  belden  Enden  fedemde 

Stofi-  und  Zogvorrichtungen  habei). 

(7)  Auflerdetn  muG  glch  aul  jeder  Lnkoinotive  und  Tenderlokomotive  eino 

Handbremse  betindun,  die  stets  leicht  und  scbnell  in  T&tigkeit  gesetzt  wer- 
den  kaan. 

A  r  t  i  k  c  1  34. 

K  i  n  r  i  c  h  t  II  n  g:  der  L  o  k  0  in  o  t  i  v  k  en  a  e  1. 

(1)  Jeder  Lokoinotivkessel  muC  verseheu  sein: 

a)  mit  einem  durch  deutlioh<^  laufonde  Numtner  gekennzeiclineten  Mano- 

meter, deM  uumittelbar  mit  dem  Kessel  verbuuden  den  Damptdruck  deut- 

llcb  anselgt  and  wenigitena  2  Almoapliiren  Droek  mehr  angelMn  kann, 

ala  die  hOehatanliaeige  Dampfipannnng,  die  anf  dem  Ziltarblatt  dnrcli 

eine  in  die  Angen  t'allende  Marke  an  beseichnen  ist; 
b)  mit  einem  Hahn  mil  Ideiner  Moffe  aam  Anscliiaii  eines  Frttfungtmano- 

meters; 

c)  mit  einem  VVasserstandsgias  mit  AbschluA-  uud  Durchblasbahu  und  mit 

wenigetens  iwei  Probierliilinen  oder  aber  einem  aweiten  Wasaentanda- 

glaee;  die  Waaseratandigllaer  und  die  Probierhihne  mtBMn  von  ein- 

ander  nnabhtngig  nnd  dilrfen  alio  nlelii  an  demaelben  Bobr  ange- 
bracht  sein; 

d)  mit  einer  selbsttfltij^en  Voi  richtungf,  <Iurch  die  WasHormangel  im  Kessel 

unabhftngig'  vou  der  Tiltigkeit  <h'n  Lokomotivfiihrers  oder  Hfizers  ange- 

zeigt  wird;  hierzu  kiiimeu  unt«'r  aadercin  vin  oder  inehrere  in  der  Decke 

der  Feuerkiste  angebrachte  Stopsei  dienen,  die  aus  einem  bei  einem  be- 

stlmmlen  Wftrmegrad  aebmela(>nden  MeUU  bestehen; 

e)  mit  wenigstena  awei  der  im  Arttkel  36  erwtthnten  SicberheiltTentUe; 

(9)  Wasserstand  nod  Dampfspannung  mflMen  vom  FOhrerstande  ana  steto 

eikennbnr  sein. 

i  .)  Der  zul&ssige  niedri<;stt'  Wast^erstand,  wie  die  /ulftssige.  hiichste  Dampf* 

.opaiinung  inussen  auf  der  Kiickwaiid  des  K«s«t*ls  deutlich  aiigeyehcn  sein. 

(4)  Die  Stebbolzeu,  wodurch  die  W&nde  der  Feuerkiste  und  de^i  Kesst-is 

miteinander  Terbnnden  eind,  mflnen  gana  oder  teilwefae  dnrcbbobrt  aein. 

(»)  Die  Verwendimg  von  OuAelsen  an  den  dem  Dampfdruck  nnmittelbar 

aocgesetaten  Kenelleilen  let  verboten. 

A  r  t  i  k  e  1  35. 

S  i  c  h  e  r  h  e  i  t  s  V  <•  n  t  i  I  e. 

(1)  Die  iin  Artikel  34,  Abs,  1  untcr  ei  crwHhnt^n  SicherheitHventile  nind  auf 

dem  Kessel  oder  Dampfbehttlter  so  au^ubriugcn,  d&H  sie,  weun  der  Kessel  in 

Tltii^elt  lat^  leicht  nntersneht  werden  kOnnen;  wenigatena  eina  d«r  VentOe  mnft 

vom  FSbrerataade  ans  eatlaalet  werden  kdnnen. 

(2}  Die  Sieherbelteveotlle  mttasen  an  ihre  Unterlagen  mit  llachem  Bande 
■iMchliefien. 

fs)  Die  Rreite  dieses  Kandes  dart'  hochstens  V»  des  Durchmessera  der  Offnnng, 
jedocb  uicbt  mebr  als  3  mm  betrageu. 
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(4)  Die  Vent ile  miissen  wenlgRtens  2  mm  gehoben  werden  kunnen,  bevor  die 

H>'ta>itang  de^  Vcntils  soviol  zunimmt,  als  einem  kg  auf  cin  qcin  gleicbkommt. 

bill  luiisscn  einc  si-nkrechte  Bowc;4:ung  voii  w»»nig8tens  3  iiiiii  gestatten. 

(4)  Der  kleiuste  Wert  fiir  den  Durchinesser  jeder  Ventilufl'nung  —  »oleru 
derm  ntcbt  mehr  als  iw«i  vorfaanden  (dnd  —  bneehnet  sich  naeh  der  Formel: 

wobel  darstellt: 

d  =  den  Durciiniesscr  in  i m, 

p  =  deu  Arbeitsduiiiprdruck  in  kg  aut  das  qcui, 

w  IS.  die  Heisfliche  in  qni,  wobel  die  ganze  mit  der  Verbremumg*- 
mMM  in  Bertthrung  kommeade  Flftcbe  lu  berflekeichtigen  itt. 

(•)  Hat  ein  DampflcesMl  mebr  als  swei  SicherheitaTentilet  ao  roufi  die  Snmme 

der  Darehmesaer  der  Vf  utildfltaiuigen  wenigatens  der  Snmme  der  belm  Vorhanden- 
aein  von  nur  zwei  Ventilcn  erforderlichen  Durchmesser  gleiehkomnien.  Dpf 

Dnrclnnesger  je  lur  VontilofTnnng  d.irf  hierbei  nicbt  weniger  betrageo  als 

niit  der  Korinel  bi-reclineten  Weries. 

(7)  Der  DurchmeHeer  eiuer  Ventiloffuung  darf  jedoch  keineHfalls  weniger  als 

S  rm  betragen. 

Artikel  m. 

Einreichnng  yon  Zeichnungen  und  Beschreibuiigen  von 

Lokomotiven  nnd  Tendern* 

(l)  Vor  der  Beschaffung  von  Lokomotiven  oder  Teiidern  niussen  die  Ei>en- 

l)ahnvorwa!tnn;ron  dom  Minister  fiir  Wasscrbau,  Handel  und  Industrie  nusfuhrliche 

Zcic-imunjrc'u  tier  bctrefTenden  Galtung  zur  Gcueiuni*^Mng  vorlegen.  (ileiciizeiiig 

ist  anzugcben,  wievicl  Lokomotiven  oder  Tender  der  angcmeldeteu  Gattung  '  e- 
sciiairk  werden  eollen.  Tor  Besehaffung  einer  weiteren  Ansahl  ist  wiederfaolte 

Genebmlgnng  dor  Zeiehnnngen  erforderlteb. 

(3)  Von  jeder  neu  beschafTten  Gattun;?  miisseu  dent  Aufnicbtsrat  doutliche 

Zelclinungen  eingereicht  werden,  wcK  he  die  BeHtuudtcile  und  Abmeaaongen  des 

Kessels.  dvr  Achsen,  Kiider,  I'edern  usw.  veranscliauliclien. 

(aj  Uber  jede  beschaftte  Lokoniotive  und  jedeu  Tender  ist  deui  Aufsichtsrat 

eine  Bescbreibung  einanreiehen,  die  folgende  Angaben  enthftlt: 

A)  In  beang  anf  die  Lokomotive: 

a)  die  Ordnungsnummer,  die  Fabriknummer,  den  Naroen  und  Wohnort 

dee  Fhbrikaoten  and  das  Jahr  der  Anfertignng; 

b)  die  Bescbreibung  der  Kinrielitung  der  LokomotiTe,  ibr  Gewicht  init 

gefiilltem  Kes^e!,  hei  Tenderlokomotiven  init  Waaser  and  Heismaterial 

eowie  die  Mela'^tiin^"  Her  HiMer; 

c)  deu  Durchine^>er  dor  Uaiupizylinder,  den  Kolbenbub,  die  Abniessuugeu 

und  das  Material  der  Bllder,  Achsen  und  Beifen  nnd  den  Badatand; 

d)  Form,  Abmessungeii  and  WandstArice  des  Retiela  unter  Angabe  del 

▼erwendeten  Materials; 

e)  die  6r6(te  der  HelzflAchv: 
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f )  die  Beschreibnng  ond  Abmessmigeii  der  Sieherhettomtile  nebsl  Za> beh6r; 

g)  die  Beschreibung:  der  zur  Krkennxmg  des  Wasserstandos  dienendon 

VorrlchtiiiifTeii  nnd  zwnr  sowohl  derjenigen,  weleh*'  bcj^timnit  siiid, 

das  Wosser  aut  der  uiitigen  Hobo  zu  halteo,  wie  auch  derjenigeo,  die 

den  WaMennangel  selbsltttig  enietgen; 

h)  die  Beschrelbimg  nnd  die  AbmeMungen  der  Tragfedern  and  der  StoS-, 

Zii;r-  und  Bretnsvorrichtungen; 

I)  die  Bosihroihung  der  Einrichtnngen  fiir  Rauchverbrennung  und  zur 

Verliiitung  des  FunkcnHugs,  sowie  des  Aschenkastens,  unter  Aogabe 

der  Liige  des  tietsten  Punktes  iiber  Schienenoberkante; 

k)  den  im  Keasel  snllMlgen  hftehaten  Arbeitsdampfdmek  In  kg  anf  das 

qcm;  der  Arbeitodmek  itt  der  Untertdiied  svisehen  dem  abaolaten 

Dainpfdrtick  und  deni  atmosphSrischon  Druck; 

J)  falls  Nio  schnii  in  (toliraiich  gcwegfn  ist,  die  An/ahl  dor  insgesamt 

gefahrenen  Kilometer  und  die  etwa  vorgenominenen  frilberen  Aus- 
besseningen. 

B)  in  bezug  auf  den  Tender: 

a)  die  Ordnung8nmmnier»  die  Fabrlknummer,  den  Namen  nnd  Wohnort 

dea  Fabrikanten  and  das  Jabr  der  Anfertigang; 

b)  das  Oewicht  des  leeren  and  des  mit  Helimaterial  and  Wasser  be- 
ladenen  Tenders; 

c)  Abuiessungeu  und  Material  der  Uttder,  Actisen  uad  iieifeu,  sowie  den 
Kadstand: 

d)  Beaehrdbnog  nnd  Abmessnngen  der  Tragfedern,  der  Stoft-,  Zug-  und 
BremsTorrichtangen. 

A  r  t  i  k  e  1  87. 

I  n  1)  f  t  r  i  (•  I)  n  a  h  uj  e  von  L  o  k  <•  ui  o  t  1  v  e  ii   ii  n  'I  T  e  n  d  e  r  n. 

(i)  Lukouiotiven  uud  Tender  diirfen  erst  in  Bftrieb  genonunen  wenleu, 

iiuchdem  sie  von  seiteu  des  Aufsichtsrats  untersucbt  und  tur  dienstbraucbbar  be- 

fanden  slnd. 

(s)  Als  Answeis  drr  Genebmignng  sur  Inbetriebnahnae  dient  fBr  Lokomotiven 

die  im  Artikel  39  erwahnte  Geiielinu^ngsnrkunde  Oder  die  kraft  dieses  Artikels 

t'rteilte  voriHuHg-c  ( n-ni-hmi;run<r,  fiir  'I'endt-r  (>iue  selteos  oder  namens  des  Anf- 
sichtsrats  zu  erteilende  tscbriftiiehe  Genebuiigung. 

Artikel  88. 

Untersachnng  und  Prttfung  der  Lokomoti vkessel  Tor  der 

Inbetriebnahme. 

(i)  Die  Lokomotivkessel  werdcn  vor  der  InlMtriebnahme  ohne  Ifantei  oder 

mit  Zostimmung  des  Aufsiebtsiriits  mlt  Mantel  iui  Auftnige  des  Auf.Hichtgr.itM 

untersucht  und  gepruft.  Sie  diirtVii  erst  nacli  Kr/.ielung  «-iii«-s  befriedigenden 

Priifungs-  und  Untersuchungsergebuisse;*  in  Dieiist  ire^trllt  \m  rdt-n. 

(a)  Die  Priifung  eifotgt  mittels  Was^erdrucks  von  '>  Atuius[diiirtn  mehr,  als 
der  beabsiehtigte  Arbeitsdampfdmek  Iwtrigt  und  dauert  so  iange,  als  zur  ge- 

hdiigen  Untermehong  der  versehledenen  Telle  des  Kessels  nOtig  Ist 

Digitized  by  Google 



752 Reehtspracliniis  und  GeseiBgebuiig. 

(s)  Bei  der  ITntersuchung  ist  gieichzeitig  die  Richtigkelt  der  BelastttDf  der 

Sicherheitsventih'.  und  die  Sauberkeit  der  WasserstandsglJlser  zu  priifen. 
(4)  Da8  Ergebnis  der  Untersuchung  und  Priifun^  ist  ungeniigend,  wcnu  ein 

Ttiil  des  Ressels  oder  seiner  Nebeoteile  wtthrend  der  Prufang  eine  uacbteilige 

VerModATuag  angenottmen  1m%  oder  wenn  tiek  andere  beiangrelclie  Mlngel  her- 

aaigetiellt  haben. 

Artlkel  89. 

Genchmigungsurkunde.    Vorlftufige  Genehmigung. 

(1)  Wean  die  Untersucbuug  einer  LrOkomotive  (einscbl.  der  Untersucbuii^ 

mud  Mfiing  des  KesMle)  ein  befriedigendei  Ergebnis  geliefert  hat,  nnd  die 

ilbrigen  Bestlmimingen  dieses  BegtementsteUes  (namenUicb  der  ArUkel  86  bis 

96)  erfdU(  stnd,  so  wird  Tom  AnfsichtSFSte  eine  Qenehmignngsoikimde  ens* 

gehftndigt. 

(2)  Vor  Aushiindigung  dieser  Urkunde  kann  der  rait  der  Untersuchung  be- 
traute  Keichsbeauite  eine  vorlftufige  schriftliche  Genehmigun;^  zur  lubetriebuahme 

er&etleu.  Diese  Geaebtniguog  verfftllt,  sofern  ihr  uicht  in  einer  von  diesem  Be- 

amten  heseichneten  Frisk  die  Ausstellang  der  Oenehmigungsurknnde  folgk 

(A  In  der  Genebmigongsnrkmide  werden  yermerlct: 

a)  der  Name  der  Elgentmnsverwaltong: 

b)  die  Ordaungsnnnuner  nnd  eine  kurze  Beschreibung  der  Lokomotive; 

c)  Fnnn  und  Abmosgunj^en  des  Kesselg  und  die  GriiCe  der  Heizflftche; 

d)  die  Zahl  der  Sicberbeitsvorricbtuugeu  und  ihre  hauptsilcblichsteo  Ab- 
messuugeo; 

e)  der  hdebstsnlftssige  Arbeitsdampfdmek  in  kg  auf  das  qcm. 

(4)  Die  OeBehmiguDgsurkttnde  mn£  jederaeit  an  einer  von  dem  aoMchi' 

f&lirenden  Beichsbeamten  bezeichneten  Dienststelle  der  Eigentomsverwaltong  inr 

Einsichtnalune  vorliegen. 

Artlicei  40. 

Untersuchung  der  Lokoinotiven  und  Tender  und  Unter* 

snchnng  and  Prftfang  der  Lokomo tivkessel  naeh  der  In* 
betriebnakme* 

(1)  Jede  Lokomotive  nnd  jeder  Tender  sind  wenig^tens  alle  drei  Jahie  sin* 

mat,  jede  LokomoUve  aoSerdem  naeh  jeder  erheblichen  Ausbesserang  des  Kesasif 

griindllch  an  untersuchen.  Die  dreijAhrige  Frist  laufk  von  dem  Tage  ab,  an  dem 

die  Lokomotive  oder  der  Tender  naeh  der  letsten  Untersnchong  in  Betrieb  ge* 
nommen  worden  int. 

(2)  Bei  jeder  dieser  Untersucliungen  und  80  oft  der  Aufsichisrat  e«  iin 

iib/igen  fiir  nutig  eracbtet,  Bind  die  Lokomotivkessei  unter  Beachtung  der  Voi^ 

schriften  im  Artlkel  86  emeat  an  nntersuehen  nnd  an  prdfen.  Bel  dar  PrflfliDg 

der  vor  dem  Inlcrafktreten  dieses  Beglements  vorhandenen  LokomotliAessei 

der  Unter^ichied  zwiscben  dem  PrOftrngsdmck  und  dem  beabsichtlgten  Aibcits* 
dlunpfdruck  niolit  {jriiDor  genomtnen  werden,  als  bei  der  ersten  Priifung. 

(3)  LAn^Htens  H  .lahrc  iiacli  Inbetricbnahmc  ciiies  l^okouiotivkeBSels  rnui 

eine  geuaue  iuaere  Untersuchung  vorgenontnieu  werden,  bei  der  die  Siederoliie 
an  entfemea  sind. 

(4)  Diese  Untersaebnng  ist  naeh  spltestens  6  Jahren  an  wiedeibolea. 
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Artikel  41. 

Vortehrlften  fttr  den  Fall,  dafi  die  Untersuchung  oder  Prii- 

fnng  nach  der  Inbetriebnahme  efn  nnbefriedtgeiideB  Er- 

gebnia  liefert 

(i)  Hat  eioe  Untersucbuag  oder  Priifung  der  im  Artikel  40  erwihnten  Art 

ein  unbefHedigeodet  Ergebnia  geliefert,  so  darf  die  Lokomotive  oder  der  Tender 

nlcht  eher  wieder  in  Gebrauch  genommen  werden,  aU  bis  die  vom  Aufsiclitaiat 

nMch  Lage  der  Sache  fiir  erforderlich  crachteten  MuSnahmen  getrotfen  sind. 

(i)  Ergibt  sich  aus  solcher  Unttrsuehung  oder  Priifunj?:.  dad  dt>r  Kessel 

einer  Lokomot've  unter  dem  friiber  zuliLssigen  huchgten  IJamptdruck  nicht  mebr 

etcher  arbeiten  kann,  so  wird  der  EiaenbaliDverwaltuiig  vom  Aufsichtarat  die 

Wahl  gelaiaen,  die  von  ihm  ffir  nOtig  eraehteten  Maftnahmen  an  treflta,  oder  die 

Lokomotive  mit  Anweiidung  eines  niedrigeren  Druckes  zn  verwenden.  Im  letK- 

teren  Falle  wird  die  friiliere  Qenelmiigang^arkaDde  dnich  eine  ueae  ersetat 

Artikel  42. 

Verzeiclmie  der  K  esse!  proben. 

Jede  tiHch  Artikol  38  und  40  erfolgte  UoterHUchung  und  Priifuug  eiues 
Lokomotirkeraela  iat  ron  dem  damit  betraoten  Beichabeamten  in  ein  von  der 

Eisenbahnverwaltnng  mii  Oenehmignng  dea  Anfaichtsrates  ansiilegendes  Ver- 
seichnlii  einantrageo. 

Artikel  48. 

Vorkehruiigeu  der  Eisenbahuverwaltungen  bei  Kessel* 

proben. 

(i)  Bei  jeder  Untereuchung  und  jeder  I'riifaug  eines  Ltikomotivkessels  hat 

dit*  EitenbahnTenrallong  dalttr  zu  gorgen,  daB 

a)  die  Lokomotive  fiber  einer  trocken  Uegenden  Ascl&aigrabe  und  in  einer 

fttr  die  Untmuehong  gedgneten  Httbe  anllfccaiellt  iat; 

)))  die  Feuerkiate  and  Ranchkammer  aowle  die  RAIiren  ordentlieh  gereinigt 
und 

c)  der  Asf lienkasteu  uml  die  Rostc  I'lUtcrnt  siinl. 

{■j)  In  besondcren  FJllIen  kann  es,  falls  der  mil  der  I'riifung  betrautt*  Keiclis- 

beamii-  e»  liir  au^retcliund  eruclitet  bei  der  g&nzlichen  oder  teilweitie  vorzuneti- 

menden  Entfeniang  der  Bodeoplatte  l>eweoden. 

Artikel  44. 

Verwendung  von  LokomotiTen   besonderer  Art  oder  von 

anderen  Motoren,  ale  Lokomotiven. 

(i)  Falb  fiir  eine  I.okomotive  wegen  ihrer  besonderen  Einrichtang  eine  odr  r 

mehrere  die  Anwendung  der  bier  festfresetzten  Vorschriften  ganz  oder  teilweise 

entbehrlioh  ist,  so  kann  der  Minister  fiir  Wasserbau,  Handel  und  Industrie  die 

Vorschriften  ganz  oder  teilweiNO  aufier  Krafi  Hetzen. 

(s)  Sollte  aber  die  Yerwendung  einer  Lokomotive  besonderer  EInilehtung 

Bedenken  eigeben,  die  in  cUeaem  Beglenent  nicht  bertteksiehtigt  aind,  so  lumn 
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die  G»'ut'hiiiig:mii,'-  zur  Inbetriebnahme  durch  deii  Aufsichtsrat  unter  der  Voraus- 

tsc'tzuug  t'lteilt  werdrn,  daft  diu  Bedeoken  durcb  besouders  au  bezeichnende  Maft- 
rcgclii  ausgerftuiiii  werden. 

(s)  Die  snlllMigen  Abwetehungen  von  dieaem  Bcglemeiit  Oder  die  vorge- 

schriebeoen  UaHregeln  sind  in  der  Genehmlgnnganikmide  su  vermericen. 

(4)  Dw  Ifinister  fOr  WMMrbtu*  Huidd  nnd  Industrie  bettfmmt,  weldie 

Vorschriften  bezuglicli  anderer  Motoreu  als  der  Lokomotiveii  (vgl.  Artikel  84) 

^elteu  Holh  ii,  und  welche  Abweichungen  von  den  Vorschriften  dieser  Ordouog 

bei  den  Moturen  zugestandeu  werden. 

Abteilong  II:  Peftonen*  und  Gflterwtgen. 

Artikel  45. 

E  i  n  r  i  c  li  t  u  II  g  d  e  r  Personon-  und  G  u  t  e  r  w  u    f  n. 

(i)  Die  Pcrsoueu-  und  GiittTwaycn  imissea  gute  Traj^ledern  und  an  beiden 

Stiriibeiten  gut  federnde  Stoli-  und  Zugvorrichtuugi-a  besitzen. 

(s)  AUe  Peraonen-  nnd  Gflterwageu  mfissen  dureh  swei  ron  einander  un- 

abhttngige  Vorriehknngen  so  mlt  eintnder  vcrkuppelt  werden  kSnnen,  daft  beim 

ZerreiCeu  eines  Tcilr^  di>r  Uauptkuppelung  die  Notkuppelung  in  Ttttigkeit  tiitt. 

Der  Aufsichtsrat  bestiiiiiut.  ob  uud  unter  welchen  Vonuisscizuiigcn  einige  Tt-ile 

der  yewohnlichen  Kuppeluiiy  auch  tiir  die  Notkuppelung  gebraucht  werdon  diirfVn. 

Diib  Vorhandouseiu  uur  eiuer  Stoli-  und  Zugvorrichtung  kaun  vom  Aul'sicbtsraie 
unter  von  ihm  sn  eriassenden  Bedingungen  gestattet  werden. 

(8)  Ffke  Gflterwageo,  die  nur  in  Arbeitsdigen  verwendet  werden,  Icann  der 

Aufsichtsrat  Ausnabinen  von  den  Vorschriflen  in  Absats  1  und  3  lulaMen. 

(t)  AIlc  Rilder  miissen  Spurkrilnze  von  gehOrigcr  Hobe  haben.  Die  StKrfce 

der  eisernen  und  stiililcrnen  Hadreifeu  muB  wenigstens  20  mm  bi'tragcu. 

(■i)  Auf  EisfubahuL'u  mil  normalt'r  Spurwcite  geltcn  tiir  IVrsoneii-  und 

Guterwageu  mil  doppelteu  bto/ivurricbtungeu  die  tolgendeu  Vorschriften: 

a)  der  horisontale  Abstand  von  Mitte  m  Uitte  der  Buffer  soil  17  bis  18  Desi- 

meter  beferagen.  Der  Aufsichtsrat  kann  Ausnahmen  von  dieser  Vorschrlft 
zulasscn; 

b)  die  norniale  liohe  iiber  Sohieucnobcrkante  voni  Mittelpuukt  der  BuflVr 

der  init  den  Kuppelungcn  in  ciner  Kbene  lieg-t,  niuC  \n  betragen, 
wovon  bei  leereu  Fabrzeugen  eine  Abweicbuug  von  2,o  cm  nach  obeu, 

bei  beladenen  eine  seiche  von  10  em  nach  unten  eintreten  darf. 

(e)  Fiir  Eisenbahnen  von  anderer  Spurweite  wird  die  Stelle  der  Stoit*  nnd 

Zugvorrichtungen  vom  Auf8ichtarate  l)eatimmt. 

(-)  Alle  Porsonen-  und  Gepfickwagen,  ebenso  wie  die  als  SchluOwagen  eines 

'/u.:res  beslimniten  (juter\va;,^en  miissen  mit  den  zur  AnbringUOg  der  VOrgeschrie* 
beuen  Signale  erforderlichen  Stiitzen  verseheu  seiu. 

Artikel  46. 

Besondere  Vorschriften  fiir  die  Einrichtung  der  Personen- 

wagen. 

(i)  Die  Personenwagen  sind  sMmtHch  uberdacht  und  rings  geschiossen.  Von 

leutteror  Vorsehrift  kann  der  Minister  fiir  Handel,  Gewerbe  und  Industrie  ent> 
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binden.  Die  Wagen  milMeii  naeh  Anordnung  des  Ministers  mit  geh&riger  Be- 

leDchtungt-,  Lftftaogs-  vnd  Hefaeiarichtiuig  renehea  seln. 

(s)  Wlhrend  der  Zelt,  wo  diePttnonenwageii  vom  Pulilikiiiii  beautst  werden, 

mussen  sie  nacbte  innen  erleaebtet  und  Tom  1ft.  Oktober  bit  16.  April  genUgend 
erwftnnt  »e\u. 

(s)  Die  Personeuwageu  oder  -Abteile  muHson  in  wenigsteus  zwel  Klassen 
eingeteilt  sein. 

C4)  Nfteh  autten  anficlUaiFeode  Tflren  dflffen  an  den  LingtMllen  der  Ftononen- 

wage.i  nor  Torhandea  seln,  wenn  die  TOren 

a)  bei  senkrechter  Stellung  zur  Lttugsacbse  des  Fahraeugs  noch  Innerhalb 

(U'r  Uin^frenzuiig  des  lichten  Rjuinu^s  vorblcihon: 

b)  tlali  hie  mit  zwel  Verschliisscn  ver>ehen  siiid,  die  beide  so  eingerichtet 

sind,  daii  sie  von  aulku,  wie  vou  den  KeiMeudeu  iui  Zuge  ohne  MUhe 

geOilnet  iverden  kdnnen; 

c)  SchntsTorriehtangen  gegen  die  Gefahr  des  EfnUemmeas  der  Finger  belm 
Sehlieflen  der  Tttren  besitsen. 

(5)  Abweichungen  von  den  Vorschriften  des  vorigen  AbsalMS  kdnnen  yom 

Aufsicbtsrat  sugelassen  werden. 

Artikel  47. 

Kiureichuiig    von    Zeiciiuuuguu    uud    Beach  reibiiugeu  der 

Personen-  and  Gflterwftg'en. 

11;  Vor  <iiT  Bcschart'unji"  voii  Pcrtioncii-  ami  (Jtiterwagea  iiiii>.sen  (lit-  Kist'ii- 

bahuvcrwaltungen  dent  Minister  tur  Wasserbuu,  llaudel  und  Industrie  Zeicbuuug^eu 
in  Vio  der  wirkllchen  QroSe  der  betrelfenden  Gattnng  snr  Oenebmigung  vorlegen. 

Gleiehaeitig  ittt  anzugeben,  wleviel  Peraonen-  oder  Oliterwagen  der  angemeldeten 

Gattong  beschufTt  werden  sollen.  Vor  Bescbaffung  einer  weiteren  Ansahl  1st  elne 

erneute  Getiehiniguiifir  der  Zeichnun^ren  erforderlich. 

h)  I'ber  ji  d<'n  behehHlTteii  rcr-diu  ii-  uiiii  (liiterwngen  nmC  dem  Aufsichts- 
rate  eine  Beschreibung:  vorgoiegt  werden,  wubei  dun  Gewicht  jedes  Fahrzeuges, 

die  lianptsicblicbsten  Abmessungen  des  Wagenkastens  —  innen  und  aofien  ge- 

ucasen  — ,  dea  Untergestells  mit  den  Aehaen,  Bidem,  Trag'  and  Stottfedem  aowie 

Bremsvorrichtnngen,  nnd  auHerdem  von  den  Peraonenwagen  die  Zahl  der  Sits- 

pUtae,  Ton  den  Oliterwagen  die  TragAbigkeit  und  die  Ladefliehe  ansngeben  sind. 

A  1-  t  i  k  e  1  48. 

Einsielluug   der   Personen-   uud  Ci  li  t  e  r  w  a  gen.  Festtiteiiung 

der  H  o  c  ii  s  t  b  e  1  a  s  t  u  n  g. 

f|i  Personen-  urul  Giiterwagen  dilrt'en  iMst  einirestellt  werden,  naeiidein  ^ie 

seitfMi«i  oder  nauiens  des  Aufsiclitsratrs  luitcisucht  und  t'iir  branclibar  betunden 
sind.  Alti  AuBweis  liiertur  wird  vom  Aut&iciit!>tat  odei  in  desHen  Auftrage  eine 

schiifUlehe  Geiiehmigung  zur  iDgebranchnahme  ertellt. 

iv  Bel  der  Qenehmlgnng  wird  rem  Anf^iehterat  Ar  die  Peraonenwagen  die 

in  jedem  Wagen  oder  Abteil  zu  bcfcirdcrndc  Hochstzahl  ron  Peraonen  nnd  t&r 

die  Giiterwageii  die  hochste  TragfUhigkeit  bestiuimt. 

(3)  Es  ist  untersagt,  die  Personen-  und  Giiterwageu  uber  diese  Hochstgrenzen 
hiaaus  zn  belasten. 
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Artikel  48. 

Untertnchang  ▼on  Pertoneu-  and  Qllterwagen  naeh  der  Ein- 
8 1  e  1 1  n  n  g. 

(i)  Jeder  Personen*  und  Gtiterwagen  muQ  vod  ZeH  zu  Zeit  einer  grOndlichen 

rntcrsuchung  ontenogen  werden,  wobei  die  Achseo,  Bochsen  und  Federa  abia- 

uehnii'ii  sind. 

(>)  Diese  Untersucbung  Undut  sp&testenH  innerhalb  dreier  Jahre  iiach  der 

entail  Einttelliing  oder  der  letoten  Untennchnng  ttatfe. 

(s)  Fttr  Penoneo*  und  Geplekwagenr  wie  aoeh  flir  CHItenregen,  die  yoi> 

nehmlieh  snm  Lanf  in  Persoiu  iiziigen  bestimmt  sind,  hat  die  ITntennchnng 

splcestens  atattBoflnden,  wenn  die  Wagen  80000  km  snriidcgelegt  habep. 

Abteilung  Ili:  Die  Betriebsmittel  im  allgemeinen. 

Artikel  50. 

Uticbste  Achabeiastnng. 

Der  Aufsicbtsrat  bestimmt  nach  AnhSrung  der  Eisenbahnverwaltungen  fdr 

jede  Eiseiibahn,  welche  bochste  AchKbelastiing  der  Betriebsmittei  aof  ihr  soge- 
lassen  werden  darf. 

Artikel  51. 

Unterhaiftnng  der  Betriebsmittel. 

Die  auf  der  Elsenbalm  iiii  Gebrauch  befindlichen  Betriebsmittel  UilMen 

dauenid  in  einem  solchen  Zustande  erhalten  werdeii,  daO  die  Fahrten  mit  der 

gruUten  zuiassigen  Geschwiadigkeit  ohae  Gefabr  Btatttindeu  konuea. 

Artilcel  68. 

Anderung  der  Betriebsmittel. 

Alie  Andemngen  in  der  Bettimmong  der  Betriebsmittel,  sowie  Anderungen 

in  der  Eanriebtnngf  die  tine  Abwddiang  von  den  naeh  Artikel  86  oder  47  Tom 

Minister  fiir  Wa«.serban,  Handel  und  Industrie  genelmiigten  2Mehnangen  bedlngeui 
bedttrien  der  Genebmlgong  des  Aufaichtarats. 

Artikel  58. 

Anschriften  an  d]en  Betrlebsmltteln. 

An  sichtbarer  Stelle  utuU  detitllcll  angegeben  sein: 

a)  bei  den  LokomotivMi  nnd  aaderen  Fslramigen  der  Kame  oder  die  abge- 

kilrste  Beaeichnnng  der  Eigentamsverwaltong,  die  Ordnnngsnummer  nnd 

der  Zeitpunkt  der  letzten  Priifung  oder  AuCerdienststellung; 

b)  bei  den  Lokoiiiotiv  oder  Tenderu  der  Name  des  FabrikantOn,  die 

Fabriknummer  iind  das  .lalir  der  Anfertiguug; 

c)  bei  den  Personen-  und  Giiterwageu  das  Eigengewiciit  einschliefllich  der 
Bider  nnd  Aehsen; 

d)  bei  den  Penonemwagen  die  Klasse,  an  der  Jedes  Abteil  gehdrt»  nnd  in 

jedem  Abteil  die  Ordnnngsnummer  des  Wagens,  die  Klasse  des  Abteils 

und  die  nach  Artikel  48  festgesetate  Hochstaahl  der  braochbaran  Sitsplitae, 
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«)  bei  dea  Ottterwagen  dto  nseh  Artikel  48  fettgeaetete  gr6it6  TiagfShlg- 

fcelt  In  kg  void  die  Bodenflftclte  in  qm. 

Artikel  54. 

Spielraum  zwischeu  den  Betriebsinittelu  und  der  Uiugren- 

z  u  n  g  (1  (•  >  1  i  e  h  t  (•  II  R  a  u  in  e  8. 

(i)  Zwi^chcn  alkm  festen  Teilen  der  nut"  der  Eisenbahn  verwendeten  Betriebs- 

mittel  und  der  fiir  die  betrett'ende  Bahn  festgesetzten  Umgrenzung  des  lichten 
BaamM  muA  mindeBtens  folgendcr  Spielraum  bleiben; 

a)  von  100  bis  fiOD  mm  fiber  Schienenobeikante  80  mm; 

b)  ftber  600  mm  100  mm. 

(s)  Innerhalb  100  mm  iHber  Schienenoberkaale  dflrfen  1)ei  der  geringsi- 

sullaaigen  Stftrfce  der  Badreifen  nur  folgende  Telle  fiberatelien: 

a)  die  Hanpt-  und  Hfilfskappelnngen,  wie  sneh  alle  aieht  dnreh  daa  Qner* 

profil  der  RAder  verdeekten  Telle,  mla  Triebstaogen-  ond  KnppeUtangen- 
koptV,  U6W.  bis  zu  75  mm  iiber  Schienenoberkante; 

b)  Schienen-  uiiJ  Balinriiuiiier,  Bremsbldcke,  Sandstreuer  und  alle  anderea 

durch  da8  Querprotil  der  KUder  verdeekten  Teile  bis  zu  50  mm  iiber 

Schienenoberkante. 

(i)  Betrlgt  der  Spielraum  swisetien  den  Seitenwftnden  der  Peraonenwagen 

und  der  Umgrensnngallnfe  dee  liehten  Banmea  weniger  ala  400  nun,  ao  mn8  an 

jeder  FanaterSAinng  nine  Warnnng  vor  dem  Hlnanalehnen  dea  Kdrpera  ange- 
biaeht  werden. 

Artikel  06. 

Verzeichnisse  der  Betriebsmittel. 

(0  iiber  alle  Ijokomotiven  und  anderen  Fahrzeuge  sind  Verzeichuisse  zu 

flUiren,  worin  fiir  jedea  Fahnteug  aufgezeichnet  werden: 

a)  die  Ordnangaaummer; 

b)  der  Name  dea  Flabrilcanten; 

c)  der  Tag  der  bbetriebnahme; 

d)  die  einzelnen  Tage  stattgehabter  Unteraochimg  and  der  daranf  folgen- 
den  Wiederitibetriebnahine; 

e)  die  Anderungen  und  erheblicheren  AuBbesseruogsarbeiteu; 

f)  die  durchfahrene  Kilometerzahl. 

0)  Fllr  die  von  den  Lokomotiven  im  Rangierdienst  verwendete  Zeit  werden 

Ti»  km  anf  die  Stnnde  verredmet. 

Artikel  56. 

Terseielknisae  der  Achaen  der  Betriebamittel. 

Ober  die  Aehsen  der  Lokomotiven  und  anderen  Falirsenge  aind  Verxelcli- 

niwe  xu  fiihreii,  worin  fttr  jede  Achae  anfgeaeichnet  werden: 

a)  die  Ordnun'rsnummer; 

b)  die  Bezeichnung  des  Materials  uud  der  Name  des  Fabrikanten; 

c)  die  JELauptabmessungeu; 

d)  der  Tag  der  Ingebrandmafame; 
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e)  die  einzeluen  Tage  dor  stattgehabten  Unleraochasg  and  der  danaf 

folgenden  Wiederingebrauchnahnie: 

f)  das  Fahrzeug,  uoter  detn  aie  benutzt  isk 

Artikel  67. 

Betriebsmitkel  anderOr  Eisen bahnen. 

(i)  Betriebamittel  solcher  Elseobabneii,  aaf  welche  die  vorliegende  Ordnonj; 

koine  Anwendang  flndet,  dllrfen  auf  den  unter  diese  Ordnung  fallenden  Eisen- 

biihnen  nur  nach  vorheriger  Genehmigung  durch  den  Aufsichtsrat  und  unter  Be- 

achtuug  der  von  diesem  gestellten  Bedingungen  benutzt  werden. 

(3)  Betriebsmittel  der  unter  die  vorliegende  Ordnung  I'ailenden  Eisenbahoeo 
kSnnen  auf  andaren  i^eiehartigen  Etienbahnan  venrendet  werden,  sofem  dtes 

nieht  Tom  Anfslchtsrat  nntersagk  ist 

(s)  GHlterwagen  auslftndischor  and  solcher  Eiscnbahnen,  auf  di(>  zwar  das 

Gosetz  vom  9.  April  1876  (Staatshlad  No.  67), nicht  aber  die  vorlieiienrie  Ordnuntr 

Anwendnng  flndet,  diirfen  auf  den  unter  die  ietztere  fallenden  Eisenbnlinfn  be- 

nuUt  werden,  soweit  der  Oberbau,  das  Gewii  ht  der  Schienen,  die  Kon8irul>tioii 

der  baalidien  Anlagen  vnd  die  Umgrenzung  dee  Itchlen  Rarnnes  der  Elienbalm 
es  salassen. 

(4)  Die  Eisenbahnverwaltnngen  haben  dafttr  sn  sorgen,  daft  die  allgemeiBe 

Einrlchtung  und  der  Zustand  der  im  vorigen  Absatz  behandelten  Giitrrwa^oii 

die  in  Ziige  ihres  Bezirks  iibergehen,  vorab  ausreichend  untersucht  werden.  unl 

daU  die  Eiustellung  der  Wagen  unterblcibl,  sofern  eie  fiir  unverwendbar  befundea 
werden. 

(Sehlua  folfi) 

Frankreich.  Gesetz  vom  21.  Man  1905,  betr.  den  Rechtsweg  bei 

Streitigkeiten  swieohen  der  Staatseisenbahnverwattnng  und  ibien 

Angestellten. 

(Verdflimdlebt  im  Jotunal  officiel  de  la  RApnbliqiie  Aranoaise  No. » 
vom  30.  Mftrz  1906  S.  2045.) 

Fiir  Streitigkeiten,  die  zwischen  der  Verwaltung  der  franzosisclien  Staais- 
hahnen  und  ihrcn  AngesK^Ilten  iiber  den  Inhalt  ihres  Anstellungtvertrages 

stuheu,  wird  der  ordentiiclio  Kechtsweg  fiir  zulftssig  erkiart. 

Gesetz  yom  24.  Mlkn  1905,  betr.  GemeinntttzigkeitaerkUUnuig  einer 

Eisenbahn  von  der  Station  Biarritz  nacb  dem  Innem  der  Sm^^ 

Biarritz. 

(VerOffentlicht  im  lournal  ot'Aciel  de  la  Ripublique  ftran^^aise  No.  88 
vom  30.  MHre  1906  S.  -2045.) 

Die  Bahn  win)  nis  cliemin  de  fer  d'iut^rdt  gto^ral  der  fransosischen  Siid* 
bahngesellsuhatt  kouzessiouiert. 

^  Vgi.  Archiv  fttr  Elsenbahnwesen  1908  S.  718. 
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KuKland.  Kaiserlicher  ErlaS  vom  16^  Dezember  1904,  betr.  die 

Zatellnng  der  Streoke  Kinel— Orenbui^  znr  nenerbauten  Bahn 

Orenburg— Taschkent 

(Verdffentlicht  im  Verordnungsblatt  des  lUnist.  der  Verkehrsailttalten 

vom  3./16.  Janiiar  1!W>  No.  1.) 

Am   IO./'2*).  April  11H>5  erfol^tc.  dor  Allerli.  HotVhl  iihor  die  Zuzfthlung  der 
Teilstrecke  ilur  Oretiburger  Bahit  von  der  Stailua  Kinel  biii  Orcitburg  zu  der  im 

Bao  begriffiBnen  Orenburg— Tasehkent  Eieenbahn.  Der  geeunten  Bahn  lat  dann 

der  Name  .Tuachkenter  Etaeabahn*  beigelegk. 

Kaiserlicher  KrIaB  vom    „  '    H>04,  betr.  Genehmi^ms- der 

Beschreilninj;  und  der  Anjjabe  Uber  das  Tragen  der  Uniform  tiir 

.   Zivilbeaintf  des  Ressorts  des  Ministeriiims  der  Verkehrsanstnltcn. 

(Verdffentlicht  im  Verordnungsblatt  des  MinisL  der  Verkehrsanstalten 
31.  Jaouar  >  %. 

18.Febrnar 
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Acwortk,  W.  M.  The  Elements  of  Bailway  Bconomics.  Oxford 

1905.   Clarendon  Press.    169  8.  kl.  8*. 

In  dem  voiiiegondcn  Hiicli  untcrninimt  ein  wisscnbcliaftlicli  hneh- 

gcbildeter  Eisenbahnfachmann  eine  Darstellung  der  Grundlagc  der  National- 

•'•koTioinie  der  Eisenhahiion.  Meines  Wissens  ist  in  England  ein  j'ihnliclier 

Ver.suc!i  bisher  nicht  geraaeht,  wie  denn  iiberhanpt  die  wissenscliaft- 

liche  Litenitiir  auf  deui  Gebiete  des  Eisenbaiinwesens  dort  oine  ivclit 

diirt'tige  ist.  Das  Bneli  ist  iiervorgegangen  aus  Vorlesungen,  die  der  Ver- 
fas>er  seit  5)  Jahren  an  der  School  of  Econuniics  in  London  gchalten  hat. 

Hci  diesen  hat  er  ein  Lehrbuch  iiber  die  Nati(inal(">kononiie  di-r  Eisen- 

bahncu  vermiCt.  Seine  Absicht,  diese  LUcke  vollstiUidig  auszufilllen.  hat 

sich  bisher  nicht  verwirklichen  lassen,  er  bietet  daher  in  diescm  Grundrili 

nor  eine  Abschlagszahlang  in  der  Uoffnung,  daB  auch  diese  seinen  Za- 

hOrem  and  den  Studierenden  anderer  Volkswirtschaftsschulen  willkommen 

sein  wird. 

Das  Buch  enthfilt  zwOlf  Kapitel  Ant  eine  lUnlettung  (Kapitel  1),  hi 

der  auf  wenigen  Seiten  der  BegriiT  nnd  die  Entstebnng  der  Eieenbahnen 

Imapp*  nnd  klar  geschildert  wlrd,  folgt  ein  Kapitel  fiber  die  Bntstehong, 
drei  Kapitel  aber  die  Ansgaben,  nnd  sieben  Kapitel  aber  die  Einnabmen 

der  Eisenbahnen*  Uierbei  —  and  das  ist  der  wichdgste  and  m.  E.  bedea* 

tendato  Teil  des  Baches  —  wIrd  die  Eisenbahntariffrage  nach  wissen- 

Bchaftlichen  and  praktischen  Gesichtspankten  sehr  eingehend  erOrtert, 

wobei  der  wissenschaftliche  Standpnnkt  des  Verfassers  in  aller  SchArfe 

zar  Erscheinong  kommt  Er  ist  ein  entsohlossener  AnhAnger  des  privat* 

wirtschaftlichen  Betriebes  der  Eisenbahnen,  hlUt  infolgedcssen  das  hlsto- 

rische  sogenannte  Wertklassifikationssystom  fOr  das  allein  richtige  ond  die 

Gestaltung  der  Tarife  nach  den  Selbstkosten  fttr  anrichtig  and  andorch* 
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ftthrbar.  Die  Tarife  sind  nach  dem  bekannten  Orandsats  aofSrastellen: 

„WaB  der  Verkebr  tiagen  kann**  (what  the  traffic  can  bear).  Dieser  SaIe 
ist  aber  ao  za  ventehen,  daft  die  obere  Grenze  der  BefDrdemngapreise 

der  Betrag  bUdet^  mit  dem  bei  der  BefOrderung  eln  bestimmtes  Got  be- 

lastet  werden  kaan,  die  untere  Grenze  der  Betrag,  mit  dem  die  Eiaen- 

babnen  anakommen  kOnnen,  wean  ale  einen  Qegenatand  befOrdem.  Im 

letstwen  Sinne  bedeatet  der  Gnmdaatz  ein  billigea  ZugesttlndDiB  an  die 

wirtaohafUich  sohwachen  Mitglieder  der  Gesellschaft  (8.  76.)  Der  Ver- 

faaaer  hAlt  dafttr,  dafi  diea  der  allein  mOgUche  Grandaata  fttr  die  Ge- 

staltmig  der  Befdrderangapreiae  aei,  daft  er  nieht  allein  fllr  daa  Gewerbe 

der  Eiaenbatanen,  aondem  fttr  die  meiaten  anderen  Gewerbe  gelte.  Er 

gibt  liiemacli  eine  eingehende  geaehichtliche  Entwiddong  der  Eiaenbahn* 

tarife  nnd  der  Tarife  anderer  BefOrdemngaanatalteo,  inabeaondere  aneh  der 

ktlnatlichen  Wasaentraften  GroSbritannlens  and  eriAatert  aeine  Aaffasauni^ 

durcti  aalUreiche,  dem  praktiachen  Verkclirsloben  entnommene  Beispiele. 

Es  ist  nar  folgerichtig,  wenn  cr  hicmach  cine  mOglichst  gerlnge  Ein- 

inisehnnfT  der  Staatsgewalt  in  die  Tarife  der  Biaenbahnon  befttrwortot,  und 

inshosonderc  im  letzten  Kapitel  seines  Baches  zii  heweisen  vcrsacht,  datt 

<ii'  iiifolf^^e  der  groBen  Untersuchungen  der  Jahre  1882/83  und  die  infolge 

de»  Eiseiibahn-  and  Kanalgeaetzes  von  1888  erfolgte  Xcuregelun^  der 

^ngliaclieM  Tarife  imgrande  weder  fttr  die  Verfracbter  nocb  fUr  die  Eisen- 

babnen  von  rechtem  Nutzen  gewesen  ist. 

Ich  erinnere  mich  nicht,  in  irgend  einem  anderen  Buch  eine  auch 

nur  annilhernd  so  gianzende  V^-rteidigung  des  Wertklassitikationssystonis 

gelesen  zu  h.il"  n  Gleii-liwohl  liat  niich  der  Verfasser  niclit  (Iberzeugt 

von  der  Hiciitigk»  ii  seiner  Ansicht<Mi.  Wir  stehen  allerdings  auf  ;,'anz 

verschiedonem  Boden,  und  es  ist  natiirlicii  hi«'r  nieht  der  Ort,  mich  mit 

<lem  verehrten  Verfassor  iiber  einzehie  Orundfragen  der  Volkswirtsehafts- 

Iclire  ausrinandfizusetzen.  Nach  (b-r  in  Dentsrhland  hfrrscli«'nilt!n  Mei- 

nung  niiissen  di*-  Kiscnbahnen  .ils  MouMpole  gem<'in\viriscliaftlich,  nicht 

privatwirtschat'tlicii  betrielM-n  \v»;rd(*n.  Ilerr  Acwortli  verkiMini  natiirlich 

<liese  Mi)n()pi>h'igenschaft  der  Eisenbahnen  nicht.  er  miCt  ilir  aber  —  ilhnlieli 
wie  Miehaelis  in  seinen  vor  JO  Jahren  crschiencnen  beriihmten  Abliand 

lungen  —  keinc  entscheidende  B'Mleutung  bei,  wenn  er  ihre  I'reispolitik 

der  anderer  Unternehmunj^'-fn  an  die  Seite  stellt.  Ich  meiue  da^^egen,  daii 

<>l)en.  weil  tiie  Hiscnliahm'n  keine  gewOhnlichen  indnstrieUen  Unter- 

n*'hiniingen  sind,  bei  ihnen  auch  das.  was  der  Verkebr  zu  trageu  vcrniag,  ini 

h'tzten  (irunde  niclit  durch  den  ticien  W('ttb<'wt'rl>  festgestellt  werden  kaun. 

Dieser  Wetttiewcrl)  .spicit  denn  auch  l)ei  (b-n  englischen  lusenbahnen  schon 

lange  keine  linlle  mehr;  er  scheint  nach  den  letzten  Vorgtingen  sogar 

bei  den  maligebenden  Eisenbahnen  der  Vereiuigten  Staaten  von  Amerika 

Arcliir  fCLr  Eiseabaiiuweten.  1906.  61 
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seine  Bedentong  im  weflentiiehm  yerloren  ro  haben.  Wenn  der  VerfasMr 

onserer  Sohrift  nim  aneh  selbstventiiidlfoli  Bein  Prinafp  nicht  anf  die 

Spitse  treibt  nnd  nicbt  der  Mefnuiig  ist,  daft  bei  Jedem  einzdnen  Pracht- 

gesehflft  der  Veraender  nnd  die  Ifiisenbabneti  deh  dardber  TerstiindigeiL 

mflssen,  welobe  Fraobt  dieses  Gut  in  diesem  Falle  tragen  konn,  wenn 

er  atoo  die  Mdimg  gewisser  Wertldassen  fOr  berecbtigt  nnd  notwendig 

erklArt,  so  belfen  aUe  diese  Zogestftndnisse  nicht  llbor  die  Sohwieriglceit 

hinweg,  daS  eben  keine  Eisenbahn  wissen  nnd  benrtoilen  kann,  welche 

Fraeht  ein  6nt  zn  tragen  rermag,  nnd  daB  deswegen  bei  einer  diesen 

Grondsats  befolgenden  Taiil^olitik  die  Verfkaehter  der  Willkflr  der  Eisen- 

babnen  schonnngslos  preisgegeben  werden.  So  lange  die  flnanniellen 

Interessen  der  Eisenbahnen  mit  den  BedOrfliissen  der  Verfkacfater  Hand 

in  Hand  gehen,  so  lange  die  Eisenbahnen  wenigstens  der  Meinnng  sind» 

dafi  dies  der  Fall  ist,  werden  sie  ihre  Tarife  den  BedOrfbisaen  des  Verkehrs 

anpassen.  Sobald  dies  nicht  der  Fail  ist  nach  ihrer  alleinigen  sonverftnen 

Anfiiassnng,  da  aagen  sie,  wenn  anch  nicht  wOrtlich,  so  doch  dem  Sinne 

nach  dasselbe,  was  einem  grolten  ameriicanisohen  Eisenbahnmagnaten  — 

ob  mit  Becht  oder  Unreeht,  weiS  ich  nicht  "  in  den  Mnnd  gdegt  wird; 

Damned  be  the  public! 

Alle  diese  Schwierigkeiten  yerschwinden  bei  einer  Feststelhmg  der 

Eisenbahntarife  anf  gemeinwirtschaftlicher  Ornndlage.  ITnd  da 

komme  ich  zn  einem  sweiten  Puik^  in  dem  nnsere  Meinnngen  anaeinandw 

gehen.  Bei  einer  gemeinwirtschafUichen  ^estaltnng  der  Eisenbahntarife  muB 

man  irgend  einen  objektiven  MaBstab  fdr  die  Bemessnng  der  Preise  snchen^ 

and  dieser  Hafistab  kOnnen  nur  die  Selbstkosten  sein.  In  seinem 

sechsten  Kapitel  (8.  51  ft.)  behandelt  Acworth  die  Selbstkosten.  Er  will 

die  Frage,  ob  es  wflnschenswert  ist»  die  Frachtstttse  hieniaeh  festsn- 

stellen,  unerOrtert  lassen,  well  eine  solche  Gmndlage  ̂ unmOglich  iat,  da 

uiemand  weift  oder  wissen  kann,  wie  hoch  die  Kosten  der  BefOrdemng^ 

Bind.**  Sun  werden  wiedemm  in  hOchst  geschickter  Weise  die  Grttnde 

anseinandergesetzt)  die  die  Voransberechnnng  der  Kosten  eines  eincelnen 

Transports  nnmOglich  machen.  Ich  branche  daranf  nicht  nfther  einzn- 

gehen.  Sie  sind  den  deutschen  Lesem  ana  den  Schriften  von  NOrdling, 

Ulrich,  Schflbler  nnd  anderen  bekannt  Es  ist  gowiB  riohtig,  daft  man  die 

genanen  Selbstkosten  der  BefSrdemng  einer  Tonne  Kohlen  ebensowenig 

berechnen  kann,  wie  die  Kosten  dieser  Kohlen  selbst,  die  Kosten  eines 

Meters  SchieneUp  eines  Wagens  nsw.  Ebenso  richtig  ist,  dall  bei  der 

Bildnng  der  Preise  neben  den  Selbstkosten  noch  viele  andere  Gesiehts- 

pnnkte  in  Frage  kommen.  Desnngeachtet  aber  ist  es  mOg^ich  nnd  ge* 

sohieht  tSglich,  daB  man  die  dnrchschnittlichen  BefOrdemngs- 

kosten  flir  einen  gewissen  Zeitranm  nachtrllglich  feststellt,  nnd  diese 
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DarchBclinittskosten  kOnnen  anf  ̂ wisse  Einheiten  zurtLckfj^flihrt  werden, 

am  denen  dann  wiedemm  die  durcbschnittlichen  Kosten  eines  Zuges, 

einer  Wagenladang,  ja  einer  Tonne  Biiizelgut  abgeleitet  warden  imd 

wonaeh  slob  in  der  Tat  aneh  di«  Twifo  fMtitellai  lassen.  leh  bnmehe 

faier  nnr  an  die  vielen  BrAiterongen  za  eiinnern,  die  bei  nns  gepfiogen 

sind,  aUi  die  tHnfOhning  des  Bogenannten  natttrlichen  TBriftysteniB  in 

Frage  stand,  nnd  jeder  dentsche  Btsenbahnfachmann  weift  ancb,  dafi  dieae 

SelbstkOBten  bei  dem  Ban  nnaeres  gegenwftrtig  geltenden  dentschen 

Ofltertarlfb  ein  aebr  wiehtiger  Faktor  aind,  wenngleicta  dieaer  immer  mehr 

aich  dem  Wertklaaaiflkationstarif  nibert 

Geben  wir  aber  Herrn  Acworth  aelbat  za,  daft  die  Eiaenbabn  im 

▼orana  niobt  wiaaen  kann,  wie  hocb  aich  die  Selbstkoaten  der  BefDrdemng 

einer  Tonne  Out  belanfen,  ao  kann  aie  nocb  viel  weniger  wiaaen,  welche 

Fracht  ein  aolehea  Gat  tragen  kann.  Deawegen  Ziehen  die  dentaohen  Eiaen- 

bahnen,  wenn  aie  die  Oflterfclasaifikation  tadem,  wenn  aie  (Or  gewiaae  Outer, 

for  gewiaae  LandeateUe  Auanahmea&tze  anfttellen  woUen,  aachveratAndige 

Vertreter  des  Handela,  der  Indnatrie  and  der  Landwirtschaft  za  Bate. 

Anf  dieae  Weiae  wird  bei  ana  der  Orondaatz  der  Oemeinwirtachaft 

bei  der  Tarifbildnng  gewabrt 

Ich  nehme  an,  daft  Herra  Acworth  die  deataehen  Orandafttae  der 

Tarifbildnng  nicht  nnbekannt  aind,  nnd  ea  ist  achade,  daft  er  aich  mit 

ilinen  nicht  eingehender  beachAftigt  bat,  da  ea  gewifi  aneh  fttr  aeine  Zn- 

hOrer  von  Interesae  geweaen  wftre,  zn  erfahren,  wie  man  aofterbalb  von 

England  nnd  Amerika  tiber  dieae  FTagen  denkt  and  wie  man  doch  aneh 

anf  dieaer  Ornndlage  za  einer  Oeataltnng  der  Eiaenbalmtarife  gelangt  iat, 

bei  der  Handel,  Indnatrie  and  Landwirtschaft  nicht  achlecht  gefabren 

aind.  Ich  darf  bier  nnr  an  den  Aofiutz  liber  die  Entwicklang  der  preafii- 

schen  Gatertarife  erinnem,  der  aneh  in  dieaer  Zeitachrift  (Jabrg.  190& 

8.  HO  ff.)  verOflFentlicht  ist. 

WtMin  ich  also  mit  den  in  dem  vorliegenden  Buch  vertretenen  grund- 

afttzlichen  Anschauuntren  nicht  iiberall  einverstanden  bin,  so  mftchte  ich 

ea  gleichwolil  auch  deotschc^n  Leaem  angelegentlichst  empfehlen.  8chon 

zur  Prtifung  der  eigenen  Anschannng  iat  ea  von  nicht  za  anterschatzendem 

Wei%  die  Ansichten  eines  so  beachtenswerten  Gegnors  grUndlich  za 

keanen.  Das  Buch  enlhait  zudem  eine  reiche  Fdlie  von  Erlahrungen  nnd 

Anregongen,  die  Ausfuhrungen  sind  so  klar  und  erschOptend,  dali  man 

ea  mit  aufrichtigem  Dank  geg«^n<ibor  dem  Verfasser  aus  der  Hand  legen 

wird.  Vor  allera  aber  j^iht  es  uns  ein  vollstiindiges  und,  wie  icli  nicht 

bezweitie,  zutreffendes  Bild  von  der  Tarifpolitik  und  der  Wirtschal'tspolitik 
der  eogliscben  Privatbabnen.  A.  v.  d.  L. 
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Spera,  Giuseppe.  L'esercizio  ferroviaiio  e  le  possibili  rifoniie  ed  eco- 
nomie.  Parte  terza:  Le  convenzioni  e  il  nnOYO  eserckio  ferro- 

Tiario.  419SeiteiL  Rom,  1905. 

Vor  einem  Jahnehnt^  ate  die  Eisenbahnfrage  in  Italien  nooii  nlcht 

im  Vordergnmd  des  Offentttohen  Interesses  stand,  bat  der  Veifasser  die 

ersten  Bibade  seiner  TTntersachnngen  fiber  den  Betrieb  der  italienischen 

Eisenbahnen  und  seine  Verbesserangsbedflrftigkelt  beranszngeben.  Im 

ArebiT  ist  von  dem  Inbalt  dieser  interessanten  StadieU  ansfObrlicb  Kenntnis 

genommen  worden.') 

Der  Torliegende  Band  wird  der  Offentlicbkeit  za  einer  Zeit  fiber- 

geben,  wo  Italien  mmiittelbar  vor  der  Entscbeidung  der  bedeatongSTOllen 

Frage  stand,  was  naeh  dem  30.  Joni  1905,  dem  Tage  des  AblanfB  der  mit 

den  drei  grofien  betriebsffibrenden  Eisenbahngesellscbaften  abgescblossenen 

Vertrftge  gescheben  soUe,  eine  Entsebeidnng,  die  inzwiscben  duroh  Oe- 

setz  Tom  22.  April  d.  J.  getrolfen  ist  Seit  dem  Erscbeinen  der  ersten 

Bflnde  haben  sich  be!  der  immer  dringender  werdenden  Lage  der 

Dinge  BebOrden  tind  Fnchlente  mit  der  Frage  beschftftigt.  Spcra  erinnert 

an  die  wichtigon  Parlamentssitzun^en  vom  24.  Mai  bis  3.  Juni  1!K)3, 

wo  die  verschiedenen  Seiten  des  Problems  von  hervorragenden  Politikem 

und  Fachleuten  beleacbtet  wiirden,  an  die  Gutachten  nnd  Beschlilsse  der 

Iiigeaiennrerb&ndc  von  Mailand,  Turin,  Neapel,  Rom,  an  dif  Vorciflent- 

lichungcn  der  Handelskammem  des  KOnifi^reichs.  Im  Jahre  1901  gab 

das  Eisenbatmaufsiehtsamt  (Ispettorato  Gcncrale)  eino  umfangreiche, 

7  Bfinde  nmfassende  Denkschrift  iiber  die  Erpebnisse  der  Betriebsjahre 

188;')— 189!)  hornu8.  Dann  f'olgrte  eine  mehr  politisch-wirtschaftlichc  Arbeit 

der  Kthii^lichen  Kommission  (Commissione  Eeale  per  I'Esercizio 
Ferroviario^. 

Alle  diese  Schriften  haben  zur  Klilrung  der  Frage  wichtiges  Material 

gefOrdert:  «mii<-  klare  LOsung,  positive  Vorsclilttge  lassen  sie  vermissen. 

In  dem  dritten  Bande  seiner  Untersnchungen  will  Spera  diesem 

Mangel  abhelfen.  Er  deckt  an  der  Hand  umfangreichen,  durch  sorgfaiti^e 

Studien  gesammelten  Materials  die  Unvr)llkoramenheiten  des  italienischen 

Verkehrswesentj  auf  und  stellt  dann  ein  vollstandipes,  bis  ins  einzeino 

durchf^earbeitetos  und  auch  hinsichtlich  seiner  finanziellen  DurchfUhrbarkeit 

begrilndetcfi  Pro^^ranini  auf,  mit  dem  er  eine  dorchgreifende  Verbessemng 

des  Eisenbahnwesens  ermOglichen  will. 

Allcrdin^!-;,  wer  eine  eingehende  ErOrterung  der  Frage  sucht,  ob 

mit  dem  jetzigen  System  der  Verpacbtmig  der  Staatsbalmen  gebrocben 

Vgl.  Archiv  fOr  Eiseobahnwesen  1806  8. 888. 
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und  das  System  des  Btaatsbetricbes  eiiigefiihrt  werden  soil,  wird  erit- 

tauscht  seiii.  Spera  hftlt  diese  Frage  fttr  eine  Z wee kmilCigkeitsf rage 

untergeordneter  Bedeutung.  die  man  —  wenn  er  auch  am  SchluG  seines 

Werkes  dazu  Stellung  nimml  —  so  Oder  so  entscheiden  kann,  ohne 

damit  an  den  wesentlichen  Vorbedingungen  fiir  eine  Reform  des  Eisen- 

bahnwesens  etwas  zu  andeni.  Er  will  vor  allem  zcigen,  daC  die  jetzigen 

Eisenbahnlinicn,  ihr  Ban,  ilir  Personal,  ihre  Betriebsmittel  dem  Verkehr 

und  damit  ihrer  Aufgabe,  den  Wohlstand  des  Landes  zu  heben,  nicht 

gewachsen  sind,  und  VorschUige  machen,  wie  eine  Reform  des  Be- 

triebes  in  Angriff  zu  nt'limeti  soi. 

Die  politischen  Verhiiltnisse  Italiens  waren  dem  Eisenbahiilwiu  in  der 

ersten  llttlfte  des  vorigen  Jahrhunderts  nicht  gilnstig.  Die  verschiedenen 

Staateii  bnuten  zfigenid  fiir  ihr  Gebiet  einzelne  Stricken,  die  bald  I'rivat- 

gesellsehaftcn  konzessioniert.  bald  auf  Staatskosten  ausgefiihrt  wurden, 

und  als  in  den  .Tahren  1859/GO  rait  der  politischen  Wiedergeburt  Italiens 

2  201  km  dem  geeinigten  KOnigreiche  zutielen,  da  niuBte  erst  an  die 

schwierige  Aufgabe  herangetreten  werden.  die  Bahnen  zu  einer  Einheit 

zusammenzuschlieUen  und  sie  fUr  dcu  Durcbgangsverkehr  geeignet  zu 

machen. 

Wie  diese  Aufgabe  bis  zum  Jahre  188.'),  wo  die  heute  noch  geltenden 
Baciitvertrage  abgeschlossen  wurdcii,  durchgefiihrt  worden  ist,  stellt  Spera 

in  einem  interessanten  Abschnitte  seines  Werkes  dar.  Diese  geschicht- 

liche  Entwicklung  ist  fiir  die  italienischen  Bahnen  v<m  groBer  Bedeutung 

gewesen,  eine  groCe  Zahl  ihrer  Mangel  ist  gerade  auf  die  damalige  polf* 

tische  Zcrsjjlitterung  des  Ivmdes  und  auf  das  Fehlen  cines  einheitlichen 

Plans  fUr  den  Bau  der  ersten  und  wichtigsten  Bahnen  zuriickzutiiliren. 

Aber  auch  sonst  sind  manche  Verhaltiiisse  in  Italian  dem  Eisen- 

bahnbau  wenig  priinstig  gewesen.  Ant  vielen  Streeken  muOten  gewaltige 

Terrainschwierigkeiten  iiberwunden  werden,  Tunnel,  scharfe  Kurven,  stcile 

Steigungen  finden  sich  dort  mehr  wit*  in  aiidcrcn  Laiuii^rn;  gegen  das 

Meer  und  die  bald  wasserlosen,  bald  schnell  anscliwrllenden  BergHilsse 

muCten  Vorkehrungon  getroffen  werden,  fiir  den  Oberhau  ist  der  rasche 

Wechsel  der  Teniperatur  in  Italien  vcrderblich,  bei  den  Betrietiskosten 

macht  sich  derghohe  Preis  fUr  Brennmaterial  bemerkbar.  Diese  ungiinstigen 

Bau  und  Betriebsverhftltnisse  erklfiren  aber  nur  zum  Teil  die  iiberaus 

schlechten  Erfahrungen,  die  Italien  mit  sein*  u  Eisenbahnen  geniaeht  hat, 

wahrend  die  nieisten  anderen  Lilnder  Europas  an  ihren  Eisenbahnen  eine 

befriedigende  Einnahmecjuelle  haben.  Spera  stellt  niit  reichem  statisti- 

schen  Material  eingchende  Vergleiche  an  und  kommt  zu  dem  Ergc  hnis, 

<lai]  neben  den  genaunten  geographischen  Schwierigkeiten,  neben  dem 

geringeren  Reicbtum  and  der  geringer  entwickelten  Industrie  Italiens  die 
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itaUeuischen  Bahnen  an  M&ngehi  kranken,  die  sich  durch  eine  darch- 

greifendc  Reform  beseitigen  lassen:  Die  Hauptlinien  sind  nicht 

leistungsfiihig  ^cnug  und  die  Nebenlinien  sind  leistungsfilhiger, 

al8  ihr  Verkehr  erfordert. 

Es  zeigt  Bicb  immer  mebr,  da£  die  Haaptlinien  ihrer  Aafgabe  nicht 

gewachsen  sind.  Jede  Verkehrssteigerung  bcwirkt  Stockungen  dcs  Ver- 

kehrs,  die  erst  niit  Mtthe  bcseitigt  werdon  mttssen.  Es  fehlt  an  zweitcn 

Gleisen,  an  geuiigondcn  Rangiergleisen,  an  Sicherungsanlagen.  Daher 

bildeii  /nir\ ers])atun{:;:cu  beinahe  die  Kegel,  die  Bef0rdc^u^gsge8ch^%indig- 

keit  t'iir  I'ersnnen  und  Oiiter  ist  mani^olliaft.  Das  Pei-sonnl  ist  auf  den 

Hauptstreckeu  z.  T.  iiberbiirdet,  auf  anderen  Streckeii  nicht  genug  be- 

Bchaftigt.  Ilier  und  da  ist  zur  Verbesserung  dicker  Zustttndc  nianchmal 

etwas  geschehen,  aber  Spora  vermilit  einon  eiuheiiHchen  Reformplan;  aus 

politischcn  Griinden  sind  einzeliio  Landstriche.  einzelne  Streoken,  deren 

Interesscntcn  ihre  Wiiusche  besoaders  dringend  vorzubriugen  verstanden, 

bevorzugt  worden. 

Spera  befttnvortet  ein  r)aldi<res  Handehi;  wollt;  man  ersi  warten, 

bis  die  Ertriige  besser  wiirden,  uni  die  (^berschlisse  zu  Verbesserangen 

zu  vei*weiiden,  so  kftnie  es  nie  dazu,  •leiiii  erheblicbe  CberschtLsse  seien 

ohne  vorhcrige  Reform  nicht  zu  ei-zielen. 

TTiii  Itulieii  ffihig  zu  machen,  die  iliiii  durch  seine  geograpliische 

I^ge  zugewiesoiie  Aufgabe  zu  losen,  eine  Briicke  zu'ischen  Europa  uiid 

Afrika  zu  bilden  und  den  Waronv(  rkflir  mit  der  Eevante  zu  vcrmitiehi, 

-nmli  nach  Speras  Ansicht  viel  p^est  lirlicu :  das  Eiscnhahnnetz  muO  aus- 

gebaut  werden,  vor  allem  mul*  di<'  Hauptlinie  von  Siiden  nacli  Xorden 

<lurch  Anderung  der  Trasse  verbessert  werden  (z.  B.  durch  Ilerstelhuig 

einer  direktrren  Vt- rhindung  von  Fl(»renz  nach  iiologna),  es  rauC  aber  auch 

auf  ein  zweckmaliiges  Zusanmienwirkcn  zwischen  Schiffahrt  und  Eisen- 

bahnverkehr  liingearbeitet  werden,  der  Ifafen  von  Vent  dig  muC  verl)e8sert 

werden,  wenn  er  vor  dem  Osterreichischen  l^ivahAii  nicht  ganz  zuriick- 

treten  soil.  Aber  diese  Pliine  sind  alle  nicht  so  dringend,  wie  die  Ver- 

vollkommnung  des  Jetzt  schon  vorhandenen  Bahnnetzes.  Speras  Vorschliige 

betreflfen  vor  allem 

den  Ausbau  der  Hauptlinien  mit  zweitcn  Gleisen, 

die  Verbesserung  des  Oberbaus  und  der  Betriebsmittel, 

die  Verbesserang  der  Stationen  and  anderer  Bisenbahn- 

anlagen. 

Im  sweigleisigen  Ansbau  stebt  Italien  hinter  anderen  BiBenbabxilindeni 

weit  znrllok.  Ntir  14%  seiner  Llnien  Bind  mehrg^eislg;  dagegen  sind  as 

bei  England         Belgian  36^0,  Frankreich  19  bis  76%  Preufien  30% 
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ElsaB-Lothrlngen  65%  nsw.  Spora  meint,  da!  alle  Hauptlioieii  grand- 

•atslieh  mehrgleisig  sein  mUBtoD.  MindeBtens  aber  befllnroitet  er  den 

melirgleisigen  Ansban  der  Straeken 

Genua — Iai  Spezia  — <  "ivitavecchia, 

Padua  — Forrara — Ancona, 

BolofTua — Pistoja, 

Pisa— Pistoja — Florens, 

Rom — Pescaiift, 

Neapel— Fbggia, 

Bologna— Padna, 

Mestre— Udine — Pontebba  nnd  Cormons, 

Oenna— 7entimiglia, 

Verona — A]a, 

Ferrara — Rimini  nnd  andere  mehr. 

In  Sizilien  ist  keine  einsige  Bahn  mehrgleisig.  Mindeetens  w&re  fUr 

die  Hanptatrecken 

Palermo — Messina 

and  Messina — Catania— Syracns 

eia  zweites  Qleis  notwendig. 

Im  gansen  scblftgt  er  zweite  Gleise  in  einer  Lilngo  von  4  190  km 

▼or;  werden  diese  gebaut,  dann  erreicht  Italien  einen  mebrgleisigen  Ans- 

ban  Ton  47%. 

Dann  geht  Hpera  anf  die  anderen  Verbesserangen  ein,  die  er  fOr 

notwendl^r  damit  die  italtenischen  Batmen  imstande  sind,  ihrer  Anf- 

gabe,  die  snr  See  eintreffenden  MassenglLter  rascb  nnd  sieher  in  das 

Innere  Enropas  zn  befl)rdern»  gereeht  an  weiden.  Die  GUterwagen  mdssen 

ailmllhlicb  dnreh  solohe  mit  hOherer  LadeAbigkeit  ersetst  werden,  der 

Oberban  moft  yerstftrkt  werden.  Bangiergleise  mllisen  in  grOSerem  Urn- 

fimge  gebant,  die  jetat  noch  sehr  zahlreichen  Wegelibergllnge  in  Schlenen- 

hOhe  mfiasen  beseitigt  werden.  Znr  Sicbenmg  nnd  Besehlennigong  des 

Betriebes  mOssen  die  Stationsanlagen  erweitert,  die  Signal-  nnd  Blook- 

einriclitangeD,  die  Idnter  djua  modernen  Stand  .der  Technik  welt  anrttok- 

geblieben  stnd,  Terbessert  werden,  Telegraphen-  nnd  Telephonanlagen 

mflsaen  da,  wo  sie  noeh  fehlen»  eingerichtet  werden. 

Spera  stellt  eine  eingebend  begrflndete  Bereehnnng  der  Kosten 

aHer  dieaer  Veibessenmgen  anf  nnd  kommt  an  folgendem  Ecgebnis. 
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£8  werden  die  Kosten  betragen:  - 

Ittr  den  mehi^leisigen  Ansbaa   258  006  000  Uie 

fttr  die  YeTBtirknng  des  Oberbanes   58  794000  \ 

for  die  BeBeittgnog  der  WegettbergAnge  usw.  .  50000000  „ 

mr  die  VerbeBsenuig  der  Stations-  new.  Anlagen  200  000  000  „ 

fttr  die  Verbesserang  der  Betriebsmittel  .  .  .    50000000  « 

insgesamt   612  402  000  Lire. 

Dazu  kommcn  die  Kosteii,  dio  eino  Relurin  des  Iletriebes  auf  den 

Nebenbahnen  mit  sich  brinpen  wiirde.  Die  Nebonbalmen  liaben  einen 

sehr  schwaclif'ii  Vcrkdir,  sie  werden  ab(;r  iiacli  (IcuscIIm  ii  (^nindsJitzen 

bptrieben,  wic  die  Hauptbahnen.  Spera  hiilt  eino  Vrreiiifachuiig  des  he- 

triebes  fUr  driiigeiid  erfordeilicli.  Es  niiissen  dazu  all  die  vielen  unistiind- 

lichen  Vorschriften,  die  den  Bctriel)  lienimen  und  veitonern,  fallen  und 

an  ihre  Stelle  einfaehere,  deni  seliwachen  Verkelir  aiigcpalite  Bctriebs- 

vorschriften  trcten.  Dann  muli  aber  audi  eine  Anderung  im  Fahrplan 

und  in  der  Zusammciisetzunj,'  der  Zii^M*  cinticieii.  flic  Betriebsmittel  milssen 

leichter  fjrebaui  werden.  der  elektrische  Betrieb  muli  in  weitem  Umfange 

znr  Einfulirunf;  ̂ elan^en. 

Die  Kosten  einer  solclien  Reform  des  Nebenbahnwesens  berechnct 

Spera  auf  210  Millionen  Lire,  so  daC  die  DorchfUbraug  seines  ganzea 

Reformplanes  einen  Kostenaufwand  von 

822  402000  Lire' verursachen  wQrde. 

Das  ist  eine  g-roUe  Sumrae  fttr  die  Plnanzen  Italiens:  wird  sie  zu 

dem  jetzigen  Anlagckapital  geschlagen,  so  steigen  die  kiloraetrischen 

Anlagekosten  von  414  (XK)  auf  480  000  Lire  und  tibersteigen  damit  die 

von  Frankreich  (4H0U(X)  Lire)  und  Relgien  (440  000  Lire).  Imraerhin 

wttren  h^shere  Anlagekosten  fdr  Italien  im  Hinbiiok  auf  die  weit  schwieri- 

geren  Gelftndeverh&ltnisse  zn  rechtfertigen. 

Spera  ist  aber  anch  flberzengt,  dafi  diese  Anagabe  ihre  FrCLchte 

-tragen  wllrde.  Er  nimmt  an,  dafi  die  Betriebeergebnisse  naeb  der  Beform 
sich  derart  bessem  wtlrden,  dafi  die  italienischen  Babnen  aicb,  statk  wie 

bisher,  mit  1,7  ̂/q,  mit  mindestena  S%  venlnaea  wflrden,  eine  BtelgeroDg, 

die  die  Anagabe  yon  822  Millionen  lire  wohl  reehtferdgen  wllrde. 

Das  aind  aber,  wie  Spera  niebt  Terkennli  Annahmen,  die  Bich  niobt 

beweiaen  laaaen;  derartige  Barmen -aind  immer  mebr  oder  wenigw  ̂  

Sprong  ina  Dnnkle,  aber  er  iat  flberzengt^  dafi  Italien  woU  daran  titte, 

vor  dem  Wagnis  nioht  EnrlUSlaniBelireGkeii* 

In  dem  letiten  Tell  seiner  Arbeit  gebt  Spera  znr  Beaprecbmig  dar 

lYage  flber,  ob  aicb  fttr  Italien  der  t)bergang  znm  Staatabetriebe 
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empflehlt  Wie  sebon  erw&hnt^  liftlt  er  diese  EntBCheidong  fOr  minder  wicbtig 

im  Veigleich  sa  den  tibrigen  von  Uun  bebandelten  Reformvomeblllgen. 

Fflr  die  kleineren  Babniinien  lokaler  BiMleatang  bftlt  Spera  den  Pri* 

TRtbetrieb  Ittr  onbedingt  geboten,  er  beftlrwortet  die  Bildnng  kleinerer 

Untemebmnngen  mit  tanlichster  flnanideUer  Beteiligang  der  Ereise  nnd 

Oemeinden.  Er  wttnaebt,  daS  diese  Untemebmnngen  mOglicbst  flreie  Hand 

bebalten  nnd  ibren  Betrleb  nnd  ibre  Tuife  aelbstilndig  den  lokalen  Be- 

dtlrfbiasen  anpassen  IcOnnen. 

Zweifelbaft  iat  ibm  die  Frage  fUr  die  Hanptnetse.  Er  beapricht 

eingebend  die  Erfolge  der  einxelnen  Systeme  in  anderen  Lftndem  nnd 

apendet  den  Erfolgen,  die  das  Staatababnsystem  in  Dentsebland  nnd 

Belgien  errangen  liat,  bobes  Lob. 

Trotzdem  sweifelt  er  daran,  ob  dieses  System  anf  italieniscbe  Ver- 

bAttnisse  paSt,  ob  die  Begiening  in  der  Lage  sein  wflrde,  ein  so  groltes 

Untemelimen  zn.  leiten  nnd  nnberecbtigten  Wfinschen  des  Parlaments  nnd 

seiner  Vertreter,  die  erfahrungsgemAfi  nicbt  ausbJciben  warden,  sn  wider- 

stehen.  AnBerdem  sei  zn  bedenlcen,  daB  die  Abfindnng  der  groQen  Qe- 

sellscbaften  und  der  notwendige  Ankanf  der  dem  Staat  noch  nicbt  ge- 

bOrenden  Babniinien  einen  scbwer  .zn  tragenden  Kostenanfwand  Temr^ 
sacben  wUrdc. 

Unter  BerUcksiehti;;ung  aiier  dieser  Gesichtspunkte  komint  Spera  zu 

dem  Scblufi^  dafi  es  fQr  Italien  am  vorteilbaftesten  wflro.  wenii  der  Betrieb 

wieder  von  einer  Privatgesellschaft  tibcmommen  wiirde.  Der  Staat  wtirde 

ihr  deii  Betrieb  auf  seinen  Linien  ubertragen,  wogegen  die  Geselischaft 

sich  verpflichton  mdCte,  die  besprocheuen  Bauten  utid  sonstigen  Ver- 

besscrungen  innerhalb  einer  fostzusetzenden  Zeit,  etwa  5  Jahren,  nacb 

einem  voni  Staat  aufziistelleiulcn  Plane  auf  eigenc  Kosteii  auszufUhren. 

Fiir  die  Ht'^Tfiizuiij,'  der  Funktionen  der  Ocsollseliaf't  und  d<'r  Rechte 

des  Staates,  der  nielir  w  lc  bislier  in  wicfitigen  Fragcn  ein  Mithestinnnungs- 

reclit  lia))en  soil,  niaciit  Spera  Vorsehliifj^e;  es  wdrde  zu  welt  fuhrttn,  auf 

sie  h\fv  niihcr  einzngelien.  zuinal  die  Eisenbahutrage  jetet  eine  andere 

L^sang  gel'andeii  zu  liaben  scbeiuL 

•  •  • 

Daz  ist  im  wesentlicben  der  Inbalt  des  bedentsamen  Werkes,  dessen 

Verfasser  offSsnbar  efai  TOnflglicber  Kenner  des  EisenbalmweBens  ist|  der 

daa  Ton  ibm  bearbeitete  Problem  sebr  grOndlieb  stndiert  bat  Er  ver- 

stebt  es^  den  sprOden  Stoff  so  gescbiekt  zn  bebandeln,  daS  die  Dorstellang 

trots  der  vielen  nnyermeidlleben  Bereebnnngen  nnd  statistisoben  Angaben, 

die  ale  belaaten,  immer  anregend  bleibt  v,  R, 
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Vereiii  deatscher  EisenbaluiTerwaltiuisen.   AuBsohnft  far  tecli- 

nisohe  Angelegenheiten.  Bericht  des  UnteranBsehiuBes  fiber 

den  Vongang  der  Versnohe  mit  selbsttfttigen  Knpplnngeo. 

(VerBllluiUieht  im  Orgaa  fOr  die  Forttcfarltte  des  EitenbahawMeno, 

Band  41,  Heft  9  «.  10^  IWH.) 

Ober  Versnche  mit  selbsttfttigren  Kupplungen  far  Eisenbahn- 

fialuzeiige  ist  im  Organ  fUr  die  Fortschritte  des  Eisenbahnwesens  ein 

ansftthrlieher  Bericbt  des  technischen  Unteraosschusses  des  Verelns  deat- 

scher Eisenbabnverwaltnngeii  abgedruckt,  der  einen  klaren  tlberblick  fiber 

den  jetsigen  Stand  der  far  die  Eisenbahnverwaltung  so  wichtigen  Frage 

der  Einfahmng  selbstt&tiger  Kupplungon  gewfihrt  nnd  bemerkenswerte 

Vorscbldge  fOr  die  weltere  Entvicklung  dieses  angemein  vielseitigen  and 

schwer  za  behandelnden  Oegenstandes  enthfilt. 

Schon  im  Jahrc  1896  beschaftigte*  sich  dtM'  UnterausschuU  mit  dt-r 

Fragc  der  Anwendung  einer  sdbsttatigcn  Kuppluug  nach  Art  der  in 

Amerika  oingefiihrten  Anordnung.  Die  erston  Versuehc.  die  von  di-n 

bayrischen  Staatsbahnen  und  spftter  —  1898 — U)00  —  auch  von  andcn  n 

Eisenbahnverwaltungen,  rrculien,  Baden,  Sachson,  Wilrttemborg,  dtui 

Osterreichischcn  Eisenbahnministeriuiu  und  Ungurn,  angestellt  wurden, 

fUhrtcu  zu  dem  Krgcbnis: 

„da(i  weder  die  technisclien  noch  die  wirtschaftlii'lien  Schwierig- 

keiten  der  aligeiueiiuMi  Einfiihrung  einer  selhsttiitigen  Waircn- 

kupplung  unUberwindiiehe  sind,  und  daC  es  zur  Hrrhoif iilinuiir 

grOGerer  Sicherheit  des  Betrit'bes  und  der  Bahnl)edi«'nst»'t«ii 

dringend  wunschenswert  ist,  wenii  der  Vercin  unter  Forlseizuiig 

der  eingeleiteten  Versuche,  nunmehr  der  latsaehiiclien  Durcli- 

filliruug  einer  selbsttiitigen  Kupplung  mit  Entschiedenheit  nalier 

irilt" 
Die  Bedingungcn,  denen  eine  nene  selbsttiltige  Knpplong  entspreclien 

muii,  wurden  wie  tblgt  festgcsetzt: 

1.  Das  Kap})eln  zwcier  Fahrzeuge  mull  ohne  Beihilfe  nnd  Cber- 

wachnng  beim  Zusammenstofien  der  Wagen  selbsttfttig  erfolgeo. 

2.  Das  Entknppeln  der  Wagen  mnfi  mittels  einer  an  der  AuBenseite 

der  Wagen  angebrachten  einlkehen  Vorrielitimg  bewirkt  werden 

kOnnen. 

3.  Die  in  Eingriff  gebrachte  Knpplnng  moB  in  solcher  Weise  bs- 

weglich  sein,  wie  es  der  nngehlnderle  Lanf  Isnger  Wagen  olue 

DrehgesteUe  In  scharfen  Bogen  erfordert 

4.  Unbeabsiohtigtes  LOsen  oder  Anshftngen  der  Knpplnng  im  Be* 
triebe  mnfi  sicher  rerhfltet  seln. 
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6.  Die  Kupplang  rnvfi  eine  Zngkiaft  too  25  t  sicher  flbertragen 

kOonen. 

6,  Die  neae  Kapplnng  mufi  sich  ohne  gro6e  Schwierigkeiten  an  den 

▼orhandenen  Wagen  anbringen  lassen  nnd  die  YerUndiing  mit 

den  Jetzigen  Zngvorrichtniigen  gestatten. 

Hierauf  taCte  die  Vereinsversammlung  den  BeschluC,  die  Versuche 

in  gn'iCerem  Tlmranpe  fortzusot^en  und  ersuchte  den  technischcn  Aus- 

schuC,  Vorschliige  iiber  die  zwcckrafiBigste  Art  und  "VVeise  zu  raachen, 
wip  die  von  dep.  Verwaltungeu  anzastellendeu  Versuche  auszufilhren  sein 

mOcbten. 

Einem  vom  teohnisehen  Auascbasse  erwAhlten  zwdlfgUedrigen  Unter- 

aosscbosse,  dem 

1.  die  bayziachen  Staatabahnen,  als  Vonitsende» 

2.  die  badisehen  Staatabahnen, 

8.  die  Eiaenbahndirektlon  Berlin, 

4.  die  Eiaenbahndirektlon  BrAirt, 

6w  die  Beiohseiaenbalmen  in  Elsafi-Lothringen, 

6.  die  aftohaisclien  Staatabahnen, 

7.  die  wQrttembergiacben  Staatabahnen, 

&  daa  Oaterreiobiache  Eiaenbahnminiaterium, 

9.  die  Oaterreiobisehe  privil.  Stldbabngeaellschaft, 

10.  die  Oaterreicbiache  priyil.  Kaiaer  Ferdinanda-Nordbahn, 

11.  die  imgarischen  Staatsbahnen  and 

12.  die  Qesellachalt  fOr  den  Betrleb  von  Niederlftndischen  Staatababnen 

aogehOrten,  lag  es  ob,  Brbebnngen  darQber  ansostellen,  ob  die  anf  ameri- 

Icaniacben  Babnen  yerwendeten  Kupplungcn  fftr  enropAische  Verliftltniaae 

▼enrendbar  aeien  nnd  welcbe  Erfabrangen  fiber  diese  Torlilgen.  Nach- 

dam  bieran  die  erforderUehen  Unteriagen  —  TgL  AnL  1  dea  Berlehta  — 

dnrch  VemitdnnK  der  amerlkaniacben  Wagenbaner-Vereinigang  —  der 

IL  G.  B.  Aaaociation  —  and  des  der  dentachen  Botaohaft  in  Waabington 

aigeteilten  techniacben  Beamten,  Reg.  and  Baorata  Olaaenapp,  ge8ammelt» 

-mid  eine  Anzahl  der  in  Amerfka  banptBAohlich  yerwendeten  Knpplnngs- 

kOpfe  beaebaSt  worden  waren,  besctaloE  der  UnteraasBcbnfi  naeh  PrOAing 

dee  TOiiiegenden  Hateriaii,  die  Yersaehe  zanOchat  im  engeren  Kreiae,  onter 

BeteiirtDkang  aof  die  Yerwaltangen  dea  UntenasachaaBea,  Tonanehmen 

and  Ton  dieaen  genanere  Entwflrfe  fftr  die  aoaaafUhrenden  Kapplonga- 

aaordnongen  ansarbeiten  sa  laaaen.  An  die  AaafBbrang  der  Bntwilrfe, 

die  einer  gemeinBamen  Beaprecbong  nnteraogen  werden  aollten,  waren 

▼om  Untenoaaebofi  in  11  Pankten  beaondere  Bedingungen  geknfipft 

U.  a.  war  binaiehtlieh  dea  Obergaugszoatandea  Torgeactarieben: 
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a)  far  lAngere  Zeit  omfi  das  Kuppeln  det-  mit  der  neaen  Knpphmflr 

yenehenen  Fahrzeoge  mit  solehen  mOglich  bleiben,  die  noeh  die 

jetsige  Sohnabenkapi^ang  tragen,  Vorbereitnngssnstand; 

b)  die  Ze{t  des  Cberganges  von  der  alten  zur  nencn  Kupplung  ist 

mit  Rackaicht  aaf  die  Wagenkuppler  mOglichst  zu  verkarzen, 

(Jb  ergang8ZU8tand; 

.'  c)  ohno  wosentlichc  Anderuugeii  an  <len  Kupplungen  mtlssen  spAter 

(lie  jetzigen  Seitcnbuffer  in  Wogt'all  kommen  und  die  Wagen* 
abstande  mOglicbst  kleiner  werden,  Endzustand. 

Die  aaf  Grand  dieser  Entwdrfe  bis  zam  Jahre  1908  aoagefUbrten 

KapplangBanordnangen  Bind  in  der  Anlage  2  dea  Beriohtes  erlAatert 

Eine  wesentliche  Aafgabe  des  Unteraaflschaases  bestand  darin,  BiQh 

tlber  eine  zweckentsprechende  Art  des  0bergange8  von  der  alten  zur 

neacn  Knpplong  sebltissig  zn  macben:  Der  elgentliche  t^rgangszostand 

soil  sich  mit  Kacksicbt  anf  die  Wagenkuppler  anf  eine  tonliclist  korze 

Zeit  beschrftnken.  Diesen  Bedfngangen  ist  bei  den  Entwflrfen  der  Unter- 

aasschnfiTerwaltongen  in  der  Weise  Bechnung  getragen,  dafi  der  Kupplungs- 

kopf  entweder  seitlich  drehbar  Oder  abnehmbar  angeordnet  wird,'80  dafi 

die  jetzige  Schranbenknpplnng  w&brend  der  Jahre  beanspmchenden  Vor- 

bereitungszeit  an  den  nmgebanten  Wagen  belassen  werden  kann  ttnd  die 

eigentlichen  Obergangsarbeiten  nach  beendeter  AnsrOstong  aller 'Wagen 

der  Hanptsaehe  nach  in  der  Anbringong  des  Knpplnngskopfes  and  der 

AoslOsevonichtong  bestehen  and  sicb  in  karzer  Zeit  aasfllbren  laasen. 

Da  die  Seitenboffer  wfthrend  des  tTbergangsznstandes  am  Wagen  bleiben 

mOssen  and  erst  spfiter  nnter  gleiebzeitiger  VerkOrzang  der  Kapplang 

entfemt  werden  so  ist  der  Knpplangssehaft  in  den  Entwtlrfen  entweder 

zam  Zarflcksehieben  eingerichtet,  oder  er  wird  nacbtrftglich  am  das  dem 

Endzastande  entsprecbende  Maft  Teikflrst  Die  dadarch  bedingte  Baoart 

macht  die  Kapplang  vielteiUg  and  teuer.  Von  besonderer  Bedeatang  ist 

daher  der  Vorsehlag  der  badischen  Staatsbahnen,  der  dahin  geht,  den 

Dbergaagszastand  za  vermeiden  and  aos  dem  Vorbereitangszastand 

sofbrt  in  den  Endzastand  ttberzagehen.  Bei  Besichtigang  der  Versneha- 

wagen  darch  den  UnteraasscfaaS,  bei  der  aach  die  Umwandlang  der 

Kapplang  an  den  Wagen  der  badisehen  Staatsbahnen  ▼orgefDhit  worde, 

ergab  sich  fOr  die  OberfUhrong  eines  Wagons  aas  dem  VorbereitongB- 

zastand  in  den  Endzastand,  —  AnfMecken  des  am  WagenlAngstrftger 

beflndlichen  KapplangskopfeS)  Einblngen  der  AaslOsevonichtang,  Safe* 

femen  der  Sehraabenkapplang  and  der  SeitenbaiTer  —  bei  Yerwendong 

▼on  vier  angeechnlten  Arbeitem  ein  Zeitaafwaad  yoa  nor  Minaten 

fttr  jede  Wagenseite.  Wenn  nan  aach  wfthrend  des  Cberganges  Insofem 
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Sehwierigkeiten  erwaobsei^  als  Teraohieden  auagerChitete  Fahneage  toi^ 

handen  sind,  nAmlich  solche  mift  Boffem  nnd  bisherigen  Kupplangen  nnd 

aolcbe  ohne  Buffer  nnd  mit  neuen  Knpplimgeii,  ao  &llen  diese  gegen- 

liber  anderen  wichttgen  VorteUen,  besonders  gegenflber  der  i^iiftehereii 

Oestaltong  billigeren  Herstellang  der  Kapplimg  and  der  Einaohrftn- 

knng  der  Unttlle  wfthrend  der  Obergangaseit,  gar  nichc  ins  Oewicht,  zumal 

die  Umwandlnngaarbeiten  fttr  den  geaamten  Odtenragenpark  nur  wenige 

Tage  beaiispmchen  und  an  Feiertagen  vorgenommen  werdeii  kOnnen,  an 

denen  der  Giitenrerkehr  ohnehin  eingeschrflukt  ist.  Um  die  Durchfiihrbar- 

keit  dieaes  Gedankena  sa  ertiArten,  wnrde  auf  Grand  der  bei  den  badischi>n 

Staatabahnen  gemachten  Versuche  and  Erfahrungen  berechnet,  daU  dor 

geaamte,  an  einem  beliebig  hcrausgegriflfenen  Tage  auf  den  badi-^^  lKMi 

Linien  vorbandene  Gtlterwagenbestand  von  etwa  13  500  Wagen  durch 

1  350  Schlosser  in  etwa  20  Stunden  aus  dem  Vorbereitungs-  in  den  End- 

zustand  Ubergefilhrt  werden  kann,  obwohl  dabei  angenommen  ist.  dali 

der  Zeitaufwand  fUr  einen  Wagen  V2  Stunde  betriigt,  wHbrend  bei  den 

probeM'eise  angestelltcn  Versuchon  '/^  Stunde  ^eniigte. 
Der  badiselie  Vorschlag  erselwiiit  nber  nicht  bloC  flir  die  Tiertajjo, 

sondem  audi  fiir  die  Mittellage  der  Kupplung  durclifillirbar,  wenu  wjilirtMid 

dcs  Vorbereituiifjszuslandes  an  Stelk'  des  KuppluiigskditlV Auf>t<'rk- 

kopfcs,  wie  einige  Vrr\valtuii;i'<-n  vorschla^ren  —  ein  Zu^haken  mit  j^f- 

wObnlifber  Sc'liniuboiikupplung  gosetzt  wir'l.  KrlirMiche  M<'lirki  >st«'n 

werden  hieraus  niclit  erwaclirfon,  da  die  Schrautx-nkuppiuii^  unven'indt  rt 

bleibt  und  nur  der  Zughokeu  far  deu  Ansclilufi  an  den  Kuppluugssciiat't 
herzurichten  ist. 

Ocgon  die  Tieflage  der  Kupphmg  werden  von  vcrscliiedcnt  u  I'nter- 

ausscliulivcrwaltungen  rrliehliclx'  Hedenken  ^jeltend  geniacht.  L)i<'  Ver- 

legong  der  Zug-  und  Stoliknlftc  in  eine  Ebene,  die  mit  der  Mittelehcne 

des  Wagengestelles  niclit  zusaninii  ntallt.  t^owie  die  schwcrore  und  kost- 

spieligcrc  Rauart  der  Kni»piung  fallen  hicrbei  Itesondi  rs  ungUnstig  ins 

Gewiclii.  Mit  der  M^igli('hkeit  des  fiberganges  aus  deni  Vorbereitungs- 

zustande  direkt  in  den  Endzustand  wiirden  aucli  wolil  die  wichtigsten 

Grttnde.  die  ursprtinglicli  fUr  die  Tieflage  der  Kupplung  gesprochen  haben, 

hinf&Uig  geworden  aein.  Ob  es  unter  dicsen  Umstflndeu  noch  ndtig 

sein  wird,  sogenannte  tTberganK^^kupplungcn  vorzosehen,  bleibt  dahin- 

gieatellt;  jedenfUla  wQrden  derartige  Kupplungen  aof  gewteae  Fabrzenge 

wie  Lokomotiyen  and  Tender,  beachrftnkt  werden  kOnnen. 

Bezflgiich  der  Seitenboffer  sprioht  der  UnterauaaohnJi  die  Oberzeugung 

anai  daB  man  nach  den  biaherigen  Erfahruugeu  bei  Anwondong  der 

Mittolknpplung  ohne  die  Seitenbaffer  aoakommen  kOnne;  er  empflehlt 

daher,  die  Seitenbaffer  wegzolaaaen.  Die  Voraehlilge  dea  Unteranaachnaaea 
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fiber  die  weitere  Erprobung  der  selbsttittipen  Kupplung  sind  in  elf  Punkten 

zusammengestellt  und  ntther  begrtindet;  sie  betreffen  hauptsftchlich  die 

Feststellung  dor  anzuwendenden  KupplungskOpfe,  sowie  doren  alIj;omeine 

Anordnung  und  die  Art  der  Befestigung-,  die  An5lf^sevorrichtun}^en,  die 

Form  der  Eing-riffslinio,  die  Hrthenlage  der  Kuppiang  and  deu  Obergann^ 

von  der  alten  zur  neuen  Kuppiang. 

Anf  Grand  dieser  Vorscblftge  nnterbreitet  der  Unteransschaft  dem 

technischen  Aneschafi  folgenden  Antrag  zur  BeschlnfifassiiDg: 

„Den  Vereinsverwaltongen  m6ge  empfohlen  werden,  in  Fort* 

setzang  der  von  den  UnteraasschaSverwaltungen  bereits  einge- 

leiteten  Versuche  mit  den  in  Abb.  7  bis  12,  Taf.  XLII,  Abb.  17 

bis  22,  Taf.  XLUI  and  aaf  den  Tafeln  XI.IV  bis  XLVIU  darge- 

stellten  Anordnungcn  nanmehr  nnter  Beachtung  der  vorstehend 

nnter  Zift'.  1  bis  11  angegebenen  Richtponkte  VerBUclic  in 
grOUerem  Umfange,  teils  mit  Kupplungen  amerikanisclier 

Bauart:  Janney,  Eastman,  Buckeye,  Gould,  ncuere  Anord- 

nnng,  oder  Atlas,  teils  mit  der  Krappschen  Hakcnkupplung, 

und  zwar  sowohl  mit  Anordnungen  in  der  Mittellage,  als  auch 

in  der  Tieflage  vorzunehmen,  um  iiber  die  Vor-  und  Xachteile 

diesor  \n('r  verschiedenen  Banartcn  ausreichonde  praktische  Er- 

fahrun^i-n  zu  sammeln.  Auch  wird  emi)t'ohlcii,  soweit  ills  m<'igliLh 

bei  (licsfii  VcrsuflH'n  Kupplun^^on  iti  der  endgultij::en  Anordnung, 

also  mit  Weglassuug  der  Seiteu buffer,  zu  verwcndcn". 

Inzwischen  hat  der  technische  AusschuB  die  Vorschliige  des  Unter 

ausschusses  ongeOndert  zum  BeschluC  erhobon,  und  die  beteiligten  Eisen- 

bahnvorwaltungen  schicken  sich  an,  die  Versuclu*.  iibcr  dfien  Er<^ebnis8e 

bis  Ende  dieses  Jalires  an  die  geschftftsfUhrende  Verwaltuug  Bericht  za 

erstatteii  ist,  ill  ̂ nolicrem  Umfange  fortzasetzen.  Demcntsprecheud  hat 

auch  die  preuliische  Eisenbahn verwaltuug  nocli  ('iiie  ;^rr>liere  Anzahl  von 

riiltcrwagen  mit  selhsttati'jen  Kupplungen  verschiedenster  Bauart  verschen 

und  angeordnet,  daB  diese  Wagen  im  Bezirke  der  Eisenbahndirektion 

Saarbriicken  ira  Betriebc  er|)r()l)t  werden. 

Durcb  die  erfolgreichcn  Brniiihungen  des  technischen  Unteraw- 

schttsses  des  Vereins  deutscher  Eisenbahnverwaltungen  ist  eine  bemerkens- 

werte  Klitrung  der  Saehlage  iiber  die  Anwendung  selbsttiitiger  Kupp- 

lungen geschalfen,  und  es  hat  den  Anschein,  als  wenn  der  Tbergang  von 

der  altrn  zur  neuen  Kupplungsart  sich  mit  weiiiger  Scliwierigkeiteii  voll- 

zieben  wird,  als  urspriinglich  angeuommen  wurde.  Kze. 
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Keeh,  E^dwin,  Dr.  Die  Grflndung  der  Orofiherzoglioh  badisohen 

StAatBeiseBbahnen.  Beitrag  znr  G«8chichte  der  badlsobeii 

Bfsenbabnpolitik.  Karterabe  1906.  Q.  Bimanssehe  HofbncbdnickereL 

182  8.  8*.  PreiB  M  Bfio. 

Im  rorigen  Jabrgang  dieaer  Zeitsehrift  (8. 1004  ff.)  babe  icb  ein 

Werk  yon  Dr.  Karl  Mailer  ttber  die  Geaebiebte  der  badiscben  Eisenbalmen 

angezeigt,  dessen  erster  Abscbnitt  selbstverBtilndlicb  die  Vorgescbicbte 

dieser  Babnem  and  die  fntstehnng  der  Babn  von  Mannbelm  nacb  Basel 

erzAhlen  mnfite.  Die  vorliegende  Scbrifl  gibt  eine  sebr  viel  anBfUbrlicbere 

Darstellang  dleaes  ersten  Abscbnittes  der  badiscben  Eisenbahngeschicbte, 

sie  schliefit  ab  mit  der  Verkandignng  der  drei  Gtosetze  Tom  29.  Mflrz  1838, 

dnrch  die  der  Baa  der  ersten  Bahn  als  Staatsbahn  sichergestellt  ist  und 

die  Mittel  zn  diosem  Bau  bcwilligt  sind.  In  dem  Literaturverzcielniis 

(8.  132)  wird  das  MiUlerscbe  Bacb,  das  dem  Verfasser  doch  niclit  unbe- 

knnnt  geVilichcn  sein  kann,  niobt  erwftbnt.  Ebenso  wcnig  habe  ich  im 

Text  eine  Audeutting  g^efunden,  aas  welcben  GrUnden  Kceh  dicsen  Vor- 

grtnsr<*r  init  Stillschweigon  Ubergangren  hat.  Denn  soine  Arbeit  kann  neben 
der  Miiilers  recht  wohl  bestehen.  Sie  besclirilnkt  sich  nicht  auf  eino  oiii 

fache  Darstolbm^'  <li  r  ̂ n  ><'tiichtlichen  Vorgango.  Kcch  druckt  vielinobr 

einen  grolieu  Teil  des  Qaellenmaterials  teils  vollstiindig,  tells  in  AuszUgen 

abnnd  gibt  uns  damit  oinen  tieferen  Einblick  in  den  W^-rdcgang  dieses  ersten 

grOBeren  deutschoii  Staatsh.iliiuinternehmcns  Die  Denkschrifteii.  Bericlite, 

Untersuchungen,  P.irlanniitsverhandlungen  usw,.  deren  es  bedurtt  liat, 

bevor  die  Kegieruiig  zu  ciiK  in  Ent>cliluC  koninien  komifo,  vordienen  in 

der  Tat,  weitortMi  Kreison  bekannt  zu  werdi^n.  Wir  selien  u.  a.  darans. 

drili  niclit  allein  dif  nCiscbe  Ke^iening  den  \'<tr«Mirr  verdient  —  wmn 

es  iiberhaupt  ein  V'a  wurfist  -  .  dciii  n<'nen  Verkelirsniittel  allzu  bedaehtig 

g'-fTf-niiber  gostandeii  zii  liabeii.  «ial]  vielnn-t)r  die  hadisehe  Hegiemng, 

< 't'u'l'  ii  li  ̂ ii-  von  del-  Vi ilksverti"etiing  hart  iMdiangl  wurdt;.  einen  niin- 

desiens  ebenso  ahwarlcndrn  Standpunkt  ein^fnumnien  hat  (vgl,  S.  78 — 78). 

Die  Vilter  der  hadisclirn  Kisenl>ahn»'n.  X»'whonse.  Friedrieli  List  nnd 

Nelx'iiins  hrheu  sieh  .tiieh  in  l\fchs  Wt-rk  deutlich  nnd  si'liarf  htTv<»r. 

Dali  XeheniiH  nocli  ini  .Iahr«'  183.")  ein  Anhilnger  des  rrivatbahiisystems 

war  und  sieh  erst  spiiter.  vielleiclit  unter  dem  KinfluB  der  lioiieckschen 

Anscliauungen,  zu  eineni  i-bt-nso  nachdriickliclien  als  errolgreielieii  \'er- 
teidiger  der  Staatsltalmen  ht  i  ansgearbeitet  liat  (vgl  S.  73i,  ist  eine  Tatsaehe, 

die  der  Vergessenlieil  entrissen  zu  wi'rden  verdient.  Keeh  wiirde  iihrigens, 

wie  er  in  seinem  SchluCkapitel  benn  ikt.  fiir  richtigei-,  wirtsehiiiilu  ii  und 

finanziell  richtiger  getunden  liaben,  wenn  aueh  in  Haden  die  ersten  Ver- 

sncbe  auf  dem  Gebiete  di's  Eisenl)alinwesens  durcli  das  I'rivatkapital 

gemacht  wftren.    Er  ist  der  .Meinung,  duU  dua  Eisenbahnuetz  aich  danu 
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schneller  entwickelt  hiitte.  Eret  spftter  hiitte  der  Staat  seine  Hand  anf 

die  Eiseiibahncn  legen  sollen.  Ob  eine  solche  Eisenbahnpolitik  die  rich- 

ti<xero  pcwesen  ware,  dariibor  lilCt  sich  vielloichi  streiten.  Mich  aber 

haben  die  Griinde,  die  dam;ils  die  Kamraern  and  die  Kegierung  bestimrat 

liabcn.  die  liahn  Mannln'im  — Basel  dera  Staate  vorzubchalten.  (ib*'rzeu^n. 

Dali  daniit  die  Fra^e  der  Beibelialtuii^  dt'S  reiiion  Staat shahnsysKniis 

keineswegb  ent&chieden  war,  erfubren  wir  aus  dein  vurerwiUinteu  Bach 

Mttllers. 

Der  Vcrfasser  hat  es  t'iir  seine  lIauptaut"^alM'  oraclitf't.  an  der  Hand 

der  Quellcii  cine  vrillstUndige  und  ohjektive  Gesehichts<larst<'llung  zu 

^-^('lu'n,  iind  sclfcii  l)('^^('«xn<'t  man  dalier  kritisclien  Henierkunf^t^ii.  Und 

daniit  hat  rr  nieiner  Mfinun^^  naeli  Recbl  g^elan.  Die  liicr  j^'escliickt 

znsanimen^j:<'st».'illten  Tatsaclien  sprechen  fiir  sicli  seibst.  Die  violcn  AuGe- 

nm^^cn  bcdeulender  Miinner  Ui)er  die  Bef^riindun^.  den  l^ctrit  b.  die 

Wirkun^oti  dor  Eisenbahnen  zeifjen.  rait  w(rlcli<  ni  Ernst  man  am  h  in 

Baden  an  die  L(isiinjr  der  l^isenbahnfra^e  lieraiifrctrett'n  isi  und  verdienen 

auch  heut(!  noch  vollo  Beachtunfj.  So  ist  das  Buch  Kechs  ein  neuer 

wertvoller  Beitraj^  niclit  nur  zur  Geschichte,  sonderu  auch  zur  Lehre  von 

den  Wirkungen  der  Eisenbahnen.  r.  d.  L. 

Seelmann,  W.,  Referendar.  Das  StraSenbahnbillet  Sonderabdraek 

auB  dem  Arebiv  fOr  bflrgerliehes  Becht  Band  25,  Heft  2.  Beriin 

1904.   Carl  Heymanns  Veriag. 

Der  Verfasser  gibt  unter  sorgfUtiger  Benatznng  der  einschl&gigen 

Literatur  eine  eingehende  und  fleiftige  Darstellnng  dee  Begriflb  und  der 

wirtechafdichen  Verwendung  dee  StraBenbalinbillets.  Das  Billet  ist  fiir 

ibn  nicht  sowohl  eine  Qnittong,  als  ein  Zahlungsansweis.  Seine  Haupt- 

bedeutnng  liegt  aber  darin,  daft  es  —  fttr  die  Verwaltung  —  als  KontroU* 

zeichen  dient»  das  der  Inhaber  —  bei  Vermeidong  unliebsamer  Polgen  — 

aufirabewahren  ▼erpflichtet  ist  Kann  oder  will  er  das  Billet  nicht  vor- 

weisea,  so  ist  er  nach  Ansicbt  des  Verfassers  nicht  verpflichtet,  sich  eine 

neue  Fahrkarte  zu  lOsen.  In  dem  letzten  Abschnitt  wird  die  in  mancher 

Beziehung  abweiohende  rechtliche  Bedeutung  der  Umsteigebillets  erOrtert 

V,  d,  L. 

KQUmanii,  A.,  Ingenieur.  Die  Eisenbahnen  des  brasilianischen 

Staates  Sao  Panlo.  39  Beiten,  7  Abbildungen.  Selbstverlag  des 

Verfassers.  Druck  der  Deutschen  Verlagsanstalt,  StoMgart. 

Der  Verfasser  will  durch  sein  Schriftchen  die  Auftnerksamkeit  der 

deutschen  Kapitalisten  and  Indnstriellen  auf  die  Entwicklung  der  Eisen- 
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bahnen  dos  t)rasiliani.schen  Staatcs  Sao  Paul()  lonken.  Ei*  gibt  zu  (liesem 

Zweck  eine  lehrreiche,  durch  interessante  Abbildungen  erltiuterte  Dar- 

stellung  der  dortigen  EisenbalinverliiUtnisse.  Infolge  der  groBen  Frucht- 

barkeit  des  Liindes  und  des  reicheu  Krt rages  der  Katlcoplantagen  hat 

dioser  Tei!  Brasilicns  in  den  letzten  vierzig  .Tahreii  fine  Entwicklung 

durchgeniacht,  die  wolil  nur  von  Xordanierika  illxTtroffen  wird.  Fort- 

sciireitend  mit  dcni  Aubau  des  Landes  ist  audi  ein  ausgedehntes  Eisen- 

bahnuetz  entstanden,  und  das  in  ihncn  angoleg'te  Kapital  von  etwa  41H  Mil- 

lionen  Mark  hat  sich  bei  der  gesunden  Entwicklang  des  Landes  bisher 

im  allgemciuen  recht  gdnstig  verzinst.  Bisher  sind  an  den  Bahnen  fast 

nur  euglische  and  nordamerikanische  Kapitalisten  beteiligt  and  anch  die 

erheblichen  ICateriallieferimgeiL  Bind  Bnfj^nd  und  Amolka  zugefaUen. 

Bei  der  hoben  Entwicklung  der  deatschen  Indostrie  wflrde  es  bei  naoh- 

drtlcklieiier  Yertretnng  an  Ort  nnd  Stelle  wohl  mOg^ich  sein,  einen  Tell 

der  Uefemngen,  besondera  in  Eisenkonstrakttonen  fOr  BrUoken  nnd  DOcher, 

in  Scliienen  nnd  Radsfltzen,  zu  gewinnen.  Wftlirend  der  weitere  Ansban 

des  Netsea  in  den  letzten  Jahren  infolge  sehr  nngtlnstiger  Konzeseions- 

bedinganKfen  gestockt  hat,  stefat  mit  der  zn  erhoffenden  Abftnderong  der 

Bedingongen  eine  rege  Bantfttigkeit  in  AnsBieht,  nmsomelir,  da  die  FlnB- 

Iftnfe  infolge  der  gebirgigen  Besclialfenheit  des  Landes  viele  Strom- 

sohnellen  anfWeisen  nnd  daher  mit  den  Elsenbahnen  nnr  in  gerlngem 

Maite  in  Wettbewerb  treten.  Naeh  Ansicht  des  Verflusers  sollten  sieh  die 

dentsehen  Indnstriellen  nnd  Kapitalisten  diese  GMegenheit  zn  gewinn- 

bringender  Betfttignng  nicht  entgehen  lassen.  D — n. 

Buliie,  M.,  JYofessor  an  der  KOnigl.  Technischen  Hochschule  zn  Dresden. 

Das  Eisonbaiin-  and  Verke  lirs wesen  uuf  diT  Industrie - 

und  Oe werbcausstcllung  zu  DUsseldorf  1902.  Berlin  1903. 

Julius  Springer.    Preis  S  M. 

Die  Ver(^ffentlichung  unifaBt  eine  grOOere  Anzahl  von  Aufsiitzen,  die 

in  der  Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure  erschienen  sind.  Es 

warden  die  in  DUsseldorf  ausgestellttu  rjecrenstjinde  beschricben,  soweit 

sie  mit  deni  Vorkohrswosen  in  unniittelbarom  Zusamnicnhang  stehi-ii. 

Zunticlist  werden  dir  hierhin  zu  reelinenden  Ki-z«'ugniss<'  der  Iliittcinverke. 

Schienen,  Kiidsiitzt-  und  Ralmien^^cstt'lh'  bcsproclien.  Den  grOliten  Tell 

dor  V'eroffentliehunt:  umfalii  die  Herselireibun^  der  Hetrieiisniittel  fiir  Voll- 

uiid  Schmalspurbaluu  ii  und  fur  StraGeiibahnen.  Zuni  Schluli  werden  die 

nieclianisclien  Einrichtungen,  I)r<'liselieilien  usw.  angefuhrt.  Die  Beseliri'l- 

bung  der  ausgestelltcn  Gegenstunde  wird  durch  eine  groiie  Zahl  sehr 

ArchiT  fOr  EisenbaliaweMo  1906. 
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gater  Abbilcliingen  ontentatzt  Da  die  VerOfTentUchimg  eine  gate,  m- 

sammeBfaseeDde  Cbenicht  liber  die  Leistungen  aof  dem  Sondeigebiete 

des  Verkebrswesens  glbt,  so  wird  Bie  vlelen  willkommen  sein. 

Cohn,  Gustav,  Professor  der  UnivorsitUt  GOttin^en.  Zur  Politik  dea 

deatBChen  FiDanz*,  VerkehrB-  and  VerwaitangaweBenB. 

Beden  and  Aaft&tze.  Stattgart  1905.  Ferdinand  Enke.  (VIII 

482  a  8**.) 

Nach  Vollendung  des  diitten  Bandes  Beines  grofien  Systems  der 

NationalOkonomie  hat  Gastay  Cohn  wiederholt  AnlaB  genommen,  in  Reden, 

AnfisAtzen  and  Abhandlangen  za  grOfleren,  onsere  Zeit  bowegenden  Fragen 

der  Politik  and  Volkswirtsehaft  Stellong  za  nehmen.  In  dem  Torliegenden 

Bande  wird  wiedenim  ein  Teil  dleser  Arbeiten  vereinlgt  Nor  einzelne 

beBchaftigcn  sich  mit  den  Verkehrswegen,  den  Verkehrsmitteln,  der  Ver- 

kehrspolitik,  die  abrigen  mit  Finanz-  and  Stenerflragen,  mit  allgemeinen 

BtaatswiBBensehaftlichen  Problemeo,  mit  der  vom  Verfasser  mit  besonderer 

Vorliebe  immer  wieder  and  stets  anter  neaen  Gesichtspankten  bebandelten 

Aasbildang  and  Stellong  der  hOberen  StaatBbeamten.  Alle  diese  AafisAtze 

verdienen  es,  gelesen  and  eingehend  stadiert  za  werden.  Niemand  wird 

Bie  ans  der  Hand  legen  ohne  ein  GefObl  aaflrichtigen  Dankes  fOr  Anregong 

and  Belehrang.  Die  Klarheit  and  Sicherheit,  das  scharfe  Urteil,  der  Hnmorf 

mit  dem  Cohn  die  Bchwierigsten  Fragen  behandelt,  erleiehtem  das  Ver- 
stftndnis  selbst  yerwiekelter  YerbttltniBse  and  erhohen  den  Genofi.  Seine 

Gegner  —  and  weleber  nnserer  hervorragenden  Lehrer  der  Volkswirt- 

Bchaft  h&tte  solche  nicht?  —  bebandelt  Cohn  mit  leiser,  oft  anmntiger 

Ironie,  nlemals  mit  Bosbeit  Die  Leser  dieBer  Zeitschrift  mache  ich  be- 

Bonders  anftnerksam  anf  die  AufaAtze  V,  VI  and  VIL  Der  erstere  be- 

Hchftftigt  sich  mit  der  Zakanft  der  Strafienbahnen,  die  CTobn  in  dem  Ober* 

gang  dieser  Verkehrsmittel  in  Besitz  and  Yerwaltong  der  Gemeinden 

erbliekt  Seine  Ansichten  werden  anter  VorfOhrong  eines  nngemein 

reichen,  bis  in  die  Gegenwart  sich  erstreokenden  Materials  yon  Tatsachen 

CLber  die  VerhOltnisse  in  London,  Amerika,  besonders  aber  Berlin,  strong 

wissensehaftlieh  begrflndet.  Die  beiden  anderen  Aafta&tze:  Ethik  and 

Seaktion  in  der  Volkswirtsehaft  (VI)  and  tlber  Beaktion  im  VerkehrB- 

wesen  (VH)  stehen  in  innerlichem  Zasammenhang.  Cohn  setzt  anseinander, 

was  die  filtere  sozialpolitische  Schole  anter  Beaktion  in  der  Volkswirtsehaft 

▼ersteht,  and  wie  ansere  jflngeren  NationalOkonomen  den  ethischen  Grand- 

zag  der  Lehre  mit  den  reaktion&ren  Tendenzen  za  vereinlgen  versaehen. 

In  dem  folgenden  Anftotz  wird  die  Frage  nntersncht,  wieweit  es  bereehtlgt 
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i.st,  die  Lehrer  dcr  Volkswinsclmt't,  die  niclit  unbesohen  uiul  kritiklus 

jeden  techn isc lien  Fortschriit  sopfloich  audi  als  ciiieii  wirtseliartlichon 

verherrliclu'ii,  als  Keaktionan-  zu  l>ozt'ichnon.  Cohn  s]iriclit  liior  von  der 

Luftschiffahrt,  den  elektrischen  Schnelll)ahnon,  den  kiinstlichon  Wasser- 

strafien.  Er  ftofiert  sich  iiber  die  ErraftCigung  der  Personen-  und  Giiter- 

tarife,  ttber  die  Anforderanf^en  an  Post  und  Telegraphic  nach  Vorbesse- 

nrng  und  Verbilligung  and  bckennt  sich  offen,  und  auf  die  Oefahr  bin, 

immer  wieder  ein  wirtechafUicher  Reakciontir  gescholten  zu  wcrden,  zu  der 

Ansichti  daft  alio  diese  and  fthnliche  Maftnahmen  denn  dock  aueb  reebt 

bedenkliche  wirtscbaftliohe  und  sodale  Bneheinim^n  g«zeitlf|^  baben. 

Solche  Aosfnhningen  Terdlenen  gerade  in  nnserer  gegenwdrtigen  SSeit 

ernste  Beherzigung,  in  der  die  Ifasse  dee  Volkes  nicht  mflde  wird,  atets 

nene  AnapiUcbe  an  den  Staat  zn  erfaeben,  obne  sioh  die  geringsten  Ge- 

danken  dartiber  zn  machen,  ob  der  Staat  als  Eigentllmer  nnd  Loiter  der 

Verkehrsanstalten  ohne  GefKhrdnng  anderer  wiehtiger  Interessen  ihnen 

Genflge  zn  lelsten  vennag.  c.  d.  L, 

Schmoller,  (i.  Orundrm  der  allgemcincn  Volkswirtschaftslehre. 

Erster  TeU,  l^B.  Aufl.  Leipzig  190a  Zweiter  Teil,  1./6.  Aufl. 

Leipzig  1904. 

Im  Jahre  1900  erschien  der  erste  Teil  der  Schmoller'schen  Yolks* 

wirtsebaftslebre.  Vier  Jahre  sind  seitdem  yergangen;  der  Verfasser  hatte 

gehoffl^  die  noch  fetUendeni  schon  be!  Heransgabe  des  ersten  Teils  znm 

grOftten  Teil  abgesehlossenen  Abschnitte  bald  folgen  lassen  zn  kOnnen, 

er  hat  sich  aber  dooh  zn  einer  yOlligen  Umarbeltong  nnd  erheblichen 

Krweitemng  des  zweiten  Teils  entschlossen,  der  nnn  an  Umfiuig  den 

ersten  am  mehr  als  ein  Drittel  UbertriiTfe.  Wenn  anch  der  AbsehlnB  des 

Lebenswerkes  eines  nnserer  ersten  Gelehrten  mit  nngednldiger  Spannnng 

erwartet  worde,  so  kann  man  doeh  Jetzt  die  Enreiterong  gerade  dieses 

Teils,  der  mehr  in  die  spezielle  nnd  praktisehe  Volkswirtschaftslehre  hinein- 

reichti  mit  Frende  and  Oenngtaang  begrQften. 

Seln  Werk  gibt  ebien  vollstftndigen  Ueberbliok  fiber  die  Wissen- 

schaft  der  Volkswirtschaftslehre,  wie  ihn  Schmoller  aach  in  seinen  Vor- 

lesangen  za  geben  pflegt  Der  erste  Band  enthfllt  nach  eineni  cin- 

leitenden  Abschnitt  fiber  den  Ro^riff"  dcr  Volkswirtpchnft  nndihre  Grund- 

lagen  und  fiber  die  geschichtiiche  Entwicklung  der  Volkswirtschaftslehre 

zwei  BUcher,  von  donen  das  erste  die  Elemente  der  Volkswirtachaft, 

Land,  Leiite  und  Technik  behandelt,  das  zweite  die  gesellschaftliche  Ver- 

fossnng  der  Volkswirtschaft  und  die  Entwicklung  ihrer  wichtigsten  Organo 

Familie,  Gemeinde,  Staat  —  schildert. 

62*
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Die  beiden  folgenden  Bflcher,  die  den  zweiten  Band  aosfUlen, 

behandeln  die  wichtigen  Lehren  vom  geeeUBchalttiehen  Proseft  dee  Gflter* 

nmlanfe  nnd  der  EinkommenTerteiliing  nnd  die  Bntwiddnng  des  wirt- 

sohalUieben  Lebens  im  gansen. 

Diese  beiden,  wobl  die  intereesantesten  Abscbnitte  des  Werkes,  be- 

rObren  fkBt  alle  die  Fragen,  die  unser  Offentliofaes  Leben  bente  be- 
bemclien. 

Wir  flnden  da  ein  Kapitel  fiber  die  fi^bicbtliehe  Entwicklung  des 

Handele,  des  Verkehrs  mid  des  Marktwesens  nnd  fiber  die  hentige  Lsge 

des  Handels  in  seinen  verscbiedenen  Ersobeinnngsfonnen. 

Dann  folgt  ein  Absebnitt  fiber  das  Hafi-,  Gewicbts-,  Mttnz-  nnd  Odd- 

vesen,  in  dem  yot  allem  die  Wfthrungsfragen  besprocben  werden.  Ein 

weiterer  Absebnitt  fiber  den  Wert  nnd  die  Preise  verdient  an  dieser 

Stelle  besonders  hcrvorgeboben  zu  werden,  well  darin  die  far  die  Tarif- 

gestaltong  der  Verkeiirsanstalten  so  wiclitiffen  Fragen  der  Wert-  und 

Preisbildung,  des  Angebots  und  der  Naclifrage,  nnd  des  Einflusses  der 

Produktionskosten  auf  den  Wert  behandelt  werden.  Gcrade  aacfa 

den  Eisenbahntarlfen  widmet  Sehmoller  einen  grOfieren  Teil  dieses 

Kapitels. 

Femor  sei  noch  das  Kapitel  iiber  die  Kreditorprane  und  ihre  neuere 

Entwicklung  erwiilint,  uber  die  Kreditanstalton  und  das  Bankwesen  und 

sciilieOlich  auch  der  interessante  Abschnitt  Uber  die  Verhiiltnisse  der 

Arbeiter,    den   Arbeitsvertrag,    die   LohnTerb&ltnisse,  die  Arbeiterver* 

sicherunprsg'esetze,  die  Gewerkvereinc  usw. 

Aus  dem  4.  und  letzten  Buebe  sind  \ov  allem  der  in  der  Tages- 

presse  vif-I  b('s])r< >oliene  Abschnitt  iiber  die  Klassenkilmpfe  in  Geschichte 

unil  •  ie^M'iiw art  uiid  deii  heiuig'eii  Stand  der  sozialen  Frage  hervorzu- 

Iu'Ikmi  uiitl  (b  r  AhsL'linitt  uIht  die  wirtschaftlichen  Beziehongeu  und 

KiLmpt'e  (b'T  Staatcn  untereinaiHlei-  und  die  Ilandelspolitik. 

Das  >iii«l  nur  einige  kurzt-  Aiuleutun^'i-ii  aus  dem  reit'ln*n  Inhalt 

des  Werkes.  Scbnuiller  iiat  sioh  Itei  der  Bearlteitiin^  vieltacli  darauf 

beschrflukt.  Tatsaeheu  z\x  beschreibou  und  von  der  Entwickluug  eigener 

Theorieii  ab^n-selieii. 

An  andereii  Stellcn  nimmt  cr  aber  selbst  zu  deii  enn-terten  Fraj^eii 

StellunfT.  So  bekennt  er  sieli  z.  H.  als  Aiiliiinf^er  des  Staatsbahnsysteni>. 

Er  sieht  in  der  Versehiedenheit  der  Verwaliuu^eii  der  Eiseuhahnen  eine> 

T^indes,  der  Betrieliseiiirichtun<?i  n  und  der  Tarife  eine  Getalir  fiir  die 

liUude^verteidiirtin'r.  eine  Erschwenin'r  und  Verteuerun'r  des  Vcrkt'lirs 

und  «'in  llindernis  fiir  eine  nationalr  Vrrkehrs-  und  Tarifpulitik.  Er 

spriclit  sich  fiir  eine  m^igliehst  starke  Staatsaufsieht  iiber  das  Tarif- 

wesen   aus  und  betont,  dali  die  Forderung,  daii  die  Tarife  eiulieitlich 
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klar,  gerecht  imd  gleich  fttr  JedermAnn  seien,  bei  Staatsbahnen  am  besten 

SOT  VerwiTklichung  gelangen  kann.  Atioli  fllr  die  wideiBtreiteiideii  In- 

teressen  bei  der  Bemessun^  der  HO  he  der  Tarife  kann  naoh  Sebmollen 

Ansieht  eine  gerecht  abwiigende  Staatsgcwalt  durch  die  FestBtellimg  elner 

blUigen  mittleren  linie  den  beaten  Anagleich  sohaffen. 

Bei  der  Bedeatong,  die  die  Eisenbabnen  for  nnsere  Tolkawirtachaft 

baben,  ist  ea  aelbstverstftndlioli,  dafi  daa  Eisenbahnweaen  in  SehmoUers 

Werk  anch  sonat  weitgehende  Berfiekaiohtigung  flndet  Ea  whrd  alao 

gerade  der  Eiaenbahner  manchea  darin  flnden,  waa  fttr  ilin  yon  Fach- 

hitereaae  iat  Aber  aaeh  die  flbrigen  Fragen,  die  SehmoUer  behandelt 

aind  fttr  jeden  Gebildeten  yon  ao  groOer  Wictatigkeit,  daft  ea  einer 

Empfehlang  dea  Baehea  nicht  bedaif. 

Die  Daratellong  iat  flberall  anregend  nnd  foaaelnd,  daa  braneht  we- 

nigstena  fOr  die  nioht  hervorgehoben  zn  werden,  die  den  Yorzag  gehabt 

baben,  SchmoUera  Vorieanngen  zu  hOren.  0.  A. 

Rheinbaben,  Paul  von,  Oeheimer  Oberregierongsrat  nnd  yortragender 

Bat  beim  EOniglichen  Staataminiateriom.  Die  prenfiiaehen  Dia- 

ziplinargeaetze.  Berlin  1904.  Franz  Vahlen. 

Dnrcb  daa  Rheinbabenaohe  Bnch  wird  tataftclilich  —  nm  eine  in  den 

Waaehsetteln  beliebte.  Redewendnng  zn  gebranchen  —  einem  dringenden 

Bedflrftais  abgeholfen.  Die  Literator,  die  aich  mit  den  prenftiachen  Dis- 

ziplinargeaetzen  beachOltigt,  ist  nicht  allzn  reich.  Soweit  ea  aich  nm  die 

DiaziplinaryerhflltniBBe  der  nichtrichterlichen  Beamten  handelt,  iat  eigcnt- 

Uch  nor  der  weityerbreitete  Seydelache  Kommentar  zn  nennen.  Deaaen 

letste  Anflage  iat  aber  achon  liber  zehn  Jatire  alt  Ea  fehlte  an  cinem 

Boehe,  daa  die  in  der  Zwiachenzeit  eingetretenen  Andenmgen  in  der 

Oeaetzgebnng  nnd  Sprue hpnuda  berUckaicbtigt  Anch  war  daa  an  sich 

treflTliche  Seydelache  Werk  yon  einer!  gewiasen  Einaeitigkeit  nicht  ganz 

fireiznaprechen:  man  merkte  ihm  doch  bier  nnd  da  an,  daft  der  Verfaaaer 

d^  Eiaenbalinyenraltnng  nfther  ateht  ala  anderen  Venyaltnngazweigen. 

Der  Bheinbabensche  Kommentar  wird  den  Verhftltniaaen  der  yerachiedenen 

Beamtenklaaaen  gleichmftGig  gerecht;  die  nenere  Oeaetzgebnng  mit  ihren 

znm  Tell  einachneidenden  ilndenmgen  anf  dem  Gtebiete  der  Organiaation 

der  BehOrden  iat  dnrchweg  berflckaichtigt;  beaonders  aorgflUtig  nnd  er- 

sdkOpfend  iat  abet  daa  nmfangrciche,  ftlr  die  Analegung  and  Anwendung 

der  Disziplinargesetze  bedentaame  Material  verarbeitet,  daa  in  den  Ent* 

8cbeidun^^«*n  dea  Staataminiaterinma^  dea  Oberyerwaltnngsgerichta  nnd  dea 

groften  Diaziplinaraenats  beim  Kammergericht  enthalten  iat  Doch  nicht 
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nar  die  gewisaenbafte,  dnreh  die  amtliche  Stellnng  des  Verfassera  aUer* 

dingB  wesentlich  erleiohterte  KAnmerarbeit  ist  ei,  die  dem.  Rheinbabensobeii 

Bnche  zngute  kommt  Auoh  die  durchweg^  klare  Anordnnng  and  Gliede- 

rang  des  StolTes  mnfi  anerkaont  werden.  Und  anch  dem,  was  der  Ver- 

fasser  bei  den  E«rUlaterangen  ana  Eigenem  gegeben  hat»  wird  man  zomeist 

beitreten  IcOnnen.  Die  Geltendmachong  des  eigenen  Standpnnktes  war 

aber  hitofig  genng  dnrch  den  Zwiespalt  in  den  Anschannngen  des  Staats- 

ministerinms  and  des  Obeirerwaltongsgerichts  geboten. 

0ber  die  Anordnong  des  Stoffes  ist  folgendes  za  bemerken:  Eine 

Bialeitnng  bebandelt  zonllchst  die  Entstehangsgeschiehte,  die  Andernngen, 

Ergftnzongen  and  den  Oeltongsbereich  der  Gesetze  vom  7.  Hai  1851, 

(Disziplinargesetz  fUr  Richter)  and  vom  21.  Joli  1852  (Disziplinargesetz 

(Or  nichtrichterliche  Beamte).  Dann  folgen  das  Geeetz  vom  21.  Joli  1852, 

das  Gesets  vom  7.  Mai  1851»  das  Gesetz  vom  9.  April  1879  fiber  die 

Abftndenmg  von  Bestimmnngen  der  Disziplinargesetze  and  das  Gesetz 

vom  17.  Joni  1898  liber  die  DisziplinarverbAltnisse  der  Privatdozenten. 

In  einem  Anhange  wird  der  Text  der  Gesetze  vom  21.  Jnli  1852  und 

vom  7.  Mai  1851  sowie  der  ergftnzenden  gesetzllchen  Yorsclirlften  in 

einer  die  Andernngen  der  Gesetzgebong  berttcksichtigenden  Fassong  ge- 

geben.  Den  Scblafi  maclien  ein  clironologisches  Register  and  ein  Sacli* 

register.  —  Die  Erlftaterongen  zam  Disziplinargesetz  fttr  die  niGhtrichte^ 

licben  Beamten  nehmen  niebt  nor  dem  Platze,  sondern  auch  dem  Um- 

fange  and  der  Bedeutong  naoh  die  erste  Stelle  ein.  Aaf  sie  ist  bei  den 

gleichlaatenden  Vorscbriften  des  Gesetzes  vom  7.  Mai  1851  verwiesen. 

Ihnen  gilt  ancb  in  der  Hanptsacbe  diese  Besprecbang. 

ZanAcbst  einige  Bemerkangen  liber  die  Behandlnng  des  Testes  der 

Gesetze.  Der  Verfasser  sagt  darHber  im  Vorwort;  „Der  Text  der  Gesetze 

von  1851  and  1862  ist  an  den  Btellen,  die  dorcb  spfttere  Gesetze  eine 

Umgestaltang  erfahren  baben,  eingeklammert,  and  die  an  die  Stelle  des 

eingeklammerten  Testes  getretene  nene  Fassnng  dareh  den  Drack  bervor 

gehoben.  In  einem  besonderen  Anbange  ist  aasscbliefilicb  die  jetzt  gflltige 

Fassong  der  Gesetze  onter  gleicbzeitigem  Abdrack  ailer  in  Betracbt 

kommenden  Abftnderongs-  and  Ergflnzangsvorschriften  wiedergegeben.*' 
Dieses  Verfkbren  erscbeint  recbt  bedenklich.  Richtiger  ware  es  gewesen, 

wenn  der  Verfluser  den  orsprUnglicben  Gesetzestext  beibebalten,  die 

dnrch  spfttere  Gesetze  aafgebobenen  Bestimmnngen  darch  besonderen 

Drack  kenntlich  gemacht  and  die  darch  spfttere  Gesetze  berbeigefOhrten 

Andernngen  in  den  Erlftaterangen  hervorgehoben  bfttte.  Welche  Prei- 

heiten  slob  der  Verfasser  mit  dem  Text  eilaabt  hat,  sei  an  einem  Beispfel 

dargetan.  Der  §  7  des  Disziplinargesetzes  laatet 
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in  der  Rheinbabensehen  Fasbqh^; 

1st  von  dem  gewOhnliclion  Straf- 

richter  auf  [cine  Frcilicitsstrafe  von 

Iflngerer  als  einjiilirifi^or  Daucii  Zucht- 

hausstrafe  oder  auf  eine  sonstige 

Freiheitsstrafe  von  langerer  als  ein- 

jahriger  Dauer,  auf  cine  schwerere 

Strafe,  auf  (Verlust  der  biirg-erlichen 

Ehre,  auf  zcitig^o  llntersa^^un":  der  Aus- 

Ubunp  der  bUrgerlichen  Ehrenrechte.] 

Verlust  der  biirgerlichen  Ehrenrechte, 

auf  liininerwfihrende  oderl  ■/.viu^^o  Un- 

fithigkeit  |zu  riftoiitliclicii  Aintenil  zur 

Bekleidung  ofFentlicher  Amter,  auf 

Verlust  der  bekleideten  offentlichen 

Amter  oder  auf  |Stellung  unter  Polizei- 

aufsicht]  Zulassigkeit  von  Polizeiauf- 

sicht  erkannt,  .so  zieht  das  Straferkennt- 

nis  den  Verlust  des  Amtes  von  selbst 

nach  sicli,  ohne  dali  darauf  bcsondcrs 

erkannt  wird. 

Ntm  ist  68  ja  riohtig,  daB  das  Strafgesetzbnch  fur  das  Deutsche  Reich 

Vorscbrilten  tlber  die  immerwUhrende  oder  zeitige  Unfilhigkeit  zur  Be- 

kleidnng  Offentlieber  Amter  nnd  aber  den  Verlust  der  bekleideten  Oflfent- 

lichen  iLmter  enthSlti  die  von  denen  der  Disziplinargesetze  abweichen, 

und  dais  die  reichsgesetzlichen  Bestimmungen  auch  eine  Anderung  des 

pfenfiischen  Disziplinarrechts  zur  Folge  haben.  Eine  Andemng  des  Textes 

der  preuftiachen  Disziplinargosetze  konnte  der  Gesetzgeber  des  Roichs- 

stntfgesetzbuches  selbstverst&ndlich  nicht  anordnen;  da  auch  der  preuBi- 

sche  Gesetzgeber  nicht  selbst  die  durch  das  Reichsgesetz  herbeigefUhrten 

Anderungen  der  IMsziplinargesetze  dem  Wortlaut  nach  festgesetzt  hat, 

mufite  sich  auch  der  Kommentator  mit  der  Wiedergabe  des  ursprQnglichen 

Gesetzestextes  beguQgen.  Wollte  er  zum  leichteren  Verstftndnis  die  Dis- 

^linargeaetze  auch  in  einer  solchen  Fassung  geben,  wie  sie  nach  seiner 

Ansicht  dnreh  die  spfttere  Oesetzgebung  herbeigefVUirt  war,  so  durfte 

das  nur  in  dem  Anhange  geschehen.  —  Der  Verfasser  ist  auch  nicht 

folgeriebtig  verfahren.  Denn  nach  seinem  Grundsatze  hfttte  er  den  §  24, 

der  von  den  entsoheidenden  DisziplinarbehOrden  erster  Instanz  handelt, 

auch  dnrch  Aufhahme  der  KOnigUchen  Eisenbabndirektionen  und  der 

Direktion  fUr  die  Verwaltung  der  direkten  Steuem  in  Berlin  verbessem 

im  Oeaetze  selbst: 

Ist  von  dem  gewOhnlichen 

Strafrichter  auf  eine  Freiheits- 

strafe von  liingerer  als  einjiihri- 

ger  Dauer,  auf  eine  schwerere 

Strafe,  auf  Verlust  der  bUrger- 

lichen Ehre,  auf  zeitige  Unter- 

sagung  der  Ausubung  der  bUr- 

gerlichen Ehrenrechte,aufimmcr- 

wiihrende  oder  zeitige  Unffthig- 

keit  zu  Oftentlichen  Amtern  oder 

auf  StcllunjJT  unter  Polizciaufsiclit 

erkannt.  so  zieht  das  Stral- 

erkenntnis  den  Verlust  des  Am- 

tes von  selbst  nach  sich,  ohne 

daC  darauf  besundcrs  erkannl 

wird. 
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mflBsen.  Ebenso  bfttte  er  im  59  den  mit  besonderen  Straibefu^nissen 

aasgerttsteten  Amtsf^^ericbtsprtoidenten  beim  Amtegericbt  I  in  Berlin  er- 
wftbnen  mtlssen. 

Nun  zu  den  Eriautcrungen  solbst.  Es  kann  sich  hicr  nur  danim 

handcln,  eiiii^e  Punktc  hcrvorzuhebcn,  die  in  der  einen  Oder  anderen 

Beziehung  eine  kurze  Besprechun^  wUnsclienswert  raaclicn.  Da  verdienen 

gleicb  die  Bcmcrkimgen  zum  §  1  „abcr  die  Anwendt)arkeit  des  Disziplinar- 

gesetzes  im  allgemeino.n''  wog-en  der  klaren  und  iibersichtlichen  Dar- 
Btellung  uneingeschriinktes  Lob.  Was  hicr  Ubcr  die  Berufsbeamten,  <lber 

nnmittelbarc  und  mittclbare  Staatsbeainte,  iibor  die  Ehrenbeamten  der 

Selbstvenvaltung,  fiber  den  Unterscliied  zwischen  dom  BeamtenbegrifT  ira 

Disziplinargesetze  und  ini  Strafgesctzhu  h  Uber  boamtenfthnliche  Ver- 

hlUtoisse  ausgefahrt  wird,  ii>t  fiir  die  praktische  Anwendang  des  Gesetzes 

von  nicht  zu  unterschUtzendem  Weit. 

Besoiidcror  ErwiUinun^'  bodiirfcii  auch  die  AusfiUiningen  zum  Abs.  2 

des  §  ')  Uber  die  Frage,  ob  ini  Fall  einer  gorielitlichen  Verurteilung  dor 
Disziplinarrichter  an  die  Feststellung  des  Strafrichters  gebundeu  ist.  Nach 

d>  r  AutVassung  des  Obervenraltungsgeriehts  ist  der  Diszipiinarricbter  an 

den  in  einer  vorangegangenen  gericiitlielien  Untersnchung  festgf^stellten 

Tatbestand  nicht  nur  im  Falle  der  Freisprechung,  sondern  auch  im  Falle 

der  Verurtcihing  dergestalt  gebuuden,  dafi  er  eine  selbstiindige  Nach- 

prttfting  der  Beweisaufnahnie  nicht  vomehmen  dart",  sondern  sich  auf  die 

Priifung  beschrftnken  raul],  ob  in  dem  dorcb  das  gerichtliche  Urteil  fe8t- 

gestellten  Tatbestand  ein  Dienstvergehen  zu  finden  ist  oder  nioht.  Da- 

gegen  baben  das  Staatsministerium  und  der  groCe  Disziplinarsenat  des 

Kammergeriehts  den  Grundsatz  aufgestellt,  daC  der  Disziplinarrichter  nicht 

an  die  tatsilcblichen  Feststellangen  des  Strafiriciners  gebunden  ist,  sondern 

eine  selbstdndige  Priifung  und  ErOrtemng  des  dem  Strafverfahren  aa* 

gmndc  liegenden  Sacbverbalts  vorzunehmen  hat.  Auch  von  Rheinbaben 

will  —  im  Gegensatz  zu  Sey<lel  —  deni  Disziplinarricbter  die  iVeiere 

Stellung  eingen'tumt  wissen.  Die  eingehenden  Errtrterungen,  in  denen  er 

die  Richtigkeit  dieses  Standponktes  darlegt,  sind  so  klar  und  ttberzeugend, 

dall  die  gegenteilige  Anffassong  des  OberverwaltongsgeriditB  nicbt  l&nger 

haltbar  erseheint. 

In  der  Erlfintenmg  zu  §  IB  uber  Strafversetzong  hfttte  darauf  bin- 

gewiesen  werden  sollen,  dafi  im  Bereieh  der  StMMt<eis<>nbabnverwaltang 

den  znr  Strafversetzung  unter  Verlast  der  Fnizugskosten  verurteilten 

Beamten  bei  Auafttbrnng  dieser  Versetzung  freie  Falirt  und  freie  BelVjr- 

dernng  des  Umzngsgates  nicht  bewilligt  warden  darf,  well  dleae  Ver* 

gdnstignngen  einen  wesentlichen  Bestandteil  des  (b-n  Beamten  sonst  en* 

stehenden  Anspmchs  atif  Vergtltung  der  Umzugskosten  bilden. 
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Bei  den  ErOrtemngen  su  §  32  flber  das  in  der  VornnterBaehong  za 
beachtende  Verfahren  b&tte  den  Bedtlrftiissen  der  Praxis  vieUeieht  dadnrch 

besser  Bechnnng  getragen  werden  kOnnen,  dafi  auf  die  zablreiohen.  bei 

der  Vemehmong  yon  Zeogen  in  Betraeht  kommenden  Vorscliriiten  (ins- 

besondere  fiber  die  Ladnng  Offendicher  Beamten  als  Zeogen,  oder  Ver- 

nelunnng  der  im  Aoslande  aieb  anfhaltenden  Zengen  nsw.)  nicht  nnr  hin- 

gewiesen  wfire,  aondem  daft  diese  —  etwa  mit  Ansnahme  der  Beatim- 

mongen  der  Stral][>rozefiordnTUig  —  selbat  wiedergegeben  worden  wAren. 

Nicht  einwandafirei  aind  die  zum  §  41  gegebenen  Erlftaterangen  liber 

Wirkung  and  Ziel  der  von  dem  Beamten  der  Staatsanwaltachaft  einge- 

legten  Beraftang.  Es  handelt  sich  liier  um  zwei  Fragen.  Gilt  anch  fttr 

daa  Diaziplinanrerfahren  der  GnmdBata  des  §  343  der  Straf^rozeftordnnng, 

wonach  jedes  yon  der  Btaatsanwaltsobaft  eingelegte  Bechtamittel  die 

Wirkang  hat,  daS  die  angefochtene  Entaobeidnng  anob  zagonaten  dea 

Hi  scholdigten  abgeltndert  oder  anfgeboben  werden  kann?  1st  anch  im 

Disalplinaryerfahren  die  Vorschrift  dea  §  338  der  Straf^rozefiordnnng  an- 

wendbar,  wonach  der  Staatsanwalt  von  den  znlftssigen  Rechtsmittehi  anch 

zogansten  des  Beschnldigten  Oebranch  machen  kann?  Beide  Fragen  sind 

vom  Oberverwaltnngagericht  vemeint  worden;  das  Staataministeriom  hat 

dagegen  die  erste  IVage  bejaht  Bheinbaben  teilt  die  AnfTassnng  des 

Staatsminiaterinms;  er  weist  dabei  daranf  bin,  daft  der  Staatsanwalt 

anch  im  Disziplinarverfabren  keineswegs  lediglicb  eine  Parteirolle  wahr- 

nimmt,  sondem  zngleicb  das  (MTentliche  Interesse  vertritt,  das  die  dem 

Angeschnldigten  vorgesetzten  AnfticbtsbehOrden  an  einer  gereehten  nnd 

den  Intereaaen  des  Dienstes  entsprechenden  E«ntscheidnng  der  Disziplinar- 

gericbte  haben.  In  der  zweiten  Frage  schliefit  sich  von  Rheinbaben 

dagegen  der  Ansicht  des  Oberverwaltongsgericbtes  an.  Znr  Begrflndnng 

flihrt  er  an,  daS  die  Rechtsmittel  von  den  Beteiligten  gmnds&tzUch  in 

der  Riebtang  der  von  ibnen  wabrgenommenen  Parteirolle  zn  gebranchen 

Bind,  nnd  daft  Abweicbongen  von  dieser  allgemeinen  Regel  nnr  dann  fQr 

stattbaft  erachtet  werden  kOnnen,  wenn  sie  das  Gesetz  Hnsdrttcklicb  zu- 

gelassen  hat  —  Das  ist  nicbt  folgerichtig.  Wer  ans  den  vom  Verfasser 

erOrterten  Grttnden  far  die  Anwendbarkeit  des  §  343  im  Disziplinar^ 

verfahren  eintritt  —  ein  Standpnnkt,  gegen  den  sich  kanm  wesentliches 

einwenden  IftSt  — ,  der  daif  nicht  ans  den  entgegengesetzten  Grttnden 

die  Anwendbarkeit  des  §  838  im  Disziplinarverfabren  vemeinen. 

Daa  Begnadignngsrecht  behandelt  von  Rheinbaben  sebr  knrz.  Er 

gibt  nor  wenige  Bemerknngen  fiber  den  Umfang  des  Begnadignngsrecbta 

in  Disziplinarsaehen.  Dagegen  fehit  es  an  jedem  Hinweise  anf  das  bei 

Begnadignngsgesncben  zn  beacbtende  Verfahren  —  eine  Lflcke,  die  in 

einem  far  das  praktisehe  Bedflrftais  bestimmten  Bnehe  recht  fOblbar  ist. 
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Eb  wflrde  sich  eine  Wiedergabe  der  Bestimmangen  empfolileii  baben,  die 

fOr  die  Behandlung  der  Begnadigangsgesiiehe  im  Strafrerfahren  in  dem 

Eriafi  deB  JnstisminiBters  yom  17.  November  1885  snsammengefaAt  sind 

and  die  mit  den  dnrch  die  Saebe  gebotenen  Abweicbnngen  aucb  ftLr  das 

DiBzipIinanrerfiihren  gelten. 

Ohne  Mftngel  ist  dae  Rbeinbabensche  Bnch  also  nicht  Aber  die 

Mllngel  treten  weit  znrflck  fainter  seinen  unbeBtrittenen  Vorzfigen.  Und 

wegen  dieser  Vorzttge  kann  man  nor  wttnscben,  daS  das  Bncb  in 

weitesten  Kreisen  Verbreittmg  ilndet  and  daS  sicb  in  nicht  zn  femer  Zeit 

das  Bedflrfkiis  nacb  einer  nenen  Anflage  geltend  macht  Vielleicbt  ent- 

soblieilt  sich  der  Verfasser  dann  aach,  den  vorgebrachten  Bedenken  hier 

nnd  da  Rectmnng  zn  tragen.  Und  bofrentlfch  erinnert  er  sich  bis  dabin 

wieder  der  Lebre  von  der  Apposition  und  IftSt  auf  dem  Titelblatt  der 

nenen  Anflage  dmcken:  erlAntert  von  Paul  von  Rheinbaben,  Gebeimem 

Oberregiemngsrat  nnd  vortragendem  Rat  beim  KOniglichen  8taat«- 
ministerinm.  ffn. 

Steinmetz,  Charles,  Proteus.  Tbeoretiacbe  Gmndlagen  der 

Starkstromtechnik.  Antorisierte  dentscbe  Ansgabe,  ilbersetzt 

von  J.  Hefty,  Ingenienr.  Brannscbweig  1903.  Friedr.  Vieweg  & 

Sobn.   Preis  geh.  9      geh.  10  M. 

Der  erste  Teil  des  vdrlie^onden  Werkes  vcrdaukt  s<'ine  Eiitsteliunfr 

einer  Heilu?  von  Univcrsitiitsvurh  sun^en  des  Vc-rfassers.  Es  cntliiilt  in 

ilcr  Form  eincs  kiirz  trefaLJien  Leiirbuclies  cine  tol^friohti^^t'  tlie<uH'tisclic 

Entwifklunp:  der  ( Ji-fiiidzil<2:e  des  Maji^netismns  und  der  Elektrizitiit,  speziell 

der  Stiii'ksironileehnik.  Wenn  aucli  die  einzelnen  Al»schnitt<'  niclits  neues 

bieten,  so  gewinnt  die  Darstellung^  dadurcli  an  Wert,  als  Jeder  Ab.scliiiitl 

durch  eine  oder  mehrere  Bcispiele,  die  prakiisch  gewiihlt  sind,  niiher  er- 
lautert  ist. 

Der  zweitc  Teil  drs  Wrrkes  ist  cin*-  Sninniliinj;  von  Abliaiulluntrt'n 

(iher  die  wiclilif^eren  Appar.itc  tiir  Gleiclisirom  und  '\Vc<  hselstroni.  in 

<lrneii  (lie  In'sondert-n  Eit:en?.eliarten  und  die  Arlx  itsweise  dieser  Mascbiueii 

gcnau  auseinanderges<"tzt  und  thcoretibch  hciiandelt  werden. 

Sowold  die  Anordnunjr  als  aueh  die  Ausarln-itunfr  des  Stoffes  niaclien 

das  ijanze  Werk.  welches  831  Dnickseitcn  mit  1  \'-\  in  <i<  n  Text  ein^;!'- 

druekten  Abbildun}?eii  entliiilt,  beson<lers  zu  einem  Lehrbuch  tiir  ISlu- 

dierende  and  angebende  Elektro-Iagenieure  geeignet.  U—y, 
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Kttbler,  Wflhelm,  Izigeiiieiir»  a.  o.  Professor  too.  der  KOnigL  SAofasischeii 

Technischen  Hochsdiiile  in  Dresden:  Der  Drehstrommotor 

als  Eisenbahnmotor.  Leipzig  1903.  Arthnr  Felix.  Preis 

Hk.  6,e0. 

Im  Anfange  des  Jahres  1902  hielt  der  VerflMser  dieses  Baches  im 

Verein  Dentscber  Ingenieore  zn  Dresden  einen  Vortrag,  betitelt:  Znr 

Kritik  der  bisherigen  Bebandlnng  der  Frage  eiektrischer  ZngfOrdemng 

anf  unseren  Eisenbahnen,  in  dem  er  den  Drehstrummotor  als  den  ftir 

den  Betrieb  Ton  Eisenbabnen  vorteilbaAesten  hinstellte.  Diese  zwar 

niebt  ohne  Onmd  anfgestellte  Beliaaptong  fand  zonftcbst  den  Wider- 

spnicb  einiger  Facblente,  die  dieses  Feld  der  Elektrizitfttsverwendnng 

dem  Gleifdistrom  niebt  obne  Weiteres  entrissen  wissen  woUten.  Vor  allem 

enscbien  das  gemischte  System  —  Drebstrom-Femtlbertragang  verbonden 

mit  Drehstrom-Gleicbstromamfonnung  and  Gleicbstrommotorenbetrieb 

—  wegen  der  besonder^  Vorteile  des  Gldobstrommotors  als  Babnmotor 

den  Gesamtbetrieb  Torteilhafter  zn  sein.  Die  Vorzftge  dieses  gemiscbten 

Systems  fanden  nmsomebr  Anb&nger,  als  es  in  Amerika  bei  verscbie- 

denen  Aniagen  erprobt  war.  AUerdings  wnrde  bei  Erwfthnang  dieser 

Anlagen  aalSer  Acbt  gelassen,  dafi  der  Gleicbstrombetrieb  anf  diesen 

Bahnen  bereits  eingeftlbrt  war,  als  man  die  Vorteile  der  elektrisoben 

Kraftflbertragnng  dnrcb  Drebstrom  kennen  and  scbfttzen  lemte.  Die 

gauze  UmOnderong  des  Betriebes  war  nan  nicht  mebr  mOglicb,  and  man 

beschrftnkte  sicb  aof  die  Vorteile  des  gemiscbten  Systems. 

Die  ttber  obige  Frage  —  ob  Gleicbstrom  oder  Drebstrom  fQrBahn- 

betrieb  —  in  der  Mektrotecbnischen  Zeitscbrift  entstandene  Polemik 

veranlafite  den  Verfasser  zn  einem  eingehenden  Stadiam  and  zn  Ver* 

sachen  anf  der  VoUbabn  Bargdorf-Thnn>  anf  der  bereits  sett  8  Jahren 

(1900)  Betrieb  mit  Drebstrommotoren  bestand.  Die  Ergebnisse  dieser 

Versacbe  sbad  in  dem  yorliegenden  Werke  verOffentlicbt  and  es  sind 

ans  ihnen  onter  Benntznng  der  Erfabrongen,  die  bei  den  Schnellfabrver- 

tnchen  aof  der  Strecke  Marienfelde — ^Zossen  mit  Drebstrombetrieb  ge- 

macht  worden  sind,  die  Schlflsse  gezogen,  dorch  die  die  Ueberlegenbeit 

des  Drehstrombetriebes  fiber  den  Gleicbstrombetrieb  dargetan  wird.  In 

den  ersten  Abscbnitten  werden  teils  dorch  einfacbe  Ueberlegnng,  toils 

dorch  Berechnnng  onter  Heranziebong  des  beliebten  Beispiels  der  Ber- 

liner Stadtbabn  and  der  Wannseebahn,  die  Vor-  ond  Nacbteile  belder 

Systeme  aoseinandeigesetzt 

Das  Bacb  ist  mit  zablreichen  Abbildongen  aosgestattet,  die  onter 

anderen  die  Konstroktion  der  Betriebsmittel,  derDrehstrombahnmotoren  so- 

wohl  der  Borgdorf-Tbon-Bahn  als  aoch  der  Versachsbahn  Marienfelde- 

Zossen,  die  AnsAhrong  der  Energ^elibertragang  osw.  klar  darstellen.  Es 
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bildet  einen  anerkennenswerten  Beitrog  zur  LOsnng  des  ProblemB  der 

Einffihrun^  des  elektriscben  Betriebes  auf  Vollbahnen,  die  nach  Anticbt 

des  VeifaBsere  nicht  mebr  aUsn  fern  licgen  soU.  M-y. 

Warneyer,  Dr.  Otto.  Jahrbueh  der  Entsoheidungen  auf  dem 

Gebiete  des  Zivil-,  Uandels-  and  Prozefireobts.  3.  Jabr- 

gang,  Leipzig  1906. 

Dieses  jetzt  im  dritten  Jabrgange  erschienene  Jahrbnch  ist  bereits 

im  vorigen  Jabre  an  dieser  Stelle*)  besprocben  vorden.  Eb  will  fort- 

ianfend  die  Literator  nnd  Becbtspreebnng  sammeln,  die  im  Laufe  eines 

Jabree  auf  dem  Gebiete  des  ZivU-,  Handels-  nnd  Prozefirechts  TerOfrent- 

licbt  worden  ist.  Wfthrend  es  im  vorigen  Jabre  auBer  dem  BfirgerL 

Oesetzbacb  and  sehien  Nebengesetzen  nor  nocb  das  Uandelsgesetzbacb, 

die  Wecbselordnang,  die  ZivUprozeftordnang,  die  Konkanordnnng  and 

das  Anfecbtungsgesetz  umfattte,  •  bat  es  der  Verfasser  in  diesem  Jabre 

mOglicb  gemacbt,  nocb  das  Oesetz  ftber  die  Angelegenbeiten  der  tm- 

wilUgea  6ericbtsbarkeit»  die  Grandbucbordnong,  das  ZwangSTersteigenmgs- 

gesetz  and  eine  grofie  Zabl  kleinerer  Gesetze  mit  za  berflcksicbtigeii, 

sodafi  man  wobl  sagen  kann,  daG  mit  den  65  Jetzt  bebandelten  Gesetzen 

die  im  Titel  genannten  Gebiete  erscbOpffe  worden  sind. 

Der  Stoff  ist  nacb  wie  Tor  in  der  Weise  bearbeitet,  daft  die  iz 

ibrem  wesentlicben  Inbalte  kurz  mitgeteilten  Entsebeidnngen  anter  den 

Gesetzesparagraphen,  den  sie  betreffen,  angeordnet  sind.  Das  Werk 

stellt  also  einen  Kommentar  zn  alien  diesen  Gesetzen  dar,  der  allerdings 

in  seinen  Haaptteilen  nnr  die  Becbtspreebnng  des  letzten  Jabres  berfick- 

sicbtigt  and  fdr  die  weniger  nmfangreichen  and  bedentenden  Gesetze 

den  Zeitraam  seit  1900. 

Im  vorigen  Jabre  warde  an  dieser  Stelle  das  Bedenken  geltend 

gemacbt,  daS  grade  fttr  die  wicbtigsten  Gesetze  das  Jabrbacb  nar  die 

Entsebeidnngen  des  letzten  Jabres  bringt,  nnd  daS  es  daber  nOtig  ist, 

znr  vollstftndigen  Orientierang  die  frilheren  Bllnde  daneben  za  baltea 

Der  Verfasser  will  jetzt  diesem  Bedenken  Becbnnng  tragen  and  in  mebr- 

Jllbrigen  Zmriscbenrttamen  Znsammenfassungen  beraosgeben,  die  den 

ganzen,  bis  dabin  bearbeiteten  Stoff  abscblieOen.  Eine  solche  Zosammen- 

fassong,  die  die  gesamte  Literatar  des  groBen  Recbtsgebiets  vom  Beginn 

der  Geltang  onserer  nenen  bttrgeriicben  G^esetze  an  verarbeitet  nnd  so 

eine  bis  in  die  neneste  Zelt  fortgesetzte  ErgAnznng  des  Spezialkommen- 

tars  darstellt,  wird  fUr  den  praktischen  Jnristen  von  bohem  Werte  seui. 

1)  Archiv  1901,  S.  -199. 

uiyiii^uLi  Uy  Google 



Buchencbau. 

Unter  den  121  Zeitschrlften,  die  dein  V<m  fasscr  als  Quellen  j^edient 

hnb«'M.  l>efinden  sich  auch  das  Archiv  fUr  Eisenbahnwesen.  die  Zeitschrift 

fiirKlciiibahncn.  die  Zeitung  des  Vereiiis  Dcutscher  Eisensbalinverwaltungen, 

die  Eisenbabnrechtlichen  Entscheidungen  von  Eger,  die  Eisenbahnrocht- 

lichen  Entsclu-idungen  von  Roll  und  die  Zcitsclirift  fiir  den  intci  natiunab'n 

Eiseiibahiitranspoit.  Zu  den  l>eiirl)citi't('n  Gcaetzeu  gchoren  die  Eisfn- 

bahnverkehrsordnung,  das  Internationale  Uebereinkomnien  iiber  den 

Eiseubahn -Frachtvt'ikehr  und  das  Heichsliat'tpHichtgesetz.  Aber  audi  bci 
der  Bearbeitung  anderer  Gesetze  (B.  G.  B.,  H.  G.  B.  usw.)  werden  viele 

Elntscbeiclungoii  an^ctuhrt,  die  das  Eisenbahnwesen  unniittelbar  betrerton. 

Din  kiirzen  Auszugc  aus  den  Entscboidiuigou  sind  —  wif  aiifr*'- 

stellte  Stichproben  ergeben  haben  —  ini  allgcnu'inen  richtig  und  gescliickt 

gemacht  und  tretfen  den  Kernpunkt  der  Eutscheidungen.  Sie  kOnnen 

und  soli  en  ja  niclit  das  Studium  der  Entsclieidung  solbst  ilberflilssig 

machen.  Al)t'r,  wer  sich  schnell  vcrgeuissern  will,  ob  iilx  r  die  gerade 

brarlx  itetc  Materie  in  den  letzten  Jaliren  Entsclicidangen  (Mganirnn  sind, 

wird  ia  dem  Wameyer  ein  recht  brauclibares  Uilfsmittel  tiudeu. 
r.  i?. 

ijBEBSICHT 

der 

■enestmi  Huptwerkc  liber  EisenbahaweMB  lud  mm  TerwaadteB 

GeUeteB. 

Gonpnaeimi      l^a  j  mpveaiM  ditposieionei  relatiTas  d  coneesiones  ferro- 

canilena.  Annos  1880—1904.  Edicion  offloiaL  La  Pas.  1904. 

Haael,  Rodolf.  Jahrbuch  der  Elokferizitfttsgesellseliaften  sowie  der  StrafieubahiiMi 

und  elektrischen  Kkinbnhnen  Osterreich-Ungarns,  Jahrgaii|p  1905.  Wien  1906. 

Kanfmunii,  Dipl.-Ing.   Tabelleri  fur  Eistmbetonkonstruktionen.  Zusammengostellt 

im  Kahmen  des  Mioisterialerlasses  vom  16.  April  1904.  Berlin  1905.        2  tU. 

Zeitsolirifteii. 

.   ♦ 

Aanalea  IBr  Qewenbe  mmd  Banweaaa.  Beriiii. 

Baad  68.  Heft  5.  Vom  b  Mftrz  1906. 

t)ber  die  wellenforinige  Abnntziingserscheliiunjr  am  Kopfe  der  Schicncn. 

—  Die  ueue  P^isenbahiibau-  und  Betriebsordnung.  —  Die  internationals 

Automobilau88tellung  in  Berlin. 
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Heft  7.  Vom  1.  April  1906^ 

(und  Heft  8:)  Betriebseinrichtangen  der  eDgliscben  Eisenbahnen.  —  Die 

schnellsten  Ziige  in  Europa  luid  Amerika.  —  Die  Oberurseier  Spiritua- 
fieuzin-Lokomotive  beim  Bau  des  Karawankeutuouels. 

Billetiii  d«  la  Coaniiniini  bitanatimMle  dv  Congrte  d«i  (Himniu  de  f«r. 
Brus8«^l. 

Band  19.  No.  a.  Fcbruar  i^m. 

ExpoB^  No.  1  (Am6ri(iue)  de  la  question  de  l  eclairage,  de  chauffagp  ct 

dc  la  ventilatiOD  des  trains.  —  Kxpo86  No.  3  (Ain^rlque)  de  la  quostiou 

des  rails  des  voies  des  trains  rapides.  —  ExposA  No.  1  (pays  de  langue 

angfadse)  de  U  question  des  insdtutlons  de  prdvoyanee.  —  EzposA  Mo.  8 

(Amteiqne)  de  la  question  dn  b^ton  armi. 

CkKBUuerdal  and  Financial  Cturonide.  Mew  Tork. 

Band  80.  No.  i071.  Tom  4.  Mftn  1906. 

The  Pennsylvania  Bailroad  report. 

Danubina.  Wien. 

XXI*  Jalirgang.  No.  14. 

Die  Besiehunicen  der  Bahnbauttberschreitnngen  sn  dem  Bau  der  5ster- 
reichischen  Kanlle. 

B'&cTHHin>  4>HBaHcoi)i>,  iipoMunueHHoera  h  Toprouif.  (Der  Bote  f&r  FInanxen,  Industrie 
und  Handel.)  St  Petersburg.  (In  russischer  Spraebe.) 

IMS.  Hefti. 

Die  Qetraidetarire. 

BicTBnKi>  iijrett  oootfoieBia.  (Der  Bote  fur  die  Veikehrsanstalten).  St.  Petersbarg. 

(In  russiscber  Spraebe). 

1901  No.  46-88. 

(No.  46:)  Au8  AniaC  der  Giiteransammlungen  auf  den  Kitjenbahaen.  — 

(No.  47  und  48:)  Die  Bemessuns'  der  Aibeitszpit  und  tier  Kuhepauson  der 

Arboiter  ant'  dm  l  ussi.schen,  IranzOsischen,  pn-uliisehcti  and  osterreichisch- 
uugarischeu  Balineu.  —  (No.  49:)  Die  Eisenbahnkuchenwagen  und  die 

Kricgsfeldkilehen  des  Obersten  W.  P.  Dobrojarawow.  ->  (Mo.  60  u.  61:) 

Die  Bemessung  der  Arbeit  und  der  Erholung  der  EisenbahnbeiUensteteo. 

190S.  No.l-fll. 

(Mo.  1:)  Vorsehlag  an  selbstleuchtenden  Hariderpfthlen  auf  Stationen.  — 

(No.  2:i  MaCnabmen  zur  Sicherstellung  di-r  Gefahrlosigkeit  des  BetriebfS 

wlilircnd  Nebel  und  Si'hneeg«'sti>bri .  —  No.  -2  G:)  Kurzor  Bericht  iiber 

die  TUtigkcit  des  XXII.  Sje.<d  dt  r  il;iuiii;^i  ii ioure.  —  No.  2 — 7:j  Die  Ver- 

kehrsanstalten  in  unsereni  Keich^budget  iiach  dem  realibierteu  Budget 

fBr  1906.  —  (No.  2:)  t)fber  ien  Beweis  der  recbtieidgen  Benacbrlehtigung 

des  EmpAngers  durob  die  Eisenbahn  im  Falle  eines  Beehtsstreltes.  — 

(No.  8:)  SchneegestOber  und  Schneeverwchungeu  auf  den  Eisenbahnen  im 

Dt'/.embcr  in<»4.  —  (No.  5:)  Krgobnisse  der  Anwendung  des  allgemeinen 

I't  rsoneu-  und  der  Vororttarife  1801— l'.X)2.  —  (No.  fi  und  7:)  Der  o.ster- 

reiclii.sche  Gesetzentwurf,  betr.  du.s  Bei^iiguugHgebiet  der  Nebenbahuen. 
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(No.  8:)  Die  preulHsdieii  Elienbaluken  im  Etet  filr  1906.  ~  (No.  9:) 

Die  tranakankaaischen  Ifangaiiene  in  ihrer  Eigenaehafk  ala  Eiaentalm- 
fraehti^t. 

Deutsche  Eisenbahnbeamtenzoitang.  Stuttgart. 

Vlll.  Jahrgaiig.   No.  14.   Voin  6.  April  1905. 

Unser  Beamtenstand  iind  un.HHre  Pre.Hse. 

No.  15  und  1«;.    Voni  18.  nnd  20.  April  1906. 

Die  preuUische  und  silchsische  Sigualorduung. 

DwAaaiiM  lIaBd«la»neaM.  Berlin. 

a.Jalirg«as.  Heft  8.  1906. 

Verkeluaeinbeit  and  Staatseisenbahn. 

Dinjarlors  polytochnisches  Journal.  Stutt;rart. 

Band  320.    Heft  10.    Vom  11.  MUrz 

Das  Autuinobilwe.sen  auf  der  WeltausstelluDg  in  St.  Louib  l'J04. 

Heft  18  und  14.  Vom  1.  und  8.  April  1905. 

Die  elektrlsche  Zugboleucbtung  in  den  Verelnigten  Staaten. 

Heft  1&  Vom  16.  April  1906. 

Ober  einige  eisenbahnsignal  -  tecbniscbe  Nenlgkrtten.  —  Scimellfklir 

vevaacbe  mil  Dampfiokomotiven. 

Ike  EeoBonlst.  London. 

Band  9^  No.  ttU*  Yoni  11.  Mln  1906. 

London  United  tramways.  —  Motor  omnibus  promottona. 

No.  3212.    Vom  IH.  Mftrz  1{M)5. 

The  Pennsylvania  liailroad. 

L'ReoMnaiate  fraaQaia.  Paris. 

38.  Jabrgaag.  Band  L  Heft  8.  Vom  4.  MAra  1906. 

Lea  chemins  de  fer  en  Afrlqne  oceidentale  ftan^lse. 

Heft  10.  Vom  11.  Mtrs  1906. 

Le  monvement  ^conomiqne  et  soda!  anx  ̂ ats*Unis:  les  chemins  de  fer 
en  1904  et  les  nonveaux  conranta  de  trafie. 

Heft  11.  Vom  18.  Mftn  1906. 

L*4tendiie  pr^sente  et  ftiture  des  chemins  de  fer  en  IfVance. 

Eiienbnhntechnische  Zcit^cbrift.  Berlin. 

U.  Jahrgang.  No.  7.  Vom  5.  April  1905. 

Neuere  .Xii^jfuhrnncron  von  Mallet-Lokomotivcn.  —  Die  elcktrischo  Strafien- 

bahn  in  Norrkr»piiiij  (.'-^chweden).  —  Von  (icr  intornationjilen  Atitoinohil- 

au88tcUung  zu  Berlin  1905.  —  Ober  neue  Dampfeingaugt^regler  liir  Loko- 

motiveo  and  festsiehende  Dampftnasehinen,  Patent  Stmad. 
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S«rtu«H«poanoe  jtluo  (Das  Elienbahnweten).    St.  Peter«boff|r>    (In  nuialiieher 

Sprnche). 

1W6.   No.  1-5. 

(No.  1:)  Zur  10  iftiirigen  Tiitigkeit  des  Ministcriuins  der  Verkehr.saiistalten 

1895—1905.  —  Einige  Worte  aus  Aalali  desArtikuU:  Uber  die  Spaimuugea 

111  den  Schfenen  von  N.  Petrow.  —  Die  wichtlgsten  Angabm  fiber  die 

Entvlelclnng  der  Kohlen-  und  HoehollBiiindafttrie  Im  Znsaminentiaiige  mit 

den  Giitertarifen  in  den  Vereini^ten  Staaten  von  Nordamerika  und  in 

Deutschland.  —  fNo.  2und3:i  Zur  Frage  der  Regelunjr  der  fabrikmiKjigfn 

Hcrstcllung  von  Stahi  zu  Scbienen.  —  I)«t  Kampi  mit  der  I'liberkulos'- 
auf  den  Eisenbahnen.  —  Ein«  Art  und  Weise,  die  Ziige  zu  revidiereo,  die 

geeignet  let,  die  fahrfcarfeenloee  Beise  und  BefSrderung  der  Reiienden 

auraarotten  und  den  Diebstabl  in  den  Wegen  .sn  ▼erbindern.  —  (No.  4'^ 

Die  Vorrichtuug  des  Dien.stuagens  No.  1300  der  Nikolnibahn  xur  Bc> 

stimmung  der  Lage  des  Schionenglfiat'!".  —  (No.  5:1  Die  Dampf-  nnd 

elcktrisi'he  Zugkraft  auf  Kisenbahnlinicii  in  wasserlosea  Gegeoden.  — 

Eine  in  Auatralien  auttgefUbrte  Wasserleituug. 

llektriMlM  Bahnem  uid  Betriebe.  Hflncben— Berlin. 

S.  Jahigaag.  Heft  fiw  Yom  14.  Februar  1905. 

(Heft  6,  6  und  8:)  Die  neuen  elektrischen  Lokomotivon  der  Veltlinhahn. 

—  (Heft  5:)  I>if'  neue  Kisenbahiibau-  und  Bctriebsordminfr  fiir  <li<-  Kison- 

bahnen  Deuischlands  vom  4.  November  1904  und  ihre  Bedeuluog  fur  den 

elektrischen  Betrieb  der  Eisenbabnen.  —  Der  Jahresieit  bezw.  derWItte' 

mng  entspreehend  nmwandelbare  Strafienbahnwagen. 

Hefl  fii  Vom  24.  Februar  1906. 

Elektrische  Oberiandverkehrswagen. 

Heft  &   Vom  14.  MArz  1905. 

Einachslge  Drehgestelle  Mr  elekirisch  angetriebene  Strafienbahnwageii. 

Blektrotechnische  and  pnlytechnische  Rondachan.  FrankfUrt  a.  M. 

tt.  Jahrgang.   Heft  12.   Vom  15.  M&ra  1906. 

Zur  VoUendung  des  Simplontunnels. 

Engiaeering.  London* 

No.  aiMD-aMI.  Vom  8.  Febrnar  bia  7.  April  1906. 

(No  9040:)  The  Amsterdam  and  Haarlem  electric  light  BaUway.  —  90-H.-P. 

B^otherhood-Crocker-llotO^Ca^.  —  The  Crystal  Palace  moior-c-ar  show. 

—  (No.  'J()41:;  l-2-l>or8e-po\ver  two-cylinder  Siddeley  car.  -  l  iic  London 

county  council  and  ti»e  New  York  subway.  —  Greater  London  liHilways. 

—  New  Central  Railway  station  for  Copenhagen.  —  (No.  904S:)  The 

motor-car  exhibition.  —  The  Simplon  tunnel.  ~  (No.  fi044:)  Steam-motor 

carriage  for  the  Sheppey  light  Ballway.  -  six  coupled  tank  locomotive 

for  the  Furness  Railway.  —  (No.  2046:)  The  liailroads  of  Mexico.  — 

Railway  inspection  motor-car.  —  (No.  -2046:)  Railway  economics.  —  The 

Reuard  automobile  road  trains.  —  (No.  2047:)  The  automobile  exhibition. 

—  (No.  2048:)  The  Vauclaln  fonr-cylinder  balinced  eomponnd  loeomottTe 
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at  the  St  Loato  exhibition.  —  Scotch  Ballway  propci  ty.  —  (No.  SMMO:) 

fiO'ton  mfaieral  wagons  on  French  Railways.  —  The  workmen's  compen- 
sation bills  of  190I».  —  The  Zambesi  bridge. 

Bngineering  Newa*  New  York. 

Baad  88L  No.  4—18.  Vera  9ft  Jannar  bis  38.  Hin  1906.  x 

(No.  4:)  The  Canadian  transcontinental  lUdlway  commission.  —  The  first 

annual  report  of  the  Istbmian  canal  commission.  —  The  new  Hudson 

River  tuinu'Is.  —  Tlif  reconstmction  of  the  Point  bridge,  Pittsburgh  Pa. — 
Steel  framework  of  tlie  new  locomotive  repair  shops  of  tlie  Lehigh 

Valley  Railroad  at  Sayre,  Pa.  —  Antii  ieeping  clamps  for  Railway  rails. 

—  Steel  Hailway  invcstmeuCH  in  Mausaciiusetts  unprofitable.  —  (No.  .'>:) 
The  suspension  bridge  failure  at  Gliarleston,  West  Viighiia.  —  An  in* 

structive  bridge  accident  at  Pittsbuzg,  Pa.  —  (No.  6:)  Development  in 

electric  traction.  —  Propagating  the  yellow  loi  ust  for  Railway  ties. 
(No.  7:)  Cost  of  electric  Railway  power  prodiu  tion  and  transmission  in 

the  State  of  Indiana.  -  Concrete  floors  for  Railway  bridges.  —  Tank 

locomotives  for  subarbaii  Mcrvice  on  American  liailways.  —  Effect  of 

load  foetor  on  cost  of  electric  power.  ~  Proposed  passenger  teiminal 

system  for  Chicago.  —  The  St.  Mary's  Park  tunnel;  New  Toik  Central 
and  HudKon  River  Railroad.  —  (No.  8:)  The  main  street  crossing  of  tlic 

Canadian  Pacific  Railway  at  Winnipeg.  —  Office  methods  in  Hailway 

.surveys.  —  A  locomotive  boiler  exjjlosion.  —  Klectric  traction  on  the 

Paria  and  Orleans  Railway,  France.  —  (No.  9:)  A  special  theodolite  for 

tunnel  eross^sections  and  general  taebymetry.  —  Laying  street  Bailway 

tracks  in  Cincinnati;  spedflcationa  of  bttolithic  pavement  —  (No.  10:) 

The  Denver,  Northwestern  and  Pacific  Ry.  —  The  Monongaheta  Sus- 

pension Bridge  and  Morj^antown,  W.  Va.  —  (No.  11:^  Matlieniatics  of  the 

paper  location  of  a  Railroad.  —  Line  iinprovfiiienl^-liet ween  Indianapolis 

and  Cincinattl.  —  (No.  1*2:)  Committee  reports  of  tlie  American  liailway 

engineering  and  maintenance  of  way  Association.  —  Standard  arrange- 

ments of  signals  in  interlocking  plants. 

Le  G^nie  Civil.  i')iris. 
Band  46.  No.  16.  Vom  18.  Februar  1906. 

Le  progrto  de  rautomoblUsme  en  1904.  —  Le  salon  de  l*automobile, 

du  cycle  et  des  sports.  —  &*lalrage  Alectrique  des  trains,  systAme  Aicheie. 

No.  M.  Vom  18.  Mars  1906. 

Emploi  des  roitures  automobiles  sur  les  lignes  de  clieroin  de  fer. 

L'iogegneria  ferroviaria.  Kom. 
Baad  S.  No.  4.  Vom  16.  Februar  1904. 

Le  nuove  locomotive  gruppo  seoi— 3700  delta  rete  Moditerranea.  —  Le 

grandi  velocity  e  le  strade  ferrate. 

No.  &  Vom  1.  Min  19C&. 

II  traforo  del  Seinpione.  —  Due  imperfezioni  de<^li  implant i  di  blocco 

Hodgson.  —  Apparecchi  acnstici  a  snssidio  dei  aegnaii  ottici  sulla  rete 
adrintica. 

Arciiiv  far  Eisenbalinwcsci;.  53 
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No.  6.  Vom  16.  Mftrz  1905. 

II  iitiovo  prn«;etto  di  legge  per  regcri-isio  ferroTiario  di  Stato.  —  Co* 
btruzioui  rccenti  di  lucoiuutive  estere. 

JUnhtmtiMbUL  (Das  Eisenbahnblatt).  Stockholin. 

(No.  1:)  De  danske  StHatsbaners  Diifteberetning  for  1903/1904.  —  De 

norsko  Jornbaners  Driftslu'ri'tninji'  for  Termiiioii  IWS'ITKM  —  S\  crigrt? 

Sabb.it^livila  fi»r  iKTsonaU'ii  vid  btateii^  jllrnvJlgar.  —  .IfirnvH'ren  kriiig 

sjuu  Baikal.  —  (No.  '>■.)  MWuv&ga&readcn  vid  li)05  Ars  rikbdug.  —  (No.  3:j 

Sverige.  En  iterblick  pa  vara  jttrnvftgar  mider  &r  1904.  —  Hvarjehanda 

fran  Sibirien  och  flrln  den  sibirUka  jllrnvttgen. 

Jubrbiicher  Tiir  NationHlokoniunie  und  Stutistik.  Jena. 

Band  29.   Heft  2.   Februar  1906. 

Mitteilungen  fiber  das  EiseobahnweHen  in  den  Vereinigten  Staaten  tob 
Amerika. 

Mitteilungen  des  V(>iMMn8  der  In^enienre  der  k.  k.  SsterreicliiBchan  Staatsbahaen. 

3.  Jahrgang.    Hoft  4.   Vom  1.  .April  190'.. 
Doppelbobrmaschineu  zuin  Ausbohreu  von  Lokoniotivlascben.  —  Die 

neae  Eisenbahnbau-  und  Betiiobtordituvg  flir  die  Eisenbahnen  des  Dea^ 
schen  Befehee. 

Miiti'ilungen  des  Vereins  fiir  die  Furderung  des  I^kal-  und  Strafienbalin- 
W6i6Mi.  Wien. 

18.  Jalirgang.  Hoft  &  Miln  1905. 

KonaorvieniDg  von  Oberbauholsiem  auf  Etoenbabnen.  —  Obor  den 

AtttomobUiamus  (Selbatftahnreaen)  im  Verkebre  avf  Eisenbahnen  im  all- 

gemelnen  und  inabesondere  aof  Lokalbabnen  und  Kleinbahnen. 

Uonitore  dello  ttrade  forrate.  Turin. 

No.  7—18.  Vom  la  Februar  bis  11.  April  1906. 

(No.  7:)  Relaaione  snl  I'esercixio  delle  ferrovie  per  I'anno  1908.  —  (No.  8:) 

L'p.seri'izio  di  Stato  tVrroviario.  —  (No.  9:)  Contro  resercisio  di  Stato.  — 

II  materiale  rotabile  per  Teseriizio  dello  ferrovie  dello  Stalo.  —  iNo.  10:' 

Lu  poliiiia  ferroviaria  del  cM'ssatn  iniiiistero.  -  (No.  i:',:)  Un  cunsorziu 

fra  lo  Stato  e  l  iiuliativa  jtrivaia  per  l  eserei/io  ferroviai iu. 

3anueMi  iivriepaTiipri.iu  n  ]»ycri.aio  TexHii'ieci.n i  <i  ui^iiiei- tkh.    (Notizhifttter  d«>r  Kai^erl. 

niA.^ischoii  teclmischen  Gesellschaft.)  St.  Petersburg.  Un  russisclier  ̂ pracbe.) 
19U6.    Heft  1. 

Der  Eiiitlufi  der  zuuebineiideii  .Si-lmelligki  it  des  Kudes  auf  die  Spauuuug 
in  don  Schienen  bei  einor  Abweichung  des  Rades  von  der  runden  and 

der  Scbtene,  die  auf  fiechs  Stfitapunkeen  rnht,  von  der  geradiinigen  Fbm. 

Organ  fiir  die  Fortacliritte  des  Eisenbabnwesens.  Wiesbaden. 

Hand  4^.    Heft  3.  1905. 

Neuere.  Fort.schritte  im  Lokomotivbau;  die  ueueu  -/o  und  ̂ Jf,  gekuppelten 

SchnellaaglokomoUveu  der  bayerischen  Staatsbahnen.       (and  Heft  4:) 
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Ober  die  swcckentsprechende  Genaaigkeit  der  Hdhendarakelliuiif  in 

topojjrraphipchen  riRncn  tmd  Karten  fiir  allgem«*iii«>  Kispnbalinvorarboiten* 

—  Uber  (lie  I'rsaclip  von  Itahmoiihriu'lK'n  -  N  eiMielic  niit  s»'ll)stt}lti?«'r 
Saiigcbri'inse  auf  den  Stfilrainpcn  iU'r  HHlbiMstadi-Rlankcnlmrjrcr  Ki>ieu- 

babn.  —  Der  Tunnel  der  IN-nnsylvania-KitHsubuhugeiiellbehHtt  vuu  New 

Jersey  unter  New  York  mvh  Long  Island. 

Heft  4.  ino5. 

I)rciLti<;  Jalirt*.  I^ing»chn'<>ileiiuberliau.  -  Versu^'ho  iiiit  lluiiiini«ehulirn  an 

enllattfenen  Wagen.  —  AusschaUuDg  der  RiicklAutewerke  der  Zug- 

schranken  im  Falle  regelrechter  Offhung.  —  Die  Wasserabgabe  an 

Sebuellzuglnkoinotiven  —  Zwet  nciu*  arni^rikanische  Signalarten.  — 

Nacbstellung  drr  I.uftdnukbrcinscii  im  B»'tri»'bi*.  —  Einfuhruog  von 

aclbstlfttigeu  Kuppelungen  mil  MtUclOufrurn. 

Bailrond  Oasetto.  New  York. 

Band  88.  No.  8.  Vom  10.  Fobmar  19Ur>. 

Four-eylindcr  1i;i!,iiK'ed  fonipoimd  loconiotiveii.  —  Rails  tor  Iin«'s  with 

fast  trains.  —  A(ivunUjf«'S  of  balaiu-dl  coinpntnuls.  —  Block  »i<fMaiMrj:  on 

liiu'S  of  liprhl  trat'tii-  -  Tlie  (^'aiupl>fll  roiuTfic  lie.  —  Milk  bii'-iiiess  on 
electric  roads.  —  Dociiiiun  uguin^l  the  Atchison.  —  French  liaihoads  in 
1902  and  im 

No.  7.   Voin  17.  Febrnar  UKKi. 

Townseud— Kbh  bill  passes  thi-  House.  —  Use  of  alternating'  current 

system  for  traction.  —  Automatic  couplers  in  Europe.  —  Railroad 

transition  upward.  —  Tramway  competition  and  electric  traction  in 

England.  —  Mallet  compound  at  work  on  the  Oaltiinore  and  Ohio  —  An 

Hlteniating*current  trolley  line  -  BoiU-r  explosion  on  the  N»'w  York 

Tcrtral.  —  Anttonatie  couplers  in  Kuropo.  —  Fotir-cylindcM-  >)al.inrtMl 

eitnipound.s  for  the  Now  Haven.  —  A  motor-driven  bench  drill,  —  lioof 

plan  for  a  coal  pocket  —  The  coMt  of  locomotive  operation,  -r  .  Timber 

preservation  experlmeots  in  Texas.  —  American  Railway  appliance 
exhibitton. 

No.  a  Vom  St.  Febmar  1906. 

Degrees  in  block  signal  protection.  —  January  accidents.  —  Missouri 

river  bridge  of  the  Omaha  Bridge  and  Terminal  Railway  Co.  —  W'eiglit 
of  steel  Railroad  bridges.  40  ton  steel  hopper  car,  London  and  Sonth- 

We.'-tern.  —  The  fjrain  carriers.  The  rhainnnix  elei-trie  Railway  ~ 

Steam  motor  cars;  Great  Central  of  Knj^land.  —  Rails  for  lines  with  fast 

trains.  —  Railroad  shop  tools.  —  Who  own  the  Railroads.  —  Advertising 

conditions  and  requirements  in  tiie  Orient.  —  The  development  of  electric 

traction.  —  Report  of  the  Illinois  Railroad  and  Warehouse  Commission 

—  Train  accidents  in  the  United  States  in  January.  —  New  automatic 

block  signals  for  the  Harriman  lines. 

No.  9.  Vom  3.  xMttns  1905. 

The  department  vs.  the  RMilioad.      Mr.  Tnttle'.s  answer  ro  Mr  Scbtirman. 

—  Flat  ears;  Ar^rentine  <  .ox-eruineiii  Kailw.'iy.s.  —  ('asi-steel  Ioeoiii(tti\ e 

frames.    —   The  iuier-pi>le  \  ari  tble-speed  motor.   —    The  liullard  U(j  in 

&3* 
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turret  lathe.  —  RaiU  for  linos  with  last  Jiains  —  Amoriran  R  iilwav 

appliance  exhibition.  Tho  X'alteilin.i  iiiif  himI  tho  electrical  uperation 
of  Railroad  main  lines.  —  The  cost  ol  locuui  >ti\ c  operatiou.  —  AiitoinaUc 

couplers  in  Europe. 

No.  10.    Vora  i<>.  .Marz  1<J06. 

The  interborough  strike.  —  Meeting  of  Simplon  tunnel  headingK.  — 

The  Railroad  In  elTics.  —  Northern  Securities  share  distribution.  —  The 

Union  Paciflt'  gasolene  niotor*car.  —  London  and  North  Western  hlstoiy 

cards.        T.m  omotive  testing  plant  of  the  Pennsylvania  at  St.  Loiuh.  — 

Railroad  sli'i|i  tools.    —    Now  station  of  the  lieadin;;:  at  Ilarri^hnr^r-  — 

I)isa>(roii>  follision  at  Kniswoith,  I'a.  —  Kails  I'nr  lines  wilh  fast  ti.iin^. 

Snpi'i hratetl  steaiii  in  lucoinotivc  bcivice.  —  The  Kasl  Uustun  tiiuoel. 

No.  11.    Vom  17.  MHi-z  1'.KX5. 

The  costs  of  vard  operation.  —  The  work  of  th«'  ljureaii  of  forestry.  — 

The  ash  pit  —  Use  of  Raiboads  in  Russo-Japanese  war.  —  Electric 

roads  of  the  New  York,  New  Haven  and  Hartford.  —  Reinforced  concrete 

tunnel;  Southern  Railway.  —  Iniproveuients  on  Cleveland  division,  Balti- 

more and  Ohio.  —  New  wheel  foundry  of  Pennsylvania  at  Altoona.  — 

Kebnilding  the  Orepm  llailroad  and  Navi.u-ation  Co.    —   The  l)en\er, 

Northw«'Stern  and  Pacific  Kailroad.  -    Pennsylvania  freip'ht  terminals  in 

New  York.  —  l*roposed  high-speed  double-track  electric  line  from  Pater- 

sou  to  New  York.  —  Improvements  on  thi>  New  York,  New  Haven  and 

Hartford.  —  Goal,  aand  and  aah  handling  plants  at  Mc.  Kees  rocks.  — 

Standard  bridges  on  the  Harrinian  lines.  —  ('ann<lian  Northern  Railway 

in  the  Wt'st.  —  Mang'anese  steel  rails  on  the  Boston  Klevated.  —  Repai- 

rinji"  a  bridge  pier  t'Dundation  on  the  Burlington.  —  Heinforced  coucrete 
high  way  trestle  in  Atlanta.   —   The  Red  t  ross  Kailroad  velocipetlc.  — 

The  cost  of  locomotive  operation.  —  Standard  code  rules.  —  Hie  strike 

In  New  York  01^.  —  Judge  Groascup  on  federal  regulation  of  Railroads. 

N«.ia.  Yom  Si.  Mils  1906. 

Railroad  conditions  in  Wisconsin.  —  Overpag  for  undertime.  —  Ridlroad 

shop  tools.  —  New  Delaware,  Lackawanna  and  Western  terminal  at 

Hoboken.  —  American  Railway  engineering  and  maintenance  -  of  •  way 

association  report.-s.  Ni'w  interlockin;;  on  tin-  Southern.  —  A  new  locotnotive 

drifting  valve.  —  Hi;;h  and  low  pri-ssure  retainini.--  v;il\«'  —  Kail  circuits 

and  zinc-treated  ties.  —  Biennial  report,  Wisconsin  Kailroad^>.  —  Train 

accidents  in  ̂   United  States  in  February.  —  General  passenger  agenta* 
fiftieth  anniveraaxy. 

N«.  18.  Vom  81.  MIn  1906. 

Chicago  elevated  Roads.  —  A  rear  collision  in  Ireland.  —  Standard  bridges 

on  the  Karri  man  lines.  —  The  cost  of  locomotive  operation.  —  A  new 

external  combustion  engine. 

The  Railway  Age.  Chicago. 

No.  6—11.  Vom  la  Februar  bis  17.  MAra  1905. 

(No.  6:)  Other  violators  of  law.  —  No  rate^making  power  wlUiout  pooling. 

—  Interstate  commerce  litigation.  —  Baggage,  fteight  and  parcels  in 
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Tireat  Britain.  —  Locnting  *  Hn®  a  ridgre.  Tiio  E^h  Townseiid 

bill  fo  roi^iil.itc  inlerstat*'  comniercc.  —  Saii  r<><lrn,  l.u^  Angolos  A  Salt 

I>ak«'  liailro.i  I.  -  <  loViTmiioiit  ronti  ol  nf  IJailroad  f  .iriiin;^>.  —  Scrap 

yard  of  tin-  Un-al  Nuilliern.  —  'i'lie  .>aiita  Fc  t-oal  rato  i-asi*;  di-cisioii 
of  the  InterMtate  ('Ominerce  Coinmlsslon.  —  Now  locomoftiveii  for  the 

Chicago  &  Wentcm  Indiana.  —  The  care  of  locomotive  hollers.  —  Eco- 

MiMiiii-  8<-rvlce  on  lirniu  ii  lines.  —  KaiUvny  K'^i^lation  in  OongresK.  — 

The  .si'if  of  tin'  |iii\;itr  i-ar  liiu-s.  —  I'loiiictit  Cissatt  favors  ffovcrn- 

iiioiilal  rc^iiilalioii  ot'  r.iios  --  No.  l:i  Dfsij^iis  for  ̂ ii-cl  passtnij;*'!-  rars. 

Keciprocal  dniiunajje.  -  liaihvay  *'ainin}58  lor  l!KM  -  Klectric  trauiioii 

and  grade  resistance.  —  Railway  legislntlon  in  Congress.  —  Indianapolis 

&  Cincinnati  traction  system.  —  A  recent  type  of  Italian  compound 

express  locomotive.  —  HecorJinj!:  air  bralie  opcrationti.  —  Team  worii  on 

Fxailroads.  Automatic  triu-k  lor  induHtrial  Raiiwayn  —  Railway  provi- 

dent institutions.  —  Motor  (iriven.  —  Wisronsiu  K  bill  to  ropulat*-  ratt'R. 

—  I'atiMa^c  of  till'  EsIj-  I'ownscud  bill.  —  (No.  8:)  Appropiiationi*  l«)r  loco- 
motive and  car  repairs.  ~  The  greatest  Bailway  stale.  —  Hallway  pen- 

sioo  systems  in  operation.  —  Bailway  signal  association.  —  Chicago  & 

WesU'rn  Indiana  power  house.  —  Automatic  couplers.  —  Prairie  type 

locomotive  for  the  Hiirliiiprton.  Illinois  H.iilwavs  in  1004.  —  Railway 

U'trislatioii  in  Congress.  ~  liailway  Irtrislatioii  in  th**  statos.  —  i,No.  lO:) 

Standard  oil  and  liailway  rebatet*.  —  A  reserve  fund  for  uiainlaining 

e<liiipuient.  —  More  subways  for  New  York  City.  One  Difficulty  In  rate 

legislation.  —  The  care  of  locomotive  boilers.  "  Double  and  tank  loco- 

motive for  Japan.  —  The  great  Pike's  Peak  rail  and  stage  route  in  1659. 

—  Master  ear  builders'  association.        Union  Pacili*-  {jn.solino  motor  car. 

—  Re|)ort  on  the  meat  packing'  indu>iry.  —  Metal  {'•<]•  raiis  I'einiHvI- 
vania  Railroad  improvementh  -  Pooling?  locomotives.  —  Lancashire  and 

Yorkddre'a  new  vestibule  train.  —  (No.  II:)  The  strike  on  the  Inter- 

borough  lines.  —  The  unnatural  anti-Railway  campaign  in  Wisconsin.  — 

Steel  eoaehes  in  collision.  —  Tlte  return  of  the  narrow  firebox.  —  Freight 

rates  on  the  prusslan  State  Railways.  —  Saving  coal  on  locomotive.".  - 

Chicag'o,  Mfiwankee  &  St.  Paul  pacific  locomotive.         Klectric  traction. 

—  Sand  dryin;^  plant  and  coaling  suuion.  —  Track  cricuit  control  of 

int(>rlocking  power  distant  signals.  —  The  care  of  locomotive  lioiicrs.  — 

Heavy  grade  on  the  Baltimore  &,  Ohio.  —  The  creeping  of  rails.  —  Re- 
sult of  the  Northern  Securities  decision. 

The  R«ilway  and  Eigtaeeriiig  Review.  Chicago. 

Band  45.  No.  6.  Vom  4.  Febmar  1906. 

The  President  on  Railway  supervision  -  (und  No  New  Angus  shops, 

Canadian  Pacilic  Railway.  -  Relief  department  of  tlic  H.iliiniore  and 

Ohio  Railroad.  —  Progress  of  cousiruciion  on  the  Denver,  North- 

western and  Pacilic  liailway.  —  Inter -polo  variable  speeil  motor.  — 

Features  of  round-house  construction.  —  The  Sprague  electric  hoist. 
No.  6.  Vom  11.  Februar  1905. 

Standard  screw-cutting  lathe.  -  Rotary  snow  plow;  Denver,  North- 

western Pacific  Railway.  i;  ti I  wear  on  olevateil  linrs  —  Maintaining 

Railroad  repair  shop  machinery.      The  Ciuytou  portable  air  compressor. 
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No.  7.  Tom  18.  Fobruar  1906. 

(und  No.  H:)  New  system  of  all-electrit-  intt  rloi-kinpr-  —  (No.  ":)  The  first 
single-phase  Haihvnv.  -  Six-wheel  swircher,  Soiuhoni  Railway.  —  A 

nerinnn  ;inti  iTfi'|)iiig  rail  anchor.  —  Tlu'  inoflcl  tirkiM  nflii  c,  its  nr^.ini- 

zation  ami  workiugH.  —  Th«*  engineer  and  iIm'  Itii.siness  num.  —  Suiuke 

prevention.  —  Some  lesions  of  our  Railroad  liiMtury. 

No.  .S.    Viiiii  o.').  I'fhiuur 

I'rairic  tv|n-  loconioiive,  Chicago,  iiurliugton  an<l  <.^uinc\  Kailuay.  —  Tlie 

ncchoion"  engine  house.  —  BanDiug  Railroad  repair  shops  on  ihc  monthlv 

appropriation  plan.  —  Minimum  tUekneiw  of  locomotive  tires.  —  One  of 

the  early  iMigiiio  drivent.  —  Rolled  steel  car  wheels.  —  A  trial  of  stub 

switcheH.  —  Progress  on  the  Simplon  tunnel.  —  Shop  management 

No.  9.  Vom  4.  M&is  igOK. 

New  pasHenger  Mtation  for  the  Wabash  Railroad  at  Toledo.  —  The 

California  oranjro  cnsen.  -  Preservation  of  wood  in  salt  water.  —  Steel 

passenger  cars   on   the  Metr. i|)()lit;in    Klf\ated   liailwav,   Chicago.  — 

Wotinjihouse  rlypt-  voltmeters  and  annnoters. 

No.  10.    Voni  II.  Miir/  wm. 

Bridge  erection  hy  LaiiiKluiii^-  -  Uemoiii  li  d  pas>eii;^<'r  xtaiinn  at  l.*a 

CroMse.  Wis.  —  Theory  and  practice  oi  siugU-irack  blocking.  —  Pacific 

type  locomotive,  San  Pttdro,  Los  Angeles  and  Salt  [jake  Railroad  Com- 

pany.    The  Trans-Siberian  Railway.  —  Histoo'  of  electric  Railways. 

The  Railway  Kn^;ineer.  L'lii'lnii, 

Band  26.  No.  :t(»2.  Miiiz 

Compound  8-coupled  good^  enj^ine  with  h  adin;::  radial  axle.  -  In  can- 

descent mantles  for  Railway  carriage  lig^luin^.  —  Rolling  stock  for 

BelgUn  light  Railways.  —  Notes  on  old  Railway  bridges.  —  40 -tons 

Cantilever  coal  wagons;  Great  Central  Railway.  —  Features  of  con- 

tinental {roods  engines.  Hallways  and  the  Board  of  Tra<lc.  —  Fonr- 

cvlindiT  lifiiiite  bnrning  e\i»ress  loconiotives  in  BoIuMiiia:  Ausnian  State 

Uaihvaxs.  —  Board  of  Trade  rei^ulatiuns  as  t(»  ihc  constriulion  and 

e<|uipmtint  of  tramways  and  light  Railways  on  public  roads.  —  Young's 
patent  valve  -  gear  and  rotary  valves  for  locomotive  engines.  —  Steam 

motor  carriages.  —  Private  owners*  lO-tou  tank  wagons. 

No.  308.  April  1906. 

Steam  motor  carriages;  North  Staffordshire  Railway.  —  nllelios"  Patent 
Die  Sir)ck.H.   —    Pullman  car  framing'.   —   Pullman  standard  6-wheeled 

iiu;^ir  I•^■;ltutl'^  of  cii II ti  1 H' ! 1 1 .1 1  ponds  oni:iiH's  —  Kh-cM  ic^^lly  operatetl 

<-arri;m-i's:  M.-i r.ij.olitun  IJ;iil«a>.  —  Foni-i-yliinh'r  ciiiii[Hnind  lignite- 

burning  cxpresb  locomotives  in  Bohemia:  .\u»>triau  State  Kailways. 

The  liaihvay  News.  London. 

No.  !il46-l*l.">:{.    Vom  18.  Februar  bis  8.  April  1905. 

CSn.  •il4«i:i  lialiway  bills.  —  South  l'^ifltern  and  rhatain  Railway :  steam 

nioior  carria;;*'^  —  ( No. '21 47— .Vi:  Tnii-ntilr  -t.iiistic>i.  —  No  2147:^  Gn'Ht 

Western  4<)-tou  wagon.-*.  —  i'art  eb  iraltir.  —   i  urue.ss  ntotor  rail-car.  — 
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Victorinn  Railways.  —  An  oarly  road  motor.  —  Transport  in  Canada  and 

the  United  States.  —  Motive  power  in  the  United  Staates  in  1904.  — 

(No.  2148  :>  Damage  to  crops  by  »park»  from  engines.  —  Joint  line  ad- 

vantajres.  —  City  and  South  London  extension.  —  Year's  resuItH  of 
^ectricity.  —  Great  Western  40-ton  wagons.  ^  Two  tram  undertakings. 

—  (No.  3149:)  The  loeomotiTe  works  of  the  London  and  South-Weaten 

Railway.  —  (No.  2150:)  Irish  Bailways  and  home  rule.  —  Port  of  Antwerp 

and  docks.  —  Victorian  Government  Railways.  —  I/apparail  controleur. 

—  British  l{aihv{iy  accidents  in  1904.  —  Tramway  niidertaking's.  — 

Kgyptian  State  Uailway.s.  —  (No.  2151:)  Itailways  and  Local  ta.xatiou. 

(u.  No.  2162:)  Irish  Railways  and  home  rule.  —  Bailways  of  Soath 

America.  ~  Railway  Interests  in  Pariiament.  —  Woriunen's  eompensatlon 

bill  1906.  —  London  united  tramways.  —  (No.  9182:)  Eariy  days.  — 

Railway  interestt*  in  l*arliament.  —  Railways  of  South  America.  — 

iMetropolitan  Disirit  r.  Manual  v.  power  sy.stems  of  signalliiis;  — 

(No.  2153:)  liailwayu  and  rates  and  taxes.  —  liailway  receipts  snd 

expenditure:  Train-mile  results.  —  Steam  rail  motor  cars.  —  Cape 
to  CUro. 

Revue  gen^rale  dee  chemins  cle  fer  et  dea  tramwaysi  Paris. 

88  Jahrgang.      Ileft  1    .lanuar  1905. 

Note  sur  la  iig^iu'  de  tramway  df  (iiirardraer  h  Retournemer  —  La 

Schlucht  =:  Le  Honeck.  —  Note  .sur  les  outils  employes  au\  Ktals-Unis 

polu-  I'usinage  dcs  rous  de  voitures  et  wagons.  —  Ke8ultnt>i  des  chemins 
de  fer  sntsses  ponr  Tannte  190S. 

Heft  &  Febmar  1905. 

Locomotives  compound  4  grande  vitesse  ot  k  trois  essienx  couplds  de 

la  compagnie  de  Paris— Lyon— MMiterranto.  —  Los  nouvelles  Hgnes  dn 

chemin  de  for  rhitique.  —  Congr^s  international  des  chemins  de  fer. 

Heft  8.  Hllni  1906. 

.Stati8ti(|ue  des  transports  inlemationanx.  —  Les  nonvellns  locomotives 
de  la  Valteiine. 

Heft  4.  April  1906. 

Locomotive  avrr  chaudit'rc  a  tube.s  d'eau.  —  Noto  siir  Ut  transformation 

de  pont-  ti.iirnants  df  d  in,  .'>()  de  •liain^'tre  en  ponts  tniiniantS  de  9m,  .')0. 

—  Statistii|iu-  <ie»  chemins  de  I'er  dcs  Etats-Unis  pour  I'exercise  flnissant 
le  30  juiu  wm. 

PyccKoe  woHOMHHecRoe  Oifospftnie.  (Rusaiache  wirtschaftlielio  Oberslcht.)  Bt  Petcis- 

burg.  (In  nisaiseher  Sprache.) 

19M.  Heft  a 

I  Ml  Kntwicklung  des  landwirtschaftliohen  Marktes  nnd  des  Getrolde- 
haudelg  in  der  vorreformiichen  Zeit  Rufilauds. 

Hefts. 

Der  Getretdehandel  nnd  die  Elseiibahiien  f Fortsetznng  su  Heft 8,  dleEn^ 

wicklung  des  iandwirtschaftlicheu  Marktes  nsw.). 
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Wie  in  tuMeren  EbieabahnverlcBtitteii  die  Bereebnnng  des  Arbeiteirer- 

dianstefl  und  die  AuHuhlnng  defi  Lohnes  0tattflnd«t 

Sehweizerischo  Banseitniig  Zurich. 

Band  45.   No.  9.   Vmu  4.  Mhi/  nnr. 

Ujnhau  <\<'v  Scilh.ilin  I      tt- 1  liruuiicii — ( ii  iilscluiip. 

No.  11.  12  utid  14.    Vuiii  18.  iiixl  -_>.'>.  .Marz  iiiKi  8.  April  190&. 
Zur  Geochichte  deti  iSimplonuoteruebmcns. 

Stahl  nnd  Eiaeii.  Diisieldorf. 

as,  Jahrgang.  No.      Vom  1.  MA»  1905. 

Seilbahn  und  Eisenbahti. 

The  Yale  Review.  New-Haven. 

Band  18.  No.  4.  Februar  1905. 

Railway  rate  regulation;  cotton  burning  in  the  South.  —  The  anatomy 

of  a  great  Railway  nyBtem. 

Zeitschriff  dca  ostcrreichischcn  Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereins.  Wien. 

57.  .lalir^Aiiii^  H-    Voin  17.  Miirz  llKk"). 

PVau/o.si.st^'lu-  Lolvoinoti veil.  —  Ein  ncucr  StHlion^unrulVr  fur  Eti<eubahucu. 

No.  15.  Vom  14.  April  1905. 

Einiges  ftber  don  Eisonbahnlx'triel)  iti  don  Vorpinifrt*'n  StaJiten  von 

Ameriku.  —  Die  ueueu  Yor^cliliige  i^ur  LuHung  der  bcliiuueuHtuiilrage. 

HCypnan  auuacT^erBa  nyrefl  cooOmeidii.  (Zeitschrift  des  Ministerinms  der  Veritehra- 

anstalteu).  St  Petersburg.  (In  rnnsischer  Sprache.) 

1901.  Heft  8-10. 

(Heft  8-ia  ForlsetKung  siehe  Heft  1  des  Archivs  igo&:)  Oeachichte  der 

Ertindung,  Entwieklung  und  Vervollkommnung  der  Lol\omotive.  — 

(Heft  a:)  Ober  die  wolkonbruchartij^on  Kogen  an  der  VVarschaa- Wiener 

EistMibahti.  —  Vor;iloichon(le  Vetsiuho  niit  Luftbreinsen  der  Systonie: 

\Vo.stinf;hous>e.  Ni  w  York.  FivoH-Lillc  und  Schleifer,  nusgefulirt  ini  Jahre 

19U0  auf  der  Nikulaibahn.  —  iloftl):;  V'orgHnge  bei  Zugentgleisungen. — 
Transportable  Briicken  fur  Kricgszwecke,  S.VMtem  Enphel.  —  (Heft  10:) 

Chemlsche  Reinignng  des  Wassers  auf  der  Wladikawkas^Eisenbahn.  — 

Beitrag  arar  Herochnung  von  Eidarlioiten.  —  Ein  12zolIi<j:or  Erdbohrer, 

angetrieben  durch  Wasserkraft.  —  Die  Ausriistung  dea  Eiaenbahnnetiea. 

190K.  Heft  1. 

Cber  einige  Einzelheiten  beauglich  der  bevorstehendpn  7.  Session  des 

internationnlen  Eisenbalinkongrcsse.s  in  Washington.  —  Die  Lokoniotiv- 

hatiaiistalt  von  Haldwin  in  1'hiladeipliia    —    Knlfo.K  ninl  w.iniit's  (ierailf 

riclitt'ii  d<  i  Ki-nMibalinx  liit'nen.    -  l>iL'  i\iM'nl>alin  Luloa-  Ol'oten  und  der 

Plan  ilirer  \  i  rbiiidun^'  niil  deni  russiso.bon  KLsciibabniit'l/o. 
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ZaMmMti  dM  Yeralw  d««lidi«r  lagealMnw.  Berlin. 

Bni  41.  K«.  t.  Tom  4  Ml»  IfNNk 

Die  New  Yorker  Untergnuidbebii.  —  (imd  10:)  Die  aeuen  elektrteehen 

Loliomotireii  der  Val(eUiiMi>Babn. 

No.  la  Yom  11.  Blira  1906. 

Die  WellftQMleUuiig  in  St.  Louie  180«$  dae  EiieiibelmTerkebrewreen. 

No.  11.  Vom  16.  Mln  IMft. 

Die  aeaen  Vs-  und  VrS^ln^PP^lteB  SciioeUtiiglokomotlveii  der  bajerieclien 

^taatsbahnon.  —  Eisenbahnwagenklpper,  gebant  ton  J.  Pobllg,  A.-6.  in 

K61n-ZolUtock. 

No.  1ft.  Void  1ft.  April  liMft. 

Rntwiirff^  far  eine  vereinlglo  Eisonbahn-  und  StraQeabrtteke  fiber  die 

Oder  bei  Neosab.  —  Die  Neir«Torker  Untergrundbahn. 

ZoltMiirift  fVr  BineMeUffahrt  Beriin. 

Hoftft.  Ittft. 

Die  F^ntwicklung  des  Schiffs-  und  Outorverkohrs  in  den  bedentendaten 

BinnenaobliTabrtaplfttaen  Deulacblanda  im  Jalire  1908. 

SSeltMlnlft  ftr  dea  Inlennlionnlen  llaeabnluitraaapoii.  Bern. 

XIIL  Jahrgang.  No.  4. 

Ober  die  Haftung  der  Kiseabahnen  bei  frachtfreier  Bef5rderung  von 

privaten  Wagendecken  und  Ladegerlten. 

Zeit9chrift  ftir  KisenbnlinhygicDe.  Kiosteroeuburg. 

1.  Jahrgang.   Heft  3.  1905. 

I'hcr  (lie  bcHicii  Methoden  der  Desinfektion  der  P2iseab)ihnwagen.  — 

Luftvcrunrciui^uug  durch  die  Ueizkorper  im  geheizteu  Kisenbahuwagen. 

—  Ober  die  Wlebttgkelt  der  Unteraneiinng  aaf  Farbenblfndhelt.  ~  Die 

neueate  Berordemng  liegender  Kranker  in  ESaenbabnen.  —  (und  Heft  4:) 
Die  fireio  Aratew^l  uud  die  Eiaen1>ahnbetriebakrankenltaaaen. 

Zeltnng  dea  Vereins  dentacher  Eisenbahnverwaltnngen.  Berlin. 

No.  15—30.   Vom  22.  Fobruar  bis  15.  April  ]m>. 

(No.  15  u.  16:)  Die  Befurderung  von  Keitiegepftck  iu  Nordameriku.  — 

(Nou  1ft:)  Voracblftge  an  Verbeaeemngen  an  Elnielelnrichtnngen  der 

Gftterwageo.  —  Eine  none  Olwrbauanordnnng.  —  (No.  16:)  EiBenbahn* 

verstantliehung  und  EiHcnbabnbudget  im  franzosischen  Parlament.  — 

(No.  17:)  Die  Elsenbaiincn  Ungarns  iin  .lahn-  —    Ober  die  Zollab- 

I'ertigung  dc8  Gutes  unterwegs.  —  Nocli  i-iiinial  *lie  (ietreideansamnilungeu 
in  Ruttland.  —  (No.  18:)  Zuui  Durchsticb  dea  .Siuiplon.  —  Die  Eisenbahn- 

refonnen.  -  (No.  19:)  Aua  dem  Peraonaietal  der  preuBiaehen  Staatababnen 

lOr  1906.  —  Feueracbutaanlagen  in  Waldungen.  —  (No.  90:)  Zur  Wleder> 

kebr  dea  zehnten  Jahrestages  der  Neuordnntig  der  prenfiiscben  Staats- 

bahnverwaltuiig  (l.  April  1^9')  bis  dahin  i;X)6).  —  (und  No  21  n.  •>2:)  Die 

sw  eite  i.rgun^  dcs  |ireu(ii8i-b«-u  Eit^f  ubabuctats  iui  Abgeordn«'C<'nhause. — 

AtcUt  fttr  KiMuhmitnwesea.   190G.  54 
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(No.  21 :)  Zur  Gteschichte  und  Bedeutung  der  Simpionbahn.  —  'Xo.  22  u. 23:) 

Die  Hetriebserpebnisse  dfutst-her  und  auslftndischer  Kisenbahneu  im 

Jahre  l!Rf2.  —  (No.  23:)  Betriebst'inrichtutigen  dor  Ginvi-Liiiicti  hei  Genua.  — 

Die  dritte  Lesuag  den  preu£ischun  KiseubahnetaU  iin  Abgeordueteub&use. 

—  (No.  94:)  Wirktingsgrad  einer  Zugfahrt  —  Aus  dem  Belriebtb«richte 

der  prenttiseh*heMiicheii  Staatsbahneo  IBr  das  Jahr  lA)B/19M.  ~  (No.  9:) 

'  Die  nenen  Gnindstige  der  Vorachriften  fiir  den  Verkehn&'enat  anf  den 
Eisenbahnen  dsterreichs.  —  PreuClsche  KisenbahnvoriHge.  —  (No.  280 

Der  SornnicrfabrpUin  1{KX'>  dor  preuGisch-hessisc-heii  Staalsei^cnbahnen. — 
Tarifpolitik  der  amerikauificlieu  Eisenbahueii.  —  (u.  No.  27:)  Mehrerforder* 

^880  IQr  die  nenea  Sstarreiehiaehen  Alpenbahnen.  —  (No.  27:)  Die  Be> 

deaftnng  dea  §  616  &  G.  B.  ffir  den  IHenatrertrag.  >-  Die  prenfiadie 

EiflenbahoTOrlage  im  Abgoordnetenhaase.  —  Der  preuQische  Etat  der 

Eisenbahnverwaltunp  im  Hcrrenhause.  —  (No.  28:)  Die  Stuekgntbeiiand- 

lung.  —  Motordraihinc  fiir  vo!l8purig"e  Bahnen. —  Lnndons  uhorraschendste 

Verkehrsfrage.  —  (irundHAtze  uber  die  Aut'steilung  vou  Vor»ctirilten  fur 
die  Lettong  dea  Oaier-  und  Tierverkehrs  anf  den  prenBisch-heaiiadien 

Staatabahnen.  —  (No.  98:)  UmladebalinhOfe  nnd  Aniagen  fftr  die  gcfroein- 

same  Verladung  von  Orts-  und  Obergangpigut.  —  Die  Kap-KaJrobahn.  — 

Baiibericht  d<  r  prenGlschpn  Staatsbahnvorwaltung.  —  (No.  30:)  Die 

( iiiltlgkeit  der  f^oiizeistundc  fiir  Bahnhdfswii  tsrimftcn.  —  Die  Bt'fordurunj; 

uuverpackter  Zweirftder.  —  Wiirttenibergischer  iiaupttinauEetJii  lUr  die 

Reehnungsjahre  1006  and  1906. 

Zentralblatt  der  Baaverwaltong.  Berlin.  * 

aik  Jahrgang.  No.  19.   Vom  4.  Mftrz  1906. 

Der  Darcliachlag  dea  Simplontonnela. 

No.  27.   Vom  1.  April  1905. 

Aniegung  von  Ualtepunkten  fiir  geringen  Verkebr  an  mweigleiaigen 
Batmen. 

M«rmii»C«f«b*B  im  AuftrtK*  <ln  K5nl(ticb«D  HlDUterlams  der  Ulfrndirhm  Artisllrn. 

V«rlac  *<"  Jallu.  b|>riu(*r,  llarUn  M.  —  Dnwk  *ob  U.  S.  Ueniiaau,  B«rlin  8W. 
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Die  Arbeiterwohlfahrtseinrichtungen 

der  badischen  Staatseisenbahnen. 

Von 

Dr.  Otto  Tngeiidhat. 

1.  Die  Arhoiterversicherang  and  ihre  Ergilnzuag. 

Wenn  wir  als  WohlfalirtspHegc  ganz  allgemein  die  Samme  der  Ein- 

rickhtun^cn  bezeichnen,  die  die  Gesellschaft  aus  Areiem  Antriebe  Behailt» 

iim  die  wirtschaftliche  und  soziale  Lage  der  iinbcmittelten  Klassen  zvl 

4tie8sern,^)  und  die  au^^  der  wirtschaftliclieu  Entwicklung  hen'orgehenden 

•fiozialen  Schftden  za  lindern,  die  aaf  dem  Wege  der  Geset/gebung  nicht 

:|?emildert  werden,')  90  ergibt  sich  aus  dieser  Begiiflnahme,  daC  die 

Arbeiterversicherung  nicht  eigentlich  in  den  Rahmen  dcv  Woiillahrts- 

•einrichtangen  gehOrt.  Denn  fdr  diese  ist  der  freie  Wilit^  des  Arbeitgebers 

anaBgebend,  der  sie  ins  Leben  ruft.  Und  ihre  Bedeutsamkeit  ist  gerade 

•darin  zu  sachen,  daC  sic,  olme  durch  Gesetze  erzwungen  zu  sein,  diese 

erganzen,  dali  sio,  wio  v.  Krdborg  treffend  bemerkt,  „gerade  jene  ScluTden 

■l)eseitigcn  udor  lindern,  die  sich  aus  der  Disharnionie  der  Wirtscliaft  mil 

<lem  l^ichlo  crgeben  liaben,  und  denen  das  Recht  noch  nicht  bei/ukomnien 

-vermag/'  Es  bedarf  daher  kcinor  wcitercn  Erkliirung,  daC  die  Einricli- 

tungon,  die  geeignet  sind.  Uher  die  gesetzlichen  Vorechrifton  hinaus  t'iir- 

sorgend  zu  wirken,  Wohlfahrtseinrichtungen  in  dcs  Wortes  l»estem  Sinne 

-siud  und  eine  Hauptahsiclit  des  Gesetzgebers,  durck  die  Legislative  vor 

■Oilem  auch  anregend  zu  wirken,  erfiillen. 

"Wenu  wir  ini  folgenden  dennoch  neben  der  Sciiilderuii^^  dieser  letzt- 

^enanuten  MaUnahmen,  auch  iu  kui'zer  Darsteliung  die  Arbeitervei'siche- 

>)  Im  Anschlusse  an  eine  Dissertation  mit  gleiehem  Titel. 

2)  Vgl.  Albrecht:  Handbuch  der  sosialen  Wohlfahrtapflege  in  Deutsch- 
iand.  1902. 

»)  VgL  V.  Erdberg:  Die  Wohlfahrtspllege,  1903. 
ArdrfT  Mr  SbMlMlnwMeD.  19Q&. 
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rung  berUbren.  so  scheint  dies  darum  angebracht,  weil  doch  die  Not- 

wendigkeit  and  vor  allem  auch  die  tinanzielle  Mfiglichkeit  weitergehenderEin- 

riclitiingen  von  der  Entwicklung  der  durch  die  Gesptze  gebotonen  Tiitig- 

keit  abh&ngt,  und  weil  es  far  das  sozialpolitischc  Verstfindnis  des  Arbeit* 

gcbors  immcrliin  bezeichnend  ist,  wie  weit  er  die  Grenzon  dfs  Spielraams 

siehtk  den  das  Gesetz  fur  eine  mebr  oder  minder  weitgebende  Aosfabrang 

seiner  Bestimmongen  freiliUit. 

1.   K  a  p  i  t  e  1  : 

Die  KrankenfOrsorge. 

L 

FQr  das  im  Verwaltangsbereieh  der  badiscben  Staataeisenbabnen  be- 

schftftigte  Personal  ist  nnter  der  Bezeicbnnng:  ^Eisenbabn-  und  Dampf- 

schilTahrtS'BetriebB-Krankenkasse*  nach  den  Bestimmongen  dee  Gesetzes 

▼om  10.  April  1892  eine  Krankenkaaae  erriebtet,  zu  der  alle  im  Arbeitt- 

verbaitniB  stehenden  nnd  bescbfiftigten  Personen  beitragspfliehtig,  nnd  alle 

llbrigen  Personen,  deren  jllbrlicbes  Diensteinkommen  2000«M  nicht  llber- 

steigt,  beitragsberecbtigt  sind.  Die  Zahl  der  Mitglieder  betrog  am  Scblnsse 

der  ei'nzelnen  jahre: 

Zahl  der  Mitglieder: 

1HH4  . 
h  s;i() 

1895  (1. Dez.)  . 
12  802 

1885  . 

()  I  .".3 

1896  (1. 

)  . 

12  510 

188G  . 6  731 1897  (1. 

.  ). 

12  8G5 

1887  . •       •  • 7  056 1898  (1. 

.  ). 

14  268 

1888  (1. Dez.) . 7  698 1899  (1. 

.  )• 

15  463 

1889  (1. 8161 1900  (1. 

«  ). 

17  696 

1890  (1. 8  699 1901  (1. 

n  ). 

19  198 

1801  (1. 

.  )■ 

0  805 1902  (1. 
18  298 

181V2  (1. 10-228 
1903  (1. 

.  )• 

17  545 IS'.ci  (4. 

.  ̂  . 

1904  (1. 

.  ). 

17  394. 

185)4  (1. 

)  . 

11  U17 

Die  IlObe  der  Beitrftge  war  frtiher  3%  des  durchschnitilichen  Tajjo- 

lolins  und  betrfigt  jetzt.  nm  <'ine  weitere  Fttrsorge,  speziell  auch  fiir  Qie 

FaniilienangehOrigcn  111  .plicli  zn  niaehen,  4%).')  Der  durchsehnittliche 

UOchstbetrag  ist  5  *Vo-  '^^r  Bemessnng  der  Beitrflge  sind  die  folgenden 
7  Klassen  gebildet: 

ii  Hoher  als  3"^,'',  diirlen  <li»'  Meitrftjrc  ein.schlii'CIich  des  Avbeitf7eberzu!;chu!'!'es 

imr  dann  lestgebetzt  wetdeu,  weitn  ea  zur  Dt^ckung  der  Minimalleisiungt'n  erlbr' 
derlieh  Itt  Eine  niedrigcre  Bemesaung  ist  nicbt  ansgescblossen,  sofern  dleDecknng 

der  MindeBtleistnngen  trotsdem  gesichert  erscbeint 
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■ 

K  laase 

Duich- 
schniti- 
licher 

Ttftlohn 

Monat- licher 

1  Gesamt- 
Bettng 

1 
M 

Die  Arbeiter  erhalten 

Kzankengeld 

gans  1     •)    j  b) 

I      .       .  . 0,70 

0,ST 0,30 0,S8 
0,11     '  0,i« 

II     .       .  . 
1,35 1,53 

1,02 
0,94 

0,as     t  0,47 

UI  .  .  . 
\{m 

2,19 1,46 

1  1,35 0,34  0,M 

IV  ...  1 

•2,35 

2,8^ l,i>a 
1,7C 

0,44      i  0,8« 

V  .   .  . 
2.y« 

3,54 
2,36 

2,18 

0,54  1,09 

VI  .  .  . 2,80  i 

2,59 

0,65      !  1,29 

vn  .  .  . 

^  i 

^
 
 1 

8,00 
^1%      j  1,60 

Die  Beitrftge  werden  za  zwei  Drittel  fttr  den  abgelAQfenen  Honat 

▼om  Tagelohn  abgesogen,  das  dritte  Drittel  zahlt  die  Direktion  fttr  die 

pfliclitigen  MitgUeder.  .Es  betrngen  die 

Beitrftge: 

1886  . .   184  752,88  i# 1895  . .   424  816,41 «« 

1886  . .    155  249,68  „ 1896  . 
.   443975,80  „ 

1887  . .    167  885,77  „ 1897  . 
.   451 687,99  n 

1888  . .    188  112,96  „ 1898  . 
.    491  809,90  „ 

1889  . .    192  507,89  „ 1889  . .    547  599,09  „ 

1890  . .    212  657,08  „ 1900  . .    G28  181.21  „ 

1891  . .    230  2(54,25  „ 
1901  . .    710r)32,07  „ 

1892  . .    260  0r)3,75  „ 
nK)2  . ,    749  920,05  „ 

1893  . .    263  218,35  „ 
liK)3  . .    727  825,89  „ 

1894  . .    278  537,77  „ 1904  . .    720  236,07  . 

Das  Eintrittsgeld  betrftgt  fUr  die  1.  Klasse  1,18       2.  KJasse  2,10 

3.-7.  Klasse  2,50  M  und  wird  von  denen  erhoben,  die  noch  nie  Oder  selt 

mehr  als  13  Wochen  keiner  Kraokenkasse  angehOrt  liaben.  £s  betrngen 

in  den  einzelnen  Jabren  die 

Eintrittsgelder: 

1885  .  . .    3  484,48  M 1895  .  . 
.    4  708,=»1  J6 

1886  . ,    .    2  724,11  „ 
1890   .  . .    3  125,44  „ 

1887    .  . .    3  589,53  „ 1897   .  , .    2  4(55.30  „ 

1888  .  . .    3  735,11  ̂  1898  .  . 
.  3.mi.-lG 

1889  .  . .    3  415,45  „ 1899   .  . .     4  ir>8,'24  ̂  

1890  .  . .    3  715,21  „ um  .  . 
.    4  78^3,78  „ 

1891  .  . .    4017,82  „ 1901   .  . .    4  4  71,34  „ 

1892  .  . .   2981,91  „ 1902  .  . 
.    2  740,12  „ 

1898  .  . .   2  183,67  „ 1903  .  . 
.    2065,80  r, 

1894  .  . .   3034,48  „ 1904  .  . .    1  803,94  „  . 

55* 
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Die  Leistung'en  der  Kasse  erstrecken  sich  zunfichst  auf  die  6e- 

wahrung  von  arztlicher  Behandlung',  von  Arznei  and  Heilmitteln.  Diese 

mttssen  den  Mitgliedern  nach  dem  Gesetze  ftir  mindestens  13  Wochen 

und  kOnnen  bis  zu  einem  Jahre  gewfthrt  werden.  Die  Betriebskranken- 

kasse  gewfihrt  ihren  Mitgliedern  diese  HOchstleistmig  und  hat  in  den 

einzelnen  Jahren  far  arztliche  Behandlung,  Arznei  und  sonstige  Heilmittel 

die  folgenden  Summen  verausgabt: 

Ausgaben  fttr  &rztliche  Behandlung: 

1885     .  . 25  624,15  .  « 1895     .  . 89  223,82  M 

1886    .  . 
25  043,97  „ 1896     .  . 94  34(>,05  _ 

1887     .  . 
25  215,17  „ 1897     .  . 9<)0()l,71  - 

1888    .  . 
25  422,09  „ 1898     .  . 

9U  981,92  „ 

1889     .  . 26  7()3,(>4  „ 1899    .  . 

104  827,64  „ 

1890     .  . 28  94{),0G 1900    .  . 

122  301,02  „ 

1891    .  . 30  213,7'j  „ 1901    .  . 133191,79 

1892    .  . 
81423,80  ̂  

1902    .  . 

151 152,60  „ 

1898    .  . 
32941,48  „ 

1903    .  . 

167  263,97  „ 

1894    .  . 
87  631,84  „ 

1904    .  . 183  258,16 

Ausgaben fiir  Arzncicn und  sonstige H  e  i  1  111  i  r  t  e  I : 

1885 .    .  . 14  994,64  c<< 
1895.  . .    4(i  (328,93  M 

1886 .   .  . 
lU  283,66  „ 1H9G.  . .    48  897,15  „ 

1887  .    .  . 
17  7  98.87  „ 1897.  . .    52  222,44  „ 

1888  .    .  . 
18  7  59,89  „ 1898.  . .    55  «)84,26 

1889 .   .  . 
18  495,06  „ 1899.  . .    72  533.61  „ 

1800.  .  . 
19590,74  „ 1900.  . 

.   86931,37  „ 

1891.   .  . 
18322,18  „ 1901.  . 

80 1^,88  n 

1892.   .  . 
21  057,78  „ 

1902.  . 
.   74  773,98  „ 

1893.   .  . 
23874,45  „ 1903.  . 

.   81 389,69  „ 

1894.   .  . 
23 138,47  „ 1904.  . .   80  720,64  n  ' 

Als  Krankengeld  muB  mindestens  die  Haifte  und  kann  bis  zu  drei 

Viertei  dcs  Tagclohns  gewflhrt  werden.  Die  Kasse  gewiihrt  diesen  Hochst- 

salz  probeweise  auf  cin  Jalir.  Kommt  ein  Mitglied  in  ein  Krankenhaus, 

so  kann  es,  wenn  es  keine  Familie  zu  unterhalten  hat,  nach  dem  Geseize 

h')chstens  ein  Achtel  des  durchschnittlichen  Tagelohnes  erhalten.  Diesen 

Satz  gewiihrt  audi  die  Betriebskrankenkasse  (siehe  obige  Tabelle  untor  a). 

Hat  das  Mitglied  Fainilif,  so  ist  die  Gewilhnmg  der  Haifte  des  Kranken- 

geldes  gesetzlich  vorg^i  jscliriehen  (Beitriige  siehe  oben  unter  b).  AuCer 

in  die  ortlichen  Krankenluiuser  kOnnen  Mitglicder  noch  geschickt  werden : 

111  das  Landesbad  in  Haden-Baden,  die  Mediko-mechanischen  Institute  in 

Karlsruhe,  Mannheim  und  Heidelberg,  die  Lungenheilanstalt  in  Nordrach- 

Dort',  das  Sanatorium  von  Dr.  Stutzle  in  Mergentheim,  die  Solbftder  in 

Diyiiizea  by  LaOOgle 
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DtLrrheim,  Rappenaa,  Naoheim  und  noch  andere  KaranstalteiL  Audi  mit 

19  Badeanstalten  bat  die  Kasse  Vertrftge  abgeschlosseiL 

Die  Ansgaben  an  Krankengeldern,  an  Krankenanttalten  and  die 

Ersatzleistongen  an  Dritte  fOr  gewUute  Krankenimtentllftsaiig  beliefen 

aicb  aaf  folgende  Sommen: 

Ausgaban  an  Krankengeldernt 

an  mtglledar     an  ADgabafige  Ton  MitgLi) 

1885    72  678,98^  WifiiM 

1*888    87  704,64  „  888,41  „ 
1887    97426,39  „  1966,91  „ 

1888    100  261,87  „  2 168.14  „ 

1889    101 748,76  „  1 698,94  „ 

1890    114289,68  „  1726,09  „ 

1891    119  073,86  „  8891,11  „ 

1892    134  726,70  ̂   5490,94  „ 

1893    166  697,82  „  6490,56  „ 

1894    176  771,40  „  6597,98  „ 

1885    214  325,89  „  5  704,82  „ 

1896    218667,68  „  8776,96  „ 

1897    209  616,59  „  10159,70  „ 

1898    228  556,37  „  11 749,84  « 

1899    258  940,80  „  9886,41  „ 

1900    305  347,57  „  13  969,12  „ 

1901    828  935,67  „  — 

1902    871  684,00  „  — 

1906    483  229,29  „  — 

1904    488  269,27  „  .  — 

Verpflegangakosten  an  Krankenanstalten: 

1885  .  . 
4810^ 

1895  . .   .   84  210,45  J» 

1886  .  . 
6689,$0  „ 

1896  . 
.   .   50112,88  „ 

1887  .  . 
8761^  „ 

1897  . 
.   .   88  647,08  „ 

1888.  . 8849,00  „ 1898  . .   .   81404,69  „ 

1889  .  . .   10048^77  „ 1889  . 
.   .   86  768^75  „ 

1890  .  . .   12028^  „ 1900  .  . 
.   88  279,21  „ 

1891  .  . .    19804^  « 1901   .  . 
.   46  270,91  „ 

1892  .  . .   25668^  „ 1902   .  . 
.   87  856,44  „ 

1898  .  . .   28842,86  , 1908  .  . 
.   .   44064,66  „ 

1894  .  . .   85487,68  „ 1904   .  . .   41  862,00  „  . 

^)  VgL  darOber  da«  ipiter  liber  Familienangebarige  Getagte. 
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Ersatzleistangen  an  Dritte  fftr  g^wfthrte 

Krankenanterstfttzangen; 

1885  . .   .  257^.^ 1895  . 
5  150,11  tU 

1886  . .   .     847,1S  „ 1896 

6140,42  „ 

1887  . .   .      344,96  . 

1897  * . 

.    11  470,74  „ 

1888  . .         992,87  „ 1898  . 

8860,17  „ 

1889   .  . .    1  291,60  „ 1899   .  . 

7  089,06  « 

1890  . .    1 592,97  „ 1900   .  . 

^  125,94  „ 

1891    .  . .   2067,89  „ 1901    .  . 

4  462,96  „ 

1892   .  . .   2  391,0S  „ 1902   .  . 

7  655^  „ 

1893  . ,   .   3  758,76  „ 1903   .  . 
.    10946,76  r, 

1894   .  . .   3933,34  „ 1904   .  . ^132,01 

WOehnerinnen,  die  seeha  Monate  einer  Kasae  ala  HitgUed  angebOrt 

haben,  erhallen  mindeatens  fOr  Tier,  hOchstens  fdr  aecha  Wochen  Kranken* 

geld.  Die  Betriebskaese  gewftbrt  in  diesem  Falle  die  Hindestleistang. 

Da  aber  die  Untentatsimgen  an  WOchnerlnnen  im  ganzen:  im  Jahre  1889 

=  18,06  1891  =  18  1894  =  16,60  «M,  1900  =  23,94  1903  =  24,44  J$ 

nnd  1904  =  78^  M  betimgen,  ao  tat  dieae  Beatimmimg  yon  keiner  groBen 

praktiachen  Bedeatnng. 

Bei  der  Anazahlong  dea  Sterbe^ldea,  wo  ein  geaetzlicher  Spielraom 

▼cm  20— 40fachen  Betrage  dea  dorehachnittlichen  Tagelohnea  beatebt, 

gewfthrt  die  Kasse  den  HOchataatz;  aie  verauagabte  zn  dleaem  Zwecke 

folgende  BeitrOgc; 

Storhegelder: 

188.") 

.    .    .      4  H8H,c,0  M 1895    .  . .    11  7:iU,0() 

.  u 

188() .  .  .  r)<iii),'K) n 
189(5    .  . 

.    1 1  998,rn 

1^ 

18S7 .    .    .      5  r)9().0(t » 
1897    .  . 

.    10  ;V28,oo 

1888 
.    .    .      7  "240,00 

n 1898    .  . .    13  913.00 

»« 

1889 .  .  .    (j  r)a4,4o » 1809    .  . .  n)HJ4,00 y 

181K) .    .      T)  484,f)f) n 1900    .  . .    1()  906,00 

1891 .    .      6  414,fK) n 1901    .  . .    14  950,00 n 

189-J 

.    .      G  4<j<5,0() V 1902    .  . .    1(>  215,00 11 

1898 .    .      8  (>:)8,or) n 1903    .  . .    10  858,00 

^1 

1894 .    .    10  470,00 

11 

1904    .  . 
.  H>(>70,0<i 

Den  Fain li«-'nan<rcliOri^;('n 
ktinnen nacli  deni 

Ges*'tzf'  t'roh 

Bebandl^n^^  Arznei  nnd  .sonsti<xe  lloilmittt'I  ciiuvcdcr  ^fj^en  oiiisprorhonde 

Zusatzbeitnige  oder  ullgeineiu  gewillirt  werdeii.')    Die  Belriebskrauken* 

>)  Doch   gehurt   ciue   solche    Luierstuizuiig   uicbt  zu  deu  uotwendigeu 

Lelstmigen  der  Kaase. 
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leasee  gewftbrt  sie  den  Eindem  outer  15  Jahren  nnd  der  Eheft-an,  bei 

rerwitweten  Mitgplledem  der  die  Hausbaltiuig  fOhrenden  Mntter,  Sehwester 

■Oder  Tochter  aof  die  Daner  elnes  Jahres,  ohne  eine  Wartezeit  TOrzu- 

sehen.  Dagegen  gibt  sie,  wenn  FamilienangehOrige  sterben,  kein  Sterbe- 

geld.')  Kommt  ein  Familienmitglied  in  ein  Kranlcenliaas,  so  ttbemimmt 

die  Betriebskrankenkasse  aof  ein  Jahr  ein  Drittel  der  Krankenbans- 

recbnong.  Die  besonderen  Kosten  filr  die  Operationen  nnd  far  spezial- 

.ftrztliche  Hilfe  ttbemimmt  sie  ganz. 

Die  Ansgaben  an  Krankengeldem  fSr  FamilienangebOrige  sind  in 

-der  TabeUe  aber  die  Ansgaben  an  Krankengeldem  fllr  die  Mitglieder 

•enthalten. 

Die  Leistnngen  der  Betriebskrankenkasse  verteilen  sich  aof  die 

iblgenden  Zahlen  von  ErkrankongsftUen,  Kiiinkentagen  nnd'SterbefiUlen: 

Zahl  der  £rkrankangsl'iiUe:- 
1885 . .    .    2  705 1895 7088 

1886.   .  . .    .  2771 1896.  . .   .   .  6810 

1887.   .  . .    .  2919 1897.  . .  659T 

1888 .  . .   .   2  849 1898.  . ...  6981 

1889.   .  . .   .  2963 

1890.   .  . .  ..   4  044 1900.  . .   .    .     5  597 

1891.   .  . .    .  3571 1901  . .   .   .  9734 

1892.   .  . .    .  3828 .1902.  . .   .    .     0  935 

1893.   .  . .   .  6065 

1894.   .  . .    .   5  519 1904.  . .   .   .  10085. 

Zahl  der  KraDkeutage: 

1885  .   .  . .     48  049 1895  . .   .   .  141818 

1886  .    .  . .     53  762 1896  . .   .   .    147  313 

1887  .    .  . .     60  397 1897  . .    .   .  143193 

1888  .   .  . .     69 103 1898  .  . 

.  .  147  oa-) 1889  .    .  . 
.      O-)  439 

1809  . .    .    .  161416 

1890  .    .  . 72  052 1900  . 

.  .  .  ia")98i ISIU    .    .  . .      78  119 1901  . 

.    .    .    192  lOG 

1892  .    .  . 
.     90;-)  13 

1902  . 
.    .    .    190  045 

1893  .    .  . .    120  481 
1903  .  . 

.    .    212  243 
1894  .    .  . .    122  247 1904  .  . 

.   .   .    207  837. 

ct/.t'  kann  ein  mi rhf's  Sterbfgeld iiu  HiK-h>tbotra£r(" 

-des  Sterbeg^eldes  des  Manues  fiir  die  Ebefrau  und  von  der  HUlfte  fiir  eio  Kind 
^ewiibrt  wtnden. 
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Zahl  der  Sterbef&Ue: 

1888  .  . 97 1897   .  . .  97 

1889   .  . .  85 1888  .  . .  181 

1890   .  . 68 1899   .  . 
.  148 

1891    .  . 79 1900    .  . .  151 

1892    .  . .  74 1901    .  . .  132 

1893    .  . 71 
1902    .  , 

.  140 

1894    .  , .  106 
i9ua  .  . 

.  143 

189.-)  . .    .  114 1904    .  . .    .  138 

1896   .  . .  115 

Die  VermOgenslage  der  Kasse  stellt  sich  in  den  einzelnen 

Jahren  wie  folgt: 

1 

1  m  J  A  n  r  6 
Rfnnahmen 

Anagaben 

M 

Mehv^nahineD 

1885  ...  . 
188129^17 88806tn 

1886         .  . 
m  unfit 168546,18 

90668,41 

1887  ...  . 
188864,W 

166889^ 
22474,(e 

1888  ...  . S88682,M 290844»M 

2787,» 

1869  .  .  .  .  , S76fi8BtM 
878574,U 

8010^ 

1890  ....  ; 868779^78 
1 866782,11  j 8017,0 

1891  .... 
286149^ S68g67,it 

2165diir 

1892  ....  ' 

299666^ 
296700^7» 

2966,u^ 
1888  ...  . 355648,71 358  174,30 

*2  874,41 

1894  ....  1 315  856,4s 313  894,21 

I  96-2,54- 
1895    .    .    .    .  1 534  596,49 

.■ja-2  719,>*6 

1  876.6J 
lb9t>   .    .    .   .  j 567  481  99 

6G.'>  571,18 

1  91U,si 

1897  ...  . 52HG8I,4S 2231,91 

1896  .... 
.'>8y  993,51 586589,e» 

3  403.S2 1899  .... 611  856,0* 606  465,44 

3  390,60' 
1900  .... 706A4Mt 702866,n 

3672^ 

1901    .  . 
79ig81,U 

786614,7« 
6816»7S 

1902  ...  . 1010166,79 1008l88i*7 
6g67,i» 

1908  ...  . 1  789696k7S 
770626,n 

19170^ 

1904  ...  . 

1  790300,40 

788286,08 
70I8,I» 

I 
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U. 

Das  Institnt  der  Bahnftrzte ')  wurde  bei  der  Verwaltting  der  badischen 

Staatseisenbabnen  mit  dem  1.  Jali  1889  nach  dem  Vorgehen  verschiedener 

anderer  Etsenbalmverwaltangeii  einget'dhrt  Der  ilrztliche  Dienst  amfafit 
in  enter  linie  die  voile,  Areie  Antliche  Behandlong  der  Beamten  and 

ihrer  FamilienangehOrigen,  doch  itt  diese  Einrichtmig  anch  fllr  die  Ar- 

beiter  insofem  Ton  Bedentung,  als  n  den  Anfgaben  der  Babnftnte  anch 

die  Yomahme  Arztlicher  Untersiiehangeii  nnd  die  Ansstellnng  von  Oo^ 

aditen  liber  das  gesamte  Dtenatpenonal  einsehUefilieh  der  Arbeiter  nnd 

flberhanpt  die  allgemelne  FUrsoge  fllr  das  Bersonal  in  geaundbeitlieher 

Besiehmig  gehOrt  In  dieaer  letsten  Hinaicbt  erscbelnt  es  beeonders  be- 

dentsam,  daS  der  babnlntliche  Dienst  aneh  die  Begntaebtiing  der  Woh- 

nnngsrftnmlicbkeiten  and  die  Unterwelsong  einzelner  Bediensteler  in  der 

ersten  HUfeleistang  omfafit 

Die  Bahn&rzte  werden  doreb  Vertrag  gegen  JUiriicbe  Vergdtang  an- 

gestellt  and  eibalten  eine  bestimmte  Streelce  sngeteilt,  aof  die  sicb  ibre 

Wirlcsamkeit  erstreckt  Za  diesem  Zweeke  ist  das  ganze  Babnnets  in 

bestimmte,  den  OrUiehen  Veibiltnlssen  entspreebende  Babnantbesirite 

eingeteilt 

In  seinem  Bezirke  bat  der  Babnarzt  neben  der  ftrztlieben  Behandlnng 

der  Beamten  seine  besondere  Aaftnerksamkelt  der  Kontrolle  der  in  seinem 

Bezirke  Erkrankten  zazawenden.  IHese  Kontrolle  erstreckt  rich  nament* 

licb  daraoT,  da8  jede  Slmolation  aosgesehlossen  bleibt  and  etwaigen  Ver- 

sacben,  sieh  dem  Dienste  leichtfertig  za  entzieben  Oder  die  Erholangszeit 

aber  das  nOtige  MaB  aaszadebnen,  entgegengetreten  wird.  Aacb  liat  der 

Babnarzt,  wenn  er  davon  Kenntnis  eriangt,  daft  ein  Bediensteter  an  einer 

ansteckenden  Krankheit  Oder  an  Zafftllen  leidet,  dem  BezirksTorstande 

biervon  sofort  Anzeige  zn  erstatten. 

Die  Eisenbahnverwaltang  miftt  der  KontrolItAtigkeit  der  Bahnftrzte 

eine  grofie,  sowobl  im  Interesse  der  Verwaltang,  als  in  dem  der  Arbeiter 

gelegene  Bedeutang  bei.  Sie  betont  in  ihren  Stataten,  daO  alien  An* 

regangen  der  Bahnftrzte,  welche  anf  Beseltigang  von  Cbelstftnden  in 

gesondbeitlicher  Beziehung  abzielen,  seltens  des  Personals  und  der  Dienst- 

stellcn  voile  Aaftnfrksnmkoit  zu  schenken  ist,  und  daft  MiCstando,  die  der 

Bahnarzt  in  gesnndheitlieher  Beziehung  (an  Wohnunprcn,  Aufenthalts-  und 

Arbeitsrftumen,  Brunnen,  Aborten  usw.)  feststellt,  nioglichst  rasch  zu  be- 

seitigen  sind.  Sie  sieht  einen  gUnstigen  EinfluC  der  bahnftrztlictieu  Tfttig- 

keit  aaf  den  Einzelnen,  sowie  zam  Wobie  der  Verwaltang,  vor  allem  dario. 

>^  Vgl.  .lahrpsbericht  der  badischen  Eisenbshnen  1889  nnd  Vorscbriften  flir 
deu  bahnilrztlichea  Dienst  1902. 
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•dafi  dorch  die  KontroUe  jede  dorch  Krankheit  bedingte  Dienstbefreiung^ 

in  ihrer  Daaer  richtig  bemesBen  wird,  daB  nor  dadnrch  eine  zaverlftBsige 

.  -Gnrndlage  zur  Benrteilang  der  tatsft^hliehen  Leistangsfilhigkeit  der  einzel- 

nea  Kategorien  uod ,  bo  eine  zweckmifiige  Ansnntanng  der  Arbeitskrftffce 

foit  Vermeidnng  jeder  Uberanetrengnng  mOglieh  frird.  Im  Interease  der 

Arbeiter  selbst  Uegt  es  aach,  daft  der  Bahnarzt  daranf  zn  achten  hat,  daft 

nor  ▼oUkommen  gesiuide  Personen  in  den  Bienst  der  Verwaltnng  ein- 

trcten,  .nnd  daft  nicht  etwa  ein  Erlcrankter  vor  ToUatlndiger  Oenesnng 

Oder  liinreichender  Besserang  dien^Uiche  Veiriclitai^gen  wieder  anftiimmt, 

•denen  er  nocli  nioht  gewacbsen  ist 

Eb  Btehen  diesen  OrOnden  Einwendongen  gegenflber,  die  im  engsten 

ZoBammenhange  steben,  mit  der  iLntefrage  flberbanpt  nnd  spesiell  mit 

4er  Frage,  die  in  jClngster  Zeit  nnter  dem  Schlagworie  ̂ freie  Aiztwabl** 
so  viel  Stanb  anfgewirbelt  hat  Eine  ErOrtemng  dieser  Frage  gehOrt  niebt 

in  den  Kahmen  dieser  Arbeit;')  sie  ist  in  ihrer  prinzipiellen  Bedeotsamkeit 

.  bei  der  zweiten  und  dritten  Beratnng  des  Entwnrfes  der  Krankenversiche- 

ningsnoveUe  nnd  anf  dem  letzten  dentschen  ibztetag  in  KOln,  (Jegenstand 

•eingebender  Beratnng  gewesen.  Als  HauptgrOnde  fUr  die  treie  Arztwahl 

—  soweit  sich  das  anf  unsere  lYage  bezieht,  damit  anch  indirekt  gegen 

-das  bestebende  Institnt  der  Bahnftizte  —  wird  die  sclileebte  Honorierong,^ 

die  Abbfingigkeit  von  der  Verwaltnng  nnd  der  Mangel  an  Vertranen  an> 

gefUhrt,  das  die  Arzte  bei  den  Arbeitem  genieCen.  Biesen  Einwftnden 

gegenttber  ist  aber  doch  festznhalten,  daft  diese  Frage  nicht  eigentlich 

prinzipiell  entschieden  werden  kann,  daft  es  doch  vor  allem  anf  die  Per- 

sOnlichkeit  des  Arztes  ankommt,  ob  er  der  hOheren  BehOrde  gegenflber 

das  nOtige  Rttckgrat  nnd  seiner  sozialpolitischen  Anfgabe  gegenttber  das 

nOtige  VerstilndntB  nnd  Pflichtgefahl  besitzt,  um  sein  Arot  so  anazntiben, 

daft  er  das  Vertranen  der  Arbeiter  verdient  und  erwirbt  Wenn  der  Arzt, 

den  sich  der  Bedienstete  im  Falle  der  freien  Arztwahl  answtiilen  dttifte, 

diese  persOnlichen  Qualitftten  nicht  besitzt,  so  liegt  doch  die  Gefabr  na^e, 

daft  er  in  diesem  Falle  ebenso  von  seinen  Patienten  abbftngig  wird,  als 

er  Miher  von  der  BehOrde  abhOngig  gewesen  ist,  nnd  es  wftre  dann 

'}  VgU  Verhandlnogen  des  81.  dentschen  Arstetages  in  C9hi  am  11.  and 

12.  September  1908,  fHmer:  Bericht  der  Relehstagsverhandlungen  vom  28.  April 

1908t  bt  -nn<lers  die  Reden  d(M-  Abgcordneten  Trimbom,  Hoffknann  (Hall).  Speth* 
mnnn,  Kuosicke  (DeHsaii),  Mulkeiibuhr  uiid  Lenztnann. 

-)  Molkcnhulir,  der  sich  booiiiifr.s  •^••g'en  dieses  Argument  wendet.  fiihrt 

an,  dalj  iiii  .lalire  lf^*J3  <li»'  K.iankfnka>sen  7  1(MJ(XX)  MitgHe»ler  liatten,  uiul  an 

Ar/.tehonorar  -214(X)O0Oci6  zablten.    Im  Jabre  um  war  die  Zahl  der  Mitglieder 

anf  9600000,  also  am  S  400  000  gestiegen,  das  Antehonorar  aber  von  21 400000  anf 

34  000 000  M. 
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immer  noob  swetfelhaft.  ob  man  in  dlesem  Falle  niebt  das  Kind  mit  dem 

Bade  aiusebfltten.  nnd  der  Vort«il6  vertvstiir  geben  v^jMe,  welebe  die 

•bestehende  Einrichtong  fllr  die  Verwaltimg  wie  Ittr  -die  Arbeiter  mit  sieh 

briogt  Im  flbilgen  sind  die  BahnArzte  selbat  gegen  die  EinfQbrong  der 

freien  Antwabl  nnd  eiklftren  aieh  in  ibrer  SteUnng  wohl  zofrieden.^ 

Im  allgemeinen  tiat  sicb  das  Institut  der  Babnitrzte  bei  den  badiscben 

Staateeisenbabnen  nacb  Ansiobt  der  Begienmg  gat  bewAfart  nnd  als  aegens* 

reich  fOr  das  Personal  wie  als  zweekmftBig  fOr  die  Verwaltang  erwiesen.^ 

8eit  dem  Joli  1889,  dem  Zei^nnkte  der  EJinfttbrong  dieses  Institats»  ist 

an  der  nrspriinglichen  Organisation  nicbts  geftndert  worden;  nnr  mnfite 

infolge  der  Personalvermehmng  die  Zahl  der  Bahnilrzte  yon  84  anf  106 

yermebrt  werden.  Die  Jetsige  Zahl  der  Krankenkassenflnste  betrilgt  209. 

III. 

Am  1.  Februar  1900  wurde  im  Zentralptiterbahnhof  in  Mannheim 

eine  Krankonpfief^fcstation  ins  Lcben  gerufen  und  auf  Grund  eines  Ver- 

tnio-f's  mit  dem  badisolien  Frauenverein  und  der  Betriebskrankenkasse 

mit  einer  ̂ cjiriiftrn  Kraiikenscb wester  hcsotzt. 

Diesc  Krankenseliwcstfr  i>t  verpliichtet,  in  dcu  Familien  der  auf  d<>n 

verfinifjton  (Jiit«'rt>aliiihr»t'en  in  Mannlirim  n Mliuciidfii  Arhoin-r  nnd  Beamtt'ii 

untMit^^eltlieli  dell  Krankciipllc^Tdicnst  xu  vcrselicn  nnd  den  Familion  in 

der  Krunkt'nfiirsi irjL^e  nnterstiit/.end  mid  Itelidu'etid  an  (iie  Hand  y.n  ixehcu. 

Dabei  hat  die  Wi'tclinei-innenplle;^*'  doni  fibri;;;*?!!  Plle^edienst  voranzn;4-elien. 

Die  Krankenscliwe.ster  unlersteht  —  unl)est'hadet  iln*es  Verhilitnisses  zum 

badisclien  Frauenverein  —  in  alleni,  was  iln'e  DienstUdstun^en  anlanirt. 

dem  Vor.stand  der  Eisenbahn-  und  Dami»l>chitTahrts-Bi'triel)s-Krankenkasse 

in  Karlsruhe  und  dem  Betriebsinspektor  und  der  Giiierverwaltung  in 

Mannlieitn. 

Die  'latii^keit  der  Selnvester  ist  einc  selir  nmfassende.  Die  Ein- 

richtnn^  der  Kranken]ttl<';^e>tati< ist  eineni  wirkliclien  Bediirfnis  ent- 

sprungen  und  hat  sicli  in  ihren  Wirkungen  alb  durchaus  gut  und  segens- 
reich  erwiesen. 

IV. 

Es  sei  an  dieser  Stelle  endlich  noch  einer  wohltAtigen  Einrlobtnng 

Enribnnng  getan,  die  die  Eisenbahnyerwaltnng  gescbaffen  bat,  nm  den 

*)  V^.  das  Beferat  des  Dr.  Winkelmann-Barmeii  am  KOfaier  Antetag.  Der 

Beferent  sprlcbt  in  dieser  Hiosieht  von  ̂ platonischen  Anhingem  der  f^ien 

Anttwahl". 
'O  Vgl.  den  Rommiasionsberichi  der  II.  Kammer  liXXJ/Ol  iiber  das  Special- 

budget  der  Verkehrsanstalten. 
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nicbt  am  Sltze  einer  Apotheke  wohnenden  Beamten  mid  Arbettern  die 

Beschaffkmg  Ton  Anmefanitteln  zn  eiielchteni.  Jede  Station  iat  nlmlieh 

▼erpfliohtet»  ein  ihr  flbergebeDea  BeMpti  das  Toni  Bahn-  oder  Betrieba- 
krankenkaBsenarate  fOr  einen  Btsenbafanbeamten  Oder  Arbelter  oder  einen 

seiner  IVunillenangehOrigen  ansgestellt  ist.  mit  dem  nicbsten  Znge  nnter 

Umschlaif  mit  dem  Vermeric:  nElIt!  Besept!^  an  die  Adresae  des  Apo- 
tbekers  sa  belOrdem  ond  die  Arsnei,  naebdem  sie  yom  Apotheker  mit 

einem,  scbon  Ton  der  Absendestation  dem  Beiepte  beigegebenen,  vor* 

l^edniokten  Anhlngesettel  venehen  worden  ist,  der  die  Bea^ehnnng 

^Aisneimittel,  Dienstgat*^  nnd  die  Adresse  des  Airaeiempftngors  enthilti 
kostenflrei  an  die  Absendestation  nirllekEabefOrdein. 

XL  Kapitel: 

Die  ArbetterpefwionakMse. 

I. 

Ptlr  das  Personal  der  badischen  Eisenbahnen  ist  nach  MaCgabe  des 

Invalidenversicherungsgesotzes  vom  13.  Juli  1899  die  „Abteilang  A  der 

Arbeiterpensionskasse"  fiir  die  badischen  Staatseisenbahnen  and  Salinen 

errichtet  worden,  der  beizntreten  alle  Arbeitcr  iind  sonstigen  Bediensteten 

verpfiichtet  sind,  deren  Jahreseinkommen  'J(XKJ<<6  nicht  tibersteigU  Der 

Mitgliederstand  war  in  den  eiuzelnen  Jahren  folgender: 

Zahl  der  Mitglieder: 

1801    ,  . .   .  9788 1898  .  . .  .  18719 

1692   .  . .   .  9920 1899  .  . .   .  14860 

1893    ,  . .    .     9  833 
1900   .  . 17168 

1894    .  . 
,    .    10  677 

1901    .  . 
.   .    18  517 

1895    .  . .    .    12  214 
1902    .  . 

.    .    17  743 
1896    .  . .    .    12  144 

1903    .  . 
.    .    17  273 

1897    .  . .    .    12  468 1904   .  . .   .    17  160. 

Die  Beitrttge,  welebe  snr  Hilfte  von  der  Verwaltong  getragen  warden, 

werden  nach  der  Lolmklasse  bemessen,  der  das  betrefltende  Hitglied  sii- 

geteilt  wird  nnd  steUen  sicli  in  den  einzelnen  Jaiiren  folgendermaBen: 

Erliubene  Beitrilge: 

1891  .  . .     127  {)H(),42  c/^ 
1898  .  . .          776,86  Ji 

1892  .  . .    138  068,40  ., 1H99  .  . .    201  902,60  ̂  

1893  .  . .    137  676,16  „ 1900 .  . .    244  552,12  „ 

1894  .  . .    147  536,08  „ 1901 .  . 
.   270891/M  r, 

1896  .  . .    166024,84  „ 1902.  . 
.   277040,60  „ 

1896  . .    171  779,08  „ 1903.  . .   267  647,00  , 

1897  .  . .    173  118,80  „ 
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Eine  Invalidenrcnte  erhalten  dauernd  erwerbsunf^hige  und  solche 

Versicherte,  die  Iflnger  als  26  Wochen  ununterbrochen  erwerbsuiifShig 

sind.  Altersrente  erhalten  Versicherte,  die  das  70.  Lebensjahr  vollendet 

haben.  Die  Wartezeit  betrAgt,  wenu  mindestens  100  Beitrftge  als  ptiich- 

tiges  Kassenraitglied  geleistet  sind,  200  Beitragswochen,  sonst  aber  &00 

Beitra^swochen  und  bei  der  Altersrente  1  200  Beitragswochen. 

Die  Kenten  bestehen  aus  einem  G  riindbetrag,  welchem  stets  500 

Beitragswochen  zngrunde  j^elegt  werden,  eiiicm  ReichszuschuB  im  Betrage 

von  50  c#  und  deu  Steigeruiigssiitzeu.  Es  ergibt  sich  somit  folgende 

ZusammensetzoDg : 

T  n  V  a  1  i  d  c  u  vc  ntv.  A  1  f  o  rs  vc  n  t  c : 

Klasse  ^ 

Reichs- 
suschofi Grund- 

betrag 

If 

Steigerung 

1  per  Woche 

V 
Reicha- 
laschufi 

Grund- 

betrag 

If 

I 

»  
< 

60 
3 

60 n 60  . 
70 

6 
60  , 90 

in 60 80 8 

60 
lao 

IV 

60  1 

M 10 60 
160 

V 60 
1 

100 IS 60 180 

Die  Hentenbelastniig  stellt  sich  in  den  einzelnen  Jahren: 

Renten  belastung: 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

4  951,05 
5  673,41  „ 

9  568,<i8  „ 

12  615,67  „ 

14  808,68  „. 

18  007,98 

22  669,92  „ 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

26  237,17 
28  303,03  „ 

83  795/.? 97  545,72  „ 

113  918.0-2  „ 
127  291,74  „  . 

Eb  betmg  die 

Zahl  der  Empffinger  yon  Altersrenten: 

1881 

1892 

1893 

1894 

1885 

1886 

1897 

42 

49 

60 

65 74 

90 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1803 

1804 

81 

96 

105 

104 

100 

80 

84, 
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Zahl  der  Eropfftnger  von  Inyalidenrenten! 

1891. 

1892. 

1893. 

1H94. 

1805  . 

IK'IO. 

1897. 

5 

85 

56 

I  I 
93 

128 

1888  . 

1899  .. 
1900  . 
1901  . 

um  .. 1903  . 

1904  . 

158 

159 

167 223 

282 

378 

416. 

KranKenrenten  erhielten  im  Jahre  1901:  3,  im  Jahre  1902:  7,  im 

Jahre  1908:  8  nnd  im  Jahre  1904:  12  Ifitgiieder. 

Um  eine  allzn  flrObe  Invalidltllt  absawenden,  steht  der  Kame  das 

Recbt  ZQ,  ein  HeihrerfSthren  eintr^ten  sn  lassen.  Wfthrend  dieses  HeU- 

verfahrene  erbalten  solebe  AngehOrige,  die  das  MitgUed  bislier  sn  miter- 

balten  hatte,  eine  Unterstfltzuig  ans  der  PeniionskasBe  in  der  Hohe  der 

Hftlfte  des  maOgebenden  Krankengeldes,  im  Falle  besonderer  Bedflrftigkeit 

aneh  in  der  vollen  HOhe  des  Krankengeldes. 

Die  Ansgaben  fttr  das  Heilverfahren  betragen  von  1895  an: 

Ausjjahcn  fiir  ileilvert'ahren: 
1H95 

1 89() 

1897 

1898 

1899 

He  i  t  r;i  ps<'i 

1  (JSa,42  tt6 
1  20G,60  ̂  

19  2()3,10 
27  252,87  „ 

18903,81  „ 

1900 

1901 

1902 

1903 

34  952,9(J  cH> 39  HI).-),! 6  „ 57  085,99  „ 

41  224,89  „  . 

•stattiinfr«'ii  sincl  in  den  Jabren  1895  bis  1903  in  fol- 

genden  Summen  ausgezalilt  wordeu: 

is!t:>.    .   .    .  270,27 

1896. 

1897. 

1898. 

1899  . 

1  871,03 

1  292,76 

2  475,69 

2  780,5*2 

1900. 
1901 . 

1902. 

1903. 

4  234,65  M 
2  8ir>.R9  „ 
4  911,63  „ 

4  305,92  „. 

Es  entfallen  davon  si)lch«>  Hiickerstattungen  im  Jahre  1901:  1,  im 

Jahre  1902:  2  auf  Heiratstaile,  im  Jahre  1900:  2,  1901:  5,  1902:  4  auf 

Unfailc  und  im  Jahre  1895:  8,  189():  57,  1897:  34,  1898:  51,  1899:  56, 

1900:  79,  1901:  43,  1902:  63,  1903:  305  and  1904:  92  aof  TodesfiUle. 

Far  InvalidenbauBpflege  warden  im  Jahre  1902:  100 and  1903: 

155,40  tK  aasgegeben. 

Das  VermOgen  wird  nach  dem  Gesetze  in  ein  6emein>  and  ein 

SondervermOgen  geteilt  Dreiviertel  aller  Altersrenten  (ohne  Reichs- 

zoscbofi),  die  GnmdbetrAge  der  Invalidenrente,  die  Rentensteigernngen 

infolge  von  Rrankheit  and  die  Rentenabrondongen  bilden  die  Gemeinlast, 
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zu  deren  Dednmgr  vier  Zehntel  der  Beitrftge  nebst  Zinsen  als  Gemein* 

vermOgen  ansgesolueden  weiden^  Alias  llbrige  bildet  die  Sonderlast,  die 

aas  dem  SondervennOgeii  bestrltten  werden  maS. 

tj  berblicken  wir  schlieUlich  noch  das  GesHuitverniogen  sowie  die- 

Sumiiic  der  Eiimahmen,  der  Ausj^aben  uiid  der  Mehreinnahmen  in  deii 

einzelnen  Jahren,  so  ergibt  sich  das  folgeiide  Zahleubild: 

1 

i  m  J  a  h  r  e  ̂  

%(■       m  AAl  V  ' 

1  J  f  1 1 11  %m*  t  M  M 1  vf  1 1 

Summe Mchrc'iniiHhnicii 

ITU  .ffttirp 

,16 

1801  ...  . 120497^ 678S,»T 128766,06 

180S  .... 267686,47 
624S,M 

961 298^ 

1S86  .  .  .  . 409864,tT 

losoe^ 

890646,49 

18M  .   .  .  . G02090yM 
18860,M 646640,09 

1896  .   >  •  . 786866,iS 17218,11 710  686,84 

1806  ...  . 018744,IC 
22941,0 

806808^74 

1897   ...  . 906  5H» 46082^1 
160  531,17 

1898  .... 221260,19 73561,91 
147  709,08 

im  .  .  .  , 245  469,S3 
17-2  747,55 

72  72-2^8 

1900  ...  . 307  009,14 
14.")HO(>,i5 '         Kil  408,59 

1901    ...  . 
lti7  4(13.211 

j         ]74  79<t,21 1902   ...  . HG4  -2-43,40 
•2U5  8l3,i3 

ir)t<4-2y,s7 

1908  ...  . 364  G40,7& 

■226 183,7«  ' 

138  516,99 

1 

i  m  J  a  b  r  e 

1 
1 

Gesanitvermo^^cn 

am  Scblusse  des  Jabres 
Vermebrang  im  Jahie 

1898 
• 

2G1  -293,49 i;^e,v2t^,43 

18W  .   .   .  . '  899646,85 
138  353,»6 

1894  ...  . 1  649640^ 
140996,tr 

1896  .... 
710686tH 160  006,89 

1896  ....  , !  806602^ 
176866,40 

1897  ....  , 
1061141^ 164688,M 

1898   1 1204748,19 168601,91 

1899  ....  ' 
1277466,49 

7272S^ 

1900  ....  ' 
i               1  438  874,41 

161  408,99 

1901    .   .    .    .   I|  1613(i7:?.67 
174  IW.-n Kta2  .... 1  77-2  10:-;,i4 

42i>,-«7 
1903  ....  ' 1 

,              1910  620,53 
138516,99 
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(Bei  der  enten  diMr  belden  Tabellen  Bind  vom  Jahre  18^  an  dia 

anf  daa  KapitalveimOg^n  and  den  Betenrefonds  beiflirlichen  Einnahmen 

nioht  mehr  mit  eingerechnet) 

n. 

Die  Abteilangf  B  der  Arbeitcrpcnsionskasse  fOr  die  badischeii  Staats- 

eisenbahneti  und  Salinen  warde  im  Jahre  1891  gegrttndet  und  hat  als 

Zweck,  die  TAtigkeit  der  Abteiluag  A  der  Arb^terpensionskasse')  —  die 

zur  Gewahrung  von  luvaliditftts-  und  Altersrenten  nacb  Mafigabe  des 

InvalidenvenichemngsgesetM  vom  IB.  Jali  1899  bestinunt  ist  —  dadnrch 

2U  ergftnzen,  daB  sie  Zusatzrentcn,  Witwcn-,  Waisen-  and  Sterbegelder 

gew&hrt.  Die  Kasse  hat  ibren  Sitz  in  Karlsrahe'^  and  ist  eine  fUr  sich 
bestehendc  Einricbtung,  die  nnter  ihrem  Namen  Beobte  erwerben  and 

Verbindlicbkeiteu  eingehen  kann. 

Zam  Beitritt  za  der  Abteilang  B  werden  bei  ihrem  Diensteintritte 

alle  mSnnlichen  Personen  verpflichtet,  die  znm  Beitritt  in  die  Abteilang  A 

verpiUohtet  sind,')  soweit  sie  nicht  anr  Eriedigang  vortibeigehender  Ar- 

beiten  nOtig  sind.  Die  zum  Beitritt  verpflichteten  Personen  mtteeen  ibrer 

Hilitlrpflicht  genU^t  haben  and  mindestens  ein  Jahr  Iniig  im  Dienste  der 

Yenralttmg  beschHftigt  sein.  Unter  der  letzteren  Voranssetzung  haben 

aneb  weibliche  Mitglieder  das  Recht,  der  Abteilang  beizatreten. 

Neben  dieser  gesetzUoh  festgelegten  besteht  aber  aach  eine  flrei- 

willige  Versieherang,^)  deren  sich  dlejenigen  militllrft^ien  Personen  be- 

•dieneii  dOrfen,  welche  einer  Versiohernngspflioht  deshalb  nicht  onterliegen, 

weil  ihr  regelmliBiger  Jaliresverdienst  melv  als  2  000  M  (aber  nicht  liber 

3000  cH)  betrfigt,  so  lange  sie  im  Dienstverhftltnis  stehen  nnd  sich  flrei' 

-willig  bei  der  Abteilang  A  versichem.  Za  dieser  freiwiUigen  Versicherong 

bei  der  Abteilang  B  sind  nnter  solchen  Voranssetzangen  zanftchst  die- 

Jenigen  Personen  beftigt,  die  ans  anderen  Grtlnden,  als  wegen  Dienst* 

nnfiftbigkeit  Oder  militflrischer  Dienstleistang  die  Bescbftftigang  nor  vor> 

Abergehend  nnterbrochen  haben,  oder  dereii  Versicherangspflicht  bei  der 

Abteilnng  A  wegen  Oberschreitimg  der  in  §  171  Z.  1  and  2  des  Oesetzes 

^)  Ober  die  Abteilnng  A  der  Aibeiterpensionskasse  vgl.  das  Im  vorigen 
Kapltel  Gesagte. 

-)  1897  wurde  aus  den  Mtttein  des  Reservefonds  der  Abteilung  A  ein  nn- 

inittelbar  ncbon  dtun  DienstgebHude  der  Kisfubahnhauptkasso  g'elejfenes  g-roCon'!- 

Pnvatbuus  al>  Dienstfcebliude  fur  die  Peosious-  und  ButriebHkraukenkusse  fur 

180000  erirorben.  Kach  Hinsusetsnng  der  Kosten  far  die  Instandbaltnng  te- 
prlsenliert  es  einen  Wert  von  nmd  161 200 

')  VgL  §  2,  Abs.  1  des  Gesetaes. 

*)  Die  jedeneit  aofgegeben  werden  kann. 
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festgesetzten  Orenien  des  Jihriiehen  Didnsteinkommens  eilisobt  Femer 

sind  dazo  diejenigen  Penonen  befoi^  denen  Beamteneigensehaft  verliehen 

wlrd,  mid  schlielUich  solehe  Empfltaiger  von  UnfUUrenten,  Pensionen  nnd 

Wartegeldern  nnd  Shnlichen  Bezllgen,  die  nieht  lediglich  vorabergehend 

besehftfUgt  werden,  der  Abteiliug  A  jedoeh  niebt  angehOren. 

Wie  aas  der  DenkscbrUt,  die  ReehnmigBrat  Zimmemuum  verfaBt  hat 

sn  entnebmen  ist»  ist  der  Mitgliederbestand  nnr  sehr  langaam  nnd  erst  in 

den  letzten  Jabren  etwas  stftrker  angewacluen;  die  Kasse  ist  mit  elner 

Kitgliedenabl  von  448  Personen  ins  Leben  getreten.  Da  in  den  ersten 

Jabren  von  der  fireiwiUigen  Versicbemng  so  gnt  wie  gar  kein  Gebnracb 

gemaoht  wurde*  blieb  der  Zngang  anf  die  Lente  besebrlnkt^  die  naeh  dem 

1.  Jannar  1891  bei  der  Verwaltong  zngingen  nnd  dnrch  den  Arbeitsvertrag 

ram  Elntritt  in  die  Abteilung  B  verpflichtet  wnrden.  VeAesserongen  su- 

gonsten  der  Versicberten,  die  Herabsetznng  der  Wartezeit  von  10  anf  b 

Jahre  im  Jabre  1896  nnd  die  ErhOfaung  der  Bestlge  an  Znsatzrente  nnd 

Witwen-  nnd  Walsengeld  nm  80%  im  Jahre  1897  wirkten  nnr  wenig  an- 

spomend,  so  daS  die  Hitgliederzahl  Ende  1897  erst  anf  4  711  gestiegen 

war,  wftlirend  sie  bei  der  Abteilnng  A  hi  der  gleichen  Zeit  12468  betmg.^) 

Die  Nengestaltong  der*  Abteilnng  A  infolge  des  Invalidenversiohemngs- 

gesetses  vom  18.  Jnli  1899  hatte  anch  ehie  sehr  betriehtliche  Erweitening 

nnd  Veibesserang  der  Bestlge  ans  der  Abteilnng  B  znr  Folge.  Wir  flnden 

daher  vom  Jahre  1900  ab  eine  rasohere  Vennebmng  der  Kassenmitglieder. 

Es  sind  damals  mit  Rflckwirknng  vom  1.  April  1896  im  ganzen  1 684  Per- 

sonen beigetreten  nnd  der  Hitgliederstand  von  6828  zn  Einde  1899  anf 

12369  zn  Beghm  des  Jahres  1908  gewaehsen. 

In  den  einzelnen  Jabren  war  die  Zahl  der  Hitglieder  die  folgende: 

1891  (Ende  Dezember) 545 1898  (Ende  Dezember) 
5  701 

1892  (  , n ) 1314 
1899  (  „ 

n ) 6  828 

1893  (  „ V ) 1886 
1900  ( 

) 
9  654 

1894  (  , V ) 2  381 

1901  (  „ 

n ) 11071 

1895  (  „ 

■n 

) 3  028 

1902  (  „ 

n ) 12  359 

1896  (  „ n ) 4  065 
1903  (  „ 

n ) 18  522 

1897  (  „ n ) 4  711 
1904  (  „ 

•1 

) 18  711, 

Die  Beitnigc  znr  Al)teiluii^  B  Avcrdcu  zur  Halfte  vtui  d<Mi  Kasscn- 

'iiUfflieficm.  —  deiu'H  sir;  vmn  L<»line  in  AI)ZU}^  gebraclit  wcrden  —  zur 

"uUeren  liaifte  von  der  Verwaltung  bestritten.    Nur  bei  der  freiwilligeu 

Ks  komitoii  tier  Abtoiluiig  B,  weiiu  alk>  btMtrittsbt'iechtigten  Leute  *  in- 

getreteu  wkreu,  Emic  1899  luiudctjteiih  lOuOC)  Mitglieder  angehureo,  »tatt  de>!)eu 

*area  es  nar  6826  gegenilber  elnem  Mitgliederbestande  bei  Abteilung  A  von 

Uaeo  mtgUeden.  (Zimmennann). 
Aivkttr  IBr  SbenbahBWWMi.  1906.  66 
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Versieherung  haben  die  Milglicder  die  Beitrajt^c  ganz  au>  eigciicn  Miit<  ln 

zu  leisten,  soweit  nicht  in  Einzelfiillen  die  Verwaltung  die  t''bernalnn«' 

der  lliilfte  zusicheit.  Der  Berechnung  der  Wuclienbeitriige  werden  d'w 
Bestimmungen  des  §  30  Abs.  1  des  Geset7.es  zugrunde  gelegt.  narli 

welcheni  als  Beitragswochen  audi  dir'jenigfMi  vollen  Wochen  Anweuduug 

tinden,  wahrend  wclcher  die  Mitgliiulcr  zur  akiiveii  Dieiisllcistung  zuge- 

zogen,  oder  wegen  bescheinigter,  mit  zeitweiser  Erwerbsunliiliigkeit  ver- 

bundeuen  Krankheilen  an  der  Fortsctzung  ihrer  Berufstiitigkeit  veriiiiid*  rt 

gewesen  sind,  ohne  daU  sie  fiir  diese  Wocben  irgend  einen  Beitrag  ent- 

lichten  mttssen. 

Eine  BeitragsrUckgcwflhr,  die  zur  P'olge  hat,  daS  alle  Ansprucbe 

^gen  die  AbteUnng  B  erlOschen,  wird  zonttchst  dann  gewfthrt,  wenn  ein 

Eassenmitglied  stirbt,  die  UinterbUebenen  aber  nocti  keinen  Anspracb  auf 

Witwen-  oder  Waisengelder  haben,  da  nftmlich  die  Beitrfige  zur  Abtei- 

hrng  B  mch  nicht  5  Jahre  lang  entriebtet  sind.^)  Sie  werden  femer  an 

Mitglieder  anabezahlt,  welohe  wcgen  Erwerbsnn^Uiigkeit  ana  dem  Dienste 

echeiden,  ohne  emen  Ansproch  aof  Znaatzrente  erworben  za  haben.  Antter- 

dem  flndet  eine  Beitragsrflekgewilhr  nooh  in  folgenden  FftUen  statt:  Wenn 

Mitglieder  wegen  Dienstnnf&higkeit,  namentlidi  mit  Bdcksicht  anf  die 

bondearatUchen  Bestimmongen  fiber  die  BefUhigong  von  Eisenbahnbetriebs- 

beamten  wegen  kOrperlicher  oder  geistiger  Feliler  entlaasen  werden,  — 

geschw&chtea  SehvermOgen,  Farbenblindheit  und  SchwerhOrigkeit  kommen 

ala  solehe  Feliler  hi  erster  Linie  in  Betracht^  —  ohne  daB  ihnen  von  der 

Verwaltong  eine  anderweitige  Beschftfligang  mit  mindestens  gleich  hohem 

Lohne  angeboten  wird;  bei  den  aos  der  Beschllftlgnng  ansscheidenden 

AlterBrentMiempflingem;  bei  den  Personen,  die  bei  Erlangong  eines  Dienst- 

einkommens  von  mehr  ala  2000«M  die  Hitgliedachaft  bei  der  AbteUnng  B 

nicht  fk^eiwiUig  fortaetsen;  bei  den  Personen,  welche  nach  §  6  Aba.  1  des 

Qesetzes  von  der  Versicherongspflicht  beAreit  werden  und  die  MitgUed- 

schaft  bei  der  Abteilnng  B  nicht  freiwillig  fortsetsen;  wenn  die  flreiwilUge 

HitgUedschaft  anfgegeben  wird,  nnd  wenn  man  Beamter  wird  nnd  als 

solcher  ans  der  fi^iwilligen  Mitgliedschaft  austritu 

Veriafit  ein  Mitglied  ohne  Kttndignng  den  Dienst,  oder  wird  es  wegen 

Verletzm^  der  Diens^flicht  aos  dem  Dienste  entlassent  so  flndet  keine 

Beitragsrlickgewfthr  statt  Anch  wenn  sich  ein  Hitglied  vorsfttzlich  oder 

bei  Begehnng  eines  Yerbrechens  die  Erwerbsnnflthigkeit  mzieht,  wird  der 

Beitrag  in  der  Kegel  nicht  znrtlekgezahlt,  doch  steht  es  dem  Yorstande 

firei,  nach  Sachlage  die  Beitragsrlickgewfthr  ganz  oder  teilweise  eintreten 

zn  lassen. 

1)  YgL  darftber  das  spftter  fiber  Witwen-  and  Waisengeld  Gesagte. 
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Von  den  Beitrftgen  wird  nor  der  Tell  zorflckgezi^t  den  das  Hitglied 

ans  eigenen  Uitteln  beigestenert  bat  Es  wird  dabei  ein  geminderter 

Betiag  festgesetzt,  der  sicb  dnrcb  die  Anrechnong  der  wegen  der  Hit* 

gliedBcbaft  deB  Aiuacheidenden  genragenen  Belaatnng  der  Kasse  ergibt  and 

dessen  Berechnang  ana  der  folgenden  Tabelle  eraichflich  ist:  (Aniage  A 

der  Statuten).*) 

Tafel 

znr  Ermittl4ing  des  Betrags  der  Beitragsrflckgewfthr  an  ans* 

scheidende  Mitglieder  der  Abteilung  B. 

Das A  UMScheiden e  r 
folgt 

Betnc  der  KUckgewiihr 
in  Hnnderttenen  der 

zur  Abteilung  B  seitms 

der  Mitglieder  aus 
ihren  eigenen  Mitteln 

efaig«nUtM  B«i«nigi> ■lUDne 

im 1.  Jahr  der  MUgliedschaft  bei  der  Abteilang  B 70  Hnndertteile 

2. 
« n H » a a 

^  • 

» 
8. 

• If II n « a a 
74  , 

N 
4. 

n 

II 

II M a a a 

76  , 

« 
6. 

» « 

II 

* a a » 

78  , 

m 6. * a m a a a 

80  , 

m 7. • II w n a a a 

82  , 

8. 
n » n a a a 

84  » 

» 9. n • m n • a a 

86  n 

10. 

fi 

a 

88 

i« 
11. n » n n n 

90  , 

12. • » 

11 

n n n 

98  > 

n 18. w m a a a 
94  . 

n 14 • » II m a a « 

W  a 

« 16. • » » a a a 
98  • 

nacbdemis. » ■ II n a a » 
100  , 

IHe  Anfhabmegebiihr  in  die  Abtellnng  B  betrftgt  1,50  M. 

Die  H5ho  der  Beitrilfjc  licliU'l  sich  uach  Ixthnklasseu,  die  der  ilohe 

des  Jabreseiukommens  eutsprechen. 

'  In  vollem  Botrage  werden  die  Bcitrftf^o  ntir  dann  aiisgczahit,  wenn  die 
Mitglieder  wegen  DionRtunlfthigkeit  aus  dem  Dienste  entiassen  werden  mtlsxea 

(vgl.  dazu  §  87,  Ab«.  4  der  Stataten). 

59* 
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Eb  bestehen  (Qnf  solehe  Klassen: 

Klaase  11  bis  za  einem  Jahreseinkommen  yon 

n    m  „    „  „ 

IV 

V 
TI  •       «        »  T>  »  TI 

VI l»  »     II       l»  »  » 

Tritt  der  Fall  ein,  daB  ein  Hftglfed  der  Abteilnng  B  Infolge  einer 

Loluierh5himg  in  eine  hOhere  Lohnklasae  tlbertritt^  so  wird,  sofem  die 

LohnerhOhung;  nicht  an  einem  Montag  beginnt»  mit  dem  Montag  nach 

Ablanf  der  Beiti'aggwoebe,  in  welcher  die  LobnerfaObnng  wiiksam  ge- 

worden  ist,  der  Beitrag  der  hOberen  Lobnklasse  erboben.  THtt  ein  Mit- 

giied  danemd  in  eine  niedrigere  Lobnklasae,  ao  kann  es  gleiobwohl  die 

Beitrftge  der  hnheren  Lobnklasse  fortentrichten  and  sich  dadorcb  den 

Anspracb  daraof  erwerben,  daB  die  Leistong  der  Abteilnng  B  nacb  dieser 

bOberen  LobnklaBae  bemeaaen  wird. 

Die  Wocbenbeitrttge,  welebe  die  einEelnen  Mitglleder  sn  leiaten 

haben,  ricbten  sieb  nacb  den  Lobnklaaaen,  in  welebe  aie  eingesogen  sind. 

Efi  betrUgt  der  wOchentlicbe  Beitrag: fttr 

in  der  Lobnklasse  mftnnlicbe  weiblicbe 

Hitglieder 

U  28  4  10  4 

HI  42  „  16  „ 

IV  66  „  20  „ 

V  66  „  24  „ 

VI  76  „  28  „ 

Die  Einnahmen  der  Kasse  ans  erbo'Cenen  Bintrittsgeldem  nnd  Bei- 
trftgen  atellen  sieb  in  den  einzelnen  Jabren  folgendermafien: 

Erhobeue  Eintrittsgeider: 

1891.   .  . ,   .      861,00  M 1898.   .  . 
.   2  046,00  »l» 

1892.   .  . .    1  276,00  „ 1899 . 

.   2  632,60  „ 

1893.   .  . .   1  099,ri0  „ 
.  1900.   .  . 

.  6  881,00  „ 

1894.   .  . .   1 162,50  „ 1901.   .  . 
.   3  298,60  „ 

1895.  . .  .   1 329,00  „ 1902.   .  . 
.   8375,00  „ 

1896.  . .   2146.fiO  „ 1903.    .  . .    3  166,60 

1897  .  . .   1662,00  „ 1904 .    .  . 
.    1  491,00  „ 

 bbO 

.   .   .    650  —    850  „ 

.    .    .     850  -  I  150  „ 

.    .    .  1  150  —  1  450  „ 

.    .    mehr  als  1  450  „ 
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Erhobene  BeitrAge: 

1891  .  . .  12260,98«« 1898  .  . .    148  768,84  M 

1892  .  . .    23  690,87  „ 1899  .  . .    171  136,64  „ 

1B93  .  . .    40  320,4«  „ 1900  .  . .    314  100,14  „ 

1894  .  . .    57  388,26  „ 1901  .  . .    360  487,26  „ 

1895  .  . .    73  477,11  „ 1902  .  . 
.    383«r)8,7R  „ 

1896  . .    .    94  892,88  „ 
1903  .  . .    414  528,27  „ 

1897  . .  112092,97  „ 1904  .  . .   400  319,11  „. 

Znr  VervoUst&ndigung  des  Zahlenbildes  seien  bier  auch  nocb  binzn- 

gefiigt,  die 

Ansgaben  an  BeltragsrflckgewAbr: 

1891.  . .    .       62,68  M 1898.  . .   .   4  749,98  .If 

1892.  . .    .      205,81  „ 1899.  . 
.    .    6  952,65  „ 

1893.  . .    .      833,16  „ 1900.  . .    .    6  580,98  „ 

1894.  . .    .    1  370,70  „ 1901.  . .    .    6  812,23  „ 

1895 .  . .    ,    2  259,37  „ 
1902.  . .    .    7  212,50  „ 

1896.  . .   .   3  324,65  „ 1903.  . .    .  10  801,97  „ 

1897.  . .   .   5  269,89  „ 1904.  . .    .  14  701,38  „ 

Die  Ldstungen  der  Kasse  erstrecken  sich  znn&cbBt  aaf  die  Gtewfth- 

rang  eines  Rentenznschiisses,  der  sogenaiinten  Znsatzrente.   Sie  stellt 

eine  Ergilnzung  der  ̂ ^esetzlichon  Rente  dar,  auf  welche  nach  §§  und  16 

rles  Oesetzes  oin  Ansprueh  erliohen  wordon  kann,  wurde  urs])riinj>'lich 

iiach  zehnjiihrip^er  und  wiid  seit  dem  Jahn-  is<j»;  nach  fUntj&hriger  Warte- 

zeit  an  die  folgenden  MitgUederkategorien  geleistet:] 

a)  an  diejenigen  Hitg^eder,  die  einen  gesetzHcben  Anspnich  anf 

Invalidenrente  haben;^) 

b)  an  diejenigen  Mitglieder,  die  wegen  DienstonfUiigkeit  entiassen 

werden,  dann,  wenn  far  sie  die  Invalidenrente  von  einer  anderen 

zugelassenen  Kasseneinrichtung  oder  einer  Versicherungsanstalt 

festgesetzt  worden  ist  und  sie  die  Beitriige  nicht  zurttckverlangt 

haben; 

Nach  §  16,  Abs,  2  des  Gesetzes  erhRlt  eIne  Invalidenrente  ohne  Rikkaicht 

auf  d&s  Lubensalter,  derjenige  Versichprte,  welcber  dauernd  erw«  rhsunfahig  ist, 

nach  §  16  auch  derjenige  nicht  daiienid  t'rwerbsunffthigc  Versicherte,  der  w&hrend 

26  Wochea  uuunterbrocben  erwerbsunf^hig  rgewesen  ist,  fiir  die  weitere  Dauer 

der  Enrerbsnnflhigkelt 
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e)  an  Beamte,  soweit  aie  Anspraehe  an  die  Kaaae  haben,^)  fttr  die 

Zeit  einer  liber  26  Woehen  andaaemden  Erwerbsnnfthigkeit,  anch 

wenii  die  Anwartschaft  anf  die  Inyalidenrente  eriosoben  ist  oder 

aber  weim  sie  wegen  dauemder  Dtenstniinhigkeit  ans  dem  Dienste 

aosBoheiden; 

d)  an  Alteraientenempfllngery^  die  statt  der  Invalidenrente  die 

bOhere  Altenrente  besiehen; 

e)  an  Hitglieder,  weleben  nach  Eintritt  einer  doreh  einen  UnfaU 

herbeigeflilirten  ErwerbranfUiigkeit  die  Invalidenrente  deshalb 

nicht  gewAhn  werden  kann,  weil  die  Unfallrente  hoher  ist  als 

die  Inyalidenrente;') 

f)  an  Mitglieder^  die  deshalb  keine  Bente  erhalten,  weil  diese  nach 

§  48  des  Oesetzes  za  mhen  Iiat; 

g)  an  solche  Personen,  die  nicht  lediglich  vorttbergehond  beschflftigt 

werden,  die  jedocb  der  Abteilung  A  nicht  angehOren  und  denen 

nach  dem  Gesetze  eine  Invalidenrente  nicht  znzasprechen  wftre. 

Der  Ansprncli  auf  Zusatzrent^  bleibt  audi  den  in  i?  M  Abs.  H 

Sclilulisatz  der  Statuten  gcnannteii  Fersonen,  die  bei  dem  Ausscheidcn 

auis  dem  Diensfc  (icr  Verwaltun<^  i)der  aus  der  Nfitgliedschaft  bei  der 

Abteiluug  ti  itirc  Beitr&gc  nicht  zurtickverlangt  haben. 

Uber  die  Antrftge  anf  Bewilligung  von  Znsaterenten  entsobeidet  der 

Kassenvorstand  nacb  AnhOning  der  Dienstvorstftnde. 

Die  HOhe  der  Zosatzrente  stnft  sicb  nach  der  Anzalil  der  Mitglied* 

schaft^jalire  ab  and  war  orsprfinglicb  folgende: in 

Lohnklasse : 

IL 
UL 

IV.  V. VI. 

M M  M M 

bei  lOJfthr.  Mitgliedsch.  (Minim.) 30,00 
45,00 

eOfiO  72,00 
84,00 

„  36  ,          „  (Max.) 80,40 120,00 160,90  192,00 
224,40. 

Nach  §  38  der  Stataten  tlnd  Mlehe  Mitglleder,  wdehe  in  das  Beamten- 

yerbiltnis  aufgraommeii  werden,  beieebtigt,  die  Beltilge  snr  AbteUnng  B  in  der 

ihrem  pensioosffthtgen  Diensteinkommen  entsprecbenden  HOhe  oder  in  der  bis- 

herlgen  Lohnklasse  freiwillig  fortzuentrichten. 

2)  Soil  li  '  sind  nach  §  15,  Abs.  3  des  Ge-setzes  ohne  Uucksieht  auf  das  Vor- 

handensein  von  Erwerbsunfahigkeit  di^enigeo  Versicherlen,  weiche  das  70.  Lebeot- 

jahr  vollendet  habeo. 

3)  Nach  §  5,  Abs.  4  des  GeseUes  begrundet  «ioe  durch  Uufail  herbei- 

gefOhrte  Erwerbsonfthi^eit  den  Ansproeb  anf  Inyalidearente  nor  insowelt,  als 

die  sn  gewlhrende  InTalldenrente  die  gew&hrte  UnlUlsrsnte  flberateigt. 

Diyiiized  by  Google 



Die  Arbeiterwohlfahrtseiurichtuugeu  der  badiscbeu  Staatseisenbahnen.  325 

Im  Jahre  1897  tnt  dann  anf  Onmd  der  yorgenommenen  ver- 

eichenmgsteohiiiseheii  Prilfttng  der  YermOgenslage  der  Abteilnng  B  eine 

ErfaOlnmg  dee  Bentenzneebiuses  nm  30  %  cin,  welche  auch  anf  die  bis 

dabin  bereite  gewlbrten  RenteiunucbflBBe  atugedebnt  worden  ist  Ee 

betmg  nmimehr  die  Ztuatsrente; 

in  Lohnklasse: 

n. III. 
nr. 

V. 

VL 

M 

hei  ')— lOJahr.  Mitiflii-dseh.  (Min. ) 
39,fH) 

58,P0 
T8,0() 

93,60 

\09,») 

„       35  „            „  (Max.) 105,(¥) 1  r>(),(X) 
208,80 

249,60 

2!)2,2(».  ' Infolge  des  am  1.  Janaar  1900  in  Kraft  getretenen  nenen- Invaliden- 

versicheninpfsgesetzes  wurden  auch  die  Satztingen  der  Abteilnng"  B  mit 

Rttcksicht  auf  eiiio  abornialige  Krwoiteinin^  und  Erhi'^hung  ihrer  Leistung«n 

um^«'arbcitct  und  der  Hcrcchaang  der  Zusatzrcnten  die  Tafel  ̂ )  (Siehe 

Seite  826)  zugrunde  gelogt. 

Die  Zahlung  tier  Zusatzn-ute  beginnt  mit  dem  Zcitpunkte,  von  dem 

ab  die  Invalidenrente  gezahlt  wird  oder  zu  zahlen  w/ire;-)  sie  eriischt 

mit  Abbiuf  det^  MoTiats,  in  welchem  der  Berechti^-tf  stirbt  <»der  die  Ent- 

ziehung  der  Zusatzrente  eintritt.  Dim*  Anspmch  auf  Znsatzrente  ruht, 

solauge  die  Eiupfangsberechtigten  anderweitigc  Untorstiit/un^^^cn  iui  Jahrea- 

betrage  von  mehr  als  dem  siebeneinliall>taehen  (iruntiljetrage  der  Inva- 

lidenrente heziehen,  in  soweit.  als  dies*e  BczUge  uber  den  hezcit'lineten 

Betrag  hinausgehen; ')  sie  niiit  terner  auch,  so  lange  die  Berei  litij^ien 

eine  die  Dau«;r  von  eineni  Mouat  Ubersteigende  Freiheitsstrafe  verbiilien 

odor  solaiifre  dieselhen  in  einem  Arbeitshause  oder  tu  eiuer  Besaerungs- 

anstalt  untergebracht  sind.^) 

In  den  urspi-ihigliehen  Hestimninngcn  Uber  die  Zusatzrente  war  auch 

eine  Ausnahmerente  vorgesehen.   Diese  kam  zur  Auazalilimg,  wena  die 

^)  Vgl.  §  41  und  Anl.  B  der  Statutea.  Bei  AuweaduDg  der  Tafel  wird,  ab> 

getehen  von  dem  Falle  dM  §  86,  Abs.  8  SehlnAaats,  diejenige  LohoklaMe,  In 

wekher  snletnt  die  B^trlge  eotriebtel  worden  tlnd,  am  die  Ansahl  der  be!  der 

Abteilnng  B  snrQckgelcgton  Jnhre  der  MitgHedachaft  in  Betraeht  geaogen. 

^  Wenn  aber  der  Krwerbsuunthige  noch  Lolui-  oder  Diensteinkommen  be- 

zieht,  beginnt  die  ZuHutzrente  erst  tnit  dem  Tage,  an  dem  die  Zahlung  des  Lohnes 

oder  des  iJiensUMnkommens  aufliort      42  der  Statuten). 

*)  Die  Zusatzrente  wird  also  um  den  Betrag,  um  welehen  die  sonstigen  inr 

Zamnng  gelangenden  Beittge  den  7*/sfacben  Gmndbetrag  der  InTalldenrente 

IU»erstelgen,  gekttntt;  debet  werden  die  Koeten  des  HellverfaluenA  and  der  Be* 

erdigung  nicht  als  Knt8ch&digtm<j:  ang:e8ehen  (§  GO,  Abs.  in  der  Statuten). 

*)  Siud  Angehiiri^'e  vorhandt-n,  denen  ein  gesetzlicher  Anspruch  auf  Unter- 

stiitsung  gegen  den  Berechtigten  zusteht,  so  ist  die  Zusatzrente  an  diese  zu  zahlen^ 
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Tafel  fQr  dfe  Jahresbeitrige  der  Zusattzrenten  und  det  Witwengeldes. 

VoUendete  Jahre 

der 

MUgliedacbAfl 

bei 

AbieUiiDg  B 

Naeh  Zartlekkffung  der  nebenbeselchiieteii 

IfltgltodKluif^Jaliie  bel  der  AbteUmig  B  betrtgt  bei  einen 

Jabreswbvltsverdlenst 
in 

Lobuklaose 

II 

bis  in 

660 

m 

von  mehr 
all 
bl8 

850  J6 

IV von  mehr alo 

880  tM bi8 

1180  M 

V 

von  mehr 

als 

1160  J6 
bis 

1450 

VT 

von  mehr 

•la 

14B0«« 

die  Zttsatsreaie das  Wftwen^eld 

in  Mark 

6—10.  .  . Kl  nn 191  an 143S|>0 

11  .  .  . ftl  M lUD,a0 
lOl^lO 

10J,00 

18  .  .  . Mm 
Of|HU 

ODgW 

18  . 61,10 
91,00 

121^ 

146,10 
171,90 

14  .  .  . 
6V0 96,00 

128,00 164,00 

laOiPO 

16  .  .  . 67,80 

108^ 

186,00 

169^ 
186^ 

16  .  .  . 71,40 106,00 
142,00 

171,00 
199,00 

17  .  .  . 75,00 112,10 
149,40 178,00 

208,00 

18   .   .  . 78,00 117,00 
156,00 

187,00 218,40 

19  .   .  . 
81,60 

122,40 162,60 
195,«t 

228,00 

20  .    .  . 

85,20 

127,20 169,  so 203,40 

2:^7,60 

21    ,   .  . 
88,!i0 

132,60 

176,io 
211, so 

247,20 22   .   .  . 91,80 137,«i 183,(10 
219,00 26G,s» 

9B  .  .  . 
96,40 142,90 l90,so 226,00 265,oi> 

M  .  .  . 

96,40 

147,00 196,00 286,40 

276^  • 
26  .  .  . 102,00 168/» 

208,40 
244,00 

2B6^ 

26  .  .  . 
106,00 157,M 

210^ 

282,00 
294,i» 

27  .  .  . 106,10 
168,10 

217,00 
280,40 

804,00 

28  .  .  . 112,00 168,00 228,00 
268,00 

818^00 

29  .   .  . 115,8c 173,40 231,00 277,10 
USyia 

30   .   ,  . 118,80 
178,M 

237,60 
286,00 332,40 

31    .   .  . 122,40 183,60 244,20 

293, 

342.00 

32   .   .  . 126,w 188,40 

•251,40 

301,20 
361,80 

33   .   .  . 193,so 
258,00 

309.60 
36l,ao 

M    .   .  . 
I32.6(.t 

198,60 
264,60 

318,01.1 

370,(*« 35   ...  J 
13M) 204,00 

1 
271,W) 

896,90 

380,40 
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danernde  ErwerbsnnfUiigkeit  Folge  einer  Kraiikbeit»  Verwnndung  Oder 

soofftigeii  BetebAdigQiig  war,  welche  sich  das  Mitglied  nachweislich  bei 

einer  dienstUchen  BeschAftigung  ohne  eigenes  VerBChnldeii  zugezogen 

taatte,  and  die  fftr  den  Anspmch  anf  elne  reicliageseisliche  Livalldenrente 

beBtimmte  Wartezeit  noeh  nicht  abgelanfen  war.  Sie  wnrde  in  der  Weiae 

bemessen,  daS  ein  Betrag  von  110  «M  zngmnde  gelegt  wnrde  nnd  dieaem 

Betrage  eine  Snrame,  welche  der  Steigening  der  Inyalidenrente  wflhrend 

der  AngehOr^keit  des  Mitf^eds  snr  Abteilnng  A  gleichkam  nnd  anfier* 

dem  der  niedrigste  Betrag  des  RentensnBchnasee  derjenigen  Lohnklasse, 

in  welcher  znletst  die  Beitrige  enferichtet  worden  waren,  binsngerechnet 

wnrde.  Mit  der  Herabtetinng  der  Wartezeit  you  10  anf  5  Jahre  im 

Jahre  1886  wnrde  an^b  diese  Ansnahmerente  anfgehoben,  da  aich  bei 

ihrer  Anwendnng  nach  den  gemachten  Erfabmngen  ein  gleicbmAfiigea 

Veifaliren  ala  niebt  mOglicb  erwiea  nnd  daber  eine  Sebttdignng  der 

KassenmitgUeder  niebt  aasgescblossen  war. 

£uie  Entziebong  nnd  WiedergewAbmng  der  Znaatzrente  tritt  gleich- 

zeitig  mit  derjenigen  der  Invalidenrente  ein. 

Das  Witwengeld  wird  an  die  Witwen  deijenigra  Kassenmitglieder 

ansgezablt,  welebe  bis  zn  ibrem  Ableben  der  Abteilnng  B  mindestens 

6  Jahre  lang  angehOrt  haben;^)  es  kommt  femer  nnter  der  Voranssetznng, 

daft  die  Ehe  sebon  zn  der  Zeit  geschlossen  war,  in  welcber  die  betreffen- 

den  AngesteUten  Mitglieder  der  Abteilnng  B  waren,  znr  Anszahlnng  an 

die  Witwen  ansgeschiedener  Kassenmitglieder,  denen  anf  ihren  Antrag 

die  Beitrflge  nicht  zurdokerstattet  wnrden;  an  die  Witwen  solcber  Beamten, 

die  bis  znr  Verleihnng  ihrer  Beamteneigenschaft  mindestens  5  Jahre  lang 

der  Abteilnng  B  angehOrt  haben  nnd  endlicb  an  die  Witwen  der  Emp- 

fllnger  yon  Znsatz-  nnd  yon  Altersrenten. 

Keinen  Anspmdi  anf  Witwengeld  bat  die  Witwe,  wenn  die  Ehe  mit 

dem  yerstorbenen  Mitglied  inn«iialb  dreier  Monate  yor  seinem  Ableben 

geschlossen  ist  nnd  die  Eheschlleftnng  erfolgt  ist,  am  der  Witwe  den 

Bezng  des  Witwengeldes  zn  yersehafTen. 

Unter  denselben  Voranssetsnngen,  nnter  denen  das  Witwengeld  zn 

gewihren  ist,  wird  an  die  noeh  nicht  15  Jahre  alten  ehelichen  Kinder  von 

yerstorbenen  Ifitgliedem  nnd  Rentenempf&ngern  das  Waisengeld  gezablt. 

Die  HOhe  des  Witwengeldes  richtet  sich  nach  den  glcicben  Gmnd- 

silzen  nnd  den  glcicben  Tarifen  wie  die  Znsatzrente.  Es  wnrde  daber 

yon  den  in  den  Jabren  1897  nnd  1900  getroflPenen  frdher  dargelegten 

VeriUidemngen  In  gleicher  Weise  wie  die  Znsatzrente  betroffen.  Seine 

1)  Friiber  war  eine  Wartezeit  von  10  Jabren  nutig. 
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Berechnimg  Ist  aos  der  obigen  Tafel  fOr  die  Jahresbetrflge  der  Znsatz* 

renten  nnd  des  Witwengeldes  ersiehtlieb.  Falls  sich  die  Witwe  wieder 

verheiratet,  so  erhftlt  sie  eine  Abfindang  im  dreifachen  Jahresbetrage  des 

Witwengeldes.1) 

Die  HOhe  des  Waisengeldes  betrftgk  fOr  Jedes  Kind,  dessen  Mutter 

noch  lebt  tmd  stun  Bezng  eines  Witwengeldes  berecbtigt  ist,  ein  Drittel 

des  Witwengeldes;  tUr  jedes  Kind,  dessen  Mutter  nieht  mehr  lebt,  Oder 

znm  Witwengeldbezag  nicht  berecbtigt  war,  die  Hilfte  des  Witwengeldes. 

FOr  die  binterbliebenen  Kinder  zosammen  dtlrfen  Jedocb  die  Waisengelder, 

wenn  daneben  Witwengeld  bezahlt  wird,  nicbt  mebr  als  das  ein«bibalb- 

fache,  nnd  wenn  daneben  kein  Witwon^eld  bezahlt  wird,  nieht  mehr  als 

das  zweieinhalbfache  des  letzteren  beti  agen.  Anderenfalls  Ist  das  Waiaen- 

geld  for  Jedes  Kind  ▼erhUltnlsmftfiig  zn  kflrzen  nnd  beim  Ansscheiden 

-  eines  empfangsberechtigten  Kindes  fOr  die  flbrigen  wieder  zn  erliOhen. 

Das  Witwen-  nnd  Waisengeld  wird  dnrch  den  Kassenvorstand  ohne 

besonderen  Antrag  festgesetzt.  Die  Zahlung  beginnt  rait  dem  Todestag 

des  Ehemannes  oder  Vaters"^)  und  endet  bei  der  Witwe  rait  ihrer  Wieder- 

verbeiratnng  oder  ihrem  Tode,  und  bei  den  Waisen  rait  Vollendung  des 

15.  Lebensjahres  oder  ihrera  Tode. 

Ein  Hulicn  dor  Aiispritche  auf  Witwen-  und  \V;iist'nf^<dd  trnt  urspriing- 

licli  schon  in  der  Ilfjlic  dor  BezUgo  auf  (Jrnnd  der  Unfallvcrsiclierung.s-, 

rnfailfiirsorge-.  Pensions-  und  anderer  Gesetze  oin.  Diese  liostimniung 

wurde  im  Jalire  189()  fur  die  Bezugsberet'titigten  insotern  »j:iinstiger  ge- 

staltot,  als  das  Witwengeld  einerseits  und  tlas  Waisengeld  anderei-seits  je 

ftlr  sich  iiur  imcli  insoweit  iniht,  als  die  diesen  Beziigen  Je  gegeniilier- 

gtehenden  aiiderweitigen  Bezlige  (Unfallrente  usw.)  iiber  deu  Betrag  von 

250  tff  iiinausgt  lien. 

Das  Steriiegeld*'^  wurde  urspriinglich  im  Betra^e  von  50  ,«c  nach 
zehnjiihriger  .Mitgliedschatt  ausgezahlt.  Nach  den  neuesteii  Bestimmungen 

wird  OS  in  Ifrdie  des  HOtaclien  Betrages  des  zuletzt  der  Bereehnung  <ler 

Krankenkassenl)eitrag(!  zu  Gninde  gelegten  Tagesverdienstes,  mindestens 

jedoch  im  Betrage  v(in  75  gewillirt,  beim  Tode  des  Empfiingers  einer 

Zusatzrente,  einer  Altersrente  oder  beim  Tode  der  Ebefrau  eines  Zosatz- 

FrOher  hatta  diese  Abfladnng  nur  die  Hdhe  des  doppelten  Betrages  des 

Witwengeldes. 

'-)  Die  ZahluD?  beginnt  jedoch  friihestens  mit  dem  Zeitpunkt,  mit  welchem 
die  Zahluii<?  des  Diensteiiikommens,  des  I>ohne8,  des  Kraokeageldet,  der  PenaiOD, 

der  Kente  oder  der  Zusatzrente  aufgi'hSrt  hat. 

^)  Vgl.  §  r>H  der  Statuten.  —  Die  Wnrtezoit  ist  «eit  1696  durchwegs  auf 

ft  Jahre  herabgesetal. 
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Oder  AltenrentenempflUiisen,!)  sofem  sie  einen  Ansprach  anf  Witwengeld 

gebabt  hAtie  nnd  beim  Tode  der  Witwe,  fttr  welcbe  beiin  Ableben  ihrea 

Ebemannes  ein  Witwengeld  aus  der  Abteflnng  B  festgesetst  ist,  auch 

dann,  wenn  dasaelbe  mbte.  Daa  Sterbegeld  wird  beim  Tode  der  EhefiraQ 

an  den  Ehemann,  beim  Tode  dea  Ebemannes  an  die  Ebeftan  nnd  beim 

Tode  einea  Witwera  Oder  einer  Witwe  an  denjenigen  AngebOrigen  ana- 

bezahlt,  der  die  Beerdignng  besorgt 

Die  Znaatsrenten,  Witwen-  nnd  Waiaengelder  werden  in  monatlicben 

Teilbetrilgen  im  Yorana  bezahit 

tTberblicken  wir  die  zablenmABige  Entwicklnng  der  Leiatongen  der 

Abteilnng  B,  ao  ergibt  aicb  nna  fUr  die  einzelnen  Jabre  das  folgende  Bild: 

Zahl  der  Empf&nger von  Zusatzrenten: 

1891 1898.    .    .  . 
...  18 

1892  1 
lSi)9.    .    .  . 

...  21 

1894 
I'.'Ol.    .    .  . 

.    .    .  05 
1902.    .    .  . 

...  in 

1890  10 1903.    .    .  . 

.    .    .  IRO 
1897  14 .   .   .  211. 

Anagaben  an  Znaatzrenten: 

1891 .   .    .   .      —  M 1898  .   .   .  . 

1  206^ 

1892 ....      41,S6  „ 1899  .... 

1 639,39  , 

1898 ....   290,71  „ 1900  .... 

3537,84  ̂  

1894 ....   263,67  „ 1901  .... 
6569,71  „ 

1895 ....   862,70  „ 19f)2  .... 
12647,80  „ 

1896 ....   672,39  „ 1908  .... 
25048.80  „ 

1897 .    .    .    .    695,37  „ 1904  .... 30900,86  „  . 

Zah!  der  EmpflLuger  von  Ilinterbliebeneubezugen: 

1891 
.    .    .  51 

1892 o 
...  09 

1893  4 
19(X)    .    .  . 

...  87 
1S94  12 1901    .    .  . .    .    .  128 

 14 ...  229 

1896  24 
1903    .    .  . 

...  323 
1897  40 ...  388. 

^  In  heiden  FAllen  wird  jedoch  ein  Sterbegeld  nicht  ̂ 'ewHlirt,  wenn  die 

Zuaatx*  uder  Altersrente  dauernd  entzogen  oder  der  Berechtigte  abgetundeD  war. 

Aneh  weon  sich  die  Witwe  wieder  verbeiiatel  bat,  komnit  dea  Sterbegeld  nicht 

aar  Aomblnog. 
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Aasgaben  an  Hinterbliebenenbezagen: 

1801 •    •    •  tSt 1896  .   .  . 2  804,46 

1892 .   .   .       46^  „ 
4  AAA 
1899   .   .  . 

8176|S8  „ 

1888 .      *      A           AmuJoO  *a •        •        •  II 1900   .   .  . 

4742,90  , 

1884 .    .    .      844,19  « 1901   .   .  . 

6949,97  „ 
*1895 

.    .   .      86&I8  . 1902   .   .  . 
13  772,61  „ 

1896 .   .   .     670,45  « 1908   .   .  . 

21  781,60  , 

1897 m        •        •        X.  VAValfS  m 1904   .   .  . 
29420,ia 

Zahl  der  Empfdnger von  Sterbegeld: 

1898    .    .  . 

1 892 1899    .    .  . 

1H{)3 
1900    .    .  . 

...  7 

1894 1901    .    .  , 

.   .   .•  6 1895 
1902    .    ,  . 

1896 
1903    .    .  . 

...  10 

1897 1904    .    .  . ...  26. 

Ansgaben  an  Sterbegeld: 

1891  . ...      —  Jt 1898  .    .  . 

1892  . 

1H93  . 1900  .    .  . 

420,00  ̂  

1894  . 1901  .    .  . 

482,40  ̂  

1895  . 1902  .    .  . 

430..W  „ 

1H9()  . .    .    .    125,00  „ 

(>95,0o  „ 

1897  . .    .    .      75,00  „ 1904  .    .  . .    2  038,00  „. 

Abfindnngen: 

Zahl  der  Bmpfftnger: Ansgaben: 

1897  .  1 
1897  . 

117,60  <« 1898  .  1 1898  .   .  . 

166,00  „ 

1899  8 1899  .   .  . 

499,90  „ 

1900  . 1900  .   .  . 

1901  .  2 1901  .   .  . 

462,60  „ 

1902  .  3 1902  . 

964,80  „ 

1908  .  8 1903  .   .  . 

973,80  „ 

1904  .  7 1904  .   .  . .   2  286,00  ̂ . 

Die  Kinnahmen  der  Kasso  setzen  sich  neben  den  Einnahmen  toa 

den  Eintrittsgeldem  nnd  ans  orhobenen  Beitrflgen  in  der  Hauptsache  aas 

Zinsen  and  aos  den  re^elrailOigen  Zawendongen  an  die  Kassenabteilaog  B 

snr  Vermebmng  des  QraadstockvermOgens  zoaammen. 
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30  627,11 
38159,47  „ 

53  638,99  „ 

69  124,78  „ 

82  208,15  „ 

9  7  041,36  „ 

127  920^  „ . 

12658,84^ 29  226,08  „ 

81  870,96  „ . 

Die  Zinsen  haben  in  den  einselnen  Jahren  die  folgenden  Summen 

«rgeben: 

Einnahmeu  aus  Zinsen: 

1891  ...      1  140,01  M  1898  .  . 

1892  ...     3  857,23  ̂   1899  .  . 

1893  .      6  589,31)  „  1900  .  . 

1894  .    .    .  10  132,'i2  „  1901  .  . 

1895  ...  14  191,rK)  „  1902  .  . 

1896  .    .    .  18  933,«2  „  1903  .  . 

1897  .    .    .  24  413,65  „  1904  .  . 

Die  regelm&Sigen  Znwendnngen  zor  Vennehmng  dee  Onmdstook- 

-rermOgeiw  tetsen  sioh  sonAchst  BOBammen  ans  den  fireien  Ertrignisaen 

des  in  Btaatlicher  Verwattnng  sidi  beflndliolien  VennOgens  der  Tormaligen 

UnterstatsnngskasM  fOr  niedere  Elsenbahnbedlenttete.  Ala  EitrlgniBse 

•des  YennOgenB  dieser  Kaaae  sind  eingekommen: 

1888  .   .   .   10  884,47 ««(  1902  . 

1899  .   .   .   10800,41  „  1908  . 

1900  ...    11 606,65  „  1904  . 

1901  ...    18 174,16  „ 

Dazu  kommen  die  Erttbrigungen  an  den  zor  Gew&bning  von  Unter- 

statznngen  an  niclitetatsmftfiige  Beamte,  aowie  an  Arbeiter  nnd  Hinter- 

4»l!ebene  solclier  bndgetmfifiig  bewilligten  Mittel: 

1892  .    .    .    33  461,H3^«  1896  . 

1893  .    .    .    35  294.ft8  „  1897  . 

1894  .    .    .    33  573,-H  „  1898  . 

1895  .    .    .    30  949,r,o  „  1899  . 

Nacb  dem  von  den  beteiligten  Ministerien  genebmigten  Nacbtrag  II 

der  Satzungen  d«'r  Arbeitery^ensionskasse  wnrden  vom  1.  Januar  1898  an 

die  bisher  fUr  >)eidc  Kassenabteilungen  A  und  B  von  Seite  der  Eisenbahn- 

verwaltunj^  bestrittenen  Verwaltungskosten,  soweit  sie  die  Kassrnabtei- 

luiig  A  bctrertV'Ti.  von  dieser  an  die  StHatseiBenbahnverwaltun^  ersetzt 

and  der  Kassf  iiabteilung  \i  als  bcsniuierc  Zuwendun^  zugewiesen.  Diese 

BestiniiniiMj;  wiinlo  luic-htriifrlich  aucli  ant'  die  Jahre  1891  bis  1897  aus- 

gedehnt  und  dt-r  aut'  (iiesen  /riti-auin  "■ntfallcndt'  Hctrnir  von  104  572  cti 
vereinnahnit.  Die  weitereu  Einnahinen  waren  im  Jabre  1900  :  17  168 

1901  :  18  518      und  1902  :  17  743  M. 

Im  .Jahn*  1901  wurd<-n  nuch  20(MJ0,(^  von  der  Eisciil)almverwaltuii}; 

and  480  .'^  von  dei'  Saliiienverwaltunj?  als  aulifTordentlieiicr,  ini  Budiret 

eingeforderter  Zuachuli  fur  die  Jabre  1900 — 1901,  im  Jabre  1902  als 

27  265,1>3  .  « 21  644,11  „ 

10  785,9r>  „ 

11  401,44  „  . 
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BOlcher  ZnsobnS  50  000  JUk  von  der  Btsenbahnverwaltong  and  2  400  M  von 

der  Salinenverwaltong  gewAhrt    1903  war  dieser  Znschnfi  =  50000 

1904  =  61 460 

Die  Einzelheiten  der  Verwaltang  der  Abteilong  B  sind  mehr  von 

verwaltnngsteehnischem,  als  von  sozfalpolitisGhem  Interesse.  Zn  bemerken 

Ist  nnr,  daS  die  (Steneralvergammlnng  neben  Mitgliedem  der  arbeitgeben- 

den  Verwaltnng^  anch  aas  Vertrotem  von  Kassenmitgliedem  besteht,  welche- 

anf  Ewei  Jahre  in  geheimer  Wahl  g:ewahlt  werden.  Anch  im  Vorstand 

sitzt  neben  den  fttnf  gewahlten  Vorstandsmitg-liedem  der  Krankenkasse 

ein  Mitgiied,  welches  in  der  ordentlichen  Generalvereammlnn^  von  den 

Yertretoni  der  Kas8enmitp:lieder  anf  die  Daner  von  drei  Jabren  in  ge- 

heimer  Wahl  gew&hit  wird. 

Das  VermOgen  der  beiden  Kassenabteilungen  A  und  B  wnrde  bia- 

1899  bei  der  GroBherzoglichen  Eisenbahnscbnidentiigungskasse  ausnahms- 

los  als  Buchschuld  angelegt  nnd  zu  einem  vom  Finanzministerium  be- 
Btimmten  Zinsfafie  verzinst 

Beit  1899  gewfthrt  die  Arbeiterpensionskassc  hypotbekarische  Dar- 

lehen  bis  zn  60  bzw.  70  ̂ /q  des  pfandgerichtlichen  Schatzungswertes  an 

gemeiniiUt^ij^o  Gesellschaften  nnd  Genossenschaflen  (()0'*/o)>  sowie  an 

Kassenniitglieder  selbst  (70 '^'o)  2am  Baa  Oder  Kaaf  von  Arbeiterwolm' 

gebftaden  sa  mftfiigcm  Zinsftitte. 

Im  Jahre  1900  wurden  an  0  Mitj^lieder  hypothekarische  Darlehen 

im  Gesamtbetrage  von  26  300  j/,  im  Jahre  1901  an  16  Kassenniitglieder 

im  Gesamtbetrage  von  r)2  H3r>  <<<  und  an  zwei  Bauvoreine  ira  Gesamt- 

betrage von  125  000<,M,  im  Jahre  1902  an  12  Mitglieder  im  Gesamtbetrage 

vnn  31200  M  frewahrt.  Hypotheken  auf  AnstaltsgebHade  warden  femer 

190.H    -  2(501  000  j^,  1904  -  584  600  M  gegeben. 

Oberblicken  wir  die  Leistungen  der  Abteiluni^  H  im  n^anzon,*)  so 

kftnnen  wir  wohl  sagen,  daC  sie  sehr  weitgehend  sind.  Mit  der  ErhOhung 

der  Znsatzrenten  nnd  des  Witwengeldes  seit  Beslehen  der  Kasse  am  70% 

ist  die  Kasse  nnter  sAmtlichen  EUsenbahnarbeiterpensionskassen  mit  an 

erste  Stella  getrelen.  Trotzdem  worde  von  den  Mitgliedem  sowohl  in 

der  General versamralung  des  Jahres  1901,  als  anch  in  der  des  Jahres 

eine  weitere  P]rhOhung  der  Stufentafel  fiir  die  Zusatzrenten  und  die  Witwen- 

und  Waisengelder  urn  50%  und  eine  Herautsetzung  der  Altersgrenze  ftir 

die  Rezdffr  an  AVaisongeUl  von  15  auf  18  .Taliro  verlangt.  Diese  Forde- 

rungen  wurden  <lamit  b('tj:riind<'t,  daC  die  Einnalmien  die  Ausgabeii  jranz 

betrAchtlich  iibersteigen  uud  ja  nicht  einmal  die  Zinsen  zar  Besireitung 

1)  Die  tolgendeu  Ausfiihruugcn  Bind  im  wesenilichen  der  Denkscbrift 
Zimmermanns  entnommea. 
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der  Aosguben  ertV»rderlich  »eieti.  Dicse  Anschauung  ist  aber,  wie  der 

Vorsitzendo  des  Kassenvorstandcs,  Rechnungarat  Zimmerraanu,  in  seiner 

Denkschrift  austuhrt,  eine  irrige.  Sie  vergiCt,  daU  sich  die  Kasse  noch  in 

eincm  anfan^licheu  Entwicklungsstadium  bcHndct,  daB  sie  in  bczug  auf 

die  dauenidiMi  I^iston  tioch  niclit  den  Bcharrungszustand  erroicht  liat, 

d.  li.  (It'iijeiiig'cn  Zustand.  wo  dcm  Xouzu^ang  an  Empfflnfjeni  von  Zusatz- 

renten  uml  WitwtMi-  und  Wiiiseiif^eld   ein   gleichm&fiiger  Abgaug  vou 

Bis  zu  dicscm  Beluirrunp^szustaiul  —  Zininiermaiin  niiunit  an,  dati 

er  in  etwa  M)  Jalireii  erroicht  ao.in  wordc,  —  wird  den  im  t;anzen  sicii 

^leiclil)l('iht'ii(]cii  Einnalunen  ein  stetes  Wachsen  der  Ausgaben  fj:t'<r<'nriher- 

stclien,  da  ja  die  Kassc  nicht  einmali^^f  Kajjitalzalilungen,  sundtTii  Keiitt'n, 

wclche  in  jedciu  Jahic  lu'u  lallif;  werdfu,  ^ewiihrt.  Aus  dru  ohen  aii- 

gefiihrtf'ii  'I'abellen  koiinen  wir  ersehen,  dali  diesies  bestandijirc  Anw  aciis»,'n 

der  Ausfjal)*;!!  tatsiicldich  oingctreten  ist.  Audi  ein  prozeniuales  Sinkon 

dt  r  t^bcrschiisse  ist  in  letzter  Zoit  I)ereits  zu  bemerken  and  wird  alier 

Wahrhchriiilichkeit  nacli  auch  andauern.'^ 

Wurdc  man  von  dor  Bildung  cines  l^eservi  fniuls  al)sehen  und  dundi 

die  Jilhrliclien  Beitriige  nur  das  aufbringen,  was  Jahriicii  ausfjegeben  wird, 

(laun  kOnnten  freilicli,  sogar  bei  viel  niedrigen-n  lieitragssiltzen,  hrdierc 

l^eiiten  gczahll  werden.  Da  sich  abor  dif  Zaiil  der  Kenteuenipfanger  uiul 

damit  der  I^entenlasten  stetig  vermehrt,  niiiliten  spiitcr  die  Beitriige  von 

Jahr  zu  Jahr  erhrdit  werden  und  es  liiittcn  die  Mitglieder,  die  erst  in 

spdteren  Jahren  invalide  werden,  am  meisien  zu  zalilen  und  in  der  Haupt- 

sache  diePensioneu  an  tiulizcitig  invalide  wcrdcnde  Personen  aufzubringen. 

IMeaelben  Folgen  wQrde  auch  das  Kapitaldeckangsverfahren'-)  haben,  da 

>)  Die  VermdgentTeriDebniiig  tn  Prosenten  betrug  gegenftber  dem  Vorjahr: 

l809  :  2G,s%,  1900:  12,3 "/(..  1901:17,9%,  19()2  :  13,9%  (Zimmermann). 

Hri  (iiesein  Verfahren  wird  fiir  die  jillJJlhrHch  wiederkehrenden  Renten- 

sahluDgeu  des  einzelnen  Berechtigten  daNjeuige  Kapital  ermitteit,  welches  nebst 

Zins-  and  Zinaeasliiseii  rechneriseh  erforderHeb  ist,  nm  die  Bentensahlungen  wlh- 
rend  der  ganzen  Keatenbezugsdauer  bestreiten  zu  kiinnen,  sodaO  bei  Fftlligkeit 

dor  letzten  Rpntpnzahlnng  gerade  noch  soviel  Geld  \nrhruidpii  ist,  urn  die  letzte 

itentenrate  zahleu  zu  koauen.  Die  Summe  alter  Deckuugskapitale  fur  die  im 

Lanlb  eines  Jabrea  entatandenen  Entachidigungsfllle  blldet  somlt  die  Gesamtlaat 

dieses  Jahres,  mid  wird  dieae  Summe  nach  der  Zahl  der  VerHicherten  oder  der 

bezahlten  f^ohnsurnme  verteilt,  und  somit  der  auf  den  Kojif  der  Versicherten  ent- 

fallende  Jahreabetrag  oder  der  auf  je  100  der  Lobnaumme  eubfallende  Teilbetrag 

ttnnittelt,  so  eildUt  man  die  ▼on  dem  Ifftglied  an  aaUenden  Jahreabeitrlge.  Da 

nun  die  Penaionakaaae  keine  fasten,  sondem  solche  Henten  gewfthrt,  die  mit  drr 

Versicherun^sdauer  steigen,  so  wird  das  Deckun^'-gkapital  jeder  Einzelrente  und 
somit  auch  die  Summe  der  Deckungskapitale  aller  jabrlicb  neu  entstehenden 

BeDten  von  Jalw  am  Jahr  hSbw  mad  ea  niiift  daker  anch  der  Jabreabeitrag  pro 

Kopf  Oder  vom  Hnndert  der  Lohnanmme  aleigen.  (Qmmennaan). 
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die  Pensionskasse  keine  festen,  BOndern  BOlche  Renten  n^wfihrt;  die  mit 

der  VeraieherangsdMier  steigen. 

Bei  den  EisenlMdmarbeiterpensioiiskasseii  hat  man  nun,  am  diese 

Miltstftnde  zn  beseitigen,  das  sogenannte  Prftmien^DarebBclmittsyerfkhren 

in  Anwendong  gebraeht»  bei  welchem  die  fieitrilge  yon  Anfluig  an  so 

bemessen  sind,  dafi  sie  mit  der  zonelimenden  Bentenlast  nieht  erbObt  zn 

werden  branchen,  sondem  daB  fttr  jedes  liitglied  die  aof  den  Zeitponkt 

seines  Eintritts  berechneten  Kapitalwerte  der  zn  enrartenden  Beitrlge 

einerseits  nnd  der  roraossiclttlieli  zn  leistendenUntersttttznngen  andererseits 

einander  gieich  sind.  „Bei  dem  Prttmien-Dorehsehnittsyerfahren  ist  also 

nicbt  nor  immer  das  ganze  Kapital  rorhanden,  welches  znr  lebenslAng- 

liehen  Zahinng  der  bewilligten  Pensionen  ansreiobt,  sondem  es  wird  ancb 

derjenige  Betrag  angesammelt,  welcher  erforderlieb  ist,  am  die  Ansprache 

aof  die  fortgesetst  steigenden  Pensionen  befMedigen  zn  kOnnen.  Ans 

dem  in  den  Entwieklnngsjahren  der  Kasse  sicb  ergebenden  Oberschnft 

an  Beitrflgen  and  den  znm  Kapital  za  seblagenden  jfthrlichen  Zinsen 

bUdet  sich  also  nach  and  nach  ein  Resenrefonds,  der  spAter  genaa  so  viel 

Zinsen  abwirft,  als  nOtig  sind,  am  mit  den  im  Beharrangszastand  der 

Kasse  nicbt  mehr  ansreichenden  Beitrftgen  die  jflhrlichen  Leistangen  der 

Kasse  bestreiten  zn  kOnnen.  tTbersteigt  der  Kapitalwert  der  Unter- 

stUtzangen  den  Kapitalwert  der  Beitrftge,  so  sind  gemAB  §  55  der  Sat- 

znngen  znr  Wiederherstellang  des  Gleichgewichts  entweder  die  Leistnngen 

za  ermaSigen,  oder  die  Beitrftge  za  erhOhen.  Hieraos  gebt  also  hervor, 

dafi  die  Ansammlong  von  Kapital  bei  der  Abteilnng  B  absolnt  notwendig 

ist  nnd  nieht  ins  Ungemessene  geht,  sondem  festbegrenzt  ist  nnd 

sich  nach  streng  technlsehen  and  zweifelsfreien  Grondsfttzen  regelt.*^ 
(Zimmermann). 

Im  flbrigen  kommen  zn  diesen  danemden  Aosgaben  noch  die  vor- 

ttbergehenden:  die  einmaligen  Sterbegeldbetrllge  and  die  sogenannten 

Krankenzasatzrenten,')  die  in  ihrer  HOhe  nicbt  selten  fiber  die  gezahlten 

Beitrftge  hinansgehen. 

Diesen  Veriittltnissen  gegenfiber,  sowie  ancb  aas  versioheningstech- 

nischen  Oritnden^)  scheint  es  daher  znrzeit  nieht  mOglich,  eine  ErhOhong 

der  Leistnngen  eintreten  zn  lassen,  wenn  anch  sogar  von  Seiten  der  Ver*  . 

waltang  nieht  in  Abrede  gestellt  wird,  dafi  eine  weitere  Ausdehnong  der 

^)  Dereu  Wirkung'  uut  liie  liiiunsielle  Lage  der  Kusse  uocli  uiclit  berechnet 
worden  ist. 

3)  Ein  versieherangsteehnisehes  Oatacbten  fiber  die  Lelstungftn  der  Kasse 

wards  am  i.  JnU  1900  vom  B^plenmgsrat  Dr.  Beckmann  hi  Berlin  er»tat;et.  Das 
NHchste  milt  auf  den  1.  Juli  1906. 
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KMsenleistnng^en  in  Eiuzelf^llen  wo  hi  angebracht  wiire,  und  daB  in  vieleii 

F&llen  die  BezUge  aus  der  Pensionskasse  unzureichend  sind.  Die  General- 

diroktion  sacht  in  solchen  FMlen,  besonders  wenn  es  sich  um  altverdiente 

Leate  Oder  am  deren  Hinterbliebene  handelt,  in  aasgiebiger  Weise  darcb 

Znwendiing  stftndiger  Versorgungsgehalte  aus  UntersttLtzungsmitteln  einxa- 

greiflNL  Naeli  dem  Stande  vom  1.  April  1908  alnd  In  79  FAllen  (rand 

24%  *Uer  BdntenempHinger)  an  Invalidenrenten  nod  Znsatzrentenemp- 

f&nger  nnd  in  11  FAllen  an  Hinterbliebene  von  Kassenmitgliedem  Ver* 

BOrgangsgehalte  in  der  HOhe  von  100—500  M  bewilligt  worden,  nnd  ea 

entfSllt  aof  dleae  der  Jahreabetrag  von  22070««,  somit  im  Dorchscbnitt 

245,98  M  anf  den  EinielflBlI.  AnBerdem  sind  in  100  Fallen  atftndige  Unter- 

statsnngen  im  Jabresbetrage  von  100—400  M  ancb  an  aolche  ehemalige 

Arbeiter  nnd  sonatige  Bedienstete,  die  keine  Besflge  ana  der  Pensions* 

kasse  beziehen,  oder  an  deren  Hinterbliebene  gewOhrt  nnd  dafQr  eine 

Oesam^ahressonune  von  17  290  M  (=  lOO^oo  «M  im  Dorebschnitt  anf  den 

Einselfall)  ansgeworfen  worden. 

Sehen  wir  nns  anm  Sohlnase  noch  die  zahlenmftfiige  EhitwicUnng 

des  VennOgens  der  Abteilnng  B  an,  so  ergibt.  sieb  una  das  folgende  Bild: 

GesamtTermOgen  and  VermOgenavermebrnng: 

1 

Jahr 

Qesamtvemftgen 

am  SolUoBse  des  Jahres 
Vermebrung  im  Jahre 

1691  

1 

1883  
I47609,n 87967,w 

1898   a418l8,4« 94a04,M 

1894   856771,^7 118967,M 

1806   486428,11 1S9666,« 

1896   686469^41 161084,11 

1897   8Q9276,«» 
173818,34 

1898   t-019976,« 210  700.77 

189(1  
1  ;}tii  ;i7-_',fii 

:ui  ;5'.Mj,it 

IIHXJ  1  744  710,70 

mi  '2  HHJG3G,«i 
461  M'25,T4 

HKti  
2  711  r.t)3,4-' 514«J2G.»9 

1«J03  :i  244  UtsGteu 
r>H2  82;5,H 

1804   3  776606^40 532  121,80 

Archiv  far  ElMabahmMMo.  1906. 
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1?  0  C  h  11  u  II  ̂   s  a  h  s  c  li  I  u  G  : 

Summe 

.b 

Mehrcinnahine 

Jahr der  Einnahmen die  Ausgaben im  Jahr 

t/ 

If 

,  If 

If 

1891  .... 6*2  077,1*2 60  1.69 

1892  .... 148  fii 816  3a 147  &09  28 

Ib93  .... 1  "TSje"* 241  813.43 

1894  .... 3n677lJ7 

1806  .... 89BftJ0 485  ̂ 8.U 

T8*P|a<y lfl06  .... A4477AJ1 

1897 AOvl  .... laofMftM 
lvSOSO|M 

ITU  tohm 

IfO  iWJflP 

i89S  .  •  .  • 219918,M 

948(Mi  1 90O788,a 

1800  •  .  •  • 
864428,W 18082,80 841896kU 

IMO  .  .  .  . 401 917,1T 18679,0B 888888^ 

1901    ...  . 
476  81M 28806^ 

451  926,74 

1902  .... 
552095^ 37  168,65 

514  926,?!* 
1903  .... 

.'»94  0W,6l 

532  823, 1  <k 1904  .... 612  5bb,V7 80  467,17 
532 121,80 

(SohlvA  folft) 

I 
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Riit8»che  Eisenbahnpolitik  (1881  bis  1903). Von 

Dr.  Oskar  IfottliMiDa,  Oberlentnant  a.  D. 

(FnrlwlMur)*) 

1.  AbflGhiittt,  1881—1886. 

Viertes  Kapitel. 

Der  Bau  von  Eisenbahnen  durch  Privatgesellschaften;  die  Ausgabe  von 

neuen  staatlich  garantierten  Eisenbahnwertpapieren. 

DalJ  eine  Verstaatlichung  der  russischen  Eisenbahnen  im  Beginn  der 

achtziger  Jalire  des  19.  Jahrhunderts  nicht  in  demselben  Tempo  darch- 

gefUhrt  werden  konnte,  wie  sle  in  dorselben  Zeit  in  mitteleuropttischen 

Staaten,  zmnal  in  PrealSen,  erfolgte,  erklftrt  sich  leiebt,  wenn  wir  einen 

Blick  aaf  den  damaligcn  Stand  der  rassischen  Finanzen  werfen. 

Am  1.  Janoar  1881  betnig  die  nwaiscbe  QesamtBtaatsaehnld 

6086231 147  RbL<); 

tie  hatte  Bidi  aeit  dem  Jahre  1877  am  1  &84 161 824  BbL  vermehrti  d.  h. 

vm  26^  y.  wobei  nnr  ein  Uefner  dieser  letzteren  Simime  sn 

prodiiktiTen  Zweeken  (fOr  EStenbatanen  and  bftaerUelien  Landkaol)  ver- 

wandt  worde.  Der  grOfite  T^ll  der  1 684 161 824  Bbl.  worde  doreb  dea 

raasiscli-tarkiBChen  Krfeg  1876—78  TerscUangen. 

For  dieae  Behold  moltten  Jflhrlioh  289946978  RbL  Zinsen  gesahlt 

werden,  d.  h.  34,tt  H.  B&mtlioher  Einnahmen  des  Staates  warden 

allein  darch  die  Staatasohald  in  Ansprach  genommen.  Angeelebts 

dieser  Verpfliehtnngen  des  Staates  konnte  Ton  einer  omlisssenden  Ver> 

1)  Wgl.  Archiv  fiir  EiBenbahnwesen  1906,  S.  516. 

2)  Vgl.  Beilagc  zum  Bericht  tier  Heichskontrolle  fiir  1881,  S.  82—93;  fernt  r 

Jahre«bericht  des  Finanzminiflters,  Bd.  XII,  S.  92;  Bericht  der  lieictisbank  for  1661, 

8.2,  8  u.  60;  Bericht  fiber  die  LoskaaftopenitloD  1869-1692,  8. 106-10^ 

57* 
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ataatlichung:  der  Eisenbahnen  um  so  weniger  die  Rede  scin,  als  die  Re- 

gicniiifx  sieh  gen^itigt  sab,  allein  fUr  andere  unumganglich  notwendige 

BedUrfnisse  des  Staates  za  nenen  Anleiheo  ibre  Zuilucht  zu  nehmeii. 

GewiC  war  die  Fordening  elner  VerstaatliGhong  sanitlicher  Privatbahnen 

naoh  dem  damallgen  Stande  der  Dinge  grunds&tzlich  berechtigt,  ja 

sogar  dringend  geboten,  indessen  die  finanzielle  Lage  des  Staates 

gestattete  TorUlaflg  nur,  wie  wir  gesehen  baben,  ein  langsames,  Aber 

stetiges  Vorgeben  auf  diesem  Gebiet.  £s  crgah  sich  somit  hieraas  als 

weltere  Folge  die  Notwendigkeiti  wenn  das  Eisenbaliiinetz  Ruiilands  in 

dem  bisherigen  Grade  sich  welter  entwickeln  soUte,  die  Privatuntemeb* 

mangen  in  gewissem  Umfange  beim  Eisenbahnbau  und  -betiieb  zuzulaaaeiL 

Daher  sehen  wir  auch  in  den  achtziger  JahrQA  eine  rege  Tfltigkeit  von 

Priyat-Aktiongesellschaften  sich  entfalten,  wenn  auch  nicht  in  dem  Matte, 

wie  in  den  aiebenziger  Jahren  unter  dem  FmansminiBter  Rentem. 

Um  nnn  zon&chst  die  Priyatuntemehmangen  von  mehr  lokaler  Be- 

deatung  zu  erwlUmen,  so  erging  bercits  am  5.  September  1861  ein  ErlaB,^ 

auf  Grund  (lessen  der  I^ndscbai't  Obojan  im  GonTemement  Kursk 

28')  OOO  Rbl.  Kred.  als  Darlehen  auf  37  Jahrc  gegeben  wurden.  Zweck 
des  Darlehens  war  der  Bau  ciner  Schnialspiirhalin  von  der  Stadt  Obojan 

nach  Marjino  (Station  der  Eisenbahn  Kui'sk— Charkow — Asow).  Die  Stadt 

Ohojan  gab  der  Landschaft  auiierdem  eine  niclit  rUckzahlbare  Beibilfe  in 

HObe  von  10  000  Kbl.  Kred.  Der  Betrieb  auf  dieser  Zweif^bahn  \^Tirdp 

2war  am  17.  Jnni  1882  erOflnet,  doch  war  d^r  lieinertrag  der  Bahn  nicht 

groJJ  genug,  um  die  auf  ihr  nihendeu  Verbindiicbkeiten  (17  154  Rbl.  jiihr- 

lich)  zu  decken,  obwubl  der  Hau  an  sich  nur  verhJiltnismaGig  j^^eringe 

Mittel  gefordert  hatte  (9  600  Bbl.  f(ir  die  Werst  einschlielllich  des  Betriebs- 

materialB).-}  Femer  wurde  am  24.  September  1883  ein  Vertrag  bostiitigt, 

nach  welcheni  von  der  Station  Niskowka  (an  der  Libau— Romnybahn) 

nach  der  Zuckerfabrik  Koriukowka  eine  Zweigbahn  (16  Werst)  gebaut 

am  1.  Dezember  1884  fttr  diMi  Betrieb  erOffnet  utkI  f^leichzeitig  der  6e- 

sellschaft  Li))au-Romny  Ub<'rla>s('ii  wnrdt'v')  Endlicli  wurde  am  2.  April 

1886'*)  der  JMst'iibahngesellschaft  Moskau-Jarosslaw  die  Genehmigung 

erteUti  die  Zweigbahn  Jarosslaw — Kostroma  (93, i  Werst)  zu  bauen.  Zu 

diesem  Zweck  sollten  nacbtriiglieh  Obiigatioin  n  im  Betrage  von  2  276  OOO 

Rabel  Kredit  ohne  jede  Beteilignng  der  Hegiernng  aosgegeben 

')   Vollstan(ii;4('  <ic.setz8aininliiiig  No.  3iU. 

*)  Der  Bau  war  von  der  (iesellschatt  Malzeff  ausgefiihrt;  vgl.  Statistisches 

Samroelwerk  des  Verkehrsministeriums,  Ed.  VIU,  S.  6/6  und  Bd.  XVII,  Anmeikung 

sa  Tafel  L 

*)  Statistisehes  Sammelwerk  des  VerkehrBininisteriums,  Bd.  XII,  S.  II. 

*)  YoUstladige  Gesetssammlung  No.  8608. 
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wtTden.  Erst  irn  Jafirc  1887  wurdc  das  Knpital  beschafft  und  zwar  durch 

Ausg^abe  von  oprozentigen  Obligationen  in  liohe  von  2  636  000  Bbl.  Kred 
zum  Knrse  von  95,S2  v.  H. 

Im  allgemeinen  iiahraen  die  riosellschaften  Anleiliei\  in  ihrem  Namen 

nnd  Interesse  an  den  auslaiidisclien  Pliit^en  auf,  die  Regienin^  ubernahm 

die  Garantie;  in  der  Mehrzahl  der  Fiille  wurden  solche  Eraissionen  unter 

der  Bedinguu^  gestattet,  dali  <'in  Toil  der  erhaltcnen  Suraraen   an  die 

Staatskasse  zur  Erstattun^'  friiherer  staatlicher  Darlehen  abgcfilhrt  wurde. 

Die  Zahl  dieser  Darlehen  war  hereits  so  stattlich,  daC  der  Finanzniinipter 

in  einem  seiner  alleinintertanigsten   Herichte   darauf  hinwies,  M   daC  man 

sehr  gut  die  Fehlbetrftge  im  ordentlichen  und  aulierordentlichen  Budget 

decken  kOnnte,  wenn  nur  der  zehnte  Toil  der  genannten  Darlehen 

von  den  Qesellschaften  zuriickerstattet  wilrde.    Wir  haben'Schon 

flrtlber,  in  den  sechziger  Jahren,')  gesehen,  daB  die  von  den  G^elUicbafkeii 

nnter  Garantie  der  Regiening  gemachten  Anleihen  (in  der  Form  TOn 

aasgegebenen  ObUgatioiien)  fOr  den  fitatokredlt  dnrebaiu  schttdlich 

wiikten,  denurt^  dafi  die  Fluaiisverwaltiing  sich  genotigt  sah,  sie  in  kon- 

solldiene  EHsenbalmanleiheii  nmznwanddn,  die  nnmittelbar  von  der  Be* 

gierang  abgesdilosBen  waren.  Als  der  Staatskredit  infolge  des  roMiech- 

tUrkiaeiimi  Krieges  flel,  erhob  sich  die  Frage  von  nevem,  ob  man  den 

PrivaCgeaellsohaften  die  Anegabe  von  BtaatUcb  gafantienen  Obligationen 

arUmben  dtlifle,  wobei  nan  von  der  imflmlichen  Ansicht  ansging,  dalt 

die  Begebnng  derartiger  Anleihen  den  Staatskredit  nioht  sehikdigen  wOrdet 

nnd  daft  man  die  Ftehlbetrfige  im  Budget  dnrch  die  RtlckerBtattang  der 

ftHher  an  die  Gesellscbaften  gezahlten  VorschllBse  (eben  mit  Hilfe  dieser 

Anleihen)  verdecken  kOnne;  wenn  zwar  aneh,  wie  Wir  oben  gezeigt  haben,^ 

ans  der  konsolidierten  E^isenbahnanleihe  des  Jahres  1884  ein  bedentender 

TeU  der  fUr  die  GeseUsobalten  bestimmten  Sommen  in  die  Staatskasse 

snrttckfloft,  nm  alte  Schnlden  der  Qesellschaften  sa  decken. 

Im  ganzen  wnrden  in  der  Zeit  von  1881'1886  garantierte  Obli- 

gationen von  folgenden  zehn  Gesellsohaften  ansgegeben: 

1.  von  der  Oroflen  Bnssischen  Bisenbalingesellschaft, 

2.  n  „  Iwangorod'Dombrowa*  „  , 

8.  „  „  Donez- 

4.  f,  „  Transkankasischen  ,  , 

b.  n  „  Wladikawkas-  „  , 

8.  „  „  Bybinsk-Bologoje-  „  , 

1)  Jahnsbericht  des  Piwuisinintoters  fUr  1884,  Bd.  XIV,  S.  70—71. 

*)  Vgl.  Afchiv  fttr  Eisenbahnwesen  190B,  S.  1228  ff. 

*i  Ka|k.  1  dlesei  Abvchnittes:  Die  EisenbahmKreditoperationen. 
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7.  Ton  der  Moskan-iytaaii-EiBenbalingeeellsohaftt 

8l  „  den  Bttdwdstbahneii, 

9.  „  der  Ho8kaii*Kiink-  „  , 

10.   „     „  ̂ jftsan-Koslow*  „ 

L 

Sohon  im  Jahre  1877^)  war  der  OroBen  Rnssischen  Eisenbahn- 

gesellschaft  geatattet  worden,  eine  dritte  Serie  ihrer  Obligationen  im 

Betrage  ▼on  8002000  BbL  Ered.  Nom.  aweoks  Legang  elnes  aweiten 

GleiaeB  von  Moakau  naeh  Kowrow  awageben.  Im  Jahre  1880*)  folgte 

die  Tierte  ObUgalioneiiBerie  in  HOhe  Ton  10100000  RbU  Kred.  fSr  fol- 

gende  Zweoke: 

1.  ein  sweitea  Gleia  awisclien  DOnabnrg  nnd  Wirballen; 

2,  YoUendnng  dea  swelten  Gleiaea  von  Moskaa  nach  Kowrow; 

8.  Erginsong  dea  Betilebakapitala  der  Linlen  St  Peterabnrg^War- 

selian  nnd  Moakan^Niahny^Nowgorod  nnd  YerbeaBening  ihrer 

BetriebsOhigkeit; 

4.  7«ahlnng  an  die  Begienmg  yon  8 145  003  Rbl.,  entnommen  ana  den 

BeinerMgen  der  Nikolaibatan,  nm  die  Besttade  der  St  Peters* 

bnrger  nnd  Nieny-Nowgoroder  Union  an  erglnaen  (mit  Anfitahlnng 

▼on  6  ▼.  H.,  ▼om  1.  Jnli  1871  ab  gerechnet); 

5.  Rfiokerstattang  von  Votaohllasen,  die  geleiatet  waren,  nm  die 

Arbeiten  auf  der  Warachaner  nnd  Nisn^-Nowgoroder  Linie  an 
^  fOrdem. 

Den  Obligationen  wurde  eine  5prozentige  absolute  Garantie  zuer- 

kannt;  die  Refifierung  beabsichtigte,  dieselben  fiir  sich  zurlickzubehalten. 

Aber  in  demselbeu  Jahre  1880')  wnrde  dieser  Entschlofi  dahiu  abgedndert; 

daff  die  GeseUsehaft  selbst  —  in  ihrem  eigenen  Namen  —  Sprozentige 

Btaatiicb  garantierte  Obligationen  im  Betrage  von  18 147  000  Rbl.  Met  NonL 

ausgab,  die  fOr  alle  Zeiten  von  jeder  ruBsiachen  Stener  nnd  Abgabe  be- 

fireit  eein  eoUten.  Die  Regiemng  garantierte  die  Tilgung  der  Obligationen 

in  bestimmten  Fristen  (im  Verlanfe  von  70  Jahren)  nnd  zog  zu  diesem 

Zweoke  0,48S7  ▼.  H.  in  den  Tilgangsfonds  ab.  Die  Anleihe  wnrde  von 

der  GroBen  Rnseiachen  EisenbahngeseHaehaft  selber  in  Banknoten  zn  125 

nnd  625  Rbl.  Met  (125  Rbl. Met  =  500 Pros.  =  20£=:402««  =  230 (^den) 

begeVen;  die  Vermittlung  dbemahmen  die  Berliner  Birma  Mendelssohn 

1)  VollBtandige  Gesetssammlnng  No.  57689. 

*)  VollstilDdige  Gesetzsammlung  No.  608-22  (18.  April  1880). 

Statistisehes  Sammelwerk  des  Verkehj-stniiiUterinma,  Bd.  XYII,  Anmer* 

kuug  zu  Tafel  I. 
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&  Co.  und  die  Amsterdamer  Firma  Lipmann,  Rosenthal  &  Co.;  realisiert 

"W'urde  sie  zum  Kurse  von  66,4  fiir  100.^)  Der  ErlOs  aus  dieser  Anleihe 

ergab  mithin  8  729  608  Rbl.  Met,  =  13  094  112  Rbl.  Kred.  (1  Rbl.  Met. 

=  1,50  Rbl.  Kred.).  Dank  dieser  Anleihe  konnte  die  GroBe  Russische 

EiBenbabngesellschaft  im  Jahre  1881  der  Regierung  an  frilher  erfaaltenen 

VortdiQssen  4  385  959  RbL  Kred.^)  and  im  Jahre  1888  93  227  Rbl.")  zorack- 

zahlOL  Ebenso  konnte  —  Dank  dieaer  Anlaihe  —  der  Ban  einer  nenen 

Zweigbalm  Ton  der  liide  Moakatt'—NieluiiJ  •  Nowgorod  (Bogorodsk^ 

OlaebowMhe  Fabrik)  znatande  kommen.  Znm  Ban  dieser  Unie  (16,43  Werst) 

wnrde  die  Orofie  Bnasische  Biienbalmgesellschaft  am  81.  Mai  1885 er- 

inAebtigt»  wobei  sie  aelbst  ana  ihren  Barbestttaiden  260000  BbL,  die  8tadt 

Bogorodsk  nnd  die  Glucbowsche  Fabrik  50000  BbL  hergab,  die  letitere 

anch  eine  jflliriiche  Bohelnnalime  von  40000  BbL  garantieren  mnBte.  Der 

Ban  dieaer  Linie  wnrde  nocli  in  demaelben  Jabre  yollendet^)  SchlieltUeh 

wnrde  die  Orofie  Baasische  EiaenbahngeaellBchaft  dnrcb  die  Anagabe  der 

Obligadonen  in  den  Stand  gesetst,  die  BetriebafUiigkeit  ilirer  linien  an 

erhohen  nnd  die  —  fast  snr  dironischen  Encheinnng  gewordene  — 

Ofiteranaammlnng  anf  den  Stationen  dnrcb  Vermebrang  dee  roUenden 

Haterials  an  Termindem  oder  ganz  an  beseitigen. 

n. 

Die  zweite  Privatbabn,  die  (im  Jahre  1881)  Obligationen  mit  re- 

giemngaaeitiger  Garantie  anagab,  war  die  Eiaenbahn  Iwangorod — 
Dombrowo.  Schon  im  Jahre  1875  batte  man  slcb  mit  dem  Ban  dieser 

Bahn  beacbftftigt:  sowolil  ana  etrategischen  OrOnden,  ala  aneh  zur  Be- 

lebnng  dea  Bergbanes  im  Weichselgebiet  Um  die  Konzesaion  dieaer 

Bahn  batten  sich  sahlreiche  Peisonen  nnd  (^eseUaehaften  beworben:  die 

Warachan- Wiener*,  die  Weieliaelbahn  nnd  die  Lodzer  Fabrikbahn-Aktien- 

geaellaehaft,  deagleichen  einige  Kapitaliaten  dea  dortigen  Bezirks;  indessep 

der  nuaiach-ttUrkiaohe  Krieg  liatte  die  VerwirkUobnug  dea  Untemelmiena 

Teriundert  Erat  im  Jahre  1881  wnrde  der  Plan  wieder  eifHger  erOrtert 

infolge  dea  Antragea  des  Grafen  Wielopolskl,  Qrafen  Zamoiaki,  J.  8.  Blooh, 

K.  Scheibler  &  Co.,  ihnen  die  Konzession  nnter  der  Bedingnng  zn  er* 

teilen,  dafi  daa  erforderliche  Kapital  ohne  Beteilignng  der  Regiernng 

aofgebracht  nnd  die  Einzahlnng  des  aofgebraohten  Kapitals  gemftff  den 

Naebiiehten  der  UeieliskoiitroUe  liber  die  Elsenbalmen  fOt  1880,  S.  82. 

>)  Beiichfe  der  Beiehskontroile  ffir  1881,  8. 608. 

s)  Bericht  der  Beiehskontroile  fflr  1888,  S.  823. 

*)  VollBtttndlge  Gesetzsamtnluiijr  No.  30(^6. 

Machrichten  der  Reichakonirolle  uber  die  £i»enbahnen  fiir  1896,  S.  5. 
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fltaatliehen  Vorschriften  sicher^ostcllt  worden  sollte.  Die  neue  Gosell- 

acliaft  erbat  eine  bprozenti^e  Garantie  fiir  daa  gesanite  Onindkapital  und 

verpflichtete  sicli,  die  Be8timmiin(;:en  der  neaesten  Eiscubalmstatviteii  alt 

verbindlich  anzuerkennen.  Der  GeneralgouTerneur  von  Warschaa  nnter* 

StfltZte  das  Gesach  dieser  Personen,')  und  am  10.  Juli  1881  erhielt  das 

Statnt  der  neuen  Gesellschaft  die  AllcrhOchste  Bestiltif^ng:-)  liiemach 

wnrde  die  lAnge  der  Bahn  auf  421  Werst.  das  Gmodkapital  auf  24  849  000 

Rubel  Metall  festf^esetzt;  8  2RSO0O  Bbl.  Met.  in  garantierten  Sprozentigen 

Aktien,  16  566  000  Rbl.  Met.  in  garantierten  4V2prozcntigen  Obligationen. 

Den  Obligationen  wurdc  cino  unbeschnlnkte  Garantie,  den  Aktien  eine  Ga- 

rantie vom  Zeitponkte  (I«  r  BetriebserOfltaiing  auf  den  einzelnen  Strecken 

zaerkannt;  von  diesem  Termin  ab  garantierte  die  Regiemng  ancb  (im 

Zeitraum  von  aO  Jahrem  cino  Tilgnng  der  Aktien  rait  0,4=*  v.  H.  und  der 

Obligationen  mit  0,56  v.  H.  Nach  15  Jahren  sollte  die  Kegierung  das 

Ankaofsrecbt  haben.  In  das  Statat  der  GeseUscbaft  war  die  Verpflirhtung 

aufgenommen,  daS  das  gesamte  notwendige  Betriebsmaterial,  ferner 

Schienen,  Verfestigungen  nnd  alles  ttbrige  Eisenbahnbaumatcrial  rosaiBChu' 

Ilerkunft  sein  sollte.  Die  Aktien  wurden  von  den  Grtlndem,  an  deren 

Spitze  die  Rankiers  der  Provinz,  die  Vertreter  der  polnischen  Aristokratie 

and  einige  Fabrikanten  standen,  behalten  and  nntereinender  verteilt;  die 

Obligationen  wurden  an  auslftndischen  Plfttzen  zura  Kurse  von  83  fiir  100 

untergebracht.^*)  Der  Erlrts  betrug  13  749  780  Rbl.  Met.  -  20  624  670  Rbi 

Kredit.  Am  23.  April  1882^^  wurde  ein  Vorschlag  des  Ministerkomitees 

AllerhOchst  bestAtigt,  dordi  den  das  Baukapital  der  Eisenbnlin  Iwangorod— 

Dombrowo  etwas  yerringert  wnrde.  Infolgedessen  verpflicbtete  sioh  die 

Gesellscbaft,  der  Regierong  aos  den  —  durch  die  Anleihe  gewonnenen  — 

Summen  459  666  Rbl.  zu  tlbergeben,  aber,  im  Falle  dcs  BrUckenbaus  ttber 

f'ie  Weiehsel  unterhalb  Iwangorod,  noch  83  319  Kbl.;  dafQr  vnirde  Seitens 

der  Gesellschaft  das  Verspreehon  abgegeben,  daC  die  AusfUhrung  der 

Baoarbeiten  nicbt  12  000  000  Rbl.  Kred.  iiberschreiten  und  rait  der  Be- 

sablnng  der  Garantie  anf  34  v.  II.  des  Aktienkapitals  am  1.  Januar  1884 

begonnen  werden  sollte.  Am  22.  November  1886*)  erbielt  die  GeseU- 

scbaft die  Erlaubnis,  die  Abzweigungen  nacb  der  Osterreicbiacben  and 

preafiischen  Grenze  (19.42  Werst)  zu  ban<'n,  ebenso  zu  den  Bergwerken 

von  Dombrowa  (4,i  Werst);  zu  diesem  Zwecke  bewilligte  die  Regierong 

I)  Statistiscbes  Sammelwerk  des  Verkehrsministerlams,  Bd.  vm,  S.  4—6. 

^  VoUstlndige  GeseCisamniluDg  No%  807. 

*)  Nacbriehten  der  Beichskontrolle  &ber  die  Eiseobahneo  fOr  1800^  S.  9t 

Vollstiii(Uge  Gesetssammlnng  Ko.  616. 

^)  VoUstftndfge  Oesetisaminlang  No.  8307. 
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ein  DarlehcTi  zu  6  v.  H.,  das  aus  dem  nachtraglich  beschaflPten  Oblipa- 

tionenkapital  wieder  ersetzt  wcrdcn  sollte;  auf  dassclhe  Kapital  sollton 

H-uch  die  Kosten  fiir  den  Bau  der  Weichselbahn  an^erochnet  worden.^) 

F)ieses  Erpinzun^skapital  wurdo  durch  ein  Allerh«")chst  bestiitiptes  Gut- 

Achten  (le^  Roicbsrates^)  vom  IG.  Fohruar  1887  auf  1  518  12.')  Rbl.  Mf^t. 

festgcsetzt:  die  Kf^iening'  pfowfthrtf  oiiio  1 ' ' . prozcntige  Garantie:  int'olf^^c- 
flpsson  ertoliKie  fiie  Koalisation  der  Summe  erst  spUtcr.  Dor  Betrieb  auf 

der  Linie  Iwanfjorod — Dombrowa  wnrde  am  l'>.  Sfptcintter  1885  erOffnet 

tind  erpab  in  den  beiden  ersten  Jahren  einen  Fehlbetraf^/^)  Die  Rep^ie- 

rung  miiUte  Garaiitiezuschdsse  zalilen,  die  bis  zuni  Ende  1H86  bereits  auf 

4  t>83  4t>0  Rbl.  angelaufen  waren/*)  Ncich  bis  Ende  der  neunzigcr  Jahre 

des  19.  Jahrhunderts  lieferte  die  Bahu  nur  uuzulftngliche  Keincrtr&ge. 

m. 

Auch  die  Transkaukasische  Eisenbahngesellsc  haft  durfte  in 

dieser  Zeit  staatlich  garantierte  Obiigationeu  aat'  ihren  eigenen  Namen 
aiwgeben. 

Das  Statut  dieser  Bahn,  die  aus  der  ftrttheren  Poti-TlHisbahn  hen'or- 

gegangen  und  umbenannt  war,  hatte  die  Allerhf»chste  Bestatigung  am 

22.  Oktober  1879  erhalten.^)  Nach  diesem  Statut  zertiel  die  ganze  Bahu 

in  folgende  Strecken: 

1.  Poti— Tiflis   289.5  Went, 

2.  Tifli8--Baka  (mit  den  Verbindongs- 

linien)   620,8  „ 

3.  Rion— Kutai8   7,8  „ 

4.  Baku— Ssabuntschi  and — Ssoracbany 

init  der  Abzweigang  Bom  Petroleom- 

hafeu  in  Bakn   .   .     26,1  „ 

im  ganzen   .   842,7  Went 

Die  Gesellsc'liaft  hatte  hierbei  die  Ver{>tlichiung  iilxTnommen,  die 

Strecke  Tiflis — Baku  in  spittestens  3Vj  Jahren  vom  Tage  der  Konzessions- 

verleihong  fur  34  000000  Rbl.  Kred.  zu  bauen.  Diese  Summe  sollte  durch 

nacbtriiglicbe  Ansgabe  von  5  prozentigen  Obiigationeu,  die  vou  der  Re- 

1)  Vorlage  des  Minieterkomitees  vom  14.  November  1886;  vgl.  VoUstlLndige 
OeMtnaminluDg  No.  4014. 

*i  Yollstandlge  Oeflelmammlvng  No.4aia 

>)  Nacbrichleo  der  BeichskontroUe  ftber  die  Eiienbahnen  fttr  1886,  S.  99. 

*)  StatUtitehes  Sammelweric  des  VerkebnminlBterlama,  Bd.  XVII,  8. 9,  Taf  I. 

^  Yollstttodige  GeMtuammlung  (swelte)  No.  80 104. 
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gierung  garantiert  and  aaoh  aberoommen  warden,  aofgebraoht  werden. 

Am  6.  Joni  1880^)  wnrde  der  OeseUsohaft  welterhiii  die  Aoagftbe  Ton 

Obligationen  in  HOhe  von  6  531 864  Bbl.  real  gettattes,  am  die  Zweig- 

linie  Seabschewacho^fiatam  (]06  Went)  baaen  m  kOnnen.  IHe  Oesell* 

Bchaft  reiehte  Jedoeh  bald  daraaf  ein  Gesach  ein,  ea  mOehte  ilir  das  Beoht 

zaerlcannt  werden,  doreh  efgene  Yerfttguiig  nicht  5,  sondern  Sprosentige 

Obligationen  aaszngeben,  „da  es  sicb  in  der  Praxis  gezeigt  habe,  da$ 

die  Eisenbahnpapiere  mit  niedrigem  Zinafafie  hdher  stAnden, 

al8  diejenigen,  die  ein  Paar  Prosente  mehr  einbrleiiten."^  Die 

Obligationen  wottte  die  GeseUscbaft  aelberanterbringen  za  einem  Preise  and 

zn  Bedingungen,  die  vom  Finanminister  genehmigt  aein  wflrden,  nnd  in  einer 

aolchen  HOlie,  daB  die  eiforderlichen  Kapitalien  fttr  den  Baa  der  Streclcen 

nach  Baka  and  Batam  sarTerfUgaug  stelien  kOnnten;  die  Zinsen  bis  zom 

Tage  der  BetriebserOAinng  aoUttti  In  dem  aoftabringenden  Eapital  mit- 

enthalten  aein,  ebenao  soUten  ana  dem  Kapital  die  Koaten  der  Ausgabe 

aelbst»  die  Bezahlong  der  roesischen  Stempelabgabe  a.  a.  beatritten  werden. 

Alle  darch  die  Obligationen  a4ialtenen  Snmmen  aoUten  von  den  Oeeell- 

achaften  der  Beiebabank  aof  laofende  Bechnang  tlberwieaen  werden.  Die 

Anazablong  dnrfte  ron  der  Bank  nicht  anders,  als  mit  Erlanbnis  des 

Finanzministers  erfolgen.  —  Das  Finanzministeriam  fand  dieae  Bedingungen 

far  den  Staat  ganz  vorteilhaft;  wenigstena  war  nach  seiner  Ansicht  nichts 

darin  enthalten,  was  irgendwie  gegen  die  Gmndsfttze  verstiefi,  die  auch 

anderen  Gesellschaften  gegendber  zar  Anwendong  kamen,  wenn  diesen 

tthnliche  Ausgaben  von  Obligationen  gestattet  warden.  Daher  machte  der 

Finanzminister  dem  Ministerkomitee  den  Vorschlag,  der  Transkaokasischen 

Eisenbahngcsellschaft  die  Erlanbnis  zu  einer  derartfgen  Anleihe  za  erteilen, 

Jedoeh  mit  dem  Vorbehalte,  daQ  aus  der  erlOsten  Snmme  in  erster  Linie 

—  nnd  zwar  mit  einem  Aufschlage  von  6  v.  H.  —  die  VorBchttsse  znrack-  ' 

gezahlt  werden  sollten,  die  der  Gesellschaft  vom  Staate  fttr  den  Baa  der 

Strecken  nach  Baku  und  Batam  zugeflossen  waren.  Darch  den  Beschlofl 

des  Ministerkomitees,  der  am  23.  April  1882')  die  Kaiaerliehe  BeatAtiguug 

erhielt,  gab  die  Regierung  ibr  Einverstftndnis  mit  den  Vorschlftgen  des 

Finanzministers  zu  erkennen.  Das  Gesaratkapital  der  Obligationenanleihe 

wnrde  anf  55  651  250  Rbl.  Mct.^)  festgesetzt  mit  einer  Garantie  von  S  H» 

4-  0,426  V.  H.  Tilgungsquote  (ini  I^ufe  von  70  Jahren). 

Bei  der  Begebung  der  Anleihe  waion  die  solidesteu  Bankhftaser  des 

1)  VollstHinHfrt'  nesotZH.'iininlmiir  No.  <il  041).  ^ 

•)  Staiistisclirs  Saiiiinelwoik  lii's  \'erkt'lirsiniiii?>ierium8,  Bd.  X,  S.  1. 

VollhtHiidifje  Gesetzsaiiiiuluii^  v<lritte)  No.  8"20. 

*)  =  222(305UOO  Fio6.  —  U>5 009500  tl.  —  1S1045G8O  cU  —  8  904:200  £. 
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Audandes  beteiligt:  Baring  A  Cie.  -  London,  Hope  ft  Cie.  -  Amsterdam, 

Hottingaer  ft  Cie.-Parl8k  die  Nattonal'Diskontobaiik  in  Paris^  Mendelsohn  ft 

Co.-Beriin,  Warseiianer  ft  Co.-BerUn.  Indessen  betrog  der  BrlOs  dieser 

Anleihe  im  Jahre  1882  im  ganzen  nor  5IV9  so  dafi  der  tatsftchliehe 

ZinsftiA  der  Anleibe  6^68  t.  H.  betmg:^)  entsehieden  ein  sebr  lioher  Satz, 

wenigstens  im  Vergleioli  mit  dem  ZinsftiBe  der  im  Jalire  1881  begebenen 

Obligationen  der  Orofien  Rnssischen  Bisenbahngesellschaft  (5^  v.  H.  fiict) 

Oder  der  Iwangorod-Itombrowa'Eisenbahn  (5,78  H.).  Im  Ubrigen  erwies 

•ich  die  Bereehnnng,  daB  eine  Anleilie  mit  niedrigem  ZinsftiBe  iih  allge- 

meinen  sn  hOlierem  Preise  begeben  werden  kOnne,  als  eine  Anleihe  mit 

grOfierem  Zinsftifie,  als  gftnzlich  hinfftllig;  gleichseitig  beranbte  sieh  die 

QeseUschaft  selber  der  HOglichkeit,  ihre  Anleihe  zn  ▼orteilhafteren  Be- 

dingongen  zn  konrertieren,  was  sehr  leieht  zn  bewerkstelligen  war,  wenn 

sie  za  5 — 6  H.  zn  einem  dem  Nennwerthe  nahekommenden  Knrse  be- 

geben worden  w&re.  Der  ErIOs  der  Anleihe  (=  61V»  v.  H.)  betrog  daher 

nor  28441876  Rbl.  Met.  Oder  42662814  RbL  Kred.  Hienron  worden  der 

Begierong,  noch  im  Jahre  1882, 18  445 168  Rbl.  (frdher  gewfthrte  Vorschflsse) 

snrdekerstattet^  Der  Betrieb  aof  der  linie  naeh  Bako  worde  am  8.  Mai 

1883,  aof  der  Linie  nach  Batom  am  21.  Mai  1883  erOffhet^  Die  Trans- 

kaakasische  Bahn  hatte  bis  znm  Jahre  1885  einen  aofierordentlich  on- 

bedeotenden  Beinertrag,  zoweilen,  wie  im  Jahre  1883,  geradezo  starke 

Fehlbetrftge.^)  Vom  Jahre  1885  ab  flngen  die  Einnahmen  an,  rasoh  zo 

Bteigen.^)  80  betrog  der  Beinertrag 

Trutzdoiu  waren  audi  diese  Ertriijj^e,  so  t'rfnnilich  ilir  Steifxm  .111 

s^it-'li  war.  docli  iiiiiiH'r  ii<»oh  nicht  fi^enii^end,  um  die  auf  dt-r  Balm  lasteii- 

den  Vcrbiiidliclikeitf II  zu  dt-ckon:  hierzu  waren  mehr  als  (JOOOiXH)  Rbl. 

erforderlich.  ̂ )    So  kam  en,  dali,  ais  der  Staat  im  Jahre  188U  die  Bahii 

1)  Nachrichten  der  ReichskontroUe  liber  die  Eiseabahnen  fUr  1880^  S.S8. 

2j  Bericht  der  ReichskontroUe  fur  \^&2,  S.  f'.Ol. 

')  Vl'I.  VnIlstJiiidii:t»  Gesetzsaniniluiig  No.  -2440;  ferner  Statistinches  Sammei' 

*iTk  des  \  (Tki  lirsiiiiiiist.'riuuis,  Bd.  XIII,  S.  1. 

*)  Nachriciiieu  der  Reiciiskontrolle  liber  die  latstuiltahnen  fiir  IbUU,  S.  lib. 

^]  Nachrichten  der  ReichskontroUe  Uber  die  EiseabahDen  fur  1890,  S.  159. 

*)  Nachrichten  der  Beichskootrolle  liber  die  Elsenbahnen  fiir  1886,  S.  14 

Im  Jahre  1884 

„  1885 

.  .  1886 

„  1887 

„  „  1 8B8 

„  1880 

137  696  Rbl. 

1  054  468  „ 

2  870  262  „ 

2  559  889  „ 

4  482  331  „ 

3  100  397 
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ankanfte,  die  Schnlden  der  Oesellsdialt  an  die  Regierung  anf  17  867  502 

Riibel  angewadisen  waren.^) 

IV. 

Ei^enartij;er  und  verwickelter  laj^en  die  VerhMltnisse,  als  ira  Jahre 

1881  die  Donetzbahn  staatlich  parantierte  Obli^ationen  ausziijreben  he- 

ahsichtifxte:  in  demselbon  Jahre  stand  auch  ihrc  Vcreiiii^rung  mil  der 

Konstantinowkaliahn  bevor.  Dieser  letztercn  war  am  IS.  Juni  1875  die 

Erlaubnis  crteilt  worden,  eine  10  Werst  lange  Teilstrecke  in  der  Kichtung 

auf  Mariupol-)  zn  banen,  iiinl  am  7.  Juli  1878  die  Oenehmipunj^,  diese 

Teilstrecke  bis  zum  Haten  von  Mariupol  selbst  weiterzufuhren  (81  Worst); 

gleichzeitig  sollto  niit  \len  Arbeiten  auf  der  an  die  Donetzbahn  verj^ebenen 

12  Werst  langen  Strcckc  Krinitschnaja-  .Jassuowataja  be^^nnnen  werdeu. 

Die  Baukosten  ftir  alie  diese  Streckcn  waren  auf  1  KKi  2-V.'>  Kbl.  Met.  fest- 

gesetzt.  Da  die  beiden  Liiiien  bei  Jassnowataja  zusammenkonimen  und 

l«'ii\veise  nebeneinander  lierliefen,  mithiii  wahrend  des  Haues  und  Bctriebes 

unli»'bsanic  Wciterungen  zu  befiirchten  waren,  sn  wurde  die  Frage  der 

Verschmelzung  beider  Gesellscliaften  eingebend  erOrtert.^) 

Das  Omndkapital  (in  Aktien)  der  KoDstiiitinowkabahii  war  Ewar  vom 

Staate  nicht  garantiert  worden,^)  indeasen  beaaBen  die  AktionAre  xrar  V4 

des  Kapitals  (1  338  750  RbL  Met),  wfthiend  mit  den  ttbrigen  drei  Vierteln 

(4  016  250  Rbl.  Met)  die  yom  Staate  an  die  Geselischaft  gewftbrten  Vor- 

Bcbflsse  siohergestellt  warden.  Dabingegen  war  daa  Kapital  der  Donets- 

babn  (22806  625  Rbl.  Met.)  ganz  yom  Staate  garantiert»  femer  waren  die 

Obligationen  der  GesellBebaft  (17  105  000  Rbl.  Met)  yon  der  Reicbsrentei 

znrdckbebalten  worden.  Anfierdem  batten  die  Aktlonftre  noch  63  750  RbL 

Rredit  Betriebskapital  eingezahlt  Beide  Linien,  sowobl  die  Donetz-  wie 

die  Konstantinowkababn  gebdrten  zn  den  ertraglosen  Eisenbahnen  nnd 

flelen  giinzlicb  der  Staatskasse  zor  Last,  die  ihnen  nocb  dazn  Greldsninmen 

zur  Deckang  der  Betriebsfehlbetrftge  yorstreckte,  ganz  abgesehen  von 

den  anf  ibnen  rohenden  Verpflicbtongen.  Die  Pr&sidenten  der  Gesell* 

schaften,  Mamontow  nnd  Balfonr,  macbten  den  Vorschlag,  bebafs  Ver* 

einignng  der  Linien  die  nicbtgarantierten  Aktien  der  Konstantinowka* 

1)  Naebrichten  der  Beichskontrolle  liber  die  Eiienbahnen  filr  1896,  S.  66* 

*)  Am  AaowBchen  Meere. 

s)  Statistlsches  Sammdwerk  des  Vericehnmlnisteriumfi,  Bd.  Vn,  S.  10. 

*'  Vollstftndige  Gesetzsammluntr  Xo.  48281  liUn  Jahre  1870);  Beilage  zum 

Berirlit  <!er  Roichskontrolle  fiir  1894,  S.  3;  Statistisches  Sainmelwerk  des  Verkehrs- 

ininiBteriiiiiir<,  Bd.  V,  S.  5  u.  12,  Adiii.  a,  Taf.  I;  vgl.  auch  Golowatscheff,  Geschicbte 

deti  Eibenbahnwesens  in  liulilaiid,  S.  262/263. 

uiyiii^uLi  Uy  Google 
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babD  in  garantlerte  Wer^piere  umsataiucheii  und  sodaDn  das  Obliga- 

tionenkapital  der  Tereinigfeen  Qeselliehafleii  iim  die  ganxe  SdmldeiisiiiiiiBe 

der  Konstantinowkababn  nnd  nm  die  BaokoBten  der  Bahn  oaeh  lUriiipol 

m  eibOben.  Entspreohend  diesem  Vonchlage  woxde  in  den  Ifiniiiterien 

der  Flnansen  und  des  Verkehn  ein  VertragBentwuf  anBgearbeitet»  naoh 

welchem  die  GeeeUeohaft  der  Eonstantinowkabalm  iliie  Seibstttndigkeit 

aofgab  and  in  den  Besitz  der  Donetsbabn  ttbeiging,  die  sicb  Terpflichten 

sollte,  die  Oleise  bis  Marinpol  m  legen,  in  Marinpol  einen  Hafen  sa  er- 

bsnen,  die  notwendigen  ZoUgebftade  daaelbst  an  erriehten  nnd  den  Betrieb 

anf  den  vereinigten  Unien  nach  dem  Statnt  der  Donetsbabn  sa  bewerk- 

Btelligen;  die  Konsession  fdr  alle  Idnien  soUte  bis  snm  29.  Jnli  1959  in 

Knft  bleiben;  an  SteUe  der  nicbt  garantierton  Aktlen  der  Konstanstanti- 

nowkabahn  sollten  garantierte  Obligationen  (95  : 100)  im  Gesamtbetrage 

▼on  1 271  875  RbL  Met  aosgegeben  werden;  das  von  den  AktionAren  ein- 

gezahlte  Betriebskapital  (G3  760  RbL  Kred.)  sollte  gleiehfaUs  doreh  garan- 

tlerte Obligationen  ersetzt  werden;  die  vom  Staate  erhaltenen  Darleben 

(3012150  RbL  Met  +  <S21  250  RbL  Kred.)  sollten' gleichfidis  aas  dem  Er- 
gftDsangs  Obligationenkapital,  das  die  Begiernng  fQr  sich  behielt,  snrlick- 

erstattet  werden;  biervon  soUten  aach  die  Bankosten  der  Mariapoler  Linie 

bestiitten  werden,  deren  HObe  endgOltig  aaf  1 106  243  RbL  Met  +  8  024  599 

Rabel  Kredit  festgesetzt  warde.O  Die  aaf  den  Namen  der  Donets-ESsen- 

bahngeseUschaft  lantenden  Obligationen  warden  im  Jabre  1881  in  HOhe 

von  1318875  RbL  Met  nom.  aosgegeben  (5t.  H.  Zinsen  and  0,1137  H. 

TUgongsqnote)  and  den  Aktionftren  der  ehemaligen  Konstantinowkababn 

tlbergeben;^  das  Erginzangs-Obligationenkmiital,  das  fQr  die  Regierang 

reserviert  and  in  den  Betcag  der  Vn.  konsolidierten  Eisenbabnanleihe  des 

Jahres  1884  mit  eingeschlossen  war,  wnrde  endgttltig  aaf  7  451 144  Rbl. 

Hetall  nom.  (zom  Kurse  Ton  85  H.)  festgesetzt.^  Bis  zam  Jahre  1885 

gab  die  Donetzbahn  nar  Feblbetrftge  and  zwar  recht  ansehnlicbe: 

im  Jabre  1881    632603  RbL 

„      „    1882    676  551  „ 

„      „     1888    458  295  » 

n      n     1884    145504    „  *), 

1)  SUitiRtische.s  Snratnelwerk  des  VorkehrsminisleriumB,  Bd.  VII,  S.  11;  VoU- 

•ttndige  Gesetzsaninihmjr  ^/,^voit«')  No.  61  *2(>6. 

*)  Nachricbten  der  ReicbskontroUe  iiber  die  KUenbahnen  far  1890,  S.  22 
and  17a 

*)  Nachricbten  der  Keichskontroile  uber  die  i^ibenbalmeii  fur  1890,  S.  24| 

feraer  Statistisches  Sammetwetk  dea  Verlcebrsministeriiuiis,  Bd.  XXX,  S.  21,  An- 

nerknng  88  sar  Taf.  L 

*)  Nachricbten  der  ReichskoutroUe  fiber  die  EisenbahneD  fiir  1886,  8. 99. 

Digitized  by  Google 



848 RusBiacho  Eisenbahnpolitik. 

zn  deren  Deckang  am  25.  Februar  1885  von  Seiten  des  Staates  ein  Xtar* 

lehen  gewfthit  warde.^)  Von  da  ab  begannen  sich  die  BetriebBverhftlt- 

nisse  etwas  zn  bessern,  and  es  waren  unbedeatende  Reineitrftge  zn  ver* 

zeichnen,  so  im  Jahre  1885  :  21  549  RbL,  im  Jahre  1886  :  76 199  BbL,  aber 

nicht  annfihernd  genng,  am  den  Verpflichtangen  nachkommen  zn  kOnnen; 

so  muGten  im  Jahre  1886  noch  2  923  386  Rbl.  von  Seiten  dea  Staates  ge- 

zahlt  werden.2) 

Kein  Wander,  wenn  die  Oesamtschnld  der  Donetzbahn  an  den  Staat 

am  Ende  des  Jabres  1886  anf  10899006  RbL  Met.  +  9897  267  RbL  Kred. 

angewacbsen  war.  Aaob  in  den  spftteren  Jahren  war  leider  keine  wesent- 

Mche  Verbessemng  sn  yerzeichnen. 

V. 

Die  Eisenbahngesellschaft  Rybinsk-Bologoje  erhielt dnrch  einen 

am  28.  Jnni  1884  AUerhAcbst  besttttigten  Ministerbeschlnfi^  die  Erlaubnis, 

zwecks  Bildnng  eines  Betriebskapitals  nnd  Rflckerstattong  von  Darlehen 

an  die  Regiemng  ihr  Obligationenkapital  zu  erhOhen  dnrch  eine  dritte 

Serie  von  Obligationen  im  Betrage  von  2  000000  RbL,  denen  die  Regie- 

rang  5  H.  Zinsen  nnd  ebenso  eine  Tllgnngsqnote  garantierte  fUr  die 

Jahre,  in  denen  sich  die  Eisenbahn  im  Besitze  der  Gesellscbaft  beflnden 

wftrde.  (Die  ersten  beiden  Serien  der  Obligationen  and  die  Aktien  ge- 

nossen  keineilei  Staatsgarantie.)^)  Anf'Gntnd  der  ministeriellen  Geneh- 

mignng  gab  die  Gesellschaft  im  Jahre  1884  eine  bprozentige  Anleihe  in 

HOhe  von  2 177  000  RbL  nom.  ans;  der  Zinsftifi  betrag  5%;  die  TUgangs- 

qnote  Ve%f  Daner  der  Anleihe  70  Jahre.  Der  Ears  bei  der  Flflssig^ 

^nachnng  der  Obligationen  war  91^8  H.>  folglich  der  ErlOs:  2OOOII8V4 

Rnbel,^)  von  denen  1 000000  RbL  der  Regiemng  znr  Beglelchnng  der 

Scbnld  llbergeben  warden.  Der  tatsftchliehe  ZinsftUi  der  Anleihe  stellte 

sich  anf  5,49  v.  H.<) 
VL 

Als  die  Rostow'Wladikawkas  Eisenbahngesellschaft  im  Jahre 

1884  am  die  Erlanbnis  einkam,  eine  Abzweignng  naeh  Noworossisk  (am 

Schwarzen  Meere)  zn  baaen,  wnrde  ihr  diese  am  25.  Dezember  1884 

1)  Vollstftndige  Gesetzsammiung  No.  2778. 

*)  Naehriehteo  der  BeiehskontroUe  ttber  die  Eisenbahnen  fUr  1886^  S.  14. 

*)  Vollstlndige  Gesetnaminhmg  No.  9886. 

Vollstlndige  Geeetxsammlnng  N0.46IIS  nnd  4670S  (im  Jahre  1868). 

Nachrichten  der  BeidiskontroUe  fOr  1890.  S.  21. 

•)  Bericbt  der  ReichskontroUe  far  1884,  8. 71,  Ama.  IVk 
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gewflhrt,  zo^leich  hiermit  ihr  Statat  imd  Ihr  Name  abg«Andeit:  aie  fllhrte 

▼on  da  ab  ledigUch  die  BeEeiehmiiig  Wladikawkas  Eitenbahn.  Das 

Omndkapital  der  ebemaligen  Ro8tow>'WladikawkaBbahn  bestandO  aos 
8  642  500  BbL  Ered.  in  Aktien  (mit  Staatsgarantie  von  5Vi(t  H.  Zinsen 

nnd  TUgnngsqaote  flir  die  Zeit  von  1872—1887,  also  ftlr  15  Jahre)  und 

20  416  200  RbL  Met  dprozentigen  Obligadonen,  die  fOr  die  Begierang 

znrttckbebalten  waren.  Schon  Im  Jahre  1875  wnrde  das  Obligationen- 

kapital  der  Elsenbabn  eiliOht  nm  3 180  250  RbL  Met  nom^  die  gleichfaUs 

der  Beiehsrentei  yerbUeben.')  Anf  Grand  des  neaen  Statats  yom  25.  De- 

zember  1884^  war  der  Gesellschaft  gestattet  worden,  ErgftnzangBObli- 

gationen  im  Betrage  yon  20  581  500  Rbl.  Met  aassngeben,  hierdnreb  die 

Mittel  in  die  Hand  m  bekommen,  die  Abzweignng  naeh  Noworossisk  za 

banen  (16  087  500  BbL  Met)  nnd  der  Begierang  die  Darleben  and  Vor- 

schtlBse  znrdckzaerstatten,  die  za  yerschiedenen  Zeiten  an  die  Bostow- 

Wladikawkasbahn  im  Oesamtbetrage  yon  4  444  000  BbL  Met  nom.  gezahlt 

worden  waren.  Diesen  Obligationen  (vom  Jahre  1884)  gewfihrte  die  Re- 

gierun^  eine  Garantie  von  4,2980  y.  H.  (Jahreszinsen  und  Tilgang  im  Laufe 

von  68  Jahren),  anCerdem  Refireiang  von  rassischen  Steuem  und  Abgaben. 

Die  Garantie  auf  die  Aktien  wnrde  bis  znm  1.  Januar  1899  veriangert, 

und  zwar  mit  der  Ifafigabe,  daC  bis  zum  Jahre  1887  nur  5  v.  11.,  von 

1887—1890  :  3  v.  H.,  von  1891  —  1894  :  2  v.  H.,  von  1895—1898  :  1  v.  H.  an 

Zinsen  garantiert  wurde.  Die  Veiteilung  des  Reinertrages  wnrde  so  ge- 

regelt,  daC  vor  allem  eine  Abschreihunp^  fUr  die  Bildung  eines  Reserve- 

kapitals  statttinden  soUte;  sodann  sollte  der  Rest  verteilt  werden  auf  die 

Summe,  die  im  Rechniingsjahr  zur  Bezahlung  der  Zinsen  und  zur  Tilgung 

des  Obligationenkapitals  der  Gesellschaft  niiti^  war,  und  auf  die  Summe, 

welchc  51  ,Q  V.  II.  des  Aktienkapitals  ausmachte  i—  440  780  Kbl.  Kierl  \  In 

dem  Falle,  daB  die  Samme  des  Reinertrages  alle  diese  Abschreibungen 

a)  fUr  die  Bildung  des  Reservekapitals, 

b)  flir  die  Bezahlung  der  Jalireszinsen  and  Tiignngsqnoten  des  Obli- 

gationenkapitals, 

c)  far  5Vio  ▼*  H.  des  Aktienkapitals 

flbereteigen  wflrde,  sollte  der  Rest  des  Reinertrages  in  zwei  gleiche  HOlften 

geteilt  werden,  von  denen  die  eine  znr  Bezahlung  der  Gesellschaftsschalden 

an  die  Begierang  (rttckstAndige  Garantieyorsehflsse),  die  andere  znr  Aas- 

1)  Vollstlndige  Gesemammlung  No.  51065  (yom  Jabie  1872);  Nachrichten- 

sanimlung  iiber  die  rassischen  Eisenbahnen,  1870—72,  8.  100;  Nacbiiebten  der 

BeichskoTitrolle  iiber  die  Eisenbahnen  ftir  1888,  S.  18. 

^)  Statietisches  Sammelwerk  den  Verkehrsministeriums,  Bd.  XII,  S.  6. 

3)  Voilstandige  Gesetzsammlung  No.  2G23. 
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zahlung  an   die   Aktioniire    verwendet   werden    sollte.     Die    Ke^ieruii^'  1 

rechnete  stark  auf  eine  Besserung  der  Verhaltnisse  bei  der  Wladikawkas 

balin,  wenn  die  Abzweig-ung  nach  Noworossisk  hergestcllt  seiii  wilrdo: 

man  legte  dieser  eine  besond(;rs  hervorragende  wirtschaftliche  Bedentung 

bei.')  und  man  hoft'tc  damit  auf  fine  Verrainderun^-  der  Ausgaben  der  Keich.s 

rentei  hinsichtlich  der  (Tarantiezuzahlung^en,  die  allnuihlich  recht  anselmliche 

Siimmen  errt-ichten.  Die  Ausgabe  des  Erganzungs-Obligationenkapitals,  zum 

Bau   dfn-  A))/.weigung  nach   Now(jrossisk   erfolgte   ini  Jahre  1885  durch  . 

V<-nnittlung  des  Bankhauses  M.  A.  Rothschild  in  Frankfurt  a.  M.  und  'ier 

Berliner  Diskont<»g<'selUchaft  zuni  Kurse  von  7(j,133  v.  li.;-')  folglich  betrug 
die  tatsilchliche  HAhe  des  Zinstulies  der  Anleihe  b/^OG  v.  H.,  d.  h.  er  zeigte 

sich  niedriger,  als  bci  der  fast  zu  gleichcr  Zeit  abgeschlossenen  VIL  kon- 

soiidierten  Staatsanleilie,  die  mit  v.  II.  begeben  wurde.       Der  Erl08 

dieser  Anleihe  betru--  If)  631  247  Kbl.  Met.  =  23  446  870  Ubl.  Kred.  Zur 

Begleichung  ihrer  Darlelins.sehulden  an  die  Kegierung  zahlte  die  Gesell- 

sehaft  im  Jahre  1885  :  4  OK)  1. "54  Rbl.')  AuGerib-in  wurden  zur  Verrainde- 

rung  der  Schulden,  die  aus  der  Garantielclstung  lur  die  von  der  Regierung: 

flilssig  gemachten  01)ligatiunen  hernihrten,  078  337  Rbl.,  ini  ganzen  also 

4  988  471  Kbl.  gezahlt.'')  Die  Balm  nach  NDworossisk  wurde  am  25.  Juni 

1888  dem  Betriebe  Ubergeben :^)  sie  irug  tatsiichlich  dazu  bei,  daB  <ier  i 

Keinertrag  der  Wladikawkasbahn  ganz  bedeutend  stieg:  so  betrug  in  der 

Zeit  von  1881  — 1887  der  mittlere  Jahresdurchschnitt  zwar  nur  ei^st  658 '242 

Rubel,')  im  Jahre  1888  aber  schon  2  448  904  Kbl./)  im  Jahre  1889: 

2  223  360  Rbl.;  18!)0  :  2  1)81  570  Rbl.;  1891  :  2  523  228  Rbl.;  1892  :  2  627  582 

Rubel:  1893  :  3  039  719  Rbl.;  1894  :  4  002  875  Rbl.*-')  u.  s.  f.  Immerhin  be- 

anspruchten  alle  auf  dieser  Bahii  lustcnden  Verpflichtungen  j^hrlich  noch 

Zinszahlungcn  in  liohe  von  4  000  (J<30  libl.  Kred.,  so  daB  —  trotz  der 

gUnstigen  Ergebnisse  —  der  Keinertrag  auch  in  der  Mitte  der  90er  Jahre 

uoch  uicht  genUgend  genannt  werdeu  kunnte.'^) 

*)  Siatistisches  Sauimelwerk  des  Verkehraministt'riuins,  Bd.  Xll,  .S.  8. 

-)  Naehrichten  der  lUdchskoatroUe  uber  die  KiseubabQen  fiir  1890,  S.  2Sm 

9)  Vgl.  oben,  Kap.  I,  S.  878  ff. 

*)  Bericht  der  BeicbekontroUe  Mr  188ft,  S.  97;  Bellage  nun  Bericbt  fOr  18tt 

S.  183. 

Beilag:t:  zum  Bericlit  der  RiMch^kontrolle  fiir  1885.  8.  172. 

6)  Xachrichten  der  Keicliskontrolie  ub«>r  die  Kisenbahneii  fiir  1895,  S.  3. 

7)  Nachrichten  der  lleicliskontrolle  uber  die  Eiseubahnen  fiir  1890,  S.  15d/l&^ 

^  Nach  rich  ten  der  Reichskontrolle  ilber  die  Eiaenbabnen  fftr  idH,  S,UL 

*)  Nacbriehten  der  BeichskontroUe  ilber  die  Eiaenbabnen  fOr  1894,  8. 898  bit 

837,  882-838. 

Nachricliton  iiber  die  Eisenbahnen  (vom  Veikebramioieterium  berani* 

gt^ben)  im  Jahre  1866,  S.  U. 
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Am  12.  Juni  188.")  crhielt  ein  Gutacliten  des  Reiehsrats  •)  die  AUer- 

hOcbste  Bestiltig'ung.  nach  welcheni  der  Eisenbalingesell.schafl  Mos- 

kau-RjUsan  gestattot  wurdc,  cine  Obligatinnenanleihe  in  llOha  von 

82  300  0<K)  Deutsche  KeicUsmark  num.  mit  4  prozentiger  Staatsgarautie 

aufzunehmen: 

1.  um  die  Obligationen  einzulOseu,  die  von  der  Gcsellschafl  im  Jahre 

18<i5  in  llohe  von  5  000  000  Rl)l.  Met.  ausgegeben  warea  (mit 

5  V.  H.  Zinsen  im  Jalir  und  Vj  v.  H.  Tilf^-ung'):-') 

2.  urn  die  Darlehen  zurilckzozahlen,  die  der  Staat  der  Gesellschaft 

im  Jahre  ISfJl)  gcwUhrt,  und  um  die  Dividende  zu  erstatten,  die 

der  Staat  im  Jahrf.  1867  fttr  die  in  seinem  Besitz  beftndlichen 

Aktien  wohl  zu  empfangen,  aber  bis  1885  gestundet  hatte; 

3.  am  die  Ausgaben  za  decken,  die  fUr  die  Kapitaisanfbessenuig 

and  fttr  die  VentArkong  der  Bahn  eiforderlicb  waren. 

Fflr  die  BewiUigung  dieser  Ansgabe  von  Obligationen  behielt  sich 

die  Begierang  Vs  H.  Ton  der  Boheinnabme  der  Bahn  vor,  and 

zwar  vom  1.  Janoar  1885  ab:  znr  Bestreitnng  der  Aasgaben  fOr  die  Aaf- 

Bicht  aber  die  Bahn.   Sodann  fUgte  ale  in  das  Statat  der  Oesellschaft  die 

Yerpflichtung  ein,  daO  diese  den  ganzen  notwendigen  Eisenbahnbedarf 

nusachlieClich  in  KuBland  za  erwerbcn  babe.  Die  Gesellschaft  Moskau- 

RjHsan  gab  ihre  Obligationen  gWtCtcnteils  auf  der  Berliner  Borse  im 

Jahre  18a5  aus:  :i'2  3QOOOO  Deutsche  Reichamark  =  9  895  833  Rbl.  Met.  auf 

60  Jahre,  in  Banknoten  auf  Sicht  im  Werte  yon  600,  1  (XK3  und  2  000 

za  4  V.  H.  nom.  and  mit  dner  jahrlichen  Tilgungsqnote  von  0,430185  v.  H.  Von 

Tossischen  Steaem  war  diese  Anleihe  befk'eit;  die  FlQssin^inachnng  er^ 

folgte  znm  Kurse  von  82'/2  v.  H.  oder  zu  einem  tats&chlichea  ZinsftiGe 

von  5/(8  v.  H.,-')  d.  li.  zu  verhaitnismilCig  gttnstigen  Bedingungen,  was 

sieli  iiicht  nur  durch  die  verbossorte  Lag«^  des  Geldmarktes  erklflrt.  son- 

deni  \vohl  noch  mchr  durch  don  vortr«'ftiiclien  Ruf  der  Gesellschaft 

Moskaa-Kjiisan,  die  keinerlei  (^arantiezahlnntreii  vom  Staate  beauspruchte. 

Mit  Hilfe  d<'r  durch  diese  Anleihe  erhaltenen  Sumnien  (8  1G4  Ot)2  Rbl.  Met. 

=  12  246  093  Rbl  Kred.)  wurde  die  gauze  Emissioa  der  dVsprozentigen^) 

VolbtHndi^^e  Gesetzsammliing  No,  3058. 

2)  Vollstftndige  (ieeetzsammlung  No.  ?>'}  141;  fenier  Statistiaches  Sammelwerk 

.  des  Verkebrsministeriums,  Bd.  XVII,  fur  laso,  Auui.  z.  Taf.  I;  Nachrichtea  der 

BeichskontroUe  aber  die  Eisenbahnen  fur  1889,  S.  21. 

^  Maclirichlen  der  BeichskontroUe  fiber  die  Eisenbahnen  fiir  1890,  S.  38. 

*)  Zfnsen-  and  TUgungsqnote. 

AmUv  fir  BfMBbaluwtMii.  IMS. 
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Obligationen  des  Jahres  186S  (5000000  RbL  Met)  eingelOst  lud  alle 

Darlehen,  die  von  der  Begiemng  in  fiUheren  Jabren  gewStart  worden 

waren  (2  798  406  RbL  Kred.),  zorQckgezahlt*)  Die  nene  Anlelbe  erfordeite 

elne  jfthrliche  ZiahlnDg  yon  487  416  Rbl.  Met;  nacb  den  mit  ihrer  WSh 

getUgten  Verpflichtongen  warden  Jedoch  nor  gesahlt: 

275  000  Rbl.  Met  (anf  die  5V2prozencigen  Obligationen), 

167  908  „  Kred.  (6  y.  H.  anf  das  Darlehen  yon  2  798  466  RbL) 

in  Hetallvaluta  berechnet:  386  938  Rbl.  Met  Oder  50  477  RbL  Met  weniger. 

Dafar  aber  erbielt  die  Gescllschaft  nngefAhr  2  MilL  RbL  Kred.  zu  ihrer 

VerrUgung,  and  konnte  damit  die  Aasgaben  fQr  die  Verbessening  der 

Eisenbahn  bestreiten;  und  das  wiederam  mnBte  ihren  Ertrag  heben,  was 

ja  audi  vom  Jahre  1887  ab  tatsflchlich  eintrat^  Die  Reichsrentei  erhieft 

von  der  Gesellscbaft  die  fiir  sic  ̂ (  zahlte  Darlehnsschuld  ganz  zurttck; 

von  dieser  Zeit  an  trat  die  Gesellscbaft  niemals  mehr  in  irgend  welche 

Schuldbeziehungen  zor  Staatskasse;  sodann  bedang  sich  der  Staat  'A^*^ 

des  Rohertrages  der  Eisenbahn  ans,  was  nngct'iibr  35  000  RbL  j&hrlich 
aosmachte.  So  erwies  sich  das  Unternehmen  ftir  alle  Telle  and  in  alien 

Beziehnngen  als  ein  sebr  vorteilbaftes. 

vm. 

Ebenso  gilnstig  gestalteten  sich  die  Verbftltnisse  bei  der  Gesell* 

sebaft  BJAtan-KoBlow,  der  am  7.  April  1886  eine  ErhOhnng  Ibres 

Orandkapitals  dnrch  Ansgabe  yon  48  645  000  M  nom.  gestattet  worde.*) 

Mit  dieeem  Gelde  sollten  die  im  Jabre  1865^)  emittierCen  Obligationoi 

eingeI08t  nnd  die  im  Jahre  1869  yon  der  Regierong  erhaltenen  Dariehen 

sorQckgesahlt  warden.  Wie  fast  alien  tibrigen  Anleihen  dieser  Zeit  to 

worde  anch  dieser  4,88548  y.  H.  Jahressinsen  nnd  Tilgung  innerfaalb  yoa 

62  Jahren  garantieri^  ebenso  Befreiang  von  der  Knponstener  caerkanBt 

Die  Anleihe  wnrde  mit  Hilfe  folgender  Geldinstitate  begeben:  1.  Beriiner 

Handels-Gesellschaft,  2.  Berliner  Diskonto-Gesellschaft^  3.  Mendelssohn 

&  Ck>.,   4.  Warschaner  &  Co^  5.  M.  A.  RotbschUd  in  Frankfbrt  a.  M. 

1)  Bcilage  zum  Bericht  der  Reicbskontrolle  fttr  1886,  S.  26.  In  demselbeD 

Berichte  (S.  47,  Anm.  534  unler  der  Rnbrik  .AnBerordentUehe  Eing&nge  1886*)  M 

der  Eingang  yoo  Selten  der  Moskan— Rjlsan-Eisenbahn  im  guizeD  aof  8  0884117 
Riibel  berechnet 

2)  III  dor  Zeit  von  1884,  1885  u.  1886  betrag  der  .lahresdurchschnitt  3932624 

Rubel,  in  den  Jahren  18H7,  1888,  1880  nhor  4  447  I.VJ  lihl.;  vgL  Nachrichten  der 

Reicbskontrolle  iiber  die  Eisenbahneii  fur  I8IKI,  S.  lGO/161. 

3)  Vollstftndig*'  Gesetzsaiiimlnni:'  N(».  :it;i5. 

«)  VollRiandige  Geaetzsaiiiuilung  No.  41 IK/J  (vom  Jahre  1865);  Nachrichten- 
sammlung  uber  die  ruisischen  Eisenbahnen  fUr  1667,  S.  108. 
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Die  HOhe  der  Anleihe  betrog  48646000  Deutsche  Reichsmark  = 

15  013880  RbL  in  Banknoten  anf  Sicht  zn  600^  1000  nnd  2000  die 

Unuetaiing  in  Bargeld  erfolgte  sum  Kane  von  86V4  H.  Der  tataftch- 

licbe  Zinaflift  betrng  demnach  4^1  v.  H.,^)  mithin  worde  aie  za  demselben 

Knrse  nmgesetst,  wie  die  Sprosentige  EiMnbahnrente  dea  Jahres  1886. 

Ans  den  dnreh  die  Obligationen  eriOaten  Snmmen  (12940479  RbL  Met 

=r  19  424  218  RbL  Kred.)  wnrden  snnftchat  die  Obligationen  dea  Jahrea  1865 

im  Betnge  von  10044  000  RbL  Met  nom.  zoraokerworben,  and  5305816 

BbL  Kied.  der  Begiemng  ala  sarackerstattete  Darlehen  llberwiesen.') 

Im  Hinblick  daranf,  dalt  man  biaher  jftbilich  sahlen  maftte: 

a)  fUr  die  Obligationen  von  1865  an  Zinaen 

(5,1  V.  R)  and  TUgongaqnote   512  244  RbL  Met 

b)  fttr  die  ataadichen  Dariehen  (in  Rnbel  Met 

ftbertmgon)  za  6  v.  H.   .   .   2\-2-2:\:\  nh\  t. 

d.  h.  im  ganzen  724  477  RbL  Met 

Jfthrlich,  die  Zahlang  aaf  Grand  der  ncueu  Obligationenanleihe  nor 

658  424  RbL  Met*)  jOhrlicli  bctrug,  so  hig  der  Vorteil  der  neaen  Unter- 

nefamnng  klar  aaf  der  Hand.  FOr  die  R^eharentei  lag  der  Vorteil  reebt 

eigentlich  darin,  dafi  aie  ihre  Darleben  richtig  anf  Heller  and  Pfennig 

zarackerhielt  daft  die  GeaeUaehaft  zn  den  Kosten  fdr  Unterfaaltong  der 

Babnpolizei  aaf  ihren  Strecken  mit  herangezogen  warde,  ond  daft  aich 

das  Risiko  fUr  den  Fall  eventaeller  OarantiezazaUongen  verminderte. 

Vbrigena  gehOrte  die  Linie  I^ftaan — ^Koalow  za  den  wenigen,  die  niemala 

Garantiezaacbllase  beanapracht  haben. 

IX. 

Dorcb  ein  am  11.  Febraar  1885  AllerhOehst  bestatigtea  Gatachten 

dea  Reicbaratea  worde  der  Oesellachaft  der  Sfldwestbahnen  gestattet^ 

nnter  den  vom  Finanzminiaterinm  festgesetzten  Bedingongen^)  Ergftnzangs- 

obligationen  anazngebon,  deren  Betrag  dazn  beatimmt  war: 

1.  der  Regierong  alle  fOr  die  Sadwestbabnen  gemachten  Aosgaben 

znrttckzaeratatten; 

2.  die  Arbeiten  weiterzoftlhren  nnd  Einriclitangen  zn  ergftnzen,  die 

notwendig  waren,  am  die  BetriebafUiigkeit  der  Linien  zn  er- 

hohen,  beaonders  anch  hinaichtlich  der  militftriacben  BedOrftiisae 

and  Anfordenmgen  im  Kriegsfdle. 

>)  Nachrichtcn  der  Ileichskoiitrollo  tibor  die  EiHonbahneD  fiir  1890|  S.28. 

^  Berieht  der  Ki'ichskontn^llc  ftir  \m],  S.  07,  Anin. -254. 

3)  Nachrichten  der  KeichskoiitroUe  iiber  die  Ki!>eiibahneu  fur  If-Sto,  S.  18. 

*)  Statistiscbes  Sammelwerk  des  Vcrkehryminiisieriums,  lid.  XII,  S-  16. 

68* 
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Die  HOhe  des  Obligationeiikapitals  soUte  so  bemessen  aein,  daS  man 

beim  Umsatse  34000000  Rbl.  Kredit  erhalten  konnte,  nach  Ahzug  der 

HersteUvngvkosten  and  Stempelsteaer.  Die  Regierimg  bewilligte  den 

Obligationen  eine  Oarantle  von  4,«NH  H.  Jahreszins  nnd  Tilgung  im 

Lanfe  von  68  Jahren,  eowie  Beflreiung  von  der  Knponstener.  Endgflltig 

woFde  die  Nominalanmrne  der  Anieihe  aof  29  685  760  RbL  Met  festgesetst; 

8ie  wnrde  aof  dentschen  Geldplfttzen  dorch  Vennittlnng  der  Diskonto- 

GeaeUschaft  In  Berlin  nnd  der  Firma  IC.  A.  RotiiBchild  in  Frankftirfe  a.  K 

znm  Korse  von  7d,iBi  v.  H.  nntergebracht  (der  tatsAobUche  Zinsftift  betmg 

5,B06  V.  H.)0  Der  ErlOs  ana  dieaer  Anieihe  betnig  22486  862  RbL  Met 

=  as  728  793  Rbl.  Kred.;  hiervon  warden  an  die  Staatskasae  gezahlt: 

im  Jahre  1885    2  300  523  Rbl.  Krod.-) 

„     1886  18  77O0«7  „  3) 

im  ganzeu  .    .    .    .    21  071 400  RbL  Kred. 

AaBerdem  erbielt  die  Regierang  —  Dank  dieser  Emission  —  im  Jahre  1886 

noch  9  666  555  RbL  Kred.  Diese  waren  frOher  von  der  Oesellschalt  aos 

dem  Reinertrage  entnommen»  der  elgentlich  der  Staatskasse  znkam,  zor 

Bezahlung  von  Zinsen  nnd  Tilgangsqaoten  der  Gesellschafts-Obligationen, 

die  fdr  die  Regierang  reserviert  gewesen  waren.^)  Es  verdient  noch 

hervorgehoben  zu  werden,  dafi  die  Gesellschaft  der  Stldwestbahnen  — 

nach  ibrer  Vereinigang  mit  einer  Reihe  ftHher  ganz  anrentabler  Linien 

and  anter  der  Leitung  einiger  zielbewnllter  nnd  erfahrener  M&nner,  wie 

Wyschnegradski  and  Witte  —  mit  viel  grOBerem  Erfolge  arbeitete,  als 

in  den  vorhergehenden  Jahren;  die  Regierang  konnte  daher  in  jedem 

Falle  darauf  recbnen,  daO,  wenn  die  Staatskasse  aach  nicht  gftnzlich  von 

der  Verpilichtung  beft'eit  werden  wllrde,  Garantieznschttsse  za  leisten, 

diese  Zazablungen  doch  wenigstens  nnnmetir  bedeutend  ermflfiigt  warden. 

Nach  den  Rerechnangen  der  Reichskontrolle  im  Jahre  1886  betrag  der 

geringste  Beti*ag  der  Zahlungen  der  Gesellschaft  13  252  127  RbL;^)  in* 

zwischcn  erzielte  die  Gesellschaft,  die  in  den  Jahren  1881 — 1884  einen 

dnrchschnittlichen  Jahresertrag  von  7,3  MilL  RbL  gebabt  hatte,  im  Jahre 

1885  einen  Reinertiag  von  13  613  670  RbL  <i)   AUerdings  erreichten  die 

^  Nachrichten  der  Reichskontrolle  iiber  die  Eisenbabnen  fOr  1890,  S.  23: 

NachrlchtensammluDg  flber  die  rasslschen  Etsenbahoen  0m  Terkehrsministeriam) 

far  1897,  S.  -235  2.% 

2)  Bi'richt  der  ReichskontrolU'  fiir  l^s^<6,  S.  97,  Antn.  234. 

3)  Bericht  der  Reichnkontrolle  fiir  1880,  S.  97,  Anm.  254. 

«)  Bericht  der  Reiehskontrolle  fiir  188G,  S.  4,  Anm.  119. 

>)  Nacbrichteu  der  Keichskontrolle  iiber  die  Eisenbabueu  tur  1880,  S.  15. 

Nachrichten  der  Reichskontrolle  iiber  die  Eisenbahneii  fUr  1890,  S.  163. 

uiyiii^uLi  Uy  Google 
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ipftteren  Jahre  nieht  immer  diese  stattlicbe  Ziffer,  aber  Jedenfalls  war 

nit  dem  fiUheran  Gesehlftsbetriebe  grOndUch  anfgerftamt  worden, 

X. 

Die  letzte  Aasgabe  von  Obligationen,  die  wir  hier  za  betrachten 

baben,  betraf  die  Eisenbahngesellschaft  Moskau-Karsk;  sie  erfolgte 

anf  Onmd  eines  im  Jahre  1886  bestAtigteii  Gntaehtens  des  Reichsratas.^) 

Durch  diese  Anleihe  sollten  9000000  Bbl.  Kred.  (nach  Abzug  der  Kosten 

fftr  HerateUnng  der  Obligationen  and  oach  Absng  der  Stempelstener) 

aafgebraebt  wer^n,  nnd  zwar  tells  znr  ErhObung  and  Verstfirknng  des 

OeBellscliallskapitals,  tails  znr  BUdimg  eines  Betriebskapitals,  tails  zor 

Beiahhing  folgender  Sommen  an  die  Begiemng: 

a)  3000000  RbL  Kred.  zom  Brsatz  der  Verinste,  die  die  Begienmg 

erlitten  hatte,  ais  sie  im  J^bre  1878  der  Qesellschalt  das  Reetat 

einrttmnte,  ans  dem  Beinertrage  die  Zinsen  fUr  ihre  spezielle 

aaslftndische  Anleihe  zn  entnehmen; 

b)  1 621  ODD  RbL  Kred.  zom  Ersatz  der  Ansgaben,  die  der  Staats- 

kasse  erwachsen  waren,  als  sie  im  Jahre  1871  anf  der  Ldnie 

Moskaa— Knrsk  ErgflnznngBarbeiten  ansfOhren  lieS;  diese  Snmme 

diente  anch  dazn,  die  Abreehnnngen  mit  der  Regiemng  —  anf 

Grond  des  t)berganges  der  ldnie  an  die  Oesellschaft  —  zn  Ende 
fahren  zn  kOnnen. 

Nach  diesem  Beschlnsse  des  Reiehsrates  wnrde  das  Ergftnznngs- 

Obligationenkapital  in  HOhe  von  21000000  Dentsehen  Reicbsmark  = 

6480600  RbL  Met  zn  4^lttl  H.  Zinsen  nnd  Tilgong  im  Lanfe  Ton 

66  Jabren  begeben;  eine  Beflreinng  von  der  bprozentigen  Kiq;»onstener 

trat  diesmal  nioht  ein.  Die  Anleihe  wnrde  mit  Hilfe  der  Nationalbank 

in  Berlin,  der  Firma  J.  Landan  in  Berlin  nnd  L.  Bebrens  in  Hambnrg 

mm  Knrse  yon  87,61  y.  RJ)  nntergebracht,  so  daS  der  tatsAchliohe  Zins* 

fU  fBr  die  Oesellsehaft  Hoskan-Knrsk  4,7  H.»  ̂   die  Inbaber  der  Obli- 

{{stionen  (nach  Abzng  der  bprozentigen  Knponstener)  sogar  nnr  4,608  ▼.  H. 

being.  Der  Erfolg  der  Anleihe,  deren  Zinsfbfi  niedriger  war,  als  bei  der 

Steichzeitig  ansgegebenen  6prozentigen  Eisenbahnrente,^  erklArt  sidi 

durch  die  ganz  besondere  Sicberheit,  ganz  abgesehen  Ton  der  Staats- 

ganmtie.  Denn  die  Einnahmen  der  Eisenbahn  Moskan-Knrsk  deckten 

•)  Vi.llHtiindige  Gesetzsaiuinliui^  Xo.  37!<3. 

')  Nacbricliten  der  Reicliskontrolie  iiber  die  Eisenbabnen  fur  1890^  S.  28;  vgl. 

Naehiiehten  fOr  18B6,  8.  21;  Nachrichteasammhuig  ttber  die  msaiselieii  Staate* 

ttleiheii,  S.  191/19S. 

*i  VgL  oben,  Kap.  I,  S.  877  ff. 
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reieblleb  aUe  anf  ihr  lastenden  Verbindllehkeiton.  Die  durch  das  Ghesetz 

Tom  9..Jiiiii  1886  bedingfeen  Zahhingen  an  die  Reiebsrentei  in  HOlie  Ton 

4  621 000  Rbl.  Kred.  konnte  die  Gesellscbaft  in  demselben  Jabre  roU- 

Btfindig  leiaten;^)  von  diesem  Jahre  an  flossen  die  Reineinnahmen  der 

Bahn»  die  lant  Statnt  zn  gleichen  Teilen  der  Staatskasee  nnd  den  Aktio- 

nftren  zoAelen,  wieder  dem  Bestande  der  Staataeinnabmen  m,  Im  Gmnde 

genommen  mufite  ja  die  BmiMion  der  nenen  Anleibe,  indem  sie  die  aof 

der  Babn  lastenden  Verpflichtangen  vermebrte,  deren  Beinertrag  ver* 

ringem,  dessen  eine  Hftlfte  der  Staatskasee  zngnte  kam,  so  daB  die  8taats« 

kasse,  die  swar  eine  einmalige  Zahlnng  Ton  4  621000  Rbl.  erhielt»  doch 

ihre  Einnahmen  in  Zuknnft  selbst  scbmAlerte.  Man  darf  aber  nicbt  ver* 

gessen,  dafi  die  andere  HUfke  des  Verlustes  anf  die  Aktlonflre  der  Babn 

entfiel;  daher  stellte  sicb  die  Untemehmnng  fdr  die  Reiebsrentei  docb  als 

Yorteilbaft  dar.  Ubrigens  konnte  dei:  Reinertrag  der  Bahn,  die  ja  dnrch 

die  Anleilie  Terbesserl  nnd  verstftrkt  wnrde,  nicbt  Ideiner  werden.  AnISer- 

dem  moBte  ein  Teil  der  aofgenommenen  Geldsnmmen  znr  Bildnng  eines 

Eisenbalmbetriebskapitals  Verwendnng  flnden;  dieses  aber  mnftte  spAier 

bei  dem  Ankaufe  der  Babn  dnrcb  den  Staat  so  wie  so  an  die  Staatskasse 

fidlea 

Wir  seben  so  in  der  Zeit  von  1881—1886,  wie  einige  wenige  nnd 

einfiAobe  Kreditoperationen  der  Privat-BisenbabngesellscbaAen  mit  der 

Garantie  des  Staates  grOfttenteils  za  dem  Zwecke  ansgefttbrt  werden,  dor 

Begienmg  frOber  erbaltene  Darleben  zorttekznerstatten.  Es  wire  noeh 

zn  erwftbnen,  dafi  dnrcb  Gesetz  rom  24.  November  1886*)  der  Ctesell- 

soliaft  Knrsk'Kiew  gestattet  wnrde,  4prozentige,  von  der  Regierong  garan* 

tierte  Obligationen  in  HObe  von  67  286  600  Dentscben  Reicbsmaik  anszn- 

geben,  speziell  znr  Konvertienmg  von  Obligationen  des  Jabres  1867. 

Indessen  kam  die  Anleibe  erst  im  Jabre  1687  znstande,  kommt  daher 

bier  noob  nicbt  in  Betraobt  Wenn  wir  die  Ansgabe  der  Obligadoneo 

der  Donetabahn  bei  Seite  lessen,  die  lediglicb  als  Ersatz  fOr  die  Aktien 

der  Konstantinowkabahn  anznsehen  nnd  daher  aoch  nicbt  an  die  BOise 

gelangten,  so  erbalten  wir  folgendes  BUd:*) 

1)  Beiichi  der  Reichskontrolle  fiir         S.  49  u.  97. 

^  VoU^t&ndigt;  GreseUMammlung  No.  4044. 

*)  Naeh  Mignlbi,  ,Biusischer  Staatsicredik*,  Bd.  I,  S.  577;  anr  tait  saderar 
Beihenfolge  der  einseinen  Bahnen. 

Digitized  by  Google 



RusAitohe  EisenlwIuipoUtlk.  857 

{        be  a 
t        c  =  i 

Q      1  §  ̂  

^  -e  i 

illisilli 

*          to    ̂     ̂     Oi    tO  SL 

IN 

5 91      1  1 

^      1  1 
CO 
0 

1 

^  :i  s  ̂
' 

1 

S  ©  ©  s 

•H  *^ 
"    -S  1 

X    0    «S    !?»    r-    (?J    cs  «■ 
0    1^    CO    -r    5a    0  T 

~     —           —           ~-  1" ■fi    -t"     -r                       •T  / t-t-fcoes    —  Oil 

>  I* 

; 

t- 

r  0 

1  ̂
 

1 

H    1  1 
1 

'    i  i  s 

i  ̂  1  f  " 
1 

5  
-5 

1 1 

'        O     u    =  b 
3     »     ttJ  - 

^       "e  « 

^  s  ̂   s  S  8  s  s 
t  8 

1  S  1 1 

a  =  3  2 

«  H 

1 

.  2  « B  g  b  £  s 

a  1  5  "5  c  * 
1    0  B  <o  ra 

§  §  1  §  1  8  1  1 

S  1  i  i  S  i  s  1 

2  2  s  -  8  *  a  J 

i  § 

1  § 

3  g 

go     1  00 

3 

i 

i 

8 

1— — 

1 

:  1 

5  1 
s 
« 

s 

0 

©  -2  js  •r> 
c    "    £,    *    c  a *  a  s 

•*  - 

1  -g «  • 

B    b  s 

2  ̂   .2  • B  S  ̂   • 

•B  a 

B  ̂  

e  2 

.i  0 

SQ  Q 

* 

0 

i 
9 

s 

1   "Oii  apudjuu'] 

Digitized  by  Google 



8&8 Rofiiflclie  Ebeobahapolitik. 

Im  allgemeinen  stellte  sich  so  der  wirkUehe  ZinaftiS  bei  den  Eisen- 

bahnanleihen  gllnstiger,  ate  bei  der  Hehnahl  der  Anleihen,  die  in  Jener 

Zeit  (1881—1886,  nnter  dem  FliuuizminiBteriiun  Bmige)  avf  den  Namen 

der  Begiemng  aosgegeben  waren:  Banknoten  im  Jahre  1881:  bJBM  v.  H., 

Goldrente  im  Jabre  1863:  6,816  v.  Goldrente  im  Jahre  1884:  6,06  r.  H. 

Konaolidierfee  Etoenbahnanleibe  im  Jabre  1884:  5,806  ▼.  H.  Indeesen  be- 

stand  der  Vonnig  der  letsteren  Anleihen  doeh  darin,  daft  tie  sn  einem 

hohen  NominalzinsftUte  ansgegeben  wnrden  nnd  infolgedessen  —  bei  ein- 

tretender  Bessenmg  der  GeldmarktyeriiAltnisse  —  In  biUigere  nmgewandelt 

werden  konnten;  dagegen  waren  die  Anleihen  der  PriTat-Bisenbahngesell- 

schaften  fast  aUe  zn  einem  niedrigen  NominalsinsAifte  begeben  (6—4  ▼.  H.)* 

daher  konnte  man  niemals  anf  ilire  Konvertierang  rechnen. 

nObrigens  —  so  meint  Mignlin  —  rObrte  die  ▼erbflltnism&ftige  Ren- 

tabilitilt  der  Elsenbahnanleihen  nlcht  aHein  daher,  daft  sie  sn  einem 

niedrigen  Nominalsinsflifie  begeben  worden  (nach  einer  weit  verbreiteten 

Ansicht  zahlt  das  Pabllkom  fOr  solehe  Anleihen  TerhAltnismaSig  hOhere 

Fretee,  was  aber  bei  weitem  nicht  immer  sntriflt),  sondem  einzig  nnd 

allein  daher,  daft  ein  grofter  Teil  yon  ihnen  in  den  Jahren  1885  nnd  1886 

realisiert  wnrde^  ate  ein  allgemeines  Sinken  des  Weciiseldtekonts  erfolgfie 

nnd  als  es  geteng,  die  5pro2entige  Staatseisenbahnrente  sn  4,81  H.  za 

begeben.** 
(FortoetzuDg  folgt) 
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Stodton  zur  Btichtelite  des  preuBischtn  Eisenbahnweseiit 

von 

B*  flMk,  Ob«m  s.  D.  in  Potodan. 

IX. 

Katstehug  wid  Eatwieklniic  der  1866/67  dm  preniiiohen  8iieBb«kBMta» 

•Ingefagtmi  avterpreoBiMhra  EtsealMkMii. 

Naoh  deii  Kriegen  der  Jahre  1864  und  1860  wurcle  das  Eisenbului- 

neiz  des  preuBischen  Staates  en^'eiiert  durch  die  Bahnen  der  neu  erwor- 

benen  Staatcn,  des  KOnigreicbs  Hannover,  des  Kurfiirstentums  Hessen, 

des  Uerzo^nms  Nassau  and  der  ft^ien  Stadt  Frankfort  a.  M.  Aufierdem 

tniten  hinzn  die  Eisenbahnen  in  den  mbherzogtamem  Bchletwig^Holsteln 

nnd  Laaenbnrg  nnd  die  der  Provina  Oberbessen  des  Grofiherzogtums 

Hessen  nnd  bei  Rbein.  Erstere  infolge  des  Friedens  za  Prag,  doreb  den 

6sterreich  1806  seine  Recbte  anf  diese  Landesteile  anf  Prentten  tlbertragen 

batte;  letztere  infolge  eines  am  30.  Mai  1866  mit  dem  Grofihenogtnm 

Hessen  and  bei  Rbein  abgescblossenen  Staatsvertrages. 

Diese  Eisenbabnen,  deren  Anflbige,  wie  die  der  ersten  preofiiscben 

Eisenbahnen,  anf  die  80  er  Jahre  des  rorigen  Jahrfannderts  znrClckzafttliren 

sind,  ergaben  zosammen  einen  Znwachs  yon  etwa  2800  km  nnd  ver- 

grOfierten  das  bis  dahin  anf  etwa  6800  km  angewachsene  prenlUsche 

Eisenbahnnetz  urn  reicblich  ein  Diittel.  Dieser  Znwaehs  verteilt  sieh  anf 

diei  Omppen: 

die  erste  Gmppe  bestand  aus  den  hannoverschen  Eisenbahnen  mit 

etwa  900  km; 

die  zweite  Gmppe  nmfafite  die  Eisenbahnen  Knrhessens,  Oberbessens, 

Nassans  nnd  Franlcfhrts  mit  etwa  750  km; 

die  dritte  Gmppe  nmfafite  die  Eisenbahnen  der  ElbhenBOgtttmer  mit 

etwa  600  km. 

^)  Abschnitt  Vlli  a.  Archiv  fur  Eisenbahnweseu  1904  8.  654. 
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Die  bannOTerschen  Eisenbabnen  stellten  ein  einheitlich  entwickeltcs 

and  verwaltetes  Staatseiseiibahniietz  dar,  das  die  bisherigc  Liicke  des 

preuBischen  Eisenbahnnetzes  nOrdlich  des  Harzes  bis  zur  Xordseekflste 

vOUig  beaeitigte  and  daher  fdr  Preofien  besondera  wertvoll  war. 

Der  Eisenbahnbaa  im  ehemaligen  KOnigreich  Hannoyer  batte  ent  im 

Anfang  der  40er  Jahre  begonnen,  wAbrend,  anfier  in  Preafiea  and  einigen 

anderen  deatscben  Staatsgebieten,  biermit  bereita  in  der  zweiten  Hilfte 

der  80  er  Jabre  ein  Anfang  gemacht  worden  war.  Zwar  batte  man  aneh 

in  Hannover  fast  das  gaaze  vergangene  Jahrzehnt  bindorch  sieb  viel- 

seitig  mit  der  Eisenbabnfrage  bescbftfkigt.  Aof  Staatskosten  waren  urn* 

fassende  and  grOndlicbe  tecbnisehe  and  statistische  Vorarbeiten  einge* 

leitet,  aacb  dortige  Tecbniker  aasgesendet  worden  zam  Stadium  des  ans* 

wArtigen  Eisenbahnwesens.  Aber  gleiebwolU  konnte  man  erst  nacb  langsm 

ZOgem  aber  den  Eisenbabnbaa  scblttssig  werden.  Seine  Notwendigkeit 

warde  keineswegs  veikannti  auch  an  Bewerbangen  and  Anerbietangea 

von  aaBerhalb  ber  fehlte  es  nicbt;  aber  nnsweideatig  gab  man  sa  erkennoi, 

daft  man  solcher  nieht  bedfirfe  and  lebate  sie  rondweg  ab.  Hatte  doch 

die  gOnstige  Lage  an  der  deatscben  Nordseekttste,  swisehen  den  nOrd- 

licben  Stromgebieten  der  Elbe  and  Weser  dem  KOnigreich  Hannover 

bisber  manche  Handelsyorteiie  gebracbt,  die  man  bei  Rfafrihrwiig  dst 

neaen  VeikelirBmittels  sieb  nicbt  so  obne  weiteres  entgeben  lassen  woUte; 

man  befOrcbtete  Tielmebr  deren  BinscbrAnkong  and  sacbte  darsnf 

hinzawirken,  daA  die  Eisenbahnbaaten.  die  die  Landesgrense  Aber 

scbreiten  soUten,  mOglichst  yiel  bannoverscbes  Land  darchsebnitieD 

and  den  Naobbarstaat  nicbt  in  eine  gftnstigere  Lage  brAchten  als  den 

Staat  Hannoyer.  Aacb  aas  dlesem  Onmde  batte  sich  das  Kdnig^ 

reicb  Hannoyer  wolil  yeranlafit  geseben,  sieb  dem  Ileatscben  Zoll*  and 

Handeisverein,  der  onter  PreuAens  FQbrang  am  1.  Janaar  1884  ins  Leben 

getreten  war,  nicbt  anaascblietten. 

VerzOgemd  anf  den  Eisenbahnbaa  wirkteendliohderUmBtand,daAin 

Hannover  die  Begierang  and  die  Allgemeine  StAndeversanunlong  Aber 

einen  bereits  seit  1887  vorliegenden  Entwarf  eines  EnteignongsgesetMS, 

betreifend  „die  VerAafierangsverpflichtangen  bebofs  Eiaenbahnaalagea*  sieb 

nicbt  einigen  konnten.  Erst  nacb  BeUegang  des  bei  d^  Begierongs- 

antritt  des  KOnigs  Ernst  Aagost  1887  entstandenen  VerfiusangsstrsitB  im 

Jalire  1840  kam  Jenes  Enteignnngsgesetz  sastande  aad  warde  am  8.  Sep- 

tember 1840  verkflndet  Diese  YeikAndnng  entbielt  anf  Grand  der  aoB- 

geftihrten  yorarl>eiten  and  der  mlt  den  Nacbbarstaaten  einsoleiteoden 

VerstAndigang  fiber  die  Anscblflsse  an  der  Landesgrenze  eine  EiUAnmg 

1)  VgL  AnUv  fOr  Eisenbahnwesen  1806  8^  A. 
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fiber  die  im  allgemeinen  beabsichtlgte  Oe»taltang  des  Elsenbahnnetzes 

mnd  seine  AnsfUhrung. 

Eb  war  in  dieser  Verkttndang  danmf  liin<rewiescn,  daC  die  tlnaii' 

siellen  und  Hnndolsintcrossen  in  nachfolgeflden  Kichtungen  die  Anlage 

von  Eisenbahncn  erfordern  konnten,  und  swar,  von  der  Landeshauptstjidt 

ausg-chend,  nacb  Braunschweig  und  Minden,  nacli  Harburg  und  Bremen 

und  in  siidlicher  Richtung  das  Leinetal  aufwiirts  naeli  G""ittingen  und 
Cassel.  AuCerdem  war  darin  auch  die  Hede  von  eiiier  Eisenbalni  Uraun- 

schwfig  — Harzhurf;.  Die.se  durehsclinitt  liannoversclies  Gebiet,  war  1837 

vertrugsniiilii^  iiiit  <ieui  Herzogtuiu  Braunschwcit;  vereinbart  worden  und 

hatte  auf  der  ersten  Teilstreekc  nacli  Wolftenbiittel  bereits  1HB8  als  erste 

deutsche  Staatseisenbahn  den  Betrieb  erOffnet. ')  ISH  war  sie  auf  han- 

uoverscliein  Gebiet  zwi^chen  Sehladen  und  Vi<MU'nl»urg  vollemlet  worden. 

Die  Ausftihrung  des  Eiseiibahnnetzes  suUte  so  sclmell  als  ni">f?lioh 
erfol^en,  und  man  war  der  Ansicht,  <laL)  dies  am  bcsten  auf  Staatskosten 

geschchen,  und  der  Staat  aucli  spilter  Betrieb  und  Verwaltung  in  der 

Ilund  behalten  miisse. 

1842  beschloli  die  Regieruug  mit  Zustimmung  der  StAnde,  dement- 

sprechend  den  Eisenbahnbau  auf  Staatskosten  und  zwar  vou  der  Landw- 

banptstndt  snnlehst  naeh  Bittnnsehweig  and  Preniiscb-Minden,  ferner  nach 

Cdle  and  Hildeaheim,  endlich  naeh  Harburg  and  der  Hansastadt  Bremen. 

Mit  Freufien  and  Braunechwcig  waren  1841  and  1842  Staatsvertrftge 

abgescblossen,  1845  gleiidifiiUs  mit  der  Hansastadt  Bremen,  die -die  aof 

diesen  Eiseabahnbaa  fallenden  Kosten  znr  Hfllfte  tragen  sollte.  1843 

enehien  ein  Oesets  wegen  Errichtang  and  Verwaltang  einer  Staatseisen- 

bahnkasse.  Die  Verwaltung  and  der  Betrieb  der  Eisenbahnen  warden 

einer  vom  Landesherrn  zn  ernennenden  KOniglichen  Eisenbalmdirektion 

onterstellt  Der  Ban  der  vorgenannten  Eisenbahnen,  alsbald  In  AngriiT 

genommen,  war  am  Schlufi  des  Jahres  1847  zu  Ende  gefftbrt»  und  bis 

dahin  waren  aach  die  AnschlOsse  an  der  Landesgrenze  hergestellt 

Die  Bahnlinien  des  so  gesebalTenen  Eisenbahnnetzes  waren,  teilweise 

naeh  recht  langwlerigen  Verhandlnngen,  so  festgestellt  worden,  daB 

zwisc^en  der  Landesliaaptstadt  und  Braunschweig  ein  Kreuzpunkt  Lelurie 

ent^tand.'')  Ilier  kreuzten  sich  die  Linien  Stadt  Hannover— Braunschweig 
und  llildesheim— Celle. 

Von  Celle  wurde  die  Bahn  nach  Harburg  fortgesetzt  auf  dem  Um- 

wege  Uber  t)lzen  und  LUneburg  durch  eine  beyOikerte  und  betriebsame 

Gegend  mit  gOnstigem  Baugel&nde.   Die  Lage  von  Ltineburg  begUnstigte 

1)  Vgl.  Archiv  filr  Eisenbahnwesen  1880  S.  4i>  ft. 

^  VgL  Archir  t&t  Eisenbahnwesea  1895  S.  28-80. 
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anch  die  Abzweifjung  naeh  einem  ElbUbergange,  der  fUr  einen  Eisenbahn- 

anschlofi  ia  der  Richtong  auf  LUbeck  nnd  Wismar  in  Betracbt  kommen 

konnte. 

Nach  Minden  nnd  Bremen  warde  westlieh  der  Landeshauptstadt  in 

Wonstorf  abgezweigt 

An  der  Fflhrang  dieaer  Bahnlinien  war  PrenSen  ganz  besondera 

interessiert.  Diese  Vorgflnge  Bind  in  meinen  ftllheren  Smdien  eingebend 

beaproehen,  wesbalb  hieranf  verwieaen  wlrd.0 

1860  genehmlgten  die  Stftnde  den  Ban  einer  Sfidbahn  nnd  einer 

Weatbahn. 

Die  Sftdbahn  aoUte  yon  der  Landeahanptatadt  nnd  von  Hildeabeim 

ana  znnftcbat  anf  Nordatemmen  nnd  von  bier  ana  im  Leinetal  anfWirta 

fUiren.  8ie  dnrebachnitt  dabei  brannachweigiachea  Oebiet  bei  Kreienaen 

nnd  fand  Fortaetznng  im  Leinetal  bia  0<)ttingen.  Dann  llberacbritt  aie 

das  bergige  Oelftnde  zwischen  Leine  nnd  Weaer  nnd  trat  bei  HannOTerach* 

Mtlnden  in  daa  Tal  der  Folda,  das  ale  bia  Caaael  Terfolgte  zum  AnactalnB 

an  die  dortigen  Eiaenbahnverbindangen.  Die  biersn  erforderlieben  Staats- 

vertrftge  mit  Knrhesaen  imd  Brannachweig  wnrden  1852  abgeacliloaaen 

nnd  1856  der  Eiaenbahnban  bia  Caaael  voUendet  Die  Schlnltotrecke 

OGUlngen— Caaael  soUte  von  Bedentnng  werden  ftir  die  prenfiiache  Eiaen* 
bahn  von  Halle  naeh  Caaael.  Diese  war  erat  knns  vor  Anabmeh  dea 

Kriegea  1866  bia  Nordbanaen  fertiggesteUt,  nnd  ibre  WeiterfBhrnng  bia 

Cassel  konnte  nnr  Hber  Oottingen  nnd  Mtlnden  erfolgen.') 

Die  Westbabn  sollte  yon  PrenSiach-Minden  ana  tlber  Oanabrack  naeb 

dem  Emsgebiet  gehen  nnd  bier  eineraeits  nach  Holland,  andereraeita  nacb 

Emden  abzweig^cn.  Ein  gleiches  beabaiebtigte  man  aber  anch  in  Prenfien 

mit  Fortaetznng  der  Eisenbahn  Hamm — Bfflnater  nach  Norden  nnd  Weaten. 

Da  die  Weatbahn  zwiachen  Osnabrfick  nnd  der  hollAndiachen  Orenze 

prenSiscbes  Oebiet  dnrchqneren  mnSte,  so  yerhandelte  die  Regiemng  yon 

Hannoyer  schon  fkUhzeitig  hlerftber  mit  PrenBen,  nm  aich  aeinea  Ein* 
yeratftndniaaea  zn  yeraichem.  Wllnschte  sie  doch  in  Rtlckaicht  anf  den 

Stenerverein  einen  Eisenbahnanachlnlt  an  der  hoUftndiachen  Orenze,  nnd 

machte  ihr  Einyerstflndnia  mit  der  Oestaltnng  dea  filaenbahnanachlnaaea 

bei  PrenBisch-Minden  nach  den  prenfiischen  Wfinaeben  yon  dem  grand- 
sAtzlichen  Einyerstftndnis  PrenBens  mit  diesem  Plane  der  hannoyeraohen 

Regierau^  abhftngig.  Dorch  einen  im  FrOhjahr  1846  abgeschloaaenen 

Staatayertrag  verstAndigten  sich  beide  Telle,  nnd  hiermit  war  anch  die 

Vollendnng  der  Eiaenbabnen  nach  Hinden  nnd  Bremen  Ende  1847  ermOg- 

1)  Vgl.  Anrhty  fttr  Elaenbahnwesen  1807  S.  44  u.  1066/86  iowie  1899  8. 15—17. 

*)  Vgl.  ArebiT  fOr  Eiteabahnwesen  1904,  8.  605. 
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Ucht  Als  Im  Jahre  1862  der  Btenenrerein  seiner  Anflosimg  entgegensah, 

kam  ein  neaer,  flir  PreuSeii  annehmbarer  Staatsvertrag  suetande.  Anch 

diese  Vorgftnge  sind  in  meinen  Mheren  Stadien  erOitert^)  1866  wnrde 
die  Westbahn  tiber  Oenabrttok  naoh  Emden  vollendet.  Der  AnBchlofi 

nach  Holland  von  Rbeine  ans  kam  erst  einige  Jahre  spAter  (1864)  znr 

AasflUirang. 

Mit  der  West-  nnd  SUdbahn  war  Im  wesentlichen  das  hannOTerscbe 

Eleonbahnnetz  dem  1840  veikdndeten  Plane  entsprechend  fertig  gestellt 

Eine  wiehtige  Ansehlnftbahn  von  Bremen  nach  Oeestemdnde  and 

BremertiaTen  wnrde  1862  erOflhet  tJber  Ban,  Betrieb  nnd  Verwaltong 

dieser  Anschlnltstrecke  wnrden  fthnliohe  Vereinbarnngen  getroffSen,  wie 

bei  der  Eisenbahn  Hannover— Bremen.  Von  Oeestemflnde  nach  Bremer- 

hav-en  trag  die  Hansastadt  Bremen  allein  die  Bankosten. 

Femer  erfaielt  die  Stadt  Lflneborg  eine  Verbindnngsbahn  nach 

Hohnstorf  an  der  Elbe,  die  1868  den  Verkehr  nach  dem  gegenflber 

liegenden  Lanenbnrg  mit  einer  Dampfllhre  erOfAiete. 

1864  wnrde  eine  Abzweignng  von  Vienenbnrg  nach  Ooslar  herge- 

stellt,  deren  Betrieb  die  brannschweigisehe  Eisenbahnverwaltnng  llbemahm. 

Anders  wie  die  Eiseul)alnien  im  eheiiialij^en  Kf^nif^reich  ITatinover 

stellten  <lie  Hisenbahnen  der  zweiten  Gruppc  elii  aus  Staais-  and  Privat- 

bahnen  }?einisclites  System  dar,  welches  die  Lii<  kt'  in  dem  preuLiischen 
Eisenbalinnetze  zwisclieii  den  Provinzen  Sachsen  und  Westfalen  sUdlich 

des  Harzes  vOUig  beseitigte,  dieses  audi  in  sudwestliclier  Richtang  bis 

an  den  Rhein  und  Main  erweiterte. 

So  war  diese  Gruppe,  insbesondere  durcli  Hinzutritt  der  Eisenbahnen 

in  der  Orofiherzoglich  hessischen  Provinz  Oberhessen,  nicht  minder  wert- 
voll  als  das  hannoversehe  Eisenbahnnets.  ErOflhete  sich  doch  hierdnrch 

im  Anschlnft  an  die  Eisenbahnen  von  Berlin  nach  dem  Westen  ein  ans- 

schlieftUch  in  prenfiischen  Besitz  nnd  prenfiische  Verwaltnng  tretender 

Sehienenweg  zwlsehen  Hamburg  and  Bremen  einerseits  and  Frankftirt  a.  H. 

and  Sflddentscliland  andererseits  fiber  Hannover  and  Gassel. 

Eine  derartige  Eisenbahnverbindong,  vomehmlich  dnreh  hannover- 

sches  nnd  karhossisehes  Gtebiet»  war  schon  1882  anf  dem  knrhessischen 

Landtage  bei  der  StSndeversammlong  dnrch  eine  EIngabe  angeregt 

wordea.  Man  hatte  bei  den  Bespreehnngen  hierHber  anch  der  Hofftaang 

>)  Vgl.  Arebiir  fttr  Eisenbahnwesen  1899  S.  16/16  a.  S88-2I0;  1901  S.  778-775; 
1991  8.  MO  n.  UO. 
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Ausdrack  nfegeben,  daft  dann  Cassel  wohl  geeignet  seln  wflrde,  den  Mittel- 

pnnkt  eines  dentsoben  EUsenbabnnetzes  za  bilden,  da  die  in  Anregnng 

gebrachte  Eisenbabnlinie  wohi  mindestens  yon  einer  cweiten  gekrewt 

werden  mflsse,  die  man  sich  von  CasBel  in  weatlicher  Bichtnng  naeh  den 

Bbdnlanden,  in  Ostlieher  Riobtnng  nach  Leipzig  nnd  Berlin  dacbte.  Znr 

Betreibnng  dieses  fUr  damalige  Verhfiltnisse  grottartigen  Banplanes  hatte 

sicb  in  Knrbessen  ein  Verein  gebildet^  der,  in  Besorgnis  einer  Vereitelnng 

jenes  Planes  dorch  Umgehnng  Knrbessena  seitena  der  Naohbarstaaten,  zmr 

Voniahme  von  Oelftndevennessnngen  usw.  anf  korbessisobem  Gebiete  von 

der  dordgen  Staatsregiemng  eine  Belhilfe  erbat  nnd  audi  erbielt 

Es  verging  aber  reichlich  ein  Jahnselmt,  ehe  der  Yerwirklichnng 

dieses  Planes,  wenn  aneh  in  veriinderter  Oestalt,  nAber  getreten  werden 
konnte. 

Erfolgreicher  war  man  in  den  Bestrebnngen,  die  gegen  Mitte  der 

SOer  Jabre  sicb  in  FrankAirt  a.  M.  nnd  den  nOrdlich  nnd  sttdlich  des 

Uains  nnmittelbar  angrenzenden  dentsoben  Staatsgebieten  fttr  die  Ein- 

fUbrang  des  nenen  Verkebrsmittels  geltend  macbten.  Die  YerliAldiisse 

lagen  bier  in  der  GelAndebesebalTenbeii;,  Bev01kerangsdichtigkeit»  Wobl* 

babenbeit  nsw.  so  gttnstig,  daS  es  scbon  vor  Sclilutt  dieses  Jahrzebnta  za 

einem  Eisenbahnban  kam,  der  spftter  die  Endstreeke  jenes  vorbesprochenen 

Banplanes  bilden  soUte.  Es  bandelte  sicb  in  erster  Linie  nm  die  80ge> 

nannte  Tannnsbahn  von  Frankfbrt  a.  M.  nach  Kastel  nnd  Wiesbaden  anf 

dem  recbten  Mainufer,  von  der  voransznsehen  war,  daft  sie  sicb  sn  einem 

sebr  verkebrsreiehen  nnd  gewinnbringenden  Untemehm^  gestalten  wQrde. 

1835  bildete  sicb  bierfUr  in  Frankftirt  a  U.  ein  Komitee,  dem  1886  ftbn- 

licbe  in  Wiesbaden,  Mainz  nnd  Darmstadt  folgten.  Eine  mOglicbst  baldige 

Inangriffbabme  des  Banes  lag  im  allseitigen  Interesse.  Eine  VenOgeroog 

trat  Jedoch  dnrch  einen  Btreit  ein,  der  sicb  fiber  die  der  Bahn  zn  ge- 

bende  Bicbtnng  erbob. 

Frankftut  nnd  Wiesbaden  wUnscbten  die  Wabl  des  recbten,  Mainz 

and  Darmstadt  dagegen  die  des  Unken  Mainnfers.  Fttr  Jedes  Mainufer 

liefien  sicb  triftige  Grttnde  anfttbren. 

Nacb  lAngeren  Verbandlnngen  wtthlte  man  das  rechte  Ufer.  Die  Bahn 

sollte  ansgehen  von  Frankfort  a.  M.,  nassaniscbes  Oebiet  ilber  HOohst, 

Hattersbeim  nnd  FlOrsbeim  durcbziehen  nnd  dann  anf  Groftherzoglich 

bessiscbem  Gebiete  innerbalb  der  Festongswerke  von  Eastel  welter  nacb 

Wiesbaden  geftlhrt  werden  mit  einer  Abzweigong  nach  Bieberich. 

Im  Febmar  1838  scblossen  die  Begierangen  des  Herzogtnms  Nassan, 

des  GroSberzogtnms  Hcssen  nnd  der  flreien  Stadt  Frankfart  a.  M.  einen 

Staatsvertrag  nnd  erteilten  den  fttr  dieses  Untemebmen  in  den  drei 

Stfldten  Frankfturt,  Mainz  nnd  Wiesbaden  gebildeten  Romitees  einige 
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Monate  spAter  die  Konzession  fllr  den  Baa  nnd  Betrieb.  Nach  den  Sat- 

nmgen  sollte  diesen  drei  Komitees  die  mibedlngte  Leltong  aller  Ange- 

legenheiten  bis  snr  VoUendnng  nnd  ErOflbimg  der  Bahn  obliegen  nnd 

mt  dann  die  erate  Oeneralversammlnng  der  Aktion^rc  stattfinden.  Lets- 

teren  wnrde  his  znr  vollen  Einzahlang  des  anf  3  MiUionen  Golden  fest- 

gesetzten  Aktienkapitals  kein  Ansprnch  nuf  Zinsen  pewfthrt. 

Anfanj;  Auonst  1840  konnte  die  Tmmusbahn  bis  Wiesbaden,  oin- 

sclilieCIich  der  Zweigbahn  nach  Bieberieh,  43,4  km  lanpr,  dem  Betricbe 

ftbergeben  werdeii.  Sie  erwies  sich  als  sehr  eintrttglich,  da  schon  von 

1840  ab  bis  gegcn  1860  im  Durchschnitt  6%  Dividende  pezntilt  werden 

knmiten.  Gh'icliwohl  wurdo  nocli  1858  der  Antrag  auf  Herstclluntj-  cines 

zweiten  Gleises  von  den  Aktioniiren  abgelehnt,  „um  oiiio  Schniiileruiifj 

der  r)i\idende  zu  vermeiden".  1817  crliiolt  die  Taunushaim  eine  kurze 

Zweigbahn  von  Hr»clist  nach  dem  Hade  Sriden  am  Tauiius. 

Schon  vor  der  Konzessionierung  der  Taimusbahn  liatte  nuin  iin 

(jrroliherzogtiim  1  lessen  den  Ban  einer  Eisenbahn  zwischen  Neckar  und 

Main  in  Erwagung  gezogen  und  war  zu  dioseni  Zweck  mit  dem  Groli- 

herzogtum  Baden  in  Verbindung  getreten.  Diese  bciden  Regierungen 

sowie  die  der  freien  8tadt  Frankfurt  batten  ira  Jaimar  1838  einen  Vertrag 

abgeschlo.ssen,  der  die  hessische  Regiening  verpflichtete,  einer  Aktien- 

gesellschaft  die  Genehmigung  zum  Bau  einer  solchcn  Bahn  zu  erteilen. 

Der  Hauptverkehrsweg  in  diesem  Gebietc  ging  voni  anteren  Neckar 

ttber  Darmstadt  nach  Sachsenhansen  (gegenaber  Frankfort  a.  M.)  nnd 

(MTenbaeh.  Br  flberscbritt  dann  den  Main,  dorchsog  die  Provlns  Ober- 

hessen  nnd  gewann  Jenseits  Giefien  einen  Anschlnft  dnrch  knrbessisches 

Gebiet  naeh  CasseL  Er  biidete  einerseits  die  Fortsetzung  der  badischen 

Staatseisenbabn  in  der  Richtnng  anf  fVankftirt  a.  M.  nnd  vermittelte 

andererseits  den  Veiicehr  swiscben  Sfldwest-  nnd  Noiddentschland  mit 

Dorcbqnemng  eines  der  Terkehrsreichsten  Oebiete  Dentschlands. 

Die  mit  der  Tannnsbahn  gemachten  Erfahmngen  nnd  sonstige  Er- 

wttgnngen  fUuten  Jedoch  sn  der  Erkenntnis,  dafi  man  eine  solohe  Hanpt- 

▼erkehrseisenbahn  nicht  der  Privatspekniatfon  flberlassen  dtlrfe,  sondon 

daB  sie  als  Staatseisenbabn  ansgeftthrt  werden  mflsse.  Ans  diesen  GrOnden 

kam  es  nicht  znr  fiildnng  einer  Aktiengesellschaft  fllr  das  Main- 

Neekar-Untemebmen,  ▼ielmebr  zn  einem  Antrage  in  der  hesslschen  Stftnde- 

versammlnng  wegen  Ansfdhmng  dieses  Eisenbatanbanes  anf  Staatskosten, 

der  nach  langen  ErOrtemngen  im  Jul!  1842  zum  Gesetz  erhoben  wnrde. 

XaturgemflC  muBte  dieser  Elsenbahnban  im  GroCherzogtum  Hessen  in 

zn-ei  Teile  zerfkllen,  den  ̂ fulM -h  des  Mains  von  Frankfurt  bis  an  den 

Neckar  nnd  don  n^^rdlich  des  Mains  von  Frankfurt  durch  die  Provinz 

Oberbessen  nach  Giefien  znm  Anschlafi  nach  Cassel.   Unter  der  Bezeich* 
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mukg  „lIain-Neekar-Eisenbahii'*  kam  es  am  28.  F^bmar  1843  fiber  dieeet 

UntemehmeD  za  einem  StaatByertrage  swiachen  den  beiden  OroShenog* 

tflmern  Baden  nnd  Hesaen  aowie  der  freien  Btadt  Frankftirt  a.  M.,  wonacb 

eich  dieae  drei  verpflichteten,  gemeinflam  eine  Eiaenbahn  von  Frankflin 

Iftnga  der  BergatraSe  fiber  Darmatadt  and  dann  weiter  fiber  Friediicbsfeld 

naeh  Heidelbeng  za  baaen.  Ee  gehOrten  hiersu  aneh  swei  Zweigbahnan, 

die  eine  ron  Frankfort  fiber  Sachaenbanaen  naeh  Offenbadi  anf  dem 

iinken  Mainnfer,  die  andere  von  Friedrichafeld  naeh  Mannheim.  Ebie 

^emeinachaftliche  Direktion  in  Darmatadt  aollte  den  Betrieb  ftLhren.  1846 

"vnirde  bia  Mannheim  nnd  Heidelberg  der  Verkehr  erOffhet,  1849  anf  der 

Zweigbahn  naob  Saehaenliaaaen  nnd  OflTenbach. 

Die  Eiaenbahn  Yon  Frankftirt  dorch  Oberheaaen  naeh  GieSen  aoUte 

im  Anachlnfi  an  eine  Eiaenbahn  von  Caaael  naeh  OieSen  erat  einige  Jabre 

apAter  znatande  kommen.  Diea  f&hrfe  una  snrfifik  anf  die  einganga  e^ 

-wftlmten,  achon  1882  in  Knrheaaen  anfjgetanehten  PlAne.  Dure  FOrderong 

war  Kwar  dort  eifdg  betrieben  worden,  snmal  der  dortigen  Staataregierong 

JShrlich  5000  Taler  an  Vorarbeiten  naw.  ffir  drei  Jabre  anr  Verfttgnng 

geetanden  hatten.  Aber  eine  VeratiUidigang  hierfiber  mil  den  benach- 

barlen  Staaten,  wie  aie  Ton  der  StftndeverBammlnng  bel  CbenreiaaBg 

dieaer  Beihilfe  znr  Bedingong  gemaebt  waren,  hatte  biaher  nicht  enielt 

werden  kOnnen. 

Es  war  wohl  anznnehmen,  daft  Caaael,  wenn  aneh  nieht  Yerkehn- 

mittelpnnkt  einea  dentaehen  Eiaenbahnnetsea^  so  doch  jedenfalla  em 

Kreuznngaptmkt  for  wielktige  Verkehrabesiehnngen  ana  dem  Weaten  naeh 

dem  Oaten,  aowie  ana  Sfidweaten  naeh  dem  Norden  Dentaehlanda  nnd 

nmgekehrt  werden  wttide;  man  konnte  aber  wohl  kanm  erwarten,  daS 

Knrheaaen  anf  die  Richtong  der  naeh  Caaael  an  ffihrenden  Eiaenbahnea 

einen  weaentUehen  Einflnft  anafiben  werde.  Dagegen  aprach  aeine  gerhige 

Breitenanadehnnng  nnd  die  fUr  den  Eiaenbahnban  wenig  gfinatige  Oe- 

ataltnng  seiner  OelfindeTeihAltniaae,  deren  Schwierigkeiten  naeh  dem 

damaligen  Stande  der  Eiaenbahnbantechnik  nnr  mit  nnTerhftltniamftffigen 

Koaten  zn  fiberwinden  geweaen  wAren.  Beaondera  maehte  aieh  dies 

geltend  in  der  Verkehnrichtnng  Caaael — Frankfhrt  a.  M.  Dieae  dnrch* 

sieht  knrheaaiaehea  Oebiet  in  aeiner  Lftngariehtnng  im  Fuldatale  anf- 
wflrta  fiber  Bebra  nnd  Fnlda  bia  znr  Waaaerseheide  zwiachen  Weaer 

nnd  Main  nnd  geht  dann  abwftna  im  Kinzigtale  fiber  Oelnhanaen  bis 

znm  Main  bei  Hanau.  Die  Wahl  dieeer  Bahnlinie  hitte  den  Ortliefaen 

Intereaaen  in  Knrheaaen  am  meiaten  entaproehen,  wnrde  aneh  damala  in 

Wort  nnd  Sehrift  warm  befOrwortet  Sie  erwiea  aieh  aber  ao  koatapielig, 

dafi  dem  lAngeren  Wege  von  Casael  fiber  Oiefien  dnreh  Oberheaaen  naeh 

Frankftirt  a.  M.  der  Vorzng  gegeben  werden  mnSte;  yerminderten  sieh 

Diyiiizea  by  CjOOgl 
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doch  bei  fieteiligang  det  GroBheraogtiimB  Hessen  nnd  der  freien  Stadt 

Frankfart  a.  M.  die  BaukoBten  fOr  KarbesBen  ma  fast  die  Hftlfte.  Zwischen 

diesen  drei  Staaten  kam  am  6.  Februar  1845  ein  Staatsvertrag  zastande, 

der  sic  vorpflichtete,  auf  gcraeinschaftlichc  Kosten,  fthnlich  wie  die  Main- 

Neckar-Eisenbahn^  das  in  Kede  stchende  Untemehmen  mit  der  Bezeich- 

nung  ̂ Main-Weser-Eisenbahn"  binnen  5  Jahren  zu  voilenden.  Dor  Baa 

>vnrde  1840  begonnen.  Auf  kurhessischem  Oebiete  ging  die  Balm  im 

Piildatal  auhvSrts  bis  Guntersliausen  and  nahm  dann  die  Richtung  tiber 

Treysn  nach  >farburg  an  der  Lalin,  der  sie  bis  GieCen  folfirte.  Dann  ging 

sie  wt'iter  iiber  Nauhcini  und  Fricflberf?  in  Ohorlicssen  und  eiidi^tc  in 

Frankfurt  a.  M.  1S52  wurde  der  Verkelir  zwischen  Cassol  und  I'nink- 

furt  a.  M.  (M  iffnet,  und  es  war  somit  ein  Zogang  nach  Cassel  von  Siid- 

westen  hergestellt. 

Zujrllnfre  vnn  Wrstrn  und  ()st<'n  bildeton  seit  Ende  der  lOer  Jahre 

die  Verl)in(iuiif^-sstrecken  sudlicii  vom  Ilarz  durch  Kurhessen  in  der  Lucke 

des  preuCischen  Eisenbahnnetzes  zwischen  den  Provinzen  Sachsen  und 

Westfalen.  Sie  waren  in  den  Jahren  184")  — 1849  als  ein  l^rivatunternehnien 

zustande  gekommen,  das  man  1844  unter  dem  Nanien  „Knrfurst  F'riedrieh 

Wilhelm  Nordbahn"  einer  in  Frankfurt  a.  M.  gebildeten  Aktiengesellschaft 
zur  AusfUhrung  und  Betreibung  iibertragen  hatte.  Ausgang  der  Bahn 

war  die  Station  Oerstungen,  Endstatinn  d(!r  Tliiiringer  Eisenbahn,  im  FluC- 

gebiete  der  Werra.  Sie  trat  durcii  den  HOnebacher  Tunni'l  ins  Gebiet 

der  Fulda  und  verfolgte  deren  Tal  abwftrts  bis  Gontershausen,  wo  sie 

gemeinsam  mit  der  Main*Weser-Bahn  in  den  Balinhof  sn  Gassel  eln- 

mflndete.  Von  Gassel  ana  fimd  diese  Eisenbahn  sonAehst  Fortsetzung  in 

nOrdlicher  Bichtong  bis  Hofgeismar,  zweigte  von  hier  nach  Karlshafen  an 

der  Weser  ab  and  wendete  sidi  dann  .westwirts  naeh  Warburg  in  West- 

falen, wo  sie  bei  dem  Grenzorte  Haaeda  endigte.  1849  war  die  ganze 

Strecke  Gerstongen — Haneda  dem  Verkehr  llbergeben  worden,  konnte 

aber  erst  1858  fiber  Haaeda  hinans  anf  der  nnnmehrigen  preaJUsch-west* 

flUischen  Staatseisenbabn  Fortsetznng  flnden.')  Die  yon  Sttdwesten  her 

in  Cassel  einmtlndende  Main-Weser-Eisenbahn  erbielt  1866  nach  Norden 

Fortsetznng  in  der  Richtang  anf  Hannover  and  die  HansastAdte  dnrch 

die  hannOTersohe  Sfldbahn,  die  yon  GOttingen  and  Hannoyersch-MUnden 
her  im  Faldatale  aofwOrts  dort  einmllndete.  Cassel  war  somit  endlich 

ein  wichtiger  Krenzongspankt  in  Norddentscliland  geworden. 

Der  Baaplan  Cassel— BVankAirt  a.     aasschliefilioh  anf  knrhessischem 

I)  Die  die  Kurfiirst  Filedrich  Wilhehu  Nordbahn  botreffenden  Vorgftnge 

Bind  im  Archiv  fiir  Eisenbahnwesen  eingebend  dargestellt  worden.  Vgl.JabigaDg 

1895  S.  27  und  31—39:  IH'M  S.  12,  und  258/266;  1901  S.  764  uud  768. 
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Geblete  liber  Bebia,  Fblda  and  Hanan,  gait  jedoch  noeh  keineawegs  ala 

anfgegeben. 

Zim&chat  war  ea  gelnngen,  wenigatena  die  Teilstrecke  von  FrankAirt 

naoh  Hanan,  der  zwelten  gewerbreichen  Stadt  in  KorheaBen,  snr  Ana- 

fUhnmg  za  bringen.  Br  wnrde  1844  derselben  Akdengeaellachaft  in 

Frankfturt  a.  M.  flbertragen,  die  die  AnafQlmmg  new.  der  KnrfSnt  fYiedrich 

Wilhelm  Nordbabn  ttbemommen  batte.  Im  September  1848  erOflhete 

dieae  den  Verkehr  naeb  Hanan,  sie  setate  aneh  Bpiter  diese  Bahn  fort 

bis  znr  bayeriacben  Orenze  bei  Eahl  in  der  Bichtang  aof  Aaobaffsnbug, 

bis  wohin  im  Jnni  1854  der  Betrieb  erOfbet  wnrde. 

Anfang  der  60er  Jabre  wnrde  dann  eine  Fortsetznng  der  Eisenbahn 

Frankfkirt  a.  IL— Hanan  tlber  Gelnbansen  nnd  Folda  bis  Bebra  ina  Ange 

ge&ttti  Yon  wo  die  SLnrfilrst  Friedricb  Wilhelm  Nordbabn  den  Eisenbabn- 

▼erkehr  mit  Cassel  bereits  vermittelte.  Im  Mftn  1861  gelangte  eine  Vor* 

lage  wegen  Banes  dieser  Bahn  anf  Staatakosten  an  den  Landtag,  der  sie 

am  2.  Mai  1863  genehmlgte.  Die  Bahn  soUte  1865  fertig  gestellt  sein, 

der  Ban  yenOgerte  sich  aber  liber  den  Krieg  yon  1866  hinana  nnd  erst 

Ende  1868  wnrde  die  Bahn  ala  nnnmebrlge  preoAiacbe  Staataeiaenbahn 

dem  Betriebe  flbergeben.  Sie  kflrste  die  Strecke  von  Berlin  nnd  Leipaig 

nacb  Fhmkfbrt  a.  M.  tlber  die  Main-Weser-Eisenbahn  erbebllch  ab. 

Im  Herzogtnm  Naasan  blieb  der  Eisenbahnban  bis  1856  anf  die 

Tannnsbabn  besehrOnkt  Von  einer  Privatgesellseliaft  wnrde  dieae  bis 

Bfldesbeim  yon  Wiesbaden  ans  fortgesetst 

1859  beteiligte  sich  die  nassanisohe  Begiemng  mit  denen  in  Darm- 

stadt^ Hombnrg  nnd  Frankftirt  a.  H.  an  der  Erteilnng  einer  Konaeasion 

far  eine  Eisenbahn  von  Hombnrg  vor  der  HOhe,  an  eine  Eisenbahn- 

Gesellsobafl^  die  in  Hombnrg  ihren  Sita  hatte.  Die  Bahn  war  17^  km 

lang  and  wnrde  1860  erOfteet 

Die  Yorgenannte  Fortsetaong  Wiesbaden—Btldeshelm  wnrde  1861 

Yon  der  naaaaoischen  Staatsregiemng  erworben  and  lliaga  des  rechten 

Rheinnfers  bis  Oberlahnstein  weitergefohrt  Der  anf  diese  Weise  dort 

efaigeleitete  Staatseisenbahnban  fand  seine  Fortsetznng  im  Lalmtale  anf- 

wilrtB  bis  Wetaiar,  dort  anachliefiend  an  die  prenfiiache  Eisenbahn  Yon 

Dentz  naeh  Giefien,  nnd  wnrde  1868  YOllendet^) 

Ein  Eiaenbahnban  qaer  dnrch  naasanisches  Oebiet  YOn  Wieabaden 

Uber  Lbnbnrg  an  der  Lahn  dnrch  den  Weaterwald  nach  dem  Tsle  der 

Sieg  war  schon  seit  langer  Zeit  geplant»  kam  aber  erst  nach  1866  znr 

AosftUirang. 

1)  VgL  Archlv  fttr  Eiseabahnweseii  1904  a  860-861. 
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Die  dritto  Gmppe  der  1866  dem  preuCischen  Eisenbahnnetz  oin- 

verleibtcn  Eisenbahnen  retclite  in  die  cimbrische  Halbinsei  hinein  bis  zor 

nordschleswigschen  Grenze. 

Zahlreiche  Eisenbahnbauplttne  waren  innerhalb  der  ElbherzogtUmer 

iin  Laufe  der  30 er  Jahre  des  vorigen  Jahrhunderts  aufgestcllt  wordon, 

GrOIStenteils  bezweckten  sie  eine  Erleichternng  der  Verbindung  zwischen 

Nord-  und  Ostsee;  einige  betrafen  auch  das  westliclie  und  ttstliche  Kiiston- 

pebiet.  Ihre  Austuhrnn^'  kam  indessen  zuniichst  nicht  zustande.  Fiir  eiiio 

licsonders  wUnsclienswcrtc  Kiscnlinliiivcrbindung  zwischcn  JiUbeck  und 

Hamburg  war  sogar  einc  Aktieng«'6ellschaft  gebildet  wordcn,  die  sich 

jedoch  183!>  hatte  aufiijsen  miissen,  da  die  danische  Regierung  ihren 

Be.str('l)ungrii  hartiiuckig  widt-rsin-ach;  hierzu  war  sie  teils  durch  EifersucJit, 

wie  sic  schOTi  daiiials  in  Diinemark  gegen  das  Deutsclitum  der  Eibhcrzog- 

tiimer  sowie  der  freien  und  IlansestMte  Hamburg  und  Liibeck  bestand, 

teils  durch  Hesorgnis  um  den  Ertrag  ihres  SundzollL-s  u.  a.  m.  bcwogen. 

Erst  rait  (bnu  Regieningsantritt  des  KOnigs  Christian  VIII.  1840  wurde 

nach  langcni  Ztigern  von  der  dilnischen  Regierung  zur  Eisenbahntrage  in 

den  ElbherzogtUmern  entschiedener  Stellung  genommen.  Zur  PrUfung 

aller  jener  Eisenbahnbaupliliie  hatte  man  in  Kopenhagen  eine  Kommission 

eingesetit  nnd  im  Mai  1840  die  Bedingungen  bekannt  gegeben,  uater 

denen  einMtaie  Penonen  oder  PklTa^esellscbaften  anf  Erlangung  einer 

EisenbahnkonzeaBion  innerhalb  derElbherzogttlmerwIirden  rechnen  dttifen. 

„An  einem  Aktiennntenkebmen  wllrde  aueh,"  wie  dlese  Bekanntmaohnng 
in  Anssicht  Btellte,  f,die  dAniache  Regierung  zor  Teilnahme  bereit  aein, 

wenn  solcheB  im  Offentlichen  bteresae  lAge,  nnd  Iderzn  nioht  mehr  als 

der  Tierte  Teil  der  bereohneten  Bananmrne  eiforderlich  werden  wllrde.** 

Oieae  Beteilignng  wnrde  aber,  alB  man  mit  Terschiedenen  Antrflgen 

an  die  Begiemng  berantrat,  ansdraoklich  anf  solche  Untemehmnngen 

besobrflnkt,  die  eine  BisenbahnTerbindnng  zwisoben  Ost-  nnd  Nordsee 

bezweekten.  Dem  OffenUicben  Interease  entspraoh  ea  damals  wolil  am 

meislen,  wenn  der  Eisenbabnban  in  den  Elbberzogttlmem  aiob  an  die 

bestehenden  Post-  nnd  DampfiicbfffVerbindnngen  zwisoben  Eopenbagen 

einerzeitB  nnd  Ki^  sowie  Ftensbnrg  andererseita  mOglichst  nnmittelbar 

anachlofi. 

Konzesalonen  bierftlr  waren  auch  alsbald  beantragt  worden,  und 

zwar  im  Herzogtnm  Holstein  fUr  die  Eisenbahn  von  Kiel  nacli  Altona 

liber  Nenmilnster  und  Elmshom,  im  Herzogtum  Sohleswig  ftU*  die  Eisen- 

bahn von  Flensburg  nach  TOnningen  Uber  llusum. 

An  beiden  Untemebmongen  beteiligte  sich  die  dUnische  Regiemng, 

und  zwar  im  Herzogtum  ITolstein  durch  Zuwendung  einer  grOCeren 

Somme,  als  nach  der  vorerw&bnten  Bekanntmachong  vom  Mai  1840  in 
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AnMtoht  gestellt  war;  im  Herzogtam  Soliletwfg  sooftchst  dvrch  tTber- 
nahme  der  Vorarbeiten  aaf  die  Staatskasse. 

Beide  erfaielten  auch  alsbald  die  KOnigliche  Konsenioii,  erstere  im 

Jimi  1842,  letztere  im  Angnst  1844.  Zar  FObrang  der  Staattanfsiebt  war 

fttr  beide  ein  KOniglicber  KommisBar  emannt  nnd  der  BiBenbabnlcom- 

mission  in  Kopenliagen  nnterstellt  worden.  Femer  sollte  aof  BeseblnB 

der  GenendTerBammliing  der  Aktionftre  beiden  Untemebmongen  der  Name 

des  KOnigs^)  nnd  des  Kronprinsen')  beigelegt  werden. 

Die  Eisenbahn  von  Kiel  naoli  Altona,  ttber  Keomflnster  nnd  Elms- 

bom,  mit  einer  Lftnge  von  87  km,  wnrde  im  FrtU^abr  1843  in  Angriff 

genommen  nnd  im  September  1844  voUendet 

Schon  ein  Jahr  spAter  erhielt  sie  zwei  wichtige  Abzweignngen:  die 

eine,  17  km  lang,  ging  von  EUmshom  nach  dem  Eibhafen  Olflckstadt 

nnterhalb  Hamburg,  bis  wobin  ein  breites  nnd  tiefes  Fshrwasser  den 

grOfiten  Seeschiffen  Zngang  von  der  Nordsee  ber  gewftbrte;  die  andere, 

85  km  lang,  von  Nenmflnster  nach  der  damaligen  Festnng  Hendsbnrg  an 

der  Eider,  gewlssermafien  einem  Binnenhafen  fdr  die  Kflstensehifrahrtk 

der  Ton  der  Nordsee  her  dnroh  die  Eider,  yon  der  Ostsee  her  dnreh  den 

Eideikanal  zngflnglich  war. 

BegrOnder  nnd  BigentOmer  beider  Abzweignngen  waren  zwei  Aktien- 

gesellsehaften,  die  fOr  die  genannten  Untemehmungen  1844  nnd  1845  die 

KOnigliehe  Konzession  erbalten  batten.  FOr  beide  flbemahm  den  Betrieb 

nnd  die  Yerwaltnng  bis  anf  weiteres  die  Altona*Kieler  Eisenbahngesell- 
schaft 

Das  Herzogtnm  Holstein  wnrde  weiterhin  dnrohschnitten  von  der 

im  Jahre  1846  erOfflieten  Berlin-Hambnrger  Eisenbahn. 

Sie  dnrchqnerte  anch  das  Herzogtnm  Lanenbnrg  nnd  bot  bier  an 

der  Station  Bilehen  einen  gflnstigen  Ponkt  fllr  eine  Abzweignng  nach  der 

Hansestadt  Lflbeck.  Daber  bot  sich  bier  die  MOglichkeit,  den  lang  ge- 

hegten  Wnnsch  einer  Eisenbahnverbindnng  mit  Hamburg  zn  verwirklichen. 

Wenn  man  eine  etwa  47  km  lange  Babn  von  Btieben  fiber  MOlln  nnd  Batze- 

bnrg  nach  LUbeok  bante,  so  war  in  Yerbindnng  mit  der  gieieh  langen 

Streeke  Bflchen— Hamburg  der  Ber]in*Hambnrger  Eisenbahn  dnreh  lanen- 

bnrgsches  nnd  holsteinsches  Gebiet  eine  Eisenbahnverbindnng  zwisohen 

Lflbeok  nnd  Hamburg  hergestellt  Zum  Ban  dieser  Babn  bildete  sich  eine 

Aktiengesellschafk,  der  nach  Abscbhifi  eines  Staatsvertrages  zwischen  der 

dinischen  Regierung  und  dem  Senate  der  Hansestadt  Ltlbeck,  vom  Jnni 

1847,  die  Genehmigung  orteilt  wurde. 

Kdnlgs  Christian  vm.  Ostseebahn. 

*)  Fcederlk  Karl  Ghristians*Babn. 
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Station  Bdohen  lag  anfierdon  noch  gOnstig  fOr  elne  knrze,  12  km 

lange  Zweigbahn  nach  der  Stadt  Loaenbnrg,  deren  Ban  swisohen  der 

dttniaohen  Begierong  xmd  der  Berlin-Hamburger  EisenbahngeaellBchaft 

▼ereinbart  worden  war.^)  Der  Ban  dieser  Zweigbahnen  Bflchen— Ltlbeek 

and  BflehMi — Lanenbnrg  wnrde  alabald  in  Angiiff  genommen. 

Dnrob  die  poUtiaehen  nnd  kriegerischen  Ereignisse  der  Jahre  1848 

bis  1860  wnrde  der  Ban  der  beiden  von  Bttchen  ansgehenden  Zweigbahnen 

▼erzOgert  Sie  konnten  eret  1851  erOlftaet  werden. 

Ln  HeiBogtnm  Bchleewig  war  es  bis  dahin  an  einem  Eiaenbahnban 

Uberhanpt  noch  nioht  gekommen.  Es  gelang  nicbl^  fOr  die  bereils  1844 

konzessionierte  Eisenbahn  Flensbnrg— TOnning  das  eifbrderliche  Aktien- 

kapital  aafzubringen.  Ihr  Ban  konnte  erst  naeh  1800  in  Angriff  genommen 

werden,  fllr  ihre  Linienftthmn^  waren  aber  weniger  die  wirtschaftlichen 

Interessen  der  dnrchaogenen  Laudesteile,  als  politische  Rtlcksichten  be- 
Btjmmend. 

Sadlich  von  Flensbnrg  lag  die  von  Dftnemark  znr  Verteidigung  fUr 

den  Kriegsfall  ausersehene  Dannewerkstellunf]^  zwischen  den  St&dten 

Scbloswifr  an  der  Schley  and  Friedrichstadt  an  der  Eider. 

Die  geplante  Eisenbahn  von  Flensburg  sfldwflrts  in  der  Richtnng 

anf  TOnning  ttbcr  Huj^um  sollte  nnn  diese  Verteidigung-  mOp^lichst  unter- 

sttitzen  and  erhieJt  deshalb  eine  lanio,  die  dem  rechten  Flu^el  der  Danne* 

werkstellung  zwischen  Rnsura  nnd  T5nnin^  mf^glichst  nahe  kara,  nnd 

westlicb  Husum  hei  dor  Station  Oster-Orstiidt  anf  den  linken  Fltigel  der 

Dannewerkstellung  nacti  der  Stadt  Schleswig  zu  abzweig-te. 

Von  Flensbarg  aus  nordw&rts  wollte  man  diese  Eisenbahn  durch 

Nordschleswig  weitcrfiihron,  um  jenseits  der  Ijandesgi'enze  AnschluU  an 

das  in  Jutland  and  aaf  der  Insel  FUnen.im  Ban  begriffene  d&nische 

Bisenbahnnetz  an  gewinnen. 

Dies  Eisenbahnnets  entsprach  insofem  nicht  dem  Landesinteresse,  als 

einmal  die  anf  die  Stadt  Schleswig  von  der  Station  Oster-Orstadt  ans 

gerichtete  Abzweignng  Schleswig  gar  nicht  erreichte,  sondem  etwa 

6  km  daran  vorbeiging  nnd  schlieClich  in  Bendsbnrg  endigte*  nnd 

femer  die  Fortsetznng  von  Flensbnrg  nordwfirts  dort  gar  nicht 

ibren  Ausgang  nahm,  hierfdr  vielmehr  die  erste  Eisenbahnstation 

in  der  Biehtung  auf  TOnning  bestimmt  wurde;  diese  lag  auf 

dem  Oden,  die  .Mittc  dor  eimbrischen  Halbinsel  einnehmenden 

Heiderficken,  und  die  von  hier  ans  abgestecktc  Bahnlinie  vcrblieb 

bis  znr  nordsctileswigschen  Qrenae  anf  diesem  Ueiderdcken,  otme 

1)  Ygi.  Aieblv  tax  Eiienbahnwflscn  1885  S.  4M/4S6,  494/49S  and  497. 
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Ftensbnrg  nnd  andere  StAdte  von  Bedeutong  in  Nordsohleswig, 

wie  Apenrade  and  Hadenleben,  zn  berdckdeiitigen. 

Znnlchst  kiun  nnr  der  yon  Flensburg  aos  slldUche  Abschnitt  des 

Elsenbabnnetzes  im  Hensogtom  Scbleswig  znr  Ansfllbning.  Sie  wnrde 

einer  von  einem  engUsohen  Untemebmer,  dem  Baron  Morton  Peto  ana 

London,  gebildeten  Aktiengeselbcbaft  llbertragen,  and  die  KOnigUche 

KonzesBion  hierfOr  im  September  1862  erteilt,  wobei  das  Untemehmen 

den  Namen  erbielt:  ̂ KOnigs  Friedrich  YIL  Sadacbleswigsebe  Eisenbahn.** 
Im  Oktober  1864  wnrde  sie  dem  Yerkehr  flbergeben;  ihre  EndbahnhOfe 

lagen  in  TOnning  sowie  am  Brftckenkopfe  bei  RendBborg,  beide  anf 

dem  reobten  Ufor  der  Eider.  Bei  Rendsburg,  anf  dem  linken  Ufer  der 

Eider,  lag  damals  der  Endbahnhof  der  Zweigbahn  Kenmtinstei^Bendsbarg. 

Seit  1866  war  darch  eine  Oberbrttekang  der  beiden  swiaohenliegenden 

Eiderarme  eine  Verbindnng  der  sclileswigBeben  mit  den  holateinselien 

Eisenbahnen  hergeatellt  Die  Stadt  Scbleswig  wnrde  1868  doreh  eine 

etwa  6  lun  lange  Zweigbabn  an  dieses  Elsenbahnnets  angescblossen;  ihre 

Anftmgsstation  war  die  Station  Klosterkrug,  die  nnter  dem  Oeschtltzfeaer 

der  Dannewerkstellong  lag.  Eine  EisenbabnTerbindang  zwischen  den 

Stildten  Scbleswig  and  Flensbnrg  war  dadorch  allerdings  bergesteUt,  aber 

die  direkte  Entfemung  zwischen  den  beiden  Stftdten  anf  der  Elisenbahn 

sahesa  verdoppelt 

Der  nOrdllehe  Absehnitt  des  seUeswigschen  Elsenbahnneties  wnrde 

1862  einer  ebenfidls  Yon  dem  Baron  Peto  gebildeten  ̂ Nordscbleswigschen 

Eisenbahngesellschalt'^  konzessionlert  Die  Banaosftthrang  begaan  1863, 

erUtt  aber  seit  Febmar  1864  dnrch  den  dentsch^dftnisohen  Krieg  Unter* 

brechnngen  nnd  ging  nach  dem  Kriege  in  dentsche  Hftnde  libw.  Die 

fur  die  Verwaltnng  der  ElbherzogtOmer  von  Osterrelch  and  Prenfien  ge- 

meinsam  eingesetzte  oberste  ZivilbehOrde  erteilte  am  20.  VMa  1866  der 

Bankfirma  von  Erlanger  &  SOhne  in  Frankfart  a.  M.  eine  Konzession  znr 

Erwerbuug  und  Bcnutzung  der  slid-  and  nordschleswigschen  Eisenbahnen 

nebst  Zweigbahnen.  Die  zu  deren  Fertigstellung  noch  erforderlichen 

Bauausfiihrungen  iibernahm  eine  von  jener  Bankfirma  gebildete  Schles- 

wigsche  Eisenbahnaktiengesellschaft,  nach  Herstellung  einer  mehr  dirokten 

Eisenbahnverbindung  zwischen  den  St^dten  Rendsbarg,  Scbleswig  und 

Fleiisbur^.  Sic  hatte  auch  eine  Beseitignng  der  kleinen  Zweigbahn 

Klosterkru}^— Sc-hleswlg  zur  Folge. 

In  den  Herzogtttinern  Holstein  und  Lauenbnrg  batten  es  die  von 

1851  bis  Anfan":  der  OOcr  Jahre  fortgesctzten  dentschfeindlichen  Bestre- 

hnngen  zu  nnr  {laiiz  unbcdcutenden  Fortschritten  des  dortigen  Eisenbabn- 

wesens  komm»  ii  lasson.  Im  Jahre  1856  wurde  die  Konzession  fttr  eine 

34  km  lange  Zweigbahn  Elmshorn— Glttckstadt  nach  Itzehoe  erteilt  Um 
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flieaelbe  Zdt  begannen  Verbandlnngen  zwischen  der  dtaisohen  Begierong 

nnd  dem  1iambaiti;i8ehen  Senat  fiber  eine  awischen  den  BahnhOfen  in 

Altona  nnd  in  Hamburg  an  erbanende  Yerbindnngsbahn;  anch  gab  die 

dJbiisehe  Begierong  1857  nach  VoUsiehang  des  Vertrages  fOr  die  Anf- 

hebong  des  Snndiolles  ihren  bisherigen  hartnftckigen  Widerstand  gegen 

die  dlrekte  fiisenbahn  von  Lftbeek  naoh  Hamburg  ttber  Oldesloe  und 

Wandsbeck  auf  nnd  zeigte  sich  zn  Verliaadlungen  hierdber  bereft 

Die  Fortsetzung  Glttckstadt— Itzehoe  wnrde  zwar  1857  dem  Offent- 

lichen  Verkehr  tlbergeben,  die  Verwaltung  und  den  Betrieb  ttbemahm 

aber  bis  auf  weiteres  die  Altona-Kieler  Eisenbahn^esellscbaft. 

Wegen  der  direkten  Eiscnbahn  LUheck— Hamburg  kam  es  zwar  1858 

za  einem  Staatsvcrtrage  zwischen  den  Regiemngen  TOn  Dftnemark,  Ham* 

burp  und  Ltibeck,  der  die  Ausfiihrung  dieses  Baues  durch  die  LUbeck- 

Biichener  Eisenbahngesellschaft  sicher  stellte;  der  Beginn  des  Baues  ver- 

zOgerte  sich  aber  durcli  mancherlei  Schwicrigkeiten  his  zum  Jahre  1863, 

und  eiii  iihnliches  Ergehnis  hattcn  die  Verhandlungen  wogoii  des  Baues 

einer  Verhindungsbahn  zwischen  den  BahnhOfen  Hamburg  und  Altona. 

Dagegen  gab  zu  Anfang  der  GOer  Jahre  die  diinische  Kegierung  die 

Abbicht  zu  erkennen,  im  Herzogtum  Holstein  den  Bau  von  Konkurrenz- 

linien  zu  begttnstigen  und  durch  deren  Vergebung  an  einen  auUerdeutschen 

Unternehraer  hier  einen  ilhnlichen  EinfluC  auf  die  Entwicklung  des  Eisen- 

bahnwesens  und  seine  rTcstaltung  zu  gewinnen,  wie  seinerzeit  im  Her- 

zogtum Scbleswig.  Im  Herbst  18G2  erhielt  der  hereits  melirfach  genannte 

Baron  Peto,  der  den  Betrieb  der  sUdschleswigsclien  und  nordschleswig- 

schen  Eisenbahn  Ubcrnoinmen  liatte  (oder  docli  nocli  tlbernehraen  sollte, 

inawischen  anch  Betrlebsp&ctiter  der  noch  im  Ban  beflndlichen  Eisenbahnen 

auf  der  fosel  Fttnen  nnd  in  Jftfland  geworden  war)  eine  KOnigliche  Eon- 

session  sum  Ankauf  der  von  der  Altona-Kieler  Eisenbabngeselischaft 

betriebenen  Zweigbalm  Neumttnster— Bendsburg,  eine  Konzession,  die 

anch  auf  Eisenbahnvorarbeiten  von  Nenmfinster  in  der  Bichtnng  anf 

Bflehen  fiber  Oldesloe  ansgedebnt  werden  sollte. 

Durch  den  Ausban  dieser  linie  sowie  nach  Herstellnng  der  nord- 

schleswigschen  Eisenbahn  nnd  ihrw  Ansddusses  nach  Fttnen  nnd  Jtttland 

wire  eine  Eisenbahnyerbindnng  entstanden,  die,  beeinflnfft  von  Dftnemark, 

eine  Anknttpfkmg  direkter  Verkehisbesiehungen  von  Norden  her  fiber 

Bendsbni^  nnd  Oldesloe  sowohl  mit  Hamburg  als  anch  (flbw  Bflchen) 

mit  Berlin  gestattet  hfttte.  Bo  vorteilhaft  diese  ffir  das  dftnische  Inter- 

esse  wohl  gewesen  wftre,  so  naehteHig  hfttte  sle  der  Kiel-Altonaer  Elsen- 

bahngeseUschaft  und  ihrem  nordischen  Terkebre  fiber  Bendsbnrg  nnd  die 

sfidschleswigsche  Eisenbahn  werden  mtlssen.  Schon  ein  Jahr  spftter  wnrde 

aber  dieser  Plan  aufgegeben.  Die  dftnische  Beg^emng  erkannte  wohl,  daft 
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angesichts  des  schon  1863  za  gewilrti^cnden  Einmarsches  deatscher 

Tnippen  in  holsteinisclics  Oebiet  jene  Eisenbalmbaaplftne  sich  schwerlich 

wtU^en  verwirklichen  lassen. 

Im  Oktober  1863  erteilte  die  Regierang  der  Altona-Kieler  Elsenbahn- 

gesellscbaft  nicht  nor  die  Konzession  fflr  die  schon  seit  langer  Zeit  ge* 

plantc  Erwciterung  ihreB  Eiaenbahnnetzes  im  Osten  Holsteins,^)  sondein 

lieit  es  aacb  za,  d&fi  der  von  Baron  Peto  bereits  vollzogene  Kauf  der  Eisen- 

bahn  Neumiinster  —  Rendsburg  wieder  riickgilngig  gemacht  wurde,  jene 
Gtescllscliaft  diese  erwarb  und  am  1.  Januar  1864  ihren  neuen  Besitz  antraL 

S<»  war  der  grOBte  Teil  der  Eisenbaiinen  im  Uerzogtum  Holstein  in 

den  Besitz  dor  Altona-Kieler  Eisenbahngesellschaft  gelangt.  Diirch  Vertrag 

vom  4.  August  1865  iibernahm  diese  auch  dauernd  den  Betrieb  auf  den 

schleswigsehon  EiscnV)ahnen,  iiiul  zwar  pe^eii  Zalilung  einer  festen  Rente 

von  5%  t'tir  die  Stammaktien  uiid  von  4i,  j"  o  <'iir  die  Prioritiltsohligationen. 

Im  Laufe  der  Jalire  18G5  und  1866  konnten  die  bis  dahin  noch  on- 

vollendt'ten  Untemehraungen : 

1.  die  direkte  Eisenbahn  von  Lubeck  nach  Hamburg, 

2.  die  Verbindungsbahn  zwischen  den  BahnhOfen  von  Hamburg  und 

Altoiia  von  den  dlesen  Bau  aosftLbrenden  EisenbahageseUschaften, 

namlich: 

Lttbeck-Biichen, 

Berlin  Hamburg  and 

Altona-Kiel, 

dem  OffentUcben  Verkebre  tlbergeben  werden. 

Zor  aelben  Zeit  kam  aacb  die  Eisenbahngesellscbaft  Ehnsiiom-Olflck- 

stadt-Itzehoe,  die  den  Betrieb  ihres  Untemehmens  bereits  seit  1863  selb- 

stilndig  in  Hftnden  hatte,  in  die  Lage,  dem  Weiterbaa  ihres  Netses  als 

nHolsteinsebe  Westbahn**  bis  Heide  in  Dittmarschen  nOher  za  treten.^) 

1)  Dieses  Kisenbahnnetz  erschloC  den  fnichtbarsteQ  und  landscltaftlieh 

schonsten  Teil  im  Osten  Holsteins,  die  Probstoi,  sowie  das  oldenbnrgische  Fiirsten- 

turn  Liibeck.  Dio  Bauausfiihrung,  von  Iseumunster  iibcr  Ascheberg,  Plun  uud 

Eatin  naeb  Nenstadti  mit  Zweigbahn  ron  Aselieberg  fiber  Ihreets  nach  Kiel,  be- 

gana  1864;  Ende  Mai  1866  worde  ale  vollendet. 

^  Sie  erhielt  die  Kontestiion  hierfOr  ein  Jalir  spiter. 
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Dia  Eitanbthn^n  in  Sehweden 

im  Jahre  1902/1908.^) 

Das  EiBenbahnnetE  SchwedenB  nmfaftte  nach  der  amtlichen  schwedl- 

Bcben  Statistik^  am  |2nde  des  Jahres  1908=  1^  ̂ 'kmT'woyon 
4  121  km^auf  Staatsbahnen  and  * 

.  PrivatilMhnen')  entfallen. 

Abgesehen  Ton  11  PriTatbabnatreoken  Ton  siuammen  294  km  Lttnge, 

woTon  46  km  voUspurig  and  249  km  8ohmalBpari|f  Bind,  die  weder 

imter  rieh  n<HSh  mit  anderen  Linien  in  VMindnng  stehen,  bUden  die 

schwedischen  Staats-  und  Frivatbahnen  ein  zosammenbaDgendes  Bisen- 

bahnnetE  von  11995  km  Gesamtiange;  davon  baben  9  466  km  voile  Spur. 

Der  Zuwacbs  betriif^t  bei  den  Staatsbahnen  230  km  und  bei  den 

Privatbahnen  127  km,  wtlhrend  18  km  d^m  Offentlichen  Verkehr  ent- 

zogen  sind. 

Es  koinm.'ti  auf  100  qkm  FlAche  2,S0  und  aul"  10  000  Einwohner 
28J54  km  Buhiilinie. 

HaaptbetrlebaergebBine  der  sehwedlicben  Staatsbabaeii 

fOr  die  Jabfe  190B  nad  1908. 

Betriebsl&Dge  am  JahreBschluO     .    .  km 

.         im  JatiretdarchschDitt  . 

1902 
1903 

3  880 
4  110 

3856 4  110 

0  VgL  Archiy  1904  S.  706  ff.  Die  Eisenbahnen  in  Sehweden  im  Jahre 

19U1/1902. 

I)  Bidiag  tUl  STeriges  oflBelela  Stalittik.  L,  Slatens  Jernvftgitrafik  48a 

KnngL  JeniTllga^qrxelBeiu  nndeinlniga  berftNelM  fBr  ar  1908.  Stoekhotan  1904 

vad  L,  Statens  Jerovagstralik  41.  Allmia  SveiiBk  JernvtgBtraflk  f8r  &r  1902  jemte 

nigra  uppgifter  om  JemvlgBteafilEea  ir  1906  ntgifvem  af  kiingL  JeniTlge-Stjnlaeii. 
Stockholm  1904. 

Uiervou  haben  5  390  km  voile  und  2  778  km  tchmale  Spur,  wogegen  die 

StMttbahneu  durchweg  voUsporig  Bind. 
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876  I>1«  ElfenbAhnen  in  Schweden  Im  Jahte  1909^1908. 

1  o  n  o  i\ 1  O  A  Q 1  9  U  0 

Verwendetes  Anlagekapital: 

S)  383  1 11  551 2)  419  498  579 

n 98  461 101  796 

i»6tn6D8niinei: 

LokomotiTeii  Stok. 
AAA 
680 

701 
Pereonenwaffon   

;  10S5 

1064 

ijopucKArV  ageu  

£90 GUterwafTcn^)  n 15  746 

16  717 
Post  waff  en'')  

ft 

84 

84 Personenwagenplfttze  .    .    .    .  . 

r> 

1            34  82-1 
36  862 

Ladeftthigkeit  der  Gftterwagen  . t 199  398 

215  570 

Odeistet  wuden: 

Anz. 17  686  798 

18329941 
daranter  von  Personenziigen  . n 10  838  477 1 

10977889 

» '     665  569  794 
701  194  096 

daronter  von  eigenen  Wagen . n 589  602  884 
622  640364 

1 

befUrdorte  Reisende  Anz. '      11679  996 
7)   12  563801 

geU'istote  Personeiikm    .    .    .  . n 488  531545 
515  230206 

betVinh'rto  (riiter*')  t 

1        6  888  9()7 
8  207  130 

duruuter  Frachtgiiter  .... 

11 

6  779  106 
8  093038 

Oeleifltete  Tonnenkm: 

Yon  EU-  und  Frachtgat,  Vieh  nsw.  tkm 
909687  700 

1080454300 
950110800 

1132218806 
n 4538  993000 

5130446S8S 

1)  Etwalge  Abweichuigen  gegeu  da«  Vorjabr  beruhen  ant  aeueren  Mlt- 
tellungen. 

3}  Das  durch  den  Betriebsaberschuii  zu  veninaeDde  mittlere  Kapital  betrigt 

am  Ende  des  JahrM  1908  =  896499814  Kronen  nnd  am  Ende  dee  Jahrea  1909  ̂  

416471646  Kronen. 

S)  Mlt  vereinigten  Personen-  und  Ctopiek-  nnd  Penonen-  nnd  Pottv^gen* 

*)  Mit  26  Spezialwapen. 

Mit  vcreini^ti-n  Posi-  und  GepAckwagen. 

Vou  eigeneu  Wagen  auf  eigenen  und  freniden  Strecken. 

')  Da  von  10848612  zuenn&fiigten  Fahrpreiaen  (Zeit-,  Famiiien- osw.  Kartei^ 

•)  Fraehtpflichtigea  EUgnt,  Fraelitgnt^  Yieb  vaw. 
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Die  Eisenbahnea  in  Schweden  im  Jafare  190^1908. 
877 

19  0  2 19  0  3 

DarcbBehii.  Fahrt  einer  LokomotiYe 

km 
38280 

38834 
 " 

n          n       9     Pcnon  . 42 41 

„          »       »  Gtttertonne 
n 121 

121 

Anf  1  Bahnkm  kommen; 

Ans. 4561 4  460  : 

n 126  60S 125360^ 

Tonnenkm : 

von  Eil-  und  Frachtgut  .    .  . " 214  725 238  889 

228  214 252  241 

„  Rohlast  n 1  177  125 1  248  283 

Zahl  der  Wageiiachscn  eines  Zuges w 

37,8 

■  38,3 

Ausnutziing  d  e  r  P  e  rs  0  u « '  n  w  a  J?  e  n  p  1  a  tz  e % 27,61 26,44 

„            I^defUhigkeit  der 

It 

30,7 
33,7 

Blnnnlimen: 

a)  aus  Personenverkohr^)   .    .  . 
Kr, 17  067  bUi 18  GIG  773 

davon  Pcrsoncngeld  .... 15  290  314 
16  192  4832) 

b)  aus  Gutcrverkebr  n 28  738  911 32  017  370 

davon 

Eil-  and  Frachtgat  (ohne  Vieh) n 27  922  516 31  134  225 

c)  sonstige  Eumahmen  .... n 611  878 642  589 

n 46418305 60676  732 

Etamalime  fOr  1  Bahnkm: 

« 4413,68 
4371,94 

» 7481,84 7  769,88 

tm  sonstlgen  Qnellen  .... n 
117,49 

117,96 

n 12003,70 12297,19 

Die  Eiimahme  betrag: 

n 

2,68 

2,76 
davon  im  PenonenTerkehr   .  . 9 

0,97 
0,99 n     „  Oflterverkehr .  .  .  . 

11 

1,68 
1,76 n     an  Bonstlgen  Einnahmen. n 

0,08 0,08 

'3M  b 

»)  Mil  QepJlck-  und  Postverkehr. 

^  Davon  entfallen  auf  voUbezahlte  P  ahrkarteu  bei  den  Schnell-  and  Per- 

•onenziiguu  in  der  1.  Klasse  ....     190494  Kronen, 

S.     M      ....  1680088     .  und 

8>     •      .  .  •  .  8887787 
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878 Die  Eisenbabnen  in  Schweden  im  Jahre  190^1903. 

I  902 1  908 

7  on 

1   Pp  tm  o  n  p  n  Ic  ni 

3,189 1  Toniienkni  fEil-  u  FrachtcTit^ 
1 

3  37 3  17 

„    1  Rohtonnenkra  
1 

1,02 
0,89 

Vr~kn  rlpr  T^iibpinn Ahmp  pntTflllon  ■ 4 

auf  Personenverkehr .... 

0/  ' 

'«  , 

36,77 
00,55 

n d1,91 bo,  18 

^    sunstig'e  Einnahmen .... 

Tl 

1,32 

1,27 
Ausgaben : 1 

Kr 34  829  194 36  861  97 

in  Prozenten  der  Eiunahrae   .  . % 75,03 72,74 

y  Ul/0,77 
R  Oi  J  Ql 

1  Zu^rkm  ...  ... 

1,97 
2,00 

1  Wafirenachskm Ore h  90 

5,20 
1  T^nlitiinnPTilrm 

It 

V/,  #o 

0,72 UberechuC: 

Kr. 11  589  111 13  814  76 

in  Prozenten  des  Anlagekapitals % 

0,99 fiir  1  Balmkm  Kr 
'>  9Qf!  Q<t 

3  35228 

« 0.57 

0,75 

1  Wagenachskm  Ore 1  40 

1,97 
Von  der  Ausgal>e  komraeu  fiir  1  Bahnkm: 

auf  Bureauverwaltung  .... 
Kr.  1 

1  9fi  07 

159  50 „  Bahnverwaltung  

0  004  94 

„    Verkehrsvcnvaltung .... 
2  772,72 2  610,71 

„    Maschinenverwaltung    .    .  . 4  26963 4  120,82 

Die  Kosten  der  Zugkrafl  betrugen: 
Ore 

50,9 

51,3 

„    1  Zugkm  « 

74,9 74,6 

1,98 1,95 „    1  Rohtonncnkm  n 

0,990 0,266 

1)  Mil  Gepftck-  und  Posteinnabmen. 
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Die  Eisenbahnen  in  Sebweden  Im  Jahre  1MV1900. 879 

ITber  den  Personen-  and  GttterTerkehr  enthfllt  der  amtHche 

Beriobt  folgende  Angaben: 

a)  im  Personenverkehr: 

jSiD  wuTQeu  XT orsouoii  uo&umorv* 

m              *  V   

1902 1908 

Anz. 24  226 
AA  f\01 26  067 

1  317  197 
1  AfM\  ft  Act 1  280  742 

iti 
n lU  1D4  OOO 1 1  Ail  1  oevt 11  041  OUd 

» loo  7o7 1V4  ooO 

ziu&mmen 11  679  996 12  553  301 

in  Prosenten: 
IV 

10,5 

m.  Klasse  and  Militftr  .  .  . n 
88^5 89,6 

dayon: 

n 

18^9 

17,6 

H    SttBaIII]DeD||wetEsB  AJwrau 

and  sa  ermftfiifften  Fahr* 

813 

82,4 

X^%?1  oUtic  UH.JlV7|llt:;  td     VV  til  UCIi   fC^^^^^^^^  * 

L  Kiassc Anz. 8  689  851 9  633  420 

XX«     n  •••••»••• » 
10(3  37  I  706 109  688  984 

nL     „      and  Milit&r  .... n 
37a  4tiU  985 395  907  802 

sasammen 488681545 515  230206 

in  Frozen  ten; 

% 
1,8 

1.9 

n.  n   

n  1 

21,8 
21,8 

m.     „     und  Ifilitttr  .... 

76,4 76,8 

Darchschnittliche  Fabrt  einer  Person:  ' 

1 1 

der   L  and  II.  Elasse  .... km 88 

91 
„   m.  Elaue  and  Hilitibr    .  . 36 35 

» 

42 
41 

Einnahme  fUr  einc  Person: 

in    I.  und  II.  Klasse  Kr. 

4,12 3,98 „  III.  Klasse  and  Milit&r   .   .  . n 

0,95 
0,93 

n 

1  1,81 
1,85 
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880 Die  Ebenbahnen  in  Schwadfln  im  Jalne  IfiOS^m. 

b)  im  Gflteryerkebr: 

1             1  n  /\  n 1         19  0  2 
19  0a 

BefOrdeite  Giitortonnen  (mit  Vich 

und  Falirzeugeu,Dieu8t-  u.  Baugut) 
t 7  83.-)  698 9  224  548 

Geleistetd  TonnenkiiL  tkm 879  994  845 1036  706306 

jiluroiisciixiibUiCDe  f  lUm: 

Vm &UI 112 112 

f,     Tonne  Eilgat  n.  Fraehtgat i> 121 
121 

Die    Eiiuuihiuen    ira  GUterverkehr 

habeii  hctragen: 

fUr  cia  Zu^^km  
Kr. 

1,68 
1,75 n     n    Wagenaciiskm  .... 

Ore 

5,72 

6,00 

n  jede  Tonne  befOrderten  Oates 

3,48 

Dm  Dienstpersonal  zfthlte  Ende  1902  =  9388  and  1903  =  9782 

AngeBtellte  and  zwar  anfier  dem  Generaldirektor: 

bei  der  allgemciiion  Verwaltung. 

„    Bahnvcrwaliunpf  .    .    .  . 
If 

» 

„  MaschinenviTwaltung 

„  Vcrkt'lirsvcrwaltung 

19  02 1903 

94 

2  102 

2  347 

4  844 

102 

2  167 

2  471 

5  041 
BOwie  10  929  diiLtarisch  beBch&ftigte  Beamte  and  Arbeiter, 

Bs  ▼eronglftekten  in  1908  bei  149  UnfftUen  im  ganzen  160  Penoneo, 

woYon  46  getOtet  warden,  dagegen  in  1902  bei  288  UnfUlen  234  Per 

Bonen,  wovon  54  ihren  Tod  flsnden. 

HaHptbetriebaergebnlsBe  der  sehwediflelieB  Privatbalnen 

(fOr  die  Jahre  1901  und  1908). 

Eb  betrag  die  Betriebalixige :  ̂ 

am  Jahri'sschluB  .... 

im  Jahrcsdurchscbnitt    .  . 

1  902  1 

1903 

km 

7  529  2)  1 7  753  2) 

7  496  1 

7  737 

1)  Kill-      in  Betracbt  gezogeoen  Linien. 

*)  Davon  waren: 

1901  =4  874  km  vollspurig  und  2655  km  schmaispurig  und  in 

1908  =  6063  .         •         .    2670  •  « 
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Die  Elsenbahnen  in  Sehweden  Im  Jtlhn  190^1908.  881 

1  ̂   \ 

1  9  U  -J 

1903 

Kr 1      H7Q  ftfil  587 SQfi  n*>r»  BQ^ tJ^iriJ 

fOrlkm  1)     50  453 
0     51 015 

JKInB  DoOusiei  • 

T     Afn  ntl  VAn 89fi 

Penonenwagen'^)  
1572 1607 

Gepflck-  nnd  Outer wagen  .   .  . n 
195d5 

19  895 

fteleistct  warden: 

Anf- 

20537  955 21 170  239 

n 513  532289 514  870618 

n 21  834  448 21 470968 

Geleistete  Personenkilometer  .    .  . w 398  690  440 395  337  362 

BefOrderte  Gtlter  (Eil*  and  Fiuohtirat) n 14  741  914 15  517  890 

uavisiotc  xoiinenKiiouieter* 

vnn  liUI*  nnil  ISSKAAh^wfltAMk 
Tuo  xAi  QuQ  f  Tiusnc^utem  •    •  . 

o&o  AAQ  Ann 
vOfi  ODa  4m/ AKA  niQ  inn OVO  VXa  JiW 

flberhauDt  (^Relnlast^^^ 
700  895  100 700894  700 

(Rohlast)    .    .  . » 2  993  110  700 3  051  665  500 

riinnwnineni 

AQt  dem  Personenverkehr  .  . 
Kr 

14660022 14  671  845 

davon  Penonengeld  .... 41 13  247  015 13 196263 

•08  dem  Ofltenrerkehr  .... 29586800 29791  714 

davon  ans  Eil-  and  Fracht^^ut n 29  176  789 29  860  362 

n 1  463  144 1  459  516 

inaffesamt TV 45  709  966 45  923  075 

Aaigat»en  n 28777  766 
28294  740 

UbenelraS  n 16  932  200 17  628  336 

^Qf  1  Ijahnkm  entfalien: 

Anz. 2  740 2  736 

53  352 51  249 

1)  Fiir  die  voUspurigen  Linien  in  1901  =  62  251  und  28  TMKr.  fOr  1km  scbmal- 

ipnn'^e  Bahnen,  fiir  I  K^  dage^  02676  und  29007  Kr. 
^  Mit  I'ostwagen. 

5)  Mit  Militar. 

*)  Eilgut,  Frachtgat,  frachtfreleB  Qat»  Personen,  Fahrzeuge  und  l^eh. 
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882  I>1«  Elsenbahneii  In  SchwedBa  im  Jahra  19oa/1906t 

■Ti  fill  em  Kin  ; 
1902 

1903 

liHI*  imri  liVllftllllinit Anc 87  336 84  668 

It 03  700 00860 

Rohlast  

11 

400  &23 395  601 

Zahl  der  Wagrena*:h5on  eiues  Zuges 

11 

25,0 
24,9 

19,0 

1  0  0 

G-iitertoniifi    -    .           .  . n 

44,0 

420 

jLUUiuuno  lar  1  isftiuuciii: 

1  VOO 1  o8o 

9 O  OOU 

AuS  BOnSu|f6II  ̂ ^611611     •    «    •  , 9 
XtfO ItJV 

■M*  ft  A. uDeniaapt 9 
A  noQ 
0 IWO 0  VOD 

fflr  1  ZQflrkin  Kr. 
2.17 

Ore 

_    1  PenonAnkm  .  ... 9 3.7 36 

1  Gflterfionneiikni  9 
4.2 

1 1 

iUl     1     I  fct  J  111  Kill Kr 8  830 

M                            U  w  *V  til*                                   «           A           ■           ft  ft n 14 

13 Ore 56 

Uberscbufi: 

Ifr 
2  259 

2278 

„   1  Zngkm  

It 

0,68 

0,84 

Ore 

8,8 

8.4 

YerhlUtnis  von  ,      ,  .... % 

63.0 
61,6 

VerziiiBung  dcs  Aiilagckapitals  .  . 

4,48  1 

4,46 Auf  den  sehwedisohen  Privatbahnen  ▼enmgl&ckteii  im  Jabre  1902 

bei  86  UnflUlen  im  ganzen  94  Personen,  wobei  40  (5  Beisende,  6  Babn* 

beamte  nnd  29  andere  PerBonen)  ihren  Tod  ISEmden. 

Das  DieiiB^pereonal  betmg  am  Ende  des  Jahres  1902:  10786  Ange- 

steUte  und  9  252  difttarisch  bescblKtigte  Beamte  ond  stUndige  Arbeiter. 

Far  das  Oesamtnetz  der  schwedischen  Staats-  und  Privat- 

eisenbahnen  ergeben  sich  fOr  1901  imd  1902  naohstebende  Vergleichs* 
lablen:  / 
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Dia  EiaenbahiMa  In  Scbweden  im  Jahre  190^1908. 888 

• 
1  OA9 I  W  B 1  Q  A  9 

Es  betragen: 

BabnUUigei)  

km 

11 878 11644 

Mittiere  BetriebsUlnge n 11884 

11598  .  7 

Anlagekapital: 

aberiumpt  (in  MiUionen)^ • • 
Kr. 

751.8 778,6 

tmf  1  km  Bahn  .... ti 66  074 
66  870  . 

lletriebsmittel: 

Lokomotiven  
Stck. 

1  433 1 509  : 

Personenwageir*)    .    .  . 
• • • 2  662 

%  716  i  i  : Gepfick-  und  GtUerwairoii 
» ■ ■ » 34  680 85861 

Geleistete  Zagkm  .... (HilL)  Anz. 
88.1 88jB 

„  Wagenaohskm ( ) n 

1 186^6 

1 180.4  ; 
B«fi)rderte  Penonen  .  .  . ( ) n 

83,8 

88.9  > 

Oeleisteie  Penonenkm  .  . ( ) » 

878.8 

888j9 

BefOrdene  Gllter  .... ( ) t 21.5 

22,?l 
 ' 

Geleistele  Ofltertoimeiikm^) ( n ) Anz. 
1  458,9 

'  1481,0 

( 

T) 

) 
Kr. 90,0 

92,3 

davon  im  Personenverkehr ( 

f» 

) 31,5 

31,9 

f,     „  .Guterv  erkehr  . ( 

l» 

) » 

o  <  ,5 58,7 

Auspaben  ( » ) n 

65,2 •  *  it 

63,1 

ClierschuB  .  . ( 

11 

) n 26,7 
*                       <  1 

.29.8 

68.4 

• • « 

•/. 

71.7 

V«niii8iiii{gr  Anlacrekapital 
8 • • It 

3,44 
8.76 Atif  1  km  koraiuen  durchschmttlich . 

an  Einnahme  
Kr. 

8  022 7  9f;:> 

„  Ansgabe   
5  751 

6  445 

«  Cbei-schiili  .... 
2  271 2  520 

^  Zagkm   Anz. 8862 8  845 

*  „  Penonenkm  .... 
77887 76893 

n  Odteitonnenkm.  .  • « 128  978 138003 

^)  Fiir  1903  berechnet  sich  die  BahnllLnge  auf  12289 
Stmtsbalmen  qnd  8 168  km  Privatbabnen. 

>)  DaTon  im  Jahie   1901 

fttr  die  Staalabalmen  ....  871,»  Mill.  Kr. 
r    ,   Privatbabnen  «...  879^   ,  , 

•)  Mit  Poatwagen. 

•)  Eil-  und  Frachtgiiter. 
Arclir  fir  EitenbahowMen.  1906. 

km.  d.  h.  4 121  km 

190  2 

888.1  Hill.  Kr. 
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Die  KihCMibatiiiea  in  .Schwi'di'ii  iiu  Jahre  11)02/1903. 

Von  der  Gesamteinnahme  (92,3  Mill  Kronen)  ent&Uen  46,4  Uill. 

Kronen  aof  die  Steats-  nnd  45,9  Mill  Kronen  anf  die  Privatbalinen,  Oder 

anf  1  km  dnrchschnittliche  Bahnlitnge  12  004  Kronen  bei  den  Staats*  and 

6986  Kronen  bei  den  Privatbahnen,  das  sind  aof  1  km  dnreiisehnittliche 

BetriebsIAnge:  bei  den  Staatsbahnen  258  Kr.  (2,2^/0)  mebr  nnd  bei  deii 

Frfyatbabnen  168  Kr.  (2,70/,,)  weiiig:er  ale  im  Vorjahr. 

Von  der  Oesamtausgabo  (t).H.i  Mill.  Kronen)  cntfallon  Mill 

KroutMi  auf  dif  Staats-  und  28,3  Mill.  Kronen  aiif  die  rrivatbahiieii  ^'der 

auf  1  km  durchschnittlicln  r  Balmlanjjfc  9  (K)7  Kronen  hei  den  Staiit>-  iiii'l 

3  657  Kronen  hei  den  Privatltahnen.  das  sind  auf  1  km  dnrchschniitlicluT 

Bahnlftnge:  bei  den  Staatsbalnien  452  Kronen  '4,8%)  und  bei  den  Privat- 

balinen 182  Kronen  (5,0%)  weniger  als  im  Vorjahr. 

Der  Cberschufi  (29,2  Mill.  Kronen)  verteiit  sich  mit  11,6  Mill.  Kronen 

auf  die  Staats-  und  mit  17,»>  Mill.  Kronen  anf  die  Privatbalinen,  oder  auf 

1  km  durchschnittlieher  Bahnlitnge  rait  2  997  Kronen  bei  den  Staats-  und 

2  278  Kronen  bei  den  Privatbahnen.  Gregen  das  Vorjahr  bedeutet  das 

eine  Steigerung  mn  31,0  und  0,S4<Vo> 

Nach  den  bisherigen  ErmitUnngen  betmgen  im  Jabre  1908  die  Be- 
triebseinnahmen: 

Oder  fllr  den  Tag  nnd  das  Kilometer  33,66  nnd  16,78  Kronen,  das  mscbt 

gegen  1902  eine  Steigerung  ftir  die  Staatsbahnen  yon  3,M%  ^ 

Privatbabnen  von  4,S9%  <iU8. 

bei  den  Staatsbahnen 

„    r,  Privatbahnen 

50524  880  Kr.. 
48185498  «  , 



Die  Ktfniglicb  ungarischen  Staattbabnon 

Mitgeteilt 

▼on  Oberingeuiear  Bodolf  Nagel. 

Die  im  H(  trif  ltf  der  Koiugl.  ungarischen  StaatsbahnverwaltUDg  befind- 

lichen  Strcoken  batten  am  Ende  des  Jahres  1902 

eine  Betriebslftnge  von  14  692,889  km. 

Von  dieser  GesamtiAnge  entflel: 

anf  die  elgentUchen  EigentaiiMliiiien   7  709,171  „ 

n   in  Betrieb  genommenen  Anschlattb&hnen  .  176,060  „ 

„    „  anf  Reehmmg  des  Staates  verwalteten 

PrivatbahDen   148^780  „ 

y,    „   gofl^  Veigatong  der  SelbsfkOBten  betrie- 

benen  Lokalbahnen   6  658,988  „  . 

lin  Hetriebsjahr  1}K)H  wuehs  das  von  der  Direktion  der  KOnigl. 

ungarischen  Staatsbahnen  verwaltete  Bahnnetz  durch  NeuerOffnungen  oin 

299,526  km.  In  dieser  Ausdelinang  wiirden  gegcn  Vergiitung  der  Selbst- 

koBten  yerwaltete  Lokalbalinen  dem  Offentliehen  Yerkebr  ftbergeben.  Die 

angeftUiite  lioieikvennehrung  sowie  die  Bexiobtigungen,  die  indenUngmi 

mehrerer  Unien  vorgenommen  werden  muBten,  crgaben,  daft  am  Ende 

des  Berictitsjahres  1908  die  GesamlUiige  des  Ton  der  Direktion  der  KOnigL 

ongarischen  Staatsbahnen  ▼erwaltetenEisenbatannetses  sich  anf  15  001,978  km 

belief. 

>}  Die  Angaben  eind  dem  Berichte  d<'r  Direktion  der  kttnigUeh  ungarischen 

Staatsbahnen  iiber  d'w  Bi'tricbsrcsultate  Im  Jahre  1906  entnommen.  (VgL  Archiv 
fftr  Eisenbahnwesen  1904  S.  95(>  fl.)> 
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886 Die  kuuiglich  ungari-schea  StaaUbaliucD  iiti  Jahre  ISMM. 

Naeh  BerdektichtiguDg  der  ErOflhungstemiine  der  neneriMUiten  Bahn- 

linien  waren  im  Jabresdiirohschiiltt  zosamiiieii  14  789,ii6  km  Baimeii  im 

Betrieb  der  KOnigL  nngariscben  Staatsbahnen  gegenttber  14  587,795  km 

im  Betriebfljahr  1902. 

Die  Anzahl  der  Personen-,  Post-,  Gepftck-  and  Gepilckbeiwagen  ist 

anf  7  381  Stack  angewachsen  (7  082),0  es  ist  somit  eine  Vermehrang  am 

299  Stack  eingetreten.  Die  Beschafftingskosten  der  am  Ende  des  Berichta- 

Jabrea  vortianden  geweaenen  Personen-  and  Gepftdcwagen  betni|pen 

95817  345,Sfi  Kr.  —  Die  Anzahl  der  Lastwagen  ist  aof  57  791  Stflck  ge- 

stiegen  (56  279),  erftihr  aomit  eine  Vermehrang  urn  1 512  StOok.  Die 

BeschaifangrjkoBten  der  am  Ende  1903  vorhandenen  Lastwagen  betmgen 

206099867  Kr. 

Der  BestAiid  an  Lokomotiven  botrug  Ende  1903  im  ganzen  2  606 

Stack  (2  555),  der  Bestand  an  Temlern  1  894  (1  H43).  Die  Lokomotiven 

sowohi  als  audi  die  Tender  warden  sonach  uni  je  51  Stilck  vermeiirt. 

Die  Beschaftunjj^skosten  beliefen  f>ich  auf  159  576  741'^)  Kr.  Aulier  diesen 

Fahrbetriebsmitteln  waren  am  Ende  des  Berichtsjahres  133  Stiick  Sclniee- 

pflttge(13.v  uuil  2  Stiick  Sclineescliauteluuibchinen  (.2  '  uiit  den  Beschaffangs- 
kosten  von  898  764  Kr.  vorlianden. 

Die  eigoneu  Lokomotiven  haben  im  Bericbtsjalir  foigeude  Leistuug 

verrichtet: 

!'
 

1  9  0  2 1903 

bei 
  -1 

■  Zugkm 

%  ji 

r 
Zugkm 

r 
'     7  252  402 

11, ai 
7  3S8»42 

ll,i< 

I H  197  OH) 
28,a4 

16  813  442 

2tS«i gemisetiti-n  ZUgeu  
12  011464 

18,70 
11933  443 

18.1; Laat-  nad  MiliumOgen  .... 26687680 40^00 26897623 

10684M 1 188  999 
1 

l,» 

• 

aomit  snaammen  .  . 64211606 

li 

66667448  . 

100^ 

Wetter  versahen  die  Lokomotiven  der  KOnigL  ongariacben  Staats- 

.  balrnen  nocb  folgenden  Dienat: 

1)  Die  in  Klammem  stehenden  Zahlen  stelleo  die  Ergebnisse  des  Betriebs- 

.  jabies  liK)2  dar. 

*)  III  deu  Bescliaft'unji'skosteii  <ler  L(ikuinoti\  t^!))  sjml  die  Kosten  von  24  Stuck 

gelieferteu,  jeducii  im  Jalin>  1903  nocii  niuht  liquidierten  Lokomotiven,  nicbt 
MithalteiL 
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Die  kSnigHeh  UBfaritcheii  SftulilMduiea  im  Jabre  160S. 
887 

1902 1908 

km 

mit  Vorspann-  und  Verschablokomotiyen  .  • .  .  .  ' 
1238489 1  138  649 

4072 122 8907786 

Verschubstunden  .    .   ,  ,,    1  452  38(>  zu  4^  Zugkm  ) 

Dampfhaltestundiii   ...     1  130810  ,   l,s      „  / 

7894488 8981968 

1  478  715 1589  471 

somil  Butaiiimen  .  .  j 
14688809 14818007 

.Mit  Hinzurcchnung  der  oben  uuspfewiesenen  Leistnng  von  65  667  449 

Zagkilouieteni  erg^ibt  sich  sonach  eiiie  Gesamtleistung  von  80485  456 

Lokoniotivkilomotem  (78  895  675). 

n.  tahrcn  wurden  1 7 8()H 0.").-) (X)0  Hruttotonnonkilometer (17  15479000U). 

BeselcbDang 

der  Liiiien  nnd  der 

Wageneigenttliner 

Gettong  der  Wagen 

Wage  n  a  c  h  s  k  i  1  ometer 
im  Jahre 

<t  ( » 2 

1  90  a 

Aif  4c«  eigenen  Uaiei: 

eigene  .  .  . 

fremde  .  .  . 

eigene  .  .  . 

fremde  .  .  . 

Alf 

eigene 

fremde 

Personan-  und  PoitwagMi 

Last-  und  KoDdukteurwagoi 

Penonen-  and  Po§twagen 

IsMt'  nnd  Kondukteurwagen 

687  183  374 

85  0ir.  74<; 

1  73r»  24()  1 4t) 

331  739  U04 

12287910 

448162264 

597  44<)227 
8H  «»:^4  457 

I  728  141  4o4 
41X)53U%0 

11806^4* 440092970' 

Es  baben  somit  dio  eigenen  Peraonenwagen  aof  den  eigenen  Linieft 

10262853  Wagenacbskm,  aof  den  firemden  Linien  481676  Wagenachsknl 

weniger  geleistet  als  im  Jabre  1902;  bingegen  haben  firemde  Personen- 

wagoi  aof  den  tinien  der  KOnigl.  nngariscben  Staatsbabnen  dem  Vbijahr 

gegenllber  am  3918711  Wagenachskm  mehr  geleistet.  —  Die  eigenei 

Last-  nnd  Kondnkteimragen  baben  aof  den  eigenen  Ldnlen  nm  8 104  692 

Wagenachskm,  nnd  anf  fk«mden  lanien  nm  8069284  Wagenacbskni 

weniger  geleistet  als  tin  Jahre  1902;  scblieSlich  baben  flremde  Lastwageii 
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888 Die  koDi^lich  ungarihcheii  btaattibtibnea  im  Jahrt*  19Q8> 

anf  den  Unien  der  K6nlgL  nngartocben  StaaUbahnen  68  791  746  Wagen- 

aehsUlometer  mebr  znrOekgelegt  als  im  Voijahr. 

Nach  dem  AngefOhrten  baben  Bonach  die  eigenen  Penonen-  nnd 

Poatwagen 

anf  den  eigenen  Lfnien   •  597  446  227  Wagenacbakm  =  98,<ie% 

n    n    flremden    „       .     U806284  ^  —    Ifi*  i,, 

daber  zusammen  6092&2461  Wagenachskm  =:  \O0fO%,. 

geleistet 

Die  dorchschnittUcbe  Leistnng  einee  Wagens  betrftgt  sonach  113 160 

(117  267)  WagenaebBkm,  oder  anf  einen  Tag  310  (321)  Wagenachskm. 

Die  eigenen  L<a8t-  uud  Oepdckwagen  liaben  zurQckgelegt: 

anf  den  eigenen  Linien .   1  728 141  454  Wagenacbskm  =   79,70  "/o 

„    „    flwmden    ^    .     440092970  ^  =  20,so  „ , 

daher  zus.ininK'n    2  108  234  421  Wajjenacliskm  -  100,00%. 

Ks  stellt  sich  hienuieh  die  Leistun^  eiiu's  Wa^-ens   im  Jahrosdurch- 

Hchnitt  aut'  :3(>  Ttil  (38  437)  Wageuachskm,  tiomit  aui'  eiuuu  Tag  101  (100) 
Wageiiachskm. 

Bevor  auf  'lie  KiniialiiUfii  aus  <tfiii  l'<'rsMii<'nvfrkelir  fiiiofegan^rn 

wird,  muB  b«'inerkt  werden,  dali  im  I'ersKueiitarit"  diT  Ktini^'-I  unj^arixdiiMi 

Staatsbahneii  im  Hericlitsjahro  1903  cine  wcsontlirlH'  Anderuii^  cinfjt'tiftfii 

ist.  Es  trat  namlicli  am  I.  Januar  1003  ein  Tit'iuT  IVrsuiientaiif  ins  I.t'licii. 

welchem  zufolj^p  dov  Fahrpreis  in  der  1.  Zone  def>  Fernverkehrs  eim- 

unwesentlieiie  Krhrdiung  erfuhr.  ferner  wurde  die  Anzahl  der  Zonen  ini 

Keniverkelir  von  14  auf  1(5  erh<3ht.  Wjihroml  Ix'i  dem  his  zum  l.Januar 

1903  bestandeuen  Zonentarif  in  die  14.  Zone  alle  Keiseu  y^eliOrteu,  welche 

Tom  AnBgangapunkte  225  km  und  dariiber  hiiiaus  entfemt  waren,  wurde 

Tom  1.  Jannar  1903  an  bestimmt,  da£  die  14.  Zone  bis  ta  einer  Ent- 

fenmng  von  900  km  reicb^  die  Entfernuiigen  zwiacben  801  bis  400  km 

bilden  die  15.  Zone  nnd  Entfenrangen  fiber  400  km  bfauraa  gehOren  In 

die  16.  Zone.  Die  Falirpreiae  fUr  die  14.  Zone  blieben  onyertndert,  die 

der  15.  nnd  16.  Zone  wnrden  in  der  Weise  gebildet,  daft  in  der  ersten 

Kiasse  je  3  Kr.,  in  der  zweiten  Je  2  Kr.  nnd  in  der  dritten  je  1  Kr.  sn 

dem  Satse  der  nAcbst  niedrigen  Zone  sngeschlagen  wnrden. 

Weiteibin  wnrde,  abweichend  von  der  bis  zum  1.  Jannar  1903  be* 

ataadenen  Bestimmnng,  daB  Reisende  mit  Fabrkarten  14.  Zone  die  Fahrt 

nicbt  nnterbrecben  dflrfen,  die  VergOnatignng  den  Beiaenden  mit  Fabr- 

karten 14,  15.  nnd  16.  Zone  eingeitnmt,  eine  einmalige  Fahrtnnterbreehnng 

eintreien  laasen  zn  kOnnen.  Die  Preiae  der  Jahrealsarten  wnrden  ent- 

aprecbend  der  Vermeluimg  der  Zonen  erhOht;  aeblieflUch  wnrden  die 

Tarlfe  fttr  beaondere  Peraonen-,  Salon*  und  Krankenwagen  geregelt 

Digitized  by  Google 
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880  Die  kftsigUch  nagariMlieB  SlMtebthnen  im  Jahre  1900. 

Es  wurde  sonacli  aus  der  BcfOrderung  von  Zivilreisenden 

eine  Einnahme  in  der  HOhc  von   «   .   50  974  447,96  Kr.  61*21011, 

was  ge^n  die  entsprecbende  Einnahme 

im  Jahie  1902  TOD   46  232  274,19  „ 

eine  Mehreinnalime  von   4  742173,77  „=10.S6% 

bedentet. 

Die  "voriiin  erwfthnten  Anderangen  des  PenonentarifB  liatten  zor 

Folge,  daS  in  der  ersten  Zone  des  Femveikehrs,  in  der  eine  PreiserhOhnn; 

stattfand,  die  Anzahl  der  Beiaenden  am  129  389  geringer  war,  ak  im 

Voijahr;  die  Blnnalinie  iat  aber  trotzdem  nm  757  143  Kr.  geatiegen.  In 

der  14.,  15.  nnd  16.  Zone  iat  die  Anzahl  der  Reiaenden  um  19  833  geringer 

gewesen,  die  Einnalunen  aind  jedoch  am  1 578  416  Kr.  geatiegen.  Die 

ErbObnng  dea  Personentarifb  hatte  demnach  eine  Stelgerang  der  Eiii- 

nabmen  am  2335559  Kr.  zor  Folge. 

I Anaabl  der  befQrderten  ; 

Zuggattttog  j 

^  Wagen
- 

klasse 

Reisenden % 

1902 1908 

1902 
1 

207845 210881 

11^1 n  1689706 1707022 
86»7i 

III 
85071 82589 

\^ 

18S24fr2 
i 

1949942 

340  748 881729  , f 

PeMonen-  uuil  gemiscbte  Ziige 

II 

4972457 4782264 

14,72 III 28889604 

7(t!  ̂ (M 

](  Kl.,  , • I 
:>4-j  "Hill 

II 

0  48"J  26Ci 

III 
28  424  975 

302ao7!)7  ' 

77^ 

zusaminen  Zivll •      •  • 355S5286 87287143 

97,i> 

Mlliiftr •      •  • 
1  1062878 

1096081  i 

2r»- 

• 

!  
' 

{  86687664 

88818224  'l lOObM 
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Die  kSnlglleh  unguriielimi  StMMbaliaen  inf  Jkbn  m  891: 

Die  Stei^erung  der  Einnahmen  betrag  bei  den  Eilzii^m  in  der 

1.  Wageaklasse   2:U)  ajti  Ki\  =  8,84  »^/o, 

II.  „   1381  579   „  =  16,45  „ 

111.  „       .     .  t  ̂   484   ̂    s   1^  ,  , 

SQsammen   1 612d89  Kr.  =  U^o/o» 

bei  den  Penonen-  mid  gemiBchten  Zttgen  in  der 

L  Wagenklasse  7549  Kr.=  Q^<V<k 

II.  „    867  624  ̂   =  3,76  „ 

IIL  „    2  779  810        -  11,4'^  „ 

zusammen   3129  786  Kr.=  8,890/0- 

Cber  die  Anznhl  der  bet'Orderten  Reiseuden  und  der  von 

<lensclben  zurttckgelegten  Kilometer  gibt  die  naclifolgende  TabelJe 

AufBcIilalt: 

t 

1 

Der  von  den  Reisenden  zimick- 

gelegte  Weg  in  km 

1 Weg  eines 
Reisenden  in  km 

1 
1  'HI :? 1  'Hn 1  n  0  2 1  1M»  3 1902 

I  903 

10,7;» 

1^  j 

:;(;:.-()  799 

178  621  -497 

1345328  , 

4n7-i4'if)() 

2«)4  C'tT 
1314  235 

1  G,'.M 

0,«a 

16,.'.i 

82,w  1 

176 

112 

38 

194 

120 

40 

jj 

.  316447634 246736887  | 
1 

ioo,m 

1 

100,00 118 127 

0,94 

18,M 
85,M  j 

I 
2l>a62421 

266292616 

1060  668  466 

1 
25851976 

250691622 

1181600823  * 1 

1,95 19,ss 

78,77 

1,80 
17,10 

80,10 

77 

62 

87 

76 

62 

87 
KH  ).<!.( 1  345118  492 1407  753  321 

1 

l(X>,in', 

1  (¥1,1 .11 

Id 

40 

1 

16,9a 

,78,»r 

1 
I 
( 
1 

1 

«V2  S48  ±») 

437  814  1  !•> 

,  l(X)090b784 

»i<;07ti!l42 

455  2S'.»2<J6 

j    1  133124058 

3,72 
25,w) 

62,7ft 

3,73 
25,71 

;  ti4^ 

115 

67 37 

122 

70 

87 

1| 

ii 

1661666116 1654490908 92^7 98,44 

44 

•  44 

* 
1 1 129068271 116065647 

6,16 

128 

118 

1 
10(V»  1 

1 
1690619887 1770575755 100,00 

100^ 46 

46 
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882 Die  kSnigUch  iiiig»riiclieii  Staatibfthnen  im  Jahre  1903. 

Hiernach  hat  die  Anzakl  der  Ziviireiseaden 

im  Jahre  1903   37  287  143  i'ersoaen, 

,      „     1902   .   35  635  286  , 

betragen,  es  sind  daher  im  Bericht^ahr  .  .  .  ,  1  751 857  Penonen 

mehr  bef5idert  worden  als  im  Jahre  1902,  was  einer  4,9  prozenti((en  Steige- 

rang  des  PersonenTerkehrs  ontspricht 

Die  Steigenmg  der  Anzahl  der  Beisenden  betrug: 

bei  den  Eilzd^en: 

in  der  I.  Wageuklasse  .  .  .  .  +  2  98(i  Personen  =  1 ,«  'V.k 

„    „     11.  „  ....    4-  117  256        „       -  IM  ̂  

„    „    m.  „  .    ■    ■    ■    -     2  782        „       ̂   1^7  , 

zusammen    117  AHO  Personen  =  6,41  *^/o, 

bei  den  Personen-  and  gemischten  Zttgen: 

in  der  L  Wagenklasse.  ...  —  9014  Personen  =  2,66  ̂/ib 

n   a     in         »        ....   —    190 193       „      —  3,W  „ 

,  ,  nL       „      .  .  .  .   ■  ̂   ̂-y'  '•'>!     ..       >■  ... 

znsammen   1 634  397  Personen  =  A,^b^!«. 

1 2 
1 

8 4      |(  5 6 

liuheinuahme  (c'inschli)  ljlieli  Tran.sportsteuer  uiid  .Stempel; 

j                                      i  11  K  r  0  n  e  I) 

Jahr 
1 

zusamiuen 

j    dem  Yorjnhr  gegmt' 
1  fiber 

+  mehr, —  weniger 

1 

:  dem  Jahre  lH8d  gegen- 
ttber 

+  mehr, 
—  weniger 

Kronen Krenen 

1888 98999900 

1 

i        _  1 

1889 
1     30  '2'A9  80() -f  1  K40(j<IO 

+  7 

+  18406(10 

-f  7 

leM) 
1  34IU6aU0 1 

+  18 

+  5HI66U0 

+  » 

1886 47907900 
+  1168400 

+  2 

+  19&0HOUO  . 

+  e» 

1900 68966100 768900 

+  1 

;  +3406690O 

+  88 1902  1 
m  17-2-20O 

+  4 

4-  27  773  000 4-  « 

1908 61 9M  eou +  5  761800 

+  10 

-4-  33534800 
4-  118 
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Die  kdniglich  uugariachen  Staatabahnen  im  J  ah  re  1908.  893 

Der  Zuwachs  an  zurackgelegten  Personeukiloinetern  belief  sich: 

bei  den  Eilzttgen:  >  < 

in  der  L  Wagrenklasse  anf  +  4144167  Penonenkm  =  11,83% 

«    «     n.         «  «    +  26176189         „  =14.«6„ 

znsammen  +  30  289  263  Personenkm  =  13,»9  ̂ Ut 

bei  den  Peraonen^  and  gemiBchten  ZOgen: 

in  der  I.  Wagenklasse  auf  —  910  445  Personeukm  —  3,47%, 

«    ,      n.  „  „    -    8  701  098  „  =  3,36  „ 

»    n    HI-  »  n    +  72  246  367  „         =  6,82  ̂  

znsammen  +  62  634  829  Personenkm  =  4,66  <Vo> 

Die  Einnahmen  nus  dem  Personenverkebr  haben  sieb  seit 

dem  Betriebajahr  1888  foigendermafien  gestaltet: 

8 9 10 11  » 

Roheinnahme  auf  ein  Bahakilouieter 

in  Kronen 

1m 

aUfsmelnen 

dem  Voijahr  gegen' 

fiber 

+  mehr, 
—  weniger 

i  dem  Jahre  1888  gegen- 

1  Hber 

j         -|-  mehr, 

1  weniger 

Jah 

1 

Kronen Kronen % 1 'Kronen 

4070 
1 1 

1 

-  1 

'  1888 

4186 

+  86 
+  2 

1      +  86 

+  S 

1  1889 

4  621) i       +  4ft4 

+  11 
+  660 

+  13 

1890 

6iao -H  86 

+  1 

+  2060  ! 

+  60 

1895 

6664 

+  75 +  1 
1     +2694  1 

+  94 

1900 
6999 

!      +  9B9 +  4 

j  +292
2 +  72 

1902 

7  7UO 
+  708 

+  10 
1      +  3  63(» 

9 

t 
1 

+  89 

1906 
1 

1 
r 
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884 Die  kOpil^icb  uogurisehen  8f  atsbahnen  In  J»hr»  1908. 

.Die  Binnahme  fUr  je  ein  Persoofinkiiometer  betrog: 

t      .  5,18  (6,10)  Heller, 
2,W  (2^)  „ 

.   3^  (236)     ̂   . 

bei  EiUsQifen  •      .\  .*  » 

,  Penonen.'  und  gemfsehten  Zftgen  . 

„  Bttmtliehen  Zttgen  zuammen  . 

Die  Steigerung  des  Fenonenverkehrs  seit  dem  Jahre  1888  —  dem 

lettten  vor  Einfllhning  des  Zonentarifb  —  ist  ana  nachstehender  Zn* 

sammensteUang  enichflich,  wobei  sn  bemeiken  ist)  daB  in  den  Angaben 

for  das  Jahr  1888  der  Personenverkehr  der  mittlerweile  yentaatUehten 

Eisenbabnlinien  mit  inbegriffen  ist|  wodnreh  die  entsprechende  Vergleicbs* 

gnmdlage  gescbaffen  wnrde.  Ee  sei  bier  nocb  erwfihnt,  dai  der  Zonen- 

tarif  anf  den  Linien  der  KOnigl.  nngariscben  Staatsbabnen  am  1.  Angost 

1889,  aaf  der  Arad  —  TemesvArer  Unie  am  1.  Jnli  1890  uid  anf  den 

Unien  der  ▼erstaaliichten  Osterreichiscb-nngarischen  Staatseisenbabn-Ge* 

selischaft  am  1.  Angnst  1891  ins  Leben  trat. 

1  {  » 
I 6 8 9 

10 

Jahr 

Dttrch- 

scbnin> 
liche 

I  Jlnf?e 

(ler 

Liiiien 

in 

kin 

LKngen- 

ver* 
inehrung 

dem 

Jabre 
1868 

gegen- 

ttber 

Anuhl  der  befdrderten 

Penonea 

km 

sammen 

dem  Jahre  1888 

gegenttbo- +  mehr, 
—  weniger 

Anuhl  der  befSrdecten 
PevtODMi 

anf  das  Bahnkm 

Personeu 

im 

allge- 

mei- 

nen 

Per- 

dem  Jahre  1888 

gegenfa>er 

j    +  mehr, 

—  weniger 

Per- 

.1  I  •/# 

iisonen.  sonen 
1 

I 

am 

1890 

1895 

1900 

1902 

7  010 

7  276 

7868 

7828 

—  -  J>  140 100 

266  ,  4  i  13  161  700 

868     6  '  21 788800 

—  —       1 3(J6  I      —  — 

+  40U600  .  +  44  ji  1806  1  +.  502    +  3J» 

+  12648700    +189<  2958!  +1668  +187 

|! 

_  818    12    34818000    +26177900  |  +276  >  4384  ||  +8078  +286 

8008    I  998  '  14  '  34066800  '  +24916700    +278    4258    +2947  +226 

bo:]4     lo-Ji    1.")    ;t:>  :>:i')  :5(>o    +  26  3!»5  JO"  i    -2sn    4  423    +8  117  +239 

1903  i!    8043   i  iuas  ,  16    37  267  143  i  +28U7UUU    +3Ub  j  46B6  .j  +3330  ,  +256 

Wiihrond  s(iiiiit   die   L;in;;»'  drs  Neizt's  inl\<l^e  von   ncu  oriJffheten 

Linien  von  7  010  km  aul'  8  043  km  gestiegeu  ist,  also    eiue  Steigeruug 
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Die  kAniglich  uoffartochen  Staatabahnen  im  Jahfe  1908.  895 

▼On  nnr  15  %  erfkhren  hat;  ist  die  'Ansahl  der  befOrderten  PersOBen  Ar 

^tt  Bahnkilometer  tod  1 306  anf  4  686  geattegen  nnd  hat  aomlt  «m  855  % 

sngenommeii.  Die  Efnnahmeti  aos  dem  Penonenverkehr  haben  aieh  jedoeh 

iiiir  am  89  %  gebessert.  Es  bleibt  noob  an  erwabnen,  da6  der  Penonen-, 

verkehr  im  Berichtajahr  sogar  den  aofiergewOhnlichen  Penonenverkehr 

im  Jahre  1896  —  in  welchem  die  lOllenniomsaiisatellang  in  Budqieit 

•einen  bedentenden  Penonenyerkehr  veranachte  —  ttberflligelte,  nnd 

zwar  nicht  nnr  im  allgemeinen,  sondera  anch  fttr  das  Bahnkilometer, 

indem  im  Jahre  1896  fttr  das  Bahnkilometer  4  515  Peisonen,  itn 

Jahre  1903  bingegen  4686  Personen  fllr  das  Bahnkilometer  befttrdert 

wurden. 

Die  Einnahmen  aos  der  GepttckbefOrdernng  haben  im  Berichta- 

jahr 1908  den  Betrag  Ton  1  511 122i7i  (1471887,79)  Kr.  eigeben.  Es 

wnrden  58  513  (57  020)  t  Oepiok  ▼erflraehtet  nnd  7  188  916  (7  002  770)  tkm 

gefahren.   Der  Weg,  den  eine  Tonne  Gepftck  znrttcUegle,  war  daher  128 

(123)  km.  Die  Einnahmo  flir  die  Tonne  GepSck  betrng:  25,88  (25,80)  Sr. 

Die  Einnahme  fOr  das  Tonnenkilometer  21,08  (21 /)1)  Heller. 

Die  beforderte  Gepftekmenge  hat  sonaoh  eine  Bteigemng  am  1 498 1 

=  2,6%  erfkhren,  wllhrend  die  Einnahmen  ans  der  GepftckbefDrderong 

<eine  Znnahme  am  89  785,108  Kr.  =  2,7%  ergaben. 

Aus  diMU  Frachtput verkehr  ergab  sich  im  Berichtsjahr 

eine  Gesamteinnahme  von  .    .  loO  198  {)2{).21  (15-2  OoHl  72,66)  Kr., 

wovon  aof  den  ?:ilgrutverkelir  7  254  245,16  (    6  738  1!>7,77)   „  , 

n    „    Laatenverkehr  148  943  784,06  (146  214  974,80)  „ 

«ntfallen. 

Es  warden  yerfraehtet: 

an  Ellgtttem   266  998    (    250  260)  t, 

„   Frachtgtitern   21  404  GG.i    i2U  526  77:))  „ 

somit  im  ganzen    21  671661    (20  777  035)  L 

Der  Ton  der  gesamten  befiOrderten  Last  zorackgelegte  Weg  betmg: 

bei  den  BUgatem   38074  713   (    37  828976)  km, 

„    „    FrachtgOtem    .   .   .   8  706159660   (3  646  566  240)  „ 

zuiiaiumen  dalier  .3  744  284  373    (3  683  379  216)  km. 

Es  ergibt  sich  somit  beim  Eilgatverkehr  eine  Bteigemng  am  16  788 1 

—  6,60%  beim  Frachtgntverfcehr  eine  solche  am  877  888 1  =  4,98%  dem 

Yoijahr  gegenftber;  die  G^bamtstetgerong  im  FrachtenTerkehr  betrag 

sonach  884  626 1  =  4,80  %  Es  entflUIt  aof  das  Bahnkilometer  eine  Ver- 
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896 Die  kOaigUeh  uagaitochMi  Staatsbahneu  im  Jahre  1908. 

fraehtting  von  2  694 1»  wiliraiid  im  Voijabr  anf  das  BahnkOometer  2  o86 1 

Fnehtgaib  «ntflel6n,  die  Steigenmg  betrAfirt  sonach  106  t  flir  das  Balm- 
kilometer. 

£s  betrug  die  Einnahme  fiir  eine  Tonne: 

Eilgut   2717  (2  692)  HeUer, 

Frachtput   696  (  712)  „ 

von  £ii-  and  Frachtgiit  durchscbnittlich  .      721  (  736)  „ 

die  ESinnahme  (ttr  1  Tonnenkm  ....     4,i7  (  4,16)     „  . 

Der  Weg,  der  Ton  einer  Tonne  zniUckgelegt  wurde,  war  im  Jahre 

1903; 

bei  Eilgut  148  (151)  km, 

„   Frachtfjut   173  (178)  „ 

von  Eil-  and  Frachtgat  zosammen  .   .   .   .    173  (177)    ̂   . 

0ie  Mebreinnahme  ans  dem  EilgHterverfcelir  betrag  516047  Kr. 

=  IjBB  %;  die  Steigenmg  der  Einnahmen  aus  dem  Frachtgaterveikebr 

berifTert  sich  aof  2  728  809  Kr.  Oder  1,87  %  der  entsprechenden  Etnnahme 

des  Vorjahres. 

Der  Wagenladnnpsverkehr  betiiig  20497  907  t  Oder  96,8%  des  ge- 

samten  Frachtenverkebrs. 

In  den  einselnen  Verkehrsgattongen  ergaben  sich  folgende  Steige* 

rangen  bei  den  EInnahmen: 

beim  PersuiK-nverkehr  (eiubchl.  MiliUirtian8poi*te)    .    .    +  9,45'*,. 

„     Gepilcktransport  .-f  2,70  ̂ 

„     Eilfiilterverkehr  4-  7,6*>  « 

„     Frachtgiitf'fverkehr  +  1.^"  n 
bei  den  verscluedenen  Einnahmen  +  3,89 

Die  Einnahme  im  Jahre  1906  betmg: 

fllr  1  Perhonenkm 

w 

n 

II 

n 

n 

w 

1  I'ersoii  .... 

1  Gepttcktonncnkin 

1  Tonne  Gepiick  . 

1  Frachttonnenkm  • 

1  Bahnkm .  • 

1  Natsangskm 

1  000  Brattotonnenkm 

100  Wagenachskm  . 

n 

•  ̂  ■  3,01  (  2.88)  Heller 

139,02  (  133,01) 

21,03  (  21,01) 

2  682,54  (  2  580,48)  „ 

4,16  (  4,14)  , 

26814,67  (25  8&6..M)  Kr. 

425,1  (  416,6 )  HeUer. 
1  869,0  (  1 361,6  )  y, 

876,S  (  861,9)  n  • 
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Die  kdnigltch  ungarischen  Sta&tsbahnen  Im  Jahre  1903.  899< 

Das  gesamte  Aolagekapital  belief  sioh  am  Bnde  des  Bencbts- 

jahres  anf  1906  890  761,43  Kr. 

Uiervon  entfalien  aaf: 

Auiberstellnni^n  .... 

r 19U2         j         190  3 I  _ 

Kronen 

ErpRnzunfi'sarhciten  .  .  . 

Fahrbt'triohsiiiittel  .... 

liiveiitargegenstiinde  .  .  . 

Zinsen  wfthrend  der  Baazuit 

JM!hiffsbetriebsmittel  .  .  . 

Linie  Cziicdsa— Zwardon  .  . 

in  Ban  befindliche  Linleii  . 

998  2125  620,S5      996576  845,61 

324  H08  211,28 

442  9nr>  4Hl,(iR 

4()!210  51H,42 

•2  285,U() 

4  440  273,06 

334  080  694,4!) 

4r)G  047  155,81 

42  280  187,3<> 

08  !>.")(>  sr).Vir> 

2  2D()  285,06 

4  440  273,06 

I  'Of;  J  .'it;. 4" 

zasummen 

mit  Hinzorechnimg  der  Kursverliiste  . 

ergibt  sich  ein  Anlagekupiinl  voii 

I  882  087  0(i9,20  |  1  !)0.s  ̂ !t()  7r>l,4:i 

367  407  765,63  |    382  208  207,(i5 

2  249  494  834,88    2  29 1  098  959,08 
I 

Der  Betriebsikuerftzient  betrag  t>3,3ti  (03,43)  ̂ iq. 

Bei  Aufieracbtlassimg  der  niobt  eigentlloben  Eisenbahnbetriebs-  and 

aoEergewOhnliehen  Ansgaben  betmg  der  Betriebskoefflzient  60,IS  (59,9&)  7o- 

Wenn  von  den  Gesamteinnnhmen  mit 

dif  Ofsamtausgaben  iiu  Hetrage  von  . 

230664  493.01  Kr. 

14G  157  312,IS  „ 

in  Abzug  gebraelit  wenlen,  ergibt  sich  ein  Be- 

triebsiihcrechuli  von   84  507  180,5,3  „ 

wclcher  uiu   3  309  112,-^0  „ 

den  BetriebsiiberschuU  des  Vurjalu^es  (1902)  ubcrsteigt. 

Nachdem  die  G^esamtanlagekosten  naeh  Abzng  der  Kosten  fOr  die 

Unie  CsAcza  —  Zwardon,  welche  von  der  Kasobaa  —  Oderfoer||;er  Bahu 

betrieben  wird,  and  der  Kosten  der  im  Ban  beflndlichen  Lmien  die 

HAbe  Yon  1  900  244  021,95  Kr.  erreiohten,  yerzinste  sich  dieses  Kapital 

mit  4^  (4,88)  %t,  Mit  BerOcksichtignng  der  KnrsTerlnste  ergibt  sich  eine 

Vensinsnng  von  3,70  (3,68)  <»/o. 

N'achfolgende  ZusammfMistrllunfj^en  euthaltt'n  die  Angaheii  iiber  deu 

I'crsoiK'nverkehr  bei  den  angarisclien  Staatsbalinen  nach  Zoueu:^ 

1)  Die  nun  folgeudeu  Angabeu  sind  dem  Bericbte  des  Alinisterprai»ideatea 

6ber  die  T&tigkeit  det  Qesamtministeriunis  im  Jahra  1908  entaommen.. 

AreUr  rSr  QMBbahniraMn  01 
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1 

Die  Eitenbahnen  Brititeh-Ottinilieis 

im  Kalenderjahr  1908.  >) 

I'if  GrMtmtliuif^c  (Icr  iiu  lietiielt  Ijetiiulliclieii  liahiieii  iiiit  hi-fitcr 

8pur  (.')'  <i"  cngl.  l,07ti  ni),  mil  .Mcterspur  und  init  aml»'roii  S}turweit«'n 

(2'  (>"  en^l.  =  0.70  ni  uiid  2'  <'nf;l.  ~  0,61  m\  eiiisclilioUIidi  (Jer  aulierhalb 

v(>ii  Griiu'indchezirkcii  I.inffiultMi,  von  ,jet/t  ah  zur  Klnsse  der  ,,Lig['ht 

Railways"  zaiiUMidcii  l)ani|ir>iiaLlciiliM)iiMni,  botrug:  am  51.  DezomlxT  20  956 

Mcilen  (43  H72  kni),'^)  (25  611  Meilen  in  liidien  uud  1  345  Meilen  in  Hunua). 

Hiervon  warden  1  02f)  Meilen  (I  656  km)  im  Laufe  des  Jahres  1903  cr- 
Offtoet. 

AuBerdem  sind  zwischen  dem  1.  Januar  1904  und  HO.  April  1904 

184  Meilen  (206  km)  Bahnstrecken  dem  Verkehr  ttbergeben  worden.  Hit- 

bin  Btanden  am  I.  Mai  1004  im  ganzen  27  140  Meilen  (48668  km)  Sehienen- 

wcge  in  Indien  im  Bctrieb. 

lliervon  enttieien  auf: 

Bahnen  mit Breitspur  '  Metersuur      *nderer  jtngammeii 
I 

M  e  i  I  «  n 

am  1.  Mai  1904 14699 11479 
1 138 

27140 

Vgl.  die  Eisenbnhnen  Britisch-Ustindiens  im  Kaleiidcrjahr  liXnJ  im  Archiv 

V.>^^  S.  715  u.  ff.  Die  Anj^aben  sind  dem  Bericht  dca  biitisch-ostindi.schen  Eisen- 

babnamts  entnoinmen:  AdmiDistration  Report  on  the  Railways  in  India  for  the 

Calendar  year  I90B.  London  1904 

^  Am  81.  Deiember  1902  stellte  sieh  die  Betriebtliage  auf  mnd  25991  Met- 

ien  (41  723  km),  dniehlleSlich  der  anfierhalb  von  Gemdndebesirken  lanfesdea 

Qampfttrattenbahnen. 
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L)it>  Eihfiibahueii  Britisch-Ostiiulietiti  iin  Kalenderjahr  11KJ3. 907 

Im  Berfchtsjahr  warde  der  Ban  Ton  1 267  Meilen  (2069  km)  Bahn- 

Btrecke  genehmigt,  godaB  sieh  am  31.  Desember  1906  fan  ganzen  24B2 

Moilen  (8  iUTy  km)  Bahnen  teils  im  Bau  befandeu,  teils  genehmigt  waren. 

Die  Kobeinnabmen  betrngen  im  Jahre 

1902  ....  889269000  Bapien, 

1903  ....   360062000     «  . 

Hiervon  entflelea  (in  Millionen  Rs.)  'i  1902 

auf:  ,1 

Personenverkehr  

Nebeneinnahmen  ans  dem  Penonen*  I 

verkehr   

Gfiterverkehr  ....   

Tele^aphenv«n-kehr  

Daroptbootdienst  

1908 

102,76 

14,76 

212,14 

0,78 

8,69 

109,81 

15,68 

224,19 

0,7P 

9,67 
snaammen 339,97 

360,66 

Eb  warden  anf  den  indiscben  BaJmen  befScden: 

1  1002 

,  1908 

Zanahme 

Perxonen  ....  Anxahl  {|  196648000 
210281000  1 

18688000 47  684000  1 
•2O47  000 

Die  liftrieViskosten  <U>r  indischen  1902 

lilieeubahneu  beliet'en  sich  auf 

1908 

mi  049  000 
ill  10<»000 

im  VerhiUtnia  zn  den  Robeinnahinen  % 49,24 47,fifi 

Diese  Kosten  setzen  sich  znaammen. 

wie  folgt: 

Verwalmngskosten  Mill.  Ra. 
38,97 38,40 

i  57,89 

61,80 

Wagen   „ 17,68       1  15,96 

'         27,87       1  29,» 

1  16,87 
16,89 

9,65 « 

zosammen  ^ 

;  17U1 
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908 Die  ElBenbahnen  Britiach'OstindieiiH  im  Kalenderjabr  ifNM. 

•  Die  Anzahl  nnd  die  Besehat'-  1; 
fangskosten     der  Betriebsmittel 

stellen  sicli  am  Sohlnsse  des  Bericlits- 

{abresi  wie  folgt: 

Lokomotiveii   Anz. 

Penonenwageii  „ 

Otlterwagen   „ 

Beschaffun^kosten   Rs. 

durchschn.  tui*  1  Betricbsnieiie 

am  (lavun  wurdt'n 

Al.  DczcMiibiT      iiii  Jalire  1U03 

ISOS  ■      i  neu  eingMtellt 

5  296 

19  658 

104  371 

50.')  oru  000 

18  828 

318 581 

4  293 

C'Ikt  ilie  Hetri«H>sergehnisse  deb  Gesaintbaliunetzcs  ini  Jalirc  lUUii 

tiaden  sich  nacbfolgende  Zahlen:  i— -        — ~  —  —       — ^  - 

Gegenstand: 

1  902 
19  0  3 

25H98 26  851 Betriebslfinge  am  31.  Dezember  en^l  Meil.^) 

Venvendetes  Anlagekapital  der  Bc- 

triebsstrecken  Us.   ';  3  497  734  UUO    3  41 1  123  OUO 

BefDrdeite  Penonen  Anz. 

t 

Anz. 

n 

Ks. 

Gefahrene  Ottteitonnen  

Gefahreno  Zugi'iPilen  
■  tm 

davon  (MittHlleii  auf: 

PersonenzUge  

Gilterztifj^c  .......... 

Gemischte  Zttge  

Gesaintciiinahmen : 

aas  dem  Personenvoikehr  .   .  . 

;     „    Gaterverkehr  .   .   .  . 

n  Dampfeehiff-,  Telegraphen-  a. 
▼endiiedenen  Einnabmen  .  . 

zusammen  .  „ 

Betriebsansgaben : 

iiberhaupt  „ 

in  Prozenten  der  Oestamteinnahmen  % 

( 

196  648000 

45&81OOO 

92  527  000 

21  TOSIKK) 

36  019  000 

81  781  000 

117  r)08  0UU 

212  341000 

9  420000 

210  231000 

47  684  000 

95  960000 

2,")  HS!»  0<  M> 

36  308  OOt) 

31438000 

12:>  440  001) 

224  192  000 

10450000 

339  269  000      860  082  OUO 

167  049  000 
49,M 171  U)«)UOO 

47,!SS 

1)  Ohne  die  Thatou'Dayinulk  Bahn  (7,9«  Meilen)  and  die  Strecke  Damehara- 

Lnmding  der  Assam-Bengal  Babn  (96,70  Meilen). 
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Die  Eiseubahnen  Britisch-OsUodiens  iui  Kaiendegahr  1908.  909 

fieinertrag: 

190S 190S 

OA. 
179  9on  nnn HA  «2bU  UUU lOB  07II  /Wl 

in  Prozenten  des  Anlagekapitals  . % 9  W 
A  OS 

Anf  1   Rptrif l^siii oi lp  piitfAllfin  nn* 

Op^ath  toiiiiiM  hrnpn 13  188 i:i  4()1 

BetridbB&QSirabeii  ... 11 O  4  4  Z K  a?  1 O  04  1 

n 
6  716 7090 

Aut  1  Zu^nieile  entfallen  an: 

n 

3,73 » 

1,79 1,77 n 

1,86 
1,96 

DorohscIlDittliche  Fahrk: 

MeO. 40,08       I  89,90 

157,64        1  159.98 

Dui'cbschuittsertrag  fQr  1  Gutertouue  Pfes 5,88        1  5,b4 
1 

Ober  den  Personenverkehr  In 
« 

! 

den  Jahren  1902  und  1903  finden sich 

1  
' iiacbstehfiidc  Aujjnben: 

1 
[ 

1 

1  . 

I.  BefOrderte  Personen: 1 ! 

Anz. 

1 

1  568000 
594000 

n.  »   « 2580000 2580000 

Gemiaehte  Klasse  (Intennediate 

CUtts)  n 6813000 7  214  000 

QI.  KlAsse  n 171  716000 184  292000 

zosammen  .  . n 181622000 194  680000 

AuBerdeni  wnrden  Saison-Fjthr- 

•  • 

kaiten  und   P^'alirkarton  an 

die   in  den  Porsunt'iizu^^en 

betindlicben  Eis-,  Soda-,  Li- 
1 

monaden-    usw.  Yerk&ofer 

n 15  026  000 

demnach  im  ̂ anzen n 196  648  000 210  231  000 

uiyiii^uu  Ly  Google 



910 Die  Eisenbahiitin  Britie^ch-Ostindims  iin  Kalt'iiderjahi  ii)08- 

2.  Personengeldelnnahme : 

L  KlBSte  Ks. 

II-     «   « 

G«tmi8chtc  Klftsse  (Intermedrnte 

Class)   

111.  Klasse  

Sftlsonkarten  dbw.    .  . 

Versehiedene  Einnalimeii 

i>  If 

a  « 

1» 

ft 

n 

190  2 

3857  000 

56&9000 

85  497  000 

975000 

14  790000 

1903 

4  159000 

5  818000 

7  1H8000 

91  631  000 

1046000 

15  626000 

siuaiiiineii  .  .  ^ 

3.  Durchschn.  Fahrt  eiuer  Person: 

I.  Klasse  Meil. 

II.  „   „ 

Gemiflchte  KlMse  (Intermediate 

Class)  

III.  KJasse  

Baisonkarten  asw  

117  508000  :    125  440  000 

uberhaupt  .  . 

102,^ 

82,89 

61,90 

8.86 

101,71 

78,18 

61,46 

40,94 

8,75 

40,03 

4.  Dnrchschiiittsertrag  fUr  die  Per-  j' 

son  and  Meile:  '| 

L  Klasse  Pies  | 

"  «  ' 
Gemisclite  Klasse  (intermediate 

Class)  „ 

HI.  Klasse  

Saisonkarten  usw  » 

12,S6 

5,91 

3,11 

2,88 
1,41 

!3,91 

5,r»4 

2,88 

1,4ft Die  Zanahme  der  befOrderteu  i^ersonen  bettui^  g^9S^^  Vorjahr 

Von  dem  in  den  Jahren: 

1902    45537000  t 

1903    47  684000  „ 

betragenden  Oflteryerkehr  entflelen  anf: 

L^iyiii^uO  Ly  Google 



Die  EiflMMinea  BiltiteM>Btindl6iu  im  Kalondttrjahr  19M. 

911 

Kaufmaiiiii>g^uter  im  allgemeiiien  (general 

merchandise)   t 

Kohien  „ 

HilitairoRllte  „ 

Far  den  Baa  von  EiBenbahnen  be* 

•timmtes  Material  and  fiskalische 

Vorrftte  « 

An  Einnahmen  warden  er- 

zielt  fUr: 

Kaofknonnsgater  im  ailKemeinen .  .  Rs. 

Kolilen  „ 

Militarvoinite   „ 

Ftir  den  Bnu  v(»n  Kisenbahneii  br- 

stimmtes  Material  and  ttskalische 

Vorrate  

1902 

25  840  tm 

1)034  000 

100000 

11487000 

1903 

26  202  OH) 
85(>5  000 

114000 

12721000 

174072000  I 

22675  000  I 

2  107  000 

u  4uaooo 

185345000 

22993000 

2  307  000 

11390  000 

Die  Zuiialuiie  der  beforderteii  GilterUmnen  betrug  gegeu  das  Vor- 

jalir  4,71  •>/o. 

Die  aaf  den  indisctien  Batmen  hauptsftcblieh  befOrderten  Prudakte 

waren  aaBer  Kolilen,  Oetreide  and  HtUeenftHchte,  BaamwoUe,  roll  and 

verarbeitet,  Olsaaten,  Zacker  and  Salz. 

Nachatehend  sind  die  befDrderten  Mengen  aod  die  enielten  Ein- 

nahmeo  dargestellt: 

Warengattnng 

1908 190S 
I 

Erslelte  ■;Bef9rdene>  Ersielte 

If 

BefSrderle 

i|  Mengen     Elnnahme  ]  Mengen  j  Ciniiahine 

i|       t  Rs.      '!       t       I  Bs. 

Getreide  end  HfllsenfMchte .  .  |!  7589816 

Battmwolle,  roh  und  veraibeitet  ||  1466869 

Olcaalen  II  2866418 

Zucker 

Sal«  . 

1 878871 

1616168 

48860986  •  7766818 

82807694  I  1694985 

16688048  I  8760849 

10786791  ||  1489866 

9515866  I  160D2ft2 

58771858 

84980871 

19618591 

10855795 

9»37»48 
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912 Die  Eiaenbahnen  Britiieh-OttindteiM  Im  Kalenderjahr  1908. 

Wie  aieh  die  Btnnahmeii  bei  den  wiehttgeren  Bahnen  in  den  Jahren 

1902  und  1903  BteUen,  selgt  iiAelutehende  ZnsammensteUnng: 

J»  I II a  a  h  in  e  (in  taoaend  Ba.) 
U       aM       •  A  k  M         «K  dIK     M  .A         ̂ 9  A  k  «K. 
IIOSOlGnnullf  uOr  oSDD 

• 
1  AAA 1908 ZiinalmiA AbnahmA 

North  Western  State  29146 OM  aSUL  i 

<i4  DOO  1 
111 

Great  Indian  Peninsula  .... 38  646 41  736 3089 — 

Bciigal-Nagpur  
7  727 8  957  1 

1230 

Bengal  and  North  Wetftern  .  .  . 4  709 
5  8-21 

1  112 

47  375 
48  401 

1076 

Buuibay,  Baroda  and  Central  India 10  65*4 11  588 
894 

4884 6  618 
784 

9478 9865 899 

Oadh  and  Bohilkhand  Slate    .  . 6475 6745 
870 

18 683 15172 8460 
10658 

10565  ; 

2Sd 1 

Die  Kosten  de^^triebes  der  indischen  Bahnen,  die  sicb  im  Jahre 

1903  anf  171109000  Bopien  gegen  167049000  Rapien  im  Vorjahr  be- 

liefen,  steigeiten  sicb  demnaeh  nm  4060000  Snpien.  Sie  ergaben  einen 

ProsentsatE  ¥011  47^  der  Oesamteinnahmen,  der  sicb  folgendennafien 

Eosammenaetst: 

190  2 1  903 

Ausfrabeii  fiir: 
Rs. 

11,4!» 

10,80 

17,0«i 
16,99 

» 

5,90 

4,24 
Vcrkehr  

8,07 

8,11 

allf^emt'iiie  Zwecke  11 

4,83 4,69 soiistijfe    Aus^ahen     (Dampfhoote , 

Pachtungen,  Beisteuer  zum  Pen- 

sionskassenfonds  osw.)  .... n 

2,59 

2,69 
suBammeo  .  . » 49,94 47,58 

Die  Zahl  der  Beamten  der 

ost- 

indischen  Bahnen  betrog: 

Anz. 5  875 6022 

Bnraaier  (Mischlinge)  

ft 

8271 
8661 

n 378  855 387  666 

zasaiiiiuen  .  . i      392  501 402  249 
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Die  Eiseubahiieu  Hritiiicli-06iiuiUeu8  uu  Kaleiiderjahr  19(0* 
913 

Iiii  Bericlitsjalir  kamt'ii  293  sch were  Uafaile  uiid  5  931  amlere  Eisea- 

bAbiiuntalle  vor. 

Die  (^f'sHiutzalil  <1(M'  <Iurcli  Zu^unfftUo  In  rln  ig«'tuhi-t(Mi  T(")tungeii 

unci  Veihtzung:*'!!  voii  Keisendcii  uiid  Bahubediensteteit  atellte  sich  in 

den  Jahrea  IU02  und  liK)3,  wie  ioljjt: 

Dabei  warden: 

Keisende  ( 
1  verietzt 

I  190 
2 

Bahubediensttite ^etOtet verietzt 

/.usamuieu 

f  getOtet 
'  i  verietzt 

1908 

140 

197 

37 
95 

61 

124 

15 

94 

177 
292 

76 

218 

I  111  ganzen  wnrdnn  iin  Jahr«-  l<.)()3  auf  den  indischen  Eisenbahnen 

1  143  Pei-sonon  jretOtet  und  1  142  verietzt. 

Unter  den  GetOteteii  befanden  sich  142  Reiseude,  290  Bahnbedieii- 

stete  and  711  andere  Personen;  unter  den  Verletzten  waren  448Bei8ende, 

485  Babnbedienstete  and  209  andere  Personen. 

Im  vorhergehenden  Jahre  betmg  die  Zalil  der  anf  den  indischen 

Bahnen  nms  Leben  gekommenen  Personen  1  281,  die  der  verletsten  Per- 
sonen 1  141. 
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Die  Eisenbahnen  in  Austraiien. 

Die  amtlicheii  BtTiclito,   dcnen  (lie  iiaclistoliend(Mi  Mitteiliin;j;:<*n  iihor 

die  Hauptbetriebsergobiiisse  der  Staatsbabnen  in  den  australiscUeii  K«»lo- 

nien  entnommen  sind,  beziehen  sich: 

fttr  Neusttdwales  . 

n 

n 

n 

Viktoria  .  .  . 

Qneensland .  . 

Sfldanstralien  . 

WestaoBtralien 

Tasmanien  .  . 

Neuseeland  .  . 

aof  das  Betrieb^ahr 

1.  Juli  1902 

30.  Juni  lim 

„    Kalenderjahr  1902 

1.  April  19U3 

90.  Win  190SL 
Betriebsjatir 

I.  Ko1odI«  NeusttdwalM.') 

Am  30.  Jnni  1908  Btellte  sich  die  Linge  der  im  Betrieb  beflndliclieti 

Staatsbahnen')  auf  8188V}  HeUen  (5  060  km). 

ErOSteet  sind  in  1902/1908  2  Bahnlinien  leichter  Bauart  mit  n2Vs 

Heilen  Lftnge. 

Im  Baa  begriffen  sind  ferner  5  Linien  leichter  Bauart  von  HI2Vt 

Heilen  Lftnge. 

Die  Bahnen  leichter  Bauart  haben  wio  die  Hanptbahnen  4'  8^'^'^ 

engl.  Sparweite.  Die  Falirgeschwindigkeit  der  daraof  verkehrenden  ZQge 

betrAgt  15—20  Meilen  in  der  Stnnde. 

Das  AnUigekapital  der  Betriebsstrecken  betrog  41  654  977  £  and 

Terzinste  sich  mit  2,n8^/o. 

>)  Archiv  tiir  Ki^euliHlmwesen  IfNM  S.  176  If. 

-)  New  South  Wall's  Government  Railways  and  i'ramways.  Ke|;ort  m  the 

Bailway  roinnnssi<»ner.s  for  tho  year  ended  :'>().  .lime  ll)i>3.  (Mit -J  i'l>er.sirht>kurt«Mi\ 
')  Am  31.  Dezend)er  1902  uiufalite  das  Staatobahnuet*  3  042V8  engl.  Meileu 

(4  895  km).  Hierbei  sind  nicht  berfidcsicbtigt  die  rem  Staate  betrlebenen  Tram- 

bahnen  (am  sa  Janl  1908  :  124Vs  englische  Meilen  =  diio  km). 
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1 
SO.  Ju  n  i 

Die    Betriebsergebnisse   der  Jahre 
190S 1908 

lSOl/1902  and  1902/1903  waren  folirAnde: a  t  OQl/ 

O looVs 

ft  /V7A 

Verwoiuletes  Baukapital-)   .    .    .  , 
40  o65  0  <  3 41  Gr)4  077 

'
 
 1
 

n  ' 

13  407 i 13  272 

YeizinBaog  des  Anlagekapitala  .  . 

8,48 

2^ 

£ 3668  686 3814  893 

n 2  267  369 2  266299 

w 1  401  317 1  048  594 

Verhftltoia  von  ̂ "!!^v^v-  .... 
% 

:flO  mm 
68^87 

A tl f    1     lA^t'T*i^V\Gnn olio    ir/%Tvitna«i  • 

itn  Eiiinahme  £ 1  259 
1093 

79 

778 747 

n 481 

346 
Anf  1  Zngmette  entfallen: 

d 75»60 69,00 

n 
Aft  IK 4f|00 

» 28.76 22.00 

ZaU  der  befOrderten  Personen  .  . Anz. 

an  (iQ!s  9 1 4 

n      v             n  Gutertoimen^) 
t (»  J  JH  M84 ()  3 1 4  1 83 

Einnahme  ixn  Personenverkehr  .  . 

£  1 

1367  796 1  370544 

n        -  Gtltenrerkehr   .  .  . 
1 
1 

2263837 1907  960 

»  1 

87  053 36399 

Geleistete  ZiigiiuMleu: 1 

in  I'tTsonenzugen  
MeU.  I o  063  02  i 5  142  582 

1 
6  586  032 

6  405  756 

fLberhanpt  .  . 11649059 11548  338 

Amsahl  der  beim  Betrieb  beschftf* 

Anz.  j 

14  558 13043 

danmter  Angestellte  (salaried  staff) 

«  1 

1503 
1525 

1)  Dnrunter  i<):^  Meiieii  Doppelgleise  und  S^/s  Meilen  viergleisige  Strecken. 
Fiir  (lie  P>etiii-bsstreckcn. 

Ohne  Vieh,  lur  1901/1902  =  23^668  I  und  fUr  190^1906  =  282058  t. 
AtcUt  fir  BMabdiBWMMi.  19Q&.  An 
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Die  Anzalil  der  Betriebsmittel: 

Lokoinotiv(.'n  Stck. 

Wagen  fttr  Personenvcrkehr  .   .  „ 

„       „  Gtlterverkehr    .   .   .  „ 

BefOrderte  Personea  L/IL  Klaase  .  Anz. 

Einnahme  davon  € 

Zeitkarten  L/IL  Klasae  Stck. 

Einnahme  dayon  £ 

me  Bbinahme  Sm  Penonenyerkehr 

betrag: 

fttr  die  Betriebsmeile  „ 

„    „    Zugmeile  d 

Im  Vorortverkehr')  betrag  die  Zahl: 

der  befOrderten  Personen-)    .    .  Anz. 

„   geleisteten  Personenmeilen  .  « 

DnichaelmittlieheFahrteiner  Person  Meii 

Penonengeldelnnahme  « 

Einnahme  fCLr  1  Person  nnd  If efle .  d 

30.  J  u  u  i 

1902 19  0  3 

518 
559 

1073 1  115 

12  235 12  499 

16  129  194 16  756  490 

100B146 996296 

643896 
672696 

164664 178  980 

469,6 461,7 

64,84 

27  404  397 

169  630518 

6,19 

888760 

0,47 

03,96 

29  148  523 

170  623 104 

6,186 

860914 

0^19 
Ober  den  Gflterreikehr  flnden  sich  nachslehende  An|(aben: 

Gftterverkehr 

1901/1908 

1  1909/1908 Beforderte 

Tonnen 

1 

Einnahme 

£ 

1 

BefSrderte 

Tonnen 

Einnahme 

£ 

i 

^  6467  65
2 

2  263  837 
6696241 

1907  960 

fiir  die  Betriebsmeile  .    .  . 

777,1 
628,9 

r,     ̂    Zugmeile  .  .   .  .  d 
_ B2,M 

71,M 

Es  kommen: 
1  <J-20  300 

1287  580 1  G69  516 1020  851 

106252 252891 76  179 178  896 

„  lebendes  Vieh  .... 388 068 880  68S 
982068 866999 

,  Kohlen  nnd  Koke  .  .  ■ 3  828  60S 
966767 

4189979 971906 

1)  22  Meilen  im  Umkreis  von  Sydney  und  Newcastle. 

*)  Mi(  gewdbnlichen  Fahrkarten,  Arbeiterlcarten  and  Zeitkarteo. 
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Im  Jahre  1902/1908  wnrden  befOrdert: 

Ul WoUballen .  .  . 489907  Stack 

(gegen 

640120  im  Voijahr), 

« Pferden .... 89  431 

II (  , 
86714  « 

n  ), Rindem.  .  .  . 288804 » 

(  n 207  948  „ 

«  ). n KAlbern.  .  .  . 19411 n 
(  n 

28688  « 

„  ). 
Sobafen.  .  .  . .   6  844859 n 

(  n 
5  589  770  , 

„  ). 
n Scbweinen .   .  . 60887 n 

(  « 104  085  „ 

An  Kohien  wurden in  1902/1903 in  Newcastle 
uusgefiihrt: 

3  223  569  t  im  Werte  von  1  554  916  £; 

gegen  2  986  391  „  „      „       »    1  483  565  „  in  1901/1902. 

Davon  entfielen: 

aaf  die  Kolonie  Viktoria   .   .  , 834  093  t  (  774  771  t  im  Vorjahr), 

^     „        „  SUdaustralien 
.   .      404  581 

„  (  419  056  „ 

J,     y,  australischen  Koionien 

sn- 

,    1  809  794 „  (1  745  773  „ n 

n  I „  das  Ansland  zosammen  .  , ,   .    1413  775 „  (1  240  618  „ » 

n  I „  die  Vereinigten  Staaten  Ton 

183  850 
„  (  253  190  „ 

n.  ). 
„  Chile  

471  795 

„  (   414  487 

n 

«  ), „   die  Philippinen  .... .    .      207  614 „  (     97  368  „ » 

»  ). 141  197 
„  (     96  687  „ »  ), 

n  Ja^»   
.   .  80975 

95922, 

n 

»  ). 
Die  bei  den  GUterklauen  im  Jahre  1902/1908  enielten  DorcbBclmitto- 

sltse  waren  folgende: 

1903/190S 

Es  be  trugen 

Geleistete 

Giitertonnen- 
Dnrchschnitt- 
Ilche  Fahrt 

Ertrag 

tHr  die  Tonne 
ineilen 

Anzabi 
in  Tanftenden 

einer  Tonne 

Meilen 

und  Meiie 

d 

73  568 
18,91 

0,W 

5  333 
27,c8 

0,75 

,   Korn  und  Mehl  
14  749 177,K 

0,31 
,   Heu,  Stroh  und  Kaff  .... 70966 

275,84 

0,04 

,  Wolle  19  779 
259,«« 

1,94 
68764 243,76 

146410 I26,t3 

1,46 Hberbaupt  .  .  . 889679 

6M 

1 
1 

0.W 

68» 
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Von  den  Betriebsstrecken  arheitcten  22  Linien  in  einer  Geaamtlftnge 

Yon  1  534  Meilen  mit  Verhut^  d.  L  die  Einnabmen  rcichten  nach  Abza^ 

der  Betriebskosten  nicht  zur  Zinsznhlung  aus.  Der  Verlust  steUte  sicb 

fUr  dieso  Linien  im  Kalenderjalir  1902  bei  834  632  £  Einnahme  and 

004  58()  £  Betriebskosten  anf  353049  £  gegen  315  676  £  im  Kalender- 

jahr  1001. 

Das  ZurQckbleiben  dor  linanzielleii  Erjjebnisse  gegenttber  denen  dor 

Vorjahre  ist  allein  auf  den  durcli  J.ihrelange  Diirre  hervorgerufenen  Not- 

stand  der  Land-,  Weide-  und  Ackerbauwirtschaft  zurikkzuruhren,  der  im 

Bericbtsjahro  soinen  HOhepunkt  erreichte.  Wasser  zum  Gol)raucli  fur 

Vieh  und  Menschen  muCte  von  der  Kiisie  zu  fjanz  gerinpeu  Fraclitsatzen 

herangeschafft  werden.  Ebenso  ertolfrte  die  Anfnbr  von  Heu.  Stroh  und 

anderem  Viehfutter  tVci  und  die  HetHrderung  von  Vieh  nach  graisreicheren 

Gegenden  zu  Ausiiahmetaril'en,  wodureh  allein  ein  Einnahmeverlust  von 

221  140  £  entstanden  ist.  Dureh  diese  MaGnahnien  wurde  deni  vi'dlii^en 

Zusammenbrueh  des  Wohlstandes  der  Landwirtschaft  vor^elteu-^t.  Die 

am  Sclilusse  des  BtTichtsJahres  cingetretenen  besseren  'VVitteruiigsverhalt- 
nisse  berechtigen  zur  HotTuung  auf  giinstigere  Ergebnisse. 

Am  80.  Juni  1903  waren  124'/.2  Meilen  (200  km)  Trarabahnen  im  Be- 

trieb.    Im  Uerichtsjahr  sind  15  neue  Linien  von  2OV2  Meilen  Liinge  erottnet. 

Im  Ban  begriffen  sind  2  Ldnien  von  3  Meilen  Lflnge. 

Im  Staatsbetrieb  befindliche  Tram- 

bahnen : 

Gesamtbetriebsiauge  Meil. 

Anlagekapital  £ 

„  fiir  eine  Bahnmeile  .  „ 

Hoheinnahme  „ 

Ausgabe  „ 

Reinertrag  „ 

Verzinsung  des  Anlagekapitals  .  .  % 

Betriebskosten   (in  Prozenten  der 

Bobeinnahme)  „ 

Anzahl  der  befOrderten  Personen  .  Anz. 

Geleistete  Zngmeilen  „ 

Anzahl  der  belm  Betrieb  besohftf- 

tigten  Personen  „ 

damnter  Angestellte  „ 

1                 3  0.  J  u  n  i 
1  902 1903 

104 

124'/! 

2  829  303 
3  371  587 

27  220 
27  096 

631  757 752  034 

641  984 654  105 

89  773 
97  8C9 

3^ 

2,96 

85,79 

86,99 108  185  111 130405  402 

9  344  154 13695  630 

1 

4016 4603 

124 

151 
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80.  J  ttni 

AUi   die    Maat-  una   v  orstaaciinieQ 

ATitfiallAn : 
190S 1908 

Mea 

£ 2  059  515 2  442  791 

n 495  538 
593  306 

n 429098 511  878 

n 66445 81428 

„  Veninsang  dee  Anlaf^ekapitals % 

8^87 „   Betri<'hsk()ston  (in  Prozenten 

der  Euheinnahme)    .   .   .  . 86,59 86,88 

2.  Kolonto  Viktoria.>) 

Am  m  .Tuni  1903  waren  3  Hsa'/^  Meilen  (5  444  km)  Eisenbahnen  im 

Betrieb.-')  Dcr  Kapitalaufwand  far  Eisenbahnbauten  stellte  sich  fUr  das 

Beriehtsjahr  1902/1903  auf  40  974  493  £.  Das  Anlagekapital  verzinste  sich 

mit  2,70%  (ifegen  3,19%  im  Vorjahr). 

Seit  1.  JuU  1902  warden  zwel  nene  Strecken  niit  5'  3"  Sponreite 
nnd  81  Heflen  Lttnge  erOAiet. 

Im  Baa  begriffen  Bind  zwei  Linien  von  129  Heflen  Linge. 

Mit  zwei  Oder  mehr  Gleisen  versehen  waren  297V4  Meilen. 

Vier  Liniea  von  25  Meilen  L&nge  bUeben  auUer  Betriob. 

Haaptbetriebsergebnisse  fOr 

1902/1903  gcgenUber  1901/1902: 

Bahnl&uge  Meil. 

Ufttlere  Betriebslftnge  „ 

Verwendetes  Baokapital: 

flberhaupt  £ 

fOr  1  Bahnmeile   .  „ 

30.  J  a  n  i 

1  902 1908 

3  302V» 3383V2 

32651/4 
33351/2 

40613  784 40  974  493 

12  298 

1 
12110 

I)  Victorian  Railways.  Report  of  the  Victoriaa  Bailways  Commissioner  for 

the  jrear  ending  HO.  June  HK)3. 

^  Die  Betriob.Hliinge  der  Staatsbahuen  betrug  am  31.  Dezcmber  1*JU2  = 

3302V3  Meiien  (5314  km). 
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30.  J  u  n  i 

1  90S 1908 

£ O  V/40  OOo 

n 2042374 1 938  580 

Obonohnft  n 1295469 1106278 

vorniuiinw  you           .       .    .    .  . 
Liiinahine 

OL fQ 

61,58 63,68 

Yerzinsun^  des  Baakapitals: 

3,19 

2,70 

von  acr  ainDMimr'  ontiftuen: 

£ 1648381 1592088 

n 1719462 1454  770 

Ansabl  der  befOrderten  Penonen*) 
Ans. 67  465077 54  798078 

n       »         n        Gttter«)  .  . 
t 8  438627 8093  997 

Geleisteto  Zupmeilen  Anz. 11  284  944 10  286  272 

Durehschnittlich  fOr  1  Betriebsmeiie: 

£ 
1  031 

913 

It 
635 

581 

1* 396 332 

DorchBehnittllch  fllr  1  Zngmeile; 

d 71,08 

It 44,07 45,88 

It 

27,U 

25^ 

Betriebsmlttel  (tin  Betrleb): 

Ijokomotivcn  Stck. 536 
547 

Pcrsonenwafjon  

It 

1  179 
1  179 

» 303 

303 

n 9  478 9  642 

w 
238 

230 

^)  Ohne  Penaionen  imd  Ontifikationeii  (1901/1908  =  96744  f,  190^1906  = 
98607  £). 

*)  DavoM  oiulallen  anf  Zeitkarteninbaber  1901/1902  =  22248277,  1902/1903  = 

80566190.  Auf  den  VorortUnien  (80  Meilen  im  Umkreia  yon  Melbourne)  aind 

im  Beriohti(jahr  belSrdert  49861966  Belaende,  Ton  denea  196I988B  Zei(luurteft> 
inhaber  waren. 

>)  Sfit  Vieh,  fllr  190I/190B  s  946  7S8  t,  fllr  19QSV190S  =  877 170  ft. 
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Die  Bahnnnterhaltiuigskosten  fBr  die  Bahnmeile  (mit  Nebengleisen) 

•tellten  sieh  in  1903/1908  anf  rand  168  £  gegen  154  £  in  1901/1902. 

Die  Zu^rkosten  fQr  die  Zuj^moile  betruj^en  ftir  1902/1903  -  18,n8  d 

gegen  18.i!»  d  im  Vorjalir.  Die  Zahl  d<'r  beschilftigten  Beamten  l)etrug 

am  30.  Juni  1903  -  11  854  Mann  (davoa  9  768  dauenid),  gegen  11482 

(davon  9  883  dauemd)  im  Vorjahr. 

Eisenbahnuu  t'alle. 

i/urcu  liiiMnQaoniiimiie 

warden 

1901/ 1902 1902/1903 

gelMet 

1  rerletxt 

getdtet 

▼erlebit 

a)  Bideende: 

ebne  dgenee  VeneluUden .  . S 30O 

83 dorch  eigene  Sdiold .... 3 

165 

3 
145 

b)  Babnbedlenitete: 

obne  dgenesVersehalden.  . 4 143 7 118 

dvTcb  eigene  Schald .... 6 966 8 199 

e)  Sonetfge  Penonen: 

bei  Wegeftbergingen   .  .  . 6 9 4 

13 

beim  unbefogten  Obereebrel- 
14 14 

1  « 

16 

ans  sonttigen  Ursacheti  . 7 

flbmrliaupt    .  . 40 838 

40 

674 

878 614 

8.  Kolttlie  <hieeii8laad.O 

Die  Liinge  der  im  Betrieb  befindlichen  Staatsbabnstrecken  betrug 

am  30.  .Juni  1903  =  2  711  Meilen  (4  362  km.*) 

ErOflftoet  aind  im  Bericbtajabr  swei  neae  Strecken  Ton  27  Meilen 

Lftnge.  Dagegen  wnrde  anf  swei  Strecken  TOn  116  Meilen  Lftnge  der 

Betrieb  eingesteUt 

Im  Baa  beflnden  sleb  8  Linien  yon  216  Meilen  Lftnge. 

1)  QueeDsland  Railways.  Report  of  the  Coniiiiissioner  for  Railways  for  the 

year  ended  on  30  June  1903.    Brisbane  ltK)3.    (Mit  CberBlclitskarte). 

>)  Am  31.  Dezember  1902  stellte  sich  die  Uluge  des  StaatsbahnneUeB  unter 

Aafeelumog  der  gesehlotsenen  Linien  ebenfUls  anf  3711  Meilen  =  4868  Icm. 
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Die  Bahnen  haben  dnrchweg  3'  6"  (1,06  m)  Bpnrweite. 

Das  for  EisenbabnlwTiten  bewilligte  Kapital  betrigt  24  144  aO&  £; 

woron  20  302 177  £  fOr  die  Betriebsstreoken  yerwendet  sind. 

Haaptbetriebsergcbnisse. 

80.  Juni 

1902 1908 

Betriebslrtnge: 

am  .TahrosschluC  (30.  Juni)  .  . .  Meil. 2  801 2  711 

im  Jabresdurcbschnitt    .   .  . 2  801 2  778 

Verwendetes  Bankapital: 

£ 20984  362 21624404 

davon  aof  die  BetriebsBtreeken 20119148 
20802177 

7  184 7  489 

Eiinnahmen; 

•         v%  aft 
513267 467  594 

AfltAPirAvlrAlii* 868922 766686 

1 382 179 1284280 

anf  1  Betriebsmeile  (rand)  .  . 
493 

444 ,  d 

68^ 
59^ 

AoBgaben: 
r 

992  751 868882 

ill  Prozenten  der  Binnabme /w 

71^ 

69,96 
aof  1  Betriebsmeile  (nind) .  . 

.  £ 
354 

811 
.  d 

42»06 41,86 

Kein»rtrn^: 

.  £ 
889428 370  848 

139 

188 
.  d 16,48 17,90 

in  Prozenten  des  Bankapitato . 

.  % 

lj» 

BefOrderlc  rersuneii')  .... 
.  Auz. 4  (y-.Mj  1 74 4  048  161 

„        GUtertODuen'^)   .   .  . 
.  t 1  725  520 

1  56G  960 
5  666  058 

4947  242 

>)  Ohne  ZeltkarteiilAbaber.  Fibr  19(W1906  =  111  408  gegen  109061  in  1801/1908. 

^  Ohne  Vieh. 

Digitized  by  Google 



Die  Eitenbalioen  in  Australien. 923 

fietriebsmittel: 

80l  J  u  n  i 

1  009 1  soft 

362 
842 

419 

446 

6948 7188 

UMimflWAIfAll 
115 

119 

Kosten  der  zng^Rrafl: 
r\ 16,30 

16,67 

^ov/"\n    o  11  ̂*   r  r'klr r\m i^fri vlr t•off^ UttVUIl   clUI    IjUKUIIlUllVKr&Ib  •  • 

1» 

13,46 13,10 

Bahnunterhaltungskosten : 

127,04 105,47 

An  Gatem  wurden  befiSrdeit: 

415  884 872  947 

Landwirtsehaftserzeagnisse .  . r> 401 898 
229217 

23  549 18  490 

431  720 390  895 

264  445 241  938 

AJi  V  len  waTGc  Doiorucix : 

251  347 122  135 

1500721 1012809 

106244 56  728 

Kllber  8  497 1982 

Die  Ausftahr  an  Koblen  ans  dem  Hafen  von  Brisbane  betrog: 

im  Jahre  1900    181  548  t, 

r,     „     1901    198875 « 

„     „     1902   170825,,. 

4.  KoloBie  SttdanatnUien.^ 

Das  Staatsbahnnetz  dieser  Kolonie  nmfUte  am  80.  Jnni  1908 

17861/4  Mellen  (2794  km),*)  von  denen  507V4  Meilen  (816  km)  die  Breit- 

1)  South  Australia  Annual  Report  of  the  South  Australian  Railway  Com- 

missioner for  the  year  1902/11K)3.   Adelaide  1903.   Mit  Obersichtskarte. 

^  Ohne  die  im  n«jrdliclien  Territorium  der  Kolonie  belegene,  146  Meilen 

(S85  km)  lange  scbmalspurige  Palmerston-Pinu  Crecklinie. 

Am  31  Dezember  190S  betrug  das  Staatsbahnnetz  (mit  Palmerstonlinie)  rund 

laaiVi  Meilen  (8089  km). 
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spur  von  5'  8"  (1,601  m)  and  1229  Meilen  (1978  km)  die  Schmalspor 

yon  8'  6"  (1^  m)  batten.  Doppelgleieig  waren  IOV4  Meilen,  I6V4  Meilen 
warden  mit  PTerden  betrieben. 

Die  Anla^ekosten  betrugen  am  30.  Juni  1903  uberbaapt  13  400  796  £ 

Oder  far  die  Meile  7  718  £. 

Das  Baakapital  verzinste  sich  in  190^1903  mit  3,87%  (gegen  2;^% 

im  Vorjahr). 

Sa  Jnni 

Haaptbetriebsergebnisse  fOr 

1901/1902  and  190^1908: 

MeiL 

1  7367* 

1  736V4 

n 

1  786V4 
1  786V4 

Verwendetes  Baukapital: 

£ 13  275  037 13  400  79() 

« 7  646 7  718 

n 1065175 1076612 
tt 

689  517 624  511 
1) 

395  658 452  101 

Veninsnng  des  BankapitalB  .  .  . % 

2,08 
8,87 VerhiUtim  von  gi^^e  •   •   •  • 

% 63,54 58,01 

Ans. 
9648058 9061488 

BefOrderte  GUter^)  (frachtzahlende) 
t 1  392  257 1  349  617 

Darehschnittliche  *Fahrt  einer  CHlter* 
MeiL 122,48 

12^ 

Darchschnittsertrag  fttr  1  GUtertonne 

d 
0,96 

1,« 

>)  Obne  die  Palmenton-PiDe  CreekUnie,  fOr  die  die  Angaben  apftter  folgen. 

S)  EinacblielUich  Zeiticarteninhaber. 

<)  Hit  Vieli. 

Et  warden  befOrdert: 

Binder,  KUber  and  Pfarde  .  .  Stiick 

Schafe   . 

1901A902 
1902/1908 

46800 58786 

748276 1011960 
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8CL  Junl 

1902 1903 

4  196  138 3  770  351 

1  727  812 1  459  101 

Aaf  1  Zngmeile  kommen: 
*               1  _ 

d 
62,07 

68,53 

39,44 
89,75 

« 22,63 
28^78 

DnrchscbnittUeh  entfjyien  anf  die 

isetndDflineiie ; 

c 
625 

620 

» 397 
360 

.  Cberschufi  228 260 

jQiniianme  un  I'ersoiienyorKcor: 

% 869  677 842037 

^^IK^A     4              -  *  — ^  —  —  — 
n 213 

197 
d 51,86 

66,W 

£ 681  045 
708  522 

n 892 
406 

«  1  Ziuniieil6  

Am  — 

66,», 

78/)6 

tiberhfiuDt £ 84  453 
81  053 20 

18 

d 

1,97 
1,06 Betriebsmittel: 

T  jfi  Ic  o  mn  ti  V  An 345 
346 

» 431 485 

n 6122 
6021 

1)  Davon  entfallen  auf  TrAmmeUen 1901/1902 1902/1903 

Stuck 47  997 40320 

Obne  Nebenertrttge. 

Digitized  by  Google 



926 Die  Btewbohnen  In  Auttnltoo. 

Beki iebtanBgnben 

TvD  uoii  miiniiinniTiBgiiirTTTi  ouuiQiOii in  Prosenten fOr durchaehmttt* 

in  1909/1908 1 fOr 

£innahxne Zofmeile 

>} 

lB«tri«b«Bea« 
r 

1 
12,94 

8,^7 

80 

_  Zii<rkrAft   
16,»9 

153 

4,8} 

3,!W 

SO 

14,09 

9,66 
87 ,  Allgemeinkosten  und  Ausgleich  .  . 

1,61 

1^ 

10 

89.7ft 
880 

dagegen  in  1901/1908  . 

68^ 

89,44 887 

Im  Getreideverkehr  aind  in  1902/1900  =  101002  t  (1901/1902 

=  143860  t)  befOrdert,  wflbrend  der  Koblenyerlcehr  546  701  t  (602106  t) 

aafWeiflt 

Dareb  Bahnunmile  sind  1902/1903  8  Personen  getotet  und  35  Per- 

sonen  verletzt  (gegen  12  und  30  im  Vorjahr). 

Die  Anzahl  der  anpostollten  Bcamton  betrup  3  GfiG,  wovon  912  auf 

Verkchrsdicnst,  1  H.")')  auf  Zu^dicnst  und  1033  auf  Bahndienst,  sowie  62 

aul"  all^j^enieine  Verwaltung  enttielen. 

Uber  die  (im  Nordterritorium  liegende  sclimalspiirige)  Palmerstob* 

Pine  Creekbabn  flnden  sich  naobstehenda  Angaben: 

8a  J  a  n  i 

1908       ^  1908 

146V8 
146»/, 

1  160  767 
1175056 

durchsclmittlicli  iui  I  Meile  . 7  982 
8080 

Betriebsmittel: 

6 6 

7 7 

134 

184 

BeflSrdeite  Oater  and  Vieh    .  . 
.  t 

2436 

*  2455 

3  766 

3631 
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Gesaintcinnahmo : 

80.  J  a  n  i 

1902 19  0  8 

£ 3  032 
2  913 

1^  II  f  A  V*  V  A  V*  It  o  Hi* » 7  096 7000 

11 

1  494 
1  385 

12  522 
11298 

n 86 

78 

MeiL 30275 80422 

Einnftliine  fur  i  zngmeue  .... CI 89,18 

Betriebsausgaben: 

34  G49 12  812 

OL 

10 
276,70 113,40 

ftlr  1  ZiiiriiK'ilo  . d 274  76 101,07 

£ 238 

88 
22127 

1514 

DniGhBdmittlicbe  Fabrk  efner  GHlter- 

Meil. 
107,11 92,68 

lynrchBchnlttsertrag  fOr  die  Tonne  . d 
7,86 

7.89 

Von  den  63  Beamten  waren  6  Chinesen  nnd  Knlls  nnd  57  Enropfier. 

5.  Kolonie  Wettoaitrallen.^) 

Am  80.  Joni  1903  atellte  Bioh  die  Lftnge  der  im  Betrieb  befindlichen 

StaAtsbahnen  anf  1  516  MeOen*)  (2489  km),  55  SCeilen  hiervon  Bind  zwei- 

gleisig  auBgebant  worden. 

Nen  erOffliet  wurden  im  Jahre  190^1903  drei  LInien  yon  156  Meilen 

Lftnge. 

Die  Spurweite  betrflgt  3'  6",  nur  die  Pferdebahn  von  Boebonrne 

nach  Cossack  hat  2'  Spur. 

Die  Gesamtanla^-okosten  fUr  die  im  Betrieb  befindlichen  Staatseisen* 
bahnen  stellten  sicli  am  30.  Juni  1903  auf  8  141  782  £  Oder  fur  die  Meile 

^)  Western  Australia.  Report  on  the  working  ol  llie  Government  Railways 

aad  the  Roebume— Cossack  Tramway  for  the  year  ended  30.  June  1908.  Perth 

(mil  t)beniclitakart«  und  graphischen  Sldneo). 

^  Am  81.  December  1908  atellte  Blch  die  BahnUknge  der  Staatabahnen  auf 

1 880  Meilen  (8887  km). 
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anf  5  678  £  t)ber  die  BetriebBergebnisse  der  westaastroUaehen  Btaate- 

babnen  in  den  Betrieb^ahren  1901/1002  nnd  1902/1909  flnden  stch  naeb- 

atebende  Angaben: 

Staatsbahnen  (ohne  die  Pferdebahu- 

linie  Roebonrne- Cossack'^: 

80.  J ani 

1909 
1908 

BahnULnge  
MeiL ld60 1516 

IfittlArA  llAtrtAhfllltxKM 
1* 1866 1484 

TT  II     II  1  ■  ■  ■     m    M    jIM  .K                              V%  

_
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 %_    

^
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

{  A  _  1 

£ 7  410  426 8141  782 

desgl.  fiir  1  Meile  n 5  4G5 
5  678 

» 
1  f»91  J.9Q 1  AftFt 1  OkJO  100 

1  aOO  o7U 1  «47  o«9 

» 
DAK  AlO 
oUD  612 

Verhaitnis  vo
n  Ausgabe Einnahme % 82,58 

80,53 

Verzinsunp  des  Anlagekapitala   .  . n 

3,58 3,76 
Aaf  1  Betriebsmeile  kommen: 

€ 1122 
1068 

n 

927 

870 

n 
195 

218 

Anf  1  Zogmeile  entfaUen; 

an  Einnahme  d 

81,00 80,«i 
9 

oOj^y t\  \  fit. 

y,  (iberscliuli  n 
1 1\  on 

YoD  der  Eiimahme  entfaUen: 

£ 4011 401 

„  Gfttenrerkebr  (einsdiL  Yieh) 1  UdI  Wo 

Ans. A  4  K  A  AAA 
8 158  399 9  106  896 

Gefahrene  Gtttertonnen ')    .    .    .  . 

11 

2  040  092 1  968  331 

11 4  607  919 4  611315 

Betriebsmittel: 

Stck. 274 316 

255 
264 

5186 5581 

n 104 

113 

Auzalil  des  beschatti^ten  Personals Anz. 
1          6  053 1          6  241 

1)  MIt  Vieb.  Bleranf  eBtfielen  1901A902  =  91 868  t,  190S|/190B  s  21 888  I, 
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6.  KoMe  TteBaiileii.i) 

Die  LttDge  der  im  Betrieb  beilndlicheii  Staatsbahneii  beftnig  am 

31.  Dezember  1902  =  461»/4  Meilen  oder  743  km.  Die  Spurweite  der 

tasmanischen  Bahnen  betrilgt  3'  6",  mit  Ausnahme  der  lU  Meileu  iang^n 

Nordost-Dundas  Trambahn  mit  2'  Spurweite. 

Hanptbetriebsergebnisse der  tasmanischen 
Staatsbahnen 

fllr  1901  nnd  1902: 

1 
31.  Dezember 

# 
1902 190  3 

.  Meil. 

467V2 

461V4 

BankoBten  (der  BetriebsBtrecken): 
.  £ 

8799  098 8840747 
•  » 

8804 8817 

n 205  791 
283211 

davon  im  Personenverttehr n 78  328 88  541 

173  400 
173  292 

» 82891 
59918 

Veriiaitnis  von   .^""^f  ̂ V  •  •  • 
84  26 74  30 

•  *X|VV 

Verzinsang  doe  Baakapitals   .  . 

.  % 

0,85 

1,66 

.  Anz. 
777445 761845 

DarchscbnittUolie  Eabit  einer  Person  Meil. 
25,16 

25,60 

Bnrchschnittlicher  Ertrag: 

fttr  1  Person  .  d 24,18 27,91 

„   1  Person  und  Meile .   .  . 

ft 

0,96 1,09 

t 314  628 
407  505 

Dnrcbsebn.  Fahrt  einer  GNitertoime  Heil. 

40^ 

85,80 

Dnrchscbiilttllcher  Ertrag: 

fllr  1  GQtertonne  d 70,96 
64,86 

„    1  Tonne  und  Meile  .    .  . 

1,73 

1.88 

Geleistete  Zugmeilen  (durchschn.) .  Meil. 890  682 902  918 

desgL  fUr  1  Betriebsmeile  .  . 

•  » 

1949 
1929 

GeleiBtete  Lokomotivmeilen   .  . n 1219685 1089  740 

1)  TasmaDia.    Report  on  the  TasmuDian  Government  Railways  for  the 

year  1908. 
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o  1.  u  e  a 

   ISJS 

■  ember 

1901 1  902 

Durchscliniitsrinn.'ihnu' : 

Ilir   1   1)611  lci>9U16U6  • 

•JtTO 

01,98 

BetriebsauBgaben : 

for  1  Betnebsmeue 

377 

OTA 970 

46,46 
46,06 

Betriebsmittel: 
71 

75 

Penonen-,  GUter-  und 
sonadge 

1408 
1446 

Bri  4  Linicn  rait  zusammen  47  Moilcn  Diiigc  decken  die  Einnahmen 

niclit  die  Betriehsausgal)en.  Der  Betriebskoeffizient  weist  bei  einer  Bahn 

die  IlOhe  von  30(),'>2  aiif,  dagegen  liaben  die  Westkilstenliiiien  eineii  Betriebs- 

koeflizieuteii  von  60,48  und  eiue  Verzinsong  des  Aniagekapitals  von  2,ti9  ̂ /q. 

7.   Kolonie  Neuseeland.i) 

Die  Lilnge  der  im  Betrieb  befindliohen  Staa^bahnen')  betrog  am 

31.  Mflrz  1903  =  2  291  MeUen  (3  686  km). 

Im  Bericbtsjahr  warden  5  Linien  mit  56  Mellen  Balmlftnge  nea 

erOflhet 

Mit  113  Meilen  Privatbabnen  umfaSt  das  nenaeeUndiscbe  Eisenbahn- 

netz  2  404  Meilen  (3  868  km). 

Die  Spnrweite  betrOgt  3'  6". 

II  a  u  {)  t  Vi  e  t  r  i  e  b  s  e  r  g  e  b  u  i  s  s  e  filr 

1901/1{)02  und  1902/1903: 

Baimliuipe  Meil. 

Mittlere  Betriel)slange  „ 

Verwendetes  Baukapital'')  ....  £ 

desgi.  fttr  1  Bahnmeile  .   .  .  .  j, 

3  1.  M  ii  r  z 

1  902 1  903 

2  23.-) 

2  291 

2  227 2  2f)2 

18  170  722 19  081  735 

8159 
8436 

I)  1006.  Mew  Zealand  Baliways  Statement  By  the  HinlBter  for  Rniiwaya 
the  Hon.  Sir  J.  G.  Ward.   (Mit  Uberslchtskarte  und  bildlichen  Skizzen). 

'-')  Atn  81.  De/.etuber  1902  betrug  die  L&oge  d«s  Suuttabahnnetaes  ebenfaUa 
2291  Meilen  (3(586  km). 

3)  Fiir  die  Betriebsstreckeu.  EinschlieQlicli  der  Kotitun  fur  die  Baustrecken 

besiffert  sieh  der  Bananhraud  fUr  1901/1902  a«f  19406668  f  and  fflr  100^1903  auf 

20214986  £ 
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31.  Mirz 

1909 1908 

£ 1874  586 

i  1974068 t  OK.O  AOV 1  343  415 

n 
622  349 630  623 

VerhAltaiis  von  .... % 66,60 68»06 

verainBung'  aes  iiaiiKiipiaus  .  .  . II 

1  
3,48 

8^ 

Aaf   die    Betneosmeile  kummen 

1 
! 

! durchachnittlich: 

t 

842 
873 

n 
594 

n 
280 

279 

Aof  ute  £tXigaMm  entfUldn: 

An  BtniiAliniA a 
88,75 

87.' 'O 

„  Ansarabe  n 59,32 59,23 

Ubcrschuli  
29,43 

27,77 
Einaahme  aos  dem  PenonenTerkehr £ 700  580 712970 

«        „    „   Otttenrarkehr .  . 1174  006 1261067 

Bef5rdeite  Penonen^)  AnB. 
7  856186 

7  575  'm^ 
Gflter*) 

t 3  529  177 3  730  394 

Geleistete  Zoimieilen  . 

MeU.  1 

5066360 5  443  333 

Zahl  der  Betriebsmittel: i 

Stek. 
!  362 

372 

I  701 751 

Ollterwaf^n  

.      I  12444 

12  992 

Von  den  betVirderteii  Gutern  enttalleo:  ii 

auf  Kohlen  (Minerals)    .   .  ,  . t >    1  443  792 1604426 

» 813345 718376 

„  Frachtgat  (general  merchandise)  „ 
556  395 

427  153 

633685 

n 436008 

101  878 116309 

>)  Auaerdem  sind  an  Zeiikarten  ansgegeben  fQr  1901/1908  =  100778  Stftck 
und  fur  190-2/H)03  =  118  481  Stiu-k. 

*)  Aulierdem  an  Vieh  tur  1901/IJKI2  =  137  86'J  t  und  fur  iyo-2, 1903  =  Id? 807  t. 
AmUt  Mr  BilMbahnwcMB.  190S.  ^» 
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An  Vieli  wnrde  befOrdert: 

Riniler  Stck. 

Sobafe  „ 

Schweine  

31.  Mftrz 

1902 

83  458 

2  724  800 

65169 

1903 

10-2  401 

3  821  333 

61844 

D'w  Anzahl  der  im  Staatseisenbaliiidicnst  Angestcllten  betray  am 
3i.  Mftrz  1903  =  8  875  Personea  (gegen  8  313  im  Vorjahr). 

Die  Zahl  der  verangiackteii  Pereonen  stellte  sieh  anf  090,  daraoter 

4  getOtete  und  18  verletzte  Beisuide. 

Wieviel  Zogmeilen  aof  die  Betriebsmette  entfallen  and  wie  sicb  die 

Betriebskosten  ddr  TencbiedeneQ  australiscben  KoloDialbabnen  aaf 

Betriebsmeile  nnd  ZugmeUe  verteilen,  erhellt  ana  nachfolgender,  dem 

Beriebt  fiber  die  tasmaniBchen  Eisenbabnen  entnommenen  Zosammen- 

stellnng: 

Qegensiund N
e
u
-
 

s
u
d
w
a
l
e
s
 

Vi
kt
or
ia
 

a 
9 

3 

?! 

1 
• 
OB 
s 

o  a 

«  J 
fl  e 

•  -5  = 

SB  « 

H '  t901/tW8 

immn ,  not 

Zugmeilen  auf  die  durchBchnitti. 

I 1 

Ana. 

1  894
4 

8466 
8416 S088 8S75 

'  19S9 

Betriebskosten: 

anf  die  Betridwmeile  .  . £ 
6S6,«> 

897/w 

864,49  ' 

668,» 

a    9  Zagmeile.  .  .  . 
d 

86,71 
44,07 

89,44 

4^  1 

46,o» 

in  Pros,  der  Einnabme  . 
6i,m 

61,tt 63,M 

71,n 

66^ 

74,M» 
DaTon  Icommen  (in  Proseot 

1 
I 

der  Einnabme): 

:  1 

1 
1 

aof  Bahnonteriialtnng .  . 

.  1 

14,m 16,i« 

98,30 

96,M 

,  Znjckiaft  u.  Bekriebs- 
mittfl  

1 
9 

28,«s» 25,40 

81,6« 

27,«« 24,01 27,»5 
«  Verkehi-sdienst  .  .  . 

n  > 

16,0ft 19,01 

14,w 

16|i« 1 
17,7S 

18,19. 
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Kleine  mtteilimgen. 

Der  Verein  fOr  Eisenbahnkunde  za  Berlin  hat  znm  l.  Febmar 

1906  zwei  Prcisausschreiben  zur  Bearbeitnng  grestellt: 

I.  Untersnchniig  fiber  die  zweckmUfiigste  GeBtaltang  der  Anlagen  fOr 

die  Bebandlnni^  der  Stilckgflter  anf  BabnhOfen. 

n.  Die  Bedeatnng  des  Betriebskoefllzienten  als  Wertmesser  ffir  die 

WirtschafUichkeit  des  Eisenbahnbetriebes. 

Als  Preise  sind  fUr  die  erste  Auigabe  500  .4^,  fOr  die  zweite  1000 

ansgesetzt. 

Dif  ii^JTyptiscIie  Koffierunir  liati<'  im.Tnlir.'  lOOl  pin.-  Kornmission  von 

F.n-lilcuion  hfstclll,  (lie  die  <1(  ifti^'m  K  i  >  c  ii  h  a  h  n  ve  r  h  ill  t  iiissc  studicreii 

uiid  Vorsc li I iif,'!'  /u  iliror  lU'>srrun'r  iiiaclMMi  s<»llto.  D;is  Stiidium  sollte 

siidi  anf  di<'  Orpinisaiion  dt-r  Kisciiltalmvenvaltun^  iK-zielicn,  auf  die 

Fia^p,  wie  das  f'ilr  Eisenbahnzwcckc  /ui*  Vcrnifrnnp"  st<'tH  iid<*  Geld  zur 
l{e!>seruiiir  dor  hostehendeii  Linieii  and  zuiii  Ausbyii  ueuer  Linien  am 

vorteilli:it't»'8t(*n  vtTwandt  wcnU-n  komu',  fernor,  oh  sicli  dt-r  Umbau  der 

Hahn  Luxur  -  Assouan  zur  Vollspur  empfclile  und  oh  die  Vereinji^^uii^  der 

Verwaltuiifxeii  iler  Eisenhahnen  und  des  IJat'eus  von  Alexandrien  aueli 
fiir  die  Zukuntt  vorteilhaJt  erschiene. 

Der  Bericht  der  Kommissiun ist  jetzi  der  Otlcniliclikeit  iibergeben 

worden. 

Die  Konunission .  schliif^t  vor,  das  aus  drei  Mitpliedern  bestehende 

Direktorium  der  Eisenbahnverwaltung  aufzulosen  und  an  seine  Stelle 

einen  General  Manager  za  setzen,  der  eine  grr>Bere  SelbstHndigkeit  and 

Verantwortlichkeit  haben  wtlrde,  als  die  jetzi^en  Mitglieder  des  Direk- 

toriams,  and  ihm  b  Verwaltnngsabteilnngen  (Betrieb,  Rechmmgaweien, 

Report  of  Lord  Parrer's  Commlssloa.  Cairo  1906. 

68*
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Ban,  HMchinenwesen,  BeschairtauigBweBeii)  anterzaordnen.  Bine  aus  min* 

deatens  5  Mitgliedeni  bestehende  AufoiehtsbehOrde  wttrde  die  Yerwaltung 

im  Staatsinteresse  flberwaehen. 

Diese  Organisation  wOrde  eine  bedentende  Stftrknng  des  en^iachen 

Einfliuaes  bedenten,  da  der  Oeneral  Manager  natni^m&ft  ein  EngUlnder 

Befn  wfirde,  w&hrend  das  Direktorium  jetst  aus  einem  EngUlnder,  einem 

IVansosen  nnd  einem  iS^gypter  besteht 

Das  Bedftrftiis  zn  einem  Umbao  der  Ton  deatschen  Untemehmem 

erbaaten  sehmalsporigen  Btreeke  Lnxoi^Assooan  in  die  Vollspur  wird 

vemeint,  da  ale  fttr  den  yerhftltnismAftig  geringen  Ofttenrerkebr  leistnngs- 

flibig  genog  seL 

Femer  empflelilt  die  Kommission  den  Ban  einer  Eisenbabn  von 

Assouan  nach  Wadi  Halfiu  Diese  etwa  200  engL  Meilen  lange  Strecke, 

die  einen  Eostenauhrand  yon  etwa  1  Million  Pftind  yenirsachen  wird, 

soil  eine  Verbindnng  des  Agsrptiseben  mit  dem  sndanesischen  Eisenbahn- 

system  bilden.  AnSerdem  soil  der  bereits  im  Prinzip  beschlossene  Ban 

der  Streeken  Salhieh — ^Kantera,  Deflrah — Bantah,  Zifteh — Zagasig  and 

Achemonn— Barrage  aosgefOhrt  werden. 

Endlich  befllrwortet  die  Kommission  die  Trennong  der  Eisenbahn- 

▼erwaltnng  von  der  des  Hafens  von  Alexandrien,  da  dnrch  die  Vereini- 

gung  dieser  so  verschiedenen  Untemehmongen  nnter  ein  Verwaltungs' 

organ  manche  Unzutrftgliohkeiten  satage  getreten  seien. 

Die  indische  Kegieruil^  hat  beschlossen,  ein  solhstand  igfs 

Eisenbahnamt  zu  errichten,  das  aus  doui  l)islierig'on  GeschjUtskreise  dos 

Arbeitsministeriums  alle  die  Obliegenheiten  ubernehineu  soli,  die  da»  Eiseii- 

bahnweseii  betrerteiu 

Seine  Aufgabe  wird  eine  doppeltr  soin.  einnial  eine  beratende  boi 

der  Ausarbeitiinij^  der  Eisfnliuhnpro jt'ktf  unci  der  Entscheidunj^  ub«»r  di«' 

grolien  Verkehrsfrafjen  und  zweitens  ehu'  verwaltende.  niinilich  die  f^'ber- 
wachunf^  des  Banes  von  neuen  Staatslinien  und  der  Austuhrunfr  von  Ar 

beiten  an  bestrluMiden  Staatslinien,  die  Einwirkun^^  auf  .sparsann  ii  und 

zweckmiiiJipren  Hetrieb  und  die  Ausg-leiehuno:  von  Meinungsverscliiedeii- 

heilen  unter  den  einzelnen  Eisenljahnvcrwaltunfjen. 

Das  Eist'ubalinanit  wird  aus  cineni  \''>rsitzenden  und  zwei  Mit^liederii 

bestehen;  man  leirtt,  <iali  es  int'ilfj:e  d<'r  grolien  Selbstiindij^keii  und  Froi- 

heit,  niit  der  es  aus^ii^estattet  werden  soil,  xur  Wahruug  prakiischer  Ge;- 

siclitspunkte  besonders  geeigiiet  sein  wird. 
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Erbaumig  efner  Drahtseiltwliii  yon  Honda  naoh  Agnalaign. 

Die  kolnmbische  Begiening  hat  einem  dentschen  Syndikat  auf  die  Dauer 

▼on  30  Jahren  die  Konzession  sum  Ban  and  Betriebe  sowie  znr  Aob- 

nntzong  einer  DnJitsellbahn  mit  meehaniscliem  oder  elektriscliem  Betriebe 

anf  der  Streeke  von  der  Stadt  Honda  Oder  deren  Umgebimg  am  Hagda- 

iPDcnstrome  nach  dem  Orte  Agnalarga  Oder  nach  einem  benachbarten 

Pnnkte  in  der  Sabana  von  Bogot4  (etwa  50  km)  erteilt  Damit  hat  der 

Untemehmer  zngleich  das  Reeht  zur  Erbanang'  nnd  zum  Betriebe  von 

Nebenlinien  erlangt,  um  die  in  der  Nfthe  belegenen  Produktionspliitze  mit 

der  Hauptlinie  in  Verbindung  zu  bringen.  Da  das  Untemehmen  den 

•"ffentlichen  Interessen  entspricht,  geniefit  es  alle  durch  die  Gesetze  zuge- 
lassenen  Vorrochte,  insbesondere  auch  das  Recht  der  Enteig^iung  des 

zum  Bail  der  BaUn  orfVirdcrlichf'n  Griind  iind  BodfMis.  Die  Haufrist  ist 

■  Mif  8  Jaiire,  von  der  J^rteilung  der  Konzession  ab  gerecbuet,  bemessen 
worden. 

Das  UutrrnciiincMi  ist  von  der  Kc^'iorniifjr  ;ils  deutschos  anerkannt 

und  wird  alle  iiiicli  dcin  Oesotz  zuliissip^e  rntorstiitzniip^  und  den  n<»ti^^cn 

Schutz  erhalten;  der  T'ntoniclinicr  liat  sicli  andcnTseils  der  kolumbischen 

nesetzfjebuiifr  und  K<'c-lits{)r(H'hun^  zu  unterwerfeji.  Diplomntische  Ver- 

niittlung  dai  t  nur  dann  in  Ans?pruch  {rcnumnien  werden.  wenn  der  Unter- 

nolimcr  an  der  Waiirnehmung  seiner  persOnlicheu  Rechte  etwa  verhindert 

werden  sollie. 

Die  Regierun^f  hat  einc  Hiirgschalt  lilr  eine  7  prozentige  Verzinsung 

des  Anlagekapitais  fur  die  Zeit  ilbernoramen,  wiihrend  der  etwa  die 

Offisndidie  Ordnung  in  der  Kepublik  gestOrt  wird.  Der  Untemehmer  gibt 

an  die  Regierong  yon  dem  Gewinn,  der  nach  Abzng  der  Betriebsaosgaben 

nnd  einer  Tprozentlgen  Verzinrang  des  Anlagekapitais  tlbrig  bleibt, 

10%  ab. 

Nach  Ablanf  der  SOJfthrigen  Konzessionsdaner  geht  das  Untemebmen 

ohne  Entscbft^gong  des  KonzessionArs  anf  die  Regierung  liber. 

Heratellnng  einer  Eisenbahn  von  Macao  nach  Canton.  Die 

ebinesische  Regiemng  hat  einer  portogiesiseh-chlnesischen  Gesellschaft 

mit  dem  Sitze  In  Macao  die  Genebmigang  znr  Herstelliing  einer  Bisen- 

bahn  von  Macao  (portogiesisches  Gebiet)  nach  Canton  (etwa  100  km)  erteilt 

Das  Anlagekapital  ist  dnreh  Aktlen  anftnbrlngen,  die  znr  Hfllfte  von 

portugiesischen,  zur  anderen  Hfllfte  von  chineslschen  Untertanen  zn  liber- 
nehmen  sind.  Die  Gesellschaft  nntersteht  der  Anfisicht  der  chineslschen 

Regiemng,  die  portugiesische  Regiemng  darf  sich  unter  keinem  Vorwande 

in  die  Angelegenheiten  der  Gesellschaft  mischen.  Die  ebinesische  Regie- 
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mug  gibt  aam  Hau  der  Bahn  Land  uncnt^cltlich  nicht  her,  leistct  keinerlei 

Zinagarantie  and  uberiiinunt  keine  finanzielle  Verantwortung.  Sic  hat  sich 

aber  von  dem  Keinj^ewinn,  der  nach  Deckung  aller  Unkosten,  Gcwahrung 

einer  Dividende  von  6%  auf  die  Aktien  und  nach  Vornahme  bestimmter 

Kticklagen  in  den  Amortisationsfonds  ilbrig  bleibt,  30%  ausbcdunpren. 

Nach  50  Jahren  goht  die  Eiseubahii  in  das  Ei'^'^entam  des  chinesischen 

Staatos  iiber.  Als  Entschildigong  soil  nur  einc  Summe  gezahlt  wei*den, 

die  dem  dorcb  Amortisation  nocb  nicht  getilgten  Best  des  Anlagekapitals 

gleichkonimt. 

Von  den  ttbrigen  Konzessionsbestimtnungen  siud  nocb  i'olgonde  von 
IntoreHsc.  Das  Tom  Auslande  einzafUhrende  Eisenbahnmaterial  unterlieg^ 

der  Verzollung.  Die  Ingenieure  und  Beamten  der  Eisenbahng^esellscbaft 

kOnnen  Auslitnder  sein,  als  Arbeiter  ddrfen  dagegen  nur  Eingeborene 

be!>ch£lftigt  werden.  Die  Gesellscbaft  hat  das  Kecht,  Schulen  zu  errichten, 

in  denen  Chinesen  in  der  portngiesischen  Sprache  nnd  in  der  Eiscnbnhn* 
tecbnik  unterrichtet  werden  sollen.  Die  Eisenbahn  steht  unter  dem  Schutze 

der  chinesischen  Regierung,  die  berechtigt  ist,  sie  im  Falle  eines  Krieges, 

einer  Bevolation  oder  Hungersnot  zur  BefOrderang  von  Truppen  und 

Materialien  vorzugsweise  in  Anspmch  zn  nebmen.  Telegraph  and  Fem- 

spreeher  sind  nur  zur  BefOrderang  eisenbabndienstlicher  Nacbricbten  zu 

benntzen.  Die  Eisenbahn  darf  nnr  die  cliinesiscbe  Post  befOrdem,  Sen* 

dnngen  fVemder  Postanstalten  sind  von  der  BefOrderang  aosdracklich 

aasgeschlossen,  eine  Ansnahme  ist  nur  zngonsten  der  portagiesischen 

Postanstalten  in  Macao  gemacht 

Die  bulgarinchen  Staatsbabnen  im  Jabre  1903.0  Das  Netz  der 

in  Verwaltunp^  dcj-  bulofju'ischcn  Staatseiscnliahnon  befindlichen  I.inien 

umfafite  Ende  des  Jahres  1  !)();$  cine  gesamte  LiUifye  von  1  175,78  km.  die. 

da  eine  Vermchrung  dor  Linien  im  Vorlaufe  des  Borichtsjahres  nichl 

stattfand,  auch  dor  durchschnittlichen  Lilnge  fur  das  .lahr  cntspricht.  V«in 

den  im  Betricbc  der  bulgarischen  Staatsbabnen  stehenden  Linien  sind 

42,S8  km  Privatbahnen,  die  in  Betriebspacht  ilbemommen  w'urdon,  wilbrend 

9,88  km,  die  Eigentum  der  Orientalischen  Eisenbahnen  sind,  gegen  Ver- 

gUtong  (Ut  I^etriebskosten  auf  Kechnung  der  EigentUmerin  verwaltet 

werden.  Andererseits  sind  so.oj  km  Staatsbabniinien  an  die  Betriebsgesell- 

schaft  der  Oricntalisclit  n  Ei--enl)ahnen  verpaclitet. 

Der  Wert  der  Staatsbabniinien  stellte  sich  Ende  des  Bcricbtsjabrea 

wie  folgt: 

1)  Vgl.  Archiv  fOr  Riseabahnwesen  1906,  S.  347.  Die  bnlgarischen  Staats- 
babnen im  Jabre  1902 
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1 

1      Wert  der  Linicn 
Wert  des 

Bezeiehnung  der  LinicD 

Linge 

in 

Irm 

zusamiiieii 

1  
durch- 

schnittlich 

fDrJelkml 

roilenden 

1  Materials 1 
in  Fran  ice  a  (Lews) 

BSD 
Dl  180  vH 999000   ll  9&048e6 

•wriMru**    OMiHi^"  T  •*H)rci  •    •    •  • 
1  lA 14846906 

196698   J  1800816 

168637   ll  886604 
ftnAa—iKteHnn  PArtillr  .MIn*  PMmllr 
ooiisi~otBiiuu  x^omiK  miDO  x^wiuk 579B612 

PArn  i  tf — RAilAmir 973  306 66  327 
'       167  103 

\t¥i 
•27  m\  382 

254  547 1  224  963 

R /'iii^  lin  —  'Sf*t)iiinli4 

1  O^O 

23  58«  *H2 

72  :m 3  658  679 

2S 

•2  406  543 
103  516 260  742 

36 

,  693013 

19643 395699 

DevDft— km  196  +  680^  dmr  LiniB 

'  1 
i 

:    »  1 966151 

88737  
' 

04796 

I  1
80 

10809788 79889 1466499 

1  111 

'  11066706 
100886 1211799 

susHinmen    .  . 

Hiena  noch  die  an  die  ftetriebs- 

gesellsehaft  der  Orientalischen  || 
Kisenbahneu  vcrpHcliti-te  Linie  I' 

Nova  Zagora— Tscbirpan .  .   .  ji 

1  129    ,  148  416666 131401 13  160  2m 

80 

in«g«aaiDt. 1909 

4350  366 54  354 

169767060 196806 

Cber  die  Betriebsmittel  ond  ihre  Leistongen  sind  folgende  Angaben 

ZQ  macben.  Es  waren  Torbanden: 

LokomotWeii  fttr  Schnell-  nnd  Peraonensflnre  ...      23  StOek 

«  gemiaobte  nnd  Guterrtge ....  88 

«   den  Vencbnbdlenet   10 

11 
n 

n 

zusaimnon        71  Stttck 

IN  isMiicMuagcu  (einscbliclil.  15  Uot-  and  Salunwagcu)  1(>6 

I'l 'Stsvajjcii  

Gt'iiackwa^on  

Hcizkf'ssolwaj^en  

Giitrrwa^cn  1  044 

Auf  jc  10  km  Hctricbsl&nge  kommen  durchscbnittlicb: 

an  Lokouiotivrii  

„  PlUtzen  der  Personeawagen  (obne  8alouwagen)  . 

9 

35 

12 

l,i;5 48,54. 

n 

n 
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Die  Leistongen  der  Betriebsmlttel  ergaben: 

«)  Lokomotiyeii: 

Nmzkilomotcr   2166  139  Lokomotivkm, 

Leerfahrtkilometer   45  746  » 

2  211 885  Lokomutiykm, 
81 151  „ 

5 169  061  Wagenlcm 

706906 

ZTuammeii 

dnrchschnitUIeh  fOr  1  LokomotiTe  .  . 

b)  Penonenwagm  anf  elgenen  Union    .  . 

„  „  Ar«mden    „      .  . 

c)  Bahnpostwagen  anf  eigenen  linien    .  .  1 812  694  „ 

„  „  fremden     „       .  .     889049  „ 

d)  OepAckwagen  nnd  Gfllerwagen; 

anf  eigenen  Linien   16213819  „ 

,  fremden    „   4179989  „ 

e)  Heizkesselwagen  anf  eigenen  Linien  .   .  290888 

Be  warden  961 242  Seisende  befOrdert,  welctae  75  747 110  Penonen- 

kilometer  snrflcklegtm. 

Die  Anzahl  der  Reisenden  verteilt  sich  anf  die  verscliiedenen  Ver- 

kcihre  wie  folgt: 

Binnenyerkehr  891 198 

im  Verkehr  mit  Stationen  der  Oriental.  Eieenbabnen 

in  Bnlgarien   89677 

im  k  qnatre')  Verkehr   18925 

„  Verkehr  swischen  Stationen  der  nord-  nnd  add- 

bnlgarischen  Staatsbahnlinien  liber  die  orien- 

taUscbe  VerbindnngsUnie  

„  Rnndreiseverkehr  

„  kombinierten  Eisenbabn-  nnd  BebiflVerkehr  .  . 

„  DnrchgangByerkefar  

Abonnementskarten  wnrden  yeikanft  

Die  dnrcbsehnittliohe  Fahrt  eines  Reieenden  betmg 

Die  Einnahmen  im  Binnenyerkehr  bezifferten  sich  anf  2  634  524,06  Pres. 

Die  Einnahmen  im  Verkehr  mit  Stationen  firemder 

Verwaltnngen   801 176,»  „ 

Oepick-/ Hnnde  nnd  Kldnkolliyerkehr: 

GepAck  and  KleinkoUi  wnrden  befOrdert  .  .  .  3610238»Q0kg 

Hun  do  warden  befOrdert   2d05Stck. 

Die  Einnahmen  betrngen  hierfUr   145  898,40  Ftcs. 

801 1528 

2818 

6310 

99  Stck. 

83^  km. 

^)  Itn  Vericehr  swUchen  An  5«temlehl«ch-angarisdien  and  den  Balkan- 
bahneo. 
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Im  Gfttenrerkebr  wtnrden  abgefertlgt  nnd  empfangen  817  017,60 1 

und  1  458  Stck.  lebende  TIere.  An  Tonnenkilometem  warden  xnrOdcgelegt 

88  718  527,11.  Die  dnrchsebnfttliebe  Fahrt  einer  Olltertonne  betarog  106^&  km. 

Anfierdem   warden    gefahran    79480,fiO  t    Dienstgflter,  welche 

18 148  735,88  tkm  zarttcklegten. 

Von  den  befOrdeiten  Olltern  (aasscbl.  Dienstgnt)  entfielen: 
lebende  Tiere 

aiif  (leii  Binnonvcrkchr  B'28  006,i;>t     r>40  Stck. 

^      „    a  quatre-Verkehr   17  004,12  „     '60S  „ 
^    n   VerkebrmltStationendeatscberBabnen   5 117,16  „  — 

^     „  Darcbgangsverkebr  gegen  WeBten  .      6  570,84 «      2  „ 

,     „  1,  n     Osten.  .      8172,8»„    147   „  , 

der  Rest  anf  den  Verkefar  mil  Stationen  der  Orientalisohen  Eisenbahnen 

and  anf  den  kombinieiten  Eisenbahn-  and  SehifbTeikehr. 

Die  Einnahraen  betrugen: 

im  Binnenverkehr   3  556  025,?»9  Frcg, 

^  Verkebr  mit  Stationen  fremder  Verwaltongen   1  258  759,70  „ 

zosammen  4  814  785,B0  Free. 

Besondere  Eiqnabmen  wurden  erzielt  ....      288845,46   „  . 

Dio  Gesumteinnabmen  der  balgarischen  Staatseisenbahnen  be- 

tragen  8  185  2*29,79  Frcs. 

Hiervon  entfielen  35.^57  "/,>  anf  den  Porsoncnvrrkohr. 

n     n      »    Gopackverkt  lir, 

0,0?  „     „      „  Hundetranspt'i't, 

58.-*2        .,     .,  GUterverkehr, 

3,.'>3  „    „    sonstige  EUnnahmen. 

Zn  den  obtgen  Einnabmen  sind  noch  41 612,91  Fros.  binzn  za  recbnen, 

die  seitens  der  Verwaltnng  der  Orientalischen  Eisenbahnen  fUr  die 

Betriebsflibrang  der  Strecke  Bellovo — Sarambey  an  die  balgarischen 

Staatsbahnen  vergfltet  warden.   Die  Roheinnahmen  betmgen  demnach  be! 

1  175,78  km  Balinlfinge  durchschnittlicli  fUr  je  1  km  6  077  Frcs. 

Die  Betriebsauspaben  beliefen  sich  auf  5  692  969  Pres.,  d.  i.  durch- 

schnittlicli fUr  je  1  km  4  842  Frcs.  Es  t  rp^ab  sich  ein  BetriebsttbersehuC 

von  2  533  873  Pres.,  was  einer  Verzinsung  des  Anlagekapitals  zu  1,57  % 

gleichkommt. 
Es  faiiden  statt: 

Entgleisungen  in  Stationen  .    .    .    .14  Faile  mit  22  Wagen, 

^  n        „        ....    4  4  Lokuraotiv., 

anf  offener  Linie  .  .    5     „     »     ̂   Wagen, 

ZnaammenstOBe  einzelner  Fahrzeoge    6     „     „     8  , 
nnd  3  Lokomotiv. 

Verletzt  wnrde  ein  Bediensteter  nnd  eine  IMyatperson,  getOtet  warden 

zwei  Bedienstete.  F.  M, 
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Statistuches  von  den  Eiaenbahnen  Rufilands.^)  Ober  den 

Penonen-  and  GUtenrerkehr  anf  den  rnsBlBChen  Balinen  in  der  zweiten 

Hftlfte  des  Jahres  1904,  eowie  fiber  die  in  der  gleichen  Zeit  fUr  den  Betrieb 

erOffheten  EiBenbahnlinien  ist  den  von  der  statistisohen  Abteilnng  dee 

HinisterinmB  der  Vericehrsanstalten  heransgegebenen  Monatshefcen  fol* 

gendes  zn  entnehmen: 

«ui  a#wv%aw  wcvftvu i  Jnli 

• 
1  ̂ ^la^tiva 

Senthp 
• 

68888 

69068  
' 

69874 69464 69678 
69679 davon: 

A.  Bahnen  von  aligemeiner 
1 

Bedeutunjf: t 

Staatsb.'ihncn: 
1 

a)  in  Kuiopa.   .  Werst 29  314 29314 29  m) 
29  6:^0 

29  630 

b)  ,  Asien   .  „ 
7  867 7  867 7  f<<j7 7  8437 

7  >^»i7 7&67 

Privatbahneii  .  .  « 16  493 16  84U 16  640 16d4U 17  024 
17U25 

B.  Bahnen  ron  Srtlicher  Be- 
• i 

deutuDg   .  .  .  Werst 

'  1997 

1  2090 9090 2090 
2060 

2060 

C.  Bahnen  des  GroCfiirston- 

ramt  Finland^  .  Werat  i 

1  3017 

8017 3017 8017 
3  097 

3097 
In  der  Zeit  vein  1.  Jnli  bis  zum  31.  Dezember  1904  wurden  fEUr  den 

OlTentlichen  Verkehr  erdflhuet  911  Werst      972  km)  und  zwar: 

am  31.  Jnli 

um    1.  August 

n     12.  „ 

12 

im  Jaii  3  Werst 

3  Werst  Kurort— DJany  (St  Petersbarg-Sseetrorjezk 
Bahn), 

im  Anprust  fi78  Werst 

209  Werst    Zarski'jt  Sselo— Duo  ̂ ^Mo3k^lu-^Viadau  Ky- 
l>iusk  Halin), 

138      „       Nowossukolniki  — Witebsk  (Moskau-Wiiuitiu- 

Rybinsk-Ma  hn), 

223      „       Alexandrowsk— Wolnowaclia  (Jckaiherinon- 
Bahn), 

80     ̂       Jlowaiskaja— Tschemnchino  (Jekatherinen- 
Bahn), 

5  „  AlexandrowekCKorsk-Cbaricow-Ssewastopol- 

Babn)  —  Peredatotschnaja  (Jekatherinen- Babn), 

>)  Vgl.  Arcliiv  fiir  Eisenbahnw  esen  lixjs  S.  252  ff. 

^  Im  weiteren  Verlauf  der  Arbeit  slnd  die  Verkehrtzalilen  fiber  die  Bahnen 

des  GroAfOrstentams  Finland  nicht  enthalten. 

Diyiiized  by 
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am  1&  Aogost 

-  18. 

1& n 

1&  Went   Warschaa  —  Jablonnna  *    |  (schmalspnrig) 

5      „       Warschau  —  Wawer  (Jablonna— 

3     „      Zweigbahn  sar  Station  Praga  I  Wawer), 

im  SeptemlxT  3  Worst 

am    1.  September    '6  Werst   Zweij^M)aliii  Shillowska.ja  (fftr  den  Gilterver- 

kehr)  (Jekatherinen-Bahu); 

im  November  224  Werst 

am    5.  November  30  Werst   Warschau— Kalvarion-Berg^ 

»    5.       q         A     „      PJOssetsehno— €k>lkow 

»  n  C  » 

«    11.  n  184  , 

(schmalspurig) 

(Grojezk- 
Fabrik-Zweigbahnen         {  Znftihrbahn}, 

SUan— Tacknm  (Moskan  -  Windau  -  Rybinek- 
Bahn). 

AuBerdem  im  Grofiftlrstentum  Finland: 

im  Oktober  8  Werst 

am    3.  Oktober     80  Werst  Issalmi— Ki^ana  (Staatsbabn). 

Der  Verkehr  tiat  sich  im  allgemeinen^  wie  folgt»  entwickeit: 

PerBOnen  warden  bef&rdert 

(in  Taubenden): 

Uberhaupt  

davon  auf  den 

Staatshnhneii: 

a)  ouropitisrhes  RiiGI;\iul 

b)  asiatiseties  Kuiiland'j 

I'rivathahneii  

Desbr. 

Balinen  ortUcber 

deutuiisf  .   .  .  . 

Be- 

7  !K  )7 

3144 

719 

I 

S(I43 

271 

3186  I 

669 

6  338 

•224 

2839 

392 

i\  152 

286 

2661 

4oU 

6  17« 

269 

2291 

442 

6069 

5  154 

•262 

2207 

486 

Gfltcr  gelnngten  zur  Hefur- 

deruii^(inTau9endenPud  ll 

11  Pud  =  I6»*«kgl);         ll  '  '  '  ' 11  i 

Uberbaupt  11  657  667  ,  703835  l  793090  .  827  341    746  334  I  670  672 

I)  Anf  den  siblriscben  Bahnen  hat  sich  der  Verkebr,  wie  folgt,  entwickeit: 

Personen  wurden  befordert  III  t 
I  ' 

iu  TaiLsendeu  jj       145  ,       158  i       114         174  ,       172  I  146 
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Juli 
Aucast S«ptbr. 

t 
Oktobor. Kovbr. Desbr. 

davon  auf  den: 
1 

t 

oUAtsDannen : 

h)  curop&i8che8  RuQland . 468  330 
490  (»7 532447 557851 

604664 441980 

b)  asiatisches  BuiUand^) . 14382 
18196 

12347 16918 

20108  ' 

17886 

Privatbahnen ...... 181888 191781 
388  812 310197  ,  318414 304164 

Bftlmea  drftiicherBedeatong  j 8 138 
8861 10064 

9168  ' 

7363 

Avi  dlesem  Verkehr  wurden , 

vereinnahmt    (in  TftU-  | 
send  en  Kubel): 

1  80677 
66608 

66870 60161 

66476 
61744 

davon  auf  den: 

81788 
8647S 

86789 
87411 84186 

84444 

b)  Miatbeliea  BnfilMidi) . . 
4900 4081  i  8689 8677  t 

8700 

14806 16089 
18008 

18788 

17260  , 
28287 

B«b]i«ii  SrtlleherBedeatiing  j 881 
412 

868 

489  1 

874 

od«r  fOr  1  WenI  Bahnlllngie:  | 

Hberiianpt  (d.  h.  Dnreh-  • 

sehnitt  vom  l.JaniurbU  j 
znm  Rrrirhtsmonat  ein- 

hchlieUlich)     .   .  Kubel  ' 
6680 7500 6649 9686 

1U644 

1173ti 

auf  den  StAAtshniiiii'n' ■VISA    waa  kwn*a vu    cu-i u I  ii* 

a)  europ.  Hufiland     ,  . 7  877 

<  >  042 

10264 

11  500 

12680 IS  884 

b)  asiatisch.    ,      *)  n 2  969 
3  393 

3  two 4  521 

5  082 5  497 

anf  d«Mi  Privatbahnen  „ 6  522 7  421 8  543 

9  648 

ior.7i 
12U6S 

Babneu  urtUcherBedeutnog 1886 1596 
1796 2U26 

•2213 

2892 

1)  Attf  den  •ibiriscben  Bahnen  bat  aich  der  Verkebr,  wfe  folgt,  entwiekelt: 

Gfiter  wurden  beturdert  in  n 

Taiiaenden  Pad  |  10005 

Ana  diesem  Verkebr  wurden  || 
Tecebmabink  in  Tantenden 

Buibel   3899 

Oder  fftr  eine  Wersft  Babn- 

l&ngo  vom  I.  Jaiiuar  bis 

zum  Bt'richttjinonat  ein- 

scblieBlich  ....  Kubel 

9182 

8784 

8676 

3896 

12198  16077 

3078  8317 
12  11-2 
3809 

2738'     3120  I     8525  I    4040  ̂      4575^  4916 
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Unter  den  befOrderten  Gegenstflnden  kOnnen  ate  die  wiehtigsten 

fBDAiint  werden: 
 —  - 

Attgtttt Sttptbr. 
OklobOTi  Novbr. Desbr. 

Wagenladnngen 

1     R  n  h  1  nn - 
1 
1 

dMron: 

96669 87817 

1 

90361 

98660 

90469 85761 

a)  uuM  dent  DoneibeBlik  .  . 67888 

B84I6  1 

61066 86654 
69108 

47116 

die    bedeutendsten  Be- 
1 

stiinmungsbahneii 

waren: 

23  181 2244U 20  859 15  025 

846 
863 

1»46 
1,08 

K  loo 

Kursk  —  Charkow  —  Sse- 

;  8684 
7  754 8  175 dyo9 

10  733 8  H03 

Charkow— Nikoli^jew  .  . 
;  2609 2  &J2 

2  666 2987 

3  520 

2 

5883 
4  340 

5  502 
5  033 4  945 

4  320 
4  352 8936 S2S» 3686 

4661 

4496 

1  108
6 

888 718 781 
510 

787 

Knnk— Moikaa— NUrimy- 

!  688 

1  891 

■ 
410 

588 

518 
580 

Moakaii  —  Kieir  —  Woro- : 

I  S840 

9988 1 9818 
9878 

O  AJ.9 t  BOA A  OoD 

fOr  den  DIenitgebranch  « 

1  8686 

9716 8097 
9978 

A  in? 
«  lOf 

b)  au8  dem  polDischeu  Be- 
1 

29583 84  738  1  32517 
34644 85108 

die   bedeutendsteu  Be- 
1 1 

1 1 

stlmmnngsbahnen 
i 

1 
waien: 1 

16789 16445 17903 17600 
18836 

10  on 
6141 6608 

5648 
6166 6788 

6844 4891 6185 6176 6884 5808 

Si  Petenbnig— Wanchan 
!  1056 

'  577 
871 

222 668 

586 1  576 
709 

660 
495 

643 

860 

fftr  den  Dieustgebrauch  . 6576 

,     2  757 1 

3  083 2209 2  334 
2344 

uiyiii<-uu  Ly  Google 
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Septbr.  Oktoberl  Novbr.  I  Desbr. 

W«geuiadungen 

2.  Salz: 

iiberhaupt  verhaiidi  .  . 

(lavon  von  denBabneo: 

Baskunucback  

Sudwest  

Kurnk  —  Charkow  —  Sse- 

wa«iopol  

8.  Nafta  nnd  Naftarttek- 

•lAnde: 

flberhanpt  Tcmndt .  .  . 

die  bedeatendaieo  Be> 

BttmmungBbahiiaii 

waren: 

Wladikawkas  

TVaukaiikaaUehe   .  .  . 

Moakan— Kaaan  .... 

Jekaterlnen  

Mo8kao->Kiirak  nnd  M os- 

kan— Nishny-Nowgorod 

Moskan-  Klew-Woroneth 

Moskau — Jaroslawl — Ar» 

changelsk  

ModEau— Brest  

Nikolai  

Sfldost  

l^laan— Uralik  .... 

Biga— Oral  

ffir  den  Dienstgobraneh  . 

4.  Petr (1 1  (' u  111  11  n d  aiidere 

I'roilukte  aus  Nafta: 

uberhaujtt  \  crsaiidt  .    .  . 

die  beileiit«'nd-.t.  Bt'stim- 

mun>;8baluien  waren: 

TranskaiUcasische    .  .  . 

12606  ,  11619 

6817 
6  556 

8125 

66»2 

1  244 

65V)2 

4  57» 

30U  — 
1090 788 

1 

861 

1220 

665. 
37ti6 

8504 8666 3  476 4464 
3372 

80  090 S8688 27179 98616 

I 
•  98276 

305ti( 

1  800 1  ue4 1  AM 1  030 

1 

1  14Q I  13Rf 

716 
886 888 664 699 

1  879 

1 191  ' 

948 

900 
986 

211 180 \      198  i 
1 

266 

3481 
9297 

2080 
3760 

1 

2187 1 
2066 

280 
408 

961 188 189 136 

8810 8488 8721 8447 

1  9298 

1694 

018 
768 

788 879 

896  1 

716 

4S87 8489 8660 8468 

8888  ■ 

2786 
664 

606 882 
818 

670  1 

496 

682 1160 886 
694 

62a  ; 

686 

487 806 258 394 204 
17» 

10781 
10660 

9411 
7944 

8999 747& 

18633 20  666 
20721 

22812 
21454 

1641€t 

11792  1 

1 
11547 

10407  1 

11721 
10574 

914(» 
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Juli      Aivust  I  Septbr.  I  Oktobtt ,  Novbr.  D«sbr. 

Wagenladungen 

1938 
2607 

2410 2907 
2907 8167 

Moskau— KnsHn  .... 

100 
86 

82 

106 
104 

184 

MosluMi— Kuiak  und  Mo0-  1 

kan— Kiahnj'-Kowgoiod  ',' 
aae 207 196 

226 
288 181 

662 418 
407 

606 
177 

437 
SnHofit  .    .    .    .    •    «    -    •  . 264 466 

872 
604 

482 
482 

AA7 447 

".m» 

416 

478 

665 
7»t 

%3 

8tK) 

74U 

Kiga— Orel  
180 

274 
326 

331 293 
221 

Rj&san— Uralsk    .  .  .  .  ] 225 441 
726 

376 

88S 946 

fBr  den  Dienstj^ebraneh  .  ; 90 199 160 180 
107 

190 

ft.  Getreide  (d.  h.  Ro<xgen, 
i 
1 

Weixeitt  Hafer,  Gerste, 
1 Bucliwfizpii. Hirse. Mehl, 

Griit^e,  Mais,  Erbsen,  • 

Kartoffeln,  Saat,  Oel- 1 

1 
1 

kaehen,  Aussiebsel, 

Kleie,  KafT).   <!a«  den  ' 
GreBzen  de«  Reiches  zu- 

geftthrt  wurde:  \'. 
98348 68679 78907 81472 88644 64788 

1)  Davon  stanimtfii  von  der  Sibirischen  Bahn  und  wareu  liir  die  uacb- 

folgenden  Ausfulirlillfen  unil  Gienzubergaingspunkte  bestimnic 

Uberhaupt  Versand 
nach  Greus»tationen 

da\  on  waren  beatimmt 

iiach : 

1.  Petersburg. 
2:  Reval .  .  . 

3.  Riga   .    .  . 
4.  Winilau  .  . 

Baltisiht^ 
HHfen 

5.  Li  ban 

West- liche 

L»andes- 

greuze 

6.  Wirballvu  . 

7.  Qnuewo.  . 
8.  Ml.iwa     .  . 

9-  Alexandrowo 

la  Sosnowitse 

11.  Graaitm. 

13,  Rostow  a.  D.  .AtowDchet 
MctT  

13.  Nowo  Rossiisk  .Schwarzes 

Meer  

14.  OdesM  

209 
217 

279 

886  1 

1 

799 1172 

153 
151 

166 
32  ., 

18 

11 

189  ' 

182 
190 

82 87 

61 

278 
358 

497 

110 44 19 

243  ^ 

117 292 
12 4 

5 2 

1  1 

6 16 

8 1 86 

i 

20 1 

6 

48  1 

87 

10 

4 

6  . 

26 

18(> 
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1 

1 

Jnli  ! Aufiut S«ptbr. Oktbr. Aovbr. 

A  n 

V  n 

uttnr* 

Wagenladuug 

1 
davon:  | 1 

za  den  Bnltiischen  Hiifen  . 4594 8224 22662 29  549 23  110 
20  004 

zu  den  Hftfen  des  Schwar- 

zen    und  Asowsehen 

Meeres  ....... 13  582 44  99U 44  706 39  876 28909  1 
25346 

zur   westlicheu  Laudes- 

grense  tLberhatipt ... 4  910 9064 10  449 11  726 11  189 
6M) 

davon  im  beftondereu  Qach:  j 1       S4  ; 
49 

87 

49 

45 

67 
1019  ' 

S986  !  4178 
6088 

4640 
2701 

1065  ' 

848 

1087 
 ' 

«  AAA 1488 1 104 969 

t  ABB 918 

1677  ' 

1  700 1884 

1713 

617  ! 

1802 

1721  i 

1S82 1612 

ISGS Ks  entfielen  von  Cietreide  i ! 

UDarDAUpi  fttti: 
1 

69M  • 
99010     81219  > 29972 

21984 

17847 
1863 6664 

6892 6292 4267 

81161 
1 

1314 6806 
14869 

16616 14261 

182D1 
Den  Grenzen  uach  eutfallen  : 

1 

▼on: 
1 1 I 

»V  e  1  /.    n  :  !• 
> 

1 
i 1 

auf  die:  1 
! 
; 

Baltiseheii  HUfen  ... 

i  196 

1217 5669 

6  540 

6176 

3646 
H&fen  des  Schwa r/t"n  und 

! 

As*»)wschen  Mei*re>  .  . 

7-21 •26  157 

24  96-2 

>>  757 

westliche  Landesgrenze .  i 
199 

1519 432 
561 

506 

2&2 
und  %WBx  ttber: 1 I 

1 

40  1 
299 100 278 

213 
81 1 

'  81 

81 6 

11 

39 

61 

Alezandrotro  

_^ 
 1 

21 

35 

19 4 
I 
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Wageuladungeu 

Den  Greuzen  uach  euUailea 

▼on:  
' 

R  0  jr  »■  e  n :  ' 

auf  (lie:  I 
Baltischen  Hilfen    .   .  . 

Hllten  (ies  Scliwnrzcii  utid 

Asowschon  MtH'res  .  . 

wesUidie  Landesgrenze .  I 

and  nrar  ttber; 

Wirballen  

Gn^ewo  

MUwa  

Alexandrowo  

Sosuowiuu  

H«fer:  j 
auf  die: 

BalUteben  Btfen  .  .  . I 

Hlfen  des  Schwanen  and  , 

Asowsehen  Ifeeiet  .  .  i 

westllche  Landeigrenxe.  i 
I 

und  zwar  iiber 

VVirbaUen  . 

Gzi^ewo  .  . 

MUwa.  .  . 

Alexandrowo 

Sosnowitee . 

641 

1  067 

101 

64 

402 

889 28 

10 

11 

1295 

3  796 

865 

222 

1666 

8476 

678 

481 

1 

86 

1751 

141 

129 

9678 

8981 

1418 

1184 

119 

163 

168 

11781 

8968 

1901 

1541 

4 

171 

2028  1  1445 

4  674       3  908       2  702 

92 

91 

10SB9 

II 

9166 

1722 

8 

Endlicb  hat  die  naehfolgende  Aniieichnung  Aofhahme  geftraden, 

mn  den  Lesem  die  MOglichkeit  zu  j^wflhren,  die  Produktionsgebiete 

RaClands  aufzutindt  n,  aus  denen  d<Mi  einzelnen  0berg'ang'3g:renzpunktcn, 

und  don  zu  dicseii  gehOrigen  preuliischen  Hafenplatzen  Getreide  zu- 

gefUhrt  wird: 

▲reUv  f flr  EiMalMhawMaa.  tMft. 64 
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V  e  r  •  a  B  d  b  a  li  n 

Wirballea 

Jail August Septbr. 
Oktbr. NoTbr. 

1 
Dcsbr. 

n  n  It  L'  ( 

n 

1 Baltische  und  Pleskau— Riga  .  . 
^— _ 

2 
Bjelgorod— Ssuray  1 4  i 6 

• 9 
-     .     %              vvy fi 

M Wladlkavrkas  

6 

6 TranakMikafiu .  

7 Knnk— Charkow— Ssewastopol  . 4 1 5 Q m 9 

6 1 

34 69 

42 

6 
 ' 

5 

9 — — — — 

10 Moskau— Brest  1 

11 AiObKau — winuau — isyoinsK:  ' 

b)  Nowgorod  ••••<•. 

12 Moskau— Kasan  1 
— 27 80 

18 
Moskau— Kiew—Woronesh  *  .  . — 

14 

6 1 — 11 

|Moakaii— Eurak  
— — — — — 

14 

[Moskaii— Nlshny-Mowgorod .  .  . 
— — — — — 

15 Moskau— Jaros  law  1 — Archaugelsk 
— — — — — 

16 Nikolai  — — — — — 

17 Pariu  ■•■■*«..•••» — 
t 

— 

IB PoljeMje  — — — — 

19 Weichsel  — — — — 

90 

— — 

ai 
8 9 1 o 6 6 

— — — 

» St  Petersburg— Wariehau  •  .  . 
— — — 

24 1 

» Charkow— Nikolajew  
: 

96 1 4 8 9 

97 

1 

9 
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1 • 
»  . 

1 
1 

Qrajewo 
Fe
nd
o Tertandbaha  < JvU 

8«ptbr. Oktbr. Novlnr. Dwlor. 

:! 
!  '1  n  t 

11 

1  Baltische  und  Pleskau— Biga  . 

2  Bjelgorod— Ssumy  

8  Wanehau— Wien  

4  Wladlkawkas  

6  Jekateiinon  

6  j  Tmnkankaaua  

71  Knnk— Gharkow^-Ssewaatopol 

8 1  Liban— Romny  

9<  Lods  

71 

28 

8 

10 1  Moikan— Bresi  

11 ;  Moskan— Windan— Bybintk: 

I     a)  Ifybiiuk— Plaskau  .  . 

b)  Nowgorod  

12 1  Hodcatt— Kasan  

18,  Moskan— Eiew-^Woronesh 

jMoskau— Kursk 

8 

85 

iMoakaor-Niibny-MowgoTod .  .  .  |:  9 

14 

16  j  Moikan— Jaroslawl— Archangdak  d  — 

16]  Nikolai  

IT  I  Ponxi  •••  »••«••• 

18  Potjessje  

19 1  WeiehMl  

201  Riga— Oral  

21 1  ̂jlsan-Uraltk  

22 1  Ssamara— Slatoust  .... 

23  St.  Petersburg -Warschau  . 

24.  Ssysran— Wjft.Hma  

60 
8 

4 

184 

9 

87 

18 

88 

281 

66 

8 

64 

5 

88 

90 

17 

! »  19 

295  968 

  I  ̂  I 

8   *  10 

•  1178 

i 

I I  86 

44 

12 

48 

297 
66 

16 

275 

1066 

24 

6 

28 
78 

22 

11 

166 

480 

68  ,  81 

25;  Charkow— NikoliO^w 

2B;  Slldost  

27 1  Sttdwest  

• 

1 
6 

IS 

■  25 

43 

60 

48 

24 

1 
1 

1  1 

8 19 6 

1 
j 

4 ;
 

18 

6 7 

.ij  189 

>  202 

679 

1868 
1180 

1009 1 
6 7 

1 

88  ' 

184 « 

SO 

10 

14 15 7 13 

6 
1 

41 

56 

84 6 

61 

•  179 

1 
•  146 

806 

262 

814 

128 

177 
99 

199 

207 
168 

887 
1  1668 1 

1297 770 780 

M* 

:  427 
1 
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1  

Laufende  

No.  
1 

V  e  r  8  a  n  d  b  «  h  n JttU Avftttt 

M  1  a  w  a 

8«9tbr.|oktbrJ N9Tbr. 
D«Bbr. 

Wageuiadungen 

1 Baltische  una  Pleskau— Rij^  .  . 1 

2 ^— 

O / 11 68 102 

A Ok D o o 5 

12 

A 

5 T  _  1.     *       *  .   ̂   „ 32 8 41 41 87 

87 

33 

6 Trannkaukasus  

1  _ 

7 Kursk— Charkow—Ssewastopol  . 21 

34 

60 

32 

78 

70 

8 9 6 19 37  ,  17 39 

9 — 

10 4 2 21 18 

16 

10 11 Moskau — Wiiidau — Kybiosk: 

a)  Rybinsk— Pleakau  .... 

1 
 ~ 

b)  Nowgorod  _ 

12 12 

29 

20 

86 

101 

65 

18 Moskaii— Kiew— WoroDQsh  .  .  . 86 17 

71 
185 

68 

.  48 14 
8 4 8 12 6 

\Mo8kan— Nishny-Nowgorod  .  .  . 
_ 

16 Moskau-  Jaroslawl— Archangelsk 
16 Nikolai  — 

17 Ponn  •••••••••<«* — 

18 1 4 

17 

90 

1  88 

25 

19 20 44 64 

71 

44 65 

20 11 6 

21 412 

225 

206 

869 

16b 113 

89 48 

64 

80 

94 

28 

23 

28 St  Petersburg— Wanehau  .  .  . 

24 O  a  TTAMMM         TXT  { It  A  WM  M 44 

16 78 

150 

92 

25 

25 

46 

56 

97 

227 

96 

116 
26 

168 

129 

76 

44 

80 

C3 
27 

.H 

176 

210 218 
189 

191 
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e 

V 

4!
' 

Alexandrowo 

Versaadbahn Juli    August  I  Septbr.  i  Oktbr.  Novbr. 
Beibr. 

Wagenlftdangen 

1 1  Baltisclie  und  Pleskau— Biga  .  . 

S|  Bjelgorod— Sramj  

8 1  Warachaa— Wien  

4I  Wladikawkas  

6*  Jekaterinen  

6 '  TntDskaukMas  

7!  Knnk— Charkow— Ssewastopol  . 

8  Libnu— Romny  

9  Lodz  

10  Moskan— Brest  

11  Moskau—Windau— Rybinsk: 

,  a)  Kybinsk— Pleskau  .  .  .  . 

^      b)  Nowgorod  

12  Moskatt— Kasan  ....... 

is'  Moakan— Klew— WoronMh  .  .  . 

(Moflkan— Ku
nk  

Moskau— Nishny-Nowg'oro
d 

.   .  . 

15  Moskau— Jaroslawl— Archangelsk 

16  Nikolai  

17 1  Perm  

18 1  Poljetsje  

19  Weicbsel  

fill  I^lsaii— Uralsk  

si  Ssamara— Slatoiist   .  .  . 

28  *  St.  Petersburg— Warschau 

24  j  SsysraD— Wj&sma  . 

i5;  Ghaikow— NIkolAjew 

»'  Sfidoat  

37  Siidwest  

121 
SSDSa 929 187 116 

106 

44 
8 4 7 14 14 

91 
98 

106 164 
110 

80 

94 7 99 69 

84 

199 

J 

2 8 

10 

19 

19 

6 

19 

4 
10 

0 g 0 0 Q 4 

1 

18 

20 28 46 

49 

95 

94 

99 
140 

186 

169 

9 6 96 

18 

18 

'  SO 

8 8 80 22 IS 

1 19 

bo 

o4 

102 \Zi 

00 

ill 

12 4 8 8 4 

149 
61 190 

971 

989 

844 
91 

69 

47 

98 

98 

10 

5 4 6 6 5 5 

28 

1  90 

19 

28 

62 

6 

69 67 

166 167 164 

•  118 

179 
99 

89 

90 

116 

160 

162 

196 478 
448 669 

394 
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952 KMiie  Mitlelliuigmi. 

Die  Eisenbahnen  Canadas  im  Jahre  1902^03. 

Das  canadische  Eisenbahnnetz  hatte  nach  amtlichcii  Qucllcn'-)  am 

30.  Jani  1908  eine  Lftnge  von  19  078  Meilen,  gegen  18  868  Meilen  im 

Jahre  1902.  Im  Betrieb  standen  1902:  18714,  1903:  18  988  Meilen,  davon 

695  Meflen  zwelgleiaig.  Canada  hat  im  ganzen  167  Bigenbahnantenieh- 

mungen,  yon  denen  30  vereinigt  die  Canada-Paciflebahn  and  25  die  Grand 

Tnmklinien  bilden. 

Von  der  Gesamtlange  entfallen: 

auf  die  Staatsbahnen  Meil. 

„    „  Ganada-Pacificbahn    .  .  .  „ 

„  „  Grand  Tnmklinien.  .  .  .  „ 

„    „    fibrigen  Liuien  „ 

zusuimncn 

1901A» 

190^ 

1511 1519 

7  321 
7  439 

,        3 157 

3  154 

U879 6  966 

18  868 19078 

AuCer  den  Eisonhahncn  waivii  noch  759  Moileii  ch'ktiische  Bahnen 

(^egen  557  Meilen  im  Jahre  mit  einem  Anlagekapital  von  rand 

47  300  000  $  im  Betriebe,  die  sicb  auf  45  Unternebmongen  verteilten. 

Das  anf  die  Eisenbahnen  verwendete  Anlagekapital  betrag  am 

30.  Juni  1900  rand  1  146551000,  am  80.  Joni  1902  nmd  1  098852000  $. 

Die  Hanptbetriebsergebnisse  zeigt  nachstehende  Obersicbt: 

'       1901/1902  1902/1903 
Gcsamtuetz:  

— 

Bahnlftnge  Meil.  ji  18868  19078 

Betriebslllnge  „     '.  18714  18988 

Anlagekapital:  | 

tlberbaapt  DoU.     1098852000    1146  551000 

fOr  die  Bahnmeile  „  56  239  60098 

I  • 

M  Vgl.  Archiv  fiir  P^iseDbahnwesen  1903  S.  1341  ti'.:  Die  EUenbahnen  Canada^ 
in  den  Jahren  liHX»  iihu  uiul  HK)l/lW.i2. 

-1  Dominion  of  Canada.  Annual  roport  of  th<'  deparuiient  of  Kallwa\  s  .unl 

eaoaltt  for  the  fiscal  year  from  July  1,  lo  June  3U,  1903.  Printed  by  order  ol 

parliament.  Ottawa  1904. 
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I 

1901/1902 1902/1903 

1 

83  bOo  oOo 

57  o4o  592  1 
1 

d7  4o1  0464 

26  322911 28583003 mm\^  V^X^^^  ^^^^^^ 

BefQrderte  Piii'^oiien  . Anz 20  679  974 22  148  742 

M  ■M.I. 41910  %X  1 

65  729869 
/> A  AAA  AAA 
60  382  920 

Betriebsmittel: 
- 

2444 
2587 

2  020 

2042 

Gepilck-  und  Postwageu 
•    •    •  » 

681 818 

75  540 o2  ooo 

^  ̂   t%  A  n-*  ^^fc         *  —  —  ^_  ̂ 1 iv OO 

1 7A 

146 186 

932 946 

Auclere  Personen  getOtet 1  ol 

▼erletst  . •       •       •  11 

249 

Vun  der  G('^;lmt^l<'Ilf;e  an 
bet'Ordertea 

Gatertunnen  kumiuen: 

1 817  945 1926070 

5174485 5  761  792 

5  414  896 6041976 

1  578  047 2  083  297 

6  168  420 7  256  388 

„  Vieh  909066 1345  203 

21  814 196 22958691 

snsammen  wie  oben  „ 42  376  527 47  373  417 
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Wie  sich  die  Betriebsergebniese  des  Jabres  1902/1908  im  Vergleich 

znm  Jabre  1901/1902  anf  die  Hanptlinien  verteilen,  erbellt  ans  nach- 

stehenden  Angaben: 

Es  betrugen 

Staatsbahnen 

Inter- 
colonial- 

ball  D 

Priiiz 
K<lwnr(l-  I 

InselbHbn  'I 

Canadische 

Pacitic- baba  I 

Grand 

Tnmk- 
lioien 

a:}'»«'-{S,1i: 

Bahallnge 

Anlagekapital 

Etnnahmea  .  .  .  1901/1908  « 
190iVl908  „ 

BetriebBausgaben .  1901/1902  . 
1902/1908  . 

Reineiuahmc  . 

Belbrderte 

Personen  .  . 

BefBrderte 

Oatertonnen 

Oeleistete 

Zngmetlen  . 

1901/1;K)2  s 

1902/1903  , 

1901/1902  Ads. 

190^1906  n 

1901/1903 

1902/1908 

1901/1908 

1908/1908 

» 

» 

Beiriebsmittel  (1902/1908): 

Lokomotlyea  Stack 

Penonenwagen  ....  , 

Gepftek-  and  Poafewagen .  , 

QAterwagen  ^ 

DarehsehnittUcbe  Fahrt  in 

der  Stunde: 

eines  Peraonemoges  .  .  Meil. 

H    Gfltenroges.  .  .  .  , 

Aaf  1  Zngmelle  kommen: 

an  Einnahmen .  1901/1908  cento 

1908/1908  , 

an  Betriebsaaa- 

gaben  .  .  .  1901/1902  , 
1902/1903  . 

1 814,7  809 

70866870  1  6489888 

6871886 

6894884 

5  574  bVui 

6  196  653 

96  H23 
127  671  , 

2186226  I 

8404880  , 

8885816 
8790787  j 

6067947 

6846800  > 

290 

9891 

9& 15 

98,46 

99|4s 

01. s; 

97,tt 

196000 

817714 

270  160 

259  638 
—  72  160 

—  41924 

184  74^ 

806265 

76881 

106619 

878838 

806687  i 

j
i
 

22 86 

10 
897 

ji 

7489 

876949889 

86866875 

48899487 '^823  200 

27  458  191 

1 4  043  675 

15841296 

4771017 

6880789 

8766538 

10162726 

80604118 

83484158 

876 

662 

867 

88497 

23 16 

78,46 

74,74 

fl8,»7 

84,66 

8164 849648668 

22811814 

25 109  568 

14  3l>7  6y3 

16  847699 

7  814  1-21 8261864 

7  334607 
7971687 

10080968 

11818177 

16478680 

17268780 

85 

15 

178,M 198,^ 

111.31 

123,00 

682 
804 86688 

84 

18 

148,so 

146i66 

96,00 
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Cber  die  Betriebsergebnisse  der  GanadiBchen  Paoiflobahn  far  die  Zeit 

Tom  1.  Juli  1902  bis  Ende  Jnni  190S  flnden  sSch  im  22.  Jahrasbeiicht^) 

nachfttehende  genauere  Angaben: 

Betriebsausgaben: 

flberhaupt   

in  Prozent  der  Einnalimeii 

CberschnS; 

flberhaupt  DoU. 

in  Prozent  der  Einnahmen    .   .  % 

Beftirderto  Person  on  Anz. 

(ifleistetc  Per^^olK'nmeilell  .... 

Einnahme  fflr  die  Person  nnd  Meile  Cts. 

BefOrderte  Ofltertonnen  Anz. 

Geleistete  OOtertonnenmeilen  ...  „ 

Einnahmo  fttr  die  Tonne  und  Meile  Cts. 

Geleistete  Zuj^ineilen  Anz. 

Einnahme  flir  die  Zugmeile: 

1 

^  1901/1
903 

190^1908 

DoU. 
37  503  053 42  957  373 

n 28417  141 28120527 

% 62,44 63,97 

i 

im 
ISanzen  Doll.  || 

„  Personenverkehr  .  . 

n  Gfltenrerlcehr  .  .  . 

Ansgabe  fttr  die  Zngmelle  ....  « 

Betriebsmittel: 

lx)komotiven  Stck. 

Personenwnjjen  .    .  . 

(liltt  r-  und  Viehwagen 

Zu^tiilirerw;i;,^<'n     .  . 

sonstige  Wagen    .  . 

14  065912 

37,66 

4  79(5  746 

534  777  135 

1,75 
8  769934 

3247  922167 

0. 7B 21  128  299 

• 

1,68 
1,  » 

1,68 

1,069 

1) 

n 

n 

n 

15  836846 

36,08 

5  524  198 

635  855  533 

1,73 10 180847 

3  862  242  993 

0,74 

23  053079 

1,76 

1,88 

1,88  . 

1,170 

745  , 840 

842  : 909 

21  159 26  270 

448 
4J)2 

928  ! 984 

Die  Grand  Trunk-Eisenbalmir«'^''lls<'liaft,  die   ilircii   Sitz   in  London 

hat  und  dercu  Baliuliniea  zum  Tcii  in  deu  Vereiuigten  Staateu  liegen, 

1)  Annual  report  of  the  Canailian  racitir  Hallway  Company  for  the  li>oal 

year  ended  June  30  tb  1903.  Montreal,  august  19ua.  Der  I'nterschieU  niit  den  auf 
S.  964  genaehten,  ans  dem  Annnal  report  of  the  department  of  Railways  and 

canals  entnommenen  Angaben  hat  sich  nicht  anfkllren  lassen. 
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hat  flber  die  Betriebserjarebnisse  in  den  Jabren  1902  und  1903  je  zwei 

Halbjahresberichte  0  verOffentliclit»  denen  nachstehendo  Angaben  ent- 
nommen  sind: 

I.  Jnnuar  bit  80l  Joni 

1 

19  0  1 
1  '.Ml  2 

1  9  0  3 

£ 

2  21^7  7'.t5 2a77-_»Ul 
2778(160 d 68,19 

68)97 

£ 1544611 1 G03  612 19U5032 

07v4» 
71,it 

£ 743184 

778589  ! 
783048 

Anz. 
8205441 3  525  855 8  9G0  494 

]  6613613 

6675  338 6  74o  354 

m 9096070 8  374  m 
9  680  4:^1 

EinnahiiHMi : 

iiberhaupl  

auf  1  Zugmeile  

Ausgaben : 

UberhAopt  

in  Proaent  der  Elanahmen 

,  Giitertonnen 

GeleUtete  Zugmeileu.  . 

1.  JttU  bis  81.  Desember 

1901 1909 1908 

Elnnahmea: 

filberbaupt   £ 

auf  1  Zugmeile   d 

Ausgaben : 

iiberhaupt   £ 

in  Prozent  der  Eionahmen  .  .  % 

I'bergchufi   £ 
Befurderte  Penonen   Ana. 

»       Gfttertonnea   « 

Gelelstete  Zagmellea   „ 

3669804 70,w 8811878 
72,11 8188468 

77,:t 1 757 154  j 
1974881 2214  084 

68,ss 

70^«s 

70,iJ 
812660 

887067 9-24  •^M 

4446614 
4687661 5139075 

6466  4S4 
6148580 6788702 

8694998 
9868916 9685  271 

^)  Report  of  the  directory  aud  statements  of  accounts. 
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Reohtsprecliuiig. 

Frachtrecht 

Erkenntnis  des  Reichsgerlchta,  I.  ZlvilsenaU,  vom  2d.  Dezomber  1904  in  Sacben 

des  Preofiischen  Staatsfiskas,  vertreten  durch  die  Kdnijj^liche  Kiaenbahndirektion 

sa  E.,  Beklagten  and  Beviaionskliig^ers,  wider  den  Artislen  N.  zu  B.,  Klfiger  and 
Revisionsbeklagten. 

Vwplllclitung  der  Eisenbahnverwaltung  zum  Schadensersatz  bei  vertpftteter  Ablieferung 

von  Gepttck.  Grobe  Fahrlassigkeit  der  Eiaenbahn. 

(H  31,  36,  79  des  BetriebsregleiMnts  dea  Verdm  DeiitsGber  Eiaeibahnverwaltungen.) 

Tatbestand. 

Der  KUlger  hatte  Bich  durch  Vertrag  verpflicbtet,  mit  seiner  Trappe 

▼om  1.  bis  16.  Oktober  1902  am  A.-Theater  in  Df.  als  Ringtomer  anfen- 

treten.  Er  ftahr  am  1.  Oktober  mit  der  Bahn  von  A.  nach  Df.  nnd  hatte 

die  sa  den  AnffUhrongen  erforderlichen  Kleidnngsstaeke  and  Gerftte  in  A. 

als  Reisegepftck  aafgegeben.  Bei  der  Ankanfl  in  Df.  fehlte  ein  Koffer  mit 

Trikots.  Telegrapbische  Naelifiraigen  nach  dem  Verbleib  biieben  fhichtlos. 

Wle  sich  spftter  heransstellte,  war  der  Koffer  in  Dbg.  versehentlich  in  den 

nacb  B.  fahrenden  D-Zog  No.  7  amgeladen  worden.  Unterwegs  bemerkte 

der  Packmeister  den  Febler  and  gab  aof  der  Station  St  den  Koffer  als 

vorschleppt  henos.  Erst  am  6.  Oktober  warde  der  Koffer  alsdann  dem 

KMger  fn  Df.  aasgehflndigt  Diesem,  der  olme  die  Tdkots  nicht  aaftreten 

konnte  and  sich  aach  nicht  sogleich  Ersatz  hatte  verschaffen  kOnnen,  war 

inzwischen  der  Vertrag  gekflndigt  worden. 

Hit  der  Beliaaptang,  dafi  die  Lente  der  Eisenbahn  die  Verspfttang 

der  Abliefsrang  dorch  grobe  FahrlAssigkeit  verscholdet  hitten,  rerlangt 

der  Kiager  vullen  Sduutensersats,  den  er  aof  1 800  «K  bereobnet  Er  bat 

beantragt,  den  Beklagten*znr  Zahlong  dieses  Betrages  nebst  4%  ProzeB* 
zinsen  za  TervrteOen.  Der  Beklagte  bestreltet,  daft  seinen  Leaten  eine 

FahrlAssigkeit  znr  Last  falls.  Er  schiebt  die  Scbald  an  der  Verspiitang 
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958 Kechtsprechnng  und  Gcsetiiebniig. 

dem  Kiager  zn,  der  es  onterlassen  habe,  ftltere  irrefUbrende  Bef&rdenings- 

seichen  von  dem  Gepftckstdcke  zn  entfernen.  Ancb  die  HOhe  des  Scha* 

dens  hat  der  Beklagte  bestritten. 

Das  Landgericht  zn  Df.  hat  nach  Vernehmnng  dreier  Zeogen  nacb  §  304 

der  Zivflprozefiordnang  am  14.  Jnli  1903  fUr  Recht  erkannt: 

Der  Beklagte  wird  venirteilt,  dem  KIlLger  depjenigen  Schaden 

zn  ersetzen,  weleher  ihm  dadnreb  erwachsen  ist,  daS  er  seinen 

Koffer  nicht  am  2.  Oktober  1902,  sondem  erst  am  6.  Oktober  1902 

vom  Beklagten  fai  Df.  ansgeUefert  eihielt  Die  Entscheidnng  im 

llbrigen  bleibt  vorbehalten. 

Die  Bemfting  des  Beklagten  ist  znrtlckgewiesen  worden.  Der  Be- 

klagte hat  Revision  eingelegt  nnd  beantragt,  das  Urteil  des  Oberlandes* 

gerichts  anfenheben  und  die  SLlage  abznweisen.  Der  KIAger  beantragt^ 

die  Bevision  znrdckznweisen. 

Entscheidnngsgrtinde. 

Die  BefOrdemng  des  verspfttet  abgelieferten  KofTers  war  flbemommen 

anf  Gmnd  des  vom  10.  Oktober  1901  an  gtUtigen  Betriebsregiements  des 

Vereins  Dentscher  Eisenbahnverwaltangen  (Zeitschrift  fGLr  den  intematio- 

nalen  Eisenbahntransport,  9.  Band,  Beilage,  S.  149  ff.),  das  bei  der  Bef5rde- 

mng  von  Ueiscgepack  zwischen  den  niederiftndischen  nnd  den  dentschen 

Bahnen  maltgebend  ist  Nach  §  86  Abs.  3  nnd  §  79  dieses  Beglementa 

kann  bei  verspAteter  Abliefemng  von  Reiscgepftok  die  VergHtang  des 

vollen  Bchadens  gefordert  werden,  wenn  die  Verspfttung  der  Ab- 

liefemng anf  eine  grobe  Fahrlftssigkeit  der  Eisenbahn  zurflck- 

znffthren  ist  DiesenFall  hat  das  Oberlandesgericht  als  gegeben 

eraehtet  Es  Iftfit  dahingestellt,  ob  schon  die  felilertiafte  Umladnng  des 

Koffers  in  Dbg.  dnrch  eine  grobe  Ffthrlftssigkeit  der  Eisenbahn  herbei- 

gefahrt  worden,  nimmt  aber  an,  dafi  das  Verhalten  der  GepUckabfertigangs- 

stelle  in  St  grobfahrlfissig  gewesen  sel.  Auf  dem  Kotkit  babe  sleh  eine 

grofie,  deutliehe,  bei  gewOhnllcher  Aufmerksamkeit  nicbt  zu 

Hbersehende  Adresse  des  Eiagers  mit  der  Angabe  seines  AnfenthaHs- 

ortes  (N.,  A.*Theater,  Df.)  beftinden.  Der  Beamte  in  St  habe  daher  sogleich, 

ais  ihm  der  Koffer  als  versebleppt  ansgehftndigt  war,  telegraphisch  in  Df. 

anfragen  mtissen.  In  dem  Unterlassen  dieser  Anfrage  liege  eine 

ohne  jede  Anstrengung  der  Aufmerksamkeit  zn  vermeidende, 

also  grobe,  FahrUssigkeit  Wftre  die  Anfrage  vorgenommen,  so 

wttrde  der  Koffer  noch  am  2.  Oktober  dem  Klilger  in  Df.  haben  ausge- 

licfert  warden  kOnnen  nnd  ein  VerzOgerungsschade  nicht  eingetreten  sein. 

Diese  Ansfilhrung,  gegcn  die  die  Revision  besondere  Angriffe  nicht 

gerichtet  hat,  gibt  za  rechtlichen  Bedenken  keinen  AnlaQ  nnd  ist  an  sich 
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geeignet,  die  ansgesprochene  VerarteihiDg  des  Beklagten  zum  Emtze  des 

ZOgemngsschadens  za  tragen. 

Za  Miner  Befreinng  hatte  sicb  der  Beklagte  anf  den  §  31  Absatz  2 

des  Betriebereglements  bernfeD,  der  bestimmt:  ^Anf  den  OepSckstacken 

dttrfen  altore  Eisenbahn-,  Post-  nnd  andere  BefOrderongszeicben  sloh  niebt 

beflnden.  Wird  infolg^e  Nichtbeachtung  dieser  Vorschrift  das  Oeplok  TOr» 

schleppt,  so  haftet  die  Eisenbahn  nicht  filr  den  daraus  erwachsenen 

Schaden."  In  dieser  Ilinsicht  stellt  das  Oberlandesgericht  fest,  daC  sicb 
an  der  Seitenwand  des  Koflfers  zwei  iiltore  Beklebun(2:cn  befiinden  hftttcn. 

Diese  seien  aber  ale  altere,  jetzt  nicht  mehr  maCgebende  Be- 

fOrdemngszeichen  erkennbar  j^CAvesen  und  hiitten  ibrer  Beschaffen- 

heit  und  ihrem  Inhalte  nach  die  Bahnbeamten  in  St.  nicht  irre  fQhren 

kOnnon.  Dcninach  treffc  die  Voraussetzung  nicht  zu,  daC  das  Gut  infolge 

der  Xichtbeaclitung  der  Vorselirift  vori^ehleppt  worden  sci. 

DaB  dioso  Annalimc  in  tatsachlicher  Hinsicht  dor  genilgenden  Be- 

griiiuiung^  cntbehre,  kann  der  lievision  iiieht  zu;?effo>)on  werden.  Das 

Beruruiijfs;:ericht  hatte  danlber  unter  Berucksichtifjiing  der  Verhandlungen 

und  des  Krf^;ebnisses  der  Heweisaufiialiine  nacli  tVeier  Cbei'/eu^miy  zu 

entsch«M(leii.  Es  fj-ibt  die  Grfiiule  an.  die  fiir  seine  Cberzeufjun^  leitend 

gowescn  sin<l  I>aniit  ist  eine  fiir  das  Kevisionsgericht  biudende  tatsiich- 

liche  Feststelluii^'-  crefr,.j)en. 

Nachzupriifen  ist  allerdin^js  die  Fraofe  des  ursiichlieln  ii  Zusaninien- 

lianfrs.  Tlierin  ahcr  ist  dem  l^erutunj^sgerielit  beizutreten.  Es  kann  sieh 

nur  darum  liandchi,  ob  das  Verb  alt  en  der  Heamten  in  St.,  in  deni 

die  zum  Ersatze  verpfliehtende  <;robe  Fahrliissigkeit  eriilickt 

worden  ist,  durch  das  Vorhandensein  der  iilteren  HefTirderungs- 

zeiciieu  erklUrt  und  entschnldigt  wird,  sodaC  in  Wahrheit  die 

Nichtbeohachtung  der  Vorschrift  des  §  31  Ab&atz  2  als  Ursache 

der  VerzOgcrung  der  Ablicferung  erscheinen  wttrde.  Dies  ist 

mit  ansreichender  Begrtindung  verneint.  Nicht  aber  kann  in  Frage 

kommen,  ob  etwa  die  nrsprUnglicbe  Verschle]}pung  in  Dbg.  anf  das  Vor- 

handensein der  iUteren  Beklebnngen  zurtlckzaftlhren  sein  mOcbte,  wordber 

eine  Feststellnng  fehlt.  Denn  auch  wenn  dies  der  Fall  sein  soUte,  so 

wflrde  doch  der  Schade,  anf  dessen  Ersatz  das  Urteil  geht,  bierdnrch 

nicht  yemrsacht,  der  Eansalznsammenhang  vlehnebr  dnrch  die  FahrlSssig^ 
keit  der  Beamten  in  St.  nnterbrochen  sein. 

Da  demnach  die  Vemrteilnng  des  Beklagten  anf  Grand  des  Betriebs- 

reglements  sich  als  gerechtfertigt  heransstellt,  war  die  Revision  znrttck- 

znweisen,  ohne  dalt  es  erforderlieh  war,  anf  die  Frage  tber  das  Ver- 

hflltnis  des  Betriebsreglements  zn  den  eisenbahnrechtliohen  Vorschriften 

des  Handelsgesetzbnches  (§§  458—473)  einzngehen. 
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KommnnalbestenernnjB:  der  Elsenbahnen. 

Erkenutnis  des  Koniglicheu  Oberverwaltungsgerichts,  II.  Seoats,  vum  14.  1  ebruar 

IWb,  in  Saehen  des  Prenfiischen  EUenbahnflikiu,  yertreten  doreh  die  KOnlgllcbe 

EisenlMhiidlrektton  ta  E.,  KMgers  und  Berlslontkligen,  wider  den  Oberbfiiger- 

melster  su     Beklagtea  nnd  BevifiontbeUagten. 

SMhMriM  Mi  tlpaHiilKWi  ftMrta  m  $m  •■Miwwiig>i  la  SImms  dM  §  24  Alt.  1  d 

dat  KfMMMlabgabengesetzes  vom  14.  Juli  1893  und  sind  diher  von  der  Gemaindegrond- 

•teuer  befreit.  Aufenthaltsrtiime  und  Speisazinmer  der  Bahnbediensteten,  Warterllume  der 

Reisenden,  Aborts,  Badeanstalten  sind  der  Gemeindegrundsteuer  unterworfen,  well  dieae 

Raume  nicht  zu  einem  offentlicben  Oienste  oder  Gebranohe  ini  Siane  des  §  24  Aba.  1  o 

daa  Ko— ■■ihliflabengaaaim  imtl— I  ilii. 

G  r  U  n  d  e. 

Der  Beklagte  fordert  von  dem  fiLl&g^er  fttr  das  Rechnangsjalir  1901 

cine  Gemeindegrandateuer  in  Hohe  von  2,6%  des  anf  5  088  040  ge- 

Bchlltzten  Wertps  der  zum  Bahnhofe  in  E.  gehOrigen  bebauten  und  un- 

bebanten  Gruudstiicke.  Der  Kliiger  crkennt  die  Stcuerjiflicht  nur  in  Hohe 

von  2,6%  eines  Wertes  von  3  372  160  tfi  an,  so  dal]  der  Betrag  von  2,0% 

von  1  715  880  J*  =4461,89  streitig  ist.  Der  Angrift  des  Klftgers  richtet 

aich  nicht  gegen  den  von  dem  Beklagton  geschfttzten  Wert  der  Grund- 

stUcke,  aondorn  dagegcn,  dafi  der  Beklagtc  einzeluc  Grundatttcksteile 

(bebaute  und  unbebaute)  als  steuerpflichtip:  boliandelt  habe,  denen  gesetz- 

lich  die  SteuerAreiheit  zaatebe.  Der  Vurderrichter  hat  die  Klage  znruck- 

gowieaen,  woranf  der  KlAger  noch  Revision  mit  dem  Antrage  eingelegt 

bati  nnter  Anfhebong  der  Vorentscheidung  nach  dem  modiflzierten  Klage* 

antrage  zn  erkennen.  Dem  Rechtamittel  konnte  der  Erfolg  nicbt  versagt 

bleiben. 

Nach  §  24  Aba.  1  litt  d  dea  Kommnnalabgabengeaetsea  vom  14.  JoU 

1888  aind  die  ̂ Schienenwege  der  Eiaenbalmen'*  den  Stenem  vom  Gmnd- 

beaitz  entzogen.  Der  KlAger  legt  den  Begiiff  „Scbienenweg**  dahin  ana, 
dafi  damnter  nicht  blolt  der  znr  Anftaahme  der  Sehienen  dienende  Weg, 

der  eigentUche  BabnkOrper,  aondem  ancb  die  geaamten  ttbrigen  Gleia- 

anlagen  mit  alien  den  Einrichtmigen  zn  veratehen  aelen,  dnrch  dereo 

Vorhandenaein  erat  der  Schienenweg  aeine  Beatimmnng  erfOllen  kOnne, 

ohne  welehe  ein  geaicherter  Betrieb  nicbt  mOglieh  aeL  Deahalb  reehnet 

der  Klftger  zn  dem  Schienenwege  anch 

a)  die  Btellwerke,  in  denen  die  Hebel  znr  Bediennng  der  Wetchen 

vereinigt  sind, 

b)  die  Signalanlagen. 

Der  Vorderrichter  vertritt  dagegen  die  Anaicht,  dait  aich  der  BegrifT 

^Schienenweg"  in  dem  eigentlichen  Bahnplannm  erachOpfe.  Die  besllg>- 

lichen  Anafdhmngen  aind  jedoch  rechtlich  nicht  hahbar.  Ist  ea  aneh 
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lichtig',  daS  Ausiiataiiiebestimmiingen  nor  restriktiy,  nicht  exteiuiv  anBsa- 

lef^n  sind,  dafi  also  beispielaweiBe  ak  Schienenwege  nicht,  wie  dies  der 

KlAger  anfftngUeh  woUte,  aneh  Statlonsgebftade,  GfltenQhappen  osw.  gelten 

kOnnen,  so  verstOBt  es  dooh  nicht  gegen  den  Gnmdsats  einer  restriktiTen 

Anslegfnng,  wenn  die  Stellwerke  and  Slgnalanlagen  dea  ̂ Scbienenwegen'* 
zogezAhlt  werden.  Denn  beide  Anlagen  dienen  ledigUch  den  Zwecken 

der  SohienenwegCi  anf  denen  ohne  sie  ein  gesieherter  Betrieb  nnmOglich 

wAre.  Sie  werden  danemd  and  ansschliefiUch  fOr  die  Zwecke  der 

Schienenwege  benntst,  stehen  anch  mit  diesen  in  einem  ihrer  Bestimmnng 

entsprechenden  r&nmlichen  Verhfiltnisse  and  bUden  mit  iluien  ein  nn- 
trennbares  Granzes.  Die  Stenerflreiheit  des  Oansen  nmfaftt  anch  dessen 

Teiie,  nnd  deshalb  ist  der  Anspmch  des  Klfigers  anf  FlreOassnng  jener 

Anlai^n,  als  Teil  der  Scliienenwege,  fttr  begrOndet  zn  erachten.  Die  dies 

▼erkennende  Vorentscheidnng  war  gemAS  §  98  des  Landesverwaltnngs- 

gesetzes  yom  80.  Jnli  1888  anftoheben.  Bei  flreier  Benrteilnng  erwies 

sich  die  Sache  als  spmchreit 

Der  Wert  der  freizolassenden  Anlagen  ist  nnstreitig  anf  28  606,80  Ut 

anznnebmen,  so  dafi  der  KlAger  in  HOhe  von  2,6  dieser  Snmme  =  61,19  M 

freizostellen  1st  Seinem  weitergehenden  Ansproche  dagegen  konnte  nicht 

stattgegeben  werden.  Der  Yorderrichter  hat  mit  zntreifender  Begrdndnng 

den  Anfenthaltsrftnmen  der  Bahnbediensteten,  den  Warterftamen  der 

Reisenden,  in  denen  keine  Wirtschaft  eingerichtet  ist,  den  Aborten,  Bade- 

anstalten,  Speisezimmem  der  Bahnbediensteten,  die  Stenerfreiheit  abge* 

sprochen,  well  diese  RAnme  nicht  zu  einem  Offentlichen  DIenste  Oder 

Gebranche  bestimmt  sind  nnd  desbalb  nicht  der  beflreienden  Vorschrift 

hi  §  24  litt  c  des  Kommnnalabgabengesetzes  nnterliegen.  Zn  den  fttr 

den  Offentlichen  Dienst  und  Gebranch  besthnmten  Gmndstttcken  nnd  Ge- 

bftnden  sind  nach  feststehender  Rechtsprechnng  des  Oberverwaltnngs- 

gerichts  bel  den  Eisenbabnen  nnr  die  Dienstrftnme  der  leitenden  nnd 

beanfbichtigenden  fiisenbahnbehOrden  nnd  der  Beamten  des  Staates  zn 

rechnen,  wie  beispielsweise  die  Sitznngssfile  nnd  Bnreanzinuner  der  Eisen- 

bahndhrektionen,  Betriebs-,  Werkstfttteninspektionen,  Banabteilnngen  nsw. 

Alle  llbrigen  GmndstQcke  nnd  Gebttude  dienen  nnmittelbar  nnr  dem 

Transportgewerbe  des  Untemehmers.  Daran  war  anch  gegenllber  den 

AnsfShrongen  des  Kliigers  festznhalten.  Mag  anch  der  Staat  bei  der 

Anlage  nener  Eisenbahnen  nicht  immer  den  Erwerbszweck  in  den  Vorder- 

gmnd  stellen,  sondern  sich  dabei  anch  von  anderen  Rilcksichten  leiten 

lassen,  so  stellt  doch  der  Ban  nnd  Betrleh  der  Eisenbahnen  seitens  des 

Staates  in  alien  FftUen  einen  Gewerbebetrieb  dar,  nnd  es  dienen  die 

Gmndstticke  nnd  GebAnde,  ohne  welche  der  Betrieb  nicht  ansgefUhrt 

werden  kann,  nnmittelbar  nnr  dem  Transportgewerbe.  Das  Oberver- 
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waltnngBgerieht  hat  von  jeher  in  FftUen,  wo  die  Steneifreiheit  von  Grand- 

stQcken  von  deren  Benatzong  fttr  OfTentllehe  Zwecke  abhing*,  Unmittel- 

barkelt  der  Benatsang  gefordert^  nnd  swar  selbst  dann,  wenn  die  Ge- 

setze  eine  derartige  Unmittelbarkeit  nicht  ansdrilokUch  Torsobreiben.  Es 

hat  ferner  den  Begriff  der  Unmittelbarkeit  stets  sehr  eng  anfgefafit  nnd 

gefordert»  dafi  die  Benntstmgsart  eine  anf  die  ErfOllnng  der  beflreienden 

Zweekbeatimmang  gerichtete  TAtigkeit  enthalte.  Davon  abznweichen  lag 

keine  Veranlassnng  vor,  nnd  deshalb  kann  der  Umstand,  daft  der  Staat 

dnrch  den  Ban  nnd  Betrieb  der  Eisenbahnen  anch  das  OffentUfehe  Inter- 

esse  fOrdert»  nicht  dazn  f1lhren»  mlt  einer  Unmittelbarkeit  der  Benutznng 

fUr  Offentliche  Zwecke  zn  rechnen. 

BechtBgrnndsfttze  ans  den  Entscheidungen  des  Kdniglicben 

Oberverwaltnngsgerichts.') 

I.  Gemeindeabgaben  und  Gemeindela.steii. 

Einspruoh  gegea  die  Heranziehung  zu  einer  Semalndtlast  Bewertung  dee  zu  StraBeuuilagea 
VMTweiitfBteR  finnid  nnd  Bodtn. 

Endurteil  (IV.)  voin  30.  .luni  1904,  Entselul.  Bd.45S.80. 

Fluclitliniengcsetz  voni  2.  Juli  1875,  §  11. 

Ein  p^egcn  die  Heraiizij'hung'  zu  einer  Geincindolast  {^frichtt'tcr  Ein- 

spruch  luuB,  wenn  er  nicht  giinzliche  Frei.stellung:,  sondern  Ermiilii^Ji^ang^ 

zum  Ziele  iiat,  die  l>e hau ptPte  tHMirhurdung  zil'fermiiBig  bezeichuen 

Oder  docli  diejenii^en  tatsiichliehen  Angaben  enthaiten,  aus  denen  sich  die 

Hohe  der  beanspruehten  Knn.iliifrung  berechnen  lulit.  Dies  gilt  auch  fiir 

den  Fall  der  Ileranzieliung  zu  Stralienherslellungskosten. 

Hei  Feststellunf^  der  der  Gemeiude  erwachsenen  Stralienherstollungs- 

kOf«tcn  ist  fiir  den  Grand  und  Boden,  den  die  Gemeinde  zur  Anleifung 

der  SlraCe  erworben  hat,  der  Erwerbspreis ,  fiir  anderes  der  Gemeinde 

geliiiriges  Land  der  Wert  einzusetzen,  den  das  Land  zur  Zeit  seiner 

Verwendung  fiir  die  Slralicnanlage  bcsaC.  Sind  die  Grundfliiehen  zor 

Zi'it  des  Ausbaues  d«'r  Stralie  bereits  durch  die  Fluehtlinien  zur  Stralic 

bestimnit  und  deshalb  nach  §  11  des  Gesetzes  vom  2.  Juli  1876  nicht 

bebaubar  gewesen,  so  muC  das  GelAnde  untcr  Beriieksichri^rnnfr  dieser 

dnrcb  die  Fluehtlinien  damals  bereits  eingetreteuen  Beschrankong  gc- 
Bch&tzt  werden. 

1)  I'ber  die  I'riiher  bereits  im  Arcliiv  fiir  Kiscntinhinve.sen  v<?ri'ifTentliehtoii 
gleichartigeu  Zusanimeustelluiigeu  vgl.  Arcliiv  1U05  S.  27b  uud  Archiv  1904  S.  744 

Anm.  1. 
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Endnrteil  (IV.)  Tom  S.  Mai  1904,  EntMhd.  Bd.«»  S.80. 

FlnehtUnieDgeseli  ▼om  S.  Jnli  1875,  §§  IS,  11^ 

Weder  hei  den  fiir  §  12  des  Gesetzes  vom  2.  Juli  1875  in  Betrncht 

kommendon  fertigen  Strallen  noch  bei  deii  vorhandenen,  also  nicht 

neuen  StraCen  im  Sinne  dcs  §  15  a.  a.  O.  ist  es  ein  uotwendiges  Er- 

fordernis,  daC  die  in  Frage  sichendo  Wegeanlage  genau  ebenso  ausge- 

stattet  ist,  wie  etwa  der  Durchschnitt  dor  Uln'igen  StraCon.  Denn  je  nach 

der  Lagp  und  nach  anderen  Umstflndcn  kann  sich  die  Heschaffenheit  ganz 

alter,  in  ihrer  Entwicklang  langst  abgoschlof;senor  StraUen  sehr  verschieden 

gestaltct  haben  und  technisch  sehr  unvollkonnuen  geldieben  soin.  Ilat 

ein  Weg  einnial  den  an  stUdtische  StraCen  gestellten  Anforderungen  ont- 

sprochen,  so  vcriiert  cr  die  Eigonschaft  einer  vorhandenen  stitdtischen 

SlraUe  nicht  dadurch,  daU  sich  die  fiir  doreu  Ausstattaug  maUgebeuden 

Grunds&tze  sp&ter  Andern. 

Endurtell  (IV.)  rom  1&  April  1904,  Entschd.  Bd. 45  S. 92. 

FIvchtliniengfMte  vom  2.  Jali  1875,  §  15. 

Ein  vor  Beginn  der  Anlegung  einer  StraCe  angefangener,  wenn 

auch  noch  nicht  vollendeter  Bau  macht  den  Oriindstuckseijr'iitumcr 

nicht  beitrap:s]illirhtig.  Denn  deni  Anlieger  steht,  wenn  der  Beginn  der 

Anlegung  einer  StraUc  in  eine  Zoit  tallt,  zu  der  er  bereits  den  Baukon- 

sens  erhaltcn  und  mit  der  Erriclituiig  des  Oehfiudes  begonnen.  den  Bau 

aber  nicht  voliendet  hat,  nicht  ni<  hr  die  freie  EmschlieCung  dariiber  zu, 

ob  er  das  Oebaude  an  der  neuen  StraBc  errichlen  will,  weil  er  den  be- 

gonnenen  Bau  uicht  ohne  Schaden  einstellen  und  wieder  abbrechen  kann. 

Im  §  15  des  Gesetzes  vom  2.  Juli  1875  sind  ausdrttcklicli  nur 

StraCen,  nicht  auch  die  Plfttze  genannt  Der  Gemeinde  steht  daher 

das  Becbt  aaf  Erhebnng  von  Anliegcrbeitragen  uicht  fiir  Plfttze  als  solche 

zu,  sondein  nur  fiir  die  auch  an  PUitzen  vorilberfUhrenden  StraBen. 

Durch  eine  Vorschrift  des  Ortaatatata,  dafi  die  t'iir  die  Anlegung  neuer 
Stra£en  erlassenen  BeBtammiuigcn  sinngemftfi  auch  fUr  die  Anlegung  neuer 

PlAtze  gclten  soUen,  kOnnen  die  Beftignisse  der  Gemeinde  nicht  (iber  die 

Yon  dem  Geaetse  gesogenen  Grenzen  hinana  erweitert  werden. 

AxcUt  far  Kb— bdmwMa.  .lW&.  ^ 
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Unflug  4tr  VfrtrfUeMMO  tar  Iriitwii  vm  A^WinrbiltrlgMi  n  StriliidnrttelMpfcuHi. 

Endurteil  (IV.)  Tom  2&  April  1904,  ArehlT  fOr  ESsenbahnwesen  190B,  &m. 

FlQchtUnlengesets  vom  8.  Jnlf  1875,  §§  12,  15. 

Wciiii  von  eiiiein  Eisenbahnunteniohmer  aiif  cinem  Baliuhofe  an  einer 

Stadtisclieii  StraGe  ein  Beaintfinwohnhaus  errichtot  wird,  und  das  Grand- 

stuck,  auf  wolchem  das  Wohnhans  steht,  durch  eine  Einfriedignng  von 

dera  Ubrigen  Halinlmfsgelilnde  f^ctrennt  ist,  sodaC  en  oin  selbsUindiges 

WohngrnndstUek  bildet  und  niclit  nichr  als  ein  wirtscliaftlich  unselbstfin- 

diger  Bestandteil  der  Bahnhofsanlage  erscheint,  so  bcrechtigt  die  Enrich- 

tung  eines  soK  heii  Wohnhauses  die  Stadt^ifemeinde  zur  Ileranziehuug  zu 

den  StraGenherslellungskosten  nur  nach  der  Frontlange  des  Wohn- 

grundstiicks,  nicht  darUber  hinaus  nach  der  ganzen  FrontULnge  des 

Bahugel&ndes. 

lUuwHMtloMgebShrM. 

Endurteil  (IL)  yarn  6.  Febrnar  1904,  Entsehd.  Bd.  46  8. 96. 

KommnnalabgabengeBefei  Tom  14.  Jnli  1889,  9§  4,  7. 

Voraussetzuiig  fUr  die  Verpflichtmif,^  zur  LelBtung  von  Kanalisations- 

gebtlhren  ist  die  lienutzung  der  Kanalisationsanstalt  clurch  don  Heran- 

gezogenen.  Die  Benutzung  der  Veranstaltung  ist  aber  gnindsatzlich 

schon  in  der  llerstellung  des  Anschlusses  zu  erblicken. 

Die  Forderung  des  Gesetzes,  daC  Gebiihren  im  voraus  na(fh  festen 

Siltzen  bestininit  sein  miissen,  ist  erftlllt,  sobald  der  Gebiihrenptiielitij^e  in 

der  T^ge  4st,  die  Gebiihreuforderung  mittcls  einfacher  Bcrechuung  nach- 

prUfen  zu  kOnuen. 

Befreiung  der  Schienenwege  von  der  GemeindegrnndsteMr. 

Endurteil  (II.)  vom  i&  Oktober  1904,  Archlv  fOr  Eiaenbahnwesen  1905^  S. 273- 

Kommunalabgabengeieti  Tom  14.  JuU  1698,  §  94. 

In  der  Befreinnn^Tonchrift  im  §  24  litt  d  des  Kommiraalabgaben- 

gesetzes  wird  ganz  allgemein  von  „Seliienenwegen**  gesprocben,  ohoe 

einen  Unterschied  zwlschen  den  versebiedenen  Arten  yon  Scbienenwegen 

sa  maehen.  Ear  ist  desbalb  nicbt  angftngig,  diese  VorBchrift  etwa  nor  aof 

die  Hanptgleise  zu  beziehen.  Sie  erstreckt  sich  vielmebr  ancb  anf  die 

Rangier*,  Neben*  and  Ladegleise. 
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II.  StraBen-  nnd  Wegebau. 

StraBenreinigung.  Wegraumung  des  Sdinees  von  ofTentlichen  Wegen. 

Endurteil  (VIII.)  vom  5.  Febraar  1904,  £nUchd.  Bd.45  S.  162. 

Die  Pflieht,  eine  Strafie  Tom  Schnee  sa  rftiimen,  kennzeiehnet  sieh, 

sofem  der  Schnee  auf  dem  OfTentlichen  Wege  ein  Verkehnhind^rnis 

bildet,  aJfl  ein  TeU  der  Wegebanlast  nnd  lieuft  daher  der  Regel  nach 

dem  Weipebanpflichtlgen  ob.  Das  Wegrflnmen  dea  Scbneea  kann  in- 

deaaen  anoh  nnter  dem  Geaiohtapnnkte  der  StraSenreinlgnng  in  Be- 

traebt  kommen.  Dies  iat  der  Fall  bei  atadtiachen  Oder  Dorfetrafien,  bei 

denen  regelm&Sig  das  Bedflrfhis,  sie  reinznhalten,  in  einem  Mafte  henror- 

tritt»  welches  weit  liber  die  lediglich  znr  Unterhaltang  der  OffenHichen 

Wege  fttr  Verkehrazwecke  nnerl&filichen  Leistnngen  hinanageht.  Die  Rein- 

haltnng  der  StraSen  ana  allgemeinen  poUzeilicben  Ordnden  bildet  aber 

keinen  Teil  der  Wegebanlaat  Sie  iat,  ebenao  wie  die  Pflicht  znr  Straiten- 

belencbtnng,  eine  nach  §  S  dea  Geaetzea  fiber  die  PoUzeiverwaltnng 

Tom  11.  Mftrz  1S60  der  Gemeinde  obliegende  PoUzeilaat,  welcbe 

jedoch  nnr  eintrit^  sofem  nicht  ein  nach  Obaerranz  oder  aonstigem 

Bechtstitel  anderweitig  Verpflichteter  vorhanden  ist  Wo  dem  Anlieger 

and  nicht  der  Gemehide  die  poUseiliche  Reinignngspffieht  obliegt,  kann 

an  ihrer  ErfOllnng  der  Anlieger  regelmflfiig  nnr  von  der  Ortapolisei- 

behOrde,  nicht  von  der  WegepoliaeibehOrde,  angehalten  werden. 

Naeimeb  dsr  OfllMtltolikalt  aiass  Wsgss. 

Endartflil  (IV.)  Tom  21.  MIr«  1904,  Entschd.  Bd.45  S.247. 

Bei  Priifuiifj:  fler  Fraj^c.  oh  ciu  Wc^j  ein  oflVntliclier  ist.  kommt  es 

darauf  an,  ob  Jedermann  sich  des  Weges  zu  he(ii«Mieii  bert-chti^t,  ob 

der  Weg  fiir  den  r»flrentlichon  Vorkelir  bestimnit  ist.  Dif  tats.irlilich 

stattfindende  ort'ontlicht'  Wcpi-ebcnutzung  ist,  bcsonders  wt^nn  sie  scit  un- 
vordenklicher  Zeit  stattfrcfunflen  hat,  als  ein  wichtijjfos  Hcweismittel  fur 

die  OfTentliehkeit  an/uerkenncn.  In  dorartif^en  F.illen  bedarf  cs  nicht 

nntwcndi^;  des  strikten  Xachweises  fines  hesondonMi  Widniun^saktes, 

eines  Nachweises,  der  gcrade  bei  dfii  altesten  Wci^n-n  in  der  l{v<:el  nicht 

zu  erlanf^en  sein  wird.  Der  Unistand.  daC  dor  Grand  und  Bodon  nntrr 

dem  Wege  im  Privateigentum  steht,  notigt  an  sich  nicht  dazu,  die 

OfTentliehkeit  des  Weges  als  ausgeschlosscn  anzus.  Ii<Mi,  da  Wege,  welche 

ira  Privateigentum  stehen,  pleiclnvold  otlcntliohe  Wege  sein  kAnnen.  Wonn 

indessen  der  Triiger  der  •■.{ronthchen  Wegebaulast  nicht  Eigenttimer  des 
Weges  ist  and  ihn  niemals  anterbalten  hat,  so  kOnnen  dies  immerbin 
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UmstAnde  sein,  welche  der  tatsAchlich  stattflndenden  BenntEimg  durch 

das  Pablikam  die  Beweiskraft  nehmen. 

llattrhallaBi  MflwrtMBlier,  tai  Wwiie  von  Eiseabahnm  vtrlBtter  Wein  HMmmmrutm 

Racht. 

Endurteil  (IV.)  vom  7.  Hlrs  1904,  Eatschd.  Bd.46  S.9S8. 

Die  Gnmds&tse  dea  im  vormaligen  KOnigreicbe  Hatmover  in  Geltong 

gewesenen  Rechtes  flber  die  Teilnahme  dea  BiMnbahniiiiternebmen  an 

der  Unterhaltnng  einea  von  ibm  anl&filich  der  Eiaenbabnanlage  gemlS 

landeapolizeilicher  Anordnang  yerftnderten  Offentiichen  Wegea  atimmten 

mit  den  OrondsAtzen  dea  prenfiiacben  Reebta  im  weaentlicben  llberein. 

SlraHwrfiyvaB  !■  WeiibaMaolwn. 

Endnrteile  (IV.)  vom  1.  Febrnar  und  98.  Mirs  1904,  Entschd.  Bd.45  S.9B9 
and  S.9B8. 

Zoacimdlgkeitsgefleta  rom  1.  Auguat  1888,  §  56  Abu.  8. 

Bei  einer  Elage  anf  Eratattnng  der  Koaten  einer  wegeban- 

licben  Leistnng  genUUt  §  56  Aba.  6  dea  ZnatAndigkeitageaetaea  iat  fDr 

daa  Yenraltnngaatreitverfabren  in  erater  Inatanz  diejenige  BehOrde  zn- 

atfindig,  in  deren  Bezirk  der  Weg  Oder  Wegeteil  liegt 

Handelt  ea  aich  urn  eine  von  der  Grenze  zweier  Kreiae  doreb- 

acbnittene  Brdcke,  ao  mnfi  znvor,  nicht  erat  nachtrftglicb,  der  fOr  die 

Entaeheidnng  in  erater  Inatanz  znatftndige  Kreisanaachnfi  dnrch  den  Be* 

zirkaanaacbnfi^  sowie  gegebenenfidla  der  Kreisavaachnfi,  welchem  die  Be- 

Btellung  der  mit  der  Anordnnng  einer  UnterbaltungBleiatnng  zn  betranen- 

den  PolizeibebOrde  obliegen  aoll,  dnrch  den  Begiemngaprflaidenten  be- 
Btimmt  werden. 

III.  Wasserpolizei. 

UmmBdliMg  wa  PrtvatflitMa  ta  Sfftetllolia  FWim.  BrOakM. 

Endurteil  (III.)  vom  11.  Februar  1904,  Entscbd.  Bd.45  S.S97. 

Allgemeines  Landreeht  II 15  §  88. 

Znitlndigkeitsgeaete  vom  1.  August  1888t  §  66. 

Wenn  ein  Privatflnfi  vom  Staate  selbst  oder  mit  staatlicber  Geneh- 

mignng  schiffbar  gemacht  wird,  so  wird  dnrch  die  darinliegcnde  Wid- 

mun^  fiir  den  Offentiichen  Schiffahrtsverkehr  die  Eigenschaft  als  Frivatflnft 

fiir  die  »cbit!l)ar  gemacbte  Strecke  geftndcrt.   Diese  Strecke  kann  aicbt 
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mehr  als  PriTatflnft  behandelt  werdeo,  sondem  sie  nnteriiegt  den  gldchen 

Vorsobrifken  wle  die  von  Natnr  schiffbaren  FlOsse  lud  StrOine. 

For  eine  Bracke  liber  einen  Offentlichen  Flnfi,  die  als  solche 

eine  selbsttadige  Kommimikatioiisanstalt  iBt,  bestebt  swar  keine  enwing- 

bare  Pfliobt  zor  ersten  Anlegnni?,  wobl  aber  znr  Unterbaltang.  Ober 

die  Instandbaltan^  hat  diejenige  PolizeibebOrde  za  beetlmnien,  weloher 

der  Weg,  in  deasen  Znge  sie  liegt,  antersfeellt  ist  Wenn  eine  solche 

BrUeke  im  Zage  einer  Chanssee  liegt,  bo  iat  za  den  za  erlassenden  An- 

ordnongen  der  BegierangsprAsident  zastftndig,  aber  nicht  al?  Strom-  and 

SchiffahrtspolizeibehOrde,  sondem  als  GbaasseebaupolizeibehOrde.  Hier^ 

nach  bestimmen  sich  anch  die  zalfissigen  Bechtsbehelfe. 

Die  zu  SfTentlichen  Wegeo  lebtfrlgen  Graben  und  Siele. 

Eadarteil  (IIL)  vom  2L  Janaar  1904,  Eatschd.  Bd.46  &83I. 

Zustlndigkeiligvseti  vom  1.  August  1888,  §  66,  82. 

Der  WegepolizeibehOrde  liegt  es  ob,  nicht  allein  dardber  za 

▼erfUgen,  was  zam  Zwecke  der  ErmOglichong  des  Oifentlichen  Verkehrs 

aof  einem  Wege  von  dem  Wegebaapfliohtigen  za  geschehen  hat,  sondem 

aach  darftber,  ob  sich  mit  der  Bflcksicht  aof  den  Zweck  der  Offentlichen 

Wege  deren  Inanspraohuahme  fflr  andere  Zwecke,  insbesondere 

anch  fCLr  die  Vorflnt  and  die  hierdorch  bedingte  Anlage  Oder  Erwei- 

ternng  von  Brfloken  and  Bielen  vertrAgt,  and,  wenn  dies  zntriHt,  wie 

dem  BedOrftiisee  am  zwecknUffiigsten  onter  der  gebotenen  Backsiohtnahme 

aaf  die  Bestimmung  des  Weges  za  genligen  ist. 

Streitigkeiten  liber  die  Erweiterang  and  Vertiefang  der  za 

Offentlichen  Wegen  gehOrigen  Or&ben  and  Siele  k5nnen zwischen 

den  Beteiligten  im  Wege  des  yerwaltaogsstreitverfabrens  nach  §  82  des 

Zostftndigkeitsgesetzes  nicht  zam  Aastrage  gebracbt  warden;  die  Ent- 

scheidong,  ob  and  wie  die  beantragte  Erweiterang  Oder  Vertiefting  vor- 

zanehmen  ist,  steht  vielmehr  allein  der  zor  FQrsorge  fOr  den  OfTentliohen 

Wegeverkehr  bernfenen  WegepolizeibehOrde  za. 

Anch  za  selbstftndigen  Anordnnngen,  ob  and  wie  die  Vorflat  im 

WegekOrper  za  gestalten  ist,  sind  die  Beteiligten  selbst  bei  Einverstftndnis 

nnter  sich  gegenilber  der  WegepolizeibehOrde  nicht  ermflohtigt.  • 
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Zwlllfldi|k<ittv«rlilltaisM  M  der  Ailignii  atfir  Varitod«nii|  m  DilwiirBhiimi. 

Endurleil  (IH)  vom  36.  September  1904|  Archir  fAr  ElMnbfthnireaen  1906| 
S.  465. 

Eisenbahiigesetz  vom  3.  November  1838,  §  4. 

Ein  Bahndarchlafi,  der  das  WoBser  ron  der  einen  Seite  der  Bahn 

zur  andem  dnrchleiten  soil,  1st  regelmftfiig  ein  Bestandtell  der  Bahn- 

anlage,  gleichWel  ob  er  In  Oder  nnter  dem  Bahndamm  liegt.  Seine 

etwaige  Umgestaltong  s^tUeftt  notwendigerweiBe  einen  Eingriff  in  die 

genelimigte  Babnanlage  in  sieb,  weil  es  immer  elner  vorberigen  Unter* 

sncbnng  bedttrfen  wird,  ob  sie  ohne  Abtoderong  der  Konetmktion  nnd 

der  Fondamente  des  Balmdammes  tiberbanpt  ansltlhrbar  iat,  nnd  ob  nnd 

wie  der  Babnbetrieb  wfthrend  des  Umbanes  anfireeht  erbalten  werden 

lunn.  Hierans  folgt,  daft  die  WaBserpolizeibebCrde  nicfat  befngt 

ibt,  liber  eine  Tieferlegnng,  Verbreitemng  oder  fllmliehe  Verlndenuig 

eineB  Bolcben  DorelilaBBeB  selbBtftndig  eine  Entscbeidung  zn  trefTen;  Bie 

wftrde  damit  in  ein  ilir  TersobloBseneBt  naeb  §  4  des  EiBenbabngesetzes 

ledi^^eb  dem  Minister  der  Offentlichen  Arbeiten  zostebendes  Gebiet 

flbergreifen. 

Ebensowenig  darf  die  WasserpolizeibebOrde  eine  Verbreiterang  oder 

Vertieftuig  des  nacb  dem  DorctilasBe  fObrenden  Grab  ens  anordnen.  Da 

sieh  die  doreh  die  Verbreiterang  nnd  Verttefling  des  Grabens  vemrsaebte 

Zafabraag  grOfi^rer  Wassermengen  aueh  aof  den  ]>arelUa6  nnd  seine 

Haltbarkeit  erstrecken  mu6,  handelt  es  sich  bier  ebenfalls  am  Kafinabmen, 

welehe  (Ue  Bahnanlagen  selbst  berflbren  nnd  einen  mittelbaron  Eingriff 

in  diese  darstellent  also  nm  MaSnabmen,  welcbe  der  ZnstAndlgkeit  der 

WasserpolizeibebOrde  entzogen  sind. 

VsraBrsMpap  vba  PrivatMssaa. 

Endarteil  (III)  vom  21.  April  1904,  Eatschd.  Bd. 45  S. 889. 

Allgemeines  Landrecbt  II  17  §  10. 

Wenn  die  Vermin  ini^unj;  eint's  rrivutliiisses  auCerlialb  des  Bezirks 

der  OrtspolizeibehOrdc,  in  dem  .sie  erfoljK-t,  oinen  gesundiieitsgefahrlichen 

Zustand  hervorrufr,  so  ist  die  OrtspolizeibohOrde  desjenigon  Bezirks.  in 

dem  der  gefahrdroliende  Zustand  best  eh t,  dessen  Bescitigung  von  dem 

Urheber  der  Verunreinigung  zu  fordern  bereclitigt. 

Sind  mehrere  Urheber  vorhaiiden,  so  kann  die  Poiizeibeln'irde  die 

Bescitigung  von  einem  jeden,  der  zu  der  Verunreinigung  in  irgendwie 

wesentlichem  MaBe  beitrilgt,  verlangen.  Kiir  die  Verptiichtung  des  letz- 

teren  zu  der  ilnn  angesonn^'uen  Reinigung  ist  es  gleichgUitig,  ob  derartige 

audere  Miturbeber  iu  Frage  konimen. 

Digitized  by  Google 



Bechtsprechung  und  Oosetsgebong. 969 

rv.  Baiipolizei. 

Umfang  und  firemen  baupoitxeltlotier  AnfortferMigen. 

Eudurteil  (VFII.)  vom  31.  Mai  1904,  Entschd.  Bd.  45  S.  405. 

Allgemeinee  Laadrecht  II  17  §  10. 

Eine  BaupoHzciordnung'  kann  unmOglich  alle  boi  der  Bauaus- 

fUhning  za  beachtenden  bautechnischen  Regeln  und  alle  ftir  die  Kon- 

ttroktion  anzawendenden  Mittel  eiozeln  aufftthren.  Ebenso  unm^glich  ist 

es  auch,  alle  deraitigen  AosfUhran^vorschriften  einzeln  in  den  Bauschein 

aufzunehmen.  Durchweg'  kann  vielmehr  nach  cUeaer  Richtung  hia  die 

PolizeibehOrde,  soweit  niciit  besnndere  Bestimmnngen  bestehen,  alles,  was 

za  den  .,nntigen  Anstalten"  im  Sinne  des  §  10  A.  L.  R.  II  17  gehOrt,  for- 

dem.  Eii(h&lt  hieriiber  die  Baupolizeiordnung  besondere  Vorscbrlften,  so 

branehen  nur  diese  befolgt  za  werden.  L&Bt  sich  aber  ans  ihnen  er- 

keuien,  daC  sie  nur  einen  Sinn  baben,  wenn  gleichzeitig  eine  gewisse 

Kegel  der  Baukunst  gilt,  die  bloB,  weil  sie  allgemein  anerkannt  ist, 

nicht  als  Baapolizeivorschrift  noch  besonders  anfgestellt  worden  ist,  dann 

ist  ohne  weiteres  mit  der  ansdrflcklich  ansgesprochenen  Vor- 

sehrift  auch  die  ihr  zngrunde  liegende  Regel  als  banpolizeiliche 

Vorschrift  gegeben,  ohne  daft  nach  den  Voranssetasongen  des  §  10  a.  a.  0. 

zn  firagen  wftre. 

Streitverfahren  in  Baupolizeisachen. 

1.  Endurteil  (IV.)  vom  1.  Februar  1904,  Entschd.  Bd.  45  S.  409. 

Der  Antrag  auf  poHzeiliche  Genehmigung  eines  Bauvorhabens  kann 

jederzeit  wiederhoU  werden.  Die  auf  den  wiederholten  Antrag  er- 

gehende  VerfOgimg  ist  immer  eine  nene,  selbstAndig  anfechtbare  Ver- 

fligimg,  anch  wenn  sie  nur  die  friiheren  AbiehnnngsgrQnde  wiederholt 

Dies  gilt  selbst  dann,  wenn  das  Baavorbaben  bei  dem  ementen  Antrage 

gar  nicht  ge&ndert  ist. 

2.  Endurteil  (IV.)  rom  8.  Febrnar  1904,  Entsehd.  Bd.46S.418. 

Die  Versagnn^  der  Bam- rl.iuhii is  kann  nicht  darauf  gcstUtzt 

werden,  dali  d'lv  zu  hebaueude  Flilche  ganz  odor  zum  Toil  nicht  im 

Eigentura  des  Antrajj^stellers,  sondern  in  dem  eincs  Dritten  stoht,  da 

nur  Cffentlichrechtliche  GriLude,  nicht  aber  eutgegeustehende  Privatinter- 

essen  maCgebend  sind. 

Der  Baupolizeibehi^rde  fnhit  ebenso  die  rechtliche  MOglichkeit, 

die  "Versagung  der  Genehmigung  darauf  zu  stUtzen,  daC  der  Grund  und 
Boden,  aof  dem  gebaut  werden  soli,  ganz  oder  zum  Tell  die  rechtliche 
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Eigengchaft  eines  Offentliehen  Weges  babe.  In  diesem  FaUe  istes 

8acbe  der  WegepolizeibebOrde,  sieb  darftber  scblOaaig  zn  maeben,  ob 

vnd  wleweit  eine  Inanspracbnahme  fttr  den  Offentlieben  Verkebr  stattin- 

flnden  babe,  nnd  Im  EtaiventflndniBse  mit  ibr  wllrde  die  BanpoliseibebOrde 

mit  dieser  BegrOndnng  den  Baakonsens  in  der  Weise  Yenagen  dfirfen, 

dafi  die  Venagong  als  von  der  WegepolizeibebOrde  anagebend 

encbeint 

y.  Andere  Entscheidangen. 

Krankeirvertloberung. 

Kndurteil  (III  )  vom  6.  Mai  1004,  KntHchd.  Bd.  45  S.  361. 

.,Die  nftchston  zwr'Uf  Monate'*  im  Sinne  der  Ziff.  3  und 

26a  ZilT.  8  des  Krankenversicheriing^sj^esetzes  sind  von  dem  Ablaufe  der 

dem  neueu  UnterstiiuuugsfaUe  voraosgegangenen  KrankenanterstauaDg 

ab  zn  berechnen. 

Kranken*  und  Uofaliversicherung. 

Endurteil  (III.)  vom  8a  Januar  1904,  £u(scb<L  Bd. 46  S. 369. 

Krankenkassenleistongen  mftasen,  sofern  sie  niebt  etwa  acblechlbin 

bia  zum  Fortfalie  ibrea  Anlaaaea,  sondem  vielmehr  nar  fOr  eine  von  vorn* 

herein  begrenzte  Daner  gew^hrt  werden  and  daber  selbst  bei  dem  Fort* 

bestehen  des  Anlaasea  ledigliob  dnrcb  Zeitablanf  innerhalb  bestimmter 

Frist  ibr  Ende  erreicben,  den  vorttbergehenden  Unterattttznngen 

zngezfthlt  werden.  Diese  letzteren  Merkmale  treffen  ftUr  die  anf  der  reicbs- 

gesetzlichen  Krankenversicherong  bembenden  UnterstUtznngen  allgemein 

zn.  Sie  baben  daber  dnrebweg  als  ̂ yordbergehende*^  Unterstfltzangen 

im  Sinne  des  f  25  des  Gewerbe-nnfallyersicbemngsgesetzes  zn  gelten. 

Bei  Mfortlanfenden**  UntersUttznngen  kann  die  Obenreisnng  von 

Bentenbetrftgen  nicbt  bis  znr  vollen  Decknng  des  Betrages  der  geleistetea 

Unterstfttznng  gefordert  werden,  sondem  nnr  fOr  einen  seiner  L&nge  naeb 

der  Daner  der  Unterstfitznng  gleicbkommenden  Zeitranm.  Bei  nVor* 

Ubergebenden*^  Untersttttzongen  findet  dagegen  eine  Bemessnng  der 

Ersatzieistnng  nach  der  Daner  der  Unterstatznng  nicbt  statt 

Ist  die  Yortibergebende  Untersttltznng  fUr  denselben  Zeitranm  tod 

mehreren  ArmenYerbftnden  Oder  Kassen  geleistet  worden,  so  kOnnsa 

diese  nacheinander  Ersatz  ans  der  Rente  —  nnd  zwar  jeder  Unterstataende 

bis  znr  HObe  you  drei  balben  Monatsraten  —  in  Anspracb  nehmen. 

Bentenrllekstande  (Bentennaotizahlnngen)  iLOnnen  nicbt  in  hObe- 

rem  Orade  znr  Ersatzieistnng  berangezogen  werden  als  lanfende  Benten. 
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OdsetBgebung. 

Deatsehes  Reich.  Bekanntmaehnng  des  Belch skanzlers: 

Vom  7.  April  1905,  betr.  ibidemiiK        Anlaffe  B  sor  Bisenbalm- 

(EfMnbahn-yerordmiDgsbUtt  S.  14B.  B.-G.-B].  8.  S85.) 

Vom  13.  April  1895,  betr.  Indemng  der  MiIittr*Transportordnim9. 

<Etsenbahn*Verordiiiing»blatft  &  160.  R-0.-BI.  8. 887.) 

Vom  13.  April  1905,  betr.  (V\v  Vcreinbarunj;  erleiehtemder  Vor- 

Bchriften  fur  den  wechselseitigen  Verkelir  zwischen  den  Eisen- 

bahnen  Deutschlands  und  Loxcmborgs. 

(Eisenbabn-Verordnungflblatt  S.  160.  R.-G.-B1.  S.  239.) 

Voin  17.  April  liHJ5,  betr.  Ergiinzung  der  „Besonderen  Bestimmimgen'* 
dcs  Milit/irtarifs  ftlr  KiHonbahnen. 

(Eisenbfthn-VerordnunfJTHblatt  R.  IHl.    R.-G.-Bl.  S.  246.) 

Vom  25.  April  1905,  betr.  die  dem  intoniationalen  Ubereinkommeii 

ttber  den  Eisenbahnfrachtverkehr  beigefUgte  Liste. 

(EiMnbahn>VerordnttQK8blatt  S.  171.  B.-G.-Bi.  S.  262.) 

PreaOen.    Gesetz  vom  6.  Juni  1905,  betr.  die  Erweiterung  und  Ver- 

vollstAndig^ng  des  StaatseisenbahnnetZAS  und  die  Beteiligung  des 

Staates  an  dem  Baae  von  Kleinbahnen  (6.-8.  8.  237). 

(Eiaeiibahii>Verordnniig»blatt  8. 198.) 

Der  Entwurf  (vgl.  Arebiv  1906  8. 688*  740)  Ist  in  nnTerlnderter  Faarang  Tei^ 
abaddedet  worden. 

AllerhOchste  Urkunde  vom  21.  November  1904,  betr.  die  von  der 

Nordbansen-Wemigeroder  EisenbahngesellBchalt  besohlossene  Aus- 

dehnong  ihres  GesellsebaftszweckB  anf  die  flnansielle  Beteiligung 

an  dem  von  der  Gemrode-Harzgeroder  Eisenbahngesellschaft  ge- 

planten  Baa  einer  Nebeneisenbahnverbindnng  von  Stiege  nach  Eis- 
felder  ThalmtUile. 

(EisenbabnoVerordnnngitblatt  8. 149.) 

E  V  Bl 

Erlassc  des  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten;  '   *.  * 

Vom  18.  April  1905,  betr.  tecbnisobe  Facbscholen  ....  167 

Vom  1.  Mai  1905,  betr.  Beanfsichtigung  der  Werkatfttten  and 

■onstigen  Nebenbetriebe  der  Privateiaenbahnen  ....  162 

Vom  1.  Ha!  1005,  betr.  Beaofsichtlgang  der  Werkstatten  and 

sonatigen  fabrikartigen  ZabehOrangen  der  Kleinbahnen   .  168 

Vom  5.  Mai  1905,  betr.  farmllehea  Diazlplinarverfaliren    .  .  167 
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E.  V.  Bl. 

vom  1.  April  1905,  betr.  Tagegelder  nnd  ReiaekoBteii  der 

Staatseisenbahabeamten  171 

Vom  8.  Mai  1906,  betr.  Bezirkseisenbahnrat  in  Maprdeburg   .  173 

Vom  9.  Mai  1905,  betr.  Nachtrag  zur  AusfUhrun^samvcisung' 

vom  13.  Aufiiist  1898  zura  Gesetzc  (Ibor  Kleiiibahuen  und 

Privatauschlulibalmen  vom  28.  Juli  1892  175 

Wiirtteniberg.  Gesetsentwarf,  betreffend  die  Besehainiiig  von  Oeld- 

mitteln  fUr  den  Eisenbahnbaa  and  fttr  aafierordentliohe  Be- 

dflrfhiase  der  Verkehnaostaltenyerwaltong  in  der  Finanzperiode 

1905/06. 

(Der  Kammer  der  Abgeordnelen  am  13.  April  1905  VOigelegt) 

Von  den  in  dem  Entwurf  vorgesehenen  Goldmiitein  entfallen  anf: 

den  Bau  von  Nebeneisenhahnen  durch  den  Staat   8280000  M 

Tubingen— Herreuberg,  erste  Kate  liX)OliOO  .K 

Kirchheim— Weilheitn,  erste  Bate   400  OUO  „ 

Sebonidorf-Welaheim,  ersie  Rale   1000000  , 

GSppingen-Gmfind,  erste  Bate  OOOOOO  , 

Laupheim— Schwendi,  letzte  Rate   180000  « 

RoCberg— Wurzach,  letzte  Kate   1(X>000  , 

Staatsbeitragc  zum  Bau  v<iq  Nebeneiseobahnen  durch  Privatunter- 

nehmcr   1 118000  , 

der  Bau  von  zwelten  Gleisen   4  700000  • 

die  Erweiterangen  and  Veibetsenuigeii  an  den  im  Betrteb  beflnd- 
lichen  Bahnen   8048000  « 

die  Erbauung  von  Wohngebftuden   1200  000  « 

die  Vermehrung  des  Fahrbetriebsmaterials  dt-r  Staatscisenbaiinen    .   S8S00Q0  ■ 

die  Beteiiigung  des  Staats  an  dem  Filderbabuuiiteniehtnen  durch 

Cbernahuie  von  Aktiea   306  750  •  • 

Osterreicfa.  Gesetz  v*)m  lo.  Mai  190:),  betreffend  die  EinlOsun^  der 

Osterreichischeu  Liuien  der  Ersteii  Uugarisch -Galiziscben  Eiisen- 

bahn  und  der  Ungarischen  Westbalin  durch  den  Staat 

(VerofTentlicht  im  Verordnung-8blatt  fjlr  £iaenbabnen  nnd  ScbilMui 
No.  57  vom  18.  Mai  1905  S.  im\.) 

Durch  Vertrag  vonj  20./22.  December  iN^s  —  genehinigt  mit  Ge.setz  vom 

26.  Mai  1889  (R.-G.-Bl.  No.  82)0  —  haite  die  osterreichUche  Kegieruug  auf  den  ge- 

nannten  Linien  den  Betrieb  ttbemommen  nnd  tieh  lugleteh  daa  Beeht  Torbebaltoi, 

die  Linien  jederaelt  nnter  bestlmmten  Zahlnngsbedinicnngea  anankanffan.  Nan* 

mebr  wird  die  Begiemng  ermftehtigt,  von  dleaem  Bechte  Qebrandi  an  madiMi. 

1)  Vgl.  Archiv  fiir  Eitenbabnwesen  1889  S.  608. 
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Gesetz  TOm  16.  Mai  1906  wegen  nenerlicher  Inkraftsetmng  der 

Anordnnngen  des  GeBetzes  Tom  31.  Dezember  1894,  B.-0.-B1. 

No,  2  ex  1895,  ttber  Bahnon  niederer  Ordnnng. 

(VerSffentlicht  im  BalehsgeBettblatt  vom  90.  Mai  19Q6t  8. 901.) 

Das  am  31.  Deiember  1904  anOer  Kraft  getretrae  Qesets  toxh  81.  Deaember 

16011)  boh&lt  big  zur  endgtUtfgeii  Erlassung  eincs  nouen  Gesetsei  tiber  Bahnea 

niedeier  Ordnuog,  sptttesteDS  aber  bis  zum  31.  Deaember  1905  seine  Wirksamkeft 

Yerordnnng  dee  Eiaenbahnministers  vom  15.  April  1905,  betr. 

die  Ab&nderong  nnd  Ergftnznng  einiger  Bestimmnngen  des  mit 

Verordnung  vom  10.  Dezember  1892,  It.-6.  B1.  No.  207,  mit  Wirk- 

aamkeit  vom  1.  Janiiar  1893  eingefUhrten  Betriebareglementa*) 

fttr  die  Eiaenbahnen  der  im  Reicharate  vera«teiieii  KOnigrelehe 

nnd  Lander. 

(VerOffentUcht  in  Stttck  XXIII  des  Beiehsgesetablattes,  Ifd.  No.  56  &  99.) 

Die  vom  1.  Mai  1906  ab  in  GUltigkeit  getretenen  Abanderungcn  und  Er- 

gftnzuugen  betreffen  die  §§  5,  21,  46,  61,  53,  70,  77  und  die  Anlage  B  dea  Bt-triebs- 

reglenients  (Vorschrifteu  liber  bedingungsweise  xur  Beftfrdrrung  sugelassene 

QegeusUlDde). 

Der  §  21  des  Betriebsreglements  wird  nonmelir  mlt  dem  dnrcb  Bekannfc- 

msebiiDg  des  Beichakaaalers  Tom  95.  Miia  1904  (Archir  1904  8. 758)  abgeinderten 

{81  der  deatschen  Elsenbahnverkehrsordnang  in  tTbereinstimmung  gebraeht  Die 

iibrigen  oben  genannten  Bestimmnngen  des  Betriebsreglements  erftdiren  nur  nn- 

wesentliche  Andemngea. 

Niederlande.  KOniglicher  Beschlnft  vom  la  Angnat  1902,  betreffbnd 

FeatateUnng  einea  allgemeinen  Reglementa  fOr  die  im  Artikel  1 

dea  Oesetzea  vom  9.  Jnli  1900  bezeidmeten  Eiaenbahnen  (Babnen, 

die  mit  einer  HOchatgeaohwindigkeit  von  60  km  in  der  8tande 

befahren  werden  dOrfen). 

Bahnordnung  fiir  die  Nebeneisenbahnen  der  Niederlande. 

Tell  A  tmd  B. 

Tell  A:  Betrlebsdlenat. 

(SehlolL)*) 

Abaohnitt  IV:  Die  Zttge. 

Artikel  68. 

Lftnge  der  Zttge. 

Ebi  Zng  darf  bei  Eiaenbahnen  nonnaler  Spurwelte  ana  nicht  mehr  als  100 

^)  Vgl,  Archiv  fiir  Eiseiibahnwesen  1895  S.  414. 

Vgl.  Arcbiv  fiir  Eisenbahuwusen  1893  S.  147. 

Vgl.  Areiiiv  na  Eisenbabnwesen  1906  8. 74a 
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Aflkien,  b«l  Eifenbthneii  g«rliiganr  Spiunr«lte  ant  nieht  melir  flO  Adwea 
beetehen. 

▲rtlkel  60. 

Sfeellnng  der  Lokomotlyen  <m  Zage. 

(i)  Die  Lokomotive  hat  ihren  Plats  ao  der  Spiue  des  Zuges. 

(a)  Das  Schieben  dea  Zuges  ist  nor  gestattet^  wenn  daa  erste  Fahneug  gut 

bewMht  nnd  die  im  Artlkel  61  enrihnte  Hdehstgeaehwliidfgkeit  Dicht  Aber* 
■ehfiUen  wird. 

(s)  Zfige  mit  Lokomotivm  an  der  Spitie  dflrfen  von  einer  anderen  Loko- 
iBOtiTe  geschoben  werden  bci  starken  Steignngen,  bei  dem  Anziehen  auf  den 

Stationen  und  HalteHtellen  und  bei  I'nfAllen  oder  Venp&tungen,  sofeni  dieSohiebe- 
lokomotive  niciit  an  den  Zug  angekuppelt  ist. 

(4)  Mehr  als  zwei  Lokomotiven  durfen  nicbt  vor  den  Zug,  mehr  als  eine 

nicht  hinter  den  Zug  geatellt  werden. 

(•)  Bel  etnem  dureh  swei  Lokomotiven  gefahrenen  Zuge  gibt  der  Uaschiniil 

der  ereten  LokomotiTe  die  nfitigen  Signale. 

(•)  Die  Vorsdiffflen  der  eraten  6  Absttae  dieses  Artlkels  fladen  anf  B■ngle^ 

sttge  keine  Anwendnng. 

A  r  t  i  k  e  1  60. 

Bremsen.  Notieinen. 

(i)  In  jedem  Zuge  miissen  auCer  den  Bremseii  der  Lokomotive  und  des 

Tenders  wenigsteoB  soviel  Bremsen  bedient  sein,  als  in  nachstebender  Bretnsuifel 

angegeben  ist. 

Auf 
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(3)  Bei  der  hiemach  featausteUenden  Zahl  der  an  brenttenden  AchMa  lit 

t'olgendcs  KU  bcufhtcii: 

a)  fvir  Fahi-irt'schwindigkeiten  und  Noigungon,    dit»  zwischen  den  in  der 

Bremiituiel  aufgefiihrten  iiegen,  giU  stets  die  huchiite  Bremssiffer; 
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b)  die  Amahl  der  su  bremaeaden  Achien  ist  fiir  die  stlrkste  auf  der  Tom 

Znge  zn  befahrenden  Strecke  vorkommende  Neigunjf  zu  bestimmen.  Ist 

die  stUrkste  Nei^ngsstrecke  kiirzer  als  1000  m,  so  gilt  die  Verbindungs- 

linie  zwischen  den  zwei  Punkten  des  LSngsschnittes  der  Strecke,  die  bei 

einem  Abgtaiid  von  lOOU  m  den  gruUien  liobenuuterschied  zeigou,  als 

■llrkBtgeneigte  Streeke; 

c)  alB  Fahigeeehwindigkeit,  die  bei  der  Bereebnnng  der  sa  bremsenden 

Aebeen  fllr  den  Zog  sogmnde  sn  legen  let,  gUt  die  eof  der  SIreeke  fftr 

diesen  Zug  nach  Artikel  61  zugelassene  hSchtte  Fabrgeachwindfgkoit; 

d)  sowohl  bei  ZMhlung  der  vorhandenen  Wagenachsen,  als  auch  bei  Fest- 

stellung  der  erforderlii'h<'n  Bremsachsen  wird  eine  unbcladone  Giiter- 

wagenac-lise  (ausgenommea  Qepftckwagenachsen)  als  halbe  Achse  ge- 
rechnet; 

e)  der  bei  der  Berechnuog  der  erforderlichen  BremsachBen  sieb  etwe  ei^ 
gebende  Bmebtdl  int  als  voile  Acbae  xa  reebnen; 

f)  aofem  nacb  Absats  e)  our  eine  Acbae  gebremat  m  werden  braucbte, 

kann  ate  nnbertkekaiebtigt  bleibeo. 

(•)  Auf  Bahnatreeken  mlt  Neigangen  von  mebr  ala  1:SOO  vnd  ▼<mi  mebr  ala 

1000  m  Lftnge  molt  in  Jedem  Znge  das  letste  Fkhneng  mlt  einer  bedlenten  Bremae 
Teraebeo  seln. 

(4)  Ausnahmsweise  kann  in  Giiter-  oder  freniischten  Ziigon  hinter  dem  mit 

Bremse  versehenon  Fahrzeug  ein  au^besserungsbediirfii^'^os  leeres  Fahrzeug  ein- 

gesteilt  werden^  sofern  die  Befbrderuug  keine  Oefabr  bictet  und  die  Art  der 

Beaebldigung  eine  andere  Eanstellmig  verbletet. 

(ft)  Der  Minleter  fOr  Waaaeiban,  Handel  ond  Indnatrie  lit  befugt,  fttr  Per- 

lencmage  dnrebgebeade  Bremae  TOfanacbrelben. 

(a)  let  eln  Zog  mit  durcbgebender  Bremae  in  Teteeheni  ao  abid  Iblgende 

3astinmnngen  in  beaebten: 

a)  die  Bremsen  miissen  von  dem  Mascbinisten  von  seinem  Stands  ans,  sowie 

aus  jedem  Abteil  fttr  Beiaende  oder  Zagbeamte  in  TlUgkeit  geeetat 
werden  konnen: 

b)  die  Bremsen  inussen  von  selbst  in  Tfttigkeit  treten,  wenn  die  Brema- 

Icitung  gctrennt  wird. 

(7)  Das  bei  den  Ziigen  anzuwendende  System  der  durcbgehenden  Brems- 

Ititnng  bedarf  der  Oenehmigung  deB  Aufsichtsratea. 

(8)  1st  ein  filr  den  Personenverkehr  bestimmter  Zug  nicbt  mit  darchgebender 

Bransleltong  veraeben,  ao  mnfi  etn  aolcbea  Veibindnngamlttel  iwiaeben  den 

Beiaenden  nnd  dem  Zngftbrer  aowie  swiaeben  dieaem  nnd  dem  Maadiiniaten  vor- 

handen  sein,  das  wHhrend  der  Fahrt  die  Abgabe  des  Haltsignala  ennOglicbt.  Die 

Vorrichtung  bedarf  der  Genehmigang  des  AufsicbtsrateH. 

(9)  Der  Aufsichtsrat  kann  von  den  Voracbriften  dieaea  Artikels  glnsUcb, 

teilweise  oder  bedingt  entbinden. 

Artikel  61. 

Fabrgeaehwtndlgkelt 

(1)  Die  F&brgeschwindigkeife  der  Zllge  darf  nicht  mehr  betragen.  als: 
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50  km  in  der  Stunde  filr  Penonei»ilfe  and  Probefnhrten  mit  LokomofelTan; 

40  s  in  der  Stunde  filr  ausschlieBHch  znr  Gater-  oder  Viehbefordemng 

bestinimte  Ziige  ((Uitcrziifro,  Viehziige),  fiir  Ziige,  die  sowohl  Per- 

sonon  als  Giiter  befiirdern  und  im  Fnhrplan  als  •remischt*'  Znge 

vorgesehen  sind,  fiir  Ziige,  die  mit  vorausfahrendem  Tender  ver- 

kehren,  fdr  Ziige,  die  gezogon  und  gleichzeitig  geschoben  werden, 

fOr  ArbeiCflsttge  nnd  leerfiihrende  Lokomokivea; 

96  „   in  der  Stonde  fOr  Zfige,  die  dem  Bahnbewachmigtpefiooal  nleht 

vorher  gemeldet  sind; 

IB  „  in  der  Stundn  fiir  Ziige,  die  lc<liglich  geschoben  werden. 

(2)  Die  Fahrge8cliwindiji:keit  wird  verringert  bel  der  Durchfahrt  durch 

Stationen,  Ualtestellen  uud  Bahukreuzuuguu,  in  deiicn  Weichen  gegen  die  Zungen- 

apitie  befahrea  werden  milSBen,  bei  der  Annlherong  an  bewegliebe  Brflelceo,  an 

fette,  mehr  alt  80  m  lange  BrOcken,  an  unbewachten  Wegettberglngen,  wo  die 

Cberaicht  fiber  die  Bahn  behindert  ist,  sowie  dort,  wo  es  sonst  fiir  die  Sicherhdt 

des  Betriebes  erforderiich  ist.  Die  hoehste  Fahrgeachwindigkelt,  die  jeweils  an« 

gewendot  worden  darf,  soil  in  dem  iin  Artikcl  6  des  Gesetzes  vora  9.  April  187& 

(Staatsblad  No.  67) erwfthnten  Dienstreglement  lestgesteilt  werden. 

(s)  Tritt  bei  der  Beforderung  der  Fall  ein,  dafi  die  im  Artikel  60  vorge- 

achriebene  Ansaid  Aclisen  niebt  mehr  gebremsfe  werden  kann,  ao  darf  die  feraere 

Flahrgeachwindlgkeifc  niehk  grSfier  sein  als  die,  welohe  der  Anaalil  der  Aehaen 

entapricht,  die  noeh  gebremat  warden  kdnnen. 

Artikel  62. 

Beforderung  von  Frachtgut  in  Personenziigen. 

In  den  Personenziigen  diirfen  iVachtgiiter  befordert  werden,  wenn 

a)  daa  Ein-  und  Ausladen  der  Giiter  uud  das  Kinstellen  und  Aussetzen  der 

Gfllerwagen  keiaen  grAAeren  ala  den  im  Fahrplan  zugelasaenen  AnfSsat- 

bait  ▼eroraacht,  ea  aei  denn,  daft  eine  VenOgeraag  obne  Ol>enM4irrttiing 

der  grdfiten  Fahrgescbwindigkeit  bis  aor  Anknnft  anf  der  eraten  Haiipi> 

■tation  eiogeholt  werden  kann; 

b)  die  Befiirderung  der  Giiterwagen  nicht  Veranlassung  zu  einer  lilngeren 

Fabrzcit  zwischea  zwei  Uauptstationen  gibt,  als  im  Fahrplan  vor- 

gesehen  ist; 

e)  die  BelKMiden  nnter  dem  Versand  yon  GAtem  mit  dieaen  ZfUpen  niebt  sa 

leiden  baben. 

Artikel  6S. 

Vorhaltung  von  Werkzeugen  in  den  Ziigen. 

In  jedem  Znge  miissen  die.jenigen  Werkzeuge  vorhanden  sein,  die  bei 

kleinen  UnftUlen  und  zu  Ausbesseruugsarbeiten  der  Betriebsiulttel  erforderiich  sind. 

Artikel  64. 

Untersnchung  der  Zfige. 

(1)  Jeder  Zug  mufi  vor  dem  Verlassen  der  Zngblldungsstation  Tollatladig 

untersucht  warden,  wobei  insbesondere  darauf  zu  achten  ist|  daft 

1)  Vgl.  Archiv  fiir  Eisenbahuwesen  1903  S.  716. 
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a)  die  iin  Artlkel  00  Torge^chriebene  Ansahl  Acbsen  gebremst  werden  kAnn, 

und  die  Bremsen  mdglichst  gloicfarn&Qig  auf  den  Zug  verteilt  sind; 

b)  Bofern  der  Zug  mit  dorchgehender  Bremsleifcang  venehea  ist,  diese  gat 
arbeitet; 

c)  die  Wagen  keine  die  fietriebssicherbeit  geffthrdenden  Fehler  habeu; 

d)  die  Wagen  ordnniigBmaflfg  gekuppelt  sind,  nnd  die  Notfrapplung  ein- 
gehekt  ist; 

e)  die  Wagen  mOglicbst  gleichmAQig  nnd  niehl  flber  die  nngesebriebene 

Tragfahigkeit  hinaus  beladen  sind; 

f)  die  \Va<^en  gemlfi  den  Voradturifteu  in  Ariikei  46  beleachtet  und  er- 
wilrmt  sindj 

g)  die  erforderiichen  Signale  und  Laternen  angebracht  oder  Torhanden  sind; 

li)  die  Tttren  an  den  LlngBseiten  der  Wagen  geechlotsen  eind. 

(s)  Dieee  Untennehong  wlrd  wlhrend  dee  Lanfii  des  Znges  bei  Jeder  Jbide* 

rang  In  der  Znaammenstellong  nnd  sowelt  der  Znganfentlialt  es  snlftllt,  wlederholk. 

Artikel  65. 

Betriebswt'ise  auf  doppelgleisigen  Strecken. 

(i)  Auf  doppeljjieisigen  Strocken  der  freien  Balm  sollen  die  Zixge  nnter 

gewdhnlichen  Yerb&ltatasen  das  iu  ibrer  Faiirtrichtung  rechts  liegende  Qleis 
befahren. 

(*)  Abwdehangen  Ton  dieeer  Kegel  sind  nnr  inllssig  bei  UnflUIen  and  Ittr 

Aibeitasflge  anier  peieOnlieber  Yerantwortlichkeil  des  SuttonsvorsteheFS,  nachdem 

aUe  fftr  die  Belriebflsicberheit  erforderlieben  Maltregeln  genan  eiAUt  worden  sind. 

Artikel  66. 

Abstand  zwisclien  aufeinanderfolgenden  Ziigen. 

(i)  Kein  Zug  darf  einein  anderen  fnlf^en,  ehe  dieser  die  niU-iiste  Station  oder 

die  etwa  vorhandeue  Blockstation  errcicht  liat,  und  dies  der  riickw&rtigeu  Station 

Oder  Bloekstation  bekanni,  sowie  dem  Zugpersonal  mitgeteilt  oder  elgnalisiert  ist. 

($)  Bei  Sttfmng  der  elektrischen  Leitnngen  dfiifen  nnter  Beaehtnng  dw 

gemAS  Artikel  81  (i)  Torgeeehrlebenen  Vorsichtsmaftregeln  Ansnahmen  hiervon 

sngelaBsen  warden. 

Artikel  67. 

Anfsicht  Uber  Lokomotiyen  Im  dlenstfertigen  Znstande. 

(i)  Lokomotiyen  im  dlenstfertigen  Znstande  mflssen  fortwihrend  nnter  ge- 

bSrlger  AnlUeht  steken. 

(^}  Bei  stlUstehendeD  LokomotiTen  mnfi  der  Dampf  abgesehlosseny  die  Stene- 

mng  in  Babe  gesetst  nnd  die  Bremse  angeiogen  seln. 

Abaobnitt  V:  Beamte  und  Bedienstete. 

Artikel  68. 

Allgeraeine  Erfordernisse  fur  Beamte  und  Bedienstete. 

(i)  Alle  Beamten  und  Redicii*<teten  iiiiissen  lesen  und  schreiben  ktintipn, 

sowie  ausreifhendps  Gehor-  und  S«'livornn.^^(;n  hesitzen,  soweit  dieses  fur  die 

gehorige  Ausiibung  ihrcs  Dienstes  erforderlicb  ist. 
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fi)  Beamte  od«'r  Bedienstete,  die  nach  der  Ansicht  des  Ministers  fur  Wasser- 

bau.  Handel  und  Gewerbe  zur  Wahrnehmung  des  ihnen  ubertragenen  Dienstes 

nicbt  geeignet  siud,  mussen  aul  Veriaogen  dieses  Ministers  von  der  Eisenbabn- 

veiwaltoBg  ontlasten  werden. 

A  r  t  i  k  e  1  G9. 

Weibliche  Beamte  und  Bcdienstete. 

(i)  Die  Bcwachuii^  der  StrafteniiibergAnge  und  die  Schrankeabedieumiff 

k5unen  Fraucn  iibiTiraj^cn  werden. 

(3}  Fur  andere  mit  der  Betriebseicberbeit  zusammeuhUDgende  Bescb&ftigungeu 

dfirfm  F!rtii«n  nur  verwendet  werden,  wenn  diete  Besohlftigungsarten  anf  Yor- 

tng  der  EtsenbahnTerwaltangen  ron  dem  AofMcbtsrate  daffir  freigegeben  sind. 

Artikel  70. 

Zugbeamte. 

(1)  Auf  jedem  Zuge  milssen  sicb  mindestons  befinden: 

ein  Zugfvihrer, 

ein  Maschiuist  uud  eiu  Heizer  fiir  jedo  Lokomotive  und 

•oviel  Personal,  daH  jede  rorgeeebriebene  Bremae  bedient  werden  kaan. 

(9)  Der  Anftlebtarat  kann  Antnabmen  Ton  den  Besdmmiuigen  im  Torigen 

Absatae  sulasMD. 

(3)  Anf  einselfabrenden  Lokomotiven,  Leerzttgen  und  GflterztigeD,  die  nur 

auf  der  Lokomotive  oder  dem  Tender  eine  bediente  Bromse  fiibren,  kann  von 

dem  Zugfuhrer  abgesebeu  werden,  weuu  der  Lokomotivfulu'er  dessen  Verpilichtung 
mit  ubemimmt 

(4)  Dem  ZngfUbrer  ift  die  obere  Leitung  des  Zngea  Hbertragen. 

(»)  Der  ZngfBbrer  bal  genane  AnJkelebnnngen  fiber  die  Ankonfle-  und  Ab> 

fahrtszeit  auf  jeder  Hanptstatlon  und  fiber  alle  beaonderen  YorfUlot  die  wfibrend 

der  Fahrt  des  ihm  anvertrauten  Ziiges  vorkonmien,  zu  fiibren. 

(6)  Die  Zugbeamten  sind  wShrend  <ler  Falirt  deni  Zugfuhrer  unterstellt. 

(7)  Der  Zugfiitirer  mufi  sicb  mit  dem  Lokomotivfiibrur  in  Verbiuduiig  setsen 

kfinnen.  Wie  dies  tn  geeeheben  bat,  bestimml  der  Anfsiehttrai  nacb  AnbOmng 

der  ESsenbabnrerwaltnng. 

(8)  Die  Bedienung  der  Bremsen  wird  yon  dem  Lokomotivfiihrer  geleitet 

£r  allein  gibt  unter  gewohidielien  Verb.lltniBsen  die  Signale  zur  Breinsbedienung. 

(9)  Die  Uandbremse  des  Tenders  oder  der  Lokomotive  wird  durch  den 

lieizer  bedient. 

(to)  Solange  der  Zag  in  Bewegung  ist,  dfirfen  die  Bremser  ibren  Foaten 

nicbt  Terlaasen.  Sie  mfisten  stets  bereit  sein,  anf  das  Signal  des  Lokomotir- 
fOhrers  die  Umen  anvertrante  Bremse  an  bedienen. 

Artike!  71. 

M  a  8  c  In  n  i  8  t  e  n  und  H  e  i  z  e  r. 

(1)  Mit  der  f^hrung  von  I^okomotiven  kann  nur  betraut  werden^  wer: 

a)  21  Jahre  alt  ist; 

b)  mindeatens  ein  Jabr  lang  in  einer  Dampftnasohlnenwerkstitte  tltig  g»> 
wesen  iat; 
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c)  wAhrend  einer  Lehrzeit  von  mindestens  einem  Jahr  als  MaschfnifleD- 

lehrlinff  oder  Heizer  auf  Lokomotiven  Dienst  getan  hat: 

d)  durch  Probefahreu  uiid  Ablegen  einer  Priifung  ausreicbendcn  Nachweis 

fiir  Heine  Befiihiguug  und  die  Kenutnis  der  Vorsciirltton  uud  Gesetze, 

betoeffend  den  EliealHilnidteiwI^  erbndit  hat. 

(a)  Znm  Atuweia  dafOr,  daft  der  Maschinist  oUgen  Voraehrlften  genflgfc,  wird 

ihm  von  der  EiBenbahnverwaltung  eine  Beicheinigung  eingehftndlgL 

(s)  Heizer  mtisson  mit  der  Handliabun;^  der  Lokomotiven  sowell  Tertrailt 

Mein,  am  »ie  erforderlicbenfaUs  still*  oder  suriicksteUen  su  konnen. 

Artlkel  78. 

DienstTorichrlf ten,  mit  denen  die  Terachiedenen  Beamken 

nnd  Bedienaketen  Vertehen  sein  mllasen. 

VnUirend  der  Ansttrang  Ihies  Dienates  mflasen  veraehen  Min: 

a)  die  ZugfSUirer  nnd  Scbafftaer  mit  einem  Stuck  dieser  Ordnung,  der  Yer- 
kelirsordnung,  soweit  sie  hier  in  Betracht  kommt,  des  Qesetsea  vom 

9.  April  1875  (Staatsblftd  No.  67)i),  des  Gesetzes  vom  9.  Juli  1900  (Staata- 

blad  No.  118)-)  und  des  in  Artlkel  6  des  erstgenaunten  Gesetzea  er- 
wihntan  Dienatrei^enienta^,  aoweift  aa  ale  betriffl»  sowle  mit  eineni  BMek 

der  von  dem  lUnister  ffir  Waseerban,  Ouidel  nnd  Indnatrle  genebmigten 

in  Artikel  82  erwfthnten  Anieitung  zur  HUfelelatang  Ittr  Verwundete  hei 

Eisenbalinunfftllen,  die  Zugfuhrer  auCerdom  mit  einem  Fnhrplanbuch: 

b)  die  iibrigeii  Beamten  und  Bediensteten  mit  einem  Auszug  aus  den  er- 

wftbnten  Gesetzeu  und  Keglementa  and  aua  dem  aagefUhrten  Diensk- 

reglement,  soweU  sie  iliren  Dienst  betrellen; 

c)  die  ZngfQhrer,  Maschinlaten,  Bahnmeister  und  alle  Briickenwirter, 

Weicbensteller  and  Bahnwftrter  mit  einer  lichtlggebenden  Uhr. 

Artikel  78. 

V  e  r  e  i  d  i  g  u  u  g  der  Beamten  und  Bediensteten. 

(i)  Bei  jeder  Eiseubabu  sind  zu  vereidigen: 

a)  die  Vorsteher  der  Stationen  and  Haltestellen,  ibre  Steilvertreter  and  die 

librigen  im  AnBendleast  beschAftigten  Beamten  nnd  Bediensteten; 

b)  die  mit  der  Fabrkartenkontrolle  betrauten  Beamten; 

c)  die  Portieri^  der  Hauptgebftude  nuf  den  Stationen  und  die  NachtwAcbter; 

d)  die  Bahumei8ter,  Streckenautseher  und  BahnwArter; 

e)  die  Zugfuhrer  und  Zugschuffner. 

(8)  Ebenso  werdeu  die  mit  der  zeitweisen  Wahmehmung  der  GescbAfte 

der  erwibnten  Beamten  nnd  Bediensteten  l>etranten  Beamten  nnd  Bediensteten 

▼ereidigt. 

(s)  Der  Aufslchtsrat  kann  nach  Anbdrung  der  Eisenbahnverwaltung  aucb 

andere,  ab  die  iti  den  beiden  vori^en  AbsAtaen  erwAbnten  Beamten  nnd  Be* 

dlensteten  der  Eiaenbabn  vereidigen  laseen. 

^)  Vgl.  Arcbiv  fur  Eisenbahnwesen  1903  S.  713. 

*i    »       m      n  »  190S  «  9ia 

»>    »        »       .  »  190B  ,  715. 
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A  r  t  i  k  e  1  74. 

V  o  r  n  a  h  ai  e  d  e  r  V  e  r  e  i  d  i  g  u  n  g. 

(i)  Der  Eid  wird  vor  dem  Bichter  uioes  der  Kantone  innerhalb  de«  Boiches 

abgelegt. 

li)  Jeder leiftet Umiiacb  der  Ubung  seiner  Religionsgemeiiuchaft,  wie  (o\gt: 

»Ioh  schwSre  (gelobe),  daft  ieh  alle  Pfltcbteui  die  mir  nach  der 

Betriebflordnnngi)  oder  Bahnordnang^  f&x  Bahnen  mit  aiisseliUelMich 

beschrftnkter  Fahigeeebwindigkdt  auferiegt  vrerden,  ehrlich  and  fleifiig 

erfiUIen  will. 

So  wabr  mir  Gott,  der  Allmttcbtige,  helfe!  (Das  gelobe  icb!)" 

Artlkel  75. 

Dienekkleidang  und  DIenstabaeieben. 

(0  Beamte  und  Bedienatete  der  EisenbahneD,  4i®  mit  dem  Publilcum  in  Be- 

HUurong  kommeot  mfla»en  bei  Auaiibung  ibree  Dieaatea  mit  IMenatklefdang  oder 

Dienatabaeicben  versehen  seia. 

(■>)  Die  Stationsvorstpber  und  ilire  Stellvertreler  mfifliea  wfthrend  dea  Zog- 
abfertigangsdienHte.s  eine  rote  Miitzc  tni^ron. 

(a)  Dienstkleidung  und  Dienstahzeichmi  wi-rdeii  von  der  EiHeDbahnverwaltung 
bestinunt;  eine  Bejicbreibung  duvou  wird  dem  AufsicbUrate  mitgeteiit. 

Arlikel  7fr 

Dienat*  and  Buheseiten. 

Die  Dienat-  and  Bnheieiten  der  mit  der  Aaafibong  dee  Betriebadienatea 

oder  mit  der  Sorge  fttr  die  Sicherheit  des  Betriebt-s  hetrauten  EiseDbahnbeamten 

und  Hpdieasteteo  werden,  abgesehen  %'on  besonderen  Umsttaden,  folgendermafien 

geregflt. 

n)  fiir  Stationsbeauite  uud -Bedienstete  (als:  Weicheusteller,  .Stellweriws- uud 

Bahnwirter,  Banglerer,  Telegraptiistenj,  deren  ]>ien8^,  nach  der  Enl- 

aeheidnng  dee  BUnistera  fttr  Waaserbao,  Haiidel  and  Induatrie,  naeb  An- 

horung  dor  Fisonhahnverwaltung,  nnonterbrochene,  anatrengende  Arbeit 

bedingt,  soil  die  I^ionstzi'it: 

1.  nii  ht  mt'hr  als  zehn  aufeinHn(li^rrol};ende  Stuaden  uud 

2.  mnerhalb  je  24  Stunden  iusgcsamt  uicbt  mebr  als  10  Stuuden  betragen; 

b)  ffir  alle  ttbrigen  Bedleasteien  aoll  die  Dtenataeit: 

1.  nicht  mebr  ala  16  aufeinanderfolgfende  Stonden, 

2.  inneifaalb  je  drei  aufeinanderfolgender  Zeitabidinitte  von  94  Stonden 

insgt»8amt  nicht  mohr  als  42  Stnndcn. 

H.  in  je  14nial  -24  Stunden  ins-jesauit  niclil  uu'lir  ai.s  U>s  Stund»*ii  lu>traffcn: 

c}  den  unier  a)  und  b)  aufgetuhrten  Beamten  nmli  zwischen  je  2  aufeiu* 

anderfulgendeii  Dienstabschnitten  eine  ununterbrocbene  RubepauMe  von 

mindeatena  10  Stnnden  gewtthrt  werdea,  wllirend  der  sie  von  jedera 

Dienst  and  jeder  Dienatbereitacbaft  ginslich  frei  aind; 

^)  Vgl.  Archiv  fiir  Eiaenbahnweaen  v.m  S  713. 

»)     „        .       •  •  liJW  »  226. 
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d)  tofier  dieaer  nnoiiterbroclifliieo  Bnhepaiue  mflMen  wibrend  det  Dlenst«i 

die  erforderUohen  knncn  Pauen  nun  Einnehmen  der  Mahlseiten  ge- 
wtthrt  werden. 

(i'j  Dien^tzeit  im  Sinne  des  vorijren  Absatzos  ist  der  Zeitrautn  von  fieginn 

der  tiitMistliclien  Anwesenheit  des  Beaniten  od»'r  Bediensteton  bis  zu  dem  Aug:en- 

blick,  iu  dem  er  seincn  Dienst  verlasseu  kauu,  urn  die  in  deiu  1.  Absatz  unter  c) 

erwAbnte  Rnhepause  zu  geniefien;  onter  24  Stunden  ist  die  Zeit  von  MIttemacht 

ra  Mlttemadit  %a  venteheii.  Unter  abesonderen  Umstinden*  sollea  nicbt  solche 
Umstinde  nnd  beaonderen  Dlenstverrtchtnngen  Tentanden  werden,  die  dorcb  die 

ESaenbahnverwaltun;^  hfttten  vorausgesehen  werden  konnen. 

(3)  AuGer  don  in  dem  ersten  Absatz  unter  c)  und  d)  erwHlinteii  Ruhezeiten 

uilissen  nlle  in  dem  Absatz  aufffefiihrten  Beninten  mindestens  26  liienstfreie 

Schichten  iiu  Jahr  genielieu,  vou  denea  mindestens  acht  mit  einem  Sonutag  oder 

allgemefn  aneriuumten  chrittlicken  Feettage  suMunmenfUlen  mttMen.  GehOrt  in- 

dessen  ein  Beamier  an  einer  Beliglonsgeineinschaft,  die  den  wOehentUchen  Rnhe- 

tag  nieht  am  Sonntag  begehfi»  so  mttssen,  lUls  der  Betreflteide  bei  der  Dsenbahn- 
verwaltung  darum  nachsucht,  die  letzt^enannten  dienstfireien  Schichten  mit  dem 

besoiuleren  wochentliehen  RubtMa^--  der  l  etrcflfenden  Religionsgenieinschaft  za- 
sarrmicnfallen.  Die  Dauer  jeder  der  liienjstfn  ien  Schicliten  mull,  .sofern  sie  nicht 

uuuuterbrochen  anfeiuander  t'oi{^;eu,  mindestens  3U  Stuudeu  betragen;  bei  aufein- 
ander  folgenden  dimstfireteB  Schichten  maA  die  Dauer  jeder  dleeer  Schichten 

inindeatena  Sft  Stonden  beftragen. 

(4}  Der  Minister  tUr  Wasserban,  Handel  tind  Industrie  ist  berechtigt,  betreffs 

der  Beamten  und  Bedienstcten  weniger  wichtiger  Stationen,  Haltestelleu  und 

Haltepunkte  Ausnnhnien  von  dem  erHteii  und  dritten  Absalze  giinzlieb,  teilweise 

Oder  bedingun^fHweisp  zuzulas.seu,  ebenso  betreffs  der  Beamten  und  Bedieiibieten, 

die  wfthrend  ihrer  Dienstzeit  nicbt  uuuuterbrochen  beschUftigt  siud,  oder  binsicht- 

Uch  deren  die  Anwendnng  der  Bestimmongen  im  Interesse  der  gehorigen  Aus- 

ftbvng  dea  EiBeabahnbetriebet  oder  der  Befcriebasieherhelt  nicbt  notwendig  ist 

Absclmitt  VI:  Bestimmuugen  versohiedener  Art* 

A  r  t  i  k  e  1  77. 

Feststellung-  des  Falirplans.    Ilinsendungvon  Entwiirfen. 

(1)  Der  Fahrplau  der  rejj:elni;lGifr  verkehreiiden  Zujrc  (sowohl  der  Personen- 

wie  der  Guterziige)  wird  von  <lem  Minister  fiir  Wasserbau,  Haudel  und  Industrie 

fiir  einen  von  ihm  zu  bestimmenden  Zeitrauni  febtgestellt. 

(3)  Der  Entwarf  dieses  Planes  ist,  sofern  er  Personenziige  betrifft,  2Vt  Mo- 

Date,  beror  er  In  Kraft  trict,  nod  wenn  er  andere  Zflge  betrilll^  ao  schnell  ale 

mog^ich  an  den  Minister  fOr  Wasserbao,  Handel  imd  Indnatrle  einsnaenden.  Be- 

treffs der  letztgenannten  Zftge  ist  die  Verwaltung  befugt,  den  Betrleb  nach  dem 

eingesandten  Entwurf  ZU  regeln,  es  sei  dean,  daA  der  Minister  eine  Abftndemng 
des  Entwurfs  auordnet. 

(3)  Bei  der  Einsendung  eines  Fabrplanentwurfs  werden  vnrgelegt: 

a)  ein  Fahrplan  in  doppeiter  Ausfertigung,  der  die  genauen  Abfahris-  und 

Ankanftsaeiten  Jedes  Znges  anf  jeder  Station  ergibt; 

b)  eine  blldlicbe  Darstellnng  dea  Fahrplaaes  in  swei  Stiicken  nach  dem  Ton 

dem  Auftichtarat  nach  Anhdmng  der  Eisenbahuverwaltung  festauatellen* 
den  Schema; 

66* 
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e)  ein  VenelehnlB  in  doppeltor  Ansfertigung,  In  d«ni  alle  Anderongeo  gegea 

te  bestehendan  FMiuplao.  TttieleliiiAt  nnd  erliatert  aind,  nnd  die  ▼«!<- 

lBd«nan  Oder  aiugeAtUeneD  AnscliIflMe  aogegelMB  sind. 

(4)  Die  Verwaltungen  der  gegenseitlg  aiitehlieQenden  Bezirke  haben  vor  der 

Einsendung  der  Entwurfe  fftr  den  Pertonemngfihrplaii  fiber  die  Zagazuchlaaae 
miteineader  sa  beraten. 

Artikel  m 

Bekanntmachung  und  Anderung  des  Fahrp  lanes. 

(i)  Der  Fahrplan  fur  den  Personenvfrkehr  wird  unverzuglii  h  nach  seioer 

Fertigstellung:  \  on  der  Eisenbalinverwaltung  allgemein  bekanut  gemacht. 

(a)  Anderungen  imd  ErgUnzuugeu  iu  diesem  Fatirplaa  werden  voa  dein 

Ifinlster  fOr  Waseerbeo,  Handel  nnd  Indnttrle  naeti  AnhOmng  der  EtfeobehnTer- 

waltong  feelgeelelit 

(s)  Andwnngen  Oder  Eigbunngen  in  dem  nlelit  Ittr  den  Pereoneaveikehr 

bestimmten  Fahrplane  werden  so  schnell  als  moglich  dem  Minister  fur  Wasserbtu, 

Handel  und  Industrie  iiiitf^otellt,  sofern  nicht  der  Minister  von  dieter  Verpflichtong 

befreit  hat.  Die  Verwaltungen  sind  bereclitigt,  Anderungen  oder  Ergftnzungen 

lur  DarchfUtirung  zu  bringen,  wenu  nicht  vom  Minister  Nachricht  eingeUofen 

iat,  dafi  er  seine  Genehmigung  dazn  versagt. 

(4)  AofierfahrplanmftSige  Ziige  kdnnen  von  den  Eisenbahnverwaltungen  ein* 

gelegt  werden,  ▼orausgesetit,  daft  eine  Ansfertigung  der  dan  entworfenen 

Dienttanweiaongen  an  den  1>etreillniden,  mife  der  lanfenden  AnfMcbt  betranten 

Beieiitbeaniten  eingeaandt  wlrd. 

ArtilLei  79. 

Ausf&hrnng  des  Fahrplanes. 

(1)  Der  Fahrplan  mnS  von  den  Venraltnni^  so  genan  als  mSglieh  anage> 
fttbrt  werden. 

(2)  Die  Zugfiihrer  und  Maschinisten  miissen  rollkommen  mit  dem  Lauf  der 

fahrpIaniu&Qigen  und  autierplaiunilliigeu  Ziige  bekanut  seiu,  die  gleichaeitig  mit 

den  von  iiinen  jreflihrten  ZUj^eii  dieselbe  Bahn.strerke  befahren. 

(3)  Die  zu  diesem  Zweuk  vou  den  Verwaltungen  zu  gebendeu  Vorschrifteu 

werden  in  daa  im  Art  6  dea  Geaetna  vom  9.  April  1875  (Staatablad  No.  67)^} 

erwlhale  Dienaferei^ement  anQpenonunen.' 
(4}  Abwdehnngen  Ton  dem  gewOhnlicben  Fahrplane  werden  tot  der  AbMirt 

dea  Zugea  von  dem  Statioiuvorsteher  oder  HalteatellenanJbeher  dem  ZugfUuer 

and  dem  Maschinisten  mitgeteilt.. 

(5)  Die  Vnrsteher  der  Stationen  and  Haltestellen  sind  verpflichtet,  durch 

Einsicht  in  den  bildlichen  Fahrplan,  mit  dem  sie  vollkommen  bekannt  sein  mUsseu, 

und  niiti^enfalls  auf  telegraphif*eheni  Wege  sich  iiber  den  Lauf  der  t'ahrplan- 
m&fiigeu  uud  auUerfahrplannitUiigen  Ziige  zu  vexgewissern,  um  von  den  erwahnten 

Abweichungen  den  Zugftthrem  and  Ifaaohiniaten  MlUeilnng  maehen  an  Icdnncn. 

Vgl.  Archiv  fur  Eisenbahuweseii  1903  S.  716. 
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A  r  t  i  k  e  1  80. 

Fahrplan  von  Arbeitsxiigen.  einzclnen  Lokomotiven  und 

Dicht  durcbDampf  odoraadere  mechanische  Kraft  bewegten 

Fahrseugen. 

(1)  Mit  Arbeitsziigen,  einzelnen  Lokomotiven  und  nicht  dnrch  Dampf  oder 

andere  mechaiiUclie  Kraft  g«trieb«nen  FahneagreD  darf  niir  anf  Anordmmg  der 

dam  Berechtfgton  ge&bren  werden. 

(2)  Vorschriften,  betreffend  den  Betrieb  und  den  Verkehr  von  nicht  (lurch 

Dampf  Oder  andere  mechanischc  Kraft  petriebenen  Fahrzeugen  auf  der  Eisenbahn, 

miissen  in  das  im  Artikel  6  des  Gesetzes  vom  9.  April  1876  (Staatsblad  No.  67)^) 
erw&hnte  Oienstreglement  aufgenoromen  werden. 

Artikel  81. 

Maftregeln  bei  besonderen  Verbiltnieaen  and  bei  Unfllllen. 

Vorschriften  flber: 

1.  die  zu  ergrcifenden  Voi>irht<'TnaAregeln  bei  dem  Verkeiur  von  auAerplan- 

mftCigeu  Ztigeii  und  IlillVziif^en ; 

2.  die  zu  ergreifeudfu  Vort»iclit8ma£regelD  bei  Storuugen  der  elektrischen 

Leltongen  llnga  der  Eisenbabn; 

8.  cUe  in  treffenden  Uafiregeln,  falls  eln  Zvg  tnfolge  einea  Unfalle  anf  der 

Strecke  hAIt; 

4.  die  zu  ersrreifcnden  MaGn  yolu  bei  unterwegs  eintretenden  Zugtrennnngen; 

5.  die  zu  ergreifendeu  Maliregelu,  wenn  dnrch  irgend  einen  Unfall  das  links 

gelegeue  Gleis  von  einem  in  Bewegung  betindlicheii  Zug  versperrt  ist; 

&  die  an  ergnifenden  Mafiregeln  anr  seUennigen  Wiederhentellung  dee 
Betriebea  bei  UnfUlen 

mUsst  n  in  das  im  Artikel  6  des  OoMtaeB  vom  9.  April  1676  (Staatoblad  No.  07} ̂  

erwftbDte  Dienatreglement  aafgenommen  werden. 

Artikel  88. 

Hilfe  bei  Unfillen. 

(1)  Anf  jeder  Station  and  jeder  Haltestelle,  die  nicht  blotter  Haltepnnkt  iat, 

mfilsaen  die  von  dem  Minister  filr  Waaserban,  Handel  and  Indostrle  vorgesehrie- 

benen  Mittel  zur  ersten  Slfeieistung  filr  Verwundete  sowie  eine  voin  Minister 

geiu*hmi<rte  Aukitung  zur  erflten  HUfeleistong  an  Verwundete  bei  Eisenbahn- 
unDllleii  vorliniidcu  st'iu. 

{•i)  Auf  den  Sutioueu  miissen  aufierdem  die  von  dem  Minister  vorgesubrie- 
benen  Mittel  sam  Transport  Venrnndeter  vorfaanden  sein. 

(s)  Die  Anftieht  flber  die  im  Abs.  1  and  8  erwihnten  Gegenstlnde  fShrt  der 
Anfsiebtsrat. 

Artikel  88. 

Meldang  Ton  Unfftllen. 

(t)  Von  alien  VorfUlen  oder  Ereignlssen  anf  der  Eiaenbahn,  die  entweder 

den  regelmifiigen  Laof  der  Zdge  oder  die  Sieheilieit  der  Relsenden,  Beamten 

1)  VgL  AichiT  fftr  Elsenbahnwesen  1806  S.  718. 
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Oder  andurer  Perhuaeii  gefUhrdet  haben,  muU,  aui-h  weau  daraub  keiuerlei  ver- 
hAngnisvolle  Folgen  entotanden  sind,  sogleieb  «a  den  nit  der  Uulbndea  Anfsicht 

fiber  die  Elsenlwhii  betranten  Belchsbeamteii  berichtet  werden. 

(9)  Dieae  Meldong  erfolgt: 

a)  bei  bedeutenderen  oder  ernstlicheii  VorflUen  teleffrapbiichf 

b)  bei  alien  andcren  Vorfftlleu  schriftlich; 

c)  miindlich,  bei  der  ersteu  Zusammeukanft  iuaerhalb  iiicht  mehr  als  B  Tage 

nach  dem  Vortell,  auch  wenn  Mitteilnng  bereits  tele^i^raphisch  oder  gchrifl- 
lich  atattgeftuiden  bat. 

(a)  Sie  erfolfft  dnrch  den  Vorateber  der  Station  oder  Halteatelle,  anf  der 

aich  der  Vorfall  ereignet  hat;  bei  Vorg&iigea  anf  der  Strecke,  durch  den  Vor> 
ateher  der  nSchstgelpg^onen  Station  (((iiT  TTaltt  stelle,  sowie  durch  den  Bahnmeister, 

soweit  die  untc-r  seiner  Aufsieht  stetiende.  Strecke  uud  die  dazu  gebureudeu  An- 
lagen  uud  Gebttude  iu  Betracbt  Ivommen. 

(4)  Die  Eiarabahnverwaitnng  gibt  dem  lliniater  fftr  Waaaerban,  Handel  und 

Indoatrle  nnd  dem  Auraichtsrat  ron  ematen  UnfftUen  aofort  Kenntnia.  Sle  er- 

atattet  aisdann  ausfiihrlicli  Bericht  dcs  Gef»chehenen  an  den  Aufslchtsrat.  Be- 

glaubiirte  Abschrifieu  der  Berichte  der  Eisenbabnbeamten,  die  mit  der  Unter- 

eucliuug  betraiit  waren,  slnd  beizufiigen. 

(i)  Die  Berichte  aiiissen  enttialten: 

a)  die  Beaehrelbung  doa  Torfallea; 

b)  die  Angabe  der  featgeateiiten  oder  mutmattlichen  Uraaeben  nebat  Be- 
grdndung; 

c)  die  Folgen; 

d)  die  besonderen  I^eohHchtungen,  unter  diesen  die  Vertititungsmafiregeln 

liir  die  Zukunft,  vorlttuHge  Malinalimen  usw. 

(6)  Hat  der  Vorfali  den  Tod  oder  die  Verwuudung  einer  oder  mehrerer 

Peraonen  im  Gefoige  gebabk,  ao  moB  davon  aogleieh  von  dem  in  dem  Z.  Abaats 

erwibnten  Stationa*  nnd  HalteateUenrorateher  dem  BilrgermeiBter  der  Oemeinde, 

in  der  der  rnfall  stattgefunden  hat,  and  dem  Vorsitzenden  des  Arrondissements- 

gerichts.  zu  dessen  Bezirk  die  Gemeinde  g-ehort,  berichtet  werden.  Die  Leichen- 
schau  80II  nur  itn  Beuehmen  mit  dem  lutztgenaunten  Beamten  vorgenommen 
werden. 

Abadmitt  VU:  Sohluflbeatimmungen. 

Artikel  64. 

Erlttnternng  einiger  in  dieaem  Reglementateil  gebrancbter 

Anadrilclie. 

In  dieaem  Beglementsteil  lat  an  Teratehen  unter .- 
Tricbwagen:  das  Fahrzeug,  von  dem  die  treibende  Kraft  ausgeht; 

Loko  motive:  jeiier  Triebwagen,  der  sich  durch  in  ei^enem  Kes-el  mit 

Feuerung  erzeugten  Dampf  tortbewegt,  und  nicht  mit  einem  iiauni  fur 

Betaende,  Qepftck  oder  andere  Giiter  auf  demaelben  Untergestell  ver- 
elnlgt  lat; 

M  a  a  e  b  i  n  i  a  t :  der  mit  der  Bediennng  dea  Triebwagena  betraute  Beamte; 

Z  ug:  jederTriebwagen  in  dienatfertigem  Znatande  mit  anderen  Mmmigten, 
Oder  ohne  aolehe; 
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Wag  en:  jedes  snr  BefOrdenmg  von  Befsenden  elngerichtete  Fabneng; 

Oftterwagen:  jedfr  IQr  die Bef&rdemng ron  Oeplek,  Gfltem od«r lebeii- 

den  Tlaren,  Oder  im  ganien  als  Poetwafren  dngerichtete  Wagen; 

Hauptg-leise:  die  Gleise  auf  den  Stationen  und  Haltestollen  oder  auf 

der  Strccke.  die  planm!lGig  von  Peraonenaugen  unter  gew5hnlieben  V«r- 
hftltnisscii  betahren  werden; 

Streckenbiock:  eine  Stellc  auf  der  Strecke,  ob  Halte«telle  oder  uicbt, 

die  zwischen  zwei  Statiouen  geiegen  uod  mit  festen  Signalen  sur  Siehe- 

rong  det  Zngrerkehra  versehea  ist; 

Nachl:  der  Zeitraam  iwischen  V«  Stnnde  nach  Sonneniintargang  bit  Ht 

Stonde  Tor  Sonuenaufgang. 

A  r  t  i  k  e  1  86. 

Eiaenbahnen,  die  ausKchliefilich  t'ur  die  Befiirderuug  von 
Qlltern  betkimmt  sind. 

(i)  Abweiehend  von  Artikel  9B  dea  Gosetm  Tom  9.  Apztl  1675  (Staatablad 

No.  67)^)  bleibt  bei  EiMnbabneo,  die  anmeUieAUeh  fttr  den  Gfltenrericdurbestimmt 

•ind,  die  Bfatframnng  der  AbfahTts*  and  Ankunfkszeiten,  der  kieinsten  Zahl  der 

tftglicben  Zftge  and  der  kieinsten  Zahi  Wagen  jeder  Klaaae,  die  zu  jedem  Zuge 

gehoren  mnfi,  der  Eisenbahnverwaltung  iiberlassen,  sofern  von  dem  Minister  f&r 

Wasserbau,  Haiuid  und  IndiiBtrie  nicht  aiiders  bestiimnt  wird. 

(a)  Der  gennnntc  iMtnister  katiu  fur  die.so  Eiscubaimeu  im  vollen  Unifange 

telhreise  oder  bedingte  Aasnabmen  von  den  Vorschrlften  dieses  Beglementsteils 

snlassea. 

Artikel  Sft. 

Obertretung  der  AusfiiliruiigHvorschriften. 

Die  Nichtbeaclituug  der  von  dem  Minister  fiir  Wasserbau,  Handel  und 

Industrie  odtt  dem  AnfUditerat  in  diesem  Beglementstoll  oder  su  seiner  Aoi- 

rohrang  erlassenen  Vorscliriften  wird  der  Obertrefeang  der  Bestlnunangen  gl^di- 

geaebtet. 

Artikel  87. 

AbgeltttrEte  Oberschrift 

Dieser  Reglementsteil  kann  anter  der  Oberschrift  .Nebenbahnordnang  1902, 

Tell  A  heraoiig^ben  werden* 

TeU  B:  Vericehrsdienat. 

Abedhnitt  I:  AUgemeine  Beettmimmgen* 

Artikel  L 

Anwendbarkeit  der  Verkehrsordnnng.^ 

(i)  In  Abweichnng  Ton  den  Artikein  4,  8  bis  einsehliettHeb  18  and  16  der 

Verkehrsordnung  gelten  fOr  die  in  diesem  Beglement  angeftthrten  Elsenbahnen 

»)  Vgl.  Archlv  fiir  Eisenbahnwesen  1903  S.  718. 

3)  Vgl.  Arcliiv  fiir  Eisenbalinweseu  1902  S.  1151. 
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sinngemftS  die  Bestlauonuigeii  der  Artikel  4  bis  11  dieses  Keglementsteils.  Aufie^ 

dem  haben  die  Bostimmungen  der  Artilcel  23,  zehntiT  Absatz,  3(),  zweiter  Absatz, 

and  39,  fttnfter  Absatz,  des  geuannten  Reglements  unter  Beriieksichtigung  der  in 

den  Artikeln  12  bis  einscbliefilicb  14  dieses  Reglementsieils  angegebenen  Ande- 

roBgen  fllr  ̂ eta  ElMnbahiwii  Geltong. 

(9)  Die  Artikel  %  driller  bU  elnBehlieftiieh  tiebenter  Absate,  97  imd  80  der 

TerlEehieordmiDg  findea  vat  diese  EitenbalmeD  keine  Anwendnng. 

Artikel  H. 

B  e  f  ( 1  r  d  e  r  u  I)     b  e  i  B  e  t  r  i  e  b  s  u  ii  i  e  r  b  r  e  c  h  u  n  ̂   <■  ii . 

Abwt'ichung  von  Art.  8  des  Gesetzes  voin  9.  April  1875  (Staaisblad  Nn.  i;7.) ' 

Im  Falle  von  Betriebsunterbrecliunzon  anf  oiner  Eisenbahn,  fiir  wflche 

dieses  KeglemeDt  gilt,  ist  in  Abweii  hung  von  Artikel  6,  erstem  Absatz,  des  Ge 

setses  vom  9.  April  1876  (Staatsblad  No.  67),  die  Verwaltung  nicht  verpflichtet»  flir 

die  BefiSrderaiig  too  Persoaea  and  Oatem  in  der  Richlong  dleser  Bahn  sa  iOfgen. 

Artikel  8. 

Bef5rderung  der  Post 

Abweichung  von  Art.  47  des  Geset/.os  vnui  9.  April  1876  (Staatsblad  No.  67.)') 

In  Abwelchun?  von  ̂ Vrtikel  47  des  (icsetzes  vom  9.  April  1875  (Staatsblad 

No.  67)  warden  auf  den  In  fiicser  Ordnung  angefiihrlen  Kisenbahnen  nur  liie 

Briet'beutel  und  die  mit  ibrer  L'berbringung  betrauten  Beauiten  uneDtgeltlicii 
befVrdert 

▲bMhnitt  n:  Abw«loliiiBgeii  Ton  der  Verkebnofdmmg. 

Artikel  4. 

Zagang  bq  den  Zligen. 

Abweichung  von  Artikel  4  der  Verkeliraordnung  1901.  ̂ ) 

(i)  Ks  ist  all{,'eniein  verboten: 

a)  sich  ohne  ErlaubDis  eines  Eisenbahnbeamten  oder  -bediensteteu  aul  einen 

Triebwagen  (s.  Artikel  84,  Teii  A  dieser  Ordnung)  oder  in  einen  Gfiter* 
wagen  sa  begeben; 

b)  sich  ohne  gehSrige  Fthrkarte  im  Zuge  anfkohalten,  es  mI  dean,  daft  der 

Betreffende  auf  die  erste  Aiiffordernng  de9  Schaffbers  den  Ort,  an  'it'ni 

er  eingestiegen  ist,  und  dio  Best immnn^sstatitm  anirtbt  und  den  Fsbr- 
prois  bis  dahin  ge;^en  Eini)faug  einer  Fahrkarte  bezablt; 

c)  hich  in  einen  Wayen  odw  ein  Abteil  hoherer  Klasse  zu  begeben,  al»  auf 

dur  Fahrkarte  an^egeben  iflt,  es  aei  dean,  daA  dies  gegeu  Nacbzablang 

des  hOheren  Fahrpreiaea  sugelaaaen  ivird; 

d)  liber  die  auf  der  Fahriuurte  Termerkte  Station  hinaussnfahren,  oline  dem 

Sehaffner  hiervon  im  Vorans  Kenntnia  gegeben  an  haben  nad  unvenOg* 
lieh  den  Zuadilagaprela  an  beaahlen; 

1)  Vtrl.  Archiv  fiir  Eisenbahnwescn  VM\S  S.  715. 

2)  Vgl  Archiv  fiir  Eisenbahnwesen  1903  S.  902. 

*)  Vgl.  Arcbiv  fur  Eisenbabnwesea  1902  S.  1153. 
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e)  eine  Fahrkarte  sn  bMebid^ii  Oder  nnletbar  ra  madieii,  oder  afeh  in 

welgeni,  die  Kurle  anf  Verlangen  der  Eiaenlwhiibeaiiitea  Oder  •bedieii> 
steten  vorzuzeljjen  odor  abzu^eben: 

f)  sich  in  den  Wagen  zu  begeben  oder  die  Plattlorm  zu  besteigcu,  sofern 

dadurch  eine  grufiere  Anxahl  Pl&tze  eingenommeD  wird,  als  ujicb  der 

Anftchrift  an  dem  Wagen  luUssig  ist; 

g)  die  Wagen  an  einer  anderen  all  der  snm  AnaateigeD  beatlsimten  Seiie 

in  Terlaaaen; 

h)  hn  allg:emeinen  beim  Betreten  oder  Verlassen  der  Wagen  von  den  durcb 

die  Eisenbahnbearnten  oder  -bedienateten  gegebenen  dienatUcben  An- 

ord  1 1  n  iig'e  1 1  abz  mv  e  i  e  hen ; 

i)  in  die  Wagen  zu  steigen  oder  ea  zu  versuchen  pder  anderen  bt  i  sulchen 

Vertneheo  behilflieh  an  aein,  wenn  der  Zng  berelta  in  Bewegong  oder 

das  Abfaiirtsseichen  gegeben  iai;  den  Zng  m  Terlassen,  aolange  er  nieht 

stillstelit,  8()wie,  wfthrend  der  Fabrt  auf  der  Plattform  zu  bleiben,  wenn 

dies  von  der  Eisenbahnverwaltung  ausdrUcklich  verboten  ist; 

k)  in  Nichtiaucherabtt'ilen  zu  rnuchen  oder  aie  mit  brennender  Pfeife, 

Zigarre  oder  Zigarctte  zu  betreten; 

I)  fiir  Mttnner,  sicii  iu  die  Wagen  oder  Abteiie  zu  begeben,  die  ausscblieQ- 
lieh  fOr  Fraaen  besttmnit  sind. 

(a)  Gleicbbehaudelt  mit  deuen,  die  aicb  ohne  geburigen  Fabrtausweis  im 

Zuge  befinden,  werden  die,  welche  sieli  bei  Prttfung  der  Fahrtauswetae  naeh  An- 

kvMft  des  Zngea  auf  dem  Baiinhofsgeilnde  nieht  Im  Beaita  einea  ordnnngamlgigen, 

anbeechAdigten  oder  onleebar  gemaehten  FahrtansweiBeB  beflnden,  oder  die  ai<di 

weigern,  ihn  vorznzeigen  oder  abzugeben. 

(a)  Fiir  die  Beachtung  der  Bestiiiiinungen  des  vorigen  Absatzes  sowie  des 

ersti'n  Absatzes  uiiter  b),  c),  d)  und  e)  werdeii  in  Ansehung  von  Kindern  unter 

10  Jahren,  die  nii  ht  trt'i  befurdert  werden,  deren  Begleiter  in  Anspruch  genoinuien. 

(«)  W'er,  uhne  im  Besiiz  einer  geburigen  Fabrkarte  zu  aein,  nach  AutVorde- 
rung  die  Zahlong  dea  Fahrpreiaea  Torweigert,  wird  ana  dem  Znge  anageMla^ 

nnbeaebadet  der  fOr  die  Obertretong  dieeer  Ordnung  fBSlgeaetaten  Strafe. 

(ft)  Anf  dicjenigen,  die  nach  dem  Geaeta  vom  9.  April  1875  (Staatsblad 

Ko.  07)1)  Anspruch  auf  freie  BefSrderung  mit  der  Eisenbahn  haben,  sind  oben- 

biehende  Bestinimuiigen  nur  Insoweit  anwendbar,  als  sie  mit  den  im  Gesetz  ge- 

gebenen  I^echten  und  Befugnissen  in  Einklaug  stehen.  Sie  miissen  mit  eint-m 

Bereehtiguugdschein  versehen  sein  und  diesen  oder  einen  Freischein  auf  Verlangen 

der  Eisenbahnbearnten  oder  -bediensteten  vorseigen. 

Artlkel  5. 

W  a  r  t  e  r  a  u  111 

Abueiobung:  voii  Ariikel  8  der  Verkelir*ordnniig  1901.^ 

(1)  Die  Warteraume  werden  mindestens  Va  Stuude  vor  Abfabrt  jedes  Zuges 

fAr  die  Beisenden  gedflhet 

*)  Vgl,  Ari  hiv  fur  Eisenbahnwesen  1903  S.  713. 

*i  Vgl.  ArcbiT  fOr  Eisenbahnwesen  190S  8. 11S5. 
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(t)  Sle  bleibea  bis  nach  Abfahit  eines  jeden  Zuj^es  frfoffnet. 

(3)  Wenn  durch  AnschluC  einander  entsprechender  Verkehrsverbindungen 

etn  Itlngerer  AufenthHlt  fur  die  Reisonden  en(8t«bt,  sind  sie  befugt,  die  Abl'ahrt 
det  ZngM  in  den  Warterftumen  abzuwarten. 

Artikei  6. 

Verkaaf  der  Fahrkarken. 

Abwelchting  von  Artlkel  9  der  VerkehiMrdnong  1901.  >} 

(1)  Anf  den  Stattonen,  wo  Ffthikarten  verkanfk  werden,  mlimen  die  Scbalter 

mindestens  20  Minnten  vor  Abfahi  t  des  Zugea  gedfltoet  sein. 

(3)  3  Minnten  vor  Abfahn  des  Zages  bfaucbra  keine  Fahckarten  rnekr  yer- 
kauft  su  werden. 

Artikei  7. 

Form  nnd  Gftltlgkeit  der  Fahrkarten. 

B  e  f  o  r  d  e  r  u  u     v  o  a  Kinder  n. 

Abwt'ichuDg  von  Artikei  10  der  Verkchrsordnung  1901."^) 

(1)  Der  Keiscnde  durf  :uit'  cine  mit  Monatft-  and  Tagesdatum  geatempelte 
Fahrkarte  bin  seiue  Fahrt  uuU'rhrt'chcn : 

a)  auf  eine  Fahrkarte  fiir  einfache  I^'ahrt  einmal,  uiit  der  Berechtigung,  die 
Falirt  mit  einem  an  denwelben  oder  dem  folgenden  Tage  Terkehrenden 

Znge  fortniMtieQ: 

b)  auf  eine  Riickfahrkarte,  je  einmal  auf  der  Hin-  und  Riickfahrt,  mit  der 

Berechtigung,  die  Fahrt  apflter  auf  die«ielbe  Fahrkarte  tortzusetsen. 

I's)  In  den  obon  pennnnten  FUlleii  ist  diT  Keisendf  verpflichtet,  sogleich 
uach  Ankunft  des  Zuges  auf  der  Station  der  Fahrttintorbrpchnng  von  dem 

Stationavorsteher  oder  dem  Zugfiitirer  die  Fahrkaite  fiir  den  Zug,  mit  dem  er 

seine  Fahrt  fortinaetMn  gedeokt,  gdltig  eebreiben  n  laieen. 

(3)  Die  Ottltlgkeitsdaaer  der  Rftekfahrkarten  oder  anderer  besonderer  Fahrt- 

answeiee  wird  dadnrch  nieht  ▼erlAogert 

(4)  Die  Abgabe  des  Gepflcks  kann  in  dieeem  Falle  auf  der  Station,  wo  dt^r 

Reisende  ausstei'^n.  nicht  verlangt  werden;  der  Artikei  2B  der  Verkehrsordnueg 
findet  liierauf  Anwcnduntr 

{.'.)  In  den  Tarifeii  fiir  Kuckfalirkurten,  Abonnetnentsknrten,  (ieseilschafts- 

fahrten,  Verguugungsfahrteu  und  andore  ermiUiigte  Falu  ten  kuunen  besondere 

Bestlmnrongen  fOr  den  Veritehr  festgestellt  werden. 

(6)  Kinder  nnter  8  Jahren  werden,  fiUlt  sle  kelnen  beM>nderen  Plats  ein- 

nehmen,  firei  befSrdert 

(t)  Fiir  Kinder  unter  10  Jabren  wird  ein  ermMltigter  Fahrpreis  eriiolMO. 

(h)  Bei  Zweifeln  Hber  das  Alter  von  Kindem  entsebeidet  der  mit  der  PrOlbng 
der  Fahrtansweise  betrante  Eteenbahnbeamte. 

VgL  ArehiT  ffir  Eiaenbabnwesen  1909  S.  1165^ 

^  VgL  AtgehiT  fOr  Eisenbahnwoaen  19DB  8. 1166. 
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Artikel  8. 

.  T'lntaiisch  von  Fahrkarteii. 

Abweichuug  von  Artikel  11  der  Verkehrsordnung  1901.1) 

(i)  Die  Reisenden  kTmnen  ihre  an  einer  Station  gelciste  Fahrkarte  an  dor- 

selben  Station  bis  drt»i  Minuten  vor  Abfahrt  des  Zuges  gegen  eine  solche  hcihercr 

KI118M,  nnter  N«chzahlung  des  Fahrpreisanterschiedes  unitauschen,  sofern  noch 

PJltse  in  der  hOheren  Kluse  Terfllgbar  sind. 

(t)  RelMBd6»  die  nntenregs  in  die  nftcbst  hShere  Klasae  Hbergeben  wollen, 

milflsen,  wenn  es  ihnen  geitattek  wird,  noch  eine  Fabriuurto  der  Kinase,  in  der  ale 

aicb  befinden,  soldaen. 

Artikel  9. 

Einnebmen  der  Plftkse  in  den  Wagen. 

Abweichnng  von  Artikel  19  der  Vericebraordnnng  190L^) 

(1)  Ea  werden  weder  Fahrknrten  Mr  beatlmmte  PUttie  in  den  Vngen  abfre- 

gebeu,  noch  kdnnen  sie  im  voraus  belegt  werden. 

(jl  Die  Eiseiibahnbeaniten  und  -bedit  nsteten  sind  berechtigt  and  aof  Ver- 

langen  der  KeiHendeu  verpHichtet,  ihnen  die  PlUtze  anzuweiaen. 

(s)  Knaben  unter  18  Jahren  werden  in  Begleitang  von  Franen  in  die  Frauen- 

abteihingett  sugelaaaen. 

(4)  Im  Falle  von  Platsmangel  haben  Beiaende  mit  dnichgehender  Fahrkarte 

beim  Wagenwechsel  den  Vorrang  vor  solehen,  die  die  Beise  beginaen. 

(5)  Kin  Ileisender,  der  seinen  i'latz  verlftCt,  ohno  ihn  mit  elnem  Geprenstand 
zu  belegen,  m\xli,  wenn  sein  Platz  inzwischen  busetzt  wird,  sich  mit  eiueni  anderen 

begnilgen. 

(6)  Die  Fenster  an  der  WIndaeite  mOaaen  aof  Verlangen  eines  oder  nMhrerer 

Beiaenden  geachloeaen  gehalten  werden. 

Artikel  la 

Ran  Chen  in  den  Wagen. 

Abwtidrang  Ton  Artikel  19  der  Veikehraordnung  1901.^') 

(1)  Das  Bauchen  iat  in  alien  Wagen  oder  Abteilen,  in  denen  das  Verbot 

deatUeh  angeaohrieben  ia^  Terboten. 

(>}  In  jedem  Znge  muft  mlndeatena  ein  Wagen  oder  Abteil  IL,  and  womttg- 
lleh  auch  III.  Klasse  fiir  Nichtraucher  vorhanden  sein. 

(a)  Brennende  Tabakpfeifen  mttsaen  mit  Deckel  versehen  sein. 

Artikel  11. 

Bin-  nnd  Anaatelgen  der  Beiaenden.   Offnen  nnd  SehlieSen 
der  Tiirea.    Kontrolle   der  Fahrtanaweiae. 

Abweichnng  TOn  Artikel  15  der  Verkehraordniing  1901.*) 

(1)  Der  Reisende,  der  den  Zug  verpaUt^  hat  keinen  Anspruch  auf  Vergtitung 

oder  Zuriiokzahlnng  dea  Fabrpreiaea.    Er  kaan  mit  dem  nichstfolgenden  Zuge 

1)  Vgl.  Arehir  fiir  Elaenbahnweaen  1909  S.  1157. 

S)  Vgl.  Afchlv  fOr  Elaenbahnweaen  1909  8. 115& 

^  Vgl  ArehlT  fOr  Etaenbahnweaen  1908  &  llfi9i 
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nach  dem  BestimmimgBort  fahren,  wenn  er  ndtlgenfalls  seine  Fahrkarte  BOgteieh 

TOO  dem  Stationsvorateher  fiir  dietan  anderen  Zug  giiltig  schreiben  Iftfit. 

(2)  Die  GiiltigkeitsdHuer  der  ▼enchiedanen  Arten  yon  FahrtaoAweisea  kaon 

dadarcti  nicht  verlftngert  werden. 

(s)  Der  Nam«  jedt^r  Station  ist  bei  Ankiuift  des  Ziigos  deutlicii  auHZurufen. 

(4)  Qleichirohi  haben  die  Reiseaden  Sflb.st  dafiir  zu  Borgeo,  dai*  sie  bei  Aa- 

kmfl  anf  der  BartimmgngBstaiioB  dte  Wagen  raehtMitig  vailaMeii  imd  beia 

Umtteigeii  nielit  in  dnem  nmiebtigen  verblelben  oder  in  ̂ en  wrfdMn  ftb«g«hB. 

(»)  Die  BeiMBdtn  beballen  ilire  Falulcarte  solange,  bia  ale  tod  elnem  Be 

amten  oder  Bedlenateten  der  Eiaenbabn  abgefordert  wird. 

Artikel  12. 

AnfbewabrvBg  von  Gepftok. 

Abwdebung  vom  Arttlcel  SB,  sehnten  Absatae*  der  Verlcefarordniuig  1901.1) 

Die  Bestimmung  vom  Artikel  23,  zehnten  Absaue,  der  erwAbnten  VerlMhit> 

ordnnng  erleidefe  die  Ablnderang,  daA 

Beisende  ibr  Qe^ek  Mwobl  anf  der  Abganga-  als  aneb  der  Bettinmraiig*' 
atation  den  von  der  EisenbahnrerwaltoDg  beattmmten  Personen  mr 

Anfbewabmng  ftbergeben  kGnnen,  sofem  daxn  Qelegenbeit  gelMten  iit 

Artikel  18. 

Befdrdernng  von  Hnnden  ala  OepAelc 

Abwelchnng  vom  Artikel  dO»  awelten  Absatie,  der  Yerkebrtordnnng  1901.^ 

Die  Bestimmung  vom  Artikel  80,  awelten  Absatn^  der  erwlhnten  Yerkehn- 

ordnnng  ist  folgendermallen  an  lesen: 

Der  Frachtpreifl  wIrd  gegen  ehie  Besebeinignng  (GepAokacbeIn)  beiahlt 

Artikel  14. 

EisenbabnbetrlebsmitteL 

AbwelcbQBg  vom  Artikel  89,  fAnften  Absatse,  der  Veikehraordnnng  1901.^ 

Die  Bestimmung  vom  Artikel  39,  fiinften  Absatze,  der  enrlbnten  Verkebrs- 

ordnung  ist  folgendermafien  zu  lesen: 

Lokomotlven,  Tender,  TenderiokomotiTen  oder  andere  beladene  oder 

nnbeladene  Betrlebamlttel,  die  dnrch  ibr  Gewieht  die  Scblemen  atirker 

angreifen  als  die  anf  dieser  Eisenbahn  benutsten  Betriebsmittel  werden 

nur  mit  Zustimmung  der  Eisenbahnverwaltung  und  unter  Beobachtung 

der  notigen  VorsichlsmaGre^elii  iinch  besonderem  Ubereinkoramen 

zwischen  dem  Abseniier  und  der  genannten  Verwaltung,  und  nacbilem 

der  Aufflichtsrat  seine  Zustimmuug  dazu  erteilt  hat,  bef&rderi 

I)  Vgl.  Arc-hiv  fur  Eisenbahnwosen  19(>2  S.  1162. 

>)  Vgl.  Archiv  fiir  Kisenbahnwesen  S.  llBo. 

Vgl.  Archiv  fiir  Eisenbahnwehcu  19f)2  S.  1170.  • 
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Abiohiiitt  nis  BehlnflbtthnnumgwL 

Artikel  1& 

Dnrehgan^srerkehr  mtt  dem  Ansland. 

Fiir  den  Darchgangsverkebr  vou  Beisenden  und  Gutern  uber  die  Eiseo- 
bahiMD  der  IHederlande  kOnnen  von  dem  Minister  fOr  WMeerbra,  Handel  und 

bdiutrie  TOB  dieaem  Befl^ementsteil  ebwelehende  Beetfrnmniigeii  sngeluMS 

weideiL 

Artikel  1ft. 

Elsenbahiieii,  die  an»f  eiilieSllcli  dem  Oftterrerkehr  dienen. 

(i)  la  Abweichuug  von  den  Artikvln  45,  40  und  47  des  Gesetzes  vom  *J.  April 
1076  (Staatablad  No.  67)0  and  tod  Aitikel  8  dieaes  Beglementateiis  Immehen  bei 

Uttehliefilleli  dem  Oflterrerkelur  dienenden  Eiaenlialuien  die  in  dieaen  Arttkein 

gafebenen  Vorschriften  nicht  beachtet  zu  werden. 

(a)  Der  Minister  ftir  WasBerbau,  Handel  und  Industrie  knnn  fiir  diese  Eisen- 

bahiien  in  voilem  Umfange,  teilweise  oder  bedingt  Ausnahmen  v(m  den  Bestim- 

mungen  dieses  Keglementsteiles  und  der  Verkebraordnung,  soweit  sie  hier  in 

Betracht  kommen,  zulassen. 

.  Artikel  17. 

Obertretnng  von  Anafahmngavoraehriften. 

Die  Miditbefolgimg  der  surolge  dieaea  Be^ementatella  von  dem  Miniater 

f&r  Wii.Hgerbau,  Handel  und  Industrie  vom  Aufsichtsrat  eriaaaenen  AuafUhronga- 

Torscbrilken  wird  der  tJbertretang  der  Beatinunungen  gleicligeaebtet 

Artikel  18. 

Abgekiirzter  Titel. 

Dieser  Reglemeutsteil  kanu  uuter  der  Uberschrift  .Nebenbahnordnung  1902, 

Tail  B*  aoagegeben  werden. 

Fnnkreich.  Oesetz  Tom  17.  Mftrz  1906,  betr.  Ergflnznng  des  Art  108 

des  Handelsgesetzbnehs. 

(YerdllluitUcht  im  Joninal  ofllciel  de  la  RApnbUqne  fkan^ae  No.  87 

▼cm  99l  Min  1908  S.  9000.) 

Elnziger  Artikel: 

Der  Artikel  108  dea  Handelsgeaolabnehs  enthilt  folgenden  Zuaati  tls  dritten 

Abaata: 

Jede  gegenteilige  Abmachung,  mag  sie  in  den  Frachtbrief,  den 

Tarif  Oder  in  irgend  eine  andere  Urknnde  aufgenommen  aein,  iat  nichtig. 

♦       .  * 
Oer  Artikel  108  dea  Uuidelageaetzbuchs  bestimmt,  dafi  der  FlrachtfOhrer  fur 

dea  Yerlnat  dea  Qntea  baftet,  wran  er  nicbt  durch  hdhere  Gewait  berl>eigefQbrt 

0  Vgl.  Arcbiv  fiir  Eiaenbahnen  1903  S.  909. 
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tot,  und  fur  Beschftdigungen  des  Gutes,  soweit  eie  nicht  aaf  a«ine  innere  Be- 
•cbaffenheit  nder  auf  hiihere  Gewalt  zuriicksufuhren  sind. 

Der  hinzutretende  Absats^  der  gegenteUige  Abmachungeu  der  Parteion  auN- 
wsUie^  Tenehirfl  demnach  die  Haftang  des  FmchtflUifen. 

Spanien.   Oesetz  vom  80.  Jail  1904,  betr.  die  Seknndftrbahnen. 

(V*Toff«'ntlicht  in  der  Gacnta  de  Madrid  vom  2.  August  lit04.) 

Der  tipauische  Staat  ieistct  auf  die  Daucr  von  2U  Jahren  Gurantie  fur  die 

4prosentige  Veninsiuig  des  AnlagckapitaU  einea  nen  konzessionierten  schmal* 

spnrlgen  (1  m  Spunreite)  KleinbahnnelMs  von  rand  6000  km  Oesamtltoge.  Dw 

Nets  soil  in  Betrlobsgruppen  vod  nicht  unter  2(J0  Icm  an  Unternehmer  vergebea 

werd«n;  (ier  Generalplan  wini  von  einer  fHchmftnnisclicu  Kominission  unter  Lei- 

tung  des  MininttTK  <l)'r  (iffentliehen  Arbeiten  ausf^earbeitet.  Diosc  Kleinbalinen 

erl'atireu  auch  uebeii  der  Staaisuuterhtiitzung  maacherlei  Erleicliieruu^,  z.  B. 
hindehtlleh  der  Falirplan*  md  TarifbUdung,  der  Fahikarten-  and  Transport* 
Bteaer  nsw. 

Kllfi]an<l.  Kaiserlichcr  Erlai:  vom  H..Hi.  Jiinuar  IVOh,  hetr.  flic  Hil- 

(lunj^  einer  hcsonderLMi  Al)t»-ilnnjj^  innerlmlb  des  Bt-.standes  dos 

Reielisrairs  zur  Hiicdi^'-un^'-  dci-  An i;(  li  <;<'nli('itfMi  iibi-r  die  zwaiiy-s- 

weise  EiiU'i^numtj:  von  unt)»'\vej;liciiem  Eigentum  uiul  Uber  die 

EntschiidiRiin^^  (b  sscn  Hi^entunier. 

(Veroffentlicbt  iui  VerorduungsblaU  doa  Minist.  der  Verliehrsaustalteu 

vom  14./27.  Marz  1905  No.  11.) 
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BespreohaiiKeii. 

Dirckseii,  F.  Hilfswerte  flir  das  Entwerfen  and  die  Berechnung 

von  Brilckcu  mit  eisernem  Uberbau  als  Ergftnzung  zu  den 

prealUBchea  Vor&chrlften  fOr  das  Entwerfan  der  Brtlcken  mit 

eisernem  Cberbaa  rom  1.  Ma!  1908.  42  Seiten  In  FoUo  mit  36 

Abbildangen  and  einer  Tafel.  Zweite  erweiteite  Aoflage.  Berlin 

1905.   Wilhelm  Ernst  &  Solin. 

Das  Werkchen  zert7illt  in  tol^'endf  Ahi^cliiiittc:  Tra;j:tahi^'k«'it  dor  Niett^, 

Herochiiuu^  (l«'r  Xit-to  l>ei  der  rit-ekuiv^  eines  StC{^])leclisl(»ljcs,  Vcrriii^'^i'- 

runp  des  Wi<lt  r.>taiidsinniiu'iitt,'s  oinos  Stcghleehes  durch  eine  senkrechto 

Nieireilie,  Berechnun}^  der  Falul>ahntr;iger  hei  Aniiahmo  voii  Schiencu 

auf  Querschwellcn  und  Schwellentriigern  uud  bei  Durchfiihrung  der  Bet- 

tang  auf  Buckelplatteu,  Bauhuben  von  Eisenbahnbrflcken  and  von  Strafien- 

brttcken,  Eigeiigewichte  eiserner  Eisenbahnbracken,  Oartplattenlftngen  von 

BlechtrAgem  bei  onmittelbarer  Schwellenaaflagerang,  Knotenpankts- 

momente  der  Haapttrftger  int'olgc  Ei^eugewlcht  and  Verkehrslast  and 
Qaerschnittsbestimmang  anf  Drack  beanspmchter  FOllangsglieder  eiserner 

Facliwerkbracken. 

In  diesen  Abscbnitten  sind  a.  a.  die  beim  Entwerfen  von  BrUcken 

sonst  immer  wiederkehrenden  Telle  der  Berechnnng  mit  den  Qnmdwerten 

der  prenBiscben  Berecbnungsvorschriften  ein  fttr  allemal  darohgefUhrt 

Die  Ergebnisse  sind  in  zahlreichen  Tafein  abersichtiich  zasammeogestelit^ 

deren  Gebraacbsweise  dann  darch  Vorfttbrang  von  Beispielen  nfther  er- 

Iftatert  ist  Dabei  wird  aaf  den  Umstand  Uacksicbt  genommen,  dafi  die 

genannten  Berechnongsvorscbriften  verlangen,  daft  nioht  nar  die  erforder- 

lichen  Qaerschnitte  oder  Nietzahlen  nsw.  ermittelt  and  den  wirklich  an- 

gewendeten  gegenflbergestellt  werden,  sondem  daft  in  Jedem  Falle  die 

den  gewflblten  Wertcn  zakommenden  Beanspmchongen  ansgerecbnet 

werden.  Die  TVifeln  kOnnen  in  solcher  An  aach  aaf  Baawerke  angewendet 
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werden,  die  nach  aoderen  als  den  prenfiiiclieii  Vorschriften  za  entwerfeo 

Bind,  Bofern  nor  die  Belastnngszttge  beider  wenigBtens  annAtiemd  fll>er 

einBtimmeii.  8ie  Bind  geelgnet,  eine  Menge  Zeit  nnd  Arbeit  zu  erapareD, 

80  daft  68  sicli  fUr  jeden  Brflckenbauer  empflehlt,  einen  recbt  auBgiebigen 

Gebranch  von  ilinen  za  machen.  Z 

Kliiger,  Richard,  ProfesBor,  Oberiebrer  am  Tecbnilcnm  der  flreien  Hanse* 
Btadt  Bremen.  Leitfaden  deB  BraclEenbaaeB.  Fflr  den  Unter 

richt  an  techniachen  Lehranatalten  and  zam  praktiachen  Oebraach 

fOr  Baoingenienre,  BahmneiBter,  Tiefbantechniker  nsw.,  aowie  zam 

SelbBtBtadinm.  Hit  612  Abb.  im  Text  nnd  20  T&feln  ZeichnTUgen. 

Leipslg  1904.  J.  J.  Weber.   Preis  8  M, 

Der  vorliegfende  Leitfaden  ist  in  «'i-st<M-  Linir  als  Lehrbuch  fur  Tief- 

bauschulen  uiul  zum  Selbststudium   tin  Haliniiu  istor  iind  Tecliniker  be- 

stimmt.    Mit  KUcksicht  auf  das  Lehrziel  der  teehuiM-heii  Mittelsohulen  sind 

in  dom  "Wcrke  aulier  den  Durchliisson.  don   steincnuMi   and  h<ilz«'iiieii 

Hrilckt-n  nur  die   eihernen  Balkenbriickon   init  vollwandij^ni  Tra^^ern  b^-- 

bandelt  worden,  wiilirend  die  eistirnrn  Facbwcrkbttifoii-  und  H.(n^<'bruckon 

unerw'iihnt  blieben,  wcil  ihre  Konstruktion   auf  dt-n  'J'it'fl)auschuh'ii  ni»-ht 

^elehrt  wird.    Ferner  enthidt  das  Buch  nur  die  baulicho  Ausbildunj?  der 

Briickon,  nitdit  ibre  Berecbnunj^,  die  erforderlicben  rein  tbeorrtischen 

En'^rtniingon   sind   mu^i^licdist   einpreschriinkt.    Der  Ltdtfaden   diirfte  init 

seineni  kurz  gefaCten,  leicht  verstiindlichen  T<*xt,   der  durcb  eine  grnlwi 

Zahl  von  Abbildungen  unterstiitzt  wird,  fiir  don  bozoi»diiieton  Lesorkreis 

recht  geoif^not  und  willkommen  sein.    Wenn  der  Vorfassor  os  aucdi  den 

Studierenden  an  lechniselion  lloehschulen  cmpflehlt,  so  ist  es  freilieh  fur 

dioso  in  vielen   Punkten  nicbt  eiuf^ebend  genu}^.    Da  dor  V'erfasser  im 

\'(irw<»rt  um  VorbessorungsvorscblHgo  bittot.  so  mogo  darauf  bingewiesen 

wcrdon,  dali  in  (bMn  Toil  uber  oisorno  Briicken  violfaob   nocb  veraIt<MP 

Anordnungon,  dio  sioli  nicbt   bowiibrt   iiabon  und  kaum   noeb  zu  tindtii 

sind,  liosprocben  wordfu.    Z.  B,  ilaupf tr.ij^or  aus   zwoi  Solnenon,  Quor 

schwollon  aus  Znrros(dsen.  "Windvorband  aus  Stoiilxjlzon  und  Kundeiseii. 

unmittolbaro  Unterstiitzung  dor  Scdnonon  durcb  T.ilngstragor,  Langscliwellon 

oberbau  auf  Bnlckon.    Da  sonst  dio  DarstoUung  ini   alI<ronndnon  auf  fia> 

Wicbtigste  liescbraukt  ist,  so  word<'n  dioso  K<>nstrukti<>n<'n,   dio  zur  Ver- 

wenduug  voraltoter  Ausbibhingon  vcrb'iton   k'dmon,   Ix-ssor  f«>rt}roIas??on 

Die  Angabo  auf  Boito  .'.!♦!>.  dalJ  di<'  <^>uoi-sciiwellon   l>oi  Kisoul>ahnbru*ktii 

moist  'J, 5  ni   iMni:  i;eniacbt  wiirdcii.  TritVt   nicbt  ganz  zu.  ferner  Itezielicn 

sich  die  auf  Seite  300  augegebeucii  Scliwellcnentfenmngen  nuf  die  freie 
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Sfcreeke,  wfthrend  fllr  die  ft^ckeii  von  den  meisten  dentochen  Eiscnhahn- 

yerwaltan^en  eine  engere  Schwellenlage  aasgefUhrt  wird.  Die  Abb.  560 

{8t  nicht  ganz  glUcklich  gewfthlt.  Die  angegebenen  Elgengewichtformeln 

entsprechen  nicht  melir  den  neueren,  ftir  viel  schwerere  Betriebsuiittel 

herechneten  Ausfuhrungen.  Diese  und  andere  AnstAnde  werden  sich  darcli 

» iiie  nochmalige  Durcharbcituug  bei  eiuer  zweiten  Auliage  leicht  beseitigeii 

lassen.  J) — w. 

lOehalke,  Carl,  Dr.,  Oberingenieiir.  Die  vagabnndiereiideii  StrOme 

elektrischer  Bahnen.  Brannscliweig  1904.  Friedrich  Vieweg 

&  Sohn.  Preis  geh.  2,C0 geb.  3^ 

Fttr  den  Betrieb  elektriscber  Bahnen  aind  die  vagabimdierenden 

StrOme  oft  groBe  StOrenfUede.  Wenn  anch  die  Veriaste,  die  dorch  die 

Stromentweiehnngen  ans  den  als  Sfickleitong  dienenden  Soliienen  elek* 

triaeher  Bahnen  entstehen,  nicht  so  bedentend  sind,  so  kOnnen  ale  dooh 

manehes  Unheil  anriehten,  fdr  das  die  Bahn  yerantwortUeh  ist  Das  Inter- 

«sBe  der  Bahntechniker  ist  daher  sehon  lange  anf  diese  StrOme  gerlebtet 

ond  es  sind  die  TerBchiedensten  Versache  toils  mit,  teils  ohne  Erfolg  an- 

gesieUt  za  ihrer  Erkennung,  Messong  nnd  Veifafltnng  Oder  dooh  wenigstens 

sn  ihrer  Verminderong.  Hier  nnd  da  sind  anch  in  Zeitschriften  Beitrftge  an 

diesem  Thema  ersohienen,  die  aber  meist  nvr  ehien  Torttbergehonden 

Wen  batten. 

Es  ist  daher  eine  dankenswerte  Arbeit  des  VerlSusers,  das  zerstreote 

Uaterial  geaammeli,  gesichtet  and  an  einem  branchbaren  Bnche  teOs  nm- 

gesrbeitet,  teils  dorch  rechnerische  nnd  kritische  Behandlnng  erweitert 

za  haben. 

Die  Entstehuug  der  ErdstrOme  bei  Benntznng  der  Bahnschienen  als 

RQckleitnng  ist  nicht  ganz  za  verraeidcn,  doch  bietot  dieses  System 

gegentiber  der  doppelten  Kupferleitung  so  viele  Vorteile,  daC  man  daftlr 

die  Nachteile  der  vagabandierenden  StrOme  gerne  in  Kaaf  nimmt.  Sind 

die  Str5me  aaf  dem  Wege  der  Messang,  zu  der  in  dem  vorliegendcn 

Bacbe  verscliiedene  Mothoden  aim*  <rcben  sind,  richtig  erkannt,  so  lassen 

rtch  zn  ihrer  Abwehr  oder  doeli  Venuindeining  verschiedene  Wege  ein- 

Schlagen,  von  denen  die  erfolgreiclisten  angegeben  sind. 

Der  ganze  gebotene  Stoff  ist  in  einfacher  Darstellung  behandelt,  die 

Rechnungen  sind  durchweg  elementar  durchgefiihrt  und  die  strengere 

inathematisclic  Behandlnng-  ist  meist  in  F^iCnoten  beigefiigt,  so  dali  das 

Bucb  sowohl  dem  Bahniocliiiikcr  als  auch  dem  Gas-  und  Wassertechniker 

•Owie  d«  in  Cliemiker  und  J'hysikcr,  die  sich  mit  den  durcli  die  vagaban- 

dierenden Striirae  entsteheudeu  Korrosionserscheinungen  zu  beschiifiigen 

Archiv  fur  Ki<icnliahnwcacn.  1905. 
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haben,  sehnell  fiber  die  einzelnen  Ponkte  Ansknnft  su  geben  in  der 

Lage  iBt 

In  der  Beihe  der  im  Enebeinen  begriffbnen  Werke  ttber  die  „Elektru- 

tecbnik  in  Binzeldaistelhingen"  nimmt  es  mit  seinen  82  Beiten,  deren 

Text  durch  34  Abbildnngen  erlAutert  ist,  zwar  einen  kleinen,  damm  aber 

uicht  anwichtigen  Platz  ein.  r*  H. 

Benischke,  Gustav,  Dr.,  Ghef-Elektriker.  Die  asynchronen  Dreh- 

etrommotoren,  ibre  Wirkungsweiee,  Prafang  nnd  Be- 

rechnnng.  Braunschweig  1904.  Friedrich  Yieweg  ft  Sohn. 

Preis  geh.  5,S0(I<,  geb.  6,00  iM. 

Unter  obigem  Titel  ist  der  vierte  Band  der  vom  Verfas^er  unter 

Mitwirkung  hervorragender  Fachmflnner  heraus;;cgebenen  Sammlung 

^Elektrotechnik  in  Einzeldaretellungen"  erschienen.  Als  Grandlage  zu 

dem,  was  in  dem  vorliegenden  Werke  gebotcn  wird,  dient  das  von  dein- 

selben  Verfasser  bereits  im  Jabre  1902  herausgegebene  Bucli:  Die  Gniiid- 

gesetze  der  Wechselstromtechnik.  Ohne  geuaue  Kenntnis  dieses  Werkes 

empfiehlt  es  sich  nicht,  an  das  ohnehin  schon  schwierige  Kapitel  der 

asynchronen  Drehstrommotoren  beranzugehen,  znmal  in  diescui  Bacho 

des  (>fteren  auf  die  bereits  fHiher  gebrachten  Kntwicklungon  vorwieseii 

wird.  Fiir  jetlen  ist  ja  auch  dieses  Bucli  nicht  geschrieben.  vicliiiphr  soil 

es,  wic  Verfasser  in  der  Einleitung  hervorhebt,  filr  Stuflierciulc  and  In- 

genicuro  das  Wissenswerte  behandeln,  ohne  dali  auf  eine  Spezialisierun;: 

eingegangen  wird.  Diesem  Grundsatze  folgend,  hat  auch  der  Verfasser 

die  Anordnung  des  Stoffes  derart  gewahlt,  dall  cr.  ausgoheiid  von  der 

Wirkungsweiso  der  asynchronen  Drclii^troimiirttnron,  alles  fiir  den  UetrieU 

und  Koiistruklion  in  BetrAcht  kommende  der  l{eihe  nach  aust  inandtT 

setzt  und  «  iitwickelt  und  so  allmiililich  den  Leser  auf  den  Weg  zur  Be- 

rechnuug  filhrt. 

Der  a^ylH'ln••ln(>  Drrlistromniotor  ist  ein  I'roduki  der  thenp'ti^chctt 

(j hcrh'^uiij,''  nnd  Bt^rcclmnnir.  Anch  sind  die  Kinzolliciten  seiner  koB- 

strnktivfn  Anordnung.  ^!fl^\wlll  die  Wicklnn^-  drs  Lault-rs  als  des  Stander* 

auf  ̂ rund  thfuretisflM-i'  Krwa^un^^  entstandrn.  Die  wichtigsten  Wi('kluni:.>- 

artcn,  wit*  sic  sieh  alhnalilicii  b<'i  nnscrt  n  f^rriGten  Elektrizitatsrinneu 

heransi^rhildct  iiabt'ii,  sind  bcsondrrs  bt'>cliriebcn  nnd  Inldlicb  ilarir«^stellt. 

Zur  wt'itrn-n  thcort'tischen  Bchandlung  dor  Asyinlinmnnit^uiMi  wird 

dann  das  Hcylandsclu-  Kreis(lia;_Mannn  fntwickelt,  das  fiir  die  Ausl)ilduug 

<l«'r  I)r.'lisiritinnint( uen  von  grulitem  Xut/.en  gewesen  ist.  nnd  es  wird 

zuui  l)fss<-ren  Vt-rstiindnis  pin  Beispitd  fiir  seine  .\nwendung  g».'l)riiclrt. 

Den  iheoretibchen  Auseinandersetzungeu  folgen  Betraclitungen  iiber  d«» 
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Anlassen  der  Motoren,  die  Kefjriilieriin^  der  Tourenzahl  und  iiber  aulier- 

pewflhnlicho  BetricbsverhiUtnisse  der  asynchronen  Maschinen.  Seiner 

Wichtip-keit  ontsprechend  ist  dem  Rapitel  iiber  die  Priifung  der  asyn- 

chroiien  Motoren  ein  woiterer  Raam  gegebcn.  In  ihm  werden  die  ver- 

ticil iedenen  Methoden  zur  Messung  der  elektrischen  und  mechanischen 

I^istang,  des  Wirkungsgrades  nnd  des  Leerlaufsverlostes,  sowie  zor  Messung 

der  Schltipfung  und  der  magnetischen  Streunng  gegeben.  Znm  SchlUBSe 

folgt  der  Gang  der  Berechnung  eines  asynchronen  Drehstrommotors. 

Das  hier  besprochene  Kapitel  der  Elektrotechnik  ist  eines  der  schwie- 

rigsten  and  wichtigsten,  nnd  noine  Behandlimg  ist  gleichwohl  elne  tunlichst 

einfache.  Die  unerlfiClichen  Entwicklungen  von  Formeln  sind  nach  MOg- 

lichkeit  f  lementar  gebalten,  so  daB  das  Buch  seinen  Zwock,  den  Stadieron- 

den  and  Ingenieoren  das  Wichtigste  za  bringen,  toU  erffUlt.       v.  H, 

Wilda.  Diagramm-  nnd  Flftcbenmesser.  Hannover.  Gebr.  Jftnecke. 

PrelB  2,00 

Eiiie  sehr  zeitraulKnide  Arbeit  ist  l^ekannllich  (bis  Auswerten  von 

Diajrramnn'n  und  iihnlichcn  bc^rrenzten  Flilchcii.  Die  Ausfiihruiig:  dicscr 

Arbeit  mit  dein  Plaiiinieter  ist  scliwieri^  und  nmL>  iiiit  auljcrster  Sorg"falt 

aus^efiihrt  werden,  wenii  ̂ 'rOliere  Febler  venniedon  werden  solleu.  Aus 

(iiesem  (Trunde  luit  »ich  das  Auswerten  gescblossener  FlHcben,  besonders 

der  Diagrainine  von  Kraftmaschinen  nach  der  Simpsonschen  Kegel  aus- 

^rebildet.  ̂ lit  Ililfe  eines  Rostrates  wird  die  auszuwertende  FWiche  in 

10  Teiltiachen  geteilt.  die,  «»hn«"  daC  bemerkenswerte  Fehler  entsteheu, 

f^inzeln  als  Trapeze  b«'tracl)tet  werden  kOnnen.  Der  Inhalt  eines  Trapezes 

ist  gleieh  dem  Prodnkte  aus  der  Hr)he  und  der  lialben  Summe  der  pa- 

rallelen  Seiten  oder  der  Mittellinie,  d.  i.  die  i.inie.  die  die  Mitten  der 

nicht  paraillelen  Seiten  verbindet.  Da  die  Ilolien  der  eiiiz«'lnen  cniste- 

lu  iiden  Trapeze  gleich  sind.  so  muC  man,  um  den  Inhalt  der  gesamten 

Fliiclie  zu  tinden,  die  Mittellinien  addieren  und  rait  der  Ilnhc  eines  Teil- 

trupezes  nmltizipliereii.  Aber  aueh  diese  Arbeit  ist  noch  ziemlieh  um- 

stiindlicb  und  das  Einteilen  der  FUlche  —  des  Diagrammes  —  und  das 

Addieren  der  Mittellinien  halt  sehr  auf. 

Eine  sehr  grode  l^rlrit  htcnini:  und  Zeiterbpaniis  l)ei  diesen  Arbeiten 

gewiihrt  dor  Wildasohe  Dia;^namm-  und  Fliichenmesser.  Durch  seine 

Verwendung  wird  das  Kiiiteihm  der  auszuwert^ndcn  Fl/iehe  erspart,  und 

das  Addieren  der  Mittellinien  ert'nlirt  rein  meelianiseli.  ])it'  Handhabung  ist 
cine  sehr  einfache.  Statt  des  Rostrates  soUte  darum  den  Indikatoren  ein 

Wildascher  Diagramm-  und  Fliichenmesser  beigegcben  werden.     v.  H., 

«17'
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HeilS,  Clemens,  Dr.  sc.  pol.    VVithnun  jrf^r<^t"oi'm  und  Lnkalvn  k.-hr. 

Herausgegeben  voin  Verein  Keiehs-Wohnungsgeseiz.  Gottingen 

1903.  Vandenhoeck  &  Uuprecht.  Preis  1,60.46. 

Der  im  Jahre  1898  in  FrankAirt  a.  M.  gegrUndete  Verein  Reichs- 

wohnungsgesetz  hat  sich  die  FOrderung  einer  omfassenden  Wobnnngs- 

reform  dnrch  das  Rekdi  zor  Anfgabe  fjfeniacht  und  in  IMQIhiiig  eines 

TeOes  dieser  Anfgabe  eine  Bammlung  von  Abbandlungen  herausgegeben, 

die  bestlmmt  Bind,  das  OlIiBntliche  Literesae  fttr  die  Regelong  der  Wohnnngs- 

flnage  zn  wecken  and  eine  dnrohgreifende  Gesetsgebnng  znr  Verbessenm^ 

der  WohnnngBTeriiftltniBse  flir  die  arbeitenden  Klassen  anznstreben  and 

Torsabereiten.  Hit  der  WohnongsArage  steht  in  nnvericennbarem  Zn- 

'sammenhang  der  LolcalTerlcehr,  mit  dem  sich  die  vorliegende  Schrift 

bescbiUklgt  Naeb  eIner  koizen  ErOrternng  Aber  das  Wesen  der  Wohnangs- 

firage  kommt  der  Yerfasser  schon  in  den  ersten  beiden,  fast  vier  Fdnftpl 

der  ganzen  Abhandlnng  umfassenden  Abschnitten  aof  die  Verkehrsmittel 

and  den  Lokalverkehr  in  Amerika,  England,  Frankreich  and  Deatschlaod 

za  sprechen  and  nnterzieht  die  bestehenden  Verkebrsverhftltnisse  nnd 

Einrichtangen  sowie  die  Einwirkang  des  Lokalrerkehrs  anf  die  Ent- 

wicklnng  der  StAdte  einer  kritisclien  Wdrdigang.  Im  dritten  Abschnitt 

werden  die  eigentUchen  Aafgaben  der  Wohnangsreform  erlftntert,  dem 

sich  in  einem  yiertcn,  dem  Schlafiabschnitt,  verschiedene  RoformTorschlage 

anreihen. 

Mit  manchen  der  kritischen  Aasfdhrongen  des  Verfassers,  soweit  sie 

aaf  dem  engeren  Gebiet  der  Wohnungsreform  liegen,  kann  man  sich 

einverstanden  erklAren.  Dagegen  muB  die  an  den  Leistungcn  der  dent- 

schen,    insbesoiulore  an   den  ])renCisc]i(Mi  Staatseisenbabnverwaltungen 

gcUbte  nhfjiUip'  Kritik  entschieden  zuriiekfrewiesen  werden,  weil  sie  eln- 

gebende  Studien  und  Keiuitiiisse  ties  Eiseubahnwcscns  vollstiindig  ver- 

missen  I'A&t.  Schriftcn,  die,  wie  Muhlbergers  Eisenbahnreform  in  Wiirttem- 

berg,  bereits  vor  Jahren  von  sachknndiger  Scitc  ihre  gobtthrende  Zarilck- 

weisang  erfahren  haben,  konnen  docli  wohl  zu  dernrtiiren  weitgelienden 

Angriffen,  wie  sie  die  Schrift  eiitlialt,  nicht  verwertet  werden.  wmn  man 

sicli  nicht  el)enf"alls  dem  ̂ '<•rwu^f  d'"^  Hattens  an  der  ()l>ri  li;irhe  au'^- 

sotzon  will.  Die  vnm  Verta>si  r  /.um  fiejjenstande  seiner  .Vn^rift'e 

machten  fcinen  Verk«'hrs-  nnd  TariflVaj^t'ii  lassen  sich  nicht  mit  all;j<' 

meinen  lu'drwendnn^en  im  l\alimen  <'int  r  knrzt-n  .Mdiandlung  abtnn.  Der 

Fehler,  der  >i(h  w)'-  cin  rntcr  Faden  flun  li  <li<>  ki-iti^ehi  n  I^emerkunjjen 

hindurcli/.irht.  ist  die  Verkennnn;^  drs  >taatswiitschaf'tlirhen  (Irundsatzt-s. 

dali  staatswirtschaftliche  Unlernehnmn^en  mittrlhar  uder  nnmitt<dbar  min- 

destens  die  lande;>iU»licln'  Verzinsnn^'  cintra^'en  iniU>fn.  Iliitte  der  Ver- 

fasscr  sich  bei  seiuen  Aubfulirungeu  dicsen  allgemein  vmi  alien  Staais- 
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rechtslchrorn  anerkanntcn  Grundsatz  vor  Augen  gehalten^  80  wUrde  er 

die  Haltlosigkeit  seiner  Vorwiirfe  selbst  erkannt  haben  nnd  Yor  Spasier- 

gflngen  naeb  Utopien  bewahrt  geblieben  sein.  S. 

Vater,  Richard,  Professor  an  der  KOnifi:!.  Rer^iakiulomie  Berlin.  Dampf 

uiid  Djimpfmaschinc.  Hand  dcr  Sammlung:  Aus  Natur  und 

Geiste swell.  Leipzig  19U5.  B.  G.  Teubner.  Preis:  geh.  1,00 cA, 

gebunden  1,25  c^. 

Die  Sammlong  wissensohaftlich  •  gemeinverstAndlicher  DanteliTmgen 

hat  doreh  das  unter  obigem  Titel  erachienene.  Werketon  eine  sehr  be- 

aehtenswerte  Erweiterang  erfahren.  Der  Wtmsch,  die  inneren  Vorgftnge 

tm  Dampfkessel  and  in  der  Dampftnaschine  kennen  za  lernen,  zelgt  sleh 

bei  alien  denen,  die  liAaflger  mit  Dampfknaschinen  in  BertUurung  kommen. 

Schwer  aber  ist  es  fOr  den  Laien,  in  alle  die  Einselheiten  elnsodrlngen, 

nir  ihren  Zweck  ein  Verstfindnis  zu  flnden,  die  er  mife  einem  Male  an 

clem  Gtesamtmeehanismns  dieser  bedentendsten  Kraftmaschine  vor  sich 

Bieht.  Noch  echwerer  aber  ist  es,  die  Vorgflnge  nnd  Einzelheiten  in  eiii- 

faebster  Weise  bo  zu  beschreiben,  daft  sie  fUr  jeden  Terstftndlieh  sind. 

Vor  allem  ist  es  hier  Ton  Wiebtigkeit,  das  WesentUebe  von  dem  Un- 

wesentUchen  zn  trennen,  damit  beim  Lesen  der  Geist  nicht  durcb  neben- 

Hftchliche  Einzelheiten  von  der  Hanptsache  abgelenkt  wird. 

In  dem  vorliegenden  Werkchen  ist  das  dem  Verfasser  in  hervor- 

ragender  Weisc  gelnngen.  In  schlichter,  einfacher  Darstellnng  wird  der 

Leser  znn&chst  in  die  allgemeine  Theorie  der  Kraftmaschinen  eingefdhrt 

Die  gmndlegenden  Sfttze  der  Meolianik  and  die  wichtigsten  Qesetze  der 

roechanisehen  Wftrmetheorie  erscheinen  in  so  einfacbem  and  verstSnd- 

liebem  Eleide,  daft  sie  spielend  verstanden  werden.  Nach  eingehender 

Eriftntemng  der  Eigenschaften  des  Wasserdampfes  nnd  seiner  Erzengong 

im  Dampfkessel  folgt  der  Hanptteil  des  Baches:  „Die  Dampfmaschine.** 

Klar  and  einfach  "wird  znnfichst  ibre  Wirknngsweise  im  AnschlnS  an  die 

Versuche  Papins,  Xewcomens  and  James  Watts  erklftrt,  dann  folgen  die 

einzelnen  Fortscbritte  in  der  Entwicklnng  der  Dampftnaschine  bis  zn 

ibrer  hOchsten  Vollkommenheit  in  der  Heiftdampftnaschine  der  Nenzeit. 

Dabei  werden  die  Nebenapparate,  wie  Regalator,  Kondensator  and 

Schwnngrad  in  ihrer  Wirknngsweise  and  Anordnnng  besonders  behandelt 

Nicht  anfgenommen  in  das  Bach  sind  die  Baaart  sowohl  der  Kessel  als 

der  Dampftnascbinen  im  besonderen  sowie  die  verschiedenen  Arten  der 

Steaerang,  and  es  maft  wegen  dieser  aof  die  Ubrige  zahlreiche  Idteratur 

verwiesen  werden.  Den  SchlaS  der  Betracbtangen  and  Anseinander- 

setznngen  bildet  eine  knrze  kritische  Belenchtaug  der  Cbelstftnde  der 
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Kolbendampftnaschine  sowie  der  Nachteile  des  Korbelgetriebes  mit  seinen 

bin-  uaA  hergehenden  Massen. 

So  wird  das  kleine,  138  Seiten  mit  44  Abbildungcn  onthaitende  Bach 

fttr  alle  die  von  g^oBem  Interesse  sein,  die  ohne  besondere  Vorkenntnisse 

in  der  Mechanik  and  W&rmelehre  sich  fiber  die  Theoric  des  DamptVs  und 

der  Dampfmnschine  orientieren  wollen.  Anfler  den  nicht  tecbnisch  voi^ 

gebildeten  Besitzem  von  Dampftnaschinen  wird  auch  den  an^ehenden 

Technikem  und  In^enieuren  vor  ihrem  eigentUchem  Eintritt  in  das  Fach- 

Btudium  das  kleine  Biichlein  eine  willkommene  Gabe  sein,  in  dem  sie 

Torl&niig  genttgende  Aat'klAnmg  flber  das  Ineinandergreifen  der  verschie- 
denen  Vorgftnge  bei  der  Arbeitserzeognng  in  der  Dampftnaschine  flnden. 

v.  H. 

Carte  des  cheinins  do  fer,  roiiten  et  voies  navigables  de  la  France. 

Paris  1905.   1 : 1 000  000.  Preis  4,00  M, 

Die  im  Yeriage  des  Pariser  Hanses  der  Finna  Wilhelm  Greve  In 

Berlin  kilnlich  ersohienene  nene  Verkehrskarte  zeigt  ein  tlbersiehtliclies 

Bild  der  franzOsiscben  Bepnblik  in  farbiger  Darstellnng  der  einselnen 

Departements.  Anf  einfaohe  Art  ist  das  nmfongreiche  Eisenbahnnetz  — 

getrennt  nacb  den  Linien  der  Hanptnetze  nnd  der  Lokalbabnen  —  mit 

fast  stmtiicben  Stationen  znr  Anscbannng  gebracht,  anch  sind  die  zabl- 

reicben  Dampf*  nnd  elektriseben  Trambabnen  bervorgehoben.  Das  Kanal* 

netz  nnd  die  Wasserlftnfe  Terrollstfindigen  den  reicben  Inbalt  der  Karte, 

deren  Werfe  nocb  dnrcb  Spezialkarten  der  TJmgegenden  von  Paris,  'Km- 
seille  nnd  lille  im  Mafistabe  1 : 500  000  sowie  der  Insel  Corsica  im  Halt- 

stabe  1 : 1 200000  erbObt  wird.  C. 

UB.EBSICHT 
der 

■eneatea  Hanptwerke  fiber  BiMbahnwesen  and  aaa  Terwaadtei 

GeMeten. 

Doten,  Cui  roU.  W.  lu  cent  Kailway  accidents  in  the  United  States.  V'eroftVut- 
licht  ill  den  (Quarterly  publications  of  the  Ameriean  Statistical  AssodatioSi 

No.  69.  Mftra  1906.  Boston. 

Eighteentli  annual  report  of  the  Interstate  Commerce  Commission.  Ws»bingtoo» 

1904. 
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Kolfka.  Kommentar  zum  Qeseta  iiber  die  Eateignong  voq  Grundeigeatum.  Berlin, 

l#aiiie-Flenry,  E.  et  L.  Sarrut.  Code  auiiot6  dea  cheinin«  de  fer  en  exploitation 

ou  recueil  methodique  et  chronologique  des  lois,  decrets,  ordoDnaoces,  arr^t^, 

dfcnlidres  etc.,  eoncarniuit  I'exploitadon  teehuiqne  et  eommerdale  dm  ehemlnt 

Kationil  Anoclatloii  of  Bftilwaj  GonmlBtiMMt.  Proceedings  of  the  fifkeenth 

anniial  convention  held  at  Portland,  Jnly  M-16>  1903.  Washington  1904. 

—  Proeeedings  of  the  sixteenth  animal  convention  held  «t  Binningbam,  Ala 

Xovrmber  15—17,  19«)3.   Washington  1005. 

Peri!*84'.  Explosion  d'une  locomotive  aur  abords  de  la  g&re  Saint*Luare  k  Paris. 
Paris  i;k)6. 

Pratt  and  Mackenzie's  law  of  hi^^hways;  being  the  law  of  highways,  main  roads 
and  hridjijes.    15.  Autlapre.    London  1005.  50  sh. 

Ken«'*,  Carl.    Kaincruu  nud  dii*  (ieutsclu'  Tsi'idsec-Kisi-uhahn.    Berlin  l'.>05. 

Schipfer,  A.  PreuUiscii  -  deutsche  Eisenbahnfrage,  iu«besoudere  die  Reform  des 
Peraonenvericeh rs   Berlin  1906.  !,oo  tH. 

Samnilnng  dn  Im  Jahre  1!H>4  auf  dem  Gebiete  des  Eiaenbahnwesens  herausgege- 
benen  Nraaialleii  and  KoMtltotiownirkaBdeB  sowle  der  in  dieaem  Jahre 

erttfilten  und  verllngerten  Eonaeulonen.  Ueramgegebeu  im  k.  k.  ̂ senbabo* 

miniaterium.  Wien  1*J06. 

Schaeider,'  Alfred.  Die  Eisenbaluu-n  Deutschlands.  G<>>t-]ru'hti>,  Betrieb  iind 
Or<?anisation  in  ̂ ^eineinfuiilicher  Weise  dargestellt.  KatUruhe  190.). 

Schneider,  31.    Die  Maschineneleniente.    Z(>hnt(>  (SchloA-)  Lieferuog,  Zylinder, 

Holue.  Absperrvorriehlungen.   Braunschweij;  l'.K>5. 

8icgler.  Ijo  block*8yatem  automatique  sur  tea  grandes  Ugnes  amdricninei.  Paris 
1 

.**ternb»'r'r,         Das  Vfrkelir«*jfewerbf  .It'na  I'.tfi.")  K. 

Trioke.  I..  Die  i' ii i^t  r  Srailtbahu,  ilire  ( ieschicbte,  LiuientUhruu^,  Ban-,  Betriebs- 

umi  \'t'rkt'hrsvfiii;\ltiii.s.s»'.    Berlin  19<)5.  7,ik)  .M. 

Vegesack,  M.  v.  Zur  Verstaatlichung  der  preuQischen  Ei^enbahnen.  Berlin 

1905.  8,00  M. 

^Varneyer,  Dr.  Otto.  Das  bilrgerliche  Gesetsbuch  filr  dag  Deutsche  Reich  uebst 

dem  EinfUhrungsgesets.  Leipzig  1906^  7,00 

Wistenddrfer,  Dr.  Haas.  Stndlen  snr  modemen  Entwicklnog  dea  Seefrachtver- 

trags.  Teil  I:  Die  seewirtsehaftlichen  Grundlagen  der  Bechtsentwicklnng. 

Dresden  190ft.  S,oo 

1905. 
6,so  M. 

7,-1  Pres. kuulomzine,  A.  N.  de.   Le  transsiberien.    Paris  1006. 

de  fer.  Paris  1906. aolVes. 
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ZeitscbriftaiL 

BaiifiiceBiMr>Z«itiuc.  Berlin. 

Heft  No.  &  Vom  29.  April  1905. 

Rin^nniger  LokOBWtivseliuppeii  aus  Eiienbeton  ra  Moose  Jaw,  Cumd«, 
Cmiadlsche  Paeiflcbahn. 

VktTOKh  nyreil  cootinteuiii.  (Der  Bote  fOr  die  Verkelirsanstalten).  St  "FttatAmg 
{In  raMlseher  Sprache). 

ISOB.  No.  10-18. 

(No.  10:)  Die  EisenbabneQ  Norwegens  im  Jahre  19(NMM.  —  VoisichtsmaS- 

re^eln  der  Eisenbahnen  gegen  atmoaphlrlscbe  Erecheinungen.  —  (No.  11:) 

Die  Guterbewegwng  auf  den  inneren  WasserlUufen  d<'s  europftischt-ii 
RuClands.  —  Fiirsorjrc  fiir  <lie  Beanitcn  uiul  Arbeiter  aiit  den  preiifiiacbea 

Kisenbahueu.  —  Der  Kumpf  mil  duui  Saude  uiid  dea  Erd^^paltea  imSftd* 

Weetgebiete.  —  (No.  12:)  Der  Simplon-Tutmel  und  die  SimploooEifrabalio. 

—  Die  Vemorguiig  der  sibirisehen  Bahn  mit  mineralisehem  Hdimatectal. 

—  Der  Etsenbabntarif  fAr  die  Befdrdcrong  von  Produlcten  der  Bleaeo- 

zucht.  —  (No.  13:)  Vorsorge  fiir  die  vom  Kriegsschntiplatze  zu  evakwie- 

renden  Kraukeo  und  Verw  undeten.  —  Eciheufolge  far  die  Befurderuog 
der  Outer. 

BterauRi.  <})iiHaHcoB'b,  npri)iMiu.ieHHocTii  II  ToproB;iii.  (Der  Bote  fSr  Finansen,  Industrie 
Tind  Handel.)  St.  Petenbarg.  (In  russiecher  Sprache.) 

1905.   Heft  14-21. 

(No.  14:)  Dif  staatliche  Vorsii'lifriMi«r  der  Arbeiter  mid  Bodionstrt.n  ;iul' 
d»Mi  Fabrikc'ii  und  Bcr^rwerken.  —  (No.  15:)  Vixs  Projekt  finer  .■.uuitlioiita 

Ver.siciieruug  der  Arbeiter.  —  (No.  21:)  Die  Ansainiulung  von  Cittreide 

an  den  Hafenpliltsen  der  Flfuse  im  Winter  1004/06. 

Bulletin  do  la  Commisaion  Internationale  dn  Coogrto  dea  Chemiaa  de  fer. 

Briis8<'l. 
Band  19.   No.  4.   .Milrz  um. 

Traction  61eutri<|ue.  E.\poi>e  No.  4  pour  lous  les  pays,  sjiut  1  Auieri<|Ue, 

la  France,  hr  Grande  Brctague  et  la  Belgique.  —  CroisemeDU  per- 

fectionnte.  Expose  —  Comptabili(6.  Expose  No.  8  poar  rAmArique.  — 

^airage,  cbauffage  et  Tentilation  des  trains.  ExposA  No.  2  poor  tow 

les  pays,  snuf  I'Am^rlque.  —  Traction  ̂ ectrlque.  ExposA  No.  3  pour 
rAmAriquc. 

No.  5.  April  10()5. 

Export"  No.  -J  Ipaya  de  Inngue  anprlaise)  de  la  <|ue8tion  de.'*  iustitution* 

de  prevoN  ance.  —  ExpO-se  No.  •_'  :  .VtiieriijUe  i  de  la  <|UCStion  de.s  niai-hint"' 

h.  graude  pui>!«aiice.  —  Supplement  a  l  expose  No.  1  (pays  de  laogue 

nnglaise)  de  la  question  des  institutions  de  pr^voyance.  —  Annexes  sa 

rapport  stir  la  question  de  Tieiairage  de  chaufTago  et  de  la  Tentilstioo 
des  trains. 
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Commercial  ami  Financial  Chronicle.   New  York. 

Ban«l  80.   No  208.'}.   Vi.m  '_»7.  Mai  \906. 

Need  of  camion  in  Kailroad  legittlntion. 

D«rtBdu)  BftttMitnBg.  Berlin. 

80.  JalirgMig.  No.  88.  Tom  22.  April  1905. 

Der  Wettbewerb  fQr  diis  none  EmpfangqpebAiide  aaf  Babnhof  Karls- 
robe  i.  B. 

I>o«taclie  EitenbalnbesiBteiiBeitniif  .  Stnttgan. 

Vni.  jRbrganic.  No.  17.  Vein  27.  April  1906. 

Wllrttemberg  Anno  1903. 

Deatoclie  Wirtschaftszeitunjc.  Berlin. 

Die  wirtschaftlicben  Beirilte  der  Eisenbahneo. 

1>eBtBehee  HaadolniiiuiMiB.  Beriin. 

8.  Jnlhrtstmg  19QS.  Holt  i. 

Ziir  Betriebsmittelgemelnschafl  der  dcutschen  EUenbahnen. 

Dlnarlers  polyteclmisclies  Journal.  Stuttjrarr. 

Band  V^K    Heft  10.    Voni  Ji.  April  IfKC 

^und  bis  Hett  -24:)  Das  Kisenbahn-  und  Verkehrswesea  auf  der  Welt- 
aiisstellan^  in  St.  Louis  1904. 

Heft  17.  Voui  -m  April  iw:>. 

Vielfach-Motorschaltunfi:  fur  olektrisvbe  BahiiMi.  —  Ober  einlge  elsen- 

babnaignalteebniscbe  Nouigkeiten.  —  (und  18  o.  10:)  Der  hentige  Stand 
der  MotorfabnUder. 

The  Economic  Journal.  London. 

Band  XV.  Heft  iS7.  Mftrz  190;^ 

British  Rtilways  and  goodx  trafftc.  —  Is  preference  glren  to  foreign 

produce? 

The  Ec«»noniisf.  London. 

Ban<l  ftJ.   No.  3222.   Voin  -21.  Mai  I'.^o.",. 

liailway  traiu  miieage.  —  Brazilian  iiailway  reports. 

L*£cononiiste  franvaia.  Paris. 

83.  Jahrgang.  Band  I.  No.  17.  Vom  29.  April  1905. 

\a  tranKfomiation  dn  materiel  roulant  des  chemins  de  fer  enropdena. 

No.  21.  Vom  27.  Mai  1906. 

Les  tarif^i  combines  des  chemins  de  fer  et  des  compagnies  de  navigation. 

No.  88.  Vom  8.  Jnnl  1906. 

L«*  mouTement  4conomique  et  social  anx  ̂ tats-Unis:  le  d^veloppement 

des  tendances  itatistes  et  la  r^Iementation  des  tarifs  de  chemins  de  fer. 
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KIgeiibaliiirechtliche  Entscheidnngen  and  Abbandluagen.  BresUu. 

Band  21.  Heft  3.  1905. 

EiDtiuU  des  VerscUuldens  von  Augesteliten  des  BeschiidigteD  auf  die 

Haftong  des  Eiflenbahnimtanialiiiim.  —  Artlkel  10  des  InterDAtloiMlen 

ObeninkoiniDeiis  fiber  dea  El«enbahnAracht7erkehr  vnd  di«  Lage  dar 

GrenaspedlteiiTe.  —  Die  Entiebldigimg  der  dflteitiieheii  BettielMttiiter* 

nehmer  bei  poUseilich  verfflgter  Strattenspeming.  —  Zur  Frago  der  Aiif* 

rechnung  verjfthrter  Gegenforderungen  der  Eisenbahnen.  —  Die  Lager- 

geldforderungen  der  Etsenbahn.  —  Reditlicbe  Folgeii  de.s  Slreikcs  d«»r 

Ei&eubahnaDgestellten  in  Ungani.  —  Beitriige  zur  Erliuteruug  des  Preuiii- 
sehen  KlelnbahngesetieB  vom  Sft.  Jnli  1898. 

JBiaeDbahnteehHiaehe  Zeitscbrift  Berlin. 

11.  Jabfiug.  No.  11.  Vom  7.  Juni  1905. 

Ein  neues  Verfnhren  zur  Entstauhnn^  der  KUeubalinpersonenwaf^eii.  — 

Die  kwlturelle  Bedeutung'  der  el<»ktri8ch('n  StraBenbahncii  in  politischtT 

UDd  wirtscbaftliclier  Bedeutuug.  —  Der  UatVn  von  Wladiw  ustuk  und  die 

Ussnri-Eisenbahn.  —  Der  neue  Tarif  der  sUtdtischen  Straftenbahnen  in 

C5ln.  —  0ber  LokomotiTrackatftnde.  —  Inrettition  oder  Betriebaaasgabe? 

—  ElektrlBche  BeleaehtangyonEiaeabahnwageiiand  andereo  Fahrtengea 

naeh  Syatem  Hopkina. 

Bttgineering.  London. 

No.  2051—2058.   Vom  21.  April  bis  9.  Juni  igOo. 

(No.  2051:)  Automatic  adzing  and  boring-machine  for  Railway  sleepers. — 

Bailway  earriage  veaklbiile.  —  The  examplea  of  German  Railways.  — 

(No.  fi068;)  Tabe  Ridlwaya  and  the  law  of  support.  —  Railwaya  and  canals 

in  Sweden.  —  The  Railway  accident  iu  Cudworth.  —  (No.  9068:)  Tank 

locomotive  (3  fl-jrauge)  for  theCavan  ami  I^eitzim  Railway.  —  (No.20r>4:) 

Commercial  and  Railway  <-nt<'rprise  in  China.  —  ;No.  t}05rj:)  The  Coimty 

Council  tramways.  —  Glasgow  and  municipal  owership.  —  (No.  2057:) 

London  tramways.  —  Railway  accidents.  —  (No.  2058:)  Railways  and 
motor  omnibuses. 

Bngineerinis:  News.   \<  w  York. 

Band  53.    No.  13-21.    Vom  m.  Mttrz  bis  J.').  Mai  1905. 

(No.  K?:)  Tlu'  new  Central  Kaihvay  .station  at  Sydney,  New  Soutb  Waif*. 

—  'I'he  stadia-inter.seftion  nn-tiioil  for  to|iog:raphioal  snrvays.  —  Railway 

water  service.  —  Annual  convention  for  the  American  Railway  Enginee* 

ring  and  Malntenanee  of  Way  Aaaociation.  —  Specifications  for  steel 

rails  and  the  fallnre  of  mothem  rails  of  heavy  section.  —  The  Siberian 

Railway.  —  (No.  i  t:)  Oaaoline  motor  car:  Cnion  Pacific  Railway.  —  line 

construction  for  liij^h-pressurt'  elt-ctric  Railroad.*^.  —  Hij,'b-pressure  line 

construction  for  altfniatinjj  current  Railways.  —  The  new  Cliicairo— St. 

Louis  line  of  the  Llucago  and  l^astern  Illinois  Railway.  —  (No.  15:)  An 

old-time  way-bill.  —  (No.  16:)  The  new  British  regulations  for  the  use  of 

heavy  motor  vehicles.  —  A  new  coal'loading  plant  at  Lorain.  —  The 

bnming  oat  of  electric  atreet  car  controllers.  —  Work  of  the  locomotive 
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testing  plant  at  the  St.  Lonii  exhibition.  —  A  rail  loading  and  unloading 

machiiie.  —  Municipal  street  Railways  in  Chicago.  —  (No.  17:)  The  irri- 

getlmi  proif eet  of  tlie  Caaadlaii  Fadfle  BaUwey.  —  Hethode  of  expaiislon 

of  Railway  bridges.  —  A  moving-platfonn  elevator  for  loaded  teems  at 

rievelaiid  —  Methods  and  cost  of  crec^otin;::  timber  —  (No.  18:)  Car- 

ferry  steamer  „ Detroit",  Michigan  Central  Railroad.  —  Folding  doors  for 

freight  houses  and  warehouses.  —  An  electric  locomotive  with  coupling- 

rod  drive.  —  Steam  Sailwaj  motor  ears  for  with  detadwble  eogiiies. 

Bailway  development  ta  Pern.  The  Gerro  de  Paseo  Bailwaj.  —  Tb% 

British  North  Borneo  Bailway.  —  (No.  19:)  The  seventh  International 

Railwav  congress.  —  (No.  20:)  Flumes  for  transporting  logs,  lumber  and 

sugar  cane.  —  The  International  Railway  Congress.  —  Social  and  enter- 

tainment features  of  the  international  Railway  Congress.  —  The  success 

of  American  Bailway  appliance  exhibition  at  Washington.  —  light  Bail- 

way  problems  In  America.  —  (No.  91:)  Short  span  bascule  bridge  on  the 

Pittsburg.  Fort  Wsyne  and  Chicago  RaUroad.  Signaling  In  the  New 

York  subway.  —  Locomotives  of  high  power. 

lie  Gdnie  OlviL  Paris. 

Band  dB.  Nob  tB^  Tom  8S.  AprU  190S. 

Les  nouvelles  locomotives  dlectfiqnes  des  chemlns  de  fer  de  la  Valteline 

(Haute-Italie). 

No.  26.   Voui  29.  April  1906. 

Viaduc  d'Austerlitz  sur  la  Seine  pour  le  cheinin  de  fer  mutropolitain  de 

Paris.  —  Traitement  des  minerals  sulfur^s  mixtes  de  plomb  ut  de  sine 

Band  47.   No.  1.   Vom  6.  Mai  1906. 

Le  canal  de  I'anaraa. 

No.  3,   Vom  '3).  Mai  11KI6. 

L<-s  omnibuH  automobiles  k  i'aris. 

No.  4.    Vom  27.  Mai  11M)5. 

L«  dev  eloppement  du  commerce  des  Etats-Unis.  Projet  de  chemin  de 

fer  pan-am6rii*ain. 

No.  5.    Vom  3.  Juni  1905. 

Le  pent  sur  le  Zambise.  —  Essals  de  trains  k  marche  rapide  en  Alle- 

magna  avec  des  locomotives  h  vapenr. 

Olasers  Annalen  fiir  Gewerbe  nnd  Bauwesen.  Berlin. 

Band  56.   Nu.  il.   Vom  1.  Mai  1905. 

Die  Entwlchlnng  des  modemen  Automobile. 

No.  10.   VoHi  15.  Mai  1905. 

(u.  No.  12:)  Die  neueren  Einrichtungen  der  elektrischen  Beleuchtuug  eiuiger 

D-Ztige  der  preufiischen  Staatsbabnverwaltung.  —  Cber  die  Kupplong 

elektrischer  Leltongen  xwischen  den  Fkhneugen  der  VoUbahnen. 

No.  18.  Tom  16.  Jnni  1906. 

Die  Sehalhmg  von  Landnngsstellen  an  sonst  unsugtagUchen  Kfisten 

mlttels  schwebender  TransportdorichtongeD.   —   Das  Eisenbahnwesen. 
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Gitiwle  del  CMo  ChrUe.  R<nii. 

Jahrgang  42..  September— Oktober  1904. 

II  problenia  ferruviariu  del  porto  Ui  Genova. 

Jakngaog  43.  Janiuur  1906. 

Prove  esegaite  con  unn  carmz/a  antomotriee  a  vapore^  sistema  Porrey, 

BuUe  I'orrovie  dolla  Reie  Sicula. 

L*iBg«gMria  ferroTiarla.  Bom. 

S.  Jahrgang.  Band  8.  No.  7.  Vom  1.  April  1905. 

(nnd  8  nod  lO:)  Metodo  pratico  di  calcolo  clegli  a^si  a  gomito  per  loco- 

motlre.  —  Soil'  eterctelo  economleo  delle  ferrovie  o  sni  TanUggi  cho 
M  oe  possono  trarre  in  Italia. 

No.  a  Vom  16.  April  1905. 

Inteirazione  doUa  fcrrovia  Pescara— Sulmoua. 

No.  10.    Vom  16.  Mai  19()6. 

Le  linee  italiaae  di  accesso  al  Sempione.  —  Coaonuioni  reeenti  di  loco- 
motive estiTo. 

No.  11.   Vom  1.  Juni  1905. 

Nuovi  lipi  di  locomotive  stndiati  dalla  reti  Adriatica.  —  Applicatione 

delie  curve  graduate  al  perOttn  rm  cordo  delle  sopraelevatiooi  alio  carve 
nelle  linee  secondaria  traiitormate  a  trazioue  elettrica. 

JlKrnbaaebladat  (Das  Eisenbahnblatt).  Stockliolm. 

I90B.  No.4-ia 

(No.  4  u.  6:)  Sverige.  Om  jImTlgamateam.  —  (No.  6  a.  7:)  Oatasiena 

jftrnvAgar  och  de(  rysk-japanska  kriget.   —   (No.  6,  8  u.  100  Simplon- 

tunncltis  jreuombrytninjiT.  —  (No.  8:)  Stat^hanHii<  VJlnnJls-Cim-^  fortsHttning 

till  hafvet  och  Ume  Jtlfs  regrleri"?'  mollan  I'mca  och  illt'vt'ns  mynninjf.  — 
(No.  9:}  Sverige.  Zontarifl  pa  ̂ tatcus  jUrnvOgar.  Jernvilgs&rendeu  vid 

1906  Irs  rikadag.  Sabbatshvilefir&gan  vid  stafeena  Jimyllgar. 

Jabrbuch  fiir  Gcsetzgebong,  Verwaltimg  ond  Volkswirtachaft  im  dentachea 

Reich.  Leipzig. 

Schnellverkehr  uud  Tarifruform.  —  Erwiderung  darauf. 

Monitore  delle  strade  ferrato.  Turin. 

No.  14   22.    Vr>m  8.  April  l>iH  a.  Jiini 

(No.  14;)  Un  consorzio  Ira  lo  St»ito  e  l  iniziaciva  pnvaia  per  I'esercizio 
ferroTiario.  —  (No.  16:)  L'eaerciaio  di  Stoto  delle  ferroyie.  —  (No.  16:) 

n  projetto  ferrovlario  alia  camera  ed  al  aenato.  —  (No.  18:)  La  legisla- 

lione  ferroviaria  a;rli  Stati  Uniti.  —  (No.  19:)  La  ferrovia  della  Yalmgana. 

—  f\o.  -y):)  T  vajroni  di  irian-ie  vtdocitft.  -—  (No.  ±>:]  II  disegno  di  leggo 

per  i'esercisio  ferrovlario  di  State,  —  Le  tramvic  itaiiaue  uel  1902. 
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SacHCKJi  uMueparoiKSKaro  pyccKaro  TexHtmeci.aro  o(iiue(:TDa.  (Notizbl&tter  der  Kaiserl. 

rnasitchen  teebniBchen  Oeselischaft.)  St  Petersburg.  (In  roMischer  Sprache.) 

1«6.  Heft  4. 

Einige  Tage  in  Amerika.  —  Anwenduug  von  Diesels  Naftamotoien  mar 

regetmlBlfSii  Cbertngnng  elektrischer  Lampen,  aa  Slelle  ▼on  D«mpf> 

miifftWninii  —  Vviglriehende  Feststelhing  der  Liehtstlrke  and  des  Ver- 

branches  von  Brenmnftterialien  In  Lampen  und  Laternen  der  reiaeliiede* 

nen  Sjsteme. 

OifMi  fir  (tie  InrtMhrltto  des  Rtsea¥almweeeM«  Wiesbaden. 

BmI  dL  Heft  S.  Mai  1906. 

Die  nenen  ftsterrelcbiscben  Vorsebriften  f&r  den  Ban  nnd  die  Unter* 

haltuDg  der  eiaemen  Bracken.  —  Die  Wasserabgabe  an  Schnellzug- 

lokomotiven.  —  Cber  die  Berechimng  der  Helastung  von  Lokomotiven 

uud  die  Beistimmung  der  Fahrzeiten  im  tUgUcben  Belriebe. 

Heft  6.   Juni  1905. 

Die  Berechnung  von  Fahrzeiten  von  Personen-  und  Schnellziigen.  — 

Bekohlungsanlage  der  badischcn  Staatseisenbahnen  in  Mannheim.  — 

Zusammenstellung  der  Reifenabnutsung  an  Lokomotiven  mit  inuen  and 

aoBeo  liegenden  Zyllndern.  —  f)ber  das  Tersehieben  nnd  Ordnen  ron 

Ofttersftgen.  —  ZngrSrdemng  anf  Stellrampen. 

Osterreichiscbe  Eisenbahnzeitnng.   Wi<  n. 

2S.  Jabrgang.   No.  12.   Vorn  l.  Mni  1*.)05. 
Die  Markti  im  Dienste  der  Eiseubahuen. 

So.  14.   Voni  I.  Juni  1905. 

Handelspoiitik  und  Eisenbahntarife. 

dsteneieUeeh-uigarisebes  Eisenbahnblatt.  Wien. 

No.  18.  Vom  87.  April  ISOft. 

Die  Versiaatliehnag  and  der  ESsenbabnatrelk  in  Italien. 

No.  aO.  Vom  11.  Mai  1906. 

Die  dstenelcbisebe  Eisenbabnpolitik  In  den  letsten  Deaennien. 

No.  tl.  Vom  1&  Blai  1905. 

Der  ElsenbabnaosseboA  and  die  aktaeUen  Eisrabahnvorlagen. 

No.  25.  Vom  16.  JuDl  1905. 

Staatselsenbabnrat. 

Bailroad  Gasette.  New  York. 

Band  38.   No.  14.   Vom  7.  April  1«KK>. 

Locomotive  tests  .it  St.  Louis.  —  ('hicao:o  report  on  .^ij^nal  standards.  — 

Wooden  cars,  in  the  subway.  —  Carload  rates  in  Georgia.  —  (und  No.  15 

u.  16:)  Stfindard  bridges  on  tbo  Barrlman  lines.  —  Another  accident  in 

Mew  York  subway.  —  Laige  grain  elevator  at  Weehawken.  —  Committee 

report  on  signaling.  —  Electric  Railway  test  commission.  —  Proposed 

subways  in  New  York. 
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N«.  11.  Vom  14  April  1906. 

Tlie  balanced  eompoimd  locomothre.  —  Praiidant  Hadlegr  on  late  rcgu- 

latfon.  —  Qovtmawent  aeddent  bnllatto.  —  The  Coyahofa  Valley  vladnel. 

—  Sieel  underframe  gODdoIas  for  Baltimore  and  Ohio.  —  A  novel  ice 

Hanger.  —  (iind  No.  16:)  The  Valtelina  line  and  the  electrical  operation  of 

Railroad  main  lines.  —  New  tool  car  for  the  Lehigh  Valley.  —  Sharinprs 

cut  from  Kails  by  wheel  flanges.  —  American  Railway  association.  — 

New  South  Wales  Railroads.  —  The  tool  btttlders'  convention.  —  The 

model  ticket  office.  —  Changee  in  Italian  Bailroad  policy.  —  The  caatls 

of  England.  —  'Why  private  car  llnei  were  owerioeked  in  the  Spck- 
Towntend  Bill.  —  Street  Railway  condoitc  in  London  and  New  Tork. 

No,  1«.  Vom  21.  April  1906. 

The  Mnhlker  ease.  —  March  accidents.  —  Pennsylvania  lines  «««t  of 

Pittsburg.  —  A  shallow  solid-floor  girder.  —  New  Pennsylvania  station 

at  Allegheny.  —  Canadian  l^acific  improvements  at  Victoria.  —  Barker's 
mail  pouch  catcher.  —  Reducinjj:  noise  on  the  Thicag^o  electric  Railrods. 

—  Gasoline-electric  motor  car  for  the  St.  Joseph  Valley  Traction  Compan}'. 

—  Canadian  Railroads  in  1904.  —  Progress  of  work  on  the  New  Unioa 

passenger  station  at  Washington. 

No.  17.    Vom  28.  April  1905. 

>iew  England  Railroad  situations.  — >  The  international  Railway  congress. 

—  Good  nnterstanding  with  your  employees.  —  Standard  bridges  on  the 

Hazriman  lines.  —  Electricity  on  steam  Bailroads.  —  Locomotive  dffrs> 

lopment  on  the  Pennsylvania  Railroad  1849—1906.  —  An  automatic  ticket 

machine.  —  New  Baltimore  and  Ohio  freight  house  at  Columbus.  —  The 

cost  of  locomotive  operation.  —  Indiana  Railroad  commission  law.  — 

Keeping  in  touch  with  employees.  —  Screw  spikes  and  tie-plates  on  the 

South  Side  Elevated.  —  New  Etie  passenger  locomotives.  —  New  Rail- 

road law*  in  Texas.  —  The  Egyptian  State  Bailroads.  —  The  Valtslttiia 

Itaie  and  the  electrical  operation  of  Bailroad  main  lines. 

No.  18.  Vom  6.  Mai  1906. 

The  Bailroad  accountant  as  an  economist.  —  Water  softening  for  loco- 

motive use.  —  The  transcontinental  situation.  —  The  development  la 

Bailroad  bridge  design  and  eonstraction.  —  Ties  and  timber  treatment 

—  Development  of  the  modem  brake  shoe.  —  The  stockbridge  two-piece 

crank  shaper.  —  Gondola  earn  for  South  America.  —  Proposed  alpine 

tunnelM.  —  Pooling  of  locomotives.  —  Cast-iron  car  wheels.  —  The  h<'avv 

freight  train  in  American  Railroad  practice.  —  The  development  of  K««l 

road  Khop  practice  in  the  United  States.  —  Steel  rails. 

No.  19.   Vom  I  J.  Mai  IIKX). 

President  Irish's  address.  —  Feasts  and  famines  in  car  siiops.  —  Kailwa}' 

appliance  exhibition.  —  Coaling  locomotives.  —  P^ectric  drive  in  Rail- 

road shops.  —  Progress  in  yard  design.  —  Two  planers  especially  designed 

for  Bailroad  shop  nse.  —  Automatic  car  couplers.  —  The  developmsiit 

of  water  purification  in  the  United  States.  —  Electric  Ballway  compe- 
tition. —  Bate  making  by  Oovemment  —  Bailroad  accounting. 
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No.  20.  Vom  19.  Mai  V.m. 

The  debate  od  rate  regulation.  —  The  track  of  the  ftitare.  —  Electrical 

adijancts  .of  Imerlockiaf  f  leota.  —  American  roandhoiises  and  their  ope- 

ration. —  Four-cylinder  compound  locomotivea  in  America.  —  The  elec- 

trification of  trunk  lines.  —  The  dining  car  department  in  America.  — 

The  progress  of  American  Railroads  in  the  last  quarter  century.  —  High 

capacity  cars.  —  Oil  fuel  for  locomotives.  —  Heating,  lighting  and  ven- 
tilation of  cars. 

No.  21.  Vom  2b.  Mai  1905. 

Armour  tMtimony  before  the  Senate  Committee.  —  British  standard  nil 

aeetiona.  —  The  diflterentlal  arbitration.  —  April  aecidents.  —  BaUroad 

stockholders.  —  Hlghcapacity  cava  In  Rnaala.  —  The  MisslMlppl  River 

bridge  at  Thebes.  —  Accelaration  tests  of  steam  and  electric  locomottvps 

—  EagUsb  gasolene  locomotives.  —  Gn^hic  method  of  calculating  over- 
haul. 

No.  22.    Vom  -2.  Juni  V.m. 

American  and  European  Railroads.  —  Air-brake  practice  with  freight 

trains.  —  Record  discipline  on  the  New  Haven.  —  A  new  project  for  ttie 

Panama  Canal.  —  Arrangement  and  operation  of  American  frdght  yards. 

—  Westioghouse  single-phase  electric  locomotive.  —  Railroad  shop  tools. 

—  Timber  trestle.  The  application  of  dry  air  blast.  —  The  Svea  caloric 

engine.  —  Atlantic  <  ity  speeds.  —  The  German  traffic  manager.  —  Thcb^'S 

bridge  formally  opened.  —  Building  the  Chicago  subway.  —  The  Balti- 

more  and  Ohio  locomotives.  —  My  impreMlons  of  Balhroad  in  America. 

—  New  Railroad  laws  in  lUinola.  —  Rate  maUng  In  France. 

The  Railway  Age.  Chicajjo. 

No.  12-22.   Vom  24.  Miliz  his  '2.  .Juni  lOOo. 

(No.  12:)  Construction  aud  maintenance  during  the  year.  A  modern 

looqmotlTe  houe.  -~  Hdntenanee  of  way  aeeoontiug  and  cxpenaea.  — 

Legislation  and  secnritgr  holders.  —  Sixth  annual  meeting  of  tha  main- 

tenance of  way  association.  —  Recent  work  of  the  electrie  Railway  test 

commission  of  the  St.  Louis  exposition.  —  New  rules  goveminf?  the 

weighing?  of  coal.  —  Uemarkable  leap  of  a  runaway  train.  —  Professor 

Goss  on  locomotive  valve  gear.  —  Track  elevation  of  the  Chicago  and 

Western  Indiana  through  the  city  of  Chicago.  ~  Protecting  steel  struc- 

tures. —  The  Great  Western  new  Irish  rente.  ̂   Loeomotlve  repair  shops 

of  the  Pere  Maniuette.  —  Railway  building  in  1904  —  detailed  statement 

of  track  laid  in  the  Tiiited  States,  Canada  and  Mexico.  —  f\o.  13:)  A 

^ectional  organization  needed.  —  Municipal  ownership  i-ampaign  in 

Chicago.  —  The  care  of  locomotive  boilers.  —  Penusylvauia  improve- 

menia  at  Wllwlngton.  —  A  locomotive  drifting  valve.  Ibnportant  cotton 

rate  hearing  in  Texas.  —  Nnmbering  and  lettering  locomotives.  —  Balan- 

ced compound  for  the  New  York  Central.  —  A  plan  for  maintaining  Rail- 

road repair  shop  machinery.  —  Rate  making  legislation  decreasing  in 

favor.  —  Kiiilway  l«-j»islation  iti  the  statt-s.  —  (No.  14:)  Dt'terioration  of 

American  rails.  —  The  care  of  locomotive  boilers.  —  The  new  Isthmian 

Digitized  by  Google 



1010 BAclionehaa. 

canal  commission.  —  Federal  regulation  of  Railway  rates.  —  Wcfhawkt  n 

^ain  flevator  of  the  New  York  Central.  —  Balanced  comprmml  for  the 

Chicago  and  Eastern  Illinois.  —  Electric  tructiuu.  —  Prograniuie  of  tho 

Interstate  Commerce  Committee.  —  Railway  lej^islation  in  the  States.  — 

(No.  1ft:)  The  economteal  handling  of  fMfl^t  —  The  compound  loco- 

mottve  and  the  raperheater.  —  Railroad  accidents  for  the  laat  quarter 

of  1904.  —  A  court  of  Railway  experts  to  decide  rate  questions.  —  Ven- 

tilation of  locomotive  houses.  —  ('hieag'o,  Milwaukee  and  St.  Paul  I'acitic 

locomotive.  —  Proposed  reduction  of  pasi^enger  fares  in  Wiscousiii.  — 

PennsylTania  Bailroad  locomotiTe  testing  plant.  —  Block  signaling  on  the 

Northern  Paeiflc.  —  Two^linder  eempoond  for  tiie  Soo  Une  with  super- 

heater. —  Subiurban  passenger  traffic  on  European  Battroads.  —  The 

care  of  locomotive  boilers  —  Locomotives  of  great  power.  —  Welding 

n  locomotive  frame  with  thermit.  —  Automatic  coupler.a.  —  (No.  16:) 

Meaning  of  the  municipal  ownership  campaign  iu  Chicago.  —  Tank  loco- 

motfres.  —  Senate  committee's  inquiry'  begun.  —  Gevemment  rate  making 

and  the  eonititntion.  — '  Pennsylvania  Bailroad  locomotive  testing  plant. 
—  The  Railway  Congress  at  Washington.  —  Private  cars.  —  Baltimore 

and  Ohio  improvements.  —  Foreign  lank  locomotives.  —  luHuence  or" 
liglit  Railways  oti  main  lines.  —  The  c.ire  of  locomotive  boilers.  —  Liirh- 

ting,  beating  and  ventilation  of  trains.  —  Express  parcels.  —  (No.  i7;) 

Yielding  resistance  in  trains  of  steel  passenger  cars.  —  Specification, 

competition  and  cost  of  worlc.  —  The  intricate  problem  of  rate-making. 

—  After  the  Northern  Securities,  what?  —  New  Castle  electrification  Of 

the  Northeastern  Railway  of  England.  -  A  simple  scheme  of  rate  regu- 

lation. —  Maintenance  and  signaling  notes  on  the  (Jueeu  jind  rre>ceut 

route.  —  Railway  bookkeeping  in  difTercnt  countries.  —  Improved  rail 

crossings.  —  A  new  lype  of  compound  articulated  locomotive.  Loco* 

motives  of  great  power.  —  Principles  of  rate-working  in  European  coun- 

tries. —  Tank  sweeper  for  Pennsylvania  yards.  —  Traffic  conveyed  by 

motor  cars.  —  Maine  Central  passenger  locomotive.  —  Klei  tric  traction. 

—  Railway  rate  regulation.  -  I'No.  18:)  Rails.  —  How  to  improve  their  qua- 
lity. —  The  laboratory  test  of  a  modern  locomotive.  —  The  deniand  for 

rate  regulation,  by  Kphiecroft*.  —  Shavings  exhaust  system  at  the  Cana- 

dian Pacific  shops.  —  Erie  four^^Under  balanced  compound.  —  The  care 

of  locomotive  boilers.  —  Rails  for  lines  with  fast  trains.  —  Railway  pro- 

vident institutions.  —  Railway  rate  regulation;  the  Senate  comTuittee's 

hearings.  —  (No.  19:)  A  new  scheme  for  the  I^anama  Canal.  —  .Motive 

power  subjects  at  the  Railway  Congress.  —  The  capacity  of  early  freight 

cars.  —  New  plans  for  the  Panama  canal  and  its  tenninal  harbors.  — 

Monon  consolidated  locomotive.  —  Safety  appliances.  —  Growing  sen- 

timent for  a  properly  constituted  coniiiiission.  ~  Tngersoll-sergreant  drill 

company's  new  plant.  —  (und  No.  20;)  The  care  of  locomotive  boiler.*.  — 

Eight-wheel  freight  locomotive  for  the  Lancashire  and  Yorkshire  Railway 

of  England.  —  Senate  committee's  bearings.  —  Railway  U'gislation  iu  the 

States.  —  Railway  rate  regulation.  —  Qovemmental  power  to  fix  future 

charges.  —  (No.  20:)  Steam  Railways,  electric  Railways  and  highways.— 

Some  inequalities  of  classification.  —  Switching.  -  \Ye8tingbouse  brake 
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rtgginf^  for  six-wheel  trucks.  —  Rack  and  ftdheston  locomotive  for  Central 

South  At'rika.  The  rale  situation  at  Washington.  —  fNo  21  ;  What  are 

, gross  eurniui^h''  for  purposes  of  taxation?  —  The  co>t  of  fli'v  tric  trac- 

Uon.  —  The  export  differential  ca^e.  —  Signaling  on  New  York  elevated 

roada.  —  Decision  in  the  seaboard  differential  case.  —  Tunnel  under  the 

Detroit  River.  —  Northern  Spanish  Railway.  A  combination  atnam  and 

electric,  rural  and  urban  road.  —  Railway  storekeepers'  associntion.  — 

Responsibility  of  the  general  .stoit-keeper.  —  Opening  of  the  Tliehes 

bridge.  —  Wisconsins'  claim  for  back  taxes  from  KailwayH  —  Lacka- 

waaiia  dining  and  bnffet  ean.  —  SupwrWon  rathmr  than  KuppresHion  of 

great  corporations.  —  A  popular  appeal  for  a  square  deaL  —  The  Senate 

Committee's  hearings  drawing  to  a  close.  —  Railway  rate  regulation.  — 
(No.  '22:)  The  transportation  Of  explosives.  —  .Automatic  bloek  signals 

and  „surpri.si>  cheikiiig".  —  Mainii'iiance  of  way  l»y  private  contract.  — 

Kjidway  lobbies,  defensive  and  otlensive.  —  The  biugle  door  for  wide 

fireboxes.  —  Car  equipment  of  the  Indianapolis  and  Cincinnati  Traction 

Company.  —  Westinghouse  single-phase  electric  locomotive  for  heavy 

freight  service.  —  Freight  claim  association.  Shop  improvements  on 

the  Erie.  -•  Powers  and  duties  of  the  Interstate  Commerce  < 'onimission. 

('ompaign  of  education  on  rate  regulation.  Test  of  high  speed  tool 
steel. 

The  Railway  and  Engineering  Review.  Cliicago. 

Band  45.   No.  II.   Vom  Ih.  MUrz  11X)5. 

A  method  for  standardizing  nininteiiance  of  \v.i\  forces.  Roadbed  im- 

provements of  tiie  Southern  Pacilic  road.  ~  Report  on  and  progress 

views  of  the  Panama  C'anal.  —  Desinicgratiou  of  cement  brfqueMes  by 
oil.  —  New  motor  ears.  —  New  Railroad  terminal  at  Washington,  D.  C. 
Bail  creating. 

No.  It.  Vom  96.  Banc  1906. 

Recent  work  of  tlie  electric  Railway  test  commission.  —  New  model 

Vulcjin  steel  shoveL  —  Signaling  and  interlocking. 

No.  13.  Vom  1.  April  1906. 

N»'W  engine  house  at  Elkhart;  Lake  Shore  and  Michigan  Soutlicrn  Rail- 

way. —  CoHt  of  battery  maintenance  for  signals.  Single  -  pliase  car 

equipment,  Indianapolis  and  ("inciunati  Traction  Co.  -~  Express  service 
on  American  Railroads. 

No.  14.  Vom  8.  April  1906. 

Compound  consolidation  engine  with  superheater,  Minneapolis,  St  Paul 

and  Saalt  Ste.  Marie  Bailway.  ~  A  new  gasoline  electric  motor  car.  — 

A  new  drifting  valve.  —  Haii'iling  express  by  electric  suburban  Rail- 

ways. —  Direct  or  alteniatiag  current  for  Railroad  serviced 

No.  15.    Vom  15.  .Vl>ril  V.m. 

I'rogramiii  f(»r  tiic  iiitcrnatioii.-tl  K.iiiway  coiigrcs.s.  I'ctmsylvaida  Rail- 

road locomotive  testing  plant  at  the  St.  Louis  world's  fair.  —  The  rate- 
making  power  and  pooling.  —  Private  can.  —  Views  on  the  Oovemment 
control  of  rates. 

.\rebiT  rOr  RtMnbahiiwawo.  1906^  fss 
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No.  IS.  Vom  22.  April  1906. 

Suborban  equlpmenr,  Cbicago  «nd  Western  luUiana  Uailroad.  —  The 

Santa  Fe  terminal  at  San  Francisco.  —  Opening  the  Manila  street  Bail^ 

way.  —  New  car  shops  of  the  Delaware,  Lackawanna  and  Western  Rail- 

road. —  Electricity  on  steam  Railroads.  —  Munii-ipal  ownership.  — 

United  States  hearingti  on  interntate  commerce  U'^islatioii. 

No.  17.   Vom  29.  April  1906. 

Rules  for  int(»rl(u-kiii<r  in  Louisiana. —  Firebox  troubles.  -  Four-cylinder 

balanced  curapoutnl  Io(  onioti\ e,  Erie  Railroad.  —  Train  stafl'  operati'in 
on  New  Zealand  iiaihvays.  —  Tho  rate-making  inquiry.  —  Open-liearih 

.steel  rails.  —  Tool  room  management 

No.  18.    Vom  6.  Mai  V.m. 

The  La  Junta  shops,  Atchison,  Topeka  and  Santa  Fe  Railway.  —  Locn- 

rootive  of  great  power.  —  Transportation  in  the  PhilippineH.  —  Standard 

bridge  plans  and  spedflcations  of  the  Harriman  lines.  —  Train  stsflT 

operation  on  New  Zealand  B^hrays. 

No.  It.  Vom  18.  Ifal  1905. 

Address  at  the  opening  of  the  international  Railway  eongreas.  —  If^ne 

Central  ten-wheel  locomotive.  ~  Bails  for  linea  with  fast  tndna.  —  Ex- 

hibits at  the  American  Railway  appliance  exhibition.  —  P^sident  Roose- 

y<dt  on  power  to  fix  rates. 

No.  SD.  Vom  aa  Mai  1906. 

New  electric  loconaotives  on  Italian  Railways.  —  ProceedingH  of  the 

International  Railway  congress.  —  Statistics  of  IMntsch  j^as  liy:hting.  — 

The  Senate  comuiittee  iiearinji:  on  rate-making.  —  Train  staff  operatiou 

on  New-Zealand  Railways.  —  New  tank  car. 

No.  21.    Vom  27.  Mai  1;K)5. 

Discipline  of  trainmen  for  automatic  block  signals.  —  (Consolidation  loco- 
motive, Central  Railroad  of  Brazil.  —  Cinder  car,  Central  Railroad  of 

New  Jersey.  —  Opening  of  the  Thebes  bridge.  —  New  steel  coke  car. 

The  Ralhray  lingfaieer.  London. 

Bud  as.  No.  8M.  Mai  1906. 

The  maintenance  and  Strengthening  of  early  iron  bridges.  —  Bowman's 

either-side  brake  for  wagons.  —  North's  patent  rail  tie.  —  Rolled  steel 
wheel.  —  Atlantic  or  4-4-2  class  on^incs:  Great  Western  Railway.  — 

lieinfnrced  concrete  in  Railway  construction.  —  The  Hurley  tra*k-laying 

machine.  —  The  high-speed  vacuum  automatic  brake.  —  Four-cylinder 

compound  lignite -burning  express  locomotives  in  Bohemia:  Austrian 

State  Bidlways.  —  The  Leitner-Lucas  system  of  electric  tndn  lighting. 

No.  80K.  Jnnl  1905. 

Compound  (4-cylinders)  express  engines  ..Adriatic*  type;  Southern  Bail- 

ways  of  Italy.  —  Steam  motor  carriages;  South  Eastern  and  Chatham 

Bailway.  —  Western  Australian  Government  Railways.  —  Private  owners' 

20-ton  tanlc  wagons.  —  Proposed  new  regulations  for  the  use  of  loco- 
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inotivos  and  wagons  on  linon  and  sidings  in  fonnoctiou  with  factories  and 

workshops.  —  Victorian  Government  Railwavs  1903-4.  —  Cattle  wagon; 

Midland  Great  Western  Railway  of  Irelaad. 

The  Railway  News.  Ijondoii. 

No.  2154-2160.   Voin  15.  April  bin  27.  Mai 

(No.  2154:)  Joini  station  advantages.  -  (iind  -Jh'*:)  Tonuiile  statistii!?.  — 
Misdeclaration  ot  freight.  —  llaiiway  and  canal  commission.  —  Egyptian 

State  Railways.  — >  (No.  2155:)  Uailway.s  of  South  America.  ~  The  Great 

Northern  Railway  Company's  new  milk  van.  —  Use  of  pneumatic  tubes. 
—  Ferro-eoncrete.  —  Solid  tyres  for  motor  buses.  —  Railway  interests  in 

parliament.    -  (No. '2iryO:)  The  contra  t.  -  International  Railway  congress. 

—  Continental  p.-i-^sen^'fr  traflic,  Indian  UailwayH.  —  Gasoline-electric 

motor  car.  —  American  Railroad  accidents.  —  (uud  2157:)  iiaiiways  and 

farmers.  —  Raster  holiday  traffie.  —  (No.  2157:)  Steam  rail  motcv  ear.  — 

Liverpool  and  goods  transit  —  Hopper  wagons.  Cape  of  good  hope 

Railway.  —  (No.  'il.vs:)  FiBh  carried  by  Railway.  —  Canals  in  the  United 

Kingdom.  -  Curtis  turbine.  —  Natal  Government  Railways.  —  Fifty  ton 

steel  wagon.s.  —  .\ut(Hii;itic  couplers  in  the  United  States.  —  (No.  2l5!t:) 

Railway  returns  lor  the  United  Kingdom  tor  1904.  —  Foreign  opinion  on 

American  Railways.  —  The  Midland  Railway  and  the  Great  Nortliem  of 

Ireland  Railway  btU.  —  (No.  aiOO:)  Capital  expenditure  of  British  Ball- 

ways.  —  The  Great  Southern  and  Western  Ridlway  agitation.  —  Speed 

tests  of  stc  un  ami  oli'i  trie  locninotivos.  -  Population  and  pa.sgenger 

traffic  ill  Kngiand  and  Wales.  —  Misdeclaration  of  freight:  another 

successful  prosecution. 

ReTve  ̂ mmiiqiM  intenntioaale.  Paris. 

Baad  8.  Mo.  1.  Vom  16.-90.  April  19Cft. 

Ghronique  des  transports. 

I'yccKoe  3K»»noMU'iL'CKoc  06o»ptHie.  (Russische  wirtschaltliche  Ubersicht.)  St  Peters- 

burg. (In  russlscher  Sprache.) 

inik  Jaavar^Felmu^lleft. 

WirUchaf  tlicher  AbriS  liber  Buehara  und  Tunis.  ->  Gtosehlchtllche  Unter- 

suchnng  der  Entwicklung  des  intemationalen  Handels. 

Min-AprU-Heft 

Objektive  >Hindemisse  fOr  ̂ e  Ausbreitung  wirtschaftllcher  Renntnisse. 

—  Wirtschaftllcher  Abritt  fiber  Buehara  und  Tunis  (Fortsetsung). 

8cliwei7>eriHche  Hanzeitnng  Zurich. 

Band  4o.    No.  16.    Vom  22.  April  1905 

Rede  von  Ucrrn  Eduard  Sulzer-Ziegler  bei  der  Feier  sum  Durchschlag 

des  SImplontunnels.  —  Die  Orimselbahn  und  Ibre  Fortsetsung  nach 

Brieg— Visp. 

No.  18  und  19.  Vom  6.  und  13.  Mai  1806. 

Zur  Geschiehte  des  Simplonuntemehmens. 

68*
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No.  20.   Vom  20.  Mai  1905. 

Neuer  elpktrischpr  Automobilwagon  fiir  Adbttsions-  und  Zahnstang^a- 

betrieb  dcr  St.in^sunl—Engelberbahn.  —  Simplontunnel. 

.  No.  21.   Vom  27.  Mai  HK)5. 

Elektrische  Zu-iiM  huii-htung. 

No.       \ Oiii  a.  Juni  ]'.m. 

Krupukis  StroiiilaufaiiordDUiig  lur  elektrischc  Dibtanzeigiialc. 

No.  23.   Voin  10.  Juni  H)iir.. 

Die  ScbweizerisuheD  Eiseubulmen  im  Jabre  19(M. 

Tekiiitk  UgeblMl  (Tcehnisches  WocheDblatt).  KriBtiania. 

190K.  No.  18-23.  Vom  30.  Mttn  bU  8.  Juni  1906. 

(No.  13;)  Nyt  driftsreglement  for  Ogterriges  og  Uiigarns  jonibarKM-  — 

(No.  16—18:)  Lidt  om  muligheden  af  vlektruk  drift  af  vore  jerubauer. 

mjjfmn  ■BOKTeperBa  aynA  oooKmeaia.  (ZeitBchrlft  des  MioiBteriaiiis  der  Vericehra- 

anstalten).  St  Petenbuig.  (In  rasBiseher  Spraehe.) 

1906.   Heft  2. 

Die  Anordiuuig  «ler  Gleise  auf  den  Stationen.  —  Die  Lokoinotivhjiuanstalt 

von  Baldwin  in  i'liiladeiphia  (Fortsetzuiig).  —  t^ber  die  bpsteliendon 
Systeme  der  Verbruitung  matbeinatiecber  Kenatnisse  im  Zusammenliange 

mit  der  Bebandlnng  dieseB  (JeganstandeB  avf  dea  taehnlBchen  Seholen.  — 
Verarbeitang  von  Holakoble  sn  BrikettB. 

ZeitHchrift  des  iisterrcichlschen  Ingenieor-  nnd  Architokten-Vereiaa.  Wien. 

No.  19.    Vom  1-2.  Mai  1<K>5. 

lietracbtuugen  iiber  die  wisseufiebaftliche  uiid  kuliurelle  Bedeulung  der 
EiBeababnen. 

Mo.  20.   Vom  lU.  Mai  11)05. 

Die  Entwicklnng  der  Gt^btrgslokomotive. 

No.  23.   Vom  9.  Juni  1905. 

Versuchsergebnisse  tiber  Stromverbrauch  und  -Kiickgewinn  auf  der 

Valtelltnabahn  nnd  einlge  Eagenhetten  d«r  Drehstromtraktion.  —  Auf- 
nahmegrebftnde  fBr  Lokalbahnmi. 

Zeitschrift  df^s  VereinHi  dent^cher  Ingenieare.  Berlin. 

Band  49.    No.  Ifi.    Vom  22.  April  llK).-». 

Kntwurfe.  fiir  einc  vereinigtc  Eisenbahn-  und  Strufiunbriicke  uber  die 
Oder  bet  Nenaals. 

No.  18.   Vom  6.  Mai  1905. 

(imd  19:)  Der  Wert  der  Heisflftche  IBr  die  Verdampfoiig  and  CbeiiiitBung 

fan  LokomottvkeaBe].  —  (and  81:)  Die  WeltanflStellnng  in  St  Loaia  1904: 
Das  EiBenbahnverkehraweaen. 

No.  19,  Vom  18.  Hal  1906. 

Anlage  nir  LokomotiTbekohlong  aaf  Bahnbof  Gronewald  in  Berlin. 
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No.  S2.   Voin  3.  Juni  1006. 

LokomoUvkraa  mik  elektrUchem  Antrieb. 

ZeitMbrift  fBr  BiarabaliBlqrglcao.  Wiea. 

Jfthrguff  1.  Heft  & 

Die  OrgmnlMtion  und  die  Anflsftben  de»  EUenbahoMniCKtokorpe  bef  den 

k.  k.  SsterreichiHchen  Staatsbahnen.  —  FAn  Bcitrag  sor  Erkraokiuigs-  and 

SterbUchkeitestatiatlk  de»  Eisenbahapersonals. 

ZeitMlirilt  flir  den  Intemntleaalen  lilMBlMliiitrnasport.  BenL 

18.  Jahrgeag.  Ne.  S.  Mai  1906. 

Beklamalionen  Ton  Fraehtdiflbremten  naeh  Art  IS  (4)  d4>e  Tnternationalen 

Obereinkommens.  —  Znr  ZoUbehandlnng  nntenr^. 

Zeitsclirift  fur  Stauts-  nnd  Volkswiithschaft.  Wien. 

Band  16.  No.  18  und  20.   Vom  30.  April  und  14.  Mai  19U5. 

Der  ElMiibalitterstndk  In  Itallen  and  die  (toterreicblaehen  Eieenbahn- 
beamten. 

ZciUchrift  fUr  VolkawirtMhafk.  SosialpoUtik  and  Verwaltnng.    Wieu  und 
Lf  ip/.i}^. 

14.  Band.   1.  und  2.  Heft. 

Die  wlsienachaftliche  Bebandlung  des  Transportwesens. 

ZeitniiK  des  Vereins  deaUcher  Eisenbahnverwaltoasea.  Berlin. 

No.  31—16.   Vom  19.  April  bia  17.  Juni  1905. 

(No.  'M:)  Stiickirut  -  Vpikphrsfrpnieinschaft  der  preiiCischen  mid  olden- 

burgischen  Staatabahiien.  —  Die  Fahrbahn  des  Kiseiibahngieises.  — 

(No.  32:)  Die  Torkestan-Sibiriscbe  Eisenbahn.  —  Die  Abrecbnung  des 
Bnndr^eTerkebn.  —  Der  neae  Geeeteentirarr  fttr  den  Staatobeteleb  der 

italleniscben  Bahnen.  —  (No.  88:)  Tarifb  and  Frachtanletltabellen  fUr  die 

deutschen  Giiterverkehre.  —  Tarlfpolitik  der  ameriknnischen  Eisenbahnen. 

(No.  34:)  Itiickbliok  auf  die  Rerlincr  Motorwagcnaii8>*t«'llunK'.  —  Auf  dem 

Wege  zur  Betriebsmittelgemeinschafl.  —  Hauchvennioderungsvorrichtung 

System  Siaby.  —  (No.  85:)  Alkoholgenufi  and  wirtschafUiche  Arbeit  — 

Verbeeserung  der  Bloekwerkelnrlehtangen.  —  (No.  86:)  Das  Belsen  aof 

den  ESsenbahnen  Javat.  —  t)ber  die  Zollabfertigung  des  Gutes  unter* 

we^r.s.  —  rrspruiifrsninrken  als  Mittel  zur  Vereinfachung  des  Reklatnations- 

vcrfahivns  liei  dt  n  Kiseiibahncn.  —  'No.  37:)  Wechsel  in  der  Leitung  des 

iisterreichiscben  Eisenbabuininisicriuma.  —  Der  Wagenmaugul  in  Buft- 

land.  —  (No.  86:)  Die  Ergebnltse  der  SehnellfalirYenaGhe  mit  Dnmpf- 

lokomotiTen.  —  Tamnabilder.  —  (No.  80:)  Die  onterirdisebe  QHterbahn 

in  (Chicago.  —  Die  Eiseubabnen  der  Erde.  —  (No.  40:)  Die  KAufmanns- 

eigtMiti  haft  der  Staatseisenbahni'ti,  Wohifahrtn\  erein  iler  Beamten  der 

Hoilftndischen  i^isenbahngesollsrliat  t  —  (No.  41 :)  Rcisebrief*' vnni  7.  inter- 

nationaleii  EisenbabiikougreU  iu  Wabhiiigtou.  —  Zur  Per^onentarifreform. 

—  Statiitlk  der  ttitenrelehiflchen  Klelnbahnen  fttr  1908.  —  OtaTlbabn.  — 

(No.  49:)  Wagen  mil  eriiShter  TragftUgkeit.  —  Znr  Pereonentarifrefomi. 
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—  Die  Verbindung  Schwarzen  Meeres  mit  der  Ostsee.  -  Dcr  wiirltein- 

bergische  Eisenbahnetat  fiir  die  Jahre  1906  und  1906  in  der  Rammer  <icr 

Abgeordneten.  —  (No.  43:)  Daplex-Draislne  der  OesellBchaft  f&r  Bahn- 

bedarf  in  Hambarg.  —  Zur  Entwlcklang  der  aeichneriachen  FahrplSne. 

—  Fahrten  ohne  Lnkomotivwpchsel.  —  (No.  44:)  Verwendung  von  Alt- 

material  zu  Ncbonhauten.  —  Die  geschichtliehe  Miitwicklung^  der  I)anif>f- 

schiftahrt  aul'  dem  Bodeii-see.  —  (No.  4b:)  Haliung  der  Kiscnbahnverwal- 
tuug  fiir  die  durch  Fttnkenflug  verureachten  Braudschaden  aufiorbalb 

eines  bestebenden  Schuldverbiltnissfiit.  —  Eleklriaehe  Winddniek-Melde- 

vorrichtimg.  —  Automobilabent4>iH>r  eines  Berliner  Profe8sor».  — 

''So.  4fi:)  Der  elektrische  Rcirieb  auf  der  Eisi-nbahn  Liverpool— Souih* 
port— CroNaens.  —  Eiue  EiaeubahuversuchaabteilaDg. 

ZratnUblatt  der  Bamrerwaltiuig.  Berlin. 

flL  Jahrgaaff.  Hefl  88.  Vom  19.  April  1906. 

MtttoUangeo  fiber  die  Albnlabahn. 

▼«fliC< 
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Die  Eisenbahfifrage  in  ttaiien. 

Die  Wirkungen  der  Betriebsuberlassungsvertrage  von  1885  und  die 

Neuordnung  des  italienischen  Eisenbahnwesens. 

Von 

Dr.  jur.  Costantiao  Breaciaal. 

Mit  elner  Cbenicbtakarte  der  italiealschea  Eisenbabnea. 

Das  Gcsctz  vom  22,  April  HK)r),')  infoljjeflcsseii  der  Privathctrif h 

mil'  dom  jfrOLiteu  Tcil  der  Balmoii  vom  1.  .luli  an  aufj^ehr>rt  liat  und 
ilurt  ii  den  Staatsbctrieb  ersotzt  worden  isl,  ist  der  Ausgnngspunkt  eines 

neuen  Abschnitts  der  italienisolien  Eisenbahnpolitik. 

Die  ungUnstij^en  Wirknn^'<^n  dos  zwanzig:;jjihnf^en  Privatbetriebs  der 

drei  Gesellschaften,  denen  durch  die  Vertrftge  von  1885  die  Bahncn  tlber- 

lassen  worden  warcn,  haben  zunflchst  zu  der  am  28.  April  1903  erfolgften 

Kttndigang  der  VertrSge,  dann  zur  Einftthrung  des  Staatsbetriebs  gefUhrt. 

C'ber  die  Wirkungen  der  BetriebsUbcrlassungsvcrtrUge  von  1885 

liegt  ein  austuhrlicher  amtlicher  Bericht  vor,  der  von  dem  darch  knnig- 

licben  ErlaC  vom  11.  November  1898  eingesetztcn  „Aa88cbafi  fttr  die 

Beratung  der  Frage  der  Neitordnunsr  des  italieniBehen  Elsen- 

babnwetens"  Ende  Mai  1908  verOffontiicbt  niid  den  Kammem  vorgelegt 

ist  Bereits  vier  Jabre  vorher  war  der  Bericht  des  durch  kOnigUcben 

ErIaB  vom  30.  Jnli  1896  eing^esetsten  Ausschnsses  far  die  Unter. 

sachUDg  der  Beziehiingen  zwischen  den  drei  Betriebsgesell- 
sehafien  nnd  deren  Bediensteten  erschienen.  An  der  Hand  dieser 

Berichte,  der  parlamentariseben  ErOrtemngen,  die  sieh  damn  ange- 

>)  VgL  Art.  1,  S.  1068  dieses  Heftos,  wo  das  Gesets  in  deutscber  Cbersetsung 

als  Anlage  m  diesem  Anfsatse  abgedmdcl  ist. 
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8chIoj<seii  habi'ii,  nnd  der  verachiedenen  Gesetzontwilrfo  iilior  die  N<  u- 

gestaltun^  des  itnlienischen  Eisenbalmwcsens,  di«*  soit  H)08  von  der  Ko- 

gierang  eingebradit  sind  und  cin  reichhaltiges  Material  cnthalten,  werdeu 

im  folgenden  AbscUuitte  die  Uaaptwirlcungeu  der  Vertri&ge  von  1885 

systcmatisch  zusammengefallt. 

Es  wird  dann  auf  das  Gesetz  voin  22.  April  1!»0.'»  und  auf  die 
Ursaehen,  die  diesen  Umscliwtuig  in  der  italienischen  £isenl>ahn|>olitik 

lierbeigefUtiit  liahen,  eingegangen  werdon.^ 

I. 

BereitM  in  den  ersten  Jahren  nacli  dem  Inkrafttreten  der  Vertiiigr 

von  1 885  verbreitete  sich  immer  melir  die  Cberzeagang,  dafi  diese  keinen 

befriedigonden  Zostand  herbeigeftlhrt  hatten  und  dafi  die  an  die  Nen- 

ordnang  des  EiaenbalmwesenB  geknttpften  Hofltaongen  sich  nicht  ver- 

wirklichten.^  Daza  kam,  dafi  eine  schwere  wirtBchafttiehe  Krisis  bis  189& 

Italien  beimsnchte,  welche  die  nngOnstigcn  Wirknngen  dor  den  VertiS|!«^n 

I)  Atti  (tella  Comiuisaione  Beale  per  lo  studio  di  propo^te  suir  ordinamento 

ferroviario.  Bd.  1— V.  ]\^y^  (K">.  Der  orste  Band  ctithHlt  «leii  Hlljfemeinpii  Hcrirht 

und  W'tirdt'  vom  Priisidcntt'n  d«'s  Ausschns.sf.s.  Abgeordnetfn  Saporito  verfaCi. 

Atti  della  Ucale  Coiiimissioiif  ii  iiiehie.sra  sui  rapporti  fia  W  SocietJi  eserceuti 

ie  tvo  priiu-ipali  r»'ti  di  ferrovie  del  n'^iio  v  il  loro  persDiiaie.    Hd.  I  — IV.  IH'.HI. 

SteoograpUischer  Bericlit  dor  Verhandlungen  iiu  Ahgeordnetenhause  vom 

S8.  Mai  bi8  sum  8.  Jnni  1908. 

Dliegoo  di  legge  presentato  dal  Mtnlstro  del  Lavori  Pnbblicl  nelia  sednta 

del  17  manco  1904  sair  ordioamwto  dell'  esercixio  dl  State  delle  ferrovie  non 

(.'oncesse  a  imprese  private.  Drucksachen  deM  Abgeordnetenhauses.  1902  -04. 

606.  —  HltTzu  die  Helazione  della  Commissi  one  Rubini). 

Disegno  di  logge  iTedesco)  »n\V  ordinamento  dell'  esercisio  di  Stato. 

iJrucksachen  dos  AI)geoi-dn»'t('nhaH''es.    i;xi-j  !•_»<). 

Disegno  di  legge  (Luzzatti)  sui  iirovvedimeDti  per  le  liquldazioni  ferro- 

viarie  e  p4«r  l*eserelKio  dlretto  della  rete  fietroTiaria  dello  State.  ISS,  Hlersa  der 
Berifbt  der  parlamentarlsehen  Kommisslon  (Pantano). 

Disegne  di  l^ge  (Lussatti)  tni  provredimenti  d'urgensa  riguardanti  il 

matirlale  mobile  necesnarlo  per  I'esercisio  di  State,  isa 

Disegno  di  legge  Ferraris.   Hierzu  Relazimie  Vendramini: 
RelazioDo  della  sottoeomroissione  delia  Giunta  del  Bilancio  sulle 

li<|uidazioni  ferroviarie. 

Versehiedene  Berichte  von  Poutano,  .Saporito,  Monti,  Teccbio  uber 

die  Begleichung  der  Vorbindlicbkeiten  des  Staatea  gegeniil>er  dea  drei  Betriebs- 

gesellscbaften  nnd  den  nenen  Vertrag  mit  der  SUdbahagesellicbaft. 

Stenographischer  Bericht  der  Verhandlnngen  iin  Abgeordnetenhanse  vom 

16.  bis  SI.  April  und  vom  27.  bis  90.  Jnli  1906. 

Vgl.  den  AufsAtx:  EisenbnhnverliMltniKse  in  Italien.  Arabiv  1891,  S.  482. 
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tnibaflenden  JIangel  lUK-h  verschlimmerte,  wie  ans  folg^endoin  ersichtlich 

sein  wird.  Die  Dni'stellung  diescr  Wirknngeii  wird  sich  daraaf  be- 

schi*jlnken,  folgcndo  Ihiuptponkte  zu  erOrtem:  A.  Kntwicklunp:  (\fr  Koh- 

einnalimen  der  Eisonbjihnen  seit  1885.  —  B.  FinanzieUe  Folf^m  dcr  V»*r- 

trflge  fUr  die  Betriohsfifosellachaften  and  fUr  den  Staat.  —  C.  FinanzieUe 

ViThiiltnisse  der  drei  Reaervefdnds  uiid  clcr  Kas^c  fiir  die  VorniPlnting 

des  Vei'mOgensstOCks,  —  D.  Wirtschaftliche  Wirkungen  der  Veitragfe, 

Das  Tarifwesen.  —  E.  Die  techniaclien  Hotriftbsverhaitnlsse.  —  F.  Die 

Frage  der  Eisenbalinhediensteten.  —  G.  Die  Beziebangen  swisctien  dem 
Staate  and  den  GeseUschaften. 

A.   Entwicklung  der  Roheinnahmen  der  Eisenbahnen  seit  1885. 

LAnge 

den  1 
Roheinnahmen (in  tausenden  Lire) 

J  ah  re 
gesamteii 
Bahnnetses 

km 

-  -  — 

Mittelmeer- 

uetz 
Adiiati- achv.a  Neiz 

1 

Si/.ilischeM 

Netz 1 

j 

flberhanpt 

1       !>233  , 

•n  555 

7  498 

205  0".»9 
lb46/1887 9686 112900 95045 7636 215782 

18B7/1868 ■  • 
1 

1O009 119125 101596 7157 
■ 

( 

287880 

•  * 10987 119844  . 106166 7148 
281654 

168»/ie90 
1 

*  • 10610  . 121601 106807 7865 
•i  285774 

! 
:  282796 

1800/1801 • '     10689  1 117  84S 106968 8490 

1091/1802 •  • 
1O906 1172B1 106049 9815 232506 

1699^1886 •  ■ !     11866  ! < 
121096 106658 9270 287024 

1898/I8{)4 •  • '     11741  119651) 101697 
9076 

280428 

1M!>4/1H«J5 
12022 121  4S4 102455 

938!) 
1 

238  82!> 

i«»5/ih;« •  • 12  8UO 1290^^2 1  as  582 
9  H69 

242  548 

•  • 12  397 130  (>1 4 118 -149 
10  88H 

254  401 

1897,  l»W •  • 
1:',4<>H8 

10  89(1 
258  12;< 

1898/1899 .  .  J  12602 142  too 121  r>i4 11039 

274  (i58 
1899/1900 

146380 131242 11404 t 288976 

1900/19O1 1266S 190256 126812 11987 2M867 

1901/1902 12680  . 155996 186838 12241 
• 

805011 

190^1909 •  • 

121S8  ■ 
.1 

168749  ' 

142565 
12452 818765 
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Die  wirkliclu'ii  I'^innahnien  l)liel)t'n  also  hintcr  den  in  den  Vertrfijfen 

voniusfi^oselzten  (man  liattc  <'in<!  durclischnittliclu'  Jalirliche  P'rlK'Wiunff  der 

Einnahmon  von  3.5  "/q  ant^ennmmen  bedeutend  ziiriick.  Hire  Stei^^eruii}? 

von  188r> — 188J<  war  eine  sohv  lan^same;  dann  aber  erfolfjte,  im  wesent- 

lichen  infolge  der  wirtschaftlichen  Krisis,  ein  starker  Riickf^ang,  dcr  l>is 

zuni  ,T.iln-e  IH'h')  andauorte.  Erst  von  diescni  .Tahre  an,  seitdeni  der  Auf- 

schwun^  der  italionitichen  V'olkswirtschai't  einsetzte,  ist  eine  raschen? 

Steigemn^  zu  vcrzeichnen. 

Der  Ausfall  an  Fiolieinnalnnen  hat  nattirlich  cinen  Kiickschlai;  ;mf 

ihre  Vorteilunfr  untor  die  Gescllschai'ten  and  den  Staat  and  auf  die 

Bikiung  del'  Keservet'ouds  ausj^eUbt. 

B.  Finanzielle  Folgen  der  Vertrige  fQr  die  Betriebegeeellechaflen 

und  fQr  den  Staat 

Der  (Jrundfi-cdanke   der  Bt'tri('bsiU)erlassun^svertrap.':   in  beziig  auf 

das  den  (resellscharton  zu  jfowahrondc  Entj^ell  war.   dali  diese  eiutMSt'it> 

eine  VtTjjiitnng:  fiir  flas  zum  Ankauf  des  Betriebs-  und  sonstigrn  Fahr 

materials  verwendete   Kapital,  anderers<'its  einen  Anteil  an  den  Kohfiii 

nahmcn,  als   Ersatz   fiir  di*-   IictrioV»sknsten.  erhalten   sollten.    Die  Vtr 

ji^Utun^  fiir  das   Ankautskaj)iiiii   wurde   auf   eine   hestimmte  Sumnie  — 

ll  iHHG.'iO  Lire   fur  alle  drei  (Tesellsehat'ten  -   fest^esetzt.    Das  Kntgelt 

fiir  die   Betriebskosten   wurde  fiir  das   Haupt-  und  das  Xebennetz  ver 

schieden   hemessen.    Fiir  die   Hauptliuien  wurde  die    Urdie  des  Hntjrt'lts 

in  Verhallnis  zu  den  l\<>hertr.ifjen  fjebraeht.   indcm  liestinunt  wnrde.  d.ii' 

es  fiir  da^  Mittelineer-  und  das  Adriatisclie  Netz   bis   zur  Krreiehung 

Anfan^sernaf^s   (der  auf  den  Betrag  von    1 1'J  und  KK)  Mill,  veranschlagt 

wari  (>_','io der  H(diertr;i;r*',  aber  fiir  die  fiber  den  Ant'an^sertrag  hinaus- 

gehencten  Vermehrunjxen  der  Koliertriif^e  Itis  zuni  Betray:  von  .">0  Mill.  I.in- 

o6^Vo)  dariiber  hinaus  oO",,,  ausmachcn  Millte.    Ein   liAlieres  Ent;j:('li 

wurde   dor  Sizilianischen  (4esellschatt  zuj;ebilli{;t.    Fiir  die  Nebenlinieii 

bestand    das   Entgeli   aus  einer  festen  Summe    —    iliHM)  Tare  fur 

Kilometer  —  und  ')0"',,  der  K'ohertrilp^e.    Aber  die  Nebenlinien  sollten 

deni   Hauptnetze  einverleibi   vverden,  wenn  ihre  Kohertr&ge  16  000  Lire 

lilr  das  Kilometer  erreiehten, 

Diese  Art  der  Veiteihin«;  der  Rohoinnahmen  hat  sich  als  hOchsi 

fehlerhaft  erwiesen.  Die  Scheidunfi^  der  Linicn  in  Haupt-  und  Neben- 

linieo.  hatte  zur  FoIg>e,  daii  die  Gesetlschalten  immer  darauf  bedaeht 

waren,  den  Verkehr  auf  deii  Hauptlinien  zu  konzentricren.  und  zwar  nu> 

zwei  GrOnden:  erstcns  weil  aie  aaf  den  Haaptlinien  62^%  oder  56  ̂.u 
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der  Roheinnahmen  bekamen,  withreod  anf  den  Nebenlinien  ibr  Entgelt 

8ich  nor  anf  50%  besHTeite;  sweitena  mn  xa  Terbindern,  daB  die  Bob- 

eitri|(8  anf  den  Nebenlinien  60000  Lire  fBr  das  Kilometer  ttberetlegen 

nnd  8ie  somit  in  das  Hanptnets  ttbergingen,  da  den  Gesellscbaften  dadnrob 

ebi  Verlnst  von  1 125  Lire^)  fttr  das  Kilometer  entstanden  wftre.  Die 

Folge  dieser  Interessenpolitik  der  Gesellscbaften  war  eine  nngleicbmftBifi^ 

VerteilnnfiT  <les  Verkebrs  anf  die  einzelnen  linien  nnd  damlt  eine  Scbftdi- 

ffmig  des  Handels  nnd  der  Industrie,  die  ein  Interesse  daran  baben,  dafi 

dem  tteien  Verkebr  keine  ktlnstiicben  Hlndemlsse  entgegengesetast  werden. 

Aber  aaeb  die  Art  der  Berecbnnng  des  Bntgelts  anf  den  Hanpt* 

linien  war  keine  angemessene.  Man  ging  dabei  von  der  Annabme  ans, 

dafi  efane  Steigemng  der  Bohertrflge  eine  yerbftltnismAftige  Vermindemng 

der  Betrlebskosten  zur  Folge  haben  wflrde,  was  aber  tatsOcblicb  nnr  bis 

za  einer  gewissen  Grenze  zutrifft  Darflber  binans  kann  eine  Znnahme 

des  Verkebrs  sogar  yeibUtnismlUUg  hObere  Betrlebskosten  ▼emrsaehen. 

Die  Bestimmnng,  die  den  Anteil  der  Gesellscbaften  an  den  ftber  den 

Anfangsertrag  binansgehenden  Bohelrtrftgen  niedrlger  ansetzte,  veran- 

laSte  die  GeseUsehaften,  eine  Steigemng  des  Veri^ebrs  fiber  eine  gewisse 

Hohe  binans  kflnstliob  za  Terbindemt  in  der  Besorgnis,  daS  ibre  Reinertrftge 

sich  Termlndem  kOnnten. 

Die  TabeUe  anf  8. 1022—1024  seigt  die  Verteilnng  der  Bobeinnahmen 

anter  die  Betriebsgesellsebaften  nnd  den  Staat  vom  1.  Jnll  1885  bis  sum 

30.  Jnni  1903. 

Aber  die  Roheinnahmen  aus  dem  Betrieh  nuichen  bloU  einen  Teil 

der  Gesamteinnahmen  der  drei  Betricbsg'esellschatten  aus.  Dazu  kommen 

die  vom  Staate  entrichtete  Vergiltunp:  fiir  das  Betriebskapital  nnd  die  vom 

Staate  gewflhrten  Riickerstattungeu  und  UnterstUtzungen  fiir  den  Ban 

nener  Linien.  Wenn  man  alle  diese  verschiedenen  Einnahme<|uellen  in 

Hf'lracht  zieht,  gestaltete  sich  das  tinanzielle  Ergebnis  t'tii*  die  Gesell- 

scbaften folgendermafien : 

a)  Mittelmeer*Gesellscbaft. 

Die  von  dieser  GiJsellschaft  verteiitt*  Dividende  schwankte  {von  1880 

his  1901)  zwischen  eineni  Mindestbetraf^  von  4  ̂/o  und  einem  llochstbetra^ 

von  0,80%  und  urn  einon  Durchsehnitt  uni  r),ir)«^/„:  v,cun  man  aber  auih 

die  Rescrven  verteilt  htltte,  wiirde  sich  die  (lurrhschnittliche  Dividenck^ 

Hat  r),68%  belaulen  haben,  d.  h.  aufl,29%  mehr,  als  die  Uurchschnittlichen 

Zinsen  nnserer  fundierten  Schuidtitel,  die  in  diesem  Zeiiabscimitt  4,34  ̂/(, 

1)  8000  +  OfM  .  16000  —  0,«&  •  15000  =  1125. 

(FortMtmBR  det  Teztei  8. 1086) 
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Verteiiung  der  Roheinnahmen  unter  die 

voin  1.  Juli  1886  bis  nun 

6 

Ilsnptbahnen 

.1  a  ii  r 

'  LEnge 

der 
i'  Ltnipn 

km 

iioheinuabmen Aiiteile  der  GeBellscbaften 

Uobe 

iibtir  dif 

anfilng- 
lichen 

hinauit- 

l^ehende 

ail  detn 

Anfjings- 

ertrag 

M.  A.  6-2,50% 
S.82% 

au  (leiii  iiber, 

den  anfVns- liehen 
'  htDauigehen-  uberhaiipi 

den  Ertng  .< 

M.  A.  56 %  i 

S.  72% 

1867/1888 

1H88/1889 

1889/1HH(» 

I89u;lb91 

1891/1882 

189SV1898 

1B98/18!M 

i6iH/18Ui> 

1896/1896 

1896/1887 

1897/1808 

1898/1899 

189SV1900 

1900/1901 

1901/1902 

l!IU-»  19ti:{ 

8  612 

8608 

sm 

8642 

8  687 

8  800 

8986 

9 088 

9  072 

9  204 

9286 

9876 

9691 

9652 

9666 

ii  9669 

'  9687 

9687 

211375 

217 166 

218610 

218".»:{-2 

221294 

221 912 

216  437 

219  295 

219987 

226618 

2284f»H 
22«J  141 

229204 

229242 

229676 

229586 

4046 

8426 

2  48C» 

654 20 

8186 

1  102 

779 

6949 

11828 

14115 

2hlW2 

42076 

40007 

52907 

(}4  033 

127  914 

133  610 

137085 

187988 

138  258 

139777 

189946 

140061 

186790 

138  6U9 

189011 

148212 

144  413 

144  870 

144910 

J 44 934 

146146 

145  i5:s 

2266 

1918 

1  :i8;« 
31U 11 

1784 

617 

486 

8  892 

6844 

7904 

16  269 

28649 

22608 

29797 
:s4;o47 

127  ;»i:. 

133610 
189861 

mnoi 
i:i!»04i 

140Uei8 189  »7 

1^016 

18740^ 

189016 

142  90B 
149636 

162  8tK 

IGl  14" 168659 

167643 
174944 

18l2m»'i 
1}  Dasa  kaiueii  29!I7000  Lire  als  Beitrag  des  StMtea  f&r  dte  Erhohung  der 

GehnUer  der  Elsenbabner  nnd  340000  Lire  als  Eataehlldigung  dea  Staatea  an  die 

Qeaellachaften  fikr  die  Abscbafftang  der  Zuscblaffkarleii  auf  den  Apenninen. 
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Betriebsgesellschaften  und  den  Staat 

:->0,  .luiii  I'M) !  I  ill  tnnscinliMi  ] Art-  . 

8 10 a 12 

I'
 

Hauptbahnen 

Amtell  des  Staate«i 

2 

I 

Anteil 

des 

Reserve- 

fondH 

an  dem  ' fl    .   .  I  den  anfiiuB- '  Anfangs-  I  Hchen 
ertrag 

|i  M.A.27,:oO/o 

hinaiisgehen- den  Krtrag 

M.  A.280/0 

Absfige^ 
flberbaupt 

Liioge 

Lioicii 

km 

Jabr 

20607 54815 
1 58814 

,  8612 

<  18t«/18H6 

iim 

1. 

1 
56248 

1 ■ 
56^8 

1  8608 

'  1866/1887 

22713 58015 1 188 
81 59067 8620 

1887/1888 

2275fi 
• 

69 59H10 

'  8642 

5et416 
694 

«. 

oliOUl 
8687 t 

22  SOU 5H986 
155 

1 
59080 

>  8800 

1  1890/18!M 

23562 5879tt 6 
; 

68778 

•  8986 

;  1801/1892 28 
6e(i5ti 893 

1  409 
1 59549 

•  9068 '  1892/189H 

•±1  Mi TiT  (ilM 
245 57  (i77 lf<«l3,  IS'.M 

±2402 

■2lb 

■ 5H342 1^(94/1690 

28  BOO 

r 

• 58587 1946 

275 
60258 

•  9236 

;  I«l5atl06 
24879 

• 
60384 

3172 
509 

, 62997 *  9876  r  1896/1897 

*  9591   1'  IH97/18!)8 25519 liOtfiS 8952 511 
■ 

64265 

■21  into ri4»'t:)i 1  171 

(17  82-' 

;>  G.V2 lt«>H/l8!Ml 

30110 (i094U 11668 ,     1448  L 

1411  1' :  f '     1662  r 
1 

7116t» 9(m6 

1699;  lycM) 
29H28 00959 11016 70564 

9659 

,  1990/1901 
31912 61046 14582 78976 

,    9687  1'  1901/1!102 
82701  i 61049 17670 

,  5402 

73316 
96^ 1902^1!N18 

Fiir  die  unter  >}  aut'  S.  1022  crwahnten  Beitrnge  Vtnd  Entechftdigungen 
KntschHdi|?ung  nn  <iie  CtOi<ellsrhaft  fiir  die  Anvendang  von  Autnabmetarifcui 

Beitriijfe  y.u  deo  Hilfskai^gen  de^  Fersotials. 
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18 
14 

15 16 

17 16 

Nebenbahnen 

J«hr 

Ltttigo 

Linieu 

km 

Auteil 

des 

Staates 

BetraKdes 

Entgvlts 
des 

Staatet 

an 
die  Gesell- 

schaffceai) 

Anteile 

Reserve- 
foiidH 

Fehl- 

betrag 

Or 

den 

Staat 

'  Relo- 

,!  ertrige 

jl  dea [I  Staatfs 

J'  Uber- \  haupis) 

l»e5/1886 

1686/1687 

18«7/18tj8 

lb8H/18ti9 

1880/1680 

1690/1891 

1801/1892 

1892/1893 

1696/1804 

1694/1896 

1898/1696 

1896/1897 

1897/1898 

1898/1690 

1899/1900 

HWO/1901 

1901/1902 

190^1908 

681 

1048 

I  389 

1625 

1928 

1889 

1990 •2  333 

2669 

9818 

8065 

3U22 

2678 

S960 

2994 

•i<m 

2993 

8041 

2488 

8960 

5998 

8646 

12896 

9660 

10107 

10  648 

11511 

11844 

18988 

14  678 

18888 

14788 

15772 

i:>  753 

16757 

17862 

8607 

6070 

8249 

1U26 

14 242 

12861 

12690 

16  015 

16640 

17G68 

20487 '20  315 

20113 

19606 

21270 '21  410 

21990 

278 

446 

677 

972 

1464 

1189 

1 174 

I  254 

1S6S 

1897 

1664 

1  75h 
1660 

1766 

1688 

1  rf!)4 

20LU 
2064 

1082 

2110 2-255 

2480 
1846 

2470 

2  583 

4  367 

5128 

5714 
6606 

5  637 

6375 

4678 
5499 

5 1)5« 

5288 

5206 

48  636 

40805 

52244 

51922 

58571 

02441 

51649 

50567 

46146 

48110 

49685 

53  16-2 
5370i» 

56685 

60617 

6".»  '.>8«> 

62041 

62840 

0  300O  Lire  fUr  das  Kilometer  and  50%  der  RobelnnaluneB. 

Anteil  an  den  Roheinnalnnen  der  drei  Hauptnctze,  einschlieGlich  de«  Antdls 

an  den  Reingewlnnen  der  GeselUchaften  und  absOgUch  der  an  die  Koniessiooare 

von  Frivatbahnen  gewtthrten  UnteratUtsungen. 
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betnif;:en.    Wenn  man  das  tinanzielle  Erj^ebnis  der  beiden  hauptsftchlichcn 

Tiitii;k<*itszAV('ijr"'  der  Gespllschaft  (Bahnbetrieb  und  Bau  neuer  Linien) 

einzeln  in  Hctracht  ziclit,  erpeben  sich  folj^ende  Zahlen.  Der  Betrieh  ilcs 

Netz«"S  warf  in  15  Jiihren  einen  Ge^viiin  von  5  Mill.  Lire  ab,  d.  h.  jalirlich 

0,23**/,,  des  Bctrichskapitals  (.135  Mill.)  Durch  I^inzurechnung^  der  vom 

Staatc  datiir  ̂ cwilhrten  Ver^tung  (THHOOOO  Lire  d.  li.  r>,79^/o)  »'rgibt  sich 

•'in  l{(ili}r<-'winn  von  0,02%  und  ein  Keing^fwinn  von  r),18'Vo.  I^ei'  I^au 

(Irr  neucn  Linien  hat  also  betrftchtlicliere  Gcwiiine  abgeworfen,  ids  dor 

H;duil)etrieb;  ab(;r  die  Kommission  erklilrt,  dali  sic  eine  eingehende  Unter- 

sucliung-  (lartiber  nicht  habe  anstellen  kAnnen,  weil  die  Gesellschaften 

sich  weigerten,  ilir  <lie  notifjen  statistischen  Unterlagen  zur  Verfiignng  zu 

stellen.  Die  Bilanzen  al)t-r  konnen  keinen  befriedigenden  AutschluC  gebcn, 

w«'il  sie  so  zusHmmengesU'Ilt  sind,  dali  die  tatsachlicheu  Kosten  der  Baa- 
Hrbeitcn  aus  ihneii  nicht  ersichtlich  sind. 

b)  Gesellschaft  fUr  den  Betrieb  des  Adriatischen  Netzes. 

Bei  dieser  GeseUschaft  schwmkte  die  vertaUte  DiyideDde  awtoehen 

6,S8<^/o  and  ii,90%  xm  einen  Dorchaehnitl  von  6,53%,  der  aber,  wenn 

man  aneh  die  Besenren  verteilt  hitte,  sich  anf  G,76^u>  ̂ l-  b*  oof  2,40% 

mebr  ale  der  dnrcbscbninliebe  Betrag  der  Zinsen  der  Amdierten  Sehnld- 

titel,  besiffert  hfttte.  Der  nnr  ana  dem  Betrieb  der  Linien  enielte  Gewinn 

betmg  1,68  nnd  mit  der  staatlichen  Vergfltnng  6,80%  dea  Betriebs- 

kapitala  (115  Mill).  Was  dann  den  der  Gesellscbaft  aos  der  Konzession 

der  nenen  Linien  angeflossenen  Gewinn  anlangt,  so  konnte  die  Kom- 

mission wiederom  wegen  der  kllnstlichen  and  mangelhalten  Anflitellang 

der  Bilanzen  zn  keinem  sicheren  Ergebnis  kommen.  Sie  hat  aber  Grand 

anzanehmen,  daS  diese  Gewinne  betrichtUcbe  waren  nnd  daS  sie  bis  Jetzt 

nnr  znm  Ueinen  Tell  an  die  AktionAre  ▼erleilt  warden. 

c)  Sizilianische  Gesellscbaft. 

Uier  schwankte  die  Dividende  Ton  5%  bis  7%  am  einen  Darcb> 

sebnitt  von  6,08  %  der  bei  Hinznreebnnng  der  bedeutenden,  von  dieser 

Gesellsebaft  angesammelten  Reserve  sich  aof  8|97%  »  d.  b.  anf  %B8% 

melir  als  die  dorcliscbnittlichen  Zinsen  der  ftmdierten  Scholdtitel  —  be- 

ziflTem  wflrde.  Aof  ihr  Kapital  von  15  BfilL  fJre  erzielte  die  Gesellscbaft 

nnr  ans  dem  Betrieb  der  Linien  einen  Gewinn  von  6,98%  and  mit  der 

staatlichen  VergUtong  von  ll^fil  "/q.  Man  sieht  daraus,  wie  besonders 

gOnstig  die  Bestimmungen  der  VertrHge  Uber  die  Verteilnng  der  Ein- 

nalmien  fiir  diese  Gesellscbaft  waren.  Andererseits  gewinnt  es  den  An- 

schein,  dali  der  Gesellschuft  aos  dem  Bau  der  Linien  kein  Gewinn  <m'- 

wachsen  ist,  wiewobl  aacb  bier,  nacb  Ansicht  der  Kommission,  die  Mangel- 
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liMttiffkrit  (1«M-  Bilanzon.  woraus  die  Alisicht,  die  K•'■^t<•n  der  Bauarbeileu- 

zu  verlu-iiuliuheu.  liervor|rclit,  keinen  bicheren  bcliluU  zuliilit. 

Fiir  di<'  (ifM-llsc'lial'ten  war  also  das  tinaiizielle  der  Vertrairc 

oil!  jriinsti<;rs.  wcim  audi  kein  ilborau.s  ̂ ^lan/.cndes.    Andt-is  fiir  deii  Sta.u. 

Au^  (Ii-r  erstt'ii  Talx-llc  wUrdt-  sirli  cr>,'-cheu,  dali  der  Anteil  d<-s 

Staatcs  an  den  lv*Mli<'innalinieii  vmi  unjj^efalir  4S  Mill,  im  .Talire  18H.")  anf 

(t'2  Mill,  iui  .laliro  liio.?  frcwaclisen  sei.  Ahcr  in  diesen  Zahlen  sind  die 

Jiilirlicli  sjch  vernirlircndcn  Zusi-liUss*'  ilcs  Staate-  zu  der  Kasse  fiir  dii- 

VtM  int'lii  uu^^cn  dcs  Vi  rningeusstockus,  die  iiu  Jahre  1903  8  Mill.  Lire 

beiruy:i.'n,  niclit  <'inlH>iri-iflV'n. 

Wrmi  man  aucli  diese  in  lietraciu  zieht,  wenn  man  aulierdoni  di«* 

F«-lilbetr.igc'  drr  drei  Kcservetonds  (von  dt'iieu  nocli  uutcn  die  K'fdi'  M'iii 

wirdi  und  die  duivli  <lic  staallichc  Aufsiclit  ul>cr  das  Eiscubaluiwcscn 

cntstoliendeii  Koston  iHTilcksichti^t.  Aviirde  sicli  narh  Ansiclit  dt-r  Ivun- 

niissi«»n  dor  Xntz»Mi  dcs  Staatcs  aus  drm  Kisonbalinl)etrifd(  (liir  das  .lalir 

1!>0J  (Ki)  auf  K)  Mill.  ermaCif^cn.  I)('mo:e;r«*iulber  muU  der  Staat  fiir  die 

Verzinsun;;  und  Til^nuip:')  dcs  auf  die  EisenJ^dtui'ii  vcrwcudeten  Anlajt- 

kapitals  '2H:y  .Mill,  jiilirlicli  vorausgaben,  und  zwar: 

a)  ir>4,rj  Mill,  far  die  Verzinsuiif,'  und  auteilige  Tiling  des  in  den 

Linien  steckenden  Kapiuls,  die  im  Eigentum  des  Staates  sich 

botiudcn  und  vtin  ibm  <  ntwedcr  gebaut  Oder  augekauft  wurdon. 

b)  20,5  Mill.  fUr  die  gegen  Zahlung  von  Jahresabgaben  angekauften 

Linien. 

f)  54  Mill.  fUr  jfthrliche  Unterstatzangen  an  Eisenbahnkonzessionare. 

Im  Jahre  1902/OS  batte  also  der  Staat  ans  den  Eisenbabnen  eineu 

Verlust  von  189  Mlllionen. 

Aber  auBer  den  Linien  der  drei  Netze  mdssen  andere,  im  Betrieb  von 

klcineren  Gcsellschaften  beflndlicbe  Linien  vom  Staatc  antersttttzt  werden. 

Das  hat  wiedemm  cine  jfthrliche  Ausgabc  von  15  Mill,  zur  Folge,  der  einc 

Einnahme  von  4  Mill,  aus  verschiedenen  Stenem  und  Gebfibren  gegenflber- 

stcht,  so  daft  sich  fUr  den  Staat  ein  Fehlbctrag  von  200  Mill,  ergibt. 

Dem  gcgontlber  stehen  die  Einnahmcn  aus  der  Einkommensteuor,  di<^ 

von  den  fUr  Beschnffnng  des  Kapitals  verausgabten  Schuldtifcin  zn  zahico 

ist,  und  aus  verschiodcnen  Eisenbabnsteuem.  Der  Gesamtbetrag  dieser  Ein* 
nalimen  bezifTeit  sich  auf  70  Mill.  Ure.  AnSerdem  leisten  die  Eiscnbabnen 

dem  Staate  uncntgeltliclie  Dienste,  deren  Wert  auf  30  Mill,  gcschfltzt  wird. 

1)  Ein  betrJlchtUcher  Teil  der  Anlagekosten  der  EiseDbahnen  (td3ft  Mill  IJre) 

wtirde  dnrch  Au8gab(*  von  tandierten  TIteIn  gedeckt,  wofttr  keine  Tilgungiikoften 

y.n  trngeti  siiid. 
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■AVas  aber  die  Einiialimen  aus  deii  Stoucrn  ;inl>etrirt't.  so  muC  man  bcdcnkcn, 

daB  ihr  grOliter  Tell  niclit  von  dem  Vurliantlonsein  von  Eisenbahnen 

diufrt  wirtl,  denn.  wenn  audi  das  darin  anf^ele^jto  Kapital  andere  vei'wendci 

word»*n  wiiif.  wiirde  es  immerliin  Steuern  c&trickteu  mttssen- 

Die  Hauptursac'he  diosor  fiir  den  Staat  so  ungtlnstipffn  Erjj^ebnisse  lieg^l 

natttrUch  niclit  in  drn  Vcrir.i^en  von  1885.  AbtT  durch  die  (inanziellcn 

I..i«trMi.  die  dem  Staau^  dadarcU  aaferlej^  Bind  (worauf  ini  foigeuden 

Aiii.c-hnitt  noch  ziirttckzttkommen  sein  wird),  and  durcli  die  Gcwinnsaclit 

der  6esell8cliaften  wurden  diese  Ergebnisse  gewiS  noch  ungUnsticror  ge- 

s-taltet.  Was  z.  H.  den  Anteii  an  dem  uber  'J^^.'o  des  Betriebskapitals 

tiinausgehenden  Reiugewinn  der  Gesellschaften  aubetrittt.  su  bckam  der 

Staat  bis  1D02  nur  ungeftiiir  2  Miil.  Lire  insgesamt  „Aber/'  daliin  ilaBeit 

iiich  die  Kommi8sion,0  f,eine  viel  ̂ ^ir^Or  re  Sumnie  lifttte  dem  Staate  zu* 

tliefien  soUen,  wenn  man  die  von  den  Gesdlst  hat'ten  ana  dem  Ban  der 

neaen  l.inion  crzir-ltt  n  HcAvinne  liiitte  f«-ststelk'n  k<Minen  und  wenn  die 

GesellBciiaftcn  bei  dor  Aut'atellun^  der  IVil.inzen  nicJit  besoudere  Keson'en, 

die  weder  in  den  Statuten  noch  iu  den  Vertrttgen  voransgesehen  worden 

iraren,  unter  <Ue  Passiva  eingetragen  hfitton.*^ 

C.  Finanzielle  Verhaltnisse  der  drei  Reservefonds  und  der  Kasse  fiir 

die  Vermehrung  des  Vermogensstocks. 

Die  Vcrtrftge  von  1885  batten  drei  Keservefonds  nnd  eine  Ka»s« 

fdr  die  Vermehrnng  des  VermOgensstocks  eingcrichtot.  Diese 

soUten  Eigentnm  des  Staates  sein,  aber  von  den  Gesellschaften  venn'altet 

werden.  Der  erste  Ueservefonds  zur  Ersatzlcistnng  fUr  die  durch 

liOhere  Gewalt  vernrsaohten  Scbaden  wurde  gebildet  durch  eine 

jllhrlicbe  Rfloklage  in  HOhe  von  200  lire  fQr  das  Kilometer  (250  Lire  far 

das  Sizilianische  Netz).  Aber  1885—99  wurden  fUr  das  Mittelmeometz 

aaf  das  Kilometer  durchschnittlich  290  Lure  und  fdr  das  Adriatische  Netz 

248  Ure.  fOr  das  Sizilianische  Netz  354  Ure  veransgabt,  so  dafi  im  Jahre 

1890  ciner  Gesamtansgabe  von  43  MilL  Ldre  eine  Gesamteinnahme  von 

33  MilL  Lire  gegenflberstand;  an  ergab  sich  also  ein  Fehlbetrag  von 

10  MilL,  der  in  den  folgenden  Jabren  noch  betrftebtlicher  geworden  ist 

nnd  rom  8taate  beglichen  werdeu  mufi.  Die  Ursachen  dieses  Fehl- 

bctrages  sind  nach  Ansicht  der  Kommission  doppelter  Natur.  Sie  liegen 

zum  Teil  in  den  feblerhaften  Berechnungen  und  Scbfftzungen,  auf  Grund 

deron  die  Feststellung  der  Dotlernng  eifolgte.   Der  Fehlbetrag  des  Foud:t 

*)  L  Band,  S.  465.  . 
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belnijj  von  6(>  Mill.,  cler  bis  zum  Al)!auf  dor  \'i'itra;fo  wahrscheinlicli  auf 

chib  Doppclte  gestiogeu  ist.  Die  (Ti-iiiide  dieses  Fehlbetrags  sind  nacli 

Ansicht  der  Kommission  darin  zu  erblicken,  daB  der  Anfangsertrag  spiiter 

errcicht  wurde,  als  vorausgesehen  worden  war,  dali  die  prozentuale  Steige- 

rixug  der  Roheinnahmen  nicht  3,w,  wie  berechnet,  soudern  nur  2,24  betrug, 

dafi  die  In  den  Vertrftgen  festgcsetste  Daner  von  40  Jahren  ftU*  die  Loko- 

motlTen  nnd  Personenwagen  and  yon  60  Jahren  fflr  die  Ollterwagen  sich  in 

der  Tat  als  eine  zn  lange  erwies  and  daft  der  Preis  des  Materials  aeit 

1885  gestiegen  ist.  Dazu  aber  Icam,  daft  die  Oesellschaften  immer  bestrebt 

waren,  das  Uaterial,  bevor  es  abgenntst  war,  zn  emeaem,  weft  das  nene 

Material  geringere  UnterlialtangBkoBten  erfordert 

Die  Kasse  fttr  die  Vermehrnng  des  VermOgensstoeks  hatte 

den  Zweek,  die  ftlr  die  Ansfllhmng  der  neuen  von  der  Zonalime  des 

Verkehrs  erforderten  Aniagen  nnd  far  die  Vermehrnng  des  vorhandenen 

Roll*  nnd  Betriebsmaterials  nOtigen  Snmmen  anznsammeln.  Das  dazn 

erforderliehe  Kapital  soUte  aber  dnrch  Ansgabe  von  in  90  Jahren  mck> 

sablbaren  Obllgationen  besQhaffI  werden,  and  die  Kasse  hatte  nnr  ibre 

Versinsungs*  and  Tilgnngskosten  za  tragen.  Die  Dotiemng  der  Kasse 

bestand  haaptstohlich  aas  15%  fttr  das  Sizilianische  Netz)  der 

liber  den  Anfangsertrag  liinaasgehenden  Boheinnahmen.  Da  aber  die 

Kohelnnalunen  hinter  den  Brwartnngen  weit  znrttckblieben  nnd  wflhrend 

der  wirtschaftlichen  Krisis  sogar  abnahmen,  konnten  die  Elnnahmen  der 

Kassen  die  Verzinsnngs*  and  Tilgnngskosten  nicht  decken  and  der  Staats- 

schatz  muBte  ihr  mit  Znschllssen,  die  bis  1894  18  Mill.  Lbre  betragen, 

helfen.  Dnrch  das  Gesetz  vom  22.  Jali  1894  warden  ihr  weitcre  Za- 

schilsse,  zum  Toil  ohne  Zinsen  gewahrt.  Es  wnrde  dann  bestimmt,  daQ 

die  fttr  die  Vermelimng  des  VennOgensstocks  erforderlicben  Oeldmittel 

nicht  mehr  durch  Ausgabe  von  tilgbaren  Schuldverechroibungen,  sondeni 

von  Titeln  der  fundierten  Schuld  bcschattl  werden  sollten,  so  dali  die 

Kasse  von  den  Tilgnngskosten  entlastet  wurde.  Da  aber  ihre  finanziellen 

Verhiiltnisse  gleiehwolil  sicli  nicht  bessorten,  wurde  durch  das  Gesetz  voni 

14.  Januar  IHIIT  ihre  Organisati(»ii  vcrandert.  Sie  wurde  vtui  alien  Ver- 

2insungs-  und  Tilgungskoston  bclVcit.  und  es  wurde  bestiimnt.  da(»  die 

Deckung  der  Ausgaben  fur  die  ncucii  Aulagcu  nicht  mehr  durch  In- 

anspruchnahnie  des  Kredits,  sondcrn  (lurch  Heitriige  der  Kasse  selbst.  des 

StnaK's  und  der  (Tcscllschaftcn  crtulircn  st>llt('.  Aulierdem  ortlnete  da> 

(icsctz  vom  "i.').  Feliruar  IJJiX)  an,  dalJ  <li<'  Gesellschatten  ir>0  Mill.  Lire 

fur  den  Ankauf  des  neuen  lioll-  und  Hciriebsmaterials  vorschieiien  un<i 

dafUr  vom  Staate  %  Zinsen  erhalten  sollten.  Der  der  Errichiuii}?  der 

Kasse  zugrunde  liegende  (ledanke,  den  allniiihlich  steigenden  KMliejn- 

nahmen  die  Mittel  zur  Deckung  der  Schulden,  die  aus  der  Vermehrung 

uiyiu^LU  by  Google 
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iU'n  \iTmui:o\\ii<{iiv'ks  eiitstaiulen,  zu  cntnchiueii,  lieC  sioli  also  nicht  ver 
wirkliehon,  uiul  das  iSt/uitsbiid^ct,  das  nach  Aiisieht  der  BefUrworter  di  r 

Vcrtriige  von  1S85  von  den  Wi'chselfilllen  di-s  Eisenbahnbetriebs  vollifr 

unboriihrt  bleib«'n  sollte,  wurdc  in  Mitlcidenschaft  gezogen.  Xebcn  doni 

Ausfall  an  Koheinnahmen,  in  dessen  Folge  die  Einnahme(|uellen  der  Kas-i- 

versiegten,  ttbte  auf  die  flnanziellen  Verhfiltnisse  der  Kasse  aucli  der 

Umstand  eineu  nachteiligen  EintiuC  aus,  dafi  die  G<>8elUchat'ten  an  cincr 

inOglicbst  sparHamen  Verwaltung  kein  Interesse  batten. 

D.  WIrtschaftliche  Wirkungen  der  Vertrage.    Das  Tarifwesen. 

Die  Tarifc  IiahtMi  immer  walirend  dor  IN-riode  der  Konventionen  zu 

heftigeu  Beschwerden  Aniali  gegeben.  Das  Tarifsiystem  in  Italien  ist.  ab- 

gesehfn  von  cinigen  Veriinderungen  von  keiuer  groCen  Tragweite,  das- 

selbe  geblieben,  wie  zur  Zeit  des  Al>scli]a88e8  der  Vertrftge,  wdhrend  in 

anderen  Staaten  tiofeinftcbneidende  Reformen  vorgenommeii  warden. 

Was  die  PersoDentarife  betriflt,  so  hat  die  Kommission  dnreb 

tforgUUtige  Gegeiidbentellaiigen  den  genanen  Beweis  erbracht,  daS  sie  in 

Italien  viel  hOher  sind,  als  im  Anslande.  Sie  sind  anf  derselben  HOlie 

geblieben  wie  1860;  anf  einigen  linlen  sind  sie  sogar  nocb  hOher,  wegen 

der  1885  erfolgten  Vereinheitliebnng  der  Tarife  and  der  1900  eingellibrten 

staatUcheu  Transportgobtthren.  Das  ist  der  haaptaftehliehste  Grand  dafOr, 

dafi  der  Personenyerkehr  in  Italien  so  schwach  ist  im  Vergleiche  sn  den 

anderen  earopftischen  Staaten.  Im  Jahre  1899  entflelen  in  der  Tat  in  EDgUnd 

27  Reisen  aaf  den  Kopf  der  BevOlkerung,  in  der  Schweiz  20,  in  Prenfien 

and  Belgien  17,  in  Frankreich  9,  Bayem  8,  Dftnemark  7,  Osterreich  and 

Holland  6,  Ungam  S,  Sehweden  2,  Italien  1,8$».  Und  in  dieser  Zabl  ist  aach 

der  Starke  Tooristenverkehr  einbegriflTen!  Nar  Raftland  (0,74)  andRominien 

(1,17)  weisen  einen  schwftcheren  Verkehr  aof. 

Die  Frage  der  Personentarife  hat  eine  besondere  Bedentong  in 

Italien  wegen  der  groSen  Entfemangen,0  die  die  nOrdlichen  Oebiete  von 

den  sadlichen  trennen.  Die  jetzige  dorehschnittliche  ReiseUnge  einer 

Person  aaf  den  italienischen  Eisenbahnen  (48  km)  steht  nicht  im  Ver- 

haltnis  za  der  Gestaltaug  des  Landes,  die  sa  Iftngeren  Reisen  AnlaB  geben 

soUte.  Der  Zweck  einer  aaf  die  FOrderong.  der  nationalen  Interessen 

abzielenden  Tarif|90litik  wilre,  darch  niedrige  Tarife  fOr  grofie  Entfemnngen 

dio  Verbindong  and  den  Bevnikeningsaastaasch  zwiscben  Xorden  and 

1)  Vgl.  Maggiorino  -  Ferraris,  L'isoiameiito  «conoinlco  di  Nspoli  e  dsl 
Messogiomo.  Nuova  Antologia  1005. 
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SQden  zu  erleichtern.  Aber  die  HOhe  der  bestehendeii  Tariff  hat  Siid- 

italien  von  jedem  Verkehr  mit  Norditalien  imd  den  anderen  Staatcn 

Mittolenropas  ̂ eradezu  abgeschnitten,  wiewohl  auch  die  anderen  Ui"sachen 

iiicht  ku  unterschatzen  sind,  die,  wie  das  niedrigc  Niveau  der  Bildunj?, 

der  gerinffpre  Wohlstand,  die  Sitten  nsw.  eine  grOttere  Sefibaftigkeit  der 

saditalienisclien  BevOlkerung  zm*  Folgc  liaben. 

Dem  stark  cnipfiindoncn  Beddrfnis  nach  einer  Verbitligang  der 

Tarife  ist  von  den  Gresellschaften  nur  insofem  Kechnung  getragen  worden, 

als  sie  die  Benutzung  von  RUckfalirkarten,  zusammenstellbarcn  Fahrschoin- 

bctlten  nsw.  in  die«en  letzten  Jaiiren  erleicbtert  liaben,  so  dal],  wilhi-cnd 

die  Einnahme  aus  den  Fahrkarten  zu  herabgesetztem  Preis  36% 

(Inr  (.'esanueinnaliraen  betnig,  dieser  Anteil  lOOO  auf  48%  gestiegen  war. 

Diese  TarifermAttigung  ist  den  Keisenden  der  drifeteu  and  zweiten  Klasae 

zvgQte  gekoxnmen. 

Die  Notwendigkeit  einer  eiugreifenden  Tarifrefonn,  urn  den  PersoiK'n- 

▼erkehr  zu  entwickeln,  ist  nach  Ansicht  der  Kommission  einleuelitend. 

8ie  scblfigt  vor,  daft  im  Pcrsonentarifwesen  das  StatY'cIsystem  eingefahrt 
werde.  Die  Herabsetzungen  «ollten  sehr  bedeutend  sein,  urn  die  sehr 

lan^en  Keisen  zn  cnnogliehen,  aber  erst  fiber  eine  gewisse  Zone  hinanSt 

(tie  tlen  grOSten  Tell  der  Keisen  amfassen  soli,  einsetzen.  in  bezng  aaf 

den  Nahverkehr  scliUlgt  dann  die  Kommission  vor,  daG  bis  zu  einer  Ent- 

femung  yon  20  km  erm&ftigte  Tarife  einznfUbren  sind,  die  die  Rack- 
fahrkarten  ersetzen  sollen. 

Noch  grOlter  sind  die  Mitngel,  die  man  an  den  Gtttertarifen  rilgt 

ist  bestftndig  fiber  ihre  HOhe  geklagt  worden,  nnd  in  der  Tat  haben 

die  eingehenden  Vergleiche  der  Kommission,  die  die  HOhe  der  Tarife  f^r 

jede  Art  von  Gfltem  in  Itallen  nnd  im  Ansland  nntersncht  hat,  znm 

Schiafi  gefUhrt,  dafi  die  ftalienischen  Tarife  far  die  wichtigem  Fracht- 

gflter  (Bteinkohlen,  Holz,  Erze,  Metalle  nsw.)  bOher  sind,  als  die  ansUlndi- 

schen.  Das  hftngt  ancli  damit  zosammen,  daS  die  Betrlebskosten,  ans 

GrOnden,  die  z.  T.  nicht  zn  Andem  sind,  wie  bOberer  Preis  der  Brenn* 

"toffie,  grOBere  Steigangen  vieler  Strecken  u.  dgl.  in  Italien  verblUtnis- 

mflssig  hOher  sind,  als  im  Anslande.  Die  Gmndlagen  der  allgemeinen 

GOtertarife  sind  seit  1885  nnverOndert  geblieben.  Die  seitdem  eingetre- 

tenen  Verftndemngen  betrafen  also  nnr  die  Spezlaltarife,  wobei  das  StafTct- 

s]r8tem  mehrfacb  znr  Anwenduig  kam.  Diese  zerfallen  in  zwei  Kategorien: 

alien  Verflraehtem  zngnte  kommende  Spezlaltarife  nnd  Ansnabmetarife, 

(lie  mit  einzelnen  VerfWichtem  verabredet  werden,  nm  die  BefSrderung 

hestlmmter  Gflter  nach  femen  MArkten  zn  ermOglichen  oder  aach  die 

Wirknngen  der  Tarifherabsetzong  zu  erproben,  bevor  sie  anf  alle  Vcr* 

fraehter  ansgedehnt  wird.  Dabei  aber  werden  einzelne  Verfrachter,  wi<' 
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dir  Koiniiiissioii  t.ulcliul  hervoiiiebt.  unbillig  bev<irzu^t.  Hci  den  Staflci- 

tarifon  klagt  man  dariilter.  dali  die  ErinaCig^ung  erst  nacli  KMM)  km  pin«' 

orliobliclic  wird:  dicsc  Entfeniun^  abor  kTjnne  von  don  all(?nveni^UMi 

(Jutcrn  wejjen  der  llohc  df*r  Transportkosten  crroiclit  werden.  Dazu 

k'linmt.  dad  V)('i  den  Spozialtarit'on  kcin*'  Vcraiitwortliclikrir  dor  Hotripli>- 
j^osollscliatt  fiir  Verspatungen  in  dtT  Lifferunj;.  lieschadi^^un^  der  duitr 

usw.  bestoht.  so  daC  der  Verfracbtor.  der  das  Kccht  auf  Scliadener;fatz 

sich  vorbolialten  will,  den  allgemeinon  Tarif  annchmon  muU.  drsson  hohc 

Sjitze  abor  nur  wenigc  Giitcr  und  nur  auf  kurzo  Kntfernun^'on  tratren 

krmncn.  Immerliin  bodeutete  die  Einfillnuni^  der  Spoziallarifr  fine  w<iin 

auch  kloine  Tarifermfiliigimg.  Nacli  don  Bcroclinuntfon  der  Ji.ouimis>ioii 

liat  sich  di,o  dnychschnittlieho  Fraclit  fUr  cin  Tonnonkilometer  von  G,3  cb. 

(lyHo)  auf  r),r)7  ot^i  (1899)  vennindert.  Da  dip  durchschnittlieh  von  den 

Oiitorn  zuriu-kfroleprto  Slrecko  ung-ofjihr  diesollio  fjobliobon  ist  nnd  audi 

das  \'erh;iltnis  dor  l)(*f(irderten  Ma.ssonofiitoi'  zur  (lesamtniengo  allorGiitfr  sicli 
vorniutlicli  niriit  vcrsclmbon  bat,  ist  aiizunohnion,  dali  die  Vorniindenm}! 

dos  Ertraf^s  fiir  das  'roiinonkilometer  zum  gi'Olitou  Teil  eine  Folge  der 
enuiUiij^tcMi  Sjjoziaitarife  ist. 

Durcli  die  EinfiU)riinjj  der  Spezialtarife  ist  al>er  rin<-  xilche  rniil'er- 

sichtlichkeit  und  T'nnrdnung:  in  das  Tarifwosen  hineini;el)raclit  wordeii. 

wie  sio  wohl  koin  underer  Staat  aufweist.  „Kein  Staat."  heiiit  es  in  eiiieni 

Hofii'ioningrsontwurf.  ..bat  ein  verwick<'ltercs  T.-nifsystem  als  das  unsrijre. 

(lesson  Anwendun^.  uo^-eii  der  jrrofien  Anzahl  dor  Tarife  und  der  Viellipit 

der  Preise,  wejj^en  der  aulierni-dentlichen  Men^re  v(^n  Rcgeln  und  <1»t 

elionso  fjrolion  ZabI  von  Ausnalinien,  auf  di<*  fj^WiCten  Schwierip:keiteii 

st<"'lit."  Von  den  Speziaitarifen  sind  flio  einen  staH'elfr»rniig  jjfcbildet,  dif 

andern  nicbt.  Sio  sind  entstandeii.  wenn  die  liediirtnisse  dos  Augenblick> 

C8  forderten.  und  sind  niebt  der  Ausdruek  eim  s  einlieitlichen  (Jedanken.-. 

Ein  weitcrer  Milistand  entstebt  daraus.  dali  <lie  (Tosellsebaften  e> 

sebrof!'  ablobnton.  die  Hestinunun^a'n  der  Berner  K' invention  iiber  <lou 

iniernationalen  Kisenbabntransport  auf  den  inneren  Verkobr  auszudeimen. 

der  wie  friiher  nur  nach  den  Bcstimmimgeu  der  Vertriige  von  1885  |{»'- 

regelt  wird. 

Die  K' •niinission  f;il)t  also  zu,  dal>  die  Klaxon  dor  Verfraciiter  hImm 

Iltdie  und  Kompliziertbeit  der  Tarife  im  g:i*'^l*cn  untl  jranzeii  borechti^rt 

sind  ,^und  dali  unser  Tarifsystcm  in  bezuf^  sowohl  auf  die  Fonu  als  auf 

den  Inhalt  den  ausliindiselien  Systcnien  nicbt  <;leieby;estellt  werden  kann."') 
H»M  dor  Art  der  Verteilung  der  IJolieinnahnien  z\n  iseben  Stiuit  und  rresell 

5cliaften,  welclie  deni  Staate  immer  denselben  Anteil  (and  bei  Steigerung  <icr 

>)  Baud  1.  S.  24a. 
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Buheinnalimeii  ttber  eine  gewirae  Grenze  hinaos  sogar  einen  g^fieren)  am 

Rohertrage  zaweist,  wollten  sieh  die  Gesellsoluifteii  nle  auf  bedentttiide 

TarifemUUigungen  nnd  Tarift^formen  einlassen,  aos  Fnrchti  ihre  Rein- 

ertrAge  dadnreh  zn  Termindern,  wenn  anch  die  Eohertrftge  zagenommeii 

Utteo.  Ea  sei  z.  B.  angcnommen,  dafi  znm  Preise  von  10  «M  fOr  die  Tonne 

10  t  eines  bestimmten  Gates  bef{>rdert  werdeu  und  dafi  die  Kosten  der 

Gesellschaft  6  far  die  Tonne  betragen.  Von  den  100  Jt  Roheinnahmen 

beh&lt  die  Gesellschaft  62,50%  fUr  sich  nnd  erzielt  somit  einen  Reinge- 

winn  von  2,50  ̂ o-  Es  werde  nan  der  Tarif  anf  8  J6  herabgesetzt  und  der 

Verkebr  steige  infolgedessen  anf  20  t :  der  Anteil  der  Gesellschaft  wird 

62  5 
dann  bei  fi^leichbleibenden  Kosten  nnr  160  *        =  100     betnagen,  and 

es  wird  ihr  ein  Verlnst  von  20  M  erwachsen.  Die  Geeellschaft  wird  also 

Jede  TtofermfiOigung  ablehnen. 

Die  Vertrii^e  von  188.')  versuchten  diesem  MiCstaiid  abziiliolfen  und 
die  Interessen  der  Gesellschatten  und  des  Verk«'lirs  zu  walircn.  indom 

sie  (Art.  4-1)  einerseits  der  Ri'fj-icrun^  die  Hcfugnis  tMuriiunutMi.  die  Fraclit- 

tarife  unter  die  oingefiihrten  Hoi  listtjrcnzcn  sowolil  fur  den  inneron  und 

dt'ii  (lii'okten  Vcrkolir,  als  zur  F<)rdornnir  <lf'r  Au>fuhr  der  naiinnalen 

Erzeugiii^so  und  der  intomationalen  Trausjiortc  hrrabzusctzeii,  al>er  an- 

dererseits  bestimmten,  daC  die  li'ihere  Einnalime,  die  sich  bei  Anwcuilung 

der  truheren,  niclit  herabgesctzK'n  Tarife  ergeben  liabcn  wiirde,  deni  Kon- 

zessionar  von  der  Kegierung  gutgebracht  nnd  t'iir  die  Zwecke  der  vor- 

zuiu-linienden  Verteilung  der  l^>heinnalnuen  des  Jalires  liinzugereelniet 

werden  sollte.  Aber  die  i^egierung  konnte  von  diesem  Artikel  nnr  selten 

Gebrauch  machen,  da  dcssen  Anwendnng  allzuschwere  tinanzielle  Opfer 

fiir  den  Stmit  zur  ̂ ^>lge  geliabt  liatte.  Alsn  aueli  die  wirtsehafrlicht-n 

Folgen  der  Vertnige  von  188")  waren  keine  giinstigen.  Pas  von  diesen 

gescluiflene  Tarit'system  liat  die  Kntwieklung  der  wiitschaftlielien  Kriifte 

<1«-'S  Lindes  mehr  gehemmt  als  getVirdert.  Den  emptindliclisten  Scliaden 

flavon  hatte  wiedernni  Siiditalien,  das  sieli  in  so  groCcr  Entt'ernung  von 

den  europaischen  Miirkteu  l)elindet  und  lu'(leut(!nder  Tarit'ermaljigungen 

l".'(inrtt  hiitte.  um  mit  anderen  Landern  konknrrieren  zu  konnen.  Alle 

Btiiiimen  sind  dariilier  einig.  daC  die  Gesellscliatlen  im  Gegenteii  die 

stidlicheii  Provinzen  vernachliissifrten  und  ihi'e  Tiitigkeit  liauptsacldioh  auf 

die  iiidustriellfu  CJeluete  des  Nordens  riehteten,  wo  sif  aus  di'Ui  regeren 

^  erkehr  einen  gn'iljeren  Nntzen  zo<ren,  so  dali  man  sagen  kann.  daLl  die 

Verkehrspolitik  der  Geselisciiaften  <lazu  beiiretragcu  hat,  deii  Abstand 

zwischen  Nord-  uud  Siiditalien  zu  vergrOJieru. 

ArddT  far  EiMmbabnwesen.  1S>06. 70 
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E.  Die  technischen  BetrfebsverhSttnlsse. 

In  cinem  bosondoren  Kapitel  ihres  B»^richt8  geht  die  Kommitision 

auf  eine  schr  {^cnaue  und  ausftihrliche  Darsteliung"  dcr  Betriebsverhflltnisse, 

wie  sie  sich  nach  1885  gestaltet  haben,  ein.  Das  Endergebnis  dieser 

TTntorsuchung  laBt  sich  dahin  zusammenfassen,  daC,  wiewohl  seit  1885 

dif  Gesellschaften  in  ihrem  cigencn  Interesse  einige  Verbessenmgen  ein- 

gcfiihrt  haben,  man  sehr  woit  davon  ist,  in  beztig  anf  den  Rftrieh  die 

Volikommenheit  erroicht  zu  haben,  die  man  in  fn  mdcn  Staaten,  besonders 

in  Deutschland,  bewundert.  Die  Gesamtliinge  der  von  den  Penonenzflgr^n 

taglich  zurtickzulegenden  Strecken,  die  in  den  Vertritgen  von  1885  auf 

79  538  km  festgesetzt  worden  war,  war  im  Jahre  1900  auf  04  H37  jre 

stiegen.  Auf  den  Linien  verkehren  im  allgemeinen  mehr  ZUge,  als  die 

Gesellschaften  durch  die  Vertrftge  einzastellen  yerpflicbtet  wares.  Dm 

rollende  Material  Mrurde  verbessert,  und  die  neuesten  Personcnwagen 

stelicn.  was  Komfort  anbetrifft,  kaum  liintcr  den  auf  fremden  Linien  %'er- 

kehreuden  zuriiek.  Aber  die  GeBchwindigkcit  der  Ziige  iat  noch  eine 

sehr  gerioge.    Die  hOcbste  errelchbare  Gesehwindigkoit   hat  vou  60  auf 

80  km  zugenomraen,  aber  die  Reisegesehwindigkeit  hat  sich  nur  von 

37  anf  42  tun  far  die  Schnellzuge,  von  30  auf  31  km  fQrdie  beschleunigton 

Zfige  erhOht  und  ist  bei  den  Fersonen-  and  den  gemiscbten  ZQgen  die- 

selbe  greblieben.  Die  Ui^achen  dieser  gegenflber  dem  Ausland  geringeren 

Lcistungen  sind  zum  Teil  in  den  geographiscben  Verhftltnissen  Italieos. 

—  H&nflgkeit  der  Stiidte  in  Ober-  und  Mittelitalien,  Steigangen  cinzeliur 

Strecken  —  zn  suchen  und  nicht  zu  bcseitigen.  Aber  daza  kommt  das 

Feblen  von  Doppelgleisen,  selbst  auf  den  verkehrsreicbsten  Linien.  di*' 

Scbwftcbe  dee  Oberbaus,  der  die  schweren  modemen  Lokomotiven  niclu 

tragen  kann,  die  Notwendigkeit,  lange  Z(ige  zu  bilden,  um  die  Betriebs* 
kosten  zu  yermindem. 

Die  Kommission  erkennt  an,  dafi  die  Elagen  des  reisenden  FuMI* 

kamB  fiber  die  nnbefHedigenden  Zustftnde  des  Elsenbahnbctriebs  grOfiten- 

teils  berecbtigt  sind,  und  macht  eine  Seibe  yon  Vorscblftgen  zu  ibrer 

Verbesserong,  in  bezug  auf  die  FahrplAne,  die  berdchtigten  Zugver- 

spfitungen  (welcbe  scbon  1887  zur  Einsetzung  einer  besonderen  Kom- 

mission zum  Stadium  der  Frage  Aniafi  gaben),  die  Sicberfaeitsyorrichtungen, 

die  VergrOfierang  der  BabnhOfe.  die  Erweiterung  and  Befestigung  der 

Linien  usw. 
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F.  Die  Frage  der  Eisenbahnbediensteten. 

Der  Art.  103  des  Bedingnisheftes  der  Mittelmeer-  nnd  der  adriati- 

schen  Gesellschaft  (der  Art.  98  des  Bh.  der  Sizilischen  Gesellschaft)  be- 

Btimmte:^) 

nDer  Konsesdoiuir  wird  das  Personal,  das  seinem  Netse  sngeteilt 

wird,  ttberaebmen  and  die  Stelliufp  nnd  Gehfllter  deaselben  anf  Ghrond 

der  yon  ihm  festzosetzenden  EUuseneinteilung  bestimmen,  wobei  die  Nator 

and  Wichtigkeit  der  verwalteten  Amter  and,  wenn  gleiehes  Verdienst  in 

Frage  konunt,  das  Dienstalter  eines  jeden  in  der  zoletBt  innegebabten 

Bangstofe  berdcksichtigt  werden  sollen. 

Die  erste,  das  yorbandene  Personal  nacbweisende  StammroUe  mnS 

▼or  ibrem  Inkialttreten  der  Regiemng  mitgeteilt  werden.  Letztere  ist 

gebanden,  festsastellen,  ob  diese  StammroUe  entsprechend  den  Yor- 

schriften  des  gegenwilrtigen  Bedingnisbeftes  anfgestellt  ist 

Der  Konzessionar  vrird  darcb  Reglement  die  Nonnen  fOr  das  Aof- 

racken  nnd  die  Entlassong  der  Beamten  festseftzen.  Dieses  ist  yor  dem 

Inkrafttreten  der  Regiemng  mitznteilen,  die  festzostellen  bat,  ob  die  Be- 

Btimmnngen  des  yorliegenden  Bedingnisbeftes  gewabrt  sind.** 

Die  Oesellsehaften  kamen  diesen  ibnen  obliegenden  Verpfliobtangen 

nicbt  nacb.  Die  steigende  UnzaMedenheit  des  Personals  nnd  dessen 

Klagen  dardber,  daft  es  yon  den  Gesellschaften  aosgebeatet  wtlrde,  yer- 

anlaftien  die  Regiemng,  darcb  das  kOnigliche  Dekret  yom  80.  Jnli  1896 

einen  Aosseboft  einznsetzen,  mit  der  Anfgabe,  die  Bezfehangen  zwiscben 

den  Oeseliscbaften  and  deren  Personal  zu  untersacben. 

Die  1898 — 99  in  vier  starken  BHndcn  yerOffentUcbten  Ergebnisse  der 

Enqnftte  Helen  fttr  die  Gosellscliaften  hOchst  ungtlnstif?  aus.  Df-r  AussehnS 

erkannte  die  lierechtipun^  der  Beschwerden  der  Eisenbahnbediensteten 

an.  Die  Gesellschaften  batten  es  untorlassen,  die  in  den  Vertrttgen  ge- 

forderten  Stammrolien  and  Dienstalterslisten  aafznstelien  nnd  der  Re^ie- 

rong  mitznteilen.  Anstatt  einer  5flentlichen  StammroUe  stellten  die  Ge- 

sellschaften nur  einige  Listen  fur  ihren  Gebrauch  anf,  deren  Bekanntgabe 

aber  niclit  erfol}>^e,  so  dali  die  Beamten  nicht  wuBten,  was  filr  eine  Stel- 

lung  sie  in  diesen  T/isten  einnalimen  iiiui  welche  Aussichten  auf  eiu 

Aufriii'keii  in  IiOhere  Stflluii^en  sie  batten.  Das  Aiil'riieketi  der  Heanitcn 

wurde  iiiclit  von  t'esten  Refji'elii.  soiideni  y<>\n  tinanzielleii  Iiit<  ress«^  and 

der  Willkttr  der  Gesellscliafteu  abliiingig  gemaclit.   „W&lircnd  der  Dauer 

1)  VViedergefieheii  iiach  der  I'bersruunjf  voii  Pieck,  vj^l.  An  hiv  18%  S. -K)4. 
Vgl.  auch  den  Aufsatz  ,Der  Bcricht  des  Ausschusses  liir  die  Untersuchuog  der 

Veriiaitnlase  der  italienlschen  Ei8enbabnbediraf>teteB^  Arcbiv  1900. 

70* 
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der  Konventionen,'"  klajjte  die  Kommission,  ^worde  das  vSchicksal  des 
Personals  der  Willkilr  der  Gesellschaften  iLberlassen,  die  ihre  Cberraacht 

ill  (lor  Tat  miCbrnucliten."  Die  Regiemng,  unter  deren  Schut^  das  Gesetz 

das  Personal  jrostellt  hatte,  unterlieC  es,  zu  untersuchen,  ob  die  Gesell- 

schaften die  Bechte  des  PersoDals  beachtet  hatten,  and  das  Aofsichtsamt 

veifahr  ihnen  gegentlber  ohne  die  nOtige  Encrgie. 

Nicht  nur  war  die  Lage  der  Eisenbahnhediensteten  eine  gmz  mitt- 

liche,  sondern  sie  mnfiten  sich  aacb  allerlei  T.*)himt)zag-e  gefallen  lassen. 

Die  K(^nimission  war  der  Meinung,  daB  die  Gesellschaften,  indem  sie 

einen  Tell  tier  Einkomraenstener  nnd  der  Bckleidungskosten  auf  das  Per 

Bonal  abwiil/trih  sicli  cine  Obertretang  der  Artikel  der  Bedingnishefte,  wo* 

nach  alle  direkten  oder  indirekten  LohnabzQge  verboten  Bind,  zuscliiildeii 

kommen  licficn.  -Keine  genauen,  ftir  alle  F&lle  geltenden  Beatimmon^n 

regelten  die  Vergtttangen  fdr  Krankheit,  Milit&rdienst  new.  and  die  Dis- 

ziplinarstrafen,  so  daB  aach  darin  das  Personal  von  der  sebrankenloseD 

Wlllktlr  der  Gesellschaften  abhAngig  war.  Das  Personal  war  nioht  ani' 

reichend,  wenigstens  auf  den  Terkehrsreichsten  Iinien»  and  za  tibenniftig 

anstrengender  Arbeit  genOtigt. 

Aofierdem  kamen  die  Gesellschaften  ihren  Verpflichtongen  in  besug 

aof  die  „Istitati  di  previdenza"  (die  HiUiskassen  fQr  das  Personal)  nicht 
nach,  so  dafi  das  Defizit  dieser  Kassen,  das  sich  1886  nor  aaf  einige 

Hillionen  belief,  in  der  Folgezeit  aof  200  Mill,  stleg.  Die  SchloBfolgeroDg, 

za  der  die  Kommission  von  1896  am  Ende  ibrer  Untersnchangen  ge- 

langte,  war,  daS  „in  den  angefQhrten  Verletznngen  der  Rechte  des  Per 

sonals  die  berechtigte  Ursacbe  seiner  Erbitterang  gegen  die  Cksellschafken 

Iflge  and  daB  es  eine  Forderong  der  Gerechtigkeit  and  des  OffendieheD 

Interesses  wftre,  diese  Ursache  za  beseitigen.'^O 
In  der  Tat  sah  sich  die  italienische  Regierang  gezwangen,  nachdem 

die  Ergebnisse  der  Enqafite  verOiTentlicht  worden  waren  and  die  Eisen- 

bahner  gedroht  hatten,  in  Ausstand  za  treten,  falls  ihre  Fbrdenmgen 

noch  keine  Beachtang  geftinden  h&tten,  einzngreifen  and  das  Gesetz  Tom 

4.  Angost  1902  dorchzafOhren.  Es  worde  endlich  eine  Btammrolle  afler 

Eisenbahnbediensteten  aafgestellt  and  das  AafMcken  der  Beamten  in 

hOhere  Stellangen  dnrch  feste  and  allgemeine  Bestimmungen  geregdt; 

die  LOhne  and  Gehfilter  warden  erhOht,  die  Perioden,  nach  deren  AbUnf 

die  LohnerhOhangen  eintraten,  verktUrzt,  and  ein  Recht  aaf  diese  Lohn- 

erhOhangen,  die  fk^er  nar  willkttrlich  waren,  den  Eisenbahnem  ebige- 

rftamt  Von  den  infolge  der  Anwendang  dieses  Gesetzes  entstandenen 

Mehransgaben,  die  vom  1.  Jannar  1908  bis  zam  30.  Jani  1905  23,5  Kill  Lire 

>)  Kelasione  Gagiiardo  I  S.  602. 
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betru^'on,  ilbernaliin  dcr  Sra.-it  10,"i  Mill,  and  Icfxte  die  iilirif^cn  i\vu  Gescll- 

schaftt.'ii  auf.  Das  durchsehnittlichc  Gehalt  eiiies  Eisenbahnbedicnstctt'ii, 

das  1901  1  2!)5  Lire  bt-trug,  war  1903  auf  1385  Lire  gestiegen  und  wird 

1922,  in  welchem  Jahrc  das  Gesetz  von  1902  voll  in  Kraft  getreten  sein 

wird,  TOraussichtlich  1  500  Lire  bctragen. 

GL  Beziehungen  zwischen  dem  Staate  und  den  Gesellschaften. 

Dnrch  KOnigliehen  Erlafi  Tom  22.  Oktober  1885  wnrde  der  f,lBpetto- 

rato  i^vernattvo  delle  ferrovie**  ins  Leben  genifen,  dem  die  Anfticht  fiber 

die  Konzession  und  den  Ban  Ton  Eisenbahnen  nnd  die  technische,  ad- 

ministratiTe,  flnanzielle  Kontrolle  der  Eisenbahnrerwaltangen,  woran  der 

Btaat  dlrekt  interesstert  war,  oblagen. 

Diese  Kontrolle  ftlhrte  zn  fortwAhrenden  Beibnngen  and  Unzntrflg- 

lichkeiten  zwischen  dem  Staate  nnd  den  GeBellschaften  und  yersagte 

Bchliefilich  fast  ganz.  Sehr  oft  weigerten  sich  die  GeseUscbaften,  den 

im  Gesetz  and  im  Bedingnisheft  enthaltenen  Bestimmnngen  fiber  den 

Betrieb  naobzakommen  und  setzten  einer  wirksamen  Ausfdhmng  der 

staatlichen  Auf^icbt  liber  ihr  flnanziellcs  Gebaren  allerlei  Scbwierigkeiten 

entgegen,  ohne  dafi  es  in  der  Mehrzalil  der  FftUe  dem  Staate  gelang,  sie 

zur  Erfttllung  der  vertragsmMigen  Pflichten  zu  zwingen,  so  daB  der  Staat 

das  ihm  zustebende  Recht  einer  Kontrolle  liber  die  Verteilung  der  Ein- 

nabmen  und  die  Betriebs-  and  Baukosten  niebt  ausHben  konnte.  Dieses 

Vorgehen  der  Gesellschaften  wird  von  der  Kommission  seharf  getadelt: 

^Wenn  man  es  aacb  dem  Konzessionar  nicbt  verdenken  kann,  wenn  er 

die  Vertrftge  zu  seinen  Ganstcn  anszulogcn  versucht,  so  ist  os  zu  tadein, 

wenn  er,  um  soine  tatsftchlichen  Gewinne  zu  verdecken,  mit  Hilfe  von 

juristisehen  SpitzHndigkeiten  sieii  der  AusfUhrung  der  Vertr&ge  widersetzt 

nnd  die  Anwendbarkeit  der  darin  enthaltenen  Best! mraun gen  auf  die  ein- 

zelnen  Fftlle  fortwflhrend  in  Abrede  stellt."  Die  Gesellschaften  be^tritten 

das  Recht  dcr  Regierung,  das  administrative  und  Zahlcnmaterial,  auf  Grund 

dessen  die  Aut'stellung  der  Hilanzen  ertblgte,  zu  priifen.  Es  war  deshalb 
dem  Staate  nielit  moglieli,  die  you  den  Gesellschaften  aus  dem  Hau  der 

neuen  Linien  erzielten  Gewimii',  flie  st  hr  betriichtlich  sein  solleii.  /w  it- 

niittf'ln  und  einen  Anteil  daran  zu  <!rlialtcii.  Die  Hilanzen  aber,  wie  t'riiiier 

angedt'Utet  wurdi'.  warcu  s<i  aufgestellt.  dafi  der  Staat  von  eincui  Anteil 

an  den  GewimuMi  der  Gesellschaften  mi'igliclist  ausgeschb "sm'u  wurde. 

Die  Urs.icln  ii  t'tir  dieses  Versagen  der  staatliehen  Kontrolle  lagen 

nicht  nur  ini  Ixiseu  Willen  dcr  Gesellschaften,  sondern  audi  in  <ler  Un- 

vollkommenheit  der  Gesetze,  der  mangelbaften  Organisation  der  staat- 
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lichen  EontroUe,  der  nngenflgenden  Zabl  der  Beamten  des  Aufsichtsamts 

und  ihrer  ddrftigen  technlsclieii  Ansbildimg. 

Die  BetriebsflberlassnngBveitrftge  yon  1885  haben  sich  also  nlcht  be- 

wfthrt  Ihre  Folgen  waren  iinanzielle  Zerrdttung  der  Besenrefonds,  sohwere 

flnanzieUe  Opfer  des  Staatee,  ̂ beirorteiliuig  des  Staates  dnrch  die  Oesell* 

schaflten,  klinstliche  Znrdckbaltaiig  des  Verkebra  and  der  wirtscbaftliehen 

Entwieklnng  des  Landes,  Ansbentong  des  Personals,  stcigende  Unznftieden- 

heit  der  Verfrachter  and  des  reisenden  Pnblilnims,  Unftbigkeit  des  Staates, 

seine  Bechte  gegenttber  den  mAchtigen  Betriebsgesellschaften  zn  bebaapten. 

Demgegenllber  sebeinen  die  VorteUe  der  Vertoftge,  welche  die  Kom* 

mission  aas  eiaem  Gefllhl  der  Unparteilichkeit  erwOhnt,  ron  keiner  grofien 

Bedentong  zn  sein.  Es  wird  den  Vertrftgen  nachgertthmt,  dafi  de  don 

„chaoti8chen  Zustand"  anseres  Eisenbabnwesens  vor  IB&b  and  den  lifta* 

ii^itn  Sctawankungen  der  Eisenbahnpolitik  eine  zwanzigjllhrige  Periode 

der  Rahe  folgen  lieGen.  Sie  ermOglichten  cs,  daS  fOr  die  Unterhaltang 

and  die  Verbesserang  der  Linien  in  organischer  Weise  ̂ esorgt  wurde, 

and  zwangen  den  Staat,  die  nOtigen  Aasgabcu  fUr  die  Linien,  die  Bahn' 

hofe,  das  rollende  Material  asw.  nicht  mehr  auf  nnbestimmte  Zeit  antza- 

schieben,  sondern  unverzliglich  zu  lelsten.  Der  Betrieb  ist  regelmiiliiger 

geworden  und  hat  sich  seit  1885  verbessert.  Die  Zahl  der  Zii^e  wurde 

vermehrt  und  das  rollende  Material  verbessert.  Durch  die  Einfiihrung 

der  Sj)ezialtarife  fiir  die  Giit^'rtransporte  wurdeii  die  Tarife  etwas  emn'iCi«rt. 

Ohne  Zwrifel  sind  die  fchlcrhaftou  Vcrtriige  an  don  un^'QustipeD 

Ergebnissen  zuiu  groCen  Teil  se-huld.  Wenn  man  die  Pllichtcn  der  Ge- 

selischaftcn  und  das  Aufsichtsreclit  dt-r  Regierung  genauer  fostiarestellt  hfttte, 

wiuH'ii  <rf\vili  viele  Milistiindo  ausgeblieben.  Wenn  man  die  unzweck- 

miitiig'e  TiMlun^-  dvr  Linirn  in  Haupt-  und  Nolienlinit'U  mil  je  einom  ver- 

scbiedenen  Kntgoli  der  B('triel)s<ros<'llschafton  nicht  v(»rgenommen  hJitte, 

hfltten  diese  k<'in  Intcrcssc  daran  geliaht,  die  Kntwiekiung  di-s  Veikohrs 

auf  den  Xobenlinicn  kiinsllicli  zu  hemmen.  Dio  Mangel  des  Tarifwesens 

wurden  zum  gndJen  Teil  durch  d'n'  unvollstandigcn  1885  ausgefiihrten 

Sludien  iiber  dio  Tariftragr-  und  dio  ungliickliche  Fassung  dos  Art.  44 

des  Bodingnishofios  vorursacht,  wodurch  jede  Tarifermiiljiirun^  dem  St;iatc 

zur  Lasi  lallt.  Eino  bestinuntcro  Fassung  der  einzclnon  Artikol  iuute  es 

den  (M'soliscliaftcn  unnioglicii  g»'macht.  die  Unklarheiten  zu  ihrem  Vorteil 

auszunutzon.  inn  sich  der  tinanziollon  Kontrollo  des  Staates  zu  entzieli<Mi. 

und  dioser  ware  dabei  nicht  zu  kurz  gek«>mmon.  Die  Regiorung  bane 

durch  oin  on»M-gischort's  N'orgohen  gegen  di»'  Gesollschaften  die  Kcclite 

der  Eisenbahner  wahrnehmen  und  sie  vor  Ausbeutung  schiitzen  kOuneu. 
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AndereneltB  mutt  man  nicht  aufier  aebt  lassen,  dafi  die  flnanziellen 

Wirknngen  der  Yextr&ge  fOr  den  8taat  nnd  die  Beeenrefonds  sioh  niobt  so 

vngflnstig  gestaltet  h&tten,  wenn  die  Bolieinnahmen,  infolupe  der  naoh  1885 

eingetretenen  wirtschafkllchen  Depression,  nicht  einen  Bttckgang  erlitten 

hfttten,  anstatt  sich  jflhrllch  nm  S.'s^  zn  vermehren. 

Aber  meines  Erachtens  ist  die  Hauptui-sache  dieser  ungiinstigen 

flnanziellen  und  wirtschaftlichen  Wirkuiigen  nicht  so  sehr  in  der  Fassung 

der  Vertrfige  von  1886  oder  in  der  wirtschaftlichen  Krisis  als  in  dem 

Verpachlungssystem  iiberhaupt  zu  snchcn. 

Die  Wissenschaft  bat  schou  sohr  lango,  vornehmlicli  uutcr  Hinwei- 

sang  aiif  die  Niederiande,  ^)  iiber  dieses  System  ein  ablelmendes  IJrteil 

^esprochen.  Die  Erfahrunf^en,  die  in  Italien  seit  20  Jahren  darait  gemacht 

sind,  bestati<ren  difses  Urteil,  und  dieses  System  ist  hierrait  endgiiltig  ver- 

worfen.  Sie  hul)en  gezei^ft,  daU  cs  die  Interessen  der  Gesellschat'ten,  des 

StaatPB  iind  der  Volkswirtschaft  nicht  in  Eiuklang  bringen  kann.  Man 

kaim  unuKiglicli  eiiio  befriedigende  L5sung  der  vi(^len  uiclitigen,  daran 

gekuuprten  I-Yagon  linden,  win  der  Era«ren,  ob  die  Instandhaltungskt»stcn 

von  der  Oesellsehaft  oder  vi»ni  Staat  aufzubring-en  seien.  ob  die  Verteiliing 

der  Gewinne  auf  Grund  der  Kohertniji-e,  der  Keingewinne  der  Gesell- 

schaften  oder  einer  t'esten  Abg-abe  dieser  an  den  Staat  erfolgen  solle,  oh 

die  Vertriige  auf  eine  kurze  oder  laiige  Dauer  geschlosseii  werden  soUen 

usw.  Auch  in  Italien  trug  dieses  System  ,,al8  Notbehelf  und  als  Kenn- 

zeichen  eines  transitorischen  Zustandes  infolge  der  beubacbteten  Mangel 

die  Tendenz  seiner  SelbstautlOsung  in  sich^.'^) 

IL 

Die  Vertnlge  von  1885  waren  ein  Ausdruck  der  in  der  damaligen 

Wirtschaltspolitik  Italiens  herrschenden  individuaiistischen  StrOmong. 

Wie  bekannt,  war  der  am  9.  Marz  1876  bei  dem  Abgeordnetenbaas  ein- 

gebrachte  Gesetzentwurf  Minghetti-Spaventa,  botrcffend  den  Staats- 

betrieb  der  Eisenbahnen,  auf  den  auBersten  Widerstand  der  Linken,  die 

die  Triigerin  des  Okonomischen  Individnalismas  war  nnd  fttr  den  privaten 

Betrieh  einti^t^  i^tofien.  Knrz  daranf,  am  18.  M&rz,  wnrde  das  Ml- 

nisteiinm  Spaventa  gezwnngen,  seine  Entlassnng  einznreichen,  and  die 

parlamentarische  Jinke,  mlt  Depretis  an  ihrer  Spitase,  tlbemahm  die 

Leitnng  der  OeschAfte.  Ibren  individaallstischen  Gedanken  setste  sie  im 

Oesets  Tom  24.  Joni  1876  dnrcb,  das  bestimmte:  „Die  Regierong  ist  rer- 

')  V^,'!.  Sax,  die  Kisenbahnen,  S. 265— 969.  —  A.  v.  d,  Lejen,  Elsenbahn- 
poliiik  iin  Ilamiw.  d-  r  Staatsw.,  S.  581. 

»)  Sax,  S.  269. 

Digitized  by  Google 



1040 THe  Elsenbabnfrage  in  ItaUeo. 

pflicbtet,  in  der  nftchsten  Bession  and  jedenfalUi  innerbalb  dee  Jabres  1877 

einen  Gesetzentwnrf,  betreffend  die  Oberiassnncr  des  Eisenbabnbetriebe 

an  die  private  InduBtrie,  einzubringen.**  Die  KommisBion  yon  1876  e^ 

klftrte  sicb  einstinunig  fOr  den  Privatbetrieb,  mithin  ana  rein  doktriniren 

Grdnden.^)  Im  allgemeinen  nahm  der  theoredscbe  Streit,  ob  der  Betrieb 

▼on  Eieenbahnen  ftberhanpt  vom  Staate  oder  von  PriyatgeBellschaften 

an  ttbemehmen  wftre»  damals  die  ganze  Diakossion  in  Anapmch.  Eine^ 

Beits  wnrde  von  den  in  Btarker  Minderheit  aich  beflndenden  Anbingem 

des  StaatBbetriebs  —  welcbe  sicb  anf  das  Beispiel  Prenfiens  stdtzten  — 

behaaptet,  daS  in  den  modemen  Staaten  die  Bahnen  am  besten  vom  Staate  • 

betrieben  werden;  andererseits  bekamptttin  die  Linke  and  deren  Anbilnger 

den  Staatsbetrieb,  weil  dieser  das  Eingreifen  des  Staatea  in  daa  Wirt- 

schaftsleben  allsasebr  verschlirft  and  die  Initiatiye  der  BQi^ger  and  ihrer 

freien  Vereinigan^en  ^eschmftlert  hfttte.^) 

Das  einslge  Argument,  dns,  abgesehen  von  diesen  aUgemeinen  ab- 

strakten  Griinden,  die  Vertritge  vou  1885  einigermaCen  rechtfertigen 

konnte,  und  woraof  in  der  Tat  in  den  langen  parlamcntarischeii  Verhand- 

lungen  von  1886/86  die  Regiemng  und  deren  Anhanger  das  ̂ roGte  Ge- 

wicht  legten,  war  die  damalige  schleehte  tinanziclle  Lage  des  italienischen 

Budgets.  Man  wollte  sich  der  tinanziellen  Gefahr  einer  dirckten  Cber- 

nabme  des  Bahnbetriebs,  die  mit  der  MOglichkeit  grolier  pKitzlieher  Aus- 

fillle  an  Koheinnahmen  zu  rechnen  gehabt  hiilte,  nieht  aussetzen.  Durch 

die  VertrUge  hoffte  man  das  Budget  allt'ii  Wocliscinillen  des  Eisenbahn- 

betriebs  entzogen  zu  liaben,  indem  man  ihm  oine  kleine,  aber  siclitTe 

Einnahme  zuwies.  Dali  aber  diese  H<>tliiuii'r»'n  gotiiusi  lit  wurden.  und 

dalJ  dieser  Haujiizwock  der  Vertrilge  nicht  erreicht  wurde,  hat  die  obigc 

Darstellung  bewicseii. 

Spiiter  aber,  in  demselben  MaGe,  wie  der  Einfluli  der  theor('tiseh('n 

Siitze  des  wirischaftlichen  Individualisnms  auch  in  Italien  abnahm,  wurde 

ein  riclitigerer  Gesichtspunkt  fiir  die  Bcui-tcilung  der  Eisenl)aliiifVa^^'  p*- 

wnnnen.  Man  diskutierte  nielu  mehr,  wie  friihr'r,  ul)er  die  Vnneile  und 

Nachteile  des  Privat-  und  des  Staatsbahnsystems  im  allgenieinon,  sondem 

man  erblicktc  den  springenden  i'unkt  der  Frage  darin,  wel e hes  System 

fiir  die  tatsflchliehen  wirtschaftlie  hen,  finanziellen,  politiscben 

Verbilltnisse  I ta liens  am  besten  {)asse. 

Diese  Wendung  in  der  Behandlung  der  Frage  trai  z.  B.  in  den  Ver- 

handlungen  ein,  die  im  italienischen  Abge<»rdnetenhause  voni  23.  Mai  bis 

zum  3.  Juni  1903  stattt'andcn.  Es  wareu  keiue  theoretischcu  Diskuesiouen 

1)  Vgl.  den  Aufsatz  von  Fieek.  Archiv  188-2. 

*)  Vgl.  Plcbauo,  Storia  della  liuanzu  italiaim  Bd.  1,  S.  42  (1899). 
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mehr,  doktrinftre  GrOnde  fOr  nnd  wider  warden  beiseite  gelasBen,  and 

alle  Redner  blieben  fan  weeentlichen  aof  dem  Boden  der  tateScbliohen 

Verhftltnisse  Italiens,  indem  sle  zn  beweisen  yersaehten,  dafi  das  eine 

Oder  das  andere  ron  ihnen  befUrwortete  System  diesen  mehr  gerecht 

wurde. 

Man  kann  sagen,  daS  bis  angefUir  1900  der  Staatsbetrieb  nar  noch 

wenige  BefUrworter  in  Italien  fand.  In  den  folgenden  Jahren  aber  trat 

sowohl  in  der  Offentlichen  Heinang,  als  aach  in  den  Kammem  and  den 

Kreisen  der  Fachlente  ein  eascber  Umschwang  zngunsten  dieses  Systems 

ein,  der  mit  der  sich  aof  alleii  Gebieten  der  wirtsehaftlichen  Oesetzgebang 

anbahnenden  Reaktion  gegen  den  Okonomischen  Indiyidaalismos  im  Ein- 

klang  stand.  Bemeikenswert  war,  dafi  manehe  angesehene  Parlamentarier, 

wie  Carmine  nnd  Bronicardi,  die  flraher  Anhftnger  des  Privatsystems 

waren,  sich  190S*)  ftlr  den  Staatsbetrieb  erklMrten.  Viele  Handelskammern, 

die  Eisenbahnerverb.nnde,  die  sozialdemokratische  und  radikale  Partei 

ftuBerten  sich  in  ihren  Hesolationen  dahin,  dafi  der  Staatsbetrieb  vorza- 

zieheTi  wjtre.  Bei  den  vorcrwflhntiMi  parlnmentarischen  V<'ilinndliingen 

sprach  die  groBo  Mehrzahl  der  Redner,  damnter  henrorrageude  Vertreter 

der  italifnischen  Wissenschaft,  wie  Alessio -Padua,  nnd  ausgezeichnete 

Fachlente  wie  Rubini  und  Canuine,  ftlr  den  Staatsbetrieb.'-)  Merkwtirdip 

war  es,  daC  die  Kommission  fiir  das  Studium  von  Voi*schl»lgen,  botroftond 

die  Nenordnun^  dos  Eisriihahnwesons,  eine  Resolution  (zwar  mit  einer 

sehr  klein«*n  Mchrlioit)  zurrunsten  des  Privatliotriebs  faCtc.  Dicscr  Ho- 

schlufi  stand  in  },a"ellem  Widt-rspruch  init  den  V(»n  ilir  niit  Kiicksiclits- 

lt)sigkeit  und  Kntsclilossonhoit  IVst^j^t'stfllton  Wirkunjx«'n  tier  Wrtr.'ijro  von 

1SR5  und  init  dciu  ni('d«'r>chin»'tt(M-ii(icn  I'rtcil  iibcr  das  \  >  rlialtrn  der 

drei  lietriebsg'eseilscliaften,  das  daran  gekniipft  wurdf.  Aus  den  la-^i-l)- 

nisson  di«!S«.'r  En<|U<*tf'  schripftcn  in  dor  Tat  die  Hrfiirwttrtcr  des  St.iats- 

betriehs  ihre  sclnvciwicf^endsten  Arjruint'ntc  zu^-unsten   ilircr  Auttassuuf;. 

Die  (iriindf,  die  von  den  Anhan^^n-ni  drs  Privathetriebs  in  diesen 

letzten  Jalirrn  faut  rt'in  <loktriniir»'  Griindc  will  ich  natilrlieli  nicht  cin- 

gehcn)  jfegcu  die  Gbernalime  der  Eiseubalmen  ins  Feid  get'iihrt  warden, 

^)  Brunicardi:  II  niomento  attuale  del  proMeinn  t'erroviariu  —  Hifonna 
ftoeiale  —  1906.  —  Carmine:  EsereMo fnroylario  per  conto  dello  Stato.  Nuova, 

Aniologia  1906. 

*)  Ffir  den  Staatsbetrieb  erklttrten  sich:  Pantano,  Babini,  Alessio,  NoM 

Carmine,  Guicclardini,  Ravn,  Magj^loHno-Ferraris,  Fortis,  De-Andrei**,  Romanin 

Jacur,  GutTci,  Saiohi.  Der  IVivatbetrieb  wurdo  von  dtr  datnaligen  Re^'iornnfi:, 

von  dem  bekannten  Froibjludier  Prof.  Do  Viti  De  Marco,  dem  Abg.  Giussu  und 

dem  Berichterstatter  der  Kommisslon  fur  die  Neuordnuni;  des  Eiseabahnwusens 

Saporito,  befllrwortet. 
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waren  yomehmlicli  flnaiusieller  vnd  politischer  Natar.  Han  bebanptete, 

daB  der  Staatsbatislialt  sich  dem  Einfliuse  der  Schwankimgeii  der  Eisen* 

tMibneinnahmeii  wegen  seiner  sehwftelilichen  EoDBtitation  iind  dea  Mangels 

an  Elastizitftt  nicht  aossetzen  dllrfe.  Ein  dorch  ii^^end  eine  Ursache  be- 
wirkter  Ansfall  in  den  Binnahmen  kOnne  ein  Deflzit  wieder  herbeiftthren 

ond  die  folgenschwerste  Rttckwirkiing  aof  nnseren  OifentUcben  Kredit 

haben.  Man  wies  aof  die  drflckende  Last  nnserer  Staatssohnld  bin,  die 

dnrch  nene  Ansgaben  von  Schuldtitehi  ftlr  die  Enreiterong  der  banUoben 

Anlagen  der  linien,  den  Ankauf  von  nenem  .Material  nsw.  nnmO^icb  er- 

bOht  werden  dflrfe.  Beim  Ablanf  der  Konventionen  mflsse  der  Staat  on- 

gefttbr  eine  Milliarde  Lire  veransgaben,  tun  die  Gesellsebaften  sn  ent- 

scbfldigen  nnd  die  dringendsten  Verbesserangen  an  den  Babnen  vorza- 

nelunen:  das  aber  sei  nnmOglich,  obne  die  Finanzen  vOllig  zu  zerrfltten. 

Es  sei  anOerdem  zn  befOrchten,  dafi  der  Staat  die  Ansgaben  fOr  den 

Eiaenbahnbetrieb  ans  Sparsamkeitsrfloksichten  so  knapp  bemessen  wllrde, 

daB  die  Babnen  bald  in  Verfall  geraten  wtlrden.  Bei  alien  den  Forde* 

mngen  in  bezng  auf  Vermehrung  der  Ansgaben,  Abschaflbng  Oder  Herab> 

setznng  der  drackendsten  Verbraaciisstenem  nsw.,  die  an  den  Staat  fort- 

wflbrend  gestellt  werden,  nnd  bei  der  Knappheit  der  dafttr  znr  Verfttgnng 

stehenden  Mittel,  sei  nicht  za  erwarten,  dafi  die  Verwaltnng  der  Bisen- 

bahnen  mit  genligenden  Mitteln  ansgestattet  werde.  Die  HoAmng,  dat 

der  Staat  die  Tarife  enn&fiigen  werde,  sei  eine  kindliche  Vorstellang:  der 

Staat  werde  vielmehr  das  TkrifWesen  als  eine  nene  EinnaluneqneUe  be- 

tracbten,  nnd  jede  volkswirtschaftliGbe  Rflcksicbt  werde  dabel  vor  der 

flnanziellen  zurficktreten. 

Andererseits  wnrde  anf  die  politischen  Yerhflltnisse  Italians  nnd  die 

scbftdlichen  EinflOsse,  die  das  parlamentarisebe  System  anf  die  Verwaltong 

der  Eisenbabnen  ansftben  wflrde,  hinge  wiesen.  Der  Staatsbetrieb  passe, 

meinte  man,  fiir  ein  Land  mit  konstitationeller  Verfassnng,  wie  Prenfien, 

nicht  aber  fur  ein  solches  mit  parlamentarischer  Verfassnng,  wo  die  Be* 

giening  allerlei  EintlUssen  der  Abgeordneten  ausgesetzt  sei  nnd  nachgeben 

mUsse,  so  daO,  wiihrcnd  dringende  Arbeiten  onaubgefiihrt  bUeben,  viel 

Geld  in  ttberflUssigen  Ansgaben  verschwendet  werden  wUrde.  Die  Zalil 

der  Beamten  wUrde  anwaehsen,  weil  viele  durch  Empfehlnngen  nm  eine 

Uiitorkunft  im  I^isonbahnbetrieb  ersnchen  wttrden.  Aufierdem  hfttte  der 

rasche  Ministorwechsol  znr  Folpe,  daB  es  in  der  Leitnng  des  Staats- 

betriebes  an  jodeiii  cinlieitlichen  Gedanken  fehlen  wtlrde. 

Dieses  politisclie  Bedenken  fre<;en  das  Staatsbahnsystem  war  der 

einzig'e  Gruiid  ilatiir,  daG  die  Kommission  fiir  die  Neuorduung  des  Eisen* 

balnnveseiis  trotz  ilirer  zeisctzeiiden  Kritik  der  Vertrftge  von  1885  den 

rrivatbetrieb  immerhiu  tiir  zweckuuiUi^fer  hielt.    Sie  behauptete,  Italien 
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beflnde  sich  nicht  in  denselben  sozialen  und  politisohen  VerbAltnisseti 

wie  PrenJSen,  ̂ das  die  grOJSte  indnstrielle  Organisation  der  Gegenwart  sa 

tchalTen  nnd  za  leiten  gewnftt  habe^  ̂ SchweiMcb  werden  wir/  meint  die 

Kommission,  „emen  Ahnliehen  Betrieb  im  groBen  Stile  organisieren  kOnnen. 

Eb  wOrde  una  nicht  leicht  sein,  ibn  von  alien  Jcuen  sebftdliohen  EinfltiBsen 

iQ  befreien,  die  sich  in  Preofien  nicht  geltend  maehen,  aber  bei  una 

ansselilaggebend  sein  wflrden.  Yielleicht  lifttten  wir  anch  die  nOtige  Be- 

harriiehkeit  und  Ansdaner  nicht,  mn  eine  bo  groBe  Yenraltong  fortwlkhrend 

za  yerbessern.  Viel  grOfier,  als  die  nnsrige,  ist  die  organisatoiiBche 

TUtigkeit  des  deatschen  Volkes,  yiel  grOfier  sein  8inn  fUr  stramme  Disziplin 

nnd  fflr  Achtung  vor  dem  Oesetz;  von  dem  ansrigen  sebr  verschieden  ist 

der  Charakter  jenes  Volkes,  das  in  so  karzer  Zeit  eine  so  erhabene  Stufe 

der  Knlttir  nnd  der  wirtschaftlichen  und  politischen  Macht  erreicht  hat** 

Ich  gelie  nuu  zu  einer  kurzen  Wttrdigim}?  dieser  Argumcnte  fiber. 

Was  zunftchst  die  finanziellen  Bedenken  gcgen  den  Staatsbetrieb  anbetrifTt, 

80  kann  man  diesen  jetzt  (anders  im  Jahre  1885)  keine  grolSe  Bedeatang 

beimessen,  denn  einerseits  hat  eine  zwanzigjdhrige  Erfahmng  bewiesen,  daO 

der  Privatbetrieb  nicht  irastande  war,  den  Staatshaushalt  dem  EinfluB  der 

Sc'hwankungen  der  Roheinnahmen  za  entziehen;  andererseits  hat  sich  die 

finanzielle  U^go  Italicns  in  diesen  letzten  Jahren  rasch  gehessert.  Nach 

einer  langen  I'eriode  der  Deflzits  wurde  im  Jahre  1H98  das  Gleichgewicht 

zwischen  Aiisgaben  und  Einnahmen  erreicht,  wenn  auch  um  den  Prcis 

driickender  und  ung-erecht  verteilter  Stcucrn,  und  die  folj^endcn  Jahre 

schlossen  niit  inimer  jiprOljeren  Oberscliiissen  <ib.')  Der  Kredit  des  Staates 

ist  sehr  hoch,  wenif^stens  ebenso  hoch,  wic  der  vrm  ̂ roCen  Aktieugesell- 

sohaften,  wic  die  anhaltt-nd  hohon  Kurse  unserer  fujidicrten  Titel  zeigen. 

Das  Ag^io  auf"  Gold  ist  seit  1902  vullig  verschwunden,  der  Geldunilnuf 

vullstandig  geregelt,  Goldniassen  samnicln  sicli  bei  den  groUen  Bauken 

an,  und  die  Zeit  der  Wiederaufnalnne  der  Barzahlungen  diirfte  bevorsteheu. 

Die  Chernahnif  der  Bahnen  in  Staatslx^trieb  kann  demnaclw  keine  ernsten 

tinanziellen  Sorgen  erweekim.  Eine  gewisse  (lefahr  liegt  ja  in  der  ge- 

ringen  Elastizitiit  des  Budgets,  aber  es  ist  vorauszuselicn,  dali  die  Ein- 

nahmen wegen  des  industriellen  Aufschwungs  des  Landes,  der  Zunahnie 

(ies  Vcrkehrs  und  des  Verbrauchs  usw.  sich  immer  steigern  und  nueh 

gi'OCere  Clx-rschiisse,  die  fiir  den  Bahnbetrieli  verwendet  werden  ktuinen, 

liefcm  werden.  Nur  wird  man  zugel)en  niussen,  daC  alle  diese  neuen 

Ausgaben  die  langersehnte  und  kaum  in  AngrifV  genommene  Steuer- 

refonn  auf  unbesiimmte  Zeit  leider  verschieben  werden. 

')  Vpl.  meine  Aufsfttze:  ,D  is  Finanzwesen  Itnliens  im  .Inhrc  11K)2,03"  und 

•Das  Fioaiizwesen  Italiens  im  Jnhre  19U8;U4'',  Finanzarchiv  1U04,  11  und  1905  II. 
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Was  dann  das  polittsobe  Bedenken  gegen  den  Staatsbetrieb  anbetriflt, 

so  kOnnte  num  znnSchst  daran  eriimern,  daS  aach  die  Vertrftge  von  18% 

es  nicht  verhindem  konnten,  da6  die  pariamentarischen  Einflttsse  sich  anf 

jede  Weise  geltend  maehten.  Immerhin  ist  die  Richtig^keit  dieser  Arga- 

mente  im  ganzen  wohl  aiusaerkenneD.  Desbalb  ist  in  Italien  in  diesen 

Jahren  ein  Vorschlag  anfgetanchti  dessen  DnrchfUhrang  den  Staatsbettleb 

ermOglichen  nnd  anf  die  Torerwfthnten  polidschen  Bedenken  nicbt  stofien 

wllrde.  Dieser  Vorscblag  —  der  snnftchst  vom  Ahg.  Carmine  ge- 

macht^)  nnd  sclilielUich  von  der  Regiemng  in  ihre  verschiedenen  Gesets- 

entwtUfe  anfgenommen  wnrde  —  gelit  dabin,  daS  der  Eisenbahnverwaltnng 

eine  weitgehende  Selbstftndigkeit  verlieben  werde,  so  daft  sie  soznsagen 

in  eine  nVenraltnng  der  Eisenbahnen  anf  Beebnnng  des  Staates*^  (wie 
sie  Carmine  bezeicbnet)  nmgewandelt  werde. 

Die  Begiemng  aber  war  der  EfaifQbmng  einer  Tollstftndigen  Anto- 

nomie  abgeneigt,  wie  sie  von  mancber  Seite  veziangt  wnrde.  Da,  wird 

In  den  Motiyen')  bemerkt,  die  Eisenbahnverwaltnng  einem  OflTentlicben 

fateresse  dient  and  fiber  Offentiiche  Gelder  vcrfUgt,  dnrf  die  Re^fcrnn^ 

ihrer  VerantworUicbkcit  j^cgenttber  dem  Lande  nicbt  fiberboben  and  die 

EisenbalmverwAltung  der  KontroUe  des  Parlmiionts  nicbt  entzofren  worden. 

Der  Grund|2^edanke  der  Regiemng  (der  im  Gesetz  vom  22.  Ai)ril  d.  J. 

znm  Ausdruck  fjokdmmen  ist)  war,  ein  System  einzufiiliren,  das  im  Ein- 

klnng  rait  deu  Grundsatzen  unserer  Verfassnng  und  Verwaltiin^  steht  and 

zu  pfleicher  Zeit  der  Eisenbahnvcrwaltung  eine  peniigende  Bewegungs- 

freiheit  gowJlhrt,  indom  cs  dicsc  jedcm  fremdcn  Interesse  und  den 

Schwankungen  <1<m-  I'nlitik  cntziolit.  Din  Loitnng  wird  von  einer  oinzipon 

Pors<in,  die  vnr  dem  Miiiistci'  verantwnrtlich  ist,  iihernnmiufii  Der 

-Minisi<'r  der  I'lrtentlichen  .\rl>eiten  ist  seinerseits  vi<r  dem  Parlanu-nt  ver- 

antwortlich.  Dem  Direktnr  der  Eisenl)ahTif'n  zur  Scite  .^teiit  ein  aus  sechs 

Alitpliedcrn  liesteln  nder  Heirnt,  der  mit  weitgclienden  Befugnissen  aii>- 

f^estattet  ist  nnd  den  Etat  der  Bahnverwaltung;  zusammenstellt  und  iren«'fi- 

migt.  Dieser  Etat  wiivJ  dann  (lr>m  Abgeordnetenhaus  als  iir'ila^e  znm  Etat 

des  Alinisteriums  der  (MVentlielien  Arheiten  jiUirlieli  \•nl•^■<•l<'irt.  Der  T'liier- 

schied  zwisehen  den  Einnahmen  und  Ausgahen  der  l'.aimverwaltun<:  wird 

monatlieli  iVst^estellt   und  ins  l^u<l^et  unter  den  Eiuualiinen  i-in^^Mra^'iMi. 

Dieses  Systr-m  der  .,Auton<»mie'^  ist  ̂ ewili  die  Lusung.  die  fiir  die 

politischen  Verhiiltnisse  Italiens  am  beslen  palit,  und  es  wird  h'tfli-ntlioh 

i(  del-  parlameutarischu  Eiufluli  auf  die  Eisenbalinvcrwaltung  ausgeschlossen 
werden. 

Vgl.  den  friiher  erwaluitt  ii  AulVai/,  in  Nuovii  Autologin  1903. 

^  des  ersten  Gesetzentwurfs  Tedesco. 
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Wenn  sich  also  einerseits  die  Bedenken  gegen  dan  Staatsbetrleb 

als  iiiclit  ausschla«r«;ebend  crweison,  so  sprcchen  andcrfirscits  wicliti^e 

Griinde  fiir  diese  Betriebsforai.  Eiiie  zwanzigjithrige  Erfahrang  hat  <;e- 

k'lirt,  wio  »jcf;il!ii it'll  os  ist.  die  Gestaltuiif?  des  Tarifwesons,  das  tietein- 

schneidende  Wirkun^eii  aiif  die  Volkswirtschat't  ausiibt  uud  die  Handel?;- 

politik  des  Htaates  mtweder  (lurclikrcnzeu  oder  be}^Unstif^-en  kann,  dem 

freieu  "Walten  und  Sclialteii  ciner  (Tesellschal't,  die  zuiiiichst  niir  auf  ihr 

ei'r''nes  Interessc  bedacht  ist,  zu  iilx-rlasscii.  Das  Tarilwescn  hat  in  ItaHeii 

eine  '^ni\7.  hesondere  l^Mlt  utun^  wegen  der  suditalienischen  Frage.  Der 

jiiiigste  indiistrieUe  Aui'sciiwung  Italiens  hat  ausscliIieCIicli  im  Norden 

stattget'unden,  wfiiirend  die  wirtsehaftlichen  VerhHltnisse  des  Siideiis  wegeu 

der  laudw irtseliat'tlichen  Krisis  sich  vielmelir  verschlimmerten.  Dazu 

k<»mnit,  dali  die  Hntwickluiii^  der  kapitalistisclien  Wirtschaft  in  Norditalien 

zu  einer  Handels-  und  (?ewerbe]>olitik  fiihrte,  die  den  Norden  begiinstigte, 

indeni  sie  ilnn  d«'n  siidlicheu  Marki  erol)erii  lialf,  aher  die  Interesscn  des 

Siidens  vielfach  l)eeintrachtigte,  indeni  dieser  die  industriellen  Erzeug- 

nis8e  teurer  bezalilen  muBte  und  seine  eigenen  hmdwirtschaftlichen  Pro- 

dukte  schwerer  im  Auslande  absetzen  konnte.  Eine  starke  Bewegung 

zngunsteu  des  Sadcns,  die  daraaf  hinzielt,  daB  darch  encrgisclies  Eio- 

greifen  des  Staates  die  wirtscbaftliche  Lage  des  Biidens  gehoben  wird, 

Terbreitet  sicli  mehr  and  mehr  und  batte  schon  eine  Bflckwirkang  anf 

die  innere  Politik  Italiens.  Man  ist  nan  llberzeagt,  wie  fktlher  schon  an- 

gedeatet,  daft  die  TariQ>olitik  der  Betriebsgesellsobaften  dem  Sftden  ge- 

schadet  hat,  and  es  scheint  aosgescblossen  sa  sein,  dafi  Jemals  eine 

private  Qesellsohi^  sich  daranf  einliefie,  die  finanziellen  Opfer  za  tragen, 

die  eine  bedeutende,  den  Transport  von  stlditalienischen  landwirtscbaft- 

lichen  Produkten  nach  den  norditalieniscben  and  Aremden  Mttrkten  er- 

mOglichende  Tarifennftfiigong  zar  Folge  hfttte.  Der  Staat  aber  kann  die 

AosflUle  in  den  ErtrAgen  der  stlditalienischen  linien  daroh  die  aUgemeinen 

Einnalunen  des  Budgets  deoken  Oder  dnrch  Oberachllsse  der  mehr  ren- 
tablen  Idnien  der  Indostriedistiikte  Norditaliens  wett  maehen.  Nor  doreh 

den  Staatsbetrieb  kann  das  TarifWesen  —  dieses  mftchtige  FOrderangs- 

mittel  der  italienischen  Volkswirtschaft  —  in  einer  fUr  die  besonderen 

VerhilltniBse  Italiens  am  besten  passenden  Weise  gestaltet  and  mit  dem 

in  den  jfingsten  Handelsvertrftgen  verfolgten  nnd  teilweise  erreichten 

Zwecke,  die  Aosfabr  von  landwirtscbaftlichen  Prodokten  tfkt  die  nftchste 

Zolcanft  za  sicbern,  in  Ehiklang  gebrachfc  warden. 

Aber  anch  ans  sozialen  Rttcksichten  sehien  der  Staatsbetrieb  er- 

wflnschter.  Abgesohen  von  den  Eisenbahnbediensteten,  deren  Lage  nach 

dem  Eingreifen  des  Staates  im  Jahre  1002  sich  bedeutend  verbesserte, 

wie  oben  aosgeftUirt  wurde,  haben  die  Gesellscbaften  die  Interessen  der 
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nnteren  BeTOlkemngsklassen,  die  dooh  den  grOfiten  Tell  der  Einnabmen 

SOB  dem  Persone&verkebr  liefern,  ganz  vemacblftsBigt  Der  Staat  aber 

wird  Arbeiteraflge  einBtellen  and  die  Scbnellzflge  mit  Wagen  dritter 

Klasse  ▼enehen  nnd  der  in  immer  stitrkerem  Uafie  nacb  einer  aosialen 

Politik  in  grofiem  Stile  anf  alien  Gebieten  dea  wirtachaftlichen  Lebena 

drftngenden  OiTentlicben  Meinnng  Reehnnng  taragen.  Die  Eiinftthmng  dea 

Staatabetrieba  anf  den  Eiaenbahnen  achien  alao  im  Einklang  zu  aein  mit 

dem  in  der  Wirtachaltapolttik  erfolgten  Umachwnng,  d.  h.  mit  dem  Ab- 

lenken  ana  den  flUber  eingeacblagenen  Bahnen  dea  wirtacfaafUichen  Indi- 

yidnaliamna,  wofOr  die  wirtachaftlicbe  Geaetzgebung  dieaer  letzten  Jahre 

▼iele  Beiapiele  gibt:  man  denke  an  den  raachen  Anaban  der  Aibeiter- 

achntzgeaetzgebnng,  die  angefangene  Yerataatlicbnng  der  Telepbone,  vo, 

abnlieb  wle  anf  dem  Gebiete  dea  EHaenbahnweaena,  der  Priyatbetrieb  der 

Aktiengeaellachaften  die  achlimmaten  Wirknngen  gezeitigt  hat,  das  Geaetz 

ttber  die  direkte  tTbemahme  der  OffSentllchen  Dienate  dnrch  die  QemeiD- 

den  naw. 

Dazn  kam  die  In  den  letzten  Jabren  immer  klarer  bervortretende 

Sehwierigkeit,  nene  Vertrttge  mit  den  Geaellaobaften  absnaehHefien.  Es 

hatte  aich  im  Volke  eine  immer  wachaende  Erbittemng  gegen  die  GeaeU- 

achaften  Terbreitet,  die  nooh  von  vagen  nnd  Hbertriebenen  Vontelhmgen 

yon  kolottalen  Gtowinnen,  die  dieaen  zugefloaaen  aein  aoUten,  gesteigert 

wnrde.  Nadidem  die  Ergebniaae  der  VertrAge  yon  18^  yerOffisnfl^t 

worden  waren,  yerlangfeen  anch  die  BefKrwoner  dea  Prfyatbetriebs,  daC 

die  Macht  der  Geaellachaften  eingeschrflnkt,  die  Interessen  des  Staatea  nnd 

des  Publikums  besser  gewahrt,  eine  scharfe  Kontrolle  ttber  sie  verhftngt 

wtirde.  Auf  fiir  sie  ungftnstigcre  Vertrftge  hfttten  sich  aber  die  GeseU* 

schaflen  schwer  eingelassen;  andererseits  wttren  Vertrage,  die  das  StaatS' 

interesse  dem  privaten  wieder  preisgt;gebon  hfttten,  bei  dem  Abgeord* 

netenhause,  wo  die  Zahl  der  AnhUnger  des  Privatbetriebs  tilglich  zusammea- 

schrampfte,  nicht  durchzusetzon  gewesen.  Dazii  kam  der  Umstand,  daE 

diirch  das  Eingreifen  des  Staates  in  die  Frage  der  Eisenbahnbediensteten, 

iiiolit  mil-  doii  Gescllschat'tcn  die  freie  Verfiigung  iiber  ihr  Personal,  d.  h. 

uber  deii  grOliten  Toil  dor  Betriebskosten,  cntzogen,  sondern  aach  ihr 

Ans<'lnMi  and  das  ihrer  lii"»heren  Hcamten  gcgenflher  don  Hediensteten 

beoiiitniehtigt  und  dor  Geist  der  Disziplin  fast  vtUlig  zorstrtit  waren. 

Doshalb  sagH'  sclioii  H)03  Brunieardi,  die  Vva^c  dos  Personals  Wire 

die  ,,pierre  daclioppement",  woran  die  zukunt'ligeu  Vertrtlge  scheitem 

wUrden.') 

Um  bei  den  bevorstelienden  Verhandlungen  mit  den  Gesellschaftea 

1)  Vgl.  den  triiher  augeftthrlen  Aufsatz  in  ̂ Kiforuia  Sociale"  liK)3. 
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mit  elner  Waffe  veneben  za  wia,  legte  der  Minister  der  OffentUehen 

Arbeiten  Bchon  am  17.  Mftn  1004  der  Kommer  einen  Oesetsentwarf  yor,  in 

dem  die  Gnmdzflge  eines  efcwaigen  inkflnftigen  Staatabetriebs  festgestellt 

warden.  Die  parlamentariaohe  Konunission,  die  einen  ansfUirlichen  Bericht 

dardber  erstattete,  war  im  wesentliohen  mit  den  Ansebaunngen  der  Re- 

glMung  einverstanden. 

Inzwisoben  worden  Unterbandlongen  mit  den  drei  Betriebsgesell- 

aebaften  angeknttpft  Der  Minister  der  Offentlicben  Arbeiten  CTedesco) 

war  aber  bekanntlicb  einer  Emenemng  der  Vertrllge  abgeneigt,  nnd  es 

gelang  ibm,  ancb  den  MinisterprKsidenten  and  die  andercn  Mitglieder  des 

Kabinetts  ftir  seine  Gedankfn  zvl  jj^ewinnen.  Urn  Mitte  Januar  1906  er- 

folgte  dann  eine  amtliche  Mitteilung,  laat  der  die  Unterhandlungen  mit 

den  droi  Gcsellschaften  abj^ebrocben  worden  waren.  Diesc  weipperten 

sich,  der  Aofforderang  der  Kegiemng-  nachzokommen,  daU  sie  einen  Bei- 

trag  leisteten,  um  den  Fehlbctrag  der  Kasse  fUr  Rnhcgehaiter  zn  be- 

gleichen.  FUr  die  Mittelraeer-Gesellschaft  kam  auch  die  Frage  dos  An- 

kanfs  der  sttdliehoii  Bahn«'n  tiinzii.  worUber  ein  Vergleich  zwischen  dieser 

und  dor  Kegfieruiif:^  nicht  liatte  ziistande  komraen  konncn. 

Am  21.  Fobruar  llM)r>  warden  drei  Or'setzentwilrtc,  V)etren'end  die 

Cbernahme  der  Eisenbahnen  in  Staatsbotrieb  der  Kaninier  vorf^eb'pt.  Der 

<'rstc  Gesetzentwnrf  betraf  die  Or<j:anisatinn  der  neuen  lOisenbalinverwal- 

tiing;  der  zweite  enthielt  Vorschliige  Uber  die  Rescliaffun<;  der  tinanziellen, 

zur  Bepb'ichim^'  der  Seliulden  des  Staate^  irt  ̂ ren  die  Ocsidlschaften  nriti^,'en 

Mittel;  der  dritte  eudlich  iiintaljt«?  wicdei-  eine  Reilie  von  tinanzi(dlen 

MaGnalimen.  um  die  eine  halbe  Milliarde  betrageuden  Ausgaben  fiir  den 

Aiikaut  von  neuem  Hetriebs-  und  Rollmaterial  und  fUr  die  Verbesscioingen 
der  Linien  zu  decken. 

Die  Einfiitirung  des  Staat.sbetri(d>s  wird  im  Herieht  des  Ministers 

folgendt  riuallen  befjriindet:  .,Die  Priitunj^  der  bestelieiiden  Verli;iltiiisse 

tulirt  '/Ai  der  Cberzeuf^inj,'.  dali  es  ausgesehlossen  ist,  den  I'rivatbetrieb 

auf  den  drei  Netzen  wieder  zu  organisieren.  Die  verscliiedenen,  in  der 

letzten  Zeit  von  deji  Gesellseliaften  gemachten  Vorschlfige  beruhen  auf 

dem  Grundgedanken,  dem  Betriebskapital  auf  eine  oder  die  andcre  Weise 

ein  festes  Entgelt  zu  sichern.  In  alien  diesen  Vorschlftgen  war  das  Risiko 

anf  den  Staat  abgewftlzt,  und  jede  TarlfermttBigung,  jede  Einstellnng  neuer 

ZtLge,  Jede  Yerbesserung  der  Lage  der  Beamten  gaben  den  Gesellschaften 

ein  Recbt  aaf  Entscb&digung  dnrcb  den  Staat  Diese  Vorschlftge  sind 

nnannebmbar.  Andererseits  kann  der  Staat  nicbt  Tarife  nnd  Fahrpl&ne 

anf  yiele  Jahre  festsetzen,  obne  der  Volkswirtscbaft  einen  Scbaden  zuzu- 

fdgen  nnd  die  Entwicklnng  des  modemen  Lebens,  die  immer  raschere, 

billigere  nnd  liftnfigere  Verkebrsmittel  fordert,  liintanznhalten.  Denn  die 
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yerinderlichen  VerhftltBiase  der  inneren  nnd  flremden  Mftrkte  fordem  eine 

entsprecbende  Verfinderliohkeit  der  Tarife.  Das  Anwaobsen  der  grofien 

St&dte  legt  das  Bedttrftais  nahe,  durch  Efostellniig  biUiger  Arbeitersflge 

die  BevOlkerang  auf  das  Land  wieder  znrfLckziifahreii,  and  die  verilnderte 

La^  der  Arbeiter  fOhrt  znr  Steigemng  der  LObne  der  E«iBenbalm- 
bediensteten. 

Der  Staat  kann  auoh  nioht  das  Kapital  Tor  jeder  Schwankmig 

sicherstellen  and  jedes  Bisiko  selbst  llbemehmen;  das  wttrde  gegen 

das  Wesen  des  Friyatbetriebs  Terstolien  and  dessen  Haaptrorteile  aiu- 

schliefien. 

Ein  annebmbarer  Vertrag  sollte  einerseits  den  Staatssebatz  der  Ge- 

fobr  der  Schwankangen  in  den  Einnahmen  der  Eisenbabnen  entsieben, 

andererseits  der  Regiemng  innerhalb  gewisser  Orenzen  die  Beftignis 

einrftomen,  im  Interesse  der  Volkswirtschaft  die  Tarife  za  tadern  and 

die  Zahl  der  Zllge  za  Yermebren.  Aaf  einen  solchen  Vertrag  gingen  die 

Gtesellschaften  nicht  ein,  and  so  sab  sich  die  Begierang  gezwangen,  den 

Eanunem  die  direkte  Obemalime  des  Eisenbahnbetriebs  and  die  AoflOsnng 

der  flnanzieUen  Beziehang^i  mit  den  Qesellscbaften  Torsasoblagen.*^ 
Mit  der  Stidbahngesellschaft,  die  das  Adriatische  Ketz  betrie^ 

warden  aber  aach  nacb  der  EUnbringang  dieser  GesetzentwOrfe  die 

Unterbandlnngen  wieder  aafgenommen,  and  es  wfire  vielleicbt  nicbt  on- 

mOgliob  gewesen,  zn  einer  Verstttndigang  za  kommen.  Aber  da  die 

Linien  des  Mittelmeemetzes  sicb  in  viel  schlecbterer  Lage  befanden, 

als  die  des  Adriatischen  Netzes,  wire,  wenn  man  den  Staatsbetrleb  aaf  den 

ersteren  eingeftlhrt,  den  Privatbetrieb  aber  aaf  den  letzteren  beibehslten 

hAtte,  der  Vergleicb  zwiscben  den  beiden  Systemen  zanngansten  dee 

Staatsbetriebs  ansgefallen,  and  desbalb  bestand  die  Regiemng  daraof,  alle 

Linien  in  Staatsbetrieb  za  flbemebmen. 

Es  war  nfcbt  voraaszasehen,  dafi  die  Oesetzentwdrfe  aaf  ernsten 

Widerstand  im  Abgeordnetenbaose,  wo  die  Anbftnger  des  Privatbetiiebe 

aaf  eine  verscbwindende  Minderheit  zasammengesohrampft  waren,  stoSen 

and  dafi  sich  die  Verhandlangen  fiber  die  beiden  Betriebssysteme  diesmsl 

wie  1885  lange  liinziehen  wtlrden.  Da  der  Staatsbetrieb  die  einzig  mfig- 

licbe  LOsnng  zn  sein  schien,  nacbdem  die  Unterbandlnngen  mit  den 

Gesellscbaften  za  keinem  Kesnltat  ̂ efahrt  batten,  sollten  Hauptgegenstand 

der  Verhandlangen  die  Art  der  Organisation  der  neaen  Eisenbahnverwal- 

tang  nnd  die  Erledigung  der  an  den  Staatsbetrieb  geknttpften  finanzielleii 

Fragen  sein.  Wenn  aber  die  Besprechung  in  diesen  Grensen  gebalteo 

wurde,  waren  groBe  parlamentarische  Kftmpfe.  wie  die,  die  der  Oeneli- 

migung  der  Vertriige  von  1886  voransgc  gangen  waren,  nicbt  wahrechein* 

lich.   Es  bestand  in  den  Grandfragcn  vOlligo  Obereinstimmang  zwiscben 
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•der  Mehrheit  dos  Abgoordtu'toiihauses  and  der  Regierung  and  anter  den 

•einzclncn  Mitglicdf^rn  des  Kabinetts. 

Xun  aber  traien  Errio^nisst-  eiii,  die  die  Kroricrun^  d(*r  hauptsadi- 

liduMi  Fragon  v511ij)^  in  (k-n  HinttT^rund  schobcii  uud  die  <\rt'entliche 

Aufmcrksainkcit  und  die  ganz*-  ̂ t'setz{i;i'l)erische  Tfltipkeit  fiir  die  LosunjEj^ 

eiiUT  Fragn.  die  ilircr  Xatiir  uacli  iiur  «diie  nebensachlielie  h;itte  sein 

solleii,  aber  wep^eii  eigentiimliclier  Zustiinde  zur  Ilauptsache  wurde,  d.  li. 

der  Fragc  der  Eiseubahnbedieiisteteu,  in  Anspni,ch  nabiucn. 

m. 

Die  Wirkunjf  des  Gesit'tzes  von  l!>02  auf  die  Lage  dor  Eisr  nlialin- 

bediensteten  ist  schon  friilier  bL\spr(»chfn  worden.  Dadurcli  wurdrn  iiinen 

Luluif  gewiihrt,  die  im  VerhfUtnis  zum  geringen  Wohlstand  Itaiiens  und 

zu  den  bei  den  anderen  Arbciterklassen  —  besondt^rs  bei  den  Land- 

arbeitern  —  iiblicheu  LOlinen  als  ausreicliend  angesehen  werden  diirten. 

Ihre  ohnehin  bevorzugte  Lage  wird  noch  dadurch  verbessert,  daC  sie  der 

-Gefahr  der  Arbeitslosigkeit  nicltt  ausgesetzt  sind,  Aassicht  auf  ein  Auf- 

iUcken  in  hOhere  Stellongen  haben  und  in  ilirem  Alter  ein  Kuliegehalt 

bekommeD,  wAbrend  die  grofte  Mehizahl  der  Arbeiter  diese  Voneile  nicht 

genieBt. 

Aber  die  Eisenbahner  waren  mit  den  Elrrangenscliaften  von  1902 

nicht  znfHeden.  Beim  Herannahen  des  Ablanfii  der  Vertrflge  von  1885 

setzte  eine  Agitation  wieder  ein»  die  von  der  Begierang  nene  betrflcht- 

Jiche  LohnerhOhongen  forderte  and,  fklis  diese  Fordemngen  nicht  ge- 

irtthrt  wttrden,  mit  einem  Biseobahnerstrelk  drohte.  Die  Begierang  er* 

kannte  die  Berechtlgong  eines  kieinen  Teils  dieser  Wflnsche  an,  aber 

dachte  nicht  entfemt  daran,  ansinnige  Anaprdche  der  Eisenbahner,  deren 

BewilUgang  dem  Budget  eine  Last  von  100  Hill  Lire  aoferlegt  liiltte,0 

sa  befHedigen.  Wenn  aach  das  Budget  imstande  wftre,  dieses  flnanzielle 

Opfer  zn  ertragen,  wire  ea  nicht  billig,  den  wirtschaftlichen  Abstand 

Bwischen  den  Eisenbahnem '  and  den  anderen  Arbeiterklassen  dorch  die 

'Oewflhrong  von  'flberniABigen  LOlinen  an  die  ersteren  sa  enreitem. 
Der  Gesetzentwurf  vom  21.  Febraar  1905  enthielt  in  der  Tat  einige 

MaSnahmen  zugonsten  der  Eisenbahner,  welche  tta  den  Staat  eine  Aua- 

gabe  von  5  Millionen  in  einem  Jahnehnt  zor  Folge  hatten.  Mehr  wollte 

die  Begtemng  dnrohaas  nicht  bewilligen.  Urn  dann  die  Inteiessen  des 

Staates  und  der  yolkawirtoehaft  za  wahren  and  zu  verliindem,  daft  in  der 

Zukanft  wieder  die  Gefahr  eines  Eisenbahnerstreiks  drohte,  sohaltete  man' 

^)  Vgl.  die  Erklftrungen  <lt  s  Miniaters  Tedesco  in  der  Sitsong  des  Abge* 
ordnetenhauses  vom  28.  MHrz  iy(X>. 

ArchiT  far  EiMnbabnwetea.  190&.  71 
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in  den  Gesetzentwnif  zwei  Artikel  ein,  worin  die  Errichtnng  eines  obliga- 

torischen  Schiedsgerichts  fQr  die  Schlichtnng  der  Streitigkeiten  zwischen 

der  dtaatsbahnverwaltiing  and  ibren  AngesteUteii  vorgesehen  and  der 

Aosstand  nnter  Androhnng  von  straflrechtUcher  Verfolgang  der  Obertreter 

▼erboten  warden.  0 

Diese  Bestimmnngen  warden  vun  den  Eisenbabnem  angOnstig  anf* 

genommen.  Nach  der  Einbringang  der  GesetsYorlago  versamnielten  sicb 

in  Rom  die  Vertreter  der  Eiaenbahnerverbftnde,')  die  am  25.  Febraar  1905 

die  Obstraktion  verkfindeten.  Sie  erklArCen,  sie  wollten  noch  nicht  m 

dem  in  ftoftersten  Fallen  aawendbaren  Verteidigongsmittel  des  Proletariats, 

dem  Aosstand,  greifen,  sondem  begntlgten  aich  vorlftafig  damit,  die  bncli* 

Ktftbliche  Befolgang  der  Betriebsvorschriften  anzaordnen.  Da 

aber  diese,  nmsomehr,  wenn  sie  in  scbikanGser  Absicht  durchgef^ 

wird,  einen  angebenren  Zeitverlnst  mit  sich  bringt,  boffte  man,  den  regel* 

militigen  Gang  des  Betriebs  dadareb  za  verlangsamen  and  za  verbindern 

and  znletzt  den  ganzen  Verkehr  zum  Stocken  za  bringen. 

Die  OiTentliche  Meinong  aber,  die  noeh  1902  aaf  derSeite  derEisen- 

bahner  stand  and  die  Berechtigong  ihrer  Forderungen  anerkannte,  nahm 

Jetzt  Stellnng  gcgen  sie.  Denn  man  war  allgemein  aberzeagt,  daS  diese 

neae  Agitation  der  Eisenbahner  im  wesentlicben  keine  wirtschaftlielie, 

1)  Art  67.  Die  Streitigkeiten  swiseben  der  Staatsbabnverwaltuag  nnd  deio 

Personal  werden  too  einem  be!  dem  Sits  der  Qeneraldirektion  erriehteten  Seliiedt- 

geriebt  gescbliehtet.  Die  EntscheiduDgen  sind  nnanflMhtbar. 

Art.  71.  DieAnstifter  einer  Vt-reinbarung  zwischen  drei  odermehr  Personen, 

<lie  den  Zwock  hat,  den  Verkehr  ins  Stocken  zu  bringen  oder  dessen  reg;elniMlIi.;ren 

Gang  /.»  stiiren,  werden  niit  1  bis  G  Mouaten  Haft  bestraft.  Wenn  der  Zweck 

erreicht  worden  ist,  wird  die  Strafe  auf  ii  Monate  bis  eiDem  Jalir  erholit.  Die 

Fabrer  der  Bewegung  werden  entlassen  nnd  verlieren  das  Recbt  aaf  Rnhegehalt, 

die  anderen  Beamten,  die  daran  teilgenonunen  baben,  kdnnen  entlassen  werden. 

in  weicbem  Faile  sie  auch  jedes  Rechtes  auf  Rahegehalt  verinstig  gehen:  wenn 

die  Verwaltung  es  ftir  angebracht  httit,  sie  im  Dienste  zu  belasseo,  nntertiegea 

sie  Disziplinarstrafen  oder  werden  vcrsetzt. 

')  Die  iialienist  iien  Kiseubalnier  sinil  in  verschiedenen  soisiaideniokratisiheu 

Verbttnden  organisiert.  V.»  gibt  einen  Arbeiterverband,  einen  Verband  der  Loko- 

motivftthrer  —  weicher  der  wirtschaftlich  krftftigste  und  auch  der  bedeutendste 

ist,  da  seine  Mitglieder  im  Falle  des  Ansstands  schwer  ersetibar  sind  —  nnd 

einen  Verband  der  Beamten.  Sie  nmfeasen  insgesamt  90000  Mitglieder  mid  sind 

in  der  Federazione  verbundeo.  Esbesteht  noch  ein  groller  Verband  Riseatto, 

w(»ran  alle  EiyenbalinbedienBteten,  von  den  Arbeitern  bis  zu  den  Beamten,  teil- 

nehmen  konnen:  die  Zahl  <ier  Mitglieder  l)ezif1ert  sich  anf  3()00().  Die  Spaltung 

der  italienischen  Sozialdemokratie  in  zwei  Parteien,  die  Reformisten  und  die 

Revolutionttre,  kommt  auch  darin  sum  Ansdruck,  daft  ̂ e  Federaxione  mebr 

der  ersten  Richtung,  der  Riseatto  dagegen  der  xweiten  angehOrt 
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BOntfern  eine  rein  politische  war  and  dafi  der  hanptsftchllche  Grand,  der 

8ie  m  der  Obstmktioii  venmlafit  hatte,  in  den  beidm  gegeu  sic  geiich* 

teten  politischen  Artikeln  der  EisenbahnTOrlage  lag,  worin  die  Eisenbahner 

eine  nnberechtigte  KlUnsimg  ihrer  Reobte  erbUckten.  Ee  war  ein  Wider* 

spmcb,  daft  die  Eisenbahner,  naclidem  sie  seit  vielen  Jaliren  eine  leb- 

hafte  Bewegnng  zagonsten  des  Staatsbetriebs  ins  Leben  gemfen  batten, 

sich  in  dem  Angenblick,  wo  ilir  Wonscli  erfllllt  werden  soUte,  dagegen 

strftnbten,  dafi  der  Staat  gewisae  Vorlcebningen  trftfe,  am  den  regelmftfiigen 

Gang  des  Betriebs  sa  verbflrgen.  Es  gait  als  selbstverst&ndlicli,  dafi  die 

Eisenbahner,  als  Gegenlelstong  for  die  neaen  Rechte  and  Vorteile,  die 

der  Staatsbetrieb  ihnen  sasicherte,  sich  gewissen  Pflichten  nicht  entaieben 

sollten.  Man  klagte  darHber,  daft  ein  ansinniger  Kampf  aasgebrochen 

war,  gerade  im  Aagenblidc,  wo  die  LOsong  einer  grofien  Fra^  beTor- 

stand,  aof  die  seit  vielen  Jahren  hingearbeitet  war  and  die  die  tiefotein- 

sclmeidenden  Wiricangen  aof  die  Volkswirtsclialt  aosaben  soUte,  so  dafi 

das  Uaaptziel  aas  den  Augen  verloren  ging  and  die  DarchfOhrong  einer 

das  Znsammenwirken  aller  erfordemden  Reform  erschwert  wnrde.  Die 

Mehrheit  des  Abgeordnetenhanses  war  aber  keineswegs  geneigt^  den 

Drohungen  der^enbahner  nachzageben,  sondem  bereit,  ihnen  krttftigen 

Widerstand  ent^eg^enzusetzen.  Aufier  be!  der  konservativen  und  liberalen 

Parte!  t'and  das  Vorgeheii  der  Eisenbahner  audi  bei  dcii  Gi-uppcn  der 
iiuCersten  Linkeii  (abgesehen  von  den  rpvulutioniiren  Sozialdemokraten) 

(I.  h.  bei  den  Kepublikanem,  den  BadikaJen  und  den  gemAfiigten  Sozial- 

demokraten, Miftbillignng:. 

Inzwischen  war  die  Obstmktion  Uberall  angewandt  worden  mid  hatte 

zur  Fol^e,  dnii  die  Ziigo  mit  i^roBon  Vorspatiuifjen  ab^ingon  und  ankamen. 

Viele  I'ersonenzuge  und  alle  Gilterziige  nmUten  sofort  eingestellt  werden. 

Di«'  F^rbitterung  dos  Publikums  gegen  das  Personal  stoigerto  sich  jeden 

Augenblick  melir,  und  auch  die  Handelskaninicin.  die  industriellon  und 

kaufmiinni^cluMi  Vcrbttnde.  die  Verbande  fur  die  Fordei-ung  des  P>omden- 

verkehrs  veriiflfiulieliten  fnergische  Protests.  Am  27.  und  "is.  Fcbniar  1905 

••rklartc  dei"  .Minister  di-r  i»rtentlichen  Arbeiten  in  der  Deputiertenkannner 

und  ini  Herrenliaus,  dali  das  Vorgehen  der  Eisenbahnbediensteten.  gegen 

dcren  Obstruktion  die  rresellseiiatten  sclion  scharfe  MaCregeln  getroff'en 
batten,  die  Hegiening  nicht  ini  tniiule.sten  beeinHusscn  werde.  Aber  schon 

am  28.  Februar  war  die  Agitation  in  starkem  AbHauen  begritt'en,  und  in 

<lcn  nHchrolgen(bMi  Tagen  b'eC  die  Mehrzahl  der  Heaniten  von  der  auch 
fiir  sie  sehr  milhsamen  Obstruktion  ab,  so  dali  der  Dienst  fast  Uberall 

allmahlich  wieder  aufgenomraen  wurde.  Die  Obstruktion  war  schon  t'ak- 
tisch  brendet,  als  am  4.  Milrz  bei  den  in  Horn  versjunmelten  Vertretern 

der  Eisenbahner  die  Nachricht  plotzlich  eintruf,  daC  der  Ministerpr&sident 

71* 
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Giolitti  (und  mil  iluu  das  g-anzc  Kal)iiictt)  seiiic  Entlajisun^;  ein^ereioln 
hatto.  Als  Grund  fUr  seineu  Riicktritt  wurde  sein  Gesundlieitszustand 

angefiiliit,  aber  die  Veitreter  der  Eisoulialmer  beeilteu  sicli,  dit  sen  uner- 

warteteii  und  unverliott'teii  Vorfall  nuszuimtzon,  indem  sie  .sot'ort  anord- 

neten,  die  Obstruktion,  die  durcli  dcii  von  ilir  hoi'l)ei^ofiihrt<'n  Stui'Z  dcs 

Kabiuetts  ihn;n  Zweck  vollkommen  errciclit  hatte,  einziistellen. 

Die  L^^sung  der  Ministerkrisis  war  aus  parlanu  ntarisehen  Griinden 

sehr  schwicrig  und  nahm  eineii  ganzen  Monat  in  Anspruch.  Endlioli 

wurde  der  Abgcordncte  Fort  is  mit  der  Bildung  des  neuen  Kahinett- 

beauftragt.  An  Stelle  des  aussciieidenden  Ministers  der  liffentlichen  Ar- 
beiten  Tedesco  tral  der  aueli  in  Deutschland  sehr  bekannte  Professor 

Carlo  F.  Ferraris,  ciner  der  hervorragendsten  italienischen  Volkswirtf 

und  Reciitsgclehrien,  geistreicher  Trager  der  Lehren  Wagners  —  dessen 

Schiller  er  war  —  in  italien,  unermiidlicher  Vi>rkanipfer  fur  soziale  Re- 

form und  Staatssozialisinus.  Seine  wissensehaftliclie  Tati^keit  burgte 

dafiir,  daC  er  die  Idcen,  welche  er  lange  Jahre  hindurcii  vom  Lehrstuhl 

aus  vertretcn  hatte,  in  die  Wirklichkeit  urasetzen  und  der  groUen  Aufgabe, 

die  Eisenbahnfrage  zu  lOsen,  gewachsen  sein  wiirde. 

Da  aber  wegen  der  Minislerkrise  vicl  Zeit  verloren  wordcn  und 

OS  unnifiglieh  war,  vor  dcm  Ablauf  d»'r  Vertriige  von  1885  alle  Frageii 

der  kUnftigen  Neuordnung  des  Staalsbetriebes  ausftthrlich  zu  beraten. 

besehloC  die  Regierung,  aus  der  vorhandenen  Gesetzvorlage  die  haupt- 

sHelilichen  Bestiinmungen,  einsclilielilieh  der  iiber  die  V^crl)esserung  der 
wirtsehaftlichen  Lage  des  Personals  und  ilber  das  Streikvcrbot,  herauszu- 

greifen,  in  einem  kurzen  Gesetz  zusainmenzufassen  und  der  Genehmigung 

der  Kammem  zu  nuterbreiten.  „Der  Zweck  dieses  Gesetzes'*,  heiUt  es  in 

den  Mt)tiven,  ,,ist,  den  Grundsatz  festzustellen,  daB  der  Eisenbalinbetrieh 

am  I.  Juli  vom  Staate  wird  iil)ernoramen  werden,  die  nOtigen  Vorkeh- 

rungen  zu  treffen.  daniit  der  t;bergang  zum  Staat^betrieb  ohne  Zwischen- 

fttUe  und  UnlerlM-ecliungen  erfolgt.  eine  vorliiutige  Ordnung  der  tech- 
nischen  und  admiiiistrativen  Dienste  einzufiihren  und  die  Hnanziellen 

Mittei  zu  beschatteii,  womit  die  neue  Verwaltung  die  groiien  Bedurfnisse 

des  Betriebs  in  der  t^bergangszeit  befriedigen  kann." 

Die  voni  Gesetzentwurf  Tedeseo  den  Eisenbahneni  gewahrten  Ver 

gUnstiguniren  werden  beibehalten.  Es  werden  3  Mill.  Lire  zur  Verl)es-.f 

rung  der  wirtsoliat'tlit  iieii  Lage  der  alteren  ini  (ielialte  zur(ickgel)liet>enen 

Angestellten  bewilligt.  Die  Einkoniniensteuer  auf  die  Gehalter  der  Kisen- 

bahner  wird  von  9'Vo  auf  T,5^/o  ermaliigt  und  das  bisher  nur  den  An- 

gestellten zusteliende  Recht  auf  dauernde  UiiterstUtzung  aus  der  Hilt-ka>>e 

auch  auf  die  Wittwen  und  Waisen  ausgedehnt.  Das  macht  insg.'sanit  fiir 

deu  Staat  eine  neue  Ausgabe  von  5  Mill.  Lire  aus.    n^^^  diese  Wcise.* 
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f&hrt  der  Bericht  des  Ministen  fort^  nglanbt  die  Begienmg,  dem  Personal 

die  Ver^nstigiiBgen  gew&hrt  za  liaben,  die  fOr  billig  imd  gereclit  ge- 

lialten  werden,  in  den  vom  Budget  der  EiBenbahnTerwaltong  nnd  von 

den  wirteehafUielien  VerliUtnissen  des  Landes  gesogenen  Grensen.  An- 

dereraeits  aber  maK  der  Staat  von  den  EisenlMdmem  Jene  BegelmftBigkeit 

des  Dienstes,  Jene  INscipIin  nnd  Ordnnng  fordem,  die  alle  Arbeitertdassen 

des  StaateSk  nnd  besonders  die  ESaenbahner,  die  einen  Dienat  von  der 

gfOSten  Bedentnng  fttr  daa  ganse  wirtaehaffliehe,  politisehe  nnd  nationale 

Leben  rerriehten,  nbeaehtenhaben'*.  Die  Faaanng  der  Artlkel  flber  daa 

Ansstandsverbot  war  eine  andere,  als  in  der  fHlheren  Gtesetzvorlage.^) 

WAIirend  aber  das  Ausstandsverbot  and  dessen  disziplinare  Bestrafang 

aafrecht  erhalten  wnrden,  wurden  die  Artikel  Uber  das  obligatoriscbe 

Seliiedsgericht  fallen  gelassen. 

Nach  der  Einbringun^  dfs  neuon  Gesetzcutwurts  stieg  die  Gftining 

nnter  den  Eisenbahnoni.  deren  lluftnung,  durch  die  Obstruktion  die  Re- 

frierung  eingeschtic Inert  und  zur  Streichung  des  Artikels  iiber  das  Streik- 

verbot  bcwogen  zu  haben,  getfluscht  wurde,  von  neuem,  und  am  16.  April 

wurde  der  allgemeine  Eisenbahnernnsstand  in  Rom  verkttndet.  Anf'  die 

neue  Agitation  antwortete  die  Regiemng  damit,  daC  sie  die  Verhandlungen 

fiber  den  Gesetzentwnrf  beschleunigte.  Die  ganze  Bevttlkerung  nahm, 

wie  friiher  gegen  die  Obstrolction,  so  jetzt  gegen  den  Ausstand  Stellung. 

Ubrlgens  war  dieser  sebon  von  Anfang  an  kein  vollfit&ndiger,  und  viele 

ausst&ndige  Angestellte  waren  bereit,  die  Arbeit  aofort  wieder  anfinmebmen. 

Aaf  dem  adriatischen  Nets,  wo  VorbengangsmaBregeIn  gegen  den  Streik 

scbcm  liingst  getrofl'en  worden  waren,  konnte  mnn  fast  alle  fahrplan- 
mafiigen  ZUge  verkebren  lassen,  waa  anf  dem  ilittelmeemetz  allerdinga 

niclit  der  FaU  war. 

Inzwiaeben  wnrde  die  BiaenbabnToriage  im  Abgeordnetenbanse  in 

slier  Eile  erOrtert  Die  Verbandlnngen  standen  nnter  dem  Dmek  dea 

Bsenbabnerstreika  nnd  batten  nnr  den  Zweok,  die  beiden  Artikel  ttber 

das  Streikrerbot  so  bald  ala  mOgUeh  an  genebmigen  nnd  den  Anaatlndigen 

jede  Hoilhnng  anf  Brfolg  somit  an  entzieben.  Deslialb  wnrde  der  Geseta- 

entwarf  in  den  Sitanngen  vom  17.  bis  znm  19.  April  erledigt  Die  Hanpt- 

>)  Art.  17.  Alle  im  Elsenbahnbetrieb  besclillUgten  Personen,  welehes 

aath  ihre  Stellung  sein  mag,  warden  an  Sffentlichen  Beamten  erkllrt.  Diejenigen, 

*lie  die  Arbeit  eigenmftchtig  niederlegen,  so  daC  der  Betricb  ins  Stocken  kommt 

Oder  seine  KegelinaiSigkeit  ge.stSrt  wird,  werden  eullassen  und  ersetzt.  Dem  Di- 

rektor  Bteht  nber  das  Rocht  zu,  nach  Priifung  der  besonderen  Verhftltnissc  und 

der  Yer&ntwortlichkeit  der  einzelnen  Beamten  anstatt  der  Entlassung  eine  Dis- 

^Uasistnlie  «a  yerhftngen.  Dieser  Artikel  ist  anch  anf  die  Elsenbabnbeainten 

der  PriTstbaliaen  anwendbar.  (Art  24.) 
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ftrage  —  ob  Staatsbetrieb  oder  Privatbetrieb  —  wurde  gamioht  berfthrt, 

sondern  der  Btaatsbetrieb  stiUschweig^nd  angenommenr  als  eine  nnabwend* 

bare  Notwendlgkeit  Kur  vereinzelt  erhoben  sich  bier  nnd  da  Stimmen, 

am  eine  platonische  ErklArang  zogonsten  dea  Privatbetriebs  absageben. 

AUerdings  bedauerten  es  aUe  Bedner,  dafi  der  EisenbahneraoBstand  die 

nOtige  Rohe  nfltame,  die  fOr  die  LOsnng  einer  Prage  von  solcber  Bedeatung 

notwendig  geweaen  wftre,  nnd  datt  die  Verhandlnngen  fiber  die  Eiaenbabn- 

flrage,  anatatt  anf  dem  technischen  and  wirtachaftliclien  Boden  aich  so 

bewegen,  einen  rein  poUtisehen  Charakter  angenommen  bfttten. 

Die  Artikel  17  and  24,  anf  die  aich  die  ganae  BrOrternng  beacbrftnkte. 

atielien  anf  keinen  grofien  Widerstand.  Es  handelte  aich  nnr  tun  no- 

wesentliehe  Einwendnngen.  DaB  die  Fordemngen  der  Eisenbaliner  aber- 

trieben  and  itir  Vorgehen  nnberechti^t  war,  konnte  maOt  wie  Colaiaoni 

anftthrte.  aus  der  ruhig^on  Haltnnp:  der  sozialdemokratischen  Partei  bef 

don  Vcrhandlunj^en  erselicn.  Gaiiz  andrrs  wiire  ilir  Veiimlteii  ^evveseii. 

wcnn  sic  V(H1  der  Berechtifrmig:  diescr  Fordcrun^  iibcrzeiicrt  jjewesen 

wiire.  V(m  S(niniin'  wurde  an  don  beidon  Artikeln  fj-erii^i,  dalj  sic.  im 

Vergleicli  zum  Art.  71  des  frilheren  r}esetzcntwurf>,  weniger  stren^;  fiir 

die  Anstiftcr  dcs  Ausstandes  und  strenger  fi^r  die  gi'ofie,  meisteus  un- 
verantwortliclie  Masse  waron. 

Es  erhob  sich  Widerspruch  dafj^cpfcn,  dali  die  Eigenscliatt  eincs 

(iffentlichcn  Beamten  alien  Eisenbahnern  ohne  Untorscliied  verlidion 

wurde,  und  man  verlanj^'le,  dali  ini  Einklanj;:  mit  der  Keclitspreohun? 

wenigstens  dicjenigen,  die  die  niedrigstcn  Dicnste  besorgen,  ausj^enommon 

wiirden.  Aber  die  einzelnen  Hedncr  bostanden  nicht  auf  den  von  ihneii 

vorgeschlagenen  Andemngen.  Aucli  die  parlamentarische  Kominissii'U 

war  in  alien  Hauptpunkten  mit  der  liegierung  einverstanden;  sie  aniierie 

nur  den  Wunsch,  daC  der  Artikel  ttber  daa  obiigatorisclie  Sctiiedsgericbt 

wieder  eingeschaltct  wcrde. 

Der  vom  Abgeordnetenhaus  genehmigte  Gesetzentwurf  wurde  sofon 

bei  dem  Senat  eingebracht.  Die  Kommission  des  Senats  acliiug  seino 

Annabme  in  unverftnderter  Fassung  vor,  „in  der  Hoffhung.  daU  dieses 

Gesetz  die  Ursachen,  die  das  Land  so  lange  Zeit  in  Unmhe  gelialten  und 

seine  lebendigsten  Interessen  bedroht  haben,  beseitigen  werde"*.  Der 

Senat  nahm  die  GeaeUesvorlage  nach  eintfigiger  Verbandlong  an,  aber 

nieht  ohne  sein  Bedaaem  daraber  aaasasprechen,  daft  die  poUtiscbe  Lage 

es  verhindere,  die  Betriebsfrage  in  aller  Babe  za  erOrtem. 

Das  Gesetz  yerfehlte  seinen  Zweck  nicht  Sofort  nach  seiner  An- 

nahme  sah  sich  der  ZentralaosschoB  gezwnngen,  den  Aasstand  fUr  beendet 

zu  erklftren>  and  am  22.  April  wurde  die  Arbeit  ttberall  regelmiBig 

wieder  aufgenommcn. 
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IV. 

Am  1.  Jnli  1905  hat  der  Staatsbetrieb  auf  den  im  Eigentam  des 

Staates  befindlichen  Bahnen  angefangen.  Die  L&nge  dleser  linien 

betragt  10  518  km.  Den  dnrchaos  selbstftndigen  nnd  nnabbflnglgen  Staats- 

bahiiverwaltnngsbehOFden»  die  nnter  der  oberen  Leitnng  des  General* 

direktors  Bianehi,  des  flrOheren  Direktors  des  BlziUanischen  Netzes, 

errichtet  slnd,  imtersteht:  1.  der  Betriob  der  Staatsbahnen,  2.  die  ScbilT- 

fahrt  fiber  die  Strafie  von  Messina,  3.  der  Baa  von  Elsenbahnen  anf 

Beclmnng  des  Staates,  4.  die  Anfeicht  fiber  den  Ban  der  Privatbahnen. 

IKe  Verwaltmig  nmfaftt:  die  Genemldirektion,  die  Bezirksdlrektionen  nnd 

eine  Spezialdirektion.  Die  Generaldirektion  hat  ihren  Sitz  in  Rom  nnd 

umfaCt  das  Hauptinspektorat  und  das  Zentralbareau.  Jenes  zerfftllt 

wledcnim  in  zwei  Abtcilungen,  wovon  der  crstercn  die  technische  nnd 

ge>undlieitlicho.  dor  zwcitcn  die  administrative  und  disziplinare  Aufsiclit 

zusteht.  Uas  ZentniUnirfau  liat  12  Abtciliinji^en  (Sekretariat,  Keclinunjrs- 

wesen,  Ixcciitsweseu,  ^;esllndileit^ptlef^e,  Materialienl>eschaffunp:,  Betriei). 

Verkelirswesen,  Koiiu-olk-  der  Einnaiimcn,  Zu^'ordi  l•uu^^  liahnbewacliiing 

tind  unterlialtun^.  Kiscnbahnhau,  PriUunjjj  von  Konzes.sinnsiifesuchenV  E?. 

besteht  Je  cine  Bezirksdirektion  in  Turin.  Mailand,  Oenua,  Venedi};, 

Fl<irenz,  Hi)ni,  Xeapel,  Palermo.  Der  Speziaklirektion  (in  M<'ssina)  iinter- 

>tehl  die  Schirtalirt  tlber  die  Mceren^e:  sic  ist  vnn  der  liezirksdirektion 

in  Palermo  abhiin^'i^.  Es  wurde  fcrner  l>ei  dem  Ministerium  ein  besoii- 

(iens  Eisenliahnamt  einpferichtet.  dem  die  Aufsicht  uber  die  Binnen- 

scliirtahrt,  die  Privatbalmen  und  die  Erledi^nf^r  der  die  nenen  Kon- 

zessionen  betreflfenden  Angele^cnliciten  zusteht. 

Aber  ein  groBer  Teil  der  das  Adriatisiclie  Ketz  bildenden  Linien 

(2293  knOn  ist  nicht  Eigentum  des  Staates,  sondern  der  SUdbahu- 

gcsellscbaft,  der  1885  der  Betrieb  des  ganzen  Adriatischen  Netzes 

fiberlassen  worden  war.  Es  entstand  die  Frage,  ob  der  Staat  diese  Liuieu 

ankaufen  uud  seinem  Netz  einverleiben  soUte. 

Die  im  Eigentnm  der  Sfidbahngesellsehafk  befindlichen  Linien  zer- 

Cftllen  in  zwel  Gmppen:  die  vor  188&  nnd  die  nach  1885  konzessionierten 

Unien.<)  Dnreh  die  Gesetze  vom  25.  August  1862  und  14.  Mai  1865, 

vnrde  der  Gesellschaft  der  Ban  folgender  Linien  flbertragen:  Ancona — 

Otranto,  Bari— Tkranto,  Foggia— Napoli  (dnreh  Ascoli— Eboli^Salemo), 

Cepnmo^Peseara,  Vogbera— Brescia  (diese  Unie  —  133  km  —  wurde  am 

t  Xovember  1867  der  Society  dell*  Alta  Italia  abgetreten),  Foggia— 

Kapuli  (duroh  Benevento),  Pescara— Rieti,  Termoli  bis  zur  Unie  Foggia— 

0  2042  km  ohne  die  Linien  Voghera-Breseia,  Lecco  Colleo,  Napoli-Eboli. 

*i  YgL  die  Anlage  mm  Oesetsentwnrf  Tedesco  vom  21.  Febmar  1905. 
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Napoli.  Dicscii  Linioii  warden  spiiier  di«'  Linien  Bologna —Ancona  die 

vom  Netz  der  von  der  Kegrirruii^  anp^ekauften  r<'»mischen  Bahnen  gelrennt 

wurd«'\  Hicti — Terni,  Fojjgia- <  ervarn  — Candcla,  hinzugefiipt. 

Durch   die  Gesetze  vom  20.  Jiili  1888  iind   2.  Juli  wiirde  die 

Gesellschuft  enniii-litigt,  folgendo  Linien  zu  hanen :  Lecco — Colico,  Koe- 

chetta — Melti — I'otenza,  Hocclietta — Melti  — Gioia  dol  Colic,  Solmona— 

Isseniia  —  BarN'tta  —  Sj)inazzoIa,  Boiano —  Cantalupn  —  Carpinone.  Fenier 

wurdo  dor  (icsellseliaft  audi  der  Betriel)  der  Linie  Isernia — Campobasso 

iiberlassen.  E.s  wurde  bestimrat,  dali.  wonn  die  He^'ienmg  nach  Ablauf 

der  Vertriifre  von  1885  die  vor  tlieseni  Jaiu-e  konzessionierten  Linien 

nifht  ankauft,  audi  die  Linien  der  zweiten  Gruppe  (die  Linie  Lecco— 

Colico  auspenommen)  im  Besitz  der  Gesellsciiatt  weiter  bleiben.  Ins- 

gresamt  wnrden  also  der  Qeselischaft  vergeben:  vor  1885  1852  km;  nachr 

1885  441  km. 

In  bezag  aof  den  HUckkaut'  der  Linien  bestimmt  der  Ait.  18  de» 

dem  Vertragr  vom  25.  August  1862  beigefttgten  Bedingnisheftes:  „Dcr 

AnkaafBpreis  der  Linien  wird  auf  Gitind  der  Reingewinne  der  sieben 

dem  Ankaofsjahr  vorausgehenden  Jahre  feeCgesetzt.  Die  belden  JahKr 

die  die  geringslen  Ertrige  gebraeht  haben,  bleiben  anfier  Betracht  ond 

nach  dem  DnreliaclmiU  der  Reingewinne  der  fdnf  ttbrigen  Jahre  lahlt 

der  8taat  eine  feste  Jahresrente  an  die  GeeeUsehaft  bis  zmn  Ablanf  des 

Vertrages**  (1968).  In  den  .VertrBgen  yon  1885  warden  dieae  Ankanft- 

bedingungen  (Art  8)  dahin  verftnderty  dafi^  wenn  der  Ankanf  vor  dev 

1.  Juli  1905  erfolgte,  die  Bereehnnng  des  Reingewinne  anf  Grand  der 

Einnahmen  des  Jahres  1884  (anstatt  der  sieben  letzten  Jahre)  geschehen 

sollte.  Man  ninunt  an,  daft  diese  sweite  Bestimmnng  gtlnstiger  fQr  den 

Staat  sei. 

Far  den  Rttekkanf  der  Linien  sprechen  in  der  Tat  versebiedene 

wichtige  Umstfinde.  £s  ware  selbstverstftndlich  zweckm&ftig»  daft  alle 

Bahnen  sieh  in  Staatsbesits  nnd  'betrieb  befftnden,  nm  so  mehr,  da  die 

8tldbahn  anch  die  887  km  lange  Linie  Bologna— Otranto,  eine  der  Hanpt- 

▼erkehrsstrafien  Italiens,  mnfidtt  Der  Staatsbetrieb  wiirde  es  ermOglicheo, 

anf  der  SQdbahn  den  Betrieb  in  elner  die  Interessen  der  BevOlkemiig 

der  siidliehen  Provinaen  fSQrdemden  Weise  nmzugestalten.  Ferner  hat 

die  SildbahngeseUschaft  das  Recht,  nach  den  Vertrilgen  von  1885,  die 

vor  diesem  Jahre  geltenden,  ̂ e^^enUber  deu  jetzigen  hOheren  Tvife 

wieder  einzuftthren.  Der  BevOlkemng  wtlrde  aber  ein  emptindlicher 

Naehteil  daraus  erwachsen,  und  wenn  die  Regiening  die  Gesellschift 

veranlaGt,  die  jetzipen  Tarife  tbrtbestehcn  zu  lassen,  indera  sie  ilir  den 

Unterst  hied  zwisdu-n  den  frtlheren  und  den  jetzigen  Tarifen  vergtitet, 

wiirde  sie  eine  schwere  Hnanzielle  I^st  ubernelimen.    Anch  in  bezug  aof 
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das  Personal  bat  die  OeseUsehaft  geringere  VerpflichtangeDi  deim  ate  1902 

die  Regiemng  die  drei  BetriebageeeHsobaften  zwang,  za  den  Mehraiu- 

gaben  fOr  die  ErbOhnng  der  GebAlter  beizntragen,  wnrde  ausdracklich 

festgesetst,  daB  die  Sadbahngesellschaft  dlese  nene  Last  nor  bis  som 

Ablanf  der  VertrBge  von  188b  tragen  and  nachber  anf  den  In  ihrem 

Eigentum  beflndlichen  Linien  sn  den  ftHheren  OebiUtem  zurHekgreifbn 

dOrfe.  In  tecbniscber  Hinslcbt  werden  dem  Staate  anJterdem  Scbwierlg- 

keiten  ans  dem  Betrleb  einzelner  Unlen  entsteben  (namentliob:  Ascoli— 

S.  Benedetto  del  Th>nto,  Teramo— GnilianoTa,  Foggia— Lncem,  Foggia^ 

Hanftredonia,  ZoUino— Gallipoli,  Castellamare — Gragnano),  die  slcb  von 

den  SOdbahnlfnien  abzweigen  and  yom  Staatsnets  ganz  getrennt  sind. 

Andererseits  sprechen  ebenso  wichtige  Giilnde  gegen  flen  Rilckkauf. 

Die  fimmziellc  Last,  die  dor  Staat  mich  den  Vertrilgen  zq  tra^on  hiitte, 

und  die  von  verschiedenen  Seiten  auf  vcrscliiodcno  llrihc  ;;^eseliii[zt  wird, 

ist  Pine  erheblich*'.  AuCerdem  ist  die  Siidbahngesellscliaft  vertrag-smaCig 

vcrpflic-htet,  wenu  gewisse  Bediiigungen  vorliegen,  auf  den  Linien  Pavia— 

Hr«'scia.  Bari — Tarantn,  Ancona — Otranto,  Eholi — Xapoli  und  Bologna — 

Ancona  t  in  zwcites  Gleis  anzulegen.  Wonn  der  Riickkauf  jetzt  statttindet, 

wird  di«'  Gesellschaft  von  dieser  Verpfiichtung  hefroit.  Was  dann  das 

TarifAVf'sen  bctrifti,  so  darf  man  die  Matdit  dor  (^e:<oIlschaft  nieiit  (ihcr- 

schiitzt-n  und  vielniohr  bedenken,  dali  ihr  Notz  von  den  Simxtslinion  ein- 

geschiossen  und  V(jn  jeder  Verbindung  mit  dem  Auslande  abji;-esclinitten 

ist,  so  dali  <>s  der  Gesellschaft  schwcr  fallen  wUrde,  gegenttber  (b  r  Kon- 

kurrenz  der  staatlichen  Linien,  allzu  hohe  Tarifc  aufreclit  zu  crhalten. 

Es  wird  femer  darauf  hingewiesen,  0  dali  es  filr  die  italienische  Volks- 

wirtsetiaft  vorteilhaft  ist,  einen  in  finanzieller  und  tecboischer  Hinsicht 

gesunden  und  mttchtigen  Organismus,  wie  die  SUdbahngesellschaft,  beizu- 

behalten,  so  dalS  einc  fUr  die  Fortschritte  der  Eisenbahnindustrie  and  die 

Interessen  der  BevOikerong  erwtinschte  Konknrrenz  zwischen  dem  von 

der  Stidbabn  vertretenen  Privatbahnsystem  nnd  dem  Staatsbabnsystem 

entsteben  kann. 

Der  Ansscboft  fttr  das  Stadlnm  von  Vorscblttgen  flber  die  Nenord- 

nnng  des  itaiienisehen  Eisenbahnwesens  fiaftte  hi  bezng  anf  die  Frage 

des  Rllckkanfs  der  Sttdbabnen  keinen  endgdltigen  Besotdnfi.  Eln  nener, 

nacb  der  Annahme  des  Gesetzes  vom  22.  April  1905  eingesetzter  Aus- 

BchuB,  finSerte  sieb  in  seinem  Bericbt  dabin,  datt  der  Bttekkanf  der  Sttd- 

babnen, wenn  er  anf  Grand  der  Bestimmnngen  von  1862  Oder  1885 

erfolgen  soUte,  abznlebnen  seL  In  Obereinstimmnng  mit  der  Kommlssion 

<)  TgL  Bela^ne  fmrlamentue  Monti  snlla  conveiulone  colla  SocietA  per  le 
Ferrovie  meridlonalL 
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bescliloli  die  Uegicriinj;,  da  sic  von  der  Gosellschaft  keinc  besseren  Be- 

ding^unffcn  crlangeii  konnte,  die  Sudbahneii  vorliiutig  nicht  anzukaufeo, 

und  kniipfte  mit  ihr  Unterhandlungen  ttber  einen  neaen,  die  ihr  kou* 

zessionicrteu  Linieu  betreffenden  Vertrag  an. 

Dieser  neue  Vertrag:  wurde  von  der  Kegierung  nebst  einem  Gesetz- 

entwurfj  betretlcnd  die  Begleichuug  dn-  Vcrbindliclikeiten  des  Staates  an 

die  Gesellsctiafi;  (woven  noch  unton  dir  -do  sein  wird)  bei  dem  Abge- 

ordnetenhause  eingebractit  and  der  Budgctkoiumiasion  zar  PrUfang  ab^ 

geben.  Zu  einer  ErOrtemng  dieses  Veitrags  ist  es  aber  noch  nicht 

kommen,  weil  die  italienische  Kanimer  am  80.  Jali  beschloit,  die  Ver- 

handlungen  ttber  die  beiden  Eisenbahnyorlagen  bis  anf  die  nAchste  Session 

zn  versohieben. 

Der  Vertrag  hat  aber  schon  jetzt  heftige  Angriffe  hervorgemfen 

and  aach  die  Millbilligang  des  parlamentarischen  Ausscbosses  geftmden. 

Es  scheim  in  der  Tat,  dafi  einige  seiner  Ardkel  die  Interessen  der  G«* 

sellschaft  allzasehr  begOnstigen.  Es  wird  bestimmt,  daB  der  Staat  der 

Gesellschaft  eino  feste  Jahresabgabe  von  500000  Lire  als  EntschAdigong 

ftlr  die  dorch  die  VertrAge  von  1885  erfolgte  TarifermftBigang,  erne 

Jahresabgabe  von  1  300  000  Lire  (die  aber  in  der  Folgezeit  wegen  der 

Zanalime  des  Verkehrs  noch  grOBer  werden  Icann)  als  EntschAdigong  flir 

die  seit  1885  bis  1905  eingefUhrten  TarifermABigangen  and  eine  Jahres- 

abgabe von  400  000  Lire  als  EntsohAdigung  ftlr  die  ErhOhnng  der  6e* 

hAlter  der  Eisenbahnbediensteten  gewAhren  solL  Femer  verpfliehtet  dch 

der  Staat,  die  Gesellschaft  bei  etwaigen  zokdnftigen  LohnerhOhnngen  and 

Tarifermaiii^ningen,  die  von  der  Regierong  aas  Staatsgrttnden  angeordnet 

werden»  schadlos  zn  halten. 

Mit  Recht  wird  von  den  Gegiiern  des  Veitrugb  darauf  hingewiesen. 

es  sei  unbillig,  daB  die  Entschfidigiingen  fiir  die  TariferniMBig-migen  und 

Lohncrh«'ihunfjtMi  auf  die  ̂ ixnzc  Daner  der  Konvention  (,hi<  zum  Jalire  19(>6) 

ZU  entriciiten  seicn.  K>  bei  aiizuiiclinu-ii,  dali  ̂ vil■t^^c•ha^■lliche  Griinde  «ii<' 

Gesellschaft  'ilmehin  zwiiifjen  wilrden,  die  Tarife  v<»ii  1883  zu  ermaCijTCii. 

Eh  wilre  unni<»i^licli,  daU  <lie  Gehiiltcr  der  Eisenhahiil)ediensteten  auf  der 

vor  1902  erreiehten  Ilohe  ))liel)eii,  denn  naturliclie  Griinde  treiheii  zn 

einer  fortwaiirenden  Stei^erun^  der  LYihne.  Warum  solle  abu  der  Staat 

der  Gesellschaft  noch  auf  00  .Tahre  die  Difterenz  zwiscluMi  den  jetzifr'^n 

und  den  frilheren  Gehaltern  bczahleny  Der  Staat,  indem  er  die  (n'sell- 

schaft  v«»r  jeder  zukiinftij^eu  TarifcrmaCigung  und  Lohnerhtthunp  jiiolier 

Stelle,  befreie  sic  von  Jedeni  Kisiko  —  wahrend  sie  an  alien  V'urtoih'ii 

eines  wirtschaftlichcn  Aufseln\  unjjs  teihiclimen  wcrde  und  ubenieliiue 

schwere  tinanzielle  I-isten.  Man  darf  aueh  nicht  auUer  Acht  lassen,  wie 

Abg.  i'antauo  ausgefUhrt  liat,  daU  durch  dieseu  Vertrag  die  wirtbchaft 
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lichc  Stellunj;  dor  Gesellschat't  noch  melir  helestlg't,  ilire  Ueingewinne 
orhoht  und  deshalb  ein  zakUnttiger  Kttckkaaf  der  Sttdbalmen  noch  mehr 

erscbwert  wircL 

0(><r(Miab(M-  rlcm  Widentaud,  den  die  Kegicnmg  bei  diesem  Vortra^ 

selbst  bei  ihren  Aobftngem  flndet,  wird  sie  wohl  gezHnin^iMi  werden,  ihn 

in  einer  den  Interessen  des  Staates  mchr  entsprechenden  Wcise  umza- 

ftndeim,  iiidem  sie  den  Betray  der  Entscliftdifpnngen  an  die  GeseUschaft 

ermftftigt  and  deren  Daaer  vcrkOnst 

Es  set  noch  znm  Schlott  anf  die  flnanxielle  Seite  der  Eisenbahnfhige 

knrz  eingegangen,  denn  die  Art,  wie  sie  gelOst  iat,  legt  einen  giftnzendcn 

Beweia  fttr  die  Bessenmg  der  finanziellen  VerhAltnisse  Italians  ab. 

Naeh  dem  vom  Finanzminister  Luzzatti  eingebrachten  Gtesetzent- 

wnrf  ist  der  Betrag  der  Schaldon  des  Staates  an  die  Gesellschafken 

folgender: 

Rftckkauf  dos  dem  Staate  von  den  GeseUschaflten 

1885  abgekanlten  Betriebs>  and  Rollmaterials  .   .   265  Mill.  Lire, 

Ankaaf  des  neaen,  von  den  Gesellsehaften  seit  1900 

beschafften  Materials  150    „  „ 

Ankaaf  des  der  Sizilianisclien  Gesellschat't  geliOren- 
den  Materials  fttr  den  Cberfabrtsdienst  in  der 

Meerenge  von  Messina   1,1  „ 

Fttr  die  Beglcichung  deH  Fehlbet rages  der  Reserve* 

fonds  und  der  Kasse  fttr  die  Vcnuclimngcn  des 

Verra«'»jjf«'nsstockcs  n  n 

Ankauf  der  drktrix-lu'ii  Anlagcii  aut  den  l.iiiicii  von 

Van'sc  imd  \'allellina  mul  der  Zuralirt>liiiit'ii  zuia 

Siini»l"ii  (5-1     „  „ 

AiuU*r<'  Fordoriingen  der  Gesellsehaften   ll>f«5„  „ 

DavMi)  >ii\d  H9,5  Mill.  fUr  Ahnutzunj;  «les  Materials 

und  F<>rderun^<  n  d<'^  Staates  ahziizielieii.  so  dali 

die  Verbindlichkeileu  des  Staate:^  sicli  auf  cine 

Sumnie  von  4b2,35  „  „ 

bezitlern. 

Im  Geset/a  ntwurf  jfiiig  der  Minister  von  der  Voraussetzunfj:  aiis.  dali 

die  gesamto  Sumnio  den  Gesellsehaften  sofort  nach  Ablaul'  der  Vertriige 
binnen  der  v«>n  diesen  festgesetzten  kurzen  Frist  auszuzahlen  wUre. 

Die  halbe  Milliarde  wiire  dann  auf  foigende  Weise  anfoabringen: 

1.  Die  vier  letzten  Finanzjahrc  lieferten  einen  GesamtfLberschulI  der 

Binnahmen  fiber  die  Aosgaben  von  151,3  MilL  Lire,  wovon60  Mill 

fllr  diesen  Zweck  verwendet  werden  kdnnen. 
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2.  25  3Uil.  wcrdcn  dem  Fonds  entnommen,  den  der  Staat  der  Depo* 

siten-  and  DarlehnskaBse  ttberwiesen  hat,  nm  gewisse  tilgbare 

Schnlden  za  bezahlen. 

3.  Es  werden  75  MiU.  Schatzscheine  ansgegeben. 

4.  Die  Depositen*  nod  Darlehnskafiee  wird  dem  Staate  ein  Darleben 

von  140  MilL  gewlhren,  daa  in  den  enten  5  Jahren  mit  8^7&%, 

in  den  folgenden  Jahren  mit  8,80%  veixinst  wird. 

5.  Die  Mailftnder  Sparkasse  wird  dem  Staate  nooh  ein  Darleben  yob 

100  Mill.  gewShren. 

6.  Die  Emiasionabanken  sind  berelt,  mit  einem  Darleben  von  lOOlOIL 

zu  helfen. 

Bemerkenswert  let,  da£,  wAbrend  der  Staat  fUr  die  Versfaummg  der 

Schnlden  an  die  OeaeUschaften  hente  16,7  HiU.  Lire  aosgibt,  die 

VenBinsnng  der  nenen  Schnlden  nnr  14,5  Mill  erfordem  wllrde.  Anf 

dieee  Weise  erbrachte  der  Flnanzminlater  den  Beweis,  daS  es  mOglich  ist, 

die  halbe  MiUiarde  Schnlden  zn  begleichen,  ohne  snr  Aosgabe  von  fan* 

dierten  Scbnldtiteln  in  greifen  und  die  in  Anssieht  gestellte  Konverdenmg 

der  groGen  italienlschen  5prosentigen  ftmdlerten  Schnld  zn  erschweren. 

Die  aeit  der  Einbringnng  dieses  Gesetzentworfes  mit  den  Betriebs* 

gesellschaften  ztun  Zweck  der  Liqnidierong  der  Schnlden  angeknUpfteo 

Unterhandlungen  iMtten  das  Ergcbnis,  dalS  die  GeseUsohaften  sleh  bereit 

erkUrten,  einen  Teil  der  Schnlden  bis  zum  Betrag  von  100  Mill,  in  Schnld' 

titel,  welcho  in  40  Jahren  tilgbar  sind,  zu  konvertieren,  so  daO  die  Anf* 

bringuii^i^  <i<*r  tinanziellen  Mittel  bedcutond  erleichtert  wird.  AnSerdem 

erweckten  die  Vorsehlilge  von  Luzzaiti  sowohl  bei  Sachverstfadigen 

ills  bni  der  parlamentarisclien  KommisKioii,  die  den  Geseuentwiuf  piiifte, 

<li(*  Hosortjnis,  dali  dem  Schatze  iind  der  Darlehnskasse  eine  zu  proCe 

Last  dadurch  auterleg't  wUrde.  Deshalb  hat  die  Kommission  in  Erwapung 

des  I'lnstandes,  dad  nicht  500  Mill.,  wic  v«»m  Minister  angenommen  war- 

den war,  sondcrn  KM)  Mill,  autzubringen  sind,  die  UOhe  des  v<"n  der 

Darlehnskasse  zu  gewahrcuden  Darlehens  auf  90  Mill.,  das  Darlchon  der 

Mailflnder  Sparkasse  auf  H5  Mill.,  und  den  Gesanitbetraj^-.  den  die  Kegie- 

rung  (U'l)  Budgetiiberschtlssen  entnehmen  oder  durch  Ausgabe  von  Schatz- 

9cheiiH*n  besehaffVn  wollte,  auf  KO  Mill,  herabgesotzt.  Die  Hegiemng  wnr 

mit  den  von  der  parlamentarischen  Kommission  vorgenommenen  Ande- 

mngen  an  dem  Gesetzentwurf  einverstanden. 

Am  Schluli  des  von  dieser  verfaCten  Berichtes  wird  mil  vullcm 

Kecbte  bemerkt:  .^Eins  der  liiiatigsten  und  am  meisten  Eindnick  erre^ir^n- 

den  Argamente  dor  Anhanger  der  Vertrftge  war,  daft  die  Beschaffung  der 

for  den  Rtkekkanf  des  Materials  usw.  n(ttigen  Summen  die  Staatsfinanzen 

gefMirdet  hiitte.   Indem  die  Minister  Lnsaatti  nnd  Carcano  diese  SB- 
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richtigc  Vorstellan^  zerstOrtcn,  icisteten  sie  deiii  I^nde  eineu  uri<oBen 

Dienst.  Sie  bcfreiten  cs  von  einer  ganz  unbejfrttndeten  Besorgnis  ttber 

die  finanziellen  Folgen  der  Heform  im  italienisohen  Eisenbahnwesen.'* 

In  imTeitndeiter  FasBimg  wurde  der  Oesetzentwiiif  von  deu  Kammern 

aogenommen.  In  diesem  aber  waren  nor  die  allgemelnen  Zttge  der 

groSen  Flnanzoperation  festgesetzt,  nnd  es  wnrde  nieht  anf  eine  Dar- 

legang  nnd  genane  ErOrterong  der  yerschiedenen  Posten  yon  8oU  nnd 

Haben  eingegangen.  SpAter  wnrde  ein  anderer  Oesetsentwnrf  eingebracht, 

der  die  Ermflohtignng  an  die  Beglening  enthielt,  die  einzelnen  Posten  zn 

begleichen.  Der  Oeaetzentwnrf  wnrde  der  Bndgetkommisaion  znr  PrtUhng 

llbergeben,  die  ihn  einer  Unterkommiaaiun  ttberwiea. 

Der  grOBte  Teil  der  Fordemngen  der  G^ellschaften  an  den  Staat 

(Preis  dea  Betrieba-  nnd  Rollmateriala  nnd  yertragsmAaiger  Rflckkanfe- 

preis  der  Zufahrtslinien  znm  Simplon:  inagesamt  400,7  Mill  lire)  ist  nn- 

bestritten.  Die  PrOfymg  der  Unteikommiarion  bezog  sich  also  nnr  anf 

die  llbrigen  Posten,  die  sie  in  ibrem  Bericht^)  einer  scharfen  Rritik 

nnterzog.  Sie  fand,  daB  die  Ansprtlche  des  Staates  wegcn  Abnutzang 

der  Linien  zu  niedrig  geschiltzt  waren.  AuBerdem  sei  der  Preis  Ton 

26  Millionen  fur  den  Rttckkauf  der  Tiinien  Varese — Porto  Ceresio  nnd 

Trastcverc  Koma — Viterbo  zu  h(»ch  und  deni  fur  <leii  Stfiat  daraus 

erwachsenden  Xutzen  von  422  (KK)  Lire  jalirlirli  keincswegs  ent- 

spri'chend.  Der  Meinung  der  Untt  rkummission  sich  ansclilieUend,  hat 

die  Hegierung  in  der  Tat  den  Ktickkauf  dieser  beiden  liinien  unterlasscn. 

Die  Unterkonimission  fragt  ferner,  warum  der  Staat  der  Mittelmeergesell- 

sehaft  ttber  den  festgestellten  Kiickkaufspreis  von  1")  ̂ fill.  filr  die  Zufahrts- 

linien  zuni  Simplon  hiiiaus  noeh  '>  Mill,  gewahre.  Die  (lescllschaft  Ix-- 

jfrundet  ihre  Fordernnoreii  dam  it,  dali  sic  hei  der  Aiisfuhruiig  dor  Linien 

iirOCere  Ausgal)**n  gelialn  hahc,  als  die  vorausgcsehenen:  das  sei  aher 

nach  Ansicht  der  Unterkommission  kein  triftiger  Griind,  denn  nach  dem 

Wortlaut  des  Vertrages  habe  die  Gesellsehaft  eben  jedes  Risik(»  ilber- 

noiumen.  Die  Unterkommission  rllgt  ferner,  daC  die  Hegierung  den  Be- 

trajj  der  Abnutzang  der  Linien  und  des  Materials  (fiir  das  Mittelmeenietz) 

»ut  eine  feste  Summe  angesetzt  habe,  anstatt  ihn  dureh  einen  besonderen 

technischen  Aussciiufi  scli&tzen  zu  lassen,  wie  in  den  Vertragen  von  18Hr> 

vorgesehen  worden  war.  Die  Unterkommission  tadelt  anch,  daU  die  be- 

strittenen  Fordemngen  des  Staates  an  die  Mittelmeergeselischaft,  die 

n  Mill  betragen,  anf  9  Millionen  herabgesetzt  werden.  Die  Begierung 

nehtfertigt  dieses  damit,  dafi  sie  kostspielige  Streitigkeiten  yor  den  Ge- 

Vgl.  Relaxione  della  sottocommiMione  delta  Guinta  del  Bilaneio  sulle 

Uquidasioni  fenroviarie. 
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ritliirii  v<'nii<i(l<'n  Avullf.  Bcj  (Ut  i'riUung  (l»'r  linaiizicHt'ii  liezic- 

huiif;*-!!  zwisolu'ii  dam  Staat  und  der  Siidbahnf^esellscliatt  licbt  dif  Tnter- 

kninmission  bcsonders  hcrvor,  dali  der  Staat  von  ilir  'Hi  Mill,  als  Anieil 

an  ihn  in  K'ciiipewinn  erlialton  soUc  Oicso  Suninn'  word*'  ahor  im  rifsct?.- 

entwnrt  auf  4  Mill.  (M-miilii^ft,  uiid  die  Griinde  diener  betruchtlicheo  Uerab- 

HCtzun^  soieii  uicht  klar. 

Deshalb  gibt  die  Untorkommission  der  Refjierun^  den  Kal,  vorlilutig 

liar  die  unbestrittenen  I'osten  zu  begleichen,  und  die  Bcj^leichang  der 

ttbrij^en  solange  aafzaschieben,  bis  eine  eiii^ehcndere  Priifiing  die  Ko(>ht»' 

des  Staates  und  der  Gesellschaften  g-enauer  festgesetzt  und  abgeprenzt  habe. 

Die  Kepfiemnp  aber  bestand  darauf,  datt  dcr  Gesetzentwurf  Uber  die 

Be^leieliung  der  Verbindliciikeiten  des  Staates  und  der  neve  Vertrag  mit 

der  Sadbahngesellschaft,  wovon  oben  die  Rede  war,  sofort  von  der 

Kamnier  angenommen  wttrden,  and  berief  diese  znr  Beratnnic  <ier  beideu 

Eisenbahnvorlagen  zom  27.  Jul!  eiiL 

Schon  vom  ersten  Tag  der  Verhandlongen  an  zeigte  die  Kammer 

keine  Neigong,  dem  Wunsche  der  Regierong  nachzngeben;  die  parit* 

mentarische  Opposition  bereitete  sicli  anf  einen  krftftigen  Widerstand  vor, 

and  die  sozialdemokratisclie  Parte!  ▼erkOndete,  daS  sie  bereit  sei,  nOtigen- 

falls  za  der  Obstraktion  zu  greifen,  am  za  verliindem,  daft  die  beiden, 

fttr  die  Interessen  des  Volkes  anheilyollen  Gesetzesvorlagen  genehmigt 

warden.  Die  Regierong  kam  in  eine  selir  bedenklictie  Lage,  da  selbst 

ihre  Aniitoger  die  Gesetzentwttrfe  miSbilligten.  Endlicli,  am  vierten  Tag 

der  Verliandlangen  scblog  der  Abg.  Giantarco  folgende  Tagesordnimg 

yor,  die  yon  der  Regierong  angenommen  warde:  „Indem  die  Kammer 

ihr  Vertraaen  zom  Ministeriom  bestlltigt,  fordert  sie  es  aof,  eine  ein- 

gehendere  PrtUtmg  der  gegenseitigen  Verbindlichkeiten  des  Staates  and 

der  Gesellschaften  yorzonehmen  and  die  unbestrittenen  Posten  einstweOen 

zo  begleichen.*^ 
Das  Abgeordnetenhaos  nahm  die  Tagesordnung  gleichfolls  an  and 

bestAtigte  ihr  Vertraaen  zo  der  Kegieruug  mit  einer  Mehrheit  yon  149 

Stiramen.  So,  durch  einen  der  Kunstgriffe,  an  denen  die  Gesctiichte  der 

l»arlann'nlai"is('li  icgierten  Staaten  reieh  ist,  in  denen  jede  rein  technische 

Oder  winschat'tliche  Fra^i*  zu  eim-r  poliiiselien  ̂ estempelt  wird,  warden 

zu  ̂ leielier  Zeit  die  Hi'^^iemng  und  <Ue  Interessen  des  Staates  gerettet. 

Uas  war  wnhl  die  bcste  Lf^sung.  Ks  ist  aber  unwahrseheinlicli,  daC  die 

GeHelltjchatten  sicli  nurh  auf  wcitere  Verhandlungen  mit  der  Kegieininjj 

rinlassen  werden,  so  daLi  dir  Erledigunj!:  drr  an  die  Bejrleii  liunj?  der  be- 

!^tritt('iit  II  Posten  geknupt'ten  Fragen  t'orlau  den  Gerichten  iiberiassen 
werden  wird. 
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(lesetz,  betreiteiid  den  Staatseiseiibahnbetrieb  in  Italien.') 

Artikel  1. 

Vom  1.  Jali  1906  ab  abernimmt  der  SUat  dea  Betrtob: 

a)  der  Eifenbahnen,  die  Figentum  des  Staates  sind  und  aus  den  Netzen 

der  ge<::eDw&rtig(>n  Mittelmeerbahnen,  der  adriatiacben  und  sizillaniacben 
Balinen  bestehen; 

b)  der  Eisenbahnen  Domodossola — Iselle,  Domodossola — Arona  und  Sautliia  — 

Borgomanero— Arona  geni&fi  (iesetz  vom  20.  Juli  190U  uud  60.  Dezember 
1901; 

c)  der  an  Privatontenirtinrangen  konseaalonierten  and  mr  Zdt  in  den 

BetriebBneteen  der  IDttelmeerbahnen  and  der  adriatisehen  Balinen  be- 

griffenen  Eisenbahnen  Aleocandrien— Piaoenxa,  Noyi— Tottona,  Tigevano— 

Mailand,  Turin— Pinerolo,  Pinerolo— Torrepelice,  Ac<|ui— Alexandrian, 

Mortara-  Vigevano,  Chlvasso— Ivrea,  Torreberetti— Pavia.  Pontegalera — 

Fiumicino,  Voghera  — Pavia— Brescia,  Cremona — Mantiia,  Mantua — Modeua, 

Palazzolo — Paratico  und  Monza— Calolzio ; 

der  Eiaenbahn  Leceo— Colico  in  Anweudung  Ues  Art.  15  des  Obereiu- 

kommois  vom  Joni  1888,  genehmigk  dnreh  Qeaeta  vom  90k  Jail  gl.  J.; 

e)  der  ISsenbahn  Neapel^Eboli  In  Anwendnng  des  'Art.  31  der  Cberein- 

kommens  vom  S8.  November  1664,  genehroigt  dnreh  KSnigliches  Dekret 

vom  28.  Joni  186&. 

Die  B^erung  iat  emlehtigt,  dnreh  die  Verwaltung  der  Staatseiaenbahnen 

•leu  Betrieb  der  Eisenbalmen  Torn>  Annunziata— Castellamare  di  Stabia,  Rom— 

Viterbo  und  Abzweigungen,  sowie  Varese — Porto  ('eresio  mitteia  Vereinbarung 
mit  (ieii  Koiizessionaren  7.u  ubernehnien,  wie  auch  den  Betrieb  der  Eisenbahnen 

von  Alexandrien  nach  Ovada  zwlBclion  der  Station  Desenzano  und  dein  Gardasee 

und  von  Livoruo  nach  \'ada  in  Auwendung  and  im  Sinne  dea  darauf  bezugliehen 
Obereihkomraens,  genebmigt  dnreh  die  Dekrete  vom  28.  April  1906  nnd  6.  Sep- 

tember 1904.  Sie  iat  fiumer  ennlehtigt»  mit  Gesellsebafken  oder  Privaten  Tertrlge 

abmsehlieSen  fUr  den  Betrieb  der  Unien  Bresdar-Iaeo,  Aacoll— San  Benedetto  del 

Tronto,  Teramo— Ginilanova,  Foggia— Lncera,  Foggia— Manftredonia  nnd  ZoUlno^ 
Gallipoli. 

In  den  Vertrag  iiber  den  Betrieb  der  Linie  Zollino — Gallipoli  soli  eine  Ke- 

^olutivbedioguug,  betreffeud  den  Biickkaui'  der  Linie  Francavilla— Nardo,  auf- 
geuominen  werden. 

Die  Regierang  kann  ferner  den  Betrieb  neuer  Linicn  ubemehmen,  die 

«taie  Yerllngemng  der  in  ihrem  Eigentnm  Oder  iluem  Betricbe  beflndllehen  Eiaen- 

bshnen  bilden,  sofem  die  Verlilltnisse  dieser  nenen  Unien  es  wflnichenawert 

«>whefaien  laasen. 

^  Unter  Benntsnng  der  Obenetnmg  in  der  Zeitscbrift  tfkt  den  intematio- 

luUen  Eitenbahntninsport,  Jabrg.  190& 
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Die  Veralobaranffen  und  Vertrtge  wodoi  nMh  Anhdrnag  d«t  StMtsrttei 

daieh  KBnigUeheii  Erialt  genabmlgk,  der  dem  Parlament  vorgelegt  werden  mnfir 

am  GeMtamkraft  in  eriialten. 

A  r  t  i  k  t'  1  'i. 

Die  Kegierunjf  ist  JTiniiclitigt,  die  iiuti>,rfii  Vorkehrungen  zu  treffeii,  iim  an 

deni  im  Art.  1  gcnaiinten  Zeitpunkt  den  Staatsbetrieb  zu  iibernehmen,  unter  Ver- 

einbarang  der  noUgen  Abiuaehungea  mit  den  Betriebsgesellscbaften  der  Mittel* 

meerbabn,  der  adriatiiches  und  siiilianisehen  Bnhnen  sowie  mit  den  Ideinem 

Netien,  den  flbrlgen  Idnien  nnd  den  aaslSadlsehen  Ckenaeisenbahnen. 

Die  Bei^erang  emennt  lofort  nacli  der  VerSifentlicliung  diesea  Geaeties  ia 

der  in  Art.  4  vorgeaebriebenen  Form  den  Generaldirektor  und  gnbt  ihm  die  odtige 

AnzabI  Mitarbeiter  zur  Seitp,  die  aiis  den  Oberbeamten  des  Koniorlicfu  n  General- 

inspektorats  der  P^isenb.nhtu'n  nw\  dom  Personal  der  Mittelmeer-,  der  adriaiuchea 
nnd  sizillanisclien  Babueu  zu  neiimeu  siod. 

Artilcel  8. 

Der  Minister  der  SlTentlieben  Ar1>eiten  Icann  aefaon  vor  der  KonstttnleroDg 

der  Staatsbabnverwaltiing  die  Vorltebrangen,  <ne  er  fOr  die  Anafllbmng  der  neaen 

Elnrichtun^  and  fUr  die  ToransalebtUeben  Bedflrlkiisae  det  Betriebes  als  notwendif 

erachtet,  treffen. 

In  diesem  Falle  ist  bfziiglicli  der  f^bornahiii<'  der  luitcr  di  und  e)  des  Art  9 

erwAhnten  Kosten  vorlier  der  oherste  1  lisenhahiirat  anzub(">ren. 

Den  im  Sinno  dieses  Artikels  ulxMMoinmenen  Verpfiichtungen  soil  in  dem 

gem&fi  Art.  6  aufzu»tellenden  Voranscblag  Kecbnung  getragen  werden. 

par  die  vor  dem  1.  Jnii  1906  ma  letstenden  Zablnngen  wird  ein  Kredit  voa 

aooooo  Lire  ausgeeetst.  die  Toracbnfiweiae  dem  dnreb  Gesetx  Torn  80.  Jani  1904 

gesebaHimen  Beienrefonds  entnommen  nnd  unter  den  Ansgaben  dea  MInisterinnM 

der  SfTentllehen  Arbeiten  ftlr  das  Finanzjnhr  i;)04/05  verrcchnet  werden  m>U«i. 

Der  di'm  Regervef'onds  eiitnommene  VorschuG  soli  dem ^el ben  von  der  StaatS- 
eisenbnbnverwaltung  Im  Finanzjahr  li)0D;06  zuriickerstattet  werden. 

Artikel  4. 

Die  StaatseiaenbabuTerwaltang  flbt  ilire  Tttigiteit  unter  der  Verantirort- 

licUcelt  dea  Htniaterinmi  der  dfllsntllchen  Arbeiten  ans.  8ie  wird  geleltet  darch 

den  Generaldirelctor  unter  Mitwirkung  eines  VerwaltungeauMchuases  Ton  6  Ml^ 

glledem.  Der  Generaldirektor  wird  durch  Konigllches  Dekret,  auf  VorscblaK  den 

Mini<tteriuniR  der  lifTeittlicbeii  Arheircn  nach  Anhorung  des  Ministerrates.  gewihit- 

Er  ist  Vor.Hitzeiidcr  des  \'erwaliuii;r''aus8cliu98e.«. 
Die  Mitglieder  des  VerwailungBausschusses  werden  in  gleicber  Weise  durdi 

KGnigUchef  Dekret  gewftblt  und  bleiben  bis  sum  Inkrafttreten  der  endgiiltigeo 

Oiganitation  im  Amte. 

Die  Besoidung  und  Entachidignngen  des  Generaldirektors  towie  die  Eat- 

scbftdigangen  der  Mitglieder  des  VerwaltungBausschusses  werden  darch  KSnigUclies 

Dekret  auf  VorsehUg-  des  Ministeriums  der  offentlicben  Arbeiten  in  Verbiadang 
mit  dem  Finanzniinisterium,  nach  AnhTirung  des  Ministerrates,  festgestellt. 

Die  Steilen  des  Generaldirektors  und  der  Mitglieder  des  Verwaltungt- 
ausscbusses  sind  unvereinbar  mit  jedem  parlamentarischeu  Amte. 
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Das  MiDistpriutn  der  ofTentlichen  Arbeiten  'bezeichnet  anf  Vorschlag  dee 
Generaldirektors  das  Mitplied  des  VerwaltungsausschuHses,  das  den  CHnerftldirektor 

in  der  Abwesenheit  ofier  in  Verhinderunjjsfailen  zu  vertreten  hat. 

Der  Generaldirektor  kann  dea  Mitgliedern  des  VerwaltuugsausschuBses  und, 

mlt  Zusfeliiimung  dee  totelereii,  mch  untantalraDileii  BMrntm  Otltetteoheiteii 

ttbertrafen,  die  Ibm  dnreli  die  beslehenden  Verordnimgeii  ingewiesen  Bind. 

Artikel  ft. 

Die  Qeneraidirektton  hat  Uuen  Site  in  Bom. 

Der  GeneraldlrelElor  nnd  der  YerweltnngMnHdraS  tlnd  dem  Iflnislerliim 

der  offentlichen  Arbeiten  verantwortlieh. 

Die  g-H^^enwai  tfg  nach  den  Statuten  und  den  VerwaltnngsgeschHften  den 

Verwaltunf?srHtPn  und  den  Generaldirektoren  der  Ge^ip!I>chaften  d«'r  Mittelmeer- 

bahnen,  der  adriatischen  und  sizilianischcn  Bahnen  zukoiiimenden  Obliegenheiten 

und  Befugnisse  gelien,  soweit  sie  dem  gegenw&rtigen  GeseUe  nicht  wider- 

inpreehen,  an  den  yerwaltnngMnaiiebnft  nnd  den  Oenenldirektor  der  Staati- 

eisenbahnen  fiber.  Dem  Terwaltnngaansschntt  werden  im  weltem  die  BeAi8>> 

nisse  nnd  Obliegenheiten  iibertragen,  die  bis  Jetzt  dem  KOnigUehen  General- 

iiispektorat  unM  dem  obersten  Fisenhahnrat  ziifrewiesen  waren,  soweit  dleselben 

die  Verwendong  der  fiir  die  Arbeiten  und  Anscbaffuogen  erforderiichen  Summen 
betreffen. 

Die  gegenwttrtig  fdr  die  Liuien  der  drei  Betriebsgeseliscbaften  bestehendeo 

Vonehrifken  fOr  den  technlachen  nnd  adminlMtzatiTen  DIenat  bleiben  yorlinilg 

gtUtlfr,  ▼orbebaltlleh  d«r  AndemnfreOt  di«  swr  Verbeaaemng  nnd  snr  Anpasanng 

an  die  nenen  Verbftltnlaae  der  Verireltnng  notwendig  er8ch(>inen. 

Di  '  d»»m  Gi'neraldirektor  ira  ersten  Absfttz  deB  Artikcls  137  der  Tarife  und 

TranMporthedinpinKPn,  genehmigt  durch  Gesetz  vom  27.  April  1886|  eiugerttamten 

Betugnisse  erstrecken  sich  auf  aiie  Rechtsstroitigkciten. 

Artikel  6. 

Der  Voranschlag  der  Einnahnien  uiul  Ausgaben  der  Verwaltunj^  der  Staata- 

eiitenbahnen  fiir  das  Finanzjahr  wird  aia  Nachtrag  zu  dem  Gesetzentwurf,  be- 

treffend  daa  Budget  dea  M iniaterinms  der  OfFentlieben  Arbeiten  fUr  daa  Flnani- 

jahr  1906/06  dem  Farlament  snr  Genehmlgnng  nnterbreltet  werden. 

Die  fiber  die  Tageabedftrfnlsae  der  Kaaae  hlnansgehenden  Einnahmebetrlge 

aind  an  die  Provinzlalabteilun^en  di>8  Schatzamtes  bei  der  Bank  von  Ttalien  ab- 

znfflhren.  Dlene  Botrft^e  sind  in  heBonderor  Konto-Korrentrechnung'.  fjetrennt 

von  dem  Konto-Korrent  dea  Staatssi-hatzes,  zu  verbuchen.  Der  Generaldirektor 

fiir  den  StaatHbetrieb  ist  erroftcbtigt,  Be/.iige  au8  die^em  Spezial-Konto-Rorrent  zu 

maehen  mittela  Anwelsnngen^  die  daa  Vtanm  dea  Delegierten  der  betreflbnden 

Ablellnng  dea  Sehetaamtea  tragen  mflsaen. 

Der  Oberaebni  der  Elnnahmen  fiber  die  Betriebaanagaben  i«t  monatlich  sn 

llqnidleren  und  In  das  Elnnahm<*nkonto  der  Staatarechnunx  zu  ̂ bertrag'on. 

Bis  nach  Getiehm'prunjr  des  Rti-l^rets  enttiiintnt  die  neue  Verwftltun«r  die  znr 

Bestreitung'  der  ordentliehen  l^etriehnkosten  erforderiichen  Betrttge,  eiuschliefilicti 

derjenigen  fiir  die  drei  KeaervefondH,  den  Bruttoe>nnabmen. 

ArdiiT  fir  BlMnbahawMm.  1906. 
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Artikel  7. 

D%t  StaatseisenbahnTerwaltiing  wird  eio  Materlalansstatkiiii^foiMls  nge- 

wlesen,  bestefaoDd  ans  d«n  Werte  der  liateiialvorrftte  und  der  Verbnnehtfegen- 

stttndp,  welche  am  1.  Juli  ir>05  vorbandeo  und  in  den  Magazinen  des  Betriebet 

s  11(1  uiid  g'emftC  den  durch  das  Gesetz  vom  27.  April  1886  genehmigten  VertiHgen 

ubernoininen  wi-rden  muBsea,  sowie  der  auf  Grand  der  durch  die  gleichen  Ver- 

trftge  angeurdneten  Spezialfonds  vorhandeuen  und  in  den  Magazinen  liegeaden 
MaterialieD. 

ML%  d«m  Gesetz,  betreffend  die  Gcnehmigung  dee  Budgets,  wird  der  end- 

gftlftigo  Betrag  dieses  Foods,  der  beeondera  sa  renralteo  1st,  feslgesetit  Die 

Bechnnng  liber  den  Ansslattangsfonds  ist  der  Jehresrechnoiig  der  StaslseiseD- 

babiiTenraltiing  beisnfOgen. 

'  A  r  t  i  k  e  1  8. 

Der  StaatBcisenbahnvcrwaltung  wird  durch  den  Staatsschatz  aus  den  Mitteln 

der  provinzialen  Schatzkaniiner  ein  Konto-Korreut  in  besonderer  Buchung  bit 

xum  Betrage  von  acht  Millionen  Lire  ero£fuet. 

VoD  diesem  Kiedit  kann  die  VerwftUimg  fQr  den  Bedarf  an  Materialien  aid 

Verbrauebsgegenstftndeot  deren  Anschaffiing  durch  den  Yerwaltangsaiissehiil  bs- 

scUossen  nnd  durch  das  Ministerium  der  dffsntllehen  Arbelten  genehmigt  wsfdc, 

fiber  die  in  Art.  7  vorgesehene  Dotation  hinana  Gebrauch  machen. 

Fiir  die  auf  Konto-Korrcnt  bis  zur  Holie  der  aclit  Millionen  Lire  erhobsata 

BetrAge  wird  der  jeweili^e  Durth.schnittszins  fur  Schatzsvheine  bezahlt. 

Die  erhoboiien  lictrttpc  miissen  dem  Konto  zuriickeistattet  worden,  sobaUi 

der  Bestnnd  des  Ausstattunggfonds  fiir  die  Magazine  den  uonnalen  Bestand  er* 
reicht  liabeu  wird. 

Artilcel  9. 

Auf  den  Antrag  des  Ministers  der  Offentllchen  Arbelten  wird  der  Schals- 

minlster  der  StaatseisenbahnverwaUung  den  Betrag  von  66  BltlUonen  lire  sor 

VerfOgung  stellen,  welche  im  Finao^ahr  1905/06  su  verwenden  sind: 

a)  fOr  Arbeiten,  Ausriistungen,  Transporte  und  andere  Bedfirfnisse  fOr  die 

erste  Einrichtung  der  ncnen  Vcrwaltung; 

b)  fiir  dir  Fortsftzun;^"  und  Vollenduiip-  der  am  1.  Juli  11K)5  im  Ganjre  be- 

tiudlklteii  Arbelten  und  Einrichtungcn  auf  den  in  Staatsbetrieb  iiber- 
nommenen  Liiiien; 

c)  fiir  die  Instandsetzung  der  linien  und  dea  Materials  aiu  30.  Joni  1905 

durch  die  neue  Verwaltung,  unter  Vorbehalt  des  Begresses  gegeo  die 

Betriebsgesellschaften ; 

d)  fiir  dlOp  sei  es  Infolge  der  in  den  Finansjabren  1908/M  nnd  190M»  feU- 

gestellten  Vermehmng  des  Vcrkehrs,  sei  es  zum  Zwecke  des  Ersatxes 

von  gemietetem  Material,  vor  dem  SO.  Juni  1905  Oder  nach  dem  1.  Jo'i 

1906  noti;^  gewordenen  An8cbaflFun<;en; 

e)  fur  die  auf  Baukonto  zu  briu^cnile  AnschafFung  festen  Materials,  de* 

Roll-  und  Botriebsmaterials,  dcK  Materials  fiir  die  Hersteilung  neaw 

Gleisaulagen  und  fiir  Maschinenwcrkzeng  fflr  die  Weikstttten,  fibr  di« 

Verbessernng  der  Unien  und  des  Materials,  welche  eine  WerterbObosg 
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bewiiken,  Ittr  D«iie  Ankgen  and  Enreitemng  der  bestehenden,  Ar  Mlete 

von  RoUmatcrial  und  flberhaopt  fUr  alle  dring:Hchen  Ausgaben  ftir 

Arbeiten  und  AnachAffangen,  die  snr  Erballang  dea  BalubeBUuidea 

udtig  sind. 

Das  Schatzamt  ist  ermttclitigi,  die  erfordeilichen  Mittel  bei  der  Depositeu- 

und  VorsthuCkasse  zu  erheben  zu  einera  Zins  von  netto  3,7S%  fiir  die  ersten 

5  Jabre  und  von  3,5o  %  fiir  die  Folgexeit  und  innerbalb  40  Jabren  zu  amortisieren. 

Die  80  entliebenen  Sununen  werden  in  das  Staatsbndget  aufgenommeo,  and 

dt«  sn  dwen  TUgang  and  VeniDsong  erforderlieben  Jabreabetrlge  aind  vom 

BatiielMjahr  1906/07  an  In  daa  Auagabenbadget  dea  Schateministerlnma  ^nin- 

tragen,  welehem  dieselben  darch  die  StMtsbAbnverwnltang  rdelnrergfttet  werden 

milaten. 

Artikel  la 

Die  Staataei^enbahnverwaltung  ist  ermacbtigt,  auf  Kechnung  dea  Ver- 
waltongijjabrea  IWBfQfJ  tta  die  Anscbaffang  dea  nacb  dem  1.  Jail  1906  so  Ueferaden 

BoU-  nnd  Betriebsmateriala  Verbindlicbkeiten  bis  sam  Betrsge  Ton  80  HlUionen 

lire  einsagehen. 

Die  hierfiir  nutigen  Snmmen  werden  vom  Schatzamt  in  gleicher  Weise  and 

aster  den  im  Art.  9  angegebenen  fiedingnngen  snr  Verfdgang  geateUt. 

Artilcei  11. 

Vie  Begierung  wird  der  nationalen  Induatrie  die  Nenbeacbairnng  dea  im 

Art.  9  nnter  d)  and  e)  and  im  Art.  10  erwUmten  Msterisla  Hbertrsgen  and  dafiir 

beaorgt  aein,  da8»  anter  der  Voranaaetaang  gleieher  Bedingnngen,  die  Anftrlge 

^'leichmftHig  unter  dieln  Frage  kommenden  Unternehmungcn  in  den  verschiedenea 
Teilen  des  Staatea  Terteilt  werden,  onter  Anwendnng  dea  Art  16  dea  Qeaetaes 

Yom  H.  Juli  1904. 

Der  Genoraldirektor  kaun  auf  Gutachten  des  Verwaltungsrates  und  Be«chIuS- 

fusuug  des  Miuisteiraies  vom  Wettbewerb  Abstand  nehmen  uud  zu  privateu 

Uaterhaudlungen  achreiten,  wenn  dies  im  Interease  der  Verwattung,  oder  am  eine 

^ehmlBige  Verleilnag  der  Liefernngen  sa  endelen,  rataam  eracheint 

Im  Falle  beimliehen  Einvemehmena  oder  aaderer  Obervorteilongen  der  In- 

doatriellen  sam  Naehteil  der  EiaenbabnTerwaltang,  oder  wenn  ea  nicbt  mOglieh 

lefai  aollte,  unter  Berttdcaiehtignng  der  allgemeinen  Bedtngungen  dea  Marktes,  von 

der  nationalen  Industrie  angemessene  und  gleichmttCif^e  Preise  zu  erzfelen,  kann 

tinter  Beachtung  der  im  vorigen  A>)s?itz  vergeschriebenen  Form  der  Wettbewerb 

fiir  die  Lieferungen  unter  der  auslttmlischen  luduatrie  eroffnet  werden. 

Artikel  12. 

Vom  Betrieb^jalir  1906/06  ab  wird  mit  der  QrHndong  einea  Beaervefonda 

fir  oBvoriiergeBehene  Ansgaben  begonnen,  der  dareh  Erhebang  von  8%  sua 

den  Bolieinnalimen  gebildet  wird. 

Dem  Reservefonds  werden  die  erforderlieben  Betrllge  ftir  dringcnde  Bedurf- 

nisse  des  Betriebes  eutnommeii.  fiir  wclcho  die  Bud^iretposten  nicht  geniigen  und 

^ofiir  nicht  rechtzeitig  die  bezuglichen  AbRndcrun^en  vorge8chla<ren  werden 

iiouDen.  Die  fiir  gewuhnlicbe  Auslageu  erhobeneu  Summen  sind  dem  Reserve- 

fends  innerbalb  eiaee  oder  mehrerer  Finan^ahre  wleder  sarfteksaeratatten. 
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Die  Beziige  au8  deoi  Reservefonds  fiir  iinvorhcrgesehene  Ausgabeii  uiid 

ihre  Eintragung  in  die  fiilanzabselinicte  oder  in  einen  neuen  Abschnitt  werden 

durch  EonigUcben  Erlafi  auf  Vorscblag  des  Ministers  der  dffentlicheu  Arbeiien 

nnd  d«t  Sehatiminltters  gemaeht 

Die  In  der  GsxelU  UIBciale  dee  K5nigr«Ielie  InneilMlb  10  Tage  each  der 

Eintragung  beim  Recbnuogsbof  zn  verSffentUcbenden  Eriasee  sind  dem  Farlamente 

mit  der  Reehnungsablage  mitzuteilon. 

Bis  die  fiir  die.sen  Foiids  angt'hauiineltt  n  Bi'trilge  4",  ,  des  Durchschnitts  lit  r 

Roheinnahmen  in  den  letzten  zwei  Jabreu  erreicht  baben,  kann  der  Kouto-Korreui- 

Kredit,  von  dem  im  Art.  8  die  Rede  iat,  fttr  die  Im  gegenwartigea  Artikiel  TOige> 

sehenen  Zweeke  um  die  fehlenden  Betrlge  eilittht  werden. 

Die  dem  Reserveronds  fUr  unvorhergeeehene  Ausgaben  zakommendea  Be* 

titge  soUen  auf  das  Konto-Korrent  des  8ch«tsamtea  einbeaahlt  werden. 

Artlkel  18. 

Dem  Bachhaltnngsdienst  der  neaen  Venralwng  wird  die  KontroUe  Ober 

die  BIchtigkeit  der  Aasgabenbelftge  nnd  der  Bachifihrung,  die  KontroIIe  fiber  die 

Elnnahmen,  iiber  den  Kassadienst,  iiber  die  Vorwaltuog  dor  Magazine  und  Depots, 

liber  die  Inyenlare  sowie  die  Buchfiibrung  der  Elnnabmen  and  Ausgaben  &ber> 

tragen. 

Der  RecbuuDgshof  iiberwacht  den  Eingang  der  Einnabmen  uud  kontroUiert 

die  Ansgabem  Seine  Oblie;irenheiten  werden  durch  ein  besooderea,  der  Qeneral- 

direktlon  zugetelltes  Borean  avageiibt. 

Die  vorberige  Eintragung  der  Aus^abcverpflichtangen  durch  daa  besondere 

Bureau  des  Reclmungshofes  wird  auf  die  ArbeitsvertrllTf*,  Lieferungen  nnd  An- 

schafTungen,  die  den  Betrag  von  50CXX)  Lire  iiberstei^en,  beg^renzt.  I)riogl:che 
Arbeitsvertrfige,  Lieferungen  und  Anscbaffuugen  zum  Zweeke  der  Sicherung  eiues 

fortlaufenden  nnd  regelmftSigen  Dienates  aind  ron  der  rorherigen  Eintragung  befreit 

Dem  glelchen  Bureau  des  Beebnnngahofes  elnd  wOehentUch  die  Yerseicli- 

nisse  der  ohne  vorberige  Eintragung  eingegangenen  Autgabenverpflichtnngea, 

einschliefilich  der  Abschliisse  dringlichor  Natur,  sowle  daa  Veneiclmia  der  aus* 

gesiellten  Mandate  milzuteilen. 
Die  Ministerioii  der  ufientlichen  Arbeiten  und  des  Staatsscbatzes  werden 

die  ihnen  notig  scheinende  KontroIIe  anordnen. 

Art  ike  I  14. 

Fiir  don  Abscblufi  von  VertrJijron,  die  AnschaHung  von  V'orrilten  and  Arbeiten 
des  Betricbes  und  der  BabnunleriiaUuug  gelten  bis  auf  weiteres  die  bei  den  gegeu- 

wftrtigen  Eisenbahuverwaltungeu  in  Anwenduug  befindlichen  VorschrifteD,  be- 

trellend  Verwaltnng  und  Verrecbnnng,  mIt  den  iLndemogen,  welche  die  Einhdt 

des  Dienstes  erfordert,  nnd  nuter  Yorbehalt  folgender  BeatimmnDgens 

a)  die  Verwaltung  kann  Aibelten  und  Lieferungen  iii  jeder  H51ie  anf  pri- 

vate m  Wege  vergeben,  wcnn  ein  offenbares  Bodurfuis  infolge  nnvorher- 

gesiotuMU'r  I'reachen  zur  Wabruug  dor  Siclierhoit  und  Rog-flniHliijki'it 
des  Bctriebes  vorliegt,  die  eine  Verzogeruug  zuut  Zweeke  uUeutlicher 

Auaschreibung  oder  Submission  nicht  gestatten; 

b)  sle  Icann  unter  Beachtnng  der  unter  a)  genannten  Voraoasetnuigen  die 

AusfUhrung  von  Arbeiten  oline  vorausgehendea  ordnungsmlfiiges  Projekt 
anordnen; 

Diyiiized  by  Google 



Die  Eisenbahnfrage  in  Iialien. 

1069 

e)  sie  kann  ftlr  den  Aakatif  ▼on  Kohlen  ron  der  im  Art.  4  dea  Gesetzes 

ilber  das  allgeraeine  Reehnnngawesen  des  Staatea,  Tom  17.  Febmar  1884» 

gelndert  dnrch  Gesets  vom  14.  JnU  1887,  vorgeaebenen  Beltagaia  Gebraueb 

macben. 

Fttr  die  Arboits-  und  Lieferung-svertrftge,  die  von  der  obgenannten  Ver- 

waltung  pingegangen  werden,  und  fiir  die  yon  ihr  aufgestellten  Entwlirfe  sind 
nicht  anweudbar: 

1.  die  BeBtimmnngen  der  Art  322,  337  und  362  dea  Geaetaaa  vom  20.  MArs 

1865  and  die  beaftglleben  Anderongen  Im  Qeaefei  vom  16.  JnU  1808; 

%  die  Beitimmnngen  der  Art  0, 10^  IS^  14,  16  and  16  dea  Geaetsea,  betreffend 

die  aUgemelne  Bacbbaltang  dea  Staatea. 

Fiir  den  AbschluB  von  Vertragen  der  Staatselaenbahnverwaltung  flnden  die 

fiir  die  Vertrftge  der  anderen  nffentlichen  Vcrwaltungen  im  Art.  11  des  glcichoii 

Gesetzes  iiber  die  allgemeiue  Buciibaitung  dea  Staatea  festgeaetzten  Beatimmungen 

Anwendung. 

Artikel  15. 

Die  auf  den  Babnen,  die  in  den  Stantsbetrieb  iibergehen,  gegenwHrtig  bc» 

stehenden  Trausportbestimmungen  und  Tarife  bleiben  vorlHufig  in  Geltung. 

Die  ootweadig  oder  wiiuschenswert  ersctieineadea  Anderungen  an  den 

Tarifen  aind  naeb  den  gegenwirtig  gOItigen  Beatbrnmangen  darebsafahreo. 

Artikel  16. 

Auf  den  bei  der  Anwendung  des  gegenw^rtigen  Gesetzes  in  Betrieb  stebenden 

Linien  darf  die  Zabl  der  I^orBoncii/ilge  nach  den  letaten  Winter-  und  Sommer- 
falirpl&neii  nicht  vcrmindert  werden. 

Fiir  die  etwaige  Vermebrung  der  tftglichen  Personenzuge  auf  den  in  Betrieb 

ateheoden  Linien  and  fOr  die  Ebntebtung  der  Ziige  anf  neuen  Unien  gelten  die 

nor  Zeit  gnltigen  Voraebrlften* 

Eine  Aoanalune  wird  flkr  die  Zafabrtalinien  sam  Simplon  gemacbt,  anf 

dwien  nach  dem  Gutachten  dea  VerwaltungaausachaBaes  die  Zahl  der  Peraonen- 

ztige  anch  iiber  die  dnrch  obige  Voracliriften  gegebene  Grenae  tdnana  ▼ermebrt 
werden  kann. 

Der  Minister  der  ufi'entlichen  Arbeiten  kann  bei  besonderen  urtiichen  Ver- 

bftltniaaen  und  nm  den  Vororfeverkehr,  den  Poat>  and  ftlinliche  Verkelire  an  er- 

leiebten,  neben  den  ordentUeben  Zflgen  lelcbteie  Zllge  oder  Antomotorwagen 

anf  einielnen  Strecken  einadiallen. 

Artikel  17, 

Mit  dem  1,  Juli  1!HJ5  wird  das  I'ersoiial  der  droi  Notze  des  Mittelmeers,  der 

aiziiiauischeu  Bahneu  und  der  Adriatika,  mit  Ausnabme  des  Personals  der  Meri- 

^OBalilnlen,  fOr  die  der  Bflckkanf  Torbeballen  ia^  in  den  Dlenrrt  der  Staatababn- 

▼enraltang  flbertreten. 

Der  Regierang  iat  das  Recht  vorbehalteD,  die  tJlienialime  degenl^n  Be> 

diensteten  der  Mittelmeerbahn,  der  adriatlscben  and  der  sizilianiachen  Bahnen 

in  den  Dienst  der  Staatseisenbahnen  abzulehnen,  welche  das  Amt  von  General- 

direktoren,  Vize-Generaldirektoren  oder  Betrieb.sdirektoren  haben. 

Das  in  den  Dienst  der  Staatsbahnen  iibernummeuc  stUndige  und  kirndbaie 
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Personal  behllt  den  Bang,  die  Beaoldung,  die  Ldhne  and  bleibt  in  den  Befurde- 
ruiig8beding:ungen,  und,  soweit  ea  mit  der  neuen  Ordnung  vereinbar  ist,  im  Be 

sitze  der  Titel  und  Kompetenzen,  die  es  gem&Q  den  reglementarischen  Vorschriften 

der  drei  Privatgesellschaften  inne  hattf.  Es  hat  audi  Anspruch  auf  die  Pensionen 

und  die  Uutersiiiuunjcen  gem&U  deu  Bestininiuiigen  der  Wohlfahrtsciiirichtungeo, 

bei  denen  ea  blaber  berechtigt  war  und  die  TorlAaflff  In  der  g^genwftrtig  be- 
Btebenden  Fbm  fortbeatehen  aoUen. 

Bis  an  der  Im  Ait.  SSi  vorgesebenen  Neaordnong  blelben  die  in  die  Staato- 
bahnverwaltung  ubergehenden  Bearoten  des  Kdniglichen  Generalinspektoratos 

oigene  Abteilung  bosii'lien.   Sie  habeti  inzwischen  di<*  Befugnisse,  Beaolduogeo 

und  Nebenhezuge,  die  voiii  Verwaltun^jj^suusschusse  bestimmt  werden. 

Wenn  iiifolife  der  Neuordnung  Stellen  von  Fuuktionftren  der  ersten  drei 

Grade  der  gegenw^tigen  Orgatiibation  dt>s  Mitteimeer-,  dea  adriatiscben  und  des 

alxllianlaebai  Netsea  anfgehoben  Oder  beachrBnJct  werden  aoUten,  werden  die 

Bedlenaieten,  die  in  Wegfall  iLommen  nnd  die  die  Verwaltnng  in  aaderen  Ver- 

richtungen  nicht  glaubt  verwenden  an  konncn,  in  Rnheatftttd  versetzt,  sofem  sie 

(iif  in  den  betreffenden  Statuten  verlangten  Beteiligungsjahre  an  der  Unter- 

btiitzun^sliagse  hinter  sich  hnben;  audemfails  werden  sie  I'iir  die  Dauer  von  zwei 
Jaiiren  zur  Vcrfugung  gesu»llt. 

Die  Verwaltung  der  Staateeisenbahnen  liat  das  Recbt,  im  Laofe  der  Kweilea 

Hftlfte  dei  Jabrea  1906  die  In  der  eraten  HUlle  deaaelben  Jahree  bei  den  drei 

fietrlebageaellscbaften  der  Mittelmeer-,  der  adriatlseben  nnd  der  aisilianiaeban 

Babnen  voUaogenen  Beforderungcn  in  den  ersten  vier  Bangklassen  auf  ilin' 
Bereclitigung  an  prfifen  und  die  Bef&rdemngen  abaulebnen,  wenn  ale  uuberecbtigi 
aein  sollten. 

Artilcel  18. 

AUe  Angeatellten  der  SlaatsbabnTerwaltnng»  von  deiien  im  voratehendaa 

Artikel  die  Bede  Ist,  gleichviel  welebes  Bangea  und  Amtea,  warden  an  Hffut- 
licben  Amtspersonen  erklftrt. 

Die  Strafbestimmungcn  und  die  OowJihrleistungen,  die  in  der  dein  KoniiT- 
lichen  ErlaB  vom  4.  August  VXt2  angelugten  und  in  Ausfiihrung  des  Gesetzeg  vom 

7.  Juli  1902  ergangenen  Vcrordnuug  entbalten  sind,  bleiben  in  Wirksamkeit. 

Alle,  welche  eigenmftcbtig  den  Dlenat  Twlaaaen  oder  nicht  antreten  oder 

ihre  Arbeit  in  einer  Weiae  ▼errlcbten,  welcbe  die  BegelmliNgkelt  dee  Dlenaies 

at5rt  oder  unterbriebt»  werden  ala  entlaBaoa  angeaeben  und  eraetat 

Der  Generaldirektor  kann  jedoch  nach  eingeholtem  Gutachten  dea  Ver- 

WaltungsanssohusSPS,  unter  Brriicksiclitigimg  der  individuellen  Eigonschaften  und 

der  besonderen  Verantwortung,  anstatt  der  Kutiassung  eiue  disziplinariscbe  Mai»- 
regel  trefieo. 

Artikei  19. 

Fiir  die  Auflegung  der  Sieuem  auf  lie«eglich<'  Giitcr,  auf  Gehalter  und 

personliehe  Beziige  der  I'-isenbahnangestellten  ini  Staatshetrit'be  wird  die  Klassi- 

likation  ties  Kinkonimens  im  Sinne  des  Art.  54,  lit.  D,  des  Gesetze.s  vom  24.  Au- 

gUBt  1877  und  «l.  s  Art.  2  des  ( H'M  tzes  vom  *>2.  Juli  18!»4  vorgenuuimen. 

FUr  da.s  gegenw&rtig  iui  Dicust  stoliende  Personal,  das  iiilolge  der  £itt- 

teihnng  in  die  Kategorln  C  auf  Stenerfrvlheit  oder  gcnM  Art  U  des  genanncce 
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Q«8staes  ron  1877  »af  8lev«r«bsQgo  Ansprttch  hat,  Hbernlmmt  die  Staatselsen- 

bahnyerwaltung  auf  eigeiM  besondere  Recbnung  die  Mehrbetiige  der  Stenern, 

die  infolge  der  Taxation  gem&Q  Kategorie  D  sich  ergebon. 

Die  Bezuge,  die  auCer  dem  Gehalt  oder  Taglolin  als  Unterstiitzungen,  Ent- 

schftdigungeu  und  Nebengebiihren  vom  Personale  erhoben  werden,  sind  demselben 

ohoe  Abzug  der  Steuer  auf  bewegliche  Guier  auszuzahleu.  Diese  Steuer  wird 

im  ordentliehen  Budget  der  Staata^senbalmverwaltung  besondert  bereehnet  und 

•nf  Konto  der  direliten  Steuem  beaahlt  DaTon  aind  die  Anirelaungen  und  Ent- 

achldigiuigen  aasgeschloasen,  die  ais  aUgemelne  Rflclceiatattiiiig  oder  Bftekver- 

gBtong  gebabter  Auslagen  verabfolgt  warden. 

Artilcel  90. 

Den  Alteren  Angestelltea  der  Staatseisenbahnverwaltuug,  mit  Auaschlnfi  der 

nnf  obereken  Batiglclaaaen,  die  nach  den  a.  Z.  bestehenden  Bestimmungen  im 

Gehalt  oder  Lohn  ohne  Verechnlden  anrftckgeblieben  sind,  werden  Jedee  Jahr, 

TOm  1.  Janoar  1906  ab,  Anfbeasemngen,  die  in  den  in  Kraft  beatehendeii  Ver- 

fflrdnntigen  nicht  vorgesehen  .sind,  im  Betrage  von  mindestens  1200000  Lire  im 

erstPn  Jalir,  und  jedes  folgende  Jahr  in  dem  Betrage,  der  durch  das  Budgetgesetz 

festg:esotzt  werden  wird,  verabfolgt,  bis  alle  Aufbesserungen  in  dlesem  Siuue 

zasammen  den  Betrag  von  3  Millionen  Lire  erreicht  liaben. 

Diese  bcsonderen  Aufbesserungen  zugansten  der  alteren  Angestellten  werden 

meh  MaOgabe  der  vom  Verwaltungsansschosse  festgesteliten  Normen  yertetlt.  Vor 

Feststellnng  der  Normen  ist  eine  besondere,  nnter  den  in  einer  Spesiairerordnnng 

bestimmten  Formen  von  Vertretem  der  versehiedenen  Kategorien  des  Personals 

gewihlte  Kommission  anzuhoren. 

Diese  Normen  sind  durch  Kdniglichen  £rlail  zu  geuebmigen. 

Artikel  91. 

Vom  1.  Juli  1906  ab  wird  den  Witwen  und  minder j&hrigen  Kindem  der 

lOtgiieder  der  Hilliikasse  die  in  den  Statnten  vorgesehene  fortdanemde  Unter- 

stutzang  nach  den  ffir  die  Witwen  und  minderjftlirigen  Kinder  der  Mitglieder  der 

Pensionskassc  festgesetzten  Normen  und  VerliAltniszalilen  gewfthrt. 

Die  den  Mitgliedern  der  zweiton  Abteiliur^'  dos  ncuen  rnterstiitziingsfonds 

zukommenden  BetrSge  werden  nach  Maligalx-  der  Statnten  vom  i..luli  r.K>5  an  in 

Leibrentcn  oder  voriibergehende  Anweisungen  zugunsten  auch  der  Witwen  und 

mindeijfthrigen  Kinder  nach  Ifafigabe  und  nach  den  in  den  Statuten  fdr  die  Mit- 

glieder der  ersten  Abteilung  festgesetsten  Verhtttnissahlen  umgewandelt 

Um  die  Aosmumng  dieser  Bestimmungen  su  sichem,  sieht  die  Verwaltung 

eine  Eriiohung  ibres  Beitrages  vor,  und  der  Staat  iibernimmt  auf  seine  Rechnung 

den  Fehlbetrajr,  der  Bieli  bei  Anwendung  derselhtm  am  80.  Juni  1905  in  der  HUfs- 

ksHSe  und  in  der  zweiten  At)t(Mluiig  des  neuen  Untcu-stiitzungsfonds  ergibt. 

Die  Anderungen,  die  sieh  nus  den  vorstebenden  Beslimmungen  orgebeo, 

staid  in  die  Statuten  der  Hilftilvusse  und  des  neuen  Unterstiiizungsfonds  aufzu- 

nebmen  und  In  gleicher  Weise,  wie  dies  far  die  Statuten  Torgescbriel>en  ist,  su 

fenehmigen. 

Artilcel  22. 

Inueriialb  des  ersten  ilaibjahres  HNJ6  wird  die  Uegierung  eine  Revision  der 

Keben1»esttge  und  die  ZusammenlegunK  der  organisehen  Veneichnisse  des  yon 

Digitized  by  Google 



1072 Die  ElMobahnfri  ge  In  Itallen. 

den  Notion  der  Mitielmeerbahnen,  der  adrUtiaehen  and  ■bdlianiseheii  Bahnen 

oud  des  Koniglichen  Generaliiispektornts  flberaommetten  Personals  durchltLhrea. 

Die  aus  dte.scr  Kcvisif.n  ninl  dt-r  ZnsHtnnu'iihvLnin^  emachsoiden  AusgabOO 

dttlfeii  Uen  Bftrn;;'  \on  1  Million  Lire  jilhilich  nicht  ubersteigen. 

Diese  Malir<  <;eln  iniissen  durch  Kiinigliehes  Dekret  genehniigt  werden.  Sie 

holleu  am  l.  Jauuar  I'JOG  in  Kraft  treteu  uud  zum  Zwecko  der  Umwandlung  iu 
ein  Gesets  dem  Parlamwt  vorgelegt  werden. 

Artikel  !». 

Der  Stant^eisenbnlniverwaltiinir  werden  die  Vorarbeiten,  die  I.eitung'  und 
Beaufisiclitiguiii;  der  auf  Staaisreciirum^  auhziifuhrenden  Bahnbauien  howie  die 

Oberwachuug  der  der  PrivatiDdu&trie  konzessionierten  Linien  gem&iS  dea  bc- 

stiihendeu  Gesetzen  tibertragen. 

Die  Kosten  hferfdr  werden  durch  die  im  Budget  des  Minttiterlums  der  Sffisnfi* 

lichen  Arbeiten  vorgesehenen  MiUel  gedeckti 

Auf  die  Entwttrfe  und  Arbeitsvertrlge  und  die  Anschalfangen  fBr  die  auf 

Staatsrechnung  auszufuhrenden  und  der  StaatsbahnverwaUung  flbertragenen  BabB> 

bauten  tinden  die  Bestimmungen  dieses  (Jesetzes  Anwendiing:. 

Die  Uberwachung  der  BauvertrJlge  und  die  Verwaliuiig  der  Eisenbahnen, 

die  ge^enwiirlig  vom  Ministerium  der  offentlichen  Arbeiten  bcsorgt  werden, 

gehen  an  die  neue  Verwaltuog  iiber,  der  innerhalb  der  Grenzen  dieses  Dleusies 

Beamte  des  gedachten  Ministerinms  nach  den  Vorsciurlften  und  Bedingungen  der 

Art  16  und  21  sugewiesen  werden. 

Artikel  24. 

Mit  AuHnahme  der  Bet'ugni.s.se  der  Kuiiiglichen  Advokatur  des  Staatsschaizes 

in  Strcitigkeitcn.  betreffend  das  Patrimonialvennogen,  ist  die  Fiihrung  von  I^ro- 
sessen  nnd  die  Vertretnng  in  alien  BechtsstreitigiiLeilen,  die  den  Betrieb  der  im 

Art.  1  des  gegenwtrtigen  Geseties  angefiihrten  Lloien  betreffen,  dem  Rechtsbareau 

der  Verwaltung  iibertrsgeu,  dem,  wie  auch  dem  Generaldirektor,  die  BeAigais 

zusteht,  Gutachtuii  des  Generalanwalts  des  StaatsKchatzes  einzuholen. 

Der  Gcneralanwalt  deH  Staatsschatzes  muC  in  alleji  den  Flllleii  gehiirt  werden, 

in  deuen  es  sich  um  I'Vagen  iiber  die  Natur  eiues  8treitfalle$i,  mcige  dieser  das 

Patrimonalvermugeu  oder  deu  Betrieb  betreffeu,  handelt;  ebenso  in  alien  aus  dem 

Betiiebe  herrttbrenden  Fttllen,  in  denen  sich  die  Interessen  der  Elsenbahnyerwal* 

tung  mit  denen  eint r  anderen  Verwaltung  des  Staates  ber&bren. 

Artllsel  25. 

Solanije  der  Kiickkauf  iler  Meridionalbahnen  nicbt  erfolgt,  ist  die  Kegierung 

berechtigt,  alle  Maliregelu  zu  trefien,  die  zum  Scbutze  der  Interessen  der  von  den 

Linien  der  Gesellschafk  der  Meridionaleisenbahnen  bedienten  Oegenden  erforder- 
lich  slnd. 

Diese  QesellBchaft  ist  verpflicbtet,  den  Durchlauf  der  Zuge  der  Staatsbaha- 

verwaltung  nuf  der  Teilstrecke  Bologna— Faenza  derEiscnbahn  Bologna— Ancona 

unter  den  Bedinsfungen  und  g^egen  die  Ent8chadigungen  zu  gestatten,  die  im 

Streitfalle  durch  drei  Seliiedsrichter,  deren  Kntscheiduiigen  endgiiltig  sind,  fest- 

gestelU  werden  sollen.  Zwei  der  Scbiedsricbter  sind  von  den  Parteien  und  dt*r 
dritte  von  dem  Prisidenten  des  Kassationshofes  in  Bom  tsa  beseiebnen. 

Digitized  by  Google 



Die  Ewenbahufrage  in  Itallen. 
1073 

Die  Beglenmg  ist  aneh  ennlchtigt,  neeh  voraaegegangener  Veietimdigniig 

ait  der  OesellscbafI  an  den  Beolcoaten  eines  sweifeen  Gleiees  aof  der  beaeiclmeten 

TeiJjtrecice  der  Eisenbehn  Bologna— Ancona  sich  m  beteillgen. 

A  r  I  i  k  e  1  26. 

Freikarten  und  Freifalirtscheiue  fiir  einzt'liie  Dienstreisen  dvirfea  iiur  dem 

PeraoD&l  der  Staabibahueu  uud  dem  mit  der  In»pektioa  der  Bahneu  beaiiftragu*n 

antliclien  Penonal  verabfolgfe  wnden,  aowelt  der  DIenst  elnet  jeden  derselbea 

es  irfordert,  nnd  femer  dei^enigen  Bediensteten  dee  Staatee,  welebe  Uirer  amt> 

lichca  Besiebnngen  snr  Eiienbahn  wegen  Sfters  Belsen  machen  mttsaen. 

FrdfidirtBelielne  ffir  einxelne  Relsen  kOnnen  dem  Personal  der  Staatsbabn- 

Ttrwaltnng  nnd  dem  iDspektionspersonalnndderenFamilien  nar  unter  Beacbtnng 

•Jar  rt  glementarisch  fest;:t'&ti'llt<'n  Normen  ausgestellt  werden. 

Die  Bedieusteten,  die  Freiknrten,  Dienbtfreikarton  oder  gauz  oder  halb  un- 

«ntgelUi(  he  Fahrkartfii  an  andere  als  die  vorgenannten  PerHonen  ausgebeu,  wim  den 

mit  Eatfernuu^;  aus  dem  Amt  und  mit  Geiiaitseuiziehung  liir  zehn  Ta^e  bis  zn 

einem  Monat  bestraft  nnd  sind  Terpfllehtet,  dm  doreh  die  nnbefagle  Freifabrt- 

bewUUgung  eingetretenen  Scbaden  an  ersetaen.  Bet  Bddcfiall  wlrd  der  Emata 

Ar  den  angerid&teien  Sehaden  yerdoppelt  Dieae  Strafbeetlmmnngen  sind  ans- 

■chlieSlich  auf  diBziplinarlscbem  Wege  nnd  nnbescbadet  einer  stiafrecbtlicben 

Verfolgimg  anzuweuden. 

Der  Austausch  von  Freikarten  mit  anderen  Eisenbahnverwaltungen  und 

Dampfschiffgesellschat'ten  wird  unter  Berticksichtiguug  ihrer  Bedeutung  dutch 
Kuoiglichea  Krlafi  geordnet. 

Jede  aiidere  Bewilligung  von  ganzen  oder  halben  Freilcarten  wird  dnrcb 

Kiaiflieben  Eriafi  geregelt,  der,  mn  als  Geseta  an  gelten,  im  laaiSsnden  Jahie 

d«m  Pariament  vorgelegt  werden  mnS. 

A  r  t  i  k  e  1  27. 

Der  erste  Teil  des  Art.  18  iHt  cbeiiralls  anwendbar  anf  die  Angestellten  der 

koozessionierteo  Frivateisenbahnunteriudiumiigen. 

Auf  diese  finden  auch  die  tibrigen  Besiimmungen  desselben  Arlikels  An- 

wenduiig,  soweit  iu  den  ReglementH  eutsprechende  Vorbchriften  mangeln  und  die 

Eiuiebtuugea  der  Untemebmnng  dem  Personal  eine  gl^ehe  Bebuidlnng  sicbem. 

ArfciJiLel  28. 

Der  Staatseisenbahnbetrieb  wird  durch  eine  selbst&ndige  Verwsltang  ge- 

Tuhrt,  deren  endgiiltige  OxganisaUon  im  Laafe  des  Jabres  1906  dnrcb  Qeseta 

festgeiegt  merden  soli. 
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Die  Arbeiterwohlfahrtseinrichtungen 

der  badischen  Staatieisenbahneii. 

Von 

Dr.  Otto  Tugentihat. 

If.  Arbeiterwolilfahrt.si)fle^e. 

Um  die  im  folcrenden  geschilderten  MaCnahmen  verstehen  nnd 

wurdif^en  zu  kcinnen,  die  die  Eisenbahuverwaltung  getroffen  hat,  um  das 

persOnliche  Wohl  ihrer  Arbeiter  zu  heben  und  ihre  ganze  LebeushaltUDg 

giinstiger  zu  gestalten,  scheint  es  nicht  unangebraclit,  vorher  einen  karzen 

Blick  auf  die  Eiiikomuicnverlialtnisse  der  Eisenbabner  Uberhaupt  zu 

werfen."^)  Der  Dieust  dieser  Leute  ist  im  allgemeinen  schwer  und  v  er- 
antwortunfjsvoll;  cr  verlangt  vor  allera  Leistungsffthigkeit  und  Berufe- 

freudigkeit,  die  a))er  nur  durch  eine  sichere  materielle  Lage  gewflhrli^i.stt't 

sind.  Ein  ausrcichendcs  und  zugleich  zuverlfissiges  Bild  dor  wirtsehafi 

lichen  Lage  dieser  Arbeiter  besitzen  wir  leider  nichr.  Denn  dir  Kn<|Ut'*ie, 

die  der  „Verband  badischer  Eiseubahnbediensteter"  im  Jalin-  I'mh)  ver- 

anstaltet  hat,  ist  zwar  sehr  umftissend;  die  Berichtigfuiif^ii  jedoch.  di«'  sie 

erfahren  hat,  rechtfertigen  wohl  den  Vorwurf,  der  ihr  von  Seite  der  Re- 

gienrng  gemacbt  wurde,  datt  sie  auf  Itlckenbafter  Erhebuogsweise  nod 

>)  Vgl.  Archiv  far  Eisenbahnwesett  1906  S.  803. 

-')  Die,  folgenden  Ausfiihruiigpn  Ub«»r  iHe  Kinkoinmensverhaltnisse  stiittt-n 
sich  einerseits  auf  die  Sehrift:  „Lage  der  Arbeiter  und  Ta^elohnbodiensteton 

der  Grofiherzoglich  badinchen  StaaiHeiseubabii.  Zusammengestellt  uud  bearbeitet 

vom  Voretand  dee  Verbaodee  Badieeher  EieeDbahnbedieiuleter*  und  anderecteiu 

anf  den  Bericht  der  BadgetkomoiiMioii  der  S.  Kammer  fiber  das  Spesialbiidget 

der  Verkehrsanstalten  fOr  1900—1901,  S.  78  ff. 
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onkontroUlerbaren  ^tUterangeii  einzelner  bernhe  and  daher  erne  grOSere 

Anzahl  yon  IrrtOmeni  nnd  Unrichtigkeiten  enthalte. 

Legen  wir  die  Brgobnfsse  dieser  Enqu^te  zngleich  mit  der  Korrektar, 

die  8ie  erfahren  hat,  unseren  AusfUhningen  zagrunde,  so  sehen  wir,  daC 

zunftchst  die  Streckenarbeiter,  denen  die  Instandhaltung:  des  Bahndammea 

und  der  Gleisanlagen  obliegt,  einen  Tagelobn  beziehcn,  der  zwischen  2  M 

and  3,65  M  schwankt  and  im  Darchschnitt  2,51  M  betrftgt.  Es  fallen  aller- 

dings  fOr  diese  Arbeiter  nicht  blofi  alle  Sonn-  und  Feiertage,  sondem 

anch  die  Rcgontagc  and  flauptwintermonate  weg;  ans  diesem  Umstande 

jedoch  abzuleiten,  dafi  die  Streckenarbeiter  nar  250  Arbeitstage  und  daber 

ein  Durchschnittseinkommen  von  627,50  «M  im  Jahre  babeu,  i&t  deshalb 

nicht  ganz  zatreffend,  weil  diese  Arbeiter  zomeist  im  Nebenberaf  noch 

Landwirtscbaft  treiben  oder  im  Winter  von  der  Verwaltnng  aaf  andere 

Art  beschflt'tigt  werden.  Eingebende  Erbebungcn,  die  vor  einigen  Jahren 
darttber  angestellt  worden  sind,  baben  einen  durcbschuittlichen  Aasfall 

an  Arbeitstagen  von  nur  14,86%  ergeben. 

Die  Al)ir)st'r,  die  zunicist  spiiter  als  Halm-  oder  Weichenwarter  an- 

gestellt werden,  beziehen  einen  Lohn,  der  zwischen  2,40  ,k  und  K 

schwankt  und  im  Durchschnitt  2,72  ,ii  betriigt.  Ihr  Einkommen  erh'ihf 

sich  dadnreh.  dali  der  Lohn  fur  Xachtdicnst.  den  sic  hiiutig  zu  verriclilcn 

baben,  hinzukommt.  Die  Kan«;ierer  hal)en  die  Zil^n>  zur  Abtahrt  zu- 

sainmenznstellen  und  die  Wagen  zu  verteili  ii  Ihrc  Arln'it  ist  auiier- 

tirdi-ntlieli  getahrlich  und  bcdarf  fjrrdJter  Unisieht.  Ihr  Tajrelohn  bcwegt 

sich  zwischen  2,40  cU  and  4      und  betriigt  im  Durchschnitt  2,%  M. 

Die  LOhne  der  Bremaer  sind  in  den  letzten  Jahren  erheblich  aaf- 

S^ebessert  worden;  sie  schwanken  zwischen  2^40  Ji  nnd  2^  Jt.  Uur  Efan- 

kommen  ist  im  tibrigen  schwankend,  da  es  sich  aos  dem  Tagelobn  and 

den  EahrgebtUiren  znsanunensetzt;  nach  einer  im  Mai  1889  aos  den  Lohn* 

listen  anfgestellten  Nachweisnng  betrag  es  monatUcb  110  M  bis  130  jf. 

Der  Tagelohn  der  Gttterarbeiter  schwankt  zwischen  2,40  J6  and  4  der 

der  Oepftckarbeiter  zwischen  2,20  and  3,10  IMe  BOreaadiener  and 

PfOrtner  erhalten  im  Tagesdarchsctmitt'2,75«ff,  die  Magazinarbeiter  2,40  «lt 
bis  3  im  Akkord  8,60  Ji  hia  AiM.  Die  Maschinenhansarbeiter  beziehen 

2,40  M  bis  3,60  «#  t&glich  and  an  Falirgebtlhren  anfierdem  3  bis  13  M  monat* 

Uch.  Denselben  Tagelohn  erhalten  anch  die  Wagenrapporteare.  Die  Hilfs- 

wagenwftrter  haben  ein  Tageseinkommen  von  2,fi0  Ji  bis  2,80  J6  and  16 

bis  30  Ji  monatliche  Fahrgebflhren;  die  Wagenreiniger  verdienen  2,!to  M 

bis  2,70  M  taglich;  der  Tagelohn  der  Stationsarbeiter  betrftgt  im  Darch- 

schnitt 2,60  Ji. 

Die  Werkstattenarbeiter  sind  gelemte  Handwerker  —  meist  Schlosser, 
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Schmiede,  Schreiner,  Maschinenarbeiter;  oft  auch  Tapezierer,  Glaser  und 

Anstreicher  —  uiid  bilden  soznsag'en  die  Elite  der  Eiscnbahnarbeiterscliafl. 

Die  Lohnsiitze  rngeln  sich  be!  ilmcn  im  allf^ciiieinen  nach  den  ortsflblichen, 

insbesondere  nacli  den  in  verwandten  ortsansSssigen  Betriebeii  der  Privar- 

Industrie  gewiilirten  LOhnen.  Schon  im  Jahre  1898  betrug  der  Durch- 

schnittstaf:('l()hn  3,82  er  wird  bedeutend  erh^ilit  durch  Akkordarheit 

und  (^i)erslmid«'n.  welehe  ^-ruiidsjitzlich  in  alien  WerksUitten  niit  einem 

Zuscblag  von  00%  zu  den  nurmalt'n  Tageslohnsatzen  bezahlt  werden. 

Im  allgemeinen  schlieCt  sich  die  Hnlie  der  LOhne  dem  ortsiil'lichfni 

Luhne  an.  Freilicli  iiegt  es  in  der  Natur  des  Staatsbetriebes,  dali  er  der 

augenblicklichen  Marktlage  mit  seineu  LOhnen  nicht  in  dem  Malie,  wie 

die  Privatindustrie,  folgen  kann.  In  Zeiten  guten  Geschftftsganges  kaun 

er  daher  den  Arbeiter  nicht  immer  in  den  GenuQ  der  hbchsten  fOt  ibo 

in  der  Privatindustrie  iiberhaupt  erreichbaren  L<')hne  gelangen  lassen.  Da 
er  aber  anderseila  der  Privatindustrie  auch  darin  nicht  folgt,  d&fi  er  in 

Zeiten  schlechteren  G^sch&ftes  die  LObne  herabsetzt,  Oder  in  grOOerem 

MaJie  Kttndigungen  ▼omimmt,  so  sichert  er  dadurch  dem  Arbeiter  deD 

mbigen  and  danemden  Gennfi  seines  Einkommens  und  festigt  so  im 

ganzen  dessen  wirtscbafUiche  Lage. 

Das  Jabreseinkommen  der  badischen  Elsenbabnarbeiter  bewegt  sldi 

im  allgemeinen  zwischen  627  M  nod  1 080  M*  Die  Dnrchschnittszahl  too 

940  ji  ist  fCUr  die  Betrachtonjir  wirklichen  Verhflltnisse  insofem  tou 

gerlnger  Bedeutung,  als  ja  die  LObne  mit  dem  Dlenstalter  steigen  nod 

sich  Tor  allem  for  die  Terheirateten  Arbeiter  in  der  Kegel  fiber  dicMD 

Dnrcbscbnitt  balten.  Stellen  wir  diesen  Zalilen  eiumal  das  Aasgabebndget 

einer  Familie  mit  drei  unerwachseuen  Kindem,  wie  es  sich  far  die  Stadt 

and  fUr  das  Land  ergibt,  gegentlber,  so  haben  wir  das  folgendc  Bild:0 

Ansgabebndgot  ffir  die  Stadt: 

Wohnung,  monatiich  17    204,<  0  jiihrlicb, 

Prflhf^tiick,  tilglich  8.')    127,75  „  „ 

Mittagessen,  tiiglicli  I  cH  .  ■   365/.()  „  „ 

Abendessen,  tftglich  bO    182,60  „  „ 

Brut  and  Vesper,  tftglicb  40  Ji  . 

Kleidnng,  Schahe,  Wllsche  .  .  . 

Uolz  and  Licht  

Sonstige  onberechenbare  Ansgaben 

.    146,00  „ 50,00  „ 

50,00  „ 

50,00  „ 

zubammeu .  1  1 75,25 

*)  Nach  der  obeu  zitierten  Schrift. 
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Ansgaben  fllr  das  Land: 

Wohnung,  monatlich  7  «^    .    .    .  . 84,00  M  jithrlich, 

Frahstilck,  ta^rlich  25  4  
.     91,2'.  „ 

ft 

146,00  „ 

Brot  und  Vesper,  tilo:lich  30       .    .  , 
.    107,50  „ 

» 

.      40,00  „ 
» 

.     60,00  „ 
1) 

snsammen  .  . .  824,S6 

Randen  wir  dieBes  keineswegs  za  hoch  gegriffene,  —  wenn  aach 

immerhin  nnr  fUr  einen  Tell  der  Arbeiterscbaft  geltende  —  Budget,  fUr 

die  Stadt  auf  1  200  M  nnd  fttr  das  Land  aaf  8&0  M  ab,  so  erglbt  sich  uns, 

daB  die  EinkommensverhAltnisse  der  badischen  Eisenbahnarbeiter  zwar 

darchaos  nicht  als  schlecht  bezeichnet  werden  kOnneii,  dafi  es  aber  eine 

Pflicht  dor  Vcrwaltun^'  ist,  durch  Wohlfabrtsciurichtungen  die  Lebens- 

haltuu^  (i«'r  Arbeilin*  zu  hoben. 

"VV'ie  weil  die  Eisenbahnverwaltiing  iu  der  ErfuUung  dieser  Pliicht 
gelit,  soli  im  folgenden  gezeigt  werden. 

L  Kapitel: 

Die  persdnliche  Behandlung  der  Arbeiter. 

L 

Damit  die  EisenbahnverwnUung  iiberhaupt  einen  Einblick  in  das 

Leben  ibrer  Arbeiter  erhalte,  itire  Bedttrfhisse  and  WOnsche  kennen  leme, 

am  da,  wo  es  not  tnt,  bessemd  einzugreifen,  ist  es  zunftchst  notwendig, 

da'i  sic  ein  Organ  schaffe,  das  den  Verkehr  zwischen  Arbeitgeber  and 

Arheitnehmer  vermittelt.  Als  eln  solcbes  Organ  baben  sicb  bei  den  yer* 

schiedensten  grOlSeren  Untemebmongen  die  Arbeiteraassebllsse  erwiesen. 

Schmoller,  der  dieser  „nat<lrliebsten,  nabeliegendsten  and  einfacbsten  Art 

der  Verbandlong  zwiscben  Untemebmer  and  Arbeiter"  eine  geradeza 

darchschJagende  Bedeatang  beimifit,  fUhrt  darfiber  aas:^)  „In  jedem 

grOBeren  Werke,  in  welchem  darcb  die  Zahl  der  Leate  der  direkt  per- 

sOnliebe  Verkehr  and  der  Meinangsaastaascb  zwiscben  Untemebmer  and 

Arbeiter  aofbOrt^  moB  eine  Vertretnng  der  Arbeiter,  ein  AnsschaB  der- 

selbeo,  ein  Xttestenkollegiom  geschaffen  werden,  das  einmal  im  Monat 

mit  dem  Untemebmer  and  seinen  Beamten  in  einer  Abendstande  nm  einen 

1)  8ehmolIer;  Ober  Wesen  and  Verltosung  der  groBen  Untemehmiuigeii  1898. 
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Tisch  hemm  sich  znsammensetzt,  nm  fiber  das  gegenseitige  VerbSltnii 

in  den  Fonnen  modemer  HOfliehkeit  and  mit  Freimnt  sich  ansxaBprechen." 

Solche  ArbeiteransschllsBe  bestehen  in  DentscUand  seit  nncpeflhr 

40  Jahren  vielfaeh  and  baben  dnrob  Ibr  frncbtbares  Wirken  viel  daso 

beigetragen,  das  Mifttranen  gegen  die  Woblfahrtseinriehtongen  za  be* 

seitigen.  Die  badische  EisenbahnTerwaltnng  hat  einen  solehen  Ar belter 

aassehaB  znent  1899  fGlr  Mannheim^)  geschaffen,  „xaa  den  betreffisnden 

Arbeitem  Gelegenbeit  su  geben,  die  DienstbehOrden  fiber  ibre  Wttnsche 

and  Anliegen  darch  gewfthlte  Vertreter  zu  unterrichten  und  am  andersdte 

die  Verwaltung  in  den  Stand  za  setzen,  die  Arbeiter  iiber  die  sie  be- 

treffenden  dienstlichen  Angele^enheiten  allgeraeiner  Art  zu  hCiren."  Nach- 

dein  sich  dieser  Arbeiteraus.schu(i  gui  bewiihrt  hat,  sind  dann  iin  .lalirf' 

1901  auch  in  ITcidelberg,  Karlsruhe,  Offenburjr.  Freiburg,  Basel  und 

Konstan/  solcln-  Arbeiterausschiisse  errichtet  worden.-) 

Ein  ArhritcrausschuG"')  wird  fiir  die  Arbeiter  des  Stations-  und 

Kan^ior-,  dos  (inter-,  des  Fahr-.  des  Bahnunterhaltunjrs-  und  des  Mapizin- 

dienstes  frebildet.  Die  Arbeiter  dieser  vier  CJruppen  wiUiIen  nun  jc  einen 

Vertreter,  so  daC  der  AusschuC  aus  vier  Vertretern  besteht.  Wahihcn  ch- 

tigt  sind  alle,  wenigstens  21  .Tahre  alten  Arbeiter,  welche  die  Voraus- 

setzangen  filr  die  Mitglledschaft  bei  der  Abteihing  B  der  ArbeiterjK'iisions- 

kasse  erfUllt  baben  and  sich  im  Vollbesitze  der  btirgerlichen  Ehrenrechte 

belinden.  WUhlbar  sind  solche  in  dem  betreffendea  Dienstzweige  be* 

Bch&ftigten  Arbeiter,  die  das  80.  Lebensjahr  zurUckgeleg-t  haben,  im 

Dienste  der  Verwaltnng  ijeseliiiftigt  sind  und  sich  im  Vollbesitze  der 

btirgerlichen  Ehrenrechte  belinden.  Die  Wahl  geschieht  geheim  dnrch 

Abgabe  von  Stimmzettein  and  erfolgt  aaf  drei  Jahre.  FOr  Jedes  Aos- 

schoBmitglied  ist  ein  Ersatzmann  za  wfthlen. 

Der  Arbeiteraasschofi  hat  die  Aafgabe,  aaf  Veiiangen  der  vorge- 

setzten  BehOrde  fiber  allgemeine  Angelegenheiten,  insbesondere  Hber 

Einiichtnngen  and  Vorschriflen  znr  Verhfttong  yon  UnfiUlen  sowie  fiber 

Einrichtnngen  znm  Wohle  der  Arbeiter  and  ihrer  AngehOrigen  ihr  Got* 

aehten  abzageben  and  hat  femer  Wflnsche  and  Beschwerden,  welche  die 

Arbeiter  ihres  Dienstzweiges  Oder  einzelne  Grappen  im  ganzen  berflhiei, 

bei  der  vorgesetzten  BehOrde  vorzabringen  and  za  begatachten.  Die 

Verliandlongen  flnden  nach  Bedllrftais,  mindestens  aber  einmal  im  Jahre, 

nnter  Vorsitz  des  Betriebsinspektors  Oder  seiner  Stellvertreter  statt 

1)  Vgl.  Jahresbericlit  181)9. 

3)  Vgl.  Jahxesbericht  1901. 

s)  Far  die  Yeriegung  der  Organisation  sind  die  BestimroaDgen  der  Sistios 

Heidelbeig  sagmnde  gelegt 
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n. 

In  der  Arbeitsordnung  and  der  Dienstanweisung:,  in  der  das  Ver- 

hfiltnis  der  ̂ egenseitigen  Rechte  und  Pflichten  der  Verwaltunfi:  und  der 

Arb^er  {^ere^jelt  ist,  finden  wir  neben  den  gesetzlichen  Vorschriften  zur 

Verfailtiiii^  von  UnfaUen  and  den  spttter  noch  zn  erwahnenden  Verboten 

eines  ttbermilliigen  Alkoholgenusses,  vor  allem  in  bezug  auf  die  Dienst- 

nnd  Rahezeit  sowie  anf  die  L6hnang,  Bestimmongen,  die  den  Charaktcr 

▼on  Wohlfahrtseinrichtungen  an  sich  tragen. 

Die  tagliehe  Arbeitszeit')  ist  der  ̂ .'Uizeii  Xatur  dcs  Eisenbahnbetriebes 

^emiili  bei  den  verschiedenen  Arbeiterkatefjorien  eiiie  verschiedene;  sie 

bewegt  sich  im  allgomeinon  zwischcn  8  und  12  Stuuden  tiif^lich.  Duzu 

kdHimtaber.  daB  bei  den  meisten  Gnippen  der  Xnclitdienst  unvormeidlich 

isr,  der  sich  bei  den  AbU'iscrii,  Han^'iercrn  und  Bremsern,  (Tiiterarbeitem, 

Hureaudieiicrn  und  Pfrtrtnern  bis  zu  louial  und  bei  den  Gepiiekarbeitern 

sogar  bis  zu  ITmal  im  Monat  findet.  Sonn-  und  Feierlage  sucht  die 

Verwaltung  nach  MOglichkeit  den  Arbeitern  fn  izugeben,  doch  gebietet 

audi  hier  die  Natur  des  Betriebes  hiiutige  Ausnahmen.  Im  ganzen  sind 

die  VerhUltnisse  in  dieser  Beziehung  wesentlich  bcsser  geworden,  seit 

auf  Anregung  des  Keichseisenl^ahnamtes  im  Jahre  1898  geracinsame  Be- 

stinunungen  iiljcr  die  planniiiljige  Dienst-  und  Ruhezeit  vereinbart  worden 

sind.  Die  Eintiihrung  dieser  Bestimmungen  wurde  bei  den  badischen 

Bahnen  alsbald  in  Angrift"  genonimen. 

In  den  letzten  .lahren  hat  eine  t'ortschreitendc  Ahkiirzung  der  t.tg- 
lichen  Dienstzeit  des  Personals  und  eine  Vermehrung  der  planmftCigen 

l^uhetege  stattpefunden.  Auch  die  Zahl  der  fVeien  Souutage  in  einem 

Monat  ist  stetig  gestiegen. 

Urlaub  wurde  den  stiindigoii  Arbeitern  des  Betriebs-,  Magazin-  und 

Werkstiittedienstes  erst  seit  dcm  Jahre  189il  gewiihrt.  Einen  solchen  er- 

li.iltcn  aaf  Ansuchen  zur  Erhtdung  und  zur  Erledigung  persOnlicher  An- 

f^^fU'^'-enhtMten  unter  Behissung  des  Tageh)hns  Arbeiter  mit  niindestens  drei- 

jaliriger  Dit^istzeit  bis  zu  3  Tageii  und  Arbeiter  mit  mindestens  zehnjiiliriger 

Dienstzeit  bis  zu  .'>  Tagen  in  einem  Jahre.  Im  Jahre  1!K»2  ist  diese  Urlaubs- 
bewilHguiig  dann  derart  erweitert  worden,  daG  an  Arbeiter  mit  mitule.stens 

20jfihriger  Dienstzeit  ein  Urhiub  bis  zu  8  Tagen  in  einem  Jahre  erteilt  wer- 

don  kann.  Zur  Erteiiung  des  Urhmbs  sind  die  Vorsteher  der  Lokal-  o(U'r 

Bezirkssteilen  zustiindig.  Die  letzteren  aucii  dann,  wenn  Stelivcrtrctungs- 

kosten  erwachsen,  —  die  der  Bearlaubte  natUrlicli  nicbt  zu  ersetzen  hat. 

1)  Vgl.  «Die  Lage  der  Arbeiter  uiid  Tagelohubedienstetea  bei  der  Groft- 

henoglich  badischen  Staatsbahn*  zusammengeetelU  und  bearbeitet  vom  1.  Vor- 
stande  dea  Terbandes  badischer  Eiaenbahnbedienflleter  1900. 
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Die  Frage  dee  Arbeitalohnes  gehOrt  nieht  in  den  Rahmen  dieaer 

Arbeiti  nnr  die  Art  der  LObnnng  liftngt  za  einem  grofien  Telle  Ton  dem 

f^ien  Willen  des  Arbeitgebere  ab  nnd  kann  immerfain  einen  Matotab 

bieten,  inwieweit  sieh  jener  seiner  aozialen  Ffliehten  bewnfit  iat  Bei  der 

badischen  EisenbabnTerwaltong  gescbiebt  die  Anslohnnng  der  WerkstittteD- 

arbeiter  zweimal  monatlich  nnd  zwar  so,  daS  anf  den  ersten  LOhntingstag 

eine  annfihemde  Abscblagssahlnng  in  nmdem  Betrag  gegeben  nnd  anf 

den  Hanptzahltag  der  Gesamtverdienst  fOr  den  abgelanfenen  Honat  ans- 

bezahlt  wird.  Seit  1.  Jannar  1902  wird  alien  stftndigen  Arbeitem  eine 

Lobnabschlagszablnng  yon  90  fUr  die  erste  HAlfte  des  Monats  geleistet 

Hat  ein  Arbeiter  in  dieser  Zeit  infolge  von  Erkranknng  Oder  ans  ihn- 

lieben  OrOnden  weniger  als  30  M  verdient,  so  wird  als  Abschlagszahhmj^ 

ein  dem  tatsfteblich  verdienten  Lohn  entsprechender  Betrag  bewilligL 

Anf  diese  Weise  wird  einerseits  eine  richtige  Verteilnng  berbeigefllbrt 

nnd  der  Arbeiter  anderseits  davor  bewahrt,  znm  Borg  zu  greifen.  Ben 

Forderung-en  der  Billigflceit  entspricht  es  auch,  dafi  den  Werkstitten- 

arbeitern  fiir  Sonnta^sarbeit  sowie  fvir  Cberschichten  daa  1  V'j  fache  des 

einfaehen  Ta^'clohus,  dali  bei  Arbeit  (iber  10  Stundcn  ohne  Riicksicht  anf 

di<;  Stundciizahl  der  doppelte  Tag-elohn  powiilirt  wird.  Stundengeld  und 

Nachtdienstvorgiitung  wird  aueh  den  standigeii  Arbeitern  des  Bt*tritl>^- 

dienstes  fiir  eine  in  regelmjlGigem  Weclisel  wiederkchrende  Verlangerung 

der  gewuhnllelK'n  Dicnstboreiiselian  odw  aiisnahmsweise  geleistete  Xachl- 

arbeit  zug<'l)illigt.  Und  gleichsani  als  ein  gereclites  Entgelt  fiir  die 

dauernde  Zurvrrfiignngsstellung  der  Arbeitskraft  ist  es  endlieh  anzu- 

selien.  wt  nn  die  Eisenbahnverwaltung  an  ihre  &iteren  Arbeiter  Geld- 

belolinungen  austeilt. 

Eine  solche  Geldbelohnung  fiir  gutes  Verhalten  und  befriedigende 

Leistungen  wird  an  die  Eisonbalinarbeiter  seit  dem  Jahre  1896  nach 

Zurttcklegung  ciner  -20,  30  und  40jilhrigcn  Dienstzeit  im  Botrage  von 
60  ausbezahlt.  Im  Jahre  1896  sind  auf  diese  Weise  108  Arbeiter  znm 

crstenmal  and  27  Arbeiter  znm  zweitennial  belohnt  worden.  Far  die<»" 

Belobnnngen  wnrde  ein  Betrag  von  9  750  aufgewendet  Im  Jahre  1902 

wnrden  160  Arbeiter  mit  20j&hriger  Dienstzeit  znm  erstenroal  nnd 

59  Arbeiter  mit  dO  jfthriger  Dienstzeit  znm  zweitenmal  belobnt  nnd  dafOr 

10  950  M  ausgegeben.  In  den  Jabren  1903  nnd  1904  ertaielten  BelohniuigeD 

nach  einer  Dienstzeit  von 

Jahr 

«  1 

!  mindestens  SO  Jahren mindestens  80  Jahren mbidestens  86  JabiSB 

1908 

■ 

1^  Mann 79  Mano 
1  Mann 

1904 
299  , 

198  , 
120  .. 
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Im  flbrigen  werden  Lohiumfbesseningeii  jedes  Jahr  vorgenommen, 

ironn  aach  das  Tempo  in  dieser  Hinsicht  nach  den  Ergebnissen  der 

EDqaete  ein  langsames  ist  Eine  allgemeine  Aafbessening  ohne  Einzel- 

prufung:  ist  mit  Rtlcksicht  auf  die  ginndsiitzliche  Behandlung  der  Lohn- 

fra^en,  wonach  sicli  die  LOhne  im  ganzen  nach  den  ortsUblicheu  LOhuen 

richteo,  nicht  mOglich. 

U.  Kapltel: 

Die  Wohnung»fQrsorg«« 

I. 

„Man  hat  schon  gesagt,  der  Mensch  sei  das,  was  er  esse;  jedenfalls 

ricbtiger  ist  es,  zu  aagen,  er  sei  das,  was  ihn  seine  Wohnoug  werden 

lasse.^ 

Mit  diesen  treff lichen  Worten  hat  Gustav  Schmollor^)  angcdeutet, 

welche  aufierordentliche  Bedeutung  der  Wohnungsfrage  in  der  Reihe  jener 

Fragen,  die  man  schlechtweg  als  soziale  bezeichnet,  zukommt.  Auf  jene 

des  nflheren  einzugehen,  ist  bier  nicht  der  Ort;  fUr  den  Eisenbahnarbeiter 

oaeht  sie  sich  in  ihren  verderblichen  Folgen  in  verschilrftem  Mafie  be- 

merkbar.  Vielfach  weist  ihn  sein  Beruf  in  die  GroBstadt;  und  gerade  in 

den  Teilen  dieser,  in  denen  die  Eisenbahn  sich  befindet,  ist  der  Speka- 

lation  gate  Gelejipenbeit  geboten,  die  Mietpreise  tn  die  Hf)he  zu  schrauben 

md  dem  Efsenbalmurbelter,  der  in  der  Nfthe  seiner  Arbeitsstelle  wohnen 

mnflk  einen  nnyerhtitnismftfilg  grofien  Teil  seines  Einkommens  fdr  die 

Wohnnng  ftbzanefamen.  KOrpeiliohes  Wohlbefinden  ist  flir  den  Eisenbahner 

MtirendigBte  Voraossetzang  znr  Ansttbnng  seines  Bemfes.  Eine  *fene]ite 

nod  dnmpfe  Wohnnng  wiikt  direkt  schftdlich  anf  seinen  Gesnndbeits- 

maod  nnd  hat  indirekt  fllr  diesen  die  schlimmsten  Folgen,  indem  sie 

dem  Arbdter  sein  Heim  nnd  ein  solides  Familienleben  verleidet  nnd  ihn 

dsr  frenndUcheren  Wirtshaosstabe  snfllhrt,  wo  der  Alkohol  seine  Gesnnd- 

heh  untergrftbt  nnd  ▼eroichtet.  Und  all  die  moiallschen  Schilden  einer 

MUeehten  Wohnnng  mUssen  einem  Arbeiter  verhAngnisTOll  werden,  Ton 

dflm  setai  Arbeitgeber  gate  sittliche  Eigenschaflen  strengstens  fordert. 

in  Baden  ist  ein  yielverspreehender  Anflsng  anf  dem  Gebiete  der 

Wohnungsfttrsorge  In  dem  ZentralgHterbahnhof  in  Mannheim  gemacht 

worden. 

Die  groBe  Entfemung  des  ZeiitralgUterbahnh«)fes  von  der  Stadt,  die 

gssundbeitlicheu  und  wirtschaftlichen  Verhiiltuisse  ihres  zahlreicheu  im 

^)  Vgl.  SchmoUer:  „Eia  Mahnruf  in  der  Wohnungsfrage"  im  JaUrbuch  liir 

GeialigebuDg  usw.  XL  425. 

inUr  fir  BiMalMkBw«Ma.  IM.  75 
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Giiterbahnhofe  beschftftigten  Personals  iind  Grtlnde  dienstlicher  Natur 

hnhen  die  badischc  Staatspiscnbahnvervvaltung  schon  friiher  veranlaCt,  in 

den  Maiiiiheimer  Guterbahuhut'en  fUr  ihr  Personal  Dienstwobnimgen  zu 

beschart'en. 

Als  ini  Jahre  IHTH  dio  letzte  dor  an  Unternehmer  vergeben  gewpsc- 

nen  gntCcrfu  (iiiterexpeditionen,  die  Gttterexpodition  Mannheim,  von  der 

Generaldirektion  der  badischen  Staatseiscnbahnen  in  Selbstvcrwaltung 

flbemommen  wurde,  befanden  sich  im  Gebiete  der  Mannheimer  Gflter- 

bahnh(^fe  zehn  Dienstwobxigebilade,  die  in  der  Haaptsache  Wohnangen 

for  Weicbenw&rter  und  sonstlge  Niederbedienstete  eothielteiL  In  dem- 

Belben  Jahre  wnrde  ein  weiteres  Qeb&ade  mit  zwei  Wohnnngen  eniditet 

vakjH  von  diesem  Zeitpunkte  an  die  Vermehrung  der  Dienstwobnung^n 

daiiemd  im  Auge  behalten.  Es  warden  in  den  GflterbahnhOfen  fertig 

^tellt  and  besogen: 

1878  1  GebAnde  mit   2  Wohnuigen 

1881  1  „        „     8  „ 

1889/90  3  ^        „  18 

1891  2  12 

1893  I  „        „  8 

1896  1  „„  4 

1897  3  „        „  9 

1899      2       „        ,18  „ 

1901  8       „        „    16  „ 

1902  1        „„  6 

Es  warden  also  In  2&  Jahren  18  GlebAude  mit  90  Wohnangen  tr 

richtet  Ende  stehen  in  diesem  Gebiete  im  gansen  37  Dienstwolm' 

gebftade,  in  denen  neben  99  Beamten>  71  Arbeiterfkmilien  wohnen.  Zv 

selben  Zelt  sind  aofterdem  5  Wohnbllaser  mit  4  Beamten-  and  48  Aibeiter 

wohnangen  im  Ban; 

In  den  gegenwftrtig  Toriiandenen  37  Gebfladen  amfiiwiMtn  89  Woh- 

nangen Je  drei  Zimmer,  Keller,  Kftche,  Speicher,  Stall  and  Garten  wad 

werden  von  39  Beamten*  and  50  Arbeiterfinmilien  bewohnt.  An  Jflete 

entriehten  die  50  Arfoeiter  Je  120  die  88  Beamten  je  310  and  etai 

Beamter  360  c#.  48  Wohnangen,  die  aas  drei  Zimmem,  Kammer,  Keller, 

Kflcbe,  Speicher,  Stall  and  Chuten  beatehen,  werden  von  28  Beaarten- 
and  20  Arbeiterfamilien  bewohnt  An  Mietzins  entriehten  die  20  Arbeiler 

je  120  M,  20  Beamte  jc  810      4  Beamte  je  360     and  2  Beamte  je  590  UK. 

Auf  die  80  4-Zimmerwohnungen  kommen  29  Beamten-  und  nur  noch 

«  inc  Arbciterfamilie.  Fftr  diese  betrftgt  der  Mietzins  200.^.  Die  Beamten 

entricliten  in  diesen  Wohnangen  an  Miete: 
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1  Beamier  einen  MietsinB  von  250  J$ 

16  Beamte     „        «        „  850  „ 

"     «         „        „        „   520  „ 

1  Beamter    „         „         „    680  „ . 

Die  drei  o-Zimmerwohnuugen  werden  nur  von  Beamten  bewohnt. 
Bb  lahlen  dafUr: 

2  Beamte  einen  MietEins  von  680  M 

1  Beamter  «        »        n  760 

Welche  anfierordentliche  Bedentong  dieae  Wohniui|{en  fllr  die  Lebena* 

haltong  dea  Arbeitera  haben,  wird  mia  Tor  allem  Uar,  wenn  wir  die 

darebaehnlMiliehen  Mietslnae  der  obengenannten  Wohnongakategoiien  mit 

d«n  fllr  glelehe  Wohnnngen  in  der  Stadt  Mannheim  flbliehea  MIetslna 

▼ei|^iehen.i)       betrft^  fdr  die  8'Zimmenrobttiuigai: 

der  durchschnittliche  Mietzins   204  M 

eine  ahnlichc  Wohnung  kostet  in  der  Stadt   446  , 

far  die  3-Zimmer*  and  Kammerwohnnngen  der  dnrch- 

schnittliche  Mietzins   240  „ 

eine  fthnliche  Wohnnng  koatet  in  der  Stadt   662  „ 

fllr  die  4-ZimmerwohnQngen  der  dorehaehnittilehe  Ifiet* 

aina  415  n 

eine  ihnllehe  Wohnnng  koatet  in  der  Stadt  1 001  „  . 

fllr  die  5-Zinmierwohniingen  der  dnrchachnittUehe  Miet- 

sine  ^ 

eine  fthnliche  Wohnung  kostet  in  der  Stadt   1  333  „  . 

Will  ein  Arbeiter  in  Mannheim  eine  Wohnnng  yon  3  Zimmem  nnd 

Kiiche  mieten,  so  schwankt  der  Preis  dafiir  nach  der  amtlichen  Statistik 

swisohen  200  and  ],000«M  j&tirlioh.  Der  Dorchschnittapreis  in  den  dn* 

Minen  Stadtteilen  achwankt  zwischen  441  nnd  585  der  Ihueliaoiuiitta- 

preis  der  gaosen  Stadt  fllr  dieae  Wotamugen  lat,  wie  oben  angegeben, 

446  Btellt  aieh  aber  fllr  die  yon  Biaenbalmeni  atark  bewohntan  Stadt- 

Mia  bedeotend  hOher. 

WoUte  also  ein  atflndiger  Arbeiter  mit  einem  Drittel  seines  Ver* 

diotttaa  die  Hanamiete  deeken,?)  ao  mflftte  er  8^  M  Tagelohn  beslehen. 

Bei  einem  Werkatfttte-  nnd  Begiearbeiter,  denen  gewOhnheh  nnr  306  Ar- 

bflitatage  in  Anreohnnng  gebraeht  werden,  mllBte  der  Tagelohn  aidh  anf 

>)  Vgl.  Beitrftge  zor  Statistik  der  Stadt  Mannheim,  No.  12,  November  1903,  S.  6. 

^  VgL  ProtokoU  dar  8u  GeneralvemamiiilaBg  des  Vereins  badiacber  Eisen- 

bshaMeiiateter  1908  (Befeiat:  Klii^eiiAiS). 
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4,60  M  eifaOheii,  —  wm  einen  JahresaiMtsTerdieiiBt  betngen  wflrde,  dm 

die  wenlgstcm  der  EiBenbahnarbeiter  bwiehaii. 

Die  Folgen  soLcher  UUtotflnde  gerade  fQr  die  EieenlMliner  wnrdea 

anf  der  GeneralTenaminliiiig  dee  VertMuidet  badiseher  EiftenlMhiibedieii- 

Bteter,  die  am  10.  mid  11.  Mai  1908  in  Mannheim  tagte,  Tom  Berielit- 

entaner  KlingenM- Mannheim  mit  flolgenden  Worten  geschildert:  «Di0 

meisten  Arbeiter  Bind  deshalb  gezwnngen,  kleinere^  billigere  Wohmmfea 

sa  mieten,  die  sehr  oft  nieht  den  beaebeidenBten  Anforderongen  yon 

'  Loft  nnd  licht  entQ»reehen.  Wir  kOnnten  hierAr  die  WohnnngsatatiBtiktti 
▼efsehiedener  dentacher  Oroltotftdte  sprechen  laasen,  doeh  wflrde  ea  m 

seitranbend  nnd  an  ersehOpfend  aein,  die  renchiedenen  Zahlen,  die  die- 

aelben  liefern,  hier  ananfOhren.  Die  grOfiten,  allgemeinen  und  aneh  aciiid- 

UehBten  Mftngel  sind  knrz  die:  die  meisten  billi^eren  fdr  raa  enehwing* 

lichen  Wohnangen  sind  Mansarden-  and  Hinterhaoswolinangen,  meiBtens 

klein,  dampfig,  feacht  and  kalt. 

Die  Folgc  davon  ist:  groiie  Kinderkrankheit  imd  Sterblichkeit,  blasse, 

abgezehrte  und  unentwickelte  Kinder,  ebenso  blasse  and  sieche  Frauen. 

Auch  auf  den  Mann,  aof  deu  Eisenbahner,  wirken  derartige  kleine 

Wohnangen  sehr  nachteilig. 

Der  Dienst  der  Eisenbahner  ist  ein  so  mannigfaltiger,  Tag-  und 

Nachtdienst  wechseln  oft  wieder  mit  Frtih-  and  Spiltdienst.  es  sollte  ihiu 

deshalb  raOglich  sein,  jedcrzeit  sich  ungestOrt  ausschlaten  und  ausruhen 

za  kOnnen,  aber  wie  ist  daa  raf^glich,  wenu  eine  Familie  mit  3.  4  und 

mehr  Kindern  in  einer  Wohnung  mit  einem  Zimmer  and  Kilcbe  woli- 

nen  mali? 

In  den  ersteu  Stunden,  nachdem  er  raiide  und  abgespannl  nach 

Hause  kommt,  wird  er  wohl  schlafen  kOnnen,  aber  darch  das  Geraosch 

der  Kinder  usw.  wird  er  bald  gestOrt  werden,  ohne  dafi  er  sioh  aneh  nor 

snr  H&lfte  von  den  Strapazen  der  Nacht  erholt  liOtte* 

Nan  gibt  es  aber  hier  ganze  Kategorien,  die  wochenweiae  Nacht- 

dienst haben,  also  acht  Tage  hintereinander,  von  abends  7  bis  morgans 

6  Ulir  im  angeatrengten  Dienst  nnd  dazn  am  Tage  sieh  nicht  ordentlich 

anarohen  nnd  anaschlafen  kOnnen,  das  wirkt  anf  die  Daner  aehr  naoh* 

4eilig  anf  die  Gtoanndheit  nnd  AnBdaner  einea  Jeden. 

lat  die  Wohnnng  etwaa  angenehmer,  etwa*  eine  8loekweilcwoluiiiiig« 

Oder  eine  solohe,  wie  ein  behagUehea  Heim  anaaefaen  aoU,  ao  iat,  wi0 

oben  angefnhrly  der  FrelB  hieifllr  nnenohwinglioh,  die  Lente  aind  gt- 

swnngen,  an  Aftemdeter  wieder  an  yennieten,  womit  maache  anoh  sohcm 

Mbr  Bohleobte  Erfidurangen  gemacht  liaben,  und  waa  iat  die  Folge  davos? 

Die  BchOnaten  Blame  mnft  die  Familie  wieder  abgeben,  and  fBr  aie  blelbt 

hOehatena  wieder  ein  kleinea  Zimmer  and  Kfleiie. 
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Dieses  ist  aber  so  recht  ein  KrebsBchaden. 

Die  ablen  Foljsren  dnvoiii  sowohl  in  sittlicher  als  aach  in  gesundheit* 

lieher  Hinsicht,  sind  wirklieb  onbeBcbreiblich  nnd  unbercchenbar."* 
Aufier  in  Mannheim  existieren  z.  Z,  noch  in  Kehl  and  in  Kheinan 

IXenstwohngebftade  fttr  Arbeiter. 

In  Kehl  beflndet  sich  ein  Gtobftnde  mit  4  Wohnangen.  Jede  Wob- 

nimg  besteht  ans  drei  Qmmeni,  Kftehe,  KeUer»  l^eieher  nnd  8talL  Drei 

diesor  Wobnnngen  lind  an  Arbeiter,  elne  Wobnung  let  an  einen  der 

ZoUverwahang  unterstebenden  Hafenan&eber  Tennletet  Der  Hietsine  far 

jede  Arbefterwohnong  betiflgt  JibiUoh  240  M\  der  AnfWand  fOr  die  Er- 

bwning  dee  Gebindes  belief  sicb  anf  81 600  M, 

In  Rheinan  aind  swei  detSekige  Gebinde  (Doppelbiaaer)  eniehtet. 

Jedet  dieeer  Oebinde  ist  Ton  drei  Beamten  and  drd  Arb^tero  bewolint. 

Jede  Aibeiterwohnong  beatebt  ans  drei  Zimmem,  Kflcbe,  Keller,  Spdeber 

and  StalL  Der  llietsinB  lllr  Jede  Arbeiterwobnong  betrigt  JBbrlieh  lSM)i#. 

Der  HersteUnngsprds  dee  einen  Gebiades  belief  sieh  anf  40  600  der 

det  anderen  anf  48000 ««. 

Ln  Obilgen  Uegen  die  WobnnngsralUUtnisse  nlcbt  in  ICannbeim 

allein  so  nngflnstig,  —  wenn  sie  aaoh  in  dieeer  grOBten  Indostiieetadt 

des  Landes  natorgemftE  am  sebAiftten  bervortreten.  Anoh  ana  Heidel- 

bergi)  kommen  Klagen  fiber  mifilicbe  Wohnnngsverfafiltniaae;  ea  kommen 

Uer  anf  Wohnnngen  mit  einem  Ream  —  1  x  85  Personen,  anf  Wohnangen 

■it  zwei  R&omen  —  1  x  58  Personen  and  aaf  Wohnungen  mit  drei 

Ittumen  —  1x31  Personen  auf  einen  Kaam.  In  Lauda-)  wurden  infolge 

der  VergrOfierung  des  Eisenbahnbetriebes  die  Wohnuuf^sverhaltnisse  so 

Qiiertrftglich,  daC  sieh  die  Eisoiihahner  an  die  Generaldirektion  mit  der 

Bitte  wandten,  Arbeiterwolinhuuser  zu  bauen.  Es  wurden  in  der  Folge 

zwei  g^roCe  Wohnhauser  erbaut,  beide  aber  nur  von  Beamten  bezogen, 

Ebenso  sind  endlich  in  Karlsruhe  und  in  Villingen"')  die  Wohnungspreise 
in  den  letzten  Jahren  bedeutend  gestiegen.  In  alien  diesen  StAdten 

wtirde  eine  Nachahmung  des  Mannheinier  Beispiels  wohl  auch  dessen 

^o8e  Vorteilc  mit  sich  bringen  and  von  den  Eisenbahnarbeitem  mit 

Prenden  begriiQt  werden. 

Einer  indirekten  WohnnngsfUrsorge  endlich  —  der  Gew&hrnng  von 

Baadarleben  an  Private  and  Baugenoaaenacbaften  —  wurde  bereits  in 

anderem  Zasammenhange  Erw&linang  getan.  Die  Arbeiterpensionakaaaei 

AbteUong  B,  bat  anr  FOrdernng  der  Beatrebongen  car  SchaiAing  von 

>)  Vgl.  Sozlale  Praxis,  VIII»  22. 

Vgl.  Anmerkang  8,  Referat  Schllfer. 

*)  VgL  Badisebe  Elaenbahner,  L  Jahrg^  N<k  I& 
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Arbeiterwohnungen  liypotiiekaiische  Darlehen  gewahrt.')  Auch  der  An- 

fang  dieser  Fiirsorge,  die  sich  in  anderen  Staaten  bereits  als  sehr  Begens- 

reich  erwiesen  liat  und  deren  Nutzen  auch  von  denen  anerkaimt  wird, 

die  in  der  WohnungsfUrsorge  .der  Arbeitgeber  allzu  mifitrauisch  oft  nar 

ein  Mittel  sehen,  sich  den  Arbeiter  nocli  abh&ngiger  zu  machen,  ist  mit 

Frenden  zu  begriiiien. 

Die  Hbelstande  gesundheitlicher,  wirtschaftlicher  und  niomlischer 

Natur,  die  als  eine  Folge  der  Wohnungsnot  erscheinen,  machen  sich  mit 

dieser  besonders  in  den  Stadten  bemerkbar,  und  es  ist  daher  von  Sozial- 

reformern  schon  oft  der  Wunsch  ausgesprochen  wordcn,  die  Arbeiter, 

wo  es  immer  nur  inf^glich  erscheint,  auf  dem  1-^nde  anzusiedeln.  Uit-r 

Bind  die  engen  Mietskasenien  und  die  Menschenanhaufuug  der  Stadt  mit 

all  Ihren  verderbliehen  Folgen  unbekannL  Kein  Staub,  kein  Dunst,  kein 

Doukel  schmaler  Gassen  wirkt  bedrtickend  auf  das  GemUt  des  Arbeits- 

mannes  and  den  niedrigen  Preis  der  Wohnung  begteitet  die  Billi^^t 

der  Nahrtmgsmittel  and  des  hAaslichen  Bedarfes. 

Der  Eisenbahnverwaltong  steht  auf  diesem  Gebiete  ein  weites  Feld 

BOsialpolitischer  Tiltigkeit  offen.  Sie  kann  —  und  tat  es  in  grofiem  Blaft* 

itabe  z.  B.  in  Preufien  and  in  Bayem  —  doreh  Aosgabe  biUiger  Fahr 

karton  and  hftofiger  Penonenbefdidenmg  die  DezentraUMtion  det  Wobnens 

befOrdeni  and  kann  yor  aUem  Ihren  eigenen  Arbeitem  die  VorteUe  des 

limdlebens  erBohliefien,  indem  sie  ihnen  anf  iliren  Bahnen  flreie  FUift 

geiwflhrt 

In  Baden  wird  eine  solohe  freie  Fahrt  den  stSndigen  Arbeitem,  <Us 

im  Dienste  der  EisenbaluiYerwaltang  stehen  and  aafieibalb  ihree  StitiODB- 

ortes  nrohnen,  swischen  dem  Stations-  and  Wohnort  in  der  drftten  Wagea- 

Uasse  gewihrt  Diese  Begfinstigong  wird  in  der  Begel  nar  anf  stindige 

Arbeiter  im  Bahnhofs-,  Outer-,  Magarin-  and  Batmhoftmterlialtangsdienit 

besehrflnlEt,  wAhrend  die  Werkstftttenarbeiter  aaanahmsweiae  and  nor 

da  berOcksichtigt  werden,  wo  der  Dienst  nioht  regebnlMg'  sa  einer  be- 

stimmten  Btande  beginnt  oder  endigt.  AoBerdem  werden  den  im  Afbdti- 
verhAltnis  stehenden  Bediensteten  Freikarten  fSr  einaelne  Beisen  is 

persOnlichen  Angelegenheiten  gewfthrt^  femer  aneh  bei  der  Einbernfimg 

zar  Yomahme  ilirer  Vcrpflicbtung  oder  fllr  die  Voratandsmi tglieder  dsr 

Kranken-  and  Arbeiterpensionskasse  bei  Anstibang  ibrer  Fanktioaea. 

Freikarten  erhalten  auoh  EUsenbahnbedienstete,  die  erkrankt  oder  rw 

letzt  sind,  zor  Fahrt  nach  dem  Orte,  an  dem  die  ftrztliche  Behaadtanf 

stattflnden  soil,  —  eine  Bestimmung,  die  aneh  auf  die  AngebOrigen  atf' 

gedehnt  wird,  die  den  Erkrankten  von  Zeit  zu  Zeit  besuchen  woUhl 

t)  VgL  I.  Teil,  S.  Kapitei,  U. 
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Bedienstete, .  die  nicht  stfndig  angealeUt  aind  oder  nieht  Ibre  gauze  Zeit 

ond  Kraft  dem  Dienste  widmeD,  sind  von  der  Begfinstigimg  fireier  Vahtt 

in  penOnlichen  Angelegenheiten  ausgeschlonien. 

In  gleicher  Weise,  wie  den  Eisenbahnbediensteten  wird  auch  ihren 

Ehefrauen  freie  Fahrt  gewahrt,  wenn  sie  an  einem  kleinen  entlegenen 

Orte  wohnen,  an  dem  die  Beschatlung  der  erforderlichen  LebensbedUrf- 

nisse  mit  Schwierigkeiteii  verbunden  ist.  In  solchen  Fallen  erhalten 

dann  die  Frauen  der  stiindigen  Bediensteten,  die  bei  oder  nach  ihrem 

Eintritt  in  den  Eisenbahndienst  von  ihrem  ursprtlngiichen  lieimats-  oder 

Wohnort  an  eine  solciie  kleine,  entlegenc  Station  versetzt  werden,  P>ei- 

karten  in  der  dritt«n  Wagenklasse  nach  der  niichst  gelegeneii,  zum  Ein- 

kaufe  der  Bedttrfhisse  geeigneten  Station.  Aueh  den  Kindern  solcber 

Bedieusteter  kann  freie  Fahrt  nach  der  Schule  gestattet  werden. 

Den  Inhabem  von  Arbeiterfreikarten  ist  im  allgemeinen  nur  die 

freie  Mitnahme  des  Ublichen  UandgepAcks  und  der  Arbeitsgeriitc  gc- 

^ttet;  doch  diirfen  sich  solche  Bedienstete  and  stftndige  Arbeiter  die 

aoflerhalb  ihreg  Stations-  oder  Besch&ftigtmgsortes  wohnen,  das  zu  Hanse 

mbereltete  Etsen  4n  EfikOirben,  die  mit  eigens  dazu  bestimmten  Bleeti* 

maikwii  Teneben  sain  jnflBsen,  nnentgeltiieh  naohaohieken  laasen. 

^en  Eisenbalmeni  wird  endlich  aneh,  wenn  aie  naoh  einem  anderen 

SMionaorte  Tonetet  werden,  ihr  Mobiliar  and  ilir  Haosrat  frel  naeh  dem 

nenen  Aofentbaltsorte  befOrdert 

ni.  Kapitel: 

Der  Kampf  gegen  die  Trunkaucht. 

l 

-Die  Cbelstande,  welehe  die  IVonksacIit  gerade  der  Arbeitenehaft 

bringeu,  slnd  m  bakannt,  als  daft  ea  nOtig  ware,  an  dieaer  Stelie  im  ein- 

Wfaiea  aof  sie  einznfpehen.  In  ihren  Folgen  ist  sie  gleich  verderblich  fOr 

Leib  nnd  Leben  des  Arbeiters  als  f(lr  den  Wohlstand  der  Familien.  0  Der 

Branntwein  fOrdert  —  um  nur  einige  Beispiele  zu  nennen^)  —  den  Aos- 

•broch  der  vorhandenen  Krankheitsstofle,  erschwert  die  Heilun^^  der  aut- 

tretenden  Krankheiten  and  raacht  dieselbe  viclfach  fast  unmOglich,  da  er 

den  Lebensorganismus  und  seine  Widerstandsfuhigkeit  schwftcht,  er  hat 

Verarmung,  Schulden,  Mangel  an  Arbeitslust  and  EhrgefOhl,  Mifimat  mid 

Vgl.  Mainighaus:  Die  sosialen  Aufgaben  der  iudastrielleu  Arbeitgeber. 

1889,S.10ff. 

*)  Nach  dem  Separatabdruck  aus  ̂ Arbeiterwohl'':  Der  BranDtwein  und  die 
ttbflHaDden  KlaMeii. 
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anweisnngeii  den  stitauUgen  ArbeUern  des  Betriebsdienstes  den  GennS 

geistigM  Getrlnke  nor  wAhrend  der  Arbeitspaiuen  geetatlete.  Sie  verbot 

fener  den  gemdnsamen  Besog  von  Bier  in  FlMeni  nnd  geetattete  dem 

ZngpenKmal  den  Besaeh  ron  Wirtsohafken  anf  Zwiaohenstationen  nor  bei 

einem  Aafenthalte  von  mehr  ala  einer  balben  Stonde  and  nnr  mlt  Zn- 

stimmnag  des  StationaTorBtehera  Oder  aeinea  SteUTejtreterB.  Aneh  daif 

das  Fahrperaona],  so  lange  ea  aieh  &t  Oienat  am  Zng  Oder  anf  der  Loko- 

motfre  beflndet,  geiatige  Getrlnke  weder  mit  aich  fBkren  noeh  in  aieh 

nehmen.  Ebenao  wie  dem  Zogperaonal  lit  anch  den  Aibeitem  in  den 

Werkattttlen  der  Oennfi  von  Wein  nnd  Ker  nnr  in  den  Arbeitspanaen 

geetattet>  der  GennS  TOn  Bnmntwein  jedoeh  nnbedingt  Terboten.  Be- 

tnmkene  Arbeiter  werden  sofort  ana  der  Werkatitte  gewieaen  nnd  im 

WiedeiliolnngBfiille  entlaaaen. 

Ea  iat  jedooh  Uar,  daft  Yerbote  allein  nicht  genligen,  nm  den  Zweek 

WBL  erreichen,  sioh  ein  nflehtemea  Arbeitaperaonal  an  eibalten.  Wenn  der 

Arbeiter  nicht  anderawo  Gelegenbeit  anohen  aoU,  geiatige  Getrinke  za 

aieh  WBL  nehmen,  so  mnS  die  Yerwaltong  aelbat  MaBnahmen  treffen,  die 

den  €kmnfi  jener  entbehrlidi  machen.  Die  badiache  EiaenbahnTerwaltnng 

hat|  nm  die  von  ihr  ergiiffenen  HaSnahmen  dnrehsnfllhren  nnd  den  Al- 

koholgennH  bei  ilirem  Fenonal  einsnachrinken,  eine  B^e  von  Biniieh- 

tongen  ina  Leben  gemftn,  die  dem  Personal  Gelegenhelt  geben  soUen, 

andere,  nioht  alkoholiache  Getrlnke  wie  Kalfoe,  Tbe,  Milch,  lOnerah 

wasaer  naw.  nnd  wanne  Spelsen  an  biUigem  Preise  an  erwerben,  nnd  ihm 

die  MOgllehkeit  gegeben,  mitgebraohte  Speiaen  nnd  Getrlnke  an  wlrmen 

nnd  njunentlich  wihrend  dea  Naehtdienstes  sioh  selbat  an  bereiten. 

Von  solehen  BInriohtnngen  ist  an  erster  Stelle  die  Heidelberger 

Kalfeeliane  an  nennen,  weil  sie  die  einsige  grOlere  Kantine  isi^  an  der 

nieht  einmal  Bier  anm  Anasoliank  gelangt 

Die  Kaffeehalle  am  Gttterbahnhof .  in  Heidelberg  wnrde  im  Jahre  1886 

erbant  nnd  an  dem  bilUgen  Mietsina  von  100  M  Jihrlich  dem  Heidelberger 

Verein  gegen  MUbraneh  geistlger  Getrlnke  paehtireiBe  Uberlaaaen,  nm 

dort  alkoholMe  Getrlnke  nnd  einen  einfiMshen  Imbift  an  billigen  Prison 

an  Terabreiehen.  Der  Verein  gegen  Miftbraneh  geistiger  Getrinke  sneht 

'snleidem  dmeh  Vortrlge  ttber  die  Alkc^lfrage,  dnrch  liebtbilder,  Zei- 

tongen  nnd  Zeitaohiifken  in  dieser  Kaffeehalle  iQr  s^e  Ideen  an  wirken. 

Der  firfolg  dieaer  Bestrebnngen  scheint  jedoeh  yorllnflg  hinter  dem  gnten 

Wnieu  der  Veranstaher  anrOokanbleiben*  Obgleieh  nimlich  die  Rraiae 

ftr  Bpdaen  nnd  Getrink%  wie  ana  dem  folgenden  an  ersehen  ist,  sebr 

billig  Bind,  ist  die  Kaffeehalle  dooh  nieht  aahlreich  besneht  nnd  der  Ge- 

Winn  fllr  den  Plohter  kein  soloher,  daft  er  ohne  UiitersiMltanngea  —  wie 

^  die  Eisenbafanverwaltnng  in  der-  Form  der  billigen  Ifiele  nnd  der 
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Abn^abe  tod  Kohton  Mm  S^bstkoftenpteiM  -  gewihit  i-  wkomnoi 

Der  tftgliebe  Verbranch  in  dieser  Kaffeeballe  Ist  Yon  der  Jaluresieit 

and  der  Wittemng  abhingig,  nnd  daber  1m  allgemeinen  eehr  wechsetaid. 

Es  werden  im  Tage  dnrchsohnitHieb  veraosgabt:  260  Stuck  BrOtcben  n 

B  4,  b  Laibe  Brot,  2^8  Stack  Kncben  m  18  4,  60  Tasaen  Kaffoe  m 

6  nnd  10  4,  10-'20  Flaichen  SodawasBcr  m  10  4,  ̂ —9  Flaseben  mou* 

slerende  Limonade  sn  12  4,  80—40  liter  IBleh,  wobei  die  Tiese  Sti- 

mlleb  S  ̂ ,  V3  Liter  Saaermilch  12  4  kostet,  30—25  St  Eier,  die  im 

Preise  nach  der  Jahreszeit  achwanken,  20 — 100  St.  Obst,  10 — 15  Pfd.  Mehl 

und  8 — 14  Pfund  Heisch.  Das  Mittagessen,  das  aus  Suppe.  Fleisch,  6e- 

milse,  Kartofteln  und  Brot  besteht  uiul  imr  45  /is  kostet,  wird,  trotzdem 

es  allsciti^  ji^elobt  und  noch  iiie  Anlali  zu  Klagen  gegeben  hat,  imr  vun 

12 — 18  Abonnentcn  und  10 — 12  wechselnden  Gftsten  eingenommcn.  Zmu 

Abendtisch  finden  sich  durchsi-iiiiittlich  12 — 18  Personen  ein  und  ver- 

zehren  abwecliseind  Wurst,  Schwartenraagen,  Pfannkuchen,  Eier  oder 

Salat.  Der  Verbrauch  an  Kakao,  Tee.  nlkdlmlfreiem  und  Ingwerbier  ist 

ein  sehr  wechselnder  und  zahleuniaUig  noch  nicht  erfaSt  worden.  Der 

Verkehr  in  den  Zwischenzeiten  ist  sehr  schwach  und  gleichfaUs  wechselnd. 

Einen  weitaus  groCeren  H«'tneli  als  die  Heidelherger  Katl'eehallf 
weisen  die  beiden  Kantincn  des  Gilter-  und  des  Personenbahnhofs  in 

Mannheim  anf.  in  denen  zwnr  durch  aufierordontlich  billige  Verabreichuuff 

von  Kaflee  und  anderen  alkoholfreien  (ietranken  der  AlkobolverbFauch 

eingeschrtlnkt  wird,  der  Ausschank  von  Bier  jedoch  gestattet  ist. 

Der  Entwicklangsgang  der  Dienstkantuie  des  Mannheimer  Zentral* 

gUterbahiihofes  wtirde  sich  nicbt  genaa  yerfolgen  lassen,  ohne  dafi  nicbt 

an  dieser  Stelle  des  sogenannten  WarenverteUnngBgesoliAftes  En«'&hnung 

getan  wUrde,  ans  dem  die  Dienstkantine  hervorgegangen  and  mit  dem 

sie  organisch  eng  verknftpft  ist.  Obgleich  dieses  Warenverteilnngs- 

gescbaft  seine  Entstehong  nnd  Entwicklnng  in  erster  Linie  der  Initiative 

und  dem  Oemeinsinn  des  Personals  selbst  TCtdankt^  lit  es  doch  anderNiti 

dnreh  die  Eisenbahnverwaltnng  so  vielftch  gefardert  nnd  nnterrtfttn 

irorden,  daS  ein  sehr  gro8er  Teil  der  Erfoige  dieaem  Entgegeokoimiieii 

snEoschreiben  ist  nnd  das  Warenyerteilnngsgeschlft  immerhin  als  Wofal- 

fahrtseinricbtnng  beseichnet  werden  daif. 

Das  WarenTcrteilnngsgesehift  wnrde  ans  den  Mitteln  des  im  Jahre 

1889  gegrOndeten  Wirtsohaftsspanrereins  der  Beamten  nnd  Arbeifesr  der 

Haanheimer  Oflterverwaltnng  ins  Leben  gemfen,  bat  sioh  aber  im  Jalue 

1897  nach  Znrflokzahlnng  des  gewflhrten  Vorschnases  von  denselben 

nnabhingig  gemacht*  Es  erstreckte  sich  anlftnglioh  nor  anf  eine  gnings 

Zahl  TOn  Beamten  nnd  Arbeltenif  die  Waren  gemeinaam  beaogan  ond 
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duoh  elnen  Eisenbohnbedleiwleteii  ein-  bis  swelmal  In  der  Woohe  an 

•einiisen  Tagesstanden  Terleflen  UeSen.  SpJtter  imzde  das  ▼<«!  Beamtan 

gelehete  Oesohlft  alien  Beamten  and  Arbeltern  der  Bisenbabn-  and  ZoU- 

Temraltonfir  sowfe  den  Bedlensteten  der  amtlichen  Otlterbestatfeerel  zugftng- 

liob  gemacht  nnd  anf  der  Omndlage  eingerichtet,  dafi  dlesen  Peieonen 

die  gebrlnobliebsten  HaoshaltiingsgegenBtlnde  mOgUehat  aom  Selbat- 

kottenpreise  gegen  Barsablnng  vembreloht  warden.  Die  Abgabe  der  Waren 

«rfolgte  gcgen  vorberige  scbriflUcbe  Bestelhing  nnd  gegen  Vorzcignng 

der  Mitf^edflkarte  in  einem  gtinstig  geleg«nen  Lokal,  das  die  General- 

direktion  dem  GesebOfte  fBr  eine  gei  in^^e  Wele  ttberileS.  Da  aiob  jedoch 

die  Zabl  der  Warenabnebmer  infolge  der  gebotenen  Vorteile  fortgeaeat 

Termehrfee,  erwies  siob  die  Abgabezeit  bald  ate  an  knn,  so  dafi  aie  im 

Jabre  1898  anf  alle  Werktage  ansgedebnt  nnd  der  ala  Warenabgeber 

Tenrendete  Bedienatete  gegen  eine  ana  Ifitleln  dea  Geaebfiftea  zn  zahlende 

Veigtltnng  ala  stftndiger  Verk&nfer  angeatellt  werden  mofite. 

Ala  dann  im  Herbate  dea  Jabrea  1898-  die  swei  Mannbeimer  Biaen- 

bahnarbeitervereine  —  der  Vereln  der  Gllterfaallenarbeiter  nnd  der  der 

Werftarbeiter  and  Banglerer  —  am  lirrielifeQng  einer  Dienatkanttne  baten, 

wnrde  aof  Grand  der  gepflogenen  Verhandlungen  bescblosaen,  die  Kantine 

anf  der  gleicben  Onmdlage,  wie  daa  WarenverteOnngsgeschAft,  einsarlob- 

ten.  Anf  eine  in  dieaem  8inne  abgefaBte'ESngabe  erwiderte  die  General- 

direktion,  daft  aie  -nicbts  dagegen  einsowenden  bftttei  daft  die  Beamten 

and  Arbelter  der  Gflterverwaltung  eine  Kantine  erriebten,  in  der  Bier, 

Kaffee,  Flelaciiwaien,  Brot  and  KAae  sar  Frobatdeka-  and  Veaperseit  snm 

Selbatkoatenpreia  onter  Znacblag  der  Anslagen  Tenibreiebt  werden,  and- 

-eikUhrle  aieb  bereit»  dem  Uatemebmen  einLokai  sor  yerftlgung  an  atellen 

and  zor  BeaebaAmg  der  Gaakoehberde,  Kaffeemaaebinen  aaw.  elnen  Vor- 

'a«baft  ana  der  Betriebakaaae  an  lelaten.  Mit  dieaer  Hillb  and  mit  der 

TJnteratfttsang  einer  Branereigeaellacbaft,  welobe  die  znm  Bieraaaecbank 

nOtigen  Einriebtangen  nnentgehlieb  llberlieft,  warde  die  Dienatkantlne  im 

Joni  1800  eingerichtet. 

Zor  FBbrang  der  OeaebSfte  der  Kantine  warden  ein  ana  dem  Dienat 

der  Baaenbahttverwaltung  ausgescbiedener  Bedienateter  nnd  deasen  Ebe- 

thm  beateDt  Zor  Leitang  der  Wareneinkftofe,  zor  tJberwaohung  dea  Ver- 

kaafriokals  and  dea  Kanlinenbetrieba  warden,  —  naobdem  die  Ari>eiter 

die  Bemfun^  von  Beamten  gewttnaobt  and  die  Generaldirektion  die  Cber- 

nabme  der  Voratanda-  and  KaaBengeaebAfte  dnreb  Beamte  gestattet  batte 

Abteiiangsvorateher  and  znm  Becbner  ein  Kaaaenbeamter  beatimmt 

Im  Hbrigen  wnrde  angeordnet,  daft  nntor  dem  Voralts  dea  Dieoatvor- 

-atandes  and  onter  Beteiligung  der  aofeiebtsfllbrenden  Beamten  and  der 

'Arbeitenrertreter,  —  ala  welebe  die  In  den  ArbeiteranaaeboB  gewShlten 
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Bediensteten  za  betrachten  sind,  —  KommiwionsBitzuiifpeii  ataoliaheii  seieiv 

in  denen  ttber  wichtigere  GregenstAade  BescUtisse  gefafit  nnd  Gelegenhflit 

snr  Besprechung  von  Wtlnschen  and  Antrflgen  gegeben  werden  solL 

Im  Jahre  1900  hat  diese  Koramission  die  Einstellung  einer  weiteren 

Hilfskraft  in  den  Kantinenbetrieb  genehmigt  und  beschlossen.  zur  Enl- 

lastnng  der  Abteilungsvorstiinde  die  Leitung  der  Dienstkantiiie  und  des 

Warenverieilnngsgeschftfts  in  einer  Hand  zu  vereinigen  und  in  der  Per- 

son eines  Bureaugebilfea  einen  besonderen  Betriebs-  and  Gesch&fteleiter 

auf^ostellen. 

Der  Betrieb  des  Warenverteilunpsgeschftfts  und  der  Kantine  hat 

sich  im  Laufe  der  Jahr*^  betriichtlich  e.ntwickelL  Im  Jahre  1900  wnrde 

sine  eigene  Sodawasserfabrikation  eingefQhrt.  Im  Jahre  1901  warden 

zwei  weitere  Kaffeemaschinen  in  der  Werfthalle  III  am  Miihlauhafen  und 

im  Hauptverwaitunji:8gebftude  im  Zentralgtiterbahnhofe  aufgestellt;  aufier- 

dem  wurde  auf  der  Kolonie  der  Nockarspitze  eine  Filiale  des  Waren- 

verteilungsgeschafts  enichtet.  Seit  Dezember  1902  werden  in  der  Kantine 

aach  einfkche  Mittagessen  and  seit  1.  September  1903  aach  Abendessen  an 

Beamte  and  Arbeiter  verabreichL  Za  diesem  Zweck  hat  die  Verwaltoilg 

ebenfalls  einea  iiilbsoh  ansgestatteten  Raam  zur  VerfDgimg  gestellt 

Die  bisher  aas  dem  Betrieb  erzieiten  Uberschttsse  warden  zor  Ve^ 

bessemng  and  Erweiterang  der  Betriebe  nnd  car  Bildnng  eines  Beaerre- 

fondB  for  plOtzlich  eintretende  BedOrfhisae  verwemdet  Der  Gesamtamsats 

der  ' Kantine  steUte  sich  im  Jahre  1900  anf  nmd  00000 ««,  im  Jahre  1901 
anf  rand  72  000  .M;  deijeni||;e  des  Warenverteihugsgesofaflfkes  Im  Jsbie 

1901  aof  rand  121 000  Das  VennOgen  der  Dienstkantine  iMtnig  sm 

Schlnsse  des  Jahres  1901  =  6042»78  Das  WarehTerteOmigBgeseliift 

schloK  am  Ende  des  Jahres  mil  einem  VermOgen  yon  6 187,71  M  ab. 

Die  Kantine  nnd  das  WarenTerleihmgsgesehSft  im  Mannheimtr 

Personen-  nnd  Bangierbahnhof  sind  in  gans  Ahnllcher  Weise  oiganiM» 

wie  die  i^elien  Einriehtnngen  des  ZentralgllterlMhnhoft.  Die  grolaii 

nnd  hflbeehen  Rftomliehkeiten  nnd  die  lOttel  anr  Binrichtnng  dieser  Kan- 

tine  sind  yon  der  Oenenddirektion  snr  Veifllgang  gesteUt  wordeo.  Die 

Kantine  nmftUtt  einen  grolten  Speisesaal  fOr  00^80  Personen,  eine  grofs 

Kllohe  nnd  im  zweiten  Stockwerk  einen  Anfenthaltsraom  ohne  Wirtschsfto* 

betrieb. 

Die  Yerwaltong  dieses  Institnts  wird  dnreh  einen  AnssehnI  ▼<» 

Beamten  nnd  Arbeitem  besorgt  Den  Vorsits  flihrt  das  Stationaamt,  dem 

snr  FOlirnng  der  Gesehifte  ein  Betriebsleiter  beigegeben  ist  Dieaen 

stehen  ein  Wirt,  eine  KOehin  nnd  awei  VerkAofer  als  Hilfekr&fte  snr  Sella. 

Betriebsleiter  and  Mietskrfifte  werden  ans  den  Mitteln  der  KanthMB* 

▼erwaltung  besoldet.   Die  Amter  der  Aasbchuiimitglieder  bind  Ehren&mter. 
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In  der  Kantine  werden  Speisen  and  Getrlnke  smn  Selbsdcoatenpreis 

mMr  Zosehlair  der  Anslagen  ge§^n  Barsahlmig  ab^^egeben.  Etn  gates, 

kiiftiges  Mittagessen,  das  aas  Vs  Uter  Suppe,  Fleiaeh  and  GtemOse  beateht, 

koitet  35  4.  Eiin  etwaa  beneies  IfittageMea  wlrd  in  eimem  besonderen 

Speisesaal  an  die  niederen  Beamten  IBr  den  Preto  von  45  4  yerabreioht. 

Anf  gleicben  Grandfifttzen,  wie  die  Kantine,  bemht  das  Waren- 

gesch&ft,  in  dem  die  gebrftachlicheten  HaoBhaltongsartikel  zom  Verkauf 

gelangen. 

Fiir  die  entt'ernt  gelegrenen  Teile  des  Rangierbahnhofs  ist  eirie  Filiale 
errichtet,  in  der  Speisen  und  Getriinke  zu  gleicben  Preisen  wie  in  der 

Haaptkantine  erhaltlich  sind. 

Eine  Anhftufung  von  tlberechiissen  aus  dem  Kantinenbetrieb  und 

dem  Warengeschat't  wird  durch  entsprechende  Norraierung  der  Verkaufs- 
preise  von  Zeit  zu  Zeit  vermieden,  falls  es  nicht  notwendiger  erscheint, 

die  tTberschiisse  zu  Verbesserungen,  Erweiterongen  and  Anschaifangen 

im  Betriebe  zu  verwenden. 

Schon  vor  dem  Bestehen  der  Kantiur  war  im  Mannheimer  Personen- 

und  Rangierbahnhof  die  Einrichtung  getroffen,  Kaffee  zom  Selbatkosten- 

ppeis  —  V2  Ljter  fUr  5  /j^  —  abzugeben. 

Jetzt  wird  in  der  Kantine  am  Tage  und  wahrend  der  Nacht  Kaffee 

mit  .Milch  und  Zucker  zum  Preise  von  5  verabreicht.  Bier  and  Wein 

wird  in  der  2jeit  von  11  Uhr  nachts  bis  6  Uhr  morgens  nicht  verkauft. 

Urn  nun  dem  Personal,  das  man  aof  solche  Art  vor  den  Schflden  des 

n&cbtlichen  Alkoholgenasaes  bewahren  will,  einen  ESrsatz  zu  bieten,  findet 

w&hrond  der  k&lteren  Jahres^^eit  in  der  Zeit  TOn  12  bis  2  Uhr  nachts 

«ine  Gratiskaifeeabgabe  statt  Jedem  im  Dienst  stehenden  Beamten  and 

Aibeiter  wird  anf  Veriangen  eine  Portion  Kalfee  mit  Hilcb  and  Zaeker 

koiteolos  yerabfblgt 

Eb  werden  im  Monatsdnrchsehnitt  7000— 8000  Portionen  Kaffee  ab- 

gegeben,  wofOr  die  Eisenbahnyerwaltong  800—400  M  za  sahlen  liat. 

Naeh  denselben  OrandsStsen,  nach  denen  die  Mannheimer  Kantinen 

▼envaltet  werden,  worde  aach  in  Karlsrohe  im  Jani  1901  im  westliehen 

TsOe  des  Bangieibahnholb  eine  Arbeiteikantine  ins  Leben  gerofen.  Das 

Gebtade  stellt  die  OeneraldirelLtion  znr  VerfOgong;  das  zar  Etnrichtang 

nOdge  Geld  streekte  sie  Tor.  Nachdem  man  sich  bald  ftbenengt  liatte, 

dafi  sleb  das  Untemehmen  trotas  der  anlSerordentlieh  niedrigen  Preise  fllr 

Speisen  and  Getrinke  gat  rentierte,  warden  yon  der  Bahnverwaltang  die 

iKttigen  Seluritte  antemommen,  am  'aach  die  bisherige  Bestaaration  in 

eine  Arbeiterkaatine  amsawandeln.  Naoh  t^erwindang  yersohiedenartiger 

SehwieriglLeiten  wnrde  diese  im  Jannar  des  Jahres  1902  erOllbet  and  in 

•Igeae  Leitung  der  Beamten  and  Arbeiter  gegeben.  In  diesen  Kantinen, 
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die  Yon  der  Verweltnng  mietziniCkrei  zor  Verfttgang  gestellt  werden,  ww 

den  die  llblichen  Speieen,  Getiinke  und  aiidere  GennEmittel  —  EaiS», 

Sodawaeser,  Lbnonade,  Worstwaren,  Baekwaren,  Kise,  marinierte  Fische, 

Gnrken,  SSigarren,  Kantabak,  jedoch  atich  Bier  nnd  Wein  —  xmn  Selbtt- 

koetenpreiBe  verabfolgt  Zor  Bereitnng  yon  Kaffee  ist  eine  eigene  Ma- 

schine  Toiiumden.  Der  Kaffee  wird,  nm  den  Wein-  nnd  Bterkonram 

etwaa  einnuduflaken,  nnter  dem  Belbstkostenpreis  abgegeben.  In  der 

grOEeren  Eantine  wird  anch,  nm  dem  daeelbst  verkebrenden  Fabrpermil 

den  Gang  in  die  entfemt  Uegende  Stadt  an  ersparen,  wannea  MittageiMa 

nnter  dem  Beschaifangipreis  yerabfolgt  Die  Preiae  fUr  Speiaen  nnd  Ge- 
trAnke  sind  dieselben  wie  in  der  Mannheimer  Kantine. 

Es  Bei  Bchliefilieh  nooh  erwflhnt)  dafi  AhnUohe  Einriebtnngen,  wie  die 

im  Mannheimer  Zentralgfiterbahnhof  nnd  in  Karismhe,  aneh  fOr  die  Hafen- 

anlagen  in  Kehl  in  Ansaicht  genommen  ainiL 

n. 

Neben  diesen  Mattnabmen  grOfieren  StOea  yerdSenen  anch  die  klei- 

neren  Einrichtungen  EIrwSbnnng,  die  dem  Zwecke  dienen  sollen,  dea 

Arbeiter  vom  Wirtshaasbesnch  femzuhalten.  Ein  EtlaJi  vom  13.  Joli  190^ 

spricht  aus,  flaB  die  Durchfllhnmg  der  Alkoholverbote  erheblich  erleichtert 

und  gefOrdert  werden  kann,  wenn  dem  Personal  Gelegenheit  zur  Zube- 

reitung  wanner  Spoisen  und  GetrSnke  gegeben  wird.  Die  Eiaenbahn- 

verwaltung  hat  zu  diesera  Zwocke  in  einer  Anzahl  von  Stationen  Ga*- 

und  Spirituskofher,  sowie  Wiirme<ifen  aufgestellt  und  dem  Personal  uii- 

eiugeltlich  zur  Verfiigung  gestellt,  Sie  hat  ferner  in  der  Eisenbahnhaupt- 

werkstiittc  in  Karlsruht-  <'inen  KaflVcapparat  aufgestellt  und  giht  den 

Schmiedearbcitern  unentgeltlich  KatVce,  vor  alhMii,  urn  an  heilien  Tagen 

die  am  Feuer  beschftftigten  Arbeiter  vom  iibermiiliigen  Gennsae  von  Bier 

und  Wasser  abzuhalten. 

Auch  durch  den  freien  Transport  der  Elik<')rbe  und  durch  die  Ge- 

legenheit, sich  das  Essen  unentgeltlich  anzuwiirmen,  wird  der  Arbeiter 

vom  Wirtshausbesuch  abgehaiten.  Denselh.  n  Zwecken  dienen  auch  die 

Kochkisten,  welche  die  Eisenbahnverwaltung  in  neuestcr  Zeit  bei  ihren 

Arbeitem  einzafUhren  sacht  und  mit  denen  bisher  sehr  gute  Erfahnmgen 

gemacht  worden  sind.  Solche  Kochkisten  sind  einfache  Holzkisten,  die  mit 

einer  4  bis  5  cm  dicken  Schicht  Holzwolle,  Heu  oder  Stroh  aosgepolstert 

Bind  nnd  in  die  KochU^pfe  aller  Art  mit  angckochten  Speisen  einge&etzt 

nnd  warm  erhalten  werden  kOnnen.  Der  Vorteil,  der  dnrch  solche  Koch- 

kiaten  enielt  wird,  beeteht  darin,  daft  die  Speisen  etwa  eine  halbe  Stonde 

angekocht  nnd  dann  Tom  Fener  wcg  im  Topf  in  die  Kiste  verpaokt  war* 

den,  daifn  von  Belbst  gar  kochen,  bis  an  10  Stnnden  beig  bleiben  nod 
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als  fentges  wannes  mttagvoBen  genoBsoi  wwdea  kOnnen^  Wenn  cUeee 

KoebUsten  trotas  der  ifOnsttgen  Brgebniaie,  die  flue  probeweise  Eiir- 

nhnmg  gezeitigt  hatte,  Ton  den  Arbdtoni  biiher  nor  wenig  gekanlk 

wniden,  so  liegt  die  Unache  dieser  Bncheinmig  wobl  Tor  aUem  im 

PraiM  der  Kocher  —  ein  nLangeeober  Gaikooher*  kostet  7  dn  nPbft- 

nomenalkocher''  10  — ^  dttm  aber  aach  darin,  daB  dem  Arbeiter  dvroh 

die  MOg^iebkeit  der  Naebsendnng  der  ESkOrbe  ond  dnreb  die  Einricb- 

toBgen  znm  Brwirmen  der  Bpeisen  anderweitige  Gelegenheit  geboten  let, 

eieb  mit  waimem  Bseen  ra  rersorgeB. 

Ais  eine  wiebtlge  ElnriehtaBg,  den  Arbeiter,  namentlieb  den  aiuwirts 

wobnenden,  an  dem  Besnebe  der  Wirtriiiaser  sn  bindern,  sind  die  Anf- 

enibaltB-  und  ObernaobtongBlokale  ansnsebea 

Dem  im  Fahrdienet  stelienden  Personal  sowobl  wie  dem  im  Arbeits* 

▼eriiAltnis  stebenden  Bedienateten  werden,  wenn  sie  aoawftrte  llbemacbten 

mOsaen,  von  der  badiaeben  Eiaenbabnrerwaltang  tTbemacbtongarSame 

mit  Betten,  Bettwiaebe  nnd  aonatiger  Aoaatattong  nnentgeltlicb  snr  Ver- 

fUgnng  geatellt  In  einem  aolcben  thMmaebtongsranme  eind,  seiner 

GrOSe  entspreebend,  mebrere  Betten  anfgesteilt,  wobei  nicbt  anBer  Acht 

gelaasen  wird,  daB  genOgeod  Loftranm  vorbanden  ist  Die  Bediennng 

dieser  Lokale  sowie  die  Bebeisong  nnd  Belenebtnng  gescbiebt  dnreb  das 

Peraoaal  der  Yerwaltong.  Da  meist  jede  Naebt  andere  Leote  im  gieiehen 

Banme  tlbemaciiten  nnd  die  Betten  von  mebreren  Personen  hintereinander 

bennlBt  werden,  wird  ebi  lifttijigeres'WeebBeIn  der  Bettwasobe  nOtIg;  das- 

selbe  erfolgt  alle  4—6  Tage. 

In  Mannheim  beflnden  sleb  die  Bliame  fllr  die  Obemaebtnng  des 

Zngpersonals  teils  in  besonderen,  sa  diesem  Zwecke  eniebteten  Anibnt- 

hahsgebinden,  Ton  denen  das  eine  im  P^rsonenbabnhof^  ein  zweites  im 

Sanglerbahnbof  ttegt^  tdls  aneb  im  Personenbalmbofrgebflnde  selbst 

Die  Pbemachtnngartnme  sind  meist  sweifenstrige,  d,GO  m  bohe,  beis- 

bare  Zimmer,  ron  20—22  qm  FUebe,  bi  denen  dnrohscbnittlicb  4—5  Betten 

steben.  Die  Bettwisebe  wird  in  den  Rinmen  fBr  das  Fabipersonal  alle 

8  Tage,  in  denen  fOr  das  Lokomotiypersonal  alle  4  Tage  geweehselt  Die 

peinUebste  Sanberkeit  fftllt  dem  Besncber  sofort  ins  Ange. 

lii  jedem  Stockwerfc  des  Anfenthaltagebftodes  bellndet  sieh  fttr 

kOipeiUcbe  Beinigong  ein  grOBerer  Waschianm  mit  Wasserieitnng  and 

Wasebbeeken. 

AnIbntiialtBlokale  beflnden  sich  teilweise  in  den  sogenannten  Anfent- 

iMltsgebinden,  wo  aneb  die  CbemaobtongBsimmer  liegen,  teilweise  aneb 

im  Babnboflqpeblnde  selbet;  Die  Anfenthaltslokale,  in  denen  das  Per- 

sonal seine  Rnbe-  nnd  EBpansen  verbilngt^  sind,  wo  mit  BAcksieht  anf 

die  Dienst-  nnd  ttnheaeit  ein  Bedflrfbis  dasn  vorliegt,  mit  Pritsohei^ 
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Matrfttieii  and  KopQ>o]steni  imd  anfierdem,  sofbrn  die  Ofen  sa  dfMan 

Zwecke  nioht  benutst  werdcn  kOnnen,  mit  Oat-  oder  Bpiiituakoebeni 

anBgerttotet,  nm  dem  Personal  das  Wirmen  oder  Kochen  mStgebrMfeMr 

Spelsen  za  ermOglielien. 

Anfesfhaltslokale  Itir  Ranfcierer  and  Arbelter  slnd  im  Penonen-  and 

Bangierbahnhof  an  Tenehiedeneu  gcei^eten  FUtcen  enrfehtet  Sie  dieDMi 

snm  Wechseln  and  Trocknen  der  Kleider,  zam  Anfenthalt  in  den  ArbeHs- 

pansen  und  zum  Einnehmen  des  Frtlhstllcks  und  der  Vespermahlzeit  Die 

zu  diesem  Zwecke  dienenden  Gebiiude  siud  meist  aus  Wellblech  gefertigt 

und  bieten  fiir  10 — 20  Personen  Rauni. 

Gleiche  Aufenthaltsraume  flnden  wir  auch  f(ir  die  in  den  Gflter-  and 

Werfthallen  des  Mannheimer  HafVngebiets  von  der  Eisenbahnverwaltung 

beschaftigten  Arbeiter.  Diese  liiiume  liegen  teils  in  den  Hallen  selbst, 

teils  auch  in  hOlzernen  oder  aus  Wellblech  erbauten  Lokalen. 

Um  namentlich  das  Fahrpersonal  vom  Besuch  auswftrtiger  Wirtshauicr 

abzulialten,  sind  in  mehreren  Aufenthaltslokalen  Zeitschriften  und  Biicher 

anfgelegt  und  in  Karlsmhe  mit  der  Kantine  ein  Lesezimnier  verbundeiL 

Zur  Aufklftning  des  Personals  Uber  die  schttdlichen  Wirkungen  des  Al- 

kobolgenosses  hat  die  Verwaltung  die  Flugblfttter  No.  1  und  2  des  Rbei- 

nischen  Verbandes  gegen  den  Miiibrauch  geistiger  Getrftnke  in  Plakatfonn 

in  alien  Dienstrilumen  der  Beamten,  in  den  Aufenthalts-  und  Cbemachtmigs- 

lokalen  des  Stations-  und  Fahrpersonals,  in  den  Werkstjltten,  Magaiinen, 

aowie  in  den  Wacbthatten  der  Bahn-  and  Weichenwilrter  ansddaneo 

laaaen.  Femer  worde  ein  BQchlein,  betitelt:  „Der  Alkohol'*  bei  dem  ge* 

aamten  Penonal  des  iofieren  Dientlea  in  Umlaof  geaetst  and  die  Zeit- 

achrift  „Der  enthaltaame  Efaenbahner'*  In  mehreren  Aafentbaltilolcilen 
anfgelegt. 

Za  erwfthnen  w&re  endUcht  dafi  die  Bahnhofawlrlaehaften  ▼erpflicfatet 

Bind,  dem  Dienatperaonal  ermAfiigte  Preiae  elnzarttomen,  and  daft  zor  Zeit 

Brhebangen  im  Oange  Bind,  die  den  Zweek  haben,  fllr  daa  Peraonal  ein* 

heitliche  and  besonderB  mAfiige  PreiafeBtBetzangen  fOr  alkoholfreie  Oc- 

trinke  and  far  warmea  Essen  zu  eriaogen. 

IV.  KapiteU 

Kleinere  Wohifahrtseinrichtungen. 

L 

Bei  den  badiachen  Staataetaenbahnen  beateht  acbon  aeit  einer  Seibe 

Ton  Jahren  die  Elnrlchtang,  daft  aoa  den  Beatlnden  der  Venraltnog 

Beamte  and  Arbeiter  aof  Anaaclien  Kohlen  f&r  den  Haaabedarf  abgegebea 

warden.  Die  Abgabe  erfblgt  an  daa  gesamte  Personal  der  BiBenbaba* 
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vnd  DampfschillkhrtsTenraltnng  mit  Ansnahme  deijenigen  ledigen  oder 

verwltweten  Penonen,  die  keinen  eigenen  Hansstand  huben,  sowie  der- 

Jenigen  Arbefter,  die  bei  Beginn  der  Abgabeseit  nioht  mindcBtens  ein 

Jahr  lang  mumterbroehen  Im  Dienste  der  Verwaltnng  gestanden  haben. 

81e  erfolgt  des  weiteren  an  ZoUstellen  (aach  an  sehweizerisohe)  and 

Beamte  der  Zollyerwaltongp  soweit  diese  SteHen  and  Beamten  anmittelbar 

•dienstUoben  Verkebr  mit  der  Eisenbabnyerwaltang  anterhalten  and  die 

Beamten  nieht  onter  die  oben  genannte  Beschrftnlcang  fUlent  and  wird 

endliob  anoh  noeb  an  Balinhofswirte  and  Verladeantemehmer  gewMhrt 

Wer  Kohlen  sa  berieben  wllnflcht»  hat  in  der  etsten  Hilfte  des 

Monats  Jani  seinen  Jahresbedarf  fUr  die  Zeit  vom  1.  Angast  bis  zam 

81.  Joli  anzageben. 

Die  Abgabe  der  Kohlen  erl'<»l«:t  zu  Sclbstkostenpreis  —  der  zur  Zeit 

14,20  fiir  die  Tonne  hotnl^l  —  unter  Zuselilag  der  Wageuladunj^stVacht. 

Sie  g^eschicht  an  denselbcn  Empfiinger  iind  die  glciclie  Stati<jn  nur  einmal 

im  Monat  und  zwar  fUr  die  am  Sitze  eincs  Filialmagazins  oder  einer 

Materialniederlage  olnif  den  Abnelimcr  in  der  Zeit  vom  8.  bis  24.;  filr 

die  auCerlialb  wolinenden  vom  20.  bis  zum  Ende  des  Monats. 

Der  Verkauf  der  bezogenen  Kohlen  ist  nur  im  Falle  der  Eiitlassung, 

.zur  Rnhesetznng  oder  Vi  rsetzung  gestattet.  Im  Ubrigen  ist  die  Abgabe 

an  einen  Dritten  strengstens  untersagt. 

Die  Einzeiabgaben  soUen  nicht  unter  Vs  Tonne  berantergehen  and 

nnr  in  ganzen  oder  Vjo  Tonnen  stattfioden. 

Im  Verlaaf  der  Jabre  ist  von  dieser  Einrichtang  in  erbeblich  stei- 

gendem  HaBe  Gebraaeh  gemacbt  worden,  in  den  einzelnen  Jahren  warden 

folgende  Mengen  verabfolgt; 

1.  Okt  180b— 80.  Sept.  1806  an  4  752  Beamte  and  Arbeitei«  6  225  t 

1.  „  1896-80.  „  1897  ,  4  888  «  „  „  6470  „ 

1.  „  1897—30.  „  1898  „  5  284  »  «  »  6889 « 

1.  n  1898—80.  «  1899  «  5844  „  „  ,  8179, 

1.    ,    1809—80.    „    1900  „  8440      n       n        n      18628  „ 

XL 

Den  sUlndigen  Arbeitem,  die  eine  TOisebrifUmftBige  Uniform  za 

tragen  haben,  wird  diese  zam  grOAten  Teil  Ton  der  Verwaltang  nnent* 

geltlich  verabfolgt  So  eibalten  die  Arbeiter,  welche  eine  Dienstmlltse 

xa  tragen  haben,  diese  ohne  Bntgelt  Hllftsehaflher,  Hilftipftlrtneir  and 

stindige  Depeschentrilger  warden  aaf  Kosten  der  Verwaltang  mit  lK^ist^ 

mantel  and  Dienstrock*  aasgestattet  Dieselben  KleidaogsstClcke  k()^to 

anoh  Bahnsteigwflrter,  ffilfsbdreaadiener  and  HUftstatlonstiaekstfer  ertiaUen. 
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Die  sur  Dienstkleidang  passenden  Hoscn  haben  diese  B^iensteten  jedocb 

ans  eigenen  Mittein  zu  beschaflen.  Die  sUindigen  Bremser,  GUterpacker 

nnd  Wagenwftrtergehilfen  erhalten  die  Mflntel  anentgeltlich  and  zu  nnbe** 

scbrflnkter  Benutztmg;  die  nichtBtAndigen  Arbeiter  dleser  Kiuegorien 

BOwie  die  zum  Dienst  als  Bahn-  oder  Woichonwarter  verwendeten  Arbeiier 

and  die  NachtwUchter  erhalten  solche  Dienstinftntel  nor  fOr  die  Duoer 

ibrer  Verwendung.  FOr  Dienstbosen,  MAntel  and  blanleinene  Joppen. 

welche  die  Arbeiter  auf  ihr  Verlaagen  gegen  Abzng  der  Kosten  am  L<obii- 

gathaben  erhalten,  ttbemimmt  die  Verwaltung  25  "/„  der  AnschaflrangS' 

kosten  auf  die  Betriebakaeee,  so  daft  die  Arbeiter  daftir  nor  nocb  1^% 

des  Belbstkostenpreises  zn  sthlen  haben. 

Zar  Benutsnng  bei  Regen  stehen  dem  dem  Wetter  besonden  aofr- 

gesetzten  Personal  (Kangierer)  wasserdichte  Schatzkleider  in  Joppenform 

sar  VerfOgang,  die  auf  Kosten  der  Eisenbahnverwaltong  im  Jahre  1900 

eingefllhrt  warden.  Der  Einxelwert  einer  solehen  Joppe  betrftgt  25,fiOJK. 

Aaeh  hat  man,  da  die  DienstmAntel  doreb  thre  Ubnge  raacben  Be- 

wegangen  binderlieb  and  daher  fttr  den  Bangierdienst  weniger  geeignet 

Bind,  im  Winter  1903  versoebaweise  for  die  kiltere  JahresEeit  wasser- 

dichte Lodei^oppen  mit  Biberfbtter  bescballt  and  dem  Bangierpersenal 

in  gleicher  Weise,  wie  die  Begenscbati^oppen,  cagewiesen.  Der  Wert 

einer  solchen  Joppe  betrtgt  etwa  15 

Seit  dem  Jalire  1902  warden  Ton  der  EisenbahnTerwaltani;  ancfr 

Versdehe  gemacht»  das  Fahrpersonal  aaeh  im  Whiter  mit  wanner  Fbl- 

bekleidnng  sa  versorgen.  Za  dieeem  Zwecke  warden  bn  Whiter  1902 

die  Bremser  fai  Yillfaigen  and  Haasaeb,  im  ganaen  erwa  70  Mann,  probe- 

weise  mit  FDzstieretai  nacb  dem  Master  der  bei  der  Main-Neekar-Bahn 

eingefllbrten,  aosgerflstet  Diese  Btiefel  mit  hohen  Robren  and  goter 

Flltterang  sind  von  daaerhafter  Qnalitlt  and  kosten  etwa  18  Ut^ 

Da  man  nach  den  bisherigen  Proben  noch  nieht  sa  einem  ab- 

scliliefienden  UrteU  getangen  konnte,  warde  fllr  den  Winter  1908  eh» 

weiterer,  grOlterer  Versaeb  in  Aassieht  genommen  and  im  gansen  20(> 

Paar  FOsstiefel  dareh  die  Betriebsbispektoren  an  die  Bremser  abgegeben. 

Bin  deflnitiTes  Resaltat  stebt  nodi  ans^  docb  scheint  es  anSer  Zweifel  sa 

steben,  dafi  diese  Einrichtang  sieb  ab  ntttdich  iMwibren  wird. 

III. 

>rit  Kttelcsictit  auf  die  weite  Entfemiinp^  des  ZeutralgClterbabnhofii 

in  Mannheim  von  den  dort  bestehenden  Badeeinrichtungen  wurde  im 

Jahre  1895  in  jenem  ein  Bransebad  eingerichtet,  das  einen  Kostenanfirand 

von  rand  15000  «M  erforderte  and  in  einem  fBr  diesenZweck  angelegten 
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GebAude  drei  Zellen  fttr  Eiozelbttder  nnd  einen  Ranm  mit  8  Bmuen 

entbiUt. 

Znr  BenmBong  des  Braosebades  ist  das  Peraonal  der  Efsenbalm- 

nnd  Zollrerwaltiing  nnd  dessan  Familie  liereehtigt  Im  abrigen  wifd 

aber,  aoweit  es  die  BanmverliAltnitse  gestatten,  aneh  den  fm  Zentral- 

gOteilwhiihof  beacbAfUgleii  Priyatpenonen  die  Benntsnng  dee  Bades  ge* 
etattet 

Die  Anstalt  ist  vom  1.  Mai  bla  mn  81.  AngOBt  an  Woohentagen  von 

6  Uhr  morgens  bis  6  Uhr  abends,  an  Bonntagen  von  6  Uhr  morgens  bis 

12  Uhr  mittags  geOflhet  In  der  ftbrigen  Zeit  ist  die  Benntarang  der  An- 

stalt anf  die  drei  Tage:  IVeitag,  Sonnabend  and  Sonntag  besehrlnkt;  mit 

Bintritt  der  kUteren  Jabresseit  wird  die  Anstalt  nnr  noch  Freitag  and 

Sonnabend  Naelunittag  sowie  Sonntag  Vonnittag  offen  gehalten.  Als 

Badeseit  fttr  IVanen  ist  der  Freitag  Nachmittag  and  in  der  wfinneren 

Jahresseit  aneh  der  Dienstag  Naebmittag  bestinunt 

For  die  Benutzung  der  Badeanstalt  ist  eine  Gebilhr  zu  entilchten, 

die  bei  Benutzung  des  gemeinschaftlichen  Auskleide-  und  Baderaumes 

5  und  bei  Benutzung  der  Einzelzellen  10  /vS  betrilgt.  Badewasche  und 

Seife  haben  die  Badenden  selbst  mitzubringen;  doeh  ist  dera  Badewttrter 

gestattet,  eigene  Wilsche  und  Seife  gegen  eine  OebUhr  von  5  zur  Ver- 

fUgung  zu  halten. 

Um  die  Anstalt  mOglichst  vielen  Personeu  zuganglich  machen  zu 

kOnnen,  darf  die  Badezeit  20  Minuten  nicht  Ubersteigen.  Die  Aufrecht- 

erhaltung  grOBter  Ordnung  und  Sauberkeit  in  der  Anstalt  ist  dem  Warte- 

personal  —  einem  Invalidenrente  bcziehenden  stAndigen  Arbeiter  and 

dessen  Ebefiran,  —  zor  Fflicbt  gemacht. 

In  der  Anstalt  warden  genommen: 

in  den         im  gemefnschaft- 
Einxelzellen  lichen  Baom 

Zeit 

im  Jahre  1895  . .    8  361 B&der 3  327 Bftder 

n  11 1896  . 
.    '6  226 n 

3  515 
n 

n  » 1897  . .    3  974 n 
4068 

n 

11  1) 1898  . .    4  165 n 4  752 n 

If  11 1899  . .  8806 .  «. 4  964 M 

n  9 1900  . 

,  8$24 

•  n. 4  446 n 

W  ft 1901  • .  41b0 

n  • 

4246 n 

i»  It 1902  . .  8962 8720 

1* 

in  8  Jahren .  30468  B&der 33027 BAder. 

7i*
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Die  Aubtalt  wurde  benutzt: 

Im  Jabre  1895  ron  6  088  PeiBonen, 

n 

n 

n 

n 

» 

fi 

n 

1896 

1897 

1898 

1889 

1900 

1901 

1902 

It 

It 
It 

It 

It 

t» 

t» 

6  741 

8042 

8917 
8760 

8270 

8395 7682 

II 

n 

II 

II 

» 

ti 

11 

zusammen  von   63  495  Personen. 

Im  Darchsobnitt  wnrde  die  Anstalt  JAhrlioh  too  7  937  Peraonen  be- 

Bacbt,  die  8  809  BAder  in  Einzelzellen  nnd  4 128  Bftder  im  gemeinschafk- 

licben  Raame  nabmen.  Die  darebsobiiittliobe  Jabreseinnabme  betrfft 

793,70 

Nacli  den  gleichen  Prinzipieii,  wie  das  Hrausebad  des  Giitcrbahnliofs. 

'wnirde  im  August  1902  auch  in  dem  Maiinheimer  Personenbahnhof  eine 

Badeanstait  mit  einem  Kostenaufwand  von  23  500  cM  crrichtet. 

Das  gerfiumige  and  schmucke  Geb&nde  enthait  einen  Vor-  nnd 

Warteranm,  ein  Schalter-  and  Wftscbezimmer  and  16  Kabinen  fELr  wame 

ond  kalte  B&der  and  Douche. 

Der  Preis  (Or  ein  Wannenbad  betrftgt  fOr  das  Beamten-  and  Ar- 

belterpenonal  and  dessen  Familie  10  4  otane  BadewAsebe. 

Ira  Jahre  190H  wurdcn  11  177  Bjider  za  Jo  10  ̂   und  '^  437  Bader  zu 

je  15  4  ab^o^eben  und  dafUr  1  033,25  M  eingenommeu,  die  sich  auf  die 

einzelnen  Munatc,  wie  folgt,  verteilen: 

Jannar  .... 
94,()0  <«, 

Febniar.  .  .  . 
100,00 

Milrz  

126,60  „ 

April  
.      111,90  „ 

Mai  
.      179,70  „ 

Joni  

167,^  „ 

JaU  

.     174.»  „ 

Aagast  .... 

196,«6  „ 

September .  .  . 

154,80  „ 

Oktober.  .  .  . 

.     123^  „ 

November .  .  . 

.     106^  „ 

Dezember  .  .  . 

zusammea . .    1  633,25  M. 
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ta  der  Eisenbabiiliaiiptwerlut&tte  in  Karisrohe  wurde  im  Jahre'1898 
eiiie  Badeanstalt  erbaat  Sle  enthftlt  eine  grofie  Anzabl  Einzelsellen  ftbr 

WannenbAder  ond  dlent  dem  geaamten  anf  der  Station  verkehrenden 

EbenbahnpersonaL  Der  Preia  betrflgt  fOr  daa  Bad  10  4.  Aiich  den 

nunilienangehOrigen  iat  die  Benatznng  dea  Badea  zun  Preiae  yon  15  4 

gvstattet  An  einigen  Nachmittagen  der  Woehe  Iat  die  Anatalt  nnr  ftir 

FVmen  nnd  an  einigen  Abenden  von  6  Uhr  ab  nnr  fOr  Werkat&ttenpenonal 

geOflhet 

Nach  dem  Muster  der  Karl>rulu'r  Badeanstalt  wurdeii  im  Jahre  1901 

audi  ant'  den  Statioiien  lunula,  lleidelbcrg  und  Villingen  Badeanstalten 
erbaat.    Der  Ban  weiterer  Bildcr  ist  beabsichtigt. 

Zur  ausschlielilichen  Benutzung  diircli  das  Fahr-  und  Werkstatten- 

personal  besteheii  endlieh  schDn  seit  vielen  Jaliren  ant"  einer  gnilieren 

Zahl  von  Stationen  kleiaere  Badeeinncbtangen  mit  einigen  BadewaDnen. 

IV. 

Um  die  jttngeren,  noch  nicbt  aehnlpflichtigen  Kinder  der  Eiaenbahn- 

beamten  und  Arbelter  sn  beanftiehtigen  nnd  zweckmllfiig  zn  beacbftftigen, 

wnrde  im  Zentralgttterbalinhof  in  Mannheim  am  0.  Jannar  1902  eine 

Kleinldndersehnle  erOffkiet  Sie  befindet  aioh  anf  der  Neckarapitze  in 

einem  zweiatOcldgen  GebSnde^  daa  eigena  fUr  dieaen  Zweck  mit  einem 

KoatenanfWand  you  rand  36  000  M  erbaat  worde.  Der  erate  Btoek  ent- 

hait  einen  aehr  gerinmigen  Schnlaaal,  eine  gedeckte  Veranda  nnd  ein 

Uhrerinnenzimmer,  der  zweite  Stock  neben  der  ana  zwei  Zimmem  nnd 

^er  Kflche  beatehenden  Wohnnng  fUr  die  Lehrerin  noch  eine  Beamten- 

volmnng. 

Die  Kinderlehrerin  ist  eine  gepriifte  Scliwt'ster  der  Kleinkinderbewahr- 

Hnstait  in  Karlsruhe  und  untersteht  der  Generaldirektion  in  Karlsruhe, 

dem  Betrieb.sinspektor  und  der  Giiterverwallung  in  Mannlieim.  Der  Vor- 

stand  der  letzteren  Ubt  die  unmittelbare  Dienstaufsielit  aus;  an  ihn  hat 

sich  die  Kinderlehrerin  in  alien  dienstlichen  and  persOnliclien  Angelegen- 

heiien  zonJlcbst  zu  wenden. 

Die  Kinderlehrerin  erhfllt,  neben  freier  Wohuung,  lieizung  and  Be- 

leuchtung,  eine  Jahresvergfitung  von  500  and  fttr  gate  Dienste  eino 

Weihnachtsgratifikation  von  50  AuCerdem  zahlt  die  Eisenbahnverwal* 

tnng  noch  an  die  Kieinldnderbewahranatalt  in  Karlamhe  einen  j&brlichen 

Beitrag  von  30  M. 

Die  gnt  Terwaltete  Scbnie  erflrent  aich  einer  yerhUtniamAKg  leb- 

baAen  Benntzong.  Sie  wnrde  in  den  ersten  zehn  Jahren  ihrea  Beatehens 

besQcht: 
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«  TCA          1  n  1^  M 1  tlQO von 1  u tvinaeru im  Jahre 
1  QQQ 
1  0.70 

von 7  1 

n  11 r) nil 

no 

ft 

N n 
1  UQO 

n 
T  1 

n  » 1894 
69 

• 1900 n 

85 D  11 1895 71 » » 1901 n 77 » 

»  11 189(> » 

73 

n 1902 n n 

n  » 1897 

II 

72 n 

Demnach  tm  Jahresdnrehsolinitt  ron  71  Kinden. 

In  dem  BdmlMde  der  KtoinJcfaidawshiile  wttrdmi  aoier  den  httxt' 

stnnden  auch  je  einmal  in  der  Woche  abends  eine  Bibelatnnde  nnd  aUe 

14  Tage  etai  eranfj^llMtier  Sonnta^^jifotteadienat  abgebilteii.  Anoh  klidi* 

liehe  Handlnngen,  z.  B.  Kindtaufen,  werden  darin  ▼orxenommen. 

Werfcn  wii  am  Endc  unserer  Betrachttrng-  noch  einen  kurzcn  kriti- 

schen  Blick  auf  das  Bild,  das  in  diesen  Blattem  gezeichnet  wurde,  so 

miissen  wir  uns  zunAchst  darttber  klar  sein,  daC  kein  absolutor  MaCsta'' 

uns  zu  einor  richtigcn  Bewertung  fUhren  kann.  Nicht  nach  der  Men?"- 

und  Masse  dcsjenig^en.  was  tatsftchlich  geleistet  worden  ist,  dflrfen  wir 

eine  Einrichtung  beurteilen,  die  in  der  Hauptsache  doch  erst  ein  Kind 

wcniger  .lalire  ist.  Die  Arbeiterwohlfahrtseinrichtungen  der  badischen 

Eiaenbahnen  bieten  hcute  das  Bild  einer  Entwicklung.  Und  nur  diese? 

eine  kOnnen  wir  erwiigen,  ob  sich  nach  dem  bisherigen  Gange  dieser 

Entwieklung  liofl'en  laCt,  daU  auch  dor  weitere  Weg  ein  guter  sein  und 

zu  eiuem  gedeililiclien  Ziele  fUhren  wird.  Dieser  Hoftiiung  daif  man  sich 

abcr  wolil  hingeben;  denn  durch  alles.  was  bisher  geschaften  wurde. 

zieht  sich  wie  ein  roter  Faden  jener  moderne  sozialpolitisch-reife  Geist. 

den  wir  in  den  oinleitenden  Wnrten  als  von  hochster  Bedeutsamkeit  fftr 

jede  Wohlfahrtseinriclitung  bczcichnet  haben.  Und  das  Streben,  scht'ine 

menschliche  Beziehungen  zn  den  Arbeitern  herzustellen,  ohne  ihre  p«*r- 

s«'>nliche  Freiheit  einzuschriinken,  geht  mit  einem  zielbewuGten  Schaffens- 

willen  Hand  in  Hand,  der  in  dem  rasclien  Tempo,  in  dem  Wohlfahrts- 

einrichmngon  gcscliatt'en  werden,  seinen  Ausdnick  findet.  Im  Jahre  IJMX' 

■wmrden  fiir  solelie  Einriehtungen  2  055  450  J6  —  3,40  ̂ /o  der  Gesamtausgaben 

ausgegeben,  im  Jahre  1901  stieg  diese  Summe  auf  2  273  53H  —  ;i,79"V„ 

der  Gesamtausgahe,  im  Jahre  1902  auf  2  453  733, «  ::;3,99'^/o  der  Gesamt- 

ausgabe,  im  Jahre  UKW  endlicli  auf  2  572  334  cff  =  4,33  %  der  Gesamt- 

ausgabe;  und  das  neue  Budget  fiir  1904/06,  das  fiir  Wohlfahrtszwecke 

2  (j!>7  70<J  cii  fordert,  zeigt  am  deutlichsten,  daC  die  Eisenbahnverwaltuuff 

dcQ  Willen  hat,  auf  dieseui  Wege  rastlos  weiterzon^ebeu.   Dieter  WUle 
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siber  scheint  uns  das  Entscheidende  zu  sein;  die  tatsSchlichen  Leistungen 

■sind  dann  nur  eine  Frage  der  Zelt,  Soweit  solche  aber  vorliegen,  — 

nod  ihre  Zahl  ist  ja,  wie  wir  gesehen  haben,  eine  nicht  unbctrachtliche  — 

legen  sie  Zeugnis  ab,  dafi  diejenigen,  die  sie  gescbaffen,  ihre  Aufgabe 

lichtig  aod  weitherzig  erfafit  haben.  In  den  Einrichtangen,  die  das  6e- 

4etz  zu  des  Arbeiters  Schutz  yorschreibt,  hat  die  badischo  £i8enbahn« 

Temaltang  fast  dnrchweg  besonders  hohe  Leiatimgeii  zu  verzeichnen, 

vnd  dali  sie,  wenn  das  Gesetz  in  der  Oewfthrung  von  Untersttitzungen 

•einen  Spielranm  lftftt»  sicli  in  Jenen  immer  auf  der  obersten  Grenze  hAlt, 

ist  ihr  nm  so  bOher  aninrechnen,  als  sie  dabei  nicht  onbedeatende  flnan- 

aielle  Bchwierigkeifcen  ra  ttberwinden  hat.  Den  ArbeiteransschiiS  hat  sie 

iin  einer  Weise  organisiert,  die  dem  Arbeiter  Oelegenheit  gibt,  offen 

ansziispreelien,  was  ilin  bedrttckt, '  nnd  die  dadnreb,  dafi  sie  ihn  an  Ehi* 
riehtangen  m  seinem  Wolile  mitberatend  teflnehmen  USt,  diesen  das 

Odium  einer  patriarcbalischen  BeYormnndnng  nimmt  Der  genide 

fUr  den  Eisenbahnarbeiter  so  yerderblichen  Tmnksucbt  wird  niobt  blo6 

doTcb  Yerbote  nnd  Strafen  enlgegensnarbeiten  gesnoht^  indem  die  Eisen* 

tMduiTenraltang  vielmelir  die  Ursacben  zu  beheben  traehtet,  die  den 

Arbeiter  dem  Tnmke  znfllliren,  indem  sie  ihm  Geiegenheit  gibt,  gat  nnd 

t»illig  zn  speisen,  nnd  ihm  einen  nnscliAdlicben  Ersats  Ar  den  Branntwein 

bietet,  sncht  sie  das  Obel  an  der  Wnrzel  zn  (lusen.  Hit  der  Gewfihmng 

Ton  Bandariehen  nnd  dem  B«n  gesnnder  Arbeiterwohnnngen  hat  sie  einen 

TerfaeiAnngsToUen  Anfang  gemacht,  die  Gmndlagen  ehier  gnten  Lebens- 

•baltung  des  Arbeiters  zn  fertigen.  Und  all  die  kleineren  WohlfUirts- 

efaurfchtongen  endlich  —  wie  die  Kranlienpflegestation  nnd  die  Klein- 

Jdnderschnle,  die  Soige  fUr  billige  Besohaffting  von  Bekleidnng  and 

Kohlen,  die  Erriehtong  von  Warenverteilangsgesehifken  and  Bftdem  — 

feben  ons  das  Recht,  von  einer  wirklichen  Anteilnahme  an  dem  per- 

Mnlichen  Geschick  des  Arbeiters  zu  sprechen. 
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Der  77.  Band  des  amtlieheii  statistiBChen  Sammelwerkes:  Mitteilungeu 

flber  die  Eisenbahnen,  beransgegeben  von  der  statistischen  Abteilnng  des 

Ministerinms  der  Verkehrsanstalten,  liegt  im  Drack  vor  nnd  bietet  in 

gewohnter  Genauigkeit  und  tJbersichtlichkeit  eine  Fttlle  an  Stoff  vaT 

Bt  urteilung  der  Eisenbnhnverliaitnisse  RuUlandt^  und  ihrer  Eiitwicklung 

im  Berichtsjahre. 

Cber  die  AuHdeliiiung  des  EisiMibaliniu'tzt's  und  die  Verteilung  'ifr 

im  Betriebe  betindliclien  Kilometer  Eiseiibalm,  je  nach  ihrer  Vcrwaltiing 

durch  deii  Staat  oder  durch  Privatj^ci-ellschaften,  bringt  der  v()rlit^j;<'iulf 

Berieht  Angaben   bis    lOO.'i   eiiischlieClich,  die   hier  Aufiuiluiu;  gcfiindeii 

hab<  n     Ks  f-r Lfibr  ̂ ifh  liifi-HMrli  fiir  di 

•  '/fit 

Das  gesatnte  , Davon  entfielen  auf  die t 
Das 

Ant  Sclilassie 1 

des 

Jaltres 

Eisenbahniietzi 

mutalite  i 

Went 

1 

Prlvat-     j|  Staata- 

Eisenbahnen Staatsbahu- netz 

wuchs  uiu 

r-  1  or,7  ni" 

0' 

n 

1880  .   .  i 

21  104 
 ' 

» 
•_'l  04-J 

62 

0,3 

1885  .  . 24  003  1 

21  K^> 87,* 
2  925 

12^ 

621 1890  .  . 

27  2H8
  ' 

19  231 

70,6 

8  007 

29,4 

i8iir>  .  . 33  io:»  (1  ;i43) 12  702 
38.4 

20  403 

61,6 

3637 HKX)  .  . 5O0(J7  (7  1(W) 16  929 31,» 34078 68,1 3&89 

1901  .  . 53  064  (7  484) 17  587 38,1 86  477 
66,9 

1889 

1908  .  . 64421  (7  780) 17786 
32,7 

j  8668
8 

67,9 

1186 1906  ; 66329>)(7  813)  | 
18473 88,4  i 

36867 

66,6 

224 

1)  Virl.  Archiv  lur  Eisenbahnwesen  1904,  S.  1041  ft".:  IMp  russischen  Eh^Q- 

bahnen  im  .lahn-  I'MH  nebst  einoin  Ruckblick  auf  die  Enlwickiiuig  des  Ei.si'nbabn- 
weaens  in  (Ifn  Jahren  1882  bis  iy<H. 

-)  Aulierdeni  noch  im  (iroUiuri>ti>ntuin  Finland  2932  Went  (=8126  km). 
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Die  in  ( )  neben  die  das  geaamte  EisenbabimetB  bezeidmende  Anzabl 

Werste  gesetzten  Zablen  geben  die  in  Asien  l^etriebenen  Werste  ISsen* 
bihnen  an. 

Im  Jahre  1903  sind  die  naclifolgend  verzeichneten  Hanpt^  nnd  Neben- 

bahncn  sowie  die  gleichfalls  aofgefOhrten  neaerbaaten  zweiten  Gleise  fttr 

den  Betrieb  eniffnet  worden: 

A.  Neue   Eisenbahnlinien    and    Zweigbahnen    sind  dem 

regelmttlligen  Betriebe  ttbergeben  worden: 

a)  dem  Staate  gehOrig: 

im  earopftischen  Rnfiland: 

keine.  Lloge  Ex69a9t 
im  asiatisclien  Rnfiland:  Weral:  am: 

Grodekowo— Pogmnitschnaja  (Ussnri-Bahn)  .  .  26   15.  August 

insgesamt  Staatsbahnen     25  Werst  =  27  km 

b)  Privatgesellschaften  gehOrig: 

im  europaischen  Kuliland: 

1.  Wai-schau — Kalisch  (Warschau-Wiener  Batin)  ,    .  23')  1.  April 

2.  Lodz— Slotwiny  (Lodzer  Fabrik-Bahn)    ....  35  31.  Mai 

3.  Lodz— Widsew  (schmalsporig,  Lodzer  Fabrikbahn)  14  31.  ̂  

4.  Arsamass — Nishni  (Moskan-Kasan-Bahn)  ....  121  5.  Jnli 

5.  Kalnga- AusweichesteUe  No.  1  (Mosluta-Kiew- 

Woronesh-Bahn)   12  15.  Oktober 

6.  Walk-Stockmannsbof  (scbmalspiirig^  Livlftndisclie 

ZufWirbahn)   197  1 1.  Juli 

7.  Herby — ^Tsehenstochau 

a  Stradom— Fabrik  Hantke 

9.  Onasehin—Loiki 

10.  Ostrowy — Bljftchow^ja 

schmalspurig, 

Herby -Tschen- 

stochau-Bahn 

16  11.  August 

5  11.  November 

3  11. 

2  11. 

insgesamt  Privatbahnen  640WerBt  =  688km 

c)  Grolifursteutum  Finland: 

1.  Helsinglbrs — Karis  7H    IIJ.  August 

2.  Uieaborg— Torneo  .   .   .   !   1   .    122     3.  Oktober 

znsammen    200  Werste  213  km 

Staats-  nnd  Privatbahnen  insgesamt  865 Wst^)  =  924  km 

1)  Der  amtliche  Bericht  bemerkt,  dalt  der  Unterschied.  der  sich  erglbt,  wenn 
die  vorstehende  Anzahl  Werst  der  im  Jahre  HM)3  eroffneteii  Bahnen  zu  den  am 

Schlos.se  des  Jahres  \902  vorhanden  gewesonen  Bahnen  hinzu^ezRhlt  wird,  seinea 

Grand  in  einer  notwendig  gewordeuen  uachtiHgliciien  Berichtigung  der  ZaMea 

far  das  Jahr^  1902  iiat. 

Digitized  by  Google 



1106  '^^e  russUchea  Eisenbahnen  im  Jahre  1902. 

B.  Aaf  bereits  im  Betriebe  bjBfindlichen  Bahnen  warden 

zweite  Gleise  erbant: 

a)  dem  Staate  gehOrij?:  Uknge  Eroffnet 

im  enropftischen  Haliland:  Went:  am: 

1.  Lo80wi^a— Ssinelnikowo    (Knnk  •  Charitow«8M* 

\wa8to»pol-Ba]i]i)  91   24.  Jani 

im  asiatischen  Kaftland: 

.keiue 

*        aof  Staatsbahnea  insgesamt     91  Werst  =  97  km 

%)  PriTatgeMllBcliafteii  gehOrig: 

im  eiirop&i9o!lien  Roltland: 

1.  Koljuschki — Lodz  (schmalspiir.,  Lodz-Fabrikbahu)     25    31.  Mai 

"2.  Licliaja— Schachtnaja  (SUd-Ost-Bahn)  83    15.  November 

im  asiatischen  BoBlaud: 

3keine   

aaf  PrlTatbahneii  iDsgesamt  106  Wefst  =  1 15  km 

c)  OrottffirBtentiim  Finland: 

a.  Sseinije — Perkfirwi  29    18.  November 

aaf  btaato-  and  Privatbahnen  insgesamt   228  Werst  =  243  km 

Am  Sehlaft  des  Jahres  1908  waren  im  Ban  begriffen: 

A.  FUr  Hechnun^?  der  Staatseisenbahuverwaltung: 

im  europ»lisclien  Bufiland: 

1.  Jekaterinen-Bahn : 

Zweigbabn  Schirokowski^a  (Mai  1902)^)   5  Went 

2.  Transkankasus-Babn: 

Dnrkweti-^satschGberi  (Desember  1903)0   6  « 

8.  Hoskan-Knnk-Balm: 

-Oiasnnowka— Djatscl^e   35  ̂  

4.  Ssamara-Slatonst-Babn: 

WjOsowi^a— Kataw,  Iwanowsche  FM>Tlk  38  , 

■5.  St.  Petenbnrg-Warscban-Bahn: 

Pytalowo-Knprowa  (Uai  1902)0  37  « 

Knprowa-Bolowsk  (November  1902)0  19  ̂  

Bolowsk-Bsita  (Febmar  1903)0   8  , 

1)  Seit  deiii  angegebeneu  Zeitpuukt  fiir  den  seitweiligen  V'erkehr  erdflhc^ 
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<i.  Bologoje-Polozk-Bahn: 

Bolofroje— Polozk  441  Went 

(danmter  148  Went  voa  Welik^e  Luki— Poiozk  doppel- 

jfleisig) 

Zweigbabnen  von  Bolofj^oje  and  Polozk  (doppelgleisig) .      8  , 

,  „  Mednjedowo,  WelikyeLoki  and  Newel      7  , 

7.  Wologda-WJttka-Bahn: 

Wologda— WJitiEa   600  „ 

S.  Zweite  Jekaterinen-Bahn: 

Dolgpnzewo — Wolnowacba   404  ^ 

ApoBtolowo — Nikolo-KoselBk  39  „ 

Karawannaja — Nowo-Debalzewo  119  , 

Zweigbabnen  zum  Makejewschen  Bergwerke  and  zn 

anderen  Pankten  33  „ 

■ft.  Polozk-Ssjedlez-Bahn: 

Polozk — Ssjedlez  (zweigleisig)   590  „ 

Zweigbabnen  bei  <lcn  Stationen  Sa^esje,  Lida,  Wolko- 

wysk  und  Hainowka  22  „ 

Zweigbahn  bei  der  Station  Kieschtscheli  (zweigleisig)   .     15  , 

10.  St  Petenbarg-WologdA-Bahn: 

Obnchowo — Wologda   560  „ 

Zweigbahn  mm  Hafen  an  der  Soheksna   5  ̂  

„         „      „    bet  OoBtinopoya   12  „ 

IL  Mo8kaii*Ringbah]i  51  „ 

zuiiaminen  H  044  Weret 
-  3  248  km 

im  aeiatischen  RnBIand: 

1,  Kaikal-Umgehungsbahu: 

Balkan — Taiichoi  189  Werst 

Tanclioi — Myssowaja  (August  1!MJ3)*)   54  ^ 

Zweigbabnen  (Angast  1903)^)   4  „ 

2,  Orenhurg-Taschkent-Bahn: 

a)  NOrdlicher  Teil: 

Orenburg— Aktjubinak  (Pebmar  1908) i)   J.").')  „ 

Aktjubinsk — Baskara   686  „ 

Zweigbahn  bei  der  Station  Orenburg   4  „ 

»         »    n       M     llezk  za  den  Salinen  ...  4  . 

^)  Seit  dem  angegebenen  Zeitpunkte  flir  den  seltireiligen  Verkehr  erdAiet 
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b)  SUdlicher  Teil: 

Baskara—Turkestan   540  Went 

Turkestan— Taachke lit  (September  1903)   248  , 

Zweigbabnen  za  den  HOfen  am  S8yr*DarJa   &  n 

znsammen  1  989  Went 
=  2 122  km 

insj^esaint  Stjuttsbalmeu  im  eui'op&ischen  and  usia- 
tischen  Kuliland  5  033  Wersi 

=  5  370  km 

B.  Fftr  Hechnang  von  PrivatgeselUehaften: 

!m  enropaischen  Rowland: 

1.  Warschau-Wiener-Bahu: 

Zweigbahu  von  Kaiisch  zur  prealiischen  Grenzc    ...      5  Went 

2.  Wladikawkas-Bahn: 

Zweigbahnen  zn  'den  Mafelianlagen  and  Speiehem  in 
Ssarepta  23  « 

9.  Sfld-Oet-Bahnen: 

Chazepetowka-Swjerewo— Uelu^a   16 

Zw(  iphahn  BairaksW-Post— Gorlowka   3  , 

4.  WarscliaiKT  Zutulirbalin  „.Jablonna-Wawer:** 

Warscliaii  (Frapi)  — Jablonua  (schmalspurifr,  Nov.  1900)')  13  „ 

Jabluniia  -Jablojina  111  (Stat.  Jablomia  der  Weiclisel-Hahn)  4  , 

Warschau  (Pra^a) — Wawor  i schmalspurig^,  Marz  1!)0_')')  •  5 

Zweifrbalm  Warsehau-Jabloiiiia— Station  Praga  (Weichsel- 

bahn,  schraalspuri^',  Oktobcr  1901)0   1  « 

Zweigbahn  nach  Pludy  (schmalspung)   3  „ 

5.  Grojezker  Zoftdirbahn: 

Wancban— Kalvarien-Berg  (schmalspnrig,  Oktbr.  1901)0     31  , 

6.  Moskauer  Gesellscbaft  fttr  den  Baa  and  Betrieb  von  ZaftUir- 

bahnen  in  RolUand: 

Tola— Dubna  (Gflterrerkehr,  Dezemb.  1908,0  schmalsp.)     48  „ 

Dabna— Lichwin  (schmalspurig)  56  » 

7.  Gesellschatt  fiir  deii  Bau  and  Betrieb  von  Zufuhrl>aiinen 

im  Weicliself^ebict: 

Warschau— liadimin  (schmalspurig,  August  1899)0    •   •     19  » 

1)  Seit  dem  angegebeneu  Zeitpunkte  IQr  den  seitweiligen  Verkehr  ertffiicL 
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Die  rassiscben  £Uenl»abnen  im  Jahre  19Q2. 1109 

8.  St.  Peteryburfx  -  iSsestror jesk-Bahn : 

Verl&ngenmg  der  Bahn  im  Weichbilde  St  Petersbargs  .      5  Wer^t 

9.  Venchiedene  Unteniehmiuigieii: 

ft)  Petrokow— Ssnlejew  (schmalspurig,  Deeember  1902)         14  „ 

b)  Laiisker  Chaussec— Jukki  nebst  Zweigbahn  von  Po- 

klonni-Gor— Dorf  Spasski  (elektrisch  betrieben)    .    .     17  „ 

c)  Kuschwa— Nadeslidin-Fabrik  am  Flufi  Ssoswa  (Bogoslow- 

Bahn)  193  „ 

d)  Zweigbahnen  der  Bogoslow-Babn  zu  der  Fabriken  bei 

Turin  19  » 

la  MoBkau-Windaa-Bybinsk-Balui: 

Zaiskoje-Stelo— Dno  (Dezember  1909)   206  „ 

Nowossokolniki— Witebsk  (Dezember  190S)   137  „ 

Kreuzburg— Tukkum   189  „ 

11.  Hoskau-Kasan-Bahn : 

Kin^ftkowka— Ssimbirsk  Hafen  (Dezember  1900)  ...  8  „ 

Yeiiftngemng  der  vorbez.  Bahn   2  „ 

12.  Kegel-Uapsal-Bahn: 

Kegel— Ilapsal  72  „ 

zusammen  i  oni  Werst 
=  1  164  km 

im  asiatiachen  RiUHand: 

keine. 

C.  Im  GrofifUratentam  Finland: 

1.  ftr  Beebnnng  dea  GrofifDratentuma: 

Isalmi— Kajana  .  .   .  ̂   80  Went 

2.  fur  Kecbnung  von  Privateii: 

Kjomi — Fabrik  Kacchula  (schmalspurig,  Mai  I'.KXI)^)  .  .  ^  » 

Lowissa-Wessijarwi  (scbmalspurig-,  September  1900)*)  .  77  „ 

Sanolachti— Enekoaki  (achmalaporig,  Hftrz  1900)^)  ...      8  „ 

soaammen  170  Werat 
=  181km 

insgesamt  im  russischen  iieiche  G  294  Werst 
=  6  715  km. 

.     *)  Seit  dem  angegebuneu  Zeitpunkt  fur  dea  zeitweiligen  Verkehr  eruffnet. 
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1110 Die  russisehen  Eiseabahnen  im  Jahre  1902. 

Stellt  man  diesen  Zahlen,  die  die  Entwicklung  des  Eisenbahnnetzes 

ira  Jahre  1903  im  einzelnen  darstellen,  die  Angabcn  f(ir  die  Vorjahre 

gegentiber,  so  erhklt  man  daa  nachfolgende  Zahlenbild,  das  far  den  Zeh- 

ranm  von  5  Jahren  die  Arbeiten  and  die  Ert'olge  zeigt,  die  BaiUand  aoi 
dem  (Jebif't  df's  Kisenbalmbaues  nufweisen  kann. 

1899 19U0 1901 1902 

I 
I  1903 

Worst 
(—  1  (¥') 7  ni  l 

1. dem  Verkehi  iibergeben  wiirden 

neue  Strecken: 

1 1 
1 

t  in  Aslen . 

I  311 

1 653 

lb  a 

1  187 1 

331 

862 1 

d6 

1968 

■  1841 

1 

3889 
150 

640 

r)  fan  ChrotfBnIeiitam  Flnluid . 189 88 

900 

2. 

zweite  Qleise  wurden  j^elegt: 

a)  anf  StaatsbAbnen  l  ̂^^^^ |te -Aslen. 

1  AO 868 

sfl 

47 

196 108 

e)  im  Gfoftfttntentiim  Finland. S2 16 IS 8 9» 

8.  im  B«u  begriffene  neue  Linien: 

f&r  Badmiinf : 

a)  dea  Staatea  .  .. 
 (!"  ̂"""^P* Ub  Alien. 

1007 

1419 

1680 

884 

9080 

9478 

9678 

MOO 

8014 

1980 

b)   .      .  (Krlegsminlsterinm) 
SW 

e)  Ton  PrivatgraellBdiaften  .  . 
4866 

8847 
1 

1878 1489 
1001 

d)  dea  GrofifOrstentiuns  Fln- 
4SS 

879 
1 

1 
1 

878 
990 170 

4. 
Gldneaiadie  Osfebahn  smo S418 9877 9874 

Am  Sehlnase  des  Jabres  1908  warai,  elnaehlleClieli  Fbuload.  in 

ToUem  Betrfeb  58261  Worst  (=  62164  km). 

Hiervon  entftelen: 

anf  Staatabahnen  66867  Went,  danuiter  zweigleiBig  8666  Wentr 

and  zwar: 

in  EoroiMt  .  .29044    «   ,        „            „  8866    ,  » 

„  Aslen    •  .  7818    ,|   ,        ̂             „  w  t 

auf  Privatbahnen  18  472     „    ,         ̂               „  1 956     ,  , 

„  das  GroCfttrstent.  Finland  2  932  Wersi.         ^  146    «  r 
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Die  nusitelMii  EImdImIiiicii  fan  Jahw  I9f& nil 

1.  Betriebwittei  wmA  der«i  LeittUfM. 

Im  Jahie  1902  waaren  in  BnJUttid  (anfier  Ftnland,  dM  im  folgendem 

nieht  berdelcsiehtigt  wird)  EfsenbaluMii  Torhanden: 

1901] 
1909 

am  Schluue  des  Jahres 
Werst 

die  Lliig«  der  Im  Betrieb  g«w«Miien 

80787 88064 M4S1 

sireigleitiir  6546 9484 9  583 

in  StMlsbetrieb    .  .  .  L .   .  .  ̂ 
(  in  Asien  . 

12428 27  993 
28888 

1343 7484 
T780 

16966 17  687 17  788 

Anf  di«8eii  Babnen  fend  aich  dns  naehfolgend  veneiehnete  Roll* 

material: 

ani'SebJttste  dea  Jabrea 

Id  Bestand 

1898- 
1.94)1 

19'02 
waren im anf  1 fan 

auf  1 
fan anf]* 

Went Want 

ganaen 

Went 

Lokoniotiren  7383 

(Ms 

18618 
14898 

davon  waren: 

PersonenzTJglokomotiven .   .  . 258 
1 

Lekomodven  fiirPersoneii-und 

1
 
 

2  40
2 

2466 

1182 

8  achaigeOtttofsnglokonioliTen 8796 8790 8889 

1878 •446 7840 

•ndere  LofcomotiTen  (Falrlie- 
lokomotiven  usw.)  .... 51 

467 

189 

Tenderlokomotiven  (Stationa- 
221 518 

481 
Von  den  uberhaupc  im  Betriebe 

beflndlicheB  LokomotlTen 

befiuaden  aiebt 

anf  Staatsbabnen: 

8692 

0,103 

9172 

0^19 
1878 1481 

0»1M> 

aaf  Privatbahnen: 

8748 
3728 
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1112 Die  roasiaeben  Eisenbahnen  im  Jahre  1902. 

1^ 

Im  Bestaad  wmren 

)898 im  ;  auf  1 

ganaen  IWent 

am  Sehlosse  des  Jahres 

im 

gansen 

auf  1 

IWertt 

1902 

im  aof  1 

gaaaen  iw«nt 
.PerBoneiiwajreii  .... 

diese  liatten  Ailisen  . 

davuii  wurun,  aiD^sclilieiU 

der  Beservewagcn: 

Sacbsige  Penonenwagen 
8  n 

4  • 

Sitaplitaa  

'Geplclnragin  

«Gfltenrag«B  

diese  batten  Acbsen  . 

Ttagflbigkelt  der  Gllter- 

wagen  Pud 

darcbsebn.  Tngflbigl^dt 

eines  Otttenragens  Pad 

iPottwagen  

8118  — 242601  0,u 

I 

15  182 

483351  0,M 

;} 

S91907 

169687  j  — 

822661  i  10^ 

1'
 

'I 

16-289  - 
61  yai  op^ 

1068686S1I  — 
i 

66(M»    i  — 

2692:  - 

6912  — 
663b!  -  >{ 

684786;  —  |! 

1604  — 

818688;  —  i' 687102'  12^u  ! 

280840619*  — 
1 

786»M    !  —  j' 

8084  - 

69081  - 

69Bfi  - 
868 181 1  - 

1 

8819611  ' 

675066'  1S,« 
» 

9468600061  - 
I 

742,14    ,  - 
62i|  -  ; 

Deiu  gegenuWcr  lasbcu  sicb  fllr  Deutschlund  die  uachfolgenden  Au- 

gaben  machcn,  bier  gab  es: 

1 

1900  ; 
1 

auf  ! 

1  km 

r 

1901 auf 

1  km 

1 

<  auf 

1  km 

1     19069  1 • 

0,uo 
1     19  724 

0,384 

! 

1     20296  <V» 

• 

88484 80917 '     41 980  - 
dieae  batten: 

91027  : 

1,8»1 

96470 l,m 

100181  i  0^* Sits-  nnd  StebplAtse  .  . 

1788968  1 

41»S0fi 

1882481 
- 

1808414:  - 
GepttciL-  and  GOteriragen  . 419982 

424019-  - 

dieie  batten  Acbten  . 

888488  '
 

16,76 864788 16»71 

868666  'I6k» 
Tragftblgkeit  d^  Gflter- 

I 

4986180 6187667 

5280487  '  - 

1  2283 

1 
2816 

2382  — 
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Ober  die  Leistungen  gibt  nachstehende  Tabelle  Auskunft: 

T.eistungTPn  der  Betriebsinittel  ' 

1 
'  IMPS 

1  90  1 1  902 

Zthl  der  cpffthrenen  Ziio^ft  . 
1 
1       1  107 

dicflc  ijug^  nuDGii  aurcniErirou  vY6r8t i4is  LtHo  odd  . 4W\  QO^  ^HA 
JSOool  764 

00s 306580  335 

Darchschiiittlich   kameu  auf   1  Werst 

WliniMI|gP  (^OiOIOWtV!  AiUgnWSiS 
t   T_l  

otOO 
6826 

6881 

14,16 16,06 
• 

16»ti 

Von  aUen  LokooiotlTeii  sosaanmen  war* 
198886872 409116870 429484816 

Yon  dieser  Gesaintzahl  der  Lokonottven 

wurden  jyeleistet  mit: 
• 

a)  Verkebrszugeuvongrofierundmitt- 
lerer  Fahrgeschwindigkeit  Werst 51608523 114349322 122  420  449 

% 
96,|» 

27^ 

2^1 b)  VerkehrszOgeii  Yon  geringer  Fahr- 
geBehwindigKelt  Went h    92  9 1 T)  576 182606  449 191  981 179 

!  46,06 44,64 
44,76 

1066537 2454370 3  118965 
A/ 
7o 

0,00 
64w6a6 12668298 12807666 

#0 

In  gtraen  mit  ZQgen  t  •  .  .  Werst 151 016222 vav  ■■■■■■ 811 979869 VAA  vVai  WV 829979889 

78»ii 7647 

^  —  # 

76,00 davon  wurden  mit  2  Lokomotivon  ire- 
8887  666 21 184606 

23247  828 
Femer: 

s)  ohne  Ziigei  leerfahrend  .  .  Werst 7  466  177 16  463  830 17  483  86iS 

b)  Im  BflMnpodltntl  .... 3768864 4874  749 6064  714 

c)  bdm  Bangterdiensi  ...  , 81064109 7B80699S 77118074 

fibMrliiuiDt  u.  -4-  b     e  .   .   ̂   _ iStStOISfl Vi  mA«  upv fMAIMIMil 
W  DWOwIni 

31,00 28,11 28,tt 

Von  Bfttntliehen  Wagen   wurden  ge- 
7964822 16006284 16706260 

Im  Durchschnitt  wurden  iiber  1  Werst 

Bahnlftnge  gefahren  im  Jahre  Achseu 285798 820670 
828720 

VoQ  der  Gesamtzahl    der  geleisteten 

Wagenachswerst  kamen: 

auf  die  Personen-  und  Postwagen*)  7o 

16 18 19 

•    „  Gepftck-  und  Giiterwagen  , 
84 82 81 

1)  Die  Angabea  besiehen  sieh  auf  die  Balinen  des  enropftltchen  Bnfiiands, 
ftr  die  Babnen  ia  Asiea  finden  alch  folgende  Angaben      1901  1902 

auf  die  Personen-  und  Postwagen  '/a    21  94 

„    .   Oep&ck-  und  Qillerwagen  „     79  76. 
Arcbiv  (Qr  l^iseababnweson.  190&  7K 
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XI 14  ras&ischen  Eisenbahneu  im  Jahre  1902. 

1  kl  Q  9 

1 
1 

1  OAO 

An'  Wagenaehien  kamen  hn  Mltlel! 

auf  einen  Verkebrsztig  von  j^ofier  und 

inmierar  jriinr^escnwinui^Keic  .  . 
Oft  *A 

ao,il 
auf  einen  Verkehrszug  vou  geringer 

j  6
7,5S 

(38,11 67,76 

66,07 64,49 

68,71 

49yw 61.M 

darchschnittlich  auf  einen  Zag .  .  . 

66,04 
66,04 

64,t!» 
Pttr  DeatBcUand  laseen  siob  die  folgenden  Zahlen  gegenflbenteUeD: 

! i 

1893  1 

1901 1902 

7788968  I 11488  MO 
11686976 

2-  auf  1  kin  Betrii-b8liiD;re  kauien 
1 

7948 9816 

9801) 

3.  aiif  1  km  Betriebsliinge  kameu 
i 

Ziige  in  -24  Stunden   , •21,77  5 

4.  von  sftnitlichen  Ztij;rcn  wurden 

1 
1 

Wagenadukm  geleistet  in  Taasenden 18  746491 18691487 
19206812 

und  swar: 
\  > 1 

a)  TOB  den  Penonen^  and  Posi- 

8092664 
4  713888 

4867184 

b)  Ton  den  Geplck-  uni  Giiter- 

• 
t 

10^907 
18878099 

148190S7 

6.  Wagenachsen  kamen  auf  einen 

Giitexxng  dnrehschnittUch    .  .  Ana. 

78 
 ' 

64 

66 Der  Wert  der  Lokomotiven  fttr  den  Betrieb  lA8t  sich  am  weaig- 

8ten  zntreflTend  nacb  der  Anzahl  der  vorhandenen  Maschinen  bev- 

teilen.  Anderc  schr  viel  maBpebcndere  Werte  miissen  da  in  Rechnung 

^'cbracht  werden,  wenii  man  z.  B.  beurteilen  will,  ob  and  in  wflchem 

uiyiii^uLi  Uy  Google 



Die  rusaischen  Ei«eab<ihueu  im  Jabre  1902. 
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Umfange  der  geringe  Bestand  an  Lokomotlven  schnld  an  den  wahrfaafk; 

schrecklichen  Zustiinden  gewesen  ist,  die  im  Herbst  1904  and  im  laufen- 

den  Jahre  auf  den  nissischen  Bahnen  ^elierrsclit  liabcn.  Niemand  wird 

so  wenig  den  Verhaltnisst  n,  in  die  KiiCland  durcli  den  ungluckliclicn 

Krieg  geraten  ist,  Rechnang  tragen,  dali  niclil  ohne  weitercs  ziigegeben 

werden  kann,  dafi  solche  VerhiUtnisse  notwendig  Schwierigkeiten  iin  Ge- 

folge  haben  mttssen.  Die  KUckwirknng  solcher  Verh&ltaisse  macht  hIcIi 

dann  an  Ponkten  bemerkbar,  die  in  soldien  Zeiten  ent  in  swelter  Reilie 

in  Betracbt  kommen  kOnnen.  Hierher  gehOrt  aber  alles,  was  nioht  mit 

der  BefUedignng  der  BedttrflnlBBe  der  Landesyerteidignng  im  Znsammen- 

hange  stebt  AniSerdem  kommt  fttr  Bnfiland  nocb  besonders  erscbwerend 

hinzn,  daS  der  Kriegsschanplatz  nind  9000— 10000  km  vom  lUttelpnnkte 

des  enropftisehen  Mntterlandes  entfemt  liegt  and  anf  elner  Entfemong 

von  6  000  —  7  000  km  nur  auf  einera  einzigen  Schienenwege  erreicht 

werden  kann.  Auch  wcnn  alh'  diese  auBerordentlich  ungiinstigen  Ver- 

liflltnisse  gebiihrend  in  Rnclmung  gezofi^en  werden  und  auch  nicht  Uber- 

sehen  wird,  dali  HuCland  im  Jahre  l'J()4  eiiie  mittelgiito  f Jetreidcernte 

gehabt  hat,  die  schon  an  und  fur  sich  grolic  Anspriiche  an  die  Eisen- 

bahnen  stellt,  so  ist  doch  das  Ergebnis  der  Ixistungsfahigkeit  der  Bahnen 

in  dieser  Zeit  ftber  die  Maiien  onbefriedigend.  Am  4./ 17.  Februar  1905 

lagerten  anf  den  Stationen  160000  Wageniadnngen  Getreide!  Cber  die 

nicht  befOrderten  Kohlen-  und  Enmengen  aowie  aber  die  sonst  noch 

in  Frage  kommenden  Maasengttter  fehlen  z,  Z.  sablenm&Sige  Angaben, 

will  man  aber  nach  den  Hilfemfen  und  den  Klagen  in  der  Presse  and 

nach  den  Maitnahmen  der  Regiernng  znr  Abatellang  der  dringendsten 

Not  urteilen,  so  darf  angenommen  werden,  dait  die  anf  BefSrderang 

wartenden  MassengUter  hinter  dem  Oetreide  nicht  weit  zivttclortehen 

werden. 

Solchen  Verhiiltni.ssen  gegeiiUber  entstvht  denn  auch  die  Frage,  ob 

denn  die  den  Bahnen  zur  Verliigung  stehenden  Lokomotiven  sich  auch 

aaf  der  HOhe  der  Leistungsnthigkeit  befanden,  die  heute  an  dicsen  wich- 

tigen  Tell  des  rollenden  Materials  gestellt  werden  kann.  In  erster  Reihe 

kommen  bei  Beantwortong  dieser  FTage  teohnische  Dinge  in  Betracht, 

die  jedoch  nieht  in  den  Rahmen  dieser  Betrachtongen  gehOren,  wohl  aber 

kann  —  wie  das  schon  wiederholt  an  dieser  Stelle  gescheben  ist  —  aaf 

das  Alter  der  LokomotiTen  an  der  Hand  der  amtKchen  Statistik  bln- 

gewiesen  werden. 

Nach  diesen  amtlichen  Aut'zeichnungen  waren  vurhanden: 

7S*
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1116  Die  russUchea  EiBenbahaen  im  Jahre  1902. 

> 

aof  Staatibalineii 

anf PrlTatbahnen 

Hberhaupt 
davon ia 

Aaien 

davon 

in 

Aaien 

am  1.  Januar am  1.  Januar am  1. Januar 

190B 19QS 190B 1908 
1909 

1908 

aus  den  Jabren: 

1857-1859  .  .  . iir» 

115 
116 

1860-1864   .   .  . 

<249 

47 

ao 

297 
292 1865—1869   .   .  . 

70 718 
278 

1  974 
1006 

1870-1874  .  .  . ti6 1488 
'J" 

406 

487 1  d7z 
1  aaa 

1  nB 
1875-1879  .   .  . 1657 1  687 1  76 322 32 1 

1  o7y 
zuue 

1880—1884   .    .  . 696 66 647 
101 

174 
176 

799 

OB 
1gA5  igoti  . m  W Aft!) 118 00 

1  688 ool 1890—1894   .   .  . 

4° 

'9 

Oo4 

AtVt 
1  Olo 

(MM (SB 

18^M^           •  »  • 

fj" 

1904 %  am liBB 
Bd41 

•  Ml 
9oal 

ana  dem  Jabre  1900  . 845 729 
216 261 

1  (lol 

1901  . 
738 90 

862 102 
223 

ZOO 
961 

I  V3) 
1902  . 721 147 

Oder  in  Prozeoten  aiu- 

gedriickt: 
HUB  den  Jahren; 

I667'ie80  .  .  . 1|« 

1^ 

0H8 

1860-1864  .  .  . 

2,si 
2,35 1,3S 

1.16 

2,17 

1865—1869   .   .  . 

7,34 
6,77 7,90 

7,71 

7,47 

1870-1874   .   .  . 13,34 14,04 11,45 

11,75  1 

12,81 

I3,<i 

1875-1879  .  .  . 16,4S 15,93 
9/M 

8.69 

14,40 

14^ 

1880-1884  .  .  . 

6^ 

6^U 

4^ 

4,73 
6,11 

5,14 

1885-  1980   ..  . 

5,96 

5,60 

1^ 

1,S9 

4,83 

4> 

18'.K)  -1894    .    .  . 

4.74 
3,74 

15,8S 13,s» 

7,77 
C,» 

1896—1899   .    .  . 25,07 22,66 
86,49 33,00 

27,91 

25,a 

ans  dem  Jahre  1900  . 

8)»i 
6,88 

6,06 

7,01  1 

8,11 

<^ 

1901  . 

7,7» 
8,i» 7,37 

190S  . 

6,80 

8,94 

1 1 

Teilt  man  die  ganze  Seihe  in  zwei  AbBchnitte,  nftmHoh  bis  1879 

einsehlieBlich  and  von  da  ab  bia  zum  SohlnS  der  Beobachtnngsperiodf. 

so  iindet  man,  daft  ana  dieaen  Zeitabsebnltten  noeh  im  Betriebe  waren: 

aas  deu  Jahreii 
anf  den  Staatobahnen  | 

auf  den  PriTatbahnru 

1902 

1908  ' 

1902 

1908 

1857—1879,  d.  h.  46-24  Jahr  alt  ̂ /o 

1880-1902,  «  „  bl8  29   »     ,  , 
40^9S 

40^u 

70^40 

mn 
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Die  nufbehen  Eiaenbalmen  im  Jahra  1908. 1117 

Sehr  grofi  wild  der  Fehler  wohl  nleht  sein,  wenn  man  annlmmt,  dafi 

die  LokomotlTeii  des  enten  Absohnitts  sum  alleigrOfiten  Tell  fOr  den 

Betrieb  von  Behr  geringer  Oder  gar  keiner  Bedeutong  mehr  Bind. 

Diese  AaffasBung  flndet  olfenbar  aneh  eine  BestftUgang  doreh  die 

Angaben  aaf  S.  1111,  nach  denen  seit  1898  der  Iiokomotivpark  nm  6  993 

Maschinen  ^ewachsen  ist,  von  denen: 

auf  Personenzugmaschinen   1  096  =  15,67  % 

„   4achsi^<'  Giiterzugmaschinen     .   .   .  5  467  =  78,18  „ 

ent&Uen,  and  daC  iiberhaupt 

Personenzugmaschinen    ....    1902  =  2  486 

4ach8ige  GUterzagmaachmen  .   .      n    =  7  340 

im  Beatande  Torhanden  waien. 

Eb  geht  daraos  hervor,  dafi  dieae  letzteren  Gattnngen  als  mit  Nntzen 

verwendbar  erkannt  worden  Bind.  Ana  den  Zablen  dieaer  Tabelle  ergibt 

sidi  dann  fsmer  yon  aelbaty  dafi  daa  Inventar  mit  einer  grofien  Anzabl 

nieht  mehr  zeltgemftfier  Maaebinen  belaatet  iat  Eb  wllrde  dieae  Tataache 

Boeh  beatimmter  benrortreten,  wenn  der  amtliche  Bericbt  ancb  ein  UrteU 

fiber  die  Sehwere  der  einsehien  Maaebinengattuigen  —  nach  Jabrg&ngen 

—  geatatlete.  Daa  iat  aber  nicht  der  Fall,  bo  dafi  mit  den  Torstehend 

gebrachten  Daten  gerechnet  werden  mnfi.  Daa  Ergebnia  dieaer  Bechnnng 

ist  aber  offenbar,  dafi  an  den  sehr  trilben  YerhAltniBBen  anf  den  Bahnen 

des  roBBlacben  Eiaenbabnnetzea  nlcbt  snletzt  der  geringen  LeiBtonga- 

flUifgkeit  der  Maaebinen,  die  zn  einem  sehr  erheblichen  Telle  aebr  alt 

siad,  die  Schnld  miUlt 

Znr  AnarQatong  des  rolleoden  Ifateriala  kann  bemerkt  werden,  dftB 

die  Verwaltnng  Beit  einigen  Jahren  mit  der  AoBrOatiing  der  Lokomotiven 

tad  Wagen  mit  dorchgehenden  Bremaeinrichtangen  beacbliftigt  iat  Yon 

den  iiberhaapt  vorhandenen  Lokomotiven  waren  aasgerflstet  mit: 

1899 1900 1901 1903 

S  t  ii  c  k 

Westioghoasebremse 1622 ld40 
2607 8648 

176 

229 282 
216 

11 
96 106 

106 
108 

ttidereii  Syatemen  . 91 318 772 
303 

Wie  aioh  dieae  Zablen  anf  die  elnzelnen  Babnen  verteilen  nnd  wie- 

▼iele  von  den  vorhandenen  Peraonen*  nnd  Gttterwagen  entsprechend  ana- 

gtttBtet  Bind,  gibt  die  naehfolgende  Tabelle  an. 
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1118  Die  nusieehen  Elaenbahnen  im  Jahre  1908. 

1 

Stand  am  Scbliuiae  des  Jahres  1902 

1 

LokoMotivem  j 

vor^ 

han- 

den 

mil  durchgeheDden  Bremseu  &iJid 

aasgerOttet 

1 

ttber- 

hanpt 

davon 

West- 

ill  c- 

liuuse 

nach  d( 

I 

Ilardv  1 

tin  Systemo  ;  1 

Wen- 
14  826 A  ICQ 4 166 0  a.AH 

oo4o 108 

davon  besitzen  die  Bahnen: 
1 

1 

1 
Batklsche  und  Pleskan— Riga  .  . Staat 

284 

122 

121  , 

I 

o Prival 

12  1 

3 « 310 72 ™ * 

72 

4I
 

V 696 199 171 

ft. 

5  t 

! Staat 
917 

124 124 

6 n 203 
203 

7 Kursk— Charkow—Ssewafitopol  . 

If 

646 176 175 

8 
»  1 414  , 

112 112 

9 Lodz  Privat cm 

10 Staat 4oy 183 
183 

11 Moskatt— Windan— Bybinsk .  .  . Privat z94 114 

80 

16 

12 
■ 

201 

84 

96 

18 Moskau— lUeir— Woronesh  .  .  . 
Boo 

88 67 

21 
» 

1 
Staat 

198 198 

1  ̂  
'  1 

Motkau— Nishny-Nowgorod  .  .  . » 
247 

148 
148 1 

15 » 91 91 1 

16 n 
i  OOT 227 208 

17 m iWv 41 

41 

16 m OW 68 17 
1 

1 

19 a 
oaU 

146 146 ( 

20 n 158 

158 

— 
1 

21 Privat 

1  162 

126 86 

22 1  Ssamara— Sliitoust  ...... 
Staat 

4/0 
i  104 

102 

23 St.  Prterrfbuig— Warschau   .  .  . » 

1 
240 149 

91 24 
Ssysran— WjMsma  m 

482 
95 

87 

a 

25 » 
372 

129 

129 
1 

26 Privat 773 

146 
102 

44 

Staat 1029 311 
281 1 

11 

28 Traiishaikal  » 199 

24 

24 
1 

2y 

fi 

718 252 262 
80 896 

19 

19 

81 m 118 

28 

26 

1 

1 
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Die  nusiselwii  KiMmbalmeii  im  Jahra  1908>  1119 

1 

Peraonenwagen 

1 1      init  durchgeheudon 

Stud  am  SchlnsM  des  Jahret  1908 

III  I* 

Acoaen 

! 

Breinson  ausgeriistet 

▼or- 

▼or 

banden 

Anaahl 

1 
t 

mit  ge- 
braauten 
Aehfen 

auUerfle'tn nur  mit 

Leituoga- rbhren 

T«TMben 

16289 61961 10726 84718 4988 

daron  bealtMii  die  Balmen: 

1  Baltlsdie  und  Pleakau— Rlgft  . • Staat Oil 1667 888 1090 149 

Privet 14 54 16 61 — 

• 441  I  1333 
290 

966 
245 

609 

1  82l> 

j  556 

1574 101 

'  Jekaterinen  « 
Slaat 672 

1  720 
305 

964 
234 

1471 360 1215 

71 

T  Kursk— Charkow—Ssewaatopoi • * 
687 

'2  353 

465 
1586 201 

«  Libau->£on)uy  
• 816 1018 

242 
830 

109 

Privat « 
123 — 

Staat 646 

1  a-i2 

433 
1  543 171 

1  Moskau—Windau— Rybinsk  .  . • Privat 314 1076 

'  253 

792 
69 

441 1888 
887 940 108 

1  31otkaii~Klew— Woronesli  .  . • 

861  1  1280 

689  j  1882 

825 

814 
76 

Staat 448 

1468 178 

A  NmIuui— Niahny-Nowgorod  .  . 
• » 

287 

869 

146 806 191 

» 
866 1281 805 

912 

90 

827 8218 861 
8218 

n 
846 1000 

106 

416 

48 

V  PoU«i^e  n 
806 

901 

176 
678 81 

« 644 1896 

416 

1868 
196 

n 
666 

1791 
886 

770 
281 

'  Hj&san— Uralsk  
• Privat 646 1  894 

501 

1  764 
168 

Z     N  a  fi  Tn  A  v*a       C 1  a  t  mi  Q O'ilularfll  —  OiSiUlloe      «     «     •     •  • • Staat 768 2095 BUV 

^  St.  Petersburg— Warachau   .  . 
t n 694 

2  359 
i  653 

2  270 129 

*  Ssysran— WjJlsma  • m 
439 

.  1375 
311 

n»76 
167 

n 484 
1538 812 978 185 

Privat 955 2  940 
329 1  195 

273 

Staat 1  168 3G93 749 2  166 

606 

315 

904 
196 692 

129 n  j 

1  lUO 
3  172 548 

2  052 867 

• - 286 765 192 

18 

1 

83 266 

I 
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1120 Die  nusischeQ  EiMobahnen  im  Jahre  1908. 

Stand  am  Sehhisso  d«a  Jahrea  1908 

QUterwag  en 

vor- 

handen 

mil 

AehMn 

Taasende 

daroti  mit  dnreh- 

gehenden  Breni* 
sea  auef^erflstet 

Anzahl 
mit  ge- 

aa£e^ donni 
mi!  I A 

tun?*' rohrtt 

breunten!  "f" 

AehwB 

1651 

Qesamtzahl  , 

davon  besitzen  die  Bahnea: 

Baltische  und  Pleakau— fiiga  .  , 

Bjelgorod— Ssamj  , 

Warschau — Wien  

Wladikawkas  

Jekaterinen  ........ 

Tranekaukasus   

Kursk— Charkow—Ssewastopol 

Libau— Bomny  

Lods  

Moskan^BrMt  

MoBkui— WIndnn— Bybhisk .  . 

MbikMi^KMan  

Modum— Kfew— WorwMth  .  . 

Moikan— Knnk  

Moikan— Nl0li47-Nowgorod .  . 

Motkau-^nroalawl  

Nikolai  

Pttrm  

Poljeasje  

Weichael  

Riga— Orel  

Ejtlaan — Uralsk  

Ssamara— Slatoust  

St.  Petersburg— Warschau   .  . 

Ssysran— Wjil^^ma  

Charkow— Nlkolajew  .... 

SiidoBt  

Siidwest  

Transbalkal  

Sibixisehe  •  

Ifitteluiatlsehe  

Uiniri  

Staat 
PriTAfc 

Staat'
 

Privat 

Staat 
Privat 

Staat 

• 

s 

a 

» 

Privat 

Staat 

Privat 

Staat 

m 

n 

It 

889,0 

8,7 

0,4 

10,0 

12,9 
15,6 

10,3 

18,t 

6,0 

6,» 16»7 

b4 IM 

11,8 

18,3 
11,0 

9,6 
IO,t 

10,0 

24,6 

2,9 

IZ^ 

7,1 

67&,6 

7,4 

0,7 

80,8 

51,« 

26,5 

SM 

1,9 

18,  s 

«,« 

ISM) 

28,7 

22,5 

S6,s 

22,8 

19,  ̂} 
20,3 

20,0 
39,7 

49,3 

6,7 

274 

4016  !  8«0 

( 

20 

16 

16 

8623 

15 

17 

20 

1 

108 

176 

»  ! 

10 47 

18 

40 

32 
30 

7166 

1651 

77 

1«> 

66  M 

80  » 

9D  SI 04 

80  -  1» 

68  ^ 
40  1^ 

8  •!  - 

863  m 
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Die  roMitehen  Eisenbahnen  im  Jahre  1908. 

1121 

Yon  den  am  Ende  1902  in  Europa  and  Asien  anf  den  Batmen  yor- 

liandenen  16  239  Personen-  und  558  Postwapfen  entfallcii  auf: 

! davott  auf 

iiberhaupt 

Wagen 
Staatsbahnen  ' 

Privatbahnen 

- 

1900 1901 

1 

1902 1900 
1901 

1902 1900 1901 1902 

Icaiserlicbe  Wagea  .  .  j 101 
95 

85 

97 91 

81 

4 4 4 

Salan-,  Direkttontwag.  i 
ai  1 
Oil 

Ron 

887  1 

1 

626 589 
787 

86 

91 

100 

I.  Klaase  .  .  .  .  1 
1 

1126 
1208 

1 
1 

1870  1 

881 
881 

943 

296 
821 

887 

I.  tmd  n.  Klasse  .  i 907 988 

1060  1 
681 

663 

1 

744  I 

276 289 
806 

XT.  KlftBM  .... 
^k^b  •              AVvOCW       ■         *         *         •  j 

S906 2368 2460 1680 1791 1868 626 

677 
682 

11.  uim  ill.  JELUlSSe  • 338 839 336 
273 274 

276 
65 

6.') 

w» 

III.  Klasse  .... 

1  6711 

7  128 7  473 
4  896 

5  181 
5  504 

1 
1815 

1  947 
1969 

T  IT.  u.m.  Klasse 
26 

31 
27 

20 

25 

21 6 6 6 

IV.  Klasae  •  •  •  . ; 1647 
1748 

2060  1 

1222 
1324 

1635  1 

425 

426 
426 

^nterdero  Wagen: 

%ur  Beaenre  .  .  .  .  1 392 809 
824 

98 100 
107  ! 200 

209 

817 
far  ArreaCanten  .  .  | 880 400 418 

898 

814 

316 

82 

86 

96 ^    Sanit&tsKwecke  . 222 
288 

8481 185 

191 
206 87 47 48 

9  PoalbefSrdemng 
1  627 

1 881 

568 

860 
846 

871  1 
i 

167 
176 

187 

In  diesen  Wagen  waren  Sitzplfttze  vorbanden  und  swar  in  der 

IL 

1  m.  1  IV. 

Arre- 

Sanitiits- 

wagea 

(Betlen) Klasse 

81880 96108 

1 
1  809945 

68087 
15808 

607 1901 88018 101866 
888458 

oo  we 15484 
485 

1908 87066 104867 848  017 77829 16604 776 

daTon: 1 

Auf  den  Staatababnen  1900 88617 67840 828980 45700 
18048 886 

1901 
88478 78018 888451 48680 18560 860 

1908 87460 76514 208666 
60161 18407 

667 

auf  den  Privatbahnen  1900 
8888 85854 85965 17828 81B0 181 

1901 9545 88854 
95007 

17818 8884 
185 

1908 9618 28878 962B0 17168 4187  !  119 

» 
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1132 Die  rostbchen  fiisenbfthiieii  im  Jahre  190B. 

Von  den  B&mtliclieii  Personenwagen  waren  ausgeriistct  : 

1900  1901  1902 

mit  dvrchgehenden  BremsTorrichtimgen  8 14$  9  407  10  726 

nor  mit  Rohrleitongen  flir  duchgehende 

Bremsvorrichtxmgen                         4  834  4  915  4  988 

mit  gewohnlichen  Handbremsen    .   .   .  10  413  11  590  1  2  541 

mit  Schnelligkeitsmessern                         108  115  125. 

Von  deni  gesarateii  Giiterwag'cnpark  warcii: 

davon  aaf 
iib erha u  p  t * 

,  Staatsbahueu Privatbabneii 

1900 
1901 

1902 1900 

1 

1901  1  1908 
1 

19Q0 
1901 

1908 

bedeckte  Giitcrwagen  . 191829 207870 

•22-2075 

1329<)8 

14G441 1G1232 
1 

61  429 

60  84^ balbbobe  „ 16818 17 158 

17939^ 

9682 10423 11 211 
6631 6  730 

672b 
Flattformwagen  .  .  . 4S4B8 46781 616S0 81691 84768 88166 

10861 11968 

18885 8p6zlalwag«n: 

Kessehragen   .  .  . 
90898 91886 SS206 10679 11864 11414 

9819 10639 
10792 

S0M 3694 
3744 

8313 3878 3406 

818 

361 

Wagen : 

fiir  Langbolz  .  .  . 6680 
7096:  6957 4666 

6064 6071 
8086 

8041 

886 

p  Palver  vtw.  .  . 491 489 481 

486 

417 416 66 66 m 

ram  Viehtransporl  . 777 1817 
1880 417 

469 

603 

860 
888 

888 

fOr  aadero  Gfifcar .  . 7978 8478 7679 7188 7446 6489 
884 

1089 

1190 

Von  den  Gttterwagen  waren  ansgeiliBtet: 

1900 
1901 

1909 

mit  dord^gehenden  Bremsvoiriclitangen  .  . 
744 1610 

4016 nmr  mit  Bohrieltang  sa  durehgelienden  Bremt- 
606 1080 

1661 71808 

74106 

76489 

66 

66 

66 
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EndUoh  sei  kara  angefOhrlv  daft  den  russischen  EiwnbalmeD  ein 

GKlterwagen  im  DorohBchnitt  kostete: 

den  Pdvatbahnen 

Kubel eiglbt  mm  Knne 
▼on  2,ic  M 

•  AAA. 

1900 
1294 2795 

ISftll 1291 2789 

1820^VV1  2861 

1900 

— • 

1245 2689 

1238 

2674 1  CUV) 1  248 
2696 

1900 
1  380 2  981 

1901 

1  H4J) 
2  914 

1902 1  381 2  983 

1900 1  378 
2  976 

1901 1  382 2  985 

1902 1463 
3160 

2.  Heiimaterial  der  LokomotlTin. 

Fdr  die  im  Betrleb  beflndlichen  Lokomotiven  (vgl.  S.  1111)  ist  an 

Heismateiial  gebrancht  worden: 

1900 1901 190S 

in  TaoMnden  Pad  (1  Pad : 

=  16,nkg) 

S619 S577 1971 

158881 179688 
191458 

91 

66 
494 

Koks  

Torf  11 15 
513 

Nafta  uDd  Nafuriickstilnde .  .  . 92931 95859 99911 

Id  Tausenden  Kubikfiiden 

(1  Kubikfadeo  =  9,7i9  Kubikmeter) 

Hobs  604 
614 

482 

von  dem  vorbezcicliueteii  Holz 

sind  zum  Anheizeii  der  Loko- 

inotiven  im  allgemeinen  ver- 
i 

SB 

S2 22 

>)  Anf  der  nittelasiatischen  Babn  itebt  ein  G&tenragen  sn  Buck  mit  1678  Bbl. 

(=8408  My 
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1124  niiiltdiflB  EiMnbalmeB  tm  Jahie  190S. 

Davon  yerwendeten  die: 

Staatsbahnen 

in  A 6  i  e n 
in  £ ur 0 pa 

1000 1901 1908 1900 1001 1908 

i  n   T  a  u  s  o  n  d  e  n  P  ii  d 

Anthrazit 61 97 

66 

6966 19968 26(>55 1124274 184406 142060 

484 

66 

6 

11 14 184 

Nafta  a.  NaflwAekstlade 4486 
6478 

6668 46168 46061 
47866 

in  Tausenden 
K  u  b  i  k  f  a  d  I' 

n 

Holz  
123 

74 

47 
409 

373 

von  dem  vorbezeich- 
neten  Hob  tlad  sum 

Anhei^n  der  Loko- 

motiven    im  allge- 
meinea  verwendet  . 1 1 2 18 19 19 

Privatbalineu 

1900      j      1901      1  1902 

in  Tausenden Pad 

9661 24B0 
1006 

97642 96198 
92709 

424 

Koks  

Torf  2 

880 
48864 44481 

46867 in  Tausenden  Knbikfaden 

78 67 

86 von  dem  vorbczeichneten  Holz  Bind 

zura  Anheizen  der  Lokomotiven  j 

im  allgemeiuen  yerwendet  .  .  .  | 
1 

6 9 9 
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Das  Heizmaterial  kostete  tlberhaapt: 

in  Tanaendea  Bubel 

(1  Babel  =  2,18  <M) 

Oder  es  kotlete  in 

Kopeken 
(1  Kopdce  =  2,16  ̂ ) 

1893 1901 1902    ji  1893 1901 1902 

eln  Pud  (=  16,2^  kg) 

409 
182 

8 9 9 

7961 22  810 
20251 

10 

14 

12 

44 11 
104 

1 6 

Torf  218 3 66 

Nafta  u.  NafUrileksande 8116 21700 18467 

12 
28M 

'  20 

•  • 

67M 
671» 

ein  Kttbiklkdeii 

(=9,ns  cbm) 

1286  1    1624  1  1650 
1  1 

Fdr  Je  1 000  Lokomotiywent  wurden  yerbraaoht 

Anfhraiit Nelto  nnd 
Hols 

und 

Nafta- 

in 

Steinkohlen riickatiinde Kttbikfiiden 

in  Pnden  (=  16,ift  kg) 
(=  o^ni  cbm) 

080/M 
614|M 

6,M 
021,11 

flOBiSV 

7,4I 

860^ 02M 

dalttr  wurden  genhlk: Babel 

06^ 

7V> 84,100 
1001  181,11 

161^ 

114»ie 
lll4t 128,10 118,«9 

1 

Was  das  VerUUtnis  dee  Heizwertes  der  einzelnen  Heismaterialien 

nntereinander  anlangt,  so  wird  dieses  aiyAhriioh  amiUoh  festgestellt  Als 

Vergleiehseinheit  wird  1  Knbikfaden  (9,712  cbm)  Holz  (d.  h.  gemisohtes, 

Birken  und  Klefern)  ̂ ommen.  Dabei  ist  flir  das  Jabr  1901  gefkmden 

worden,  dafi  ein  Knbikfifiden  Holz  glelchwertig  ist: 

1)  1  Pud  NafU  kostet  in  A&ieu  der  Kiseubabuverwaltuug  uur  12  Kopeken. 



1126 Die  nissisehen  EiBenbabnen  im  Jahre  1902. 

1899 1900 1901 
1902 1) 

J              *  * '  i .  71 

71 70 

70  Pad  Nafta  imd  Naftarttckstftnden, 
98 

86 100 102 

Koks, 

J 100 
102 96 

96 

Briketts, 

106 107 105 101 enfflischer  Kohle, 

110 109 108 107 
Donezanthra^it, 

111 
113 

111 110 n 
Donezkohle, 

121 120 120 120 

11 

Uralsteinkohle, 

122 129 
128 130 

n polnischer  Steinkohle, 

129 132 134 
129 n schlesischer  Steinkohle, 

150 150 150 150 n Tkwibul     Kaukasus-)  Steinkohle, 

204 182 193 190 Moskauer  Steinkohle, 

228 238 227 229 n Torf. 

Bassiflche  Kohle  wnrde  bezogen  ana  dem: 

1 
1 1897 1899 1900 

1901 
 * 

1903 

in  Tteuendea  Pod  (1  Pad  =  le^N  kg) 

1.  Donesgeblet; 

a)  Anthrasit  .  .  . 5929 11779 
10844 9900 

11846 b)  Steinkohlen  .  . 79015 97884 180915 

145806 2.  Moskaaer  Gebiet  . 4910 4987 7S07 
6762 

aair 

8.  Uralgebiet    .  .  . 6424 
11068 

89S9 11087 

18767 
4.  Kubangebiet    .  . 8966 6969 1 18784 

29S88 5.  Tkwibulgebiet  .  .  | 
385 789 

729 

811 

9M 

28&68 40  331 35380 

38706 
1)  Ebensolche  Vergleiche  sind  aacb  fflr  das  aalatiache  BolKlaBd  mit  dem  dort 

sa  Gebote  stehenden  Holse  gemacht  worden,  bei  den  Untersachangea  hat  ou 

folgende  Verglelclusahlen  geftinden: 190  1 190  2 
Pud 

60 60 

•2. 

Donezanthrazit  . n 88 104 

8. 
n 

100 

106 

4. 

» 
100 

98 

5. 

MHtelaslatische  Steinkohle  .  . » 100 115 

6. 

Tral- 

119 

119 7. 
Sibirivflie 

»  • 
9 188 

125 

8. 

Ssachalin- »•             •  • » 140 
140 

9. 

Japanische 1»             •  • 
140 140 

la 

Ussuri- 
m                  *  * » 250 
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Die  asiatischen  Bahnen  verweiuleten  fast  ausschliclilich  Steiukohlen,. 

die  im  Bereiche  der  Bahn  gefunden  warden,  and  zwar: 

1901  1909 

die  IVuisbaikal-Bahn  .Pad     865  700  2 159  491  tibirische  Sfieinkohle^ 

.  8iMrteebe  Balm  .   .    „    15  704  844  37  743  872       „  ^ 

,  Mittela^iatische  Bahu    „         60  994  22  933  Ssamarkand-  „ 

Ussuri  Bahu    ....     2147  841     2  669  7 15  Ussuri- 

AnSerdem  baben  die  asiatischen  Bahnen  inagesamt  148995  Knbik- 

faden  Holz  (1  Enbikfaden  =  9,719  ebm)  and  88992  Pad  Holzkohle  car 

liokomodvheizang  verbmaeht 

Von  den  Gtesamtansgaben  des  Betriebea  entfallen  aof  das  Heizmaterial 

der  Lokomotiyen: 

im  earopftischen  Rafiland  Im  asiatischen  Rofiland 

1898  .  .  28  835  000  Rbl.  =  10,0%  1  5(12  234  Rbl.  =  "1,^% 

1900  .  .  47  595  993    „    =  13,0  „  3  210  142    „    =  9,5  „ , 

1901  .  .  51514823    „    =  13,9  »  3963804    „    =  8,7  „ , 

1902  .  .  45864  775    „    =  12,0  „  4  024  578   „  =7,0^. 

3.  Verkebr. 

a)  Ober  die  £ntwicklang  des  Personenverkebrs  (aasschlielUich  dea 

Verkehrs  aaf  den  Bahnen  Ortlicher  Bedentang)  lAfit  sieh  das  folgeade 

mitteilen: 

1' 

,
1
 

|!  Betorderto 

Jahr  1'  Personen
 

1
'
 

Durchfahrene 

Personea* 

werate 

Durchschnitt- 
lich 

durchfulir 

eine  Person 

(=  1 067  m) 

Je.dc  Personen- 

war  durch- 

schnltUich  be- 
setKt  mit 

Personeu 

Die 

vorhandenen 

PlRtze  sind 

ausgenutzt 

mit 
i 

,      in  Tauseuden li 

1893         61  524          r>  339  309 

1901        112762  12500183 

1909  >    114817    .     19669018  ' 
•  • 

1  110,95 '  109,41 

1 1 

4,M          j  36,17 

4|4ft         1  36)M 

4,^         {  84,00 1 

Von  diesen.  auf  sjlmtliclien  Bahnen  HuULinds  betVirderten  Persouen 

eauallen  aof  die  iu  Europa  and  A&ien  gelegenen  Bahnen: 
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1128 Die  rttBsischen  EisenbalmeQ  im  Jahre  190S. 

Jahr 
Beforderte  1  l>««*

'«k»«« 
„  P«noMii- 

1       in  Taatenden 

DttTChMhiiittL 
durchfuhr 

eine  PenoB 

Weret 

( —  I  nA7  m\ 

Jedtt  P«rtoami> 
wagenachse  war 

durchschnittlich 

besetzt  mit 

Dit 

rorhMidenea 

PlStze  Bind 

auBgenutzt  mit 

i  n E  u  r  0  p  a 

1808 61694 6889800 

lOVn 

*M 

86,17 

1901 109688 11418660 104,M 
87,M 

1906 111149 11198400 
100,n 

84,17 

in  A  B  i  e  n 
1900  1 

I       2741    1  1181728 

1       481/it  1 

4.tt 

1 
81,lf 

1901 3  130           1  081  633 1       846,51  1 

4.il 
1 

89^ 

1902  1 

1       8668    1  1868609 

1  871,
n 

1 
\ 

80,11 

Von  den  beforderten  Personen 
Vereinoahuit  wurden') 

kamen  mit  bezahlten  Fahrk&rtea 

auf  die 

fiber- 

iiir  die von 

fiir  eine Jahr Werst einem 

Per- 

I.  Kl. II.  Kl. 
III.  Kl.  , 

IV.  Kl. haup  t 

Bahn- 

l&nge 

Babel 

Bei- 

senden 

sonen- 

▼ent in  Tauseuden Babel 
Kopekeu 

Kopekeu 1698 679 3064 39663 1  916 53  463  411 
1919 103,76 

I/* 

1901 1666 12060 88116 7  061 
98788795  '  1979 

0,71 

190S 

1  1604
 

13684 
87794 

7409 

I9911S890 
1901 

90.6» 

0^«} . 

Dayon  enttallen: 

auf  die  Bahnen  des  europftischen  KulIlaDds 

1893 

1901 

1902 

579 3  084 39  653 1  915 

j  53  463  411 

1  919 
108,76 

l.w 

1  5-24 
11  79-2 

81  243 6  420 92  541861 2  180 

84,41 

0,41 

.  1469 12810 
86  680 6  648 

|j  92468807 

2084 
t 

87,M 

auf  die  Balineii  des  asiatisehen  Bafiiaads 

(d.  h.  auf  die  Mittelasiati^che,  Sibirische,  Transbaikal-  und  U8nut>Balui) 

1900 

16 

183 1  357 
592 

6  700  067 

1901 

31 

268  1 

1  872 
642 

6241  933 

1902 

86 274  , 
2264  1 

761 
6659012 I 

832 

834 868 

207,i» 

199,41 

0,11 

0,i« 

199,76  I  flt»^* 

h  EtrischlieUlich  dvr  I'ersonen,  die  xu  enn&fiigten  Falirpreitea  aad  auf 
Miiitiirtahrkartea  befordert  wurden. 
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Aiif  Fahrkaiten  zu  enn&lUgten  Preisen  and  aof  Freifahrtscheine 

vorden  belDrdert: 

1898 1901 1902 

1 

1  Ansahl 

€)  bhaber  von  Freifahrtseheinen .  .  . 

1  1 

1    8900096    !    4894801    !  4708922 

1      469160    1      802442  886608 

1    2146  294        3  811834    i  Aiigsb.  fehlen 

1        77  268    1      261270    ,  S80396 
1                  i  1 

b)  Der  GflterTerkehr  hat  sich  (1901  and  1902  einschliefilich  dea 

Verkehn  aaf  den  asiatiachen  Babnen),  wie  folgt,  entwlckelt: 

Jahr 

Be- 
fordrr

lo 

Pad 

(lO^kg) 

Durcli- 
lahrene 

Pud- wente 

I  in  Tanseodan 

Dnrch- 
schnitt- 
lich  ist 

1  Pud 

be- 

fiirder
t 

Worst 

(1067  m) 

Attf 

1 

Die 

TvHg- fiihigkcit eitien  WaSeil' 

GUter-  
* wag«i»  aehae 

li 

Vereinnahmt 

1st  aus- 
geautzt mit 

uber- 

hau  pt 

in  Tau-  i 

auf 
1 

far 

1 

fttr 

1 

Pud- 

kommeni 

Pttd 

•/o  .(16^kg) 

senden  ;  I  werst 

1893  '4818^ |1 080829 429 

1901  9  487  610  2  241  131  575' 

1902;  9815057  2304H714Bli| 

Davon  entftclen: 

Rubel 
(=  2,t6  oH) 

Kopeken 
(=  2,16  -3) 

212,«      47,1ft    '  164,911  1  241 198  !  8685 1  4,M  ̂  Ojmi 

236,»       48,»       178,»  |:  445957    8938    4,70  '  0/m 
284,w  :    48,u       174,u   i  448254    9811 !   —  i  — 

auf  die  Bahnen  des  earopAischen  Buftlands 

inS|48464S9  1  080829429 

1901  |9 162016 12099  761 226 
I9QS I  9450048  !2 129 479905 

H 

1800  j  28-2  072 
MOl  1  325  594 

ij  3650U7 

212^ 

229,u 

IS 

474a  '  154,11 

49fii  I  177,&i 
48,««  176^ 

I  241 198  8656  4.M  j  Qjuu 

;  418586  .  9744.  4,&i  ,  0,0m 

I  418888  10687 j  —  1 '  • 
auf  die  Baliiien  des  asiatischen  RuOiiindH 

isoe 

121  r.35  459 

141  370  360 

175391  576 

430,87 

434,iy 

4^^i 

44,26 

39,9i 

42,7c 

164,17 

If 

147,54  I 

158,76  
|[ 24  42o 

32  371 
34  416 

3  567    S,ii6  0,020 

4  330  9,^4  j  0,ow 

4810     ~  I 

Es  kaiin  Ix-sondcrs  hurynri^oliohen  wcrdon,  «iaB  in  (lor  vorstohcnd 

anfgefQhrten  Gesamttransportnu'iijrc  der  Giiter  sieli  (icpack,  StUck^iltcr 

(einschliefilich  EilgUter)  und  Vieb  durch  die  folgendeii  Zablen  veitreten 
flnden: 

Arekir  fBr  SlaaoUiilMiwoMB.  1906.  7(; 
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i  m  Jahre 

* 18  9  3 

1              m  V  V  *M 

19  0  1 ]       19  02 

Pttd IS  159796 38 956 168 8027546S 

Stfickgftter  (einachllefil.  Ellgftter) . » 15563800 
76768867, ■  Angmh.  febL 

Stuck  ' 

72420 122876 

125701 
w 

1600088 2448787 
2881722 

»  ! 145766 899688 

488  im 

"  1 

169094 
172142 

220835 

It 

005  268 1  728  900 

1  751  51^; Pad 
1-2  001  277 

41  TymS'A] 41  272»^-:> 

[ 
670105982 1804170224 197  1  7071^ 

Davon  enttielen  auf  die  osiatischen  Buhnen: 

1 1901 1  902 

1108785  ' 

719711 

8491787 An^lft.  fdd. 

2962  j 

8501 

146U7  1 

18615 
1 

18888  1 

15918 

17946  1 

1140> 

58554  1 

6758U 4  720613 3  753  in 
187615218  , 

215  533 5» 

Filr  Deutschland  tiudcu  wir  folgeude  Zahlcnuiigabcn: 

1 i  m  Jahre 

^     1 902 
1  1898/94 

1901 

BeCSrdMte  T<Miiieii ...  in  Tausenden 242889 828689 
342694 

Dnrchfahrene  Toimenkm  ^ 24484658 82908747 
>  84  802987 

DurchsehDittlich  ist  1  Tonne  be- 
km lOliflo lOObSC 100,10 

Die    Tragfilhigkeit    fines  Giiter- 1 
wn<?ens  ist  ausfrfnutzl  mit.   .  . 

1  46^ 
44,79 44,19 

Auf    viae    bvladune  WRgenachse 

*  ! 

>  8,:6 

4,o& 

4,0T 

Vereinnahmt  wurden: 

iibei-hnupt  in  TaaBenden    .  .  . M 
964064 1216040 

1261701 m 22017 24019 24  462 
4 

8,79 

8,W  1 

3^ 
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4.  AnlagekAiiiteli)  der  Staato-  md  PrlTattehaea. 

Zn  Ende  des  Jahres 

i- 

1900<)  ;  1901 

1902 

Rttbel  in  Tavsenden 

Aktlen  im  Nennbetrage  von  .... 

Obligationen  im  Nennbebetnige  von  . 

116978  i     115798  I 115796 

3870252  .  401591S  4010861 

znsammen  Gnmd-  xv\d  Erglanmgskapltal  in 

Alctien  and  Obligationen  

Hierzu  treton: 

a)  die  in  dn«<  Orundkapitnl  iiicht  (>inge- 
rechneten,  von  der  Regierun^  geznhlten 
Baudarlehen  

b)  Auflgab«n,  die  anf  die  Betif  ebeavgabea 
der  Elaeabahnen  Teireehnet  wofden 

c)  Awgabettt  die  nus  dem  Reserve-  und 

Eraeuerungsfonds  und  anderen  Kapita- 
lien  der  Bahuen  bestritten  aind    .  .  . 

toiammen .  . 

Bei  dem  angegebenen  Anlagelaipltal  war  der 

I 

4181710  i  4126669 
I 

933  645      1176  209 

84044  <  84875 

5149899  i  5887748 

StaaC  in  folgender  Weise  beti^gt: 
1 
1 

a)  die  Bur<^-Hchaf(  fiir  Verzinsiing  nnd  Hi-  • 

Qun'f;  war  uhernoiiiiiien:  i 

• 

fiir  Aktieu  im  BetrHge  voii  .... 33  59d 33  598 33  498 

liir  Oblij^ationen  im  Betrage  vou  . 914  441 

1014  602  j 

1014  602 

b)  in  den  Hftnden  der  Begieruog  verblie-  ■ 

bene  (konsolldierte)  Obligationen  •  •  •  j 
8906102 

S9204S8  ; 
2915877 

784689 

988646  
'' 

1178909 

d)  Yom  Stante  gewlhrle,  nicht  rflekaahl*  • 
12632 

12562  ; 

12632 

zusatnmeii .  . 
i 

4600222 

4914805  j 

6152218 

1)  Fiir  den  Baa  der  Bahneu  lu  Asien  ist  von  den  vorstehend  bezeichneten 

Knpitalien  bis  snm  SeUnA  des  Jabres  190B  Teraosgabl  fir  die: 

Sibiriaefae  Bahn  .  .  .  .  161429668  Rbl.  Oder  fOr  1  Worst  Bshnlftnge  61281  BbU 

TransbaUud-Bahn  .  .  .  121904194   ,      »     ,  1     «  «       84666  « 

Us«»nri-Bahn   52 982  562    i 1      ,  ,        64684  , 

^littelasiatische  Balin .  .   I20  4o5  5r»2    „      ̂      n  I      -<  n        .')0  71R  , 

-)  Der  Unterschied  zwisclien  der  Bereclinung  nach  Mcfall-  mid  Ivrcditrubel 

ist  seit  is*»0  fortgf fallen;  es  sind  die  Metallrubei  in  Kreditrubel  umgerecbnet 

(1  Kubel  Kredit  =  Vjj^  Imperial;  1  Kubel  Metall  =  Vto  Imperial). 

76* 



1182 Die  nutiBcheB  Eiienbahneii  im  Jabre  19061. 

Ans  diesen  Zahlnngen,  nuOglich  der  VenmgMdiueii,  die  die  Btsen- 

iMdmgeseUseliAfteii  dem  Staate  m  saUen  liabeOf  let  die  Schvid  allmflhlich 

angewaehsen  anf: 

Ende  des  Jalirei 

lUOO 1901 

1902 
Kreditrubel  in  Tansenden 

a)  fiir  die  von  der  Beffienmff  anf  Grund  der 

Zinsbiir^chaft  gelcisteten,  von  den  Ge- 

scllschatteii  nicht  zuriickgezahltea  Zins- 

2ulilua^eu  fur  Aktieu  

b)  fUr  Verzinaang  der  in  HiLadeu  der  Ee- 

glemng  Teibliebenen  (Iconaelidieilen)  Ob- 
Ugatienen  

e)  liierzu  die  iron  der  Begienmg  den  Oesell- 

Hchaften  gewfthrten  VorschUsse  furBeschaf- 

fung  von  Bau-  und  Betriebsbediirfnissen  . 

d)  uiclit  gezahlte  PUchtc  fiir  uberiasseae 
Staatobabnlinien  

13  703 

49816 

10440 

Gesamtbetrag  der  Sebnld  . 

AngefOhrt  kann  noch  werdeiii  daB  die  Privat- 
eisenbahngesellschaftcn  verschiedeneRiick- 

lagen  aDgesammelt;  haben,  die  am  Scblusse 

des  JahreB  betrugon: 

L  Betrlebafonds  

8.  Beaerve-  and  Emenemngsf'OQds  .  .  . 

8.  yendiiedene  Fondt,  als  FeasiMe*,  In- 
Taliden-  uaw  

78968 

20086 

992B 

80888 

15  lOU 

20  (MO 

80997 61808 

2619 im 

18986 

16988 
80988 

91880 

24808 

8848 

851108 

8860 
99968 

1  88^1 

6.  Finanalelle  Brgebniaae. 

< 

i 
1 

1898 1901 

1909 

Bobeinnabme  (naeh  Absog  der  auf  dem 
1 
1 

1 
♦ 

Personen-,  Gepftck-  nnd  Eilgnt- 1 

yeikehr  laatenden  Staatasteucr): 

• 328798000 6968(18961  . 

689914968 
f&r  1  Werst  Bahiilftoge  durcb- i 

! 

1 
11799 

11905  1 

U9o(» 

,  1  Zu^^w.'r^t   .KopelL 1 
981 

1            206  ' 

808 

«  1  Wagunachawerst .  ...  , 

4.U 
8,a 

I 
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Die  russischen  Eitienbahnen  im  Jahre  190S. 

4  O  A  O 
1  O  98 

1  O  A  t 1  VO  1 1  o  A  a 

Betriebsaoigabe: 

Rabel 
^ft4  mi  Attfl w#  «V1  UOq 

ittr  1  Went  Bahnlliige  diireh- 
7164 

8886 
8841 

Kopek. 140 

148 
149 

,  1  Wagenachswent .  .  .  . n f 

9jo 

"1' 

Veiliiltiiis  der  BetrtebMiitgftbe 

snr  Koheinnahine   .  .  .  . 

Oft 

•Ml 

7W 

tMnemut: 

Rubel 
Jtt*  AAA 

Iz9481UllO 180716480 
•        «AA  AAA 
188188808 

9u  1  Werst  Bahnlinge  dttrch- 
n 4  646 

8620 
3  609 

Kopek. 

01 
62 

61 ,  1  Wagenachawerst .   .   .  . 

l,ts Vt^rhaltitis  den  Uberschusses  sur 

% 

89^ 

30 

SO 

Die  vorstehendcn  Angaben  unter  Abschnitt  o  Finanzielle  Ergebnisse 

schlielien  tur  das  Jalir  1901  audi  die  Ergebnisse  der  asiatischen  liahnen 

mil  oin.  Trennt  man  die  Einnahmen  und  Ausgaben  der  Bahnen,  die  unter 

Stiiatsverwaltung  a)  in  Europa  und  b)  in  Asien  stehen,  von  denen,  die 

sicb  in  Verwaltong  von  Privatgesellschaften  betinden,  so  findet  man: 

19  0  1  19  0  2 

a)  Staatsbahnverwaltung  in  Enropa: 

Boheinnahmen; 

itu  gaiizen  Rnb6l 

fiir  1  Werst  Bahnlange  durcbschniuiich  .  « 

B«triebflaiiigaben: 

in  ganzen   , 

fUr  1  Werst  Bahnlftoge  durchsclmittlich  . 

.  1  Zngwerst  Kopek. 

•  1  Wagenacliswerat   » 

VtAiltnis  der  Betriebaansgaben  in  den  Kob* 
cinoahmen  

dbencbnS: 

bn  gansen  Rubel 

Ar  1  Went  BabDttoge  dnrebscbiiittHch  .  , 

884221  136 
18804 

809166 

9240 186 

68.0 

199911978 

4664 

896465  794 

14044 

266448005 

9403 

136 

2^ 

67^ 

181017789 
4641 

Digitized  by  Google 



1134 Die  rtiBsiflchen  EUenbahnen  im  Jahre  1903. 

1 
1 

1 
davon  entfaUen  anf  die 

Obe^ 
haupt 

i 

Jahr 

Mittel- 
asiatiache 

Bahn 

Sibirische 

Baba 
Trans- baikal- 
Bahn Utturi' Baho 

b)  Staatsbahnrerwaltniiff  In  Asien: 

Roheinnahmen: 
■ 

im  gstnzcn    .  •  ivoi. 
1 A  a. tit  11^ 

1  •lUDiO  ■4io 

0  H  t  oM  1 

3159333 

1902 449426S8 !  14466  688 
28000110 

6968415' 

25SS435 

far  1  Werst  Bahii- 1 
1 

Ittnge  durchBcliuitt- i 

liuli   ....  Bbl.  1 
1901 5433 5607 6079 

4422, 

3&91 
1908 5789 6121 7011 4145 

8U60 
Betriebssosgaben: 

1 
im  ganzen    .  .  RbL 

,  1901 
 ' 

45  412  990 
llOS99685 

21254062 0299841 

458996$ 1902 1  51047  913 11634  713 24  261  077 
10792329 

4  3oU  7'.^ 

fiir  1  Went  Bahn- 
1 

Ilnge  dnrchBchiiiU* 
1 1 • 

lich  ....  Bbl. .  1901 6074 4870 
6777 

7943 

5615 
'i  1902 

i! 

6575 
4<J26 

t 
7636 7  616 

52lv» 
ffir  1  Zttgwerst .  Kop. 1901 181 

138 

155 

411 

m 

1908 
171 

;  186 

146 

349 

213 

fiir    1  Wagenachs- 

werat ....  Kop. 
1991 

8,68 

2,8!» 

6^ 

1902 

3,16 2,77 

(Ms 

6,>: 

VerhaitnisdcrBetru'bs-  ji 

t 
1 • 

auMiraben  zudonRoh-  ! 

» 

1 

einuabmen   •  •  %  { 1901 
112,00 78,0 111,00 

188^  : 
lU^ 

r 
1902 

114^ 
•  80^0 

110^   I  •  180b«o  ' 179.* CberschuA: 
« 

im  ganzen   .  .  Rbl. 
<  1901 "4796601 

2915077 

-2180628 -  4122021 

'  1902 

6106235 2821  926 

-2260967 

-48398d5j 

18263o;» 

fOr  1  Went  Bahn- 
1 

•  • 
lAnge  darch8chnit^ 

1 1 1 

lich    ....  Rbl. 1901 

—  641 

287 

—  WO 

— 86ao- 

-17*4 
'  1902 

1 

—  748  , 

1 
1 1U5 

—  685 

—  3  371 
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190  1 

1  !»  0  -2 

c)  Priratbirh-iiverwaltang: 

Bohtimubmen: 

imgansen  Rubel  ;!    171964710  •    181 506  684 

far  1  Went  BabnlAoge  dttrcbachDiUllch  .     «  jl 
i 

BdHebtausgaben: 

iiB  ganxeii   * 

fdr  1  Weral  Bahnlftnge  dnrcbichiiittlf cb .  ^ 

.  1  Zvtfswent  Kopek. 

«  1  Wagenachswerat   » 

Verhlltnis  derBetriebsausgaben  zu  den  Rob- 

rinnahmen   % 

Ikrschiill: 

im  jranzt'ii  liubel 

fur  I  Werst  Bahiiiansrc   - 

11624  ! 

116864748  : 
7867 

161  > 

3  757 

11349 

118295145 

7832 

146 

65,0 

3  917 

Der  erzielto  Cbersclmii  des  gusauiteii  Eisenbalmnetzes  hat,  wie  tolgt, 

VcrwenduDg  get'uudeu: 

1901  1902 

Rubel  (=%V6J6) 

1  za  aufierordentlichen  Arbeiten  und  Beschaf- 

fuiigen,  Einlagen  in  die  Reservefonds,  Beloh- 

noogen  an  Bedienstete  u.  dgl  

t  sa  Zablnngen  fOr  das  Qntndkapital  (Oarantie 

QBw.)  und  VoracbfisBe  fftr  Reebnnng  des  Ob- 

ligationenkapitab  

^  vk  Zablnngen  an  die  ReicbskasM  und  swar: 

a)  fftr  Abfiragnng  von  Schnlden,  die  ana  der 

Zintbargsehaft  herrttbreu  

b)  fftr  Anteile  des  Staatea  am  Babnbesits  n.  dgl. 

■i  zur  Zahlung  von  Dividendun  iibi-r  «lu>  Zinsbiirg- 

scliafi  hiiiaus  und  ohne  Ki'u-lv>iciit  aul"  die.se 

(liierin  einbeg^riftVn  die  Uberscliusse  der  Staats- 

bihocn)   

153468012 

957111 

317293a 

159 151 739 

886810 

Abgaben  fehlen 

26  513  251 34  646  57U 
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VoB  der  gcsamtou  vorangegebeiien  Roheinnahme  entstammeu: 

1 

:! 

1  90  1 
1  902 

- 

aus  dem  Personenverkebr: 

Babel  ; J)8  783  793 • 

*  1 

1979 
2140 

in  Jrroxenteii  aor  vKMniMiiiiuuiine  •  .  . 
a# 

'/O 

m»B  dem  Gfttenrerkehr: 

Rubel 
446  956  728 

466 253  971 
fiir  1  Werst  Baluilnngf  7919 

in  Prozpntpn  Af^r  (lA^AtntpinnAhniA  .    .  . 74-a 
a  ifj^* 

Im  Dnrehschnltt  worde  eingenommea: 

Kopek. 

87^ 

• 

0,7» 

,  1  Pod  beffirdertee  Frachtgat .... w 

4|io 

6,« 

» 

0^ 

Von  den  Aosgaben  des  gesamten  Eisenliabmietzes  kamen  anf: 

1901 
190S 

Zentralverwattwig  and  5rtli(Ae  Betrfebcrer- 
1 
I 

waltnng: i 

Kubd  ' 

68814486 

66688 7S6 1018 

loer in  Proienten  der  QetamUuiagabe  .  .  . 

i  i 

1 18»16 

14,» 

Bahnnnterhaltaog  und  Bewaehnng: 

1 
1 

Babel 86610660 

944091» ■ 
1788 

1811 

in  Prosenten  der  Gesamtaiugabe  .  .  . 98,7» 

Zagf5xdenings-  und  Betolebsmitceldlenet: 

1 

Babel 
166789780 164  879 4W 

• 
8820 

8161 in  Prosenten  der  Gesamtensgabe  .  .  . 

•t 

48,M 

41^ 

Verkehrs-  and  Telegraphendienst: 
Bubel 76761077 

a078B«W • 1617 

15:^0 

in  Proienten  der  Gesamtanagabe  .  .  . 
1 

90^ 
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Teilt  man  audi  hier  die  Ausgaben  nacli  Staatsbahnvervvaltung  in 

Eoropa  und  Asien  and  Privatbahnverwaltong,  so  lindet  man: 

a)  StaatBbahnyerwaltnng  in  Enropa: 

10  01 1  ft  AQ 

Zentrahretwaltang  und  dmicbe  Betriebnrer- 

Bnbel 81189e88 88060782 

avf  1  Went  • USB 1171 

In  PiosAnten  der  OeMmtsnsff'alie  ... 

19 

18,18 1%M 
Bahoanterhaltiuig  and  Bewachoag: 

Bnbel 63eS2679 6771tll5 

» 1908 9044 

in  PrASAffftteffi  ISiMuiwitfliiBmKii 

0/- 

10 

Zujxbeforderongs-  und  Betriebsmitteldienst: 

Rubel 
j    104  064  &63 

103  939 198 
1  3763 

3662 

In  Prosenten  der  Gesantaiisgabe  .  .  . 44,tt 42,96 

Verkehrs-  und  Telegraphendieil»»: 

Rubel  ' 

48015177 50  665  435 

.  1 

1  1736 

1  794 

in  Prozenten  der  Gesamtausgabe    .  .  . 

•/. 

1  9(M« 
1 

20,64 

b)  Skaatsbahnverwa 

Itung 

in  Asien • * 

Zentralyerwaltung  and 

Grtlichc  Betriebs- 

Terwaltang  .  Rbl. 

auf  1  Went .  .  » 

in  PvoMBten  der  6e- 

tamtansgabe .  % 

5  066  833 

1902  i  5  935  178 

1901 

190B 

1901 

1908 

678 
764 

18,u 

18,M 

1  260  216 

1430560 

648 

606 

14,11 

2196  333  950  696 

2568698  i  1294496 

700 

819 

IVt 18;fii 

618 

901 

18,11 

1^ 

639389 

641428 

787 
77.> 

18^ 

]6,4C 
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1138 Die  lusbisirhcu  EUenbahueu  iiu  Jahre  19U2. 

dayon  enfefielen  auf  die 

i|  Bahn 

Sibiritiche  i Babn  | 

Trma*- 
Babu 

Bahnanterlialtuiiff  nod 

Bevachim^  .  Rbl. 

aul  1  Werst.   .  „ 

ill  Prosenten  der  Oe- 

samtauiigabe.  % 

ZugbefSrderuDgs-  und 

BetriebsmUtel- 

dieoBt   .  .  .  Kbl. 

auf  1  Went .  .  „ 

in  ProMOten  der  Oe- 

.  samtaosgabe .  <Vo 

Verkehrs-    und  Tclt- 

grapheudieust  KbL 

auf  1  Werst .  .  ̂  

in  Prozenten  der  Ge- 

samtausjjpabe .  % 

1901 

1902' 

1901 

1902 

1901 
1902 

1901 

1902 

1901 

1902 

!  1901 

'  1902 

I  I'JOl
 

I  1902 

•I 

1901 

1908 

v.m 

1902 

10198866 

11864015 

1  364 

1462 

3821834  i  4646080 

2861784  4677986 

96^44 
96,67 

1  112 

1207 

29^ 

29,41 

1  45(1 14o9 

S4ilS 

1 741 162 

26S2183 

1  487 
1868 

94»M 

30^ 

16  933  iibo  i  3  639  926    8  9 1 9  1 32    2  976  469 

17  642817  1  3888957    9357877  3120968 

2265 

S272 

43,M 

41,44 

1644 

1646 

41,90 

40,37 

2844 

9982  ■ 
46,ss 

46,4S 

2642 

2173 

42,.y 

35,s;i 
6  38I19&  I21>5077 

1446  3^4 

649 

7  641 354 

864 
984 

16,i8       j>  14,«4 

17,t»      I  15,K> 

3U8;n36  1  322  2:VJ 

3  656067    1  761  116 

983 

1166 

17,51 

18,2! 

1129 
1926 

IS.'.nj 
19,t» 

1289848 

1212158 

1  JiW 
1500 

82,u 31,w 

1  4-2^ 

1275044 

1722 

15IU 

32.» 

737  767 

838 

891 

17,01 

ld,yt 

c)  P r i v'a tbahnverwaltnng: 

'  1901 

1 1902 

Zeutralverwaltuttg  and  drtliche  Betriebirer* 

waltung: 

ill  Prosenten  der  Gesamtansgabe  ...  % 

! 
: 
1 

16057979 
1  1086 

16,17 1 

176I27S5 1098 

I6,n 
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190  1 190d 

ini  g^auzen  Bubel 
auf  1  Worst  

ill  Pruzcntoii  der  Cjcsaiutausgabc    ...  % 

Bnhnuntcrhaltnng  and  Bewaehtitig: 

im  gnnzen   £ubel 

nuf  I  Wt'.rst  

in  I'rozfiitcn  der  Cicsauitnusg-abe    ...  •/q 

ZugbefunliTuugs-  und  Betricbbiuitieldienst: 

ini  gansen   Babel  i: 

aof  1  Went   ,  I 

in  Proxenten  der  Gesamteusgiibe   ...  %  ij 

Verkehn-  und  Telegraphendiensl: 

'I 

.1 

28669  517 
16(>1 

44  741  232 

8034 

42^ 

21864  703 
1  444 

25848015 1571 

23,:>u 

43290434 

2683 

89,81 

2248201V 

139S 

20,67 

Es  betragea  somit  die  Rosten  der  Verwaltang  und  Unterhaltung 
der  Bahnen: 

1901  1902 

R  ubel 

ftberhaapt  

fttr    1  Went  BabolSnge 

,  100  Zugvrent  .  .  . 

,  1000  Acbswent  .  .  . 

und  getxennt  nadi  Staats-  und  Privatbalinea: 

i  Slaatsbalinen: 

iiberhaupt 

fiir  I  \Vei5t  BalinlAugc 

fiir  lOOZugwersl 

I 

lur  luuu  Achiwerst 

u)  in  Euro  pa . 

b)  „  Asien  . 

Privatbahnen .  . 

Staatsbahnen: 

a)  in  Eiiropa . 

b)  «  Asien  . 

Privatbahnen .  . 

Staatsbahnen: 

a)  in  Europa . 

b)  .  Asien  . 

Privatbahnen .  . 

Staatsbahnen: 

a)  in  Eoropa . 

b)  «  Asien  :  . 
Privatbahnen .  . 

880816828 

7  618 

131 

23»7ii 

235  8i^_>(>42 
38580351 

106&i8431 

8530 

5161 
7155 

125 
154 

137 

22,w 

81,S» 

28,13 

896710137 

7611 

129 

28.76 

245  377  529 

42573394 

108759214 

8691 5483 

6741 

1-15 

142 

134 

23,u 

38,>« 
28,:it 
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1140 Die  russischen  Eisenbahnen  im  J  ah  re  1902. 

6.  UiliUe. 

Die  Zahl  der  Betriebsunf^lle  und  solcher  Unf^Ile,  in  deren  Folge 

Menschen  verletzt  oder  getOtet  worden  sind,  betrug  (einschliefilich  der 

asiatischen  Bahnen,  aber  aosBchliefilich  der  Babnen  von  Ortlicher  Beden- 

tang)  im  Jahre  1902  im  ganzen  16 124  (gegen  15  693  im  Jahre  1901),  and 

zwar  entfielen  hienron: 

1 90 1 

1908 

1459 

1425 
a. 

» 1008 

a. m 8999 
878S 

4. 

u Unglfiekafklle  beim  Betrieb,  ohne  dafi  ein  i 
4868 

4367 
m UngliicksfUle  avBerbalb  des  Eiseabahn- 646 

610 

u. 

m Ungliicktitftlle  iu  den  WerkstiitteD,  GUter- 
4190 4806 

7. m UnftUe  anf  dem  G«Iliide  der  Elfrabaha,  die 

kelne  direkte  Bcsiebong  lam  Betrleb  haben 1889 

1306 
Von  der  Gesnmtzahl  von  TJnf^Iilckstallen  entfielen  9  503  (^epen  ̂   T  N 

im  Jahre  1001)  auf  Ereignisse,  die  unniittelbar  mit  dem  Betrieb  ini  Zu 

sammenhang  standen,  wilhrend  6  021  (j^egen  5  965  im  Jahre  1901;  FiiUe 

sich  in  den  Werkstiitten,  auf  den  Guterbi'iden  usw.  zutrugen. 

Im  rin/.ebien  liiOt  sich  ZU  den  Unf&lleu  antUhren,  dafi  von  den  Eot- 

gleisungen  entfielen: 

II  • 
!        190  1 

I  9  1 

426 

387 1068 

103<^ 
darunter  waren  die  Veranlassung:  | 

453 

449 7 7 29 

93 

99 

94 

63 

67 

nngenUgende  Herstellnng  vnd  Unteilialtaiig  dei  , 
64 

61 

ungenilgende  Herstellung  and  Unterhaltaog  dea  i 
1 8 

16 

% 
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1001 1  009 

ud  sirar  eatflelen  von  den  Ent^eisangien: 

1  846 

794 

b)  ,  einzelne  Wafon  and  'Maschlnen 
beim 

618 
631 

ffierbei  ist  einSchaden  entstanden  an  demEigentuin : 

Babel 610205 

713  73-2 
■ 16945 45655 

Zusammeostdfie  fauden  statt 190  1 
1  •»  0  2 

73 

71 

929 
b67 

( 

darunter  war  die  Veranlassun^: 

fal^che  Anordniin^L'n  des  StationspersouaU 
•      ■  • 69 81 

talsciie  Stelluu;,'-  der  Weictien  .   .   .   .  .  . 
182 148 

Nichtbeaciiten  der  gegebenen  Signale    .  . 
71 67 

1 

nicht  leihtzeitife^es  Bewegen  des  Zuges  .  . 
.  .  . 1  8 4 

Unvollkonimenheit  der  Sigual\  orrichtung  . 1 87 

iibennaCifr  seluielle  Einfahrt  in  die  Station •      ■  • I  39 
1 

und  zwar  entfielen  von  den  ZusauinienstoBen: 

j  495 

'  461 

b)  „  einzelne  Wagen   und  Maschinen 
beim 

1 

607 
477 

Hierbei  wnrde  ein  Sehaden  Teramoht  an  dem 

Elgentom: 

Rnbel 060864 684475 

14818 
12597 

1 

Andere  Ereignisse,  die  mit  dem  Eiseababnbetrieb  im  Zosammen- 

hang  stehen,  fanden  statt: 

1901 1902 

2679 
2874 

420 409 

darunter  war  die  Veranlauonur: 

Obeifiliren  einer  Draisine  

i 
 • 

94 

'  271 

299 

1  687 

646 
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1142 Die'nusisehen  Eitenbahnen  im  Jahro  iWi. 

1 
1901 

190S 

Auflkhren  auf  Oe^^enstilnde,  die  verbrecheriseher-  1 

weise  aiif  die  Schienen  gelegt  waren  

Feuer  im  Zujro  .'. 
Kesselexplosion  

Achsbrucb   

Radreifeabraeh  

ZerreiAen  dea  Zngea  

Hierbel  wurde  eia  Schadea  verunacht  an  dem  , 

Eigentum: 
der  Eisenbahnen  Babel 

▼on  Priyatpenonen   , 

77 

120 

2 

158 

95 

668 

182008 
84981 

91 

100 140 

468 

!)036-2 

21722 

Die  silmtliclifn  9  r)08  Uiinille,  die  in  einem  direkten  Znsammen* 

iiang  mit  dem  Betrieb  staudeu,  babcu  einen  Schadeu  verursacht: 

1  no  1 
I 1  «)02 

an  dein  Eigentum  der  Eiwenbahnen  . 

,.         »       von  Privatpersoucn 

.  Kubel 

n 

ll 

1  602  562 
1  4SS570 

79974 

Cher  die  Folgen  der  Unfile  kann  noch  bericbtet  werdai: 

1898 1901 

[  ge- 

;i  tSlet 

1902 

▼er- 

letat 

ge-  ,  Ter-   i  ge 

tOtefe  <  letst 
tStet  lew 

87 

1 

Keisende  warden  bei  Beweguug 

der  Zlige  

davon  bei  Entgleianngen  .  .  . 

n      a  ZtttammenstSfien  .  .  j  — 

,      ,  andererTeranlasaung  |  87 

davon:  
' 

obne  eigenes  Venichalden .  .  .  Ij 

infolge  elgener  Schald  oder  Un' 
▼orsichtigkeit  

Es  kamen  auf: 

1(X)0()00  bcfurderte  Reiseude  . 

1  oooOOO  Personenwerat  .  .  .  . 

1  UK) 000  Zugwerst  

1000000  Pcrsouenzugwerst    .  . 

187 

8 16 

118 

0,64i 0,(>i7 

0^ 

27  I 

I 
1 

110 
I'
 

2,« 

0,093 (Ms 

106  ! 
6 

6 

91 18 

86 

0,91 

0,35 

0,97 

681  I 

87 126 

468 

442 

0,0&45 

2,34 
6,« 

190 8 

7 

110 11 

1U9 

1,01 

0.<:«96 

1,06 

I 

897 
81 

9B 
m 
18 

519 

l.» 
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ge-  ver- 
tStet  :  letzt 

1901 1902 

ge-  I  ver- 
tdtet  I  leUt 

I   ge-  ver- 
totet  I  letzt 

t 

Kisenbahubeamte  a.  Arbeiter 

wurden  

d«Ton  bei  Eotgletsnngen  .  •  . 

9      »  ZatanunenstSSen  .  . 

,    belm  Bangleren  .... 

,    bei  anderer  Veranlassmig 

davon: 

ohne  eigenes  VerschuUlcn.   .  . 

iafolge  eigeiicr  Schuld  Oder  Un- 

vonicbttgkeit  

Ks  konnnpn  veningliickte  Eisen- 
iiahnbeamto  und  Arbeiter: 

auf  1 000  0(X>  Zugwerst    .   .   ,  . 

«    1 000000  Lukomotivwerst.  . 

Untor  den  verungliickten  Bedien* 
steten  befundcu  sich: 

Lokomotivfiihrer,  Gehilfen  der- 

selbeu  und  Ueizer  

Zugfilhrer  und  Schaffner  .  .  . 

Weieheaetdtor  

belm  Rangieren  beBchlfUgtePer^ 

■oneii  (Zngsteller  und  Wagen- 

scbieber)  

Bafainvirter :  

sonitige  Bediensteto  

PrlTatpersonen  

davon: 

ohne  eigenes  Venchnlden  .  . 

durch  elgene  Schuld  Oder  Un- 

voraichtigkelt  

Aaf  1 000000  Zugwerst  koninien 

verungliickte    sonstlge  Per> 
sonen  

Unter  den  verungliickten  son- 

stigen  I'ersonen  bcfanden  slch 
Selbstmorder  und  solche,  die 

Selbstmord  versuchten .... 

172 

2 

4 

54 

112 

.1  169 

12 

16 

12 

18 
46 

78 

12 

211 

61 

887  > 

27  : 
le  I 
168  ; 

161  ! 

18  68 

1,«»    I  3,^0 

40  i, 

70 

48  i 

46  ! 

160 

182 

"11 

168  I 

S06 

19 

9 
114 

861 
76 

24 72 

60 

88 
106 

219 

16 

865 

2061 

167 
171 

687 1066 

672 

319       427   i  1459 
)  ! 

1,73     j  6,9^ 
1^1   I  bjn 

327 

368 174 

874 

71 

722 
I 

871   <  1015 

40 

975 

2,19    •     1,79    i!    3,00  3,49 

14 124 

41 

444 

14 15 

128 

292 

67 

877 

1,15 

1,11 

87 

40 

82 
199 

949 

22 

927 

174 

2151 

165 

219 
722 

1046 

685 

1616 

/,oi 

22  ,  804 

64  I  416 
206 

885 

77 

818 

961 

45 986 

8,10  'it»i 

4A 
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1144 Die  nistUchen  £iteDb«biien  im  Jahre  1908. 

7.  Beamte  nod  Arbeiter. 

I 

Beamte  und  standi«?e  Arbeiter 

(von  1896  an  einschl.  asiatische  Bahnen) 

Zabl 
an  Gchalti  Nebenbcziigen 

'  und  Lohn  g'ezahlter  Betr«g 
Bubel  (=  3,16  M) 

• 

1893 1901  1902 

1                   *  ' 1  8  9  3   1     19  0  1        M'  0  •> 

Zciitralvcrwaltung  .   .  j 
Orlliche  allgemeine 

Verwraltung  ... 

6105 13698  1 
13497  18539, 

25  352      27  931 

6335551    10  804  349  11265(X>6 

7  340102    15  U75  337  1661894^ 

siisammen  .  .  .  ' 

Bahminleiludtiings-  u. 
Bewachungsdienst . 

Telegraphendienst  .  . 

\  crkchrsdienst    .   .   .  | 

Zu;^rord(ruii<rs-undBe- 
triebsinitteldienst  .  i 

19706 

73  777 

'^7im  1 

'  1 

3  0887 

87848  ; 

134543 

148888 

68887 

41470 

122553 

154741 

G6  433 

18676668{  S6879686  S78BI0M 

18733816  96119333   36851  »5 
1 

95 106686  54  701 781  58788816 

:  18  339  493    37  499  093    41  997  5» 

im  gaiuMii .  .  .  1 

anf  1  Went  .  .  | 
1 

196  71S 

7^ 

876166 

7,fti 

886197! 7^  i 

70748687  144900988  165682661 

9588!       9888  290 

1 

Tagearbeitor 

(von  189B  an  einschl.  asfatlsche  Bahnen) 

!  Zahl 
■    an  Liolin  gezahlter  Bttng 

li  u  b  f  1 

1893  1  1901  1  1903 
1  1898   .    1901  1  I90i 

Zcntralverwaltunj^  .  . 

Ortliche  allgemeine 

V^erwaltung.  .  .  . 

3 

1770 

84 

4759 

,. 

5085 
1         545         6  686  206» 

806293  1     753478.  82j3M 

snsammen  .  .  . 

BahnmiterbaltaDgs-  u. 
Bewaehnngsdlemt . 

Telegraphendlenat  .  . 

VeriLehisdienBt  .  .  . 

Zugfurderungs-  und  Be- 
triebsmitteldienst  . 

1778 

45966 

J48
43 

.  68753 

4798  5064 

1 

107582  107917 

12  498      12  977 

115346  130572 

,    808888  760169! 
1 

7146009'  19199999  18641096 

906  288     2  352  965     2  4«>033 

.16343333  .  35  682815  389188811 

im  gaiiKen  .  .  . 
aiif  1  Went  •  . ,  105664 

1  ̂
 

240218    246530  ,  24  764  458  57  875388  60907941 

4,n        4itt.           889  1169 
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Dto  roMlsebwi  EisaiibftluMii  im  Jalira  19Q8> 1145 

Zusammen 

Beamte  und  Arbeiter 

Zahl 

1  R93  !   190  1      1  90  2       18  9  3 

gezahlter  Betrag 

Rube  1 

190  1 
1902 

Zentralverwaltung  .  . 

drdiche  allgemeine 

Verwaltauig    .  •  . 

6108  I  12&31 

16868  80111 

zusammen  .   .  . 

BahnuDterhaltung^-  u. 

Bewachangsdieoat . 

TetognplieacUeiiit  .  . 

TtduhndtoniA  .  .  . 

Zogfifdenings*  und  Be- 

trMMmitteldienst  . 

13668  il  6236096 

82066  i  7  648886 

108100361  11267126 

16828810 1  17  444802 

im  fanaen  •  .  . 

miflWatsI  .  . 

46624  1,13  884  491  I  26639  745  28711427 21476  42642 

119043  ̂   282194   280470  |20868826i  46248631 

) 
76188  :  161886 

84689  17928S 

801846 

lObS 

616884 

12,M 

167  718 

187005 

26071923 

46696441 

67064  696    61  197  879 

84683816  7818SS08 

681717 

libit 

«li06066 

8487 

SQi07647D 

4M7 

80915978 

916890  7S5 

4154 

«)  Stamtsbahnverwaltniiy  in  Europa: 

1009 

Betmto  und  itiiidlge  Aibeitar  

4«rea  Gcihalt  Mbit  NebeobcaflgBn  and 

Lohn  Babel 

Tagearbeiter  

Lolm  Babel 

J^mM  der  Penonen: 

Im  ganzen  

auf  1  Werst  

Betng  der  Gebilter  and  Lfthne: 

im  ganien  Rabel 

Mf  iWefst   • 

inhiT  fir  ffiMotehowMW.  m 

981544 

89648189 

146  192 

86740850 

877786 18,^ 

195  988  580 

4581 

95006891 

162953 

37661960  ^j.* 

899817 

13^8 
 ' 

189666860 

4660 

77 
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1146 Die  mssliehen  EiienbahiiMi  lm.J«hre  190B. 

b)  StaatsbahiiTerwaltuiig  in  Asien: 

1901 1908 

deren  Gebalk  nebil  NebenbeiHgen  und 

Aabel  ' 

86875 

16660965 

876B6 

186798IS 

Rubel 

26  463 

7  0U458 

30  544 

Aoiahl  der  Pttrsonen: 
■ 

68888 

8,t4 

• 

68 5A 

Bekrag  der  QehiUter  und  Lfihne:  ' 
Hubel 

■ 

226754^. 

8000 

87S786U 

8CSB 
t 

e)  PriYatbahnyerwaltung  (aiuaeU.  der  Babnen  yon  Ortlicber  Bedentaag): 

Beamte  und  stilndigo  Arbeiter  

deren  Gehalt  Debst  Nebenbeziigen  und 

Lohn  Kubel 

Tagearbeiter 

Lobn .  . Bubel 

An/ahl  der  Personen: 

im  ganzcn 

anf  1  Wersk 

Betrag  der  Gebftlter  und  LOhne: 

im  ganzen  Rubel 

Auf  1  Werst  

107  747 

39096067 

67668 

16 180480 

176310 

ll,n 

107  335 

41 966  082 

68081.  ^ 

146«MS^';' 

170  3SS 

10^ 

64816487    |  S66788» 

3  665    I  8W7 

Dr.  Mertent, 

Digitized  by  Google 



Die  6Uteiiiewaguiig  auf  ileirtschen  Eisenbabnen  im  Jahre  1 904  im 

Vergleich  zu  der  in  den  Jahren  1901,  1902  und  1903. 

Von  C.  Thamer. 

Im  AnschluK  nn  die  bisherif^en  VorOffentlichungen  (voi;::!.  zulotst 

Jahrgang  1904  S.  1133  ff.)  werden  hiennit  die  hauptsflclilichsten  Ergebnissc 

der  Statistik  der  GtiterbewegTing  auf  den  deutschen  Eisenbahncn  fUr  das 

Jahr  1904  im  Vergleich  mit  den  drei  Vorjahren  ziir  Darstellung  gebracht. 

Eine  wesentliche  Verflndenmg  in  dem  Geltungsbereich  der  Statistik  ist 

im  Jahre  1904  aafier  dem  Hinzutritt  einiger  Neabaustrecken  and  Neben- 

batmen  nicht  eingetreten. 

1.  Gesiiintverkehr. 

1901 1902 1903 1904 

T  o  n  n  e  n 

Der   ̂ esamte  Giiterverkehr  um- 
faftte  

HieiTon  entfielen  anf  den  Ver* 
kehr: 

im  Inland   

wit  dem  Ausland    .  .  .  . 

Von  dem  lalandsverkehr  bliebcn 

im  engeren  LnkjiIvtM  krhr  der 
einzelnen  Verkehrshezirke   .  . 

and  wurden  im  gegeuseitigen  Ans- 
tanseh  derVeikehnbeidrice  be- 
fSrdert  

Vom  Anilandmricehr  kamen: 

anf  den  direkten  Verkehr  zwi- 
scheu  Deatschland  und  dem 

Ausland  

960879908 

290914809 

88466098 

98 157 166 

127757668 

968668874  986747078  998431575 

238S79168  214801848,954689486 

40278906     41946780 1  48782060 

94 198  666    102  lti4  625    102  91 1  866 

129080803   14S686718  i  151 787629 

36002  754 87  343  620     38  706  845     40  397930 

77* 



1148      ̂   Oflterbewogong  anf  deatwhen  Elieabahiien  1m  Jahre  1904, 

1901 1902 1903 1904 

T  o  n  n  6  n 

muf  die  Durehfahr  von  Autbuid  m 

Ausland  

Au8  Deutscbland  ausgefiihrt  wur» 
den  

Naeh  DentMhland  elngefOhrt  wur* 
den  

Bei  BeruckflichtigTing  cles  Umstan- 

des,  dafi  der  Verkehr  mit  den  See- 
hifen  m  einem  groOan  Tell  den 
Verkehr  mit  dem  iiberseoischen 

Aasland  daroteiit,  und  daB  der 
hler  nachgewieseneEmpfang  mit 
der  Eisenbahn  sich  viclfach  als 

Ausfuhr  au8  Deutscliland,  der 
Versand  mit  der  Eiseubalm  sich 

als  Einfuhr  nach  Deatechland 

eharakterisiert,  betrftg-f. 
der  Wechselverkelir  zwisciicn  don 

deutschen  Verkehrsbezirkeu 

(ohne  die  SeeWen)  

der  Verkehr  der  deutschen  Ver- 

kehrsbezirkp  (ohiie  die  Seehafpii) 

mit  dem  Auaiand  (mit  den  See- 
hafen): 

in  der  Aasftihr: 

a)  Veraand  des  deatsehenBinnea- 
landes  nach  dem  Ansland  .  . 

b)  EmpfangderSeehftfeu  aus  dem 
deutHcben  Binnenland     .  .  . 

;iU8ammeu  .  .  . 
in  der  Einfuhr: 

a)  Empfangdcs deutschen Blnnen- 
lundes  aus  dem  Aiisland    .  . 

b)  Versand  der  Seehat  en  nach  dem 
deatadMn  Binnenland    .  .  . 

lasanunen  •  .  . 

die  Dnrchfkihr  ron  Ausland  su  Ana- 

land,  so  wis  zwischen  dem  Aoa- 
Iritid  und  den  dentachen  See- 
h  tit  en: 

a)  Durciiluhr  von  Ausland  zu 
Ausland  .  •  

b)  Veraand  der  SediAfen  nach 
dem  Aualand  

c)  Empfang  der  Seelilfen  ana 
dem  Aoaland  .  

xuaammen  .  .  . 

2468839  1  2929686 

20828819  21665802 

16878986 16778818 

lUOliaOi 

19787947 

7804719 

116  MB  411 

31066861 

7  915  180 

8288886  '  8884160 

22961468 

15746877 

198066179 

28476881 

16919688 

1866I6QBI 

I 

29498013!  39847199 

8  469064  !     9  3^7  686 

27572666  i  28971031 30  691  106  :    32234  785 
I 

14984916 

5  941  330 

90986946 

14781428  1  14886472  1  16043499 

5916712      6  111  482  67U442:! 

90648140 

2469889  2929686 

660879 609451 

90997964 

689019,  1040090 

8719980 

8988885 

689498 

868905 

98887981 

8884  ISO 

688182 

879100 

4486997!    4687916:    4891 88} 
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Die  GUterbewejij^uiig  auf  deuuchea  EiseDbahneu  im  Jahrc  1904.  1149 

Soweit  es  ansflUirbar  war,  sind  aof  den  folgenden  TabeUen  nach 

den  Angaben  des  Kaiserlfehen  Statisttoehen  Amtes  JFIflobenfnhalt,  BeyOl- 

kerang'  and  Lftnge  der  Eisenbahnstrecken  der  einzelnen  Verkehrsbezirke 

ermittelt  worden.  Die  Lanj=^eiuing-aben  fUr  das  Jahr  1904  sind  der  vom 

Reichs-EiBenbahn-Amt  fttr  1903  aufgestellteii  Kiscnbalinstatistik  eiitunm- 

men,  miter  Hinzureohnung-  des  Zugangs  nach  dcni  Unterschied  dvr 

h&ngen  in  den  ebenfalls  vom  Keichs-Eisenbahn-Amt  und  von  der  General- 

direktion  der  kOniglich  bayerischen  Staatseisenbahnen  anfgestellten  Zu- 

sammenstelliingen  der  Betriebseinnahmen;  sie  beziehcu  sich  je  nach  dem 

Ablaof  des  Rechnnng^jahreB  der  einzelnen  Bahnen  anf  den  SU  MOrz  Oder 

den  31.  Desember  1904. 

Bel  der  Ennittlung  des  CJesaintverkehrs  ist  davon  ausgegangon, 

dal]  flazu  flir  jedon  Bezirk  1.  der  Verkehr  innerhalb  des  Rezirks.  2.  der 

Versand  iiber  seine  Grenzen  hinaus  nnd  3,  die  Einfuhr  (Empfang)  in  den 

Bezirk  za  rechnen  ist.  Bei  den  einzelnen  Verkehrsbezirken  ist  daher  der 

Versand  nnd  der  £nip£uig  im  Verkehr  mit  den  tlbrigen  deutschen 

Verkehrebeairken  som  Gesamtrerkehr  gereehnet,  wtthrend  fOr  ganz 

Dentsohland  diese  Mengen  eich  ale  Verkehr  im  Bezirk  darstellen,  nnd 

daher  nnr  der  Versand  Oder  der  Empfimg  eingereebnet  worden  iet  Um 

jedoch  den  fUr  die  einzelnen  Verkehrsbezirke  berechneten  Verhflltnis- 

zahlen  solche  fOr  ganz  Dentschland  gegenttberznstellen,  die  anf  gleieher 

Grondlage  berechnet  nnd  deshalb  ale  Dorehschnittszahlen  za  betrachten 

sind,  ist  in  der  nachstehenden  Nachweisnng  fttr  Dentschland  ttberhanpt 

In  den  oberen  Zahlen  der  Versand  und  Empfiuig  mitberiicksichtigt.  Die 

•  there  Reihe  der  Verhiiltniszalilrn  fiir  Dentschland  stellt  den  Verhiiltnis- 

zahleu  der  Verkelirsbezirke  gegeuiibcr  den  Dorcliscimitt  dar. 

Den  VerhAltniBzahlen  in  Spalte  9,  18^  41,  45,  49  fOr  1904  ist  in 

der  Spalte  Ordnnngazahl  die  ZiiTer  beigesetzt,  diei  die  einzelnen 

ProTlnzen  nnd  Verkehrsbeziike  bei  Ordnnng  yon  der  kiehisten  znr 

grOOten  Zahl  ertialten.  Die  Zilfem  liber  dem  Dorehschnitt  sind  schrilg 

gedmckt 

uiyiii<-uu  Ly  Google 
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 2  

Bezeiehnang 

der 

Verkebrtbexirke 

Fliichcn- inbalt  { 
Ij  Kin- wohner- zabl  am 

1.  Do- 
zeinber 

ii 

'I 

I 6 I 

Eisenbahnltnge 

Ende  des  Jftbres 

1901 

I 

1902   !  1908 

11    !■  f 1 
2 
3 
4 
5 
6 

8 
9 10 

11 

12 

13 
14 
16 

I() 
17 
18 

19 

20 
21 

22  , 

24  i 

23 

25 

26 

27 
28 

21» 30 

31 
32 

83 34 
35 

36 

Provinzeii  Ost-  u.  Westpreuiien 
Ost-  und  westiweulHaeheHftfen 
Provinz  Pommern  
Pomniersche  H&fen  

Mecklenburg  
Roatock,  Wiamar,  Liibeck,  Kiel, 
Flensbarg  

I'm  VI 11/  eswi":  -  Holstein, 
FiirMU'ntuin  Liibeck .   .   .  . 
Elbhilfen   .  .  . 
Weserblfen  
Emshtfen  

Prov.  Hannover,  Iler/.t.  Olden- 
bnr^,  Braunschweig,  Lippe- 
Schuuuibiurg,  KreiR  Rintehi 
uiid  Pyrmoiit  

Provinz  Posen  

Reg'.-Bo/..  Oppein  Stadt  Breslau  

Bej^.-Bes.  Breslan  nnd  Llegnitz 
Berlin  

Provinz  Braudeuburg  .  .  .  . 

Refc  -Bez.  Magdeburg,  Henogt 
Anhalt  

Reg.-Bez.  Mcrseburg  u.  Erfurt, 
Tiiiirin^i>>olie  Staateo,  Kreis 
Scliuialkaiiien  

Konigrelch  Saebsen  .  .  .  . 
Pr. HeHsen-XassHii  ^ilme  Krcise 

Hintcin  iiiid  SctniiHlkalden), 
Olieihesst'u  u.  Ivri'is  Wftzlar 

Kubrrevier  der  Prov.\\ Csit'aleu 
PrrtvlnB  Wcstfalen,  Li|>i't  -Det- 

niold  und  Waldctk  (Amlsen) 
Kiilirrevier  der  Riieinprovinz  . 
Itlieinprovinz  recbts  desBheins 

(oliTii-  Kreis  Wetzlar)  .  .  . 
Bhi  iiii'iMS in/,  links  des  Rbeins 

umi  l  iirsteatum  Birkenfeld . 
Saarrevicr  

Iviilirort,  Daisbnrg,  Hochfeld  . 

62481 

30107 

3  149  15311 408  723f 

9IM 

j  1653o|| 

1  345  216\! 
289  444 

649267 

3148461 

,.  19  793  : 

48604 

28954 
18212 

271 

}27079{| 

■1 
'i/ 

39899 

138&5 

26  314 
14993 

18  778 
1673 

20  804 
1  975 

1  106  8: 989  404, 

253  810 

35668 

3  342  703 

1  888  055 
18(>8«;2  ! 
422738\|| 

2S77578f| 

1  884  l.-)H 3  1U7 '.♦.')  II 
1492671  |i 

3111  468 
4199768 

2  ir.8s4:. 
1276  248 

2  100  348 
1  G94  934 

3  873  11  630860 

I  ■  ithrlUfTi'li 
I':i.sali 

ITaly,  (ohnc  Ludwij^shafen) .  . 
Gro6b.  Uessen  (o.  Oberbessen) 
Gro6h.Bnden  (onne  Mannheim) 

Maiiidn'iin  und  Ludwigshaft'U  . 
KiinigriMcb  Wiirtteniberg  uud 
Honenzollem  

Kunigr.  Bayem  r.  d.  Rheins  ._ 

18  38(i 2  719  , 

(b«i23)* 

6  221 
8287 

5  'Xi~ 

4  393  1 

j  1606l|l 
20647  ! 

69  926  I 

2  918 497  631 
108186 
540  886 

1  167  566 
798;;  17 

820426 
1726200\ 
178600/ 

2232548 
6848620 

Uberhaupt  ji  640 621  I  66  846 014 

8  969|M 

1919,68 

1 474,41 

1 535,00 

8823,53 

2099,M 

1468,61 

2690^16 
3  684,10 

1566,06 

3050,10 

246l,tt 

2  0;*8,ai 

587,91 

2  169,y8 

672,a; 

603,43 ■J  ]70,r,: 
263,» 

ai4.'.»6 
1  (K>8,10 

729.36 

822.:: 

4161,ff« 

1 971,16 

4i40iK 
I 

2000^  ,  itfi- 
1474,41  i    1481,6»  OU^ 

1556,74  .  1566,74 

l5Ai 

4  101,04 

2099bM 

1408,8» 

2686,6?  I I 

8666,83  I I 
1566,06 

3050,10 

2610,47 

2  0'.»8,;5i 
687,:>i 

2  327,v*9 
672,^7 

4  101/M  '  AVi* 

2099,M  21^ 

147VVK  \»'' 3686,67  I  iCtft  I 

8668,11 1  3^t-* 

1666^1  1'<S^* 

3060^10  ' 2633,46  ;  2  »  ' 

2  01*?  n 
597,74 

2  327>s 

693,*: 

•2  IT'..« 

•2 

608,46       608,41  ,  »^ 

•2  •>)1,:.2 

263,^ 

341^ 

263,0 (bei  S8  anvefebeB) 
644,?6 

1  034.MJ 
729,36 826,41 

1896,86  1  1911,vif 

1812,90 

6016.M 

1  771.36  I 

6  076,71  I 

645.J.> 

1048^s 729,« 

881,36 
19U,e 

1825,61 

60e3.» 

l^S- 

60968.87    61990^1  62861.7» 

i)  Gegen  dw  Vorjabr  naeh  der  Statistik  des  Reichs-EisenbabnamteB  in  MecUeo'i^ 

Ly  Googlei 



Dio  Guterbewegung  auf  deutschen  Eisenbahnen  im  Jahre  1904.  1151 

9     I  10 11 
12 

Auf  je  100  qkm  FllehenUihalt  kommeii 

Eisenbahnen 

?-  1901 1902 

I 

1903 1904 

Kilometer 

18     I      14     \  15 

Auf  Je  10000  Einwohner  kommen 

Eisenbahnen 

1-1  1901 

a  * 

Kilometer 

16 

I  u 

11 

B 

S 

s 

1  9  0  4 

6,39 6,61 
6,78 6,83 

22 
11,91 11,6» 11,91 

1^96 

11,S0 

9,«8 

10,17 
12^ 

13  m 

16»7S 

12,M 

I5,M 

12,17 

9,6<) 10,37 

12,19 
18,si 

12,6s 

15,68     j      15,58    It  20 

12,74 Qfii 

12,66 

12,S8 
20,W! 

13,2S 
9,68 

(bei  23 
11,22 
12,66 

12,M 

20,34 

12,78 

8  7,17 
li  3  5,19 
berMbnet) 

25  11,::! 
10  9,14 

11  ;  9.14 
17  '  10.03 

i5  I  10,00 

11,97 

7,1* 

5,19 11,7a 

8,46 
9,t« 10,08 

10,flS 

11,87 

8,01 

5,» 

11,74 

8.1»'» 

9,14 
10,74 
10.06 

11,1. 

6»»3 

j  6
," 

6,67 6,67 

I  24
 

11,74 12,06 12,88 

12,21 6 
 ' 
8^ 

j  8,81
 

8^ 

8,88 

I 

2S 

15,18 
15^18 

15,88 15,81 

1 
*  , 

1 7,87  • 7,87 7,93 

5 

7,8t 
7,48 7,48 7,90 

1 

6 7,87 
8,44 8,44 

8,45 

19 
10^58 

11,18 
11,18 

11,81 

3 
14 7,t» 

11,09 7,15 11,11 7,25 ll.is 7,36 11,17 

!  18 

7 
11,18 

7,84 

11,18 

7,85 

11,18 

7,87 

11,84 

7,97 9  ' 9,80 9,37 9,37 
9,63 

! 

9,00 

9.06 

9,06 
9jtt 

10 8,86 9,t» 9,18 9,68 
6 

7,08 7,34 7,84 7,«K i3 11,83 ll,w 11,83 11,13 16 10,43 
10,«a 10.42 

1U,«: 

16 
ai 

11,^9 
16,4S  1 

11, s» 

16,74 

11,98 

16,88 16,w 

13 

4 

9,so 
5,86 

9,w 5,88 

9,^ 

6,08 

io,.» 

6*03 
4  r 

2b'
 

11,17 11,17 85,u 
11,17 
35,73 

11, %9 
35,73 

14 

1  2 

9,67 

4.61 

9  67 

4,61 

9,67 
4.69 

10,oa 

4,68 

17 
2o 

lO^w 

84,6ft 

11,19 

34,05 

11,19 
35,10 

ii,«»i  ! 36,18 

'  21 

1 10,34 

3,73 

11,09 

3,73 
11, "9 

3,S5 

11,6;. 

3,S7 

8,'»7 5,89 
13,70 

8,9H 

9,14 
10,90 10,14 

f  1 
I  2 

J  3 

I  4 

I  6 

It 

8 
9 

10 

111 

12 

13 fl4 

n.'> 

116 

U7 

18 

19 
20 

21 

22 

24 

23 

11,87  25 

26 

27 
28 

2!> 

30 
31 
32 

133 

134 

7 
6 

8,77 

8^  : 8.38 6.69 8,« 
8.69 9,13 9,37 

1  9  1  8,18  1 
1   2y   .     11.16  1 

7,93  ! 
iiu7  : 

8,18 

11.39 

8,41  35 
12.17  36 

%M  I 

9^ 

9yc» 9,88 

\        i  [ 

9,«  j 

9,19 

9,53 

»«twerin  weniger. 
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a 
B 
9 

2 

B  e  K  e  i  c  b  ti  u  n  g 

der 

\  r  r  k  e  h  r  H  b  e  z  i  r  k  e 

Fliichcn' 
inhalt 

qkiii 

Ein- 
wohner- zahl  am 

1.  I>e- zeniber 1*K)0 

18 

li» 

innerhalb  des  Verkehrsbezirkef 

1  UOl 1902 1903 

T  o  n  II  e  n 
I  90. 

1  Troviuzeii  Ost-  u.  WratprouCt^n 
2  Ost-  uud  westpreuiiiscbe  HttfVn 
3  l*rovinz  Pomniern  
4  PoinniersL-he  Httfen  

5  Mecklcnbur;,''  
6  Koslock,  Wismar,  Liibcck,  Kiel, 

Flensburg   

7  Provinz    Schb'swig  -  Holstcin, 
Fiirsti-ntum  Liibeck  .... 

8  Elbbafeii  
9  WeserhUfeii  
10  Kmphilfen  

11  I'rov.  Hannover.  Ilerzt.  Olden- 
burg, Braunschweig^,  Lippi'- 

Sehaumbnrfr,    Kreis  Hintelii 
and  Pyriiiont  

1-J    I'rovinz  Powen  
13  Rcg.-Bez.  Oppeln  
14  Stadt  Bresbiu  

ITi    Re<;.-Bez.  Breslau  und  Liegiiiiz 
16  Bj'rlin  

17  I'roviuz  Brandenburg  .... 
18  Rcg.-Bcz.  Magdeburg,  Ilerzogt. 

Anball  ......... 

19  He^.-B*'z.  Merweburg  u.  Krfurt, 
'1  liiirinfiische  Staateii,  Kreis 

I  Sclmialkaldcn  
20  Konigreicli  Sucbsen  

21  Pr  Heasen-Nassau  (olme  Krei.se 
Kinteln  und  Sclnnalkalden), 
Oberhesseii  u.  Kreis  Wetzlar 

22  Rubrrevier  der  Prov.  Westfalen 

24  I'rovinz  Wehtlalen,  Lippe-l>et- 
iiiold  \ind  Waldeck  (Arolsen) 

23  Rubrrevi«  r  der  lilieinprovinz  . 
25  Rhfiiiprovinz  recbls  des  Rbein^ 

(ohne  Krcis  Wetzlar)   .    .  . 
26  Rlieinproviii/,  link.s  des  Rheiiis 

und  Kiirstentuni  Birkenl'eid  . 
27  .Sa.-irrevier  

2f-!  Rulirort,  Duisburg,  HoihlVld  . 
2!<  Jidliiringeu  
30  Kigali  

31  Ptalz  (oline  l.udwig«baten) .  . 
32  (imUli.  He!ssen  i^o.  ( )berb«'S^en) 
33  ( irolib.  Baden  (oime  Miiutdieim) 

34  Mimiibeini  und  Lndwigsliaft'n  . 

3'>     Konigrfii-li  WurliendxTg  und Hnbfnzollern  

K.ini^^r.  liavt  rn  r.  d.  Kheins 

j62  48l[! 

||30107j 

16  530 

19  793 

48  CM 

28  954 
13  212 

[  27  079  [ 

j  39  899[ 

13  855  , 

26  314 

14  993 

18  77H 
1  073 

20  804 

1  975 
3  873 

I8  3S6 
2  719 

(boi23) 

6  221 
8  287 
5  937 
4  393 

15081^ 

20  647 

69  ;)26 

3  149  1.53 
408  723 

1  345  215 
289  444 
649  267 

314  846 

1  106  827 
989  404 

253  810 
35  668 

2433  917 
176  548 
840  581 
39  446 

814202 

31  102 

(  m  798 

126  516 

203  7(»4 
14  899 

1  984  736' 

149  8291 

8000771 35  241  i 

717963 

35  166 

736  733 
122  863 
230  373 

9  0151 

2109  806 
104  94« 

870  521 

22  580 
833  419 

31  310 
747  562 

122  962 

228204 
14  398 

3  111  463 

4  199  7.58 
6815  203 
8  156  277 

6  920  384 
8253  862 

7  025  2il 
8  959  495 

2  168  845 

'  3  122  825 

3  167  669 
3  407  644. 

1  276  248 7  912  715 7  974  668 9  434  344 

2  1W348 2016  034 2030  468 20B2194 
1  094  934 4  717  312 6  103  754 6  789031 

530  850 897  434 825  952 928662 

2  918  373 5  28(i  279 
5  384  524 5688246 

497  631 
2  07()  680 2  788  637 3  230313 

108  1.36 
407  897 

.324  119 
395  900 .549  8a5 

2  177  593 2  340  014 2  956862 
1  107.566 1  106  430 1  180  845 1  321  689 798  317, 

1  Oil  575 1  CKM  899 1  009  555 82<»  426 
1  381  186 1  372  820 1  311286 

1  726  2(H) 1  740  773 1  946  809 2288167 173  600 
79289 

79  960 
76  849 

2  232  548 1  930  201 2068429 2  330  9661 
5  343  020 

i\'.m  105 7088  662 7  429  393 

214.'  • 

<♦ 

94 

1  • 

— 

?*26S6 

11931 

1910?. 
14« 

3  342  703 
5  710  424 5  732  480 6  105853 

li  44. 

1  888  055 
2  222 1>95 2  197  755 

2  419  416, 

2'  ''.T  - 

1  868  062 6  270  346 6  623  724 
7  043  962 

«  -  ■ 
422  738 

30  224 40  116 35  433 

2  377  578 4  204  708 4  187  180 

4  736  B44{ 

4  : 

1  884  151 
144  167 

174  023 247  023 

2T< 

3  107  951 3  790  188 
4ft'>0  170 

4  191  639^ 

4  47;  ' 

J  4512  671 
1 

7  052  586 6518956 6  769  618 

6  3330n 

9  11  ' 

I  9763S 

967» 

3SS4« 

260881 
6  67Sfl 

iiberhaupt  |i  540 .521    66.345  014  03  157  166  94  198  8661102  164  625|10291lS» 

.lyi.i. 
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21 22 23 
"W" 

26 26 
27  i 

28 1 

ler  Eiienbabn w  ur den befdrder ( 
1 

1 

2 

Inlftndaverkehr 

^eraand  der  Verkehrsbezirke  nach  dem  Inland Empfang  der  Verkehnbesirk«  von  dem  Inland 

1901 1902 1903 1904 1  901 

1902  1 

1903 
1904 

c 

1 
T    <  u  r:  .  ■  n >  :i  :i  n 

roO  UUU 
926297 
861885 
804714 

1  289  695 

956  925 
784846 
521729 

I  279  046 
1  1  HQ  nTa 1  loovlO 
954  624 
753168 
567766 

1  445  814 
1  1  TT  QQK 1  177  iJVO 
i  143  994 
935667 

648918 

2  335  691 
1  loo  luy 
1  553  862 
1012318 
818409 

2  315  154 
1  mtn  ins 

1  583  469 

1006201 
811669 

2  628  257 1  r\  1  (17^ 1  U4t>  ifO<> 

1  616  153 1017  454 

900007 

2()<h>  173 

1  745  166 

1  168376 
966665 

1 
2 
8 
4 
6 

844408 871884 821809 877847 1057065 1075806 1164967 1224860 
6 

511  728 
1  987  8:^7 
1154435 
lul  IZD 

527  645 
1  918  225 
1264  497 

546  344 
1  932038 
1  357  814 

OO  I/O 

519568 
2  337  369 
1375260  1 

on  tnA  ' 

1323  081 
3  032  434 
1362  296 

1/4  <n» 

I  392  394 
3  025  817 
1670  637 

(VV\  All! 

1  462  054 
3  153  805 
1829153 
mi  IW 

1  600  246 

3  649  034 
1851  263 

OZl  OBO 

7 
8 
9 

10 

4486328 
1  UoO  0/4 

10612  172 
604477 

8868778 
1  42;»  383 
4  629  811 

4  687  724 
1  lot  io<i 

10098  050 
568944 

8028259 
1461  402 
6138021 

6  131  574 

I  OOli  .^.'l 
10  431  232 

629098 
4066696 
1677  340 
5611392 

5  572864 
1  ̂ 0*7  Qr*  t I   OV  1  Oif* 

1 1  233  480 

629686  1 
4896796  1 
1  G35  462 
6  1G9  327 

7  266  253 
2  o<>/  oifo 
1  233  845 

1  2069801 I  8789716 

6  044  365 
4  519  846 

7  332585 

£  822  /III 
1  410  338 

2016810 
8694684 
6250  633 

4  495  571 

7  846  835 

1  536  753 
2303432 

8806667 
6  636  469 

5  060  387 

7  916279 

1  692  893 
2416088 

4084604 

7  663  811 5  678  047 

11 
12 

13 
14 
16 
16 

17 3  773  596 3688056 4190546 
4605  087  1 

1  40627
48 

3886822 4045  931 4282510 

18 

2628065 2786680 
D4doUo/ 
8007282 8882828  i 

1 

4  9221001 
5507088 

A  ioa  kau 4  /04  (HO 
6904288 6486244 7146756 

19 

20 

"J  p.'»7  77.") 
25  4U1  211 

2  915011 
25486755 

3  274  437 
29  716 166 

3  472  163 

80647  780  > 

4  687  278 

1  7  487  567 

4  389  387 

7586565 
4  818  837 
6525  424 

6S74804 
8727688 

21 
22 4073  0)0 

146o86;^9 
4  252  559 

14  307  544 
3  412  459 

16  392  304 

3  678  645 
17  122  759 

5  566  602 

8  426  867 
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1  689  92:{ 
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buif^,  Braunschweig,  Lippe- 
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Proviiizcii  <  >st-  It.  Westpreiiiieii 
Ohi-  iiiiil  \v*>st|>renUiscbe H&fen 
Proviuz  Pommern  
Pommersehe  H&fen  

Mecklenl)urfr  
RoHtock,  VVifliiiar,  Lub»  *  k,  Kiel, 
Flensburg  

Provinz    Schleswifc  -  UoUtein, 
Fiirstentam  Liibeck .... 

Klbhttf.'ii  

Weserhiit'en  

Emshllfen .  '.  
Prov.  Hannover,  Herzt.  Olden- 

bur«f,  Braunschweig,  Lippe- 
Schanniburtc,  Kreis  Rinteln 
und  PynnonC  

Provinz 'Posen  
I{('f?-ri<-/  Oppeln  
Stadt  Bre.slau  

Reg.-Bes.  Breelan  und  Liegnits 
Berlin  

Provini  Brandenburg  .... 
Il>><:.-Bes.  Magdeburg,  Hersogt 
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Tliiirinarische  Staaten,  Kreis 
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Kiiiii^Tt'irh  Saehson  .  .  .  . 
Pr.  HesstMi-Nassau  (obue  Ivrcise 
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6,74 
5,63 

8^1 

2,03 
7,60 

2^47 

8,00 

6,47 

9,31 
6,40 

14,03 10,30 

5,78 

3,63 

18,77 

7,69 

6,08 

4,63 10^10 

6,90 5,39 

6,40 

4344 

5,83 

90joo 

19,o» 

6,84 

27,31 
186,06 

25,93 

3,77 

6,u 

7,or 

3,94 

8,94 

2,10 
7,99 2,86 

8^00 8,00 

6,88 

8,» 

14,04  9 

12,90    .  10 

6,03 8,63 
14,39 

7,89 

6,39 

5,93 

6,00    I  17 

10^  ;  18 

6,66 

6,79 

6,78 

48im 

6,00 
91,74 

19,31 

7,40 

28,79 18(»,7 

26,46 

3,97 

6^ 
6^ 

7,10 

3,48 
3,65 6^3 

7j56 

7,93 
476,0 

486^ 694,0 
646,8 

4,30 

4,00    I       6,00    I  6,04 

uiyiu^-CU  Ly  Google 



11 58  Gttterbewegung  auf  dentaeheu  EisenlMhneii  im  Jahre  190i. 

V  f  r  -  a  n  d    ']  <■  ̂     An-;!  n  t!  d  <■  <. 

DeB  Verkehrsbesirki 

Beforderte  Mengren  in 

No. Bezeichnnng 

190  1 19  02 1903    i  1904 

T  onnen 

54 T>  -  ■  1      ■  .  
i  7819465 7  009978 »    6  871  314 7265011 

59 1558870 1889744 1845894 8177896 

GO T5  _ 1  *  

I   1 1460M 

1060776 1168019 1  1837568 
55 UsttMTcich   (ohiu!  Buhmen, 

Galizien,  Ungarn)    .  .  . 
1252857 1 169245 1  279  149 1819480 

61 1270722 1104665 1061066 1968441 

62 906992 906006 
927536 

861605 

50 
RuCInnd  (ohne  Polen).  .  . 

j      552  737 

859  542 714  353 860924 

51 486  607 
677  -225 

581  406 

53 483  986 53B626 545563 
463  383 

M 388  788 261615 871907 816008 

66 

1      166 124 

214  339 

]f<7  156 

215  681 

57 
'      143  910 

166417 
IGl  \m 166  022 

i       23  645 38  758 27  153 
37  297 

58ft « 11616 
10878 

52a 
• 

21  072 
12111 

•53 
1843 

4  775 2  73b 3584 
1585 2830   i  2316 

1 2188 

Empfang  ties  Auslandes. 

Des  Verkehrsbesirks 

No.  Bezeichnuug 

1901 

BefOrderie  Hengen  in 

'     1902  1903 1  904 

T  0  n  n  e  n 

61 
65 

60 

56 54 

59 

58 
51 

68 53 

04 

64 

50 

62a 
58a 
68 

(ohne  Bdhmeiif 

Ungarn)    .  .  . 

Holland  . 

Oflterreich 

Oalizipn 

Belgieu  
8ehweis  

Bohmen  

Luxpmburg .... 
Fraukreich  .... 

Polen  

Galixien  

Unijarn  

Italifu  

Dilnemark  .... 

BnlUaBd  (ohne  Polen) 
RumHuien  .... 

Serbian  

Schwedeu  .... 

England  

3  717(k;:^ 

2311583 
3896189 

2205708 

1  595  824 

1360  230 

1846586 

640918 
687  149 

203  141 

119  274 

181864 

7662 

6806 

4861446      4678484  4847868 

3  771  737 

2850512 

8416006 

2064287 

1  747  188 
1532206 

968822 
707405 

649  103 
2a-)  820 

168  380 

90781 

9181 

9476 

n  718  073 
3  097  139 

8606706 

2187065 

2  045  950 
1737  027 

881060 

688454 
a51  282 

±io  544 

206194 

118101 

36a56 21  470 10  468 

0688 

3  8<;3  522 

2  827  377 
8768896 

8825110 

1  890  759 

1889689 

954478 
737430 

698  860 
237  119 
217  562 

146668 
48  320 

19  567 
13 

11867 



Die  Gfilerbewegang  tat  deutteton  EfseiibAhncii  im  Jahre  1904.  1150 

Die  einzelnen  Artikelgrappen  des  WarenTerzeichnisses  (s.  S.  843  If. 

des  ArchiTs  von  1884)  ordnen  sich  nach  den  befSrderten  Mengen  des 

Oesamtverkehrs: 

.  s 

d  *  j= 

s  e 
•8 
1 

BefSrderte  Hengen  in 

Abcekurztit  Bfizeichiiunfi' 1901 

!  1902 
1  1 

1908 
1  1904 

Tonnen 

1 
79764916 79160076 ■  w  A  WW  V 1  w 

1 

869498B6 86749666 

so 
Steine,  gebrannte  .  .  .  .  | 

1  32  568904 23946 140 Aw           a  W 96801449 99547988 

6a Bcannkohlen,  robe  .  .  .  .  1 156B6888 14888  484 14678989 14674846 

91 10697480 11028986 
19884188 

18988611 

90 9867181 10414671 a  V  V  a  V  V  f  a 12896464 12685  836 

60c Stefnkofalenkoks  10  248790 10  361  SfiiS 12  567  639 12  476  048 

6b BrauDkohlenbriketts  u.Koks 
7  *)HK  r-sRJ. 

7  824  509 9  1(J(J285 

10 7  1  <#5  8  Hi 
7  4S7  ."VO^ 

8060  148 8  798  581 

70 7  101  738 7  447  S7H 7  713  947 8  274  845 

31c Breuuholz  5  880505 0  ef*  766 5  a34  769 6  645  548 

3Ib Nutzholz,  eoropAUches  .  . 48^966 5  212  067 w  «ia4B  wwa 5576691 6054889 

48 9068466 6892689 
7^794  1  5877809 

12 4889460 4714466 Tf  a  *^  ̂ WW 5806410  I  6617888 

lift Etoen,  roh,  aller  Art  .  .  . 8609987 4007068 V  WW!  OWVy 4705691 4401788 

81a   •*  « 
w  UVA  Wf  9 8660806 4037100 

mm 
7 9886791 «v  www  a  va 9844990 49  wn  www 8864884 8814106 

86 
mm 

Kalk   .  .  •  8097634 8964978 8661605 8790410 

41a MeU  nnd  MflhlenfUirikate . 9669769 9699861 2885670 
9098579 

60b Steinkonienbtiketts .... 2S31366 2398084 2  668  667 2898  721 

2  011  494 
2  76-J  .S2^ 

2  707  408 

87 1  940  406 2  1!>2  143 
2661  844 2  52«J914 

11c Eisen-  und  Stahlbruch    .  , 
1  G7«  ±>8 

2  069  503 
2239  777 2  382  538 

4lb 1  800  663 1  s<»r>  69.^ 2  228  928 2  264  756 

28  d 1792891 1  932  156 
2  107988 

2177  162 

28b 1668886 1768067 1841888 1966917 

8 1866967 1886458 1880646 1800470 

19 
Eisen-  imd  Stahlwaren  .  . ! 1246065 1899689 1488114 1888966 

9Se 1881480 1684688 1606668 1781868 

lib Lnppeo  Ton  SchwelBeisen  . 1947861  1  1686896 1 769014 1697466 



1160      Die  GMterbewcgmiff  aaf  dentMlm  ElBenbahnea  im  Jahre  1904. 

■ 
Beforderte M  engen 

i  n 

s  e 
Abgekllnta  Beadelimmff 1901 

1902  J 

1  Q  0 X  iJ  \J  %M 1904 
A  9  V  T 

T  o  n  Ti 

13 F^iiiAnhaiinRohiMMn  .... 1 429806 1606206 1  609  199 1506  883 

HO* 
1696814 1642901 

fiO 

Ssls.  ... 1806148 1888674 1487 880 1489988 

1428782 1882884 1  jmnwy 

IClAAvnA  TWunnflrMWAl 1204666 1 161 716 

4ft 1069087 1106086 1  BUI  710 

44 Ollmohen  1 280024 1240112 1  345954 
1821tM7 

4-2 

Oh»t 1  041  048 
1  055  2f^3 

1  fWA  91 1 

f  m  1  All  T¥i  11  n  H  M  i  ri  ai*a.  I  ii  I  a 1  062  482 1  109  156 1  1^  1  1Q 1   I  tiJ  1  1.7 

62 Tf»ftr 887  159 
899  778 

1  0^5  007 1  085  566 

69 Am  m  a1  1  Adnnffm  .... 954322 1001 112 1006212 1066768 

ft r*hMmikAllan 
748779 790966 899676 

886001 048400 
896464 1010789 

WW 962919 
866700 941744 1084  Sift 

89 HolarnnffmaMA  ..... 796186 776648  1  900486 
070210 

99 712780 786814 784107 flfSfltt 

17 644768 731669 789406 

Q 643  092 691  813 

763  6-22 

909401 

1H PjiOCll      UUil  OMtUlUilMtv       •  » 588651 588  531 724  {.m 757  01 1 

AIa    FAttA  ... 644  876 643  933 

680  :^-24 

71031" 

Mala 975768 772854 
753096 

681 611 
48 Tofupfthvmt   ...  ... 602886 688916 618046 

661221 w» 

Hals 
696224 664806 606647 612468 

fink  W ftf AIaMHTA 466872 616808 586888 
686  9tt 

672480 669876 680280 851 121 

8PIfA 
YaHmnMi 861298 884997 419977 480107 

860434 868776 401  747 
44650l> 
^^Wr  ^^^^ 

80 
372  188 890854 411  786 

4-27974 

64 
471  267 44H209 

.'^98  602 

422925 66 409  394 405  276 
424  805 

415  658 27 373  248 
406147. 

406181 

414  183 
68 824627 841784 880968 

t 
410 16» 



Die  Otteibeweguig  «af  dentsehcn  El8eBl»ah]ieB  Im  Jalure  1901  1161 

i 
 ' 

Abgekflxite  Bewichmuig 

It 

1         BefOrderke  Hengen.in  ^ 

1901 1902 1908 1904 

Tonnen 

8«  i  Em,  roQA^  iSiei6iM  • 897865 861870 888700 
899607 

XM 1  HifseiOiieiiwweiiiLiraueD* 

;   847 IW 
408865 864410 898760 

968001 800696 
868897 874888 

1  * A  A      1   TI^l  A  A  t-  » 

'  989577 

i 
811509 889906 870461 

V :  1. 
803  m 351084 328  939 364966 

!".»              llf      1  1  _ 323  376 369  909 353  716 
354  396 

Ci"i          Tl-'il-  ■  f  399  986 451  262 403  059 

343  775  • 240467 317  897 283  248 325  660 

948474 875889 810978 815816 

964480 957060 818060 888174 

990789 888016 848166 886888 

•Id  riaiutolXyMiBerearopWteii68  | 
211868 801648 885657 881167 

956088 811559 808888 867806 

Ik     t       *  —  m     M  —     A  —  t-  —  —  — 989748 998870 
989578 956888 

1    224  352 
225  988 260666 242513 

206  (KN) 
204  393 2^471 

218  134 

179  671 199  106 906  918 214126 
'  1549«i6 

156060 160086 
184636 

153906 166098 190655 
188968 

161088 179756 175570 
178904 

1         i  1  iMll  1 110679 117490 188898 184488 

199064 191  478 190  AM AW  WW 

108896 111  101 190908 117671 

88976 108968 77450 99800 

8b   Kupfererze,  Kupferstein.  . 29  399 85145 33  699 92645 

W368 90  799 
72  969 

85  896 

1      54  2".»G 

72  469 70  743 63  189 

;  36577 
44  762 39  371 

46  367 

89698 45276 88896 

1 

!  11757 
11989 11576 11776 

1 

AveUv  fir  EiNiilMlmwaMB.  im 

• 
78 



1162      I>i«  CHUeibewciKnDg  anf  dentseheii  EiM&balineii  im  Jahn  1904. 

2.  Erxengidsse  nnd  Hiltetoffe  der  Laadwirtscluift 

Es 

wiinWu  OOIQrflen 
Jahr 

t)ber- haapt 

DftTon  entlUlen  anf 

den  Verkehr 

im      1  tult  dem 

j    Inland   |  Aoaland 
1  I

m 

engeren 

Lokalver- 

{  kehr  der i  eiOMlDW 

Verkehrs- 
bezirke 

1 

Wech»el. Tcrkehr  der 

deutochen 

Verkehrs- 

'  bezirke 
'  ohne  die 

'  Seehalra- 

To  n  n  en 

WeisSD  •  .  .  .  . 1901 
1 

2  551  279 

2-289  960 
261329 1204293 

* 

96215fi 1902 2 Gil  494 2  276  636 334  868 1  207  197 

941  !r2.> 

1903 2  762  828 2  4JW  030 263  796 1  389  152 984  OOf 
1904 2707406 2481081 

276887 1806678 
966088 

1901 1688886 1448782 
186188 802886 

441161 
1902 1788067 1 696  886 166189 899800 

480669 

'l903 

1841836 1  782  r.42 59  196 979  091 

555  (W 

1904 1966217 1  898  953 
56  264 

998  821 
572  3yy 

1901 

1  42H  78-2 

1  272  467 156265 682  352 

504  40:^ 

1902 1382  884 1  186  827 196657 661050 480643 1908 
1868789 1187008 166787 671 961 

498647 
1904 

1468897 1282861 200776 611764 

493496 
1901 1792  891 1668841 800060 888880 

653586 um 1  932  156 1  652  483 279  673 
876  301 

521  58(> 

1903 2  107  988 1  821  376 286  612 974  12:^ 

561  SO" 

1904  j 

2 177  102 1972241 204  921 985  117 
641814 I 

n.  HftlMnMchfte 1901 847193 198930 148  263 

8<  168 

M  col 1902 402  865 
184  626 

218  aoH 
1903 

864  410 
21)6  404 148  OOb 88  456 

1904 898759 221  168 172691 
96286 

75799 
il901 976  768 860803 114  965 829978 

261687 
1902 773864 

681967 140897 
278816 

198  2SS 1903 753  096 666  556 87  640 264  490 

219  596 1 
1904 

681611 
618499 68112 

226686 

216662 
1901 696  224 481956 113  269 178261 

277982 

19<>2 564  396 443  303 121  093 168  222 

2r»l  501 
1903 695  647 466  434 139218 172234 

2^653 1904 612468 482819 188689 177967 

280666 J,fi^^f^f\  1901 240467 174864 66108 85  473 

69660 

1902 817887 221 214 96688 104829 

66009 1903 283  248 220  461 
62787 

105  341 

89533 1904 326  660 234  574 91066 109  770 

y0191 Simerei«n  .... 
1901 1 

224  352 167  877 66  476 
59  399 

78  232 1902 I     225  988 166  402 59  586 57:^09 

74  438 
1903 250666 194630 56036 

68601 

67  790 
1904 242618 188021 64498 

66788 

86  680 



Die  Gttterbewegimg  auf  deutaehen  EiMobafanai  im  Jahn  1904.  1168 

Es 

warden  befSrdert 

Davon  entfallen  anf 

den  Yerkehr 

Jahr 
haupt 

im 
mik  dem 

Inland Aniland 

T  0  u  n  e  1 

|l90lj 

2502  472 47  290 '  lfl02 
2  C.  IS  ViCA) 50  701 

,,1903,
 

1  2885670 

2834  6 51  097 

1 1904 

292857S 3874908  1 48669 

1901; 1  303  976 
505  687 

1902: 

;  1806096  
' 

1846  068 467686 

1903! 2  228  928 1  ()94  341 534587 

1904i>  2264766 
1760064  . 504702 

1901  { 
1940406 1802  684 

137721 

i  190S| 2  H>2  1 4:{ 2  030  180 152iKi4 

19081 
,  2561  844 2  347  315 214529 

i  1904 ll  2529914 2217266 312648 

Im 

engeren 

Lokalvcr- 
kehr  <\ot 
einzelueu 

Teritelira- besirke 

Im Werhvel- 
verkehr  der 
deutschen 

Verkehrs- bezirke 
ohne  die 

Seabafen- •tatioam 

Mehl  nnd  Mflhlen- 
fabrikale   .  .  . 

Kleie 

Kartoffeln 

Spiritus 

Rilben. *  •  • 

Rubeasirup 

Bohsncker 

Kaffinierter  Zucker . 

DOngemittel 

1901 

,1902 1908 

1904 

1901 

19(^2 

1903 
1904 

1901 

1902 

1908 

1904 

1901 
1902 
1908 

1004 

1901 

1902 
1906 

1904 

1901 

1902 
1903 

1 1904 

572459  . 

660  876 
680280  I 

651128  I 

560833 

589568 
514888 

541874 

11626 

90822 
15387 9749 

9068465 8986882 59588 

6  892  532 6  !^7  (337 

24  8ft"> 

7  427  724 7  392  164 
35560 

6  877  309 6  8S4098 43211 

399985 395  483 
4502 

451262 448125 3137 
406  €68 889877 

8688 848776 887426 
6847 

1686814 1664844 81970 
1642201 1618928 23  273 

1  365  407 1  332  301 
33  106 

1  600  274 1  482  406 17  778 

885  001 805  675 79326 

948  400 829561 118839 

886464 771790 196744 

1040780 941680 99100 

7196816 6588585 606981 
7  487  508 6  922  457 

666  051 H  060  148 
7  42H  102 634  046 

8  798  581 8068  567 730  OU 

1280430 

1  303  804 

1  367  385 
1868  888 

542  535 

666600 
654  589 

666286 

701306 

830  118 

899834 

866992 

205244 
216693 

201696 

209198 

7884661 
5  90*1 689 

6  406  628 

4885  007 

212506 

224503 

281667 

175510 

859198 

861 100 
739  873 
845  621 

323033 

347042 

814886 

866806 

1  131  -)0S 

1  153  260 

1  275  799 

1289575 

506400 
506878 

6170a5 

652  8G2 

844  461 
05<»536 

1  190  261 

1140986 

272482 
848519 

244  206 

264924 

918963 

730  843 
793  873 

824  268 

164  148 

202169 
166106 
147964 

607 167 

623976 

420  108 

420  4H> 418  534 

385  831 

416694 

489914 

9641454  8968089 

2  805  280  3  397  700 

2  913  020  '  3  766  807 
2961466  4  072  973 

78* 

Digitized  by  Google 



1104      IM^  Oftt«ri>ewegfung  auf  deutaehen  Elsenbnltnen  Im  Jahre  1904. 

Es 

,Jabr 

1  I 

Ober- 
huupt 

Daron  entfalleii  anf 

den  Vedcehr 

I 
im 

Lilaad 

mlt  dem 

Attslsnd 

S  t  ii  (•  k 

Im 
engeren 

LokaJver- kehr  der 

einzelnen 

Verkehra- bezirke 

Im 

Wechsel- verkehr  der 
deutschen 

Verkehm- besirke 

ohae  die 

Seehafen- 
•totioaen 

1 1 

1902 

11908 1904 

491  891 

810886 
640980 

410  631 

480991 

460797 

f  V  Vr*0 

81260 

79894 

89  488 

168228 
168914 

176894 

1  77  7ft  1 ill   1 U 1 

187  063 

199482 

908496 

1 

1 

1901 
190B 

'l903 

ll904 

6868800 
6099889 

6  644  129 

6  7260(52 

6916689 

6864808 
5  454  844 

6492845 

146966 

946089 189285 

282237 

2872891 

9788911 

2  865  728 

2776772 

9174506 

9908108 

2208  515 

2264392 

Scliafd  1901 

'1902 

11903 

1904' 

2142  603 
'   2089  687 

1  2030693 

1880994 

2  023  612 

1  980  946 

1927  604 

1780868 

118891 
108  741 

103  089 

99496 

1 
490743 

488  774 

497  837 
466296 

132!)  898 

1286  265 
1232381 

1190887 

Scliireine  .... 1901 

1908 

1908 
1904 

1 

9812431 

9970701 
10999876 

11168887 

9693  307 
9847647 
10868887 

11006001 

119 124 

128064 
186488 

'  122786 

8406220 

8478460 

8761668 

1  8704799 

6610945 

6676800 

69IB9tt 

6449479 

|l901 
1902 

!l903 

!l904 

1  99799786 

26292412 

24  27G  747 

1  24  409686 

12124480 

1 1  543  884 

1 0  (.XJ-2  043 

,  13  457  349 1 

'  10606256  1  2647982 
14  748528     2  557520 

11214  704  ;  3311931 

10962237  '  2992634 
1 

1  9047069 

8  525  516 

9  121  425 
9  771  649 

1 

Der  Verkehr  zwischeii  d^'u  deutschen  Verkehi*sbezirken   (ohne  die 

Seeh.lfen;  uiid  deiii  Ausland  (mit  deu  deutschen  Seehafen)  war  in  der 

A  u  s  f  u  h  r 1         £  i  n  f  u  h r 

i  Empf  aag 

Venaad 

1 y UMnd  1  dtr  8e«> 
lEmpfanff 

d«r  8m- Jahr BMh  1 

1  MS 

hafen- 

Ztt- 

1  Atetf onen 

1  de
n 

stationen 
dem    1  am nammn. nacb 

Attilaad  1  Deutiicb- 

I  Aualud 

Deutsch- 1 
laud laud 

1 
T  0  n  u  e  n 

t 
T  0  u  a  e  1 

1901 
1  157  345  j    82  466 

239  811 
78610 61086 129646 

,1902 

189764  1  76019 

•  966  r76 
80445 61606 

181960 
t  1903 155  938  1    97  665 253  503 60  744 28965 78  999 

||  1904 

j  176432  1  131106 
807538 

1    4B822  1  29974 

77586 

Digitized  by  Google 



Die  Gliterbewecnuig  auf  deutschea  £i8enbahnen  im  Jahre  1904.  HQS^ 

Jahr 

A  11  •  f  n  h  r 

YwMuid 
nach 

dem 

Empfanir 

der  See- 

hafen- 
statioB«a 

aus 

Ausland  I  Deutach- 
I  Umd 

Tonaen 

Bmpfut 

aus 

dem 

Auslaud 

E  i  n  f  n  h  r 
Ywmmd  f 

dtrSee-  
' 

hftfen- 

stationen 

nach 

Deutsch- land 

Zu- 

To  nnen 

Goste. 

Hirse,  BuchweUen 
n,  HlllaenfHtelite 

MaU   .  .  . 

Malz 

LeinsMt 

S&mereien  .  . 

Mehl  and  MfUUen-  , 

fabrikate  •  •  • , 

1901 

1902 
1903 

1904 

1901 

1903 
1906 

19M 

1901 

1902 
1908 

1904 

1901 

1902 
1903 

1904 

1901 
1902 

1908 

190ft 

1901 

1908 

1908 

1904 

1901 

1902 
1906 

1904 

1901 

1902 

1906 

1904 

1901 

190fi 

1906 
1904 

17689  I  164  433  I  172022 
26161  125  413  151  574 

21653  I  177  976  199  629 
47  448  I  280  394  I  327  842 

67  440 

54  728 

68068 

88964 

8917 
11 189 

10  780 
12182 

6191 
6295 

6311 
5085 

7  658 

11428 
82618 

88901 

6210 
6878 

6  056 

7758 

4  060 

4189 

5521 
18  999 

22  530 

20422 

81661 

81078 

14188 

14866 
14018 

18778 

166  776     224  216 

116961 
98888 

184660 

86676 

68188 
67  318 

67968 

86696 

22754 

22665 
22844 

6  637 

3  839 
5621 
4888 

18848 

18488 

13  860 

14867 

8995 

19  979 

18  443 
17920 

14411 

14  416 

16668 

16817 

96519 

84  788 
91796 

171689 

160686 

817614 

94698 
74  328 

68098 

80115 

81787 
28049 

27  976 

27  879 

14  295 

15  267 

28234 

88188 

77888. 

55484 
17  745 
5630 ■24  269 

31953 

84184 
19648 

43780 

42248 

43138 

35  492 

88  338 

88261 60046 

86889 

20058  80419 

16761  jl  78768 
19  416      94  768 

22009 

13055 

24168 

28964 

81  919 

77661 

88897 
40  215 
47  037 

49562 

36941  20507 

34838  i!  27683 

88814 

87880 

110642 

99068 

106888  il 
111808  '  1899761 

19684 
18418 

23256 

96881 
16684 

50848 

91  116 

70  495 
47  339 

28  936 
27  473 

88801 

84064 

T 

187688  106864 

226492  ;  192413 

233285  228580 

154867  277847 

88806 

19876 
17  623 

26271 

11864 

11098 

11  187 

10067 

16  835 

20239 

81678 

81808 

83  925 
106778 
99696 

110744 

127688 

146  600 

88  240 

52969 

63205 

59426 

68076 
48696 

894068 

418905 
461665 

481 714 

68086 62184 

60761 
61763 

262  501  '  360  839 

162669  I  245  930 
1768S0  225896 

166910  198748 

92  283 

89860 

87688 

10246  48648 

11997  '  52212 

7145  j  54  182 
16  693  I  66255 

36  342 
47  922 

41860 

40804 

107 181 

180417 

188914 

187888 

Digitized  by  Google 



1166      l>ie  Quterbeweg^ng  aul  deutochen  Eisenbahnen  im  Jahre  1904. 

1 

Jfthr 

i 

1        A  u  8  f  11  h  r E  i  n  f  n  h  r 

Vewand 
nach 

j  dem 
1  Ausland 

Empfang 

Arr  See- 

hafen- 
atationan 

aus 

DeuUch- land 

Mumnaa 

Bmpfaag 

aus 

dem 

Ausland 

1  Yenand 

der  Sce- 

hafen- 

stationen 
nach 

DeuUch- 
land 

I 

•aaunea 

1 

i 

1  Tonn«ii 
1  Tonnen 1901 2108 11  851 13  959 
1 

'  417185 

248190 
660875 

1902 3  209 16  970 20179 

j  344  435 

258115 

602550 1903 2658 15052 17  705 402  289 
1 406  715 

H0(»0(»4 

1904 \  5449 
16 129 

30578 1  873  998 
426  787 800785 

Kartoffeln  .  .  .  .  1 

;1901 
1  20476 

244688 265  164 202557 
12229 

214  786 
IMS 1  88644 348261 286  795 104737 10284 115021 
1906 1       OK  09 

1  86740 

S4B7S4 839464 116661 18Q06 
180167 

j 
1 

1904 

J  elOsM
 

AAa  AAA 
908888 386734 

13700 348481 

Spiiitns  1801 i  8841 69781 
78608 1774 18846 

16130 
1 11  812 63109 74981 2218 

11378 
13  491 t 1903 9  14< o.i  608 

62  755 

j     2 148 

15  484 
1 7  »)82 1 1904 1  21*8 59  919 61  217 1  762 17  338 
19  09U 

1901 

1 
'26  992 

125  48(i 152  478 21  033 
61  762 

82795 *  1 
1902 12605 92333 104  938 

,      8  378 
44  772 

53  l.V» 
1903 lo  OOO t  OA  TO  A Io97o4 155  102 1  16091 51929 

68020 1 1904 
•  Q  tityt 
loOOO 100267 118868 «  A  AAA 

1  18380 

34B66 
42796 

BUbeasirup.  .  .  . 11901 2236 13472 16  708 1774 5355 
7129 190B 

677 
16909 16486 

(  1698 
6644 

7396 1903 
650 

18  760 19  410 2023 
2844 4  867 

1 

|1904
 
1  798

 

9658 10446 4617 4381 

8796 Bohsncker  .... 1901 199 293  633 a  viD 
1902 294 232  793 233  087 

7889 
1059 

8948 1903 

708 
171  725 172  433 1  250 

505 

1  755 
1 1904 

653 
205  892 206545 

874 
1  503 

2377 Kaftiuierter  Zttcker .  , 1901 21  833 49  745 71  578 
21  364 

14  363 
35  727 

1902 30  209 86641 
11G850 30053 

10047 
40  lOU 1908 >  S8777 39418 68190 

*  8484 

11377 

19771 1904 34784 70799 96688 89^ 14671 17618 

l>aiig«iiilttel  -  •  •  j 

1901 
97679 488368 

;  100071 

597468 
786684 

1902 350669 150  454 501138 178167 669068 741220 
1903 402  781 139  464 542245 172004 

606  721 
778  725 

1904 
1  482610 

356  887 
839  497  1 

159111 667  242 816353 
1 S  t  vi  c  k 

S  ttk  c  k 

1901 10045 32  557 42602 43058 31293 74  351 

190B 9»S 
83066 

41837 

>  66869 

88316 91604 

1903 11055 
80988 48068  I 

47386 
88883 

79647 

1904 1  6640 87640 

44 180  1 

61386 

88967 

969G8 

u\gui^co  Ly  Google 



Die  Giiterbeweg^xig  uui  deutscheu  Eisenbahnen  im  Jahre  1904.  1107 

1 
A  a  8  f  u  h  r '          E  I  n  f  u  h  r 

Venand 
naoh 

d«in 
AatUnd 

Empfang 

der  See* 

Wen- 

stationen 
aua 

Deutoch- Uad 

Zu-  1 

i 
sammea 

Empfang 
aua 

dem 

Avdaad 

Yersand 

der  See- 

bafen- 

statiooen 
nach 

Deutseh- 

Uad 

Zu- 

sammea
 

S  t  It  r  k S  t  ii  r  k 

1901 4606 244531 

249  137  , 
128  732 124  575 

253307 

1903 60B0 2S4669 289699 200  684 134620 886  164 

19G6 680O 946881 969181 
166086 188795 

996791 
1904 6488 898686 884967 171910 188146 804866 

1901 111674 168680 976918 8168 88467 49606 
1902 101509 163  140 2(>4  (>49 785 48  767 

44668 

1903 88i»61 
154  282 243  243 1304 43104 44408 

,  1904 
81  514 168  506 245  019 2231 HI  781 33  962 

Schweiue  . ■  •  • 1901 619 525  945 526  564 107  326 251 197 358  523 
1902 

662 
535  139 535  801 113  752 260458 374  210 

18086 680719 696  798 114067 981674 
806 7SI 

1904 90802 616916 686418 
96904 966484 889888 

>  • 
1901 910 298 487470 647777 10166618 99060 10948648 

1902 191  nil 362f>21 554  582 14  242  711 97927 14  340  638 

1903 1 1 1  221 515  127 
626  348 10  Hui  \m 113560 10  920620 

1 

1  168  817 

663  807 

732  624  1 

40623  615 129  259 10  762874 

Cher  die  Durclitiilir  von  Aushind  zu  Auslaiid  uud  deu  Verkclir 

z  wise  hen  dcm  Auslaud  uud  deu  deutscheu  iSeehufcn  gibt  die  nachatehende 

Ubersiclit  Aufschluii: 

• 

Jahr 

Durchfuhr 
▼on 

Anslaod zu 

Ausland 

Versand    1  Empfang 

der  deutschen  Seehiifeii 

nach    1  von 

dem  Ausluid 

ZuMmmen 

Tonneo 

1901 13  630 41 11  706 
25374 

19QS 16504 25 48  120 64  649 
1908 16577 

76 

40463 57116 

1904 17496 

19^
 

84060 61678 

1901 6  704 17 
88574 

40996 
1909 

780 
86 86709 84884 

1906 

808 

196 18809 19798 
1904 1866 

86 1986 8186 

Digiti^ioa  by  Cjt.)0^lc 



1168     Pto  CU^v)>ew«gaiig  §nt  denMien  EiienlwhncB  im  Jahre  1904* 

«  • 

• 

1 

■ 

1  Jahr 

1  Ihirchfuhr von 

Ausland  zu 

AiuUnd 

Versand  Empfang 

der  deutMchen  Seebiifeii 

nach  von 

dem  Ausland 

Zasamineii 

T  0  n  n  e  n 

1901 
'      4  070 23 60  463 

64  5o4) •       >  *  • 1902 
4  717 41 106  118 109  876 

1906 4654 58 79  798 
84600 • 

1904 6M8 97 99896 
98970 

QflMta  1901 9M0 46 QflM 

19444 1902 2613 ml  t/Av 54 
39  475 

42  04"i 

1903 2866 19 39  662 

42  547 1904 2467 

2B6 

35619 
36372 BlfM,  BneliwelaMi  und 

HUlioiilMdiie .  .  .  . 1901 980 966 
96186 

99352 • 
1902 2424 

827 
167  945 

170696 190S 

426 

96299 
99557 1  llt> 882 130064 

132064 
1901 3301 

461 15207 
18969 1908 S666 510 

48005 
46906 1908 4086 

706 

10187 

14881 1W4 
6476 8884 5010 

19879 

1901 17946 
20 8  675 

26  64f) 

19U2 21  726 3 
14  32:^ 

36062 
1906 24229 10 14  150 

38 

94807 • 19799 
44  9M 

i  1901  ! 
667 

729 

22250 

23646 

'  1902 
779 

776 

60794 
66979 

1906 815 
413 

9001 H>  229 1904 

864 

6814 
91857 

97  036 1901 2017 777 
10644 

13  438 

l*i02 

2191 

973 
8312 

11  476 1903 
2406 

1 49b 10897 

14  801 
1904 

I  S8S
7 

1580 
11 101 

15008 Ifehl  QBd  MtUilmfabriluit^ 1901 

1  8845 

669 

967 9911 

1902 

1  11818 

606 

788 

.  18909 1903 11  816 803 1115 

13  734 
190* 

1  1225U 

611 451 
13  312 

1901
  ' 

'       6  568 260 
80676 

86  3*^ 

1902 ;       6  472 2531 101988 
109991 

1908 
7174 427 

122044 
129645 1904 6848 

706 

118900  ' 195965 
1901 

6888 108 

1898 
6784 

i  190S 
7868 

114 
9m  > 

9678 

'  1903 

10963 

267 

918 

12138 

1904, 

1  b904 

774 

,       6622  , 
15800 

GoogI 



Die  Outerbeweg^ng  anf  deatschen  EatfiiibaliiMn  im  Jahre  1901.  1169 

1 

• 

1 

•  1 

1  1 

Jahr 

Dorchfohr von 

AualRnd  zu 

,  Auoinuu 

I  

1-  1 

Versand  |  Empfang 

der  deutschen  ScehAfen 

n  a  c  h  von 

dem  Ausland 

Zusammen 

T  0  n  n  c  n 

1901  ' 

1 
!  4165 1  533 323 

6011 
1902 5161 574 587 6  292 

1908 8066 406 

608 

4093 
44&1 

886 
8048 fiflfiO V  WW 

1901 4860 • 
999 4668 

1902 8729 
183 

3  912 
1U03  , 

3  691 10 400 
4  101 

IQAl  ' 

IJUrt 

14 

598 

D  OCO 

• 1901 

'  149 

6 

337 

41>2 

1902 
218 

12 
638 868 1906 986 747 1000 

85 

660 1  M7 

*  vol 
1901 49! 14666 

15079 
1908 

191 15000 
1906 

744 
i      30  404 

31  14H 16  218 
Ifi  '>nl 

B«flliiii«rter  Zadcmr .  *  .  < 1901 24  791 11338 
86129 

i .  1902 29869 • 28706 58577 •  AAA 

1  1906 

AA  AAA 

86608 
57857 94478 '  1904 

88868 18 80069 
71484 

1901 48810 11785 681 64476 

1902 28  226 13  379 610 48816 

1903 87  873 
21  048 

340 59261 

1 1904 50811 36938 

544 

88293 
1 

Stack 
7  478 

176 
n286 

16  im 
1902 9565 

169 3  irsb 13  601> 
8956 672 

11  426 

21054 
,  1904 1       6 168 721 

14  769 

21  65H 1901 
'      13  607 7 6 13  620 
'      14  757 319 24289 39  365 

v:m 13  337 

97 

15  515 28949 
12  864 

45 

41696 
64  695 

1  1901  1 

1  4047 
8 9 4059 

'  1902 

6864 >2 71 6447 
1903 

'     12  824 

18884 1904 
15  536 

26 
119 

16661 

,  1901 

1      11  179 . 
11179 1908 

8629 

864<) 

1903 1      8  343 
8345 1904 

8168 
.79 33 

8880 

Digitized  by  Google 



1170      I^ie  Giiterbewegung  auf  deutschen  Eiseabahnen  im  Jahre  1904. 

i F 

JMiir 

1 

j  Dnrcbflihr 

\  von 

'  Ausland  su 

i  Aiuland 1 

1 
Vemnd  {  Empfang 

der  dflatschen  Seebifen 

naeh  tod 

dem  Ausland 

Zusammen 

1 
Stuck 

1901 

^  188696 

8864
  ' 

46880 988840 
1908 181 187 

848  , 

188676 

814906 1908 SSI  607 814 74649 886091 
1904 111688 

1 

374  1 

47890 
169  an 

3.  EIrzeugniase  der  Fonitwirtochaft 

Ea 

wiirden  befOrdert Jahr 
tfbet- 
banpt 

Davon  eatfallen  auf 

den  Yerkebr 

mit  dem 

AttBland 

Im 

engeren 

Lokalver- kehr  der 

einzelnen 

Verkehn- beslrke 

Im 

WechMl- 
verk«tv4er 

deiit.<rh<>n 
Vcrkehra- besirke 

ohnc  die 

Seeb«fea- 
•Utiraaa 

To  nn  en 

Bundholz    ....  1901 

.1908 

1904 

Nut/.bolz,  europai- .  I 

sches  i  1901 ' nm 

'il904 

Kutzholz,  aa/Ier-     '  i 
eoropftiacbes  .  .  |  1901  • 

1902 

vm 

1904 

Brennbobt,  Gruben- 
hols,  8ebweUen  . 

Borke 

1901 

1903 

1904 

1901 

190-2 

1903 

1904 

8810967 

8061674 
:^  .'.60  803 

4037  100 

5  212067 

5  570  621 

60&4  882 

811888 
201648 

235  557 

281  167 

5880696 

5  612766 

5  834  759 

6(>45  546 

264  439 

257  069 
242059 

286174 

I  3697766 

I  3489680 

'  3916881 

8886781 

4868889 
4  707610 

4  •tM.'.  765 

5  436  445 

198199 
187  792 
•_'l!ir>70 

246  414 

6390576 

5  080  740 
5  281  868 

6  123  369 

169  513 

156  573 

151681 
177640 

618301 
1787674 

797678 

668044 

1614288 

790808 
644  472 

1914692 

9CV)  557 
700819 1898006 

1356  7»4 

470077 
1713886 

9096894 im  557 
1  797026 

2275925 
590856 1  968  469 

2  424539 618487 2009130 

2765  178 
18668 

46864 

96691 
13  856 

46  445 91481 
15  987 59083 

110996 34  753 
52020 

136374 
690019 3666968 

3469  066 523026 2398  154 

2  438533 
553  391 2428682 

2  644054 522  179 2648815 

3230170 
94  926 76462 

64  692 
100  496 

69  2<4 
iv^  424 

90378 
66379 

64  286 
110684 70616 

76680 

uiyui^ca  by  GoOglc 



Die  Gfitarbewegung  auf  deutschen  £iBenbahnen  im  Jahre  1904.  ini 

Der  Verkehr  zwischen  den  deutschen  Verkelii-shczirken  (ohne  die 

Sech.-iO'jO  uiid  deni Ausl and  ''mit  den  doutsclicn )  war  in der 

( 

i 

1 

1 

Jabr 

A 
1 

a  8  f  u  h  r E i  u  f  u  h  r 

Venand 

naeh 

dain 

Ausluid 
1 
1 

Empfaac 

der  Se«- 

hafen- atationen 

auB 

Deutsch- laad Zu- 

Bmpfang 

aiu dam 

Andand 

Vemad 

der  See- 

hafen- 
Btatioaen 

nadi 

Deutach- laad 

Tonn  en T  onnen 

Bnndhols  .... 1901 

1 

27024 68446 79489 678778 19780 606647 

1902 98987 66087 86004 688067 18688 540686 

4  AAA 
1908 1  84881 

79486 107817 602077 98646 686798 

1904 

1  97706
 

i  08868 94667 666868 
90089 

885886 

Nntsholi,  earopii- 1 
1 

1901 

1  44688 

'  167966 

908689 861406 898164 788  860 

t 1902 1  60778 187490  '  988188 
888088 447188 

886179 1 1903 &2e94 167879 990878 466864 ^078 890989 

1 1904 
47416 187878 984788 600848 474764 975119 

Nntthols,  anOer-  ' 
1 

enropftiflchw  .  . , 1901 

1  7407 

7716 16198 
8778 44998  !  48701 

1902 
i  7197 

7488 

'  14680 

4686 

49488 

47066 
1903 8096 7  517 15  615 

5017 
41975 46992 

i  1904 
1 1  96784 

7680 88498 6961 60881 
56262 

Breanholc,  Giobea* 
1 ■ r 

hols,  SchweUfln  . 1901 

1  190189 

116668 ;  988706 448884 
147868 

896 867 

190S 133  055 124  901 257966 365  051 128143 493  194 

1903 119  182 K>4  825 
224  007 

4(38  787 103  807 512594 

\m*
 

>  128688 

•1 

f 

137662 266  ioO 1  868827 

1 
106722 470549 

1 
!! 

'  2266 

2509 4  774 

'    86  649 

25  850 
112499 

•2220 

3684 
5  904 

90  448 20  181 110  629 

1903 2482 I  768 4  250 
80  768 

19  248 100  016 

.1904 

1,  6
«« 

2026 9474 

1 
 8433

0 

27818 112154 

Uber  die  Darohftihr  ron  Atisland  zu  Ansland  und  den  Verkehr 

zwischen  dem  Ansland  nnd  den  dentschen  SeehAfen  gibt  die  naehstehende 

Obersicht  Anfechlult. 

Digitized  by  Google 



1172  QtitMlMwecuig  anf  deattchen  ElMDtMlmeii  in  Jahn  1904^ 

I 

Durchfuhr 

Versand      Empfang  ' 

Jahr 

▼on 

Avtlmid 

zu 

1  Aosland 

der  deutschen  S«*eh&fen  •  _ ZnsuniMii 

n  a  c  h          von  * dem  Aasland  | 

o  n  !i  V. 

1901 6617 6 4  777 10399 

1902 
4748 888 

6064 
11030 

190B 
684S 189 

1968 
7614 

1904 64M 

70 

967 
6761 

Nttttdioli,  euopiifches  . 1901 81U7 
488 

88499 64088 

1902 
80  060 484 84  178 

64751 

,  1903 

33  790 686 37  982 
72308 

1904 35530 
701 

34  443 70  674 

i  1901 
277 1  601 

896 2473 
1902 

152 1524 

468 
2144 

1906 686 
1614 

899 
8873 

1904 41S 8489 

847 8068 
Brennholz,  Grubeuhoiz  u. 
Schwellen  1901 17688 

87 

3  631 

21496 
1908 

IS  997 1818 7680 

84  9» 1908 15  529 

27 

9866 25  422 
1904 17386 

89 

18899 

89764 
1901 

976 
3  798 1238 

6012 1902 

1  77.-) 

4  474 1  579 

7  8-:» 

1903 1530 8888 
7126 

1904 8680 11841 

!  4989 

1 

1  10860 

4.  Enengnisse  dcfl  Berg-  imd  Httttenwesens. 

Es 

wurden  bef order t 
Jahr 

lunpt 

DavoQ  entfallen  auf 

den  Yerkebr 

mit  dem 

Ausland 

Im 

engeren 

Lokalver> kehr  der 

einzelnen 

Verkehrs- 
besirke 

Ira 

Wechsel- verkehr  der 
deuUchea 

Verkehrt* 
bezirke ohne  di« 

Seehafn> 
•tetionM 

Tonnen 

Stetnkohleii 1901 

1908 

1906 

1904 

!■
 

'  79764916  '  67086184 

79160076  !  66040780 

86848866 

86749686 

71788219 

78 161 160 

18678788 

18 118887 

13  459  636 

18688876 

19488 878 

80188 176 

21  526  898 

21829086 

44484676 

48779888 

46  838561 

48075Sn 
I 

Google 



Die  Quterbeweguug  aaf  deutecheu  Eibeababuea  im  Jahre  1904.  II73 

Es 

wiiraeD  Ocioruort 

1 
1 
1  . 

Daroa  «iitf«U«ii  avf 

dtn  Verkehr 

Im 

engeren 

IjoIcaItaf^ 

einselnen 

Verkehrs- besirke 

Im 

Wechael- yerkehr  der 

oeucaclien 

Yetlcebn- bezlrke 
ohne  die 

SMliafaa* •tolionMi 

Jahr 

1 

haapt Im 

Inland 

mit  dcm 

Ausiand 

1 
T  0  n  n  on 

omnKoiueiiDnKOSis IWl SsKlSOO 1942  002 988454 888916 1468290 

8888  UM 3017882 876982 861728 1628699 

1 0  AAA  KdW 2961986 411682 406898 1704688 

1 11904 2806731 381SB87 686194 471417 1702945 

Steiiikohlenkoks  . 19<)1 1024H  <yo 7  170  154 3  078  636 1638  632 5267  776 

1 1902 lOHeil  356 6  934  781 3  426574 1582  146 5  074  806 

1903 1-2  r>4i7  6:)^l b  506  (W9 4060  ̂ 0 1  S8-)  ,s2tj 6  315  857 

1904 
1 J  12  47Gt>W 

8396  4^3 4077  565 1668  887 6405  20s 

Bnimkobton,  lohe .  | 
1901 16665888 9667884 6996474 7160667 2477686 

19021,  14686484 

!l908ij  14678262 

jl904|l  14674846 

9206066  6678446 

9221769.  6451  B€8 

6686291  '  6786664 

Bmonkohlaiitrlketts  ji 

and  Koks  .  . 

Eiaenen . 

1901 

1902 
1906 
1904^ 

1901 

1902 

1903 

1904! 

Eisen,  rob,  aller  Art  |ll901 

;;i902 
!<1906| 

Uippen  nm 

SdnrelMflen . 

19041 

1901, 

•,1902! 

11908 

119041' I 

6678167 

7288864 

7824509 

9160286 

;»s:,7  131 

10414671 

12  896  464 

12685836 

8609287 

4007968 

4706621 

4491768 

1247  351 

1586885 

1760014 

1697466 

6889816 

7008616 

7887597  < 6610860 

6  8  >>  756 

6  913  667 

9  227  014 

8510448 
I 

2815816 
 ' 

2916660 

8494671 

8856206 

988542 

1261858 

1868887 

1856471 

288861 
286866 

296912 

849406 

3  034  376 

3  501 104 

3  669  460 

4169388 

793  971 

1091288 

1210880 

1186676 

258809 

804972 

870687 

840995 

6782768 

6764285 

6678481 

8087286 

8808076 

8466600 

8996668 

1  637  086 

1  769  244 
2  371  069 

1980596 

095  478 
676896 

718489 

688509 

390  781 

567  747 

642880 

676644 

2458868 

2487576 

2196467 

8199670 

8686480 

8946866 

4666012 

4943686 

4  941  146 

6  631  539 

6288116 

2  082  402 

2804609 

2785241 

682  424 

705488 

789610 

677610 



1174      Die  Giiterbewegung'  auf  deutschen  Eisenbahnen  im  Jahro  1904. 

Es 

wurdeii  oetoraert 

1 

rihi*r> 

Davon  eutfallen  auf 

den  Verkehr 

Im 

engeren 

Lokalver- kehr  der 

einzelneu 

Verkehrs- bezirke 

Im 

>N  cchael- verkehr  der 
UcUlflCUCU 

Verkehrs- bezirke 
ohne  die 

Seehafen- sUtionen 

'jahr 

i 

\ 

haupt 

1 

im 

Inland 

mit  dem 

Ausland 

T  0  n  n  e  n 

Eisen-   and   Stahl-  ' 

1 
 

1 

1901 1G78228 1551256 12a  922 

62112a 1902 2069alia 
1 

1 VI  9A1 I *XJ  Mil 840588 LQ24Q16 

1903 1  2239111 9  inQ  <179 884  992 

1904 1   2  382  538 9  91 R  (  )Q() 976259 1  1 73  7fv> 

Eisen  uiid  Stahl .  . 1901 4  232  460 
3406002 

824  453 851614 

2036242 
1902 

4714466 3  870  413 992948 

2324  !iy 
1903 

530^410 4332060 
206330 

1  151  085 

268t*34t» 1 
1904 

[   5  617  833 
4732  aifi 

885015 
1  257  445 

2999  fifi 

Eisenbahnschieuen . 1901 1  316  157 

113  14fi 

507  669 

1902 1  508206 160955 509  280 

77S263 1903 1  602  192 1  449  862 152330 
520542 

820291 1904 
1404  216 104  667 529  916 

gl6^ 
Eiaerne  Eiseubahn- 

i 
! 

achwellen 1901 258  001 23&3fi& 22636 

29290 
U0243 

1902 224631 259^ 
98538 

171  41»S 

1903 328  901 24  426 

1IM3(^ 

218  214 

^  1904 

3462^ 2&99Q 

104  688 

236  566 

Eiscrne  Achsen  .   .  ' 
1901 

'  239242 
196  441 

43302 ol  302 

129  6'£ 

1902 
2^810 186603 

42267 42  425 

121  441 1903 !  239i2lfi 205593 

33983 
5242Q 

130161 1904 
^338 

216  105 40  238 53  926 
146201 

Ei«erne  Dampf- 1 

1901 1  204  658 %1455 
243203 287  606 

636812 1902 1  Uil  ILQ 931698 230018 29Q463 

&Q63!S ! 1903 
1  269421 

10159QQ 317  361 

&49  3ii£i 1904 
1  13>2ft77 

264x03 H 1  it  <  lit 6r>4  344 

Eiserne  Rohren  .  . 1901 
1 

M4Z&8 570  774 239B4 14Qa3I 

S29126 1 1902 
Z21I269 648283 73^ 

IMI02 

4M4iia 

1 1908 789403 652234 86669 167  578 
422  4:>4 

1 1 
1904 

1 

1 

i  1 

730716 105050 123849 

497  »Ai 



Die  Guterbewejn^ng  auf  deutschtm  Eisenbahnen  im  Jahre  1904.  1175 

Es 

warden  befordert 

1 

!  t)bcr- 

Davon  entfallon  auf 

den  Verkehr 

Im 

engeren 

Lokalver- kehr  der 

einzelnen 

Verkehrs- bezirke 

Im 

Wechsel- verkehr  der 
deutscheo 

Verkehrs- bezirke 
obne  die 

Seehafen- Btationen 

haupt 

ini 

Inland 

mit  dem 

Ausland 

T  0  n  n  e  n 

A-«IO^ftJ          UII U        O  V<*ll  I 1 
1 

draht 
)  1901 423  IM 

115  aia 1116250 
284135 

i  1002 588581 480635 102946 123632 

^511 
!  1003 

j 
 1 

724066 608210 

UfiBofi 

179  491 
330677 

il904i 
I  1 

757  011 
632  401 

124  610 

142215 

36a  634 
Eisen-    und   Stall  1- 

waren  :i90i 1  24fiOfift 
1 110  818 

135  247 314  384 

6111982 
Il902 

1  3925^ 1245618 146 IMM 352420 681  468 

1903 1  483  114 
13!£226Z 

160  747 391 236 721  224 

jl904 

1  ftflft 1  OoO  talSl 1  AAA Ml  OUU AAA  ASQ 

Erzp   rohp  TUaIptvp 392265 

201  414 

105951 110  387 

170a'27 1  1009 258  865 92506 02999 

156531 
297  153 86542 m2193 

182402 

1904 %t7  ill*) 
1  1 0  \7tx 1 1£  I  lO 

1  f^4  nf>() 

Kujjfererze,  Kupfer- 

1  j 

|1901 

90  ̂ 00 

fi70 

7  797 1436 

19021 

7473 

1903 33699 
^899 

4  800 14248 
7904 19041 

92645 77  017 UZ2B 22  862 37  269 

tJbrige  Erze   .   .  . 1901 1  0*11  7«t7 4*>4  I'M 608641 

1902 1  9tV\  Vi^ 
I  £Dj1  uito 

9fvl  OOti 
74^nf>4 

1903 1  608  653 1  314  228 
294  425 

438  790 806246 

1904 12ai863 13566^3 374  m\ 416  635 855122 

Blei  il901 248  474 223124 25300 89312 
117625 

|1902 

215832 252  139 23693 116  744 
120206 

1903 310977 281  178 
29122 

135042 
129422 

1 1904
 

3ir»ftlfi 284662 31  IM 
116263 149  920 

Zink  1901 303825 
238823 

64932 
86  350 

120876 

1902 351064 266  014. 96010 86113 

134  162 

1903 3^939 

261  14,") 

62294 
9239Q 138  008 

1904 3M966 2111145 67  221 95939 ir>8  84.S 

Salz  1901 
1 
L3Q6148 L234369 

71789 432126 
71fi40ft 

1902 1  358  574 1  226  413 82156 433  481 

762  2Ki 1903 1  437  389 62099 485531 
811057 1904 

1489  963 
1322549 

97  434 441  221 
ft40  K03 



1176       Die  Giiterbcwegung  auf  deutscbeu  Eisenbahnen  im  Jahre  1904. 

Der  Verkehr  zwischen  den  deutschen  Verkehrsbezirken  (ohne  die 

Seehafen)  und  dem  Ausland  (mit  den  deutschen  Seehftfen)  war  in  der 

A  u  M  f  u  b  r 

Jabr 

Etnpfang 

'  Yeraand   der  See-  i 

nach    .  Zu- I  dem hafen- 
stationcn 

aus  I 

£  i  u  f  u  h  r 

BamtneD 

Empfang 

sua 
dem 

Versaad 

der  See- 

hafen- 

stationen 
nach  sammen 

Zu- 

Ausland  Deutsch- 
I  land 
T  o  n  n  e  n 

Ausland  Deutach- land 

T  o  n  n  e  11 

Steiiikohlen igoi.ug^oaQ 

1902|!11993n5' 

1903  12  262  gill 

1904  122iBmi 

Steinkohlenbriketts  1901 

19021 

1906 
1 

19041 

Steinkohlenkoks . 1901 

1902; 

1903 

265031; 352  aat^ 

ai2993[ 

a24.-»fiij 

3825229' 

2577  290 

2  538  916 

28^958 

I 
131950 

132964 

137  737 

I2afilfl 

14  125  32ai 

14532621; 

150916031 

In  4<U):H->7' 
396981! 485  344 

513  730 

614  Q2a' 

230909  3MSQa 

235I3I  34813411 

2ZQa5a  4096149 

H3n  107 

849  2ia 

216256 

992  &45 

12358 
14  069 

25  250 

28  595 

152226 

222211^ 

1904,1 

Kben,  rob,  aller  Art  j  1901  163251: 

1  1902  332416; 

;1903  412054 

!l904!'  321  295 

2281  172  532  592  886 

13026  3455ii2  206  24l' 

31820  44aa24  734  818 

14614  235202  762  5381 

525  892  1  361004 

540  316  1  389529 

588802  1506558 
596021  1688866 

m246 

4^ 4312 

9  550 

32832 42023 

34  156 

1904 3852261 
211 2QQ 41309611 

197  49Z 

;  32624 Brauukoblen,  roiie  . 1901 U552 919 12421 
5!^368 

18  193 

1902 
2252 682 2246 5639073 

•2L171A 

1903 1692 422 

2191' 

5400642 

1904 902 226 

178: 

5210644 

10022 

Bniuiikohlenbriketts 1 1  1 

und  Roks  .   .  . 1901 225082 

a52aa' 

320341 
6225 

Z2Q2| 

1902 ^78  497 
104556 

3820^ 

'  6555 '  4405 

1903 ^38^ 

102  lai
' 

393  516: 
9  445 

5080 

1904 
3ii364 

143  141 

464505 
22512 

5062 

1  ' 1901 252652 
1750 252402> Lai5442{  241254 1902 ^U)  .V)(i 261470 1418018 202263 

lt»03 ai682I 840 317  667 1300  620 2^566 

674     362449   16656461  292062 

SUM 

18  570 
29562 38145 

193650 

195389 

256:^67 
230191 

5  971661 

5  439016 

5129141 

m96Q 

14525 

32581 

1566  69"
 

1620281 

1  524186 

1962706 

ail65|  626041 

22 122  799074 14  m'  I4fi489 

25062  787  600 



Die  Guterbcwegung  nuf  deutschen  Eisenbahnen  im  Jahre  1904.  1177 

Jahr 

A  u  8  f  u  h  r 
E  i  n  1'  u  h  r 

Versand 
nach 

dem 

Ausland 

'  Eiiipfane 

:  der  See- '  hafen- 

stationen 

au8 
Deutsch- 1 

land  
j 

T  «)  n  n  0  n 

Zu- 

sainmcn 

Einpfang 

aiis 
dem 

Aualand 

Versand 

der  See- 

hafen- 

stationen 
nach 

Deutsch* land 

Zu- 

sammen 

L 

T  o  n  n  e  i\ 

Cisea-  and 

bruch  .  . 
Stahl- 

Luppen  von 

SchweilSeigen  .   .  '  1901 
1902 

1903 

1904 

1901 

1902 1| 

1903
'' 

1904
 

1901 

1902 1903  I 1904 
1| 

Eisenbahnsehienen .  1901 

1902 
1903 

1904 

Eisen  and  Stahl . 

Eiserne  Eisenbahn- 

schwellen    .   .  . 

Eiserne  Achson 

1901 

1902 

1908 

1904 

1901 

1902 

1908 

1904 

Eiserne  Dampfk  esse)  1901 

1902 
1908 

1904 

Eiserne  Rohren 

ii 

1901 

1902 

1903 

1904 

114014 

IM  41d 

175fi76 

IMftni 

aia^ 

869  178 

129252 

2(J176 

Ihim 

I128fi 

40981 

403S4 

32  435 

22230 

i  an  791 

177finH 

185  42Q 

492Q& 

24922 

I 

13  528 

4zai 

L4Q4 

mm •a  921 

22644 2i24& 

121522  '  13243fi 

ifiims  110615 
180  467     132  203 

I 
96^ 

86264  '  2Q424 

fi52^  92238 
6232a  122366 

^234  1  177  732 
440  169  1 129  JJSQ 

449  66a  '  1  318  843 
i262&2  1194&lii 

45231 
4641fl 

42432 
43224 

4553 

4  198 
Qiaz 

32^^ 

12224 

UB336 

15  88<) 13  818 

88  032 

21222 

10?)  <)3-2 

42552 
62152 

55  016 

uQI26 

180  88Q 

171  696 

127  802 
1 
I 

1212Q| 

24224  I 

21603  I 
18202 

5431^  I 

56  622  I 

48  324 

51528  I 

268425 

252442 

281  461 
225362 

22655 

122938 
140  725 

41316 

54  HI  4 

60075 

66254 14222 

9  231 

12083 

1446a 

6602 

3580 

631fi 

&m 

1792 

266 

442 

1  951 

26602 2363ii 

22180 

36Q2Z 

m42a 5  467 

2422 5202 

Archir  far  EiMnbahnweten.  1906. 

1  769 

3  068 

1  406 
1813 

I 
I 

26214  I 

45661  ' 

45  75H 

44  000 

38  912 

42652 42022 

49  618 

26223  ! 

L222Q 
16087 

126m  1 

I 
I 

229  ' 

22Z  i 622 

2m  I 

2178 
L351 

7  073 

1604 

48322  I 

43120 

45334 

64826 
1 

2252 6626  ; 

2  686 

8213 
i 
I 

79 

124195 

112103 139  109 

16^852 

82Z4Q 

116085 

137  991 
166266 

80228 

22466 

107  165 

115  812 

42446 

22021 

28  170 

28078 

6970 

22n 

6915 
2212 
3222 

2117 
2622 

2655 
ZaQQl 

66658 
72514 

82  852 

2423Q 

12032 

15  165 
14116 



1178  Guterbewegung  auf  deutschen  Eisenbahnen  ira  Jahre  1904. 

A  u  s  f  u  h  r 

Jahr 

Einpfang 

Versanti 
der  See- nnch 

hafeti- 

Zu- 

stationen 
dem au8 sammen 

Ausland 
Dcutsch- land • 

E  1  u  f  u  h  r 
Versand  i 

Empfang  der  See-  ' 

au8  Zu- 
stationen . 

dem         nach  sammeo 

Ausland  i  Deutsch-  ̂  land 

T  o  n  n  e  n T  o  n  n  e  n 

Eisen-   und  Stahl- 
Hrahf loni 

i«7V'I 
1 1  <t  K7Q I  lO  Q/j 

1  <>0  Af\R 

1  3Q1  \ 

AZ  iw 

I 119*9  If  I 175  791  1 4  B7R 6899 

1 

,1903 

112523 92  663 
206  186 2561 5  379 

im. 

1 1904 
K19Qa2 

llitDQl 2^193 13  808 

6091 vsm EiM»?n-   und  Stahl- 1 

1901 LLfig29 267  698 1131 lU  578 
42012 

1902 
29IIM 

>  g2g5 
32023 

45  40; 
1 
1903 lfi7  594 

305  H82 10  3O7 

42313 
5-262C» 

1904 1  17fi4flfi 
! 

212064 

1 
15  fig? 51  442 

f-rze,  robe,  Bleierzu 

■  1901 
1  21018 21 

21033 
844fifi 10629 

95145 

1 
;  1902 

24  604 14a 24252 
,    67  706 

4  167 
71  893 1 

1903 2^01 183 

24S24 

61619 2368 

68987 
1 
1 1904 

^95Z 
IIB ^375  1 

B5S2Q 
15856 

1014^ 
1 

Kupfcrerze,  Kupfer- 
1 

1 1 1 

i3 
1963 

8  991 

1 1902 
4  140 40 

1186  1 

4  473 

6075 
10  Mr 

HAH USSA 
1  (\'\A. 
1  U.T^ 

*2  7H7 

6  101 

8888 
;  IWi i 

A  QAR •*  "40 MY) 7  497 
24413 

Cbrige  Erze  .   .  . 1901 31033 2aai 
33411  i 

^197 

55  978 

23£ilI5 1902 iaiiili 2  14U 
47  639  ; 

170ft<W 
77  276 

24^214 

1903 50530 4£m 55421 
194213 

65301 260  220 

,1904 

42Q2ii a21ii 
52  217 225531 23302 354823 

Blei  

.1901 
20170 11)142 

3Qai2  1 
1G6Q 

6195 10855 
1902 8  869 

^222 

aaifi 6320 1013a 

j 1903 
9  704 

34  95*< 

1  4028 

7010 

11  038 
1904 2^211 10536 

35  241 

5  638 2333 

12  aU 

1 

1901 42018 28944 2Qafi2 
t  20621 

2723 

^344 

1902 71  123 31  894 103  017 22971 2305 25  816 

|1903
 

11  dill ^332 32^ 

-27  695 

1904 
asm 

83S^ 

20  472 

3241 ^2ia 1901 52294 fia!24!i LL5Ma 
1  10048 

222Zfi 

^321 1902 (ia5(j0 66409 131  %9 9109 24  246 

23356 

|l90
3 

C09l£2 
110  798 

6344 

12  22Q 

24064 ,1904 iiiaa 8&5gl 

■  12294 

15  874 28168 

a  Ly  Google 



Die  Oftterbewepniff  Mif  dentBehen  Elsenbahnea  im  Jahre  IdOA.  1179 

t)ber  die  Durchfiihr  von  Ausland  zn  Aushmd  und  den  Verkehr 

swischen  dem  Ausland  and  den  deatschen  Seeh&fen  gibt  naebstehende 

Cbenicht  AnfsoMuft: 

Dnrchfohr Yeraand 
Empfluig 

von 
der  dentaehen  Seehifen 

Jahr 
Aoslaad ZoiMtmmea 

ni nach 
von 

• Ausland dem  AuBhmd 

T  n  11 n  e  n 

1 

1  \m 

j 

i      27G  'Jo« 18  385 322 

1      295  645 

1 1 
273  670 1  373 

256 
275  299 

nm 279  537 578 
120 

280  235 

1904 293  465 2  331 

145 
295  941 

Steinkohlenbrikelts .  . 1901 11009 60 • 
11059 

1902 
8813 • 

8  813 

1903 10  339 • • 
10  339 

1901 

j       12 191 

• • 
12 191 

Steinkohlenkoks .  .  . 1901 
41718 

1008 10 
43786 

1902 27  382 888 1 
27666 

13  371 69 • 13  440 

1904 20685 222 • 20807 

Brannkohlen,  rohe  .  . 1901 8S  4B0 • 
1104 

88664 

1903 86675 1641 87116 

1908 40  012 10 112 40164 

7A74A va 

OS 

22B 

Brauukolilenbriketts 

•  and  Koks  .... 2  044 « • 
2  044 

1902 1  316 • • 1  316 

1903 1082 1062 

1901 529 
529 

1901 1  314  778 146  483 20 1461281 

1902 1  710  443 ii20fn 86 1  822530 

1903 1  !t2l  869 130  134 10 2052003 

1901 2024502 112068 397 2136967 

Eisen,  roh,  aller  Art  . 
1901 

SB  998 8686 

871 

88884 

1908 48888 
8696 

948 

61870 
1903 62  484 830 

1 164 
64478 

1901 46676 8644 1622 61742 

79* 

Digitized  by  Google 



1180      IMe  Oflterbewegung  anf  deatsehen  Elsenbahnen  im  Jahre  1904. 

1 

«i  •  n  r 

Durchfuhr 
von 

Ausland 

zu 

Ausland  • 

Versand  |  Empfang 

der  deatsehen  Seeblfen 

n  ac  h   1  von 

dem  Aualaad 

Zupanmien 

Ti  o  n 

Luppen  von  SchweilS- 
1 
1  J 

• 

19()1 11  031 693 35 
12  359 1902 41  840 1041 • 42881 

1903 66370 878 ■ 
57248 

1904 31 167 1861 

83048 

Eisen-  and  Stahlbruch 1901 4  877 497     1  144 

6518 1902 3  225 121 

3660 

1903  1 

2  145 367 

87 

2549 

1904  1 

3  414 OOO 

29 

3  799 

Eisen  nnd  Stahl  .  .  . 1901 19  872 

3  40') 

2  860 
26  137 

1902  1 
21  963 4  •♦97 2  588 

29  548 

1903  1 

25  975 4  528 6574 
37  077 1904 37180 i  409 6  306 
49895 

Elgenbahnschienwi .  . 19t)l 6012 
11 

48 

6071 1902 17  200 

67 

5 17  262 

10  8(j7 7 

14 

10888 

15 

10 R  '401 

U  09i 
Eiserne  Eiaenbabn- 

1 

sehweUen  .... 1901 1872 • « 
187S 

1902 
2225 

• 

14 

2289 

1908 2867 15 

20 289S 
1904 4908 

• • 4908 

Eiserne  AchaeE  .  .  . 
1901 600 

12 

17 

689 
1902 1117 

45 

6 

1167 1908 680 7 
408 

1099 
1904 478 

14 

15 

608 Eiseme  Dampfkessel  . 1901 26170 18218 2878 46386 

1902 24226 19012 2516 

46368 1908 24964 
21689 2174 

48777 
1904 

20794 20719 2798 
44806 

Eiserne  Rohren  .   .  . 1901 
5299 

296 

1  915 7510 
1902 

5532 

487 

1261 

72B0 
1908 2711 

241 1816 

428B 1904 
1 

4806 629 
4818 9148 

Digitized  by  Google 



Die  Giiierbeweguug  auf  deutechen  Eisenbahnen  im  Jahru  1904.  Ubl 

DarchAahr Venand 
von 

der  deutsehen  Seehlfen 
Ausland Zusammon 

J  ah  r zu n  a  c  h 
von 

Aiisland dem  Aasland 
.  

Ton n  en 

Elten-  imd  Stahldraht . 1901 
1 906 

327 

10 
643 

1902 314 

327 

881 

1906 
360 

42 
766 

1904  . 

\  499 

466 146 1110 

Eisen-  wwH  Stohlwaren 1901    ij  4467 
2698 8894 10964 

19(8  ! 4887 2819 9  (  M# 10492 

1906  6905 2406 8639 12 152 

1901   !|  6676 < 
2689 

6096 16200 

Enfi.  rohtt.  BleifliM 1901 
1  148 818 

1 
467 

• 1908 

1  « 

96 

48 196 

1906 

188    1  17 89 187 19M 821     1  790 1 
41 1688 

Kuotererze.  K.UDf6r8t6in 1901 47 21 

166 

284 
1902 20 

840 
906 

1906 71 728 886 
1126 

190i 
66 

2876 

96 

9466 

Ubriifd  £rz6  .... 1901 

10  94-2 15  5-21 

26468 

VJOi 19339 19063 86468 

1903 28618 90460 4 48976 

1904 27092 26269 
• 68861 

1901 88 156 
470 

1902 
243 107 122 472 

1903 

1  193 

200 124 617 

1904 412 
246 

167 
816 

^llXuC  mm 1901 
1  036 

175 

1062 2  293 

1902 1  001 762 1 91  r> 

1903 1  107 108 

756 

1  1)71 
1904 1250 

23« 

1320 

Sals  1901 
1678 7  479 

800 

9452 

1902 1  758 6  716 

12 

7  486 

1903 
1  032 4H97 10 

5  939 

1904  1 

1  1327
 

11937 

137 

13  401 

Digiti^ioa  by  Cjt.)0^lc 



1182  Qiiterbewegang  auf  deatschen  Eiaenbahnen  im  Jahre  190i. 

5.  Bedfirfniflse  des  Banwesens. 

Es 

iriirden  befBrdert 

1 

Jabr 

t 

1 

Uber- 

haupl 

1  'u.  oil  oiitfallfii  auf 

(ien  Verkclir 

im         mil  dcm 

Inland    |  Ausland 

Im 

engeren 

Lokalver- kehr  der 

eiDxelnen 

Verkehrs- bezirke 

Im 

WechMl- 

▼erkelirder 
deu(«;cheii 

Vt-rkehrs- bezirke 
ohne  die 

Seehafea- ■tatioaeo 

T  0  n  n  e  n 

Zem6Dt  *  .  .  •  . 

t  I 

1901 
2  586  791 2  42()  559 166232 897444 

12S0818 
1902 2  844  990 2  714  725 130  265 1  047  270 

1  450260 
1903:i  3364334 8  214  773 149  561 1  229  862 

1647  313 

'1904- 

1  8814106 ODOl  zRB 1 AB  out 1  352  813 
1  997475 

Dachpappe .  .  .  .  i 1901 
152906 149  241 3  005 67  914 

62433 1 

1902; 
165028 161 0U6 4023 

74869 

64706 
1903 190655 18<)813 

3  842 
92418 

70943 
i 

,1904^ 
188956 1  Tu  "Jin 

4x40 

7oUw 
1901 10  527  499 9  917  561 609  938 5  580  79S 4  187338 
1902 

1 1  023  285 

10  431  6a') 

591  620 6  877  068 
4  352461 1903 12334  183 11  653  079 

680  504 6593  923 

4  827435 1904 16268611 1QRIV7Qft'y 13s  Ouf  VD« TAca  sum 

1901 6037624 2752772 274  852 1334063 
1435  840 

1908 8254978 2946002 808976 1644388 
1516729 

1903 1 

6  661605 8806464 358  021 1  545  058 1  m) 

19041 

3  720  419 
9  QitA O  6  £)  o40 

1  OOU  \rj£ 

Tonrfihren  .... 1901 502  836 
491644 11  192 239  351 

227  295 19021 533  916 523  742 10  174 250  374 

247296 19M 613  045 603  661  ( 9  384 299 272397 

19041 

1  661321
 

686156 36066 804419 

801 8n 

1901  j '  161062 

180617 80416 41418 

76954 

19021 

i  172755 
136100 86665 41674 

83137 

1903
" 

175  570 140  703 34  867 
46  928 

79860 
1904 173  204 136  961 36  243 52  854 

73  315 

Steine,  bearbeiteke . 
1901 952  919 .h;H)027 

5<i  "^92 

A'M)  071 

374  274 1902 855  700 
786  015 

69  065 4U5  984 

355107 

1903! 941744 
861944 

79600 419848 

4078S5 19041 1024966 942714 83331 469061 

444688 
Stdne,  gebrannte  . 1901 

'  22688994 
31984716 

604279 18673801 

7996900 1902 23  945  140 23  406  696 
538  444 

14  295  549 

8  637  789 
1903 26  591  442 25  981  222 610  220 

16  018169 

9  449  2i>7 

1904 
2*J  547  983 

28  898  027 
649  9:>6 

17  190200 

1123926;» Teer  and  Aspbait  . 1901 
887159 766  458 

120  701 
309  589 

383  278 
,1902 899  778 776312 123  466 319  811 

878  2M 19031  1085907 981060 104867 
819794 

400641 

,1«.4 

1085666 978686 107061 
480664 

446468 
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Die  Guterbewegung  auf  deutschen  EiseiibahQen  im  Jahre  1904.  1183 

Der  Verkehr  zwischen  den  deutscheu  Verkehrsbezirken  (oline  die 

Seehafen)  nnd  dem  Ansland  (mit  den  deatschen  Seehfifen)  war  in  der 

iJalir 

•        A  n  s  f  Q  h  r 

'  Eni]»fnn;c] 

Versanti  |  der  See-  I 
nach    I  I  Zu- 
dem 

Attsland 

1  stationeti 

uus 

Deutsch- laud 

sammen 

T  o  n  n  o  ii 

'  uus 

I  dem 

I  AtwUnd 

E  i  n  f  u  h  r 

Versand 

der  See- 

hafen- 

stationen 
nil  eh 

Dt'utsch* 
land 

Zu- 

saounen 

I' 

Zement 

Oaehpappe  . 

Erde 

Kalk  

Tonrtthren  .... 

Sehiefer 

Steiae,  bearbeitote . 

8teine»  gebiannte  . 

Teer  und  Asphalt 

i  1901 60  3()6 152963 213  331 
62612 

89  334 151946 

11903 

66922  '  189780 
IKtUtA 
8«ol4 

ft  MBA 77465  • 110079 
1 1903 

.  69819 
251893 321  212 36  693 

85715  ', 

;.1904 

80949 204659 
285606  ' 

898S2 

96805  ' 

186 197 

1901 2  490 5118 

■ 
7008 

719 
13  776 

14  495 
1902 3  285 5526 

'J  lO 

lb  408 
1903 2676 6  439 9017 928 17  018 17  •>4<i 

,1904      8  024 t 6248 396 15682  ! 16930 Av  vvV 
1901 ; 

282904 110046 
892960  \ 

276899 
80  884  1 

814788 

:  1902 

1  262609 160477 ^ZO  UOO  1 sSoSt  aQQE 

A*  OKA  ■ 

Ba4  oSil 
1903 315  906 190  323 50«i  229 

315  (;•><! 

41  998 357  624 

1!»04 331  157 150014 481  771 393  (MW 48  480 441  510 

1901  ' 

20  476 
H6  773 107  249 2J2  557 

6  127 
208  (•>84 1902 25  165 79  562 lAl  TOT 

D  4-.) 
224  lol 

1903 80218 92719 122982 ! 
245689 

4  823 250612 

1904 1 
81657 95909 

127466  ' 

276860 
6288  1 ( 

282643 

1 1901 

8  445 17413 25  858 694 
7185  1 

7890 
'  1902 

'      7  6(;3 
18  5;t8 

26  261 
982 

7  472 

8  454 i  1903 

.  6665 

22916 29581 1  186 8916 10062 
•|l904! 

•  10243 21637 81 880 ! 14  328 7  828 
22156 

1 1901  '
 

i  5884 2  749 

8068  ' 

20126 9501 29627 

1902  !|  6906 2655 

8461  1 

28  806 8784 
82040 1903 4811 3  152 

7963 

22  469 
1 1  763 

34232 
i  1^  j 

1     4  709 
3142 7  861 25  091 7650 32  741 

.  1901! 
10  746 20221 30  %7 37  S75 

10H61 48  736 
1902  > 

,    10  791  1     16  774 27  565 45  474 
8  750  . 54224 

;  1908 
11991  1  25776 

87767  1 60464 

9000  ; 

59664 '  1904 
21288 28104 

49887  i 

58806 

10946  1 

64754 
'  1901 

828847 257047 
6868941 

188067 
226467  ! 

409524 

19(>2 301  387 273066 574  453 153  72^1 
200  2«^2 

354  021 

,  1903 351  972 344  OIC. r)'.15  9S8 175  896 169  840 345  73ti 
'  1904 

3GU.S12 2'.t:i(H35 053  877 195  793 175  493 
371  -isr. 

1  1901 

35  688 30111 65  799 
77046 

43  480 
120  526 

19021 

;  84048 
88043 

72086  ' 

81 418 40254 121672 

1903' 

>  86794 49662 86456 

60460  ' 

40958 
101408 

1904  ,  88540 

i! 

51 184 
89724 

56896 

60824  ' 

107220 

Digiti^ioa  by  Cjt.)0^lc 



1184      I^io  Qiiterbeweg^ng  auf  deutsehen  Eiseubahnen  im  Jahre  1904. 

Dber  die  Dorchftihr  von  Ansland  za  Ansland  und  den  VeAehr 

zwisehen  dem  Ansland  nnd  den  dentschen  Seehifen  gibt  naohstehende 

Cbenieht  Aoftchlnfi: 

Durchfabr Versand  |  Empfang 

1 
von 

cler  deatoeben  Seehifen 

Jahr 
nach    1  Ton 

Zugammeo 

zu 

Ansland dem  Aufilaud 

1  <MII 
1  X\ 

1 

Mi  r>77 40  729 
1908 48867 

174 
8 48618 

1904 42016 

66 11 

43086 

■    S  ^» 
1901 

840 
V  1  V 111 

5 
466 

ISOSS 
oIO 

o4 1 

886 
74 336 

1 

11 

124 20 221 

VmAa. lUUl i      4n  /O.I 
.1  S<>;) 4067 51  D% 

190a 40  loO o  oo4 8226 

Vff  1 9881 

1904 46788 
8786 

878 614S7 

ITaIIt IWl 51  788 7 84 01 819 
oo  047 on 

22 40 OD IW 

h-i  ()(j7 

82 119 

H7  11-2 

2 42 87  156 

i\n)\ 1  ol9 

36 

2  OOA 1  Boo l4o 
20 1  02!^ 

1  AAA 
1908 1 490 OA 

88 11 1688 

1904 1417 78 6 1486 

1901 8876 447 

683  
' 

4966 

1902 5  276 

486  ! 

1  733 7  443 
1903 4  947 566 2  085 

7  587 um 4  482 
557 

I  404 6  443 

Steine,  bearbeitete  .  . 1901 
6  937 

630 
604 

8271 

1902  1 

11867 287  ; 666 
IS  888 

1908  1 

16058 

619  i 

778  
■ 

17846 
1904  , 6861 

,1,  1 

1168 
7188 

Steine,  gebrannte  .  . 

1901  1 

ODINNI 
22  632 

8077 

92375 

1902  1 
69307 21  353 

2668  1 83  32» ! 1903  1 64962 14 161  1 
3  229 82352 1 1904  1 68  962 21  066 
3  303 

93351 
Teer  und  Asphnlt  .  . 1901 1421 1  Ht48 

4668  \ 7967 190S 1340 1468  1 
6807  1 

8006 1908 1647 

1418  ' 

4648  . 7618 1 1904  , 2479  1 8863  1 6988  . 
11666 
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Die  Eisenbahnen  Ungarns  im  Jahre  1903.^) 

MItgeteUt 

▼on  OberiDgenienr  Badolf  NageL 

Die  Baiilfin^-o  dcr  im  Betrieb  stclionden,   deiu   all^fmcinon  Verkehr 

di^'iienden   Eis('iil)alinfn  —  ohno  Beriickbichti^run^  der  St;idt<'-  uud  Ge- 

mt'indebahiiL'ii.  sowie  der  dera  beschrankten  Verkehr  dieiu  nden  Industrie- 

bahnen  —  war  in  dem  vom  ungarischen  Ministerpr&sidenteii  verOffcnt- 

lichten  Bericbt  fOr  das  Jabr  1902  mit  17  406,6  km  aoBgewiesen.   Am  Ende 

des  Jahres  190S  betrag  die  LKnge  17  689,8  km;  es  hat  sonach  eine  Ver- 

mehrang  nm  288,9  km  stattgeftmden,  was  lfi%  der  (kilhereii  Banlflnge 

gleiehkommt  Die  VergrOfierang  des  Netses  rtihit  yon  der  BrOffhnng 

oeuerbanter  Nebenbahnlinien  her,  demi  im  Berichtsjahre  1903  baben  weder 

die  Hanptlinien  der  nn^arischen  Staatsbahnen  —  ab^esehen  yon  Lftngen* 

richtigstellunj^en  —  nocli   die  der  Gesellschattsbahueii   eiiie  Vermelirung 

'  rtaliren.    Im  Ban  betindlich  wareii  zu  Ende  des  Jahres  IflOB  zwei  liinicn. 

Es  warcn  feriier  die  Plftnc  zahlreicher  Xebenbalmlinien  in  Vorhandlung, 

von  denen  bei  fiinf  Linien  in  einer  Ausdehnung  von  208,2  km  die  landes- 

polizeilicbe  Abnahme  im  Jahre  1903  bereits  stattgefanden  hat,  wdhrend 

bei  21  Linien  mit  einer  Lftnge  yon  785^  km  die  Abnahme  noch  nicht 

stattgeftmden  hat  Es  worden  femer  im  Lanfe  des  Jahres  1908  Vor- 

konzessionen  fOr  Bahnen  mit  einer  Lttnge  yon  einigen  Tbosend  Kilo- 

metem  erteilt 

*)  Die  Angaben  siiid  dem  Bericbt  des  Ministeri  rttsidenteii  uber  d!e  TlUigkeit 

dM  Gesamtministeriums  im  Jalire  1903  entnommen  (vgl.  Archiv  fiir  Eisenbabn- 

wosen  1904  S.  1178  IT.).  Die  Staatvbahnen  sind  bereits  S.  686  des  lanfenden  Jabr- 

8>oges  «li^(ehender  behandelt. 



1180 
Die  Eiseubahiu'U  L'ugurub  im  Jahre  190ii. 

Das  Eisenbahnnetz  zerf&llt  in  folg^ende  Haaptgroppen: 

1.  Koiiiirl.  unj;;:.'irischc  Staatsbahiien  iiiit  einer  Ikv 

tri«*bsliln}^e  von   7  68G.2  km') 

2.  PrivatbaliiKMi  im  Staat^lH■tl•i(•b  mit  einer  LAnge  vou  7  045,s  „  'j 
8.  Privatbahnen  im  rrivatbeirieb 

2  97?^.i  , 

Die  Gesamtlfinge  der  doppelgieiaigen  Linien  betrag  am  £nde  des 

Jahres  1908  990  km  =  5,59  %  des  ganzen  EiBenbahnnetzeB. 

t)ber  die  Entwieklnng  des  angarisoben  Eisenbahmietzes  nacb  deo 

vorbenannten  drei  Hanptgrappen  selt  dem  Jahre  1846  bis  1903  gibt  oadi- 

stebende  Zusammenstellong  Anfklftrang: 

Jahr 

B  a  u  1  ft  n  g  e  in  K  i  1  o  m  e  t  e  r  n 

der 
der  I'rivatbahueo 

Staats-  1^  

bahnen  f      Ptlvat- .  im  Staats- 
betrieb betrieb 

▼on  den  Privatbabnwi 

sind 

Hanpt-  j  Lokalbahn- linien  linien 

1816 

1866 

1886 

1876 

1886 

1891 

1896 

1902 

1908 

«)  27^ 

imifi 

4  SIM 

7  369,6 

7  536,s 

7  07'J,6 

»)  7  686,a 

433,4 

2  415,0 
I  tir>s,  1 

7  04&,» 

84,9 

681,0 

fileo^o 

6688,« 

3786,1 

1  376,t 

1  3-20,9 

1  321,5 
1  321,6 

1367,7 3219, 

602-2.6 

8  70^4 

Die  Entwicklong  des  angarisehen  Eisenbabnnetzes  nach  seiner  tech- 

nisclien  Ansftthninp:  in  dem  Zeitranme  vom  Jalire  1891  bis  einschliefilich 

1903  ist  nachsic'hendcr  Tabelle  zu  ciiUiclimeu : 

1)  In  dieser  Liin}?»'  sind  dit»  den  uu-inrisclu'ii  Kiseiibabngesellscbafien  ge- 

horlgen,  auf  auslUndischeni  Gcbiet  erbauten  Linien  cnihaiten. 

Kaiserlich  konigliche  Staatsbabn. 

S)  Von  dieser  LBage  entfUlen  avf  Linien  L  Ranges  6675,6  km, 

»      »     H*     »  295»f 
„     m.     ,        716,4  , 

•  » 

Digiii<ica  by  Cc)C) 



Die  Eiaenbalmea  UngarnB  im  Jahre  1908. 
1187 

JUT 

1 

Banlflnge 

des 
1 

jresaiiitpn  i 

,  EiHcnbahu- 

;  netzes 

Yon  dieser  IJin^o  entfallen  auf  Unien 

L  Ranges ILBangen der 

Schmalspur- 
bahnen 

!  I. 

Bauges , 

II.  ' 

Ranges 
 
| 

der 

Schmal- 

spur- 

bahnen 

km Kilometer 

1891 1196M 77B0,S 4016,5 168,1 

64,78  ' 

88,89  1 

1896 14679,7 7948,8 6687,8 848,1 

68,s»
  ' 

44,98 
2," 190O 17106,9 

8066^ 
860M 

611,1 

47,19  • 
2,99 

190B 17412,1 6077,a 8781,» 60S,» 

46,»  ' 8,M 

I90S 17  710^1  1 
6064,9 

1 

9006,9 
617,0 

1    46,« 
 ' 

! 

60,87  1 

I 8,19 

Die  wichtigeren  Angaben  bezQglich  des  Oberbaues,  wie  er  im  Be- 

chtsjahr  1908  vorhanden  war,  sind  ana  naobatehendem  ersicbtlicb: 

Eb  waren 

▼oriianden  anf 

den  Unien  der 

1  1 1    ein-      swei-  drei- 
1  I^iiage der '  Neben- 

1  gleise 

und  der 

Stations- haupt-  1 weiehen  i 

kin 

Gesamt- 
Iftngo 

der 

Gleise 

km 

1 

€towicht  der 

1     gleisige  Linlen in  der 

^       LAnge  vnn Kilometer 

1  £i8en>  |  Stahl- Schienen 

in  Tonnen 

Staatsbahncu  .    .  ^ 

Privatbahnen  im 

Staatsbetrieb  . 

Privatbahnen  im 

Privatbetrieb  . 

6743,^74  942,uu ,  O^m  ,  2  600,3oi  11229,729 

7040,771,    —       —    1    716,8U|    7  762,684 1 

2929,H»»;  48,>M    —       611,S9s  |  8687,589 

1111489,91     744  4b2,J7 
i 

!    3033,09  389471,11 

i  16675,88  196762,M 

zusammeu    10  719,a4i   lftXJ,i36    0,>iu    a92d,3io    22G29,y3i   130 19b,>ti  lo-iliTUG.u 

Die  Anzabl  der  Stationen  im  Berichtsjahr  war  folgende: 

Ks 

waren  vorhauden 

auf 

Bahnlidfe 

nnd Halte- 

Zu- 

Voii  (Icr  Ralinlilnuc  ontfallen 

durclibchuiitlich  Kilonicier 
t    una  I  — 
Q*.*i«.a« .  steilen  ,  sammen       .  „  ,  ,  ,   "i^f  1  Balmhof 

den  Unien  der     StaWonen  ,  ,„f  1  sshnbof  ̂   ̂_  Haltertelle 

Suiatshahnen  ...  J  77S 
Privatbalmon: 

im  Staatsbetrieb 

,  Prlvatbetrfeb 

620 1295 

t! 

935 

406 
334  I  1 269 

249    !'  652 

9,918 

7,Ut6 7,890 

0,W5 

4,591 

zusauimeu 2118 1  103 3  216 

5,M7 In  dieser  Lilrige  ist  die  lO.^i-skm  lange  Liiiie  ( 'saeza  Landes<;it*n/.e  Zwardon, 
—  welclie  au  die  Kaschau-Oderberger  Bahn  vermietet  ist  —  ebeuialltj  eutlialieu. 



1188  Eiscubahnea  Ungarns  iui  Jahre  1906. 

Die  Anlagek oaten  betrugen: 

bei  den 

StoalBbabnen 

Privatbahncn im 

Staatsbetrleb 

Privatbahncn ' 
im        '  Kusammen 

Prlvntbelrieb  ! .1 

Kronen 

Aniwhaffnngikoitm  d. 

Fahrbetriebsmittel . 

Kursvorluste  .... 

Sonstige  Kosten  .   .  . 

OesaintanlagekapiCal  . 

fur  das  Bahnkm .  . 

9)1446076888 

>)  468606402 

*)  888208207 

*)  2  286  892  502 

297836 

499000110 

4592860 

10B285  984 

794  762 

606763216 

86117 

866989868   '=  380S 106865 

62687848    '  G25888606 
107347  624    :  891841716 

3  386  481  4181243 

630  361710     I  8^017  428 

178068    j  193136 

Vjher  das  Anwachsen  des  Anlag'ekapitals  der  ungarischen  Staats- 

bahnon  In  dom  Zeitraome  1880  bis  1903  gibt  die  folgende  Zusammen- 

Stolllllll!-  Ailf^clllillJ : 

Jahr Aaluiji-kostea 
Kronen 

i'lir  das  Baliukiu 
Kronen  1 

Jahr Aulagekosten 
Kronen 

fur  da8  Btiluikoi 
Kronen 

1880 5r)0  7o:?  r>28 211  C62 1  H43  468  682 
244  238 

1885 914  b04  736 217  066 
1900 

2  186  542  120 
285  360 

1890 1  423  469  352 249662 1903 2286892502 297  335 

Der  Bestand  an  Fabrbetriebsmitteln  ist  ana  folgender  TtbeUe 

ersicbtllch: 

Ea  waxen  Torhanden^ 

Am  Ende  dea  Jahres 

1901 
fOr  das 

Bahnkm 
1902 

fiir  das 

Bahnkm 
1908 !  fOrdas 

iBalmkin 

LokomotiTen .  .  Stfick 

Tender  ....  , 

Personenwagea .  . 

Gutenragen  .  .  , 

2989 

21^ 

68^ 

66619 O^it 

8,75 

I     3060  O^iT  3114  Oiu 

I     2221  O^U  ;     2272  ,  O^m 

I     6062  0^  6881  <  €^ 
1^68964  .    8^  I    70679  i  3^ 

^)  Diese  BetrUge  onthalten  auch  die  Kostoii  der  im  Betrieb  der  Kaschau— 
( )derberL:erbnhn  bofindlichon  l^inie  Csacza — Zwarcion  sowie  den  Anscliaffungswert 

der  an  die  ung-arisclie  Fluii-  and  Sceschiffabrts-Aktiengesellscbal't  vcruiietetea 
Scbiffsbetriebsmittel  und  zwar: 

2)  4  176312  Kr.  —  *)  2561247  Kr.  —  *)  688042  Kr.  —  *)  7484601  Kr. 

s)  and    slehe  folgende  Seite. 

Digitized  by  GoogI 



Die  EiMiibftliiien  Ungarns  im  Jahre  1906. 1189 

Ober  die  Anzahl  der  SitsplAtze  in  den  am  Ende  des  Jahres 

IMS  Yortiandenen  Penonenwagen  gibt  folgende  ZusammensteUnng 

Anftchlofi: 

S  i  1  z  {)  lii  t  z  e 

Kt  waren  vorhandeo  ; 

1 

1 
1 

I. 

Wagen- klaase 

% 1  V 

n. 

1  Wagen-
 

1  klasae
 

% 

"  1 

1  1 
Wagen-  % 

klaase  ' 

1 

i  ™ 

samineii 

anf  den  Staatsbabnen  .  ̂   14bl7 

'"I 

46  618 122  914 66,67 184  349 

aaf  den  Privatbnbnen 

im  Staatsbetrieb.  . 
814 

8,3i 

1 

24,80 

1 

1 
 2536

 

67,45 
3  760 

anf  den  Privatbahnen  ̂  

im  Privafcbetrieb.  .J 
2606 

7,41 

1 '  son 
1  23540 

66,91 
85179 

zusainmcu  | 

17  787 

7,94 

1 
1 i  66661 : 

26,ss 
148990 

1 
66,73 

^  223
288 

Die  Tragfatiigkeit  der  am  Ende  des  Jahres  1903  vorbandenen 

Gepftck-  nnd  Lastwagen  betmg: 

1 

a  u  f  den Gep&ckwagen gedeckte Lastwagen 

offene 

Lastwagen 
zusammen 

PriTatbaboeii  im  Sftaata- 

PriraUiahneii  im  Privat* 

betrieb  

7264,00 

160,00 

1287,40 

863680^ 

2290^ 

88575,90 

827264/10 

2264,00 

7766I,co 

686218,00 

4704^ 

112894,w 

sasammen  t 8  671,40 399045,90 407  O99,iM 816316,90 

Der  Personenverkehr  bat  sich  folgendermaCen  gestaltet: 

')  Von  den  im  Betrieb  der  ungarischen  Staatsbalinen  befindlichen  Bahnen 

baben  nor  die  Fttnikireben— Barcser,  die  SsatmAr— NagybAiqraer,  die  Kesstbelyer 

oad  die  Torontaler  Lokalbabnen  eigene  Falnsenge.  Dieser  Umstand  wnrde  bei 

Berechnang  der  YerbUtnissahlen  bertteksichtlgt. 

1)  In  den  Jabrbnehe  fOr  1902  wnrde  bei  den  Lastwagen  nm  100  Stflek  melur 

sufj^ommen,  als  wbklieh  Torbsnden  waren;  dies  wnrde  riehtiggestellt. 
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1190  Die  EisenbahBen  Ungamt  im  Jahre  1908. 

Die  Anzahl  dcr  betOrdcrteii  Pcrsonen  betrug: 

Attf  den 

1902  1 1908 

j  im  ganzen 

auf  je  ein  \ 
Be-  1 triebBlaa  | im  gauzen 

auf  je  ein 

Be- 

trieba
km 

1 

PriTatbahnen  im  Staatsbetrieb  .  . 

,           „  Privatbetrleb  .  . 

86023000 

167S8000 

15837000 

4687  1 

S468  ' 

6314  , 

877SI00O 

1)17676000 

*)170a7000 

4660 

SGflS 
6881 

auf  8&mUichen  Bahnen  .  .  | 
1  68606000 3906 72423000 40S1 

Es  erpibt  sich  hioraup,  daC  die  Zunahme  der  Anzahl  der  Reisenden 

bci  den  Staatsbahiicii  lO'.fsooO,  bci  den  Privatbahnen  im  Staatsbetru-b 

U17  000  iind  bci  den  Privatbahnen  im  Privatbetrieb  1  200  000  betrug:  bei 

sHmtlichon  Balincn  bczitTerte  sioh  der  Zuwachs  an  Reisenden  im  Betriebs- 

jahr  IfK).)  j^fi^'cniiber  dem  Vorjahre  auf  3  815  000.  —  Die  auf  je  ein  Be- 

triebskih^niet(!r  <'nttallende  Anzahl  von  Reisenden  hat  ini  Jahre  1903  dem 

Vorjahr  ge^eniiber  eino  Stei^erunjir  um  175  =  4.48%  erfahren. 

Die  Anzahl  der  zuriickgelcgten  Persoueu  kilo  meter  betrug: 

bei  den 

1902 
1908 

Uberbaupt 
auf  je  ein 

Be- 

triebd
an 

ttberhaupt 
auf  je  ein 

fie- 

FriTaibahnen  im  Staatobetrieb  .  . 

»          «  PrlTatbetrieb  .  . 

1678  280000 

873671000 

880S8700O 

215678 

54778 

197669 

1757  676 060 

>)886  784000 

>)8g5458000 
SMC 
664li 

182 18B 
bei  eimtlichen  Bahnen  .  .  | 2431 188000 138397 ,2639862000  143U0 1 

Vou  den  durchlaufenen  Persouenkilometern  entfallen: 

1902  1903 

auf  die    I.  Wagenklasse  .   ...       74  242  000       78  754000 

„    „    n.         „          ....     564063000  586869000 

„    „   IIL        „          ....   1620537000   1  728  931000 

„  IfiHtftrtnuisporte   172346000  150306000. 

1)  In  diesen  Angabeu  sind  die  Ergebnisae  dea  Teiles  der  Maimaroaer  Sal^ 

balm,  der  in  Verwaltung  der  ungariscben  Stantsbabnen  atebf,  nicht  enthalten. 

^)  Einachliefilich  der  Krgebnisse  des  Teilen  der  Marmaioier  SalabahUi  dec  iA 

VerwaltoQg  der  ongarischen  Staatabahnen  sich  befindet. 
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Die  fiisenbalmen  Ungarni  im  Jabre  1908.  1191 

Die  Lftnge  des  Yon  je  einem  Beisenden  znrllokgelegten  Weges  be- 

tng  in  Eilometem: 

190S  190S 

in  der    L  Wagenklasse  88,17  98,58 

n     «     n.  „   47,96  48,89 

n     «    ni.         „    29,98  29,84, 

bei  sAmtUchen  Reisenden: 

anf  den  Staatsbahnen   46,58  46,60 

„     „    Privatbabuen  ira  Staatsbetrieb    .    .    22,24  21,88 

y,    „  „  „  Privatbetrieb  .   .   24,02  23,22 

znaammen  36,44  85,07. 

Die  Gestaltong  des  Guterverkehrs  ist  aus  nachstelienden  Angaben 

ZQ  entnehmen: 

Die  befOrderte  Gtltermenge  betrog: 

1903 1908 

a  u  f  den i 

iiberliaapt 
auf  i<'  ein 

Ev- 

tricbskin  i 
1 

iiberbaapt 
auf  je  ein 

Be- 

triebs
km 

25116000 8191 35661000 8  265 

PHrttbahnea  im  Staatsbetrieb.  „ 8977000 1814 1)  9601000 1870 

a          ,  Privaibetrieb  .  „ 
10682000 8545 3)  11 172000 8706 

snaammen .  .  t 44795000 3637 
• 

46^000 3688 

Yon  der  befdrdcrtcn  FrachtmeDge 

f 
1902 1908 

en  tf alien t 

•/o 

t 

82000 

0,ts 

86000 
0,1* '  381000 

0,85 

4<:)2  00() 

0,87 
38057000 

85,o» 
40U57  000 

86»» 

1 
1  6305000 

18,M 6679000 

12,» 

1)  and  3)  siebe  Anmerlcang  auf  S.  119a 
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1 192  Elsenbahnqp  UniramB  im  Jahre  1908. 

Die  Anzahl  der  znrttokgeleg^u  Tonueukiloineter  betray  iiberliaapi: 

190S 
1908 

„     „   Privatbahnen  im  Staatsbetrieb  . 

»     „             i>           »   i'livatbetr
ieb  . 

4844  898000 

:  271746000 

797  817  000 

4  460  323000 

298  194000 

B33  115000 

zaBammen 5418966000 5  581632000 

Auf  je  cin  Betriebskilometer: 

bei  den 

Privatbahnen  im  Staatsbetrieb  .... 

„         „  Privatbetrieb  .... 

552019 

39  767 

266  045 

564  826 

42  540 

276516 

zusammen 305  835 
311  793 

Der  Ton  Je  einer  Tonne  dnrcblaafene 

Weir  betnifP: 

„    ,  Privatbahnen  im  Staatsbetrieb  . 

«.    »           «         «  Privatbetrieb  
. 

178,0 

1  30,8 
75.0 

173,6 

31,0 
'  74,« 

sosammen 

121/) 
120.2 

Ober  das  finanzielle  Ergebnis  geben  nachstebende  Angabcn 

Aofklftrong: 

Die  Betriebseinnahmen  ans  dem  Per- 

sonen-  nnd  Ofltervefkehr  besiffem 

sioh: 

bei  den 

Privatbahnen  im  Staatsbetrieb   .  .  „ 

^          „  Privatbetrieb    .   .  „ 

1902        1  1903 

202598000  ' 
28675000 

41067  000 

210480000 

30  623000 

44167000 

ZQsammen  ^ 272360000 285  270000 

1)  In  den  Angaben  fttr  die  Staattbalmen  sind  die  Ergebnisse  der  aof  Bach* 

tiling  der  Staatsbahnen  betriebenen  B&nrdve  — Osder,  B4k48fQldv4r  —  Bttteer, 

Brod  — Bosniscbbroder  and  Cs&kathum  —  Agramer  Privatbahnon  mit  iDbegriffSn, 

welcher  I^nstand  bei  Berechnong  der  VerliaitnissaUea  in  Berucltaichttgnog  g^ 

sogen  wurde. 
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Die  Eisenbahnen  Ungarfis  hn  Jahre  1908. 
1193 

Die  Betriebseinnahmen  ua  sonetig«n 

QneiU'u  ergaben: 

bei  den 

Siiitobahiien^)   .  .  ;   Sr. 

Mvatbahnen  im  Staatsbetrieb    .  .  „ 

„          „  Privatbetrieb    .    .  „ 

znsammeii  „ 

sonach  insgesamt  bei  den 

StaatsbahnenO   Kr. 

PriTatbahnen  im  Staatsbetrieb    .   .  „ 

y,  „  Privatbetrieb    .    .  „ 

fnr  sAmtliche  Bahnen  rasammen 

£s  entt'allen  auf  je  ein  Betriob^ilometer: 
bei  den 

StaatsbahnenO   *  •  £r. 

Privatbabnen  im  Staatsbetrieb  . 

«         «  Privatbetrieb  . 

zusammen 

j        19  0  2 
1903 

5026000 4889000 

3208000 2610000 

2  920  000 2  990  000 

11 164  000 10489000 

207  624  000 215  369000 

>  31883000 33  233000 

44  007  000 47  157  000 

283514000 295  759000 

25844 

4  771 

14556 

15  982 

I  26780 

4845 

15  523 

16  486 

1 1902 

190:8 4 
1 

im  Ver- im  Ver- 1  htfltnlB  der 
hKltnis  der 

Kronen 

j  Betriebs- 

Kronen 
Betriebs- 1 

'  einuahmen einnahmen 

I 

1  •/. 

•/o 

i 

Die  Betriebsuusgaben  be-  1 

1  i 1 

trugen:  | 

; 
1 

bei  deu:  i 

116  750  000 
56,13 

121  HI  1  000 
56,M 

Privatbahnen  im  Staatsbetrieb  .  . 14941000 
46,M     11  16767000 47,4t 

„           ,  Privatbetrieb  .  . 23  930  000 
54,39 

25  4G7  0*y> 
54/  1 

zasammen  .  .  •  | 
155633000 

I 
1  64,49 

1 ,  163045000 55,13 

>)  Siehe  Anmerlmiig  anf  S.  1192. 
Arehiv  (Br  HMabtJiaweMB.  19& 



1194 Die  fiisenbahnen  Ungarns  im  Jahre  190S. 

1902 

1 

1903 

Kronen 
im  Ver- hKltnis  der 

Betriebs- einnfthmen 

% 

Krraen 

j   im  Ter- 

!  hiiltnis  der 

Betriebs- einBahmeB 
% 

Die  nicbt  den  Chanikter  tod  reinen 

BelriebMttsgaben  betitsenden 

Aussaben  betniffen: 

bei  den: 

Prtvatbabnen  im  Staalsbetrieb  .  . 

.         «  Priyatbetrieb.  . 

■ 1 
1 
1 

1 

!  9670000 

8098000 

4480000 

i 

1  1 
1 

1    9060000  :  - 
1    2790000  {  - 

4426000  i 

zaMmmen .  .  . 

Der  Betriebaflberschufi  betnig 

sOllHCn  : 

bei  dea: 

Privfttbahnen  im  Skaatsbetricb  .  . 

,  Privatbetrieb  .  . 

17198000 

• 

90866000 

16942000 

20071000 

48,n 

68,14 46,01 

j  16276000 
1 

1 

1 

;  96668000 17466000 

21600000 

1 
1 

'  4M 

zusanimen  ... 

Hiervon  entrallen  auf  Je  ein  Be- 
triebskilometer: 

Vifi  den:     "  i 1 

Privatbahneii  iiii  St;i.itsl>ctricb  .  . 

„           „  Privatbetrieb  .  . 

127  881 000 

'  11811 •2  535 

6  639 

45,11 

132  714  0UU 

1 

U  633 

1          2  546 

1  7140 

44,97 

boi  aflmtlicben  Bahnen 

Der  Heiniiberschuli  betrug: 

bei  den: 

Privatbahnen  im  Staalsbeirieb  .  . 

,         y,  Privatbetrieb  .  . 

<r<Hiik 

<  aUV 

81196000 

14615000 

11 167000 

1 

•  -  1 

1 

7888 

84606000- 

1  16804000 

1  11061000 

i  I  L 

t 

bei  attnitlicheu  Bahuen 106800000 

;  110893000  - 

1)  Siehe  Anmerkung  aut  S  1192. 
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Die  EiMobahnen  Ungaras  im  Jahze  1901. 
1196 

1902 I 
1908 

Ans  der  PenonenbefOrdenmg  ergab  sich 

eine  Btamahme  von  Kr. 

sonach  fiir  je  ciii  Hetriobskiloiueter  „ 

far  je  einen  Reisenden  .  .  .   .  „ 

„   „  ein  Penonenkilometer .  Heller 

Die  Efimahineii  ans  dem  Ottterver- 

kehr  setzten  sieh  ana  folgenden 

Einzelheiten  sosammeii; 

bei  sAmUichen  Bahnen 

iius  dcin  KilgUterverkehr    .    .  . 

„     „    Frachtgatenrerkehr  .  . 

Kr. 

zosammen  „ 

Auf  je   ('ill  Betricbskiloraeter  ent- 

lallen  von  der  Einiialime: 

aus  dem  flilgftterverkebr  .   .   .  Kr. 

„     „   Fraebtgaterverkebr  .  .  „ 

snaammen  ^ 

Fttr  je  eine  Tonne  ergeben  sieh  von 

der  Einnahme: 

ana  dem  Eilpraterverkebr  .  .  .  „ 

„     „    FrachtgUterverkehr  .   .  „ 

znsammeu  „ 

Fllr  je  ein  Tonnenkilometer  ent- 

fallen  ron  der  Einnahme: 

ana  dem  Eilgttterverkehr  .   .   .  Heller 

y,     y,    FrachtgUterrerkehr  .  .  „ 

znaammen  «, 

1 
1 

68  491000 
73916000 

j           3  809 
4  165 

1 

1,00 

1,02 

1  2,88 
1 

1 

1 
1 

1 

193  493  000 200  266  000 mWW  mm\M\3  VWV 

201906  000 209  320  000 

476 

1 

606 

10924 11 187 

1 
 I  11899 

11  693 

... 

1          22  OR 

\  508 

l|  ' 

5.00 

4,52 

ll 

18,68 
19,y:. 

4,18 

4,S8 

3,78 
1 d,7G 

80^ 
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1106 Die  Eia«iib«luieD  Ungamt  im  Jahie  1908. 

1903 

Von  dea  Betriebsansgabea 

enkfielen 

bei 

bci  bei 

den  Privat-  deu  Privat- 1 
bahiMtt   I  iMhiien 

im  Staata-  i  Im  Frivst-  ,  BaluMo*) 

betrieb*)  |    betrieb  j 

'  bei 

'  dm  StMts- 

Kronen 

anf  die  altgeraelne  Terwaltnng.  . 

1 
1  4M8000 
1 S8000 

9080000 

1  7016000 

,  den  Bahnaufsichts-  und  Bahn- 
1 

28781000 289000 

1  61940
00 

,  35164000 
^   den  Verkehrs-  und  kommer- 

46UG3  000 409000 

1  841500
0 

54  8!*7  OUO 

p   deu  Zugf&rderung'B-  and  Werk- 
QVolDUW 192000!  87ISO0OI  48S79O0O 

ft  oon   iniKonaimi'  niui  luvui' 
tariendienst  2749000 16000 

1       47  000 

2812000 

zusaniiiipn  .   .  . 121811000 15  767  000 25  467  000 163015000 
1 

Es  betrugen  Honat  h  die  Betriebs- 

'« 

:| 

au(tj2faben  fur  je  c.iii  Bctriebskin: 

bei  der  allf^eincinen  Vei-waltunp  . 
618 

180 676 

„   dem  Bahnaut°Hichi8-  und  Btthn- 

1

 

 

627 8679 
1867 2062 Slti 

„  dem  Verkebn-  und  Icommer- 

67S7 
 ' 

8195 2787 

4906 
«  demZngfOrdernngs-nndWeric- 

4888 1500 
9908 4814 

a  dem  MateiiaUen>  nnd  Inven- 1 

1 

tariendienst  
842 125 

16
' 

251 zusanimeii  . 15146 
2  292 8436 

9088 

1)  In  den  Ausgaben  der  Staatabahnen  sind  aueh  die  Avegaben  der  anf  Beck* 

nung  der  Staatabahnen  venralteten  Privatbahnen  enthalten,  weleber  Unutand  bei 

Berechnnng  der  Verhiltnlwablen  in  Beriielcsiditignng  geiogen  wnrde. 

*)  Die  Betrft^e  beziehen  sich  nur  anf  die  anf  Rechuunc;  der  Eif^entfimer 

verwalteten  Lokiilbahnen  und  Privatbahnen;  es  sind  dies  die  Fiinfkirfhen— Barcser 

und  die  Szatnu'ir— Najrybanyaer  Lokalbabnen.  Die  Auf^jjabeu  der  .silnUliclien  durch 
die  Staatsbahnen  gegen  Ersatz  der  Selbstkosten  verwalteten  Bahneu  erscheineu 

nor  in  der  Bnbrik  Msasammen*,  da  die  an  die  Staatabahnen  geaahlten  Betitge  nicbt 
getrennt  nach  Dienstsweigen  naehweiabar  sind.  Der  nicbt  naeb  IMeMtnrdgni 

getrennt  naehwelsbare  Betray  beziffert  sich  nuf  14a'^8  000  Kronen. 

3j  Die  VerhiiltQi«aabIen  wurden  uater  Beraclcaichtignng  dea  nnter  >)  Aage- 
fuhrien  berecbnet. 
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Die  Eiaenbahnea  Ungarns  im  Jahr«  1908. 1197 

Von  den  Btitriebsamtgabeo 

euttieleu 

190S 

bei 

b«i      I  den  Frirat- !  dan  Frivat- 

bei 

dea  S^ati-  >    bahncn       bahnen    L  slfntUdiaa 

balmenl)  |      Stnnts-    im  Privnt-  l|  Bahiii6a>) 

j  batrieb*)  ̂   betrieb 

I-  11 

tur  je  ein  Nutzkm: 

bei  der  nllj^enuMiien  Verwaltunj;  . 

,  der  Bahnauftticbt  uud  Bahu- 

vnteriialtaDg  

t  dein  Verkehn-  nod  kommer* 
•itiltii  DIMM  

,  (lem  Zu^fo  rderuogt-  und  Weric- 
stAttendivnst    .    .   .   ̂   .   .  . 

,  dem  Materialien-  und  Inven- 
tariendieust  

') 

11 

,  0,
16 

U,io 
0,M 

,  0,47 
Ojn 

1,41 

'  0^ 

0,74 0,66 

0|67 

1 

0^ 

0,05 
0,00 

0,04 1/m 1,M 

2,01 
Die  axtf  die  einselnen  Dienstsweige  entfaUenden  Ausgaben  lutben 

aieh  in  Hnndemeileii  der  Gesamtaiugaben  folgendennafien  gestaltet:  . 

il I  hc5 
bei 

j  den  Pnvat- 
,  dou  Privat- 

bei 

1  denStMiB- 1  bahnen 

1  bahnen 

sMmtUchen 
■ 

bahaen im  Staats* 
1  im  Priva^ 

Bahnen 

betrieb 

1  belrieb 1  1903 1906 1903 

1  1908 

{  1908 

1906 
1902 

1906 

Allgemeine  VerwiiUuiiiif 

4,07 

j 
 2i«

 

1 

4,71 
4,73 

Bahnnufbichtti-  u.  Bahn- I 

uoterbaitUDgHauii- 1 

28,a» 

i  87,M 27,w 

j
 
 

23,
!» 

1  24," 

i  23,4« 

28,7t 
Ansgabea  fOr  den  Ver- i 1 1 ! 

kehrs-  und  kommer* 
ziellcii  Dieust  .   .  . 87,7» 37,si 

46,41 

1  88,7*
 

38,04 

t  37,i& 

37,Q» 

iiugfordcninjcs-u.Werk- 

siatteuHUSg'abon    .  . 32,87 21,11 

21 

84,4& 82,71 

32,5» 

Materiaiieu-  und  luvea- 
1 

toriendienftaiugaben  | 
li»l  ! 

1,95 1,90 SlmtlidieDieostiweige 

■1 

luaammen  .... 100,00 

100,00  1 
100^ lOObM 

100/» 
100,00 

100/M 
100/10 

^)  *)  *)  Siehe  Anmerkung  auf  JS.  IIDG. 
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1198 Die  EiBonbahneD  Unganu  Im  Jahre  1903. 

Zur  HewaltifJTun;;  des  Dirnstes  aiif  den  iin<ranscheu  Eisenbabneo  war 

folgeiide  Anzahl  von  Person  en  in  Verwendung: 

Dienstswef  g 

Beamte 
Untei^ 

beamte 
Frauen Diener Arbeiier 

sammeo 

Ansahl 

Alljreineine  Vemaltung 

'  869 

180 
79 

385 

117  1 

'  1410 

Bahiiaufsicht  uudBabn- 

unterhaltung    .   ,  . 
1  ()60 1433 3 

8279 24  041 

Verkehrsdicnst  .... 4  871 
8514 427 

13413 
7  930 

Zugl  orderuugs-  u.  Werk- 
stittendienst   .  .  . 

1

 

 

 

 

35 156 B47 S976 9 
4416 

:  19968 

Materialien-  and  Inven- 

1

1

7

4

8

 

 

^ 
tariendienst  .... 

■26<) 

249 115 810 1  440 

1  7912 

18861 511 98468 

44646  ' 

1  99878
 

Diena  ts  weig 

Beamte 

Unter- l»eainle 
Franen 

Diener 
I 

Arbeiter  j 

wotr 

MMunei 
in  Prosenten 

All^enieino  VtM-Maltung 

i  68,44 

1S,M 

6,|T 

16.W 1 

7,)« 

1€IV» 

Bahnaufsii  lit  and  Bahn- 

unterlialtuii";-    .   ,  . 
3,0T 4.«a 

0,01 

•23,77 

G9,"3 

10(V» 

13,86 

24,8'i 

1," 

3d,u 
22,66 100,00 

Zugfdrderungs-  u.Werk- 
stftttendieiut   .  .  . 

'  4,24 14,W 

(Vol 

92,m 
68,78 

100^ 

Sfaterfalien*  nnd  Inyen- 
1 

(arfendienst  .... 

!  18,47 
17,19 7,» 

66,l& 

lOOyw 

rasammen 

1  8,
AS 

IVT 

0,M 98,4» 

48/)7 
10(Mo 

Dienstcweig 

aof  Je  efn  Bahnkilometar 

Bedienstete 

bei  den           bel  den 

Staatsbahneu 

und  den  in   '  Privatbahnen ihrem  Bctrieb  im befindlic-hen  pri^,t,,etrleb 

Privatbaunea 

})ei 

sHnitlichtn 

Babneo 

1 

AUgeiiifine  Verwaltunjr  .... 
0,(»         '  0,10 

Bahuaufsiclit  u.  liHlmuntfrlialiung 

1,« 

Verkehrs-  u.  komnierzielier  Dienst 
2io6          !  1,6^ 

ZngferderangH-aWerkstatteodlenst  1 1,14            '  1,07 
Materialien-  and  Inventariendi'  n  i 

0,o< 

xasammen 
i        6,u        i  4,70 

6^ 
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Die  Kisenbahaen  Ungarns  im  Jahre  lUOS. 1199 

Die  rerfioiialkostcn  bind  aus  fol^cuder  Zusammeustelluug  ersiclitiicb: 

Dienslswelg 

bei  den 

Stnatsbahnon 
und  den  in 

ihrein  Betrieb 

befindlich«i 

PiivaibabQen 

Kronen 

bei  (ien 

Privatbahueu 

im 

Frivatbetrieb 

Kronen 

bei 
lAmtUchen 

Kronen 

Allgemelne  Verwaltung  

Bnhnnuf!«icht  und  Bahnunterlmltung 

Verkehrs-  u.  kotnnierzii'ller  Dienst 

Zug:forderung8-u.Werk8t&ttendienst 
Ifateriidian-  and  InreniariefidtoMl 

zuummen 

Allgemeine  Verwaltung  .... 

Bnhnnursicht  und  Babnuntcrhaltuog 

Verkohrs-  u.  kommeraiellcr  Dienst 

Zugturderungs-  und  WerkstAtten- 
dienst   

Materialien-  und  Jnventaricudien»t 

xnsammen  . 

Allgem^ne  Venraltang  .... 

Bahnanfaicbt  und  Bahnanterhaltong 

Veifcehn-  n.  kommersieller  Dienst 

ZugfOrdemngii-  and  WerkstiUten^ 
dienst  

Materialien-  vnd  Inyentariendienst 

2695  503 

1!»  387  54*2 878  !»34 

25033216 

1775217 

8C3  995 

3G54  8«6 

6  735  070 

4  456  221 

98686 

3  5.51»  493 

23042  4O7 
45(jl4(K>4 

29  4^9  437 
180S858 

87  770412 16739887 108609799 

in  Proaenten 

7VS  ^137 

84,14  15o6 

86,n  14,77 

84,sy  16,11 

96,41  1,W 

84,7> 
16,11 

100,00 
lOO/w 

100^ 

100,00 

100,u«i 

100^ 

auf  je  ein  Bahnkilometer  entfaUen  Kronen 

188 
1816 

26S9 

1 

120 

zttsannnen 5  '.»57 

290 

1227 

22S2 

1496 

10 

201 1801 

2676 

1666 
103 

5  2b5 5  845 

Die  U|iifall8tati8lik  wcist  lolgcnde  Angabeii  auf: 

Von  den  Keisenden  warden  infolge  von 

EisenbabnnnfJUlen 

getotet  

▼eiietzt  

zusammen  il 
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1200 Die  £isei)balvieii  Ungarati  im  Jahre  1903- 

Es  eiiti;illt  sonach: 

ein  Todest'all  auf  Reisende  

eine  Verletzang  aof  Beisende .... 

Femer  entfKllt: 

ein  Todesfidl  anf  PerBonenkilometer  . 

eine  VerletEnng  anf  Personenkilometer 

Von  je  einer  Million  Beisenden  wurden 

infolge  Ton  UnlUlen 

getOtet  Reisende 

verletzt  

Voiiclen  Eiscnbalmbedienstcton  iind  tVoin- 

deii  (nicht  reiseiideu)  I'crsunen 

wurden  infolge  von  Unfailen  ge- 
t5tet  und  zwar: 

Eisenbahnbedienstete  

Fremde  (nicht  Reisende)  

vcrlotzt  und  zwar: 

Eisenbahnbedienstete  

Fremde  (nicht  Beisende)  

zusammen  j^etutet 

verletzt 

Es  entliillt: 

ein  Todcstall  eines  Eisenbahnbedienste- 

ten  auf  Zuj^-kilometer  

eine  Verletzung-  einos  Eisenbahn- 
bedicnsteten  auf  Zugkilometer  .  . 

Femor  ontfailt: 

ein  Todesfall  eines  Eisenbahnbedienste' 

ten  auf  Bedienstete.   .   j  .   .   .  . 

eine  Verletzung  eines  Eisenbalin- 

bcdicnsteten  aof  Bedienstete  .  '.  . 

Es  entf-lllt: 

ein  Todesfall  einer  fremden  (nicht 

relsenden)  Person  anf  Zugkilometer 

eine  Verletzung  einer  ft-eraden  (nicht 
reisenden)  Person  anf  Zugkilometer 

1902 1  903 

G  237  144 

1  715  215 

221 017  162 

00779  717 

0,ltt 
0,66 

8  047  O06 

2  896  944 

282  206864 

101694474 

0,18 
0,35 

66 95 

134 
102 

161 

236 

1 165  227 

.  673  918 

1378 

678 

809626 

768  970 

64 

109 

148 

173 
218 

1  232  214 

.561480 

1451 

649 

.  728602 

1011016 
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Die  kMgl.  wlirttenbergiSGheii  StaatseiMnbahneii 

und  die  Bedenseedampfschiffifthrt 

im  Etatajahr  1908. 

A.  Eisenbalmeo. 

1.  lAagen. 

Die  LiUige  dcr  von  Wiirttcmberg  gebauten  und  ira  wiirttembergi- 

schen  Staatscigeutum  und  Betrieb  befindlichen  Eisenbahnen  betrug  am 

31.  MHrz  11)04  =  1  925,41  km  (gegen  1  904,16  km  im  Vorjahr). 

Da  von  waren  doppelgleisi^?  4iiO,43  km. 

Ah  Bahiien  unt<'r^(M)rdneter  Bedeutimg  wurden  betrieben  329,37  km, 

davon  101,29  km  .schinalspuri^.  ' 

Die  BetriebsliiQge  im  Jahresdurchscbuiu  bcrechnet  sicb  fUr  190.H  auf 

19i;V-^km. 

Von  den  im  Eigentam  des  wtlrstembergisohen  Staates  betindlic^en 

Bahnen  entfallen: 

a)  auf  GroUhei-zo^I.  badisches  Staatsgebiet      90.RG  km, 

b)  „  KOnigl.  bayerisches  „  8,13  „  , 

c)  „      „      preufiiscbes  „  09,72  „  , 

d)  „      „      wtbrttembergiscbes   1 747,70  „  , 

zasammen  .  1 925,41  km. 

VoD  flremden  Babnen  liegen  24,15  km  anf  Wttntembergischem  Gebiet 

Einscbliefilicb  211,12  km  inlftndischer  Privatbahnen  licgcn  demnacli 

zusammen  in  Wamemberg  an  (dem  OffentUchen  V^ehr  dienenden)  voll- 

nod  BchmalBpurigen  Bahnen  1  M2,»7  km  and  kommen  mithln 

anf  ■  100  qkm  QrDndflAche  .   .   10,16  km, 

q  10000  Einwolmer  ....    9,14  „  Eisenbahnen. 

^)  Naeh  dem  vom  kitoigl.  wfbrttembexgischen  Ministarlnm  der  answltrtigen 

Angetegenheiten  —  Verkehr8abieilun;r  —  hcrruusgegebenen  Verwaltungsbericht  fUr 

<lrts  EtHtsjahr  wm  (1.  April  IflOH  bis  :^1.  MJlrz  HKM).  Stuttgart  ino-f.  —  Vrrj?!.:  Die 

kuniglich  wurttember^isclieu  Siaatseitienbuhnen  im  Etatajuhr  ltKJ2.  ArcUiv  9041 

S.  660  u.  ff.  ' 

Digitized  by  Google 



1202       kuiiigl.  wiintemb.  Staatseisenbahiiuu  u.  d.  Bodenseedamptschiffahrt  in  19U{. 

2.  BelriebfMlttel  ud  derm  LelstnagiHi. 

Es  waren  am  Jahre8»clila£  vortaandeD: 

an  Lokomotiven  Stck. 

„  Personenwagen .  .  . 

n  Postwagen  (eigenen), 

„   Gepftckwagen    .    .  , 

GUterwagen  (eigenen) 

Anf  je  10  km  Betiiebslttnge  kommen: 

an  Lokomotivcn  

„    Personeiiwafrcnachsen   .  . 

mit  bitzplatzen  .... 

„  Gttterwagenachscn  (eigenen) 

mit  Ladegewioht  .  .  . 

Stck. 

It 

t 

Mit  Westinjjhouse-Luftdruckbremse 

waren  aosgestattet: 

Lokomotlven  Stck. 

Penonenwagen  „ 

PoBtwagen  and  Gepftckwagen  „ 

f  mit  Bremsapparat  „ 
Gttterwagen  ̂   . 

^      I     „  Leitung    .   .  „ 

Die  Leistungen  der  Betriebsmittel 

der  VoUspnrbalinen  ergaben  anf 

eigenen  and  iYemden  Strecken: 

a)  LokMiiiotiven: 

ilbcrhau].!  ....  Lokomotivkm 

dorchsclinittlicli  ftUr 

1  Lokomotive.   .  „ 

Nntzkilometer .  .  .  „ 

b)  PersoncnwAfren  Achskm 

durchschuittlich  fiir  1  Achse  „ 

c)  Gep&ck'  and  Gttterwagen  . 

darohschnittlich  fOr  1  Achse n 

1908 

3.r.2 
19,42 

3.")0 97,S0 

600,18 

485 

1858 
466 

86 

861 

27  100  639 

41438 

19659635 

166  724  687 

47  473 

842  357  898 

17  728 

1908 

671    i  682 

1894 
1447 116 

120 855 

360 9  036 
9  030 

3.54 
20,20 

362 

96,or. 

603«86 

443 

1407 475 

124 

883 

27  836  71^ 

42  241 

20288609 

175  184  996 

47  245 

352  62h  034 

18258 

^)  Aulieidem  noch  GO  Privatwagen. 
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Die  kdoigL  wttrttemb.  StutoeUenbahnen  u.  d.  Bodenseedampfachiffahrl  in  1908.  1208 

Die  Zaiil  del-  fretV.nlertcn  Zii^'c  bctrug  1902  =  371  :58S,  1903  -  303  934. 

Die  durclisclinittliche  Starke  ergab  bei  sAmtlichen  ZOgen  31  Acbsen, 

bei  den  Schnelizagen   ...  24  Acbsen, 

„   Penonensflgen    .  .  18 

„   gemisehton  Zllgen  .  22 

n  OftterzQgen  ....  68 n 

Arbeitszttgen 

29 

n 

n 

» 

Id  sAmtliehen  Ztlgen  sind  zorQckgelegt  an  Bohtonnen- 
ki  lomete  rn: 

anf  den  VoUspnrbahnen: 

von  Personen  nebst  Hand  gc  pack  .  . 

„    Heisegepiick  luul  Uunden    .    .  . 

n    Gatern  ailer  Ai't  

„    dem  Eigengewicht  der  Wagen 

1902 1908 

and  Lokomotiven 

znsammen 

und  zwar 

fUr  1  km  Betriebslftnge  . 

«  1  Natzkm  

52057167 

4  375  591 

757  549  876 

55  276659 

4  814  461 

821  672  944 

3890588818  1  3568839  895 

4204520947 

2832189 

214 

4445  608959 

2452  977 

226 

An  Achskilometcrn  wurdcn  von  eigenen  und  Irenidcn  Per- 

sonen-, Gepack-,  (tUtcr-  und  Postwagen  auf  eigenen  Bctriebsstreckcu 

geleistet  im  Etatejatir  1903: 

Uberbanpt   578556583  Achskm. 

dagegen  1902    546371889  „ 

8.  Verkehr. 

Im  Personenverkebr  ergab  sich  fUr  1903  gegenflber  dem  Vorjahr 

eine  Znnahme 

bei  der  Zahl  der  befOrderten  Personen    .  .  am  11,84  <^/o, 

n    »     n     fi   geleisteten  Personenkm .  .  „    6,S0  „ , 

n    n   Einnahme  ans  dem  Personenverkebr  „     4,79  „ , 

wie  aus  der  nachsjteheuden  Zusammenstellung  erhellt: 

u  kju.^Lo  Google 



1204  l^ie  konigL  wUrtremb.  StaatseUeabAhnen  u.  d.  Bodeoseedampiiicliiffahrt  iu  IW^ 

1 1 

K  1  A  ■  s  a 

Beforderte 

Peisonen 

Zuriickgelegte 

Pertonenkm 

Jede 

Person 

durob- 

dvrch- 

km  1 

Erztelte 

<  Elnnahoie 

tiborhAiiDC 

Anzuhl 

iuo/o 

iibflriiMiDt 

Anzahl 

ln«/o 

iiborluuiDt 

in  ̂8 

in  I  85660 

0,w 
6S166I8 

0,88 

'  72,M  1 

1 
 ' 

I  475886 

1 

.11  
2686048 

6,98 
78S76881 

9,82 

3888386 

16,18 Ill 37  ia038U 98,40 6GG511  li>4 89,35 
17,5*5 

IG  358  174 
80,^ 

zaMmmen  1908 39761068 100,00 746006188 
100,00 18»n 

20921918 100;oo 

dagcgen   *  1902 

35  5^127 7034489S7 
19,78 

19810619 

inehr  .... 

1 
11,84 

1  ;, 

Von  obigen  im  Jahre  1908  befOrderten  PenoDcn,  geleisteten  Per* 

sonenkilometern  und  erzielten  Einnahmen  des  Personenverkehrs  entfiUen 

(in  Hundeitleileii): 

a  a  f 
Penonen 

«/o 

Penonenkm :  Eimahme 

SAckfahrkarten  

Bondnlsekarten  

2«eitkarteii: 

fiir  bestimiiitc  Bahnstreckeu    .   .  . 

„    die  gauze  Bahii  

Arbeiterwocla'nkHrton  

Arbcitcrriiekfahrkarten  

Fahncheinbiicher  zu  80  Fahrten  anf 

einer  bestimmten  Bahnslrecke .   .  . 

Militftrfahrkarten  

einfache  Fahrkarten  

l/» 

12,60 

8,79 26,81 

0,88 

8,» I0j» 

51,» 

5,Sl 

4,88 
5,01 12,» l^M 

2,88 

4^ 

12,88 

69^88 

Ipi 

8M 

I 

Die  dnrchschnittliche  Fahit  einer  Person  betrog  1903: 

liir  Kiirktahrkjirten  24,8]  km. 

Ruiuln'is»'kart<'n  02,!)7  ̂   , 

Zeitkartoii  t'iir  iM'stiinmic  Bahiibireckcn .     T.4'3  „  , 

„    ArlMMtfrwuchenkarton  8,7;>  , 

„   eint'aclic  Fahrkarten  22^  „  . 

ft 

1 
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Die  kdnigl.  wttrtl«inb.  StaatseiseDbahnen  a.  d.Bodeiiaeedampfsoliiffahrfe  in  1908.  1205 

Die  Einnahme  ftlr  1  Person  nnd  Per- 

sonenkilometer  stellt  sich,  wie  folgt: 

Es  kommen  1903  an  Einnahme: 

L  Klasse .   .  ̂   

n.    n    .  .  •   

.nr.  ^  

aaf  MUitar  

durclisciiuittlich  1903 

1902 

1  Person 
M 

ID 

n 

auf     

!  1  Personenkm 

;  ̂  

5,65 

1,33 0,44 

0,68 

1 ,6') 

4,03 

l,ns 

0,51 

0^ 

2,71 

2,75 Anf  1  km  Betriebslltnge  entfallen  an  Einnahmen  im  Personenverkehrt 

1903  ̂   11  197  vH,  da^reoren  1902  =  10  749  Ji. 

Die  dnrchschnittliclie  Einnahme  fttr  die  Person  und  das  Personen- 

kilometer  atellt  sidi  wie  folgt:  r  ^  ̂  ̂ 

Es  entfallen: 

aaf  1  Person  «M 

„  1  Personenkm  4 

Im  Jahre  1903  kommen: 

an  Einnahme  aaf  1  Person  «M 

„        „  '      „  1  Personenkm.  .  .  4 

Von  der  Gesamteinnahme  ans  dem 

Personenverkehr  entfkllen: 

1  SehnelUOge 

^ 
 

Persoueu-  luid 
gesalseiile  Zllge 

1  1,98 

0,86 

1  4,0
9 

2,98 

Riickfahr-  |  Bandtelse-  *  '  Zeit- 
k  a  r  t  e  u 

0,68 

8,84 
0,98 1,99 

1908 

11. 

m. 

ft 

»/0 

2,S9 
2,85 

n 1 1 7,ii4 l(),7(i 

80,8!) 

1908 

Die  Gesamteinnahme  ans  dem  Personen-  and  Ooi>Ackverkchr 

hetrng: 

1903    21  201 289 

dagegen  1902  .   .   .   .  .   .   20  246759  „, 

mithin  lWO:i  mehr       U54  480      =  4,71  %. 

Digiti^ioa  by  Cjt.)0^lc 



1206  Dte  konigi.  wiirttemb.  Staatseiaenbabnea  u.  d.  Bodenaeedampfscbifrahrt  in  190I- 

Dor  Giitcrvorkelir  zci^jte  im  Jahre  1903  ̂ egeniiber  dt>m  Vorjahr 

eiiie  Zunahme  bei  der  Zahi  der  f^eleisteteu  Tonnenkilometer    um  ~M^J^ 

n 1) 

It 

n 

n befOrderton  GUtcrtonnen 

8,49 

» » 

Gesamteinnahme  (eiiischl.  Ncbenertrage)  „  7,61  ̂  

Es  wnrden  befSOrdert  (gegen  Fraehtberechnung): 

Tonnen Tonneokm Jede  ! 

Tonne 

Erzielte  Einnabme 

i 
1 

'  Qber- 

'  banpt 

1 

in  %  i 
1 fiber- 
1 '  hanpt 

in  o/o  1 

fv  j 

durch- 
fuhr 

durch-! »chn. 

1: 1 
fiber* 

lianpt 

ia<Vo 

1 

fur 

die 

t 

fiir 

das 

tkm 

A 

I.  Eil-uud  Ex- 

preCg'ut .  . 

1 

92182 

1,00 
i  6616990 

I 

71,78 

1 
'  1747368 1 

5,0s  1 18^  96,41 
II.  Frncht^ut') 8  782  99G 

94,97 764  123  887 
97,16 87/)0 

315<J9837 

91,os 

3,ft!> 

4,n 

111.  Militiirg-ut  . 17  494 

1  738 1'A) 0,33 
99,39 

71  ms 

0,ai 

4.12 

4,11 

IV.  Vif  liverkehr 241588 6124U40 

0,7$ 

25|U 

3t» 

4,61 

18,30 V.  Dienstgut 

(limehtpflielitiff)  | 

• 

138596 
1 

l,u 
6414877 

0^ 

I 

48,83 
166  874 

0^48 
Ir** 

xaaarnm.  1908  • 9257796 
100/M 784018644 

• 

100^ 

1 

34616466 
1 

100^1 

8,74 

dagegen  1902  < 8638011 737  ITS  760 85,11 38387728 
1 

S,7a 4,M 
Anf  1  km  durcbschnittUcbe  BetriebsUnge  kommen; 

1903  .  409  704  tkm  gegen  881 888  tkm  im  Vorjahr. 

Der  Steinkohlenverkehr  gestaltete  sich,  wie  folgt: 

An  Steiokoblen  und  Kirtoi  wnrden 

in  Wfirltembeig  elngeffihrt 

1903         S  1908 

Tonnen 

%    ,l  Tonnen  % 

mit  der  Kisenhahn  1  667  676 

70060 

95,7 

^  i 

1717  170  95,7 

78 181  4,4 

mithin  in  1908  mehr  . 
1 

1687786 

100,0  1 

1796851  lOIVo 

167616  — 

>)  Davoii  enti'alleu  (in  Huudertteilen): 

auf  Stiu  k;inter  % 

„   \Vagciiladuiig6guter  « 

ansammen . *     «  • 

Tonnen Einnabme 

9,34  i 

85,6» 

69,t6 

94,87 

91/0 

Googl 
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Eb  entfialieii  1903: 

aof  Saar- and  Ruhrkohlen  98^9%  (98^7  %  im  Vorjahr), 

,  bayerisehe,  bOhmisehe,  sftehBisdie  Kohlen    1,9  ̂    (  1,8  „   „       „  ), 

4.  Anlagekapital. 

Der  BananfWand  fUr  die  Ton  Wllrttemberg  gebanten  Betriebsatrecken 

betmg  am  31.  Mftn  1904: 

fOr  1 904,16  km  BahnlAnge  .  .  .  .  614  657  050 

dnrchschnittlich  (Or  1  km  ...   .        319  234  . 

Ftir  die  Vollsparbahnen  (1  824,12  km)  stellt  sich  das  Anlagekapital 

anf  607  707  913  .H,  fur  1  km  auf  333  151  .H. 

Das  Aula^'ekapital  im  Jahresdurchsclinitt  fiir  die  von  Wiirttemberg' 
betriebeueu  Bahuen  stellt  sich  fiir  1903  aaf  610  476  452  M. 

5.  Vliiailelle  BngebilMe. 

Eb  betnigen: 

die  Betrlebseinnahmen  «^ 

n  Betriebsansgaben  „ 

der  Obeisclmit  , 

die  l^spoiteinnahmen: 

1902 
1908 

58575  794  { 

41642682  i 

62  279  743 

42  837  636 

ans  Personen-  nnd  GepAckveikehr . 

-  Gaterverkehr  

n 

n 

16  933  112 

20  246759 

38  268  778 

19442107 

21 201  239 

35765  701 

n 

n 

tl 
znsanimen . 

fttr  1  km  BetriebsUlnge  .... 

„  1  Nntzkm  

davon  k<»inni<'ii  (in  liunderttcilen): 

auf  Personenvt  rkehr  Vo 

„  Gttterverkehr  „ 

IMe  eigentlichen  Betrlebseinnahmen 

iiiul  Aasg^abon  (nach  den  Abzugen) 

St.  Hon  siclK  wio  folf^'t: 

eigentUche  Bi  tiirbseinnahnien    .    .  M 

„       BetriebsansgabenO  .   .  ̂  

53515537 

28105 

2,65 
3733 

62,17 

55  339  2r>3 

37  02a  680 

56  966  940 

29587 

2,74 

37,52 

62,78 

58  702  1 1 1 

38  303  5U0 

1)  Unter  AoaichluC  der  Rosten  fdr  eriiebliclie  Erginznngen  a.  dgl.  sowie 

der  Vergutang  fOr  gepachtete  Balinstrecken. 

uiyiu^i-Li  Ly  Google 
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Betriehsausgaben:  ^) 

in  HunderfeteUen  der  Betriebsein- 

nahraen  % 

anf  1  km  dorchsehnittliohe  BetriebB- 

lllnge  M 

auf  1  000  Nutzkra  

„  1000  Wagenachskm.  .   .  . 

n  .1 

IfifOS 

66,00 

19444 

1  835 

68 

1908 

61,60 

20016 

1889 

67 

Das  Anlagekapital  der  von  Wfirttemberg  betriebenen  Bahnstreckeo 

verzinste  sich  hiemach: 

1903  mifc  3.84  7o2), 

dagegen  1902    „  3/i3  „  . 

6.  Unf&Ue  beim  fiiMnbahobetrieb. 

Im  Beriohtsjahr  1903  erdgneten  sich: 

10  Entgleisnngen   .  .  davon  9  in  Stationen, 

9  ZnsammenstOlte .  . fi  » 

iri-j!  sr.nstig^e  UnfUle  . 
.   Tfi  ,. 

davon  96  in  Stationen, 

gegen  129  „   
fDrl902. 

Bei  sitmtlichen  BetriebsimfiUlea  warden  getOtet  and  verleUt  im 

Etatsjahr  1903:  i 

get6  tet 

ve  rletst 

• 

Reisciulo  3 

10 

Bahnbedienstete  n.  Bahnarbelter  im  Dienst 

11 

67 

1 1 

7 13 

soBammen  .... 22 91 

dagegen  1902.  .  . 
28 88 

Anfierdem  Tenrnglflckten  infolge  von  Selbstmordversachen  1903  liber 

haupt  9  Pereonen  (davon  7  getOtet). 

I)  Unter  AusscUafi  der  Koston  fUr  eriiebliehe  Erglnsmigen  a.  d^  Mwle 

der  Verg-titun^  fiir  gepachtete  Bahnstrecken. 

^1  Fur  die  SchmalBporbabaen  aliein  betnig  die  Veninsang  1906  = 

gegen  0,3<«"/o  fur  1902. 
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Es  kommen  im  Jahre  190S  an  TOtangen  nnd  Verletsnngen: 

waf  je  1  MUUon  befOrderte  Beisende  0,06  TOtangen  mid  0,95  Verletsangen, 

,   n  1     „     Penonenkm  .  .  .  O/XM    ̂          „  Ojoi  „ 

7.  Beamte  und  Arbeiter. 

Beamte 

DudiMhnitttidiAr  PenoiMlbMtend 

elate- 

diita^ 
Arbeiter. muamtBflA 

Im  Etatsjahr  1906 
1  mUlge 

'  rlMhe 

1 

j   im  Jahrosdurclisclmitt  (in  rundrn  Zahlen) 

A. Verw  altungsdifiust  621 
376 

80 

1026 

B. 
Bahnbewachungs-  u.  Bahnunter- 
haltongidicnst  .  .  k.  .  .  .  . 

1 

1867 

1 
1 

2890 
4267 

C. Bahnhofs-,  Abfenigongs-  und 

ZugbegleitoiigBdleiist  .... 
8666 

1 

1  466 

9194 

QS81 

o. SSagftedemngi-  u.  Werkttatten- 1846 

1 

t 

1 

1  S960 4S96 

snsammen  .  .  . 6899 
844 

'  8064 

16807  . 

dagegen  1902  .  .  | 6762 i  806 1 
7969 16616 

Die  Ausgabe  an  Gohalt,  LOhnetl  ond  NebenbezQgen  fiir  dieses  Per- 

sonal betrag  1903  =  25  089  4d4     gegen  24  274  284  «M  im  Vorjabr. 

B.  Bodenseedampfschilfalirt. 

Die  Betriebsergebnisse  der  vom  wUrttembergischen  Staate  betrie- 

benen  Bodenseedampfechiffahrt  atellten  sich  im  Etatsjahr  1903  gegentlber 

1902,  wie  folgt: 

Verwendetes  Anlagekapital 

Bettiebsmittel: 

Dampfboote  .... 

DampfbarkasBe  .  .  . 

eiserne  Schleppboote. 

n  TraJektkUme 

Gefahrene  Natzkilometer 

Stck. 

« 

n 

n 

n 

1902 1903 

1  807  896 2  135896 

8 7 

1 1 

4 4 

2 

168961 

2 

169  291 

ArdiiT  far  EUeiiiMliawMea.  1906. 

81 
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PersonenbefOrderangr: 

mit  eigen«'n  Schiftcii  iiberhaupt  . 

mit  t'igcnen  uml  fremden  Schitfen 

von  und  nach  wurttembergi- 

schen  Uferpliltzen  

GdterbefOrderung : 

mit  eigeneu  Schifl'cn  tlberbaupt  . 

mit  eigenen  uid  firemden  Schiffen 

Ton  and  nach  wflittembergi* 

scben  Uferpiatsen  ...... 

BlnnAbmeii: 

AQB  dem  Penonenverkehr  .  .  . 

ans  dem  GKltenrerketar  .... 

sonstige  

im  ganzen   

auf  1  km  

Aubgaben: 

im  ganzeii  

auf  1  km  

Relnertrag: 

im  gaii£6n  

unt  1  km  

in  Prozenten  des  Aulagekapitals  . 

1902 1  9U3 

Pers. 280201 300  725 

1 

n 
!      304  t)5o 

1 

338  471 

« 

4 
I 

52032 
63965 

1 

n t 

- 

1 

J&  1 
225062 249336 

n  1 

121 873 182989 
1 

"  1 

M.U  lOV Ifi  110 

366  165 
394  694 

n  i 

1 2,17 

2,34 
1 

1, 

348  187 M KJ  Awl 353  629 

"  \ 

1 

9  At: 

1 17  978 
41425 t 

1*  ! 
0,11 0;s& 

%  ' 

0^ 

1.W 

Digitized  by  Google 



WMfahrtsainriclitMigMi 

der 

kdniglich  wurttembergischeii  Verkehrsanstalten. 

Der  Verwaltungsberielit  der  kOnij^l.  wiirtterabergischen  Vcrkehrs- 

anstaltcn  fiir  das  Etatsjahr  1!>08  (1.  April  1903  bis  31.  Mftrz  lf>04)  enthftlt 

bemerkeiiswerte  Mitteiluiigen  iiber  die  Wohlt'ahrtseinrichtung'en  dieser 
Anstalten.  Hieraus  sind  die  folgenderi  vomehmlich  das  Personal  der 

EiBenbahnverwaitong  betreffenden  Augaben  entQOiumen.0 

Im  Bezng  von  StaatspenBionen  befanden  sicli  am  Schlnsae  det 

Berichtsjahrs  98  (wie  am  Anfang  des  Jahres)  nrOhere  Eisenbahnbeamte 

sowie  116  (gegen  106  am  An&ng  des  Jahres)  Witwen  ond  56  (46)  Waieen 

verstorbener  Eisenbahnbeamten;  am  Jahressohloft  standen  msgesamt 

362  070  M  Pensionen  ftlr  Eisenbahnbeamte  und  deren  Hinterbliebene  sur 

Zahlong  (gegen  349  940  M  im  Vorjahr).  Diese  Zahlen  sind  deshalb  ver- 

hftltniamftftig  gering,  well  die  weit  flberwiegende  Mehrzahl  der  Bediensteten 

bei  der  wtlrttembergischen  StaatsbahnTerwaltong  nicbt,  wie  bei  den  preofii- 

schen  Staatsbahnen,  ohne  Entriehtang  ▼on  BeitrAgen  PensionsansprOche 

gegenlLber  der  Staatskasse  erdient,  sondem  dem  UnterstiitziingB* 

verein  fflr  Angestellte  der  VerkehrsanBtalten  and  ihrc  Hinter- 

bliebenen  aagehOrt,  zn  dieaem  Verein  Beitrftge  zn  leisten  hat  and 

dadorch  ihm  ̂ egcntLber  AnsprOche  erwiibt.  Dem  Verein  geh()rten  im 

Etatfijahr  1903  aal!er  1  917  Angestellten  der  FoBt-  and  Dampfschiffahrts- 

verwaltung  6  108  Angestellte  der  Eisenbahnverwi|Itling  an,  die  GeBam^> 

mitgliederzahl  hat  sich  von  7  802  im  Vorjahr  auf  8  025  im  Berichfis- 

jahr  gehoben.  Die  Mitglieder  zahlten  im  letzten  Jahre  an  einmaligen 

and  laofenden  Beitrftgen  452  663 an  GeldBtrafen  20838^  ein,  wflhrend 

der  dem  Verein  zaflieftende  ErlOs  aos  berrenlosen  GegenBtftnden  SAlAJf 

>)  Siehe  Aichiv  lUr  Etsenbahnwesen  1904  S.  1171  ff. 

SI* 
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1212  WohltehrlseinriehtaBgai  der  kdnigL  wUrktembeif  .  Verkehnaaitalten. 

bimehte  nnd  die  Staatakaaae  einen  Beitrag  von  1060000  M  teittete. 

An  Unteratatsimgeii  warden  von  dem  Verein  gecablt:  an  penalonierte 

Vereinsmitglieder^)  lanfend  1 098  890  (805  847)  <lt  and  einmalig  200  (200) 

an  Hinteibliebene  Ton  Vereinsmitgliedern  lanfend  898 108  (302  350) 

einmalig  9  892  (7  991)  M  and  Sterbenaehgehalten  16  876  (18  048)  Am 

JahresaehlnB  waren  1 804  pensionierte  Mit|(lleder,  1 517  Witwen,  76  VoU- 

nnd  912  Halbwaiaen  im  (^nnB  von  laafenden  UntentfltKongen,  wlhrend 

der  VermOgenabeatand,  ohne  den  427  987  M  betragenden  Reserrefonda, 

aieh  anf  8  700887  M  atellte.  Die  Satzongen  dea  UnterBtatsangarerBuu 

aind  mitWIrkong  vom  1.  Jnni  l902  nen  fBatgeatellt  worden.  —  Im  Beiag 

▼on  attadlgen  Oder  aof  beatinunte  Zeit  bewilligfeen  Oratialien  befimden 

aieh  am  Jahreaaehlnft  18  frfthere  Elaenbabnbeamte  and  68  Hinterbliebene 

▼on  ISaenbahnbeamten,  die  inageaamt  6  583  and  9  715  M  Jlbriich  be- 

sogen.  Daneben  warden  an  80  flrOhere  Eiaenbahnbeamte  and  48  Ao* 

gehorige  von  Beamten  einmalige  Gratlalien  znm  Betrage  ▼on  2  200  S 

and  8 105  i4f  bewniigt. 

Die  Unt'allfursorge  fur  Beamte  wurdc  durch  das  Gesetz  voni  23.  De- 

zember  1902  neu  o^oordnet.  Voii  den  Neuerung^en  sind  horvorzuhoben: 

die  Ausdohnunp  der  Fiirsor^^e  auf  alle  im  Dienstc  crlittenen  UnfiilN'.  die 

ErhOhung  der  rnfallpension  bei  j^roCer  Ililfslosijfkeit  bis  zu  dem  Betrape 

des  Diensteinkommens,  die  niopliche  Cbernahme  der  vor  der  Pensionieranjr 

erwachsenden  Heilunfj:sko8ten  auf  die  Slaatskasse  uiid  die  Erhr)huiig  der 

Waisenrenten.  Die  Unfallfiirsorge  fUr  Beamte  verursachte  der  Kiseiibahn- 

verwaltuns'  im  Berichtsjahr  eine  Ausfj^abe  von  209  937  ̂ H,  wovon  indessen 

die  UnterstUtzunpikasse  91  470  erstattete.  Die  Ausgaben  setzon  sich 

zusammen  aus  10  23(5  '^  Kosten  des  lleilverfahrcns,  139  391  c#  Pen 

sionen  fiir  dauernd  Dienstunffthig"e,  2G  ORH  c#  Renten  fiir  Witwen,  33  717 

Renten  fQr  Kinder  und  505  Kenten  fUr  Aszendenten.  Aus  Anlali 

der  unter  dieses  Gesetz  fallenden  Unfklle  warden  ferner  an  vemngluokie 

Beamte  oder  deren  Hinterbliebene  4  317  ̂   UnterstUtzungen  gezahlt. 

und  zwar  in  55  Fallen  an  Beamte,  in  8  Filllen  an  Hinterbliebene. 

Am  ScbiaB  dos  Berichtejahrs  befanden  sich  170  veningltlokte  Eiaenbahn- 

beamte nnd  101  Witwen,  216  Waisen  tind  2  Aszendenten  von  solchen 

Beamten  im  GenuB  von  Unfalipenaionen  und  Benten  mim  Oesam^tiires- 

betrag  von  211 165  M, 

Der  aeit  September  1885  eingerichteten  Sterbekaaae  von  Aoge- 

hOrigen  der  Verkehrsanatalten,  die  aeit  dem  Jahre  1895/96  daa  Becht 

der  jariatiachen  PersOnlichkeit  beaitzt,  gehOrten  am  81.  December  1903 

1)  Die  cingeklammerteii  Zahlen  atallen  die  anf  Eiaenbahnbedlenfiele  la^ 

fallenden  Betrlge  dar. 
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im  ganzen  1  446  Mitglicder  mit  ciiicr  Vcrsichcrungssummo  von  937  300  .ff 

an,  von  denen  760  Angehririge  der  Eisenhahnvcnvaltung  waren.  Der 

Zngang  wahrend  des  Jahres  U)03  bctrnp:  274,  der  Abgang  durch  Tod 

If' Mitglieder.    Die  Versicherungen  werden  uber  100  jf,  300 

iOO.K  und  500  cf*  abgeschlossen,  die  Beitriige  sind  naeh  dera  Lcbensalter 

m  Zeit  des  Beitritts  abgestuft.  Im  letzten  Jahre  betrugen  die  Eintritts- 

Idcr  und  Beitriige  26  056  vH,  wtthrcnd  an  Sterbcgeldsummen  6  700  M 

aaszabczahlcn  waren.  Der  VermOgensbestand  erhOhte  sich  von  128  375  Ji 

«Qf  151  614  cM. 

Bei  der  Lebensyersieberangsbank,  bei  der  Allgemeinen 

Rentenanstalt  und  bei  dem  Allgemeinen  deutsehen  Versiehernngs- 

▼erein  in  Stuttgart  wnrden  im  Jahre  190S  von  1 469  AngehOrigen  der 

Gisenbahnverwaltong  none  VerBicherangen  abgeschlosBen.  Am  Ende  des 

Jahres  waren  bei  den  Anstalten  flberiianpt  14  620  AngehOiige  der  Yer- 

kebrsanstalten,  dayon  12189  AngebOrige  der  Eisenbahnyerwaltnng,  mit 

einer  Gesamtyersiebenrngssmnme  von  21 936  894  M  yersicbert. 

Am  Ende  des  Jahres  befanden  sicb  fan  Eigentnm  der  Eisenbahn- 

▼erwaltong  anf  86  Statfonen  316  Geh&nde  (gegen  803  im  Vorjahre)  mit 

W2  Dienstwohnnngen  (620  im  Voijahre)  nnd  907  Hietswohnnngen  (gegen 

87$  fan  Voijahre).  Der  gesamte  Bananfwand  (einscUL  Gnmderwerb)  fOr 

<&e  simtUehen  1 549  Wohnnngen  stellte  sieh  anf  11 061 575  «K  (gegen 

10740262  «ff  Im  Vorjahre). 

Zn  diesen  316  Dienstwuhageb&aden ....  mit  1 549  Wobnungea 

kommen  hinzu: 

38S  SUitionsgel);iucie   „  818  „ 

7  bcsondcrc  Hauinspektionsgeb&ade  „  14  -  „ 

1  340  Bahnwarthiiuser   „  1 418  „ 

39  GebAudc  zu  Bahn-Neabau  uud  £r- 

 ^weiterongabauten  .  .   .  .  .  „  140  „ 

SQsammen  2091  Geblnde  mit  8969  Wohnnngen. 

Anfierdem  befanden  sieh  in  diesen  GebAnden  noeh  188  Einselsimmer. 

Von  den  3969  Wohnnngen  sind  191  an  Private  vermietet  Die 

tibrigen  sind  Beamten,  Cnterbeamten  nnd  Arbeitem  tells  als  Dienst- 

wobnong  unentgdmeh,  teils  sn  mifligem  Mietsins  flberlassen.  Wegen 

der  voTBtehend  miteinbegriffenen  Familienwobnnngen  fQr  Unterbeamte 

^  Verkebrsanstalten  in  Stuttgart  wird  folgendes  bemerkt: 

Bei  den  nach  dem  Gesetz  vom  19.  Januar  1869  fttr  Unterbeamte  der 

Verkebrsanstalten  in  Stnttgart  mit  einem  Aufwand  von  1  268115  (dem 

Bauknpital  wuren  t'iir  Anlegun;,^  von  Vorgarteniiiaueni  und  "Wegen  i)bSSj6 

zuzuschlagen)  erbauten  200  Fanulienwohnuugen  nebst  der  damit  ver- 
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bundenen  Badeanstait  wnrde  eine  Einnahme  an  Miete  nsw.  im  Betnge 

Ton  54  478  M  enielt,  wihrend  die  Augaben  flir  Unterhaltaiigrt  Steuem, 

Brandveniohenmgeii  nsw.  39  434  betrngen;  das  Aolagekapital  wnrde 

mit  2,1S4  %  verzinst,  wenn  der  onter  den  Aosgaben  elnbegrUTene  AnfWiiid 

hox  die  Helsong  und  Wassenrenorgung  der  Obemaohtnngslokale  sowie 

der  znm  Aniagekapital  ^eschiagene  Anfivand  fttr  Vorgartenmanem  and 

Wege  far  die  Berechnnng  der  Rentabilit&t  anfier  Betracht  gelassen  wird. 

Von  den  nacli  dem  Gesetz  vom  9.  Juni  1891  erbauten  365  Familienwohnun- 

gen  fttr  Unterbeamte  auf  der  Pra^  hei  Stuttgart  waren  am  SchluB  des 

Berichtsjahres  50  Gebiiude  bewohnt,  die  eiiieii  Bauaufwand  von  8  244  359 

erlbrdert  haben.  Die  Einiiahmen  an  Mieten  und  Pftchten  hctni^en 

106  183  t/*^,  die  Ausg^aben  liir  Unterliallung  usw,  17  950  so  daC  sich  cin 

tjberschuB  von  88  233  ergeben  hat,  wodurch  das  Anlagekapital  sich 

mit  2,72%  verzinste. 

In  17  Bndoanstalton  wurden  an  Hcamtc,  Unterbeamte  und  Arbeiter,  so- 

wie  deren  Familienangehurige  gegen  malilj^'o  Verglitung  Bftder  verabreichr. 

Unter  dem  Naraen  Spar-  und  Darlehnsverein  von  Angehuri^en 

der  Vorkehrsanstalten  hat  sich  am  1.  Januar  1900  mit  dera  Sitz  in 

Stuttgart  ein  mit  Juristischcr  rersAnlichkoit  ausp^estatteter  Verein  gebildet 

mit  dem  Zweck,  Ersparnisse  der  Mitglieder  anzusammeln,  sicher  und  nutz- 

bringend  anzulegen  und  durch  Verzinsung  und  Anteil  am  Gewinn  zu  er- 

hOhen  sowie  den  Mitgliedern  in  Bedarfsf^llen  durch  Gewahmng  tod 

Darlehen  beiznstehen.  Mitglieder  des  Vereins  kOnnen  warden  die  An* 

gestellten  der  wtLrttembergischen  Verkehrsanstalten  und  die  bei  ihnen 

danemd  verwendeten  Pereonen.  Die  Mitglieder  sind  bis  zur  £rreichan? 

eines  Sparguthabcns  von  100  M  7a\  Einlagen  in  die  Vereinsknsse  verpflich- 

tet.  Ans  dem  VereinsvermOgen  kOnnen  den  Mitgliedern  Darlehen  bis 

500  i#  gewAbrt  werden.  Die  Aufsicht  fiihit  das  MiniBteriom  der  aos- 

wftrtigen  Angelegenheiten,  Abteilnng  fttr  die  Verkehrsanstalten.  Die  Mit 

gliederzabl  betmn^  am  Ende  des  Jahres  1 507,  dayon  1 143  AngehOrige 

der  liisenbaluiTerwaltimg.  Der  Oeaohlflsgewinn  belief  sieh  im  Beriebtt* 

jahr  anf  2  315  wovon  den  Mitgliedem  naob  dem  Verhlltnis  ihres  Ziasen* 

gnthabens  1%  Oewinnanteil  liberwiesen  woide. 

FQr  die  seit  dem  1.  Jnli  1890^)  eingefUirte  bahn&rstliclie  Unter- 

snohiing  and  Behandlnng  der  Angestellten  der  EisenbahnTerwaltaDg 

nnd  fOr  den  ftrstUchen  Dienst  let  der  ESsenbaimverwaltimg  fm  Bericht^fibr 

naeh  Absng  eines  aof  die  BetriebskraakenkasM  fibemommenen  BetrHM 

TOn  45  000  «M  eine  Aosgabe  Ton  64 166  erwaehsen.  Am  Soblosse  des 

Betrleb^jahres  betrog  die  Zahl  der  bahnflrstUeben  Besirke  151  gfgeD 

1)  Vgt  ArchiT  fUr  Etsenbahnwesea  1898  8.  767/68. 

uiyiu^-CU  Ly  Google 



Wohlfahrtseinrichiungen  der  konigl.  wlirttemberg.  Verkehnanstaiten.  1215 

148  im  Voijalir.  Zur  stindigen  Benkang  der  BiaenbalmTerwaltang  ant 

dem  gesamton  Oebtete  dee  behn-  nnd  kaseenlntliehen  Dienetee  eowie 

Bor  BeaiiMchtlgang  dieeee  Dienetee  let  toiii  h  Januar  1904  ab  ein  Ober^ 

bahnant  mit  dem  .Wohnaitte  in  Stnttgart  beetelU  worden. 

.  Anf  Onmd  der  KrankenTereieherangsgesetse  beetanden  flkr 

dae  nicht  im  Beamtenyerhiltnie  beechiltigte  Pereonal  der  Eieenbabn- 

Tenraltnng  eine  Betriebekrankenkaeae  nnd  elne  Bankrankenkasee.  Im 

Jahre  1906  warden  bei  der  Bankrankenkasee  8%,  (bis  1.  Mai  1909  = 

Ws^/o)»  bei  der  Betriebakrankenkasae  d^/j  %  Beitrftge  vom  Tagelobn 

eriioben;  das  Krankengeld  mat  bei  der  Bankrankenkasse  anf  M  ̂/o, 

bei  der  Betriebskrankenkasse  fUr  Ifiti^ieder,.  die  der  Kasse  mindeetens 

6  Honate  angebOren,  anf  W^Vo,  Ar  Mitglieder,  die  der  Kasse  noeb 

nioht  6  Monate  angehOren,  anf  60%  des  Klassenlobnes  bemessen*  Das 

Sterbegeld  belief  sich  f&r  lOtglieder  bei  der  Bankrankenkasse  anf  den 

drelBigfkehen,  bei  der  Betriebskrankenkasse  anf  den  Tiersigfaehen  Oder 

dreiJHglkehen  Betrag  des  Klassenlobnes  (Je  naeh  der  Daner  der  Mit- 

glledschaltX  flir  I^waen  nnd  Kinder  der  Mitglieder  der  Betriebsknmken- 

kasse  anf  den  fllnftsehn-  Oder  fOnfliaoheii  Betrag  des  Klassenlolmes.  Die 

Daner  der  Krankennnterstfttsnng  betmg  bei  der  Bankrankenkasee  nnd 

b«i  der  Betriebskrankenkasse  fllr  Mitglieder,  die  der  Kasse  noeh  nioht 

6  Monate  angehOren»  13  Woehen,  im  dbrigen  bei  der  Bankrankenkasse 

26  Wochen,  bei  der  Betriebskrankenkasse  62  Woehen.  ^ 

Im  Jahre  1908  betrag: 

bd  der  Becriebs- 

kiankenkasse 

r 

uberbanpt durch- tchnittlich 

anf 

1  MitsUad 

bei  der 

Bankrankenkasse 

ttberiuHipt 
durrh- 

achnittlich 
muf 

1  MitgUed 

die  durchschnitUiche  tIgUche  Mit^ 

gliederzabl  

„  Zahl  der  Erkrnnkun^sfftlle  .  . 

„  Zahl  der  Krankheitstage .   .  . 

y  Summe  der  laufenden  Verwal> 

tOQgs-  nndMitgliedei!beltrtge«M 

•  Snnme  der  Amgabdn  mllAari- 

sehlnB  der  fBrKapitalanlageu^M 

das  Oesamtverml^en. 

10093 I        1  128 
5  593 

0,66 1(16  666 

10^ 

13090 

1  !,(>•• 874  142 
• 37,06 

86486  { 

32,^9 

8780681) 

87«M 
1 

84908*)  ; 80,M 

880834 87,70 

78586  ' 

'  1 

65^ 

>)  nnd  >)  Siehe  Aumerkangen  anf  S.  1216. 
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AvB  einem  TeSHe  der  ObenehllBfe  d«r  TOr'  dem  ErtaS  des  KraokeB- 

veraieheningBgeeetieB  in  Wiriuainkelt  gewesenen  freiwflligen  Knokoi- 

kute  «iiid  UnterstlttBangsfonds  fllr  Werfcttltienarbeiter  gebiMet,  die 

zogimBteii  der  Aibeiter  beeonden  Terwaltet  werden.  Im  Berioht^iahr 

Bind  im'  gansen  8  905  M  en  UnterBtfltsimgen  znr  Anauliliini;  gelaogt  — 
Anf  Grond  des  UnfallveriielierQngegeeetses  waren  im  Jahre  190S 

bei  den  Verkehrsanstalten  14040  Pereonen,  davon  9017  be!  der  EiMa- 

bahn*  nnd  BodenseedampfechiffiiriirtBTerwaltDng  dureliachnittlieh  ▼erridmt; 

ans  416  Verietsnngen  and  TStongen  standen  am  Jahresanfkng  bei  dietea 

beiden  Verwaltongen  EntsehAdigongen  snr  Zahlimg;  58  nene  FBUe  tratea 

im  Laiife  deB  Jabres  blnsn.  fie  wnrdea  im  Jahre  1908  anf  Grand  des 

UnfallTersieberangBgesetsefl  188  775  M  yenmsgabt  (gegen  180  892  M  im 

Vorjabr).  —  Znm  Zweoke  der  InvalidenTersiehernng  sind  die  Yer 

siohenmgBpflichtlgen  Bedienateten  imd  Arbeiter  der  staatUehen  Veikeiui- 

anstalten  bei  der  wtlrttembeigiBchen  iSgemeinen  InTilidittta-  nnd  Allen* 

▼enloberangaanatAlt  vereiehert  Am  1.  Jnli  1908  waren  11 882  AngebOij|^ 

der  Bisenbaimyerwaltang  (einadiL  beim  Eisenbabnnenbaa)  Tenioheftt 

swar  112  in  der  1,  296  in  der  IL,  4  54b  in  der  IIL,  4  640  in  der  IV.  and 

1  789  in  der  V.  Lohnklaese.  An  Versichenmgebeittigen  (Aibeiter  and 

Arbeitgeber  snsammen)  wmrden  158479  M  entriebtet*)  IhTalidenraitea 

warden  72,  Aitersrenten  12  im  Jahre  1908  fOr  Bedienstete  der  Etaenbalio- 

TeniMtong  bewiUigt  Fdr  das  stftndige  Personal  beateht  seit  doa 

1.  Jannar  1891  eine  besondere  ZnschnAlcasse  nebst  Unterstiltsangi* 

Von  den  Autsgabeii  entfallen  anf: 

1.  Arztliche  Beliandlung   81  893  ̂ 1* 

2.  Arznei  uiid  H(!iliiiittel   38  363  , 

3.  Kraukengelder   192578  „ 

4.  WQi^nerinnengelder   24298  . 

b.  Sterbegelder   17-188  « 
6.  Krankeiianstalten   90967. 

7.  Verwaltungskosten  usw   9651  ̂   . 

Von  d«'n  Ausgaben  entfallen  auf: 
1.  Arztliche  Behandlung   5  821 

2.  Arziiei  uud  Ueilmittel   2417  , 

8.  Kraukengelder   18610  , 

4.  Wddmerimieagelder   —  « 

6.  Sterbegelder   , 

6.  Krankenanstalten   4844  , 

7.  Verwaltuiigskosifn  u»w.  (eiuschl.  Arzt-  uud 

Arzneikosien  fiir  Fatniliermngehorige)  .   .  3  291 

3)  Bei  den  pruuHiscbeu  .Staatsbahuen  erflUlt  (Archiv  1891  S.  56  ff.)  die  Ab* 

teilung  A  der  ArbeiterpensionskasBo  die  Aaljsaben  einer  reichsgeselalielMa  V«r 

sielierangaanstalt. 
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fonds,  deren  Zweck  nnd  Einrichmng  im  wcsentlichen  denen  der  Ab- 

ifiluiifj  B  der  Arboiterpensionskasse  bei  den  preuUischen  Staatsbahnen ^) 

entsprechen.    Die  Satzim^cn  der  Zuschuiikasse  sind  am  15.  Juni  1901  neu 

herausgegebon  worden.  wobei  naraentlich  die  Rentensfttze  infolge  der 

ErhOhang:  des  jjihrlicheii  Staatszuschusses  wescntlich  vcrbessert  werden 

konnten.    Von  den  sonstigen  Neuerungen  sind  hervorzuheben:  Die  Aus- 

(lehimng  der  Mitgliedschaft  auf  die  gepriiften  AnwRrter  filr  Hilfsunter- 

beamtenstcllen  des  Eisenbahnbetriebsdienstes,  die  Festsetzung  einer  oberen 

Altersgrenze  fiir  den  Beitritt  (50.  Lebensjahr),  die  Riickgewahr  der  Bei- 

tni^e  ohnc  Ktlcksicht  auf  den  Gnind  des  Ausscheidens,  die  Festsetzung 

•  incr  Wartozeit  v<»n  5  Jahren  fiir  den  Kentcnbezug,  die  Einrechnung  der 

vur  die  Grilndung  der  ZuschuBkasse  fallenden  Dienstzeit  in  die  Mitglied- 

i^chaft,  giinstigere  Bestimmungen  iiber  das  Kuhcn  der  Renten.  di*'  Ab- 

stufuug  des  Sterbegeldes  iiacli  l.ohnklassen  unter  gieichzeitiger  Erhohiing 

(lesselben.    Die  ZuschuUkassc  ziililte  Ende  1U03  auCor  1  670  Angehr»rigen 

der  Postverwaltung  6H21  An^jehorige  der  Eisenbahnverwaltung  zu  ihren 

Mitglipdem,  und  zwar  gehorten  zur  Lohnklasse  11  =  21,  zu  111=  1  839, 

zu  IV  =  2  708,  zu  V  =  1  054  und  zu  VI  =  639  Mitglieder.    Das  VennOgen 

der  Zuschuiikasse  einsclilieCIich  des  ITnterstiitzungsfonds  derselben  ist  am 

246042  «M  gesticgen  und  betrftgt  1907  099  d^;    gezabit  warden  524  <fi 

Aosnahmerenten,  25  873  tti  Zuscbufirenten,  27  732  J*  Witwenrenten,  7  218 <^ 

Waisenrenteiii  378  <^  Abflndongen  nnd  3  273  <^  Stcrbegelder.   Die  Summe 

der  gezahlten  Untersttltwmgen  betrng  22  672  J^.    Am  Ende  des  Jahres 

V'  tanden  8ich  im  Beznge  yon  Renten  =849  ehemali|(e  Mitglieder,  448 

Witwen  nnd  S18  Waisen;  im  Besnge  von  Unterstatzongen  ans  dem 

Unterstatsnngsfonds  =  181   ehemalige  Mitglieder,  266  Witwen  nnd 

13  Waisen. 

Anf  Grand  der  Bestimmnng,  dafi  de^jenigen  Arbeitem,  die  im 

nnmittelbaren  Dienst  der  Verkehrsanstalten  25  Jahre  lang  stAndig  be- 

BchAitigt  worden  sind  nnd  belHedigende  Dienste  geleistet  sowie  dienst* 

lich  wie  anfierdienstlieh  sich  got  gefllhrt  haben,  einmallge  Belohnnngen 

▼on  WJt  bewilligt  werden  kOnnen,  erhielten  im  Etatsjahr  1908  66  Ar- 

belter  eine  Belolmnng  von  je  50  Jt. 

Arbeitem,  die  bei  Einberuftmg  zn  Friedensdbnngen  anf  Grand  des 

Gesetzes  vom  10.  Mai  1892  Ansprach  anf  Unterstatznng  ihrer  Familien 

ans  Offentliehen  IQtteIn  wfthrend  der  Daner  dieser  Cbongen  erheben 

kOnnen,  wird,  sofem  sie  naeh  Ableistong  des  aktlven  UHttardienstes 

mindestens  ein  Jahr  bei  der  Verkehrsanstaltenverwaltang  stfindig  be- 

wkSftigt  waren,  seit  1.  April  1902  zn  jener  Untersttltzung  ans  den  Kassen 

1)  Vgl.  AreliiT  fiir  Elsenbahnwesen  1891  S.  &6  IT. 
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der  VeikehnaiiBtalteii  ein  ZoBohufi  In  der  HOhe  gewihrti  dafi  die  UotW' 

atatrang  and  der  Zwolmfi  snsaaimen  den  «n  Wohnort  llbliehen  Tftfololiii 

enraehsener  mfinnlieber  Arbelter  gieiebkommen.  Der  ZnsehoS  wird  nv 

gewfthrt^  wenn  vor  der  miUtSrisehen  Obung  yon  keiner  Seite  gekflndigt 

worden  let. 

me  im  nnmittelbaren  Dienst  der  VeileeiiiiaaBlnlten  stindig  betehif- 

tigten  ' Arbelter,  die  drei  Jabre  im  Dienete  der  Verwaltnng  t&tig  sind  md 
flioh  f^t  ̂ efahrt  haben,  erhalten  anf  Ansachen  znr  Erholnng  tmd  nr 

Brledigung  persOnlicher  Angelegenheiten  onter  Belassnng  dm  Tagdohiu 

and,  ohne  daS  Ersatz  ftir  etwaige  Stellvertretangskosten  zn  lelsten  ist, 

bis  zn  3  Tagen  Urlaub  im  Jahr,  die  Arbeiter  mit  einer  Besch&ftigangsieit 

▼on  10  Jahren  einen  Urlaab  bis  za  5  Tagen. 



Kleine  Mitteiiungen. 

Die  ])ortiipesischen  Eiseiibahnen  iin  Jalire  1903.^}  Einer 

amtlichen  MiUeilang  iiber  die  Statistik  des  Verkehrs  der  pnrtugiesisclion 

Eisenbahnen  vom  1.  Januar  1877  bis  31.  Dezember  1903^)  sind  die  Rach' 

stehenden  Zahlen  far  die  Jahre  1902  und  1903  cntuommen.  Danach  um- 

fafite  das  portngiesische  Eisenbahnnetz  im  JahresdurohsohoiU  1903  Clber> 

haopt  2404  km  (gegen  daa  Vorjabr  18  km  mehr). 

Bs  entfaUen  anf : 

^  .  .  .  [  im  Staatsbetrieb  .  km 
Breitapnrbabneti  {      ̂   ... 

[  „  rnvatbetrieb  . 

Scbmalspurbahnen  „  n 

1  9U2 

n 

suftammen 

858 
1  325 

203 

1903 

87() 1  325 

203 

2886 2404 

Die  HanptbetriebsergebniBse  in  den  Jabren  1902  und  1908  sind 

in  der  nachstelienden  Cbeniclit  saaammengestellt: 

I'
 

Breitspurbahnen 

,  Qeftamtnetx 
im 

i 
> Staatsbetrieb 

1  1902 

1908 1902    1  1908 

Mittlere  BotrieblULiige   ...  km  |  2386  2404 

BefOrderte  Penonen  .  .  .  .  Aiis.j  12789494  18588fi29 

Beforderte  CHIter:  ' 

Ellgat  t    I  156  152  17?»7'><» 

858  876 

2047168  2183800 

Frachtgal 

1^
 

82B8d90  3571809 

41  812 

786921 

45  ̂^e*') 

803705 

')  VgL  Archiv  fur  Eiseubaboweeen  l'J04,  S.  14^  u.  ff.:  Die  portugiesiscben 
Eisenbahnen  im  Jahre  1902. 

*)  Elementot  eitatistfcos  dot  Camlnlkot  de  Fenro  do  Conrtnenle  de  Portagal 

de  1877—1908. 
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• 

1 
) t 

Geanmtnefes  j 

BnitapnrbaluMn im 

Staatsbetrieb 

 
1
 

1909 

1908  1 

190S 1903 

Einnalimen  (ohne  Stener): 
1 

vom  rcrHonenverkehr  .  . 
MUr. 

86<)2  619 
3&88  871  , 

•.♦■Jti  7'.K) 

959  9iy • 7Ultil 
732516 265  743 

287102 
GUtArvwkdir  ... • 8108088 4168909 1»489 

1988488 Verkehr  zus&mmflii  . ■ 8184816 64809B6 
S48097S 

9616417 
iiberhaupt    (mit  NdbOl- 

ertriigen )  i)  n 8  691836 9063  932 244:^731 
•2  61-2  148 

3  863806 

4024468  J 

1    1263  7U9 

1  334  419 ^^^i  mI^^,  Mflll  11  Wil  nil  ■■  ft 
n 4271009 4465828 1 157268 

1181098 
Anf  1  km  konunea  (nmd)  an: 

Betriebsftbenehnf .  .  .  . mir. 1190 1886 1860 

18« • 
1619 

1674 
1486 

IBM 
YttfaUtnis  voD  J^"";^  .  . 

•A 

(MY 

0^ 

6," 

VoD  den  befOrdertttA  Pmonen 

en  (fallen  anf: 

913  686 958  664 153  768 
II  » 8598  738 8  717  828 370528 

387  961 m  
8282170 8857067 

1522872 
1 640 299 

Breitspurbahnen 
im 

PrivatlMtriab 

Schmalspurbabnea 
im 

Privatb«trieb 1902  1 
1903  , 

1    1902  . 

1903 

Uittlere  Betriebalftuge  .  .  . 

km 1 

1325  , 1325 ,  203 

208 

Bafaxderle  Personen  .... 9797686  ! 10889604 

1  1014770  ! 1017886 
Ba(5rd«rle  Gftter: 

1 

t 105  966 195692 

8:^54 

8  071 
n 

2884897  j 

9608744 

1  166772 

164880 ELnnahmcn  (ohne  Steuer): 
vom  Personenverkehr  .  . 

MUr. 
2  41U264 

2463038 1(^565 

165914 
494868 491666 

98666 

2807 
n    Guterverkehr    .  .  . > 2561856 2771665 127  743 

12P8I7 
„    Verkehr  zusammen  . n 6886973 6666991 316673 

3166&8 
ftberhaupt    (mit  Neben- 

t 

6  897  666  i 6061984 490448  i 

419861 

9480487  . 
9614446 169668  . 

176800 

"  1 

1  2966686  . 
8141848 147910 

1  t 

148968 
1)  Bel  d«n  PriYatbaknen  elnachlieOieh  der  ataatUchen  Zinannackllaae. 
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1 
Breitaparbalinon 

Prtvatbetrieb 

SchmalspiurbahDen im 

Privatbetrieb 

1 

1  1908 
1908 

1902  1 

1908 

Attf  1  km  kommen  (rand)  au; 

BetriebstiberMchufi.  .  .  .  ̂  

Belriebskosten  .....  ^ 

i 

'  1834 
2  371 
1896 1  

1 

1 
726 

836  
1 

704 

866 

Verhlltnfa  Ton              .  .  % 

I  0
^ 

0.M 
0,M 

0|M 

Ton  don  bofOfdorton  PsnoDen  mt- 

fallen  anf : 

II   

HL     ,   , 

i 

1 

660888 

;  2876406 

1  6801788 

1 

689618 

24B6888 

7146848 

1 
! 

1 

1  100466 

,  846804 1  67510 

106646 

848989 

60880 

Cber  die  BetrlebsergebiiitBe  der  im  Mn&Mttkh  beflndlielieii  doppel- 

gleisigen  Stadtbahn  von  Lisaabon  im  Jalire  1903  (gegentlber  1902) 

finden  sfch  nachstehende  Angaben: 

Stadtbahn  tou  Liaaabon 1902 1908 

Inm 4 4 

BefOrderte  Personen: 

Anz. 132  228 142  329 

II-  n   422  757 455  055 

HI.  »   » 1 307  382 
1  407  260 

zusammen Anz. 
1  862  367 2  004  644 

t 12  060 37  847 

Einnahmen  (ohne  Steuer): 

Milr. 77  041 78  480 

„  Eilvcrkehr  » 16  158 15  228 

„   Verkehr  zusammen  .... n 
93  199 93  708 

flberhaupt  (mit  Nebenertr^gen)  . It 
9()  083 97  047 

90  071 
'          97  733 

BetriebstiberachuB  ....... 3127 4  025 

Auf  1  km  kommen  (rtmd)  an: 

782 1  006 

;         22  518 
24  433 

V^falhni.  von  -^Hg^- .... 
% 

0,97 1,04 

uiQui^CQ  Ly  Google 
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Die  ramftaisehen  Eisenbaluien  in  Jahre  1908/1904.  Dem 

Bericht  fiber  die  ErgebniBse  des  Betriebes  der  mmAiiiBeheii  Eteenbahnai 

im  Jabre  1908/04  (Dure  de  seaniA  8tatiBtie&  aanpra  ezploatftrei  ctilor 

ferate  romAne  doeorUor  aenrieiiiliii  maritim  romAn  pe  exerei|fpl  amhii 

bndgetar  1908/1904.  Baeimad,  1906)  Bind  naehstehende  Angabea  eat- 

nommen;  soweit  an^^gig;  sind  sie  mit  den  Ergebnisaen  flrOberer  Jahre 

vers^icben:') 

1901/1908 
!  190^1903 

1 

1  1908/190
4 km 

8171 

1 
8177 

8178 

davon : 
* 

breitmnrig  (1  jm  m)  and  sehmair 
i 
1 

spurig  (1  m),  raaammeB  .  . 

i  
»* 

64 

61 

58 58 58 

Anlagekapital  893044  793 898660937 894600007 334 
337 

m 

T  Vklr  Atn  A  f  i  V  P  n m 
482 

512 
512 

Person©!!-,  Post-  und  Gt^ptlckwagBu B 
1  364 1  367 1353 

Gedeckte  Gtiter-  und  Spesialwageu • 
6684 6  659 

6  825 

•  1 

4146 

!           4  318 4306 

Schneli-  und  Peraoneiurilge  tind 
Anz. 31  791 33  677 

33  871 ▼on  den  sol  ben  Hind  znriick^elegt 
km 

5  596  978 6  704  415 
5863722 

2Sahl  der  beftirdertm  Reisenden  . Am. O  OW  wDf OOOO  V39U 11731  MS 

Qefahrene  PersouenkUonieter: 
1 

ubtrbaupt  

•• 

36U393  &09 374  im  b63 
4«;  252  914 

MttWMTlMiMra 

■ 112342 
•  119287 

129297 1 

Eb  sind  gefahren  worden: 
86088 

86788 
87119 

Qttter*  und  Arbeitnuge  .  .  . 

•  1 

41 906 42178 

1  46868 Eb  alnd  iiurflekgelegt: 

von  gemitchten  Zigea .... 

km  ' 

1009  80» 1668981 

'  1714468 

«  Last-  nnd  Arbeitaiflgeu .  . 

•  i 

4610178 4888660 

5396485 1 

.  .  ,, 

1780400968 1789486798 

1908849876 
1 

1)  VgL  die  Mineilungen  ttber  die  BetriebsergebalaM  dee  Jahiw  19Oyi908» 
Archir  ffir  EiBenbahnwesen  1904,  8. 1497. 

*)  1  lei  =  1  Free.  =  Oj»Jlt» 
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1901/1902 19081/1906 1908/190* 

IWInBDMinnlllBMill  8 

87480498 60816688 
17682 18086 19187 

ByiWi— mgahen: 

88 478  MO 88812880 84801496 

10680 10648 1088S 

Obendmlt: 

98018878 98678168 28424108 
6908 

7488 
8816 

BetrMwkoefBiient .  •h 
86m 

Efltgleisungei  und  Zu««iiiindMt<i8e. 

im  gHUiceD  .    .  . 
280 

298 

a  10 

anf  1  km  Strecke 

Totungen: 
1 t 

Bedienstete   .  . .  eigerui  Schuld  . 8 9 

15 

UnfUlle  .... 9 3 1 

Reisende  . .  eigene  Schuld  . 
4 6 8 

Unf&llc.  .   .  . 2 2 

andere  Pertiouen .  eigene  Sclmld  . 
86 96 

87 

UDlUle.  .  .  . — 2 1 

im  gansen  .  .  . .  eigene  Seknld  . 

48 

40 

66 

UnflUIe.  .  •  . 11 7 2 

anf  1  km  Stracke 

0y»m 

OyoiM 
Oyim 

▼•rletsangen : 

Bedtenatele  .  . .  eigene  Schuld  . 
22 84 42 

UnilUe.  .  .  . 11 4 

10 

Bdseade   .  .  . .  eigene  Sdiuld  . 
7 U 8 

UnOUe.  .  •  . 6 8 8 

andete  Penoneo .  eigene  Sebnld  . 

26 

28 

80 

UnOlle 
2 4 5 

im  gamteD  .  .  . .  eigene  Schuld  . 
78 ou 

UnfUle.  .  .  . 18 

16 

In aaf  1  km  Strecke 

£•  waren  angetlellt: 

17867 18818 19066 

anf  1  km  Streeke 6,0 
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tTber  die  sytiatihea  EisenlMluieii  IHuiia8kiiB--Huiia]i  and  die  Hed- 

mhagbahii  gind  einem  Konsnlatsbeiiohte  folgende  Angsben  za  entnehmen. 

L  Die  Damaskns—Hamah-BisentMUiii,  die  tod  einer  ftapiOsiBelieii 

.QeaeilBehaft  erbaat  iet  and  betrieben  wird,  besteht  aos  swei  Lii^eii,  der 

247  km  langen  alten,  sehmalBparigen  linie  Beinit— ])ama8kos-*llierib 

and  ihrer  188  ̂   langen  ToUsparigvn  Verlingening  von  Bi^ak  nach 

Hamah,  die'^amT'  lk  Aogost  1902  erOffliet  worden  ist  Fflr  die  letztere 
leistet  der  tOiidBehe  8taat  eine  Garantie  bis  an  16  000  lYanken  Ar  1  km. 

Die  flnanztellen  IirgebniSBe  beider  Batmen  waren  im  Jahre  IW^  Tor 

allem  im  Gflterrerkehr,  sehr  belHedigend,  well  in  d^  aweiten  Hilfte  des 

JahreB  ein  grolter  Teil  des  OOterveikehn^  der  sonst  (Lber  lYipolis  seineii 

Weg  nimmt,  ihnen  infolge  der  Ober  dlesen  Hafen  ▼erfaftagten  Quarantine 

zoi^erallen  iat  Fflr  die  Zoknnft  wird  eine  empHndliehe  Konkorrens  doreh 

die  Zweigiinie  Haifa— Maerib  der  Hedsohaabahn  befdrelitet,  die  ronos- 
aiobtlicli  im  Jahre  1906  voUendet  werden  wird. 

Der  Peraonenverkehr  hat  nnter  der  Oholeraepidemie  an  leidea  ge- 

habt,  die  im  Jahre  1903  in  Damaskos  hemchte. 

Die  Damaskus  -  Hamah 

gesellschaft  hatte: 

-  Eisenbabu- 

 J — 

1902  190S 
1 

1    4  047  356 6  879500 

1  1889648 

2655685 '    2 167  713 

3228821 

Beingewlnn  nach  Zahlnng  der  Obli-         |,  j 

gationenzinaen  „     I!        —         i    1 306  201 

II.  Die  Hcdschasbahn.  Diese  Bahn  soli  hauptsachlich  den  Zwecken 

der  muhamedanischen  Pil«j:orfahrt  nach  Mekka  dienen,  sic  wird  von  der 

tilrkisclien  Regierung  gebaut  und  ist  im  Jahre  1901  von  dem  deutschen 

lugenieur  Meiliner  in  Anj^rirt'  ̂ enommen  worden. 

a)  Die  Hauptlinie  Damaskus — Mekka  war  im  Mai  1904  bis  40  km  sfldKch 

von  Maan  gefOrdert,  das  rund  460  km  von  Damaskuf  entfernt  liegt 

Die  L&nge  der  ganzen  Streeke  Damaakoa— Mekka  wird  anf  1800  km 

geachatzt.  Die  Beachafltang  dea  Baamateriala  bcgegnet  grolen 

Sehwierigkeiten  von  aeiten  der  Damaakna^Hamah-Eiaenbahngesell* 

aeliaftr  die  die  drohende  Konknrrens  der  Hedachaabahn  fiirehiet 

and  aich  deahalb  dem  Tranaporte  dea  Hateriata  an  entsiehen  lacht 

b)  Die  Zweigiinie  Haifa— Der'ftt  iat  160  km  lang  and  aoll  die  Haupt- 
linie der  Hedachaabahn  mit  der  KOato  ▼ert>inden.  Die  enten 

77  km  von  Haifa  bla  Dachlar-el-Medaehftmi  aind  bereita  ufi  27.  Hai 

1904  erOflFhet  worden.  Die  Er5flfhnng  der  ganzen  lAmt  aoll  aoob 

im  Laofe  dea  Jahrea  1906  erfolgen. 

uiyiii-icu  Ly  Google 
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IHe  Eisenbahnen  in  Siani.')  Cber  die  Betriebserfpebnisse  der 

Staatsbahnen  im  KOnigreich  Siam  finden  sieh  im  amtliehen  Bericbt  des 

OeneraldirektOFB  der  Eisenbahnen:  Seventh  Administration  Report  on  the 

TraflHc  of  the  Royal  State  Railways  (A.  Korat  and  Lopbori  Lines,  B.  Petcha- 

l>aH  Lino)  for  the  year  122  (1.  April  1903  bis  81.  Mflrz  1904)  die  nach- 

stehenden  Angaben: 

A.  Korat  und  Lopburi  Linien. 

Es  betrog: 

HotriehslSii^e  im  Jahresdnrchschnitt   km  ' 

.AnlM£:ekapital  Ticals"-^) 

Verzinsung  des  Aulugekapitals  .    .    *Vo  i 

£innahmon:  i 

aos  dem  Personen*  and  Gop&ckvcrkehr:  ̂  
tiberliaupt  Ticals  ] 

anf  1  km  Betnebslilnge  .   .   .     „  i 

aus  dem  Personenverkehr:  | 

anf  lOOOPersonenwagenachskm    «  i 

aus  dem  Gtttenrerkehr: 

flberliaapt  ^ 

aof  1  km  Betriebslftnge  ...    ^  , 

anf  1000  Gaterwagenachskm  . 

verschiedene  Einnahmen    .  . 

Binnahmen: 

im  ganzen  

nut"  1  km  Betriebsiange  .    .  . 

A  us hen : 

im  ffaiizei^  

in  Prozenten  der  Binualime  . 

CbcrschnB  Ticals 

BofSrderte  Personen  Anz. 

flavon  bonntzten  die  III.  Klasse  .  ^ 

>^eleistete  Personen  km  , 

1  Q  0  9 1  <i  n 

306 806 

19  400  000 11)  400  000 

3,G 

3,77 

876  171 ma  72H 
2  862 

2930 

216 
221 

oo8  206 561  924 

I  oou 

109 

113 16  406 
27  692 

1450  783 1  486  344 

4  740 

4a")7 

(>(;?»  h]'2 

673  506 

4U,i:) 

45,31 
781  271 812  838 

1  078  290 1  074  250 

1 062  442 1  064  233 

44  918327 44  416  769 

I)  Vgl.  Archiv  mr  Eisenbahnn'e«en  1901  S.  785. 

»)  I  Tical  =  1,10 

^  AaSerdem  warden  81284  Ticnis  den  Enreiterungx-  uml  Erneuerun^* 

foods  ziigrefilhrt. 

Arebiv  filr  EiMobahawMeo.  ^ 
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1  002 1908 

jede  Person  dorchfohr  dorch- 

schnittlicb  km 

dnrehschnitdicher  Ertrag: 

far  1  Person  Heals 

„    1  PerBonenkm  „ 

BefSrderte  Glitertonnen  Ansc 

geleistete  Gtttertonnenkin  ...  „ 

jede  Giitertttnne  durchfuhr  durch- 

sohnittlich  km 

darchschnittlieber  Ertrag: 

far  1  t  Ticals 

n   1  tkm  „ 

Betriebsmiitel: 

Lokomotiven  Anz. 

Personenwageu  

Gaterwagen  

Leistungcn  der  Betriebsniittol: 

Zagkm  ^ 

Wagenaehskm: 

der  Personenwagen    ....  ^ 

„  Gfiterwagen  

„   im  ganzen  „ 

Anzahl  der  Zflge: 

im  ganzen   „ 

davon  PersonenzUgc   „ 

„      Giilerziij^t;   ^ 

jjemischte  Ziiji^t;    ....  „ 

jeder  Zag  fOhrte  dui*clischnittHcli 

Achsen  ^ 

Angestellte  Beamte  Pers. 

I 

n 

n 

41,94 

0,79 

0,01  {>2 
91 164 

13  100822 

143,71 

6,19 
0,0196 

16 

36 

251 

440425 

3936507 

5944  560 

9  881 067 

4068 

118 

;i(jo 

3  050 

22,43 

152 

41,85 

0,82 

0,01  U7 
91509 

14113057 

154,98 

6,14 

0,0399 

20 

42 

251 

442  739 

3970640 

5  370610 

9  341  ioO 

4011 

53 298 

3660 

21,18 

IHt) 
Vbvv  don  Anteil  einzelner  Waren  am  GQterverkehr  ttnden  sich  fol* 

geude  Angaben: 

Digitized  by  Google 
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12-27 •1  1902 

'1 

1  903 

1 
1                1  7^ 

j          OO  1  i O 

;      23  6ia 
26  250 

12524 12544 

4  579 4  473 

!  1858 1999 

1061 1091 

40847 
44  935 

£s  wurden  befOrdert: 

Reis   t 

Stelne   „ 

Baiiholz   n 

Stttolcgater   ^ 

Hftnte   „ 

Leim   „ 

Vieh   Stck. 

Von  den  bcfOrderten  Gtttem  entfallen  auf  Bangrkok: 

Versaiul  .  .  .  8  772  t  gegen  f>  oH-l  t  im  Vorjahr, 

fimpfiuig    .   .   75  571  „     „      77  5dl„  n       „  . 

Der  gesamte  Verkehr  ist  in  gflnstlger  Entwicklxing  begriffen. 

im  Berichtsjalir  luiben  gegen  das  Vorjahr  eine  Steigrrung  erfahren: 

die  Zahi  der  befOrderten  Personen.   .   .  um  0,09"  o, 

1,     n     D         n        Gtttertonnen    .  n  0.89  » , 

„  Einnahmen  ana  dem  PenonenTerkehr  „  2,84  „ , 

r,         „         „     „  Gttterverkehp.  .  „  0,«6 

f,  Gesamteinnahmen   „  2,45  ̂ , 

„  Gesamtansgaben   „  0,60  „ , 

der  VbersohnB   „  4,01  „ . 

B.  Petchaburi-Linie. 

Die  151  km  lange,  am  Weatnfer  des  Menam  belegene  Babn  von  1  m 

Spnrweite  ist  am  81.  Mflrs  1908  erOfbet  Die  Spnrweite  von  1  m  ist  ge- 

w&hlt  zur  ErmOglichnng  einer  spftteren  Yerbindung  mit  den  Eisenbahnen 

in  Bnrma  nnd  anf  der  Malakka-Halbinsel.  , 1908 

£b  betmg: 

Betriebslftnge  im  Jahresdarehaehnitt  km  151 

Anlagekapital  TiealB  i|    7  880000 

Verzinsung  das  Anlagekapitals  %  li 

Aolierdem  wmrden  27  249  TIealt  dem  Erweitemngs-  und  Erneuerungs- 

fonds  sogefOhrt. 

to* 
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Eiunahmen: 

aus  dem  Penonen^  nnd  OepAckverkehr: 

ttberhaupt   Ticals 

anf  1  km  Betriebsltnge   » 

aus  ilem  Personcnvorkehr: 

anf  I  (XX)  Personciiwagenachskm   TloalB 

aus  dem  Oiiterverkehr: 

llberhaapt   n 

anf  1  km  Betriebslftnge   n 

auf  1 000  Gttterwageimcbskm   » 

verschiedene  Eimiahmen   n 

Eiuuahiueii: 

iiu  ganzen   » 

auf  1  km  Betriebslftnge   „ 

Ausfcaben: 

im  ̂ ranzen   n 

in  Prozentou  der  Eiunahme   ®/o 

UberschuB   Ticals 

Bef5rderte  Personen   Aiue. 

davon  benutzten  die  IIL  Klasse   „ 

j;oIeist»'t<'  Porsoiicnkm   „ 

jeilc  Pi^r.soii  (lurcliliilir  durchsclmittlich .    .    .    .  km 

durchschnittliclier  Ertrag: 

mr  1  Person   Ticals 

„  1  Personenkm   n 

Bef5rdcrte  Gfltertonnen  Anz. 

geloistetc  GQtertonnenkm   „ 

jede  Giitoriunno  durchtuhr  dul•cll^cllnittlicll   .    .  km 

duivh-rlmitilicher  Ertrag: 

!ur  It   Ticals 

fill-  1  tkm   n 

Betriebsmittel: 

Lokomotiren  Aoz. 

PersoiH'uwajjen  n 

Giiterwagen  n 

1.
 

I 

!| 

1908 

466485 

3088 

IGl 

18  172 

120 

56 

1902 

48<i  55!  • 3  221 

214064 

44,00 

272495 

572917 

568015 

18  591251 

32,45 

2443 

182180 

74,57 

7,44 

0,0997 8 

29 

49 
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Leistungen  der  Betriebsmittel: 

Zngkm   Anz. 

Wagenaehskm: 

der  Pereonenwagen   ^ 

.,    Gtitcnvagen   „ 

iin  ganzen   „ 

Anzah]  der  ZOge: 

im  ganzen   ^ 

davon  PersonenzQge   „ 

n     Gtlterzage   „ 

„     gemiseltte  Zuge   „ 

jeder  Zug  fUhrte  durchschnittiich  Achsen  ... 

Angestellte  Personen   Pers. 

190  3 

187  940 

2  832424 

666  196 

3  498  620 

1472 

8 

1464 

18,61 

68 
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Reditspreching  und  Getetzgebung. 

Reo  htipr  eohnng. 

Haftpflichtrecht.- Erkenntnis  des  Reichsgerichts,  VI.  Zivilsenata,  voni  13.  OktoliiT  H04,  in  Sacliea 

der  S.  Eisenbahnj^esellschaft,  Aktien^eselbchaft  in  D.,  vertreten  dureh  die  Direk- 

tton  A.  B.,  O.  W.,  W.  R.,  Beklagten  and  Bevisionsklftgeriu,  gegen  die  ledige  M. 

niindeijibrlir,  yertreten  dnrch  ibren  Viiter  J.      Luidwirt  in  S.,  Kllgerln  lU'l 
Berlsioiisbaklagle. 

HiflHKf  dflp  EiiMkilM  bd  fkMT  AvQb  wrbcMbBriMhs  HuMhi  bMMttM  Eii^MiHi§> 

Am  7.  Wdrz  1902  wurdc  die  Klaf^erin  infolj^o  der  Entj^lcisung^  des 

mil  7  Uhr  Jl  Minuten  Abends  von  M.  abgfefahrenen  Zujxes  Xo.  28  der 

von  (Icr  Hfklag:t('n  als  Unterncliraerin  beiricbenen  M.-II.  Xelx'nbahn  scliwcr 

verletzt.  Die  Ent^leisun^  wurde  dadurcli  verursacht,  dali  cine  4—5  Ztr. 

sclnvere  StrnGenwalze  durch  verbreclierische  Hand  aut  das  Gleis  {?c- 

braclit  wordon  war.  Die  KlK^erin  verlangt  von  der  Beklagten  Schadeii- 

ersatz  nnd  erhol)  Klao-e  niit  dem  Antrage  auf  Verurtoilung  dor  Hoklaj^tii. 

vorbclialtlich  des  rieliterliclicn  Ermessens  eiitweder  cine  jahrliclie  Hentc 

von  bO^),ir  odor  cine  cinina!i}2ro  A1)tinduiigs8umme  von  \c>{)OOM  sowie 

den  ilir  ontfjan^enon  ArbcitsvLTdioiist  von  126      zu  bezahlen. 

Durch  Urteil  dos  Ki •nijjlichen  Landgericlits  in  M.  vom  4.  Oktobor  VX)2 

wurdo  die  Kla}^e  ab^cwioson,  auf  die  Benifun^  der  Kliif^erin  jedoch  durch 

TJrtt'il  des  vierten  Zivilscnats  dos  GroCherzo^lichcn  Oborlandos^crichts  zu 

K.  vom  13.  Xovemher  1!H)3  der  Ansprueh  der  KIMg'orin  gcg'cn  dio  Be 

klagte  wegen  der  von  ihr  am  7.  Mftrz  1}M)2  inlolfife  dor  Entplcisung  des 

Zupfos  No.  28  der  M.-II.  Ncbenbahn  erlittenen  Verletzungen  dem  Gnnide 

nach  ftir  jj^oreclitfertigt  erklfirt  und  zur  Verhandlung  und  Entscheidun': 

wegren  dos  Betrages  die  Sache  an  das  Grofiherzogliche  Landgericbt  M. 

zurUckvorwiesen.  Oegen  dieses  Urteil  hat  die  Beklagte  Revision  eingelegt 

and  den  Antrag  <restolIt,  das  angefochtene  Urteil  aolzuheben  and  nach 

dem  von  der  Beklagten  in  der  BeroftingBinstanz  gestellten  Antng  n 
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erkeonen.  Die-  Bevisionsbeklagte  hat  den  Antng  gestellt,  die  Revision 

surtlcksRiweisen  nnd  die  BerisionsUfigerin  in  die  Kosten  der  Revisions- 
instanz  zu  vemrteilen. 

Eutschciduugsgrundo. 

Das  Beruftuigagerieht  erachtet  die  HaftlMurkelt  der  Beklagten  als 

Betriebsnntemehmerin  fCbr  begrOndet,  Toransgesetz^  daB  sie  nicbt  beweise, 

daS  der  UnfaU  dnroli  hObere  Oewalt  oder  elgenes  Venchnlden  der  Klft- 

gerin  vemrsacht  sei.  Im  Anschlosse  an  eine  Entscheidnng  des  zweiten 

Ziyilsenats  des  Reichsgerichts  vom  28.  MArs  1888|  Bd.  21,  S.  18  ft.  der 

Entscheidnngen  des  Reiolisgeriehts  in  ZiTilsaohen,  rersteht  es  nnter  hOlierer 

Gewalt  ein  von  anfien  kommendes,  anf  den  Betrieb  schAdlieh  einwirkendes 

Ereignis,  das  ancb  dnrch  ftnfiente  naoli  den  gegebenen  Umstflnden  ge- 

butene  Yorsicht  des  Unfeemehmers  nnd  dnroh  alle  diesem  vemflnftiger* 

weise  zaznmntenden  SohatzYorkehnmgen  weder  abzuwenden,  noeb  in 

seinen  Folgen  nnschAdlicb  zn  machen  gewesen  sei,  anerkennt  jedocb 

hierbei,  daB  den  ▼irtscbaftliolien  Erfolg  des  IlDtemeb^ens  in  der  Hanpt* 

sache  anfhebende  VorsichtsmaBregebii  diesem  nicht  zngemntet  werden 

kOnnen.  Hiemaoh  wird  insbesondere  anerkannt,  dafi  hOhere  Qewalt  nicht 

bloi  dnrch  Natnrereignisse,  sondem  anch  dnreh  Handlnngen  Dritter,  ins- 

besondere verbrecberische  Handlnngen  begrtlndet  werden  kOnne,  die 

Annabme  hOherer  Gewalt  aber  bei  Unfllllen  ansgeschlossen  sei,  die  ihren 

Grand  in  der  eigentOmliohen  geffthrdenden  Natur  des  Eisenbahnbetriebes 

Oder  ein  Versehen  der  bei  dem  Betrieb  bescliftftigten  Bediensteten  haben. 

Von  dieser  Auslegnng  ansgehend,  hUt  das  Bemfangsgericht  den 

Beweis  hOherer  Gewalt  nieht  fllr  erbracht. 

Es  erachtet  zwar  fttr  festgestellt,  daiS  in  Beziehnng  anf  die  Ans- 

rttstnng  nnd  Belastong  des  Zages»  die  Bremsbediennng,  die  Fabrgeschwln* 

digkeit  and  die  Banart  der  Lokomotive  nnd  der  Wagen  der  Untemebmerin 

keine  Versfturanis  zor  Last  falle  und  anch  eine  Absperrong  des  -Gleises 

nach  der  P.-Strafie  dnrch  ehuen  Scbntzdamm  nicht  znlftssig  gewesen  wftre 
and  dieser  tiberdies  von  den  Tfltem  hfttte  durchbrochen  werden  kOnnen. 

Dagegen  erachtet  es  die  Anwendong  ttnfierster  Vorsicht  nicht  fdr  erwiesen 

hinsichdicb  der  Verbringnng  der  Walze  anf  das  Gleis,  die  rechtzeitige 

Wabmehmong  derseiben  von  sei  ten  des  LokomotivflUirers  nnd  des  Anf* 

enthalts  der  Klftgerin  anf  der  Plattform  des  Wagens.  Darin,  d&&  die 

Klftgerin  sich  auf  der  Plattform  aofgehalten,  findet  das  Bemfirngsgericht 

aber  kein  Verschnlden  derseiben. 

Die  Revision  macht  gelteiid,  im  Unterschiede  von  dem  in  Bd.  50, 

S.  92,  der  Entscheidnngen  des  Reidisgerichts  in  Zivilsachen  mitgetellten 

Falle  handle  es  sich  vorliegend  nm  ein  infolge  eines  Verbrechens  her- 

Digitized  by  Google 



12S2 Kechtoprechung  vnd  OeMtxfebung. 

beigefiUurtes  Eisenbahnnnglflek.  Dafi  die  Geffthrdung  des  EiBenbahntrans- 

ports  doreh  Verbrechen  an  sich  aufierhalb  der  vom  nnteroehmer  in  den 

KreiB  seiner  Sichenmgsmafinahmen  zu  ziehenden  Ereignisse  gehOrt»  werde 

nicht  zn  bestreiten  sein,  zomal  da  festgestellt  sei,  dafi  die  Walze  in  der 

knrzen  Zeit  zwischen  640  and  728  abends  auf  den  BahnkOrper  verbracbt 

worden  sei.  Feble  somit  bier  Jede  Vorhersehbarkeit,  so  entfalle  anch  die 

Pflicht  besonderer  Vorkebmngen  zor  Anwendung  aller  mOglicben  Vorsichts* 

maBregeln  gegen  derartige  Angriffe  anf  die  Sieherbeit  des  Verkebrs.  Anch 

bei  Anwendnng  aller  vom  Oberlandcsgericbt  verlangten  VorsichtsmaS* 

re^eln  hfttte  das  Verbreehen  mit  Erfolg  verflbt  werden  kOnnen;  keines- 

falls  kOnne  die  Beklaj^te  mit  dem  Bewcis  belastet  werden,  daC  das  Ver- 

brecben  audi  dann  verQbt  worden  und  in  soinen  Folgen  ebenso  verlaufen 

wftre,  wenn  sie  die  Maljr('j2;elu  gotrott'en  hi'aw. 
Dali  die  rJefiihrdun^?  des  Eisenbahiitransports  (Uiieh  Verbrechen 

an  sich  aniicrliiilb  der  vom  Uiiteniohmer  in  den  Kreis  seinor  Sicherunors- 

malinahmen  zu  zit-hfiulcn  Erei^nisso  pehure,  ist  keineswcjrs  aiizucrkenncn. 

Kann  die  llandlun^  cines  Dritten  als  ein  sehadi^ender  Kintrrifll"  vtT.^us- 
j^esehen  werdoii,  so  niuli  sie  anch  in  «ieii  Hcrcieh  der  Vorsichtsiiialirefreln 

^ezoj^en  Avt  rdcn,  ̂ ^b-ichvif'l  welcher  Wille  ciner  solehen  Haiidlnnp  zu- 

pmnde  jj^elc^ren  sein  kann.  Froilich  g-ibt  os  vcrln'ccheriscJH*  Angriffe,  wie 

das  Wcrten  ciner  Dyiianiitbombe,  ^v^vu  die  anch  nicht  durch  rbcr- 

wacbung  von  Pcrsonon  nusrcichcnde  Vorsorgc  protrort'on  werden  kann. 

Wer  fiir  die  Sicherhcit  von  Personen  einzutr<'ten  hat,  niuli  aber  ̂ cnHle 

aucli  mit  drr  Mi'ij^liclikt-it  vcrbrechcrischer  An^rifte  rochnen.  So  hat  oiii 

Bahnunlernchmen  zweitVlios  anch  von  diesem  Gesichtspunkte  aus  die  Fn  i 

haltung  des  Hahnkf'irpcrs  und  der  Gleise  zu  iiberwachen  und  von  ihren 

Ein-  und  Vorrichtungen,  wie  den  Wechsel-,  Steilungen-,  Signalapparaten. 

Unbeftigte  abzuhalten. 

Soweit  aber  die  M<^g^lichkeit  von  VorsichtsmaUregeln.  die  .Anwen- 

dnng der  jlnCei*stcn  Sorg^falt.  in  Betnicht  kommt,  ist  die  rnt«'rla?>ung 

solcber  nicht  dadorcii  entschuldigt,  dafi  die  konkrete  Folge  der  AnGer- 

acbtlassnng  nicht  vorhergesehen  worden  wftre.  Beruft  sich  der  Tnter 

nehmer  anf  hohere  Gewalt,  so  mufi  er  dartnn,  daft  dem  Eintritt  and 

den  Folgen  des  anfterbalb  des  Betriebs  von  anfien  in  denselben  ein 

greifenden  Ereignisscs  anch  dnrch  Anwendnng  ftnfierster  Vorsicht  nicht 

hfttte  vorgebeogt  Oder  abgeholfen  werden  kOnnen.  Wird  nachgewiesen, 

dafi  dnrch  die  Anwendnng  ftnfierster  Vorsicht  innerhalb  der  Orenzen 

wirtschaftlicher  BxistenzmOgUchkeit  UnfRlle  der  Art  vermieden 

Oder  nnschftdlicb  gemacht  werden  kOnnen,  dann  obliegt  allerdings  dem 

Untcmehmer  zn  beweisen,  dafi  in  dem  konkreten  Falle  anch  die  Mafi- 

regein  ftnfierster  Vorsicht  versagt  hfttten.  Das  Beroftingsgericbt  hat  nan 
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den  vom  Reichsg^richt  in  mehrfachen  Entscheidangen  (E.  d.  R.  G.  in  Z., 

Bd.  21 »  S.  18  ff.,  Bd.  60»  S.  92)  ausgesprochenen  Grundg&tzen  ilber  den 

Begriff  der  hOheren  Gtewalt  entsprechend  die  der  Beklagten  znr  Last  ge- 

legten  yeraanmnisse  gepitlft,  einen  Tefl  ansgeschieden,  VersAnmnisse  aber 

vom  Gesichtspnnkte  der  Anwendnng  der  aoGersten  Sorgfalt  ans  bezQglich 

des  Verbringens  der  Waize  anf  das  Gleis,  der  Wahrnehmnng  von  seiten 

des  Lokomotivfabrers  nnd  des  Anfentbalts  der  Rlftgerin  anf  der  Plattform 

fllr  begrOndet  erachtet  Hicrvon  betreffen  letztero  die  Abwendnng  der 

Folgen,  wftbrend  es  sich  bezdglioh  des  ersteren  Ponktes  am  die  Vcr- 

htltang  des  Ereignisses  handelt 

Selbst  vom  Standpnnkt  des  die  wirtscbalUiche  ExistenzflUiigkeit  des 

Untemetamens  berUckslehtigenden  Begriffes  der  relativen  Unabwendbarkoit 

aos,  sind  die  Feststellnngen  and  Ansfllhrangen  des  BeraAingsgerichts 

dardber,  daft  gegen  die  Verbringnng  der  Walze  anf  das  Gleis  bessere 

Vorsiebtsmaftregeln  hfttten  getroffen  werden  kOnnen,  niclit  za  beanstanden. 

Das  Berofdngsgericht  ftlbrt  aas,  daft  bei  dem  Verkehr  am  Orte  der  Tat 

zweimaliges  Begehen  dorch  einen  Bahnwart  nicbt  genfigend  habe  er- 

seheinen  kOnnen,  daft  es  femer  eine  nicht  Hbertriehene  and  die  Krftfte 

des  Untemehmers  nicbt  ttbersteigende  Anfordentng  geweseu  wftre,  daft 

die  Beklagte  die  betreffende  Stelle  dorch  Anbringnng  einer  Lateme  er- 

lenchtet  nnd  anfierdem  mit  einer  stttndigen  Anf^iebt  darch  einen  Bahnwart 

bedacht  hAtte.  Es  erachtet  fllr  wabrscheinlich,  daft  man  bei  Anwendnng 

dteser  Vorsichtsmaftregeln  es  nicht  gewagt  hAtte,  die  schwere,  einen  Meter 

vom  Gleise  entfemt  gelegene  Straftenwalze  anf  das  Gleis  zn  scbaffen, 

deren  Verbringnng  anf  das  Gleis  innerhalb  des  Zeitranmes  von  abends 

etwa  640  bis  728  babe  erfolgt  sein  mOssen,  nnr  mit  veretnten  KrAften  habe 

gesehehen  kOnnen  nnd  einige  Zeit  erfordert  habe. 

Ldegt  die  MOglichkeit  der  Verhindenmg  der  Tat  darch  Vonichts* 

maftregeln  vor,  deren  Anwendnng  von  dem  Untemehmer  nnter  BerAck* 

sichtignng  seiner  Existenzbedingnngen  gefordert  werden  kann,  so  kann 

der  Tatbestand  der  hOheren  Gewalt  nicht  dadnrch  beseitigt  werden,  daft 

die  HOglichkeit  besteht,  daft  trotz  der  Vurkehrangen  etwa  in  eincm 

vnbeachteten  Zeitpnnkte  das  Verbrechen  doch  verAbt  worden  wAre. 

Dieser  MOgUchkeit  steht  nicht  bloft  die  MOglichkeit,  sondern  sogar  die 

Wahrscheinliehkeit  der  VerhAtang  Oder  rechtzeitiger  Entdecknng 

l^egenflber. 

Das  Bemftmgsgerlcht  hAlt  femer  den  Beweis  nicht  fAr  erbracht,  daft 

der  LokomotivfOhrer  anch  bei  grOfttmOglichster  Anftnerksamkeit  die  Walze 

nicbt  SO  fHlhzeitig  hAtte  wahmehmen  kOnnen,  am  noch  die  Entgleisnng 

Oder  mindestens  dnrch  MAftignng  der  Fahrgeschwindigkeit  die  fAr  die 

KlAgerin  schAdlichen  Folgen  der  Entgleisang  zn  verhindem.  Es  erachtet 
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•'s  fQr  wahrscheiniich,  duQ  bei  ErhOhong  der  Beleuclituug  durch  Latenen* 

licbt  die  Wahse  frOhzeitig  genng  hfttte  wabrgenommen  werdeu  kOnnen. 

Die  Abwendbarkeit  des  schftdigenden  Ereignisees  Oder  dessen  Foigen, 

die  keinen  die  Existenz  des  UnternebmeiiB  bedrohenden  Aufnrand  nnd 

keine  aofierhalb  des  Bereichs  vemflnftiger  Erwfigangen  liegende  Anf- 

merksamkeit  eifordert  bfttte,  genllgt,  urn  die  Annabme  hOherer  Gewalt 

ansznsGhliefieiL 

Die  weltere  Erwftgang  des  Bernftingsgeriebts,  daft  die  fOr  die  Klft- 

gorin  scbfidliche  Folge  der  Entgleisnng  dnrcb  das  Verbot  des  Aufentfaaltes 

aaf  der  Plattform  hfttte  vermieden  werden  kOnuen,  bedarf  biemach  nicht 

mehr  der  Prttftang  nnd  ErOrtemng. 

DemgemAS  war  die  Bevision  als  anbegrUndet  zuraekzaweiseii. 

Beamtenrecht  and  UnfaUversicherung. 

Gtwsrfte-UifUlvirtiobenmiioatelt  von  30.  Juni  1900  and  PresMtohes  UnfiMfMrssrymsti 
von  2.  Juii  1902. 

Erkemitnis  doi  Beichsgerichts,  III.  Zivilscnats,  vom  31.  Miirz  1W5,  in  Sachen  des 

preufiischen  Eisenbahntiskus,  vertrcten  durch  die  Kiinif^liohe  P^isenbahiidirektion 

in  H.,  Beklagten  und  Revidioupkl^crs  gejron  den  friiheren  EisenbahiitttatioD** 

assisti'nten  \V.,  KlUger  und  Revisionsbeklngten. 

Wo  FabrkartenaiiSBabo  gohtfrt  2u  dem  reichsgeaetzltch  dor  UofaUversioborwig  uotertisgeodw 
Eiooflbahnbetriebo. 

G  r  <l  n  d  e. 

L  Die  Vorbedinguiigen  fOr  die  Bescbreitung  des  Beebtswegs  nscl 

den  §§  6  und  7  des  preufiiscben  Gesetzes  vom  18.  Juni  1887,  betreffend 

die  FUrsorge  fttr  Beamte  infolge  von  BetriebsanfUUen,  (Geseusammlaog 

8.  282)  den  §§  22  and  23  des  Pensionsgesetzes  vom  27.  Mftrz  1872 

(Preuliische  Gesetzsammlung  S.  268)  und  den  2  und  3  de8  Gesetxea, 

betreflFend  die  Erweiterung  des  Rcchtswegs  vom  24.  Mai  1861.  (Prcafiische 

rJesetzsammluny:  S.  211)  siiid  erf'iillt.  Zwar  war  dies  zur  Zeit  der  Er 

liobunif  dor  Kla*;*'  im  Juli  1902  norh  nicht  der  Fall;  aber  dor  Klii^er 

liat  im  Laufe  des  ivcclitsstrcits,  und  zwar  va-ErlaLi  des  Urteils  der  ersteii 

Instaiiz  dt-n  Hescheid  des  Ministers  der  nftentlichen  Arbeiten  vt>m  19.  Ja- 

nuar  190H  vorgelegt,  iu  welchem  dieser  im  Einverstiinduis  mit  dem  Finanx- 

minister  ihm  aiif  die  Vorstellungeii  vom  1.3.  und  23.  Dezeniber  1902  or- 

Affnet,  daLi  ilim  ein  Anspruch  auf  Pension  uacii  dem  Beamleu-UniiiU- 

fiirsorge^t-selz  nicht  zustelie. 

II.  Der  Anspruch  des  Kliigers,  soweii  er  vom  Berut'ungsgericht  iui- 

erkanut  worden  ist,  grUndet  sicli  auf  den  §  1  des  Gesetzes  vom  l&Jaai 

Digitized  by  Google 



Rechtsprechung  uod  GeMtagebung. 1285 

issT,  w.»nach  ttnmittelbare  Staatsbeanite.  welche  in  reichsgesetzlich  der 

Unfallversicherang  onterliegenden  Betiieben  besGbUftigt  sind,  Pension 

•  i  liiltcn,  M-enn  sie  infolge  eines  im  Dienst  erlittcnen  Betricbsanfalte  ia 

ihi-er  Erwerljsfiihigkeit  beeintrflchtigt  worden  sind.   DaO  der  Kl&ger  un* 

mittelbarer  Staatsbeamtrr  war,  wird  vom  Beklagten  uicht  bestritten.  Es 

steht  auch  fest,  daC  der  Kliiger  den  Unfall  am  29.  Dezember  1900^  infolge 

rl*  s>(-ti  srine  Erwerbsf&higkeit  nm  30*^  ,i  gcuiindcrt  ist,  im  Dienet  eriitten 

li.ii.   Streit  besleht  nur  darUber,  ob  der  Klflp-r  als  Sclialterbeamter  bei 

der  Fahrkaiionauspnbe  in  einem  reichsgesetzlich  der  Untallversicherung 

untcrliegenden  Hetriebe  I)e8cliat'tigt  war  und  der  Unfall  als  ein  Betriebs* 

nufaU  anzuselien  ist.   Nacli  §  1  No.  3  des  (rewerbe-Unt'allversichenuigs* 

g(>sctze:$  in  der  dorcli  das  Gesetz  vom  30.  Juni  1900  (Keichsgesetzblatt 

S  ;»3r>)  jjegebenen  Fassong  (Reichsgesetzhlatt  S.  347  und  585)  unterliejjt 

(i'  T  Untallvrrsichening  der  {jesamte  Betrieh  der  Post-,  Teiegrapben-  und 

ICi^tMibaUnverwaltungroii.   Es  t'ragt  sieli  also,  ob  der  bchaltcrdieust  hv\  der 

I'.ihrlcartcnausgabe  der  Eisenbahnen  za  dem  „gesainten  Betrieb  der  Eisen- 

biUinverwaltung^  geliort.    Di\»  Herufungsgericht  bejalit  diese  Frage.  Zwar 

sci  :»citens  der  verlniiul«  t*-n  Ixe^iomngen  bei  Berataag  des  Gesetzes  er- 

kl.iit  n  urd-'ii.  dafi  der  Begritf'  „dcr  gcsamte  Betrieb"  enger  zu  Ziehen  sei 

und  bei  der  Postverwaltung  nicbt  diejenigen  Beamten  <\nvvh  die  Unfall* 

tiirsorge  getroffen  werden  sollten,  welche  lediglich  in  den  Bureaus  der 

Postanstalten  zu  fungieron  haben  (vgl.  stenogr.  Berichte  der  Reichstags- 

Session  1884/85  S.  -2460).    Aber  abgesehen  davon,  dafi  die  Tiitiji^keit  der 

Bcbalterbeamten  der  Eisenbahnen  —  die  (DamentUeh  an  einer  lebhaften 

Station,  wie  B.)  cifters  fortwahreiid  in  Bcvregimg  sein  mtlOten  —  mit  der- 

jeuigen  der  Schalterbeamten  der  Post,  die  meistens  im  Sitzen  ihren  Dienst 

verrichten.  hinsicbtlich  ihrcr  Geftlhrlichkeit  nicht  auf  eine  Stufe  gestelit 

werden  dttrfe,  so  sei  anch  jene  Erkliiining  Uber  die  engerc  Auslegung 

niclit  unwidersprochen  gebliel>en    (vgl.  die  Ueden  des  Ab^eordueten 

Schrader  a.  a.  O.)  und  habe  auch  im  Gesetz  keinen  Ausdruck  gefunden. 

In  Theorie  and  Praxis  sei  aber  allgemein  anerkannt,  daO  die  gesamteii 

V'ci-sicherungsgesetzc  chor  fxtensiv  ausznlegen  seien  (vgl.  Entscheidungon 

U'i  Heichageiichts  Bd.  54  S.  l!)2).   Unter  dom  .,^c8amten  Betrieb''  sei 

ilaher  das  „gesamte  Geschat't''  der  Eisenbahnverwaltungen  za  verstehen 

»lme  weitere  Unterscheidung  von  lietrieb  mit  Oder  ohne  besondere  Ge- 

tahren.    (Vgl.  Entscheidungen  des  Keichsversichemngsamtea  vom  10.  Juli 

I8i)7.   Dcut^clie  Juristcnzeitong  1898  S.  22,  Entsoheidongen  des  iieicbs* 

yerichts  Bd.  27,  S.  HI  f[\). 

Die  Revision  liUlt  die  Auslegong  der  Bestimmnng  des  §  1  No.  3  de» 

jrewerbe-Unfallversicherungsgesetzes  —  „ira  gesamten  Betriebe  der  Eisen- 

bahnverwaltangen**  fttr  viel  za  welt  gehend.  Die  Worte  „gesamter  Belrieb** 
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« 

batten  our  einen  Zweifel  darUber  ansschliefien  sollen,  daB  aucb  die  so- 

f^enannten  Nebenbetriebe,  z.  B.  WasserBtationen,  liebtanlagen,  Magazine 

and  Werkstfttten  nnter  den  BegrilF  des  Eisenbahnbetriebes  fallen.  Eine 

Ansdebnnng  des  BegriifeB  tlber  das  MaB  den  Betriebes  im  eigentlichen 

Sinne  babe  das  Oesetz  nleht  gewollt  Hiermit  stimme  die  vom  Beroftmgs- 

gericht  nnzntreffend  fftr  seine  Ansieht  angefOhrte  Entscheidnng  des  Kelcbs* 

gerichts,  Bd.  27,  S.  32,  ttberein.  Der  Sebalterdienst  gehOre  zn  der  gefabr 

losen  Beschftftigung  in  den  Bureaus.  Hierfttr  sprecbe,  daft  in  der  Kom* 

missionsberatang  der  Antral :  ̂ Arbeiter  nnd  Betriebsbeamte,  welcbe  ..im 

Dienste**  der  Post-,  Telegraphen-  and  Eisenbahnverwaltungen,'^  der  Ver 

sichernn^r  za  anterwerfen,  abgelehnt  sei  (vgl.  Bericbt  der  Xm.  Kommis* 

sion,  Aktenstack  No.  2S8  der  Anla^^en  zn  den  Yerhandlnngen  des  Reicbs- 

ta^'s.  insbesondere  S.  1070  and  stenog^raphische  Beriehte  der  90.  Sitzang 

vom  1.  .Mai  1885  S.  2466  Abs.  Ill),  der  BeschloB  der  Kommission  sei  so, 

wie  ̂ efaGt  und  gcwollt,  Gesetz  geworden. 

Die  Kcvision  kann  nicht  f'iir  bejrrilndct  crachtet  werden. 

Zwar  gelu  das  Borufnnf^s^crielit  zu  woit,  wenn  es  den  _pesamten 

Hctricb"  mit  dem   „fresiiiiii.  u  Gcschafr"  der  Eisenbahnverwaltun^  idcnti- 

tiziert,  ohne  weitero  Untf  rscheidim^  v»ni  Betrieb  mit  oder  ohne  ]>csondere 

(ictaliren;  denn   es  kr»nnt<'  iinin<Mliin  —  was  hier  dahin^estelll  bleib^n 

kann  —  die  Aurtassnnp  bcnu  litifrt   erscheinen.  daC  die   trefahrlos^e  Be- 

sehflftip:unp  in  den  Bureaus  zum  Eisenbahnbetrieb.  auch  wenn   man  ihn 

im  weitesten  Sinne  auft'alit,  nicht  zu  rechnt  n   sei,  wie  in  der  Be^riindan^ 

des  Entwurl'f's  zum  Oesetz  vum  '28.  Mai  IS85,  betn^ffend  die  Ausdehnuii.' 

der  Unfall-  und   Krankcnvcrsiclierun^''   (Reichsfr<'setzblatt  S.  \h9)  hervor 

^ehoben  worden  ist    v^l.  Xo.  77  rlcr  Dnieksachen  des  Deutsehen  bJeich?- 

tags,    stenofi'r.  Bericlite,    <».  Le^islaturperiode,    1.  Scssinn  iss4/sr>   Bd  V 

S.  '219  ff.),    und   da(i  das   Bureaupersonal  der   Pest,    einsclilieClich   <!•  r 

Beamten  am  Schalter,  sDweit  diese  Personen  nicht  im  teehnisehen  Beiri»^l>'' 

heschitftigt  sind,  nicht  unter  das  Gesetz  talle  (v>rl  l^ericht  der  XIII.  Koni 

mission.  No.  288  der  Drucksachen,  stenogr.  Bericlite   Bd.  VI,  S.  ]0»;s  If 

and  stenogr.  Beriehte  Bd.  IV,  iS.  2405  ff".).    Indessen  kann  diesen  in  dor 

BegrQndong  des  Entwurfes  enthaltenen  und  bei  den  Kommissionsverhand 

lungen  hervorgetretenen  Meinungsftafierangen  eine  entscheidende  Bedeo 

tung  fttr  die  Auslegnng  des  Gcsetzes  ni(  lit  beigemessen  und  der  Revision 

nicht  Zttgegeben  werden,  dsJi  das  (iesetz  der  in  den  Kommissionsverh.nid 

lungen  zur  Geltang  gekommenen  Auffassung  entsprechend  in  einschran 

kendem  Sinne  ausgelegt  werden  miisse.   Die  Revision  erkennt  an,  dali 

nnter  Eisenbahnbetrieb  im  Sinne  des  Gesetzes  nicht  nor  das  Bewegen 

von  Fahrzengen  auf  Eisenschienen  za  versteben  ist,  sondem  dafi  anch 

die  sogenannten  Nebenbetriebe  nnter  den  Bcgriff  des  Eisenbahnbetrieto 
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falion.   Das   Urteil   des  sech^teii  Zivflsenats  vom    10.  Xovembcr  1890 

Entscheidungen   des  Heichsgerichts,  Bd.  27,  S.  81  tV),  nut"  welches  die 
HeviaiiMi   hezujL;  iiiinmt,   steht   dor  Annahine  des  Bcruruiij^sf^ericlils,  dali 

auch  dor  Schalterbeamte  dcr  Eiscnl>alin  zu  den  iin  Bctriebe  der  Eisenbaliii 

bc^ohiifti'j^ten  PersDiu'ii  zu  zahlcn  sei,  niciit  entgei^en.    In  dieseui  Urtril 

"ini  .ius^n'>pn»clicn,  daU  es  sicii  hei  deiii   ..tresaniten   Betrieb  der  Eisen- 

iiiiiiiverwaltung'Hn*'  niclit  iiur  uni  deii  eio:entlii'lieu  Balinbetricb  im  eiigereii 

Sinne.  ̂ <>n(\ern  urn  allc  BeirielM>  mid  toclinischoii  Vorrichtungen  handeie, 

wflcln-  niit  deni  Eiseiil)alindi<'ii>tf  zu>aiiiint'nlian;rtMi   und  zu  dieseni  B<'- 

triebe  nls  snlolicm  fjeh<">ren,  und  dali  ini  Sinnc  des  ij  1  Abs.  1  des  Unfall- 

veiNiciieruntjjso^esetzes  der  Betriel>   niclit  niir  die  Sumnie  aller  derjenigen 

Taii^'keiteii   umfalit.    welche   den   Zwecken    des    Betricbs  unmittelbar 

dicnen,  sondem  auch  .jene,  welche    die  Zwecke  des  lietriebs  mittelbnr 

('•rdern     vfjl.  auch  EntscheidunH:en   des  Keichsf^erichts  in  Zivilsachen 

B(i,  24  S.  124).    Uieruach  sind  auch  solche  Tatigkeiten,  welche  die  Be- 

r  rdeiung  von  Personen  durfch  die  Eisenbahn  vorberciten  und  somit  den 

r'Tsnncntransport  der  Eisenbahn  mittell^ar  fordern  —  wie  die  Abfeitigung 

and  (l^berfUhrung  des  Gepacks  zu  den  Ziigen  (vgl.  Handbuch  der  Unfall- 
v.  rsicliening,  2.  Aufl.  (1807  .  S  U)9.  No.  U,  S.  470,  No.  14b),  die  Ausgabe 

•!tT  Fahrkarten  am  Eisenbahnschaltcr  —  zum  gesamten  Bctriebe  der 

Kisciiiiahn  zu  rechnen.    Zntreffend  ftihrt  das  Berafangsgericht  aus,  da'J 

die  TAtigkeit  des  Sehalterbcanitcn  der  Eisenbahn  mit  derjenigen  der 

^ehalterbeamten  der  Post  hinsichtlich  ihrer  GefUhrlichkeit  nicht  auf  ein« 

>cufe  gestellt  werden  dttrfe.  Der  Dienst  des  Schalterbeamten  der  Eisen- 

hAhn  nnteiiiegt  rermOge  der  Eile.  mit  der  die  Fahrkartenaosgabe  an  da» 

andrflngende  Pablikum  in  einer  meist  kurz  bemesBenen  Zeit  geschehen 

Quit,  and  rennOge  der  Unruhe  and  Aoflregnng,  von  der  das  Pablikaiu 

erfahrongsgemftfi  hflafig  ergriffen  wird  and  die  sich  aai  den  Schalter- 

beamten leicht  tibertrftgt,  besonderen  Oefahren,  die  mit  dem  Betriebe  dt^r 

Eisenbahn  im  Znsammenhang  steheiL  Hat  biemach  das  Berafangsgericlit 

'>lme  Kecbtsimnm  angenommen,  dali  der  Schalterdienst  der  Eisenbahn 

ZQ  dem  gesamten  Betriebe  der  Eisenbahn  im  Sinne  des  Gewcrbe-Unfall- 

venichenmgsgesetzes  za  rechnen  ist,  so  besteht  kein  rechtliches  Bedenkcii 

Itegen  die  Feststellang  des  BerofUngsgerichts,  daft  der  Unfall,  von  deni 

<ier  Kiager  am  29.  Dezember  1900  betroffen  warde,  als  Betriebsonfall 

sDznsehen,  and  der  arsflcbliche  Zusammenhang  des  Unfalls  mit  dem 

iMebe  selbst  and  dessen  Gefahren  gegeben  set 
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Oesetzgebung. 

Deatsches  Reich.  Bekanntmaohnng  des  Reicbs-Eisenbahn-Amt:: 

▼om  8.  Jnni  1905,  betr.  Ergflnznng  der  No.  XXXVa  in  Anlage  B 

zor  Eisenbahn-Verkehrsordnang. 

(Elsenbahn-VerorUniwgsbliitt  S.  197.  R.>0.-B1.  S.  543.) 

Bekanntmachung  des  Reich skanzlers  vom  12.  .Juni  iyo.'>,  t.ctr. 
die  dem  internationalen  Cbereiokommen  fiber  den  Eisenbahn* 

fhushtverkehr  beigefllgte  Liste. 

(EisenbalwVerordnungtblan  S.  206.  R-6.-B1.  S. 

Bekanntmachung  des  Keichskanzlers  vi>m  «i.  Juli  100."),  iictr. 

.\nderungen  der  Anlage  B  zur  Eisenbahn-Verkehrsorduung. 

(Eisenbahn-Verordnuugsbiatt  S.  211.  R.-G.-B1.  S.  o97.} 

Bekanntmachung  des  Reicbs-Eisenbabn-Amts  vom  24.  Jili 

1905,  betr.  Andemngen  der  No.  XXXVa  and  XXXVc  in  Anlage  B 

zor  Eisenbahn-Verkehrsordnnng. 

(Eitenbahn-Verordnmigsblau  8.  m  R.-6.-BI.  S.  710.) 

Bekanntmachung  des  Keichskanzlers  vom  26.  Juli  1905,  betr. 

die  dem  intemationalen  Chereinkommen  iiber  den  EisenbabO' 

frachtverkehr  beigefUgte  Liste. 

(Eisenbahn-Verordnungsblatt  S.  m  K.-G.-BL  S.  711.) 

PreaBen.  Genehmignngsnrkande  vum  10.  Juni  1905,  betr.  die  Aib- 

gabe  von  8000000  M  zu  S'/j  oder  4  v.  H.  verzinslicher  Schold- 

verscbreibungen  auf  den  Inhaber  durch  die  Nordhausen^Weni- 

geroder  Elsenbahngesellschaft,  Ausgabe  vom  Jahre  1905. 

(Eisenbahn-Verordnungsblntt  S.  185.1 

AllerhOchster  Erlali  vom  23.  Juni  WOh,  betr.  Hau  imdBetrieb  d'; 

in  dem  Gesetzo  vom  6.  Juni  1905  (G.-S.  S.  237)  voigeseheoec 
ncuen  Eisenbahniinien. 

(eisenbahn-VerordnungvblaU  8. 206.  G.-S.  S.  983.) 

AllerhOchster  Erlafi  vom  4.  Joli  1905,  betr.  tbergang  der  TeS- 

strecke  Treuenbrietzen-i-Beelitz  der  Linie  Treuenbrietzen— 

au8  dem  Bezirke  der  Eisenbahndirektion  in  Berlin  in  den  Beiirk 

der  Eisenbahndirektion  in  Halle  a.  S. 

(Kisenbfthu-Verordnunjfsblnti  S.  2U).   G.-S.  S.  268.) 
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Allerh-.c  listc  Ver<) rdniin     v<mi  o.  Juli  I'JOn,  hetr.  <li<'  Andernn^' 

und  Ergiinzang  der  Bestimmungon  tlher  die  Umzu^'skostcn  der 

Bemnten  der  Stnatscisenbahnen  und  der  unter  der  Verwaltuug 

dcs  Staates  stchenden  Privaieisenbahnen. 

(Eisenbabn-VerordnuQgBblau  S.  21b.  G.-S.  B.  367.) 

AUerhOchster  ErUt  yom  5.  Jnll  ld05,  betr.  Abfindenmcr  Anf- 

nahmebeatimmangeii  in  den  Yerfiissangsstatoten  der  Technischen 

Hochschnlen  zn  Berlin,  Hannover,  Aachen  and  Danzig. 

(Ebenbaim-Verorduuiigablatt  S.  217.) 

AllerhOcbster  Erlaft  vom  16.  Juni  1905,  betr.  Verleihnng  des  £nt- 

eignnngsrechts  fttr  die  Drahtseilbahn  vom  Umberg  be!  Wemburg, 

Kreis  Ziegenrdck,  nach  dem  Bahnhofe  POftneck  in  Thflringen. 

(Eiitenbahn-Verordniingsblatt  S.  SS7.) 

AllerlH'ichste  Verordnunji:  vom  '2'2.  Juli  1005.  betr.  die  Abilnde- 

run^j  und  Erjjilnzunp:  der  Hestimniunf^en  ilber  die  Tagegelder  und 

Keiseknsten  der  Staatseisenbahnheamten. 

(Ebeubabii-Verordnuugtfblatt  S.  229.  G.-S.  S.  328.) 

K  V  Rl 

Eriasse  des  Ministers  der  Offentliehen  Arbeiten:        '*  .. 

Bckanntmachuiif;  voui  9.  .Juni  1005.  betr.  Verlttngerung;  der 

Frist  fUr  die  Fertigstellung  der  Bahnstrecke  von  Heck- 

hoizhausen  uach  ilintermeiliugeu  mit  eincr  liollbahn  nach 

Lahr  181 

Bekanntinacliung  vom  20.  Juni  in05,  betr.  Verlegung  des 

&itzes  der  Eisenbahn-Betriebaiuspektion  von  Mannheim 

nach  Worms  18H 

Erlafi  vom  23.  Juni  1905,  betr.  bantecbnischu  Fachschnle .  .  197 

ErlaO  vom  26.  JnnI  1905,  betr.  Bezirfcseisenbahnrat  in  Mag- 

deburg  199 

ErlaLJ  V(im  29.  Juni  1005,  betr.  Kilckgabe  elieniaU  doniiinen- 

und  t'orsttiskalischer  GruudstUcke  an  die  Domttnen-  und 

Forstverwaltung  199 

Erlali  vom  30.  Jnni  1905,  betr.  planm&fiige  Dienst-  und  Kuhe- 
zeit  der  Bediensteten  der  Privateisenbahnen  200 

Erlaft  vom  14.  Jnll  1905,  betr.  Besoeb  der  Fortbildongs- 

schnlen  dnreh  Lehrlinge  der  Bahnhofswlrte  207 

ErlaU  vom   18.  .Tuli  1{)05,  betr.  Anwendung  der  Gewerbe- 

ordnang  auf  die  Bahiiholswirtschaften   212 
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CV.Bl. 
Erlali  voiii  9.  Auj^ust  1905,  beir.  Dieu&lguibelonlcruugs- 

Ordnuiif?  2^ 

ErIaB  vom  10.  Auj^itst  1905,  betr.  Anrechnung  von  Kiiegs* 

jabren  bei  der  Pension  ierang  von  Beamten  226 

Erlafi  vom  12.  An^fast  1905,  betr.  Anwendonfc  cl^r  Oewerbe- 

ordnung  and  der  Polizeiverordnxuigen  tlber  die  ftnEere 

Hcilighaltung  der  Sonn-  und  Festtage  anf  den  Bahnhofs- 
bucbbandel  227 

Eiiali  vom  H).  Auo^ast  190.'),  l)etr.  Tagej^elder  und  Keiseku»ten 

del"  .Staatscisenbalinbeaniti'u  2S1 

KrlaU  vom  17.  Aagost  1905,  betr.  Wagengestelluug  fUr  lebende 

Tiere  231 

Erlafi  vom  17.  Aognst  1905,  betr.  Gehaltsvorschriften  ...  231 

Ostemich.  Oesetz  vom  18.  Jtdi  1905,  betreffend  die  Bescbaffkmg  der 

Geldmittel  znr  Umgestaltang  der  Rremstalbahn  in  eine  Hanptbihii 

zweiten  Ranges  and  die  eventaelle  EinlOsnng  dieser  Babn  dnrcb 

den  Staat 

(Veroffentlicht  iin  Reichsgesetzblatt  liXio.  S.  -27:1) 

Die  Heiiti',  die  der  Staat  der  Kreaitttal-Bahn^eseUsciiat't  auf  Gruiid 
PAclitvertrages  vom  28.  Oktober  1902  sahlt,  wird  am  deu  Betrag  erbdht,  der  sur 

Ventinsong  and  Tilgong  eines  sar  Umgestaltang  der  Bahn  auflmaehiiiendrn  Du" 

ielins  von  6  100000  Kr.  erforderlieh  ist.  Die  Regierang  wird  aber  auch  ermlchtigi. 

dan  ihr  vorbehaltene  GlnlSsnngsrecht  an  dem  ihr  geeignet  acheinenden  Zeitponltte 
aussaiibeo. 

Erlafi  des  k.  k.  Bisenbabnministeriums  vom  14.  Juli  1905  an  dif 

Privatbahnverwaltnngen,  betr.  die  Hinaasgabe  nener  Direktiren 

ftir  die  Erstattung  von  Anzeigen  fiber  Unf&lle  und  auDergewObn- 

liche  Ereignisse  im  Eisenbabnbetriebe. 

(Veidffentlicht  im  Verordimngitblatt  ftlr  Eiaenbabnen  und  ScbifliUui 

No.  90  vota  5.  August  1905,  S.  2009.) 

An  Stolle  der  bisherigen  Anweisnngen  ttber  die  Erstattung  vou  AradKes 

uber  Unflllle  nsw.,  die  mit  dem  l.  September  1905  anfier  Kraft  treten,  werden  ivei 

neue  Anweisnngen  erlns^cn,  von  denen  die  erMte(A)  fur  Haupt*  nnd  Lokslbabneii. 

die  xweite  (B)  fllr  elektrische  Kleiubalmen  Geltuug  iiabeu  »oU. 
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Ffankreieh.  Oesets  TOm  19.  JqU  1905,  betr.  GemeiimlltBigkeitMrklAiiing 

einer  Hanptbahn  TOn  Gannanz  nach  ViEdrac 

(VerSffentUdit  Im  Journal  ofAelel  de  U  R^publique  fran^aise  Na  )97 

yom  ».  Jolt  190B,  S.  4808.) 

Die  nene  fiahoatreeke  wlrd  dar  franaGsIaehan  S&dbahngeaaUteliall  kon- 
aeMionteri 

Schwoden.     Kfinig^liche  Verordnung  vom  7.  April  1905,  betreffend 
den  Zonentarif  auf  den  schwedischen  Staatseisonbahnen. 

(Veruffeutlicht  in  der  schwedischen  VerfassuiigeHaminlung  No.  17/1906-) 

Die  §§  1,  2,  3  niit  zugehorigen  Cberschriftt'ii  sowie  §  5,  Absatz  p,  der  von 
de.s  Kcinigs  Majcstftt  xmterm  29.  November  1889  genehrnigten  Gebiilirennrdnung 

fur  Traasporte  auf  den  Staatseiseubahneu  erhaiten  den  nacbsteheudeu  ge&uderten 

Wortlant: 

Qebtthren  fur  die  Befurderang  von  Personen. 

St. 

1.  Jede  Person  lahlt  ala  Fahipreia  f&r  Beben 

in  enter  Wagenklasie  60  Ore  f&r  jede  Zone, 

I,  aweiter       i,  80   •    n    m      w  t 

,  dritter        .   SO,    »  , 

Die  L&nge  der  Zonen  betrftgt  In  der  ersten  bis  awdlftea  Zone  8  km 

and  Bteigt  fiir  jede  weitere  Gruppe  von  12  Zonen  um  1  km. 

Fiir  Reisen  in  dritter  Wageiikl.-n.sp  wird  <i(»r  Fuhrpreis  Ittr  die  vier 

ersten  Kilometer  der  Zonen  2— 1'2  um  lo  Ort-  t'lmiiiiigt. 

2.  Fiir  Faiirkarten,  die  wllhrend  cines  .Monats  fiir  bestimmtc  i'ersoiicii  zu 

Beisen  zwischen  zwei  bestimmten  Stationen  gelt€u,  betr&gt  der  Fahrpreis 

ebensoTlel  wie  der  Prels  fQr  24  einzelne  Reisen. 

3.  Sammelfahrkarteu,  giiUig  lur  20  Reisen  iu  dritter  Wagenklasse,  wcrdeu 

in  StattonsTerbindnngen  aulSg;elegt,  in  denen  der  Verkehr  dies  nach  dem 

Eimessen  der  Elsenbahnvenraltong  erfordert,  Jedoek  nicbt  auf  Entfer- 

noDgen  iiber  io  km  Iiinans;  ihr  Prels  wlrd  mU  2  Ore  fOr  Jedes  Personen- 
kilometer  bercchnet. 

Es  ist  nicht  statthaft,  derartige  fiir  verschiedene  Strecken  gelteiide 

Sammelfahrkart(!n  im  Zusaramonhange  zu  Reisen  auf  grriCcre  Kntfer- 

nungen  zn  benutzen,  als  auf  die  eine  solche  Sammelfabrkarte  uberhaupt 

ansgegeben  wird. 

4.  POr  Kinder,  die  das  dritte,  abw  noch  nlchfe  das  awSlfle  Lsibettsjalir 

▼oUendek  habeo,  slnd  Fabrkarten  snr  HUf le  der  oben  fsstgesetaten  Fahr- 

pMriae  an  ISsen.  Kinder  unter  8  Jabren  in  Begleitnng  ftlterer  Personen 

warden  unentgeltlich  und  ohne  besondere  Fabrkarten  bef&rdert,  sofern 

far  sie  ein  besonderer  Piatz  nicht  beanspmeht  wird. 

AmUv  fir  KMMhnwwaB.  19a&  83 
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6.  FAr  die  BenntBiing  von  Selufllliflceii  lit      bosondflrar  Zuadilag  lu  cdI> 

riehten,  welebmr  —  ohoe  RUckslebt  anf  die  Lttoge  der  Bdae  ~  bei  BdMA 

in  enter  Wagenklasse  2  Kronen  50  6rei 

,  zweiter        ,  1  Krone  60   «  , 

,  dritter         ,  1  , 

betrAgt. 

6.  Filr  einen  Platz  im  Schlafwagen  betr^gt  die  Gebiihr  fiir  jede  Macfat 

10  Kronen  in  der  eietea  md  5  Kronen  in  der  nrelten  WagenldMse. 

Gebflhren  fUr  die  Befdrdernng  Ton  BeieegepAek. 

$2. 

1.  Jeder  Beiiende,  der  den  Febrpreis  neeb  §  1,  Absate  1,  bntricbtet  hal^ 

kann  nnentgeltUcb  OepAck  bis  sn  elnem  HOebitgewieht  tod  S6  kg  mlt- 
fOhren.  Kinder,  fiir  die  dvr  hiilbe  Fahrpreis  gmablt  ist,  kdnaen  Q«piek 

bis  m  eineni  HSelistgewieht  ron  IS  kg  mitAUiran. 

2.  Fiir  Geplick  iiber  das  im  vorhergehenden  Absatz  angegebene  Freigewieht 

Irnaiis  ist  cine  Fracht  von  10  ()re  fiir  je  ano:efan{?enc  10  kg  Ubergewicht 

un<i  je  auch  nur  an(?efangene  drei  Zonen,  die  die  Reise  umfafit,  jedoch 

mindcsti'ns  von  25  Ore  zu  zahlen. 

8.  Fiir  Fahrrilder,  die  von  Hcisenden  zutn  persoulichen  Gebrauch  unverp&clvi 

mitgefUbrt  werden,  betrttgt  die  Fracbt: 

fiir  einsitzige  sweiiiderige  FahrrBder  60  Ore, 

n  andere  Fabrrttder  1  Krone. 

Gebiihren  fiir  die  Bef5rderung  von   Hnnden  in  Begleitung 

Ton  Beisenden. 

§8. 

F&r  Hande  in  Begleitung  von  Beisenden  betrigt  die  IVacbt  die  Hllfte  dfs 

Fabrprelses  fftr  Beisende  in  dritter  Wagenklasse  mit  gemischten  Zflgen. 

§  5,  Absatz  p. 

Die  Fracht  fiir  Hundc.  Kntzen,  Aften  und  ilhnliche  Ticre,  die  los  odor  in 

Uauern  oder  KiUigen  mitgctUhrt  werden,  wird  nach  den  in  §  3  festgelegteu  Gnind- 
sUtaen  berechnet. 

Die  der  Gebtthrenordnnng  beigefttgten  Tarife  I  nnd  n  werden  anfgebobcB* 

DIese  Verordnnng  tritt  von  und  mit  dem  1.  Januar  1906  in  Kraft. 

Huiiland.  Erlafi  dos  Ministers  der  Verkehrsanstalten  vom 

15./28.  April  1905,  No.  52,  betr.  die  techniscben  Bedingungen  fiir 

Abnabme  von  Ponland-Zement. 

(VerolfeDtUcbt  im  Verordnungsblstt  des  Minist.  der  Yerkeluiaastall» 

Tom        Ifai  1906,  No.  19.) 
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AllerhOchst  am  21.  Jannar  d.  J.  best&tigte  Yertfigung  dea 

Uiniater'Komitees,  betr.  die  Unterordniuiif  der  Gofieisentraxis- 

porCe  ans  dem  sUdrnsiisehen  Bergwerksgebiete  imter  die  Bestim' 

mnngen  fiber  die  BefOrdening  von  Steinkohlen,  Erzen,  fliiitepat 

nnd  Salz  aus  ebcndemselbcn  Gcbiete. 

(Veroffentlicht  im  Verurdiiun^sblatt  des  Minist.  der  Yerkehrsanst&lteD 

AUerhOchst  bestAtigtea  BeichsratBgutachten  vom  ̂ ^li^'i^'^ 

1905,  betr.  die  Unterhaltung  einer  regelmaCigen  Post-,  Personen- 

nnd  Schlcppschirtahrtsverbindung  auf  dem  Baikalsee  in  den  Jahren 

190.")  und  1906. 

(Verufletitlicht  iin  ViTordnungsblatt  des  Minisit.  der  Verkehrsanstalten 

vom  6./19.  Juni  lyOo,  No.  23.) 

Chile*  Verordnung  des  Ministers  fur  Gewerbe  und  Ott'entlichc  Arbeitea 

vom  2.  Mai  1905,  betreffend  die  Nachsachong  von  Eisenbahn- 

konzessionen. 

In  Erwftgung,  daQ  cs  vor  der  Fertigstellung  der  Arbelten  fOr  das  allgemeine 

Reglement,  betreffend  die  Erteihmg  von  Konzcssionen  zum  Ran  von  Privateisen- 

bahnen,  erforderlich  ist,  einige  He8tiininun;j:on  zur  Krg&nzuug  des  reglementari- 

Hcbeu  Dekrets  vom  19.  Oktober  v.  J.  —  Mu.  213o  —  zu  treffen,  um  die  Ernsthaftig' 

kelt  der  Geanelie  m  atelwni  imd  die  ftdcaUaehen  Inlereaiea  sn  irabren,  and  anf 

Ghnmd  des  vorstehenden  Bericbts  des  Lispdctors  der  Privatbaimea  verordne  ieh: 

Dem  Eriafi  vom  19i  Oktober  v.  J.  —  No.  3186  —  werden  folgende  Bestim* 

mangen  hinzugefUg^t: 
1.  Jedem  eine  Eisenbahnkonzession  bezweclcenden  Gesuch  ist  ein  Hinter- 

legungTBsrhein  iiber  den  Betrai.-  von  1000  S  anzuschlieCen,  um  die  Ernst- 

haftigkeit  des  Gesuclis  zu  gewillirleisten.  Diese  Sicherheit  verftllt,  wenn 

das  Konzessionsdeliret  nicht  innerhalb  zweier  Monate  gerechnet  von  dem 

Tage,  an  dem  es  erlassen  ist^  in  ̂ er  (MTenUicben  Urknnde  ansgefertigt 
wird; 

Si  beizufiigen  sind  aufierdem  eine  anf  Ldnewand  anzufortigende,  die  unge- 

f^hre  Trasse  ergebende  Skizze  der  von  der  Kiseiibahn  beriihrten  Gegend 

und  eine  I>enkschrift,  die  es  gestattot,  sich  von  der  Bedeutung  des  ge> 

planten  Werke.n  ein  vollsUlndiges  Bild  zu  raachen; 

3.  in  dem  (iesuch  t>md  die  LUuge  der  Liuie  und  der  Seitenlinien,  die  Spur- 

weite^  die  haaptsicliMchen  Statiooen  nnd  der  voranssichfliclie  Yetkebr 

aaangeben; 

4  

Digitized  by  Gt) 



1244 BaehttpvedniBg  and  0«tetBgebaii£^ 

6.  keine  Konseaalon  wild  erteilt,  bevor  nieht  der  Antngsteller  nachgewiem 

hat,  daO  er  von  dem  zusUlndigen  MiniHterium  die  t&x  diA  Durehfiibnuif 

des  Werkes  erforderlichen  Lftndereicn  erhalten  hat; 

6.  die  offcntJiche  Urkunde,  in  der  das  Konzesiionsdekret  auszufertigen  ist, 

wird  VOD  dem  Schatzdirektor  unterzeichnet,  nachdem  eine  BescheiQigong 

darttbttr  beigebracht  worden  ist,  dafi  die  Sicherheit,  die  jene^  behnfk 

ErfaUmig  der  dem  KonaeMiooar  anferleipleo  Vofpfliebtangen  yeriiagt, 

hlnterlogfe  worden  tot; 

7.  der  Hiniater  Ittr  Ctowerbe  ond  Mhnillehe  Ax)>ellett  ordnet  die  BfldKgilw 

der  unter  Nck  1  dieies  Erlasses  erwfthnten  Sicherheit  aof  Grand  einer 

Bescheinigiing  an,  aus  der  sich  ergibt*  daft  die  enteprediende  5ffeiitliehe 

Urkunde  unterzeichnet  worden  iat: 

8.  

9.  die  Friaten  der  vor  Eriafi  des  Begleroents  vom  19.  Oktober  v.  J.  erteiltea 

Konzeiaionen  diirfen  nor  nach  Einreichung  eines  Garantiescheinf  vatA 

nnter  der  Bedingong  Terllngert  werden,  daft  die  KonaeMlon  deo  Be 

sUmmnngMi  Jener  Verordnong  ond  den  Voncbiifken  1,  6  ond  7  dletei 
Mtfets  nnterwoiilBn  wird. 



BUchertehau. 

BespreoliuiigexL 

WeiBenlMcli,  Pl^  Ptteident  der  Generaldirektion  der  BohwelEeriseben 

BnndeBbahnen.  Die  Eisenbahnverstaatlichang  in  der  Bchweis. 

Berlin  1906.   Jnlins  SpTinger. 

Die  ausg^ozeichneten  Aufsiitze,  die  der  Jt-tzige  J'rusident  der  Bundes- 

bahneii  im  Jahre  1898  iiber  die  Entwickliing  der  Eisenbaliiit'rage  in  der 
Schweiz,  und  im  vorigen  und  diesem  Jahre  iiber  die  Durchfiihrung  der 

Verstaatlichung  in  der  Schweiz  in  diescr  Zeitschrift  verOft'entlicht  hat,  sind 
hier  in  einem  Sonderabdruck  zusammengestellt  und  damit  wciteren  Kreisen 

zugiinglich  gemacht.    Unseren  Lesern  sind  die  Arheilen  —  wohl  das 

Bcste,  was  uber  diesen  hoehwichtigen  wirtschaftlichen  Vorgang  in  der 

schwrizerisclicn  Eidgenossenscliatt  gcschricbcn  ist  —  bekannt.    Der  Ver- 

fasser  war  selbst  an  dem  groCen  Verstaatlichnngswerk   an   erster  Stelle 

mitbetciligt,  or  triigt  jetzt  die  Vcrantwortung  fur  ciit-  Ausfiihrung,  filr  die 

finanzicllt!  nnd  wirtschaftliche  Nutzburmacliung  der  Bundesbahnen.  Das, 

was  er  und  seine  Mitarbeiter  in  den  «'rsten  Jabren  geleistet  haben,  schil- 

dert  cr  streng  sachlich  ohnc  Kuhmredigkeit,  mit  bcscheideuer  Zuriick- 

haltung.    Die  Schweiz  ist  ja  iinzweifelhaft  in  vielen  Beziehungen  deutschen 

Spuren  gefolgt.    Sic  hat  aber  auch  die  bei  uns  gemaehten  Erfahrungen 

bei  den  vielfach  abweichenden  finanzpolitischen  und  tarifarisclien  Gesetzes- 

bestimmungen  mit  Erfo^g  verwerten  kttnnen,  die  ganze  Gesetzgebung  hat 

einen  raehr  demokratischen  Charakter  und  sich  den  politischen  Vcrhiilt- 

nissen  des   Laiul<'s   durchweg  angepaCt.    Jeder  Leser  wird  aus  diesen 

Aufsiltzen  die  Clierzcugaug  gewinnen,  daC  die  Verstaatlichung  der  schweize- 

rischen  Eiseubahnen  eine  riclitige  Maliregel  gewesen  ist,  die  der  Eid- 

genossenschaft,  wenn  sie  in  der  bisherigen  Weise  weiter  durchgefiihrt 

wird,  zum  Segen  gereichen  muC.  v.  d.  L, 
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JagwitE.  F.  Ton,  Genendnu^or  a.  D.  Sosiale  Gesetzgebnng  nnd 

Sozialdemokratie.  Zweiter  Teil:  Gewerbliche  IntereasenToitre- 

tnng  nnd  Reehtsprechnng.  Berlin  1905.  A.  W.  Hayns  ESrbeo. 

In  dem  ersteii  Teil  seines  Werkes  hat  der  Verfasser  mit  FleiC  nnd 

Sachkenntnis  die  Entstehnng*  and  Entwicklung-  der  Arheiterorganisationen 

und  ihren  EintlulS  auf  die  soziale  Gesct/.f^clniiii;  behandelt.  Das  Buch 

endete  mit  der  Darstellung  der  Bilanz  ehristlich-raonarchisch  gesinnter 

Arbeiterorganisationen  (Arbeiterkongreli  in  Frankfurt  a,  M.  1903). 

Die  beiden  auf  dem  Frankfurter  Kongrefi  iiber  Koalitionsrecht  und 

Arbeiterkammem  gefafiten  Resolutionen  sind  der  Aasgangspuukt  and  das 

Hanptfundament  dieses  zweiten  Teiles. 

Der  Verfasser  geht  bei  seinen  Betrachtungen  von  dem  hocbberzigen 

Qnmdsatze  ana,  dafi  alio  Fordenmgen  nnd  Wansche  des  Eiozelnen  sorflck- 

treten  mttssen  ror  der  Erwflgnng,  was  dem  Wohle  des  gesamten  dentschen 

Volkes  nnd  der  OrOfie  nnseres  dentsohen  Vaterlandes  dient 

Die  Frage  des  Koalitionareehts  behandelt  er  nach  den  Groppen  ein- 

sehier  BemfiMaten,  nnd  getren  seinem  Leltsatse  kommt  er  snetst  auf  das 

KoalitionBrecht  der  EiBenbabner  an  spreehen,  ate  eine  im  Intereese  der 

LandesTerteidignng  nnd  im  LiteresBe  einer  gedeihlioben  Entwieklung  Ton 

Handel  nnd  Yerkehr  hente  beeondera  brennende  Frage.  Dnrchdnnigen 

▼on  der  wlcbtlgen  Anfgabe,  die  bentantage  die  Bisenbahnen  in  Dentsch- 

land  an  lOsen  berofeii  Bind,  gelangt  er  anoh  sni  dem  einsig  richtigen 

Scblnfi^  daft  der  Btaat  im  Intereese  der  Selbsteilialtnng  ein  Koalitionneelit 

in  dem  Binne,  wie  es  die  Sozlaldemokraten  erstreben,  nioht  snlassen  kaan. 

Der  Verfasser  erkennt  sebr  richtig,  dafi  in  Konseqnens  dieses  Gedankent 

anob  den  Werkstttttenarbeitem  das  KoalltionBTecht  —  woUte  man  es  ihneD 

anf  Gnmd  des  §  6  der  G.-O.  anch  theoretlsch  znerkennen  —  prak* 

tiseh  in  der  ron  der  Bozialdemokratie  gewtlnsehten  Form  nicht  aiige- 

billigt  werden  kann.  Selir  antrelTend  ftthrt  der  Verfluser  anch  ans,  dsB 

hierzn  ein  praktiscbes  Beddrftois  nicht  vorliegt,  well  den  Eisenbshnen, 

BOlange  sie  anf  dem  Boden  der  staatlichen  Ordnong  eine  Verbessenng 

Ihrer  Wirtschaftsverhftltnisse  anstreben,  hierin  von  ihren  vorgesetliw 

Beliurden  keine  Schwierigkeiten  gemacht  werden. 

Es  wUrde  zu  well  fiihron,  an  dieser  Stelle  auch  noch  die  weiteren 

Anftihrunfj^cn  einer  Besprochunfx  zu  unterziehen:  Es  mag  nur  erwShnt 

werden,  daC  die  Benierkuufrcn  d<'s  Vcrfassers  iiber  die  Arbeiterausschiiiise 

bei  der  Eiseubahaverwaltung  kurz,  klar  und  zutreffeud  sind. 
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Troflke*  Ladwig,  ProfsMor  an  der  Teehnischen  Hochsohule  su  Hannover. 

Die  Pariser  Stadtbahn.  Ibre  Geschichte,  UnienflUinmg,  Ban-. 

Betrlebs-  nnd  VerkehnyerhJUtnisse.  Berlin  1906.  Verlag  von 

Jnlina  Springer. 

Der  Vertasser  hat  sich  tier  Mtiln'  unterzog-en,  seine  In  der  „Zoitschrift 

des  Vereins  deutscher  Ingcnieare"  uljer  die  Parisor  Stadtbahn  erschienenen 

VerOffentlichungen  in  orweitcrter  Form  als  selbstiindipcs  Werk  heraua- 

zng'eben,  und  hat  sich  damit  deii  Dank  allor  erworben,  die  dem  stildtischen 

Verkchrswesen  Interesse  cntj2^efifenbringen.  Das  Buch  bietet  eine  voU- 

stiindigc  Darstelhmg  des  groCang-elegten  Stadtbahnnetzcs  der  Ilauptstadt 

Frankreichb  und  beschrankt  sich  nicht  etwa  nur  auf  die  bau-  und'maschinen- 

technischen  Anlagen,  sond<;rn  behandelt  aiuh  die  rechtlichen  und  die 

wirtschafts-  und  betriebstechnischen  Verhiiltnissc  in  erschOpfender  Weise. 

Dem  bautechnischen  Teii  sind  die  A))schnitte  III  und  VI,  die  die 

Anordnung  der  liauwerke  und  die  Ausrichtung  der  Bahn  beliandeln,  ge- 

widmet,  und  ferner  die  Abschnitte  IV  und  V,  in  denen  die  vorbereitenden 

Arbeiten  und  die  Bauausfiihrung  erOrtert  werden.  Die  Stadtbahn  besteht 

zum  Uberwiogenden  Teil  ans  Unterpflasterstreckeii  juit  gewolbtem  Tunnel, 

in  die  aber  auch  Untergrundstrecken  und  Hochbahiicn  eingeschaltet  sind. 

Beira  Bau  der  Tiefbahn  haben  sich  die  zuni  Tunnelvortrieb  benutzten 

Schilde  nicht  bewjlhrt,  so  daC  man  zu  di^r  beigischen  Tunnelbauweise 

iiberging.  Sehr  schwierig  war  die  Bauausiilhrung  und  die  Sicherung  der 

Bahn  in  den  zahh'eichen  alten  Steinbriiehen,  die  unter  einem  groCen  Teil 

von  Paris  liegen.  Bei  der  Bauausfiihrung  der  Hoehbahn  sind  besonders 

die  groCen  Montagekriine  und  die  t'ahrbaren  Arl>eitshallen  l)eachtenswert. 
Der  maschinentechnisehe  Teil  umfaGt  besonders  die  Abschnitte  VII 

(Betriebsmittcl)  und  VIII  (Erzcugung  und  Verteilung  der  elektrisclien 

Energie).  In  der  Zugbildung  sind  auf  der  Pariser  8ladtl)ahn  in  den  wenigen 

JalirtMi  ihres  Bestehfns  sehon  drei  verschiedene  Systi-me  pingcfiiiirt 

word  en,  da  der  Verkehr  sieh  mit  den  zuniichst  gewiihltfMi  Anordnungcn 

nicht  bi^w;iltig<>n  lifli.  Die  ersten  Ziige  bcstandcn  aus  vicr  zweiaclisigrn 

Wagen,  von  denen  der  vorderste  ein  Trichwagi-n  war.  Dann  ging  man 

zum  „Zweieinheiten- "System  iiber,  indem  man  zwci  dt-rartige  Ziige  zu- 

sammcnst'tztf.  clilieijiich  wurdc  das  ..Vit-'h  inlicilcn  ".System  (Multiple- 

unit-system)  mit  vierachsigen  r)rt'hgfst<'ll\vagen  ringefiihrt.  das  jetzt  in 

zwei  verschirdeuen  Zugzusammeusetzuugeu  auf  den  stiirk^t  belasteteu 

Linien  herrscht. 

Die  wirtBchaftlichen,   verkehrs-  und  betriebstechnischen 

YerhftltnlBse  werden  besonders  in  den  Abschnitten  I,  II  und  IX  erOrtert.  • 

Das  gesamte  Netz  umfaftt  77  km,  von  denen  32  km  in  Betrieb  sind.  Es 
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ist  auf  KoBten  der  Stadtvenraltnng  aiugellUirt^  Ton  dieeer  aber,  da  nieh 

den  fhmzOsisehen  Gesetsen  eine  Btadtgemelnde  den  Bahnbetrieb  nicht 

ansflben  darf,  an  eine  Betriebsgeaellacliaffe  aof  86  Jahre  Teipachtet,  die 

etva  ein  Drittel  der  Roheinnabme  an  die  Stadt  absogeben  hat  Die  Oe- 

samtbankOBten  sind  zn  325  MiUionen  Francs  TennBchlagt,  so  daB  bd 

77  km  Gesamtlftnge  ein  Kilometer  etwa  4  200000  IVcs.  =  3400000<K 

koBtet)  ein  Preis,  der  sioh  dnrch  die  AnBrflBtongskoBten  der  BetriebB- 

geBellBCbaft  (znsammen  110  Millionen  Francs)  anf  nmd  4&00000  M  erfaOht 

Die  Stadtbahn  bescbrflnkt  Bich  anf  die  innerbalb  der  FestnngBwflUe  ge- 

legene  Innenstadt  nnd  dringt  nicht  in  die  Vororte  vor.  Sie  hat  BOgar 

abflichtlich  eine  so  enge  Umgrenzung  des  „ft*eien  Banms"  erhalten,  dat 

Hanptbahnbetriebsmittel  nicht  flbergehen  kOnnen;  ob  dies  verkehrspolitiBeh 

richtig  ist,  mufi  bezweifelt  werden.  Die  dichteste  Zugfolge  betrftgt  3  Hi- 

nuten,  die  hOchste  znliasige  Fahrgeschwindigkeit  36  km/8td^  die  Beise- 

gCBChwindigkeit  mnd  21  km,  eine  be!  dem  geringen  Stationsabstand  nnd 

den  vielen  Steigimgcn  recht  beachtenswerte  Leistang.  Die  Zahl  der 

Beisenden  hat  sich  mit  der  ErOfl'nung  ncuer  Strecken  von  1901  bis  1904 

von  72  anf  140  Millionen  vennehrt;  recht  heachtenswert  sind  die  gra- 

phischon  Darstollungen  iiber  die  Verkehrsschwaiikun^en.  —  Die  Einheits- 

preisc  lu'trai;\ii  15  cts.  —  VI ftir  die  zweite  und  25  cts.  —  20 liir  die 

erste  Klasse. 

Die  an  die  Stadt  abzufiihrenden  Bctriige  haben  im  Jaliro  IfOH  eine 

Verzinsung  von  8s %  erpeben,  wilhrond  auf  die  tatsaclilichen  Einzahlungcn 

der  Aktioniire  der  Betriobsg-escllschaft  6  bis  10,8  ̂ /o  Dividend*'  gezalili 

wurden.  Die  finanziellen  Ergebnisse  sind  also  sehr  giinsti^r,  wenn  bishor 

anscheinend  auch  den  Absclireibungen  nicht  genttgeud  Aul'merksamkeit 

gewidmet  wurde. 

In  einem  Anhang  wird  noch  das  zweite  Kraftwerk  besprochen,  das 

mit  Dampfturbinen  ausgerfistet  ist 

Das  Bach  stellt  nicht  nar  eine  erschOpfende  Abliandlung  iiber  alls 

wiebtigen  Yerhftltnisse  der  Pariser  Stadtbahn  dar,  sondem  ist,  da  di€fe 

Bahn  die  yersohiedenen  Stadtbahnsysteme  in  sich  vereinigt,  ein  Lehr*  nod 

Nachschlagewerk  fflr  Stadtbahnen  llberhanpt  Da  es  Bich  nicht  daraaf 

beschrftnkt,  das  Voihandene  zn  beschreiben,  sondem  alles  kritisch  wfiidigt, 

so  beanspmcht  es  einen  bevorzngten  Flats  in  der  einschlflgigen  litentor. 

Sein  eingehendes  Stndinm,  das  dnrch  eine  FOlle  sehr  klarer  Abbildnngen 

erleichtert  wird,  kann  warm  empfolilen  werden.  0.  M. 
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Kirchbachf  Frank,  KOnigl.  Professor.  Die  Hydrovolve  nnd  die 

Hydrolokomotiye  D.  K  P.    Zwei  Arbeften  fiber  Wassericnlt 

Mdnchen,  im  August  1904.  Verlag  ̂ Renaissance^  Otto  Lehmaan, 

Schmargcndorf-Bcrlin.    Preis  1  cH. 

Vor  unf^efahr  einem  Jahre  eirej^ton  die  Veroffeiitlichun^^cn  iiber  die 

.Hydrovolve''  und  die  ̂ IT^'drolokomotive"  einifi^es  Aufsehen.  Diese  beiden 

Erfindangen  sind  in  obengenannter  BroschUre  naher  beschrieben,  und  es 

verlohnt  sich  wohl  der  MUhe,  etwas  n&ber  sowohl  auf  die  Schrift  als  aaf 

den  Gegenstand  der  Erfindttiig  einzngehen. 

Die  „Hydrovo]ve"  ist  ein  oberschlftchtiges  Wasserrad,  das  infolge 

der  eigenartigen  Schaufelausbildung  einen  besonders  hohen  Wirkimgsgrad 

erreichen  soil.  Etwas  Ncues  bietet  sie  nicht,  weder  in  theoretischer  noch 

in  praktisdier  Hinsiclit.  Interessant  wird  sie  dadoFch,  dafi  sie  YOn  dem 

Erfinder  nnd  dem  Verfasser  der  obigen  Schrift  daza  ausersehen  ist,  als 

Antriebsmaschine  der  nHydrolokomotive'*  groBe  Lasten  zu  bewegen. 

Wftbrend  der  Fahrt  sdiOpft  die  Hydrolokomotiye  das  zom  Betriebe  der 

HydroTohre  erforderliche  Wasser  ans  einer  neben  dem  Sehienenwege 

erbanten  Binne  yermittels  eines  Sanghebers.  Die  Binne  ist  so  angelegt^ 

dafi  die  GefUlhOhe  des  Wassers  ongefUir  1  m  betrAgt.  Verfosser  rechnet 

mm  nach  den  bekaimten  Gesetzen  fOr  den  Ansflnfi  des  Wassers  ans  dem 

Heber  eine  Gesohwindigkeit  yon  4,48  m  herans,  wobei  er  die  betrftcht- 

liehen  Verioste  anBer  aeht  Iftttt  Aber  nioht  aUein  mit  dieser  Ansflnfi- 

gvsehwindigkelt  wird  gerecbnet;  der  Terfasser  geht  noch  weiter.  Wenn 

die  Lokomotiye  sieh  in  der  Fahrt  befindet^  so  bewegt  sie  sich  dem  Wasser 

entgegen,  and  die  relatiye  Gteschwindigkeit  des  Wassers  nimmt  za.  FAhrt 

die  Lokomotiye  z.  B.  mIt  einer  Geschnindigkeit  yon  10  m  in  der  Seknnde, 

to  wllrde  das  Wasser  mit  10  +  4,49  =  14,4S  m  ansstrOmen.  Hier  hat  der 

Verfasser  yergessen,  dafi  er  keine  Dampftnaschine  neben  seiner  Hydro- 

▼olye  anf  der  Lokomotiye  hat,  die  ihm  die  Geschwindigkeit  erzengt 

Ein  weiterer  kleJner  Rechenfehler  liegt  in  der  Berechnnng  der  Zug- 

baft  der  Lokomotiye.  Die  Hydroyolye  fOr  die  berechnete  nnd  kon- 

strnierte  Gttterznglokomotiye  fafit  eine  Wassermenge  yon  2400  kg,  so 

dafi  Btets  1 200  kg  in  Gewiehtswirkong  sich  beflnden.  Da  diese  Wasser- 

htt  am  Umfange  der  Hydroyojiye  wirkt,  der  Widerstand  aber  in  der 

Befbung  der  Wellen  besteht,  so  entspricht  dieser  Wasserlast  eine  Kraft 

Ton  1  200  x  9=  10800kg.  Die  ZabI  9  stellt  den  Radios  der  Hydroyolye 

taDezlmetem  dar.    Da  nun  diese  Kraft  dreifach  tlbersetzt  wird,  so  er<,Ml  t 

10600 

sich  nach  Ansicht  des  Verfassers  eine  Zugkraft  yon  -g—  =3  600  kg. 

Abo  das  M omenta  das  anf  die  Welle  der  Hydroyolye  wirkt,  wird  knrzweg 

«]$  Zugkraft  angenommen.  Wo  bleibt  da  die  Mechanik? 
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^  Mit  der  80  errechneten  Zugkraft  ist  man  dann  allerdings  imstande, 

einen  Zug  von  700  t  Gewicht  mit  einer  Geschwindigkeit  von  30  km  in 

der  Stunde  zu  befOrdern. 

Die  Knnstraktion  der  Wasserriime  sieht  auf  dem  Papier  8^  aehOii 

AUB,  dafi  sie  aber  fQr  jedes  Kilometer  nor  90  bis  25  000  •it  kosten  Mil, 

nm  der  Hydrolokomotive  das  erforderliche  Wasser  von  1600x3600 

=  5  700000  kg  in  der  Btande  znznfUhren,  ist  wohl  nicht  so  emst  za  neb- 

men.  Anch  ersoheint  es  nicht  recbt  klar,  woher  diese  Wassermengc 

kommen  solL 

Die  HydrolokomotiTe  hat  znr  Erreichnng  der  richtigen  Geschwin- 

digkeit usw.  eine  'Obersetznng  von  1 : 8  erbaltenf  die  erreicht  wird  dmeh 

eine  Kettenrad-  nnd  zwei  Zabnradilbersetzangen.  Nimmt  man  mm  an. 

dafi  der  Wirknngsgrad  der  Hydrovolre  =  0,9,  der  der  Zahnzftder  =  Ofi^ 

nnd  der  des  Kettenrades  =  0,7  ist^  so  ergibt  sich  ein  Gesamtwirknngagfad 

▼on  0,46  Oder  45  <Vo-  Bei  der  Konstmktion  des  SangheberSi  der  707  kg 

Wasser  in  der  Seknnde  ansflieBen  Iftftt,  wllrde  demnach  die  Hydroloko* 

motive  imstande  sein,  eine  Leistmg  von  kaom  4  PS  abzngeben,  wShrend 

bekanntlieb  zor  BefSOrdemng  eines  Znges  yon  700 1  bei  86  km  stOndheber 

Geschwindigkeit 

erforderlioh  sind. 

AIs  HodeU  nnd  Spielzeag  mag  eine  solche  HydrolokomotiTe  recbt 

schOn  sein,  aber  fSr  die  praktisehe  Ansnntznng  tangt  sie  nicht 

Wozu  die  Brosclmie,  die  30  Seiten  umfaCt  und  mil  sehr  schOnen 

Bilderii  ausgestattet  ist,  in  die  Welt  gesetzt  ist,  ist  nicht  recht  ver>tiiml- 

licli,  Avenn  man  nicht  annchinon  will,  dali  der  Verfasser  sciuen  Lesern 

•in  augenebmes  NachmittagiSbtuiidchen  hat  verscbaffeu  wollen. 

Rfihl,  A.,  Ingenienr.    Nenere  Bestrebnngen  im  LokomotiTban. 

Zttrich,  1906.  Veriag  Ton  Albert  Ranstein,  vorm.  Meyer  A  ZeHen 

Verlap    2,40  M. 

Die  Kunkurrenz,  die  der  Dampflokomotive  in  neuerer  Zeit  diiroh 

die  Elektrizitat  droht.  hat  die  Anhfinger  der  ersteren  hesonders  7ai  N>oe- 

rungen  an^esiuirnt.  clurch  dn-  die  Leistnngsfahigkeit  erhOht,  der  Mjitfrial- 

verbrauch  im  Betriehe  aber  verringt^'t  wird.  Wenn  auch  im  allgeineineii 

die  iiuljrre  Anordnung  der  Lokomotive  noch  dieselbe  ist.  wie  di<^  "ier 

1829  erbauten  Rocket,  so  sind  doch  die  einzelnen  Teile  sehr  vervull- 

kommnet  worden.   Besonders  das  letzte  Jahrzeimt  hat  in  der  Aosbildang 
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des  Dampferzeugers,  der  Dampfinaschine  and  Uirer  Anordnang  sowie  des 

LaufWerks  viele  Verb««Benmgeii  gebracht  Onmdiegend  fDr  den  groAen 

Sprung,  den  die  Lokomotive  in  ihrer  Entwicklnng  vonrftrtB  getan  hat, 

ist  wohl  die  EinfiUmmg  des  flberhltzten  Dampfes  gewesen,  mit  der  der 

Xame  des  Geh.  Baurates  Garbe  fest  verbtmden  ist  Die  Vorteile,  die  der 

Heilidampf  bracbte,  liefi  andererseita  die  Anhftnger  des  altbewfthrten  Ver- 

bundsystoms  nicht  mhen,  die  wiedemm  durch  Anordnung  von  3  und  4 

Zylindern  die  Leistnng  der  Maschine  zu  erliOhen  n&d  den  roliigen  Gang 

der  >rnschine  zu  fOrdern  sachten.  Namentlich  zu  letzterem  Zwecke  dienten 

die  Neaemngen  in  der  Anordnung  des  Oaogwerks  (Hagans,  KOcby)  sowie 

die  Anordnong  der  Drefagestelle. 

In  allemenester  Zelt  erschelnt  znr  Stlrknng  des  gnten  Bnfes  der 

Dampflokomottve  die  Dampftnrbine  aof  dem  Pten.  Zwar  ist  noch  keine 

der  anfgetanchten  Konstmktionen  ansgefOhrt,  dock  ist  wolil  zn  erwarten, 

daH  sie  in  Zoknnft  neben  der  Dampfinaachine  anch  im  LokomotiTbaa 

ihren  Plats  einnehmen  wird. 

Anf  76  Seiten  bat  der  Verfasser  alle  dlese  neneren  Beatrebnngen 

im  LokomotiTban  in  wohlgelnngener  Weise  snsammengetragen  and  den 

Text  darch  32  Abbildnngen  erIAatert»  so  daB  das  Ganze  eine  gate  (Jber- 

sicht  liber  alle  Nenerangen  des  letzten  JalirzelintB  gibt,  von  denen  die 

Anwendnng  des  Heiitdampfes  an  der  Spitse  steht  v.  H. 
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Lettre  dltalie:  la  qneailon  des  cbemins  do  fer. 
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America.  —  (No.  '2067:)  Electric  plant  for  tixing  rails  Jind  pacJcing  per- 

manent way.  —  eoo-horse-power  Carel's  compound  condensing  eogioe. 

—  Tliomas*  central  antomatle  buffer  eoupliog.  —  The  London  eledrie 
power  supply. 

Engineering  News.  New  Yoric 

Band  64,  No.  8L  Bd.  66,  No.  4.  Vom  1.  Jnnl  bis  87.  JnH  1906. 

(No.  22:)  Electricity  on  steam  Railways.  —  The  division  enginsflr  is 

Railway  worlc  —  (No.  98:)  New  equipment  for  suburban  traffic  on  tbs 

Chicago  and  Western  Indiana  Railway.  —  A  municipal  street  R.silvay 

system  for  •  hioapro.  —  Brake  shoe  f()r  truinp  locomotive  and  car  wheel. 

—  What  will  be  the  future  Railway  track  for  heavy  traffic?  —  (No.  24:; 

A  French  locomotive  with  watertube  boiler.  —  The  cause  of  higb  t*"** 

Digitized  by  Google 



BtLcherschau. 1255 

peratnre  In  the  New  Tork  inlnraj.  —  (No.  9ft:)  The  use  of  superheated 

Bteem  on  loeomotiTes.  The  San  Pedro,  Loa  Angelea  and  Salt  Lake 

Ballway.  ~  (No.  26:)  Light  eleetrte  Bailwaya.  —  The  cave-in  of  the 

Gunnison  tunnol  near  Montrose.  —  Annual  mpeting  of  the  master  car 

builders'  association.  —  A  reappearance  of  the  narrow-gage  fallacy.  — 

(No.  1:)  Safeguarding  Railway  switches.  —  The  Hart  convertible  ballast- 

ing and  Areigtit  car  and  the  work  of  ballasting  track.  —  (No.  2:)  Auto- 

mate signaling  on  el.ectiie  Bailwaya.  —  The  relation  of  variable  load  to 

coat  of  tranamiasion  in  eleetrie  Railway  proMema.  Permanent  way  and 

etmctures  of  the  Toledo  Urban  and  Interurban  Railway.  —  (No.  3:)  Steem 

motor  car  for  the  Glasgow  and  Southwestern  Railway.  —  E^timatt's  for 

Railways  for  light  traffic.  —  (No.  4:)  Railway  maintenance  of  way  ex- 

penses. —  The  doubtful  economy  of  light  standard  gage  Railways.  — 
The  use  of  boiler  compouud». 

Le  G^nie  Civil.  Paris. 

Band  47.  No.  6.   Vom  10.  Juni  1905. 

Transports  automobiles  militaires;  batterie  automobile  de  I'arm^e 
portugaise. 

No.  a   Vom  24.  Juni  1905. 

BascQlenr  pour  wagons  k  voie  normale,  systtoe  Pohlig. 

No.  12.  Vom  22.  Jull  1906. 

VHiarf  pour  rembarqnement  rapide  dee  cbarbouB  &  Baltimore  (^tata-Unia). 

No.  13.  Vom  29.  JuU  ISQft. 

Chaudiftre  de  locomotiTe  h  tubes  d*eau,  syttAme  Robert. 

Glasers  Annalen  flir  Gewerbe  and  Bauwesen.  Berlin. 

Band  57.   No.  2.   Vom  15-  Juli  1906. 

(u.  3:)  Cber  Betriebssturungen  und  Unf&iie  im  Straiienbahnverkehr.  — 

Weitere  Mltteiiungen  von  den  englischen  Eiaenbahnen.  —  Q^o,  S:)  Die 

LAtticber  WelUusatellung;  das  Eisenbahnwesen. 

No.  8.  Vom  1.  Auguat  1905. 

ErUutemngen  liber  die  Zuaammenaetsnng  der  Drahtaeile  der  Sellbahnen. 

—  Sandgieise. 

li'ingegneria  ferroviarla.  Bom. 

a.  Jabrgaag.  Hell       Vom  16.  Juni  19l». 

Le  nuove  locomotlTe-tendera  compound  gruppo  401— 41S  della  8oelet& 

Italiana  per  le  atmde  ferrate  deUa  Sldlla.  —  Prescrisioni  normall  per 

Taccettjizionc  del  materlali  da  costrazione.  —  Messi  economici  per  cotise- 

guire  la  rifomitura  accellerata  dell'  ae<|ua  alle  locomotive  dei  treoi  od 

impedirne  il  congelamento  nei  climi  rigidi.  —  I  Ireni. 

Heft  14.    Vom  16.  .luli  1905. 

Le  liquidatiorii  ferroviarie.  —  La  dimisaione  del  comm.  Bianchi?  — 

Sovrapasseggio  pedonale  ad  archi  articolati  In  ̂ Mitruaao  dl  eemento 

attraverao  la  atatione  di  Bari. 

Heft  111.  Vom  1.  Auguat  1906w 

La  doppia  tmstone  elettrlea.     La  Roma-Napoli  e  11  saoeo. 



1256 Bflehandum. 

JKmbAiiebladet.  (Das  EiseabahnbUtt).  Stockholm. 

190B,  No.  11-14. 

(No.  11:)  Sverige.  Jttrnvftgsflrenden  vid  1906  irs  riksdag-.  —  Renfruriug 

af  personvjlgnar  raedels  sugluft  (vakuum).  —  Statens  jftrnvftgarii  kemi«k- 

tfkniska  laboratorium.  —  Sn&Utag  f5r  godstrafik.  —  (No.  11  u.  12:  Ostra 

central banaus  fortsAttiiing.  —  (No.  12:)  V&ndringsbibliotek  vid  atateij» 

jlniTttgtn  Sf^erliggningMtottoner.  —  (No.  ISu.  14:)  Alkohol  odi  aAeM. 

—  (No.  14:)  Simplontanneln.  , 

Journal  of  the  Association  of  Engineering  Sodetlea.  Philadelphia. 

Bud  84.  No.  5.  Mai  1905. 

Beeent  tennlnal  imprmmento  io  St  Louis.  —  Some  detaUt  of  mtn- 
atmetion  work,  St  Loula  Union  Station. 

Monitore  deile  strade  ferrate.  Turin. 

No.  8(MB.  Vom  29.  Juli  bis  12.  August  1905. 

(No.  80:)  Lo  UquidaiioDl  fenoviaKie  e  la  eoB^eraioiiie  eoUe  UeiidhioiU. 

—  La  ferroTia  Aoila^Lueca  e  le  indutrle  del  manni  Apiiani.  —  (No.  t2:. 

Lo  liqnldaaloni  ferroviaiie.  
| 

SaoHcsH  inuxepaTupcKaru  pyccaaro  TeounneeKaro  ttHmfieta^   (Notisblatt  der  Katoeri.  i 

rasaiachen  tochniachen  Goaellidurft)  St  Peterabnrir*  (In  rnasiadier  Spiadie.: 

im  Hefts. 

Verhaodlnngspiotokolto  ttber  die  Sitanngen  der  (SeaeUaehaft  (&. 

—  Teclinische  Kongretae. 

Heft  6. 

Verhandlungsprotokolle  iiber  die  Sitzungen  der  Gest'llschaft  (S.  202— 23*^  • 

—  Vergleichung  dtT  Cbertragung  der  elektriscben  imd  niechanischec 

.\rbeit  in  den  Fabriken.  ~  SUirkung  der  Flotte  mil  Hilfe  der  einheiiui- 

schen  Industrie.  —  Was  wissen  wir  uber  die  Unterseeboote  ? 

Heft  7. 

Verhandlungsprotokolle  tber  die  Sltnragen  der  Qeoellaehafk  (S.  287— 29^> 

—  Venrenden  von  Exploslonsmotoreii  im  Dlenate  der  SchtlBUirt,  der 
Eiaenbabnen  ond  beim  AuafOhxen  yon  Banaibelten. 

Organ  fllr  die  ForMiritte  dea  KiaemhahnweaeM.  Wieabaden. 

Band  4S.  Heft  7/B.  Jani/JnU  1906. 

fietriebo-  and  YersQchseigebniaM-  der  ValtelUnabahm;  EigenheiteD  der 

DrehstromsagfOrdemng.  ->  Die  Beredinnng  der  FabiMiteii  Toa  Pereooer 

nnd  Schntdlzilgen.  —  Wandern  der  Schwellen.  —  Daa  AniUirea  der 

Eiaenbahnattge.  —  Abmesaen  gekrdpfter  IjokomotilTachaen. 

daterreidiiMih-iuigariaeliea  Eiaenbaliiiblatt  Wien. 

la  Jalngaag.  No.  IS.  Vom  8.  August  190& 

Die  Eiaenbahnfiragen  im  Ssterreiehiach-deatocben  HandelaTertiage. 

aailroad  Oaaette.  New  York. 

Band  8&  No.  ».  Vom  9.  Juni  1906. 

Superheated  ateam  in  locomottve  terriee. 

Repeal  of  the  (^nneetlcut  Bailroad  laws. 

uigui^uo  Ly  Google 

^  The  meehanical  stoker-  " 

^  New  faat  rnna  to  CUeig*^ 
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—  Hall  automatic  block  signals  on  the  Nortli-Eastcm  Railway.  —  Pacific 

locomotive  with  siiperliciiiM-  tor  the  Erie  Railroftd.  —  The  locomotive 

Exsex.  —  Tent  of  a  .supei  li«'aicr  locomotive.  —  Rnuntlliouse  framing'.  — 

Relative  efticieucy  tests  of  friction  and  .spring  iliaft-gour.  —  Grouping 

and  openHng  eondltloiM  of  the  Sontb  Louisville  vhops.  -  -  Large  tenders 

on  the  Ijehigh  Valley.  Test  of  the  Allftae-Hubbell  valye  gear.  — 
Consolidation  locomotive  for  the  New  Toric  Central,  with  Walsehaert 

valve  gear.  —  A  new  dosign  for  a  four-cylinder  balanced  compound 

locomotive.       Shoj)  kink'*  from  tlic  S|n'iir.'r  8hoi>8  of  Soutliern  Rnilwav. 

—  ( 'ounterbalance  for  balancetl  ci)ni|iouiiil  loi-oinotives.  —  Tests  ot  a 

heavy  Shay  locomotive.  -  The  Viiliellina  lim-  and  the  electrical  operation 

of  Railroad  main  lines.  —  Way  cross  shops  of  Atlantic  Coast  Line.  — 

Railroad  shop  tools.  —  Heavy  passenger  locomotive  for  the  ('hicago, 

Milwaukee  and  St.  Paul.  —  Locomotive  requirements  of  American  Raik 

roads.  —  Franchise  taxes  in  New  York.  —  iiocomotive  performance  under 

a  steam  pressure  of  2&0  pounds.  —  Electricity  on  steam  Railroadti.  — 
Tank  locomotives. 

No.  24.   Vom  IG.  Juni  1906. 

Car-wheel  failoren.  —  Timber  preservation.  —  The  Vanderbilt  lines* 

freight  car  repair  pool.  —  An  English  economist's  view.  —  Steel  pass> 
enger  cars.  —  Defective  reinforced  concrete  design.  —  Possible  fuel  eco- 

nomies. —  Northern  Pacific  dynamometer  car.  —  Steel  anderframe  postal 

car  for  Santa  l'\'.  —  A  steam  interurban  car  Open-top  observation 
cars  of  the  Denver  and  Kin  (irande.  —  Steel  car  for  the  K  ist  Ho.ston 

tuuuel.  —  High  capacity  steel  cars  lor  the  Kij^yptiau  State  Itailways.  — 

Somme  new  steel  passenger  cars.  —  Oasolene-eleetric  motor  car  for  the 

Chicago  and  Alton.  »  Automatic  ventilator  for  passenger  cars  —  The 

Schmidt  snperheated  steim  leeomotive.  —  A  new  speed  record.  —  The 

technical  education  of  Railroad  employees. 

No.  25.   Vom  2.S.  Juni  15105. 

The  Wisconsin  rate  cummission.  -  Municipal  ownership  of  street  Rail- 

ways. —  The  use  of  supcrlieaieii  sfeam  on  locomotives.  —  New  sijcnaU 

on  the  Lake  Shore.  —  Electric  tramway and  light  Railroads  in  England 

—  Motor^ven  dwarf  signal.  —  Railroad  legislation  in  the  State  of 

Washington. 

Ko.  SB.  Yom  ao.  Jtml  1905. 

Lai^  freight  cnr-s  in  Europe.  —  Stat*-  inspection  of  locomotive  boilers. 

—  Railroads  ot"  the  world.  —  The  New  Yi^rk  'Miicafro  fast  trains  — 

The  <  up«'  to  ('airo  project.  —  Financial  results  nt  tlie  l-'rcnch  Maiiro.uls 

in  HHXJ.  —  Milk  cars  for  the  Lehigh  \  alley.  —  The  use  of  siiperheateil 

Steam  on  locomotives.  —  Six>wheel  ((K-6-O)  switching  engine,  Southern 

Railway.  —  Foar»wheeled  caboose  for  the  Big  Four.  ~-  Freight  claims.  — 

Raifaroad  shop  tools. 

Baad  W.  No.  1.  Vom  7.  Jnii  1905. 

Railroad  motor-cars.  —  May  accidents.  —  Cast-iron  wheels.  —  Loeomotire 

valves  and  valve  rears   —  The  cost  of  locomotive  operation.  —  Some 

causes  of  failure  «>t  rails  in  service.  —  The  Union  Tacitic  ;;asoUMie  motor 

car.  —  The  use  of  superheated  steam  by  locomotives. 

ArsUr  Hr  UsMbafcawtsss.  IW.  84 
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No.  S.  Vom  14.  Jnll  IfNK. 

(\ist-}ron  wheels.  —  70(K>-gal.  tender,  Loiiisvillr  and  Naahvllle.  —  ToiUH'saee 

Kiver  bridg-e,  Illinois  (Central.  —  Ode  balaui-ed  compound  for  the  Erie  — 

New  Manhattan  terminal  for  the  Brooklyn  bridj^e,  —  A  semaphore  with  a 

vertical  motor.  —  Box  cars  for  the  Argentine  State  Railways.  —  Uolmeu 

cofllfnir  station  on  the  PennsyhriinUi  line*  west  of  Pittsbarg.  —  Special 

flat  ean  for  Egypt.  —  Calculating  cost  of  handling  frplgfat  at  large 

stations.  —  A  Railroad  clearing  houRe.  —  Clearing  house  not  needed.  — 

Transportation  of  explosives  on  the  Pennsylvania  Railroad.  —  Loco- 
motives at  the  Liege  exhibition. 

No.  3.   Vom  21.  Jnii  1906. 

Cost  of  Diaintaining  steel  and  wooden  cars.  —  June  arcidt-nt'*-  —  Inter- 

national mercantile  marine.  —  Failure  of  a  concn'te  'iea  wall.  —  Steel 

cross  ties.  —  Ijocomntiv.-s  at  the  Liejjre  exhibition.  —  Canadian  Faeitic 

improvements  at  Winnipeg.  —  Treated  tie  data  froin  the  Santa  F6.  — 

Switching  locomotives  for  the  Lake  Shore.  —  Tests  of  a  Curtis  tnrbine 

generator.  —  Paper  process  Ibr  the  protection  of  Iron  and  steel  stmetarea. 

—  Railroad  shop  tools.  —  Cost  of  repairing  '•teed  and  wooden  cars  on 

the  Ilarriman  lines.  Rapid  transit  in  great  cities.  —  Chanffing  the 

{jaue  of  the  Kast  St.  Louis  and  Suburban  —  ('onnecticnt's  new  Railroad 
legislation.  —  Output  of  the  United  States  steel  corporaiion.  —  The  cost 

of  locomotive  operation.  —  Train  accidents  in  the  United  States  in  June. 

—  New  plan  for  operating  street  Railways  in  Chicago.  —  Obstacle^  to  a 
Mexican  transcontinental  line. 

No.  4  Vom  9B.  Jnii  1906. 

A  new  transcontinental  competitor.  —  Passenger  rate  war.  —  Cables 

for  the  Manhattan  bridge.  —  The  Chicago  freight  tanneb.  Baseole 

bridge,  New  Orleans  Tenninal  Co.  —  Lake  Shore  signal  nile«.  —  Steel 

car  for  the  New  York  City  Railway.  —  A  study  of  the  VValschaert  valve 

motion.    —    Railroad  shop  tools.    —   Standard  bridges  on  the  Uarriman 
lines.   -  Tlie  P«Tiival  concrete  tie. 

No.  5.    Vom  4.  Aupnst  inofi. 

An  era  of  Railroad  health  —  Electric  train  service  <tn  the  London  Me- 

tropolitan. —  Locating  a  Riiilroad  line  through  a  forest.  —  The  South 

African  Railroad  system.  —  Accident  bnlletln  No.  16. 

The  Railway  Age.  Chicairo 

Band  39.    No.  SEi  bis  Rand  4()  No  5    Vojn  «>.  Juni  bis  4  Au.:rust  I'MX'y. 

(No.  23:)  Railway  rate<»  .-ind  custom  duties.  —  Represeiitativi'  membership 

iu  the  master  mechanics'  association.   —  Capacity  of  early  freight  cars. 
—  Fire  protection  in  Railroad  shops.  —  Erie  steel  nnderftrane  car.  — 

Baltimore  and  Ohio  bureau  of  tests.  —  Holmen  coaling  station,  Pennsyl- 

vania lin^s.  —  Steel  upper  framing  for  bos  ears.  —  Threading  of  sleel 

pipe.  —  Large  box  cars  for  the  Indian  State  Railways.  —  Method  of 

piling  rie<  and  statistics  of  tie  removal.  —  Wisconsin  Railroad  commission 

law.  •  Senate  cotnmittee  devided  as  to  rate  re^'ulation.  —  (No.  24:)  Rail- 

way tradk  as  a  subject  for  study.  —  Railways  in  Japan.  —  President 
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BooMTOlt  Ann  for  rato  regalatloD.  —  Eighteen  hour  Chicago— New  Toik 

stTvIco  regulation.  —  Both  uidea  of  the  ratf  rcf^ulHtion  discussion  resta- 

ted. —  AuHtriau  Railway  motor  cari*.  A  j^laiice  at  t lie  Railway  clearing 

house  ul  England.  —  American  society  of  American  eugiaeers.  —  Eastern 

aBBOcUttiou  of  car  service  ufticers.  —  Maiuienance  of  way  association 

eommittee.  —  Railway  legislation  in  the  Statet.  —  The  uanaportation  of 

explosives  and  eombiisdbles.  —  (No.  SO  The  State  line  basis  of  rate 

making.  —  Work  of  the  Senate  committee.  —  ̂ Order  notiiy"  bills  of 

lading.  —  The  New  Orleans  terminal  coujpany.  —  Mexican  Railroads  for 

mine  development.  -  FJectrir  Railway  freight  service.  New  Y<»rk 

Central  steel  uuderframe  gondt*la  car.  —  (No. -26:)  The  stren^^th  uf  freight 

car  wheels.  —  Railway  building  lor  sjx  mouths.  —  Develupuitut  of  re- 

frigerator ear  service  on  the  Burlington.  ~  The  Railways  of  India  — 

New  York,  Ontario  auU  Western  engine  house.  —  Central  Vermont  com- 

pound consolidation.  —  The  President  and  the  Santa  coal  rebate  case. 

Band  40  No.  i:)  Receiverships  and  foreclosures  in  aix  months.  —  Cale- 

donian Railway  .lo-toii  steel  hopper  car.  —  Service  of  the  .Mallet  com- 

pounil  on  the  Baitiinorr  and  Ohio  —  Loronioiive  <lr(-p  pit  fnr  tlw  Penn- 

sylvania. —  Further  observaliim-  rc-anliug  the  Railway  cliariug  house 

of  England.  —  (No.  2:)  Mixed  i<  im  uger  and  freight  service  in  Chiea^,'o. 

—  Railway  organization  and  technical  men.  —  State  taxation  of  interstate 

commerce.  —  Method  of  settling  interline  accounts.  —  A  new  unit  in 

traflic  operations.  —  Train  dispatchers*  association.  —  Train  dispatchers* 

transfer.  —  Switching  and  switching  revenue.  —  Sijrnaling  on  the  Sou- 

thern l*aciHc.  —  Norfolk  and  Westeiu  drop  hottom  irondola.  —  l^oeo- 

nnftives  at  the  Liege  exhibition.  —  Pacihc  type  locomotive,  Oreguu  Rail- 

road and  Navigation  Uomp^uiy.  ~  New  York,  Ontario  and  Western  box 

car  performance.  —  Industrial  departments  of  Railways.  —  A  union  en* 

giuecring  building  for  Great  Britain.  —  Diversity  of  designs  for  steel 

cars.  —  Use  and  care  of  high  power  explosives.  —  Baltimore  and  Ohio's 
renai.'^sance.  --  Ventilation  of  locomotive  houses.  -  Protection  of  iron 

and  steel  structures.  —  ijxkv  .'^horc  aud  .Michigan  Southern's  heavy 

swilfliiii'jf  locomotive.  —  Knglish  Railway  rate  making.  —  Manhattan 

terminal  of  the  Brooklyn  bridge.  —  The  testing  engineer.  -  The  South 

and  the  Railways.  —  A  French  electric  mountahi  Railway.  —  (No.  4:) 

Standards  in  steam  and  electric  locomotive  design.  —  Railway  prospects 

In  Canada.  —  A  new  method  of  car  recording.  —  Car  shortage  in  the 

strawberry  season.  —  Motor  cars  on  British  Railways.  —  Freight  equip- 

ment for  .Japan.  —  Some  caiises  ot  the  f.iilnre  nt  rails  in  service.  — 

Baltimore  and  Oiiio  improveineni>.  —  HaiU  ai  engmt-ering  striu  lures.  — 

Direct  measurement  of  locomotive  acceleration.  —  New  York  Central 

baggage  car  for  automobHeH.  ^  Railway  taxation.  —  (No.  6:)  Anomalies 

of  dIffereutUU  fares.  —  The  control  of  fast  trains  by  brakes.  —  Digest 

of  Senate  (Committee  hearings. Schenectady  balanced  compound  loco> 

motive  for  the  Erie.  —  Delaware  and  Hudson  composite  coal  car.  —  The 

Ktnre  ilepai  tment.  —  Braking  power  on  freight  cars.  —  Tests  of  super* 

heater  [(Koiiiotives  by  the  Belgian  btate  liailways.  —  The  creeping  of 
Mils  on  Railroads. 

0«* 
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The  Railway  and  Engineering  Reriew.  Chicago. 

Band  46.    No.  JS.    Vom  8.  .luni  H)05. 

Report  on  the  Crand  Trunk  Pacitic  Railway;  construetioii.  —  Process 

with  treated  ties  and  methuds  of  piling  theoi.  —  Signaling  in  the  New 

Toik  subway.  —  Single  phase  locomotive  for  heavy  service.  —  Coosoli- 

dation  loeomottve  with  Walschaert  valve  gesr.  —  Visit  of  the  Bsilwsiy 

Congress  delegates  at  Schenectady. 

No.  &  Vom  la  Janl  1906. 

Foundries  of  the  Pennsylvania  Railroad  at  Altooua.  —  Framing  of 

pasHcnjirer  and  froiirht  cars.  —  Smoke  and  its  ahatcinont.  —  Standard 

locomotives  oi  the  P.  imsylvania  Hailroad.  —  Maxiiiiuin  brake  force  as 

regards  tomidatioii  brake  fur  passenger  and  freight  cars. 

No.  24.   Vom  17.  Juni  11K)5. 

Standard  freight  cars  on  the  Pennsylvania  Railroad.  —  Locomotive  front 

ends.  —  The  use  of  snpwrheated  steam  on  locomotives.  —  Service  of  the 

Mallet  componnd  locomotive,  Baltimore  and  Ohio  Bailroad. 

No.  ».  Vom  94.  Juni  1906. 

Ilohnen  ( oaiiii<>:  stations  on  the  Pennsylvania  Lines  West.  —  Tests  of 

M.  < B.  roiiplei-s.      Ventilation  for  passenger  car  equipment.  —  President 

liooseveli's  deieiiso  of  Mr.  Morton.  —  Checking  baggage. 

No.  3U.    Vom  '2^^.  .luii  ll>05. 

An  apology  lor  the  private  car  and  a  remedy  lor  its  ahustes.  —  Kfticiency 

tests  of  a  40(Kkw  kteam  turbine.  —  Heavy  switching  locomotive,  New 

Yorlc  Central  lines.  Report  on  foreign  Railway  regulation.  —  Some 
track  standards  of  the  Sonthern  Pacific  Co. 

The  Railway  Engineer.  London. 

Band  4k  No.  »«.  Jnli  1906. 

Light  Railways  in  Belc^nm.  —  Electric  locomotives,  Metropolitan  Bailwi^. 

—  Electric  locomotive;  Swedish  State  Railways.  —  4C>-tou  steel  iMgie 

wagons;  Great  Western  Railway.  —  Reinforced  concrete.  —  ('oinpound 
locomotives  at  home  and  al<ni.id.      Recent  patents  relatini;  to  Kailway^. 

-  Supcrtu-aters  in  locomotives  on  the  Belgian  btale  iiailwa^s.  —  Rail- 
\va_\s  and  the  Board  of  Trade. 

No.  a07.   August  HM©. 

Electric  locomoti  vtis,  Metropolitan  Railway.  —  The  use  of  the  iudicat'T 

on  locomotives.  —  The  improved  Andrew  ventliator.  —  SIx-coapled 

passenger  engines,  London  and  North  Western  Railway.  ̂   65-fl.  com- 

posite corridor  carriages,  Caledonian  Railway.  —  Railways  in  India; 

administration  report  for  HKM.  —  Enlarging  and  remodelling  of  Victoria 

.station :  London,  Briiiliton  arid  South  Coast  Railway.  —  Baldwin  four- 

eylindi  i  buiunced  couipound  locunioti\ <  s.  —  '2  -  6  -  "2  on  ̂ Prairie"  type 
express  enffine;  Lake  Shore  and  .Michigan  tioutheru  Railroad. 

The  Railway  News.  London. 

No.  2161— iiI71.    Vc.m  3.  Juni  bis  12.  August  nm. 

(No.  '2161:)  Li}<ht  liailways.  —  Misdeclaration  of  freight.  —  Agricultural 

organisation.  —   British  aud  ̂ imencau  iiadways.  —  Railways  iu  South 
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AfMca.  —  (No.  SieSI,  3ie8  n.  S165:)  Indian  Bailwayt  to  the  second  half- 

year  of  16M.  —  The  Lancashire  and  YorksUie  and  Lirerpool  overhead 

Railways.  —  The  Lancashire  and  Yorkshire  Railway  Company'u  new 
service  from  Goole  to  Bruges.  —  A  new  Railway  for  Manehostor.  —  The 

underi; round  elettrio  Railways  Company  of  London:  Stations  ow  the  new 

lines.  —  The  Great  Western  Railway  Company's  new  French  engines.  — 
(No.  SI66{)  Baihraja  and  their  rntei.  —  Important  sneeessfUl  Railway  ra- 

ting ^»p6al:  the  dfects  of  tramway  cranpetltion.  —  The  London  and  North 

Western  Hallway  Compaiiy*e  doeka  at  Oantoa:  proiMwed  extension.  — 
(No.  S106;)  The  electrification  of  the  Metropolitan  Ditttrict  Railway.  — 

llailway  interests  in  Parliament.  —  The  Kearney— Thorn  high-speed 

liailway.  —  (No.  'JIG?:)  The  North-Eaetoru  liailway  roni|>any  s  hri(i;;e 

over  the  river  wear  at  Sunderland.  —  The  opening  of  the  Stoclttou  and 

Darlington  Railway  iu  1825^  —  Pasnenger  locomotives  for  the  Bengal^ 

Nagpur  Railway.  —  Ballwiiymen  and  the  entente  cordiale.  —  Railway 

ioteresta  in  Parliament  —  Problem  of  coal  supply.  —  (No.  3166:)  Folke- 

stone—Bonlogne  route.  —  American  Railroad  rates  and  statistics.  — 

Ton-uiile  statistici*.  —  AmericHn  beef  trust  seandnl.  —  Britisli  liailway 

accident.s  in  I'JOi.  --  New  loeoniotives  for  the  Buenos  Ayre.s  and  Pacific 

Railroad.  —  Railways  of  the  world.  —  (No.  -Jltiy:;  Kailway  eoinpani(^>i 

ahsociatiou.  —  Railroad  clectritication  in  the  United  States.  —  Cuuipouud 

locomotives.  —  (u.  2170:)  London  traffic  commission  and  Railway  schemes. 

—  (No.  2170:)  Power  signaling  installation  on  the  Great  Western.  — 

Guernsey  fruit  growers  aud  the  Railways.  —  Workmen's  train.  —  Great 

Northern  four-cylinder  balanced  compoimd  Atlantic-type  exprcbs  loco- 

motive. —  How  a  neciion  ot  the  .Metropolitan  Railwav  was  built.  — 

(No.  '2171 :)  Irish  live  stock  trafhc  iu  liK>4.  —  Engineering  conditions  iu 
Great  Britain. 

Revue  generate  des  cheniins  de  fer.  Paris, 

Jahrgung.    1.  Ilnliijalir.    Heft  5.    Mai  V.m. 

Chantier  de  preparation  de.s  iravcrse.s,  insialle  par  la  Conipagnie  des 

Cheminti  de  Fer  de  l/Ouebt,  a  Surdon  (Orne).  --  Note  sur  les  locomotives- 

tenders  4  4  essieux  coupl^  avec  bogie  des  Chemins  de  Fer  Ceintnre.  — 

La  capacity  des  wagons  4  marchandises. 

Heft  C  Juni  1906. 

Recherches  sur  le  fonctionnement  des  organes  de  la  suspension  dans  les 

locomotives.  —  Note  8ur  la  ligne  No.  3  do  Ghemiu  de  fer  M6tropolitain 

a  Paris.  —  Congr6.s  international  des  chemins  de  fer. 

2.  Halbjahr.    Heft  1.   Juli  lf)U5. 

Note  sur  la  double  traclion.   -  ( Oiij^res  international  des  clieiiiin.s  <le  for. 

—  Couipte-reudu  tiouimaire  des  seuuccti  de  la  7e  bcssiou  du  coogreti  inter- 
national des  chemins  de  fer. 

PyccKot!  LiKoiiuMHMt'cicoc  <  )ou3ji tiilc.   i  Kussischc  wirtschuftliche  Ubersichl.)  St.  i'eters- 
burg.    ̂ .In  russiseher  Sprache.) 

IWS.  Mai-Jnni-Hcft. 

Die  groflen  Stidte»  Ihre  AuljBabe  nnd  die  Hittel  der  Verwaltong.  —  Wirt- 

scbaftlicher  Abri6  iLber  Bnchara  nnd  Tunis  (Fortsetanng). 
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Schweiserische  Baaxeitnng;.  Zurich. 

BmaA  46.   No.  1.    Vom  l.  Juli  1905. 

(u.  No.  2  u.  3:)  Tunnelbatt  und  GebiigwiraGk.  —  (No.  1:)  Der  Umbaa  des 
Bahnhofs  iu  Bern. 

Teknisk  Ugeblad  (Ti  chniitches  Wochenblatt).  Krittiaala. 

1906.  No.  24-31.   Vom  16.  Jani  bis  3.  August  1906. 

(No.  280  Skinnevcg^toii.  —  (No.  29:)  Skinneskjod  lued  fodlasUer.  som 

hviler  p.i  .skjodsvilleriif.  —  (No.  30:)  Driftsordiiin^rt'ii  ved  de  CD^eiske 

jernbaner.  —  Den  8>  vende  inttirDationale  jerubaoekongres. 

Vorordnnngsblatt  ffir  Eisonbiihnen  and  Schiffahrt  Wieo. 

XVIII.  Jahrgan^.  No.  4(1.   Vom  20l  April  1S06. 

IIiiiaut«^abc  lies  VII.  Naclitra;;H  zuin  Eisenbal)n-Bctrii>b.sr«'^'^Ioiiu*nt.  —  Ab- 

Hiulorung  mid  Eif^iinzun^f  eini^er  Bi-stnmiiuiigen  (iea  Betiieb8rej?k*memi» 

fiir  die  Ei»uubahnen  der  iui  Keichsraie  vortretencu  Kdnigreiche  and 
Lftnder. 

JKypBaj'b  MiiniicTepcTBa  ii>Ten  coofimeHin.   (Zeitschrift  des  Ministeriunui  der  VerkohrS' 

anstalteii).  St.  Petersburg.  (In  rusbischer  Sprachc.) 

1U06.    Heft  3. 

LokumuUvbauati.>)(alt  vou  Baldwin  iu  Philadelphia  (Furtselzung).  —  Ge- 

pftDserte  Ziige  (mit  19  Abbilduugeit  im  Texte).  —  Anordnoug  d«r 

Glelse  auf  den  Statlonen  (Fortsetinng).  —  Die  grofieu  Qilter-  und 

BangierbahuhOfe  der  ruiwiBchrn  Eisenbahnon  (mit  Zelehnungen,  BJatt 

xv-xvni). 

Heft  4 

0ber  die  Erbauuiig  von  QetreideHiloH  mit  Elevatorbetrieb  an  den  End- 

punktcn  der  Kisenbahncn.  —  Das  ueue  Krankenbaus  dor  Etsonlwihn  in 

Dehalzcwo,  Station  der  .Jt-katborincnbahn  (mit  ZeieimuufTi'n,  Rlatl  XIX 

biaXXj.  —  Ober  die  Betonlerung  des  MilitAr^  auf  den  Murgabliuicii  der 

mittelaaiatiachen  Eisenbahn  and  die  Erhdhung  ihrer  DurehlaftfjUiigkeit  tod 

16  Ftar  ZQgen  auf  16  Paar  Zngbflndel  su  Je  4  ZHgen  (mit  Zeichniingeo, 

Blatt  XIII).  —  Eine  Dnjeperbrfleke  flber  ,Woltaclge  gorlo*  auf  der 
sweiten  Jekatherinenbahn  (mit  6  Zeichnuiigen  im  Texte). 

Zdteelirlft  dee  otravaehleeledieii         nnd  htttteniAuiieebem  Veralas.  Katto* 
wito. 

41  Jabrgnng.  Joni  1906. 

Znr  Frage  der  Dctariflemng  der  SehwefelBinre. 

Zeitschrift  des  osterieichischen  In^enieui-  uud  Aichitekten-Voreins.  WicD 

57.  Jalirgang.  No.  38.  Vom  II.  Auij:u8t  1906. 

Die  Lilftungsanlagen  beim  Bane  der  grofien  AlpentunneL 

Zeitschrift  des  Vereins  dentscher  Injg^onienre.  Berlin. 

Band  49.   Heft  20.   Vein  i.  .lull  190.'). 

(u.  27:)  Dii-  elektrisiiii'ii  Babiisystemc  der  (jegeuwart.  -  (a.  30:j  Die 

Weluuttiitellung  in  6L  Louit»;  das  Eiseubabnverkelirfcwesen. 
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No.  27.   Vom  8  JnH  1906 

Die  Wahl  des  Exsenten  htA  DoppelschleberateiieiiiiigeD. 

No.  29.    Vom  ?2  .liili  1006. 

Eine  elekyi«cb  botriebene  fahrbure  Kabelbahn. 

Now  80.  Vom  2ft.  Juli  1906. 

Koblenklpper  im  Hamburiper  Hafen. 

Mtachrift  fBr  dem  intenatlonaloa  EiMalMhntraMporC.  Bern. 

18.  JtHbrgtmg.  Hoft  S.  Mai  190ft. 

Beklamation  yon  Fraehtdifferenieai.  —  Zur  ZoUbohaodlang  anterwai;s. 

Hoft «.  Jnnl  1906. 

Angabe  ond  Wahl  dea  Tranaportwegeft. 

Hoft  &  August  1906. 

Die  sweite  ReviaionskonrerenB  in  Bern  vnm  4.  bis  18.  Juli  1906. 

IsitMchrift  nil'  Kisenbaliiiliygione.  Wien. 

Jahrganf;  1.  Heft  a  August  1905. 

Die  nenen  Besttmoiungen  iibor  die  physlache  Tauglichlceit  sura  exelcutivon 

E^enbalindienst. 

Zeitschrift  fBr  Staats-  an<l  Volkswirtliscliaft.  Wicn. 

Band  XVI.  No.  28.  Vom  9.  Juli  1906. 

VorstadtUchnngen  and  kola  Endi*.  —  Dto  Seterreicbisehett  Staatsbabnon 
19M. 

Zeitntifi:  (les  Vcreins  dcntAclior  Ei^onbahnvorwaltungen.  Beriiu. 

No.  47— 6.^.   Vom  21.  Juni  bis  16.  Aujirust  1905. 

(No.  47:)  Die  Poliseistunde  uad  die  Bahnirirtschaften.  —  Ist  das  Staats- 

bahnsystem  in  BuOland  in  Oefiihr  verlassen  an  warden?  —  Noch  einlges 

fiber  FahrlMirlebte.  —  (No.  48:)  Beiaebriofe  vom  siebenton  intemationalen 

Etsenbahnkon^jTreB  in  Washington.  II.  —  Die  Betriebsergebnissc  der 

pr«'ulii8ch-he88isi'h<  ii  Eiscnhahttfronu'inschaft  und  der  sttchsischen  Staats- 

oisenbahiieii  in  den  iiccliiiuiif^sjahren  h\<   i;»(i3.    —    (No.  40:)  Dii* 

Tiitigkeit  di\s  iistcrroichischeu  Eiseiibahnniinisteriums  im  Interesse  der 

Bekanntmachang  dor  osterreichischen  Reisegebiete  im  Auslande.  —  Die 

Einrichtnng  des  Stsatsbahnbetriebs  in  Italian.  —  Die  Ponsionskasse,  die 

Krankenkaasea  nnd  die  Unfallversicherung  dor  Arbelter  bei  dor  pronfilscli- 

hossischea  EisenbahngomeinBchaft  im  Jahre  1908  —  (No.  .'iO:)  Fahr- 

p-f'schwindigkeit  <ler  deutachen  EisfMihahnen.  —  Dio  EiHenbahncii  in 

Korea.  —  (No.  Til:)  Dat  histO'-iHclie  Mu8euni  der  (isterroiciiischen  Kiscn- 

baitueD.  —  Die  Personentarifret'orm  im  preuUiticheu  Abgeordneteuhause 
(No.  62:)  Der  Oebrauch  dos  Lokomotiv'SandstrenMS.  —  Dlo  panamorika- 

niseho  Eisonbahn.  —  (N0.6S:)  Die  Probe- und  Wottfahrten  dor  New  Yorker 

Zentralbahn  behufs  EinfBhrung  des  olektrisohon  Betriebes  —  Die  Unter- 

bringung  nnd  Verpfleprnn^'^  dos  Porsonala  der  wiirttorobergischen  Staats- 

bahnverwaltun/r  in  den  Dienst-  und  Arhidtspausen.  —  (No.  54:)  Reisr'- 

bricf'e  vom  Hieboiiten  intfrnationalcn  Kisenbahnkouirri-li  in  W.iHhmirion 

—  Zur  Frage  des  FrachtzuMchlagii  nach  §  53  der  deutHcbeu  Eiaeubahn- 
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Verkehrsordmin^i:.  -  (No.  55:)  Die  betriebatechnischen  lirund/iig'e  fiir  die 

Anurdiiuiig  dcr  AuUenvcrriegelungen.  —  Das  Mehrerfordernis  fiir  die 

Alpenbftbn«n  und  die  Eisenbahnverstaatlichung  in  Osterreicb.  —  (No.  66 

a.  57:)  Alkobol  imd  Verkebrsweien.  —  (No.  66:)  Die  Beleuchtung  der 

FMseobafassOge  in  Aiaerika.  -~  (No.  57:)  Die  Nuuge»taltiuifir  dee  Penonen- 

und  GepUcktarifs  der  baveriscben  Stiiatsbahneii  im  bayerisclicn  Risen- 

b. 'ihnrat.  —  (Nn.5S:)  Roisebriftfe  vom  sicbenteii  int"niationalen  Kisciili.-ilin- 

koDgreii  in  Washinj^ion.  —  rnf«»r^riinilbahn  oder  lloehbahu  in  New  VorkV 

—  (No.  69  u.  UO:)  Weitores  iiber  Blocksperreii.  —  (No.  59:)  Die  Eigen- 

bahntti  Rofilands  In  1904.  —  Ein  Voisdilag  znr  Verhinderung  des  An* 

drftnges  ra  den  Qepftekechallern.  —  (No.  60:)  Pferiaer  Stadtbnhn.  — 

(No.  61:)  Venrendong  von  StarkstrBmen  im  EiaenbahnbetrieH.  —  Ver^ 

deutsc'hung  cnthclirlicber  Fremdw5rter.  —  (No.  62  u.  63:)  Das  Kcisen  auf 

in(li>i-li(Mi  Kiscnbahncn.  —  Die  wiirttemborgisi-he  Dciik.selirift  iibcr  die 

.Viulcnum  <ior  forsoiicn-  und  ( Icpai'ktarifc.  —  fNo.  Zutn  Ki^<  nbahn- 

ungliick  bei  Sprembi;rg.  —  (No.  ii'd;}  Daiupliiei^uug  tier  Hiscabulinzuge. 

Zentnlblatt  der  Bnaverwattimg;  Berlin. 

Si  Jabrgaaff.  Heft  49.  Vom  17.  JunI  1906^ 

Blldlicbe  Dantellung  des  Wagenbeatandes  anf  End-  nnd  Obergange- 

Btattonen.  —  Die  s!eb(  ntn  Ta^uDg  dc.^  interiialionalen  Psenbabnkwi- 

greRses  vom  4.  bis  13.  Mai  d.  J.  in  Washington. 

Heft  53.  Vom  1.  Juli  1906. 

Beitrag  sum  Ban  von  Giitenicbnppen. 

Heft  61.   Vom  99.  .Jul!  1905. 

Die  Gloisanlagen  der  japanischen  Bnliiih5f«\ 

Heft  62.    Vom  2.  An^jnst  1906. 

Von  der  Jungfraubahn. 

Mrrau.|$cg«bru  lu>  Au(lr«)(*  dri  KOnlicllelico  MinUUrluaia  dcr  tfVmtlicltan  Art>«tt«ii. 

V«rta«  TO*  Jallu  8prlM*r.  Berlin  N.  —  OrMk       H.  8.  B«rm*M,  B«rU«  HW. 
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Die  finanzielle  Behandlung  der  WasserstraBen/) 

Vo  rtrag 

von  ProfeMor  Dr.  Hermann  Schumacher,  Bonn. 

Die  Frap^e,  die  auf  der  diesmalif^en  Tagnng^  des  Vereins  fUr  Sozial- 

politik  voran  steht,  erschoint  boim  ersten  flUchtigen  Blick  eng  umgrenzt, 

hrthercr  Gesichtspunkte  wenig  zugiinglich  zu  sein.  Kflmen  auch  nur  die 

BiuneuBchiffahrtsabgaben  in  Bctractit,  die  lu  utc  auf  deatsohen  Wasser- 

stniBen  erhoben  warden,  so  handelte  es  sich  in  der  Tat  nar  am  eine  FOlle 

kleincr  Fragen,  die  wohl  lokale  Inten  ssentenkreise  zoitweise  erregen 

kOnnen,  aber  praktisdi  and  theoretiach  kaom  grOfiere  Beaohtang  bean- 

spnichen  kOnnten. 

Erweitert  warde  der  Kreis  des  Intoresscs  durch  das  preuQische 

Oeeetz  liber  die  Erbaaang  eincs  Kanals  zwischen  Bhein  and  Weser.  In 

ihm  helAt  es  bekanntlieh  in  §  9  i: 

^Yon  der  Inbetriebsetznng  des  Kanals  vom  Rhein  znr  Weser 

an  sind  Gebflhren  zom  Aosgleich  der  Kosten  fOr  Verbesserang 

and  Unterlialtang  der  natttrlicben  BinnenschiiTalirtBBtraiten,  soweit 

diese  darch  staatliche  Aofirendangen  eine  fiber  das  natfirliehe 

HaB  hinaoBgebende  Verbesserang  Oder  Veriiefting  erfabren  baben, 

zn  erfaeben." 

Doeh  aacb  diese  Bestimmang  zeigt  noch  nicht  die  voile  Tragweite 

des  Problems,  das  ons  zu  beschAftigen  hat.  Es  bandelt  sich  am  mebr, 

ale  das  nnsehOne  Wortgebilde  gBinnenschifEkhrtsabgaben'*  erkennen  l&fit 

Es  |»andelt  sich  im  letzten  Grande  am  die  wichtige  Frage,  ob  wir  in  der 

flnanzpolitiscben  Entwicklang  anseres  gesamten  Binnenverkehrs  an  einem 

gewissen  AbschlaC  angelangt  sind,  Oder  ob  wir  erst  an  der  Schwelle  einer 

groften  nenen  Entwicklang  stehen. 

i)  Der  folgeode  Vortrag  blldete  das  einleitende  Beferat  fttr  die  Yerhand- 

Inngen  des  Veri'in'^  fiir  Sozinlpolitik  in  Mannheim  am  '25.— 2s.  SeptembtM".  Der 

stenographieche  iJcriiht  (li09«'r  Vi'rhniidlun<rcu  wirti  (li'iniiftrhst  als  besonderer 

Bund  in  <len  Voruffeotlichungen  des  Vereias  fur  Sosiaipolitik  erscheinen. 

Arcbiv  fOr  EiaoabdinwaMii.  190&  g5 
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Aof  der  einen  Seite  siebt  man  in  der  hentigen  verkehrs*  nndflnaia* 

politischen  Begelung  onserer  Binnenschiirahrt  den  glUckttolieii,  UBantm- 

baren  Absebliift  einer  langen  traurigen  Entwicklnng;  anf  der  aoderen 

Beite  wlU  man  in  dem  Streben,  ancb  nnsere  VerkebiBpolitik  mit  dem 

l^tenden  Geslchtspnnkte  nneerer  gesamten  Wirtschaftspolitik  in  EinUanff 

zn  setzeii,  gerade  das  beseitigen,  in  dem  man  bisher  eine  stolze,  fast 

beilige  Errongenscbaft  ana  der  besten  Zeit  onserer  Volksentwicklaug 

erblickte. 

Welchen  Wc^  weist  das  All«remoinintercsse  zwischon  dicsen  wider 

streitenden  Bostrcbungeii,  dem  daiikbar  und  treu  am  Bestohendon  fest- 

haltt  ndeu  KonservHtismus  und  dem  nach  neaen  Zielen  strebeiideu  Re- 

formeifor? 

Die  Beantwortung  diescr  Fra^ro  teilt  sicli  in  zwci  Aufpiben:  Erstcn- 

milssen  wir  uns  Klarheit  dariiher  zu  verschatl'eii  suclien,  wic  die  hcutige 
vorkohrspolitischc  lAxge  unserer  Binnenschiftahrt  entstandcn  ist.  und  wie 

weit  die  Griinde,  die  zu  ihr  fiihrteii,  ibre  alte  Kraft  nocli  heute  Itewiihrt 

haben.  Das  wird  (ielegenbeit  bieten,  die  beutige  Kechtslage  and  itkre 

Entstehung  darzulegcii. 

Zweitens  gilt  es  zu  untersuchen,  wie  weit  mit  diesem  hcutigenZu- 

stand  wirtschaftliche  MiUstUnde  verbunden  sind  und  aus  neuer  Entwick- 

lnng hervorgewachsene  andero  Griinde  BerUcksichtigung  beanspmchen 

und  erfaliren  knnnen.  Das  wird  uns  Gelegenheit  geben,  einerseits  einen 

kurzen  Cberblick  ttber  die  tatsilchliche  wirtscbaftliche  I^ge  unserer 

Binnenschiffalirt  zu  geben,  andererseits  fiber  die  im  Verkehrswesen  anza- 

strebenden  politiscben  Ziele  nns  aoseinaaderzusetzen. 

Was  sonftchst  also  die  beutige  Reehtslage  anlangt^  so  kann  ich  anf 

ibre  Entstebnngsgeschiehte,  die  ich  in  melnem  Bnche  fiber  BinnenschifT* 

flriirtsabgaben,^)  zum  Teil  aof  Grand  bisher  yerschollener  Materialieiv 

ansfUhrlioh  dargelegt  babe,  an  dieser  Stelle  im  einzelnen  natllrlicb  niebt 

nfther  eingehen.  Ich  muS  mioh  daranf  besehrflnken^  einiges  wenige,  da^ 

bisher  nicht  genfigend  beachtet  wnrde,  hervoiznheben. 

1)  Sehuiiiaclier,  Zur  Frage  der  Bimieiischill'jihrtsabgaben.  Berlin.  Julii^' 

Springer.  lUUl.  Der  Hauptabschnitt  dieses  Buches  ist  unter  dem  Titel:  TheofC- 

felsche  Betrachtiingeo  fiber  das  BinnenscbilMirtsabgabenweseii  in  Deutsehland  in 

Archlv  fiir  Eisenbahnwesen,  1901,  Heft  S»  8.  ertchienen.  Vgl.  ferner  Sehs* 

macher,  Zur  Frage  der  Binnenschiffahrtsabgaben.  Entgcgming  auf  AufsAtzr  «i<"^ 
Herrn  Viktor  Kurs.  Zeitschrift  fiir  BinnenschilTahrt  Xi.  Jalirganff  1904,  Heft 
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Wfthrend  zu  Beginn  des  19.  Jahrhanderts  noch  der  Kampf  um  die 

recbtliche  Freiheit  der  FlaBschiffahrt,  d.  h.  um  die  Aufhebung  allcr  Schift- 

fahrtsverbote  die  Binneuschiffahrt  beherrschte,  tritt  der  Wunsch  nach 

einer  finanziellen  Befreiung,  nach  einer  Beseitigunp  aller  FluCzOlle  be- 

kanntlich  em  mit  don  Zollvoreinsbestrebimj^en  stflrker  hcrvor. 

EntspracluMi  doch  audi  die  alten  FluLiZiWlo,   wie   sie   bosotider;!  auf 

dem  Hhoino  nnd  auf  der  Elbe  erhobeii  wiirden,  nicht  motir  den  Zielen, 

die  mit  dem  Zollvereiu  in  DcutHchlaiid  endlicli  Ancrkt'iiium^;  rnunfjcn 

hatten.    Sic  standen  zu  den  AufwendLin<ren  fiir  Fntcrhaltuti^  und  Ausbau 

der  Wassorstrafien  in  keiner  [iezicliunfr,  liatten  vielni<dir  —  im  Gegensatz 

zur    ursprung^liclion   Absicht    und    trotz   einsichtsvoUer  Keforraversuche 

Napoleons  I.  —  einen  ausjresprochenen  iiskalischen  Charakter  ang^enommcn, 

betrugen  sie  doch  auf  dem  Kheine  —  selbst  nach  betrftchtlichen  Er- 

mfiliifi^unfj^en  —  noch  um  die  Mitte  des  If).  Jahrhunderts  raehr  als  die 

Fracht,  z.  B.  auf  der  Fahrt  von  Rotterdam  nach  Mannheim  noch  1852  fOr 

den  Zentner  40  Kreuzer  bei  einer  Fracht  von  nur  30  Kreuzern  (Go  the  in, 

Die  Geschiehte  der  Rheinschiffahrt  ira  19,  Jahrhundert.     Hand  101  der 

Schriften  des  Vereios  ftir  Sozialpolitik  8.  289.   Leipzig  1903.) 

Und  dazn  die  alteingerosteten  IDfibrAnchel  Sie  machten  die  Ab- 

gaben  noch  mehr,  als  ilire  HObe,  za  Ulstigen  Fesseln  des  seit  Anwendung 

des  Dampfee  sohneU  sicb  entwiokelnden  Verkehn,  and  sie  machten  sie 

▼or  aUem  zu  deu  HauptboUwerken,  hinter  denen,  seit  Ausbildung  des 

Grenzzollwesens,  kleinliober  Partikularismus  im  Wirtschaftslebeu  sioh 

▼erschanzte.  Die  alten  FlultzOlle  waren  daher  mit  Kecht  verbaBt  nicht 

nnr  dem  Schiffer  und  dem  die  Schiifahrt  natzenden  GeschAftsmann,  son- 

dera  ebenso  dem  deutsch  empfiudenden  Patrioten,  der  yGlle  wirtschaft- 

liche  und  politische  ISnheit  fEbr  sein  Vaterland  erwfinschte. 

In  alien  einsichtsvollen  und  in  alien  interessierten  Kreisen  war  der 

Wunsch  deshalb  erwacht,  es  mOchten,  ebenso  wie  die  GrenzzOlle  zwischen 

den  deutschen  Staaten  beseitigt  waren,  auch  die  aus  ferneu  Zeiten  oft 

stammonden  FlulizOlle  beseitif^  werden. 

Da  ruber  war  man  einig.  Xicht  einig  jedoch  war  man  dariiber,  wie 

(iiesc  Bescitigung  zu  erfulgen  habe. 

Da£  im  allgemeincn  die  luteressenten  —  die  Schiffer,  Hilndler,  Ge- 

werbetreihende  —  von  alien  Schitl'ahrtsabgaben  befreit  zu  werden 
wUnschten,  ist  selbstverstandlich.  Wo  aber  nicht  eigenes  Interesse  dem 

Streben  ein  festes  Ziel  steckte,  war  man  sclnvankend.  Das  zeigte  sich 

deatlicli,  als  die  wichtige  Frage  im  Jahre  1848  —  zam  erstenmal  und 

bis  auf  die  jUngste  Gegcnwart  auch  zum  letztenmal  — >  yor  neutralen 

Instanzen  in  breitester  Offontlichkeit  zur  ErOrterung  kam.    Als  man 

86« 
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daraals  zuorst  befjcistt  runpfsvoll  so   inaiu  hen  verrottctcn  MiCstand  besci- 

ti^en  uiid  Deut.scldands  Einheit  f^riinden  wollte,  blieb  man  doch  in  woiti'sten 

Kreisrn,  so  selir  man   erfUIlt  war  von  nationalen  und  liberalon  Ideen.  i 

niclit  in  llnklarh<  it  dariibrr.  daC  wirtscliaftlicbo  Grtindo  wolil  lllr  eine  j 

Reform,  nioht  abcr  fiir  vnllt>  Bofiti^-im^  aHer  Abfj^abcn  sj>rai'h(*n.  | 

Ini  l{cichsiijind<'lsnunist«.'riinn,    das   iintcr   drr  Leituiij;  zw.-i-r 

Kauth  utc,  Arnold  Duckwitz  aus  BronuMi  und  Gustav  v.  Movissen  aus  L<'hi 

stand,    noch    niehr   in   fbT  Frankfurter    Xat  i  on  a  1  v<' r.sa  m  m  lun  ̂ .  im 

vulkswirtsc'liHrtlicbcn  AusschnG  wie   im  I'lciinni,  crholien  sich  —  wie  tlor  ̂ 

Ab^eordnete  Ziej^crt  ̂ ngU'  —  .,s('lir  viclc  Stimmen  dafiir,  daC  ein  Wasser 

wt'^g^old  das  Mittel   sein  soli.   wo<kirch   (!ie  Fliisse  in  Zukunft  erhalton 

worden  soUt  n":   <'s   sei  eine  Unger(H*htig;keit,   die   botriichtlichen  Kost^r 

der  rntcrhaltun^'^  und  Verbesserunji:  der  Wassert^tralien  der  All^emeinheit 

(tder  —  wie  man  sich  ausdriicktc       der  „Ma8se  dcs  armen  Volkes"  auf-  j zubUrden.    In  einer  Keihe  von   lirosc  iiiiren  wurde  dereelbe  Standpunkt 

eingrenfimnien;   man  forderte:   ,.13eibehaltnn^  des  Kheinzolles,  aber  eino 

einfachere  und  j»:leichh<'itliche  Krhebun;^^!"  und  erkhlrto:   „der  Schiffer 

wird  es  fjanz  natilrlich  tinden,   etwas  fur  die  Korrcktion  zu  zahlen'*  us^w. 

Sogar  die  Coiner  Handelskanimer  liielt  nur  eine  betr&chtliche  Uerab- 

setzung  der  ZOlle  fur  zuiassig  und  notwendig. 

Noch  wichtiger  war  der  Widei*stand,  den  die  dentschen  Regie- 

run  gen  fast  einmiitig  —  nur  Badeu  and  Wttrttemberg  machten  aus 

nabeliegenden  GrUnden  eine  Ausnahmc  —  gegen  die  Aufhebung  aller 

Binnenschiffalirtsabgaben  erhoben  und  meist  eingehend  bejrriindeten.  Sie 

wollten  wohl  die  besteijenden  Fluiizt^lle  wegfallen  lasBcn,  doch  sollten  die 

Uf<  rstaatea  berecbtigt  bleiben,  ̂ znm  Ersatz  der  reipelin&ttigen  Verwen- 

dung'*  Wasserwegegelder  zu  erhclien. 
Wo  wi rtscbaftlicbe  GrUnde  aosschliolilich  in  lietracbt  kamcn  and 

mbig  abgewoffcn  warden,  gelangte  man  fast  allei-seits  nicht  zum  Ergebnii. 

die  natarlicben  Wasserstrafien  mttfiten  gftDZlich  von  alien  Abgaben  b«- 
Areit  werden. 

Trotzdem  hat  die  Nationalvcrsammhing  im  Einverstftndnis  mit  dem 

Reichsministerium  schlieQlich  ein  Verbot  aller  flaGzOlle  in  die  Reidu- 

▼eifassong  vom  .lahre  1849  (§  25)  anfgenommen;  nur  fUr  besondeic 

Anstalten,  wie  z.  B.  Scbleosen  and  Hilfen,  sollte  die  Erhebong  ron  G^ 

bttbreii  aach  femerhin  gestattet  sein. 

Folitische,  nicht  wirtschaftliche  GrOnde  waren  es,  die  diesen  Eot- 

schlofi  in  erster  LInie  bestlmmten. 

Diese  politischen  GrQnde  worzeln  in  den  beiden  groiien  Forderongea 

der  Zeit:  der  Forderang  nationaler  Einheit  and  der  Forderang  des  Libe- 
raiismas. 
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Iiii  Intercsse  der  nationalen  Einheit  miiSte  man  danach  streben,  alle 

die  deuteclieii  Stfimme  and  Staaten  trennenden,  einander  entfiremdendea 

Hemmnisse  za  beseitig^en.  Das  glanbte  man  bier  nicbt  genti^nd  darch 

die  dnrch  wirtochaftliche  Grtinde  alleln  gebotene  Reform  des  FluftzoU* 

wesena  xa  erreichen;  die  radilcale  Beaeitigung  alter  Abgaben  sehien  za 

diesem  Zweelce  viehnebr  geboten.  Dann  war  ea  eln  fttr  allemal  unmOg- 

lich,  da£  anf  diesem  Gebiete  einseitige  partikuIaristlBobe  Interesaeii  sicb 

noch  betfltigten  und  die  Einheit  geffthrdende  Beibmigen  nnd  Verstim* 

mangen  entstanden. .  Dann  kam  man  nioht  nor  am  leichteaten  ana  dem 

biaherlgen  nnerquioklioben  Wirrwarr  nnd  Sohlendriau  berana,  sondem 

▼erhinderte  es  anob,  dafi  aos  dem  altverwabrloaten  Boden  sebftdUehes 

Unkrant  nea  omporscbofi. 

Dleser  politiach'taktiscben  ErwAgnng  acblolt  eine  verwaltongatech- 
niaohe  sicb  an. 

Jede  neue  Organiaation  stOitt  anf  nmso  grOBere  Scbwierigkeifcen  and 

Gtofabren,  je  komplizierter  aie  iat  Es  mafite  deshalb  das  neae  Reich,  das 

man  so  sehnlichst  aa  sobaifen  sacbte,  mit  so  einfaoben  Pflicbten,  wie  nnr 

mOc^cb,  bedaebt  warden.  Ganz  besonders  diese  ersten  dilettantiscben 

Veraache  der  BeichsgrOndnng  ndtigtea  —  wie  man  aucb  erapfand  — 

dazn,  dem  neaen  ReicbskOrper,  der  anf  ketne  altgefestete  Organiaation 

aich  aafbaate,  der  Jede  feinere  Oliedemng  nooh  vermissen  lieit  and  darob 

jedes  positive  Tan  aaf  Widerstand  stofien  mnfite,  alle  scbwierigere  Ver* 

waltangatAtigkeit  za  ersparen.  Wohl  boffte  man,  yon  der  nationalen 

Volkabewegnng  getragen,  Kraft  genng  za  besitzen,  den  Boden  von  altem 

GerOmpel  sAabem  za  kOnnen;  aber  man  fOblte  onbestimmt,  daft  man 

scbwficblich  veraagen  mOsse,  wenn  aaf  dem  geaftaberten  Boden  —  nnter 

tTberwindnng  zAber,  paasiver  Widerstttnde  —  Nenes,  Besseres  erricbtet 

werden  soUte. 

Hit  einem  Federstricb  glaabte  man  alle  bestebenden  Binnenscbiffahrts- 

abfifaben  beseitigen  za  kOnnen,  and  einer  aebr  einfaoben  Beaafsicbtigang 

bedorfte  es  nnr,  die  Aasfitbrang  eines  solcben  Erhebnngsverbotes  za 

aberwacben.  Die  wirksame  DarcbfQhrang  des  Gebabrenprinzips  im  Binnen- 

achifCsbrtsabgabenwesen  erforderte  dagcgcn  eine  positive  Organiaationa- 

tfttigkeiti  eine  fortdanemdo,  weitverzwcigte  Verwaltang,  eine  stedge  sorg* 

same  Kontrolle;  dazn  waren  gesehalte  Krftfte  nOtig,  and  sie  standen  den 

ersten  BeicbsgrOndem  nicbt  zar  VerfUguug.  Ein  aach  nnr  inatinktiver 

Selbaterbaltangstrieb  mafite  deshalb  daliin  dr&ngen,  die  darcb  wirtscbaft- 

liche  GrOnde  gebotene  Reform  der  FlufoOlle  —  wenigstens  fttr  den  Anfang 

—  zu  eraetzen  darcb  ihre  radikale  Beseitigung. 

In  derselben  Ricbtang  wirkten  endlich  die  Fordernngen  dea  immer 

miichtiger  erstarkenden  Liberalismas. 
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Hatte  Adam  Smith  in  seinem  Haaptwerke  (V.  1,  3)  anch  von 

Verkebmbgaben  noeb  gesagt:  ̂ es  sebeint  kaom  mOglich,  eine  gerechtere 

Art  der  Erbaltnng  soleber  Aniageo  zu.  erBinnen,**  der  deatsehe  libe- 

ralismoB  erhob  das  Schlagwort  der  Verkehrsfreiheit  aneingeschrftnkt  zn 

seinem  Panier.  Und  da  seine  Vertreter  mit  den  Haaptyerfechtem  des 

nationalen  Oedankens  grOBtenteils  sich  deckten,  so  mnJtte  man  bei  der  \ 

ReichsgrOndnng  mit  seinen  Fordenmgen  recbnen.  Man  dnrfte  nicht  den 

Rnf  des  Liberalismns  verscheizen.  Diese  Qefabr  lag  aber  bei  Annahme 

des  Gebtihrenprinzips  nmso  n&her,  als  dann  nieht  nnr  eine  ErmafHgnng 

bestebender  FlnfizOlle,  sondem  ▼ejvebiedentlich  aacb  eine  Wiederein- 

fUhmng  nener  SchiffiUirtBabgaben  die  Folge  gewesen  wftre. 

Das  waren  die  politischen  Oriinde,  die  weitana  in  erster  Unie  — 

trotz  aller  klar  erkannten  wirtscbafflichen  Grttnde,  die  dagegen  sprscben 

—  Reichsbandelsministerinm  nnd  Nationalversammlnng  bestimmten,  in 

die  Reichsyerfassnng  ein  Verbot  aller  Abgaben  anf  natOrliehen  Wasser 

straiten  anfknnebmen.  | 

Dieselben  politischen  Grdode  wirkten  aneh  in  den  Jahren  1867  nnd 

1871  noch  fort  Was  man  in  den  vom  dentschen  Einheitstraam  nnd 

Freiheitsdnrst  beranschten  Jahren  1848  nnd  1849  so  sehnlichst  erfaoflt 

nnd  erstrebt  hatte,  hatte  fortgelebt  in  trener  Erinnemng  des  Volkes.  Ah 

es  jetzt  in  stQrmischer  Kriegszeit  gait,  wirklich  den  Einheitsban  de« 

Reiches  in  kflneester  Frist  zn  errichten,  da  wirkte  unwillkHrlich  das  Tor 

bild  Jener  ersten  Verfassnngen,  nnd  da  machte  wieder  natnrgemAS  das 

Streben  sich  geltend,  die  Beliebtheit  der  nenen  OrOndnng  durch  gleicb- 

zeiti^c  ErfOllnng  langgohegter  Volkswttnsche  zu  erhOhen.  Wie  mit  der 

Errichtnng  des  Reiches  der  liberale  Wnnsch  nach  einem  aligemeinen 

Wahlrecht  erltUlt  wurde,  so  anch  der  nach  voUer  Befreiung  des  Flot- 
verkehrs. 

Diese  politiBch'taktisehen  OrQnde,  die  1849  bis  1871  noch  mit  Recht 

80  machtvoll  wirkten,  haben  heute  Ihre  ausschlaggebende  Kraft  verloreo. 

Das  Reich  ist  heute  gefestet,  ausgebaut,  anch  schwicrigen  Aafgaben  gt- 

wachsen;  die  Gefahren  des  deutschcn  Partikularismns  sind  im  weseitf- 

lichon  gcseliwunden,  die  einstigen  wirtschaftlichen  Ideale  des  libendis* 

imis  tast  .illgcmoiii  iinti  vor  allem  in  den  Krcisen  uiiserer  Groftindnstiie 

aU  zu  riiiscitig  orkannt. 

Dieso  V('raiul<'ru!m  ist  alter  tiir  die  Stellungnalime  zu  unsertT  Frap^ 

von  grttliter  B«'«l('imui^'-.  lliiifort  >in<l  jt'>litiscli«'  Hucksiclitou  nicln  inehr 

tMitsclieidoiid:  w  i  rt  >  c- li  ;i  l  i  1  i  r  li  r  n  Griimie  sind  vieliuehr — im  Gegen 

sutz  zu  tViilicr  —  in  die  I Icrrseliafi  voll  eingesetzt. 

(.riind*'  wirtsehattlichcr  Art  waron  aber  schon  in  der  Zeit  vt-r. 

1848   bis    1871    zu    den   vorgelegteu    politisch-taklischen  Erwagungec. 
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die  fOr  ToUe  Anfhebimcr  aller  ilnfisOUe  sprftchen,  ▼entirkend  hinzn- 

gekommen. 

8i8  gehen  aiie  von  der  Konknirens  zwisehen  der  FlnBeehifRihrt  nnd 

den  Eisenbahnen. 

BereitB  1848  vereinzelt  hervorgehoben,  war  diese  Konkarrenz  doch 

ent  mit  der  Entwicklnng  der  beiden  folgenden  Jahnsehnte  zu  einem 

Argument  von  Bedentong  geworden,  nnd  zwar  in  dopp^ter  Hineicht 

Erstens  gait  infolge  dieses  Konknrrenzkampfes  die  Scbiibhrt  als 

nofleidender  Enrerbszweig.  Han  befllrchtete  geradezn  eine  Nnlliflziemng 

des  FhiBTerkehra.  Selbst  die  Zentralkommisslon  for  die  BheinsohiflSBkhrt 

hat  in  ihren  amdichen  Jahresbericliten  mehrfacb,  z.  B.  in  den  Jahren  1864 

nnd  1868,  Zweifel  an  der  Konknrrenzfahigkeit  des  Kheins  mit  den  Eisen- 

bahnen angedentet  (Eckert»  RheinschilTahrt  im  19.  Jahrhnndert  Leipzig 

1900,  S.  847,  852;  Oothein  a.  a.  O.  8.  294).  IMe  Beseitigung  aller  Flnlt- 

abgaben  gewann  somit  gewissermafien  als  NotstandsmaBregel,  znr  Lin- 

derang  der  schweren  Wnnden,  die  der  hoffhungslose  Kampf  mit  einem 

neuen  ttberlegenen  Gegncr  schlug,  Bedeutang. 

Ein  zweiter  Gesichtspunkt  trat  allmfthlich  jedoch  noch  mehr  in  den 

VordergTund.  Es  war  damals  noch  die  Zcit  der  Privatbahncn,  die  an 

Umfang  und  Bedeutung  den  vorhandenen  Staatsbahnen  welt  iiberlegen 

waren.  So  hatto  audi  damals  in  Doutscliland  dor  Grund  noch  grOCte 

Bedeutung,  der  noch  heute  in  alien  iJindern  mit  Privatbalinen,  z.  B.  in 

Frankreich,  auch  in  den  Vereinigten  Staaten.  mit  Recht  ausschhiggebend 

ist:  das  Streben,  gegen  die  drdhende  montipolistisclie  Ausbeutung  des 

Eisenbahnwesens  in  dor  Binnenschiftahrt  ein  Mittel  zu  schalfen.  Durch 

Begiinstigung  der  AVassorstraCen  wollte  man  indirekt  die  Privatbahnen 

zwingeii.  ihre  TarifiHiIiiik  nicht  einseitig  nach  dem  verinointlichen  hrtchst- 

m<)glichen  (rewinn,  sdndern  auch  untor  Beriicksichtiguug  der  allgemeinen 

Interessen  der  Volkswirtschaft  zu  gestalten. 

Nicht  nur  als  NotstandsniaCregel,  auch  als  Si  hutzniitto!  fro<ren  ein 

privates  Vorkohrsnionopol  schien  so  die  Authebuog  der  Flulischiffahrts- 

Abgaben  zweckmaliig. 

TIaben  nun  dioso  beiden  aus  dera  Wettbeworb  der  boiden  Verkehrs- 

wege  hervorgehenden  wirtschattlichen  GrUnde  ihre  damals  unverkennbare 

Kraft  —  im  Gegensatz  zu  den  politisch-taktischen  ?>wttgungen  —  sich 

bewahrt?  Man  wird  das  nicht  behaupten  kOnnen,  wenn  auch  wunder- 

liche  Widerspriiche  hier  heute  hervortreten. 

Zunftchst  wird  nirgends  hftufiger,  begeisterter,  lauter,  als  in  den 

Kreisen  der  organisierten  Biuuenschiffahrts-Interessenten  verkUndet,  der 

fHlher  so  verbreitete  Zweitol  an  der  Konkurrenzfllhigkeit  der  Wasser* 

strafien  gegentlber  den  Eisenbahnen  sei  ein  Irrtnm  nnd  als  Irrtnm  hente 
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fast  aUgemein  aaoh  anerkannt.  Diese  von  den  Kanalvereinen  syatematisck 

grofi  gezogene  Obenengang  ist  ja  aach  der  Grand,  anf  dem  die  Jetit 

angenommene  grofie  Eanal-Vorlage  der  prenftiBohen  Regierong,  anf  dem 

femer  die  bnnte  FCUle  der  Fordemngen  weiter  Kanalbanten  sich  aofbant. 

Und  doch  —  der  emte,  bedenklicliBte  der  vielen  Widenprflciiel  — 

erklltrt  beiapielswelBe  der  Verein  rheiniacber  Binnenscliiirahrta- Inter- 

eaeenten,  der  „Bain  der  Bheinsehiffahrt**  werde  eintreten,  wenn  die 

leistangsffthigste  WaeseratraSe  ganz  Boropaa  aucb  nnr  mit  Abgaben 

beiastet  werde,  die  etwa  ̂ /n  der  Abgaben  im  Dorobaehnitt  ana  machea 

dfirften,  die  gleichzeitig  aorgios  anf  Grand  der  „natlli)icben"  'Ober- 
legenheit  der  WaaaeratraSe  fttr  den  nnn  xa  erbanenden  Wasaerveg  dM 

Rheln-Heme-Kanals  beachloBsen  werden. 

Wer  nicht  der  Heinong  ist,  dafi  in  Xnteressenkflmpfen  neben  Fatfaoft 

nnd  Bebarrlichkeit  die  Logik  keine  Bolle  zn  spielen  brancbt,  wird  soge* 

Btehen  mtiasen,  dafi  yon  sweien  nnr  eina  richtig  aein  kann:  entweder  die 

Binnenachilfobrt  wird  wirklicb  in  ihrem  Wettbewerb  mit  den  Biaenbaluien 

dorcb  eine  Abgabe,  die  far  die  Fahrt  zwiaehen  Rnhrort  nnd  Uannheim 

etwa  14  4  for  die  Tonne  betritgt,  ematlich  gef&hrdet:  dann  beraht  ihre 

▼ielverkdndete  Oberiegenheit  niebt  anf  nattlrlichen  GrOnden,  aondern  ane- 

Bcbliefilich  in  der  Veracbiedenbelt  der  flnanziellen  Bebandlnng;  Oder  eIne 

aolche  Cberlegenbeit  iat  wirklicb  —  aneh  oline  jede  flnanzielle  Bevor- 

zngnng  —  yorbanden:  dann  iumn  aie  dnrcb  eine  kleine  AnnAbemng  in 

der  flnanziellen  Bebandlnng,  die  yon  einer  Glelcbatellnng  beider  BefSr 

demngamittel  nocb  weit  entfemt  bleibt,  niebt  beaeitigt  werden. 

Was  sodann  den  beryorgebobenen  zweiten  Oeaicbtapnnkt  anlaogt 

Bo  ist  bekanntlich  dadnrch  eine  yOllige  Verftndemng  eingetreten,  dafi  die 

Eisenbabnen  in  Dentaobland  fast  aUgemein  in  die  HAnde  des  Staatet 

llbergegangen  sind.  Es  brancbt  also  der  Btaat  in  Dentaobland  bente  nicht 

mebr  —  wie  in  Frankreicb  —  in  der  Binnenscbiffabrt  eln  kostspieliges 

Bcbntz-  nnd  Kampftanittel  gegen  die  Gefabren  einea  privaten  Yerkehrs- 

roonopols  sich  zn  yerschaifen. 

Allerdings  wird  yielfach  behaaptet,  ea  mache  keinen  Untersehied, 

ob  den  Wasserstrafien  in  den  Eisenbabnen  ein  priyatea  Oder  OfPendiohes 

Monopol  gegenClberstebe.  Hat  es  doch  sogar  an  Stimmen  niebt  geleblt, 

die  fllr  den  Ban  des  Rbein-Elbe-Ranals  in  erster  Linie  als  Mittel  znr  Er- 

zwingun^'  von  Elsenbahntarifennafiigungen  cingetreten  dnd. 

Demgegondber  ist  es  doch  mit  Recht  als  „ein  Hohn  anf  die  Staats- 

einheit**  bezeichnet  worden,  wenn  man  den  Staat,  der  selbst  niebt  nnr 

der  Allgemeinheit,  sondem  aneh  den  Intereesenten  Organe,  am  seine 

Entscheidungen  zu  beeinflussen,  zar  Verfugutig  gestellt  hat,  veranlasaea 

wolltc,  die  gewaltigsten  Aufwendungcn  fur  das  eine  Verkebrsmittd  in 
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maehen,  nm  damit  beim  konkarrierenden  anderen  Verkehnmittel  Fracbt- 

ennftfiigiingen  zn  erzwingen,  mOgen  aie  anch  noch  so  erwtinscht,  ja  not- 

wendig  sein.  Der  Zweck,  wenn  er  aach  noch  so  gerechtfertigt  ist,  kann 

ein  tolohes  imwirtschaftUcheB  Mittel  nicht  rechtfertigen! 

Die  FtUle  des  wunderlleh  WidersprachsTollen  ist  damit  jedoeh 

nocb  iange  nidit  enchOpft. 

Dieselben  Kreise,  die  hente  eine  BegOnstigang  der  WasBerstrafien 

als  Anreiz  sa  EisenbahntarlfermftSigimgen  befOrworten,  breehen  regel- 

mftftig  in  die  empOrtesten  nnd  bittersten  Klagen  ans,  wenn  die  Eiaen- 

bahnverwaltongen  tatsflchlich  betrftchtliche  TarifermflBigongen  vomehmen. 

Daon  Bind  die  Eisenbahnen  niobt  mehr  die  Konknrrenten,  aof  die  ein 

heilsamer  Dmck  ansgettbt  werden  soil;  dann  sind  Bie  die  ̂ systematiachen 

Bedringer  der  Flofischiffahrt'*,  die  in  erster  Unie  die  milHiche  Lage  der 

Schiffer  yersehnlden  sollen.  Das  liat  sich  wiederbolt  be!  alien  bedent- 

samen  Tarifennftfiigangen:  beim  BobBtoiftarif,  Levantetarif,  OstafHkatarif; 

den  TarifermftBigungen  fttr  BaamwoUe,  Petroleum  nsw.  gezeigt. 

VleUeicht  ist  dieser,  die  BisenbahnTerwaltong  oft  hemmende  Wider- 

spnich  imd  Widerstand  der  Binnenschiffahrt  gegen  EiBenbahntarifermftBt- 

gangen  niemals  obarakteristiBcber  hervorgetreten,  als  im  Jahre  1897,  als 

der  Rohstofftarif  anf  die  BrennstofTe  aoBgedehnt  wnrde.  Anfls  schArfete 

worde  dieser  hoehwichtige  Fortschritt  vom  Verein  der  RbeinBcbiffahrtB- 

intereasenten  and  den  oberrbeinisohen  Handelskammem  bekfimpft  Han 

erblickte  in  ihm  ein  ̂ Kennzeichen  einer  bewuBten  allmfihlichen  Erdrosse- 

long  der  RheinBehiflRethrt*^  nnd  behanptete  n.  a.,  die  prenBIsebe  Eisenbahn- 

verwaltong  babe  die  bekannte  Staffel  yon  350  km  gew&hlt,  well  Bie  on* 

gefBLhr  der  Entfemung  von  Rnbrort  nacb  Mannheim  entspreche,  was  tat- 

sfiohlich  —  wie  Scbnlte,  die  RheinBchiffahrt  nnd  die  Eisenbahnen.  Band 

102  der  Scbriften  des  Vereins  fOr  Sozialpolitik,  8.  406, 488,  Leipzig  1905 

mit  Recbt  betont  hat  —  schon  damm  aoBgesoblossen  war,  well  der  Rob- 

Btofltarif  schon  seit  7  Jahren  f&r  ganz  andere  Artikel  mit  derselben 

Staffel  in  Kraft  stand. 

Also  ancb  bier  scharfer  Wldersprach:  einerseits  Befarwortang  einer 

staatUchen  Begflnsti^^ung  der  Binnenschiffahrt  mit  der  an  sich  eigenartigen 

Abalcht,  den  Staat  dadoreh  sich  selbst  zn  EisenbahntarifermASi^ungen 

zwingen  zn  lassen;  andererseits  nirgends  Bohftrferer  Widerstand  gegon  fast 

jede  Emiedrigung^  der  Eisenbahnthichten,  al«  wiederom  In  den  Kreisen 

der  Binnenschlffahrtsinteressenten. 

Wer  der  Ansicht  ist,  dafi  der  Kopf  die  Anfgabe  hat,  nicht  einfach 

solche  Widersprttche  za  behcrbergen,  sondem  sie  zvl  lOsen,  wird  zu  dem 

Ergebnis  gelangcn,  daG  die  aus  der  Konkurrenz  der  WasserstraBen  and 

Eibcnbahnen  hervorgehenden  wirtschaftlichen  Griinde  fUr  die  vOUige  Aaf> 
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hebang  aller  Flnftsobiffahrtsabgaben  heute  nicht  mehr  grofie  Beacbtong 

beansprachen  kOnnen. 

Endlich  ist  anch  in  finanziellen  ErwAgrmgen  eine  Andemng  ein* 

getreten. 
Denn  in  den  50er  and  60er  Jahren  batto  man  einenefts  onter  dem 

Einflnfi  der  liberalen  Forderangen  ftnSenter  Yerkebnfreibeit,  andereTsettt 

nnter  dem  Dnick  der  immer  BtSrkeren  Efsenbahnkonknirenz  die  FhiB- 

abgaben  achrittweise  und  im  kletnen  bo  stark  bereila  ermftJiigt,  daB  tob 

dem  einst  finanziell  bedentsamen  System  nnr  klelnlicbe  Beate  tLbrig  ge- 

blieben  waren,  Beate  nooh  daan,  die  meiat  aof  den  enghensigaten  Egois- 

mns  kleinstaatlicben  Partiknlarismus,  slcb  sttitzten.  Sie  zn  beaeitigen,  be- 

dentete  fttr  die  grOlSeren  Staaten,  insbesondere  fttr  PreuBen,  in  das  der 

hartnackij^stc  Verfechter  hoher  RheinzOlIe,  Nassau,  1866  ja  aufgcgaugen 

war,  einf  erapttndliche  flnanzielle  EinbuCe  nicht. 

Wic  SI)  auf  soitoii  der  Einnahnicii  sehwerwiegende  Bcdenken  eint-r 

Aufhehiiii"^  uller  FliiCab}2:aben  nicht  entgfgcnstanden,  so  auch  nicht  ant' 
seiten  der  Ausg^al>en.  Denn  der  vorherrschcnden  fiir  die  Schiflalirt 

ungiinstif^'eii  Aufiassun^  von  der  Konkurrenz  zwischrn  Wasserstralien  und 

Eisenbahnen  war  es  begreitiieh,  daC  man  an  finen  kostspieligen  weiteren 

Ausbau  des  "Wasserstraljcnnotzes  wenig  dachte. 

Die  Kanalpl&ne  schliefen  vOJlig,  und  als  1849  die  Beseitigong  aller 

FluQabgaben  zuerst  beschlossen  wnrde,  ahnte  man  anch  noch  nicht,  daH 

audi  die  Aust^'aben  fiir  die  FlUsse  so  gewaltig  anwachsen,  beispielsweise 

auf  dem  Kliein  schon  in  den  niichsten  bciden  Jalirzehnten  mebr  als  d« 

Doppelte,  aeit  1871  etwa  das  Vierfacbe  betragen  wiirden? 

Anch  das  iat  also,  wie  gesagt,  in  beiden  Beziehnngen  anders  g«- 

worden.  Heute  beanspmcht  einerseits  die  Binnensehiffiabrt  Snmmen,  tt 

die  znr  Zeit  der  Reiclisgrftndnng  emstlicb  noch  niemand  gedacht  liat,  nod 

hente  ist  andererseits  der  Guterverkelir  aof  den  dentscben  Wassentrafieo 

—  Sympher  berechnete  ihn  fllr  das  Jahr  1900  aof  llVs  UiUiardeo 

Tonnenldlometer  —  so  gewaltig  angeschwollen,  daft  selbst  die  geringste 

Abgabe  schon  betrftcbtliche  Einnahmen  scbaift. 

Bei  der  Beantwortong  der  an  erster  Stelle  von  uns  anfgewoifeaen 

Fragen  sind  wir  somit  zn  dem  Ergebnis  gelangt,  daB  alle  Grflnde,  die 

znr  vollen  Beseitiguug  aller  FluBabgaben  gefdhrt  baben,  die  finanzieUMi 

and  wirtschaftlichen  nicht  minder  als  die  politischenf  ihre  Bedeotong  Ar 

nns  in  der  Oegenwart  im  wesentlicben  eingebttfit  Iiaben. 
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Es  fra'^t  sich  nun  —  wie  gesagt  —  zweitens:  sind  neue  GrUnde  fttr 

die  verkehrs-  iind  Hnanzpolitische  Rei^elang  des  Bimieiiscbiffahrtsweseiis 

aoB  dor  Entwic-klang  des  fieichs  herrorgewachsen? 

Bei  der  Beantwortimg  dieaer  zweiten  Frage  mtlBsen  wir  ausgehen 

von  der  grofien  Elementartataaohe,  die  hente  nnser  ganses  Wirtschafts- 

leben  beherrscht  nnd  unaerer  gaozen  Wirtachaftspolitik  Richtong  geben 

sollte:  dem  gewaltfgen  Wachstum  unaerer  BeTOlkenmg.  Die  darana  her- 

Torgehenden  groBen  neuen  Geaicbtspunkte  laafen  sosammen  in  jener 

Hanptanfgabe  unaerer  Tage,  nAhrende  Arbeit  zu  BchaiTen  fUr  den  noch 

anhaltenden,  unaere  politiscbe  Macbt  so  gewaltig  steigemden  Zuwacbs 

nnaeres  Volkes. 

Das  bedeutet  mOglichste  Eintwicklung  aller  unaerer  ProduktivkrAfte, 

vor  allem  aber  auch  systematiscbe  FOrderung  unserer  Industrie;  FOrde- 

rung  der  Industrie  heiSt  aber  wieder  in  erster  Linie  Minderung  der  ge- 

werbliehen  Produktionskosten,  und  zu  diesen  Produktlonskosten  gehOren 

auch  die  Kosten  des  Transports  im  Inlande. 

So  kann  man  schon  im  allgemeinen  aagcn:  soil  die  Verkehrs* 

politik  der  zwin^encl  durch  die  Entwicklnng  voi^schriebcnen  allgemeinen 

Wirtschaftspolilik  unseres  Volkes  entsprechen,  so  mufi  sie  systeraatisch 

ihr  Strebon  darauf  richten,  don  Inlandstransport  so  billifj  wio  moglic  h  zu 

organisieren.    Und  das  unisomohr,  je  niehr  andoro  Toile  der  Produktions- 

kosten einor  Vri liilli^uii<j  widorstrohon,  ja  oiii»  r  KrhOliunj^  ont^'ofj^engohon. 

Das  ist  bokannllii  li  in  Ixv.U},^  auf  die  Arlxuishihno  bei  nns  licuto  der  Fall, 

schnn   allfjonioin   we^'en   d<'r  fortsehreitend  sich  verbroiternden  Kultur- 

entwickluii^  und  noeli  ini  besonderen  wogen  der  durch  die  intornationale 

T-Age  unserer  Landwirtsehatt  ^ebotenen  Malinalinien.    Sozial|>olitisehe  Go- 

sichtsj'unkte  dr.-ingen  alsi»  das  Strel)cn  der  IndustriotVirderuii^',  M>\vrit  es 

auf  Verbilli^ain^   »,'erichtet   ist.    auf  andere   Ziele.     Das   ist  erstens  das 

I'robleni  dor  denkl>ar  wirksanisten  ( )r^aiiisatiMn  unsei-er  industriellon  Pro- 

duktii>n.     Das  ist  zweitens  das  Problem   der  Transport verbilli'^un^,  ein 

engvorwandtes  Problmii.  da  es  aui  h  zuni  ̂ rolien  Toil  hinauslUuft  auf 

vollkomniono  Durchbildung  des  GroUbetriebes. 

Docb  auch  besondero  Griindo  sprechon  noch  tur  diese  zweite  Auf- 

gabe.  Sie  sind  internationalor  Art.  Sio  ))onihon  in  den  Verkehi-^vcrhttlt- 

nisaen  unseror  wichtif^^tcn  Konkurrenzliindor.  In  Frankreich,  das  sein 

ansgebreitetes  Kanalnetz  zum  sehr  groCen  Toil  in  der  Voreisenbahnzeit 

niclit  nnr  gebaut,  sondem  auch  amortisiert  hat,  warden  bekanntlich  die 

grofien  Privatbabnnetze  um  die  Mitte  unseres  Jahrhundeits  kostenlos  dem 
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Staate  anheimfall<'n.  Eiifjrl.uul  kann  seiner  Inselnatur  wegen  flberall  die 

VerkehrsstraUe  des  Meeres.  cli«'  audi  fttr  aeinen  Binnenliandel  von  groBcr 

Bedeutung  lit,  leicht  und  billig  erreichen,  und  die  Vereinigten  Staatea 

»ind  nicht  nur  dadnrch  ausgezeichnet,  daC  sich  iin  Norden  ihrei  am 

dichtesten  bevOlkcrten  Gebietea  zwischon  iliren  roichsten  Erzlagern  und 

Getreidefeldern  einerseits,  ihren  grOfiten  Kohlenfeldern  und  wli  litiir-ten 

Seehftfen  andererseits,  auf  eine  Eatfernung  von  mnd  2  000  km  der 

leistongsfUhigste  Transportweg,  den  nnsere  Erde  beate  aafvreist,  binzieht, 

Bondem  sie  haben  bekanntUch  auch,  nnter  Morgans  maSgebendem  Ein- 

fluS,  fast  das  gaose  gewaltige  Netz  ihrer  Bisenbahnen  flnansieU  einheitlich 

im  wesendichen  znsammengefaftt:  yfelleicbt  die  grOftte  wirtscbafUiebe 

Organisationstat  aller  Zeiteo. 

Die  besonderen  internationalen  Grllnde  baben  im  Verein  mit  den 

aos  der  dentschen  Entwicklung  hervorgehenden  allgemeinen  OrOndea  in 

unserem  hentigen  Wirtschaftsleben  neben  dem  Ansbaa  der  Indostrie- 

organisation  es  yielleiobt  zor  wichtigsten  Aafgabe  werden  lassen,  die 

Transportkosten  so  billig  wie  mOglieb  za  gestalten. 

Es  gilt  aber  natOrlich  diese  Aafgabe  nicbt  nor  teilweise  fUr  einzelne, 

wenn  aach  Tielleieht  noch  so  wiobtige  Sonderinteressen  za  lOsen,  sondern 

allgemein,  elnbeitlicb,  fOr  die  Gesamtbeit.  Es  wfire  karzsiohtig  and  ein- 

seitig,  sich  mit  der  LOsang  dieser  Aafgabe  fdr  einzelne  Oegenden  it 

begntlgen:  wie  es  nOtig  ist,  alle  Prodaktivkrftfte  mOgUchst  za  entwickeln, 

nicht  nor  die  einen  aaf  Kosten  der  anderen»  so  ist  aaeh  fttr  das  game 

deatsohe  Wirtschaftsgebiet  mOglichst  gleicbmftfiig  die  grOitte  Verroll* 

kommnnng  and  Verbilligang  des  Verkehrs  za  erstreben. 

So  komme  icb  zam  Schlasse:  es  gebietet  die  Zeit,  mit  der  Torwie- 

gend  lokalen  Betrachtang  des  binnenlAndischen  Verkehrswesens,  die  ant 

als  Erbe  noch  ans  der  Zeit  politischer  Zersplitterang  flberitommen  is^  m. 

brechen.  Wie  aaf  anderen  Gebieten,  ist  Jetzt  aach  bier  die  Konseqneni 

za  Ziehen  aas  der  nationalen  Einlgnng.  Von  jeher  war  das  aach  geplant. 

Artikel  4  anserer  Reicbsyerfassang  ertclftrt  ja  ausdrttcklich,  daft  im  Eiseo* 

bahnwesen  in  der  „Herstellang  von  Land-  and  Wasserstraften'*,  im  „FU)Serei* 

and  Schiffahrtsbetrieb**,  in  den  „FlaB-  and  sonsligen  WasserzOlIen"  gans 

Ohnlicb,  wie  z.  B.  im  Post-  and  Telegraphenwesen,  im  MQnz-,  Haft-  nod 

Gewichtswesen  eine  Aasgestaltang  nnter  grOiSeren,  aJlgemeinermi,  ̂ nheit- 

licheren  Gesichtspankten  mit  der  Begrflndnng  des  Reicbes  stattfinden  soil 

FOr  das  Eisenbahnwesen  ist  dieser  Artikel  4  kein  toter  Baehstabe 

geblieben.  In  den  einzelnen  grOfteren  Bandesstaaten  ist  die  Vereinbeit- 

licbong  ja  erreicht.  An  die  darQber  hinaasgehenden*  FlSne  Bismareks 

erinnert  der  Torso  des  Reichseisenbahnamts,  and  in  anderen,  den  bertn- 

gereiften  Verhftltnissen  angepafiten,  weniger  einschneidenden  and  be- 
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besclMMdontTcn  Formon  uler  Betriebsmittelf^emcinscliaft)  sind  J«^ne  das 

R<Mch  uiiifasscndeii  Pliine  ja  In  utc  —  hofileutlicli  zu  wirklichem  und  dauuru- 

dem  Leben  —  wieder  auferwaclit. 

Anders  auf  dem  Gebiet  der  WasserstraGon.  Tlior  fiingt  man  erst 

noncrdings  and  sebr  vereinzelt,  meist  unter  vieleu  Mttlien  und  unter  argem 

Widerstreben  an,  zu  den  ninfaBsenden  Gesichtspankten,  wie  sie  dem 

Artikel  4  anserer  Reichsveifassung  entsprecben,  sich  emporzuringen.  Jede 

bestehende  tmd  jede  neu  geplante  WasserstraBe  wird  Uberwiegend  noch 

heate  ale  nnabbAngige  Einheit  —  aUein  fQr  sich  —  betrachtet  and  bo- 

bandelt;  nnd  nur  in  unklaren  Fordcrungen  kling-t  ganz  selten  Jener  weiter- 

^ehende  Gedanke  aach  an,  die  beiden  Zweige  des  BinnenverkehrSf 

WassentraBen  und  EiBenbahnen,  die  so  vielfftltig  ineinandergreifen,  als 

Einheit  anf^assen  und  gemeinsam  znr  grOliten  Leistongsffthigkeit  za 

entwiekeln.  Herkwttrdig  genng  in  einer  Zeit,  die  sonst  llberall  znr  Ein- 

sieht  gereift  i8t»  daB  der  0rofibetrieb  in  grOfitem  Mafotab  —  trots  aller 

Bedenken  —  ssrstematlsch  znr  Ansgeataltnng  gebraebt  werden  mnfi,  nnd 

nnr  einigermafien  erklfirt  dadnrcb,  daB  der  Betrleb  des  einen  Verkehrs- 

mittels  in  den  Hfinden  des  Staates,  der  des  anderen  in  den  HAnden  Pri- 

vater  liegt 

Tatsftchlich  linden  wir  hente  —  statt  EtnheitUebkeit  —  die  grOBten 

Ungleichheiten  in  der  verkebrs-  nnd  finanzpolitiscben  Behandlnng 

nnseres  Inlandverkehrs,  nnd  zwar  mdssen  diese  Ungleichheiten  in  vier* 

facher  Bichtong  berrorgehoben  werden. 

Am  meisten  herrorstecbend  ist  natttrlich  die  bereits  bertthrte,  oft 

erOrtcrtc  Verschiedenheit  in  der  Ilnanzgebanmg  der  Eisenbahnen  nnd 

WasserstraCen,  zumal  in  PreuBen. 

Wiihrend  die  preuCisch-hossischon  Staatsbahncn  hcutp  (1903)  be- 

kanntlich  einen  BetriolisubcrsciiiiG  von  rund  600  Millioncn  Mark  ̂ cwahren 

und    nach  3'/.2%  Verziusung  und  Amortisation  rund  4<)<)  Millionen 

Mark  fiir  die  a]!p:<^m«Mnen  Kultiiraut'^raben  des  Staatrs  zur  Vcrtugung: 

stelleii,  bcanspmclien  die  pri-uljisehcn  "WasstM-stralieu  gleiciizeitig  aus  all- 

gemcinen  Staatsmilteln  einen  Jaiireszusciiulj  vf>n  rund  27^  0  Millionen  ^lark. 

Da  imraer  wieder  bohauptet  wird,  die  Konkurrenz  zwischen  Wasser- 

straBen  und  Eisenbahnen  bestehe  „in  nichts  anderem  als  in  den  vcrschie- 

denen  Selbstkosten  der  beiden  Bef<>rd('rungsmittel"  (Eingabe  der  Handels- 

kammer  DQsseldorf  an  das  preuliisclie  llaus  der  Abgeordneten  vom 

I.  Dezember  1904),  so  muli  kurz  veranschaulicht  werden,  was  diese  Ver- 

schiedenheit der  ilnanzieUen  Behandlung  ftlr  den  Verkehr  bedeutet. 

Da  der  Personenverkehr  auf  den  prenBischen  Staatsbahnen  nach 

fachmAnnischem  TJrteil  bekanntlich  nnr  seine  Betriebskosten  deckt,  so 
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darf  der  iiacli  Vt  rzinsunp  uiul  Amortisation ^)  sich  •  rfr^'lx^iide  Reiniiber- 

schuC  von  100  Millioncn  Mark  alh  in  aiif  (l<  ii  Giiterverkehr,  der  1903  auf 

rund  27  Millivmen  'riuinotikilomrtrr  Ix  zitfcrt  wiirde.  verteilt  werden,  d.  h. 

es  kann  der  Transportsal/  I'iir  Jedes  Toiiiii'iikilometer  uin  iV.,  4  vennin 

dert  werden.  Fiir  die  {^esamte  Giiterbefurderun^  des  uft'enllieheu  Verk<  lir>. 

einselilifUlieh  Eilg-iit,  hilttc  also  der  Einheitssatz  von  3,.'ri  ts  auf  fast  2  \). 

fUr  Wa^enladun^en  von  miudcstcns  lU  t  voii  2,bl  auf  etwa  1,1  herab- 

gesetzt  wiMden  kr)nnen. 

Verteilt  man  ehens  i  dt  n  JahroznschuC  v<in  2~\'.2  Milli<>i>eii  M.irk 

auf  den  ̂ 'esamten  Giitervcrkehr  der  preiiliischen  WasserstralJen.  der  auf 

7  —  8  Milliarden  Tonnen  p-sch/ltzt  werden  kann.  so  wiirde  umgekelirt  di*' 

Wasserlraeht  ini  Durelisehnitt  filr  Jedes  Touuenkiloiueter  um  nmd  0/iS3 

bis  U,*M  AS  or  In',  lit  werden. 

8t«  IIt  man  auf  diese  Wcise  —  miichte  ioli  sapen  —  die  tinaiuieHe 

Paritilt  zwlselien  heidcn  Verkehrsmittoln  her,  so  verringert  sich  fiir  aUe 

Outer  —  hochwertigste  Gilter  wie  Massengiiter  —  die  Fraclitditieronz  uni 

l,*=r>  f.  d.  Tonnenkilometer.  Dabei  ist  jodoch  ein  stOrendes  Moment  bisher 

unberticksichtigt  gelassen  worden:  die  Tatsache,  dali  bei  den  Elsonbahnen 

auch  dor  Betrieb  verstaatlicht  ist,  bei  den  Wasserstrafien  nicht.  Henick- 

sichtigen  wir  bei  unserer  Bereehnung  auch  diesen  Unterschied,  indera 

wir  fiir  das  ganze  Botriebsroittelkapital  der  Eisenbahnen,  das  regelmftfiig 

auf  19%  des  gesamten  Anlagekapitals  angenommen  wird,  den  erzielten 

hohen  Gewinn  unverkttrzt  in  Ansatz  lassen,  so  ergibt  sich  noch  iramer 

fttr  alle  KisenbahngUtertransporte  eine  VerbilligimgsmOglichkeit  von  1,2-4 

fttr  jedes  Tonnenkilometer  Oder  eine  Verringerang  der  Fraehtdiffereni 

von  Land-  und  Wassertransport  in  Ilohe  von  1,56  fiir  jedes  Tonnen- 

kilometer. Zum  mindesten  in  dicser  ilOhe  entbftlt  der  bisberit^re  Zustand 

eine  Bevorzugnng  der  SchiffahrtsintereBseiiten  vor  den  Eisenbahn- 
interessenten. 

Die  flnansielle  Betumdlting  ist  aber  nicht  nar  verBchieden  bei  den 

beiden  Verkehrsinitteln  zn  Wasser  and  za  Lande,  sondem  aach  inner- 

halb  des  Wasserstrafiennetzes.  Die  Einbeit  feblt  aucb  hier.  Von  den 

prenfiischen  WasserstraSen  sind  rund  4  000  km  yon  Abgaben  Arei,  2  600  kn 

mit  Abgaben  belastet  (Scbiffabrtsabgaben,  Reichsverfassung  nnd  Ver 

kebrspolitik.  Von  einem  Wasserstraftenflrennde.  PrenSische  Jahrbflcher. 

Bd.  110,  Heft  1»  1905.) 

Die  Verschiedenbeit  berobt  bekanntlich  anf  Recbtsvorschriften.  Vor 

allem  die  Reichsverfassang  ist  es,  die  im  Artikel  54  der  ESrhebon^ 

1)  Die  9/4%  Amortisation  ist  nogar  von  der  Omndsonmie,  d.  h.  der  on 

Tilgungsquoten  nicht  vorkfirsten  Summe  der  ESsenbaiinkapitalscbald  beroeiuiei 
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von  Binncn!>cliinahrtsabg:ab('ii  Schrank«*n  zieht  und  zwar  eine  priiizipielle 

uud  cine  lechnisch-^eoj^rajtliisclie  Schrank**. 

Die  prinzipielle  Schrankc  bestehi  darin,   dal]   Ab^abon  iiborhaupt 

nur  zui^elassen  sind,  soweit  sir  „<li('  zur  Untfrlialtun^  und  frewi'dinlichen 

1  b-rsti-llung  der  Anstalten  und  Anlaf^en  tTt'i M'dcrlieiien  IvDsteii  niclit  ilber- 

stf'i^cn".    Wer  unlx'fan^en,   doch   in  dcni  Bostreben,   in  Gpsotzcsworten 

jiicif^lichst  einen  verniiuftifjen  Sinn  zu  tinden,  diese  Hostinimun^cn  und 

ihre  ziemlicli  verwickelte  Entsteltiingsgeschichte  priitt,  wird  zu  dem  Er- 

jrebnis  komraen,  daC  diese  Beschrankung  die  Aufstcllung  des  Kosten- 

deckungsprinzips  bcdeuten  soli;  aber  es  ist  zuzugcben,  daO  die  Fonua- 

lierung  nnglUcklicb  ist  und  die  Auffassnng  nicht  zu  alien  Zeiten  ganz  die 

gleiche  war.  Der  hierauf  fulSende  Streit  tiber  die  Aaslegnng  ist  der  beste 

Bewcis  dafiir,  wie  sohr  die  Fassong  des  Artikels  54  der  Reichsyerfassong 

einer  Bevision  beddrftig  ist 

Dasselbo  gilt  aach  TOn  der  technisch  -  geographischen  Schranke, 

welcbe  die  Verfassang  siebt.  Abgaben  in  der  dargelegten  Beschrftnkimg 

sind  nftmlioh  niebt  tlberall  erlaubt.  Sie  diirfcn  wohl  erhoben  werden 

^fOr  die  Befohmng  kllnstlicher  WasserstraBen'*;  sie  sind  dagegen  „aiif 

alien  natUrliehen  Wasserstrafien**  ^salftssig'*  nor  fttr  dleBenntzong  be- 

sonderer  Anstalten,  die  zor  Erleicbtemng  des  Verkehrs  bestimmt  sind^. 

Hit  dieser  BesohrSnknng  stimmt  wOrtUcb  ilberein  die  intemationale  Elb- 

schiffahrtsakte  vom  22.  Joni  1870,  und  noch  denHioher  bringt  die  Inter- 

nationale RbeinsebiiTahrtsakte  vom  17.  Oktober  1866  den  ihr  zngnmde 

liegenden  Gedanken  zom  Ansdrack,  wenn  sie  in  Artikel  3  bestimmti  dafi 

„eine  Abgabe,  welcbe  sicb  ledigUcb  aof  die  Tatsacbe  der  Bescbifftmg 

grOndet,  weder  von  den  Schiifen  Oder  von  ihren  Ladungen,  noch  von 

den  FlOfiem  erboben  werden  darf". 

Diese  Bestimmnngen  baben  zonftchst  — »  und  dardber  herrscbt  noch 

kein  Strait  —  die  allgemeine  Folge,  dafi  Kanlile  nach  dem  Prinzip  der 

Kostendeckong,  Flflsse  regelmAfiig  als  fireies  Gennfignt  behandelt  werden. 

Scbon  diese  allgemeine  Unterscheidnng  ist  nngerechtfertigt,  fa  ungerecbt. 

Denn  sie  bedentet  in  der  grofien  Mehrzahl  der  FSlle  eine  Begelang  der 

Abgabenerbebnng  nicht  nur  nnter  Ignorienmg  der  LeistongsfUhigkeit, 

sondem  geradezn  im  Widerspmch  zor  LeistungsfHbigkeit  Die  glAnzend- 

sten  Wasserverkebrswege  Dentscblands,  der  Bhein  und  die  Elbe,  anf  die 

inehr  als  swei  Drittel  des  gesamten  dentschen  Binnenschiffabrtsvericebrs 

«  ntfnllcn,  sind  abgabenflrei.  Abgabenptiichtig  dagegen  sind  die  ktinst- 

iic  iien  Wasserstrafien,  die  meist  scbon  in  ibrer  absolnten  LeistnngsfBhig- 

k*'it  zurUcksteben,  stets  aber  dnrch  zeitranbende  Schlensungcn  nnd 

111  it  HUcksicht  anf  die  kOnstlichen  Ufer  nnd  die  Schmalbeit  des  Bettes 

^ebotene  Geschwindigkeitsbeschr&nkungen  beuacbteiligt  sind.   Diese  vei> 
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scliiodoiK^  BehandlunK'  wirkt  ahor  urn  so  melir  als  uiif^erecht,  als  —  so 

hoch  aiicli  im  pinzeii  die  nacli  llundortcn  von  Millionen  zHhleiidon  Auf- 

wendungeii  fur  die  FlUssc  sind  —  doch  bei  den  Kaniilen  die  Kosten,  nach 

doren  Deckun^;  man  mil  peinliclister  Sorf^falt  strebt.  vcrhaltiiismaCig  stets 

groilt'V  sein  niiisscn,  sowohl  wepen  des  kosts|»ielifjen  Bodenorwerbs  als 

auch  wegon  der  stiirkoren  Bodenbewegunj?.  (Jenii^t  auf  <i('in  Ixlieine  vor- 

aussiohtlich  eine  Abfjfabe  von  0,04  >s  fiir  das  Toiinenkilonicter,  so  sind 

bckainitlirli  fiir  den  Klit  in  Ilerne-Kanal  Gebiiliren  vorj^es<'hen  worden, 

die  dit'scn  Satz  im  Durclischnitt  um  das  ST'/jfache  iibersteigen. 

Zu  dicser  crsten  Ungereimtheit,  die  schon  eincn  grelb-n  Widcr^ipriich 

zur  Forderung  der  Berileksic  htigung  der  LeistungsfJihigkeit  entliiiit,  gesellt 

sich  eine  zwoit*'.  Es  erfahren  namlich  auch  die  WasserstraGen,  die  von 

Natur  vurlianden  sind,  nieht  dir  gleiclie  finanzielle  Behandlniiir:  von 

i]inen  ̂ iiid  lieute  in  Preulien  1  (>UU  km  abgabeupflichtig,  3  900  km  ab- 

gabentVei. 

Es  lianjjTt  das  bekannlbch  damit  zusamnuMi,  in  wrlc-lier  lechnischen 

Art  die  Ausgestaltnng  eines  Fliisscs  zu  cinem  leistungsfahigiMi  Verkehrs- 

wogc  vorircnommen  wird.  Sucht  man  die  nfitige  grOliere  FalirwassertietV 

dnrt  li  sn^^tMianntc  Kanalisierung  zu  erreichen,  d.  h.  dadurcli.  daU  man 

in  den  P'luLl  Wr-hre  mit  Schleuscn  einbaut,  dureh  sie  den  natiirlichea 

AbfluC  hemmt  und  das  W.isser  daduich  in  l)estimniten  Stut'en  autstaut,  .*<"> 

behantlelt  man  den  so  verbesserten  FluC  Hnanzpolitisch  wie  eiin  ii  KanaL 

Wird  dagepen  derselbe  Zweck  dureli  Kegulierung  ohne  solche  H»  m 

nuing  des  Wasserabtlusses  durcli  den  Bau  von  Buhnen  und  Parallelwerken, 

dureh  liaggeningcn  uml  Sprengungen  erzielt.  so  wird  der  vcrbessert'^ 

Strom  regelmiiliig  aucti  weiterhia  Unaazpoliti&ch  als  natOrliche  Wasser 

StraCe  lieute  angesehen. 

1st  diese  Untcrsehcidung  von  regolieiten  and  kanalisierten  FMbmb 

joristisch,  ist  sie  zweitens  wirtschaftlicb  gerechtfertigt? 

Juristisch  kann  man  das  zum  raindestcn  bezweifeln. 

Zun&chst  ist  festzustellen,  dafi  diese  folgeoscbwere  Unterscheidnog 

nicht  mehr  ausreicht.  Dean  neben  Kanalisierung"  und  Kegulierunfr  tr't 

heute  eine  dritte  VcrbpsserungBmethode  der  FlQsse:  die  Ausgleichoii^ 

ihrer  Wasserstandsschwiinkungen  darch  Talsperren,  wie  sie  heute  fQr  die 

Weser  bereits  amtlieh  in  Vorschhig  gebracbt  ist  and  fGbr  andere  flittf. 

bekanntlich  auch  fUrdenRhein,  wenigstens  zar  ErOiterong  Bteht.  Oiesea 

TerheiOangsvollen  neuesten  Problem  dos  Wasserbaacs  gegenflber  vena||tf 

gleichmftliig  Gcsetzesvorschrift  und  Verwaltangspraxis  bteher  TOllig.  DavM 

abgeschen,  fingt  es  sich  vor  allem,  was  der  Gesetzgeber  nnter  kOnstliclMt 

and  natOrliohen  Wasserstralten  verstanden  bat  Uat  er  den  Untenehied 

als  einen  relativen  oder  absolnten  Gegensatz  anfgefaSt? 
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Ist  das  erstere  der  Fall,  ist  die  tTberflihran^  einer  nattlrlichen  Waaser- 

straBe  in  eine  kflnatliche  mOglieh,  so  Ist  es  anbegreiflich,  wenn  swischen 

einer  solchen  (Tberftthmng  dnrch  Begoliemng  and  dorch  Kanalisienmg  eine 

scharfe  Grenzlinie  gezogen  wird,  ist  doch  beispielsweise  die  Regnliemng 

des  Bheines  so  tiefgreifend  gewesen,  dafi  naob  Ootheins  Aosdmok  (a.  a.  0. 

S.  306)  qder  natOrliebe  Strom  tatsftchlieb  za  einem  kflnstlichen  nmge- 

wandelt,"  nach  Nasses  Ansdmck  (der  Rhein  als  Wasserstrafte.  Bd.  102 

derScbriften  des  Vereins  fOr  Sozialpolitik.  S.2L  Leipzig  1905)  „derjetzige 

Zustand  des  Bbeines  dnrcbweg  ein  Prodnkt  menschlicber  Arbeit  ist**.  Ver* 

einzelt  sebeint  man  anf  diesen  Standpnnkt  sicb  anch  an  mattgebender  Stelle 

gestellt  zn  baben.  Wenigstens  haben  das  Abgeordnetenbans  and  das 

Herrenbaas  in  PreniSen,  im  Elnverstftndnis  mit  der  Regiemng,  im  Jabre 

1889  flir  die  Fahrstraiie  von  KOnigsberg  dnrcb  den  Pregel  and  das 

Frische  Uaff  nach  PiUau  and  Im  Jahre  1^^  fttr  den  Sebiffiihrtsweg  von 

Stottin  durch  die  Oder,  das  Haff  und  die  Swine  nach  Swinemttnde  Ab- 

gaben  beschlossen,  die  seit  Jahren  auch  tatsftchlieb  erhoben  werden;  und 

ebonso  haben  die  Ilansestildte  Hamburg  und  Bremen  seit  vielen  Jahren 

jinfflcn  natilrlichcnWasscrstralien  dor  Elbe  und  Weser  ohne  reichsgeselzliche 

(•cnelnni^uii^  SfiiillalirtsahifabcMi  erhoben. 

rnzweifelliaft  ricliti}j:er  und  in  der  I'laxis  weit  hitutif^er  ist  al)er  die 

Annahme,  daC  der  Oesetzj^eber  den  riitcrsehiod  zvvisclien  iiatiirlichen  luul 

kiinsstlielieii  Wasserstralien  als  al)snluten  Oeij^t'nsatz  gedaeht  hat,  dali  <"r  den 

t^'bergang  des  eiiieii  Re^rilTs  zuni  andereii.  die  Beseitigung  der  urwiiclisigi'u 

Eigenfjcluift  der  Xaiiirliehki-it  dureh  Menselu'nhaiid  fiir  aiisgesclilossen  liielt. 

Dann  ist  aber  die  Scheidung  von  regulierten  und  kaiialisicrit-n  Fliissen  niclit 

minder  un'H  irreitlieli.    Dann  ist  der  von  Xatur  gegebene  Wasserlauf  I'Ur  alle 
Z»'iten  eine  natUrlieiif  Wasserstralie.  dann  bleil)t       eine  nattirlielie  AVassrr- 

stralie  nieht  nur.  wcnii  cr  regnlierl.   sondern  aueli.   wenn   cr  kanalisiert 

\\  ird.    Xieniais  diirl't*'  ev  den  kiinstlii-licn  Wasserstralicn,  d.  li.  dfn  Wasser- 

strallen.  die  diiroh  die  Kunst  des  Mensclien  nielit  nur  verbcssert,  scndern 

iiberhaupt  erst  geschatl'en   sind,   gleieh   gestellt  werden.    Stellt   man  sicli 

;iut'  diesf Ml  Standpunkt.  so  dilrfcn  anf  kanalisierten,  wU-  auf  regulierten 
Fliissen  Abgalien  nur  erhoben  werden  fiir  die  „Benutzung  besonderer 

Anstalten,  die  fUr  Erleichterung  des  Verkehrs  bestimmt  sind''.    Was  sind 

solche  „besonderen  Anstalten?"    Die  geschichtlicbe  Entwicklung  dieser 

B<'stimraung  und  das  Spracbget'iihl  sprechen  dagegen,  in  der  vertieften 

Fahrbahn   eines  Flusses  eine   s<dche   „besondere  .\nstalt"   zu  erblicken. 

Nach  Geist  und  Wortlaut  des  Artikels  54  sollte  vielinehr  die  bloBe  Be* 

fahrung  der  Flttssc,  ini  Oegensatz  zur  „Betahrung''  kUnstliclier  AA'asser- 

straSen,  abgabenfVei  bleiben.   Solche  besonderen  Anstalten,  fiir  die  Ab- 

l^aben  anch  anf  natiirlichen  WasserstraSeu  gestattet  sein  sollten,  kOnnen 
Arcbir  fSr  EUenbahnweMii.  1906. 
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iiur  ̂ ewisse  kiinstlicho  siclilbare  Vorrichtuiiffen  uiid  Baiitoii  an,  in  o<l«»r 

auf  firii  FlUssen  bedeuton.  di*'  eine  wirklichc  Beuutzung  g-estatten,  einc 

Benutzunj;,  die  in  ctwas  andorcm  besteht  als  in  einem  blolicn  Belahren 

eincs  nftenen  Oewasscrs.  Ist  das  richtip,  dann  diirfen  aber  auch  aut' 
kanalisjorten  FlUssen  die  Ab^aben  niclit  fiir  die  }?anze  Kanalisieniiii?, 

sondern  ausschlielilich  fiir  die  nur  cinen  kleinen,  leicht  auszusondenidfn 

Teil  derselben  darstellenden,  einzelnen  Schleusenbauten  die  Kosten  Uer 

Unterhaltung,  Verzinsung  und  eventuell  Amortisation  ann)ring:en. 

So  verfallt  auch  hi(M'  der  Charybdis,  wor  der  Scylla  entj^olien  will; 

so  er^ibt  sieh  auch  hier  die  Alternative:  Un/.ulas^i'jkeit  der  bishcrigea 

Bebaudlung  der  kanalisierten  FluUstreckeu  oder  AusdehnoDg  des  GebCUuren- 

prinzips  aach  auf  re^tiliertc  StrOnie. 

Hier,  wo  wirtschaftliche  Frag-en  in  ereter  Linie  intereasieren.  ist  nidit 

der  Ort,  in  diesem  Zwiespalt  and  in  deni  pranzen  Wirrwarr  citie  joristische 

Entsi  ht'idung-  zu  treffen.  Es  genttgt  inir,  die  Fiille  (it-r  heutigen.  tatsiich- 

lichen  AVidersjiruehe  und  der  selbst  bei  raiihevoller  Arbeit  nie  vOilig  ZQ 

beseitigendcM  ZwcifVl  festzustellen.  Denn  diese  Pdile  der  WidersprQche 

and  Zwcit'el  spricht  laut  fiir  die  Xotwendigkeit  einer  zeitgemftfien  Umge* 
staltang  dee  Artikels  o4  der  Keichsverfassting. 

Uni  so  wichtiger  wird  die  Frage,  wie  weit  wirtschaftllch  die  l>i:»- 

herige  Untcrscheidnng  yon  regnlierten  and  kanalisierten  FlfiBsen  sich 

rechtfertigen  liiCt. 

Um  sie  za  beantworten,  gilt  ee  zanftchst^  sich  klar  za  machen,  wann 

das  eine  and  wann  das  andcre  technische  FlafiyerbesseningSTerfahreii 

angebractit  ist  and  zar  Anwendong  kommt 

Bei  manchem  Flusse  Oder  Flafiteile  bleibt  tecbniscli  die  Frage  on- 

entscbieden.  Die  im  Schiffahrtsinteresse  gebotene  Verbesserang  kaiin 

dorch  Kanalisierung  wie  darch  Regolierong  erzielt  werden.  Nicht  nor  im 

Ergebnis,  ancb  in  den  Kosten  brancht  zwischen  beiden  kein  nennens* 

werter  Unterscbied  za  bestehen;  ungefftbr  dieselbe  Fahrwassertiefe  k&un 

mit  angef&hr  demselben  AofWand  erreichbar  sein. 

Dann  werden  wirtsebafUicbe  and  finanzieUe  Grande  entscheidend. 

Was  znnftchst  die  wirtschaftlichen  Grande  anlangt,  so  spreelien 

sie  fttr  eine  Regalierang  and  gegen  eine  Kanalisierang. 

Denn  die  das  Wasser  anfstaaenden  Welire,  durch  die  der  Verkebr 

darch  Schleasangen  vermittelt  werden  muB,  haben  natarlicb  die  unw- 

meidlicbe  Folge,  die  Schiffahrt  za  verlangsamen  and  za  yertenem.  Sie 

raaben  ihr  aaSerdem  bei  der  Talfahrt  dorch  die  Zorackhaltong  des 

Wasserabflasses  eine  kostenflreie  Triebkraft  and  schalfen  doch  far  die 

Bergfkhrt  keinen  vollen  Ersatz,  well  die  Minderanii^  der  nafotrOmiiDg 

sich  regelmflfiig  nicht  aof  den  ganzen  Fiofilaof  and  die  ganze  SchilTahits* 
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periode  erstreckt  und  daher  eine  Verringcranfi^  dcr  Maschinenkraft  der 

Schlepper,  soil  sie  zeltwelsc  nicht  venafcen,  nicht  gOBtattet  Endlich 

bringt  die  Kanalisiening  darch  die  die  Grondwasserverhftltnissc  beein- 

flnssenden  Anfstaanngen  des  Wassers  anch  far  die  Landwirtschaft  grofie 

Xachteile  mit  sich,  die  nnr  darch  kot>ts{)i(>ligo  EntwAssemngskanftle  vOUig 

imsgeglichen  werden  kOnnten.  Ana  solchen  Grdnden  hat  seinerzett  Oder- 

strombandirektor  Peschek,  eine  Kanalisiening  der  Oder  nnterhalh  Bres- 

Ian  fOr  „eigentlich  ganz  ausgeschlossen^  erkl&rt;  aus  solchcn  GrUndeu 
haben  der  sftchsische  Wasserbaudirektor  Schmidt  and  neucrdinprs  fl<T 

hamburgische  Wasserbaudirektor  Hubondcy  fje^Mi  oinc  KnnaIisiorun«^ 

der  Elbe  sich  ansgesprochen  (Bubendoy,  Die  Sehitlbarkoit  der  Oborelhe. 

Zoitschrift  filr  Hinnfiischirtalirt,  ll»nr>,  llcft  7):  solcho  (Triuidf  stroiton  aucii 

ilia  OlK'niuMn  fiir  eint-  Uc£;-ulieruii^  und  gfgren  cine  K.inali.sierim;:. 

l)i<'.s<'  wirtschaftliclien  Erwiijjun<^en  werden  Jedocli  vielfach  (iuri  li- 

krmizt  (lurch  fina ii zielle.  Denn  wenn  man  zujifunsten  der  SchitValut  uiul 

dor  l^iiidwirtsi'liaft  fiir  die  Kejjfulierung^  eiueH  Flusses  sich  entschcidct.  so 

muU  nacli  l)islicrij;er  IM'axis  das  ̂ nxv/j-  Aiilaife-  und  Hetrie)>skai)ital  :\ 

funds  perdu  auf^^ehracht,  auf  Jech-  Verziiisuii;x  und  'Pilp:un<;.  wic  auf  jeden 

Ersatz,  dcr  rnterhahnnj^skostcn  verzichtet  werch'n.  1st  da>  nicht  ratsani 

oder  nicht  in«»i,'lich,  s(»  hh'iht  l>ei  t\fv  hentiir^'n  IxcehtslatJfe  will  man 

sich  nicht  finfach,  uie  es  anch  ̂ i-cli<"hen  isl,  ilher  sit-  hiuw*-^  -ctzen  — 

nichts  iihri^,  als  entweder  aut  .je(h'  FluCvcrbesserun;;  zii  verzichtm  oder 

init  Kaualisierung,  trotz  ilirer  wirtsclial'tlichen  Nnclitcile,  sich  zu  be- 

gniigen. 

Vor  soh'her  unerw  linschten  Durchkrcuzun^r  der  wirtsciiaftlichen  Kr- 

w;i«run;r'  11  (lurch  tinanziell-taktisclie  Griinde  sind  nur  die  <;anz  groCen  und 

leistungstahigston  Wasserstralien  gcsichert,  filr  die  aus  technischen  Grttn- 

den  eine  Kanalisiening  ausgeschlossen  ist.  Und  bleiben  —  wie  os  sein 

sollte  —  auch  sonst  taktische  Gesichtsnunkte  aus  dem  Sj)iel  und  nUT 

sachliche  Grttnde  cntscheidend,  so  kiiine  andererseits  eine  Kanalisiening 

nur  dort  zur  Anwendung,  wo  sie  t<M  imi^ch  -^ebotcn,  also  eine  Kegulienmg 

ansgeachlossen  isu  Das  ist  nur  der  Fall  bei  wasscrarinen,  deshalb  von 

Natnr  wenig  leistungsfahigeu  FlOssen,  die  fdr  die  Schiffabrt  eine  Rolle 

bisber  noch  nicht  spielen,  doch  mOglichst  gewinncn  sollcn. 

Die  verkehrsreiche  Elbe  Iflfit  wahrscheinlich  darch  eine  Niedrig- 

wasserregallenmg  sich  noch  genflgend  verbesscm,  die  verkehrsarme 

Weser  wahrscheinlich  nar  darch  eine  Kanalisierang.  Es  dUrfen  aber  fttr 

die  Elbregalieningskosten,  auch  wenn  sie  weit  grOBer  sind,  irgend  welche 

Entgelte  von  der  bereits  hoch  entwickelten  Elbschiffahrt  nicht  beanspraeht 

werden;  aof  der  kanalisierten  Weser  dagegen  wllrden  von  der  schwachen, 

anentwickelten  Weserschiffahrt  Abgaben  gefordert  werden,  die  nicht  nor 
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die  Untcrhaltun«?sk»)Sten,  sondorn  auch  noch  eine  Vorzlnsung:  niul  Amorti- 

sation des  Anlagekapitals  aufbrinpfen  sollen.  Das  eigenttlraliclie  Ergebnis 

wilre  dann  also,  daC  die  Wescr  in  ihrem  schweren  Konkurrenzkampf  niit 

der  Elbe  erstens  durch  Schleasenbauten,  zweitens  darch  Abgaben  benacb- 

teiligt  wttrde. 

Wttre  man  jedoch  in  der  glUcklicIien  Lage,  nicbt  auf  die  Kanali- 

sierang  der  Weser  ans  technischen  Grttnden  allein  angewiesen  za  aein 

wAre  man  aber  andererseits  —  wio  seinerzeit  bei  der  Unterweserlcorrek- 

tion  —  nicht  imstande,  auf  jede  Verzinsung  des  Anlagelcapitals  za  ver 

zichten,  so  mflitte  man  allein  aus  diesem  Grande  —  entgegen  dem  wirt- 

schaftlichcn  Interesse  —  doch  f(ir  die  Kanalisierung  sich  entscheideo, 

wenn  nicht  die  Bestimmnog  der  Reichsverfassong  gettndert  Oder  anders. 

als  bisher,  ansgelegt  wllrde. 

Ans  dieser  Sachlage  dttrften  nun  zwei  Folgemngen  za  Ziehen  Bein. 

Erstens:  die  bisherige  Verkntipftang  teohnischer  and  wirtschaftlicber  Ter 

hflltnisse  ist  anzweekmfifiig;  sie  macht  wichtige  flnauzpoUtische  Entscfael- 

dangen  von  Znfftlligkeiten  abhftngig;  sie  trftgt  in  rein  wirtschaftliche 

Erwfigangen  iVemdes,  StOrendes  hinein.  Zweitens:  auch  diese  Unter* 

scheidung  bedeutet  wieder  eine  Begfttnstigang  der  leistungsfftbigsten  and 

eine  Benachteiligong  der  minder  leistongsfUiigen  Wasserstralten. 

Und  damit  im  engsten  Znsammenhang  stelit  eine  dritte  Ungleichbeit 

and  Ungerechtigkeit.  Sie  ist  geographischer  Art:  eine  Benachteiligong 

des  Ostens  gegenflber  dem  Westen. 

Von  Natur  ist  eine  solche,  zumal  in  Preuften,  ja  schon  vorhandeD. 

Sie  bcsteht  bekanntiich  im  aUgemeinen  —  ganz  abgesehen  von  der  weiten 

Entfemung  von  der  WelthandelsstraBe  des  Atlantiscben  Ozeans  —  in  der 

grOlteren  Armut  an  natOrlichen  Wasserwegen,  sodaB  der  Osten  verbAltnis- 

mftfiig  mehr,  als  der  Westen,  angewiesen  ist  aaf  das  Verkehrsmittel,  das 

nicht  vom  Staate  einen  ZuschoiS  erhUt,  sondem  nmgekehrt  dem  Stoate 

einen  hochbedentsamen  Zasohufi  fttr  seine  allgemeinen  Zwecke  liefert 

Aber  auch  wenn  wir  die  WasserstraBen  alJein  betrachten,  ergibt  sicb 

schon  von  Natur  ein  Unterschied  zagunsten  des  Westens  and  zaungnnsten 

des  Ostens.  Er  tritt  zunftchst  In  den  Abmessungen  der  WasserstraAeo 

hervor.  Ist  bei  der  Rheinregolierang  eine  Tiefe  von  2  bis  3  m  erstreht 

nnd  erzielt  worden,  so  hat  man  bei  Oder  and  Weicbsel  mit  einer  solcbeo 

von  1  m  sich  begnHgt.  Und  diesen  verschiedenen  Abmessungen  der 

natdrlichen  Wasserstrafien  im  Osten  und  Westen  sind  zweckmftfiigenreise 

auch  die  kOnstlichen  WasserstraSen  angepafit  worden:  das  Kanalschiff 

des  Ostens  darf  fiber  eine  TragfUhigkeit  von  400 1  nicht  hinausgehen:  der 

Bhein-Weser-Kanal  wird  ebenso,  wie  der  Dortmund-Ems-Kanal,  fSr  600 

bis  750t-Sohiire  gebaut 
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Diesel*  Untcrscliiod  in  den  Alonessunj^en  hat  nnvh  cine  W(Mter^ehende 

ott  verkannte  Bedeutun^.  Sie  wird  kurz  am  besten  in  deni  Satze  zura 

Ausdruek  ■rehraeht:  Je  gWiCer  das  n<»imal»^  TransportfjeHlli  ist.  umsomehr 

dient  ein  Vrrkehrswe^:;'  dem  GroCbctrieb.  1st  das  selum  fiir  die  Kisen- 

halinen  ausdriickiich  herv()r<j;elu)ben  worden.  als  hier  PreuCen  ini  Jahre 

1891  probeweise  100  Wafxen  mit  eineni  Liide^ewicht  von  30  t  in  Dieast 

stellte,  wie  viel  mclir  ̂ ilt  das  t'iir  die  WasserstraCen. 

Wer  ist  denn  in  der  I^iige,  1  000  t  Getreide  oder  Kohlen  oder  Dtinorer 

auf  cinmal  zu  beziclieii  oder  in  cincr  Ladun^  nach  eiuem  Bestimmungs- 

ort  zu  verschiflTen?  Klcineren  Fahrzeugen  wird  aber  —  von  einigren  be- 

stimmten  Qtiterarten  abgesehon  —  durch  grOfiere  —  auf  dem  Kheine 

etwa  Kahno  von  I  200  bis  I  600  t  —  die  Konkurrenz  sehr  erschwert,  and 

auch  Teiliadungen  erwachsen  sehr  erhebliclie  Schwierigkeiten ,  da  <'in 

grofies  Schiff  sich  nar  bezatilt  macbt,  wenn  es  Beine  Ladeffthigkeit  voll 

ansimtzt 

Je  grOBer  demnacti  das  TransportgefftC,  am  so  einseitigere  Fdrde- 

rong  des  Oroiibetriebes.  Das  beiiit  aber:  je  grOfier  das  TransportgefM 

iimso  enger  der  Kreis  der  anmittelbaren  Interessenten,  der  Benntzer  des 

Verkehrsweges.  Und  das  bedentet  wiedemm  nichts  anderes  als:  fUr  je 

grOBere  Transportgefftfie  eine  WasserstraSe  bestimmt  ist,  umso  mehr 

kommen  die  AnfWendangen,  die  der  Staat  zu  ihren  Gnnsten  macht,  den 

leistnngsfllhigsten  GUedem  in  einer  Volkswirtschaft,  den  Groftuntemebmem 

in  Handel  and  ladastrie,  zagate. 

Steben  sobon,  was  die  Abmessangen,  insbesondere  die  Tiefe  anlangt, 

die  WasserstraBen  des  Ostens  binter  denen  des  Westens  zorttck,  so  aaob 

noeh  in  raancberlei  anderen  Beziebongen.  Vor  allem  die  Eisverbftltnisse 

and  Wassorstandswecbsel  sind  umso  ongUnstiger,  je  weiter  man  vom 

Westen  zam  Osten  vorscbreitet.  Gebt  die  Scbiffabrtsperiode  auf  dem 

Rbeine  and  der  Elbe  durcbscbnittlich  im  Jabre  fiber  800  Tage  binaus,  so 

verkdrzt  sie  sieb  nacb  Osten  bin  bestilndig;  aaf  der  Oder  ist  sie  20,  auf 

der  Weicbsel  durcbscbnittlicb  43  IVige  ktlrzer,  als  auf  dem  Rbeine,  und 

ihren  tlefsten  Stand  erreicht  sie  in  Masuren  mit  210  bis  280  Tagen  jitbr- 

lieb.  Und  es  verstftrkt  sich  noch  dieser  Unterscbied,  wenn  man  die 

Scbiffabrtsperiode  nicht  nur  far  voile,  sondem  auch  fOr  balbe  und  viertel 

Ladangr  mit  in  Betracht  ziebt 

Am  wicbtigsten  aber  sind  die  Unterscbiede  in  den  Krtlmmangen 

and  Windnngen  des  Flufilaufli,  denn  sie  sind  Kir  die  Konkurrenzrerbitlt- 

nisse  zwischen  WasserstraBen  and  Scbienenwegen  oft  von  grOBerer  Be- 

deatong,  als  die  beiderseitigen  Fraebtsfttze  ftir  das  Tonnenkilometer. 

Denn  wahrend  —  nach  Seibts  Berechnuiigen  —  die  Entfemung  zwiseben 

Manniieim  und  Uotterdam  auf  der  Wasserslralic  nur  10%  Itlngcr  ist,  als 
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anf  der  Elisenbahn,  ist  sie  z.  B.  zwischen  Bromber^  und  Danzig  '2b  % 

zwischen  Breslan  and  Stettin  gar  39%  Iftnger. 

In  vcrschiedener  Uinsiclit  steheu  somit  die  WasserstraBen  des  Ostens 

von  Natur  ans  hinter  denen  des  Westens  zorUck;  und  diese  natOriieben 

Unterschiede  kOnnen  nicht  nnr  nicht  beseitlgt  werden,  sondem  werdeo 

alter  Voraossicht  nach  mit  weiterem  Aasbau  im&eres  Wasserstrafienneties 

8icli  eher  noch  vortrnilieni.  ais  verrinpem. 

Das  ist  nicht  zu  ;iinleni,  als  Xaturtatsnchc  hiiizuiuhiiien.  Aher 

sicherlicli  durllc  jjcrjidf  aus  diest^r  Xaturtatsachr  die  stn-n^'t-  Furderunp 

der  G<*rfeliti<^keit  ahzulcitcn  sciii.  daC  die  Uii^^aiiist  dor  niitiirlicheii  Vor 

liiiltiiissc  niclit  tiii.iiiz|Htlitiscli  iu»cli  verscliiirl't  wrrdc.  Das  ist  lu-utf  al>er 

der  Fall:  iin  Odi  r  Hlhc-Gohiot  ist  die  ohere  Oder,  die  Ndze.  das  s^anzo 

Xi  tz  niarkisrluT  \Va^s»M•st^alj<'lK  das  nn  die  Spree  und  an  die  liavd  sicli 

ansehlieCt.  mil  Alt^alim  Ix-lastel;  iin  ̂ rctUen  lilxMUf^ehiet.  anf  da>  iiielir 

als  die  lljdftc  des  ̂ 'nnzen  liiiincnschin'alirtsverkrlirs  Deuix  lilaiids  tMiltalll 

ist  luir  die  kur/<'  Streekc  dt's  kanidisicrten  Mains  al>{ra)MMiptiiclitif;. 

Das  ist   die   dritte   nnjjereelnc  rnfjleirhmaUi^kfit,   dir  di«-  tat>.ich 

lichen  Verha!tni>>f  unsrrt'r  BinnensfhitVahrt    in    tinan/.politisi-ln-r  llinsiclit. 

als  Fruclif  der  IViiliereu  panikularistibcheii  Zersplilierung,   bcuie  iiocii 

a  utweisen. 

Der  hirrmlt  kur/,  ̂ n-s<-liildt'rtr  finan/pnlitiseli*'  Znstand  unsen-r  Hinneii- 

schiffahrt  ist  nun  in  zahlhiscn  Kcdrn,  Anikcln.  I'^iiigahen  —  uni  nur  ein 

pa.) r  der  patriotiseh  <r<'rilrl)ten  Su|)erlative  anzufiihren  —  <x<'priesen  «<irden 

als  <'ini-  uns«'r<T  ;rr<'i(]t«'n  ,.nati<»nalrn  Erruny:<  ii>eliaf irn  als  dif  .,^^rall*l 

la^c.  aut  drr  >icli  das  reiche  wirtsL-liaftlii-hc  Lehcn  uusm's  valerlinidi- 

schtMi  Wexii-ns  aiif;:i  i>aut  hat"  H«'uni«'i'  :  und  die  dar^elt-jri'  ii  jri'sfiz- 

lichen  Hestiniinuii^nMi.  die  iliin  zuj^rundf  lie«;en.  SMllen  etwas  Unantastlian"> 

sein.  ein  hfili«;es  I'alladiiini.  pir  ..<'in  (iottfstVif d«'".  den  „kfin  Z«'11i!»t 

antasien  solT'.  der  „iin^silicli.  r  OMiut  hedart"  wir  ..alio.-,  was  groU,  was 

grolizuj^i;:  und  wa>  oinhtMilifh  ist"  ( Vosl>er^-l\«'k'> w). 

TTnd  allf.  die  in  die>e  l'« >saunent<"'ne  nieht  einstiuunen  kt'>niieu,  (lit- 

>ullen  iVt'Vi  lliaft  sieh  l»eirili«:cn  an  dcni  >tt'fnsivkrieir.  d^r  ans  den  Miiu-n- 

HUn^on  (kr  Ily]H'ra<jrarii'r  und  Kis»  iil>ahnranatik<'r  erOtlnt'l  wird"  i  Hfok  . 

sollen  die  ..Lcl)cnsintor»'ssen  des  ̂ anzen  Klicingehietes  und  dei*  weitor  sieh 

an  dasselhe  anschlii'licndon  Landerstrecken"  antasten.  sollen  so^ar.  an 

Frankreiehs  Slclle.  heute  die  ..j^ierigen  Kabeii  sein,  die  sicli  heiscr  schreien 

nacli  deni  tVoien  deutsehen  RheinI" 

Solclnf  melir  odcr  minder  eri^reifende  Tune  mogen  anpebraclit  sein, 

^wo  die  nidil  uidM-reehtigte  Auf'^abe  zu  erfUllen  ist,  Interesseiiteii  znr 

energisclien  Walirnehnmnj;  ilirer  vermeintlichen  Interessen  aufzuruttolu: 

im  Vcrein  fUr  Sozialpolitik,  wo  es  gilt,  tlber  den  natiiriichen  Wider^treit 
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der  IiiU'i'c^sfn  sicli  zu  erliebcn  mid  sf>in<'  Lrisnn;^  von  all^fMiH-incii 

Gesiclitspunkten  aus  zii  sucheii.  miisscii  sie  durcli  Griindo  oi'srizt  weiMlen. 

Un>er<'  Auf>al»o  isr  os  daluT,  nicht  niir  die  f^rsi-liildortoii  miixerocht- 

ttrti^t«'ii  Uiifjlficlilieitt  n  itstzustcllcii,  sniid.  rn  ruhig  uiid  nUchtern  auch 

die  Mittcl  zu  er\vii<;<'ii.  sic  zu  iM-sci  ti^cn. 

Zwei  Mittel  t'ntg*'y:en;,'r'seizter  Art  k()uiuicn  in  lictraciit.  Das  einc 

ist:  ̂ loiche  Abjrabenrrei licit  fiir  allc  Wasserstrafjon.  fiir  die  Wassi-r- 

straGen  iin  Ostcui  und  Wcsten,  (Via  kiinstliclu-n  uiid  natiirliclicu  Wa^^scr- 

straCen.  die  kanaiisicMtPn  uud  <lie  rcjrulicrtou  Flilsj^e.  Das  andcrc  Mittol 

ist:  {^leichmaljig*'  finanzielle  nola>tuii-r  aller  Wasserstraficii,  der  leistuiigs- 

lahigsten  wie  der  minder  leisiungslHlii^en. 

We  Idler  dieser  beiden  iTK'ifrliehen  We^'c  zur  Beseitigung  der  ge- 

schildertcu  ungcrechten  Inkiuigruenzen  ist  einzuschlagen? 

GrUnde  der  Gerechtigkeit  und  der  wirtschaftlichen  ZweckmaUifjkeit 

scheinen  rair  ebenso  selir  geg<Mi  die  Aiisdebnung  der  Abgabenfrciheit 

and  ffir  die  Ausdebaong  des  Gebtthrenprinzips  zu  sprecheu. 

In  der  sonst  80  viel  iimstrittenen  Finanzwissenschafl  dart"  doch  wohl 

Ills  allgemein  anerkanut  die  Fordcrung  der  Gerechtigkeit  bezciclinet 

werden,  d  i(J  derjeaige,  der  —  iiu  Gcgensatz  zu  anderen  —  von  einer 

8taatlichen  Maiiregel  Oder  Veranstaltung  besondercn  Vortcil  hat,  auch 

uf  iglicbst  ihre  Kosten  tragen  soil  und  daB  nmgekehrt  ailes,  was  der 

ciiizelne  aus  seineni  Einkr>mmen  oder  VermOgen  sam  allgemeinen  Besten 

beisteuert,  auch  wirklich  mOglichst  zum  allgemeinen  Besten  verwendet 

werde. 

Je  nielir  die  Steuerlast  in  einem  GenieiuweBeil  anwiichst,  umso  not- 

wendig^r  wird  es,  diesen  von  der  Gerechtigkeit  vorge8chriel)enen  Grund- 

satz  auch  mOglichst  durchzufdhren.  Das  ist  in  PreuCen  im  kleinen  fttr 

die  Gemeindetinanzen  dnrch  die  Bestimmungen  der  Mi(|uelschen  Steuer- 

reforin  liber  Gebtthren  und  Beitrttge  Ja  bereits  geschehen,  und  die  Stadte 

pflegen  insbesondere  fttr  alle  Verkehrsanstalten,  vor  allem  also  auch  ihre 

Schiffahrtsanlagen,  Gebtthren  zu  eriieben.  Jetzt  drftngt  im  grofien  das  An- 

schwellen  der  Etats  dazu,  auch  bei  den  Staatsflnanzen  sorgsam  alle 

Posten  nnter  dem  Gesichtspunkte  der  Gerechtigkeit  zu  prflfeUf  also  vor 

allem  alle  Aufwendungen  des  Staates,  die  in  erster  linie  aus  den  Inter- 

essen  and  Verhftltnissen  einzelner  hervorwachsen,  bestimmten  Ortlich  und 

gcsehAftlich  abgegrenzten  Personengruppen  nfltzcn,  zur  speziellen  Deckung 

durch  besondere,  den  Vorteilen  entsprechende  Entgelte  der  Interessenten 

auszascheiden. 

Eine  solebe  Revision  kann  auch  hier,  wie  in  den  Gemeinden,  an 

den  Verkehrsmitteln  und  vor  allem  an  den  WasserstraBen  nicht  vor* 

ttbergehen. 
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DaS  die  Wasserstrafien  nnmittelbar  nnr  einem  kleinen  Kreise  von 

Personen  ntitzen,  braucbt  welter  nicht  ausgefUhrt  zu  werden.  Schwierig»  i 

ist  die  Frage,  wieweit  die  Abgabenfreiheit  mittelbar.  in  den  Wareii 

preisen  der  Allpfemeinlicit  zugute  kommt.  Das  ist  ortlich  und  zeitlich 

iiiclit  iminer  f^leich  zu  l)eantworton,  liiin^''t  viclniclir  in  Jedem  einzelnt'U 

Fall  —  wic  jedc  Stcuerabwiilzung^  —  von  der  Jtnvciligcn  >racht  der  he- 

teilifjten  Interesspiiten  ah.  Wic  die  wirtschaftlich  StUrkeren  eino  Ahgal'» 

auf  die  wirtscliatllicli  Scliwiiclieren  abzuwiUzcn  vermOgen.  s<»  v«M*steh»Mi 

sie  andererseitb  auch  ibuen  zugewandte  Vorteile  in  den  eigeneu  Uaudeu 

festzuhalteu. 

Alles,  was  die  Stellang  der  SchifTer  gegenflber  den  Verladem  und 

die  Stellang  der  Verlader  gegenliber  den  Konsnmenten  stArkt,  verengt 

also  der  Kreis  der  mlttelbaren  Interessenten.  Die  Stellang  der  Schiffer 

veratilrkt  vor  allem  der  Orofibetrieb,  and  er  beginnt  ja  jetzt  auch  in  der 

Binnenschiifahrt  sich  sieghafk  za  entwickeln  and  die  KleiDSchiffer  zn  on- 

selbstftndigen  Hilfaorganen  herabzadracken.  Und  die  Stellang  der  Ver* 

lader  gegenliber  den  Konsnmenten  veratftrkt  yor  allem  daa  Nebenein- 
ander  von  Wasserstrafien  and  Eisenbahnen.  Keine  Oaterart  wird  io 

Dentsebland  aasscbliefilich  auf  WasserstraBen  Terfhu^htet;  selbst  von  der 

Rahrkoble  wird  4V2  so  vi^l  der  Bahn,  wie  aof  dem  Wasser  be- 

fOrdert  Je  mehr  aber  der  Eisenbahntransport  llberwicgt,  am  so  leichter 

ist  es,  die  Gttterpreise  aaf  einer  HOhe  festzabalten,  die  den  Eisenbahnfhicbten 

and  nicbt  den  Wasserfracbten  entsprlcht.  Eine  wirkliche  Konsomver- 

billig^g  ist  daher  regelmflfiig  bOchstens  dareh  eine  Herabsetzong  der 

Eisenbabntarife  za  erreichen. 

AVeim  aln-r  'lie  Ah^abent icihcit  dor  AUgemoinhrit.   regelniaGi«r  a^i.-n 

iudirekt  in  nciinenswerter  Woise   kauin  ziijjnte   koiuint,  so   ist  eint-  Be 

seitigun<j:  der  bostehenden   TJii^leichlieittMi  v(tni  dar^eb'f^ten  Standpank: 

der  Gcreeliti^^ki'it  aus  duroh  allgemeine  Bell^lndlung  alier  Wasserstraiieu 

als  treies  Genuiigut  uiclit  mOglicb. 

Ebensowenig  aber  aach  ist  das  wirtscbaftlich  zweokmftfiii^ 

Denn  Je  mehr  die  BinnenscbifTahrt  nar  Kosten  maoht,  keine  Einnahme 

bringti  am  so  schwieriger  maft  es  fOLr  jede  Finanzverwaltang  werden. 

erhebliche  Mittel  fttr  eine  Verbessenmg  and  einen  weiteren  Ansbaa  de« 

WasserstraiSennetzes  flttssig  za  macben.  Schon  aaf  der  Gmndlage  des 

Kostendeckangsprinzips  ist  es  heate  bekanntlicb  nicht  leicht,  grOSenr 

Kanalprojekte  zar  DarchfOhrong  za  bringen.  Zam  Unaberwindliches 

wflrden  die  Schwierlgkeiten  sich  steigem,  wenn  auf  jede  Verzinsang  der 

anfgewendeten  Kapitalien  von  vomherein  prinzipiell  verzichtet  werdea 

mtlfite.    Bine  Aasdehnong  der  Abgabenfreiheit  aaf  alle  Wasserstrafiei 
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wttrde  daher  fast  gleichbedentend  sein  mit  danerndem  Stillstand  im 

Wassentnileiiban. 

Ebenso  wie  gcgen  den  enten  Weg  znr  Beseitigang  der  bestehen- 

den  Ungleicbheiten  sprechen  Grttnde  der  Gerechtigkeit  and  wirtschafc- 

lichcn  ZwcckmftCigkcit  —  wie  gesagt  —  fttr  don  zweiten:  die  Ausdeh* 

nung  des  Gebilhren-  odor  Kostondeckungsprinzips  auf  alle  Waaserstrafien. 

Was  ist  daruntor  iin  ciiizt  lnen  zu  verstclion? 

Es  ist  selbstverstjiiidlich.  dali  os  sicli  nieiit  —  wie  auf  der  Maiiizor 

Intoresscnti'nvorsaiiimlung  vom  1).  April  in04  gesagt  wunle  —  handelt 

um  <'in«'  ..Kiu'kkt'lii-  zu  doin  ZoitaltfT  (h'v  Knubritter",  wo  „Schlagbtiiime 

and  Hriu'k(M);,n'ld  -  KrhebestolU'ii  oi  richtft  werdeii"  (Ilaffrier-Mainz).  Nit»- 

jiiaiid  denkt  darau,  jene  vergangenen  Zciten  der  WaseerzOUe  wieder  auf- 
zulcboii! 

Nieht  Kiiinalimen  tur  ailgoineine  iStaatszwccke  sollen  aus  den  l<"'lii>s.»'n 

und  Kanjllcn  ^czn/^-en  wt-nlen,  nur  die  Ausgaben  (b:'s  Slants  fur  die  Wasser- 

straCon  sollcn  gecb-ekt  wcivb'n.  Dieses  Gel)uhren-  (xb-r  Kostendeekungs- 

|trinzip.  das  —  im  scharlen  (Jegcnsatz  zum  Steuerprinzip  —  allein  in 

Frage  komuil,  bezweckt  aber  natiirlich  nicht  nur  Deckung  der  I'nter- 

haltiings-  und  Verwaltungskosten,  sondorn  auch  Verzinsun<r  und  Tilgung 

des  auf  die  WasserstraOen  verwendeten  Anlagekapitals.  Diese  prin- 

zi  pic  lie  Abgrenzung  ist  einfach;  erst  mit  der  Aasfflb  rang  beginnen  die 

Schwierigkeiten. 

Da  fragt  es  sich  zaoAcbst,  fUr  welches  Anlagekapital  Verzinsung 

und  Tilgung  verlangt  werden  sollen.  Es  ist  Uar,  dafi  das  nicht  fUr  alle 

Aufwendungen,  die  jemals  ftir  die  WassentraBen  gemacht  worden  »ind, 

der  Fall  seIn  kann.  Zwei  Einschriinkungen  ergeben  sich  vielniehr  ohne 

welteres:  es  kommt  fttr  Schiffahrtsabgaben  nor  in  Betracht  das  Anlage- 

kapital, das  erstens  zagansten  der  SchilTahrt  anfgewendet  and  zweitens 

noch  nicht  bereits  getilgt  ist 

Was  znnAcbst  die  Til  gang  anlangt,  so  sind  in  flrflheren  Zeiten 

einerselts  verliAltnismftllig  so  geringe  Betrftge  aaf  die  natOrlichen  Wasscr- 

strafien  verwendet  and  andererseits  so  betrilchtliche  Einnahmen  ans  ibnen, 

dorcb  die  FlaBzOlle,  gewonnen  worden,  daB  man  annehmen  darf,  es  seien, 

so  lange  Abgaben  aaf  ihnen  erboben  warden,  aacb  die  aof  sie  verwen- 

deten Kapitalien  im  grolten  and  ganzen  getilgt  worden.  Ja,  da  zoletzt 

im  Jahre  1870  auf  der  Elbe  die  Abgabenerhebnng  eingestellt  warde, 

konnte  man  von  vomherein  der  Schiifahrt  so  welt  entgegenkommen,  and 

ein  noch  weiteres  Entgegenkommen  kann  nnter  UmstAnden  geboten  er- 

scheinen,  daft  man  ganz  allgemein  das  Anlagekapital  dberhaapt  erst  von 

der  Zeit  der  ReichsgrOndong  an  in  Ansatz  brftcbte.  Um  was  fttr  Sammen 

68  sich  aacb  dann  noch  handelt,  dafilr  nor  ein  Beispiel:  beim  Rhein  be- 
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laufeii  sich  die  ̂ esamten  Aufwendaugcn  in  den  32  Jahren  von  1872  bis 

1903  auf  160  Millioneii  Mark,  wovon  151  Millionen  Mark  anf  deutsche 

HheinufVrstaauii,  56  Millionen  Mark  auf  Preuflen,  47  Millionen  Mark  anf 

Baden  entlallen. 

Auf  (lie  zweitc  Frag-e,  wie  viel  von  diesen  bisher  nicht  getilgteo 

Gesamtkdston  zum  Hesten  der  Scliifraliri  aufg-ewendet  worden  isl 

einzugehen,  verbictct  mir  hier  die  Zeit.'j    ilier  will  ich  nur  hervorhebeu, 

M  Dr.  Na»se  sucht  in  seiner  Arbelts  DerBhein  aIs  WMserstraSe  In  BandlOS 

di  r  Sohrifton  d«8  Vereins  fOr  SoslalpolUlk  auf  S.  68—81  die  Kosten  der  BbelB- 

wasseretraBe,  soweit  sie  .eigentlich  der  Sehiflrahrt  ingate  gekommen*  sind,  n 
berechnen.  Er  behauptet  dabei  zwar  im  allgemeinen  bestrebt  gewesen  zu  sm 

-fVu-  im  Tnteresse  der  Sehiffahrt  gctnachton  Anfordpnincren  reichlich  zu  b«'inossen*; 
LT  inacht  sich  uber  be!  seinen  Bercchtiungen  .so  unbegroitiichor  IiikousenueDXeD 

.sc)iuldig>  dafi  dab  Ergebnis  diesem  Bestreben  keioeswegs  eatspricbi,  ja  dafi  seioe 

xiflbrrtiehe  Arbeit  fUr  praktiache  Zwecke  aia  nnbraachbar  beseicbnet  werden  mofc 

Ea  werden  nftmllch  die  Kenanfvendungen  fiir  .Uferbaaten,  Korrektioiu- 

und  Begolienuigaarbeiten*  zum  Tell  auf  Konto  der  Wasserbcnutnuig  geseUt  uod 

awar  fiir  ElsaC-Lothrlngen,  Baden  und  Bayern  zur  HUlfte,  fur  Hessen  und  PreuCon 

zu  2/3-  i'ber  die  Aiiteilsziffern,  die  nicht  einj;ehender  begriindet  werden,  llftt  rich 
naliirlich  atreiten;  der  prinzipiollc  Stflndpunlvt  ist  wenigstens  riciitip. 

Geradezu  uubegreitlich  jedoch  ist  es,  daii  vou  deii  Kosten  der  L  nterlial- 
tung  dieaer  aelben  Bauten  anf  der  gansen  Bhelnatrecke  nichta  aof  Konto  der 

WasaemuV&ang,  alles  anf  Konto  dea  Waaaerachutaea  geaetat  wird!  Na8se> 

«Poaltlon  I"  der  Unterhaltangakoaten,  die  die  Kosten  der  Unterhaltung  ,der 

Uferbnuten.  Korrektions-  und  Regnlimngawerke^  allerdings  einerseits  ̂ elnsclilicii 

lii'h  der  Ptianzun^reii",  andercrseits  aber  nuch  einschlieClich  des  Leinufnde*  eiii- 

halten,  niiiiite  zum  uiindesteu  in  gleicheui  Verh&ltnis,  wie  die  Neuaufweaduogea, 

geteilt  werden. 

Hinter  dieae  merkwiirdige  Veralumnia  treten  aUe  anderen  Einwendongeo, 

die  man  gegen  Naaaea  Berechnungen  erheben  kann,  v511ig  Im  den  Hlnteigmnd. 

Nut  wenige  vou  ihnen  aelen  sum  mindesten  kura  enrXknt 

Erstens  ist  os,  wenigstens  fiir  die  Jahre  1899—1903,  zum  niiude^sten  recbt 

einseitig  zujrunsten  der  Sehiffahrt  gerechnet,  wenn  die  Unterlialtungskosten  der 

Position  IV,    niimlii'li    tur    „B)inaiifsieht,   Pegelbeohailitnngen,  Peilungeii,  ViT 

uicssuugharbeiteu,  Stroiubetabruugen,  Unterhaltung  der  Baugerutc  und  Fahrzeu^>^ 

allgemeine  Koaten  uaw."  aur  voUen  HiUfie  anf  daa  Konto  dea  Waaaeraehutae* 

geaetat  werden. 

Zweitena  iat  e»  nicht  gerechtfertigt,  die  Koaten  der  HKfen,  aoweit  dlese 

ataatlich  Bind,  zu  den  Kosten  der  RheinwasserstraBe  zu  rechnen;  es  muCten  all*, 

auch  die  nichtstantlii-hen  beriicksiehtigt  werden  oder  gar  keine.  Im  Uinblick  anf 

RUeinal)gahen  i>i  tins  /.weite  niiturlich  richtiger. 

Drittcus  addiert  Nasse  vollig  uuglcichwertiges,  wenn  er  die  tnlerhaltuog!^ 

koaten  und  die  Anforderungen  fOr  Neubauten  einfach  suaammenalhlt;  aoU  Icanf- 

mftnnlacb  der  Qeaamtanfwand  ermlttelt  werden,  ao  muftten  nur  die  ZInaen  dfr 

Anlagekapitalien  and  allenfalls  noeb  Tilgungaqooten  an  den  UnlerhaltnogakoatcB 

gereebnet  werden. 
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daC,  unter  uuiiiifjer  Bcrechnuii^  des  auf  Schitfahrtskouto  zu  sctzenden 

Aniagekajtitals,  vorliiutig  fiir  Khein  und  Elbe  Abffaben  von  0,04 — 0,07  .1^ 

far  das  Tounenkilometer  in  Aussiclit  genummen  sind,  und  uur  noch  kurz 

die  Frage  erOrtcrn.  ob  oine  solche  Bchistung,  die  beispiel!>wci^.('  auf  der 

deutschfMi  Strccke  fiir  Erze  bis  Huhrort  3  i,s,  fiir  Kohlen  von  dort  nach 

Mannlieini  14  t,>,  fiir  Getroide  ebend.ihiu  17  i\  fiir  die  Touih'  au^muciien 

wiirde,  die  Scluttahrt  bodenklich,  Ja  uMerlr.i<^lirli  seiii  k«'»nnte. 

Die  vier  folgendeu  TateucheDgrappen  geben  Fingeraeige  fiir  die 

Beantwortunp: 

1.  Di.'  Kalinniiete  fUr  eine  Tonne  K<»hle  von  Ruiirort  nacli  Mann- 

heim scliwankte  in  den  letzten  drei  Jalircn  (1902  bis  1904)  im 

Monatsdarclischiiitt  zwlschen  0,69  nnd  2,2o'  di,  also  am  nicht 
weniger  als  M  oder  0,4G  4  fOr  das  Tonnenkilometer.  Die 

Schwanknngen  allein  der  Kahnmieten,  die  noch  verstitrkt  wer- 

den  darch  cntsprechende  Schwankongen  im  Schlepplobn,  waren 

also  fast  zwOlfmal  so  groS  wie  die  in  Aussicht  genommene 

Abgabe. 

2.  Diese  Abgabe  ist  ebenfalls  verschwlndend  gegenttber  der  be- 

trftchtlichen  Mindemng,  die  die  Rheinfracbten,  z.  B.  fGlr  Oetreide, 

in  den  letzten  zwei  Jabrzehnten  erfahren  haben.  Die  Getreide* 

firacbt  von  Rotterdam  nacb  Mannheim  betmg  fllr  die  Tonne  (nach 

den  Angaben  der  Mannheimer  Handelskammer)  im  Dnrchschnitt 

Natise  gelangt  bci  seiuei  cigcuartigen  Burecbnuiig  zu  Uein  Ergebnis,  dali 

^4  der  Gesamtaumme  alter  Ausgaben  aaf  das  Ronto  der  Wassttrbenulsong,  also 

der  Sebiffabrt  su  setawn  sind,  d.  h.  bel  anen  deatschen  Rbeinaflsrstaaten  1881— 190S 

von  rand  346  MiUioneii  Mark  184  MlUionen  Hark  oder  jfthrlieh  SVa  MlUioiien  Mark. 

Er  suclit  dann  ;d)(>r  naehtragiich  dieses  Ergebnis  noch  auf  die  HUlfte  aller 

Gesamtaasgaben  henib/udriicken,  und  zwar  hau|>t.sat  lilich  luiter  d<'r  Px  jrriiiidung, 

dali  ̂ die  Arbriien,  welclie  die  Herstellun^  und  Instandliaitung  der  Fahrwassor- 

riuue  betrcftun",  auch  „bn  Intercsse  dus  WaaBerscliuuee  nutig  geweseu"  seieu. 
Dabel  ilbersiebt  er,  daft  er  das  ants  aasglebigste  bel  selnen  Bereehnungen  sehoii 

beracksiehtigt  hat;  er  macht  sich  also  elner  uiigerechtfertigten  Doppelb^chnung 

schnldig.  Denn  —  wie  aus  deni  SStat  von  Jasmnnd,  das  Masse  (S.  77)  als  ein- 

sigen  Beleg  fiir  seine  Ansicht  anftthrt,  hervorgebt  —  handelt  es  ̂ ich  urn  Re}(u- 

llerting'sarljeiten,  nntl  dieKoMteD  fiir  gie  sind  bereits  iil»iTrcichlicli  aiifs  Kento  des 

Wa!>ser8f  Imtzes  ;fesety.t  wordcii.  I'nd  die  Kosteii  fur  „Ba;i<;i'ninfreii,  Fel.s- 

sprcngunguu  und  sonstige  Kiiuniuag^arbeiten",  an  die  Nassc  zu  dcuken  selieiut 

sind  iu  ihrer  Oesamlbeit  nicht  entfernt  so  groU,  um  diese  nachtrilgliclie  Ver- 

doppelnng  des  Anteils  des  Wasserschutzes  an  den  Gesamtkosten  der  Rheln- 

wasserstrale  an  rechtfertigen. 

Nacb  allem  dtirfte  es  nicht  za  hart  sein,  das  Ergebnis  von  Nasses  Bereeh- 

nungen als  unbrauchbar  an  beaeichnra. 
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tier  Jahre  1886  bis  1888:  4,81  di,  im  Durclisehnitt  dor  Jalire 

bis  1903:  3,01  tH-.  als(»  1,80  J(  odor  den  l^faclien  Betray'  der  in 

Aussicht  g:ononim<  noii  Abpibe  weniger.  Darnaoh  erscluiiu  es 

niclit  ausfj^t'sclilusseii,  daG  die  ErhOhung  der  Frachten  durcli  die 

Abfjaben  tatsiielilich  ausgeglichen  wird  durch  ihr  naiurliches 

woiteres  Sinkcii. 

3.  l-'s  ist  init  Reelil  darauf  hingewiesen  worden,  dali  die  selilesisch^ 
Kolde  auf  der  Strecke  von  Kosel  nach  Berlin  bereits  lieiite  di^ 

Frachtverteuerung  durcli  SchitVahrtsabgaben  ortriig^t,  oliwohl  d«T 

Khein  audi  in  der  Bcrgfabrt  eine  sehr  viel  leistungsfahigere 

Wasserstralie  darstellt. 

4.  Endlieh  aber  sei  vor  alleni  vcrwiesen  auf  das  f>ogenaiinH'  Kolilcii- 

kontor,  das  bekanntlieh  am  1.  April  1?K)4  ins  Leben  ^eratVn 

worden  ist  in  der  Absieht,  .,('ine  Aut'besserun^  der  Fraeht-  uini 

SehlepplohnsaUo  tiir  die  KohlenbefHrdening  durehzufuljreu."  un'i 

diese  Absicht  audi  —  wic  der  Jiiiif^ste  Bericlit  der  Handel* 

kammer  in  Mulheim  a.  d.  Ruhr  ausspriclit  —  „ini  ̂ 'anzen  err«  i«  hi" 

hat:  Ja,  wie  sehr  das  der  Fall  ist,  zei^i  der  •  rsto  GeschiUts- 

l)crielit  dcs  Kohlenkontors,  naeh  deni.  trotz  zn  zahlender  erh"'htiT 

Fraditcn.  ein  Ilandelsgewinn  von  rund  2'/._>  .Millionen  Mark,  d.  h. 

30  ,1^  fiir  die  Tonne  der  Beteiligung,  als  Dividende  verteilt 

werdrii  k»>nute.  Wenn  die  damit  angedeuteten  Transporiver- 

teuerungen  zugunsten  des  Grolikapitals  sogar  als  Segen,  als  F'lri 

scbritt  gepries<'n  werden  kOnnen,  kann  eine  Frachterli<"'iniii? 

zngansten  des  Staates  um  nut*  den  halben  Betrag  nicht  dea 

„Ruin  der  Schiflahrt"  bedeuten. 

Angesichts  dieser  vierfachen  Reilie  nur  kurz  skizziertcr  Tatsachen 

wird  man  den  vielen  leidenschaftlichen  Klagen  iiber  die  in  Aussicht  go- 

nommene  HOhe  der  Rheinabgaben  den  Vorwurf  der  Obertreibung  nicht 

ganz  ersparen  kOnnen.  Und  das  gilt  vor  allem  von  der  mit  besonderem 

Nachdrack  stets  vorgcbrachten  Behanptnog,  dafi  —  wie  eine  gewichtig« 

Stimme  anf  der  Mainzer  Interessentenversammlung  sich  ausgcdriickt  luu 

—  „unser  ganzes  wirtschattliches  Leben  auf  dor  Grundlage  der  Al)^aiien- 

freiheit  auf  deni  Rheiiir  lutVrebaut  ist"*.  Herr  Dr.  Nasse  hat  in  seiner 

Arbeit  ttber  den  Hhein  als  WasserstraCe  im  einzclnen  dargclegt.  dafi  dies* 

Grundlage  des  Wirtseliaftslebens  im  Wcsten  und  der  rbeinisehen  St4dte- 

blUte  in  Wirkliehkcit  doch  etwas  breiter  und  dauerliafter  und  manni/r 

faltiger  ist,  als  dafi  eine  Abgabe  von  wenigen  Pfennigen  sie  ins  Scbwankes 

bringen  kOnnte. 

Damit  ist  allerdings  nicht  geleugnet,  dafi  die  Ausdehimng  der  Ab- 

gabenerhebnng  auch  Nachteiie  mit  sich  bringt.  I>as  ist  selbstversUndlich. 
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Bei  welcher  wirtschaftlicheii  MaBregel  wftre  das  nicht  der  Fall?  Das  liegt 

znmal  im  Wesen  einer  Jeden  neaen  Abgabe,  aie  mag  beUen  wie  ate  wolle. 

Das  liegt  aber  aneb  im  Wesen  fast  jeden  wirtschaftlieben  Fortsobritts. 

Das  Bessere  ist  fast  stets  ein  Feind  des  Gnten!  Das  Onte,  das  nnter 

Besserem  zu  leiden  bat,  darf  natdrlich  sicb  webren,  aber  dem  Widerstand 

nacbgeben  beiltt:  venichten  anf  jeden  Fortsobritt  Wenn  die  alte  Wabr- 

beit,  dafi,  wo  Liebt  ist,  aneb  Scbatten  siob  vorflndet,  sicb  aacb  bier  wieder 

bestatigt,  so  spricbt  das  nicht  gegen  die  Reformmafiregel  an  sicb,  sondem 

begrflndet  nnr  die  Pflicbt,  diese  Nacbteile  mOgUcbst  zu  mildeni.  Im 

ganzen  vermag  die  geringe  HObe  der  in  Anssiobt  genommenen  Rbein- 

abgabe  die  geftnfierten  scblimmen  BefUrcbtongen  nicbt  zn  recbtfertigen. 

Ans  der  ersten  Position  yertrieben,  pflegt  man  einen  Karopf  aber 

noch  nicht  auftngeben,  sondem  in  einer  zweiten,  binter  mOgllcbst  yielen 

StacheldrAbten,  nnr  am  so  hartnftcldger  sicb  zn  verschanzen.  Fftr  ans  beifit 

das:  Nicht  mebr  der  Plan  selbst,  sondem  nor  noch  seine  AasfUbr- 

barkeit  wird  angegriffen.  Man  befdrebtet  den  „Rain  der  Schiflfabrt'^ 
nicbt  mebr  dorch  die  beabsicbtigte  DorcbscbnittsbOhe  der  Abgaben, 

sondem  dorcb  die  Iftstige  Art  ibrer  Erbebnng,  ibre  angerecbte  Verteilong 

im  Einzelnen,  ibre  flskaliscbe  Entartang  trotz  aller  anfftnglicb  entgegen- 

gesetzten  gnten  Absicht. 

Anf  die  Art  der  Erbebnng  kann  bier  nttber  nicbt  eingegangen 

werden.  Es  sei  nnr  erwftbnt,  dafi  es  sehr  wobl  sicb  denken  UBt,  am 

Aasladeort  die  Abgabenerhebong  in  Verbindong  mit  der  statistischen 

Erbebnng  —  nnsere  Binnenschiffabrtsstatistik  schreit  geradezn  nach  Reform! 

—  ohne  jede  StOmng  des  Schiflfabrtsbetriebes  yorznnehmen. 

Ancb  bei  der  Abgabenverteilnng  erscbeint  eine  befMedigende 

LOsong  nicbt  ansgescbIossen«  Es  handelt  sicb  bier  vor  allem  tun  drei 

Fragen:  Soil  die  Abgabenerbebnng  im  einzelnen  anf  die  Leistongsfftbig* 

keit  Rttcksicht  nehmen?  Soli  sie  einheitlicb  fttr  das  ganze  Wasserstrafien- 

netz  Oder  verscbieden  fttr  jede  einzelne  WasseretraBe  erfolgen?  Soli  sie 

mit  bandelspolitiscben  Qesicbtspunkten  vcrquickt  werden?. 

Was  den  ersten  Pnnkt  anlangt,  so  dflrfte  kanm  otwas  im  Wege 

stehen,  die  Abgaben  insofera  nach  der  LeistnngsfAbigkeit  zn  be> 

messen,  als  sie  —  in  etwa  8  oder  4  Klassen  —  abgestoft  werden,  nach 

dem  anch  fttr  die  Fracht  bestimmenden  Wert  der  Waren,  sodafi  billige 

Wassergutcr,  wie  vor  allem  Kohlen,  mit  einer  niedrigeren,  hocbwertige 

Gttter  mit  einer  bOheren  Abgabe  als  0,04  Pf.  fttr  das  Tonnenkilometer 

belegt  werden.  Anch  kOnnten  kleine  Fahrzenge,  die  von  der  Ver< 

besaerang  der  Wasserstrafien  keinen  Vorteil  haben  —  wie  es  anf  der 

Unterweser  nnd  anch  anf  dem  kanalisierten  Main  gcschieht  —  von  Ab* 

gaben  gauz  trei  gelassen  werden. 
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Bei  der  wichtigeren  zweiten  Frage  scheinen  mir  die  tatsftcbliclien 

Verhaltnisse  selbst  aof  eincn  Hittelweg  zn  wetsen:  DAmlich  alle  Wass^r- 

straSen,  soweit  sie  tatsfichlich  durch  schiffbare  Verblndnng  zn  einem  zn- 

BammenhAngendem  Netz  verkntlpft  sind,  anch  in  der  Abgabenfhige  ein- 

lieitUch  zn  behandeln.  So  lange  eine  Kanalverbindung  zwischen  Weser  and 

Elbe  fehlt,  wtlrden  demnach  ein  OBtlicbes  nnd  ein  westlicbes  Nets  ge- 

trennt  nebeneinanderstehen.  Eine  solehe  Znaaramenfaasnng  wlirde  im 

westlichen  Netz  die  dringend  gebotone  ErmftBigong  der  beschlossenen 

hohen  Abgaben  anf  dem  Rhein-Weser-Kanal  ermAglichen.  Und  was  sie 

anch  sonst  noch  bedenten  kOnnte,  bat  jdngst  ein  Anonjrmiis  in  der 

dentachen  WirtBchaftszeitnng  yom  15.  September  1905  verdentlicht  Er 

berechnet,  daS,  wenn  die  in  Ansaicht  genommene  Abgabe  von  0,04  Pf. 

f.  d.  tkm  einheidich  anf  dem  ganzen  WasserstraBennetz  des  Rlieins,  also 

anch  auf  dem  hente  schon  kanaliaierten  Main  and  spater  etwa  aof  einem 

ausgebanten  Neckar,  zur  Erhebting  gelangte,  datt  dann  anf  der  Fabrt  mo 

Rnhrort  nach  Frankftirt  a.  M.  nor  9,6  Pf.  fflr  die  ganze  Strecke,  statt 

heute  10,5  HI  fdr  die  nor  35  km  lange  Hainstrecke  erhoben  werdeo 

wtlrden  nnd  gar  auf  der  Fabrt  von  Rnhrort  nach  Heilbronn  nnr  22,6  Pf. 

fGlr  die  ganze  Strecke  gegenaber  49,3  Ff.,  die  hente  allein  fOr  die  Streclce 

Mannbeim-Heilbronn  in  Aussicht  genommen  sind. 

Was  endlieh  die  Vcninickung  der  Schiffabrtsabgaben  mit  der 

Handel spolitik  anlangt,  so  scheint  mir  diese  Frage  stark  aberschltn 

zn  werden.  Denn  die  SchifTahrtsabgabe  wdrde,  selbst  bei  Verdoppelang 

ihres  in  Aussicht  genommenen  Durchschnittasatzes  fiir  die  Fabrt  von 

Rotterdam  bis  Mannheim  (565  km)  nur  45  Pf.  far  die  Tonne  Getreide 

betragen,  d.  h.  noch  nioht  Vjoo  neuen  Mindestzolles  fOr  Weizen  and 

Roggen  (bei  einem  Weizenpreis  von  170^180  i4i  fOr  die  Tonne  in  Mann- 

heim). Aber  selbst  ob  in  solcher  bescheldenen  HOhe  die  Schiffahrtsab- 

gaben  liandelspolitisch  sich  ausnutzen  lassen,  ist  zweifelhaft  Denn 

wenn  der  Staat  nicht  anch  den  Schiffahrtsbetrieb  in  HAnden  hat,  kann 

er  bier  nnr  wenig  ansrichten.  Bildet  doch  die  wirtschaftliche  Einheit  fftr 

den  Betrieb  nicht  die  einzelno  Bergfahrt  Oder  die  einzelne  Talfalui 

sondem  beide  Fahrten  znsammen:  was  eine  Hin-  nnd  Rilckfahrt  einbringt 

darauf  kommt  es  an.  Wie  dieser  Gesamtertrag  anf  die  Frachten  in 

beiden  Richtnngen  sich  verteilt,  ist  fOr  den  Schiifer  ziemllch  gleich^ltip 

Daher  kann  er  eine  etwaige  Differenziening  der  Abgaben  in  der  Berg- 

nnd  Talfahii;  meist  leicht  durch  eine  emgeg^cngesetzte  DifferenzitTuiifr  der 

Frachtsiitze  paralysieren.  Wegen  dieser  Zweifelhaftigkeit  eines  Erf«»lpt*^ 

dUrfte  deshalb  eine  handolspolitische  Differenzierung  der  Abgaben,  gegen 

die  auch  liedfiikon  iiiternationaler  Art  geltend  geinacht  werden  IcOnnten, 

hOclistens  als  VcrgeltungsmaOregel  in  Betracht  kommeu. 
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Gegen  die  so  sebr  gefttrehteten  EinflOsse  der  ̂ Hyperagrarier**,  der 

nlSiaenbaluifanatiker'*,  des  bOsen  FiBkns  nnd  wie  die  Ausbeuter  alle  heilten 

mOgen,  liefien  Bich  aber  auch  wirksameSchutzmaBregeln  schaffen.  Be- 

reito  wAhiend  der  Beratongen  der  letsten  Kanalvorlage  baben  sicb  die 

prenfiische  Regiemng  and  das  preafiischo  Abgeordnetenbans  fOr  die  Ein- 

svtzimg  eines  nWasserstrafienbeirats*^  ansgesprocben,  der  —  anfier 

Regienmgskommissaren  -  •  ans  Vertretem  von  Interessenten,  d.  h.  Ver- 

treter  des  Handels,  der  Scblffabrt,  der  Industrie  nnd  der  Landwirtscbaft, 

besteben  solL  Ein  solcher  Beirat  soil  a.  a.  —  ganz  Ahnlicb  wie  hente 

scbon  anf  dem  Elbe-Trave-Kanal  —  die  Darcbfabmng  des  OebObren- 

prinzips  bei  der  Abgabenerbebnn^  fiberwachen. 

In  dem  Streben,  stAiviuh-n  tVciiKlcn  Booinllussunfren  vorzuheugen, 

kr>nnt«'  mail  nhov  novh  einoii  Schritt  woiiorji^ehon.  Man  k<>nnte  —  nach 

(It'iii  Vnrhild  (Icr  K*ulus<'liitValirtskasse  uiul  Wiinsclifn  cntsprccheiul,  die 

vor  alh  iu  dio  DiisseldortVr  ilaiidt'lskainmcr  {joauCtM-t  hat  —  eine  be- 

sondcre  BiuiiensehilValirtskasse.  mlcr  audi  niehrfif  stdcluT  Kasscn.  ein- 

richten  uiul  dadureh  dafiir  sorjj^en,  dali  alle  Einnaliiut  n  aus  di-n  Abj^ahcn 

inch  ausschlielilicli  zum  besien  der  VVasserstraUo  wieder  vcrwciidet 

ucrdi'ii. 

Wilrdo  in  dieser  fliichtiff  skizzierten  Art  die  Abj^abonorhclniuf;  durch- 

p^filhrt  wcrdt'n,  so  wtirden  dio  Hedcnkon  der  Inlercssenten  cutkr&t'tet 

and  docb  die  Furderangen  der  Gerecbtigkeit  ert'tliit  werden. 

Zu  den  Grflnden  der  Gerecbtigkeit  gesellcn  sicb  aber  —  wie  gesagt 

—  nocb  Grdnde  der  wirtschaftlichen  Zweckmftftigkeir  and  sie  sind 
die  wirksameren. 

Ja,  wer  weitere  Verbessemngen  nnseres  WasserstraBcnnetzes  wOnscht, 

wer  anch  auf  den  Eisenbahnen  mOglichst  billige  Prachtengestaltun^  fQr 

nOtig-  luUt,  wer  endlich  es  als  erstrcbcnswertes  Ziel  erkannt  hat,  Wasser- 

straCon  und  Eisenbahnen  enjjrer  miteinander  zu  verkniipfen,  den  Rinnen- 

verkohr  zu  Wasser  und  zu  Lande  als  Einheit  aufzulassen  und  zu  be- 

liandeln.  den  zwingt  die  Lo|^ik,  sich  mil  der  bier  beriirworieteu  Keforin 

zu  belVeundtjn. 

Dali  eine  Seheu  vor  betraehtlichen  Aufwendun^en  filr  Wasscrstralien 

besteht,  soweit  diese  a  fonds  perdu  erlol^en  sollen,  ist  schon  als  selbst- 

verstfindlich  hervorgehoben  n»»rden.  Diese  Scheu  kann  gemildert,  ja 

beseitig^  werden,  wenn  deu  Ausgaben  Einnahmen  gegenttber  gestellt 

werden,  die  eine  Verzinsung  und  Amortisation  der  aufzubringenden 

Kapitalien  enn(")gliehcn.  Eine  straffe  DurchfUhrung  des  die  Kostendeckung 

l>(>zweckenden  Gebiihrenprinzips  liegt  also  im  Interesse  eines  weiteren 

Aasbauea  des  Wasserstrafiennetzes.    In  diesem  Sinne  konnte  Minister 
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yon  Badde  in  der  Kanalkommission  (KommiBsionsberiebt  B.  174)  mit 

Recht  eagen:  Wer  der  Erbebang  widerepreebe,  bandele  rerkehn* 

feindlicb. 

Diese  Eirkenntnis  hat  mehr  nnd  mebr  begonnen,  aaeh  in  Interessenten- 

kreisen  anftsudlmmem.  Sie  veranlafite  in  Frankreicb  keinen  geringeren 

als  den  Prisidenten  Paure,  den  damaligen  Voraitsenden  der  Handels- 

kammer  von  Havre  and  HanptfOrderer  der  flranzOalschen  fiinnensehiff- 

tahrt,  energiscb  far  die  WiedereinfObnmg  von  BinnenBcbiffkhrtsabgabeo 

eincntreten.  Anch  in  nnseren  Kanalvereinen  bat  die  gleiche  Erkenntoit 

in  bezug  anf  kOnatliobe  Wasseratrafien  aiob  Iftngat  bereits  dorebgerongea 

Pflr  die  natariiehen  Wasseratrafien  mult  and  wird  das  nocb  geschehen. 

Gibt  es  docb  gerade  bier  nocb  ao  grofie  wicbtige  Anfgaben,  die  nor  nth 

selir  erbeblieben  Hitteln  aicb  lOsen  lasaen;  icb  weiae  nor  liin  anf  die 

weitere  Elb-Regolierong,  die  dorch  die  Waaaerstandamis^re  dea  vorigeo 

Jabres  and  die  Osterreichiaobe  Kanaliaiemng  der  Strecke  von  Frag  bis 

Aoaaig  ao  aktaell  geworden  ist  and  icb  brancbe  aie  bier  nicht  nocb  be- 

aondera  zn  erinnem  an  die  vielen  grofien  Aafgaben  bier  am  Rbein:  an 

die  Scbiffbarmacbang  des  Oberrbeina,  an  die  Stromverbeaaerang  des 

Hittelrheins,  nicht  nur  auf  der  Gebirgsstrecke  Bingen-Coblenz,  aonden 

vielleioht  anch  im  Kheingaa  and  onterbalb  Koblenz,  an  die  weitere 

Scbiffbarmacbang  der  Kbeinnebenflllaae,  dea  Neckar  nnd  Main,  der  Hoael 

and  Saar  ond  Lahn  and  lippe,  an  den  weiteren  Ansban  dea  Unter 

rheins  fUr  die  Seescbiffahrt,  Ja  acbliefilicb  an  die  nocb  nicht  zn  fiber 

aehenden  Probleme,  die  anch  bier  aas  dem  Talsperrenban  za  erwadisen 

acheinen. 

Aber  anch  ein  anderer  Geaichtspunkt  —  nicht  rein  wirachaftlicher. 

Bondem  wiederam  mehr  politiacb-taktiacber  Art  —  woranf  aocb 

der  erwflhnte  Anonymus  besonderanachdrQcklicb  hinge wieaen  hat  —  sprieht 

heate  far  eine  Aasdehnang  and  Vereinheitlichang  der  Abgabenerhebaaf;. 

Die  Zeiten  wandeln  aicb!  Konnte  einst  die  Abgabenfreiheit  aaf  den 

deatachen  StrOmen  vor  allem  eingefQbrt  werden,  am  dem  Partikalarisma* 

aeine  bedenldichBten  Scblnpfvrinkel  in  nnserem  Wirtsehaftaleben  za  ranben. 

80  erscheint  beate  im  Interesse  der  Bekftmpftmg  partiknlaristischer  Ve- 

Btrebangen  gerade  die  entgegengesetzte  MaGnahme  geboten.  Deno 

lange  die  Aafwendangen  fOr  die  WaaaeratraBen  nicht  von  den  Inter 

essenten  selbst  dorch  Abgaben  gcdeckt  werden,  Bind  ea  die  Vter 

Btaaten,  die  die  Koaten  aaflBabringen  liaben.  Und  wie  fHiher  ein  Tfer 

Btaat  die  Schiffabrt  an  seinem  Ufer  dadarch  featcohalten  sachte,  daC  er 

die  Weitcrfahrt  mit  hohen  Abgaben  belegte,  so  kann  hente  ein  Uferswi 

dadarch  dassclbe  erreichen  nnd  die  Vorteile  des  Umschlagsverkchrs  sici: 

Biohem,  dafi  er  die  Mittel  fUr  den  weiteren  Ansbaa  einer  Wasserstrale 
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niclit  bcwilli}^-t.  sodali  zwar  iiiclit  mclir  zu  hohe  Abgaben  duch  zu  iiiedriges 
Fahrwasser  die  WeitiTfalirt  verljietcn. 

Solcho  zwar  ht'lir  hc^n  iHiclio  mid  kelnoswe<^s  {^anz  unhofjriindete 

al)cr  docli  (h  in  (losamtwolil  und  dcin  Fortschritt  widerstrcitcndr  parlikii- 

laristisclu'  Bestrchun^en  niai  lK'ii  sicli  ̂ elteiid  vor  alleia  an  d«'ii  Knd- 

punkten  der  ̂ rolien  Wasserhautcn.  Der  Uferstaat,  in  dem  ein  soIeli(3r 

hislicrifrer  Kiidi)unkl  lifjirt,  liat  an  sicli  keiii  Interessc  an  einer  Fort- 

.scizinij^  der  .ScliiHahrtsveiiiesscrun;::.  Wnhl  aln;r  liaben  ein  solcln'S  Iiiter- 

csse  Schitt'ahrt,  Ilandcl  und  Industi'ic  und  ihr  Tnleressc  deekt  sicli  hier 

niir  deni  Alljj^eraeininteresse.  Si-liitlalirt.  Handel  und  Industrie  Ziehen  in 

Hirer  Gesamtlieil  Vorteil  aus  jedor  tatsaclilielien  Verbesserunj;  und  Er- 

Aveiterung  des  VerkelM>:  ihr  Oesanitinteresse  ragt  hinaus  Uher  bh»lie 

Lokalinteresson.  Wo  Industrie,  Schiffahrt,  und  Handel  in  einem  Strom- 

gcbiet  am  stfirksten  entwickelt  sind,  Vu'^t  daher  bci  jeder  Ausgestaltung 

des  WasserstraCennetzes  ein  uatdrlicher  Sclnv< M  [)unkt  des  Interesses.  Hei 

der  Ke^^ulierung  des  Kheines  you  Mannheim  bis  Strafiburg  liegt  os  nicht 

aussehlieClich  am  ()l)errhein.  sondern  mindesrens  im  iileiclien  Malie  am 

Xiederrhein,  ira  Ruhrrovier,  eine  Tatsache  die  erkennbar  filr  alle  Welt 

jttn^st  dadureh  ja  auch  in  die  Erocheintuig  getretcn  ist,  daB  Kohlen- 

8>'ndikat  and  Rohlenkontor  zu  dem  von  der  Stadt  StraUburg  ilbcr- 

nommenen  Beitrag  zur  Oberrheinregalterang  in  UOhe  von  1  Million  Mark 

zusammen  700000  M.  beigestenert  haben. 

So  erschcint  es  —  wle  in  den  bereits  erOrterten  anonymen  Artikeln 

der  deatschen  Wirtschaftszeitimg  mit  Recbt  gefolgert  worde  —  aus  wirt- 

schaftspolitischen  und  politischrtaktiBchen  Grdnden  geboten,  das  bisherige 

Prinzip  anfisngeben,  das  den  Ausban  von  Wasserstraften  finanziell  an  den 

Uferbesitz  kntlpft,  obwobl  dessen  Lftngc  mafigebend  ist  weder  fttr  die 

Kosten  noeh  fttr  den  Nntzen  dieses  Ansbans;  and  an  die  Stelle  dieses 

melir  und  mehr  versagenden  altersschwachen  Prinzips  moiS  das  so  jngend- 

fHsch  anf  so  vieleii  Gtobieten  neubenrortretende  GebUhrenprinzip  gcsetzt 

werden,  das  den  dnreb  keine  lokalen  und  politischen  Rficksichten  beengten 

unmittelbaren  Interessenten  die  fiankosten  zuweist  Niir  so  kann  ein 

bisher  so  oft  schmerzlich  vermiBter,  aus  der  gesunden  Worzel  des  eigenen 

Interesses  erwacbsender,  vorwftitsdrilngender  Wille  in  das  ganze  Binnen- 

achiffahrtswesen  gebracht  werden.   Dadnrch  aber  wird  anch  erst  eine 

weitere  Ungerecbtigkeit,  die  die  SehiflTahrtsinteressenten  selbst  traf,  be> 

seitig^  So  lange  nAmlich  jeder  Kanal  nnd  Jede  kanalisierte  FlaBstreeke 

selbstfindig  flnanziert  wird,  muB  sie  regelmftftlg  (Iberlastet,  so  stark  be- 

lastet  werden,  dafi  die  Schiffabrt  anf  deni  neuen  Verkehrsweg  nur  mtthsam 

sich  entwickeln  kann.    Schiffe  •  anf  welter  Fahrt  kOnnen  ilirerselts  die 

nOtige  Verteilnng  der  Abgaben,  gewisscrmnltcn  nacbtrfiglicli,  anf  oine 

ArchiT  fOr  Eitrabahawewn.  19(&  ^7 
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grofie  Strccke  vornehmen  nnd  dadurch  die  tonnenkilometrische  Belasning 

mindern.  Far  den  Lokalverkehr  ifit  das  nicht  mOfjflich.  Ihn  drAckt  etne 

nngerecht  konzentrierte  Ab^abenlast  nieder. 

Wordon  alter  die  stiirkeien  Schultern  eines  bereits  entwickeh<^n 

GroUvcrkelirs  in  der  vor^'esclilapenen  Woise  mit  den  Kusten  einer  Ver 

kehrs<M"\veiterini^'  l»ela>tet,  dann  kann  aucli  der  antnncr>  naturji^i^emtlG  noch 

schwaclie  Neuverkelir  tViM'lier  sicli  enttalten,  uni,  je  niehr  er  sich  eni- 

falret,  unisMinehr  auch  den  Aitverkehr  wi<*der  zu  entlasten  oder  umso- 

mehr  zu  neuen  Verkehrsverbesserunjron  seinerseits  wieder  beizutrapt'U. 

Die  Hnanzielle  Tra^rkraft  flieses  Gesauitverkeln-N  wird  oft  nielit  richtic:  ̂ r- 

kannt.  Man  hat  ben'elinei,  dali  allein  auf  dem  Rhein  voni  Jalire  lt'<i-2 

auf  IflOH  der  Verkehr  sidi  su  ̂ jelioVten  liat.  dali  sclion  dieser  Melirvcrkelir 

sclbst  l)ei  der  iilx-raus  nicdri^'on  riehiiiir  von  0,04  Pf.  fiir  das  Tonneii- 

kilometer,  die  koslenlo.se  Aut'wendiin«r  eines  Strombaukapitals  von  reich- 

lich  10  Millionen  Mark  ennti^-lic  lien  wiirde. 

Das  ist,  allein  voni  Seliirtahrtsinteresse  ans  {j:eselien,  die  walin' (Jest;)lt 

des  viel  verschricencu  „unheilvolleu  Gespeustes  der  Schiflahitbabgabeu' 
(Beck), 

Doch  es  gilt  den  Bllck  noch  h5her  zu  erheben,  aber  den  Kreis  der 

Interessenten  der  Gesamtscbiffahrt  nocb  hinans.  Will  man  das  tn  er 

strebende  ideale  Ziel  klar  erkennen,  so  darf  man  das  Auge  nicht  allein 

auf  die  WasserstraOeh  richton,  sondem  mnfi  den  gesamten  Binnen* 

verkehr  umfassen.  Fttr  Eisenbahnen  and  Wasserstrafien  snsammen  kann 

dirses  ideale  Ziel,  dem  man  wenigstens  mOgliehst  sich  nfthem  soUte,  nor 

sein,  biUigste  Fracbten  im  gesamten  welten  Bereich  des  Inlandsyerkebrs. 

Was  ist  das  niedrigste  Frachtennivean,  das  allgemein  and  anf  die  Daaer 

sich  eiTeichen  UItt? 

Aosgeschlossen  ist  das  Prinzip  des  Areien  Genallgates,  das  bisher 

aaf  den  „natttriicben**  Wasserstrafien  in  Anwendang  stand.  Danemd  den 

ganzen  Binnenverkehr  zn  Wasser  and  za  Land  aaf  Kosten  der  Gesamt* 

heit,  dorch  allgemelne  Steaem,  den  TransporUnteressenten  zar  Verfagonfr 

zn  stcllen  —  das  ist  ein  so  phantastischer  Gedanke,  daft  er  mein«« 

Wissens  ttbcrhaupt  noch  nicht  sa  einer  Forderung  sich  verdlchtet  hat 

Das  Gebahrcnprinzip,  das  nach  voUer  Deckang  der  Selbstkosten,  dock 

naeli  keincr  Einnahine  darttber  hinaus,  nach  keinem  Gewinn  strebti  bfldct 

die  naturgemjlC  niedrif^stc  Grenze. 

Jeniehr  man  dies<'s  Id<'al  dos  niofjlieln  ii  nie(lri^>ien  Fraelitenniveaas 

im  p-<amten  Binnenverkehr  verwirklielit.  nnisomehr  schwindet  jede  uii- 

bereclitijrie  Kouknrrenz  zwischen  beiden  \^'rkehr^mitteln.  lleute  erleidet 

der  Siaai  eiuen  VerJust,  wenii  Transporte  vou  der  Eisenbahu,  die  h«>be 
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Gewinne  bringt,  auf  die  Wasserstrafie,  die  ZuBcIiflsse  fordert,  ttbernfehen; 

das  ist  omsomebr  der  Fall,  wenn  dieser  t^ergnn^  nar  teilweise  erfolgt, 

nar  eine  Verlcttnimg  eines  langen  EisenbahntranspoitB  bedeatet,  denn 

—  im  Gegensatz  zn  einer  gedankenlos  immer  wlederholten  irrigen  An- 

sicht  —  gilt  der  Sats,  daft  es  die  we i ten  Eisenbahntransporte  sind,  die 
▼or  allem  Gewinn  sehaffen  und  demnach  aach  die  Konknrrenz  einer 

WaseerstraOe  am  besten  ertragen.  Jemebr  Paritftt  in  der  finanziellen  Be- 

handlaug  beider  Verkebrsmlttel  hergestellt  wird,  am  so  seltener  werden 

irrationelle  VerkebrBteilungen,  die  niebt  nor  keine  Mindemng,  sondem 

sogar  eine  Steigenmg  der  tatsflcbliclien  TransportkOBten  bedenten,  mnso- 

mebr  verliert  aneh  der  Staat  ein  Interesse  an  dem  Warentibergang  von 

einem  TericehiBmittel  znm  anderen.  Es  bezeiclinet  keine  henrorragende 

Klarfaeit  im  Denken,  wenn  immer  wicder  behanptet  wird,  man  wolle 

dorch  solche  flnanzielle  Gleichstellung  odcr  auch  nor  Ann&herun^  binder 

Transportmittel  die  natttrliche  Gmndlage  unseres  Verkehrswcsens  ver- 

Andern,  „im  Interesse  einer  ausgleichenden  Gerechtigkeit,  die  von  der 

Natnr  gewollte  Ordnung  der  Dinge  verschieben"  (Beumeri.  Das  Geg-on- 

teil  ist  der  Pall!  Die  Beseitigung  der  kiinstlichon  Verschied<Miheit  Ullit 

erst  die  natttrliche  Verschiedenheit  voll  zur  Geltung  kommen!  Erst 

dann  kanu  die  Natur  als  „K<)rrektor  der  Verkehrspolitik  d»*r  Eiscnl)alinen'' 

wirklicli  segensreich  wirken!  Erst  dann  kAnnen  .yCVie  natilrliclien  Wasser- 

adt'in  zu  einem  Strom  immer  grr)ljeror  Fruchtbarkeit  mit  immer  wachsen- 

dein  Volksreichtum  umgewandelt  werden'*  (HeiimerV 

AufsolcluT  niclit  mehr  willkiirlich  ^[estortf'ii  Grundla^*-  lalii  dann  audi 

eine  weiterc  groUe  und  schwicri^e  Auf^abe  der  Losmig  sich  entgcgcn- 

t'lihren.  Die  Aufgabe  namlich,  beide  Verkelirsuiittfl  or^auisch  zii  einer 

Einheit  miteinander  zu  verkniipfen,  das  System  iU'v  Umbchlaf^soiiirii'lituiif^eii, 

durch  das  wir  heute  sclion  vor  alien  anderen  p^rolien  Vulkern  uns  aus- 

zeichnen,  zur  Vollendung  auszugestalten.  Dabci  kann  es  vom  Stand- 

pankt  der  Volkswirtsehaft  —  wie  die  Interessenteu  so  oft  Ubersehen,  — 

nicht  darauf  ankoiunien,  eine  blolii*  mechaniscln'  Verknii})fung  der  beider- 

seitigen  Tarife,  die  einzelnen  TTntemehmern  Zufallsgewinnc  vielleicht  er- 

mOglicht,  vorzuncliintm.  Die  Aufgabc  nuiB  vielmehr  sein,  den  Land-  und 

Wiisserverkelir  so  miteinander  zu  v«'rl)ind»'n.  daC  die  Sell)stkostt  n  des 

Transj»tut.s  auls  niedrigste  Mali  vcrringert  ucrdcn.  Jemelir  das  (Jcbtilircii- 

prinzip  dann  durch^etuhit  wird.  umsomeiir  werden  die  Selbstkoslen  auch 

mit  tlen  Fraehtsiilzen  sich  deeken. 

Das  ist  das  Id<'al,  das  mir  im  (bniisciien  Vcrkeinswrscn  vorseiiwebt. 

Es  gehoit  zum  W«'s»'n  des  ld<  als,  daC  es  nicht  so  leicht  sich  vcrwirk- 

lichen  liiCt.  Seiner  Verwirklichnng  stelieii  hier  i^cfr.ii  vnp  allem 

tinanzielie  Bestrebangen:  das  private  Gewinustreben  auf  den  Wasser- 
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straBen  und  aaf  den  Eisenbahnen  der  sogen.  Fiskalismiu,  der  vielverpOnte. 

der  doeh  onTenaeidlleh  Ist,  so  lange  die  Efsenbahneinnabmen  nicbt  durch 

andere  Ebmahmen  dem  Staate  ersetEt  sind.  Doeh  bat  man,  trotz  dieser 

Btarken  Widerstfinde,  aacb  bier,  wenn  ancb  langsam,  doeh  stetig  solcbem 

Ziel  bereits  sich  genllhert  nnd  nnablftssig,  mit  wachaender  Kraft,  drftngen 

ztt  weiterer  Annfthenmg  die  eldzsierten  intemationalen  WettbewerbsTer* 

tiftltnisse.  Deshalb  muQ  das  zu  erstrebende  ideale  Ziel  klar  erfaOt  werden, 

besteht  doeh  die  praktische  Bedeutung  eines  Jeden  Ideals  darin,  dem 

Streben  einen  {^rolien  Zup  und  eine  feste  deutliche  Richttmg  zu  g:oben. 

Das  audi  endlicli  im  Biiineuverkehrswesen  Deutschlands  anzubahnen.  isl 

der  oigentliclic  Zweck  dieser  auf  den  ersten  HIick  so  kleinlich  erscheineiiden 

Kriirteruiig  der  BiiineiischiJlalirisabgabeu! 



Russische  Eisenbahnpolitik  (1881  bis  1903). 

Von 

Dr.  Oskar  Mattheilai,  Oberlentnaat  a.  D. 

(FortMtiimff.)') 

I.  Abschnltt,  1881  —  1886. 

Fttnftes  Kapitel. 

Reformplane  und  Reformvereuche  hinaicKtlich  der  Verfessung  und 

Verwaltung  der  Eisenbahnen:  EinfluO  der  T&tigkeit  der  Baranowschen 

Untersuchu  n gs  kommission  ( 1 88 1  - 1 886). 

Wir  Itahcn  gesehen,  wie  (1<m'  Stnat  allmiihlicli  ;infin«>:,  anf  pijjoiic  KosttMi 

Eiseiiliaiiiu'ii  zu  baiion  und  trlciclizcitij]:  den  Ankanf  niniger.  allerdinjrs 

weni^-  crtra^jreiclier  Linien  zu  hetreil)on,  wie  cr  danflx-n  das  I'rivatkapiUil 

in  weiieni  rnilanf?<^  t*>ir  den  Hau  neuer  Linien  zulieli,  und  wie  er  fur  alle 

(lie.se.  Zweeicc  die  nutwendi^ifen  fleldniittei  durch  Anleihcn  besehaffte,  die 

teils  im  lulandc,  teils  im  Auslande  hepreben  wurden.  Der  Finanzminister 

Renterii.  der  sich  wiilirend  seiner  Amtsfiihrun}^  otters  als  (Jc^nier  vnn 

^>taatsbalmen  bekannt  hatte,  und  ebonso  s»'int'  boiden  Niu  fifolger,  Greig 

und  Abasa,  die  kein  bestimrates  Eisenbalinsystem  vertraten  und  nur  kurze 

Zeit  im  Amte  warcn,  liatteji  sich  zu  keincriei  Reformen  entschlieUen 

kOnnen,  durch  die  der  Staat  seine  Stellung  den  Gesellschaften  ge^cnul)er 

einigermaCen  htttte  verbessern  kf'^nnen.  Das  wurde  erst  anders,  als  N.  Ch. 

Bnnge  im  Marz  des  Jahres  IKSl  das  Finanzministerium  Ubernahm.  Seine 

flnanzpolitischen  Mafinahmen,  die  wir  oben  kennen  gelernt  haben,'-)  er- 
stroekten  sich  nicht  nur  auf  die  Aufhebung  des  Eisenbahnfonds,  auf  den 

AbschluC  einer  konsolidicrten  Eisenbahnanleihe,  anf  die  Begebung  einer 

Eisenbahnrente  zn  gdnstigen  Bedingungen:  er  verlangte  nunmehr  von 

den  Gesellschaften  energisch  die  Rilckzahlung  von  Darlehen,  die  sie  frUher 

von  der  fiegiemng  empfangen  batten.  Zu  diesem  Zwecke  gestattete  die 

»)  Vgl.  Archiv  liir  Kisenbahuweseii  1906,  S,837  tf. 

-)  Vgl.  Kap.  I  dieses  Abschnitts. 
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Regierang^  zwar  den  Gtesellschafteii,  neue  Obligationen  atuztigebeii;  bei 

dieser  Gelegenheit  gelang  es  ihr  aber,  in  die  Statnten  der  GeseUachaften 

einige  Bedingongen  aafhehmen  zu  lassen,  nacli  denen  die  ESisenbahnen 

einen  bestimmten  Teil  der  ans  der  Begierongsanfsicht  erwachseneii  Kosten 

fibemehmen  sollten,  nach  denen  sie  femer  die  Unterbaltong  der  ESaenbabn- 

gendarmerie  zn  tragen  liatten,  nach  denen  sie  das  notwendige  Ban-  nnd 
Befcriebsmaterial  anssclilieBlich  ans  mssiscben  Fabriken  beziehen  dnrften. 

Die  letzte  Bestimmung  fand  beispielsweise  Aoftoahme  in  den  Statnten  der 

Gesellschaften  ^fftshslc-WjSBma  and  Schi]g'a*lwanowo,0  auch  ohne  dafi 
ihnen  die  naobtr&gliche  Ausgabe  von  nenon  Oblii^ationen  geatatCet  wurde. 

Anf  einigen  nnrentablen  Linien,  wie  Bjeloostrow  —  Saestrorjezk  nnd 

Kaluga— Oka  (der  Rjashsk-Wjftsiiia-Bahn)*-)  wurde  der  Betrieb  eing:rsi.telli. 

eine  andcre  Gesellschafr,  Moskau-Mjiltschkowo,  mufitc  als  zahlun^^suiinUii^ 

die  Li«|ui(lation  anmelden."*) 

Zei^te  sicli  schun   Ix-i   der   HchaiKilunir  (licscr  finzfliien  Falle  >\<'V 

eruste  Willt*.  init  doin  bislior  bt'folf^ten  Sy>tt'in   zu   brecbt'n,   so  war  'l«  r 

Umschwnn^  in  den  .\n>ii-Iitoii  der  lichaiKUuiiir  d«'i'  Eisi'iil)alin^fsellscli.it-Ten 

deutlicli  in  den  {i'e>t'tz^«>lH'risclien  MaGiialinifn  dieser  Jabre  zu  orktMiii.'ii. 

die  darauf  liinzieltcii,  snwolil  Betrieb  uiul  V»'r\vaUun};,  als  audi  di*-  tinan- 

zielbi  (rebarung  der  ( jesellsehat'teii  (b'r  Staatsaufsiclit  zu  unterstelleii.  S..' 

wurde  unler  d»'ni     Oktober  IMSl  ')  eine  AlierlHklisie  Verordnuug:  crlassen: 

„dio  Eisenbahnj^esellseliatten   soJlteu  verptiielitet  sein,  alle  Tarife 

und  sonsti^e  Fraehtbcstimniunj^en  dem  Finanz-   und  Verkchrs- 

minister  sowie  der  Keiehskontrolle  zur  Kenntnis  zu  unterbreiten", 

am  10.  Dezember  1883^)  wurde  endgttltig  bestimmt: 

„1.  alle  anf  das  Bisenbahnwesen  bezOgUchen,  bzw.  mit  ihm  znsammen- 

hllngenden  Angelegenheiten  werden  im  Ministerkomitee  geprflft: 

2.  alle  Vorlagen,  bei  denen  es  sicb  nm  nnmittelbaro  Zablnngen  ans 

der  Reichsrentei  handelt,  mttssen  vom  Okonomiedeportement  des 

Reichsrats  geprdft  werden; 

3.  das  Ministerkomitee  soli  das  Reclit  haben,  aus  eigener  Machtvoll' 

kommenheit  an  den  Reicbsrat  alle  diejenigen  Vorlagen  zu  liber* 

weisen,  die  nach  seiner  Benrteilung  Icgislatoriscber  Bntseheidiing 

unterlicgen;*^ 

I)  VollsOlDdige  Gesetzsntninluug  No. 

*)  Statistisches  Sammelweik  des  VerkehrsmlnisteriuniH,  Bd.  X\\  S.  8;  VoU- 

Ntundige  GeMetssammliing  Mo.  8746. 

h  Vollstlndige  Gesetesammluog  No.  81&4, 

*)  Volistandige  Gesetssamnlang  No.  486. 

*)  VolUitAndlge  Gesetssammlung  No.  893. 
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endlich  unter  dem  13.  Jtini  1884  *)  wiirden  Vorsehriften  bost&tiji^ 

„aaf  Grand  deren  eine  Aufsicbt  tiber  die  Oeschflftsfahning  und 

FlnAnzgebanmg  der  fialtischen  Eisenbahn,  ferner  der  Eisenbahnen 

L08OW0  —  Ssewaatopol  nnd  Moskau  —  Brest  —  zunAchst  vorsachs- 

weise  auf  zwei  Jabre  —  eingefOhrt  wurde."') 

Diese  provisorisehen  Vorsehriften  soUtcn  aneb  auf  andere  Privat- 

eisenbahngesellsebaften  ausgedehnt  werden,  an  deren  Ertrtlgen  die  Ke* 

gierang  anf  Grand  der  bestehenden  Vorbindliefakeiten  onmittelbar  inter* 

essiert  war;  hierbei  sollten  die  in  Obereinstimmang  mit  dem  Finanz-  and 

Verkefarsminister  erstatteteu  Berichte  des  ReichskontroUears  im  Minister- 

komitee  mafigebend  sein.  Bei  dem  Verkehrsminlsteriam  plante  man  ferner 

die  Bildong  einer  provisorischen  Kommission,  am  das  von  den 

Privatgesellscbaften  geflbte  Verfabren  l>ei  der  Aafstellang  und  Darcli* 

Ahrung  der  VoranschUlge  kennen  za  lemen,  das  Keciinangswesen  nnd  die 

JabresabBchlOBse  za  prOfen  and  Normalbestimmangen  hierflir  anfkastellen. 

Diese  Kommission  bildete  Unterkommissionen  ans  Vertretem  des  Finanz*, 

des  Verkebrsndnisterioms  and  der  Reiehskontrolle,  nm  die  noch  nieht 

gcpraften  Recbenschaftsbericbte  der  Eisenbahnen  durchzaseben.  Scblieli- 

licb  warde  bei  der  Reichskontrolle  eine  besondere  Eisenbahnabteilang 

zarAafsicht  fiber  die  Privateisenbahnen  eiugerichtet:  die  Ortliche 

Aofsicbt  warde  yon  den  UnterbebOrdon  der  Reicbskontrolie  in  den  Gou- 

vememems  and  Kreisen  ansgeabt  Diese  Eisenbahnabteilang  (mit  den 

Rechten  eines  Revisionsdepartements)  warde  aas  der  Eisenbahnsektion 

gebildet,  die  damals  bei  der  Zivilrechnungskammer  der  ReiciiskontroUe 

bestand.   Anf  der  Baltischen  Eisenbahn,  den  Linien  Losowo— Ssewastopol 

and  Moskau— Brest  wurden  —  im  Ansclilusse  an  die  obenerwflhnte  Ver- 

ordnan<;  vom  13.  .Tuiii  1884  —  sofort  Orlliche  Kontrollstationen  orriclitet."') 

Abcr  iiicht  iiur  luuie  Org'.uiis.iti" incn  wnrdcn  ^escliaflcn.  aiieli  iiltcre 

Kimk'lituni^en,  wo  es  anjj^Hiigif^  war,  wunlcii  vcrbcssert.  jsu  beispielswcisr 

dor   Re^ierunji's  vortret  c  r   in    dcii  Kismbalinfjesellscliaftfii 

der   sogfenannten  Kctf iprun<rs(lir('ktoren.    ^Vallre!lul  diese  bis  ziim 

.Tahre    1882   ncben    ihrer   Tiil  ifirk cit    in    den  Fiisenl>alin«^esell 

schaften   nocli  andero  Amtcr  l)ekieiden  diirflen.    wurde  nunniehr 

die  Restinimun«;  f^-otndVen.  daB  die  Tiej^itMUinf^svcrtreter  kein  an(bMes  Ann 

aiinebmen  durCten,  danjit  sie  inistande  wjlren,  ihre  g-anz**  Auliuerks.iuikeit 

auf  das  Eisenbahnunternehmen  zu  richten.  Zweifellos  cine  selir  init\vendi.y:e 

*)  VollstHndige  ( lesetzs.iinndnng'  No. -iHIT. 

'-')  FAa  ni'uet»  St.itut  der  Eiseiibahn  .Mo*kau— Brest  wurde  am  29.  Mai  Itrtl 

bestiitigt.   (VoUstftndij^e  Ges»'tz>aiinahmg  Nd.  2->.i 

Vollstiindige  Gcsetzsammlung  No.  26f^6  vom  11.  Dezonber 
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Vorschrift,  die  ebeii  leider,  zum  Schaden  dor  Staatstinanzen,  etwas  zu  spit 

kam.  Man  hattf  sich  gewili  viele  betriibendc  Ertaliruiigen  und  groBe 

Verluste  der  Staatskasse  ersparen  kttnnen,  hiltte  man  schon  fHiher  darauf 

geseheD,  dafi  die  Kogierungsdirektoren  sich  nur  am  die  Finnnz- 

gebarung  der  Privatgesellschatten  zu  kilmraern  hfitten.  Gleichzeitig  mit 

dieser  Voraclirift  warde  ein  Zeitpunkt  festgesetzt,  bis  zu  dem  sie  alljilbrlich 

der  Regiernng  einen  Bericbt  ttber  die  wirkliche  Finanzla^e  der  ihnt  n 

anvertrauten  Bahn  erstatten  sollten;  so  konnte  die  Regierung  allmahlich 

in  (lie  L^gc  kommen,  reclitzeitig  zu  beurtoilrn,  durch  welche  MaJinalaiKn 

Garantiezahliingeii  verringcrt  oder  vermiedcn  werden  konnlen,  ob  Vor 

schtlsse  zu  zahlen  und  littckzaliiaiigeil  ZU.  fordem  waren  n.  a.  Die  neoe 

Instruktion  fUr  die  Kegierangsyeitrater  laatete  folgendennaOen: 

1.  in  den  Personalbestand  einer  Jed  en  Priyateisenbabngetellschaft 

wird  ein  RegieningByertreter  mit  beratender  Stfmme  ernannt;  in  i 

die  Verwaltongarftte  der  Eisenbahnen,  die  noch  Ganmtiesahliuigen  : 

der  Begiemng  in  Anspracb  nehmen,  kOnnen  mehrere  Regienngs-  | 

vertreter  gewfthit  werden; 

2.  das  Aim  t  ines  Hegierungsdirekturs  in  t'in«'i'  p]i.senttahnverwaltung 

dart"  unter  keiner  Bedingnng  mit  einer  anderen  ftats- 

mflCigen  St  die  irgend  eines  i^egierungs-  oder  l^rivatdieusies 

verbuntlt'ii  werden; 

3.  die  Verplliclitungen  der  Regtenmgsdirektoren  sollen  darin 

bestehen:  nicht  zuzulassen,  dali  dureh  die  Anordnungen  des  Ver- 

waitnngsrates  der  Bahn  die  bestehenden  Eisenbahngesetze  in 

irgend  einer  Weise  verletzt  werden,  oder  daC  Uberhaupt  irg« nd 

etwas  gegen  das  Interesse  des  Staates  oder  dea  Publikums  unt*T- 

nomraen  wird;  sie  miissen  alien  Verhandlongen  der  G^ellschaA 

beiwohnen,  sowobl  den  Sitznngen  des  Verwaltnngsrates,  als  aach 

don  nllgemeinen  Oeneralversnmmlungen.  Sie  sind  aber  auch  be- 

rechtigt,  in  dringenden  FflUeu  den  Verwaltungsrat  dnrch  deo 

Prttsidenten  zu  aaJierordentlichen  Sitznngen  znBammenznberofen; 

4.  die  Kegierongsdirektoren  baben  das  Recht,  gegen  alle  Jkn- 

ordnnngen  des  Verwaltnngsrates  zu  prntestieren,  sobald 

sie  sie  nicht  biUigen;  ihro  Absiebt,  zn  protestieren,  mOssen  sie  in 

derselben  Sitzung  zum  Ansdmek  bringen,  in  der  die  zn  miSr 

billigende  Anordnnng  beschlossen  wnrde.  Der  Protest;  der  inner 

lialb  drei  Tagen  einznlegen  ist,  mnS  dureh  den  Verwaltongsnt 

der  Gesellschaft  der  Qeneralversammlung  der  Aktionftre  vorgele|t 

werden,  wenn  sein  Gegenstand  nicht  die  Interessen  der  Regienug 

und  des  Publikums  berOhrt;  in  alien  anderen  FAllen,  in  denes 
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diese  Interessen  in  Frage  kommen,  nra£  nnmittelbar  an  die  za- 

stftndlgen  ReBsoitmuiister  bericbtet  werden. 

Jetzt  ent»  anfangs  der  achtsiger  Jabre,  wandte  die  Regierang  ancb 

der  Zasammensetzung  der  einselnen  Verwaltnngsrflte  be!  den 

EisenbahngeseUschaften  ihre  besondere  Anfinerksamkeit  zn.  Bisher  konnten 

satzuagBgemflS  zn  Mitgliedem  des  VerwaltnngBratB  solohe  Peraonen  ge- 

wAhlc  werden,  die  eine  gewisse  Anzahl  Aktien  der  betrefTenden  Gesell- 

schalt  besafien.  Han  hatte  geglaabt,  allein  dnrch  diese  Bedingang  eireichon 

zn  kOnnen,  daft  eine  redliche  nnd  lantere  Geschftftsgebamng  in  den  Ver> 

waltangsrftten  gewfthridstet  wttrde,  daft  Uerduteb  das  wobhreratandene 

Interewe  an  den  Anfgaben  nnd  Zielen  der  GeaeUBcliaft  rege  erhalten 

werden  sollte.  Da  indessen  in  Wirlcliclikeit  sehr  oft  tingierte  Al^ionfire 

Mitglieder  des  Verwaltungsrates  wnrden,')  ja  sogar  nicht  selten  insol- 

vente  Schuldner,  so  trat  man  im  Jahre  1884  in  Regierungskreisen  drm 

Gedanken  niiher,  nur  solchc  I'ersoncn  in  den  Verwaltungsrat  wUhien  zu 

lassen,  die  ihren  ])ersAnlichen  t'inanziellen  Verpfllclitnngen  nach 

alien  i{ iciituiifj^en  liiii  nMcligokouiinen  wiiren.  Es  ist  reclit  bi'zeicli- 

nend  tUr  die  danials  in  Kuliland  herrschond«'u  Anschauungen,  daC  man 

von  derartigen  Hr-diii'rungon  in  den  Kreisen  der  Aktionitre  nnd  solelien, 

die  es  werden  wollteii.  niclits  wissen  wollte;  eine  lehhafte  Agitation,  niit 

clen  unlantersten  Mitteln  l)etrieben,  eriioh  sicli  gf^gen  diese  Aiionlniing. 

Und  so  groli  war  der  EinHuG  der  Eisenbahnaktioniirc  and  der  in  den  V«-r 

waltungsraten  sitzciult'ii  Milglirder,  daB  die  Rt'i^icrung  Ix'i  der  AntVtellung 

iiener  Xuriiicn  fiir  die  Wald  der  Vcrwaltuiigsi  atsniitglitMlcr  vmi  der  lif- 

stiuHuung  Abstaiid  iiahm  und  nur  di<'  F<irderung  st<-llt»',  dali  keiu  Mit- 

^lied  des  Verwaltungsrates  melir  als  lUOOO  Kbl.  jiersonliclier  iSclnilden 

habcn  durfte,  dali  kein  Wechsel  von  iiber  10(KM)]?bl.  —  auf  den  Xamen 

eincs  Verwaltungsratsmitgliedes  lautend  bci  einem  Notar  zum  Protest 

Oder  bei  einem  Handelsgericht  zur  lOintreibung  vorgelegt  sein  durt'te; 
die  Mitglieder  eines  Verwaltungsrates.  die  nach  ihrer  Ernennung  ihre 

persi'mlichen  VerpHiclitungen  Uber  10  000  Rbl.  ouerfUllt  lieiieu,  soliten  aos 
dein  Verwaltungsrate  ausgeschlossen  werden. 

ist  sehr  fraglich,  ob  eine  gewissenbafte  KontroIIe  der  linanziellen 

Befahigung  bei  den  in  Frage  kommenden  PersOnlichkeiten  (iberhaupt 

mOgiich  war,  znmai  in  RolSland,  aber  immerbin  ist  es  docii  bezeicbnend, 

da£  man  gezwnngen  war,  derartige  Beatimmnngen  anfznstellen,  nm  anch 

niir  halbwegs  einwandsfreie  Personen  zn  Verwaltnngsratsmitgh^  dern  be- 

atellen  zn  kOnnen.   Dringend  erforderlicb  war  damals  anch  eine  iiide- 

Vgl.  oben  Arehiv  fttr  Eiseabahnwesen  1909,  S.  1968,  Rassische  Eisenbahn- 

politik  uaw. 

Digitized  by  Google 



1306 RuMische  Eisenbahnpolitik. 

ranff  der  Parafrraphen  der  Gesellschaftsstataten,  die  sich  auf  die  Prfisi- 

denten  der  Gesellttcbaften  bezogen.  Stand  doch  damals  sehr  hXafig 

dieselbe  PersAnlichkeit  nicht  nor  an  der  Spitze  einer  EUsenbabngesell* 

schafk  Oder  mehrerer  Gesellscbafteni  sondem  leitete  g^eiobzeitig  noch  ein 

grOfieres  Banlcinstimt  oder  eine  Masehinen-  oder  Waggonfabrik  n.  a.  EIn 

und  dieselbe  Person  war  oft  als  DIrektionsmitglied,  Direktor  oder  Pritoi- 

dcnt  in  Untemehmungen  bestellt,  die  miteinander  in  Konknrrenz  standen. 

Soiche  Zustande  waren  anf  die  Daner  nnbaltbar;  weder  das  Interesse  der 

einzelnen  Gesellscbaften,  nocb  das  allgemeine  volkswirtschaftliche  Inter 

esse  konnte  bierbei  hinreichend  gewahrt  werden,  gaius  abgeseben  davon, 

daS  sich  in  den  Hftnden  einzelner  Personen  eine  flbermAfiig  grofie  finan* 

zielle  und  politische  Maoht  vereinigen  muttte. 

Bei  der  Nenordnnng  der  Direktionen  nnd  Verwaltungs-  (Auf^ichts*) 

rflte  der  Privatgesellsohaften  wollte  man  niebt  stehen  bleiben,  sondern 

versucbte  ancb,  die  Einrichtnng  der  Eisenbabninspektionen  eIner 

giUndlicben  Umwandlnng  za  unterwerfen.  Im  Jahre  1884  bestanden  30 

Iiispektionen,  so  daB  anf  Jede  Inspektion  nngef&br  700 — 800  Werst  Eisen- 

balinen  entfielen,  die  ihrer  unmittelbaren  Anfsicbt  und  Kontrolle  unterlagen. 

Das  neue  Projekt  sab  jedocb  nnr  10  Inspektionen  vor,  so  dait  2  500  Werst 

zu  jeder  Inspektion  gehOren  soUten.  Weiterbin  soUte  aber  beim  Ver- 

jLehrsministerinm  eine  Zentralinspektion  als  selbst&ndige  Abteilung  er 

ricbtet  werden,  wAbrend  sie  bis  dahin  cine  Unterabteilung  des  Eisenbabn- 

departements  im  Finanzministerium  gewesen  war.  I>ie  Einzelhelten  des 

nenen  Entwnrfes  zeigen,  daB  die  Regierong  gewillt  war,  in  Znknnft  eine 

schftrfere  Kontrolle  als  bisher,  zu  ttben. 

Wabrend  die  Privateisenbahngesellschaften   dem  neuen  Projekte 

keine  besonderen  Sympathien  entgegenbrachtcn,  wurde  in  der  OfTeDt- 

lichen  Meinnng  RoSlands,  soweit  diese  in  der  Presse  zum  Ausdrack  kom- 

men  dnrfte,  verscbieden  benrteilt  Charakteristiscb  erscbeint  —  sowohl 

nach  dem  Ton,  wic  Inbalt  —  eine  Auslassung  der  Nowosti  im  Jnli  1894: 

n  Inspektionen  gibt  es  beinahe  von  Anbeginn  der  Bahnen! 

Was  haben  sie  bis  jetzt  getan?  Haben  sie  irgend  ein  Ungliick 

,  verhatetV  Haben  sie  irgendwo  dem  Raubwesen  des  Kronsgelde» 

dnreb  die  Verwaltungsrftte  gestenert?  Im  GegenteiU — an  manches 

Bahnen  haben  sie  es  gefOrdert  zum  Scbaden  der  Staatskasse,  zom 

Schaden  des  Offentlichen  Wohles  und  zum  Scbaden  der  Moral! 

Und  wenn  einmal  anf  der  einen  oder  anderen  Bahn  durch  ZufsU 

Oder  kontrftre  Institutionen  die  allzngroBen  ZngMtttndalne  der 

Inspektoren  an  die  Gebarung  der  Verwaltungsrttte  anfgedeekt 

wnrdcn,  da  hnt  mnn  in  den  h(theren  Regionen  ein  Aug* 

zngcdriickt  und  solchen  Klagcn  kein  GehOr  geschentctt 
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weil  persOnliche  Beziehungen  verlangten,  die  Inspcktorcn  za 

schonen.  Und  die  Inspektoren  sind  unter  solcbem  Regime  alt 

und  gran  geworden  and  haben  sich  an  das  laisser  faire,  laisser 

aller  gewOhnt.  Und  da  will  man  reorganisierenV!  Da  kann 

keine  Beorganisation  des  Systems  der  Inspektion  helfen,  so  lange 

die  Hitglieder  derselben  nicht  dorch  angemessenere  PersOnlich- 

keiten  ersetzt  werden.    Nicht  in  dcm  System  liegt  der 

Mangel  der  Inspektion,  sondern  in  den  Trftgern  des 

Systems!  Nor  eine  gftnzliche  Anfbebong  des  ganzen  Instltnts, 

wie  es  jetzt  besteht,  kann  helfen!   Nehmt  die  Babnen  in  Kron- 

verwaltnng!  Setzt  eine  Kegierongskontrolle  mit  technisch  gebil- 

deten  Krflften  in  ihrerMitte  ein  — :  dann  braucht  man  gar  keine 

Inspektionen,  die  sich  in  ihrer  gegenwftrtigen  Form  geradezu  un- 

mOglich  gemacbt  haben!**  — 

Neben  dieser  Reorganisation  der  Eisenbahninspektionen  plante  man, 

am  die  Geschilflsgebarang  innerhalb  der  Gesellschaften  besser  kontrol- 

lieren  za  kOnnen,  insbesondere  um  die  wahren  OrOnde  fttr  die  stets 

wiederkehrenden  Betrlebsverhiste  zn  erkennen,  besondere  MaBnahmen. 

Es  warde  von  der  Regie run^  nicht  fUr  aasreichend  erachtet,  daB  in  den 

0irektionen  und  Venraltungsr&ten  hOhere  R^erungslMamte  Sitz  and 

Stimme  haben  sollten:  man  wollte  das  t)bel  an  der  Wurzel  erflnssen.  None 

Forraen  der  BnchfUhmng  und  der  Kcchnunf?sal»le«,'uiif?  fiir  alle  im  Bctriebc 

beftndlichen  Eiscnbahncn  sollten  gcschaifen  werden,  aas  dcnen  deutlich 

Betriebseinnahnicn  und  -Ansgaben  ersichtlich  sein  sollten. 

Die  .spezielle  Anfsiclit  iiber  die  richtijye  Buchfiihrung  sollte  auf  alien 

Eisenbahnen,  d'w  sowitiil  durch  Garantiezahlunji'pn,  als  aueh  infolp^e  er- 

haltener  Vorschiisse  Sehuldner  der  KN-ieliskiisse  sind,  lieamlen  der  Reichs- 

kontrnllr  zu<j;'ewiesen  werden.  Gleiclizeiti^  jtlante  man  die  Einseiiraiikunii^ 

des  Rec'lites  der  EisenI>ahn<rf*sellseharr<Mi,  ]irivatc  Anlrilicn  zur  Deekiinj; 

drr  Defizite.  wie  zui'  Kr«,'-anziin;,'"  von  Austallcn  in  den  Koln'inn.ilinien  ab- 

zusehliclifii.  l);i  in  den  S.iiziniuen  der  Eis«'nt)ahnji^e.sellseliaften  nur  der 

I  ill  cinei-  Erw  ritcrun^  des  rnternelnnens  vermittels  einer  Ol»lif,Mti*)nen- 

uileilie  vi>r^:^es«'lion  war,  s<»  sollten  die  Satzunf^rn  aller  EisenbahuffescU- 

scliat'ten  in  deni  i>l)cn  nnjrefnlirtcn  Sinnf  crj^iinzt  werden. 

Insbesondere  plani«-  man  eine  nene  Art  der  Abreelinun<i:  rait  den 

(iescllsehaften,  denen  Staats<jnrantie  be\viili;jt  worden  war.  Dicsen  sollte 

t'  rtan  nur  «ler  Teil  des  Rein<;e\vinnes  ziir  \'erl'iiji^un}j|;  j^estellt  werden.  der 

ziir  Kentenzalilunii;'  und  zur  'Pil^'un^''  der  von  der  Ke<^ierunfj  •::arantiert<'n 

iin<l  Vim  den  (J esellschaften  realisierten  0 1>  1  i  o^a t  i o n e n  mUi^^  war; 

der  iibrii^bleilx-nde  Teil  der  EinkiinCte  sollle  an  die  Staatskasse  ab;j:etiihrt 

werden  und  zur  Rentenzaliluug  und  Tilgung  der  konsolidierlen  OI)li- 
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gationen  dienen.  Wenn  von  dieser  der  Staatskasse  ztutehenden  Sumnw 

noel)  ('in  Uest  des  ReinKewinnes  verbleiben  soUte,  so  sollte  dieser  den 

GeseUschaften  zorZahlnng  der  Zinsen  and  Tilgnng  der  Aktien  iiber 

lassen  werden.  Falls  der  Heat  des  Relngewionet  fttr  diesen  Zweck  nicbt 

ausreichte,  wttrde  die  Begienmg  den  GeseUschaften  die  fehlende  Smame 

als  VorscboB  anf  Bechnnng  der  Oarande  zahien. 

Wie  anregend  und  lOrdemd  nacb  alien  Bichtungen  bin  die  Tfttigkeii 

der  Baranowseben  Untersncbnngskommission  war,  ersieht  man  aneh  w 

einigen  anderen  GesetasesTorscblAgen,  die  in  dieser  Zeit  gemaebt  worden, 

Vorseblftgen,  die  sicb  nicbt  so  sebr  mit  Reformen  and  Seorganisatiooeo 

innerbalb  der  Bisenbabngesellscbaiten,  als  ▼ielmebr  mit  den  flnanziellen 

Pflichten  der  GeseUschaften  gegen  Staat  and  BevOlkerang  bescbftftigt«iL 

Der  eine.  Gtesetzesvorscblag  zielte  aaf  eine  Bestenerang  der  Eisen- 

bahnaktien,  der  andere  aof  eine  genaae  Feststelhmg  der  Haftpflioht 

der  GeseUschaften  fftr  die  ihnen  znr  BefOrdenmg  Hbergebenen  Gftter. 

UrsprOnglich  waren  die  Eisenbahngesellschaften  von  der  Sprozentigen 

Uandelssteaer  and  der  5  prozentigen  Kaponsteaer  freigelassen  wordcii. 

Jedoch  mit  dem  Vorbelialte,  dafi  der  Finanzminister  bereehtigt  sein  sotttci 

spftter  eine  Voriage  wegen  Bestenerang  der  (GeseUschaften  an  den  Beicbsnt 

gelangen  zn  lassen.  Weitergebende  ErOrterangen  and  Erwftgongen  fObiteo 

dann  zn  einem  Gesetzentwnrfe,  der  am  1713.  Janaar  1887  in  Kraft  treten 

soUte,  nach  dem  die  EisenbabngesellschAften,  wie  aUe  Qbrigen  Hiioddt- 

nnd  Indnstrieantemehmangen,  znr  Zablang  einer  Handels*  nnd  Gewerbe- 

steaer  berangezogen  werden  sollten.  MerkwOrdigerweise  verfbhr  vm 

bei  der  Dorcbfllbning  dieses  Gesetzes,  wie  bei  vielen  anderen  Gelegen- 

heiten,  laa  and  nnentscblossen.  Man  UeiS  nSmlich  die  Eisenbaboakdn, 

denen  in  den  GeseUscbaftssatzongcn  s.  Z.  Seeoerflreiheit  zngesichert  woides 

war,  steaerfi^i,  so  beispielsweise  die  Aktien  der  Grofien  Rossiscben  ESses* 

babngesellscbaft  and  folgender  GeseUschaften: 

Zarskoje-Sselo,  Danaborg— Witebsk,  Warschaa— Terespol,  Karek- 

Kiew,  Orel— Witebsk,  Koslow— Tambow,  Warschaa— ̂ n. 

Warschaa— Bromberg. 

AUe  dbrigen  Eisenbahnaktien  nnterlagen  vom  1.  Janaar  1887  tells  dtf 

5  prozentigen  Kaponsteaer,  teils  der  3  prozentigen  Handelssteaer,  nsd 

zwar  so,  daS  die  garantierten  Dividendenwerte  der  Kaponsteaer  onnr 

lagen  and,  soweit  die  EisenbahngeseUscbaften  Saperdividenden  zshlKs 

letztere  mit  der  8  prozentigen  Handelssteaer  belegt  warden.  Die  oil 

keiner  Staatsgarantie  ansgestatteten  EisenbahngeseUscbaften,  soweit  ̂  

nicbt  in  ihren  Stataten  voile  Stenerbef^iuug  zngesichert  erhalten  hatter 

sollten  die  Sprozentige  Uandelssteaer  zahlen. 

Das  Bestreben  des  Finanzministeriams,  die  Eisenbahngesellschiftai 
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20  Stenerleistou^cn  an  deu  Staat  heranzuziehen,  war  darchaas  gerecht- 

fertifft;  g-anz  besonders  war  eine  Steuerleistun{^  bei  den  ffut  rentiereuden 

Kisenbahnen  angebracht.  Befremdlich  abor  muUto  es  erscheiiien,  daS  man 

f«oIchen  Eisonbahn«;esellschat'ten,  dorcii  Linicn  zu  don  bcstrentiereuden  in 

^'Hiiz  RuClaud  {^ehurK'ii,  Avi«'  der  Groljcii  Ivussiselien  Eiseidiahngesellschaft. 

Uiinabur^— Witebsk.  Warschaii  Wien  und  "Warschau — Hromber};,  tliese 

Steuem  nicht  aut'crlofrtp.  Der  Grnnd,  da(J  diosen  (lesollschaftcn  in  don 

Statuten  Steuertrciln'it  zugesichert  war,  kann  niclit  als  ̂ ^ti(•llhalti^^  aner- 

knnnt  werden.  Es  handelte  sich  hierbei,  wie  bei  almlichen  Hcsteuerung'S- 

t  iilen,  ura  eine  itrinzipirlle  Fiage  der  Gerechtifjkeit.  Zweifcllos  wilre  es 

richtigfcr  fjewesen.  wenn  die  Kegierung:  bei  dicser  Gelegenlioit  nlle  Steuer- 

privilegien  gewisser  Eiscnl'ahngesellscharteii  aufhob  und  alien  P^isenbalni- 

gosellschaften  die  SteufU"  auferlcgte.  wol>oi  die  StHUcis,ilze  je  naeh  der 

K«'iital)ilitat,  der  Ibdie  der  Dividenden  nnd  SuperdividtMideii  IVntgesetzt 

wt'rdcn  mnUteii.  In  Wirklichkeit  stelltc  sieli  somit  die  I^esteLK-ning  der 

(itM  ll^cliaiit  a  ill  den  80er  Jahren  aJs  eine  halbe  und  ziemlich  verlehlte 

Miitinalune  «lar. 

Groliore  Sclnvicrigktdten  bot  die  geuaue  Festsitt'liung  und  Uegcdung 

flcr  Hestiiiuuungi'n  iiber  dii*  Ha  ft pflich  t  der  Ei8enl)ah  u  ir<'sellsch  a  ft  en. 

Angesiciits  der  hflnfig'  vorkumraenden  Diebstaidc  und  Hcseiuidigungeu  der 

(iiiter  auf  dcii  Eisenbalmcn  —  sowohl  wiihrend  der  I^igerung  als  aueh 

w'llinMid  dcs  Traiis|iiirts  —  <  iging  im  Jahre  1882  folgende  ramisterielie 

\  t'rorduung  an  die  (^(^sl'ilscllafteu : 

1.  Die  Eisenhalmen  hatteu  fiir  dt'U  Verbis!  und  die  Seliadigung  der 

ihnen  ilbergehenen  Frachtcu  bis  zur  Ubergabe  derselben  am  One 

ihrer  Hestininiuuir. 

2.  In  alien  vorkoninu-ndeu  Fiillen  s(dl  die  Iltihc  der  Entschiidigung 

beniesseii  werden  naeli  deu  Riu-seu-  und  Markt)»reisen,  und  wo 

man  iil»er  derartige  Dateii  nielit  verf'iigl.  wird  die  EutschUdigung 

naeli  dem  Oitspreise  iUmlielier  War<'u  testg<'setzt. 

Audi  die  BarauowHelie  Untersueiiuii^skouiniissiou  hatte  fiber  diesen 

i'uukt  ihr  Gutaehten  abgegebeu;  ilir  L'rieil  ging  dahin,  dali  von  einer 
vollen  Verant wcirtlielikeit  der  Eisenbabngesellseliaften  nur  dann  die 

H«'de  sein  konne,  wenn  die  GUter  zuni  nornialen  Tarifsatze  befOrdert 

werden,  da  dieser  eben  schon  darauthin  eingerielitet  ist,  dali  er  eine  Er- 

nialiignng  in  vorkonnnenden  Fiillen  errragen  kann:  bei  solchen  Gfilern 

al»er,  die  zu  Ansnahmetarifsiltzen  l)etV»rdert  wiirden,  kunnte  nur  eine 

partielle  Verantwortiichkeit  der  Eiscubahngesellschaficn  in  Betraeht 

komrnen;  dringeud  notwendig  ware  es  vor  alien  Dingen,  dali  die.Ver- 

waltungen  siimUictier  Eiscubahuen  verpflichtirt  wiirden,  ent- 

sprecbonde  Lagerschnppeii,  Speiclier  uud  audere  Geb&udo  sur 
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Aufbewabrung  der  ihnen  anvertraaten  Gfiter  zn  erbanen,  sowie 

alle  MaSreg^eln  za  treffen,  die  eine  vollkomniene  Sicherheit  fftr  die  Un- 

versebrtbeit  der  ttbernommenen  Frachten  gfewAbrieisten  kOnnten.^) 

niin  aber  die  Ausfabning^  dieser  Baaten  den  OeseUscbaften  bedenteade  i 

Ansgaben  venursacben  wflrde,  so  beantragte  der  Verkebrsminister  b«iii 

Reichsratit: 

den  EisenbabngesellBcbaften  sollte  gestattet  sein,  znr  Decknni; 

der  erforderlicben  Ansgaben  eine  besondere  Abgabe  in  der  Hftbe 

von  ̂ /s  Eop.  von  jedem  Pud  zn  erheben,  und  zwar  nach  fol* 

genden  Gesicbtsponkten : 

1.  von  dieser  Abgabe  sollten  alle  mit  Lieferfrist  befSrderten  FVachtes. 

sowie  Ol,  Holz  nnd  die  in  bermetisch  gescldossenen  FAssero  and  i 

Klsten  befOrderten  Oilter  beft-eit  bleiben; 

2.  die  Einftthning  and  Anfhebnng  dieser  Abgabe  soil  vom  Gutacbteo 

des  Verkehrsniinisters  im  Einverstiindnisse  mit  dem  Finanzminister  | 

nhhtlngig  sfin;  
j 

."i.  fiber  (lie  von   flicker  Al»gabo   (.'intlit'lioiHien   Hotriipi'   niiissen  die  [ 

Eisciibalniverwaltunci^cn  bcsoiub-rf  Hochnnngen  filhron:   dies*-  Be-  ' 

triige  sullen  untcr  bcsundon'r  Kontrolb'  der  KegirTungs-Eiseiibaliii-  ' 

inspektionen    stohon    uiid    aiisschlielilicli    zuni   Ban    von  Outer- 

speicbern  und,  tails  die  Zalil  der  letztcren  sclmn  hinreichend  s^'in 

sollte,  zur  Vergrrdlerung  alter  und  zum  Bau  iieuer  GuterbahnhOle 

verwcndet  werden. 

Die   Aufstollung  von   besMiidcren  Vorselirittf'n   zur  Annalinic.  Aaf- 

bewalining  und  Absendung  von  (Uitern  behiell  sieli  tier  Vt  rk^'Iu-sniiTn^tpr 

V(»r  und  s>tellte  anheim,  scinen  Antrag  zusanimen  mit  don  \  "n  der  Ikra-  i 

nowschen  T'nttMsuchungskomniissiou  gemachten  Vorschliigeu  iui  Keichs-  j 
rate  zur  Heratung  zu  stellen. 

l)ies<M'  Antrag  d<'s  Verkehrsniinisters  stellte   zwar  auf  den  er^ten 

Bliek  eine  lu  ue  Belastung  des  Giiterverkehrs  (mit  '    Kop.  pro  Pud^  d.\f, 

nmlite  alier  bei  nilherer  H<Mraelitnng  als  der  eiuzige  Ausweg  erseheinea 

«m  die  Frage  der  Hattptlielit  vorliiurtg  in  einein  einigennaGen  befriedi  i 

genden  Siune  zu  luseii.   Deun  es  kounten,  da  die  Kosten  fur  den  Ban 

')  Wir  linbeu  bereits  «)beu  ̂ '^cseheu,  dali  auf  manchen  StJitiunen  grolie  (fUk^ 

mengeu,  /..  U.  Getreidetrau8i>ortc,  ol't  Wocheu  und  Mouate  lagerteo,  «be  sie  veiur 
befSrdert  warden,  daft  sie  ftberhaupt  ofl  liegen  bllebeut  obne  weiterbefOcdsit  n 

werden,  dHfi  sie  oft  von  der  Wittemng,  vom  MAoae*  and  Rattenfraft  vemlehtetsdw 

von  Dioben  beseiti^t  wurdeu.  Drrartige  Fillle  kSnnen  nicht  wundernehaso,  wtm 

Verantwnrtbclikeit  der  Gesellschat'ten  dfin  Absender  Oder  EnipHtnger 
iibcr  gleicli  null  isi,  wie  6ie  es  damaU  iu  Uafilaud  war  und  zuin  Teil  auch  beuif 

uoch,  im  Jalire  191*5,  ist. 
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K-ill 

der  Gaterapeieher  mit  Recht  den  Gesellschaften  anferiegt  wtirdeti,  nor 

folgende  zwei  Oesichtspunkte  in  Betracht  kommen: 

1.  t'litwcdcr  (lie  Ansfj^ahoii  der  fTesellsclinften  wuclist  n  infoljje  (l<^s 

Baucs  (lor  (iiitt'rspt'iclior:  alsdanii  vprrinj^crti-n  sicli  die  Kcin- 

einnahmen  uml  der  Sliiat  luuUie  wicder  liuhere  Gnrantiezuschusse 

lei^tcn; 

2.  Oder  der  Staat  strccktc  den  Gesellscliafteii  das  Kapital  zum  Ban 

dieser  La^erhiiuser  vor,  und  so  verjfnlilieiteu  sich  von  neaem  die 

Scbaldcn  der  GeselUcbafteu  aa  den  Staat. 

Unter  solchen  Verhfiltnfssen  konnte  der  Antrag  des  Verkebrsministei-s 

als  der  einzig  mOgliche  Ausweg  ans  den  immer  nnertrftglicher  werdenden 

ZostAnden  angesehen  werden;  es  gab  damal0  schlechterdings  keine  andere 

Mnglichkeit,  die  EiBenbahngesellschaften  zu  Leistttngen  im  Interesse  des 

allgemeinen  Wohles  heranznziehen,  ohne  dadnrch  der  Staatakasse  noch 

weltere  Verbindlicbkeiten  auf^ncrlegen. 

Sechstes  Kapitcl. 

Die  Untersuchungskommission  des  Grafen  Baranow  beendet  ihre 

Arbelten : 

Das  allgemeine  rassische  EtaenbahngesetK.  Der  Elsenbahnrat. 

Wir  hahen  oben  pesehen,')  daC  der  Beriolit  des  Grafen  Baranow  aut" 
AllerhOchsten  Befehl  zunilchst  in  einem  besonderen  Ausschusse  frepriitt 

wiirden  war,  der  zu  diesem  Zweckc  untcr  dem  Vorsitze  des  Wirkliehen 

Geheimen  Rats  A.  A.  Abasa  eingesetzt  wurde;  spflterliin  beseliaftijjrte  sieli  das 

>finistorkomitee  damit.  Am  20.  Juni  1880  erhielten  dann  die  in  der 

Deukachrift  niedergelegten  Entachlieftongen  die  vorlAat'i^e  Genehmi^un^ 

des  Kaisers,-)  und  der  Baranowscben  Kommissioii  ^vurdc  der  Auftrag 

orteil^  sunttchst  den  Entwuif  eines  Allpemeinen  Kussischen  Eisen- 

batingesetzes "  auszuarbeiten  und  j<leichzeitiff  die  Organisation  einer 

Zeutral-EisenbatinbehOrde,  des  ̂ Eisenbahnrats"  ins  Ange  zu  fasaen. 

1.   Das  alljrenieine  russisehe  Ei se  n  bah ngeselz. 

Die  Kt)nnnissioii  erledij^te  die  Vorarbeiten  itn  T.aute  von  zwei  Jahren, 

so  dali  del-  Eutwurt  ini  .lahre  188-2  fertig  gestcllt  war  und  in  funf  Ab- 

teilungen  t'olgende  Punkte  beiiandelte: 

Vgl.  Archiv  fiir  Eisenbahnwesen  S.  3»>4  ff. 

Vgl.  Keichsrutsberictit  fur  I8b5,  S.  320/321. 
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1.  die  Eisenbahnverordnongeu; 

2.  die  BefOrdening  von  Penonen  and  Gatern; 

3.  die  Geriohtsbarkeit;  die  VerJiUinuig  von  Klagen  und  Forderangen, 

die  gegen  die  EisenbahngeseUscbaften  erhoben  werden;  die  Reiben- 

folge  der  Beitreibnng  von  Scbnldfordeningen; 

4.  die  Eisenbahn-PolizeivoTBchiiften; 

5.  die  Strafen  fttr  Obertretong  der  Eiaenbabnverordnnngen. 

Der  Entwnrf  erfhbr  in  den  verscbiedenen  Kreisen  eine  verscbiedene 

Beorteilnng.  Von  der  gesamten  Presset  soweit  sie  in  einem  gewissen 

Sinne  ale  nnabhaugig  beseicbnet  werden  konnte  and  daber  die  Oflfendiche 

Meinong  RuBlands  zum  Ausdruck  brachte,  wnrde  das  Statnt,  ebenso  wie 

seinerzeit  die  Einsetzung  der  Untersuchungskommission  selber,  mit  6e- 

nngtuung  begrOfit  Anders  dagcgcn  verhielten  sich  die  maiigebenden 

BchOrden  und  die  hinter  den  Aktiengcsellschaften  stebenden  Finanzkreise 

des  I^ndes.  In  den  Vollversammlungen  des  Reichsrats  wurde  der  Gesetz- 

entwurf,  entspreehend  seiner  Wichtigkoit  oingehend  or(">rtort  und  dort  ira 

groUen  und  ganzen,  wenn  audi  hier  und  da  mit  einzolnon  Abauderungen. 

gatgehciCi'ii.  Dagegen  t'aCte  der  Kongreli  siimtliclu'r  russiscluT  Eiseu- 

bahngeselltscluiftcn,  der  auC  Kinladung  des  Verkehrsministers  vom  *J.  Ok- 

tolier  bis  7.  I)ezenil)er  1H8'2  in  St.  Potersburg  sich  mit  der  r)ur('li>iclit 

des  HaraiiMwselien  Entwurfes  beschiiftigt  liatte,  seine  Ansicht  iiber  deii 

letztereii  daliin  zusauimen: 

dalj  eint'  Heseitigung  der  M.-ingi'l  des   EisonbahnwesrMis  durchau^ 

wiinselienswert  sei,  aber  dali  das  neue  (Jesetz  in  keiiiem  Fallo  die 

von  der  Hcgierung  dureli  H*'>tatii2rnng  der  Statuten  gewiihrleistetea 

He'elite  der  Aktiengeseilscliaf'ieii  ^cliinaleni  fiiirfte.  (!) 

Wir  luiben  bereits  an  anderen  Orteii  meiirtacli  klargelegt,  aus  welehen 

Griinden  die  Privateisenbahngescllscliaften  einer  J]inmisclmng  des  Stiiates 

in  den  Hetrieb  der  Eisenbahnen  ablelniend  oder  gar  feindlicii  gegenuber- 

standen,  und  es  schien,  als  ob  audi  jetzt  —  trotz  der  radirjahrigen  auf- 

klUrenden  Arbeit,  die  von  der  liarauowscben  Untersuchungskommission 

geleistet  worden  war  —  die  Widerstilnde  gegen  eine  Reform  stark  geiiug 

sein  sollten,  uni  das  geplante  Eisenbahngesetz  zu  Falle  zn  bringen.  Soviel 

stebt  fest,  dflli  die  Aniiiinger  des  Grundsatzes  vom  Freigewfthren  lasseo 

anch  im  VerkehrsminiBterium  selber  ibre  Freunde  liatten.  nnd  dafi  hier 

manuigtaehe  EinflUsse  am  Werke  wareii.  das  Reformwerk  zu  voreiteln. 

Jedentalis  lesen  vir  in  der  Zeitung  Xowoje  Wremja, ')  die  damals  den 

Kampf  gegen  die  verrottcten  Zustiinde  im  Eisenbahnwesen  mit  aner 

kcnnenswerter  Energic  fOhrte,  lolgeude  bemerkenswerte  AusfObrongen: 

15.  Uozeuiber  laai  a.  St. 
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Funfzeha  Jahre  and  noch  l&nger  ̂ priuht  man  bei  una  von  tier 

Motwondii^eiK  ofnei  aUj^emeiaea  Eisenbahngesetzes,  welchei  eine  gewUte 

Ordnuog  in  das  jeiit  besleheade  Chaos  unserer  Tarifo,  Betriebsregeln 

und  VorschrifteD  bringen  toll.  Aber  die  Zeit  vergelit,  die  Ungehdrig- 

keitun  nuf  den  Kisenbnhaea  \ermehreu  8icli,  mit  Klagon  jeglicher  Art 

ist  die  Prcsse  xU)i'rfiillt  —  nbor  dns  Gesetz  ersciieint  noch  immer  nicht, 

und  irgend  wclchc  Besi>eruugea  niad  fiirs  vrste  kauut  iu  irgend  ciner 

Bexiehuug  zu  ver/.uiciinci). 

Iiifolge  der  durch  deu  IfUteii  tUrkischcu  Ki  ieg  vielfach  aufgedeckten 

SehwUcheii  unserer  Babnen  wnrde  <Ue  Enqufile  bervorgerafen,  dereii 

Besallat  uun  der  Entworf  eines  allgemoinen  rntsisehen  EtoeobahngeMstMS 

Ist,  welches  ini  Herb.ste  1862  dem  Bolchsrate  sar  Begutachtung  vorgelegt 

Wttrde.  DiesiT  Entwurf  hat  zwar  gewisse  srhwache  Selten,  was 

Qbrigens  seiiie  Autdicii  st'Iber  zu;;e8tehen:  das  i\aiin  uuch  nichi  audcrs 

sein  bt'i  filler  Sadie,  die  iu  (icr  gauzen  Welt  noch  nirgeiids  einen  voUigen 

Abschiuii  gefuodea  liat.  Aber  das  Gesetz  hat  doch  die  liaupt- 

aachen  ricbtig  orfaftt,  die  jotsige  Lage  dea  Eisenbahnvesena 

richtig  beurtollt.  Die  in  dem  Entwurfe  der  Baranowacbea  Kom- 

mlasion  geplante  Reform  bedeutet  doch  —  nach  eiaor  langen  Periode 

der  Eisenbahnanarchie  —  einen  grundlichen  Seht  itt  nach  vorwflrts  und 

{?ibt  pine  Gewtthr  fiir  weitere  auf  dieseni  Gfbietc  an/.uistrcbende  Ver- 

l»i*5i>eiun;^('n.  E-!  blieb  also  nur  ubrig,  die  Verwirklichun;^:  der  vorjre- 

schliigeuun  Kelonneu  abzuwartcn,  uui  alsdanu  uiit  erlcichtcrtem  iicrzeu 

weiti^imiuchrelten. 

Aber  gerade  in  diesem  Momente  erfahren  wir,  dafi  aoch  iu  „ge- 

wiasen  Begierangtfkreisen"  ein  anderes  Nonnaleisenbahnakatut  ge- 

plant  wrird,  dafi  dieses  Statut  bereits  die  Ztistimmung  des  Verkebm- 

rainisters  gefundea  linbe,  dall  sehlielllicli  auch  dieses  Statut  in  kQnseater 

Zeit  dem  UeiehNrnto  /,ur  Hegutaehtung  vorj^elegt  werdeii  wiirde.  So 

schrieb  iu'uli<  ii  w  ciiiy-f  tens  die  Si.  I'etcif  buryer  litirseii/eit  uii^%  die  sich 
in  soJcheu  Fiageu  alb  gut  uuieirichtet  erwiesca  liat.  Cber  die  Motive 

und  UmMtAode  der  Ent«tuhung  dieses  neuen  Normalstatuts  leilt  sie  femer 

Dingtt  mit^  die  sehr  an  die  aonderbaren  Ansiehten  unaeres  Ver- 

kehrsministeriums  fiber  die  Anfgnbon  unserer  Eisenbahnen 

im  DiouHte  der  Volkswirtschaft  erinnertt. 

So  soli  —  wie  wir  hurcti  -  das  netio  Statut  nur  auf  diejeuigen 

Eisenbahnen  Anweiidmig  (indeu,  die  in  Zukunft  jrebaut  oder  eridlnet 

werden,  d.  h.  aUo  nut  anderun  Worlen:  auf  noeh  niclit  existieronde 

Bahueo;  vou  deu  bereits  im  Betriobe  betimlliclten  Eisenbalmeu  nur  auf 

die,  an  deren  dkonomie  der  Staat  unmittulbnr  betdligt  ist,  und  auch 

niehl  anf  i^mal,  sondeni  allmAhlich,  nach  beideraeitigem  gftUichen 

OliwreiDkommen.  Eine  Kritik  solcher  Motive  ist  wohl  Icaum  notwendig, 

sic  kennxeichnen  acharf  die  Bcmiihungen  gewisser  Kreit<e  gegen 

die  Ucforni!  Gnnz  Icann  man  die  Heform  iiieht  verwerfen  noeh 

vereiti-lii,  das  wftre  gewiC  nicht  iiiehr  j;anz  leiiht,  audi  der  (dVeiit- 

licheu  Meinung  gegeniiber  nicht  ganz  pasbend,  also  wilhU  man  ein 

solches  Ragout  fllr  das  Oeseti,  bei  dem  es  aile  praktische  Bedeutung 

▼erliert  und  hdchstens  alien  in  praxi  bestehenden  Oesetswidrigkelten  in 
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aniereoi  Eltenbahnwosea  gewlMennaEen  elne  gi*Mtilielie  Anericennuiig 
Tflrtehairi. 

Doch  wii-  hoffuii,  daG  die  ̂ >ute  Sache  in  krftffelgwi  HAnden  liegt. 
Graf  Baranow  ist  nicht  der  M;inn,  die  eininal  be^nnene  Sache  aiif 

halbeni  Wt-jje  im  Suin]ifc  strflcen  zii  lassen,  und  der  Reichsrat  wird 

hoffentlich  dieno  wichtige  AiigelegeDheit  im  Interesse  des  Staatswohls 

and  nicht  privatcr  lateressen  entsrheiden. 

Die  Besorgnisse,  die  man  damals  tun  das  Zastandekommen  dieses 

Eisenbalingesetzes  batte,  waren  nicht  anbegrandet.  Wir  werden  spflter 

sehen,  dafi  aneh  der  geplanten  Einsetznng  des  Eisenbahnrats  gerade  vom 

Verkehnministeriam  alle  nur  Irgend  mOglichen  Hindernisse  in  den  W«g 

gelegt  warden,  tells  wohl  aus  Grdndcn  persOnllclier  Xatur,  zum  iLleineren 

Teil  atiB  Erwfigangen,  die  sich  anf  die  Organisation  and  Kompetenz  der 

nea  za  scbalTendea  BehOrden  bezogen.  Immerhin  war  man  aach  im 

Reiehsrate  za  der  Einsicht  gekommen, 

1.  daft  die  Zostftnde  im  Eisenbahnwesen  hOchst  anormale  gewordeo 

waren,  indem  der  Staat  zwar  die  Zahlongsverbindlichkeiten  fttr 

die  Eisenbahnen  (Ibemommen,  sich  aber  gar  keine  oder  docb 

nnr  sebr  geringe  Kechte  vorbehalten  batte; 

2.  daft  es  fiberaas  notwendig  war,  sich  urn  die  Verhftlmissc  der 

PrivatbabngeBellschaften  mehr  als  bisher  za  kflmmem; 

3.  daft  der  Staat  die  im  Eisenbahnwesen  herrsehenden  Miftbrtache 

beseitigen  mttsse  and  nicht  mehr  Millionen  iiber  MUlionen  aos 

allgemeinen  Staatsmitteln  den  Eisenbahnen  opfem  dflrfte; 

4.  da[>  endlich  zu  diesem  Zwccke  Einrichtnngen  getroifen  werden 

mMten,  welche  eine  Wiederkehr  aller  Unzatrftglichkniten  in  der 

Entwickliing  der  Eisenbahnen  unraftglich  maclien  sollten. 

Die  l^Tatungen  in  den  Vollversaninilunp'n  des  Reichsrats  nnhiinn 

j^omit  cinen  ini  >rr<>lii'ii  und  jranzen  giinstigen  Fortju^ang,  so  dalj  in  i'-n 

orston  Monatcn  (h's  .Tahir-s  lss.'>  das  ganze  Gesetz  fertiggestellt  und  deva 

Ivaiser  znr  (jen«'luui<;ung  vorgelegt  wordon  konntc.  Die  AlierhrichsK'  B»* 

stJitigung  eriiieli  das  nc^i'tz  iluii  li  I'ka-?  vom  Juni  IHS."),  die  Vcp'tTent- 

licliung  ert'olgte  im  V'crordniuigsblatte  des  Verkelirsministeriuuib  vuni 

2a.  J  nil  ISK.-). 

Die  griin(lii';zeii(li'n  H<'>iiniinuny:<'n  d«'s  (Icst'tzes  lehnti'ii  ̂ ich.  >.i\v»ii 

sie  das  P^raclitrcelit  und  dif  I^ahnjiolizei  Ix'trafen,  an  das  <ifutM'lt»'  Reoht. 

inshesonderc  das  llandel>f;esetzl)ucli,  Ilaftidiielitge^et/.,  Hi-irit  lor.-^'lomt  nt 

HalinjM.lizein-^'^h-iiK'nt  an:  f'erner  faudrii  /alilrt-idif  lichtimniuniren  an>  di-n: 

zweiten  Pxtik  r  KntwurtV  zu  deni  inu-rnaiinnalen  Vertrage  iibir  d^c 

Eir-enhahntrai  lilverk.  hr  Autiiahinc.  Wir  gol)en  liier  kuiz  Inhait  oud 

Gliederung  des  Allgemeinen  rust>ibcben  Eiseubahngesctzes: 
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I.  Teil. 

VoD    der    Befurderung    der  Persouen   und  Giitor   auf  Uen 

Eiienbahnen.  Art  1—190. 

1.  Kapitel:  Allgemeine  BcstimmuDgen; 

2.  ,    :  Von  dor  Befflrdemng  der  Personen  and  ihres  Gepftclu; 

8.      •    :  Von  dor  Bofttrdemng  dor  Gttter; 

4.      ,    :  Haftpflieht  der  Eisenbabnon. 

U.  Teil. 

Von  den  Gerichten.  Art  121—144. 

1.  Kapitel:  Geriehtsiitand; 

2.  »    :  VorjUming  der  Klageu; 

8.      .    :  VoUetreekung  dor  Erkonntnisso  gegen  die  Elseubahnen. 

III.  Teil. 

Eisenbahnpolixeivorschriften.   Art.  145— 18&. 

1.  Kapitel:  Vorschrifton  liir  das  Publikum; 

2.  -     :  V'orschrirten  fiir  die  Eisenb.ilinen; 

3.  „     :  Die  polizeiliche  Aut'sicht  iibcr  die  lOiseubiihueii.  ^ 

So  grofi  die  Verdienste  auch  waren,  die  das  neae  Eisenbalmgesetz 

sich  mn  die  weitere  gedeihliehe  Entwicldang  dor  roasisohon  Eisenbahnen 

s.  Z.  erworben  hatte,  so  fohlte  doch  bedanerlicherweise  die  so  dringend 

notwendige  Regelung  des  Tarifvresens,  dessen  vielfache  MifistHnde  nieht 

nur  allgemein  anerkannt  und  scharf  gerOgt,  sondem  anch  in  den  Bara- 

nowsehen  Unterkommissionen  eingehend  untersncht  nnd  beliandelt  wor- 

den  waren.')  Sebr  leictat  hfttten  sich  die  gesetzlicben  Bestimmtmgen  liber 

das  Tarifwesen  an  den  I.  Teil  des  Oesetzes  angliedem  lassen.  Aber  es 

scbien,  als  ob  der  Keiobsrat  die  ganze  Frage  doeh  noeb  niobt  fttr  ge- 

ntigend  geklilrt  erachtete  nnd  daher  von  einer  endgUtigen  Festlegnng 

der  Tarife  dnrch  dieses  Gesetz  Abstand  nahm;  immerhin  doch  nnr  ein 

Beweis  dafUr,  daft  die  Verh&ltnisse  so  verfahren,  wie  nnr  mOglicti,  waren 

und  anch  dnrch  Jahrelange  Arbeit  in  Kommissioncn,  Konferenzen,  Kon* 

f^ssen,  Versammlnngen  nicht  geregelt  werden  konnteu.  Indessen  —  das 

war  doch  wenigstens  erreicht,  daft  der  Betrieb  auf  alien  Prlvat-  nnd 

Staatseisenbahnen  von  nnn  an  nach  einheitlichen  Gtesichtspnnkten  erfolgen 

soUte,  dafi  bei  Klagcn  ge^en  die  Eisenbahngesellscbaften  odor  bei  Pro- 

A)  Der  ausfUhrUehe  Wortlaut  iw  Gewtses  flndel  hich  abgodruckt  im  Arcbiv 

fftr  Kisenbahiiwe.sen  1885,  S.tt43-G1Q;  Ablndcrangon  nnd  Ergttnsongen  biona  in 

alien  folgenden  Jnlirgttn<;i>D.  Kino  kiirzere  Inhaltsangabe  des  Geset/cs  bring t  die 

Zpitung  des  Vereiiis  deutsdn  r   Eisenbat^nverualtungen   1886,  S.  326  -330.  Im 

iibrigeii  v^l.  nuch  Arciiiv  t'nv  I^is;i'iibahiii\v('>cn  I'.xxt.  8.642. 

■->  Vgl.  oben  Aroliiv  t'iir  Eiseiibahn wesen  r.)(i6,  S.  :-{50  ft".,  t-lx-nso  Atchiv  fiir 

Kisenbahuweaen  1903  und  liM  Uus^i.M>he  Kisei:ba)inpolitik  im  19.  .lahrhundert. 

88* 
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zessen  der  OeaellBCliaften  gegeneiiiander  allgemein  gOltige  und  bindeDde 

Vonehriften  erlassen  waren,  daB  endUch  die  Organisation  der  Eisenbabn- 

GenBdarmorie  nnd  •Polizei  fllr  das  ganse  Reich  dorchans  gleiclimABig  ge- 

worden  war.  Von  besonderer  Wichtigkeit  ersctiienen  diejenigen  Be* 

Btimmnngen  des  Gesetzes,  nach  denen  die  Privatgesellschaften,  die  inncr- 

halb  dreier  Uonate  die  recbt-  nnd  pflichtrnftOfgen  Zahlongen  nieht  inne- 

hielten,  in  Staatsverwaltnng  flbemommen  wnrden;  femer  die  Artikel,  be- 

treflfend  die  Liquidation  der  zahlnngsnnffthigen  Oosellschaften,  bei  denen 

der  Begiemng  das  Kecht  zostand,  entweder  die  Balm  anznkanfen,  oiine 

erst  die  im  Geselischaftsstatnt  festgesetste  Frist  abznwarten  oder  die 

Bahn  Offentlich  za  versteigem.^)  Von  noeh  grOfieror  Bedentnng  aber,  •)» 

diese  Bestimmnngen,  war  die  endgtUtige  Anerlcennnng  des  Prinzips,  datt 

die  Regiemng  sicb  in  die  Angelegenheiten  der  Privatgesellscbaften  efo* 

misehen  dflrfe,  von  denen  einige  tatsAchlich  scbon  in  demselben  Jalire 

der  Staatsanfticbt  nnterstellt  warden.  Am  10.  Febmar  1886  folgte  die 

Einsetznng  der  schon  llngere  Zeit  geplanten  provisoriscben  KommiBrion 

znr  Prdfting  der  noch  nicbt  dnrchgesehenen  Abrecbnnngen  der  Privat- 

eisenbahngesellschaften.^  Diese  Kommission  wnrde  bei  der  Beichskon- 

trolle  gebiidet,  sollto  3  Jahre  tagen  and  stand  anter  dem  Vorsitze  des 

GeneralkontroUenrs  der  Eisenbahnabteilnng.  Sie  war  zasammengesetzt 

ans  Vertretem  des  Finanz-  and  Verkehrsministeriams  nnd  sollte  sowttiil 

die  ArOheren  Abrecbnnngen  silmtlicher  Eisenbahnen,  als  anch  die  neuen 

Abrechnnngen  deijenigen  GosellBcliaften  priifen,  bei  denen  keine  beaon- 

dere  staatliche  Kontrolle  eingefOhrt  war.') 

Endlich  kam  noch  am  11.  Jnli  18860  eine  Verordnuug  des  Minister 

komitees  znstande,  dnrch  die  endlich  der  EinflnB  der  Begiemng  anf  das 

gesamte  EisenbalmtarifWesen  sicbergestellt  wnrde;  insbesondere  blieb  dein 

Eisenbahnrat  das  Recht  vorbehalten,  die  Tarife  fOr  den  direkten  Ver 

kehr  mit  dem  Aoslande  festznstellen. 

XL  Der  Eisenbahnrat. 

Wfr  habcn  oben°)  gesehen,  daB  die  Kommission  des  Grafen  Baranow 

ein  ganzc»  System  von  Einrichtuugcii  plantc,  die  TOn  alien  anderenVer 

waltungsi'cssorts  unabh&ngig  aefn  and  and  in  mebrere  Uber-  and  unier 

1)  Art.  142  ff. 

-)  Vollstttndige  GesetzsammluDg  No.  3509;  vgl.  obcn  \.  Kapitel  dieses 
^cllnitt.s. 

')   V;^l.  ohen  Kapitt-l  \  . 

*)  Vollstiliuiiifi'  (lc^>t't£.sanunlung  No.  a^TS. 

>)  Vgl.  Arcbiv  fiir  Ki&eubahuwesen  1906,  S.  ff. 
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f^ordnete  BehOrden  serfellen  sollten.  An  der  Spitxe  aller  dieser  Eisen* 

hAhnlnstiliitioneii  soUte  der  HOchBte  Eisenbahnrat  steben.  Beim  Ent- 

wnrfe  des  HOcbsten  Eiaenbabiirats  ging^  die  Kommission  von  der  VoraoS' 

setznng  aus,  dafi  das  VerkebrBministerinm  in  seiner  damaligen  Znsammen* 

setznng  vorzugsweise  eine  tecbnlsche  Institution  wore,  wllbrend  docb 

das  gesamte  Eisenbabnwesen»  dessen  Leitung  ganz  in  diesem  Mfnisterinm 

vereinigt  war,  nicbt  ansschliefilicb  techniscber  Natnr  sei.  Vielmehr  kfime 

docb  eine  ganze  Menge  ftnanzieller,  TolkswirtscbAftUeber,  jnristlscber 

Fragcn  dabei  zur  ErOrfeerong,  fttr  deren  Entscbeidang  ein  rein  teobniscbes 

Personal  nicbt  kompetent  genug  sei.  Ja,  nocb  niebr,  das  Veikebrs- 

ministerinm,  baaptsftcbMch  an  der  tecbniscben  Selte  aller  Eisenbahnfkngen 

interessfert,  bringc  gar  za  oft  die  wirtscbafUicben  Fragen  der  Teehnik 

zam  Opter,  infolgedessen  alle  Fragen  nicbt  tecbniscber  Natnr  nnberdek- 

sicbtigt  bleiben  mflHten. 

^Bekannt  ist  es/  so  beiBt  es  in  der  Begleitsebrift  der  Unter- 

snchungskommission  znm  Oesetzentwnrfe  —  „dafi  die  Reichsrentei  all- 

jahrlich  viele  MiUionen  Rubel  zum  Deckcn  des  Betriebsdefizits  der 

Bahnen  hergibt;  aber  zur  Verminderung  der  Betrlebsausgaben  hat  das 

Vcrkehrsministerium  nicht  nar  kcine  durchgreifenden  MaCregcln  getroffen, 

sondcrn  hat  sogar  selbst  Veranlassung  zur  VergrtiCerang  di  rselbon  go- 

^'t'ben,  indem  es  viele  Anordnungen  ohn*-  gehorige  Herilcksiclitigung  der 

uirtsfhat'iliclicn  I. age  der  Eiscnbahnen  traf."  Zur  Ikkniftigung  ihrer 

Aiisiclit  fiihrtf'  die  Kommissinn  cine  Monge  Bcispicle  aus  den  Aii'irtl- 

mingen  dos  Ministt'riuiiip  in  It  t/.tor  Zcit  an  und  bomerkte  dai)oi:  ..Bci 

•  •ineni  solchon,  vom  Vfrkchrsniinistcriam  befolgten  System  kann  das 

Finanzminisleriuni.  das  filr  dicse  Fragen  eigentlicli  liauj)t>aehlieli  /.n.standig 

ist,  von  sich  aus  unraittell)ar  gar  keine  Maliregehi  gegen  untVuclitbare 

und  unzeitgemiiCe  Ausgahen  treften,  zumal  wenn  solche  durch  Bedingungen 

der  Uetriebssicherheit  l)e;^MUii(iet  werdcn." 

Als  einen  Auswog  aus  dieser  I^ge  planto  die  Ki unniissitin  ehen  die 

Trenimng  des  niclit  techniscln'U  Tells  des  Eisenbaiin\ve.-,c'ns  von  seiner 

rein  techniseli'  n  T.eitung,  und  zwar  in  der  Wcise,  daU  <lie  rein  teelniiseheu 

Fragen,  wie  hishr-r,  ini  Verkelirsniini>teriuni  In-arbeitet  wurden,  die  tinan- 

ziellen,  \viit>cliaflliciien,  juristischeu  und  ins^esondere  aueli  handels-  und 

zmUjh  ditisehen  Fragen  in  ein<'ni  bes<inderen  knl|«><rialisehen  Institute,  in 

deni  siinitliche  an  d<  in  Eisen))ahn wesen  l)eteiligten  K'e>sorts  vertri'ten  sein 

sollten.  Da  nun  ain  r  an  alien  Eisenbahn-  und  iiherliaupt  Verkelirsfragen 

einei'seits  zahlreiche  private  <  iesellseliaften  interessiert.  andererseits  auch 

sebr  wiclitige  Fra^^en  drs  otlrntlichen  Kechts  und  des  all^enieinen  W<ddes 

zii  erwilgen  sind,  so  eraclitete  die  Kommissinn  e>  fiii'  notwrndig,  in  den 

Etat  des  UOcbsteii  Eiseubahnrats  auUer  den  Kegicruugsmitgliedem  aach 
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Veitreter  der  Landsohaften  nnd  Stftdtc  zuzalMsen,  femer  Abgeordnete 

▼on  den  Eisenbabngesellschaften  und  Handelsinstitateo.  Mi  thin  soUte, 

nach  dem  Plane  der  Kommission,  der  HOcbste  Eisenbabnrat  bestehen: 

1.  ana  dem  Verkehrsminister  als  VorBitzendem,  and  aefaiem  Gehilfen 

ale  Btellvertretendem  Vorsitaeoden; 

2.  als  Mitgliedem: 

a)  den  Gehilfen  dea  Finanz-  and  Jnatisminiaters,  dea  Ministers 

des  Innem,  der  Beichsdomftnen,  der  Beiebskontrolle; 

b)  den  Direktoren  der  Kreditkanzlei  nnd  dea  Eisenbahudeparte 

nienta  im  Ftnanzmfniaterinm,  des  Bern^departements,  des  land- 

wirtschaftlichcn,  des  Manufaktur-,  des  Zolldepartements,  dem 

Chef  der  Milit^rtransporte  auf  Eisenbahnen;  dem  Vorsitzenden 

der  provisorischen  Revisionskommission  —  insgesamt  15  Mit- 

^rlii'dern  dor  Ref^ierung; 

c)  nclu  n  (lit'sen  sollten  in  den  Kiscnbalinrat  gewahlt  warden: 

10  Mitglieder  von  Eis(Mil)alin<josellsi  liMficn, 

5        „  „  Gtuiv<'rm'iiu'ntss»;mstwo8, 

3        „  ..  B«'»rsoiikamniern, 

1  Mitglied  aub  dea  Montanindustripllon, 

1  ..  Kohlcnindustrit'llen  —  insgei>amt  20  Mil- 

j^-liodor  aus  den  Erwerhskreison. 

Siinitlichc  Mitg^licder  niibscn  russisclie  Untertanen  soin  nnd  <;t- 

uiij^cndo  vnlkswirtschaftliclie  und  JuristisclK'  Vorbildunj::  hesitzcn.  Di'' 

von  Korpiiraticnen  j^cwiihlten  Mitgflieder  sidlten  keineiioi  Vorgiitunia:  ;in> 

d(^'  Slaatskasse  fiir  ihre  Tiitigkeit  ira  Eisenbahnratc  cilialtt^n,  da?'  }:«'ii 

sollto  es  den  VerbAnden  frei  stehcn,  ihren  V^ertretern  im  Eisenbaiinrate 

Beihill'en  zu  gewiihron. 

Der  Iliichste  Eisenbahnrat  solite  der  Keieliskuntrollc  angegiiedert 

warden.  Seine  Zust&ndigkeit  war  autterordentUcb  weitgehend;  es  soUten 

zu  ihr  gehOren: 

1.  alle  Fragen,  die  den  Ban  nnd  Betrieb  von  Eisenbahnen  betreffen: 

2.  Begntachtung  nener  Eiaenbahnkonzessionen,  die  dem  Beicbsnte 

▼orznlegen  waren; 

H.  Dorchsicht  aller  bestehenden  Eisenbabngesetze;  selbatAndige  Ent- 

wflrfe  nener  Geaetze  zor  orgaaiscben  Fortentwicklnng  der  be- 

Btehenden  Gesetze;  Vorlage  der  letzteren  znr  AllerhOchsten  Be- stiltigung; 

4.  Beurteilimg  der  Tarifc,  Vorschlftge  zu  Tariftpeformen; 

5.  Dnrchalcht  der  Badgets  und  Jahresabschlilsse  der  Privateisenbaba* 

gesellschaften;  cbenso  Prttfung  aller  Kontrakte,  Licferungsbcdin- 
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gnngen,  Kostenanschl&ge,  die  von  den  Privat^eseUschafken  abge- 

schlossen  oder  anfgestellt  worden  sind; 

6.  Ausfahrung  der  allgenieinen  Btftndigen  Kontrolle  aaf  alien  im 

Betrieb  behndlichen  Linien; 

7.  Prafbng  von  Kiagen  nnd  Beschwerden. 

Die  Vorarbeiten  fOr  alle  Fragen,  die  der  Begatachtang  durcli  den 

HOcbsten  Eisenbabnrat  nnterlagen,  sowie  die  Entscheidnng  minder  wich- 

tiger  Angelegenheiten  sollten  eiuem  anordnenden  Komitee  nnter  Vonitz 

des  Gebilfen  des  VerkehrBminiBters  ttbertragen  werden. 

Alg  zweite  Instanz,  die  ala  dem  HOchsten  EisenbahnrRte  nntergeordnet 

gedaehtwar,  Bolltendie  LokaleiBenbahnrftte  dienen,  die  bei  den  Eisen- 

bahninspektionen  nnter  dem  Voraitze  der  Jeweiligen  Eisenbahninspektoren 

gebildet  werden  sollten;  in  ibnen  BoUten  rertreten  sein  die  Spitzen  der 

LokalTerwaltnngsbehOrden,  anserleaene  Mitglieder  der  KreissemBtwoB,  der 

Stadtgemeinden,  der  Eisenbahnverwaltangen  nnd  Handelskorporationen. 

Ibre  Anfgabe  sollte  darin  bestehen,  die  ErOrtenmg  solcher  Fragen  anzn- 

regen,  die  sich  anf  eine  besBere  OrganiBation  des  EisenbahnwesenB  be- 

zieben,  insbesoodere  den  Cbergang  der  EiBenbahntranBporte  TOn  einer 

linie  anf  die  andere  zu  regeln,  —  bokanntlioh  eine  der  schw&chsten  Seiten 

der  damaligen  msBiBcben  EiBenbabnverbflltniBse;  ibre  Outaehten  and  Be- 
sclilflaBe  sollten  alsdann  dem  HOcbsten  Eisenbabnrate  nnterbreitet  werden. 

Endlich  sollten  als  unterste  Organe  die  EisenbahnkommiSBionen 

angeseben  werden,  die  an  alien  BahnbOfen  mit  nennenswertem  Gdter' 

▼erkehr  zn  bilden  waren,  nm  darfiber  zn  wacben,  dafi  die  fttr  den  Giiter- 

transport  geltenden  Vorschriften  anch  (iberall  pflichtmftfiig  znr  Anwendnng 

gelang^n. 

Neben  dieser  wohldnrebdacbten  and  sebr  zweckmAfiigen  Organisation 

des  Eisenbabnrates  mit  selnen  vielen  antergeordneten  and  fiber  das  ganze 

Reich  verzweigten  Gliedem  war  in  dem  Entwnrfe  der  Kommission  eine 

ganze  Beihe  von  Vorscbriften  geplant,  die  sich  anf  die  Kongresse  der 

Vertreter  der  EisonbabngesellBchaften,  nnd  solche,  die  sicb  anf  die  General* 

yersammlnngen  der  Aktlonftre  bezogen,  femer  Vorschriften,  betreffend 

die  Zusammensetzang  and  Geschftflsordnnng  der  Prlvat-EiBenbahn- 

direktionen  nnd  der  Yerwaltung  der  einzelnen  Linien  —  mit  dem  End- 

zweck,  die  Reehte  and  Pflichten  dieser  Institntionen  so  genan  wie  mOglich 

zn  nmaehreiben,  Willkflr  nnd  Miftbraaeh  aaszaschliefien,  die  so  h&ufig  in 

der  Praxis  zntage  traten,  and  endlich  Dienstordnongen  zn  erlassen  and 

die  Disziplin  nnter  den  Eisenbahnbeamten.  zn  befestigen  and  zn  ver- 

schftrfen.O 

1)  Reicbiiratsberlcht  fUr  1865,  S. 
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Der  Enlwurf,  betreffeud  den  UOcliston  Eisonhulinrat.  wnrde  rhenso 

wie  der  Entwurf  des  Allgemeinen  rassischen  Eisenbahngesetzes,  im  Keichs- 

rate  und  Ministerkomitee  oingehciul  ̂ epriift  uiul.  wie  nicht  aiulers  zn 

erwarten  war,  teils  gcbilligt,  toils  bekiirapft.    Sehr  ablehnend  verhh  h  >ich 

das  Verkehrsministeriam.   Eino  solcho  Institution,  wie  der  geplantc  Eisen- 

bahnrat  —  so  ffihrfce  der  danialige  Minister  Possjet  aus?  —  wUrde  eine 

neue  oberste  StaatsbebOrde  schaflTco,  deren  Grundprinzipien  <lem  be- 

stehendcn  Staatsorjjanismus  nicht  ent^prHchcn.    Aucli  wiirde  durch  eine 

solche  BeliOrde  der  ohnehin  schon  schwaciio  Einllafi  der  Regiorang  auf 

die  Eisenbabnantemebmong^cn  noek  uiehr  verringert  wcrden:  denii  iQ 

dem  Ton  der  Baranowsclicn  Koniiuission  vorgeschlagcnen  Eiseuhahnnt 

warden  den  15  von  der  Rcgiemng  ernnnnton  Delegierten  20  Vertreter 

der  Privat-Eisenbabngesellschaftcn ,   der   Industrie-  und  Handelsunter 

nebmnngen  gegenfiberstebeii!  Der  Reichsrat  wiederum  fand  zwar,  dafi 

die  Gruodgedanken,  wie  sie  in  dem  EIntwbrfe  des  HOchsten  Elsenbahnrats 

mit  seinen  dber  das  ganze  Reich  verzweiglen  OUederongeti  ausgesprocben 

waren,  ganz  gesunde  waren  und  aucb  wobl  in  ibrer  praktiscben  Anwen- 

dung  eine  zweckm&ltigere  Organisation  dieses  so  wicbtigcn  Zweiges  der 

Volks-  und  Staatswirtschaft  gcwilhrleisten  wttrden,  bielt  es  jedoch  fflr 

ganz  nnmOglicb,  dieso  ganzo  Organisation,  wie  sie  in  dem  Entwurfe  vor 

gescblagep  wurde,  anzonehmen.  Er  bescbrftnkte  sich  daber  darauf,  dv 

einen  Eisenbabnrat  cinzusctzen,  aber  mit  einer  ganz  bedeutenden  Ver 

einfacbung  der  Organisation,  mit  einer  Verringemng  des  Bcstandes,  vor 

allem  mit  Beseitigung  des  Wahlprinzips  bei  der  Ergftnzung  der 

Mitgliederzabl  und  mit  der  strikten  Ablehnung  der  solbstflndigen 

Existenz.O 

So  wurdo  denn,  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  12.  Jani  18S.>  der 

Eisenbabnrat  dem  Ressort  des  Vcrkelirsmlnistcriiims  zugewiesen,  mit  der 

Aufgabe,  solcbe  Mafinabmen  zn  prflfen  und  vorzuscblagen,  in  gewissen 

Fftllen  auch  selbstAndig  zn  entscbeiden,  die  sicb  auf  den  Ban,  den  Be- 

trieb  und  die  Verwaltung  der  Eisenbabnen  im  russiscben  Reicbe  bezielieo. 

Prfisident  des  Eisenbahnrats  wurde  der  Verkebrsminister,  als  llitglieder 

erscbeinen  der  Getiilfc  des  Verkebrsministers,  der  Direktor  des  Eisen* 

bahndepartements  (im  Finanzministerium),  der  Prfisident  der  provisorisclieD 

Verwaltung  der  Staatsbabnen,  je  1  Vertreter  aus  dem  Verkebrs-,  FIimiii-. 

Justizministerium,  aus  dem  Ministerium  des  Innern,  der  Beichsdom^efl 

des  Krioges  und  der  Reicliskontrolle.  Hierzu  traten  zwel  Vertreter  der 

Privateisenbahngesellscbaften,  die  von  den  Generalversammlungen  der 

Aktionflre  gewfthit  und  vom  Verkebrsmtnister  bestAtigt  wurden,  fener 

Reichsratsbericht  mr  18So,  S.  887/m 
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zwei  Vertreter  dcs  Handels  and  der  Industrie,  £wei  Vertreter  der  Land* 

wirtschaft  and  des  Bergbaaes,  —  die  vier  letzteren  von  den  zustAndigen 

MiniBtericn  vorgeschlagen  and  vom  Kaiser  bestatigt  Die  Anfgaben,  mit 

denen  sich  dieser  so  zasammengesetste  Eisenbahnrat  sa  beachfiftigen 

hacte,  waren  folgende: 

1.  Begatacbtang  aUer  Bntwttrfe  za  nenen  Gesetzen,  die  sich  anf 

den  Ban,  Betrieb  and  VerwalCang  der  Eisenbahnen  bezogen;  Er- 

Orterang  aller  Ergilnznngen,  AbAnderangen,  Aafhebnngen  der 

geltenden  Bestimmnngen,  bevor  solche  dem  Reicbsrate  vorgelegt 

wtlrden; 

2.  Dorchsicbt  and  Bestatigung  aller  Tarife  and  Zaschlagstaxen,  m- 

weit  deren  BestAtlgang  bis  dahin  der  Regicrung  zastand; 

3.  Prafting  der  Grondsfttze  and  Vorscbriften,  die  im  Verwaltuugs- 

wege  eriassen  waren,  zwecks  Weiterbildung  der  geltenden  Eisen- 

bahngesetze: 

4.  ilbcrliaiipt  Errirtorung  ullor  Frageii,  die  sicli  auf  Bhu,  Hotrieb  und 

Vcrwaltuny:  der  Eisenbahnon  bczd^rcn  uiui  dorcn  Prilfun^  von 

«lein  Vorkclu'sminititer  oder  von  einoni  aiulrn-n  Chef  der  einzelucu 

Verwaltnngsressorts  als  iiut/.bringend  ancrkaimt  wurd**. 

Im  Reiclisrat  jjab  man  sicli  der  Cberzcufrun};  Iiin.  dalJ  der  auf  sok-lien 

<  Jrundsiitzen  aufgebaute  Eisenbahnrat  diejcnifrfu  Zido,  die  man  ihm 

>etzt  hatto,  ganz  gut  wiirdc  orreiehen  kronen,  un^'-eachtet  des  Umstandrs, 

dali  man  ilm  dem  Verkclirsministerium  anjj^e^ditMlcrt  hatte.')  Wa>  die 

Institutinnen  der  Privat-lMsenbahngesellsohaften  anbetraf  i  Kongressc  drr 

Vortri'tor  der  nesellsehaften,  (bMieralvcrs.inimlun^'en  der  Aktioniire,  ( >r- 

ganisntioii  d<'r  Direktionen  und  dor  einzi  lnen  I.inienverwaltungcn),  in  die 

der  Entwurt',  wic  wir  oben  geselien  liaben,  cine  teste  Ordnung  zu  bringen 

vcrsucht  hatte,  so  eraehtete  es  der  Keiehsrat  t'iir  vorteilhat'ter  —  da  der- 

iirtige  Besiinimungen  mit  den  entspreehenden  Vorschrilien  des  Btirger- 

lichen  Gesetzbuehes  cloch  eng  zusamtnenhangen,  dieses  letztere  aber  da- 

mals  gera(b3  (Uireh^esehen  wurde  — ,  einstweilen  an  den  genannten  Eiii- 

richtungen  nieht  zu  riUu  en,  sondern  sic  bis  auf  weiteres  auf  ibren  frUhuren 

Grandlagen  besteben  zu  lassen. 

Fassen  wir  die  Ergebnisse  der  Baranowschen  Untersachangskom- 

mission  nocb  einmal  zosammen,  das  allgemeine  rossische  Eisenbahngesetz 

and  den  Eisenbahnrat,  and  zwar  in  der  vom  Heichsrate  angenommenen 

»)  Reichsratsbericht  fiir  l.s86,  S  340/a41. 
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uiid  vnm  Kai^f  T  hostiitijjrteii  Fassunp,  so  muC  man  doch  sajfen,  daC  diese> 

End<  r;:t  l)ni>  ilcm  Aut'wande  an  Arboit,  wio  sie  in  den  Untfrsuchungrn 

der  KumnHs^iiun  ^eloistet  warden  war,  kcineswejjfs  entispracli.  Was  za 

niichst  den  Eisenl)ahnrat  anbetraf,  muC  man  darin  den  im  Reichsrat 

und  vom  Verkehrsministcrium  {jeiluCerten  Ansichten  unbeding^t  beipflichten. 

daC  eino  f^anz  selbstjindi^e  Stcllun'^  des  HOchsten  Eiscnbahnrats  zu  sehr 

bodenkliolien  Keibnn^-en  und  MiCverbtiindnissen  gefuhrt  haben  wurdc. 

Das  gegebene  war  zweifellos,  wie  es  audi  schlieBlich  angennmmcn  wurdc, 

eine  Angliederung  des  Eisenbahnrats  an  das  Verkehrsrainistcrium.  der 

ge>ralt,  daC  dor  Vcrkelirsminister  den  V^orsitz  ftthrte  und  Vertreter  der 
wiehtigsten  in  Frage  kommendeu  Ressorts  als  Regierungsmitglieder  das 

Interesse  des  Staates  bei  den  Beratungen  zu  wahren  batten.  Die  Zahl  der 

—  den  verschiedenen  Erwerbsst&Qden  and  Korporationen  angehtirigen  — 

Mitglieder  konnte  dann  so  bemessen  werden,  daC  sie  der  Zahl  der  Re- 

gierangsmitglieder  die  Wan^e  hielt;  die  Entscheidung  bei  d«  n  Abstim* 

ninngen  lag  dann  doch  immer  bei  dem  Vorsitzenden,  n&mlicli  dem  Vcr- 

krliisminister.  Bedauerlich  aber  war  ohne  Frage  die  Streichong  drr 

Lu  kal  else  nba  tin  rate  in  den  grOSeren  Gouvernementsstadten  und  die 

der  Eisenbahnkommissionen  an  den  wicbtigeren  Verkohrspl^tzen: 

gerade  diese  Institutionen  wflren  dazu  berufen  gewesen,  MiCstiinde  und 

UnregelmttBigkeitcn  aufzudeckcn  und  zur  Sprache  zu  briugen,  die  pro- 
vinziellen  und  Artliehen  Verkelirsbediirfnisse  festzustellen  und  zu  erOrtern, 

ttberhaupt  durcii  ihre  Tiitigkeit  die  Eisenbahnen  den  wirtschaftlicben 

Zwecken  des  Eandes  und  Volkes  besser  dienstbar  zn  machen.  Allerdiogs 

war  hierbei,  wie  bei  alien  Einrichtangen  abnlicher  Art,  die  Voranseetzimg. 

daC  man  f(lr  diese  JjOkaleisenbahnrflte  and  EisenbahnkommiBsionen  aach 

die  geeigneten,  kenntnisreidien  und  nnbescholtenen  Mflnner  fuid,  and  ob 

das  bei  der  damaUgen  Kormption  aaf  diesem  Oebiete  mOgUch  gewesen 

wArc,  matt  leider  stark  bezweifelt  werden. 

Bei  dem  Allgemeinen  rassischen  Eisenbahngesetz  haben  wir 

schon  oben  feststellen  kOnnen,  daB  der  Mangel  einheitlicher  Tarifbestim- 

mangen  aach  diesem  Oesetze  nor  den  Cliarakter  einer  anvoUkommenen 

Verbesserang  verleihen  mufite,  Denn,  wenn  aaeh  Betrieb  and  Verwalmnj; 

der  Eisenbahnen  von  nan  an  nach  einheitlichen  Gesichtspankten  geregeh 

warden  and  hierdarch  eine  gewisse  Stetigkeit  and  Sicherfaeit  geschsffini 

warde,  so  maftte  die  Unsicherheit,  Mannigfiidtlgkeit  and  WiUkOr  der 

herrschenden  Tarifbestimmangen  nach  wie  vor  l&lmiend  aof  Handel  and 

Verkehr  einwirken.  Oleichwohl  maB  man  doch  sageben,  dafi  beide  Ge- 

setze,  sowohl  das  Allgemeine  rossische  Risenbahngesets,  als  aach  dai 

Oesetz,  betreffend  die  Bildang  des  Eisenbahnrats,  von  dem  festen  and 

anbeugsamen  Entschhisse  der  fiegienmg  zeagten,  mit  den  beispiellosen 
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Unregelmfiftigkciten  im  Eisenbabnwesen  aof^urllQiDen.  DerEindruck,  den 

diese  beiden  6e$etze  anf  die  beteiligten  Kreise  des  In-  and  Aoslandes 

hervorriefen,  war  aoAerordentlicb  stark;  bier  wie  dort  riefen  ale  eine 

ganze  Fftlle  von  ErOrtemngen  henror,  je  nach  den  in  Frage  kommenden 

Gmndsfltzen  nnd  Interessen  fdr  Oder  wider  die  nenen  Beformen.  Das 

aber  wurde  allgemefn  anerkannt»  dafi  nun  wenigstena  der  erste  Schritt 

auf  dem  nenen,  dieamal  dnrchana  riebtigen  Wege  getan  war,  wenn  anoli 

noch  mancberlei  za  tun  (Ibrig  blieb.  Die  Hofftaung  auf  eine  ernathaftc 

Besaerong  der  rasaiachen  Finanzen  in  der  Znknnft  war  urn  ao  mebr  be- 

reohtigt,  als  ja  gerade  durch  eine  fehlerhafte  and  faat  nur  Miflerfolge 

aofweiaende  Eiaenbahnpolitik  dieae  Finanzen  zerrQttet  worden  waren. 

Nach  dem  Berichte  der  Reichakontrolle^)  betrugen  die  Zablungen  fUr  die 
Verbindlichkeiten  der  Eiaenbahnen 

im  Jahre  1885    .   188890602  Rbl.  Kred^ 

^     1886    .    143  584  096    „       „  . 

Aus  dem  lieinertragc  derselben  Eisenbniinen  warden  hierauf  ab^ezahlt: 

im  Jahre  1885  .  SiHiTiUfjl  Kbl.  Kred.  (,-64,7  v.  H.), 

„      1886  .  70:^1080    „       „      (=55,0  „  „ ), 

so  dafi  an  KilckstaiKh'n  verblieln'ii : 

im  Jahre  188.")  .  47  217  lol  Ubl.  Kred.  (=  3o,3  v.  H.), 

„  1886  .  64  220  016  „  „  (=  4r),o  „  „ ). 

die  von  der  Ref^ierung  aus  den  Einnahmen  des  Staatshaushalts  bestritten 

■werden  muBten.  Die  Gesamtschuld  der  Privat-Eisenbahngesellschaften  an 

die  Staatakaaae  auf  Grund  von  Garantiezuschtlsscn,  Darleben  and  andcren 

Verpflichtnngen  betrug  am  Ende  dea  Miniateriuma  Bunge,  d.  h.  im  Jahre 

1886:2) 

824  490  495  Rbl.  Met 

 -f  513  737  100    „  Kred. 

zuaammen  1 000  472  842  Rbl.  Kred.  (1  Rbl  Met.  =  1,60  RbL  Kred.). 

Siebentea  Kapitel. 

Endergebnisse  des  ersten  Abschnittea;  die  ruaaischen  Eiaenbahnen 

im  Jahre  1886. 

Faaaen  wir  daa  in  den  vorhergeheuden  Kapiteln  Gesagte  noch  einnial 

Icarz  znaammen,  ao  ergibt  aich  far  unaere  Betrachtungeu  folgendea  BUd: 

1^  Nachrichten  ilber  die  Eisenbahnen  filr  1886,  S.  XXII. 

*)  Beicharatobericht  fur  1866,  S.  163/168. 
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Im  Intererae  des  Landes  nnd  seiner  stetigen  wirtschaftUcben  Entwickliuig 

war  es  dorchaos  geboten,  das  Elsenbahnneus  wetter  aQszabaaen.  Anderer- 

seits  erforderte  das  Interesse  der  Staatskasse  eine  Venninderang  der 

Aasgaben.  Die  DarcbfUirang  dieser,  bei  der  firaheren  Sachlage  itirem 

Wesen  nach  dorchaos  entgegengesetzten,  Aofgaben  bot  nicht  onerbebliehe 

Schwierigkeiten  dar  nnd  konnte  nnr  anter  der  Voraossetzong  er- 

mOglieht  werden,  daft  die  gesamte  Verwaltong  des  rossischeo 

Bisenbahnwesens  nnter  der  nnmittelbaren  Leitang  der  Staats- 

regiemng  nach  einem  einheitlichen  Plane  erfolgte.  Und  so 

crgab  sich  als  erste  Fordenmg,  daC  alsbald  zom  Rftckkanfe  einzelner 

Bahnen  nnd  zor  Verelnignng  gewisser  Telle  des  Eisenbahnnetzes  in  der 

Hand  des  Fiskns  geschritten  wnrdeJ)  Indem  die  Regiemng  einen  TeQ 

der  Bahnen  im  Besitze  nnd  Betriebe  der  Gesellsehaften  vorl&nfig  beliet, 

d.  h.  anf  das  ihr  statntengemAtt  znstehende  Recht  zom  Rdckkanf  vor  Ab- 

lanf  der  KonzessionsfHst  verzicbtete,  setzte  sie  nach  gegenseitiger  Ober- 

einknnft  mit  diesen  Gesellsehaften  mOglichst  vorteilhafte  Bedingnngen 

fest,  anf  Ornnd  deren  der  Staat  sich  entweder  einen  Antell  am  Reingewinn 

sicherte  Oder  aber  der  OeseUschaft  die  Verpflichtong  znm  Ban  nener 

Linien  anferlegte.  Zn  gleicher  Zeit  wnrde  anch  der  Bahnban  ans  Staats- 

mitteln  nnd  fttr  den  Staat  mit  Nachdmck  begonnen.  Der  Ban  von 

Privatbahnen  in  der  Zeit  von  1881  bis  1886  war  eigentlich  nicht  bedes* 
tend.  Sowohl  die  konsolidierte  fiSsenbahnanleibe  des  Jabres  1884  ale 

anch  die  Obligationenanleihen  der  Gesellsehaften  selbst  in  diesen  Jahren 

wurden  hanptsftehlich  znr  Deckong  von  Bankosten  flrOherer  Jabre  rer 

wendet  Dage^en  wnrde  ein  Teil  der  konsolidierten  Anleihe  des  Jahres 

1884  and  fast  der  jsresamte  Erlos  der  5prozentigen  Eisenbahnrente  des 

Jahres  1886  fUr  den  Ban  von  Staatsbabnen  veraosgabt. 

Im  ganzen  worden  in  dieser  Zeit  dem  Betriebe  tibergeben 

1881    .  . 36 

Werst, 

1882    .  . 521 n 

1883    .  . 623 
n 

1884    .  . 
824 n 

1885   .  . .  1002 
n 

1886   .  . .  1236 » 

d.  h.  im  Laofe  von  sechs  Jahren  4  241  Werst, 

Oder  im  Jahresdorcbschnitt  .   .  706,5 

»)  VkI.  oben,  Kap.  II,  HI,  IV. 
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Am  Ende  des  Jahres  1886  waren  im  Betriebe:  25  505  Went  Hler- 

vim  waren 

Staatsbahnen  ...     4  481  (=  17,5     H  ), 

l*i  ivaU)aliiioii  .    .    .    -21  044  (=82,''.  „   „  ), 

51  "Werst  Staatsbahnen  waren  in  rrlvatvcrwaltnnf!:  ^c^chen,  nnd  zwnr 

all  die  Hafenbfthng'escilschaft  und  die  Gesellschat'ten  Hif^a-Boideraa  uud 

Terespol-Brest.*)  Ini  Bau  bofanden  sich  am  £nde  des  Jahres  18S6: 

1  977  Wcrst,  grOCtenteils  Staiit.sl>aiincn. 

Ein  Verf^ieich  der  bezttglichen  Zahlen  ana  den  Jabren  1881  imd  1886 

ergibt  folgendes: 

im  Jabre  1881  gab  es  20473  Went  Privatbahtien, 

die  Znnahme  betrag  somit     571  Werst  (=2,78  r.  II.), 

im  Jahre  IBtsi  gab  es       'u  Werst  Staatsbahnen, 

»      n      1888    ̂      ̂      4461  ^ 

die  Zanabme  betrng  somit  4  404  Went. 

Diese  vom  Staate  teils  gebaaten,  teils  flbernoramenen  Unien  ent- 

behrten  zan&cbst  zwar  eines  festen  Znsammenbanges,  da  ale  bier  und  da 

im  ganzen  Reiohe  zentreat  lagen,  aber  jedenfalla  war  ntinmehr  der  Anfang 

gcmacbt,  nnd  der  Znkunft  blieb  es  vorbehalten,  das  Netz  der  Staatseisen- 

bahnen  systeroatisch  zn  crgftnzcn. 

Was  Ixontabilit.it  dor  riissiselien  Eisenbalmcn  in  den  Jaluvn  1S81 

bi>  1HS»J  anbetrint.  so  war  (iiesrlbe  in  den  <'rst('n  Jahron  —  imnier  noch 

uni^-r  der  Nachwirkiin^  der  Criilieren  Miliwii-isclial't  —  cine  reeht  uulte- 

dcutt-ndo  und  kaum  n<  nnenswerie.  Erst  vum  Jahre  1HH3  liiUt  sich  eiae 

kleiue  Besserung  festsiellen.'^) 

^)  Vgl  Statistisches  Sanimclwerk  des  VerkehrHministcriums,  1886,  Bd.  XVII 

S.  1.  —  Die  Nachrioht'  ii  <Um"  Ucichskontrolle  Uber  Eiseubaliiipu  ^yebeii  fiir  dit-ses 

Jahr  im  gan/.eii  -Jo  46;!  Werst  an.  Im  allgemeinen  scbwankon  die  ziOV inmUlii^ren 

Augaben,  beir.  die  Liioge  der  iin  Betriebe  betiudiicheu  Eisenbahnllnien,  nicbt  nur 

bei  den  einzelnen  rnssischen  Sehriftstelleni,  sondeni  aoch  in  des  anitliolieD  Ver- 

iiffentllchaogen  gans  anfierordentlich,  wie  denn  ttberiiaupt  lUr  ansere  Unter- 

sucbungen  sich  aus  dlesem  Grande  maneherlei  Schwierigkdten  ergeben.  Eri>t  in 

den  Ictztf'H  Jabren  (selt  1898)  ist  einc  Besserung  hierin  zu  verzeicbnen. 

Der  Versuch,  aus  den  Jabresabscbliissen  der  Privat-rt'seliscbaf'ten  einen 

walirbt'itsgfmAlit'u  t'berbiiok  iibcr  deu  Stand  der  Einiiahnieu  und  Ausffabeii  der 

Eis'ubabneu  zu  gewinnen,  muli  als  uinnt')^licb  be/.eicluiei  wcrden,  einnial  dPf>- 
wegen,  weil  von  einzelncu  Gesellscbafteu  keiue  getiauea  Bericbte  zu  erlangen 

sind,  dann  aber  aneh,  weil  —  wie  sehon  Sfters  hervorgehoben  wnrde  —  die  Ptiege 

der  Statistili  in  Kuftland  erst  in  {dngster  Zeit  in  Anfnahnie  gelcommen  ist 
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Jahr 

lHn?e  fler 

Bctrirljs- 
linieii 

in 

Went 

Rohertrag 
Ansgaben 

Reinertrag 

iin 

ganzen in 

UilLRbl. 

d.iher 

aut' 

1  We  1-81 in  Rbl. 

im 

gan/.f  n 
in 

(laher 

auf 

1  Werst 

BfUl.  RbL   in  Rbl. 

Im  daher 

;:anzen  nuf 
in  1  Weist 

Mill.  Rbl.  In  RbL 

1881 

1882 

1888 

1884 

1885 

1886 

21S82 

31 8S1 

21 901 

22607 

28686 •24:295 

2IXM 

216,t 

281,9 

229,9 

284,4 

226,1 

9480 

10092 

10667 

10209 

9969  , 

9270  > 

146kt 

144,fi 147,1 

148,s 

141,;i 

141,4 

6835 

6790 

6781 

6876 
6006 5818 

'I 

66,7 

86,S 

98,1 

83tH 

2625 

3803 

88B6 3684 

8954 

34Gfi 

(Naeh  Radsic.  Eiaflti6  der  Eiteabaha«n  anf  die  Volknrirtaebaft  Si  Petenbvrf.  183&> 

Durch  Beschriinkung  der  Ausgaben  wird  allmilhlich  dcr  Heiiieitrajf 

von  55,7  Mill.  Kbl.  im  Jahre  1881  auf  83,s  Mill.  Rbl.  im.Jahre  188H  ire- 

bracht:  be!  stetig  andauemder  Befolj^ung  der  neuen  Grunds/lue  in  der 

Verwaltung,  Verfassnng  und  Betriebsleitunp  der  Kisenbahngesellschaften 

darfte  man  fur  die  Zakunft  auf  eine  gieicbmlLfiig  fortschreiteude  Bessening 

der  EisenbahuiiaaiuBeii  hoffen. 

Werfen  wir  zam  SchliiC  noch  einen  Blick  auf  don  Stand,  den  die 

Entwicklong  des  Eisenbahnwesens  in  anderen  Staateu  Enropaa  and 

Amerikas  am  Ende  des  Jabre8'1886  erreicht  hatte,  bo  ergeben  sich  far 

nns  folgende  interessante  Merkmale: 

I.  Zahl  der  im  Bctriebo  bet'indlichen  Kilometer. 

1.  Rnfiland   27  213  km,  davon   4  760  km  Staatsbahneo. 

22  454  ̂   PriTatbahnea 

2.  Den.scbland                       38  2G4  km,  davon  33  249  ̂   Staatsbahnen, 

5015  PrivatbabDen, 

(hiervon  210,01  in  Staatsverw.). 

3.  Frankreich                         33  345  km,  davon   2  376  km  Staatsbahnea 

30  961  Privatbahnen. 

4.  6ro6britannien  nnd  Irland  .   31 125  km  ) 

5.  Ver.  Staaten  v.  AmPrika   .  222  010  km  I 
sftmtlich  Privatbahnen. 

Das  Eisenbatmuctz  der  ganzen  Erdo  z^hlte  Ende  1886: 

515  878  kmO 

i)  Nnch  Jurascbek,  Tabeilen  xiir  Wekwirtscliafc 
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II.  Fi&cbeiiraum  und  Eisen bahnkilometerJ) 

FUchenrauai  auf  je  iOO  qkm 

1.  Raftland   6  388  628  qkm  0,5  km  Eiaenbahnen^ 

2.  DentSGbland   540597    „  7,1  „  n 

S.  Fraakreloh   528572    „  6,8  „  „ 

4.  Grofibritamtien  nnd  Irland  .     814  951    „  9fi  „  „ 

5.  Ver.  Staaten  v.  Amerika    .    9  068  272    „  2,4   „  „ 

(xu  1.,  nur  das  eiiropaUche  UuClund .  /u  5.,  die  V(>roinigten  Staaten  mit  samtlicbeu  Terri- 

turicu.  also  auch  Alasca.) 

lU.  BevOlkerangB-  and  Kilometerzabl. 

Efnwohner  auf  je  10000  Einwohn. 

1.  Kufiland                               87  472  800                3,1  km  Eiseabalmea 

2.  Deutschland                          47  102  H.HS                 8,1    „  „ 

3.  Frankreich                            38  218  90S                 8^7    „  „ 

4.  Grol]britannien  und  Irland  .    37  064  052               8,4    „  „ 

5.  Ver.  Staaten     Amerika  .  57  000000  39,0  ̂   „ 

RuBland  stand  somit  am  Kudo  des  Jahres  188(5  sowohl  hinsichtlich 

(Ut  absoluten  Zahl  der  Betrichskilomcter,  als  auoh  hinsiclitlieli  des  Ver- 

hUltnisses  dieser  Zahl  zu  Flacht  nrauni  und  BeviHkerunf^szahl  an  letzter 

Stclle.  Die  Zukunt't  solltp  Ichrcn,  ob  die  von  Bungc  eingcleitete  neue 

Eisenbaluipolitik  f^ecig^net  war,  den  Ausbau  des  russischen  Eisenbahnnetzes 

zii  boschleunif^en,  hierbci  die  Intercsscn  der  Staatskasse  besser.  als  vur- 

lier,  zu  wahren,  die  tinaiizieilcii  Beziehuiig-en  der  I'rivatfjresellsehatti-n  zura 

Staate  neii  zu  ordnen  und  vor  alleni  die  Eisenbalinen  als  V'erkehrsraittel 

den  wirtschat'tlicheu  Interessen  des  Landes  dienbtbar  za  macbeii. 

>)  Nach  eigenen  Ermittelungen. 

(Fortsetsunv  folgt.) 
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Die  Entwicklung  der  Balkanbahnen 

vom  Jahre  1892  bis  znm  Jahre  1904 

unter  BerUcksicbtigung  der  rumftniscben  Staatsbabneo. 

Von 

Friedri^  Mefadiud  to  Sofia. 

Der  Ausdnick  Balkanbahnen  erstreckt  sich  in  engcrem  Sinne  nor 

anf  die  serbischen  und  bulgarischen  Staatsbahnen  sowie  auf  dio  Eiseo* 

babnlfnien  der  eoropftiscben  TOrkei,  die  von  Baron  Hirach  fttrBechnnng 

des  tdrkischen  Staates  erbant  sind  and  sich  gegenwftrtlg  in  der  Yeml- 

tung  der  Betriebsgesellschaft  der  orientalisehen  Eisenbahnen  befindeo.  In 

weiterem  Sinne  kann  aber  anoh  ein  Teil  der  mmttniselion  Staatsbahnen 

hierza  gerechnet  werden. 

Die  Geschichte  dieser  Bahncn  war  zuin  keinc  crfriniliche.  Di«* 

64  km  Inng^c,  ilboraus  sclilecht  ^j^ehautt',  iiuCerst  manfjelhaf't  ausffostatteii' 

und  unrentable  Linio  Csernavoda-  Constanza  iimlilo  die  runiajiische  uii'' 

die  ehensit  nnndcrwcrtigc  "JlM  km  lan^'-c  Liiiic  Kiistsdiuk  Varna  die  bui 

^ari.scho  KN'g-ieriin^  nacli  Neuordnuufi-  der  staatlichen  \'erhaltnisse  auf  dor 

Balkanlialliiiisel  iufnl^^o  dt-s  riissi^cli-tiirkisclK'n  Krio^cs  187T  '78  unter  deiii 

Zwango  cniflisclier  Ori«Mit|Htliiik  zii  ra)>elhaft  liolien  l'r('i>on  iilxTiH'limti: 

Sorbien  alx'r  wurdc  Ix'kaniitlich  fliirch  don  Znsamnionbrin'h  dt-r  I'arixr 

L'nion  G«'-n«'ralo,  an  dcrcn  Spitze  HMtitnux  >i;ind.  und  die  Tiirkei  dure!: 

die  Emission  der  beriicluigten  Turkeuluisc  deb  Barou  liirsch  euiptindlicli 

gcschadipft. 

Die  I'nistande,  unter  denen  der  liau  der  drci  erstgenannten  Halkai: 
bahncn  begonnen  und  ausgeliUirt  wurde,  waren   niclit   die  gleielien: 

erkliiren  zuni  Teil  di<'  spflteren  I'ldgen  wie  auch  die  ubwaltendeM  \  rrkrhrs- 

und  eisenbahnwirtseliaftiichen  \'erhidtnisse  der  vcrschiedenen  Uahiu'U. 

Das  Vcrkehrsbediirfnis  der  handeltreibenden  BevOlkerung  der  eur  ■ 

p&isclieu  TOrkei  war  zu  liegiuu  der  zweiten  Ualllte  des  vorigen  JaIt 
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hunrlerts  nieht  so  stark,  hIs  tlaB  sfch  hier<hircli  die  tiirkist-Jic  Kcj^ioruiif? 

veraiilaBt  fiihleii  konnto,  den  Haii  oinos  so  umfanji^n'iclH'U  Kisenbahnn«'tz»'s 

v<tn  rund  2  500  km  zu  hosehlieCen,  wie  es  in  dcr  an  Barun  Flirsch  er- 

t«'iltcn  Haukouzcssitiii  vor}j'«^sehon  war.  MaGgebend  hierfUr  wart;n  viel- 

lueljr  Griindp  militiiriselifr  und  p<iiitis('lior  Xatur. 

Dio  gegenwiirti}?  hosteliriiden  scrbischen  Balinlinien,  sowie  die  deiii 

intcrnationalrn  Durchgangs\ crkolir  dienende  Linie  Zaribrod— Sarambcy 

dor  bnlpTriselion  Staatsbahncn,  die  oinersoits  an  die  serl>ischen  Sraats- 

l);din»^n.  aiKifieisoits  an  die  Linien  der  orientalischen  Eisenbaluien  nn- 

sehlieGt.  vt'rd.iiikt  ii  ihr  ?^ntstelicn  der  Machtfiille  des  Berliner  V'ertrages. 

Di<'  an<lereii  ^e<ren\v;irtit;  in  Bulgarien  bestelienden  Staatsbahnlinien  — 

mit  Ausnahnie  (b-r  brrt-its  zur  Zeit  dor  ncrrschart  dos  1  lalhnion(b\s  in 

diesoni  I^ando  von  einer  eiisfiischen  Geselisehaft  fiir  Rechnun}x  ib'i*  Tiirkei 

voMondeten  Linie  Rusrscliuk  Varna  —  wurdon  aijer  aus  Griinden  wirt- 

schaftli<'hor.  liaiidels-  uiid  verwaltungspfditischer  Xatur  i'rl)aut  und  habeii 

somit  in  weiterem  Sinne  noeli,  a  Is  die  erwfthnte  Trausitlinie,  deu  allge- 

meinen  inneren  Laiidesintore>sen  zu  dienen. 

Die  Hauptriebtuiifren  der  biinienlundischen  Vcrkebrswege  der  west- 

ostlic'h  von  zwei.  dureh  Ebenen  getrcnnten,  parallel  laufenden  Gobirgs- 

kottcn  durolniuorten  Balkanhalbinsol,  die  im  Norden  von  der  gewaltigen 

Wasserstralie  Donau  begrenzt  und,  durch  eine  bcdoutende  Kfistonentwick- 

lung  begiinstigt,  far  den  Weltverkehr  eine  vorteilhafte  Lage  liat,  sind  von 

der  Xatur  vorgezeiclinet. 

Die  Schienenwogo  des  fftr  uns  vornohnilioli  in  Betracbt  kommenden 

Ostlichen  Teiles  der  fialkanhalbinsel  fUliren  dalier  vfin\Megend  radial  zam 

Meere.  tolhveise  zur  Donau  und  nur  rait  einem  einzigeo  Schienenstrange 

iiber  Belgrad  und  Budapest  naeh  Mitteleuropn.  Dementsprechend  ist  auch 

die  Tendenz  des  Gr(tCverkehrs.  bis  aut"  ein  l)estimmtes  Attraktionsgobiet 

der  "sterreich-ungarisciien  Babuen  in  Serbien,  ttberwiegend  dem  Meere 

und  der  Donau  zngeneigt  P>  lag  aber  namentiich  im  Interesse  der 

naterreieh  -  ungariseben  Eis.-nbahuverwaltongen,  den  Wechselverkehr 

Mitteleuropas  mit  den  Balkanbahnen  soweit  nur  mOglich  Uber  Belgrad  za 

lenken.  Ks  i.ildeie  de«;|ialb  schon  seit  dem  Jahre  18H8  die  Ausgestaltang 

direkter  Verk«  l)rsbezieliuiiofen  zwischen  den  Eisenbahnen  Mitteleuropas 

und  denen  der  BalkanUlnder  eine  der  vomebmsten  Aufgaben  der  deut- 

8clien  und  f^sterreich-ungnrisclien  Eisenbahnvens'altnngen.  Die  LOsang 

dieter  Aufgaben  wird  aber  in  sehr  vielen  Fallen  dureh  die  Eigenart  der 

Balkanittnder  erschwert.  Es  i»t  bekannt,  daft  in  Serbien,  Bnlgarien  nnd 

Knmfinien  die  Eisenbahnen  dem  Staate  gehOren,  und  ea  ist  demznfolge 

nach,  wenn  von  der  Verwaltung  dieser  Bahnen  die  Rede  ist,  eigentlich 

nnr  die  RegieninLr  gemeint.   Wenn  wir  nns  im  Hinblick  auf  das  fllteste 
ArohiT  rOr  EisenbahaweMo.  iSO&>  oa 
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nnd  grOfite  Nets  von  EtBenbabnllnieik  der  Balkanstaaten  znnAchst  mil  Ra* 

mOnien  besohlftigen,  so  ist  in  enter  Linie  der  Absonderlichkeit  zu  ge- 

denken,  dafi  Bnmftnien,  das  dem  Bemer  Gbereinkommen  betreffiB  Regelang 

des  inteniAtionalen  Gtttenrerkehrs  erst  vor  ganz  korzer  Zeit  beigstreten 

war,  dennooh  schon  vorher  das  Betriebsreglcment  des  Vereins  deutscher 

Eisenbabnen  aagenommeD  batte,  dem  die  OmndzOge  des  Bemer  Ober 

einkommens  entsprechen.  Die  Ursache  dieses  Vorgebmks  mag  im  wesent- 

lichen  wobl  darin  zn  finden  sein,  daB  Ramftnien  sich  als  Staat  gegenCiber 

den  dem  Bemer  t)bereinkommen  angeliOrenden  Staaten  nicht  bat  binden 

wollen  und  lieber  nor  die  F<»igcn  trujf,  die  aus  der  ZagehOrigkeit  der 

ramUnischcu  Eisenbabnen  zum  Verein  deutscber  Eisenbabnverwaltungei; 

sich  von  selbst  ergaben.  Die  Geltung  des  Vereins-Betriebsreglements  fur 

die  ruraanischen  Eisenbahnen  sohloC  aber  nicht  aus.  daC  sie  bei  der  Er 

stellung  direkter  Tarife  rait  verschiodenen  Sonderwiinsehen  hervortraten. 

So  unbe<|uem  diesc  lotzteren  auch  fiir  die  Vortreter  von  Osterroich-UngaTU 

und  Deutschland  waren,  niuLitc  ilincn  (inch  nahezu  entsproehen  werdeii 

Bei  alien  Vorl)andskonr«*renzen  trat  die  Vortrotnn>x  dor  inimiinij^cheii 

8taatsbahnoti  imiiier  mit  ciiier  ̂ j^roUeii  Beharrlichkcit  ant",  dir  aiif  der  Kt- 
kenntnis  beruhte.  daU  hoi  der  wirtschaftliehen  Eitorsueht  der  rt>terreicli 

ungarischen  uinl  deutschen  Rahnen  untereinander  in  bezug  uuf  die  Hetli* 

luiii^'-  des  riiiiianischen  Marktes  und  aiif  die  Ausfuhr  naeh  Humanien  vui 

ihnen  eine  Nachpebigkeit  .jed<'nlall>  zu  erwarten  sei.  An<l<'rerseits  init  aMr 

aueh  in  dem  wirtsciiaftspolitiselien  I\<>nkurreiizkani|)r  der  eiiri 'jiai-i-lien 

Staatni  mit  dem  Orient  (lie  ( lemeinsamkeii  der  Interess«'U  des  mitteleiirnp.ii- 

schen  Wirtsohallsgebietes  {jegi-niiber  deiien  del*  Westmachte  zu  deutlicli  her 

vor,  als  dali  dicse  Interessenge^ensiltze  von  <ler  Verwaltun^  der  rumani?clu'n 

f^taatsbahnen  in  der  Tarifpolitik  niehl  e:<'niigende  BerUcksiehti^'uns: 

iLinden  hiitte.  1^  ̂ ^(instigt  durcii  die  liivalitilt  der  freniden  Verk*  !irs 

anstalten  liiuscliti'  sich  die  Verwaltung  der  rnm;ini>ehen  Staatsbahn«'!i 

sehr  selten  in  ihren  Erwartungen  ilbrr  ersirebte  Tarifbeguusligungen 

Ihre  Erlanfrnng  wurde  ni»eh  int'olgo  der  eigentiimlielien  rumani-^t'lien 

(J<'s<'tzj^i  bun;r  insoferii  erleicbiert,  als  die  Kisenbahntarife  in  Ivumaiiieii  ii 

ihrer  IbWie  eiirmilich  iiirht  bc^-reiizt  sind  und  die  Kegierung  sie  leiclii 

als  wirtscliat'tlielies  Kampfmittel  benutzen  kann. 

Die  Verwaltung  der  riimanischen  Staatsbahnen,  die  l»»'i  den  din  kt*  ! 

GUtertariteii  mit  Htieksicht  :in\'  die  selion  erwiihnte  Kivalitat  und  ini  Iltn 

blick  auf  die  riimaniselirn  Hafeiipl/itze,  die  iiberhaupt  ̂ ^ej;eniil»er  'lem 

Landwege  tarifarisch  begunstigi  warden,  kaum  irgend  w«'lehe  ZutrtNi/inii 

nissc  machte  —  selbst  nieht  fiir  Eisenwart-n,  auf  deren  Einfuhr  liuninniei 

mangels  einer  eiiih(«imisehen  Industrie  niclit  vei*zichten  kann  — .  verlegi'' 

das  Schwergcwiclit  ihrer  tarit'ariscben  Tiitigkeit  auf  den  Binnenverkelir 
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EIne  Reihe  yon  Tarifherabfietzangeii,  sowie  die  EinfOhrang  yon  Ansnahme- 

tarifen  nach  HafenpUUsen  fanden  statt,  hanptaftchlich  am  die  Antftihr  zu 

fSrdern.  So  z.  B.  stellten  sich  die  IVanspoitpreiBe  ftlr  Waifenladnngen 

za  10 1  aaf  eine  Entfemnng  yon  500  km: 

l'      vor  nach 

'I  .      .  .      !  von  '  . ;  dem  Jahre  ,  ̂   :  dem  lS.Jtiiii 
I  1892—1900 

t  1892  I  1900 

 |j  I  i 

fOr  (^etrelde  Frcs.  90O  150  125 

,  Banholss  ,  210  179  176 

,  Orofivieh  ,  166  128  128 

»   Kleinvieh  „  166  128  128 

n  SmIx  „  219.70  200  128 

,   BronnhoUs   .  .    ,     '  175  150  176 

•  Steinkohle  „     I  175  150  160 

.    Petroleum  »     !l  275  150  150 

„   Spiritus,  Wein  u.  dgl  ,    ij  510  350  150 

•  Zement  I  300  276^  275,M 

Die  Eintulir  ties  leiztereu  Artikels  iiber  die  Ilafenpliitze  Galatz, 

Hraila  und  Constanza  nach  ̂ ewissea  iStatioQeu  wird  durch  den  Spezial- 

tarit*  No.  XVU  selir  be^Unstijrt. 

Es  ist  wohl  iinbestp  itl)ar,  clali  die  Verkehrspolitik  oines  Landes  sich 

urspninplich  und  in  erster  Lanie  auf  seinen  Binnenverkebr  erstrecken  soli, 

und  dali  sicli  insbcsondcrc  die  Tarifpolitik,  soweit  sie  den  GUtcrverkehr 

betrifft,  nach  <I<>n  BedUifnissen  des  inneren  Harktcs  ricliten  muG.  Dcshalb 

war  es  anch  fQr  den  rumanischen  Staat  von  fj:rf"Ster  Wicbtigkeit^  sich  in 

diesen  Fra^en  die  vo]ht<'  SelbstAndiffkeil  zu  sicheru. 

Hekanntlicb  ist  jedoch  die  Verkehrsdichtigkeit  der  JUhnen  an  Gtttem 

und  Penonen,  namentlich  in  lilndern,  die  yorher  noch  nicht  oder  nor 

spilriich  yon  Schienenwegen  dnrchkrenzt  waren,  nicht  allein  yon  der 

Anslcestaltang  der  Tarife»  sondern  mehr  noch  yon  der  zonehmenden  Ent- 

wicklnng  der  wirtschaftlichon  Yerhfiltnisse  nnd  yon  dem  sich  allmtthlich 

▼ollziehenden  AnschlnB  einzelner  Linien  abhflngig.  Zwecks  Hebong  der 

nationalen  Arbeit  war  es  daher  das  eiftigste  Bestreben  der  mmftniachen 

Regierong,  das  Eisenbahnnetz  tnnlichst  schneU  anaznbanen. 

Ende  des  Jahres  1886  nmfaitte  daa  Netz  der  nimftnischen  8taat8- 

bahnen  nor  1 402  km,  am  1.  Jannar  1892  aber  (nachdem  atterdings  im 

Jahre  1889  die  221  km  lange  Teilstrecke  der  Lemberg-Czemowits-Jasey- 

Eisenbabn  anf  nunAnischem  Gebiet  yerstaatlicht  worden  war)  war  das 

Eisenbahnnetz  Rnmilniens  bereits  anf  2  424  km  erweitert,  woyon  21,4  km 

89* 
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brett-  and  32,&  km  schmatoporig  waren.  Stationen  and  Haltestellen  waren 

228  voriuuiden.  Seitdem  war  die  Zonahme  der  Lttnge  des  romlnischen 

Eisenbalinnetses  wle  fol 

Kudo  1892 

Lauge  in  km  2492 

Ende  1898 

Lttnge  in  km  3052 

mit  ■V-\H  Statioiifii  und  II.iltt'>tt  ll('n.  Somit  warden  in  Kunianien  voiii 

Jahn-  1H8<)  bis  Ende  Muiz  dos  Jahies  1904,  d.  i.  in  oineiii  Zeitraum  von 

ctwa  18  JalirtMi  1  TTti  km  Eisenbalinen  erl>aut,  wovtjn  08,35  km  zweiji^h'isi}; 

sind.    DtT  Wort  der  Liuien   betrug  Ende   des  Ictzten  Berichlsjahres 

Hand  in   Hand   mit   d«'r  Hiitwicklun^  des   rumiinischen  Fj.s.  nhalin 

nelzes  gin^  audi  <li<'  Sclianuiij;-  luid  Erweitening  des  staatlichon  Handel> 

scliittalirtwosens.   das  dt  r  Staatsbahnverwaltung  unterstellt  ist,  sowie  der 

Ausbau  d«  r      inaub.-ifoii   und  dfs  Seoliatons  von  Constanza.    Dio  Dock* 

von   l^raila   und  (lalat/.,   di<*   im  Jahre  1892  in   Betriob  jsresetzt  wurden. 

kostcien  2;i27.')091  Pres.    Die  runiiinischo  Handels-Dampfertlotte  l»esmnd 

im  .Talin-  1H<17  aus   folgendon   Schitlen:  2  Postscliifl'en,   1  Passagrior-  uinl 

Fraciitscliitt,  A  Frachtscliifl'on.  1  Romonjueur  oder  Schlepi)dampfor.  2  Solia 

luppen  und  3  Loichterst-liiffcn.    Im  Jahre  1898  ̂ ^^l^de  diese  Flotille  noch 

urn  2  Frachtscliiffe  vermebit.   Die  mmftnischen  Schiffe  bedienen  folgeode 

Linien: 

1.  die  orientalis(  Ik  l.inie  Constansa — Goustantinopel  im  Anschloft  an 

die  Orient-Expreiizttge; 

2.  die  Linie  Constansa— Pirftas— Salonich  and 

3.  die  ocoidentalische  linie  Braila—Oalatz  —  SoUna  —  ConBtanza^ 

Rotterdam  und  andere  westeoropfiisclie  Hftfen. 

Von  aoBerordentlieher  Bedeatong  fttr  die  romftniaolien  Staatseisen- 

bahnen  war  die  Vollendnng  dea  neaen  Seehafiens  von  Constanza,  der,  flir 

die  Getreide-  and  Petrolenmanaflihr  von  grofier  Wichtigkeit,  mit  alien 

modemen  betrlebsteehnisehen  Einrichtmigen,  wle  SiloB^  Petroleomreser 

▼oirs  usw.  reichllch  ausgestattet  iet 

Die  Gt.'treideauslulir,  die  zu  den  Lel»ensbedingungen  Kumaniens  ije- 

hCrt,  steigerte  -ieh  im  allgenieinen,  nachdem  im  Jahre  189r>  die  auC'-r- 

Ordentlich  ko>ispielit;e  t^berbriickun^-  der  Donau  zwischen  FeteM-i  uiid 

Csernavoda  vdlendet  war.  Aber  erst  mit  der  Ausfiihrung  der  ntMi<'ii 

Hafenijauten  von  Constanza  konute  sich  die  Getreideausfubr  iiber  dei^^in 

neueu  Uaten  voll  entwickeln. 
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Sie  betrag  im  Jahre 

1895 

1S96 

1H97 

1 H9H 

\m) 

1900 

1901/2 

1902/B 

1903/4 

88  500  t 

149  850  „ 

185  710  „ 

05  897  „ 

120  512  „ 

817  465  „ 

877  259  „ 

387  271  , 

iiber 

Coustanza. 

Die  im  staatUchen  Verkebrewesen  RmnlliiieTis  (Eisenbahn  und  Schiff- 

tahit)  angelegten  Kapitalien  raachen  den  ̂ OBeren  Teil  der  Staatsschnld 

des  Landes  aus  and  betragen  rund  cine  Milliarde  Franken.  Wenn 

aber  auch  die  Opfer  des  Landes  fttr  sein  Verkehrswesen  verhftltnism&Gig 

sehr  gToC  sind,  so  ist  es  doch  Tatsacho,  daC  Runiiiniens  Volkswirtschaft 

dabei  j^ut  gefahreii  ist  und  die  Wehrkraft  des  I^udes  auiicrordentlich 

erluiht  wurdo. 

Um  den  Leser  nicht  mit  einem  Sturzbad  statistiseher  l)at<'n  zu  ttber- 

ttchfltten,  die  ihm  den  klarcn  t)berblick  Uber  die  wirtschaftiiche  Entwick- 

lang'  der  rnm&Dischen  Sta^itsbahnen  erscbweren  wiirden,  so  sollen  im 

nachstehenden  nnr  die  wiehtigsten  Angaben  Uber  die  finanziellen  Ergeb- 

nisse  vom  Jabre  1892—1903/4  verzeichnet  werden. 

Jabr Einnabnien 

BetriebS' 

Ausgaben 
OberschnA  Roel'tizieuc 

in  Franken 

1802 

1898  . 

1804 

1806  . 

1806  . 

1897  . 

1808 

1809 

1900/1  . 

11KU  2  . 

1902/  3  . 

1903/  4  . 

40688810 

46718 184 

44  382  928 

48001818 

400JW.308 

48  886  421 

5(3  751  40f< 

48  539  Hoil 

50  158  Um 

55  401  715 

57  490  492 

60  815  533 

87786708 

82676968 

81914949 

31868974 

34  488451 

36  958  072 :i8 

3i»;il8  727 

35  64.')  926 
33  47a  340 

33^12  329 

34  391  425 

18886603 

14141 871 

12417979 

11 182844 

16  607  857 

1 1  928  349 

1  s  :-;r)7  789 
f  i-JO  632 

14  512  239 

22018  375 

23  678  163 

26  424  108 

68 

69 

71 

74 

6H 

76 

67 

82 

71 

GO 

68 

66 
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Es  kam  somit  im  gflostigsten  Finanfjabr  des  Zeitabschnittes  1892 

bis  1903/4,  d.  i.  im  letzten  Jahra,  der  BetriebsHberschuB  einer  jflhrlicben 

Verzinsang  dee  Anla^kapitals  Yon  nicht  ganz  3%  gleich,  im  ungOnstig- 

sten  Jahre  (1899)  war  bei  einem  Anlagckapital  von  864715  679  Frcsw  die 

Verzinsang  kaam  1  Vo> 

Die  Steigerang  der  Einnabmen  im  Verhftltnis  zur  VergrOfierang  de$ 

Netzes  der  ramOnisoben  Staatsbabnen  zeigen  folgende  rechnerischen  £r 

gebnisse,  wobei  aaf  die  Binwirkung  der  im  Jabre  1900  eingetretenen 

cinschneidenden  Tarifermflttigiuigeii  bingewiesen  werden  rnnfi. 

1 

Im  Jahre  ! 

LiDge 

in km 

1 
ZuDahme  ! 

in 

% 

Einnahme 

in 

Frcs. 

!  Zuimbioe 

in 

2402 40688810 
\ 

1901/S  3171 
2f7yS 

S5  401 715 

SI76 
27,s 

60H1S588 
40^1 

Wftbrend  also  der  Umfang  des  nimlUiiscben  Eisenbalmnetzes  iu  der 

Zeit  Ton  1892—1903/4  nor  urn  27^  %  zanahro,  stiegen  in  derselben  Zeit 

die  Einnabmen  am  40,1%,  ungeacbtet  der  vorerwfthnten  Tarifcrmflfii- 

gODgen. 
•  ^  • 

In  vi«'l(M-  llinsicht  aiuicrs  licfrcn  Verhaltnisso  in  SerWicn.  Hnl 

^;n  i<'ti  n!i(l  d«T  eui'oinlisclMMi  Tiirkoi.  Das  Vcrh/lltnis  diosor  U»n<itr 

zu  <  t-!t  rr«'iclrrn<?arn.  sofern  (i<  r  Onciitvcrkflir  in  Bctracht  konnut,  i^t 

ini  w  <'Sfntliclicn  fluj'cli  (li«'  s< )^on;»iiiit<'  < 'onft-rcnce  a  <|uatre  resti:<"I*'tr^- 

eint'n  St.•l;lt>v<•^tI•;l;_^  liiT  dir  llanj)ti>unktc  festsetzt,  die  hoi  der  Ersieiiunj: 

dirrkii-r  Vrrkciiic  zwiselifii  den  vuitTwiilinten  Ktaaten  zu  heachten  simi 

Allcrdinjifs  schli<'ljt  dies  nielit  ans.  dali  in  vii-Icn  Frajjen.  fiir  dio  oin-- 

V.oruliinj;  auf  die  liosi inmmn^^«'n  d<-r  (  unlVrc-nce  a  quatre  nirhi  i-liU' 

wt  iit  rt's  crtolgeii  kann,  diese  buiaieii')  das  Kecht  ihres  treiea  Eutsclilusse^ 

haben. 

Die  }^iinstiy:<'  der  Balkaidian»insel  fiir  den  Weltverkehr  wird. 

iiamcntlicli  soweit  Bulgarien  in  Frajre  kommt,  durch  eine  fiir  den  Eiseii 

bahnhan   un<l   Betrieb   naeliteilii>;»;   ( >herflSchenge8taltung:  beeint  racliti«:i 

denn  der  ̂ n-riii«>r<'  'I<  il  des  Netzes  der  bolgarischen  Staatsbabnen  besteht 

ans  Gebirgsbahnstrticken. 

I    Dor  tiirkisclK'  Staiii  win!  in  soicheo  Flllen  durch  die  BetriebsgeseiiscbaK 
Uer  orientalischen  Eisenbahneu  vertreten. 
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Der  schwierige  Betrieb  auf  den  bnlgari&chen  Babnen  rechtfertigte 

daher  deren  Wttnsche  aaf  Zascbeidang  hOherer  Fraehtanteile  (aaf  Grand 

der  virtnellen  Lftnge  ihrer  GebirgsbahnBtarecken),  und  wenn  Ihnen  von 

den  Oaterreich  •  nngarischen  Babnen  gelegentUch  der  aeit  dem  Jabre 

1888  bflolig  abgebaltenen  VerbandBkonfbrenzen  (der  am  sogenannten 

A  qnatre-Verkebr  beteiligten  OBterreicb  -  nngariscben  nnd  Balkanbahnen) 

gendgt  wnrde,  so  entsprach  dies  niebt  nnr  der  BiUigkeit^  Bondem 

anch  der  Rflckaicbt  anf  wirtsebafUiche  VerbSltnisse.  Deasenungeaebtet 

mnfiten  sich  aber,  mil  RllekBiobt  anf  eben  diese  VerhftltnlBBe  (Ansfkibr  der' 

eigenen  LandeBerzeogniase),  die  serbiscben  nnd  bnlgarfbcben  BabnTerwal- 

tnngen,  obne  eine  nnflrenndlicbe  Hal  tang  einzunebmen,  in  vielen  gemein- 

Bcbaftlicben  TarifAragen  soUdariscb  gegen  bisweilen  weitgebende  Forde- 

rongen  von  Kompensationen  entgegenatellen,  wAhrend  Ungam  dnrob 

sanitllre  Mafiregeln  der  Ansfbbr  von  lebenden  l!1eren  and  tieriBchen  Rob- 

prodnkten  ans  den  Balkanlftndem  wiederbolt  bedentende  Schwierigkeiten 

bereitete.  Empflndlieber  worde  darch  die  Haltnng  der  serbiscben  nnd  bnl- 

gariscben  Eisenbabnverwaltnngen  derVerfcobr  von  Dentscbland  beferoflfen, 

fdr  den  bis  zom  1.  November  1893  eigentlich  gar  keine  direkten  Tarife 

bestanden.  Denn  erst  nacb  vielen  erfolglosen  Verbandlnngen  wnrde  ein 

nnr  auf  Eilstflckgater  and  Gflter  aller  Art  beschrHnkter  nnd  daber  fast 

wertloser  Tarif  im  erwftbnten  Jabre  fttr  d^  direkten  Verkebr  zwisoben 

Dcatsohland  and  den  Balkanbabnen  nnter  Zagrondelegnng  der  Bestim- 

mungen  der  Conf(§rence  &  qaatre  aafgestellt.  Han  hat  aber  scbon  vordem 

dentscberBeits,  da  der  Widerstand  besonders  der  serbischen  Babnverwal- 

tang  nicht  zu  brechen  war,  zu  dem  Anskanftsmittel  gegriffen,  Tarife  nach 

Semlin  transit  anf  biUiger  Basis  za  erstellen,  wodnreb  aber  der  Zweck 

nicht  voUkommen  erreicht  wnrde.  Die  Ablebnnng  der  serbischen  Babnen 

warde  dadnrch  begrdndet,  dafi  ihrer  Forderang,  die  dentschen  Babnen 

mOchten  fOr  die  serbische  Getreideansfhbr  billigere  Tarife  gewfthren,  nicbt 

entsprochen  wnrde.  Es  trat  eben  anch  in  diesem  Falle  zutage,  wie  sehr 

die  Wirtscbaftspolitik  der  Staaten  einen  ElnfloS  aaf  die  Gestaltang  der 

Eisenbahntarife  ansttbt,  and  es  konnte  dabei  nicbt  verkannt  werden,  daft 

eben  die  innere  Verkebrspolitik  anch  eine  Femwirkang  besitzt,  die  ttber 

die  Landesgrenze  hinansgeht,  and  daft  diese  Femwirkang  von  einer  klngen 

Staatsleltnng  dazn  benntzt  werden  mnS,  die  Beteiligung  des  Inlandes  an 

den  T^fansaktionen  des  Weltmarktes  zn  anterstfltzen.  Leider  ist  die  Be* 

dentimg  dieser  Tatsache  bisher  weder  in  der  Wissenscbaft  noch  in  der 

wirtschaftspolitischen  Praxis  ansreichend  gewilrdigt  worden. 

Bel  den  direkten  Verkebrsbeziehongen  zn  den  orientallscben  Eisen- 

bahnen  hat  sich,  wie  geradeza  behaaptet  werden  kann,  der  deatsche  Ein- 

flnft  hervorragend  geltend  gemacht  Allerdings  muG,  wenn  hierans  ein 
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schai'fer  Gegensutz  zu  den  rumttnihclieii,  serbischeii  uud  bulgarix  hrn 

Bahnon  herausgeleseu  werden  kanii,  gerocliterweise  darauf  hingewies'-n 

werdei).  daU  die  oricntalisclien  Bahnon  ein  Privateigciuum  darstellen  un<l 

sicli  nicht  bt-rufen  tiihlen,  die  Iiitoreasen  des  tiirkisehon  Staates  uder 

fiberbaupt  andere  als  rhre  ei^enen  Iiitoressen  zu  vcrtrctcn. 

Dor  Eisenbahnverkehr  zwischen  Doutschland  und  Osterreich-Ungarn 

einersoils  und  der  TUrkei  andorerseils  liiCt  fiir  die  Eisenbahnen  der 

ersteron  Staaten  noch  sehr  viel  zu  wiinschen  iibrig.  Die  deutschen  Baliiien 

•haben  den  Schwerpunkt  groUcr  taritarischer  Zugestilndnisse  auf  den 

Deutschen  Levafiteverkehr  Hamburg  seewtlrts  gelegt,  welcher. eine 

Befrciung  von  der  dem  Obergangsverkehr  Qber  Belgrad  nicht  alkagtinsti- 

gen  Tarifpolitik  der  serbischen  und  bulgarischen  Eisenbahn<'n  darstellend, 

dem  deutschen  Export  und  der  deutschen  SchiflFahrt  sehr  gute  Dieuste 

leistet.  Durch  den  nenen  5sterreich  ungarwchen  Levantetarif  sacbt  aach 

Oaterreich-Ungarn  denselben  Zweck  zu  erreichen,  aus  Avelchem  Grande 

much  gegenwArtig  die  neuen,  sehr  kostspieligen  Alpenbahnen  gebaot 

werden,  die  den  Weg  ans  Bilddeutschlaud,  ans  dem  Lineni  and  dem 

Norden  Osterreichs  nach  Triest  bedeutend  abkttrzen  werden. 

Seit  dem  Jahre  1H97  traten  die  nmUlnischen  Bahnen  fttr  den  Verkehr 

von  Deutschland  und  Osterrcich-Ungarn  nach  Konstantinopel  mit  den 

Balkanbabnen  in  Wettbewerb.  Die  sehr  kostspielige  Eisenbahnverbindung 

mit  Constanza,  dessen  neue  Hafenanlagen  einen  bedeutenden  Geldanfirand 

crhcischten,  lassen  den  Wunsch  der  romilnwehen  Kegiening,  diesen  We^ 

ftlr  den  Verkehr  mit  der  TUrkei  ansznnatzen,  sehr  begreiflich  erscheinen, 

VOL  welchem  Zwecke  auch  die  bereits  erwftbnte  Dampfschiffabrt  ab  Con- 

stanza  ins  Leben  gemfen  wurde.  Es  mnC  jedoch  abgewartet  werden,  ob 

Rumflnien  einen  den  grollen  Kosten  dieser  Anlagen  entsprechenden  Ert'olt; 
erzieien  wird;  immerhin  kann  aber  schon  jetzt  dem  Gedanken  Ansdnick 

gegeben  werden,  dafi  onter  der  Teilang  dee  Verkebrs  swischen  Hittel* 

enropa  nnd  der  Tfirkei  liber  die  verschiedenen  konknrrierenden  Routes 

—  mindestenB  inaoweit  ate  Serbien  and  Ba]garien  in  Frage  kommen  — 

ihrem  Dnrchgangsyericehr  mehr  Oder  weniger  Abbraoh  getan  werden 

dtbfte,  £s  scheint  aber,  daft  diejenigen  Faktoren  Balgariens,  welche  be- 

rafen  sind,  die  Verkehrspolitik  ilires  Landes  sa  leiten,  die  Absicht  liabeo. 

nach  MOglichkeit  jede  weitere  Verkehrsablenkong  von  den  balgariMheo 

Eisenbahnlinien  liin.tanzahalten.  Diesem  Bestroben  kommt  der  Umstnnd 

zoststten,  daS  zwischen  den  versoldedenen  Schiffahrlsgesellschaften  anf 

der  Donan  —  von  denen,  wie  beispielsweise  von  der  Ungarisohen  Flot- 

ond  Seeschilfahrts-AktiengeseUschaft  ein  flberseeischer  Orientverkehr  fiber 

Galatz  ins  Leben  gerafen  worde  —  kftrzlie^  ein  heftiger  Tarifkampf  eot* 

brannte,  der  FrachtsAtze  zeitigte,  die  weit  nnter  den  bteherigen  stebeo. 
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Kan  ist  von  BnlKarien  die  BauTergebnng  der  Transbalkanlinie  bereits 

ansgesehrieben,  die  die  Linie  Sofia— Varna,  von  Goma  Orechovitza  and 

Timowo  aasgehend  and  Qber  den  Balkan  ftlhrend,  mit  den  Linien  der 

orientalischen  Eisenbahnen  bei  Nova  2«agora  verbinden  soil,  nnd  es  sind 

(He  Stadien  far  den  Baa  einer  Idnie  von  Widdin  (an  der  Donaa)  nach 

Mezdra  Vratsa,  einer  Station  der  linie  Sofia— Varna,  begonnen.  Eb  ist 

somit  sehr  wabrscheinlich,  dafi  bei  einer  klogen  Tarif^olitik  der  bolgari- 

schen  Staatsbalinen  and  mit  Rttcksieht  aaf  die  aofierordentlieh  billige 

Wasserft^cht  inZakanft  der  grOfiere  Teil  dea  Verkehrs  von  Mitteleoropa  nacb 

dem  Ostlichen  Teile  der  earopAiscben  TOrkei  seinen  Weg  donaoabwftrta  bis 

Widdin  oder  wahncheinlicber  noch  bis  Rostscbak  and  von  da  aaf  den  Linien 

der  bnlgarischen  Staatababnen  fiber  Goma  Oreebovitsa— Timowo — Nova 

Zagora— TIraowo  Seymen  nach  der  Tfiikei  nehmen  wird.  FOrderlich 

diesem  Bestreben,  eine  Verkehnablenkong  zagansten  der  bnlgarischen 

and  tOrkischen  Bahnen  herbeiznffihren,  ist  nicht  aUein  eine  bedentende 

Abkfirznng  des  tenren  Landweges,  sondera  aach  die  Gleichmftftigkeit  in 

der  Behandlung  des  Eiisenbahnweaens  Bnlgariens  and  der  TOrkei  sowie 

aach  die  oft  ziemlich  sehroffe  Haltnng  der  rnmilnischen  Eisenbahnverwal- 

tang  in  Frageu,  die  den  Geldsack  der  mittelearopAiBchen  Eisenbabn- 

verwaltangen  berfihrten,  d.  i.  in  betreff  der  Aafteilung  der  Anteile  aoa  den 

direkten  Tarifen,  and  endlich  anch  die  Daldun^^  der  hUufig  vexatorischen 

Maffnahmen  der  Gttterabferti^uii^^sstellen  bei  Aiiwendung  der  direkt«n 

Tarife.  Deshalb  darften  sowohl  die  freindeii  Transportanstalten  als  auch 

die  Verftrachter  mOglichst  dio  Honutzuu}?  der  rumUuischen  Bahnen  zu 

nieideu  veranlalit  wcrden.  AlU'idin^s  kf'^nneii  sieli  die  Taritunterbietunjjen 

d(M'  D< »iiau-Scliitfalirtsi^('srlls('llnfleii  in  ahsrhbarcr  Zeit  scliliclitcn  las>«Mi 

und  (lie  riimiinisclio  Eisciibahiiv»'rwaltuii}j:  iiiflir  Eiit^'e^i'iikomuuMi  an  deii 

Tair  Ic^'on,  (U-nnocli  aber  wird  os  ziir  Tai.sache  werden,  daU  die  kiinftig-e 

'rranshalkanbahn  eine  Verk<'lii"sv('rsc'lii('bung^  veriirsaclien  wird,  (b»  der 

Scliienenwr^'  von  Hiistschnk  bis  Konstantiiiopfl  (hum  nur  T2<i  km  VK'rra<rt 

"SVahrend  iiul^arieii  in  der  jrla(.klirlii.*n  i^i{?e  ist.  »'in»'  s^'incii  Intci- 

.•s.-^cn  dienondo,  ausdehnende  V<M-kolirsj)i .litik  zu  pfb'jron.  niiiU  >icli  Seilticn 

iiH'hr  auf  die  innere  Ausgesialtung  soin»'>  Kis<'nl)alinn«  tz«'s  bcsi  iir.nikrn, 

iiHb'm  es  seinen  schon  bestehenden  Ilauptlinien  schnialspurip-  Xrben- 

t.abnen  von  nur  lokalci"  Ibdeuiung  angrliedert.  Dajre^cn  ist  die  'IMrkei. 

ili<'  tiir  den  Eisenbaimbau  —  bis  auf  die  lledsehas-  oder  M.  kkalialni  — 

slots  auf  fremde  llilfe  anpewiesen  war,  nachdem  fast  alh-  ilin-  Kinnalinif- 

<|in'llen  bereits  vt  rpfiindet  sind.  auf  unabsehbare  Z<'it  hinaiis  kauu)  in 

tier  Euge,  an  weitere  Eisenbalinl)auten  in  Europa  zu  denken. 

Urn  iiber  das  Wcsen  tb-r  drei  Balkaiibahnen  einen  besseren  Tber- 

blick  zu  gewiunen,  ist  es  vorteiihaft,  buwobi  deren  bervorragendste  tecli- 
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ntsche  EigentOmlichkeiten  kennen  za  lernen,  als  aoob,  soweit  fiber  aUe 

Balkanbabnen  statistiscbe  Daten  vorlie^o,  an  deren  Hand  ihre  Entwiek* 

Imig  in  rUnmlicber  and  wirtschaftlicber  Beziehong  zn  verfolgen  nnd  mit- 

einander  za  vergleichen. 

Den  gegebenen  geograpbiscben  and  wirtscbaftlicben  VerbUtnisseD 

entsprechend  ist  die  Baoart  der  Balkanbabnen,  obwobi  aie  den  tecbnischen 

Vereinbamngen  ftber  den  Baa  and  Betrieb  der  Babnen  dea  Yereios 

deatacher  Eisenbahnvcrwaltangen  im  aligemeinen  genfigen,  nnter  mdg- 

Uchster  Berttcksicbtigang  der  Gmndsfltze  der  WirtscbafUiobkeit  verbAltnis- 

mflfiig  einfacb  and  die  Aasstattang  aaf  das  mOglicbste  bescbrftnkt  In 

tochnischer  Hinsicbt  4>oten  weder  der  Ban  der  serbiscben  nocb  viel  weniger 

aber  der  der  sogenannten  Hirscbscben  Babnen  beaondere  Scbwierigkeiten. 

Sowobl  die  Hanptlinien  der  serbiscben  Staatababnen  als  ancb  die  der 

orlentalischen  Eisenhabnen  folgen  grofienteils  FlafiUUem.  Die  der  ersteRS 

entwickeln  sich  vorzngsweise  im  Morava-  and  Niscbayatale,  diese  ud 

Maritza-  and  Ergene-  sowie  im  Vardartale.  Die  Hanptlinien  beider  Bahnen 

haben  znmeist  nnr  sekandftre  Wasserscbeiden  von  mftftigen  HOben  nnter 

verbftltnismftSig  gflnstigen  Stcignngen  zn  Qberwinden  nnd  zwar  die  ver- 

biscbe  Linie  Belgrad— Niscb— Zaribrod  die  bei  Ralya  mit  einer  HOcbst- 

steigang  von  12  ̂/oo.  die  Haaptlinie  des  Ostlieben  Netzes  der  orientaliscben 

Eisenbabnen  von  Sararobey  bis  Konstantinopel  die  Waaserseheide  bei 

der  Station  Sinekli  mit  ebensolcber  HOchststeignng  and  die  Linif 

Sibeftscbc— SaJonich  die  niedrige,  nnr  458  m  bobe  Waaaerscbeide  zwischen 

Morava  and  Vardar  bei  der  Station  TVibanofksche,  naeb  der  sicb  die»(* 

Linio  in  teilweisem  GeflUle  von  7,18  and  15^00  in  die  Vardarebene  senkt 

Aaf  den  serbiscben  Babnen  baben  die  BabnkrOmmnngen  die  kleinsien 

Halbmesser  von  300  m,  die  bOcbste  Bodenerbebnng  erreicbt  nnr  416id 

H^he,  das  Scbienengewicbt  fdr  das  lanfende  Meter  ist  30  kg;  es  sind 

25  Brtlcken  iiber  30  m  Lftnge  vorbanden,  ibre  Gesamtllnge  betrigt  1 800  m. 

Die  14  vorhandenen  Tannel  baben  eine  Gesamtlftnge  von  4  780  m.  Die 

Moravabrilcke  bei  Tscbnpria,  welcbe  die  Iftngate  ist,  hat  vier  Offbungen 

zn  je  80  m  Spnnnweite.  and  der  Hanpttannel  bei  Ripaqj  ist  1  652  m  lang. 

Aaf  der  Linie  Sarambey — Konstantinopel  haben  die  scb§rfsten  Gleis- 

krttmmungeii  gleicbfalls  nnr  Radien  von  800  m.  Die  grOfite  Brflcke  too 

IH  -  30  =  390  m  Lfinge  fobrt  zwischen  Knleli  Bnrgas  and  UzankOprQ  fiber 

dift  Maritza.  Eine  zweite  grofie  Bracke  aberspannt  die  Arda,  einen  Neben- 

flaS  der  Maritza,  bei  Adrianopel.  Aaf  der  Linie  Sibeftscbe— Salonik  war 

der  Baa  dreier  Tannel,  woranter  der  Ungate  800  m  lang  ist,  and  die 

Herstellang 'Von  8  fiber  den  Vardar  fllbrenden  Brilcken  von  120— 560  m 

Uiii^^o  und  einer  Brflcke  Uber  den  Gatiko  notvendig.  Die  23  8chirfi»teii 

GleiskrQmmangen  haben  Radien  nnter  300—275  m.  Das  Scbienengewicbt 
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ist  aaeh  bier,  wie  anf  den  Linien  des  Ostlieben  Netses,  34  kg  anf  das 

laafende  Meter.  Die  meisten  Knnatbanten  waren  anf  der  ZweigUnie 

Uskfib — Mitrovitza  erforderlicb  and  zwar  7  Tunnel,  wovon  der  Hanpt- 

tonncl  400  m  Lftnge  bat  and  19  Floftbrdokeii,  and  zwar:  fiber  Yardar 

eine,  Lepenitza  15  and  ilber  die  Nederinka  3.  Die  IlOchststeigong  ist 

17*Voo  ond  die  bOchste  Bodenerhebang  (Station  VerisoTitz)  580  m  liber 

dem  Spiegel  des  .^gftiscben  Meeres,  welcbe  die  Wasserscheide  zwiseben 

Ibar  and  Vardar  bildet 

Ungleich  schwierigor  war  der  Bau  and  ist  derBetrieb  der  bulgarischen 

8taatsbahnen.  Zur  Veranschauliclmng  dieser  Schwierigkeiten  seien  bier 

die  wichtigsten  technischen  Elemente  hervorgehoben. 

I.  Anf  der  224  km  langen  Linie  Rnstschak— Varna  bctragen  die 

Steigangen  and  OefUle 

von  10-15  o/go.  .  .  32281m 

„  16—20  „  .  .  .  41 747  „ 

„    20-26  «...     4560  „. 

Qleiskrammangen 

von  375  m  Radius  sind  4  von  zusammen    1  107  m  Liinge, 

.    350    31  „  „         11312  „ 

.    325   4  „  .,  862 

HOO   3  890 

''(Ml  1  QQ 

II.  Anf  der  166  km  langen  LInie  Zaribrod— Bellovo  (Sarambey)  be- 

tragen: 

die  Stcigungon  and  GefKlle 

von  15—24%,  .    .    .    22,0  kra  * 
„    25        „     .    .    .     6,4  „  ; 

die  Gk'iskrilmmnngen 

von  800  m  Radios  bahen  eine  Gesamtlilnge  von  6  518  m, 

»    280  t,       i»        «        «  »  »    1  ̂29  „ 

«     276  n        n  »  «  »  n     1  ̂1  » * 

FlaSbrQcken  sind  vorhanden 

6  zu  je    20  m  flange, 

2 

2        ..     40  .. 

1  121) 

1     „     ,,     li)0  »         r»  • 
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m.  Anf  der  47,6  km  langen  Unie  Sofia— Radomir  sind  Steignngeii  mi 

OefUle  flber  IQO/m:  toil  10-15 <»/oo  =  4  378,  von  15^20  =  6627 

and  von  20—25  ̂ /qq  =  1 1 052  m. 

IV.  Anf  der  467^  km  langen  Linie  Sofia — Kaspitschan  sind  Sleigongcn 

nnd  GeflUle  voriianden:  von  10—15  700=^78606,  von  15— ̂ O^^w 

=  56  206  nnd  von  20— 26*Voo  =  7  708  m. 

V.  Auf  der  129  km  lan^jen  Linie  Hustst  huk  Tniovo  hetnif^  die  L^inge 

der  Stei^uiigen  iiMdOetalle:  vou  10  — 15  %q  17  08b,  von  15-2U'^'u.i 

=  2()  737  und  von  20—25  ̂ /qo  -  5»  •^20  m. 

VI.  Anf  der  1 1 1  km  langen  Linie  Jamboly — Burgas  sind  SteigungeB 

yon  10 — 15  Voo  in  einer  GesamtlAnge  von  6  862  m  vorbandeiL 

Glelskrflmmnngen  von  300  m  Halbmesser  abwilrts: 

anf  der  untor  III  anf^ffiihrten  Linie 

niit  200  m  Kadieu  3  Kriimmimgen  iu  einerGesamtlilnge  von  50T  ui. 

„  '2m,.      „       1  „  „    ,  „  ,617. 

anf  der  nnter  IV  angefUhrten  Linie 

mit  275mRadien  ISKrOmmnngenineinerGesamtlftngevon  67000, 

„  280„     „    123         „  ^    ̂   „  „  24406. 

n  300  „     „    174         „         »    «  n  n  39899, 

anf  der  nnter  V  angefUirten  Linie 

mit  240mRadien  IKrttmmangenineinerGesamtlfingevon  253m. 

»  260„     „       8        „         „    „  ,  „    2771  . 

3090. 

389. 

312. 

«  1738. 

»  18076. 

260 «     „       8         «  I) 
•'70  1 

^   2  i  o  „      „  1 

n   280  „      „        5  „ 

auf  der  unter  VI  angeriilirleii  Linie 

mit  250m Kadien  IKrilmmung    ineinerGesamtUngevon  -I'n 
,  300„     „      3Krttmmnngen„    n  »         »  ' 

Anf  der  Linie  Sofia — Kaspitscban  sind  vorhanden: 

23  Tnnnel        In  einer  Gesamtlflnge  von  4 175  m, 

32  FInSbrilcken  „     „  „  „    1 649  „ 

5  Vladnkte       „     „  „  „  177 

Anf  den  anderen  unter  I,  III,  V  nnd  VI  erwJUinten  Linien  sind  aoc* 

16  Flnfibrficken  in  einer  gesamten  Liinge  von  1  013  m  und  2  l^el  too 

znsammen  307  m  I^nge  vorhanden. 
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Die  Cbenohreitmifc  der  11  yorhandenen  Wasserscheiden,  deren 

bOchste  zwisehen  Sofia — Kadomir  die  HOhe  von  862  m^)  erreicht)  erfolgt 

zumeist  anf  7 — 8  km  langen  SteUrampen  in  Steignngen  Ton  20'-2&<VoO' 

In  den  Tonneln  betrflgt  die  gr5fite  Steigung^  8^/w.  Dorcbgehends 

sind  Stablscbienen  von  zweierlei  Typen  in  Verwendnng  und  zwar  anf  den 

Unien  Zaribrod— Vakarel,  Jamboly— Burgas  nnd  Sofia— Kadomir  von  115  mm 

HOhe,  8  m  LUuge  and  32,5  kg  Oewicht  anf  das  lanfende  Meter,  anf  alien 

anderen  Linien  yon  128  mm  HOhe,  9,55  m  Lilnge  nnd  31,2  kg  Gewicbt  anf 

(las  laufende  Meter.  Die  Schwellen  sind  teilweise  ans  Eisen,  teilweise  ana 

Eiclien-,  Buclu'n-  oder  Kieferholz. 

Dio  fnlcrondfii  Tabellon  zei^en  sowohl  die  rSumliche  Entwicklung 

der  BalkniiitahiK'ii,  als  audi  di«"  Zunaliiue  des  Vcrkohrs  auf  donsolbcji  und 

die  tinanzieiifu  Ergebuibbe  iiii  Laufe  der  Jahre  1892  bis  einschiielilieii  15)03. 

(Sitthe  Tabdlen  auf  8.  1842—1846.) 

Am  1.  Jnni  1889  abemahm  die  serbi&cbe  Kegierung  yon  der  Aran- 

zOsischen  Oesellachafk  Compagnie  de  constmetion  et  d^exploitation  des 

chemins  de  fer  de  -TEtat  Serbe,  U«  gie  d'exploitation  den  Betrieb  der 
serbischen  Staatsbalinen.  Daniit  wurde  natCirlich  die  Grundform  des  Be- 

triebes  ouu-  aiitb're,  indom  dio  Staatsbahnverwaltung  von  den  privatwirt- 

schaftlichen  Gruudsatz<'n  dor  fnilKTon  Hotriebsgesellschaft  absali  und  nu'hr 

dt*n  Bediirrnis>en  des  i.;tn<if>  K''<-liiiunfr  trii^.  Oleichwohl  sieigorte  sich 

d<'r  Verkt'hr  und  \('i'«rr<iiiertt'n  sii-li  die  Einnahnien  niclit  unerl»el)licli. 

Denii  w/Uirt-nd  <\'\o  Lan^^e  der  serbischi'ii  Staatsbahnon  ))is  zum  Jahre  1899 

unviT.inilert  bliel),  stt'lfrerten  sicli  die  Einnahmen  voni  Jahre  1892  liis 

l  .s<*;t  nni  21,=^  "  Vi.  niid  bt-i  ciucr  Zunahuie  d»-r  Lan^e  von  nur  1/)'%)  JlT'^'g^^u- 

iiber  jeii«'r  des  Juhres  1892  wareu  im  Jahre  19Uo  die  Einnahmen  uiu 

31,6  "At  frrAUer. 

l)i<'  bi'i  der  f''l»ernalnne  der  scritisrlKMi  Baiineii  in  Staatsverwaltung 
vftrhajidi'iirii  49  Stationen  und  I lalo  stellcn  wurden  ini  LautV  der  Zeit  uni 

15  verni»-hrt.  Nanientiieh  aber  auf  drm  (Jebictc  des  Tarifwesens  wurden 

ein.Nchneidende  Verajiderun^''en  vor;jenoniinen.  Am  1  ."v '27.  Juli  lH9()\vurdo 

der  direktc  Porsonenverk' lir  zwisehen  den  <»sterreieh  ungarischen  und 

den  Balkanbahnen  eintreluhrt.  An  Stelle  des  hohen.  seit  dem  Jahre  1H81 

fiir  den  Binnenverkehr  «fuhi^nMi  (Ultertarifs,  trat  im  Jahn;  1891  ein  in 

ITbereinstimmung  mit  dem  internaiionalcn  (a  (|uatre-)  Tarif  erstellter  neucr 

billi<,rerer  Gutertarif  in  Kral't.  Im  Jahre  1892  wurde  durch  das  „Gesetz 

fur  die  Vcrwaltung  der  serbischen  Staatebahnen''  die  Stellung  und  der 

Wirkungskreis  der  Eisenbahndirekdon  geregelt,  die  Keehte  und  IMlichten 

(Fortsetzung  des  Textes  auf  1346.) 

1)  Die  nllehsUidehsten  Wasserscheiden  erreichen  die  HOhe  von  720  and  820  m 

fiber  dem  Spiegel  des  Adriatlschen  Meeres. 
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Serbitche  Staatsbahnen. 
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Bulgarische  Staatsbahnen. 
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Orientalische  Eitanbahnen. 
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(FortietsuDg  de»  Texte»  voa  S.  1841.) 

des  Personals  festgesetst  and  ftlr  die  innere  Bntwicklnog  des  serbiscben 

Eisenbahnwesens  sweckmAftige  Bestimmiuigen  gesehaffeo.  Unter  diesen 

Bind  besonders  die  herroniiheben,  die  das  Tarifvresen  betreffen.  Letzteree 

nnteiliegt  im  wesentUeben  dem  Einflosse  des  Tarifiuisschosses  (Tsrifslct 

odbor),  der,  im  Schofie  der  Eisenbahndirektion  gebUdet,  seine  BescbtflsM 

Oder  Meinnngen  liber  wichtlgere  Tarifangelegenbetten  schriftlich  dem 

Bantenminister  nnterbreitet.  Leizterer  hat  wieder  besonders  wichtige. 

einer  gmndsfltzliehen  Entseheidnng  nnterliegende  Tarifangelegenlieiiei: 

dem  Ministerrat  znr  Entseheidnng  yorsnlegen. 

Der  Tarirausschuli  hat  namentlich  in  folgenden  Tarifanfrelegenheiter. 

seine  Berichte  an  den  Bautenminister  zur  Entseheidnng  zu  ersiattt  n: 

1.  w«'^<'ii  (Tonehmij^ing  von  Kinheitssiilzeu  lilr  deu  i'ersooen-,  Ge- 

piic'k-,  Eilfjnt-  und  Frachtentarif; 

2.  wfg«  n  Einfiihrung  vt)n  Tarifen  im  Verkehr  mit  I'remdeu  Verkelirs 
anstalten: 

iJ.  wegen  Hcstimmung  von  X<'bengebuhren  und  Tariri»e}run:*tif,'uii^'«  ii 

4.  wegen  AbiUidemngen  und  Erg&nzoDgen  des  Betriebsregiemeot? 
nsw. 

1)  Einschlielilich  der  Tonnenkilometer  fur  Eilgtlter. 
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Der  Tari tails sclmli.  bf  stf  liend  tins  dem  Direktor,  Genoralmspektcr, 

tlem  <  hef  der  Einiiflhrneiikontrolle,  dem  dos  Tarifbureaus,  dem  Verkehrs- 

clief.  d«'m  Zolldirektor  von  Bel^rad.  hAheren  Reamten  des  Handels- 

nnrl  d«'s;jleichen  des  Finauzministenuiiis,  hat  jedeii  Monat  wenigstens  cine 

Im  NovenibtM'  IHO.'i  g'olanji'K'  eiu  neuor  billi^erer  I'ersonentarif  0  fur 

<len  Hinnenverkehr  zur  Anweiiduiifx,  der,  wie  aiis  der  vorstelifiidi  n 

Talx-lle  I  crsichtlieh,  seit  dem  Jahre  1894  eine  auffnlloiidc  Stci^'^criin;; 

<los  l\<  isevorkehrs  zur  Folpo  liattc  Immerhin  ist  aher  die>er  Vcrkelir  ini 

Ver^rli'icli  niit  dom  der  Eis«Mil)rthn»Mi  violer  aiulerrr  Lander  Europa.s  oder 

NordaiiKTikas  ciii  hcsclicidener.  Dies  lie^t  abor  in  d<'r  ir<'riiif7<'n  Bevolk*'- 

ning>(licliti{;k<'it  und  den  WirtschaftsverhiUtnisseii.  Alls  deiiselben  Ursacli'  ii 

ist  aucii  der  Keiseverkehr  aut'  den  auderen  beiden  Balkanbalmen  nur 

mitteliiiilliig. 

in  Mittel'  und  Westeuropa  sind  die  gr^^lieren  Stttdtc  mit  ihren  Indu- 

siriecrzengnissen  die  Ilaiiptquellen  des  Verkelirs.  Andci*s  ist  es  in  den 

hauptsflchlich  Natnrprodukte  erzengenden  T.ftndern  der  Balkanhalbinsel, 

Hier  bild<*t  der  Handel  mit  iandwirtsehafilichen  Giitern  die  breite  Grund- 

lage  des  Verkehrs.  Wfthrend  in  den  Industrielilndeni  die  Bev(31kerangs- 

zalil  der  Stiidte  fast  ebenso  groC  ist,  als  die  der  landlichen  Bev51kenln^^ 

fiberwiegt  hier  die  letztere  sohr  bedeutend.  Dieser  Umstand  ist  fiir  den 

Heis«'verkehr  von  Wicbtigkeit,  weil  die  stfldtische  BevOlkernng  nach  ihren 

Berufsarten  melir  zu  Keisen  genr)tig-t  ist,  als  der  an  der  Schollc  klebende 

Bauer.  Bei  dem  hervorra{^nden  Cliarakter  der  Balkanstaaten  als  Agri- 

knlturlllnder,  die  tlbrigens  zura  groCen  Teile  von  mftehtigen  Gebirgszttgeu 

dnrchzogen  sind  und  desbalb  eine  verhiUtnismflliig  spftrliche,  bedUrfnislose 

BevOlkerang  haben,  ist  aach  mitnrgemAft  die  Dichtigkeit  der  Verkehrs- 

stellcn,  die  die  Stftdte  bilden,  eine  weit  geringere. 

Die  Stationen  der  Balkanbahnen  (mit  Ausnabme  der  der  orientali- 

schen  Eisenbahnen),  hier  ebenso  wie  anderwilrts  die  eigentlichen  Qnelleu 

des  Personen-  nnd  Gftterverkehrs,  wnrden  im  Lanfe  der  letztverflossenen 

zwOlf  Jabre  bedeutend  vermehrc,  anf  den  serbischen  Staatsbahnen  infolge 

der  Verkehrszanahme,  anf  den  Linlen  der  bnlgarischen  Staatsbalmen 

sowobl  ans  dem.selben  Grande,  als  ancb,  nnd  hanptsftchlicb,  weil  die 

rftamliche  Ansdehnnng  ihres  Netzes  grOfier  wnrde.  Im  Jabre  1892  waren 

bei  einem  Umfange  von  493,*>  km  des  bnlgarischen  Staatsbahnnetzes 

30  Stationen  nnd  Haltestellen,  £nde  des  Jabres  1903  bei  einer  Gesamt- 

Iftnge  dieses  Netzes  von  1 175^  km  aber  104  Stationen  nnd  Haltestellen 

>}  In  No.  12  der  Deutecben  £isenbabnbeainten>Zeitang  vom  22.  Mftrx  1900 

en(ch1t*n  vom  Verfasser  ein  besonderer  Aufsati  fiber  die  Tarifo  der  BalkanbahnM. 

90*
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vorhanden.  Im  Jahre  1892  betrog  die  dnrehschnittliehe  Stationsentfenmng 

16,15  und  itn  Jahre  1908  nnr  11,80  km. 

Anf  den  Linien  der  serbiscben  Staatsbahnen  betmn:  die  dnrebschiiitt* 

licbe  Bntfemung  der  Stationen  im  Jahre  1892  10,86  km  and  im  Jabn 

1903  9,80  km. 

Die  Anzahl  der  Stationen  and  Ualtestellen  der  orientalischen  Eisen- 

bahnen  betrag  im  Jahre  1892  :  73  and  Ende  des  Jahres  1903  :  7a  Die 

dnrchschnittliche  Stationsentfemnng  war  daher  1892  :  17,81  and  im  Jabre 

1903  :  17,si8  km. 

Wfthrend  die  Lttnge  des  serbiscben  Eisenbahnnetzes  vom  Jahre  \9if2 

bis  1903  eine  Icaam  nennenswerte  Zanahme  erfkihr,  vergrOfterte  sich  dt» 

Ketz  der  bulgarischen  Staatsbahnen  in  dieser  Zeit  sebr  bedeatend,  indem 

cs  bei  ciuem  Umfange  von  493,!i  km  Im  Jahre  1892  bis  zum  Jahre  1899 

einen  Zawacbs  von  553,4  km,  d.  L  von  112,2%  und  bis  zam  Jahre  liX)^ 

Ton  682,3  km,  d.  i.  von  138,2%  erhielt.  In  niclii  gleich  gQnstigen  Ver 

bftltnissen,  was  das  Wachstom  anbelangt,  standen  die  finanzielien  Er- 

gebnlsse,  demi  die  Einnahmen  der  bnlgarischen  Staatsbahnen  erhObten 

sich  bis  znm  Jahre  1809  nnr  urn  52,8  <>/o  und  bis  Ende  des  Jahres  1903 

um  145,7  also  nnr  am  7,5  *%  mehr  als  im  lotzten  Jahre  die  Zanahme 

der  Linien  betrug. 

Einen  sehr  angUnsti^on  EinfluB  auf  die  gauze  Wirtschaftlichkeit  nod 

Verkehrsentwicklung  dvs  bulgarischen  8taatsl)ahnnetzes  hatte  der  Umstand. 

dafi  es  bis  j^^-^ri'ii  Ende  des  Jabres  180S)  eipiiitlieh  nur  aus  drei,  dareb 

jfi'ulir  Entfernuujrcu  rftamlich  getrennten  Hauptlinien  niit  nur  kurzen  Seiten- 

linien  bcstand,  deren  getrennto  Hf'tri<'bsfuhrun<r  iiidit  aII«Mn  p'tiLlcre  Vcr- 

waltuiij2:skost<'n  crhpisohtc.  sondcrn  <li<'  audi  in  ilii"<  iii  ir.ni/.cu  WesiMi  ver 

scliio(l»>nartij;  waj'cii.  \va>  iiaiurlicli  auf  ili*-  inncrf  Au^^'»•^talnln^;  in  admi 

ni>itrativor  lliiisidit   hiW-list   nat'lm-iliir  niiiljto.    Uni>uuu'lii"  war  di<*? 

(Ilt  l*'all.  als  (lie  \'(  rli."tltiii'-sf  der  l>i>  zum  .lahri'  l>^n!»  }>odi'Utondsit'ii  l.iui»' 

Kustscliuk  Varna  rJ"_' I  kin^  in  vcrkchrstrclinisclier  lliii^ii-lii  ̂ aiiz  anden' 

■\vai'<'n,  als  di<'  dor  nt'U<'r<Mi  Liiiii-n.  Ahrr  aucli  in  tari!ari><-li(*r  Bozieiiuiii: 

b<'stand«*n  auf  <l<'r  vorrrwalinti  ii  Linif  Ix'i  ihrt-r  ini  .lalirt-  ISSS  oii't>l}rt'"n 

Kr\vi'rl>unf^  durch  d«-n  l>ul«^arisclit'n  Staat  ̂ ^•1n/-  auL;<-r;rt  \v"liiilicln'  Vcrhalt- 

nissr  <r<'£r<'niilt»'i'  (Inicn  dor  nacli  zojiirt m.iijrn  Hf^^rillfn  v<-r\valteten  euro- 

|);ii>elien  Eiscnlialinon.  Aus  dt  iu  vDrerwalnUt-n  jji'lit  liervor.  dat»  hoi  <kn 

Krjrel)nissen  dci'  St.itiatik  drr  liul;j:aiis(-ht'n  Staatshainn-n  t'ur  <lon  Zi-iirauu; 

von  1S9'J  —  UKi.i  iiau|)t>;iflili(  li  dir  Lanirmrniwii-klun^  ins  (it^viclit  tallt. 

Dali  di*'  kilonu'tri-ciM  U  Kinnalinn-n  d<-r  WuljrarisclRMi  Staatslnlinon  it 

ilin  ii  Htdii'n  niclit  ininn  i-  ini  {rl«'ioli<'n  N'orlialtnis  niit  tli-r  Zunaliiiio  di- 

Xfiz<'>  stic;,n'n.  tindot  sdwtilii  durcli  dif  \vtHdis.<'iiuion  Erntet'rj,'-f*>iiis^<' 

durch  den  Zuwachs  neuer  Linien  mil  bcsmidcrer  Eigeuari  als  auch  tlurcb 
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die  Veriinderon^  der  Tarife  and  den  wogen  Senchen  dnrch  saniUits- 

polizeiliche  AbsperrnngsmaQreg^eln  oft  anf  Iftngere  Zeit  behinderten  Ver* 

kehr  teilweise  eine  BrklArang. 

Ebenso  wie  bei  den  orientalischen  Eisenbahnen  waren  bis  zn  Be- 

ffinn  des  letzten  Jahnehnts  des  verflossenen  Jahrbandeits  aach  bei  den 

bnlgarischen  Staatsbahnen  die  Otttertarife  mit  Rftcksicht  anf  den  lokalen 

Charakter  der  damals  in  Bnlgarien  nnd  der  Tarkei  in  Betrieb  gewesenen 

Eisenbahnlinien  sehr  einfach  gestaltet  Bei  den  orlentalisohen  Eisenbahnen, 

ebenso  aneh  bei  den  bnlg^ariscben  Staatsbahnen  waren  sie  nach  rein 

privatwirt8cliaftlichen  Grundstitzen  aufgfestellt.  Letztere  Ubemahmen  von 

den  t^ricntiilischen  Eisenbahnen  mit  der  im  Jahre  1888  erfolgten  EiMii'er- 

him^  (Icr  Bahnlinie  Rustschuk  -Vamji  anch  dio  vcralteton  Tarife.  Znnarhst 

wnrdoii  hoi  tier  Bildun;jr  dw  Tarif*'  fur  dvn  Binnenverkt'lir  aiif  ii<'n  Lijiicn 

Zarii)rod  Bollovo  nnd  .T;mil)oly  Bnrjjas  die  iihernttimiHMitMi  l''inlit'it>s;itze 

zur  Gruiidla^n'  ̂ enommcii.  r>aiijj:«'  abcr  koimton  dieso  'rMriCc  sidi 

nielit  haltoii.  Ans  den  Krciscn  der  ilandelswelt,  d«'r  L;nid\virtsoli.itt 

und  der  Iiidiwtricllt'n  ln-raus  traten  an  die  Kisr-nhahnvorwiiltmi^-  t»nld 

Aiitr.ijr*'  auf  'rariferinaliifrunirt'n .  die  tells  dif  Versaiidf;ilii<rkeit  <ler 

NaturpriMlukie  Mul<;ariens  erhrilieii,  toils  die  Riiit'ulir  hesiinnnter  (liiter 

bojriinstijfen  sollten,  die  z.m'  llebung  der  einlieiniisclien  Industrie  not- 

wendip  waren. 

Wcnn  aiieh  die  N  erwaltun}^  der  Uul'rari.seheii  Staatshalineii  (li<-  Tarif- 

pnlitik  vihenioninien  liatte  und  iedifjlieh  in  er>ter  l>inie  die  I iiti  r<  >-t'n  der 

Balm  seH)s{  ini  Aii^e  hatic  so  waiidie  sie  d.ieh  sdir  hairl  ihre  Aufnierk- 

sanikeit  iiifhr  allfreniein  wirtscljaftlielien  (inuidsatzen  /,u.   iiidem   sie  den 

Ausfuhrliandel   ini<l   die   H^intulir  soldier  Artikel  be^unstijjte,   weldic  die 

erst  ini  Entstdien  beirrirtfuo  einlieiiniselie  Industrie  nicht  entbehreii  koniite. 

Durcli   weitfreliende  'I'arifcrmftliifrujiiren  wnrde  deshalb  nicht  inimer  zu 

Angstlicli  auf  die  flnanziellen  Interessen  der  Baliu  eeibst  Hileksielit  ^e- 

nommen,  weil  man  von  dein  Gesichtspunkie  aus{rin«r,  dureh  mOplichste 

Taritbejrtinstignnpren  vorerst  die  ganze  Hntwioklung  des  Verkehrs, 

des  Handels.  der  Land wirtsohaft  und  der  Industrie,  die  Steuer- 

krat't  des  Landes  zu  heben.   I'm  dieses  Ziel  zu  erreichen,  wnnb  ii  nicht 

allein  eine  Mengi^  Ausnahmetarife  gesehaffen,  sondem  anch  mit  der  I^ampf- 

schiffahrtsgesellscbaft  des  Osterreiehischen  Moyd,  spftter  aber  niit  der 

Dentscben  l^vante-Linie  gegcn  Gewfilirleistang  bestimmter  Za^clittsiie 

Vertrlgc  abgeschlossen,  die  die  Vermittlung  eines  regelmftfiigen  Schiff- 

fahrtsverkebrs  zwischen  den  bulgarischen  Meereshftfen  Varna  nnd  Burgas 

mit  anderen  enropAischen  Hafenpliltzen  znm  Ziele  batten.  Aber  anch  mit 

der  k.  k.  I.  priv.  Donan-DampfSschiffahrts-Gesellscbaft  and  der  Ungarlsclicn 

Finis*  and  See-SchiflTahrts-Gesellschaft  warden  Verbindnngen  angekntlpft 
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rlie  die  Erstellanfir  gemeinschaftlicher  Umschlagtarife  (aber  Somovit  niid 

Rustscbuk  an  der  Donau)  zur  Folge  batten. 

Nacbdem  die  billigeren  Verbandstarife  fUr  den  Verkehr  swisehen 

den  Asterreicb  •  ungarlscben  and  den  Balkanbabnen  bereits  im  Jalue 

1890  oiiigefUbrt  waren,  mufite  in  Balgarien  folgerichtig  gleichzeitig  avch 

eine  Andening  des  allgemelnen  oder  Normaltarifs  far  den  Binnenverkebr 

eintreten.  Ja,  das  Bestreben  der  Verwaltung  der  bnlgarischen  Sta«t»' 

babnen  ging  bald  sogar  dabin.  mit  Bflcksicbt  auf  den  Teil  der  Unien  der 

nrientalischen  Eisenbabnen,  die  anf  bolgaiiscbem  Oebiet  Uegen,  im  ganien 

FOntentam  eine  materielle  Tarifeinbeit  zu  scbaffen,  der  das  System  der 

intemationalen  Tarife  nnd  Warenklassiflkation  als  Onmdlage  dienen  soUte 

Aber  nicht  allein  die  Fordemngen  des  wirtscbaMichen  BedOifolMes 

in  Einklang  zu  bringen,  war  die  oberste  Leitung  des  bolgariseben  Ver-  | 
kehrswesens  bemllbt,  sondem  sie  war  aneh  bestrebt»  im  Intereese  d«r 

Landesverteidigung  das  Wacbstam  des  Staatsbahnnetzes  nach  Krftften  n 

fnrdem.  Im  September  1808  wnrde  der  Baa  der  109  km  langen  Linie 

SoDa— Koroan  vergeben.  Im  Dezember  desselben  Jatires  wurdo  die  34  km 

langc  Linie  Sotin-  Pemik  dem  Ofteiitlichen  V'erkehr  ttbergeben.  Auf  Gromi 

eines  am  8.  Mflrz  1H*>4  zwisclH'ii  der  Hetriebsjresellschaft  der  orientalisch^n 

Eiftenbahnen  uiul  (l»  r  bulparisrhen  Kegierung  abgeschlossenon  Vertra^f^ 

ttbenialiiiieii  die  Vmlgarificheii  StMalsbnhncn  aus  Betnebsriicksiclitcn  di« 

I>.S.^  km  l,iii;^<-  l.iiiir  B«*]i()vo  Snranil>cy  auf  Kfclmmig  der  ()rientali>cbei 

Hahnt'ii  in  \'»'r\valiuiig.  Ks  begaiiii  aber  bald  •'in  n<»ch  writ  If bh.itteiy> 

'rcin[f>  ill  d<'i'  Erweiterung  cb's  bul;i-ariM-li«'ii  Staatsl»almiK'tz«'>.  iMt  luleu! 

iiu  D«  zt  inbcr  IS'll  vuii  <1»t  l>ul^Mi  i^>cii('n  \ati<  aiah  t  i>animlung  eini-  GoseU 

vorla;:f  Ministers  tiir  ottemlicbe  AilM-itm  iiiul  \'frk<'lir  angenuniYu»'i 

uiid  v.tin  Laiidostiir.stc*n  bestMtigt  wiirdc,  die  un^caclitci  der  bereits  vor  ' 

liaiub  neii  r»2S.!)  km  Hahidinieu  uocli  den  Bau  tolgender  ni>rmaUpiirigef 

Kis.enl>ahnliuien  auordneie: 

(ISiehe  'I'MhoUf  .uit  >. 

]h-v  Han  (Icr  unter  1.  '2  und  \  aii^et'uliiti'ii  Linien  wurde  mit  einip^J: 

Abfiiirb  iuii^ren   in   der  Kichtung  liereit.s  au!>getuhrt,  der  Bau  der  utit<T 

angt'liilirteii  Linie.  sowic  einer  Linie  von  HO  km  Liiuge,  die  von  Kadoiiii: 

iilier  Kiisstendil  an  die  tUrkiselie  Grenze  i.Giusclievo  unweit  Egrri  I'alanki  | 

fiihrt,  wurde   in  der  ersteu  Uilltte  des  Monats  August  d.  J.  an  zwei  l^i! 

garisciie  Bauuntr-rnehmungen  vergeben.    FUr  die  uuter  (i  anget'uiin< 
I-inie  werden  Siudieii  gemacht  « 

W&hrend  Bnl;;arieii   HeiCig  an   <leni  Ausbau  seines  Eijitenl)ahnii«'tn^  | 

arbeitete.  gal»  sicii  die  bulgarische  Uegicrung  grolie.  aber  vergebliolie  Mubc 

die  zwisciieu  den  Linien  Zaribrod -Sarambey  und  Janibniy   Hurgas  lieiremi 

*j:>H,9  km  lange  Linie  Sarambey  -  Jamboly  von  der  BetriebsgeseU>d)«.'^ 
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Ord-  1 

DUDgS*  ^ 
No. 

Bexeicbnung  der  Linien 

Llinge  ̂
't>r- 

i  anechlaKtes 

.  Bankepltal 

in  Frcii. 

2 

Roman  Fleren-PftTlikeni  -  Poliknoselite  Tselit^ 

tal—Sehmnla   ... 

PoilkmYiehte-Bottoelrak  

PoiiknTsehte — Tirnoyo — Del>elec— KUlfiueTO— 

Nqvh  Z«gor«  

Not*  Zegon— Stem  Zagora—TscliinMui— Philip- 

popel  

Peniilc~DapnitBa>-tfirlcisi*he  Grenxe  ..... 

B.  NormlsiHirige  Lliiien,  wtleiw  tpltmr  nr  Am- 

888  2BOUOaOO 106 

9500000 

no    I  16600000 
t 
* 

116  ,  10000000 
80     I  9000000 

7 

10 

Mesdrn  Yratxa— Lorn  Paianlut— Viddin  

EIne  Zwetglfnie  von  Linie  No.  l  naeli  LoTfcscba— 

Trojan  

Ein'e  Zweiglinie  von  Unle  No.  l  nach  Ealcl  Djju- 
maia  and  Osmanbasar  

Pliilippopel— Kariovo-Kalofer— Kaxaulilc<-Nilco- 
laevo  

Slivno— Straidja  

180    I  8460000 

78  11700000 

30 

189 

34 

1800000 

7646000 

19IWO0O 

<l<  r  I iriiiitalisohen  Eisenhalmt'ii  parlitwfisc  zu  erwerben,  iiiii  daiiuri'h  «*in 

/.ii.-.iinnicnliaii^C'iidt's  Nctz  zu  t  riialtt'ii.  Cherliaupt  sclioii  ̂ ;eit  'Icni  .Taliro 

(I.  h.  >»-it  (lei-  Fertigstelluii«j;-  drr  Linie  Jamholy  Burj^as.  war  die 

Iliiilidirnnj^-  dos  Stantshahnbetrielx's  in  ̂ aiiz  Bul^arieii  der  Ziclpiinkt  der 

li'ilirarisclien  Hi>eiiltaliii|ii ilitik,  denii  audi  die  Staat.^miiiiiier  des  junfjen 

l)<inauturst«'iituni>  t  i  kannten  di<'  WalirlM-it,  welcho  die  \Vort<*  John  Stuart 

Mills  rntlialtt  ii:  ..Kin  V'olk,  welches  niclit  Herr  seines  Verkehrs  i^t,  ist 

dem  Untergauge  ;;eweihl/*  Al>er  lira  llerr  seines  Verkehrt^s  zu  sein.  niuli 

man  auch  Herr  der  Taritpolitik  des  Eisenbahnw^esens  sein.  Aus  diesem 

<Jninde  wollte  die  bulgarischc  Kegierung  die  nach  der  1885  ert'olgten 

Vereinigaug  Ostrumcliens.  d.  Ii.  Siidbulgariens  init  Nordbulgarieo,  im  Sinne 

der  Bestinimiing^en  des  Berliner  Vertrages  auf  sie  Qberkommenen  Kechte 

und  PtUcbten  dureh  einc  verwaltungsrechtlielHr  Elxekution  gegenuber  der 

Betriebsgeseilachaft  der  oriantalischen  Eisonbaimen  zor  Geltong  bringen. 
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Die  Rechte  nnd  Pflichten  der  tOrkiscben  Regierang  sind  hinsichtlich 

der  in  der  aatonomen,  aber  tOrldschen  Provinz  Ostrumelien  llegenden 

Bahnen  dnrcb  den  Artikel  XXI  des  Berliner  Vertrages  and  dtucli  die 

Bestimmangen  der  Artikel  XIII  nnd  XIX  des  Statut  organiqne,  wie  alle 

ttbrigen,  allgemeine  Interessen  des  Landes  betreffenden  Institute  (Post- 

nnd  Telegraphenyervraltang  nsw.),  der  Pforte  als  oberstem  Reprftsentanten 

der  Staatsgewalt  in  dieser  Provinz  fLberlassen,  wfihrend  die  fBrstliche 

Regiemng  dnrcb  den  Artikel  X  des  vorerwfthnten  Vertrages  mit  den 

Recbten  nnd  Pfliebten  der  Pforte  gegenttber  den  in  bnlgariscbem  Gebiete 

angelegten  Eisenbahnlinien  ansgestattet  wurde. 

Bnlgarische  Politiker  sogen  hlerans  die  Folgemng,  dalt  die  in  Kede 

stehenden  Recbte  seit  der  Vereinigang  Ostrnmeliens  mit  Bnlgarien,  dem 

Beispiele  der  anderen  Hobeitsrecbte  der  Pforte  in  der  antonomen  Prorinz 

folgend,  an  die  fUrstliche  Regiemng  Hbergingen,  nnd  zvar  im  Sinnc  de» 

Artikels  X  des  Berliner  Vertrages,  wclcher  lantet:  La  prineipante  de  la 

Bnlgarie  est  snbstitn^  pour  sa  part,  aux  engagements,  qne  la  Snblime 

Porte  a  contractus,  tant  enyers  rAotriche-Uongrie  qn'enyers  la  Compagnie 

ponr  Texploitation  des  chemins  de  fer  de  la  Tnrqnie  d'Bnrope  par  rappoit 

k  Tach^vement  et  an  raccordement  ainsi  qn*k  rexploitation  des  lignes 

ferries  k  constmire  snr  le  territoire  noayellement  ac<inl8  par  la  princi- 

pant^. 

Die  bnlgarische  Regiemng  hatte  nftmlicb  die  Absicht,  die  Betrieh«- 

(lUirang  der  Orientalischen  zn  beeinflnssen,  nm  die  allgemeinen  Interess«n 

des  Landes  zn  wabren,  indem  sle  die  Herabsetznng  der  Tarife  and 

die  Umftndemng  der  venUteten  GQterklassilikatlon  der  anf  bnlgarischem 

Ckbicte  llegenden  Ltnlen  der  orientalischen  Elsenbabnen  fordorte. 

Die  Sonverftnltl^t  der  Betriebsgesellschaft  In  Tarifangelegenbeiteo. 

sowcit  sle  die  bulgarischen  Linlen  betrafen,  konnte  anch  scbon  deshal^ 

der  bulgarischen  Regiemng  nicht  glelchgftltig  sein,  well  dadnreh  nur  zn 

leicht  die  ZoUpolltlk  des  Staates  dnrchkrenzt  werden  konnte,  Indem  sich 

die  wirtschafUichen  Wirknngen  der  Tarife  der  Gesellschaft  leicht  sam 

Schaden  der  eigenen  Industrie  geltend  machen  konnten,  wenn  fllr  geiris»* 

Einftihrgttter  geheime  Refkktlen  gewOhrt  oder  die  Anwendung  von  Dlffe- 

renzlaltarifen  gestattet  wtlrde.  Zoll-  nnd  Eisenbahntarif^litik  woUte  msn 

einheitlich  und  sachgemAfi  dnrchftthren,  wie  es  in  jedem  Staato  niit  geord* 
neten  ElsenbahnzustAnden  der  Fall  ist. 

GestQtzt  anf  Ihre  Konzessionsrechte  strftubte  sich  aber  lange  die 

Betriebsgesellschaft  gegen  die  Forderangen  der  bulgarischen  Reglemnjr- 

Da  beschlofi  die  bnlgarische  Regiemng  den  Ban  der  Panllelbalm 

Oder  der  sogenannten  „Tmtzbahn*'  von  Sarambey  ttber  Pbillppopel-' 

Tschirpan  und  Btara  Zagora  nach  Nova  Zagora,  wodurch  nIcht  nur  e\w 
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von  den  Linien  der  orientAlischen  Eiseubahnen  unabhfing^ge  Verblndanjr 

der  gretrenntcn  Staatsbabnlinien  Zaribrod— Sarambey  and  Jamboly-- 

Burgas  erreicht,  sondcm  gleichzeitig  ein  bedeatend  kflrzerer  direkter. 

von  der  Tarifpolitik  der  BetriebsgesoUschafl;  nnbeeinflnSter  Weg  nach  deni 

Aasftahrhafen  Bnrgas  erzielt  nnd  dabei  auf  die  Tarife  der  orientaliselien 

Kisenbahnen  ein  empflndllcher  Dmck  ansgettbt  werden  konnte.  Aber 

nocli  vor  VoUendang  der  Parallelbahn,  im  Jahre  1899,  wurde  nach  M'eit* 

laofigen  Verbandlangen  zwisctaen  der  bulgarischen  Kegierung  nnd  der 

Betriebsgcscllscliaft  efne  Verstflndignng  erzielt,  wonacb  der  Ban  der 

Konknrrenzbahn  eingestellt  nnd  ihr  schon  fertiger  Teil,  die  80,s  km  lange 

Linie  Tscbirpan— Stara  Zagora— Nova  Zagora,  in  Betriebspacht  der  orien- 

talischon  Eisenbahnen  ttberging  and  letztere  ihre  Tarife  flir  ihre  in  Rul- 

garien  liegenden  Linien  mit  den  Staatsbahntarifen  in  Cbereinstimnmn^ 

bniehtc. 

Wie  sehr  sowohl  die  politische  als  aach  die  rerkehrs-,  handels'  and 

zollpoiicische  Bcdeatung  der  Eisenbahnen  in  Balgarien  gevUrdigt  wircl.- 

zeigt  die  Einrichtong  cincs  Tariflrates  im  Ministerinm  for  Offentliche  Ar* 

heiten  nnd  Vcrkehr.  Er  bestcht  seit  1.  Oktobcr  1902  and  hat  jAhrlicli 

im  Mai  and  Oktober  seine  Sitzangen,  za  denen  aattcr  hoheren  Beaiuten 

der  Staatsbabnverwaltang  aach  solcho  des  Ilandels-  and  Ackerbaamini- 

steriams  sowie  des  Finanzministeriams  zagezogen  werden.  Ferner  nehmen 

daran  teil  Mitglieder  der  Ilandelskammem  and  Sachverstiindigo  aas  deni 

Handi*lS'  and  Speditionsfnchc.  DIesem  Rate  obliegt  hanpts&chlich  din 

Wahrung  dor  Interessen  sowobi  der  Staatsbahnen  als  anch  die  der  Volks- 

wirtschaft  darch  Vcrbesserang  des  Tarifwesens. 

Wie  wir  bcreits  ersahen,  stehen  die  orientaliselien  Eisenbahnen  nucli 

in  einem  gewissen  inneren  Zasammenbange  mit  den  balgarischcn  Staats- 

bahnen, veil  deren  geographische  and  politische  Verhftltnisse  aaf  die 

wirtschaffcliche  Entwicklang  der  ersteren  In  mancher  Hinsicht  einen  anab- 

wendbaren  EinflaB  haben.  Andererseits  haben  diese  bciden  Bahnen,  bei 

gleichartigon  Erzeagnissen  and  volkswirtschaftUchen  Verhaltnissen  der 

von  ihnen  darchzogenen  Gebiete,  aach  gemeinsame  Existenzbedingaugen. 

Das  Wohl  and  Wehe  beider,  wie  ttberhaapt  aller  der  Bahnen,  die  aus- 

gesprochene  Agrikaltarstaaten  darehqaereo,  hAngt  zameist  von  der  gt- 

nflgenden  Menge  Regen  and  Sonnenschein,  d.  h.  von  den  Jeweiligen 

Getreideemten  ab. 

Eine  Reihc  von  Mliiemten  (in  den  Jahren  1897,  1898  and  1899)  and 

die  sich  in  den  Jahren  1892—96,  1898  and  1901  wiederholenden  an- 

danemden  (im  Jahre  1901  an  102  Tagen)  zar  Verhfltang  der  Efnschleppang 

von  Volksseachen  angeordneten  and  seit  1897  fortgesetzt,  infolge  politi- 

schcr  (abwecbseind  darch  Armenier,  Kretenser,  Xakedonier,  Albancsen 
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Oder  Fet>tluiiilt>i^n*i<>ch*>ii  \  eninachter)  Unnihen,  von  der  politischea  Polizoi 

verfiig^teri  I'ali-  und  AlisporrnnrrsniaBre;,'!'!!!  yionimtcn  ung^pniein  sowohl 

<!'  II  "lirektcn  als  auch  den  N.uhharverkclir.  hi  indirekter  Weisc  wurde 

der  V«'rk«'lirscntwicklun>^  diirch  di«'  politischen  Wirren  nocli  iii?.(»feni 

p'xcliadt  t.  ;il>  durch  diosc  eine  wirtschafUiche  und  finauzieilc  Nutliu'- 

der  Ix'icU'u  in  Hetraclii  komm«Mnlen  Staaten  g'ezoitipt  wurdc.  wodurch 

cin  nachteiligcr  Kiick.schlag  auf  die  Konsninfiihigkeit  des  Volkcs  erfol}^*-. 

Die  ungiinsti^'en  Einwirkun^en  dor  vorerwahnten  Ztistiinde  und  Ersclu-i 

nungen  auf  dio  Eutwicklung  des  Vcrkchrs  wurdt-n  durch  i^ocicriH.to  Mali- 

I'l'^oln  sebr  abgescliwficht.  indeni  audi  auf  den  Linien  der  oricntalisclieii 

Hiscnbahnen.  schon  mit  Kttckaicht  auf  dio  ininier  ompHndlicIicr  werdeode 

Kunkurrenz  dt>>  Hnfons  von  Horgas,  weitgehende  Tarifcrinimi^n<;en  sowie 

Vorbessemngen  der  Fahrordnung^  und  Vennehrung  der  ZU^e  niit  Personen- 

UefOrderang  eingeftthrt  warden.  Im  Jahre  1896  warden  die  Falirpreisc 

I.  Klasse  von  16,5  auf  11  Centimes, 

IL       „         n     ll»5    „      8  n 

ni.      „        „      7,4    „     5  „ 

fiir  dns  Kilometer  <  i  nuilii^t.  Ini  Scjjtcnilx  r  dess»'lb<*n  Jalm  s  trat  eiiu- 

all^'-<  ini'in<'  'l'arit'li<'r.il>setzun^^  fiir  (iutorlranspurto  ein.  Fruher  alter  wurde 

M-lii<ii  lUueh  lialin^oitijfc  rnterstiitzung  der  Aokerhau  in  dm  v<»n  don 

Balinliiiit'ii  durchzo^^tMU'ii  I .andstrifJu-n  derart  jrofiirdert,  dalj  fii«-  Fav.i'u<:^np:- 

falii^'kr-it  dcrscllMMi  an  (irtrcidt*  sclir  l)etnichtlieli  ^'■estci»,MTt  wuidc.  I>if 

St<'i;rt'runir  <\>->  Vi  rkchrs  auf  den  Halkanbahnen  zci^t  l  ine  Zunahnic 

Wolilstan J<'r>  (l<  r  Ht-vulkcruni;-  dun  h  v<Tnu4irten  Aubuu  und  licbun^  der 

Industrie  bei  jj;l»'iclizeitig  wmlisendeni  Koufeum. 

Die  'J\ii-ifei'm&6igangen  der  orientaliscben  Eisenbahnen  batten  wohl 

die  ileranzi<'tiung  grOfierer  .Af<'nj?en  zur  Bef(Ord<>rung  znr  Folge.  (inch 

liielten  mit  diesen  ̂ rriRereti  Leistungen  die  Einnahmen  nicht  gleiclu'U 

Schritt,  denn  es  worde  im  Jabre  189H  die  hOohste  Leistung-  an  Zugkilo- 

metern,  '2  (>7H  04l»  gegenttber  einer  durcli»<cliuitUicben  Jahresleistung  in  den 

Jahreu  IHiil  bis  1895  von  1  *.n  1 8(»G,  dafl  ist  urn  158  183  Zugkilomoier 

inehr  erreleht.  An  Wagenachskilometern  warden  im  Jahre  isiMJ  geU-isiet 

<issi:>  iMT,  das  ist  nm  o  jooosf)  Achskiiometer  mehr  im  Durchscbnitt,  ai» 

di«'  Leistungen  in  deu  Jabreu  1891—!)')  waren.  Diese  Leistungen  sind  in 

-i.irkerem  Verhiiltnissc  gewacbseu  als  die  Einnahmen.  Es>  ist  die^^  eine 

Folge  der  Tariferuudiijrnniren,  denn  daK  dahr  1896  ist  mit  12444  735Frc? 

besser  gegen  lsi»."»  i  ll  718:^82''  nin  726  H53  Frcs.  und  gegen 

1  1  •_•!):•>  791))  um  lluODlT)  Frcs.,  ist  aber  immer  noch  geringer,  als  die 

Jahre  18l>:i,  lS!i2  und  1891  und  iil>ersteigt  den  Durchschnitt  der  .">  .lahre 

1S!)1  — 1895  (12  325  548)  nur  urn  119  187  Frcs.    Der  durcb  die  Tarif- 

d       o  GoOgl 
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iK^nibsetziUDfir  im  Jahre  1806  voraussichtliche  Einnahmenaiufall  war  anf 

tMK)000  Frcs.  veranschlagt,  wiurde  aber  dnreh  die  anfterordentUcbe  Ver- 

kehrszttnahme  infolge  einer  vorzaglieben  Oetreidekonjanktnr  mehr  als 

fredeckt 

Obwohl  die  nonnale  Verkehraentwicklung  der  orientaliachen  Eisen- 

biihnen  durcb  die  seit  einer  Anzatil  Jahre  fast  regelm&Sig  sicb  wioder- 

iiolenden  (vom  FrflbjAhr  bis  in  den  Herbst  danemden)  politiselien  Un- 

ruhen  wesentiich  gehemmt  wurde,  so  konnte  der  Ansfiall  der  Elnnahmon 

AUB  dem  Reiseverkebr  and  in  der  Befdrdemng  von  Handelsgtitem  dorch 

^rOftere  Militftrtransporte  wettgemacbt  werden.  Es  warden  nAmlich  aaf 

den  orientalischen  Eisenbahnen  befOrdert  im  Jahre  1896  von  Hitte  Fe* 

brnar  bis  Mitte  Mai  130  000  Mann,  25  000  Pferde  and  2  500  Stttck  Militilr- 

fbhrwerke;  im  Jahre  1897:  395983  Mann,  72175  Pferde,  26  014  t  Militftr- 

Kiiter;  im  Jahre  1898:  103  155  Mann  and  im  Jahre  1899:  27  490  Soldaten. 

OolegenUich  der  makedonischen  Unrahen  im  Jahre  1903  gelangten  213918 

Mann  zar  Befnrderong. 

Sehwerer  als  mit  der  bulgarischen  Regit' rung  lieSen  sieh  verschiedene 

streitige  Angelegenheitcn  zwisclien  der  Bctriebsgesellschaft  und  der  tttrki- 

sehen  liepicrung  ordnen.  Anstatt  das  Verlcehrswosen  zu  untersmtzen, 

vemrsachU"  h-tztere  darch  Zahhiiifrj^schwiorigkeiten,  Uufreundlichkeilen 

n.  dfrl.  ihin  iiwljrf.icli,  wonn  nielit  j^rnuli'  Hitidfrnisse,  so  doch  Schwioriff- 

k'  it<  n  in  <\fv  g-lnttcn  Geschilt'tsMhwii  klunf;.  Duicli  die  Zuiialiui'  (l«'s 

V.-rkelirs  notwciullg  jj:»»word<Mi<'  (H<'i<l»autf>n  wurdoii  ad  calendas  •riacras 

/-uriirk«;L'Stfllt.  wcil  sieh  die  liiikischc  Rej^rifnin^  als  KijjentiiiiK'iiii  der 

I'.  ilin  wei^nTte.  den  auf  sic  fallniden  Tcil  der  Kostcii  zu  tra^'cn.  Uii- 

t:-  at'litot  virlfaclK-r  KriinK-niiiL'^cn  i>t  di«'  tiirkisclH'  Kriricrunp  ihre.n  Vor- 

)'tliclituii«r('n  ziim  Ban  der  liiitfii  und  Kais  von  Sak)i)i(li,  Dcclcajjatsch 

"Hid  KMiivi,iiuin<'))»d,  -^owi*-  der  liersKdlunff  v<»ii  Zufulustialien  zu  d(M> 

>■  itii'in  ii.  der  Hrrie-lituii^' vt.n  Laperliiiuseni,  seit  <li  in  .Tahn'  IH.si)  his  j«'tzt, 

zuni  Seliadeii  d«M-  Httrir-lisg^sfUseliart,  niclit  nur  nieht  narli<,'ok< nnnuMi, 

s'  !:d<  i'n  sie  vt-rsuclite  cs  sopir,  die  VcrtriigT".  die  >i<'  mit  drp  (Jc^fll.schaft 

im  is.  Mni  ls72  und  am  10.  ■-'•2.  Dozemher  ISHfj  al>^'esclil> 'ssen  tiatt<-.  .ds 

liintallijr  zu  erkliireii,  welelier  Verti'a^s)»ruch  nur  <lureli  das  Kinsciiieiten 

der  »'»steireieh  -  UHgarischeu  und  deutsclieu  Dipiomaliu  aligewcndel 
w«'rd«'U  k'lunte. 

AuCer  mit  S<*uelien,  Miliernten.  politiselien  I'nruhen  und  '^'ueitreihe- 

ffien  turkiM,'lier  ( Mierhelir.rden  hat  die  Verwaltunjf  der  oi'ienlalischen 

lOi-r'nbalinon  aucdi  mit  den  Einlliis.^en  von  Elementarereignissen  zu  kampfeu, 

<lie  lutuHjr  die  Siclicrheit  des  Vf  ikehrs  sehr  in  Frage  stellen  und  Ver- 

Ivf'lirhablenkunfren  vorursaclion.  Denn  zar  Zeil  der  Schneesclunelze  oder 

nuch  anlialtendeu  iictKigen  liegengassen  werdeu  far  die  plOtzlich  gewaltig 



1.H56 Die  Entwicklun;  der  Balkanbahnen. 

andrftngenden  Wassermassen  die  sonst  verhiUtnism&Big  wenlg  Wasspr 

fUbrenden  FlalUAiire,  Brttcken  nnd  DarchlAase  zn  enge,  Ansgedebote 

f^berechwemmnngen  verwitsten  weithin  die  Uferlaiidscliaflen  nnd  den 

BahnkOrper.  Derartige  schftdigende  Ereignisse  sind  die  Polgen  der  ginz- 

lichen  UntAtigkeit,  in  der  aicli  die  ttlrkische  Regiemng  in  bezug  aof 

Waldpflege  nnd  Fflreorge  fttr  die  Tnstandhaltung  der  Flnfilanfe  uid  ibre 

Regollemng  recht  wohl  fOhlt  Dnreh  angeseliwenimteB  GerOlle  wird  das 

Bett  der  FIttsse  anfgeflUlt,  das  dadnrch  in  seinem  Laafe  gehinderte  Y^Hsset 

drftngt  nach  den  Ufem  nnd  bewirkt  Andemngen  dee  FlnJtlaofes,  so  M 

Bracken  nnd  IhirchlAsse  oft  umgangen  wtirden,  wenn  nicht  rechtzeitig 

mit  Anfbietnng  aller  Krftfte  nnd  Mittel  von  der  EisenbahnverwAltnnf; 

vorgebengt  wttrde.  Der  Tftrke  aber  als  Fatalist  betracbtet  solche  Vor 

kommnisse  einfach  als  nkismet**  (Bestimmnng)  nnd  aagt  gleichmfttiir: 

nmaschaliah!*^  d.  h.  Oort  hat  es  so  gewollt! 

Sdfia,  im  August  1U05. 



Die  Eisenbahnen  Deutschlands.  Englands  und  Frankreichs 

in  den  iahren  1900  bis  1902.') 

Fttr  die  Darstellung  der  llauptbctrieltscrgobnisse  der  deutschen, 

eiiglisclK'n  und  franzOsischen  Eisenbahnen  fUr  1900/1902  sind  nachstehende 

amtlicbe  Qaeilou  benutzt: 

1.  Filr  die  Eisenbahnen  Deutscli hinds: 

.StHtistik  der  iin  lUMiii  he  befindlichen  fiisenbabncii  Deutschlands  fur  die 

Jahre  IIMJO,  11K)1  und  I'-Ht-J.** 
fB<'arl)eit»'t  ini  Keiihseisenbaliiiauitw 

2.  Fiir  die  Eisenbalineu  GroUbritanuicns  und  Irlands: 

a)  Kallway  Returns  for  England  and  Wales,  Scotland  and  Ireland  for  the 

year  1902.  London  1903. 

b)  General  Hf'port  to  the  Board  of  Trade  in  regard  to  the  share  and 

loan  eapital,  tral'tie  in  i>;i^>t'iiir<'r>  and  ̂ 'oods  and  the  Morkintr  expen- 

diture and  net  protit.H  from  Kail  way  worliing'  ot  the  iiailvva\  ( 'OIIl|>allle^ 
of  the  United  Kingdom  for  the  year  1902.  London  1908. 

3.  Fiir  die  Eisenbahnen  Frankreichs: 

a)  Statistique  des  chemius  de  fer  fran^ais  an  HI  d^cembre  1900,  1901  uud 

1902.    Dofiiiiit'Hts  divers. 

PreniHTi-  partic:  France.    Interet  j;eneral.    l'ari>  VXfl,  V.k^y*  n.  l'.HJ4. 

DeuNieme  i»ariit  ;  France.    Interet  lucal.   Algerie  et  Tunisie.  l*ari."« 

1903,  1904  und  1905.3) 

b)  Statistique  des  ehemins  de  fer  fran(;His  an  31  dicembre  1900.  1901  und 

1902.   Documents  principaux.   Faris  iiK^i.  m)?i  und  MK)4. 

vVom  franzosischen  Ministerium  der  otT<'iitii»  lieii  ArlM-ireii  vei riftVntlieht.) 

Die  Anga)>en  filr  die  deiitsehfu  l'.iseiiV).ihneii  iM-ziidien  s'wh  auf  die 

vollspurigen  Hahnen  fttr  Oft'eutlichen  Verkehr  (oline  i->chinal5«|»ui-l>.ihnen), 

w&hrend  bei  deii  franzOsi«cbcn  Angaben  die  schiualspurigeu  t:iseii- 

babnen  mit  einbegriffen  sind  (Jedoch  olrne  Industiiebahnen).  In  der 

englischen  Statit»tik  fehlen  Angaben  fiber  Art  und  Spurweite  der  Bahnen. 

Die  grOBeren  statistischen  Zahlenangaben  sind  auf  Mi  11  ion  en  und 

die  Prozentzahlcn  auf  1  Dezimale  abgerundet. 

Vrr^l.  Archiv  \:nn       i:;s7  ff.:    l>\<'  Liaeubahneu  Deutselilands,  i:lnglands 

und  Frankreiilis  iii  den  .i.dirtMi  |.s<i«.t  his  I'.Hii. 

-)  Der  zweite  Teil  der  iJocnuienis  diveru  ist  ereit  Mitte  August  1905  erschie- 

neti,  westialb  der  vorstehende  Aufsats  nieht  eher  verdfTentllcht  werden  konnte. 

Digitized  by  Google 



1S58  Die  Eisrabahnen  Deatachlands,  Engluds  n.  Frankrelchs  von  1900— 1902. 

1.  AnsdehDUD^  iid' 

Deutschlauii')  Euglaud' 

Gegenstand^ 
•Ann 
1900 

1901  1 

AVImE IVUU 1901 

] 11  P«  ̂.    1 J 1  ̂  c^ii i uuimouK^/  f^ui 
49QH0 111  (192 52004 .    35 165 

da\'on  sind: 

Staatshahiien  „ 45  686 

■ki  78 1 

47  410 

in  Proz.  der  BHhnliinge  % 

'Jl,» 

91,2 

Doppel  uud  niebrgleibig  .  km 17970 18276 18580 
19568 11*  7-46 

in  Pros,  der  BfthnUnge  % 
35,» 

86,9 
86,8 

66,« 

£h  koinmen  ua  Uaiinl&nge  | 

auf  je:  j 

100  qkm  Fllche  .  .  .  km 

9^ 

0,M 
9,61 

llftO 

llJi  ̂  
10000  Einwohner ..... 

Betriebsl&iige:  i 

an  Jahresaehliift  .....! 

im  JahretdiuchscbniU .  .  „  • 

00100 61828 63248 35165 33  528 

49096 60778 
81741 — 

Llnge  der  SchmalBparbabaen 

fOr  den  dffentliebeii  Vex-  \ 

kehr  j 1800 1898 1879 

_  - 
Venrendetea  Anlagekapital: 

ttberbaupt    ....  Mill. 
12749,1 18180,» 18467,1 

28620^0 

fSOll,)  •* 
fOr  1  km  Babnlilnge  .  .  , 256606 267086 266808 

670014 

678 124  ̂ -^ 
lagekapltal  aind  besehaffi: 

a)  bid  den  Staatabahnen; 

dorcb  Staataanlelbea  vnd 

ana  aoBerordenUiehen 
1 

Fonda  usw.  .  .  .  Mill.  tH 12178«« 12612,« 12812,1 

b)  be!  den  Privatbahnen: 

dnrcb  Auagabe 

ae6,ti 

306,S 319,1 

17  809^1 

175803
  *' 

von  Obligmtionen  .  .  .  ,  ' 

24M 

286,0 266,t 

^  6210^ 682l,« 

1)  Fur  die  Uinrechiiung  gelien:  1  luUc  ̂ engl.)  =:  1^  km;  1  £  zz  rund  i>  ̂ 
^  AbweiehuDgen  gegen  frfthere  Angaben  bemhen  auf  neneren  PeatateUmi^ 

')  Die  Angabi-n  fiir  Deutschland  bi'ziehen  sich  auf  da«  Rechnunjsy"*; 

*)  Dif  Aiiyabrn  liir  Kng-land  (V('rfiiii|.?tt's  Kiinigreirh)  und  fiir  Frankrf;0 
*)  Uhm;  die  Strecken  aiif  fremdem  (it  bit'te  und  die  Indu»triel>alii)eo  ut 

In  den  vorstehenden  Lttiigeuzahlen  mitenihalten  und  zwar  I'lir  ISQns 
^  Die  Abweiebungen  gegen  die  fHlheren  Angaben  bemhen  auf  einer  aadcf^ 

jetet  das  ordinaiy,  guaranteed  und  preferential  capital  suaammengefafit,  wlhrn 

uigui^uo  Ly  Google 



Die  Eisenbahnen  Deutsebliinds,  Englands  ml  Fhinkrefcht  von  1900—1902.  1359 

Aiilaarekiipita!  ' 

F  r  a  n  k  r  c  i  c  h  ̂ ) Zunahme  oder  Abuahine  ia  1902  gegen  19U0 

liMJU 

I 

1901    !  1902 

Dentschland  {! 

B  e  t  r  a  g     ia  % 

4>3074 

-1-4.0 

1 

+  1694 

1 

+  8^ 
-  0,T 

+  610 
+  8,1  l| 

  li 

•1 

'1 

+  4^1 

+  Ifi  1 

+2069 

+  4,1 +2046 
+  4,t 

+  79 +  4.2  1 
1 

+  707,11 

+  5,6 +  3206 

+    1,2  1 

1 

1 
1 1 

+  639,0 

1 
1 

1 

+  6,a 

+  34,0 

i 

+  11,9  ! 

+  H» 

+  .0.I 

England 

Be  (rag  in% 

Frankreich 

B  e  t  r  a  g     in  *^/o 

+    478        +  1,4 

3760  ' 
6^ 

16110 

87,c 

8,06 
11^ 

42704 

42460 

2760 

6*4 
16841 87^ 

6,14 
ll,n 

43607 

48386  * 

2780 

16668 

87,1 

8|M|j 

I 

0,1 
+  1,4 

+  0,8 

44684 

44066 

I)  -         6)  _         «)  - 

18531,1  13  830,^  14  161,7 

315966      316^      317 148 

+  0^1*  +  M 

+  0^09+0,9 

+  478       +  1,4 

+  817,'' 
+12791 +  1,9 

1399,1  1680,9  k  1716,i> 

10269^7      10662,4  10004,0 +  576,3 

+  2J0jt +  3.3 

+  4,4 1  d  =  rund      ̂ ;  1  (on  (engL)  =  1 016  kg;  1  franc  =  nind  0,n  tH. 

+  I  82b  +4^ 

—  0^  —  0,S 

+  448       +  2,« 
—  0,»     —  0,1 

+    a9»  +  8,9 
—  0,37—0,9 

+  1930 

+  1627 

+  4,4 

+  8,«. 

+  GH<>,ti  +  4,7 

+  1  18b       +  0,4 

+  817,0 

+  6644 
+22.« 

+  6.5 
(1.  April  bis  81.  Mlrs). 

g^elten  nir  das  Ralenderjahr. 

Tramway!^ 
4  447  km.  fiir  1901  =  512:)  km  und  fur  1902  =  5189  km. 

Gruppierun^  der  ia  der  engliscbeB  Statistik  gegebenen  Rubriken;  al8  Aktien  sind 

loniis  und  debenture  stoeks  als  Obllgationen  elngereiht  sind. 



IHGO  Die  EUenbahnen  DeatBclUands,  England*  u.  Fraukreidis  von  1900^1902. 

2.   Hetriebsiuittel  iind 

Deutschlaud 
England 

Geff  enstand 

1900 
1901 

1902 1900 1901 

ISO* 

1.  »• 

stand. 

Lokoii.i  I ivi-n: 
Siiitk 1!M)69 

l'J724 

202% 21  301 21  714 •2i  IS' 
auf  lit  km  IJetriebsUlnge 

8,M 
8,89 !  6,07 

38  434 39  917 41259 47G76 
4)?  851 

auf  10  km  Betriebslftage n 

7,«»8 

18,:% 
I8.7i 

lir Oepilck-,  Qiicer-  nnd  son- 

t^tige  Wageii .... 9 412263 419993 424019 

788380^ 

735 163*) 
ant  10  km  BetriebslAiige n 

82,91 
82,71 

81,si 
306,&» 

306,9:^ 
Po«tw}i<rfn  

1 

(bi'i  deu  PerwiM- 
II.  L  »'  i  s  t  11  n  u  L'  II 

Die  ciiiVnen  nnd  trt-inden  Loko- 
4 

)iiotivtMi  l«M!>itol<'ii :  1; 
1 
I 

a)  L' lUdiuolivkiii  .    .  . Mill. 
7tiU,5 782,9 

8UU,-J 

G4M 

aut" I  kin durrhx  hnitt- 

liciic    Bi  triebsliiii^,'!'  . 
Viizaiit 

ir>:;o:', 

15  418 15  4G6 18397 
18067 

IfW^ 

b '  Niit/.kin  Mill. 
51  1,8 

b'JH),t 

o30,!> 

ill  bcluuUl-  u.  PiTsoueii^iigen 
Mill.  Any.. 

239^ 
260^ 

258.C 354,0 

j  360,1 

„  <raterzttgeu  .  .  . 

i» 

19I»,S 192,9 194,7 280,« 
i  27iS4 

«  i^eniiscbten  Za^ren w 47,3 
49,» 68,1 

3,9 

3,9 

4 

„  Arbeits-o.  Material- 

ziigt'ii    .   «   .    .  . » 

r.,4 

u})t'rhaiipl  n 
498.4 646,» 

(lurob^ciiniitluh .ni!'  1km  Anss. 

•J  73b 

UtiOt) U  75IU 
18397 

1807J Gci«  ist»'tt*  \V;i:Ji'ii;icli>kiii 

:') 

vou  i'ersoueawagcu » 4  lti;>,o 4316,9 
4  460,7 

t 

Abwoichungen  i;regen  frUhere  Angaben  berahen  auf  neueren  Mitteilungeo. 

M  Auf  eigencn  BetriebsKtrccken. 

I>.inintrr  an  <  ;ut<  r\\  a<r''ii   :  waiTLinns  of  all  kinds  UScd  I'or  llim  couwyauc* 

lyol  —  GltT  Gea  Sliu-k  luitl  I'ur  llHiJ  -  TllU.V.t  Stuck. 

Von  eigeneu  Lokuuiotiveo  aul'  eigciicti  uud  Ircnulcu  Streckt'D. 

*)  Die  Quelle  gibt  MWageukilometer*  an  (von  <^Igencu  Wagen  auf  eigvn>* 
kilometer  umgeschtttct 

Digitized  by  Google 



Die  Biienbahnen  Denttehlands,  Englands  n.  FMnkreichs  von  1900—1908. 1861 

ihrp  Lpistniicren. 

Fraakreicb 

1900 1901 190S 

Deutschland 
England 

Frankrefeh 

11 «'  t  r  a 

in  % 

B  <•  t  r  a  'j; 

in  %  
' 

B  0  t  r  a  p 

in  % 

11111 11670  11822 

2^  : 

2^ 

30065       80295    ,  80469 

9M767      804196  807691 

09,4  8^4 

w«g«n  mil  enthalten) 

+  1227 

+  0^ 

+  2825 
+ 

+  11757 

»)  4Hi,*>     »)   425,8  I 426,6  h  +  89,7 

+  6,1 +  2^ 

+  7,4 +  9fi 

+ 

-  i,« 

+  826  I  4-  3,9 

+  0,14     +  2,8 

+  2188 

+  out 

+  16740 

+  1,» 

+  M 

+  8,t H-  2^ 

9817 9  750 0678 + 

+ 

183,9 

126,7 

38,4 

!,» 

330,3 

6250 

185,5 

119,6 

86,7 

1,9 
343,6 

7880 

186,4  [  + 

117,8  ;  ~ 

1,7 
343,3 

7  785 + 

168 

iy,i 

14,« 

6^ 

0,3 

•20,1 

61 

•r2 7{*3,H  ,4)2861,6  I*) 2871,*  .  +  321,7 

5,»  . 

1 

8,7 

1  -  0,6 

1,0 

851 

1 

;  -  i,» 

18,1 

+  8.7 

16,« 

-  6,7 

10,5 

0,4 

—  12^1 

(i,0 

4,1 

3,7 

—  0,6 
0,6, 

351 

-  M 

7,7  1 

> 

711 

0,04 

+ 

-  0i«4 

+  128B4 

+  0^4 

+  6,4 

+  l,i +  M 

-  «,» 

+  4.4 

+  OA 

-  188 

-  1,4 

8,« 

+ 
lt» 
7,0 «,t 

0,1 

10,5 

7,t 2,0 
465 

5,i 

77,4 

2,» 

of  live  stock,  minerals  or  general  merchaadise)  fur  lUUO  =  695967  StUck,  fiir 

and  fiemden  Streeken).  Diese  tind  but  leieliteren  Vergleiehnng  anf  Wagenaehe- 

Afoid*  fSr  Eiaaabahnwaiaii.  1906.  91 



1362       Eisenbalueo  DeutscblaacU,  EnglancU  u.  FnokieiclM  toil  1(I00~1902. 

DeutschUnd 

Gegensland 
1900 

1 

1901 

1 

1902  1 

1900 
1 

1901  19^ 

von  Gepiek*  il  Qfiter*  | 

•  PoBtwAgea   ...  « 

Inagetamt 

14239,« 

866,1 

18788^7  • 

18878»i 
896^ 14818,0 

40M 

19986^ 

1 

•of  1  km  dnrchichnitt- 

Ueha  Befcriebslaoge  Anubl  ,  876086 886186 

Personenverkehr: 

BefSxdortePenonen  Ifill.  Ans. 

Q«lei8tet6  Personenkm  » 

Darchschnittlicbe  Fabrt: 

fill-  1  Person    ....  km 

Durchschnittsertrag: 

fur  1  Person  H 

„    1  Pcrsonenkni .   .  . 

Qiiterverkehr: 

866rS  I  878kS 

90871,1  i  20808^ 

28,4s 

0,6i 

2,7& 

Beford.  Gftlertoiuieii     Mill.!  «)  888,« 

Geloistete  Gutertkm  MUl.tkm  j  84608,» 

Durc'hschnittl.  Fnhrt 

fur  1  Giitertonne  .   .  .   kmi  102,4 

Durchschnlttsertrajr:  ' 
filr  1  Giitertonne  ...    JC  3,76 

„    1  Giitertkm    .   .   .     vS  3,m 

Aiif  1  km  kommendurchfichnittl.: 

PtTsont'nkm  Aiiz. 

Guterkm  
411  7H) 

691)  'Ju5 

88,90 

0,63 

2,07 

4)  826,7 

8296817 

1U0,I 

3,70 

3,c» 
41^820 

651590 

871210 88M 

21104,0 

28,07 

0,63 

«)  848^7 
84809^ 

100,1 

3,6S 8,08 
416  196 

666066 

I 

I 

3.  Verkehn- 

1)1143,1     *)  1172^4  1)1189^ 

I  *)      0,67        >)        0,6T     2|  IV. 

»)  484,0 

»)  Ohne  Karteninhiiber  (far  1900  =  1  749  804,  fiir  1901  =  I  879  136  uod  fur  190S 
daranf,  daO  die  ZoitUarten  iisw.  bishcr  ohno  Riicksicbt  auf  die  GUltigkeitodauer 
Karten  auf  die  voile  Jahresdauer  berechuet  werden. 

S)  Pilr  die  ftranadsischen  Bahnen  eind  bel  der  Angabe  fiber  den  Dnrehschnitts* 
sie  amfaaoen  «les  supplements  de  pareonrs,  les  changements  de  classe  cn  conr^ 

elasse  et  par  catt^^jrorie  n'cst  paa  connue".  also  nur  Einnahnu'ii.  dio  rt'in<»  Personea* 
fferechnet  sind.  Ferner  ist  die  von  den  iiei.senden  in  Huhe  von  12'^  o  des  Fahf' 

btii  deu  anderen  Bahnen  gcscbehen  ist,  die  au^  dcm  Personenverkehr  gewouneo*' 
man  fikr  die  Jahre  1900,  1901  and  1903  einen  Dnrchscbnittsbetrag  von  8,00,  8,n  vsA 

*)  GttterbefOrderung  gegen  Frachtborechnunji:. 

*)  Frachtguter  (ohne  Fahraeuge,  Pferde  und  Vieh). 

Digitized  by  Google 



Die  Eiseubahneu  Deutschlands,  Euglaads  u.  Fraokreichs  von  liKX)~1902.  I'd^'d 

Frankrelch ZuiAhme  odor  Abnahme  In  1908  gegen  1900 

im 1901 

1 

1902 

'  DeutscbUud Engiand 
Fraukreich 

• 

Betrag 
Betrag 

Betrag  i 

in  % 

9788,2 79,4 

15,9 

1 868,*  1 

_ 

—  8,5 

12  4B4,t 12659^ + 
417,t 

4-
 

a.* 
— 

276,1 

—  2,1 

>1638 286  268 287166 
4816 

M _ 17  463 

•rgeMfse. 
1 

487,6 

.4392,3 13168^ 

526,7 

13422,4  1 1 
m  wwyw 

+ 

4- 4,.
l 

6.2  i +  «.» 

+  4,* 

+ 
89,1 

+  8,0 
28,» 26,1 

1 

26,1  1 + 

0,S4 

+ 1,0 _ — 

8,s 

—  13,1 

1,11 
2jn  , S)  t 

1,02  1 

( 1 
0,03 
0,» 

8,1 

—  0,06 

+ 

0,09 
0,06 

-  1,« 

+  2.* 

i:-;2.s 128,3 

«)  16134,^ 

«)  127,8 

•)  16217,8 
4,3 396,6 

! 

1,. 

i.t 
+  18,7 

+  4,4 

463,4 

—  3,s 
—  2,« 

125,* 
126,9 «,» + 

1,3 

+  1,0 

9^  : 

6t00         6,o»  1 

Sjn  1        4.01  i 0,08 
0,o> 

+ 

1 

2,11 0^16 

—  0,09 

-  0,6 

+ 

0,01 

+  Ifi 

M18 

)786  , 

908948 

3ra«)i 

S04818 

867867 

4416 

84880 

+ 1,T 
I 

I 

82205 

22868 

—  9,6 

-  6,0 

=  o9-2'u0).  —  Die  aufl'Mll<  udc  Almalmio  dor  Anz.ilil  ;j,(\!4-<'n  die  Vorjahre  bcruht 
uar  uacb  der  Stiickzahi  angegebca  waren,  wuhreud  voiu  Jahre  1<J02  ab  diese 

<)  Ohne  Zeitkarten. 

ertrsg  ein*>s  Personenkilonicters  die  receltes  SUppltoientuires  niclit  beriicktiehtigt; 
de  route,  les  billets  perdus  et  fieiieralement  toiite  recetlo,  doni  hi  re[>artit5on  par 

goldeiuuabmen  darstellen  und  iu  deu  Statistikea  der  audereu  Lander  daher  ein- 

pieltes  m  sahlende  Transportsfeeaer  nieht  bertteksichtigt  —  Dividtert  man,  wie  es 
Qeaamteinnahme  dnreh  die  ZaU  der  geleisteten  Peraonenkilometer,  to  erii&lt 

4,0s  vS  fiir  jedes  PerNonciikiiAmetfr. 

^)  Minerals  and  geuenil  merchaudist*. 

7)  FUr  minerals  and  general  merchandise. 

91* 
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Id64  Die  Eisenbahnen  Deutscblandh,  EnKland»  a.  IVankreiehB  von  1900— 191^2. 

4.  Fimuisicilc 

Dentsebland 
Engrland 

Gdgenstaud 

190O 1901 
lam 
IVImB 

i  ! 

1 

1 

Be  t  r  i  0 1)  s  «•  i  tui  a  h  m »'  ni 

t 1 

1 
ft}  Kiniiahiiie  ans  deiii  Ptiir- 

1 

Honeuverkehr: 

f.  Penonenbefltrderang  H1I1.«M 
660,9 649,t 554,0 

76M 781,9  1 

1 
Nebeneiimahmen  (GepAck, 1 

Hundn  u.  SonstigM).  Mill.«4f 
22,7 

145,9 

151,7  1 

l.Vv« 

iibtThaupt   i, 578)0 

571,4 
577,8 

907,7 

982,« 

fiir  1  km  durchschnitt- 

liclie  BftriebslJliige  . 
11  760 11  4{54 11  392 

j  25812 
96 

b)  Einuahnie    aus  dum 
i 

Oftterverkehr: 

1 800.1 A  9W|a 12S1.T 
I  aW,l 1  UDV,I 

fOr  1  km  durchschnlttr 
1 

OR  17ft ftn  All 

c)  oonstige  Emiuuimeii  .  HIil.«l» 146.1 
«)  146,t 118,9 

189,1 

i«ji 

Oesamteinnahmen: 

iiberhaupt   „ 
«)S 037,1 <)1968,t 

9S  iai,s 

fftr  1  km  durchBc-hiiitl- 
IipHp  Hot ripKift lii n crp  H 40  790 

3ti781 
M  fin? 

61  a- 

Einnaiime  aus  dem  Per- 

soneii-  und  GUterverkohr: 
1 882,0 182;i,i 1 876.7 1  977,1 

1991,9 

fUr  1  km  durclischnitu 

liehe  BetrlebslloKe  .  M 87064 
86207 

86968 

,  66286 

66078 
57» 

Qesamtausgaben:^; 

1 

<)1 264,0 «Jl  286,7 
^1286,9 

Y)l  294,9 
»)1349,» 

fOr  1  km  dnrchsehnitt^ 

liebe  Betrtebslftnge  .  «M 25484 SS>840 24871 

;  36884 

87996 

InPiros.  d.  Betrieb8eiimabm.*/o 
09^4 

65,3 
68,T 

;  61,s 68,0 

^1 

*)  Ohne  Verkehrssteuer. 
Hierin  46  776  679  c#  Ertrftge  aas  Verftofienrngen. 

*)  Recettes  diverges  ct  anuoxes. 

<)  Ohiie  Pnclitzins,   Die  Botriebseinnahmen  betragcn  mit  Pachtzins  fur  19i» 

Eine  Gliederang  dcr  Betriebsausgaben  uach  Verwaltang6zweigen  —  wie  bi»- 
Dentscblands  eine  andere  Verbnehuog  dieaer  Anagabea  vofgwcbrlebeB,  mit  wddMr 

Ohnc  Kosteu  fiir  crhebUche  Ergiosangea  nsir.  imd  obne  Pacbtahia.  Die 
far  1902  ~  1  310,9  Mill.  Jl. 

Mit  Nebenausgaben.  Die  Ausgaben  fiir  Dampfschiffe,  Kanttle  and  Hifet^ 
^  Hit  Nebenansgabm. 
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Ergelmiflse. 

FrAnkreich 

1900 1901 1902 

Zunahme  odei-  Abnahme  in  1902  gegen  1900 

Dc  uCsc  hlaad 

Betrag 

England 
Betrag 

In«/o Frank  rcich 

Betrag 

427,4 

124,4  I  1S6^ 

55M     1)  6S5,« 

407,s 

182,1 

1)  680,4 

+         V      +  0,7 

+ 
Ofi  1  + 

4^  1  + 

%7 

+      30,6  I  +  4,c 

I 

+      0,s  I  +  6^ 

+     40iS  '  +  V 

,  12123 
1 

12235 
 ' 
1 
1 
1 

868 
i 

+ 781 

+  3,9 

645,0 
1 

650,3  ^ 
10^6 _ 

1 

0,8  , 

4-
 

23,9 

-f  2,3 

587 '  14887 
14761  1 1284 _ 

+ 266 

+  0^8 
21,9 s)  22,5 »)    20,6  1 

1 
0,8 + 

29,» 

+  24,6 

23S,o 1    1 192,7 

1210,s  1 
1 6*7 

1 

0^1 1 
+ 98,4 +  V 

097 
,  27628 27468  > 

1723 

1 
1 

+ 1821 

+  9fi 

218,9 1170,t 1188,7  1 
• 

6,3 

1 

0,8  1 
+ 64,1 

+  8,9 
27  010 26986  : 

1 1412 

3,8  . 

I  + 

1033 

+  1,9 

•)  677,7 
1  •)  669,4 1 

22,9 

Mlj  + 

61,9 

+  4,8 !»-2r, ir>643 15  li?4 T 
1  -233 

5G,s 56,3 
1.3 

2,1 

+ 4,6 4-  7,4 

-      2M  '  -  4,7 

+  V 
—  !2,» 

+  6,^ 

-  2,9 

—     763     1  —  5r) 

I  _ 

—  0,7    ,  — 

I 

—  24,7  '  - 
I 

—  1684    '  - 
1 

I 

—  24,0   ;  — 

—  1599  — 

M 

8,9 

2,0 

6,0 

1,« 

5,6 

—  6,8    I  — 
I 

—  742  -  4,7 

4-       2,8  ,  4-  5,a 

-  2  030,4  Mill.       far  1901  =  1972,9  Mill.  ,U  und  fur  1902  =  2024,8  Mill.  Ji, 

her  —  kann  nicht  niehr  stnttfinden.  Mit  dem  Jnhre  1898  ist  fUr  die  Eisenbahnen 

lie  A!i;raben  Fiiglands  uinl  Frankroichs  nk-ht  in  Veiylrii  h  gestellt  werdcn  konnen. 

Gesamtausgaben  betragen  I'ur  1900  =  1290,o  Mill„t6,  lur  1901  =  1310,i  Mill.  <^  und 

stellten  aich  in  1900  anf  60,«  Mill.     in  1901  aof  (BI,4  Mill.  «M  nnd  in  1902  anf  68,9  Mill.  tH 
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1886  Dto  Eisenbahnem  Deatsehlands,  Ei^;lands  u.  fVankreichs  von  1900~1MS. 

!  Ve 
tt  1 8  c  h  1  a 

ud 

1 
EngUod 

ueg60Bt4iia  1 

1 
1 

1900 
1901 

1902 

1 

IvOO 
liRH 

OberschuO:  1 

im  ganzeu    ....  Mill.  c# 
1}  062,9 

714,1 *)  761,1 

fUr  1  km  durehschiiitt- 

liehe  Betrieb.slftngc  .  .  M 14906 130&3 18801 22  773 21997 

s> in  Pros,  des  AnlagekapitaU  % 

6,91 
8,41 

8,17 

V 

«    „   der  Rohofnnahme  « 
86bS 

88,0 

86,*  ^ 

86,7 
Von  der  Gesamteinnahme  entr 1 

fWlen: 1 

«af  Penonen-  u.  Oepadcver^ 
1 

98»1T 88,»i 
98.96 

48,n 

i:. 

»  GUleireikebr ..... 
68,«4 

6ias! 

51fM  , 

4ai« 

„  soMtige  Etsnthmen  .  « 

^  7*47 

*)  7,75 

*)      7,11  1 

6^  ' 

6^< Aus  den  vorstehenden  Ubersichten  ergibt  sich  folgeiides  iiber  Za 

nahme  an  Bahnlfinge,  Anlagekapital,  Betriebsinittel  und  Verkchr. 

Das  Eisenbahnnetz  Dentschlands  flbeitraf  am  Endc  des  Jahres  1^ 

mit  52  004  km  fiahnlftnge  das  Englands     nm  16  361  km  and 

„   Frankreiobs  „    7  850  „  . 

Die  Zonahme  der  Bahnlftnge  in  den  drei  Jahren  1900  bis  1902  betniP 

fOr  Denfeschland   2074  km  Oder  4,0% 

„  England   478  „ 

„  Frankreich   1 828  „       „    4,3  „  . 

Der  Umtan^'-  des  Staatsbahnnetzes'')  stcllte  .sich  Ende  190*2: 

fUr  D<-utscliland  auf  47  410  km  =  91,2%  der  Buhul&nge, 

„  Franki-eich     „     2  780  „=  6,4  „     „  „ 

Die  Zonahme  betrog  im  Jahre  1902  (gegen  1900)  bei  den  Staatsbahnei 

fOr  DentBobland   1 524  km  oder  3,8  */•;  in  fVank 

reicli  bat  eine  Erweiterong  des  Staatsbahnnetzes  nicht  stattgeftmden. 

^)  Unter  Beriicksichtigung  sftmtlicher  Einnahme-  und  Ausgabetitd  4r 

Buchangsformulars.  Dor  BotriebsuberschuC  betrllgt  (ohne  Kostcn  fur  orhrtiHcbf 

Ergilnzungen   usw.  und  olme  Pachtzins)  fiir  1900  —  763.i  Mill.  fur  1901  = 

682,i  Mill.  Ji  und  fiir  1902  =  734,4  Mill.  cH^  Davon  cntfalleu  durchschnutiich  irf 

1  km  Im  Jahre  1901  =  15865.lt,  im  Jahie  1901  =  18441  nnd  im  Jahre  ISOB' 
14 196  «Ml 

*)  Der  BetriebBflberBehnfi  stellt  sieh  fOr  1900  anf  758,tlIiU. f1lrl9n  ̂  

708,5  Mill.  «ll  and  fOr  1902  anf  664,4  HilLil4 
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Frankreich Zimahine  oder  Abnahme  In  l9Qi  gegw  1900 

1900  ' 
1901 1902 

Deutschland 

England  | 
t 

Frankreich 

Betrag Betrag Betrag 

ino/o 

656^8 

—  M 

■ + 81,4 

+  8,* 

-8,t 

:161 

4,13 

11885 

3,72 43^ 

12968 

3,89 44,1 

—  1107 

—  0,51 

,  -  M 

1 

-  V 

-  8^ 

-  8,* 
+ 

+ 

+ 

686 

0,01 

+  9^ 

+  0.3 +  V 

808 

0,14 

-6,» 

-  5,^ 

-  M 

44,7 

1,: 

44,0 

54,1 
44,. 53,8 

'■'  i 

1 

,    +  0,39 

;  —  0,13 —  Om 

1  
^ 

+  1,« 

—  0,a -  ̂-"i 

i 
 + 

0,oa 
1,08 
I.. 

—  0,01 
-  2^ 

+  19,4 

0,8 
0,2 

—  0,»i 

+  0,37 
Bel  den  doppel-  and  mehrgleisigen  Streeken  ergsb  siob  im  Jahre  1902 

(gegenllber  1900)  eine  Znnabme: 

in  Deutschland  von  610  km  oder  3,4  Vo. 

„   Euf^land         „   303    „      „     1,!)  „  , 

„   Frankreich     „  143    „     „     2,*^  „. 

Die  Zunahme  beim  Anlagekapital^)  betriigt  fttr  1900/1902: 

bei  den  deutschen  Eisenbahnen  M?/oi 

„     „   engUschen        „   ^fi  nt 

„     „   flranzOsiBchen     „   V  «• 

Filr  die  Betriebsmittel  stellt  sioh  die  Znnabme  im  Jahre  1902  (gegen- 

tlber  1900)  wie  folgt: 

a)  bei  den  Lokomotiven: 

fttr  Dentschlaud  auf  ....  6,4  %  (1227  StUck), 

„  En^^'land  „  ....  3.9  „(  826  „  ), 

„    Frankreich     „       ....    6,4  „(  711     „  ). 

')  Der  Betriebsiiberbciiulj  betnig  im  Juhre  1900  =  5(30^2  Mill.  c<f,  iui  Jahre  1901 

=  614,0  MIU.     nnd  Im  Jahre  1908  s=  684,«  Hill. 

*)  Die  aaflhllende  Stelgerang  gegen  die  Torjahre  beruht  auf  den  Voraehrlflen 

des  in  Jahre  1896  eingeltthrlen  nenen  NMrmalbnehaBgaronnniara. 

Die  englischen  Eisenbnhnrn  sind  s&mtlich  Privatbahnen. 

Dag  kiloinctrisclH-  Anlaf^ekapitnl  hat  sich  bei  ili'ii  doutsclu'ii  Bahnen  iin\ 

1,2^ bei  den  cnglischeu  Balinen  um  l,9^/o  und  bei  den  fraazusiscben  Bahneu  um 

0,4 'Vo  vermehrt. 



1368  ̂   Eiawbahmn  DentschlancU,  Engiands  a.Fr«okraieh8  von  1900—1908. 

b)  bei  den  Personenwagen: 

fur  Deutschland  auf  .    .    .    .  7,4  'Vo  (2  825  Stilck), 

„   England         „     .    .    .    .  4,u  „  {2  182      ̂   ), 

„  Frankreich     „    ....  1,4  „  (  424     ̂   ). 

c)  bei  den  Gepflck-  nnd  Gtlterwagen: 

fOr  Dentsehland  anf  .   .   .   .   2,9%  (11 757  Stack), 

„   England  .    .        .    2,3  ̂    (16  740  ), 

„   Fraukreich     „    ....    4,4  „  1,12824     „  ). 

Die  Zaiil  der  befOrderten  Peraonen  isi  in  den  Jaluren  1900—1902 

gestiegen; 

bei  den  dentselien  Eisenbahnen  am  .  .  .  .   4,i  % 

„    englischen  „  „  ....    4,2  „ , 

„     „    franzOsischen     „  „  ....   8,0  „ , 

Die  Zahl  der  geleisteten  Penonenkilometer*)  liat: 

bei  den  deutschen  Eisenbaiinen  nm  .  .  .  .  5,2<*/o, 

n     n  flranzOsiBolien     „  6,7  „ 

zugcnommcn. 

Im  Gatemrkehr  sind  die  befOrderten  Gateimengen  bei  den  dent- 

schen,  englischen  nnd  ftranzOBischen  Eisenbahnen  gestiegen. 

Die  Zahl  der  befOrderten  Gtttertonnen  and  Tonnenkilometer  be- 

trog  1902: 

bei  den  deatschen  Eisenbahnen  mnd  843  Mill,  t  (34  302  Mill,  tkm), 

„     ,   eni^Ischen         ,  „   444   „   „  (  — ')   ,     „  ), 

„     „   fhuusOsischen     „  „    128   „    „  (16219    „     ,  ). 

Die  befOrderten  GUtertonnen  and  gefahrenen  GiLtcrtounenkilometer^) 

sind  gestiegen  bezw.  gesonken: 

in  Prozenten: 

bei  den  dentsohen  Eisenbahnen    .   .  % 

„     „    englisehen         „  •   •  » 

_     _   franzOsisciien     _  ... 

Oatertonnen '  Oatertonnenkm 
« 

+  1,8 

-  1.1 

+  4.4 

-  3,8 

-  2,8 

1)  Die  englisehen  Babnen  veroffentlichai  kelne  Peraonen-  nnd  Ottleitoooen- 
kilometer. 
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Die  Eitietibahneii  Duuuchlands,  Englaads  u.  Frankreichs  ▼on  1900—1902.  136U 

Die  Oesamteiimahmeii  haben  fOr  1900—1902: 

bei  den  deutschen     Bahnen  um  rund   5,7  Mill.  M  oder  0,3  % 

und    „     „    franzOsischen     „       „      „    24,7    „    „     „    2,0  „ 

abgcnommcn,  sind  dagegen 

bei  den  englischen        n       n      n    ̂ ^i^    n    n     n    -^»^  n 

gcbticgen. 

Sclieulct  man  die  sonstigen  Einnatimen  aus,  iintcr  dencn  vielfnche, 

mil  dcm  citreiitlichcn  Verkehrsdienst  nicht  unmittelbar  zusaramenhftngende 

Betrilge  sich  beflnden,  so  ergibt  sich  fUr  die  Verkehrseinnahmen 

im  Jahre  IU02  gegcn  1900: 

eine  Mindereinnahme: 

bei  den  deatscben    Bahnen  von  6,8  Hill.  M  oder  0,8%  und 

„     „  fhmzOsischen    n       «   24,0    «    „     «    1,8  „ , 

eine  MebFeinnahme: 

bei  den  englischen        „       ̂     64,1    „    „  n  • 

Die  kilomctrische  Einnahme  aus  dem  Penonen-  and  Gdterverkehr 

ist  uui' 

bei  den  <  M^'Iisi  hon    liahncn  um  pestiegen, 

dagegen      „     „    ileutsclu'ii         „        „  3,t»  „  und 

franzO»ischeu    „        „  b,C  „ 

zuriickgegaugeu. 

Die  Einnahme  ini  Personenverkehr  hat: 

bei  den  dentsehen  Eisenbahnen  nm  .   .  .   .  0,7  <>  o  nnd 

„    englischen        „  „  ....   4,4  „ 

zugenommcn,  ist  da^n^^  n 

hei  (leu  tVanzosisclicn     „  „  .    .    .    .    2,^  „ 

zuriickgcgangeu, 

Im  Gaterverkehr  hat  in  den  Jahren  1900—1902  die  Gesamteinnahme: 

bei  den  dentsehen  Eisenl>ahnen  urn  ....  0,8%  nnd 

n     n   fhinzOsischen     „  ^  ....   1,7  „ 

abgenommen,  ist  dagcgcn' 
bcl  den  englischen  ,  ....    2,2  gestiogon. 

Die  Idlometrische  Einnahme  im  OUterverkehr  ist: 

bei  den  dentsehen  Eisenbahnen  um  ....  4,6%  und 

„     „   ft*anz08ischen     „  „   ....  5,4  „ 

znrttckgegangcD,  dagegen 

bei  den  englischen        „  „   ....  0,8  „  gestiegen. 



1370       EiHcnbabuen  Deutsch lands,  Englauds  u.  Frankreich^  von  19iu— liAfi. 

Die  nachstehende  Znsammenttelliiiig   gibt  einen  rergleichenden 

ttberblick  Uber  die  prozentnale  Zunahme  der  Einnalimen,  Ausgaben  und 

des  Cberschusses  fQr  den  Gesamtvorkelir  in  den  Jahren  1000— 100'2: 

filr 

Eh  beirug  die  prozeatuale 

Zunahme : 

Eimuihme  1 Ausgabe 
CbenohoE 

bei  deu  dentsclien    Batmen  % 

-<M  , 

+  M 

—  3^ 

,     ,  englisehen       «  « 

+  4.* 

«     ,  fransSilsdieii    »  « -2,0  1 
1 

-1,0 

-8,« 

FOr  das  Jahr  1902  bezifferten  sidi  Einnahme,  Ausgabe  nnd  Obe^ 

aclmfi  (in  abgemndeten  Zahlen),  wie  folgl: 

Eb  betrug  im  Jahre  1902: 

bei  den  deatoehen    Babnen  . 

„     n  englischen  , 

^     „   franz&Blscheo  « 

Einnahme    {    Ausgabe     [  Ubenchufi 

Millionen  Mark 

2021 

2189 

1210 

1297 

1857 

I 

7M 

832 
541 

Der  kilometrische  tlberschuU  hal  sich  in  den  Jahren  1900  — 

bei  den  deutschen  Eisenbaiiuen  am  ....    7,4%  and 

»     *    •    •    •  n „     „   firanzOsiscben  „ 

verringert,  dagegen 

bei  den  englischen 

vennehrt 

.   .    •   •  2(8 

Die  durch.schnittlichc  Verziiisung  des  Auiagekapiuils  ist  in  der  Zeit 

von  1900  bis  1902 

bei  den  deatschen  Eieenbahnen  nm  .  .  .  .   8^8%  and 

f,     „   flranzOsischen    „  „   •  .  .  .  53  n 

znrackgegangen,  dagegen 

bei  den  englischen        „  „   ....  0,8  „ 

gestiegen. 
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Die  Eisenbabnen  Deutschlands,  Euglands  u.  Frankreichs  von  1900— 19C^2.  1371 

Attfier  den  in  der  Tontehenden  Obenieht  angefObrten  Zahlen  sind 

in  der  engUschen  StBtbtlk  noch  folgende  Angaben  tlber  Yeninsiing  des 

Anlagekapitals,  sowie  liber  den  Umfuig  nnd  die  Ergebnisse  des  Betrlebea 

usw.  der  englischen  Eisenbahnen  fttr  das  .Tahr  1902  entbalten: 

Die  DurclisclinittBdividende  skellte  sich 

ftir  Stammaktien  anf  3,887ot 

„  garantKapital  (4,08  <>/o)  n.Vonag8aktien  (8,43  Vo)  »  B,68  „, 

„  Anleiben  (4,17%)  nnd  Obligationen  (3,43  .  „  3,46  , 

„  Gesamtkapital  „   3,45  „ . 

An  Dividenden  und  Zinsen  wurden  gezahlt: 

Prozcntsatz 

der 

gesahlten  Dividende 

i 

1  , 

Stainiii- ! 
akiieu 

<  (Ordioaiy) 

Vonmga- 
aktien 

(Pra> 
ferential) 

uaran* 
tiertes 

Kupital 

(Guarnn- 

Anleinen 

und  Obli- 

gationen ffjA«na  Mid 

(Debenture 
nnd  Zinaen 

teedj 
Stock) 

1 
£ 

mit .  .  0 •/o  66312496 23  850  iM) 

100  Quo 
628082 

nichK Uber  1 278iKl416 
166000 

1254666 

Ton .  1  —  9 96061297 651080 881665 80647 

n .   2  —  8 123 194  286 94817000 23458764 179574909 

* .  8-4 83  32()7I6 147  346  869 
52593  418 

91229  449 

» .    4  —  6 14049U26 46741574 87  267  368 49786062 

.    6  — « 121672276 166S814 2608900 1682768 

.   6  —  7 9066781 2000 

• .    7  —  8 185  600 
5400 

• 8  —  9 

1 

1350071 

ftber .   .  9 15000 - 

zusammen  .  .  . 314937  276 115906  390 324090887 

1 
802770684 

Oder  in Mark 
1 17665410680 

1 6481817940 

24887228^ 

1)  1  £  =  rund  20  M  geieehuet. 

u  kju.^Lo  Google 



1372  Die  Eisenbabnen  DeutBchlandB,  Englands  u.  Fnunkreiehs  von  1900—19091 

Nachstehende  Zusammeiuitellimg  bietet  einen  tTberblick  fiber  den 

Personenverkehr  der  englischen  Bahnen  (befSrderte  Penonen.  e^ 

zielte  Personenji^ldeiimahme)  in  den  Jahren  1900,  1901  und  1902: 

1 

Jahr 1  I.  Klaase 

III.  Klasse 

und 

II.  Klasse  j  ermftfiigte 

'  (ParlamentB-) 

i  Ziige 

1 
; 

Znsammen 

r 

KaI  tkurtAn 
MS^i  Irik  A  r  »  Oil 

(mic 
ArbeiWT- wocbeakarttor 

a)  befdrderte  Person  en  (iu  Tuusenden): 

1900  .   .  . 
34319     I      69065     |      1088  873  ^ 

,      1  142  277  j 

I  75<  t 1901  ..  . 84622 66666     !  1068919 

1172896  1 

<  1118219 

1 

1879 
190S  •  •  • 84962 72612    1  1060825 

1)  893 

b)  erseielle  PerBonengeldeinnahine  (in  Tanaenden  £): 

1900  ..  . 

8484  • 
2987     '        28215  I 

34686  1^ 

3  451 
1901  .   .  . 3  521 3102     1         i28  90O  1 

35523  " 

3573 
1902  .  .  . 8669 8295     !  29054 

36906  ' 

1 1 
3714 

HieiTon  entfallen  anf  England  und  Wales  im  Jahre  1002: 

a)  Ton  den  befSrderten  Personen  On  Tansenden): 

1902  .  . 

(in  %) 

1902  .  . 

(in  %) 

28810 

809 

66968 
95,0 

948996 873 1041268 
87,4 

b)  von  der  erdelten  Personengeldeinnahme  (in  Tausend  £): 

2988 

840 

3058 

92a 

24788 
85,1 

30774 

85.5 

601 

d4H 

3  373 68j 

Cher  die  Vertoilunpr  des  GUterverkehrs  der  englischei: 

fiisenbahnen  in  den  Jaliren  19(X)~1902  anf  die  Hanptklassen  der 

Gflter  and  die  drei  Vereinigten  KOnigreiche  geben  nachfolgende  Zahlei 

AufiMihlofi. 

Es  warden  befOrdert  an  Kohlen  and  Erzen  (minerals),  FrmchtgQten 

(general  merchandise)  nnd  Vieh  (live  stoclc)  in  abgenmdeten  Zahlen: 

1)  Die  auffallende  Abnahme  der  Anzahl  gcgen  die  Vorjahre  bcrulit  dum^ 

da8  die  Zeitlcarten  iisWi  bisher  ohne  Bilcksicht  anf  die  G'&ltlglceitadaaer  nor  bk^ 
der  StUckzahl  angegeben  waren,  wllbrend  vom  Jahre  1908  ab  diese  Karten 
die  voile  Jahresdaner  bereclmet  werden. 

Digitized  by  GoogI< 



Die  EiMnbahnen  Dentsehlands,  Englands  a.  Frankreichs  von  1900—1902.  1616 

1900 1901 
190S 

r   •  u  ' [  Krzii'lte 
Erzieltc Erzieite 

jGewicht    Ein-  Gewicbt 

Ein- 

1  Grewicht 

Ein- 
1           j  na

hnie  j| 

nahme nabme 

If 

1 

If 

120,4 

a)  Kohleu  und  Erzc: 

Uberhanpt   

dayon  kommen: 

auf  England  und  Wales 

b)  Fracbtgflter: 

ftberhanpt  

duvon  kommen: 

anf  England  und  Wales  I,  104,3 

c)  Vieh: 

ftberbaupt  

davon  kommen: 

auf  England  und  Wales 

d)  Ge«Jinitgaterver- 

k  •  ■  h  r  : 

(auf  Millioncn  abgcrundetc  Zahlen) 

'  469,7 

467,4 

890,6 

563,3 

498,3 

28,7 

17,» 

368^ 

119,s 

103,6 

444,5 

879,4 

687,7 

u01,4 

27,1 

82&,t 

118,4 

1U1,6 

401,s 

584,0 

506,1 

-  i  18.1 

uborliaupt    .....  'i 
431,7 

1  ocy,4 
422,6 

1051^,3  1 

^ 
 443,6

 

1093,i 

davoD  komnion: ! 1 1 

auf  England  und  Wales  , 
365,3 

9O0,^» 1  356,6 

'  61,0 
897,0 374,8 926,1 

.  Schottland ....  1 

1. 

61,s 

'  128,6 
64,0 

181,s 

8,1 

1  84/1 
1 
1 

1  8.0 

1 
!  88,s 
1 1 

35kY 

Hiernact)  berechnet  sich  die  Einnahme  ftir  die  Tonne  Koblen  and 

Erze  nnd  fUr  Frachtgat  in  den  Jahren  1900—1902,  wie  folgt: 

Ea  betrug 
1 

1900 1901 1902 

Einnahme  fiir  die  Tonne  Kohlen  und  Ene  Jt 

l,« 
l.« 

1,44 

„    r       ,     Frachtgut  ...» 

4,81 j 

4,M) 
4,»3 

Digitized  by  Google 



1874  Die  Eisenbahnen  Deutachluida,  EngUnds  tu  Fnuikraiclu  von  1900— ̂ 1908. 

Die  Einnahme  ans  dem  GUterverkehr^)  betrng  fUr  1  km  darch- 

schnittUehe  BetriebslAnge  and  fOr  1  Zngkm: 

1  1900 1  1901 

1903 

1   Etamabme  fttr Efnnabme  fttr Einotline  fOr 

Es  betrng 
1    1  km 

durch- 
schnittl. 

Betriebs- 

l*ng0  , 

1 Zu^km  1 

1 

1  km 

durch- 
Bchiiittl. 

B«trieb»- 

1  libiCtt 

1 

Zugkm 

u 

1  km 

durcli*  ^ 

achnittl. 
Betrieba-  Zugkai 

lltiig« 

if 

fiir  England  uiui  Wales  . 37  109 

3,73 

36  4o5 

3,-*t 

37  748  4.« 

22942 

3,70 

22  250 

3,75 

22  830  3,^1 

6685 6&66 

8,»4 

6914  4,U 

Vereinigtes  Kunigreich  .  | 
30  411 

8^ 

29820 

8,«. 

80676  j  3,»> 

Die  Durchschnittsprcise  fiir  Kolilen  i^an  den  (Tniben)  und  die 

(lurcliHclniittliclion  Ausfulirpreise  fiir  Kohlen,  sowie  Eisen-  und 

'   Stahlschicnen   und  dfjl.  in  England  in  den  Jahren  1900— 190'2 

Bind  uachstehend  zusammengestellt: 

1 

Jahr 

1 
Durchschnittsprcis 

der 

Kohlen  an  den  Gruben  i 

(nach  ; 

der  Kohlenstatlscik) 

Diirclischnittliche  Ausfuhrpreise 

(nach  Meuge  und  Wert  der  Ausfuhr  geseliatzt) 

_  „  . .           1  filr  Eisen-  nnd  Stahl' fttr  Koblen        i        . , 
sdilenen  u.  dgL 

fttr  die  engl.  Tonne>) 

1900 1  10  sh   9|  d  (10,93  .  fO  ! i      16,53  sh      (i(),78  Ji) 

r.,33  f  (1-24,61  ,*f'] 
1901 9  ̂     A\  „   {  9,51  ,  ) 13,73  ,     (13,^;.  „  ) 

6,s<5  „  (llO.'^'*  - 1902 
8  „    21  ,  (  8,35  „  )  j 

I 

I2,l»  n  n) 

6,44  .  (llOfii  .  i 

*)  In  <iutor/,ugen  (ohne  i^emischtc  Ziige). 

*)  Die  Klaminei-zahlen  beziehon  sich  auf  die  Durchschnittspreise  io  Mirk 

nnd  Tonnen  (=  1 000  leg).  1  sh  =  1  «M  mnd. 
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Die  Eisenbahnen  der  Schweiz 

im  Jahre  1908.') 

1.  Lftogen. 

B«teiclinuiig  der  Bahnen 

Am  81. 

De- 

zouibe
r 

Bau- 
km 

ilct  rioba l&nge 

km 

a)  iiahuca  uiit  Lokomutivbetrieb  

b)  Drahtseilbahnen  

c)  TrAmbahnen  

d)  BaluiBtrecken  aaslttndischer  Unternehmnn- 

^eu  in  der  Schweiz  

saMmmen  .  .  . 

Davon  ^I'hoii  ab: 

<li«'  wei^en  .Miib«.uuuung' (loppult  gercchnetiui 
Sirecken  

im  Ansland  llegend  

mitliiu  Liiiii:*'  ̂ iluitlichcr  dt'iu  otViMitliclu'U  Ver- 

kciir  dieiiemlcii  Eisenbabucn  der  Schweiz . 

1902 
1908 

1908 

190B 
1906 

1902 

1903 

1902 
1908 

1908 

1908 

1908 
1903 

1902 

1908 

4002^ 

25^5 

2M« 

860,t« 

61,707 

61,7U7 

4288,093 

440O,oo» 

30,066 

4  2r>-J,v6; 
4  4-29^*3 

3940,Mi 
AmjM 

24,7i« 

SIMM 
8ftl,lM 

t>tt,7»4 

4886,o» 

4640^ 

88,M7 

83,4M 

31,663 

4  318,273 

4  492,656 

1)  Vgl.  „Dio  Eisenbahnen  der  Sehwels  im  Jahxe  1902"  Az«hir  1904  S.  1406  ff.  — 

Die  Angaben  sind  der  yon  dem  sehw^erisehen  Post-  nnd  Eisenbahndepartement 

heranflSCfirehenen  schweiseriBchen  Eisenbahnstatistik  —  Bd.  XXXI.  Bern,  Ifal  190K 
— '  entnommen. 



1876 Die  Eisenbabnea  der  Sebweis  im  Jabre  190&. 

Hiervon  waren  im  Jabre  1903  mit  zweUpurigem  Oberbau  verseben: 

Hanpt-  and  Nebenbahnen  ....  km 

Babnstrecken  im  Betrieb  ansUndi- 

Bcher  Unternehmungen  .   .   .   .  „ 

znaammen  ^ 

hiervon  aind  im  Ausland  gelegen  „ 

mitbin  im  gauzeu  fUr  die  Scbwciz  „ 

In  deii  .lalireii 

wurden  enifthet: 

BaulUnfj^o   km 

BetxiebslftDfi^e  „ 

An  Privatyerbindungsgleisen 

bestanden  AnscfalQsse: 

aberhaapt   Anz. 

mit  einer  Oleialftnge  von   .  .  .  km 

darnnter  nonnalspmige  .  .  .  .  „ 

davon  mit  Lokomntivbetrieb  .   .  « 

811.&56 

1902 

543,116 

1903 

94,138 

60,912 

888 

144,874 

141,178 

88^149 

176,970 

155,382 

400 

152,ff)9 

149/166 

93^ 

Das  Notz  der  schwcizerischen  Bundesbahnen  (altc  Zentralbahn.  N'^ni 

ostbabn,  Veroinigte  Schwcizerbahnen  und  Toggcnburgerbalin)  ist  iui  Jahn- 

1903  nuf  Grand  dcs  Hundesgesetzes  vf»ni  lo.  Oktober  1897,  betrefloml  di*- 

Erwcrbunfj  und  den  Betrieb  von  Eismbahnen  filr  Keehnung  dcs  Bund-^ 

durch  Ilinzufiigung  der  Jura-Simplonbahn  erweitert  wordon.  Diose  L'liier 
nehnumfj  pinuf  obenfalls  durch  freihjlndigcn  Erwerb  (Kaufvertraff  vom 

23.  Oktober  1!)03)  an  d<'n  Bund  Ubcr.  Der  Betrieb  dicscr  Balin  erfolgte 

Bclion  am  1.  Januar  1903  an  fttr  Recbnung  des  neuen  Eigentamers. 

Die  nachstebenden  statistischen  Mitteilnngen  beziehen  sicb  aof 

Babnen  mit  Lokomotivbetrieb. 

Die  den  Betriebsrechnnngen  zugrande  Uegende  BetriebslAnge  be- 
trag  fUr  die  Normalbahnen: 

1  1)  0  2 

1903 

tiberhaupt  .... 

davon  zweigleisig 

.  km 

V 

Vo aberhaapt  im  Jabresdorchschnitt  km 

3  '.>7  I 

501 

12,61 

3  915,66 

4  i»Sl 
514 

12,59 
3991/10 

Google 



Die  EUenbahnen  der  Schweiz  im  Jabre  1908. 
1377 

2.  Aniagekapital. 

Eb  betray  am  Scbla£  des  fierichtsjalires  das 

eingezahlte  nnd  verwendete  Anlagekapital 

ttberhaupt   1  626  523  212  Frcs. 

nnd  setzte  sich  wie  folfj^  zusammen: 

1.  Bankosten  der  im  Betrieb  stehenden  eigenen 

Linien   1352688946  „ 

2.  Verwenduigen  anf  die  im  Ban  beflndlichen 

lifnien  tind  Objekte   90609368 

3.  tlberseliuli  tics  Kiiekkautpreisos  iibcr  die  Ak- 

tivon  der  rriiheien  Gescllschaftcn  ....  80769322 

4.  zu  amortisierende  Verwt'iulunf;oii   21  307  050 

5.  VerwenduDgen  anf  Mebengescb&fte   ....  7  883  156 

6.  OberaehuA  des  einbezablten  Kapitals  ....  73  314  470 

Auf  die  Baakosten  der  im  Betrieb  stehenden  eigenen  Linien 

entfallen: 

anf  Bahnunlagen  uid  feste  Einricbtangen  .   .   i  028  785  601  Frcs. 

„    Rollinaterial   174  153  099  „ 

„  Mobiliar  and  Gerfttscbaften   17  064  273  „ 

„  allgemeine  Kosten   .   .      132  636  973  „ 

znsammen  .  .  1 352  638  946  Frcs. 

for  1  Bahnkm  336  568  ̂  

Im  Jahre  1!I02  betrug  das  eiugezahite  uud  vex•^v<•Ild<'t(•  Anlagekapital 

Uberhaupt   1  564  460  275  Frcs., 

davon  enliiclen  auf  Bauko.^it-n  <ler  im  Be- 

trieb stehenden  eigenen  Liuien  .   .   .   1  286  5J7  339  „ 

for  1  Babukm   333  389    „  . 

3.  Betriebsmittei  and  deren  LeistuDgeo. 

I|         1  9  0  2        ,         1  y  0  3 
Es  waren  im  Bestand:  ' 

i{  I 

Lokomotiven  Stck.  1 296       ,        1  351 

fiir  1  liilinkm  „      ||  0,321  0,331 

rer.snnenwugtn  „      ij  .>0(j6  3  178 

8  136       '  8103 

„    Sitzplfltzen  „ 

durchscbnittiich  fttr  1  Achse  .   .  Pl&tze 

142  522      ,     146  724 

17,68    «  17,46 

AmUt  fOr  EixenbahnweMD.  1906. 9S 

uvQui^CQ  Ly  Google 



1878 Die  £iseubahaen  der  Schweiz  im  Jahre  1903. 

Lastwagen  (GepAckwAgen,  gedeckte 

imd  offene  Gaterwagen) .  .  .  Stele, 

mit  Achsen  y, 

„    Tra^'fahigkcit  t 

darcbschnittlicii  fUr  1  Acbse  .  «  « 

Im  Jahresdnrchschiiitt  standen  !m  Betrieb : 

Lokomotiven  Stek. 

Pereonenwagen  „ 

mit  Achsen  „ 

„  Sitsplfttzen  „ 

Lastwagen  „ 

uiit  Acliseii  „ 

„  Tragkraft  t 

Daa  dnrchsGlmittliche  Eigengewicht 

(fllr  1  Achse)  betnig: 

bei  PerHonenwrtgen  t 

„  Lastwagen  „ 

Die  Leistungrcn  des  eigenen  Roll- 

materials  auf  oip'iier  uiid  fremder 

Bahn  ergebeu  uachstebende  Zahleu: 

Eb  wurden  geleistet: 

LokomotiTkOometer : 

iilM.'rhaupt  

dorchacbnittiich  fttr  1  Lokomotiye  . 

Achskilometer: 

a)  voii  Persouenwagea: 

tiberhaupt  

dorcbschiiittlich  fftr  1  Acbse  .  . 

b)  von  T^astwagen: 

iUici'h.nipt  

dorchscbnittlicb  ftlr  1  Acbae  .  . 

190S 190S 

14130 

28888 

1G4  525,ft 

5,80 

1  264,6 

2  980,9 
7  940^ 

188689 
14  841,8 

28  80o,8 

166  886^ 

4,64 

3,62 

38  490  121 

30437 

258845  774 
82599 

410  34bO(;o 

14  246  I 

14416 

28972 

168  0593 

5,80 1  326,4 

3  137.0 
8312,6 

145214 
14  867,9 

28  865,1 

167  227,3 

4,71 

41  4r)5i>«>4 

31254 

279  296 199 

33600 

417  73;Hiit: 

14472 

Google 



Die  Eiaenbahnen  der  Schweix  im  Jahre  1906. 1379 

Von  eigenen  nnd  fremden  Betriebs- 

mitteln  wnrden  auf  eigener  Bahn 

geleistet: 

a)  Natzkilometer  

b)  Lokomotivkiloineter  

c)  Penonenwagenacbskiloineter  .  .  . 

d)  Lastwagenacbskilometer  

e)  Postwagenaehskilometer  

Von  den  Wagen  von  c  bis  e  znsanunen 

Zngkilometer; 

in  Personen-  nnd  gemischten  Zflgen  . 

„  GUteiztigen  

im  ganzen  .  . 

Anf  1  Babnkm  kamen  dorcbBcbnittlioh: 

Zugkilometer  

Xutzkiluineter  

Aclit>kilometer  

mid  zwar: 

von  Personenwagen  

y,  Giiterwagen  

^  Postwagen  

Die  dturchschnittliche  Znsammensetznng 

der  Zttge  erg^ab: 

an  Personenwagenachsen   .    .    .  Stck. 

y,   Lilstwagenachson  „ 

q  Postwagenachsen  ^ 

llberbaapt  Acbeen  „ 

dnrcbschnittl.  far  1  Lokomotive .  „ 

An  Kilometertonncn  (totos  Gewicht  nnd 

Nutzgewicht)  0  sind  befOrdert: 

aberbanpt  tion 

anf  1  Babnkm  

.  1  Kutzkm  

n 
ft 

1902 1908 

32903  794 

38234498 

267  748  958 

461  048  206 

33030659 

35  901428 

41  206 125 

289  817  902 

488446  684 

86  540  648 

761  827  823 

24  493230 

6  SOB  813 

813305  234 

26174  419 

6834  479 

30  797  043 

7  865 

8  403 194  5UD 

68  381 

117  748 

8436 

33008898 

8  269 

8  994 

203  754 

72  482 

122  368 

8904 

8,70 14,97 

1,07 

8.76 
14,80 

1,08 
24,74 

23,15 

24,64 

22,66 

5  647  862374 

1442  418 

171,65 

6  035  522444 

1512056 168,1 

1)  Das  Kutsgewieht  mnfaftt  das  Gewicht  der  Reiaenden,  des  Geplcks, 
der  Tiere  nnd  der  Gftler. 

92« 



1380 Die  Eiaenbahoen  der  Schweiz  im  Jahre  1903. 

Ill  rrnzentt'U  dcs  Gesamtgewiclits  eut- 

falleii: 

aof  Nutagcwicht   % 

y,  totes  Gewicbt   „ 

Zahl  der  tiglichen  Zttge  tlber  die  ganze 

Babn: 

ftberfaaupt  

da von: 

I'ersoiuMi-  und  gemisclite  Ziigc  .  .  . 

GUterzUge  

4.  Verkehr 

1902 1903 

16,41 

21»65 

17,14 

4,41 

15,96 

84.04 

1902 

22^ 

17,97 

4,69 

1  903 

« )  P  e  r  s  0  n  e  n  V  0  r  k  e  li  r : 

Anzahl  der  beiV'jrdorten  Ueiseiideii  . 
Anz.  , 

—                  -   .-  -  — 

i       61  1  074 1 68  5K)3  54S 

% 
 ' 

1,04 

1,01 

li.  m 

1  14,10 

XOflU 

1             OA  Of 

Anzabl  der  geleisteten  Personenkm 
Anz. 1  284  595  6d0 

«    AAA  AAA  AAA 
1 363309206 

dnrchschnittl.  ftlr  1  Bahnkm  .  . 828  075 341  515 

Jeder  Kei.seiid<.'  diircht'ulir  durchsclm. 

km 

20,99 
19,79 

Mittlcre  Aosnutzang  der  Sitzpljitze  . 

%  ! 

27,46 

26,97 

Von  den  befOrderten  Reisenden  ent- 1 
1 

faUen  auf : 

n 

'  16,36 

14,76 
Hin-  und  Rflckfnhrt  43,94 

47,31 
ermaLii«;l(;  Falukurlen  n 39,70 

37,M 

b)  Gttterv erkehr: ! 

Gesamtgewicbt  aller  bcfOrderten  Oflter 

(einschl.  Oepflck  and  Tiere)  . t 12444 131 

12265111 davon  Gtiter  aller  Art  .... 
*    12027  942 

11862259 Oder  in  Frozen  ten  % 

96,65  1 

96,7S 

Aiizalil  der  geleisteten  Touuenkilometer: 

tibiM'liaupt  
tkm 

,     830  74()i>2a 

860  820  ̂ mO 
.  ! 212  165  , 

21')*J58 
„  Gater  aller  Art  kommen  .  . 

»  ; 

1    810  327  903  1 

838533  557 

uiyiii^uLi  Uy  Google 



Die  Etoenbahnen  der  Schireix  Im  Jahre  1908. 1381 

Jcde  Tonne  Gut  durchfuhr  durchschn.  km 

Mittlere  Ausuutzung  der  Tragkraft .  % 

Von  den  befOrderten  Gatern  entfallen: 

anf  Lebens-  nod  GenaSmittel .  . 

BrennmaterUUien  

BaamaterUdien  

Metallindustrie  

Textilindustrie  

Hilfsstoffe  fiir  Ljindwirt-schuli 

und  Industrie  

It 
n 

1* 

Be  tr  io  l>seinnahmen: 

ans  dem  Personenverkehr  . 

-     „   Gatervcrkehr') .  . 

.  Pres. 

n 

n 

Transporteinnahme 

aas  verschiedenea  Quellen.  .  . 

znsaramen  Betriebseinnahmo 

und  zwar:  fiir  1  ii.iiiiikiu    .    .  . 

„  1  Nntzkui  .  .  . 

^    1  Achskm    .    .  . 

Von  dcu  Traasporteinnahmen  kommen: 

anf  Personenverkehr  % 

^  GQterverkehr  „ 

In  Frozenten  der  Betriebseinnahmen 

entfaUen  anf  Transporteinnabmen  „ 

Von  den  Einnahmen  ane  dem  Gttter* 

yei^ehr  entfielen  anf  G liter 

aller  Art: 

in  Frozenten  der  Gesamteinnahme  „ 

anf  die  Tonne  Frcs. 

•  das  Tonnenkilometer   .  .  .  Cts. 

.1        19  0  2 
1903 

DD,70 

31,1  1 
1 

30,40 

1 
2680 25  97 

19,98 

19,16 19,78 

10,45 

9,06 

2,94 
2,78 

9,79  i 
II  1 

9,79 

1  O  A  O 1  V  U  Z 1  O  A  O 1  V  0  o 

i|    60  722  123 65150969 

1 
82  324  079 

14.7  iir* 

1      7  729  600 • 
7  070  178 

;  147  089  617 154  646  126 

!          37  565 
38  718 

1 
4,30 

0,1931 
O.IUOO 

43,57 

44,18 

1  56,43 

55,83 

1 

I  94,7
4 

1 
95,48 

1  8
9,62 

89,40 

5,85 

6,90 

j          8,8
9  ' 

8,78 
>)  Mit  Gepiick  und  Vieh. 



1882 Die  Eisenbahnea  der  Schweis  im  Jahre  1906. 

Die 

BotriubHi'iunn 
t'fir.'ilxMi  fii 

h  m6ii 

r 

!  1 
Personenverkebr  j 

j  Guterverkehr 1  '»0  5 
1  !)  0  3 

15  508 

16  322  j 

20083 20625 

2,4i» 

2,« 

i  2,55 
22,88 

22,si 15,»S 
15,71 

0,M 
1  Ptononenkm  .  « .    .  CtB. 

4,T8 
.  .  Gto. 

1
 
 - 

9,n 

Im  PersonenTerkehr  entflelen  (in  FrO' 

senten  der  GeBamteinnahme): 

anf  die    L  Klasse  % 
II. 

IIL 

n 

n 

TI 

If 

Die  Betriebsaasgraben  stellten  sich  wie 

folgrt: 

es  belrugen: 

die  reiiK'n  Retricbskosten  .  .  Fros. 

▼erschiedene  Ausj^aben^)    .  .  „ 

(H'saratausgaben  „ 

in  I'roz.  der  Gesamtelunabme  ^/o 

Von  den  reinen  Betriebskosten 

entfallen: 

auf  allgcmein<'  V<  rwaltung.  .  . 

„  Bahnunterhaltung  u.  Aofsicht 

„  Verkehra*  and  Zogdienst .  . 

Fahrdienst 

n 

» 

M 

n 

Die  reiiicii  l^  triebskosteii  betrugeu 

iu  I'lmenten: 

der  Gtosamtansgaben  

„   lYansporteinnabmen    .  .  . 

1) 
1} 

1  i9oa 

190t 

7,60 

8,06 

29,16 30,40 

63,16 61,52 

t 

i 
80  10()  288 90  01$  S4T 

9  870  395 
9  179  010 

80  976  683 99  223  857 

61,17 

! 

64,SU 

4,72 

4,t>9 

1  20,30
 

20.75 

31,23 31,61 

48,76 42,96 

i  89,08 

90,76 
57,48 

61^ 

>)  Fiir  Pachk  and  Mietxinfleii,  Verlnst  an  Hilfageschlflen,  sonstige  Ansp^ 

by  Google 



Die  fiiaenbahnea  der  Schweia  im  Jahro  1908. 1883 

Die  GesamtaiiBgaben  eigaben: 

190S 1908 

Mr  1  DAhnlnn 22  979 24  858 

1  ̂ ntytm 97S 

12  90 

Der  'Oberschufi  (der  Ge«aiiiteinnahmen 

fiber  die  Gesamtaosgaben)  ergab: 

57  112  934 55  322  269 

14  586 13860 

1  JUT 

1,07 

1,74 

1^ 

7,60 6,90 
in  Frozent  der  Gtesamtelimahme  % 

1  d8|
88 

35,00 

6.  UnfftUe. 

Ee  betntu^: 

die  Zahl  der  Entgleisunj^en  

n     9     n  ZnsammeiustOiie 
 

n     9     n   sonstigen  UnAlle  .... 

1902 

50 

27 

845 

1908 

46 

33 

1063 

flberhaupt  .  . 
922 1 142 

Eg  wurdeu 

1903 

vorlft/.t 

5 72 21 

'  93 

712 

24 

892 

22 1 

86 

82 

1  34 

sniammeD .  . 
66 

819 77 

1  1009 

874 
106d 

aaterdem  dnrcli  Selbstmord  lud 

19 8 
1 

1  S 

1 



1384 Die  Lisenbahnen  der  bchweis  im  Jabre  1908. 

Es  wurden 

I90a  1908 

cettftat 
Tvrletel 

ffotKtet 

Getiitet  oder  verlctzt: 

• 
1 
I 

Rei->ende: 

auf    1  («X)<K»()  Reispiide  . 

0,08 
1,18 

0,so !,» 

,    lOOOOOUO  I'ersoneukm  . 

0,04 
0,16 

0,0 

Bahnbedienstete: 

MU      I  WWII  IjOKOIuOutKID  . 

0^ 

OyM 
»  1000000  Achtkm   .  .  . 

0,04 

CM* 

0,01 
l,ii 

Dritte  Personen: 

auf  100  Bahnkm  .  ... 
0,56 

O^ra 

0,10 
7.  Peraonal. 

!|         19  02        I         19  03 

Zahl  der  beBchllftigteii  Personen:  i 

bei  der  alJjrenit'inen  Verwaltunjr .    .  . 
1  235 1  M2 

„    „    Babnanterbaltun^  und  Aufsicbt 
8175 

8  786 

„  dem  Expeditions-  und  Zngdienst  . 12220 13630 

n     „  Fabrdienst  und  den  Werk- 
848S 9193 

29  963 
32921 

(dayon  aof  Personalkonto) (22918) 
(23292) 

anfierdem  noch  bei  Nebenffescbftften  . 151 
124 

30114 

33045 
Aof  1  Bahnkm  kommen:  | 

im  Betriebsdienst  beschftftigte  Personen  7,54        '  8;^ 

.  Kj,  ̂     by  Google 



Die  Gotthardbahn  im  Jahre  1 904. 

1.  Babnliinge. 

Die  BetriebslUnge  der  dem  Verkehr  ttbei^benen  Strecken  betr&gt 

wie  im  Vorjahr  im  Durcbsclmitt  276  km. 

9.  Anhigekapftal. 

Am  31.  Dezember  1904  betrug  das  Anlagekapital  der  Gotthardbahn: 

an  Beihilfen   119  000000  ProB. 

„  Aktienkapital   50  000000  „ 

„  Obligationen   121310000  „ 

zusainmen    .    29UH10()(X)  Frcs. 

dazQ  an  Baufonda  (aus  FDndszinsen)    .       1  114  902 

Uberhaupt    .   291  121  002  Frcs. 

68  wtirden  vemendet  .   298128  022  „ 

die  Kapitalxochnnng  scbUefit  somit  am 

31.  Dezember  1904  mit  einem  Passiv- 

saldo-Vortrag  Ton   6  7aH  120  Fres. 

8.  FiMBslelle  SrgebnlaBe. 

1 

Einnahmen 

1908  1 

'  1904 

uberhaupt 

Frcs. 

uberhaupt 

Frcs. 

,  Gepick-  und  Ofltervr  ri  ' 

1     8900969    1    86,19  | 

1 i!.")7  7)')'.]          7u  :j' 

9810916 

1 3  -280  7-27 

89,W 

Verkehrseinuahmen  .       22  167  542 

aufl  ▼encUedenen  Qnellen  .  .  .  *|      961 460 

95,76 

4,84 

22600  642 

1217287 

94,89 

QeBamteinnahmen .  . 

1  28148992 

10(V» 288179S9 
lOO/W 

1)  Vgl.  Die  Gotthardbahn  im  Jahre  1903,  Archiv  1904  S.  1415  fl'.  Die  nuch- 
stehenden  Angaben  sind  dem  dieiunddreifiigsteu  Qeschftftsbericbt  der  Direktion 

mad  des  Verwaltangsrates  der  Qotthardbahn,  mufasseDd  das  Jahr  1904,  — 

liuxem  1905  —  entnoinmen* 

S)  EInschlieftlich  3  868788  Fres.  fiir  noch  nayollendete  Baaobjekte. 



1386 Die  Gotthardbabo  im  Jahre  1904. 

1  1908 

1904 

80317 81886 

6,46 
6,56 

60  733 61  750 

Von  der  Verkehrseinnabme  kommen 

durcbBchnitUieh : 

anf  1  Babnkm  (rnnd)  Frca. 

„  1  Zagkm  „ 

„  1  Tag  (rond)  „ 

Der  Verkebr  und  die  Einnahmen  haben  sich  im  ,  Berichttjahr  im 

ganzen  welter  anfirArta  bewegt^  so  dafi  daa  G^amtergebnis  iIb 

befHedigend  bezeicbnet  werden  kann.  Die  Einnahmen  ana  dem  PersoneD-, 

Gepftck*  and  Gutenrerkelir  liaben  am  729  787  Frea.  zngenommen,  die 

Einnahmen  ana  dem  Tiertranaport  dagegen  am  206  688  Free,  abgenommea. 

Die  Gesamteinnahmen  ana  dem  Eiaenbahntranaport  ttberateigen  die* 

jenigen  dee  Vorjahrea  am  443100  Flrca.  oder  1,96  ̂/o. 

Daa  Honatsertrftgnis  stellte  sich  im  Jabre  1904: 

am  li(»chston     im  April     auf   .    .    2  209 120  Frcs., 

.,    iiicdrigsten   „  Januar    ,,     .    .    1  379  480  . 

Die  monatliclK*  Durchschnittseinnalnne  ergab  im  Jahre  1904: 

1  883  387  Frcs.  (gegen  1  847  295  Frcs.  ira  Jahre  1903). 

Die  ?]innahme  im  Fersonenverkehr  be- 

triig: 

fttr  1  Bahiikm  (rimd)  Frcs.  j 

M  1  Person  

Jeder  Reiaende  dnrehftihr  durch- 

betrng  *1ie  Einnalime; 

n 

1  Giitertonne 

Jede  Gatertonne  darchftihr 

Die  Gesamteinnahme  ergab  :^) 

1  Zugkni  .  .  . 

1  Lokomotivkm 

be- 

1903 
1          1  »U4 

Frcs. 

1      32  283 

j       33  735 

n I  3,02 

1  3.00 

Cts. 

6,17 6,U 
km 

47,97 
4835 

Art) 

Frcs. 

1       42  595 

1 

i       43  583 
» 10,35 

10,3S Cts. 

7,84 

7,« 

km 
140,96 141,66 

4 

Frcs. 83  873 

86  297 

6,73 
6.90 

n 4.68 

4,71 

1)  Eioschliefilich  der  Einaahmen  aus  versuhiedenen  Queileo. 

Google 



Die  Gotthardbahn  iin  Jahre  1901. 1887 

Die  AuBgaben  betrngen: 

tlberhaupt   Frcs. 

davon  entfielcn  (in  Prozenten): 

auf  allgemeino  Vorwaltung  ...  % 

^  Bahnuuterhaltung  usw, ...  „ 

„  Stations  .    Expeditions-  and 

ZugditMist   y 

,  Faiirdienst  

zasanunen  .  „ 

„  venehiedene  Ausgaben   .  .  „ 

Die  Ausgabe  betrug: 

l*ar  1  Hnhnkm   Frca. 

„   1  Zugkm   „ 

„    1  Natzkm   „ 

„   1  Lokomotivkm   „ 

„  1  Wagenacbskm   Cts. 

„  1  Bobtonnenkm   „ 

in  Frozent  der  Betriebseinnahme .  % 

n      n       n  Tnuisporteinnahme  „ 

Der  t^erachiiB  ergab   Frcs. 

An  Dividende  sind  vcrteilt     ...  % 

4.  Bollmatorial  and  deuen  Leistungeii. ■ 

Am  81.  Dezember  1904  waren  im  Bestand: 

153  Lokomotiyen    (mit  480  Triebachsen), 

306  Penonenwagen  (  „     782  Aehsen  nnd  11 981  Piatzen), 

1908 

1  1904 
18026  643 la  849  706 

4,67 4.72 1           17  91 18  67 

24,60 
25,08 

40,78 40,87 

QT  Of 
Of  ,111 

11  Oft 

4^  19<,98 50  180,09 

4,0131 

3,0787 3,2689 

2,7898 

1,77 1,88 56,97 58»I6 

58,76 61,96 

10122  349 9  968228 

6,8  1 

6,8 

48  GepAckwagen    (  „  108 

1  755  Gttterwagen      (  „  8  516 

75  Dienstwageu     (  „  150 

Die  Ausnutzung  der  Sitzpiatze  der  Per- 

sonenwagen  (in  Prozenten  der  Ge* 

samtzaU)  ergab: 

fUr  die  I  Klasse  % 

n      n  n. 

«  «  m. 

342 1  Ladegewicht), 

n It 

n 

22  306 
770 

It 
), 

n 

n 

durchschnittlicli 

1908 1904 

1  2
4.40 

88,19 

87,61 

22,99 

82,49 

87,46 

33,36 

Digiiized  by  Google 



1888 Die  Oottfaardbfthn  im  Jahre  190«. 

Die  Ansnutzimg  der  Tragkraft  der  Gflterwagen  betrag^  35,»% 

(gegen  84,40%  im  Vorjahr). 

Das  Eigengewicht  der  Wagen  ergab  im  Jahre  1904: 

for  1  Personenwagen  17^9  t 

„  1  Gepftckwagen  18,10  „ 

y,  1  Gttterwagen  7,40  „ 

„  1  Dienetwagen  4,96  „. 

Die  Leistungen  der  Betriebsmittel  aut'  deu 1908*} 
1904 

eiflrenen  Linien  in  fahrolanmilfiifreii 

nnd  Sonderzttgen  betrugen:^) 

- 

Irm 
3438172 3451150 

» 109  749783 110460838 

736  716210 
758  437  555 

n 175456043 
179434085 

Die  Gesamtausgabe   fiir  den  Fahr- 

dieust  (ohno  Abzag  der  Kdckver* 

gatangen)  betnig: 

CtB. 105,001      !  109,719 

n 
4,766 

4,988 
n 

0,7099 0.7966 

5.  Yerkehraverhftltiiisse. 

a)  Personenyerketir: 

•1 

1908 1  904 

Zahl  dor  befiirdeit*'!!  Persouen  .  . 

Anz.  I 

2  949  736 3  106  486 

davon  in     I.  Klasse  

%  1 

4,01 

5.29 

« 21,01 20,97 
74,06 

73,81 

Zahl  der  geleiateten  Personenkm  . 

Anz.  ' 

144  452084 

151  739076 11,04 
11,16 

29,88 

29,68 59,18 

59^ 

1)  Nach  Abzug  der  Lelstangen  fOr  die  Materlalsilge  und  aof  der  Sireeke 
Schweizer  Grense  bis  Lnioo. 

*)  Beriehtigte  Angaben. 

Digitized  by  Google 



Die  Gottbardbahu  im  Jahre  1904. 1389 

1908 1904 

Gesamteinnahme  Frcs. 

davon  in    L  Klasse  % 

,  IL  

i; 

»       »  f»   n 

«        n  «   T» 

Durchschnlttliclie  P'.innulime  tiir  1  Person: 

diivon  iu    I.  Klasse  .....  Frcs. 

i»      »i  »   » 

B     n  m«     «   i» 

Aaf  1  Personenkm  entfallen  .  .   .  Cts. 

Die  dnrchschnittllche  Fahrt  eines 

Reiseiuleii  betrag: 

in    I.  Kla^be  km 

«  n. 

8909  989 

22»S4 

a5,78 

41,98 

13,75 
r),i4 

1,71 

6,17 

9  310915 

22,58 

35,44 

42,04 1-2,94 

5,07 

1.71 

6,14 

m. 
It 

n 

n 

110J3 

60,55 

39,08 

104.51 

09,01 

39,18 

li 

1908 
1904 

Der  Ertrag^  auB  dem  Penonenverkelir  ist  gegen  das  Vorjabr  am 

•^*^Vq  geBtiegen. 

b )  G  ii  t  e  r  V  e  r  k  e  li  1". 

Die  Zahl  der  befOrderten  Gfttertonnen  ist  von  1 135  608  aof  1 165  593 

fl^stiegen.  Umer  den  Hanpttransportartlkeln  kommen  hinBlcbtlicli  des 

Gewichtes  auf  Lebens*  and  Genafimittel  36,49%,  aaf  Baomaterialien 

15,01  o/o  and  aaf  Materialwaren  14,63%  der  Transportmenge. 

Von  den  befOrderten  GUtem  entfallen  (in 

Prozenten   der  Gesamttonnenzahl) 

nach  den  4  Haupttarffklassen: 

iiuf  Eilfe'ut  7o 

„    StiickiriitiT  „ 

„  gewOhnliche  W;»jj:rnladuugsgttier  „ 

^  AasnahmetariigUter  „ 

Der  Hanptrerkehr  erstreckte  sieh: 

aaf  Italien—Sehwels  mit    .   .   .   .  t 

Deutschland,   Bcljiion,  Holland 

uud  Frniikreieli— Italicu  iiiit n  r 

1, 

4,28 4,12 

1  4
,R3 

4,91 

1; 
 -'^'"^ 

2G,76 

l|  64,88 
64,81 

1, 

1      342  317
 

853  814 

1 

1      239  723 
250  631 

Die  Einnahmen  aos  dem  Gtttertransport  sind  am  2,39  %  gestiegen. 

uiyiu^i-Li  Ly  Google 



1390 Die  Gotthardbabn  tm  Jahre  1904. 

Der  Darcbschnittoertrag  fOr  1  tkm  ist  von  7,S4  Ct8.  anf  7,98  Cts.  n- 

rClckgegangen. 

6.  UBflUle. 

Im  Lanfe  des  Berichtsjahres  fanden  statt: 

1  Entgleistmg  und  1  ZnsammenstoB  anf  den  StationeD, 

KM)  sonstige  Unl^Ue. 

Dabei  wurdcn: 

2  Balinbedicnstcte  sowic  1  fremde  Person  getOtet  and 

102  Babnbedienstete  and  1  Reisender  verletzt. 

Ihirch  Selbstmordvenach  warde  1  Peraon  verletzt. 

7.  PenHHialbeatood. 

Im  Jahrosdurclisrhnitt  \varon  an  Betriebs- 

beamten  und  Arbeitern  beschiiltigt: 

bei  der  allgemeinen  Vcrwaltung    .  . 

n     „  Bahnaofsicht  and  Unterbaltong 

beim  Stations-,  Expeditions*  o^Zngdienst 

„  Mascbinendienst  

„  Werkstftttendienst  

bei  Gasanstalten  

snsammen  .  . 

day  on  waren: 

Betriebsbeamte  

Arbeltep  im  Tapelohn  

kameii  auf  1  Bahnkilometer: 

an  Betriebsbeamten  

„  Arbeitern  

zasanunen 

ir 

19  0  3 

180 

1035 

1235 

541 

651 

7 

3  649 

2033 

1616 

7^ 

536 

13»{tl 

1  904 

187 
lOBl 

1391 

581 
663 

8 

3  914 

2256 

1658 

8.17 
6/>l 14,16 
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Die  Eisenbahnen  im  Ktoigreich  der  Niederlande 

im  Jahra  1908.  >) 

Am  Schlnsse  des  Jahres  1908  waren  innerhalb  der  Grenzen  des 

KOnigreiohs  flberbaiipt  nmd  2911  km  Eisenbalmen  im  Betrieb  (gegen 

2851  km  im  Vorjahr). 

Davon  entflclen: 

aiif  die  Gesellschaft  fiir  den  Betrieh  der  Staatseisenbahnen 

^  Ilollilndische  Eisenbahn^r»'sellM  hafr  .... 

Xiederliindische  Zentralt  iscnhalingesellseliaft 

^         Nordbrabant-Deutsche  Eittenbahngesellschaft 

.,  Ltittich-Mastriohtor 

^  ^[echeln-Tci'iKuztiiur 

Gont-Teriieuzciier 

„      „    Xordfriesische  I.okalhaliiip's«-llschaft  (seit  2*2.  April  11*01 
im  Betrieb)  

„   soustigc  Ircmde  Bahustreckeii  rund 

1  o8o,7  km 
986,7  „ 

147.9  , 
52,4  „ 

23,4  ̂  
10.2  „ 

73,7  „ 

31.0 

zosammen  .  .  2  911,0  km. 

Davon  waren  1  256,5  km  doppelgleisig. 

Die  Betriebsergebnisse  der  Hanptbahnen  des  niederlttndfschen  Eisen- 

bahnnetzes  fftr  1908  sind  in  den  folgenden  t^bersichten  zneammengestelit:") 

1)  Vgl.  Die  Eiaenbahnen  im  Koni^eleh  der  Niederlande  im  Jahre  190^ 
Archiv  fiir  Kisotibahnwesen  1004  S.  143.3  IT. 

Die  ruichtolgt'udi'n  Aiig^ahen  sind  fntnonnncn  ans  deiii  anitliclien  Bericht: 

Statistiek  van  het  vcrvocr  op  de  spoorwegeu  en  tramwcgen  over  het  Jaar  1903. 

Uitgegeren  door  bel  Departement  van  Waterstaat,  Handel  en  Nijverheid. 

's-Oravenhago  1904. 

*)  Die  anf  ntederllndlsehem  Gebiet  belegenen  LInfen  der  Lfltticl^Blae^ 

richter  Eisenbahngesellschaft  sind  am  1.  bttniar  1899  in  die  Verwaltong  der  Oe> 

•ellschaft  fiir  den  Betrieb  der  Staatseisoubabnen  tibergegangen. 

*)  Ueber  Betriebsl<<»sten,  Reinertrag,  Anlagekapital,  Verzinsttng  nnd  dergL 
euthalt  die  amtliche  Quelle  keine  Mitteilongen. 



1392  Eiseubahuen  im  ivuuigreich  der  Niederlande  im  Jahre  1903. 

I^bcnleht  der  Ubige,  dw  SelkuiterlalB  nnd  der  wcMidkhila 

1 1 

1  Betriebs* 

Vorhandene  Betriebimittd 

l&Dge 

Dop- 

1  pel- 

floisis 

am  Jahressehlnft 

^
u
f
e
n
d
e
 
 

N
u
i
n
i
n
 

Bexeicbnung 

der 

EiseDbalmgeselUebaften 

tm 

iin 

.Jahres- 

aurcn- Bchnitt 

Loko- 

motiven 

(einschl. 

jmotiTeit)
 

Penonen- wagen 

t 

Ofite^ 

and 
Viehwagtn 

1 

1'
 

1 
k  Tn km StUrk 

Sits- 

pl:it7.e 

cc- 

sclilo
s* 

1 Gesellschalt  fiir  den  Betrieb 
1 
1 

der  Stautseisenbahnen  1902  ' 
1714 

611 

«)  671 1362 
62561 

5175 

1903 

1786,s 

610^ 

678 

1898 

64006 
1  6199 

2 Hollftadische    Elseabahnge- 1 1 

• 

f 

Bellscbaft  i{X>2 

'  1)1810 

611 
884 

45  7f»2 
3  209 

8 

1903 

N  iederllndische  Zeatrftleiseii- 

1890,3 6S8,t 
880 

1028 
4^539 

3482 

4 

bahngesellschaft   .  .  1902 
1903 

Nordbrabiint-DeutscheEisen- 

184 148,8 

48 

40 

42 
86 
89 

4608 

4804 

118 

121 

*: 

babugesellscbaft    .   .  1902 

1903 

')  101 

112,s 
84,s 19 

21 

40 

1  40 

1579 

1666, 

309 

301 

116 

Mi 

6 Meclieln-TtM  iieuzener  Elsen-  | 1 

babDgesellticbaft   .  .1902 

'   *)  67 

I  10 

18 

'  30 

2  053 

7? 

1903 
1  67,i i  9,5 

18 

!  39 

2035 6^ 

<&' 

6 NordfHeBische    Lokalbfthn- 1 

• 
• 

gMellflchaft  ....  1902 

1908  I 
48 

62,9 
10 

'  10 

22 
37 1180 

1  !'W 
ss 

10 

1»' 

zusamuieu  in  rd02 

.  _.  , 

B  3Gl» 
1  180 1  022 

2643 
117  721 

89-22 
Soli 

1908 

3  446,3  1 

,  1  266,5 1 

1049 2629 122  878 

1 

92Lib 

S7<* 
^)  Mit  dem  Trajekt  Enkhuizcn— StoTorea  (=  22  km)  und  der  DampfstrateabahB 

Haag:— Sfhevening'en  (9  km). 

2)  Mit  dor  deutsehen  Teilstrecke  {48,:.  km). 

3)  Mit  der  belgisehen  Teilstrecke  (44  km). 

*)  Hit  19  StraOenbabnlokomotiTen. 

^  Von  eigenen  und  fremden  BetriebsmlttelD  im  eigenen  Betrieb. 

6)  Dareh  die  — Zcichen  wird  aDgeaeigt,  dafi  Angaben  fehlen. 

^  DaTon  entfielen  in:  1902  1908 

(in  Tansendeii) 
avf   I.  Rlasse   1 583  1570 

.II.      ,    7  761  8088 

.ILL      .    24  956  26363 

.  ermttfiigte  Fuhrpreise   1132  1SI8> 
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Die  Lineiibatiuea  im  KOnignrich  der  Niederlaade  im  Jahre  1906.  1893 

trit^N-tTKebiUHse  «l»'s  niP(lerlH!K!i«^(  lieii  Fisenbahnnetzf^s  in  1902  nnd  1903. 

Surttckgelegte^)  ! 

^Ottter- 

Befwrderte 

Fracht-  ; 

guter    '  p 

Miltlerer  Ertrag 

fUr  das fftr  die 

tkiii 

Durchschn. 

Fahri 

einer 

1 
III 

Wafenaeliakiii- 

sonen 
P'ick. 

Kuhr-  ' zeuge 
und  Vieh) 

Run«*ii- 
km 

j  (Fracht-  Pf^r 

gut)  i.^"»f
u- 

;t  km 

i 

tktii  . BOB 

t 

Out 

j  Pbr-
 

■oa 

1 

t 

Gut 

Tfttbiend  km Aii/iilil          t  j 
in  Tuiiaeudeii 

TauMttd  km Cento 

j 
 km 

2^1  ldr<O90  4t(MI»|. 

1.10  Irt'ilHS  421»58 

12986 

13  441 

7d81w 

7881.5 

488709  i  728900;: 

486(M0  780808; 

1 • 

1  047 1,7 

1,7 

i  S8^ 

.  84/) 
91,1 

90^ 

MH  4H9t)l  nc^\ 

IH  TJfcJ 

196*92 

4«l  184 

512:^ 

487  :>0() 
489  204 

2,0 
2,0 

1,7 

1,* 

1  0.\t 

'  0,»S 

25,7 

i  26,0 

107,3 
109,; 

t 

1  f^Hl 

2118 48ft,ii 
49o4t< 

32  222 
81028  ! 

1,1 

1.* 2.. 

2,«i 

0,3* 
;  <V« 

I," 
1,6 

27,2 

28,1 

62,2 

59,0 

W    2979    4  418. 

«:t4    :mi05  37^ 
61*2 

1168 
414,« 

399,:) 

17718 

17969 
15881 
14872  1 2,0 

2.0 
2,* 
2.y 

,  0^7 

1  0,36 

I,.. 

28,:) 

1  27,J 

87,s 

85^ 

rf..:    —  — 

'.•47 

()25,i: 
T.'>9.l !»  M»() 

9  .'»48 

2,t 

2.1 

10,0 
9/t 

127      tkfti  6U6 

362 
468 

84^ 

5  418 

0490 

1  (km; 

1  1055 

I.: 2|0 

2.0 

,  <M4  , 

0^ 

1  16.0 

'  11.V 

19,3 

',)3r>  432 13  419,:^ 1  iMtum 

2.W 

 1 

0,6 « 

«)28,3 

ill     —  — 37  860 
'  18  484,3 

1 1  ftV*  878 

0,63 

2B,» 

**)  flavoii  eiitfalUni:                                              19<(2  19«t8 
\\n  Tausendoni 

jiut     I.  Klasse                                                       74  5:i4  74  407 

,     II  2a4t>32  266  2tW 

„
 
 

I
I
I
.
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6
8
0
1
5
4
 
 

669025 

„  t>niillBigte  Fahrpreise                                42702  SO  152. 

*)  Die  durchschiiittliche  Pahrt  einer  Perton  betrug: 
1902  1903 

fin  Kilometern) 

ill    I.  KI«H8«  .     47,t  47,1 

,11       „   82,*   •  32,* 
„  HI.   964  25.4 

su  ermaUigteu  F.-thrpreisti  ii  37,;  37,<. 
Artihiv  far  Risonb»bnw«teii.  tf^ 



1304 liie  Eiiseubahnen  iiii  Kunigreich  der  NiederlaiidM  iiii  .lahre  UHJH- 

Die  K  i  II II  H  h  ni  «  II  b  e  t  r  u    <•  n 

a 

5 

a 

liberhaupt 

BexiMchnuiig  _ 

d«r  *»  ' 

Bahiijfi'M'llschaflen      P<^w«n
"  G<lt««r  ») 

doTChKcbniuI.  tTir  tkm 

Zu 

Verkehr saiiiiiii'ii 

Jnhr io  Taasend  Gulden 

fm 

Person.-  (ittt^r* 

Verkehr 

Guillen 

Zu- 

MUllllfD 

1  tlesiMI-ih.il't  iTir 

ticii  Ilftric'li  <U'r 

S(. I  at  si'is»eijljj»  li- 

nen   

2  ,  Hollftniiisclie 
'  KiM'nbahngfsi'U- 

sdiai't  .... 

8  Niederlftndische 

Zentraleisrii- 

bahDgeHoUschatt 

4  ̂  Kordbrabatit- 

I)('Utschi'  KisiMi- 

baliiigeKellscbaft 

6    Mechein  -  Temeu- 

zeiier  Eisen- 

bahngeHella>chaft 

6  '  NordfrU'sischi' 

Lokalbahn- 

'  gcsellschaft  .  . 

ri902 

I  1902 
i  1!I08 

I  VXrl 

I  VXYl 
I  vm 

I  HK)*2 

11876 

11664 

9676 

10184 

877 

WSi 

351 

86^ 

197 
198 

!I7 129 

129*25 18  151 

7  7K3 

8CISI7 

781 

788 

448 

45li 
4-21 

480 

•iS 

34 

34301  G637  7u4<)  14177 

24815      0719      7  675  14 

17469 

18221 

1658 
1727 

79!> 

818 

7  388 
7  710 

05H8 

629!» 
8  47H 

8±h! 

504:-l  l?t:»t 

0(18^  l.'lr<4 

5821  i2nri!» 
5  2^•^  1 1  5^7 

4  480 

4  (do 7!«ii: 
72:2 (116  I 

087  i 
Aiigalicii  tVblfii 

12r>  •  22W)        654  J 

163      2U44         5:^4  257$ 

ulu'tiiaupt (l!iU2  -')22574  22886  44960  0  77K  6058  1.1 4::  I 
( 11103     23476      22955      46  481      6658      6l^  l.^.V.*) 

1)  Mit  GepftckTerkebr. 

^  Davon  entfaileii: 

auf   I.  Klaiise  

,11.      «  ...... 

.   III.  ,   

.  einiillJi^rtc  Falirpri'iKO  .  . 

«   Zeitkarten  u.  dgl.    .   .  » 

1  ;» 0  2  1  t»  0  3 

ill  TauhtMiU  Guillen. 

2290 
5800 
9780 

027 

4ir77 

2284 

10217 

7|ji 

4360 
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Die  £iMenbahDi*u  im  Koniji^reich  tier  Niederlande  im  Jatire 

Dw  bewogtoii  Piatze  der  Porsoueiiwageu  wareii  in  15K>*2  und  1003 

anf  den  nicdcrllindisehen  Bahuon  darchsehnittlich  in  Prozenten,  wie  folgt, 

ausgenutzt: 

Name  19  0  2  1908 

der  • 

Bahng«8<f llschal'tun  in  Prosenten 

1    Gesellschaft  fUr  den  Betrieb 

der  .StaatseiscnbahiK'n .  .  —  — 

i    Holiaudisrhe  Eieenbahnge* 

selUchaft   2l,n  22.;4 

8    Niederltndisehe  Zentral- 

ei^tenbahngetiellschaft  .  .  *27,tw  B3.4io 

4  Xordbrabant-Deutai'he 

Ei^enbahngescltschnfc .  .  13,6  l.%t  . 

5  Mecheln-Temeuzeiier  Eisen- 

bahngtf8eU»ehaft  ....  —  — 

6  Nordfriesische  Loknibuliu- 

ge^eUschafl   17,t 

Der  Durchijc  111  lit  t>«  "lira;;  lur  1  Person  luul  KilumeitT  hptrugf: 

1  1)  (1 2         I  »  0  3 

C    u  t  s 

in    L  Klnsse   3,t  3»i 

•  n   %i      I  2^ 

N    ni   1.:.  I  lyi 

far  ermifilgce  Fahrkarten  ...         lo      '  1,4 

aberlianpt  .  .   ■      2,2  2,'i 

Die  iiacli  dvm  amtlielM  ii  Ht  rirlit  <l«  i'  Eisjeubalin;nifsicIitsb»'hOrdc  fttr 

i;m>.?i  ̂   auf  (Ion  iiiodeiiandisclK'n  Eiscubahnon  in  1{M)3  vorgekonimenon 

I  11  fa  lie  und  die  dabci  stntt^'»  lmbt«n  Personcnvorletzungen  sind  in  der 

Cbersictit  auf  der  foigunden  Si'itc  znsamiuengostellt. 

ij  VtT>l;iu  ii\,M-  lu't  jaar  HMK!  dour  <l<'ii  K.iad  vmi  1  oe^icht  o|»  <!«■  Spouiw  cj;- 

dientiteu  aaii  deu  Minister  van  Wat<*rbtaat,  UanUel  cu  Nijvcriieid,  uitgebracitt  ter 

voldoening  aan  het  Toorscbrifl  van  art  81  van  het  konlnkl^k  Beslnit  van  13.  De- 

zember  1802  (Staatsblad  No.  281).  's-Gravenhii^e  1904. 

ii3* 



1396     Die  EimnlNihiieD  im  KSnlgteleh  der  Niederlmde  im  Jahie  1908. 

I; 

Name 

der 

EiseabahD- 

geselUehaf  t 

BeKehtdisrte  PerHonea 

BeUeiide  Bi-amtf 

a  o 
o !    «  g 

m 

a 

o 

bp 

;/. 

B 
C 
X 

durch        lo  ini        <iureh  ' 
bi'im      ♦MKenes     Hi>tri«-1>  eieenes 

hetrieb ,     Ver-     uud  Hnu-  Ver- 

i,8c1iuldeii'  gierea  schulden 

PWMB«ll 

(nf  der 

Bdn) 

«      -      «   £  £ 
-  T  "E    T  ̂  -  4.     &     «  y.  = 

1.  GeseUflchatt  fur  { 

den  B*>tri(>i>  der 

Staat»eis«nbahnent;  14 

2.  HoUlDdiDche 

Eisenbahiigeiiicll*  )' 

Kcbaft  ;  13 I 

a.  KiederUndische  ' 

Zt'otraleiaeDbalin-  |i 

geaeUschart.  .  .  | 

4.  Nordbrabaiit  • 

Dealsche  Klsen- 

bahn^espllschaft .  * 

B.  Met^t^lu-Temeii-  , 

xener  Eisrabahn* 

gesellschaft    .  . 

6.  NordiriesiMohe  ; 

Lokaleiaenbahn- 

gesellachaft    .  . 

9    24 1  —  .   8    —  6 

6  *  —    11  I    8  4 

6     2     5    —  l'  — 

10    3t     5     o     8     9  3 

9    11     3     4    14    10  i 

—     2     1    —  1-1 

I 

2 

ziuiaintiten  |  34  15  37 

dageg«*n  in  1902  .38    18  28 

—  14 

9  1.  19  t  45  10 

—  '  28  !   8  I  9 14  <  44  ;  9 

9  23  19  i 

5    10  15 

Digitized  by  Google 



Die  belgiseheii  Eitenbahnen 

in  den  Jatiren  1902  and  1903. 

Die  nachstt  li.  iiilfu  Anpabeii  sind  (l»Mn  Bcritiii  <l»-^  K<inifrlifh  ̂ M■l;i■i- 

x-lien  MitiisKMN  tiir  His«  iil)ahnen,  I'ost  und  Tf'l«»p:ra|>hi«'  nn  (Vu-  «res«  tz- 

;4:«  benden  Kammt  rn  (Compte  rendu  dee  op«'rati«»us  pendant  I'annee  ISMW), 

itni»sel  11K)4,  cntnommen.O 

A.  Vom  Staate  betriebene  Eisenbahnen. 

I.  LftDfj^eniibereicht. 

1.  liahnlangc  am  £nde  dt's  Jahres:            1902  1903 

r)  der  sUMtseigenen  Eisenbabn-                      .  ^ 

strecken  Iliu    j      H7tt6,94  3  770,64 
b)  der  vom  Stnaie  betriebenen 

PrivateisenbahnHtrecken.   .  .    „             244,27  244,97 

c)  dermitbetriebenenlMvatelsen- 

babnstreeken     (einfrt'rf^cbnet  i 

10,91  km  nnd  10,96  km  End- 

strecken  in  BahnhOfen) .   .   .    ̂       •          H9.06  H9,71 

am  KiKh-  d.  s  .lahirs  v.in  .     ̂              4(>.*>»M7  4(>r»4,52 

hiorvon  waii  ii  /.\v«  iy;lcisip  .     ̂       ■       1  t)52,S0  1  780,27 

im  V<'rli;iltMi-  ziirGesamt-  ' 
beiricLslan^fe  ....    %                40,81  42.b8 

BetriebsIAnge  im  Jahrett- 

dnrchscbnitt  km          4  049,27  4  06.S,o» 
t 

4.  vou  der  Betriehslttnge  am  Rnde 

des  Jahres  dienten  nor  dem 

Gttterverkehr  „             17.H,16  173,13 

t)  VgL  Archlv  fOr  EiMsnbahniresen  1904  S.  1499  IT. 

Digitized  by  Google 



1308 Die  I»el||ri>«chen  Ei!>f>nbahneu  in  1902  uiid  1903. 

II.  Anlagekapital 

der  »taati»efgcnen  and  dor  (fepachteten  Bahustrecken  (I.  1  a  and  b). 

a)  .1111  Kiidc         .Jjilin's  .  . 

auf  1  km  B;ihiilaiii,'-<'  .... 

l>    iin  .Iahr^•sdur(•l!-^<•lllli^|     .    .  . 

Das  (hu\-li>cli!iittli(  lic  Aulu^ekapitai 

wurtli'  verziiisi  mit  % 

.  Frcs. 

n 

III.  Fnlirpark 

1.  Bustaiui  am  Eudc  des  Jalires: 

a)  «)  Lokomotiven  Stck. 

(t)  Mot<»rwa^cn  „ 

n 

itn  ganzen 

auf  1  km  Betriebslftnge  .  . 

Tender   

h)  Personenwagcn  (eiugerechnet 

die  Personenabteile  der  Motor- 

wagen)  

aaf  1  km  Betriebslflnge  .  . 

c)  Gepftokwagen: 

a)  fttr  Personcnziijfe  (oin^fc- 

reohnet  4tt  [44 1  mit  d<;r  Ix>- 

komotive  verbundene)  .  . 

(i)  fUr  Gttterzttge  

im  ganzen 

auf  1  km  Bctriebslflnge .  . 

d)  Postwagen  

auf  1  km  Rotriebnlfinge.  . 

e)  6flterwagen(auchAi*heitswagen 
n.  dgl.)  

auf  1  km  Retriebslftngc .  . 

f)  Gi'samtzalil  aller  Wafjon     .  . 

auf  1  km  lietrielibliiugc.  . 

I)  Darunter  12  Motorwageii  der  Strattenbahn  Mens— Boasan. 

Darunter  12  Pcrsonenabteile  der  Motonragen  und  90  Anhingewaj^n  der 
Strafienbahn  Mons— Boussn. 

n 

n 

1 

1903 

2  041  H  Ml  058 
2  09U  lltiSHh 

r)OK  !i;-{s 

2  01 1  «J20  32a 2  069  864  (ill 

3.78 

4,15. 
rk. 

1  902 
1908 

2967 
3088 1)  46 

')  40 

3U13 

;i  128 

0,74 

0,77 

2070 

2105 

»)6  247 
2)6423 

1.54 

l,S*i 

1220 1290 

1207 
12^ 

2427 

2o55 
0.60 

0,63 74 

74 

ojm 

O^ffl* 64  898 

67  34(i 

16.02 

16.61 
76 

18,19 

18.-4. 

Google 



Die  Ix'l^isdion  Kiseiibahuea  in  rJu2  mui  VMH. 1599 

von  d«  r  (;<'s;initzjihl  dor  VViigen  wareu 1 1  90:2 1  903 
bostiuiiut: 1 

\ 
i 8318 8r>39 

fttr  Gilter-  and  Arlieitszttge  .  „ 

l'
 

65  328  . 67  8ri9 

h)  aiifiei*dcm  waren  l*rlvatgflter* 

wagen  in  «ton  Wageupark  oin-  • 
1 I 

1 

874  
' 

1 

97,4 

Leistungen  der  Lokoniotivon  and 
1 

1 
1 

Motorwatri'ii: 

1 

I' 

» 

I 
i 

^Vii  t'i'T'  iH'n  1 •koiiH >!i\ I'll  uiid  M<>- 1 

torw a^-'t'ii  >tainl<'ii  ini  Jahirs- 
1 

r 

r (Jiirclisclinitl  zur  \'frliij;unjr   .  Stck. 

-     3  030 

\'(»n   (lifsni    1 .1 >in"tivt'n  n>\v. 

wurdcii  aiif  <'iiL;»-n<Mi  iiiid  frt'in- 
* 

di'ii  Stirckt'ii  jjc'lt'islei : 
1 

1, 

1 

()!)  .iU;»  oil 1  J  iS.nS  1  45» 

.>  .  V.  t.>    (  N.> 

14  Oli4  l>4 1 1.)  1  JU  •ioo 

iiii  •riiiizuii  Lokomotivkilometer 
88  937  972  ̂ ) m  352  8(ir>  2) 

Ulid  zwar: 

auf  (Mj^cnon  SireckiMi     .    .  L<«kkm I»2  27x847 

*   ̂   t'r(Mnd<Mi                  .    .  „ 
i' 

931  &2S 1  U74  018 

oino  1  .<tk(niiotivc  usw.  Icisti-tr 
r 

I'
 
r im  Diin  liscliuili  .i;dirlicii     .  ^ 30  047 30S1U 

Auf  dcu  cigeuen  Sti*ecken  warden  da- 

1. 
gegcu  gelcistct: 

1 

|i
 

• 

o)  j^KoinouviiiiizKuonivier 
•  4 
1 

in  PersonenzUffen  
1 

84  928  861 36  512  176 

26  322r)07 27  339  098 

in  Dioustzttgen  597  3B4 
429  960 

• 

Zugkilometer 
1 
1 61  848  702 

64  281  243 ' 

I* 

n  HTO  100 7  \y.\\ 

im  j^HiiztMi  NiuzkUoineter 

I— 

08  715)192 72  212  558 

li  Aulierdeiii  340516  km,  welulie  vou  den  elektri^clien  Motorwagi'ii  geleistet 
w  luiien. 

-)  Desgl.  461  817  km. 



1400 Die  belgisvheu  fii^enbabncn  in  1902  und  iiM>a. 

1  902 190$ 

0)  Lvt^rfahitkilometer 

y)  Knngierkilometer  . 

It 

insgesamt  Tx»komotivkilometer 

und  swar: 

von  eifirenen  Tx>koinotiven  usw. 

fromfk'H 

auf  1  km  durchschnittlic'lK  i'  He- 

triobslfing'e  kommen  I>oko- 

motivkilometer  

3.  Leistuniifen  der  Waj^en: 

Chrr  (lie  lieistvin^*  !!  (l«'r  IVtsoiumi  uikI 

Gepilckwa^m  sind  in  (h'ln  liericlitc 

keine  Angabeii  euthalten,  h«>z(i^lich 

der  Gfiterwagen  nor  das  folgende: 

es  warden  beladene  Gtlterwagen  ab- 

gefertijft: 

iiiit  Privatgut  Stok. 

n   Dienstfrat  „ 

insgesamt  „ 

5  060  818 

14  564  641 

88334  646 

88006  344 

82K  H02 

21  815 

4  527  R87 

15  mm 

02  726  8151 

9227fiS4l 

448  fm 

22K*< 

4  7Ho  4,^< 

4  i)4:):>u> 

5  191  111 

IV.  Verkekr. 

1.  Personenverkehr. 

a)  im 
gansen. 

1  U  0  2 
100  3 

Zahl  iler  ReibeiKk-n: 

% r 

0,70 IK^  4-2+ 

Ur. 

2.  „   1  18094484 

llfuy  ■■- 

14  202  49ci 

111318720 116  mty» 

iiiBgesami ,  •  . 196  191  891) 

100^ 

181839517 

1<>1  • 

autterdem    Strafienbahn  Mona— i 

018294 
1 

1245173 
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Die  belgifiehen  Eiseubaliueii  in  liHti  uiul  11H>H. 1401 

i.  ZmIiI  4er  Penonenkiloinetcr 

1.  Wagenklnsse .... 
9.         _  .... 

1  t)  U  2 

"I 

60297906  ,  %n 

497286(16$  17,.S9 

I  903 

d267«89B 17^1 

8-      .   •! 
8980906768 

1  80^
 

2880863682  m/ii 
1 

inxgesamc .  .  ' 2886791757 

*lOO,m  : 

2951488568  KN),i- 

Eiiiuabnie 1 

4^97221 

6,15 

4S0B644  j  5^ 

90729998 

29^ 

21068964 

44900959 46695916  :  64,7; 

in«g«>saint    ̂   ,| 
60997418 ioa,nu . 71968824  lOO^M 

AtiSerdem    StniOenbRhii   Mons—  || 
•1 

155895 193302. 

1902 1908 

Auf  1  kin  Betrichslfliigc  entfallcn: 
t 556 

;5*2  4U) 

72U268 728  2  U 

Pres.  * 

18041 

17  7«  >. 
5.  Ini  I >'ti'cli-i-ln)itt  ^"■TriiL'^fu 

i  19  0  2  ii  1    0  3 

It  die  Be-    die  Elniiahnie  Mr  'I  die  Be*    di«  EinMhrno  fttr 
bei  Reiseit  in  der 

• fnrde- 

rungs- 

;|  stredra 
km 

1  Person 

Frc8. 

I  Per-  ; 
■onenkm 

Cts. 

fitrfl*- 

runip*- 

Mrecko 

km 

1  PerKon 

Fro. 
I  Pet^ 

•onenkm 

Cts. 

1. \Vag»'nkla.««se  .  . 

7,i:i 
4,..9 

•2. 

»           .   .  . 

i,  3oiM 1,18 

4,11  , 

1,4: 

4.1.'. 

ft          .   .  . 

0^40 

1^ 

o.« 
22^ 

0^0 
2,(T 

22,47 

2,u. 
h)  Aaf  die  einzolnen  Gattungeii  vou  FAlirkarten  verteilt. 

I.  Z«hl  der  Keiflenden: 

auf  einfaehe  Fahrkarteii 

1902 

jj  iiberhaupt 

"/u 

I  t»  0  ?, Uberliaupt  % 

...  14511698  '  IMo 

n  RfidclUnkarten   42904448  34,m 

n  undere  Fahrkarton  sa  cniiil6iip>  . 

ten  Preisen   ~"     »  i 

14491276  11,:{ 

48812998  83,» 

126  till  890     Uio,ou     I8tari9:>l7  Uki,(m) 
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14(>2 Die  belgiscben  Eisenbahueu  in  19QS  und  IWSi, 

1  ilU2 

iiberhaupt 

%  ■ 

1  !♦  <•  3 
ttberbaupt 

1 1  4o2  'Hi» 1 1  (W4  <  <<> 

4.">,o«» 

44^ 

2l>!H4>  44(1 

-'■2893  4;i4 

1 

100^ 

71  {188524 

2.  Einnahme  aqs  deiu  Absnta  von 

einfachen  Fnlirknrtfii    .   .   .  Free. 

Kiukfalirkartt'ii  „ 

.•i!i<icreu  1  alirkartcii  /ii  I'lHiiiliiir- 

ifu  I'leisen  „ 

insgeMiint  « 

Die*  Anzahi  diT  auf  jciie  Fahrkartengattung  entfallendcn  Personen- 

kih^mcter  Ut  im  Beriebt  nicht  angegeben. 

3.  Im  Durclischnitt  betrugen: 

1903 
1903 

die 
die die 

die boi  Keiseii  auf 
BefSrde- 

Einaahme  i 

BefTirde- 

Euitiahine 

riitigs- 

fttr 
1 

rungs- 

!iir 

stn'cke 
1  1 'or  son Strcrke 

i  IVrS'Mi km 

^  ' 

Free.  ' 

kui 

Fri-H. 

•J4.HI 

M«>  : 

•.»4,^«> 

Cl,74 

20.67 

0^73 

niuk'ri'  Fahrkartt'M  zu  tTiiiilUig- 

23,17 
insgesaiut  .  . 

2S^4o 0,5& 9!3tl7 

4.  Unler  deii  antlerou  FtUirkarteit  zu  ciiDilttigteii  Preiseii  siiul  n.  .i 

die  Zeifckarteii  nadigewiosen.   Im  einzeinen  ist  hierUbcr  das  fol^enUe 

augeseben:
  ^"  -  - *  1902 

or)  Zahl  der  bef5rdeneu  Personeu  auf  -r-^-^— _ 

Srowuhiiliehp  Zeitkarteii  ......  12974986 

Sfliiilcrzoitkarti'ti  ;       .S  r>r>3  048 

AibeiUTZiMikarien  •  48.'>7b4.')2 

insgesamt  .  . 

(i)  iiiuTli>ci>ninlii-li   •iurrlifahrem'  StnH-kc 

;iul'  ̂ i'wr»linli<  ti«'  Zritkiirleii    .    .  km 

„  SchuliMZeitkaritii  

„  Arboiiorzcitkarien    .    .    .   .  « 

65  107  386 

:?S,ei; 

17,27 

I  1»  (•  S 

:)i  4:»o:>5»8 

U922J»ir»8 

Diyiiized  by  Google 



Die  belgisehen  Eiseubaluieu  iu  1902  und  1908. 

1  *.»  0  -2  1  !>  u  ;j 

y)  EinuAhme  fftr  veraosgabte:  ;  —  ̂   - 

grt»wrtlmlicho  Zeitkarten  .    .    .    .  Frcs.  ,      9  669  088  10  871  253 

St  hiil.T/.'itkarten  „      '         4sr>  KJT  48!»  175 

ArUoiici-zeirkarteu  „            .j8911J)G  (i  SJSl I. 

{nsgcsamt    „          16  046801  17  6ir>.m 

c)  Bah  n  s  t  e  i  |if  k  ii r  t  c  1). 

1902  igoa 

1.  VcrnttiifcaM  warden  Stck.  i      *2B6:)131  2416  642 

2.  Einnahme  Pre«.          2Slt:)18  241  6(i4. 

2.  Gepackverkehr. 

19  0  2  19  0  3 

(rfwlclu        bofOrdeiten  Gepilcks  .    t               44  450  44  71 1 

Khiualiin.'  Frcs.         "J  OOU  74!)  1  «m8  SH!) 

«laivli>clmittlirlie  Kinnalmu' fur  1  t     „               4.Vil  -11.71. 

3.  Guterverkehr. 

19  0  2  I  y  o  3 

1.  Hefr^rdcrte  Mengen:                            — „  — .  —  _-   -  -_ 

.^tiickirut  t       ')   r>rH;()82  520120 

W.iir.'nlnduiiysjfUt                                         42  Cil  1  Sl!i  4  1  .VMS  71  7 

F.ihrzeu^^'e  Stck.               HUll  5H)S 

Tiere  Seiidungeu             76  848  84  732 

•laruntrr  l*funli'.  F<tlilen, Ponys, 

Ksel  und  Maiile:»el  ....  Stck.            06 '6m  (>8:mB 

2.  Einnahme  fttr  die  Bef9rderan(|r  von 

Stackgut  Frcs,       14  330  078  15  028  827 

Wagenladungsgut  „     .   128  205  428  120  102181 

Fahrzeugeu  „              0U»02  Oii212 

Tieren  „           2  280  400  2  887  587 

Wertsenduiigeri  „              8(»6  698  888  060 

fiir  1  t  Wagenladungsgut  betrug 

die  Einnahme  im  Dnrchsehnitt    „             2,(^9  2,90. 

>>  Gegen  die  Angaben  de$  vorjillirigen  Berichts  bcrichtigte  Znlil. 
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1404  Die  UelgUchen  EiHenbahncu  in  1*J02  und  1908. 

Von  den  WagenUidangsn^teni  Mmrden  u.  a.  befSrdert: 

V  e  r  s  n  n  d K  m  p  f  a  n  g 
im  guDseii 

1902 1903 1902 1903 1902 
1 

1«JU3 

iiM  Biiinenverkchr .  . t • • • 19390847 
20284364 

«  Niichbafverkehr  . :i  079  047 234rt»9S 1779289 1885764 3858386 4im090 

,  Verkchr  tnlt 

I)iiit>vhland  (ohnc 

KIsnlt-LothriDK-cn) 
■  4C1744 46S607 1658927 1684524 

*2  12II67I 

2147221 

¥  ■  w  Am Iksv  aMV 

If 

1 

11349111 1  fkdM  Ml? 
1  KB  {KIT 1  uyuooCT 

O  llSlvill 
Ostorrfich-l'ii^fani  . 

«■ 6854 8904 

1 1 

10434 •      18 1911 

19338 Fraiikroii'li  .... n 3^11)571 1  iV>7  4!»7 

4688603 

4  46r»ft»7 
ilvr  Srhweiz    .    .  . ,'  ll'.iT.'iti >.)  7J'.» 5 

"i+S 

•ion  Ni«>dt>rlanden  . » 13411  out 
titi4  1174 

•_».'>4  •>4 
■>1  171 

Italicn  17d68 18347 
18  ir>4 

:?5  732 

• • 1368 1547 1368 

1  :>47 
116 440 

570 

492 

iiii  Diin'hgangsverkehr • • « • • 

,  307962 251  o;a 

V.  Betriebsergebniflse. 

1.  E  i  n  n  a  h  m  (>  n.  , 

ai  luib  ilcin  I'l'inoiit'ii-  iiikI  (it>piickvi'rkrhr  ^ 

Bahnsteigkard'u  .  .  . 

( •epitckbofdrderung  

h;  aiiH  di'in  Giitcn'orkelir  ' 

c)  doiistijre  Kinnahmen. V  •  • 

190  2 1  903 

Frcs. 

> 

FrCM. 

Vi 

/V 

70068213 32rU 
72 181 916 

286518 

0,11 

241664 

an 

2009749 

0,93 

1998839 

72  829605 

3di^< 

74422419 

140284891 

65.11 , 

147088767 

212613886 9tS«»  ;  221506186 • 

3851751 i,»^; 

3  665  277 

215  4(jr)t>47 

lUO,oi> 

225  Ibl  4i6ii 
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Die  belgischcn  EUenbahiien  in  1902  und  lfl08. 1405 

Voii  den  Verkehi'^oiiinahmon  entfaUen: 

;»ut  ti«*ii  Hiiin«'ii\ «  ikrlir  .    .  . 

.'U 

Naclibarvci'kt'br 

„     „   Durchjsraii^sverkelir  .   .  „ 

2.  A  u  s      l>  : 

insjsrosamt  Frc^. 

in  I'roKcnt  der  EinnAlimen ....  % 

3.  ( '  b  e  r  !»  c  h  u  U  : 

in»;?esanit  Frca. 

in  Pn»2eiiten  der  Einnahmen  .  . 

„         ties  .Vnla^feka|>itaU 

1  D »)  * 

or 

,  135  478390 !  02.88 

79  987  '2iil 
37,12 

3.73 

10  0  3 

H,12 

134  23411-2 

:»4».iiS 

90  927  351 

40,38 

4,15 

4.  Durchschnitti 
lerfi^ebnisse. 

'  auf  1  km durchschn. auf  1  / 

'aiirkin 

Im  Ottrch»chuiU  kommen:  Betriebftiange (ohne  DtensUiige) 

1  90  2 1908 1902 
1903 

von  den  Einnubmen  .  .  .  Frcs.  '     OH  311 

 h 

56554  ' 
3.:4> 

^      „    AusgMheii   ....  B34Ct$ 

1 
83140 

I 

2,vn  j 

'224IM 

l,tt. 

VJ.  Beaiate  mid  Arbeiter. 

1902 

Am  Ende  do«  .lahres  wnrcu  vorliandon: 

HoAinte  nnd  An^estcllte  .   .   .  K«>pnzAhl 

I  ntcrboaiuto  und  GehiltVu  .  .  „ 

Arbeiter   - 

iiisgcsamt 

auf  1  km  Betriehittiln^  .  . 

8fHI3 

1)  49  4U7 

1)  (;()»)(Mj 
14,96 

190  3 

9  0U3 

2  218 

51  227 

15,42. 

^)  Oegpen  die  Angnben  deH  vorjttbrigen  Beiicbts  berichtigte  Ztthlcn. 
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14(M» Die  belgischen  EiHenbnhiien  in  1902  und  1903. 

VII.  UnfiUle. 

I  'J  u  :>  1  9  U  3 

1.  Ziilil  tlor  vorpokoniineiicn  ZagunntUe:   -  ^  

bei  I'cix •iii'iizugeii  .......  01  'y^ 

^  (iiUerziifjeu   G2  Tf 

ius^jresiimt   •  123  132 

ftavoii  konimcn  nnf: 9 

100  km  durclischuittL  Betriebslilnge  3,03  o.i<i 

1 0(H)  000  L<»komotfvkilometer    .   .  1.42. 

±  ZnlihliT  bciiii  I'^iseubahnbeiriebi*  lUO'*  190.^ 

getdtcleii  Oder  vcrlotxteu  Per-  !  --  ■  — 

8«noti  (ohiio  die  Solbstmorder)  j  getdtet      verleut      gretutet  rcrleui 

a)  Keiscntle:  t 

boi  Zu|?niiflllim   114  l»l 

,  soDsiigeii  L'nflllen    .  I  6  176  .        4  '306 

r>  I.Miiiitit'u  tialicr  aiit  I  (XXK-XKi 

iMMi'itlfi  ti'  KiMsciide.  .  .  0,<);>  2^  ',        0,03  2j4 

l>)  15}ilml>t>ilitMi-l»Mt':  1 

Itci  Znfj\intail(Mi    .    .    .    .  '         2  69  .  55 

Ihm  M>iistigeu  Unfailen    .         31  869  30 

i 

in»geaaint .  .  /  33  918  SO  (iSn 

V6  koinnieii  daher  auf  ju 

1000(100  Zugkiloineter.  0^3  14,94  0,4; 

(•}  freiade  PerDoneii  iosgessmt  ,  ffi  71  24  .>4 

im  gniizeu  a— c  .  .        (i4  1  2791)  5$t  U»49>, 

1  843  M  1 107  <) 

CM  kominen  daher  auf  je  I 

lOOOUOO  Zugkiloineter.  .  2l,;i  17.» 

aulterdem  Selltstmi'irder  usw.  '33  1     .  82 

')  111  il<'i  (Ir-anii/.alil  dvr  \  ciict/.t.Mi  sind  )*7'2  {lW-2)  iin«l  7(>i  [l'M>'  1  oi  h  I 

Verlot/,tr  Contusioime>;  luiti'uliiaUi'u.  Wrrdc-n  diese  Personeu,  uie  in  dcr  <icii'* 

schen  Statistik,  aufier  Bekraclit  gelassen,  danii  ergeben  aich  fUr  1902  =  407,  fttr 

1903  —  2H3  Verletzto  und  insgesaiiit  471  und  341  VeruDglttckte.  Auf  1  OOOOOi)  Zag^ 
kilometer  kommcn  hiervon  7,(a  und  Personen. 
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Die  belgiechfo  Eiseobahneii  in  ltM)2  und  l*J08. 

B.  Von  Gesellschaften  betriebene  Privateisenbahnen. 

I.  Liliiireii. 

Die  liotriobslAiige  hotiti^  niu  Eude  dcs 

Jahres  tcni 

djivun  warcn  zwfiglcisig   .   .   .  ̂  

0' 

0 

1  00-> 

587,30 

142,47 

585,20 

2,04 

iX'Ui   r<  r>.  iin-ii-  untl  (iiUcrvi'rkelir 

dicmoii  km 

wjihrciul  juisscliJioiilich  fClr  den 

(iiitervorkehr  

bcstimmt  wareu. 

Von  dor  Gosanithotrifbslan^^e  l.-ijycn: 

in  Holgion  ^  ..').'> I. I 

Im  Aiislandtt  ^  r>(J,3() 

Die  Betrii^bslAnge  im  Jalii'esdurch- 

sehnitt  war  gleicli  dor  LMngo  am 

Ende  dog  Jahn*K  ^  587,30 

II.  AnIaKekapital. 

liiiTttltcr  jfibt  dL>r  licticlit  kcine  Aut>>kunt't. 

III.  Fnhrpark. 

1  U02 

Am  EjiUtr  des  Jalirc'S  warcu  im  Bestande:   . 

Lokomotiven  Stck.  ,  2<>8 

Dampfwnpen  „     .  8 

insgesamt  „ 

iUit'  1  km  B«'tiieb}»lilnge  .   .   .  „ 

Tender   

.III!'  1  km  iU'tri<'l)sl;iuj^e  .  .  . 

l*^'r^«»lu•n^Vi^^:^cll  

auf  1  km  Beti'iebi^lAngr  .   .   .  „ 

(Tcjuickwagon   „ 

hut'  I  km  Bi^tiiebslAnge      .   .  „ 

«  1! 

S06 

0,51 
213 

0,80 

4  IS 0,70 
221 

0,37 

1  90  3 

587,?;n 
147.4S 

25,10 

585,yG 

2,04 

oti.SO 

r>87,sj». 

I  00  3 

2im 8 

307 

0,r.2 

217 

470 

0,90 

224 

0,3? 
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1408 Die  belgiaehen  Eisenbahnen  in  1902  and  1908. 

11.70  11. vl 

541  768H 

an  uiid 

1902  1908 

Gflterwairi*u  \.Hncli  Arbeitswagen  — -  -  —  = — 

u.  djrl)  Stck.           6  872  7004 

anf  1  km  KetriebslUiifr<i  . 

Oosanitzalil  .ill*'!'  Wa«rf'n 

aiif  1  Kill  Uftrii  iislaii^i*  . 

'2.  I.ei:»tttii^en  (ici*  Lokoinotiv 

MolorwAp*n: 

An  ein^eiion  Lokoiu<»tiven  nnd  Motor- 

wa^ifoii  stand<'ii  im  .Jnhrpsdurchsclmitt  ' 

zur  Vfrfttgunff  Stck.  aO<)  3UT 

Van  dieiicn  Tjokoincitivoii  usw.  warden 

an  Zuffkilonictorn  {fcleistct: 

in  r«rs«>nenzQff(>n  Stek.      8  545  221  3  7-20365 

„  jreinischten  YAgt'n  .   .    .    .    ̂   574  aH9  526  287 

.,  Gaterziig.  ii  „         1864  815  1891085 

insgresnmt    „        5  984  075  6138HH7 

von  1  Lokomotivc  usw.  durch- 

sehnittlich  10  946  19iK):> 

.\uf  ci^*nc  Stn'cktMl  entticUm  von 

diostMi  Zu^knomf^tem  .    .    .    ̂          5  927  944  6  064  828 

Oder  auf  1  km  Uetrichsmngc  .    ̂   10094  10927 

auf  frcnuh' Stwcken  .   .   .    .    „  56131  73505». 

Div.  l^istttngtMi  im  Ranginrdienst  sowie  in  Dienstzttji^n  nsw.  sind  im 

B(>iiclite  nicht  erwiilmt.  Audi  Ober  die  UMstungon  d«r  Wagen  flndet  »icb 

in  dcniselh<m  keine  Aiigabe. 

IV.  Verkebr. 

1.   I'ersonou verkehr. 

1903  1903 

"A. 

0 

2.         .         .......        1  .s<iM4:;  i;«i4ii6  li-J 

3.  (• 

insgesaint .  . 

 !»  ! 

15381216      100,00  <i    16814380  lOliJ^ 

Digitized  by  Google 



Die  belgUchuu  Einenbahnen  iu  1902  und  1909. 1409 

Die  Zalil  di  r  ziinickijrelegten  Per- 

sonenkiloiiieter  ist  iin  Bericht 

nicht  angegebeu. 

Eiunaliine: 

1.  VVajitMikluhse  

2.  .   

intgesaint  .  . 

1902 190a 

737  066  9^'  716391  9,ii 

1982778  24.99  1947632  •i4.;7 

6066976    :  6&,i» 5199897  06,is 
 '  

7735886      100^  '     7861^920  100^. 

Auf  1  kin  (lurchsclmittliche  lietriebsltlnge 

entfallen: 

Reisende  

Binnahme  Pros.  ' 

\  on  <len  Kiimahnit'ii  ktuiiiin-ti  aiif  j«'  tfiiieii 

Hciscndon  rlurcbschnitllicli: 

1.  Wageuklnsse  Frcs.  ̂  

2.    •  T> 

^-  n   t» 

insgesamt  „ 

2.  G  (»  p  a  e  k  V  e  r  k  e  b  r. 

Ejs  warden  iH.'tVirdert: 

a)  nncli  deni  Minimnltarif  .  Gcp.*Stck. 

b)  nach  Gt  widitstarif  t 

and  dafdr  insgcsamt  vercin- 

nahmt  Frcs. 

G  (1 1  n  r  V  c  r  k"  e  h  r. 

Es  wiiiden  beturdvrit: 

Stiickgat  nach  dem  Gewichtstarif  t 

anfierdem  nach  dem  Minimaltarif  Stck. 

Wagenladung-sfjwt  r 

aiuirrdmi  nac'li  dem  Minimaliaril  Scnd»rn. 

Fabrzeoge  Stck. 

Wertocndungen  Sendgo. 

Tiere   ^ 

und  (nuf  d«?r  X<>rdl)aliii ) .    .        .  Stck. 

Archir  fdr  Ki»eiiliahnweitou. 

1902 

20  1»0 

13  172 

1908 

27  770 

13  390 

•J,<H. 

l,oy 0,S9 

0,37 
0,60 

0,48 

•_'s  107 

11  b86 11  581 

315  340 
316  441 

81  407 81  885 

170  607 152  563 

14  311  364 14  708405 

:.i  4U1) 

2  210 2  233 

163  724 172  898 

6125 6  740 

i;j !»(»:» . 
14  020. 

01 



1410  Die  belgisehen  EiseobnhneD  in  19Q2  und  1906. 

Einnahme  fdr  Bel'ordoranjp  voii: 

1  U  It  o 
I  V  y)  £ 

Vb 

torn 

— —  - 

FrcB. 1  437  80!) 

8,78 

1  455  7.}  1 

Wagenladangsi^ut .  .  .  . 

II 

14  786«i<>3 90,2.; 16  352  331 

n 16541 

0,10 

15  904 

•I 

n 111  9m 120  535 

•J,:! 

m 

0,18 

29  736 I 

illBgeSaint    »  16  381  747       10a,oo       lG*.i74-^  m-- 

V.  BetriebsergebnlsM. 

1.  Einnahmeu: 

a)  aus  dem  Panonen-  und  Gepilck- 
verkehr 

fAr  PenonenbefOrderung  •  Frer. 

,  Gepftckbefttrdenmg  . 

inagesamt  „ 

b)  aoB  dem  Oiitenrerkehr  .  .  , 

Verkehneinnalimea  im 

ganaen   

e)  sonstlge  Einnabmen  .  .  .  „ 

Gesaniteianahmo  , 

2.  Ausgaben: 

insfresamt  - 

in  Trozent  der  Einuahnieo    .  ";u 

g.  t'Tboraehult: 

insgi*flanit  Frca. 

in  Proient  der  Einnabmen  .  % 

1902 
1  90S 

% 

7736886 

•1 

28,90 7863920 

815340 

ii«» ; 

316441 

1.-4 

8051 176 2997 8180861 

16881747 

4 
«0i»  . 

16974966 

(ft.: 

24432923 

1 

90,^ 
25  154617 

•t.H, 

U 

26859  738 
100.0  1 

27  240  101 

12 164  826 

45,3» 

14694912 

64,71 

1-2 -iM  227 

45,tu 

14955(^4 

54,ya. 

4»  Durchschnitttorgebniase. 

Tm  Durchsehnitt  entfallen: 

vwn  den  liiiinahiiion  .    .  Frcs. 

voin  i  berschufi  .... 

1  902 

auf  I  km 
dnrcliachn. 

Betriebs- 
lange 

4.->  71^,4 

20713 

25021 

1  903 tiiif  1  km 

durchxchn. 

I  Zngkm      fietri«b»-  <  1 

4,«y  44'.:^*2  4,** 

2,us  20  916  %^ 

2,«e  25406 

uiyiii-icu  Ly  Google 



Die  belcriseben  EiseDbahnen  in  1908  and  1908. 1411 

VI.  Batate  lud  Arbeiler. 

,  1903  I  1908 
Am  Ende  dea  Jabres  waren  vorhaudeu:    '  ' 

I  I Beamte  nnd  Angestelltv   1  dd8  1  350 

Unterbeamte,  Oehilfeu  and  Arbeiter  .  4  365  4  340 

insgesamt  .  .   '  5  693  '  5  6»0 

aaf  1  km  Befcriebslftngo   9,60  '  9,69. 

Vil.  tiuQlUe. 

Cber  die  Anzahl  der  voii^kommenen  Betriebsnnfftlle  ist  in  dem 

Berichte  nicbts  entbalten.  Dagegen  gibt  er  fiber  die  beim  Betriebe  ver- 

niigiackten  Pereoncn  Anskunft,  die  in  folgendem  wiedergegeben  wird. 

Zahl  der  beim  Eiiteiibahnbetriebe  getoteteii  1902         i  1908 

ud<>r  verletztcti  Personen  (einachiietfl. 

Selbstniorder  usw,):  getotet   veileut   gelotet  veiU-tet 

a)  Rt'isendo: 
1 

1 •  '1 
K6 

5 

■ 

1  1 

• 

3 

iDBgesami . 

anf  1000000  befdrderte  Beisende  . 

•! 

'   '1  * 68 

4,10 

 Y 

1 

1  Oj» 

3 

b)  Bahnbedieustete: 

•1 

1 

.( 

t 
1  I 

88 

1 

1 
• 
1 

7 

• 

64 

insgesamt . 
.   1  8 84 

7 

l,u 
64 
10,43 

e)  fremde  Pentooen  insgesamt  .  .  .  . 

!  >
^ 

16  i 

14 o 

im  ganzen  a— c  .  . 

1  19 
22 

72 «) 

181 1)  94 1) 

auf  1000000  Zugkilometer  ■         21  164i. 

^^  In  der  Gesaintziihl  der  Verlctztcii   sind  t>G  uiid  -iit  i\W.ij  leicht 

Verleute  (Contti8ioDn^.s)  mitcnthalteii.  Warden  <liei*e  I'ersoneii,  wie  in  der  deui- 
ttcbeo  StaClstik,  aoBer  BetrachI  geiasseii,  dann  ergeben  sieh  f&r  1902  =  46|  f&r 

1906:=  48  VerletBte  und  insgesamt  in  jedem  der  beiden  Jahre  65  Verunglfkckte. 

Auf  1 000000  Zogkm  kommen  liiervon  I0,<«  und  lO^w  Personen. 

94* 
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1412 Die  belglBehea  Etoembahneii  in  19Q2  und  19(18. 

Als  Ergftnsung  der  voratehenden  MitteUangen  mOgen  bier  endfsi 

Angaben  ttbor  die  BetriebeergebiiiBBe  der  belgischen  StaatseisenbalmeD  io 

den  Jahren  1835  bis  1904  folgen.  Sie  sind  dem  Bericht  tlber  die  Shnu 

deti  l>elgi8chen  Abgeordnetenbauses  Tom  23.  Februar  1905  itntDomnfii 

!'
 

i  m  J  a  h  r  e 

1835 1640 
1845 

1850 

Betriebsllnge  im  Jabres- 
diirelueiiiiiU   ....  km 

Anlagekapital: 

iin  gansen  FMts. 

Auf  1  Icm  BahnUtnge  .  , 

B<* t( ) r r tf  <  i ii te ni i enjf i- 1 1 : 

ini  gaiizcD  t 

nuf  1  km  BetriebHlftnge  „ 

Bef6r(i«Tte  iieis»'ntle: 

iiii  gan/.cn  Zahl 

Huf  1  km  Betriebtiittnge  « 

Betrieb.seintiahmeD: 

iin  ganzcn   ....  Frcs. 

auf  1  km  Betriebslange  . 

Betrtebaansgaben ; 

im  gansen  „ 

auf  1  km  BetriebsULoge  n 

BetriobsflbersdiuB: 

im  ganien  

auf  1  km  Betrieballliige  « 

Betriubskoeffisieot .  .  . 

Reintiliersehufi  (oach  Abrech- 

nung  der  -Kapitaliinsen 

und  der  Beamtenpensio- 
lH'ti) : 

im  iratizen  ....  Frc8. 

nut  1  kui  BetriebblUiige  « 

Reinv«'rlu*t  'nacfi  .\brech- 

min^r  der  KapitHlzinsen 

UDii  dvT  Beamtenpenaio- 
nen): 

im  gansen  ....  Frcn. 

auf  1  km  BetriebsUnge  , 

I8,ft 

1962295 

144610 

4'il  489 

31  218 

•_»»;;•  :?♦;•_> 

li»i)89 

168  H47 

12607 

100516 

7482 
02^ 

4963 

3077  994 

9479 

2277962 
7016 

57^7 

51  smt lOU 

66O|0 

e24^ 

6114666 
10919 

60,0; 

6061368 9704 

S9m 

54464  lbl96U 

ft7 

68647896  154221224  171690916 

196019  275498  274721 

104H<»2  UU1288  1261165  iTi'' 
3-23  1  286  2<ttl 

'2l'**»HI'.t  :!47lMi7.*^  4lr4?«U4  Si*"'- 

0  773  G2U»  6  706  *' 

:>       !»46  1 2  4-2«  t  fv.< »  15  1  fXi  .'»".>7  '34Cft 

16  4iJ5  22  184  24186  *^ 

6  3U;  J85        !)  045  233  " 

11265  14482  ' 

if*
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Die  beigischen  Eiseubahnen  in  1902  und  19oa. 14 1  a 

Hrlauti-nid  winl  liicr  bemerkt,  dali  voii  188')  bis  1814  in  R»'l«jirn  dns  reine 

Suiatshaliiisystim  Ix'iTsclitf,  von  1811  his  1870  viole  K( m/.cssii uicu  an 

Hiscubahnpesellseliatteu  erteiii  wuidun  uiid  bpiiler  wiedcr  zuiu  iStaatbUalm- 

avstem  uberg«!gaugeu  isu 

1860 

i  m  J  a  h  r  e 

18  6  6  18  7  0  1  S  7  .-) 
1  XRO 

Btnriei*8liiu;;e  iiu  Jalire.s- 

tlurchflchnitt .  km 

\Diagekapitiil: 

im  gfanzen    ....  Frcs. 

naf  1  km  Rahnl&uge   .  „ 

Sefii rderte  ( iutermengen : 

Mil  ganzen  t 

iiif  i  kin  BctriebsliiDge  „ 

Befdrderte  Reisende; 

im  ;^anzpn  Zahl 

aiif  1  koi  BeCriebflltoge  ^ 

BetriebMiDnabnien: 

im  gansen  ....  Pres. 

aaf  1  km  Belriebsllioge  « 

BetriebMiugaben : 

im  gaiizen  , 

auf  1  km  BetriebsUlnge  » 

BeMebsllberschtifi: 

im  ganaeii  « 

anf  I  km  BetriebsMiige  , 

ietriobflkoeffiitont .  .  .  % 

iteinftberschaS  (nacb  Abreeh- 

Dnng  der  Kapitalainaen 

iiiul  (ler  Beamteopensio- 
u»'u): 

im  jranzeii  ....  I 'res. 
auf  1  km  Beiriebsllinjre  , 

leiiivj'rluHt  (nach  Abreili- 

Duug  der  Kapitalsinseu 

and  der  fieamlenpeBSio- 
nen): 

im  gansen  ....  Frcs. 

anf  1  km  Belriebslllnge  « 

747,'.' 

20892t>-tt>4 

27!)  616 

377«»61.'» 5047 

7  41-J:{()1 

39  729  ' 
I 
I 

14098680 

isettt  I 

16592390 

90867 

47,48 

74!»,2 

2Ho  99:5  154 

314  993 

OWH)  I!I5 
8019 

5U71 4ti:; 
0  787 

14  252. 

38  4-23  647 

51290 

19  61M  879 
26364 

18  TBI  768 

34986 

61f«6 

8822 

868,7 1  966,5 
2  724,0 

•264  8H(»  :>m     5;n  7():t  .'i47  l  055  4t  M  4W4 
304  8o«          300  892  387  446 i 

r 

7  7H7  4«8       14  383  841  1908:^  7s<i 

8  94U             7816  '  7 UK} 

10  (577 '.t<x{       I4  1:U35G      34961012  4303-2882 

18866  ,  17  778 

46  374  G75 

52233 

26731  901 

29506 

19748474 

66,4» 

5  IHT)  857 
5  912 

15  798 

89  296  935       118  874  074 

46406  ,  41804 

68172a51 
29  582 

81  123064 

16626 

.  66,16 

4884637 

2460 

68189784 

26096 

45684260 

16771 

60,tM 

1734764 

687 
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1414 Die  b«lgiHcb«n  EUenbahnen  io  i9U2  und  Iiju3. 

i  m  J  a  h  r  e 

1865 

Betriebsl&nge  im  Jmhrew- 

dorchaehiiitt   ....  km 

Anlagekapltal: 

im  gmuen  ....  Pres. 

ant  1  km  Bahnliage  .  » 

BefBidene  CHUermeDgien: 

im  gum&n  t 

anf  1  km  Beftriebslinge  « 

BefSrderte  Beiaende: 

Im  gamen  Zahl 

anf  1  km  BetriebsMage  , 

Betriebieinnahman: 

im  gaman  ....  Frcs. 

anf  1 1cm  Betrlebslinge  . 

Betriebiausgaben : 

im  gansen  , 

anf  1  km  Betriebsllngi'  « 

BetriebsiibtTschuU: 

im  gaDKen  „ 

anf  1  km  Betrfebslinge  ^ 

•I 

1949888766 

888806 

I  I '  90607732; 

•I  ' 

Betrit'b^koeffiziciit 

ReiniiberisehuQ  (iiacli  Ahrech- 

nuug  der  Kapitalzinsea 

and  der  Beamtunpenslo- 
neii): 

im  gaoaen  ....  Prc8. 

anf  1  km  Betriebslinge  , 

Reinverlnst  (naeh  Abiecb- 

nung  der  Kapitalzinsen 

und  der  Beamtonpenvio- 

im  gansen  ....  Frcs. 

anf  1  km  Betriebslftngc  , 

64681 

519888S4 

„         18 148 

119778908 

87747 

69882448 

94088 

49891468 

16794 

1890 

8948|e 

1884778860 

407767 

97177716 

8867 

64998809 

19771 

141 161 819 

48481 

840466S8 

95871 

67908286 

17610 

69,60  . 

1895 

8298,H 

1900 

4060.1 

60:16551 

9068 

1418067544  1  999880868 

49B856         475  906 

80106828  41668910 

9196  10984 

76987198  198710046 

80470 

8859870 

1 188 

(ffMCblW 

4(IM.  • 

914S<IOlMa< 

154467860  9091943U 

48826  61 686 

90486819  140488196 

97416  84988 

640810S8  68  766  116 

19410  16567 

68)U 
67,13 

6968885 

9119 

:2  579  767 

635 

4«i 

I 
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Die Eisenbahnen  in  Frankreich 

In  Jakie  190fi.>) 

Die  nachsteiicnde  Cbersicht  ul»er  die  Hauptbctriebscrgobiiissc  der 

flranzOsittcheu  Eisonbahiuni  im  Jahre  1902  ist  den  amtlichcn  VcrOflont- 

Uchimgen  fOr  das  Jahr  1002  entnommen.') 

1901  1902 

Ge^rens  tand 

1  Oesamtnels*) 

BetriebNiInge  am  JahreMchluft   .  . 
.  km 

48  607  , 

4464*i 

daron  entfkllen: 

88SB2 
38884 

5  375 

3  7.V* 17>28B679(M)IJ 
17  702  17*JU(N) 

BetrielMiergebnlase: •18896 

44(186 

a)  PnrBOiienverki'hr  (g.  v.): 

5<)2  833  534 iV2()717  5lO 

13  l(ibbd0644 i:»  4±>3(KI547 
I 

1)  Vgl.  ArchiT  IWM  S.  1421  ft.  Die  EUenbahnen  in  Frankreich  Im  Jaiire 

1901.  Ettraige  Abweiehiufeii  von  ArOheren  Angaben  bemhen  auf  neuercu  statlsti- 

•eben  IfiltaUnngpa 

*)  Statistlque  des  cheinlns  de  far  fran^ais  au  81  dteembre  1902.  Docnmenl^ 

prinelpanx,  Melon  1904  and  Documents  direray  Melon  1904  und  1905. 

*>  Hanptbahnen  nnd  Lokalbahnen  losammea  (ohne  Indastrlebahuen). 
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Die  £i!>eubahDeu  in  Fiankruii  h  iin  Jnhru  190-J. 

I  <I01 
19U2 

Gesamtnetz 

Boheiniiahme  (ohne  Steuer): 

1 

FrcH. 
4tKI  ri54  (iUO 609 124001 

on  Nebeneinnahmeo  (aecesttoiFes)  . If 157005 187 165 131 896 

MiaatntBAii WKVVMU  mm  mVm9 11 
666659787 

674255827 

u)  uulerrafKohr  (pi.  ▼.}• 

iMfSirilMrte  OfttAi>ftonnAfi V 12B215606 127807886 

Oeleistete  OfltertomMnkm  .... tkm 16 184681 S95 16217779971 

Robeinnahmen : 

FrcH 
768888484 772420269 

40849489 
40484192 

aWHUUIilCU « (kifi  (M^  ano tHiD  3bo4  oVO OlZVIZoDl 

c)  Sonsti^  EiiinAhmen  (divcrtes)  .  • 128061  841 25  676980 

GpsaiiiKMniiHhincn  y 1490  880621 I  512844  538 

Beiritbsaus^iJibi'ii                            .    .  . n iNiJ  134  033 
818  Ho  1  462 

t» 

15  026  78-2 
2t<  llSi*)!! »47  161  415 

836767862 

• 648719906 
676077 176 

Verhlltnis  von  .... Einnanme % 

,  66,s 

55,s 

kin 

26^ 

«        UN    Otttertonnc  .  .  .  . 

I2ii.'i 

Dnrehscluiittiiertnic : 1 

fiir  1  Penonenkin.  ... Ct8. 

4^ 

«*»•• 

«• 

5,00 
Betriebsmittel: 

Laokomotivra Stik. 
11670 1189 

PcrBondnwaflTBii    ....      .  .  .  . 80296 

904S0 Sonstijce  Wageu  (f&r  Eilverkehr)   .  . 15782 

16167 0(ltC.rWM!BD  fO.  V.I   . 
S88414 

291494 Gf'Ieistet  warden: 

169  737 
4S66454B6 1425816896 

1485662754 
^    Sonstigi'  Wagenkm  (Eilirerkehr) .  .  . 794787960 

810824  103 n 4  021  492087 
4  OhS  •.»79677 

.  .               iiberhaupt  Wagenkni w 6242066463 

63^7ti6564 
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Die  Eiseubuhuen  in  Frankreich  im  Jahre  l'JU-2. 1417 

1901 1902 

Gegeu  Bland 
» 
1 Oesani  tnetz 

£s  betrugen  (in  ProMDten  dv  Qesamt- 

ehuisbme): 

ElDnahme  im  PersoneiiTerkelir  .  .  . % 
44,6 

m 64,1         1  5S,7 

li»        1  Iff 
m 

Auf  1  Betriebskin^)  entfalien: 
as  (m 88262 

• 21440 
2094S 

„  Obentvhuft  

ft 

16666 17319 

hinnaiiuiti 

•/o 

56,0 

66^ 

Nachstehend  folgt  eine  Lftngenflbereicht  des  franzOsischen  Eisen- 
bahnnetzes  fOr  die  Jahre  1901  imd  1902. 

I)»T  <ifs;i  lilt  u  111  fail  jir  (Irs  drill  ortViiitliclK'ii  V'rfkrlir  (liriiciidcn  fran- 

zOsisciK'U  Eisenbahimetzes  betrug  hiu  31.  DeztMiilM-r  li)02  (gegeii  1901): 

4       1!)01  1902 

K  i  I  o  Tn  o  f  e  r 

a ' 

fiir  da>  europftlsche  Frankreich^)  ^  .  , 1 * 

4:;  S'.H) 44  NS7 b) 

I 

.HUM 

c) 

^  Tunis*)  
1 
« 925 

sttMammen  . 
1 

1 
47909 

48906 

Die  Lftnge  dee  Balinnetzes  des  enropllischeu  Franlcreich  vciteilt 

sich  in  1902  (gcgen  1901)  wie  folgt: 

1)  Die  Angaben  be^ehen  fdcli  aufdJoHaaptbalineD.  DerReehnuag  liegen 

sagmnde  nach  den  Documents  principaux  1908  und  1904: 

far  1901  =38  247  km  and  1  454  6M  m  Fnss.  Binnahme  and  82o:>9<)041  Frc».  Aasgabe, 

,   Itwe  ̂ aeMT  ^      .     1474.S9106I     ,  ,  •    807  277  o32    ,  , 

-)  Mit  Indoatriebahncii  (238  km). 

-  .  C  -28   _  V   AuCerdeiu       uiid  227  km  Stralienbahnen. 

h     .         '     .n  (24a    ,  ). 

0 
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T41H Die  EiMubahnen  in  Fmnlcraicli  im  Jalire  ifNi^. 

1  90  1  >) 
1  9U2 

E  s  \v  a  r  I*  11  ^ 

im im 

Im im 

Betrieb Betrieb 
Baa 

Kilometer 
Kiloiiieter 

f  2780 
its 2780 

91 II.  Privathalinoii : 

'M'2\ 

4('> 

'A  721 

2.  Ustbalin  
150 4660 5  7oa2 200 

5846 

174 

7079 898 WW 7294 496 

5.  Paris-Lyon-lOttolmeeibahB  .... 
9184 404 9248 

967 9  DDI •I  KV 

7.  Pariser  Gflrtetbahn  (r.  U.)  

1  17 

17 
1  m 1  IIU M.X\t 

9.  Linien  TerBcUedeoer  Idelnerer  Oe- 
1 
1 

sellMchaften  zasaininen  
i  1166 148 

122!) 
7.5 

lu.  Industrie*  uiid  sonstige  BiUmeu    .  . 

1  288
 

17 
233 

IT 

zuMammen  II  .  . f%m  AAA 
3^)396 

2010 

ooom 

1  5<3 III.  Niclit  konxessioaierle  Bahncn: 1 

zuhummen  .  .  . 

1  898
 

6 328 6 

In8;re«<anit  Eisenbahiifii,  die  dein  Staatc 
gehiiren   oder   an   ihn  zuriickfallen 
iniL^sen  38o04 2109 89127 

1633 IV.  Bahii€iidnilivii6rBedeatung<Lok«lbabnen): 

xattammen  .  .  . 

\  6886 

1819 

'  6760 

1915 

UeNamtifliige  der  Bahuen  fur  uffentlictiCD 
t 

43  800 3  92b 44  847 

3W7 

dazu  nucli: 

an  Stralieubahueu  
4917 

2O0r2 
0  441 IMS 

^)  Auiierdi'iu  uan>n  in  BauvorbcreUungs 
782  km. r>70  ,  , 

uud  ill)  Belrtel)  iiicUt  utl'etitliili*'  Baliiicn: 
Im  Jalire  1901    2 160  km, 

•      •    1902  2218 

*)  Hierin  sind  oicht  entbalteu  129  km  Zecbenbahnen  (109  luo  im  Betrieb  uad 

20  km  im  Baa  und  in  BauTorbereltung)  sowie  844  km  Balbn-  and  KaibahntB 
(810  km  im  Betrieb  und  84  im  Ban  nnd  in  BauTorberritong). 



Die  Eitienbahnen  In  FVankreich  Im  Jahro  1909. 
1419 

Als  SchmaUpurhahnen  warden 

betrieben: 

bei  den  Hanptbahncn  {mit  Indnstrie- 

19  0  1  19  0  2 

bahnf  n)  km  1  042  1  748 

„      „    LokalJmhiu'n  „      '        H  758        '        4  110 

znsammen    „  5  400  5  858 

y,    Strafieubahnen  .   .   .   .    „  3  780  4  239 

Einen  Cberblick  aber  die  Verteilun^  des  franzOsischen  Eiscn- 

babnnetzes  in  1902  nach  der  Spnrweite  bictet  die  nacbstehende 

Znsammenstellung^: 

Es  waren  (in  190S) 

I. 

im 

Betriob 

im 

Baa in  Baoo' 
▼oibe>  1  1 reitang  i cnMmmen 

1 
Ki  1  Ameter 

•  -  - 

a)  Elgentliehe  Hutptiiahnen: 
» 

■2  370 

* '  n  <  1 

1689 359 
2434 

S8t»4 1  b.v> 
2  766 

b)  Indufitriebahnen: 

1 
199 

„   be.ioutUTfr  l»«'lricb>art  .  . 

•i 

2 

174 
1 

I 
201 

4*)  Schnmtopnrbahneiu 

.  ,.  58 

16 

1. 

69 6 

o9 16 75 

xiiMammen 

1 

.  .  39127 
1 

1G72 2782 

43  5m 

*)  1  inn  Seilbalin  und  1  km  Pferdeluihn. 



1420 Die  Kisi-ubahneii  in  Krankn  ich  iiii  Jahre  l'Xf2. 

Cs  wareu  (iu  190S) 

nil 

Bctrieb 

im  Ban  und 

in  Ban- 
TorbereituDg 

zn- 

hiini
meu 

Kilometer 

1 

IL  LokalbfllNMii*  ^ 

1 650 

179 
1881 

1 o»0D 1  fiW 
1  DfO 

OWrt 
-  ojo  m  Sonr  100 38 138 

-  i 

52 

 L 

20 

72 

,1 

9Eii»ainmen  .  .  . 5760 
1915 

7675 III.  StraBenbahnen. 

init  vollei-  S]iur: 

a)  mit  mci  liaiiisi-lier  Zugkruft: 
fiir  Persnueii  luul  (iviler  .... 164 63 

^         „  G<'p:u'kundStUckguc 220 1  m 

I))  mit  tierisclicr  Zu;:^^kraft: 

fur  Persnnen.Gcpack  uud  Stuckgut 
148 

148 

mit  ScliiiiaU|nir:  ! 1 

a)  mit  Jiitu  liaiiisclicr  Zugknilt:  ' 
ftir  IVr>^om•n  uinl  Giiter: 

3  284 1383 

4667 846 

74 

380 

2. 

I'ur  PersoDen: 

mift      m  Spnnreite . 

,  l^in  „ 

w  Ojnm  „ 

b)  mit  tieriachor  Zngkraft: 

filr  Pehionen: 

mit  Loo  m  Spurweite . 

fiir  Personen  und  Gfttcr: 

mit  0,00  m  Spurweite . 

8 
673 

17 

6 

6 

zusamnieii 5441 

196 

9 

2 

S 

d6tt 

iB 

6 

8 

1946 7387 

.^  yu,^  _o  uy  Google 



Unfiille  auf  den  franztfsiscben  Eisenbahnen 

ill  den  Jahren  1901  and  1902.  V 

Die  Anzahl  and  Art  der  Unfftlle  sowie  die  Gesauitzahl  der 

jxc'tuteten  nnd  verletzten  Personeii  auf  den  flpanzrtsischcn  Eiseii- 

lialiinii  lliiupt-  uiid  Lf'kalhalinen)  in  den  Jabreii  liHJl  mid  l!H)'J  ci'p^t 

iiachstehtnide  Zusammeustellung :  -') 

1.  Anzahl  uud  Art  der  Unfile. 
|-
 

Hanptbahnen  Lokulbahni'ii 

I  ;m»  1       n»n-i  i  no  i       i  ;m»  _> 

Bei   ein»'r   iniiilfrcn  l?i'tri«'bslttnp- 

von  km       38  274         ;t«:i47  5  052  5  .■>;»!♦ 

aut  «l('r  Strrcke  .   .  .Anzahl           32             H-J  —  — 

in  StatioiK'u                                   80             ;{7  —  — 

insgeiiaint                        „              62            6ii  88  \& 

Zutamraen»tuJte: 

auf  dor  Strecku  .  .  .     ,               38             25  —  — 

in  StaUonen  .  .  .  .     „             90           >6  —  — 

insffMaint                        «             127           110  20  25 

1)  Sichc-  Arcliiv  i!N)4  S.  1497  u.  ff.  Unfiillf  auf  den  franBosiBcheu  £isenbahnen 

in  Ucii  Jahren  1900  und  lliOi. 

*)  Die  Atigaben  siud  den  Documents  divers.  Melun  1904  nnd  19ur>  eiit- 

aofninen« 

uiQui^CQ  Ly  Google 



1422       UnflUle  auT  den  fratusdeifchen  Elsenbahnen  in  1901  and  1902. 

Haaptbahnen  Lokalbabnen 

1901         1U02         lUOl  1902 

Verschirden*'  L'nt&llc: 

aui'  der  Strecke  .  .  .  Anaahl  i 

in  StatioDen   ....  , 

insgeaamt   , 

Znsammen: 

auf  der  Strecke  ... 

in  Stationen  

initgesamt   ^ 

415  m  —  — 

1073  ii*2  —  — 

1468  1866  2(i6  206 

in  m  —  - 

1902  1044  —  - 

1677  16S4  866  414 

II.  Gcfamtiahl  der  getttteten  nnd  verletsten  Persoaeo 

anf  den  Haaptbabneii.  0 

Far  die  Statintik  der  aaf  dcii  franzOsiscben  Hauptbahnen  darcl 

UnfiUle  getOteten  and  yerletzten  Pentonen  i8t  auf  Grand  ministeriellen 

firlaases  voin  15.  Mftrz  1901  eine  andere  Efnteilong  gemacht  worden,  8<> 

daB  die  Angaben  fttr  die  Hauptbahnen  and  ftlr  die  Lokalliabnen  je  be- 

aonders  znra  Nachwois  kommen  mflssen.  -  ----- 
1901  1903 

a)Rei8ondo:  — -—   --  ̂ -  --- 

dorch  ZaganfH]l«t  gPtOtet   .   .  Anz.  7  H5 

.,  „  v«Mletzt  .    .      „  345  4(il> 

GetOtet  warden  auf  1  Million: 

befttrdmc  Per80n(>n  ....  ^  (),0l«7  O,|08S7 

Personenkilometer   „  0,0005  Ojxm 

ZujikiloiUKter   „  0,0817  0,1W« 

Verietzt  warden  auf  1  Million: 

befOrderte  Personen  ....  „  0,8886  1,1661 

Personenkilometer   ,  0,0966  0,0864 

Zogkilometer   „  1,5633  2,us;7 

t)  Vgl.  Documentg  diverx  1903  and  1901.    Premiere  partle  S.  miM  oad 

2fi6/2»7. 
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UutlUle  auf  den  frauzusischen  Eisienbahnen  in  luui  und  19i)*2. 
142a 

h)  Balm  l^edicnstf'te  : 

1.  (lurch  Zufjunlillle : 

p<'t«*itet  Aiiz. 

verletzl  „ 

auf  1  Million  Zugkm  wnrden:  * 
gettJtet  „ 

verletzt  „ 

2.  dnrch  aiidere  Betriebsanfillle: 

l^tOtec  „ 

verletzt  „ 

3.  dnrch  eigene  Schnld  oder  ans 

anderen  Ursachen: 

gi'tOtet  „ 
verletzt  „ 

v)  K«'is«'n«lo    und   fremdc  I'er- 

swnc  n  : 

1.  dnrch    Be trielisiintUlle  inicbt 

durch  Zugant%lle): 

}X«'t^'t<'t    ■  „ 

verletzt  „ 

2.  dtirch  «  i^'«'nc  Schuld  odor  ans 

andereu  Ursachen: 

getOtet   „ 

verletzt  „ 

Es  wurden  demnach  iin  ganzen: 

darch  Znganf&lle: 

gretOtet  

verletzt   ^ 

durch  BetriebsanfdUc: 

getOtet  „ 

verletzt  „ 

durch  eigene  Schuld  oder  aus 

anderen  Ursachen: 

getOtet  „ 

verletzt  .......  , 

zusanuucu : 

getOtet  

verletzt  

lUOl 
190  2 

129 

0,0868 

0,5772 18 

52 

27« 
eao 

26 

26 

267 
102 

16 

474 

44 
78 

543 
822 

1  374 

8 

154 

0,0834 

0,MK10 

5 

26 

244 

540 

5 

28 

299 

219 

48 

623 

10 54 

543 

759 

596 

I  436 

Digitized  by  Google 



1424       UnfiUle  auf  den  fruttAflitchen  Ei8eiUNtlm«]i  in  1901  imd  1903. 

III.  Gesantsahl  der  getdteten  nnd  verletsteu  Feraooeo 

a«f  den  LokalhahnenJ 

a)  Reisi'iidc  : 

beini  Hciricb: 

get'itet  

▼erletzt  

dnreh  eigene  Sclmld  Oder  aus 

andcren  Unachen: 

getOtet  

verletzt  

zusnmnieii  a;: 

{^etoiot  

verletzt  

getfttet  wurden  auf  1  Million: 

befOrdertc  Persouen  .   .   .  . 

Personenldlometer  

Wagenkilometer  

Auz. 

vvrU'V/A  wurdt'n  auf  1  Milliuu: 

bftVir(l**rt<^  I'lMX'TUMi  .  .  . 

Persdin  nkihaneter  .  .  .  . 

Wagenkilometer  

« 

l>)  Bahnbedienstetc : 

bi'uu  H»>tricl»: 

get<>t<'t  .   

verletzt  

durch  eigene  Schtild  odor  aus 

anderen  Ursachen: 

gctntet  

verletzt  

zttsaiiimtMi  b): 

f^Ct«'>t<'t  
verletzt  

auf  I  Million  Wagenkm  wnrden: 

get^tet   

verletzt  

n 

n 

1  1 

22 

'2 

5
 

27 

0,0077 

0,0191 

0.:-i*)l 

().103'.> 

0,267S 

<>0 

5 

»>5 

0,0670 

0,095.'* 

I  90!* 1 

It* 

3 

I 

M 

O.088» 

0,01  jr. 

n.li 

1 

11 

14 K 

OjOMt 

OSir 

0  Vgl.  Document  divers,  lim  uuil  1905,  Dcu.xieme  partie. 
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UnflUle  anf  den  franzSsiteheii  Eiseobalioeik  in  1901  nod  1908.  1425 

c)  Andere  Personen: ] 
'  — 

19  0  1 
1902 

1 
Anz 1 1 

n 1 

/InvAh    Al<VAtkA    SlikhnlH    rkiifti*  sub 
uurvii  oif^eiui  ocuutu   uucf  mud 

1 

anderen  Uraachcn: 

71 

27 
22 

n 

j  55 

28 

zuyammen  c): 

» 28 22 

n 63 

29 

Es  warden  demnach  im  ganzen: 

OeilU  DBlTlOD: 

n 1 o 

verhitzt  n 90 30 

CIXuvIl    olg^ouo    OCuUlil    UUor  ttllB 
Anderen  Uraachen: 

30 

30 

65 

1 
55 

ZQBammen: 1 

1  37 32 

1  
155 85 

Die  Statlstik  fiber  die  Anzahl  nnd  Art  der  UnfiUle  anf  den  franzOai- 

sehen  Hanptbahnen  iat  fttr  die  letzten  fttnf  Jahre  nachstehend  im  Zu* 

aammenhang  aufgefUhrt 

Anzahl  nnd  Art  der  TTnnUlo. 

1 
^   Mittlere  1 

Botricbs-  
' iftnge 

Entgleisuu^en Zasammenstdfie 

Jahr 
1 

auf  der in 

ins- 

auf  der in 

ins- 

km Strecke Statioaeu 

gesamt 

Strecke Statiouea 

gesamt 
4 5 

1898 37  205 63 
49 

112 

96 107 

1899 87494 

70 

70 

146 » 
126 147 

1900 88109 69 
66 195 

u 146 
160 1901 88  274 32 30 62 

-Si 

99 
127 

1902 38547 32 37 

69 

26 86 110 

AvcUt  for  SiMalMhnwMen.  1906. 



1426       Unflll«  anf  dea  fransfttisehen  Elteii1>ahiien  In  1901  mid  1908. 

Jahr  I I 

Mittlere 

Betriebs- 
UUlge 

km 

Versehledene  UnfftUe  ' Zuaammeii 

auf  der  i       in  ids-        auf  der I 

Str«cke  iStatioDeni  geaamt  Streoke 

lu 

1 1 1 : :            :  1 

1806 1202 12U 2418 1274 im 2632 

1899 87494  i 1406 1486 2840 1487 1686 
8188 

1900 
88109  1 1190 1892 

3612 1194 
1006 9T97 

38  274 41& 1073 1  488 475 I  iOi 
1  677 

,» 
1
 

1     88  547 

488 
922 1865 490 1044 1684 1 

Digitized  by  Google 



Die  Elsenbahnen  in  Norwegen 

im  Jahre  1908/1004.1) 

1.  Lfaigen.*) 

Das  Eisenbahnnetz  Korweg^ens  umfafite  am  Bnde  des 

Bcrichtsjahres   2  384  km, 

davon  waren:  Staatsbahnen   2063  „ 

Privatltahiu'ii   331  „ 

vollspurifje  Bulinen   1  141  „ 

Schmalbpurbalmeu   1  243    ̂   . 

Die  mittlere  Betriobsl&nge  betnig   2  327    „  . 

Von  der  Babnlftnge  entfallen: 

anf  10000  Einwohner')   10,!i83  „  , 

n       100  qkm  Flflche   0,7179  „  . 

2.  Anlagekapitftl. 

Das  verwendete  Anlagekapital  betrng  am  Schlusse  des  Rcchnangs- 

jahros: 

fUr  die  Staatsbahnen  (2  053  km): 

ttberbaapt  Kr.  .    180623276  182  260478 

aaf  1  km  '          87  972  '  88769 

1902^1908      '  1908/1904 

>)  Ygl.  Arcbiv  1904  S.  1454  ff.  fOr  die  Jahie  1901/1908  und  1902/1908. 

'  Virl  Nori^es  Officielle  Statistik.  De  olTentlifje  Jernbaner,  Beretning  om 

de  Nor^ko  Jeriibaiiers  Drift  i  tennirn-n  I.April  nm  bis  31.  Mftrz  IWA  Afirivet  til 

<len  kjri.  Norsko  RogjerinLTs  I  )opartemeiit  for  de  offentlige  Arbeider  fra  btyrelseo 

for  Staat.^batienit".    Krivtiatiia  l!t04. 

3)  Eiuwolinerzahl  —  2  221  477  (1-  Januar  1901),  Flacheninhalt  —  321  477  qkm, 

9S* 

uiyiii^uu  Ly  Google 



1428  I^to  Eisenbahnen  in  Nonregen  im  Jahre  \90S/01, 

Kr. 

n 

ftir  die  Piivatbahnen  (Haaptbahnen) 

(08,0  km): 

iiberlmupt  

auf  1  km  

zusammen  (2  121,0  km):^) 

ttberhaapt   

for  1  km  

dantnter  fUr  Betriebsmittel .  . 

Fttr  Erweitemngsanlagen  wftbrend 

des  Betriebes  sind  bis  zom  Ende 

dea  Becbnnngsjalirea  im  ganzen 

anfgewendet  

Das  verwoiulete  Aulagekapitai  wuide 

aufg^ebraclit: 

dorch  Ausgahe  von  Akiien  usw. 

soiistig^o  Anleilien     .    .  . 

BetriebsuberschUsse .   .  . 

1902/03 
1903/04 

16  711  614 

240  484 

197  334  890 

93039 

28551  200 

17  698  187 

261  035 

199  958  605 

94  276 

29  052  ̂ 7 

n 

» 

n 

n 

25  440  810 

171  H94  08<) 
7  'J09  034 

lb  231  775 

27  220000 

17-2  7<)5  018 

H017 

19  176  514 

zusammen  .   .  „ 

Das  Kili)iiit't(M*  B;ilinl;in^'t'  kostete: 

fiir  die  v<»ll>puri^'('n  li;ihnen  (1,435  m)  ., 

„    „  schmaispurigeii  „     ( 1 ,007  m)  ̂ 

II     n  V  n      (0,75  m)  „ 

197  334  889      199  958665 

I 

113  71S 
6!>  127 

25  106 

115  (378 

09  597 

24a3t) 

3.  Betriehnmittel  und  deren  Lei8tuug:en. 

An  Hett  i«'))>niitt<'ln  waren  am  Schlusse  des  Betriebsjahres  auf  dem 

Gesamtnetz  viliandcn: 

Lokonioiivcii  -)   279  Stiick 

rorti< iin'ii\vat?('n  ̂ )   073  „ 

Giiterwa^ru    0  010  ^ 

Pnslwairrii   OS  ^ 

rcisMJin  uwa^aMiplatzc   29  298  „ 

auf  1  km   12,0 

Laiiuii<;.->r;ilii^k<'it  (l<'r  (ruterwagen  .    .  57  8C5  t 

  auf  I  km   24,3  „ 

»)  Ohno  Schiii;ilsiii]rhahii>M),  —  Ktw.ii^c  Abweichnngen  gegen  die  Angabes 

des  Viirjaliro^  hrruh<'ti  auf  rit'iicirn  Mitiri Inng'en. 

Diivou  154  Stuck  4-gekuppelie,   1 13  Stiick  6-gekuppeite  und  12  Stuck 

8-gekuppelte. 

3)  Hit  Bremsvagen. 

by  Google 



Die  Eisenbahneu  in  Nurwegeu  im  Jalire  1903/04. 
1429 

Die  BeBehatAingskosteii  der  Betriebsmittel  betragen  bis  znm  Ende 

des  Rechniuigsjahree  29  798000  Kr^  wovon  24  814  097  Kr.  anf  die  StaatB- 
bahnen  entfaUen. 

Die  eigenen  nnd  fremden  Betriebsmittel  haben  im  Berichtsjahre 

gcleistet: 

an  Lokoraotivkilometern : 

tlberhaupti)   9516116 
for  1  km   4451 

danmter  Zngkilometer  (vor  Zttgen)  ̂   7  295 129 

fOr  1  km   8412 

an  Wagenachekilometern : 

Qberbaupt   195 166  890 

mr  1  km   91 285 

daninter  von  Penonenwagen  ...  65 174  926 

^       „  PoBt- nnd  Bremswagen  31  228  633 

„       „   Gllterwagen   ....  98763331  * 

Die  dnrchschnitUiche  Acbsenzalil  der  Zflge  betmg: 

an  Penonenwagenaohaen  8>9 

„  Post-  and  Bremswagenacbsen  ....  4,3 

Guterwagcnachsen  13,5 

iiberhaupt  2(5," 

DorctischDittsertrag  fUr  1  Zugkm  2,20  Kr. 

Kosten  „  1     „   1,79  „ 

4.  Verkehr. 

t)ber  d(»n  Porsonen-  uiul  ̂  i  (it erverk oh r  auf  don  norwegiscben 

Eiseubahnen  euthtilt  die  amtlichc  Statistik  foigende  Angaben: 

:\     Pi'     •>  T1  *'  II  \"  <'  T'k      r  : 

1 

1 
 ̂* 

;  a. 

1 

III. 

susammen 

Kl  asse 

I        8  499 

580806 9035  704 9635011 

0,1 
6,0 

93,9 

1419  746 :  80346997 204531666 236  298431 
t 

18,8 
66,1 

Jeder  Roisende  hat  darchsehnitt-  ' 
lich  zuruckgelcgt  .   .  . 

.   km  ' 

ie7,o 

Diirchschnittliche  Besetzuiig  der  i 

FeraoneQwagenpl&tze  . 

.    %  1 

1  10,
' 

IM 

1 

26,7 
29^7 

1)  OhDe  Schmalspurbahnen. 

*)  Ohne  Arbeitssfige. 

uiyiii<-uu  Ly  Google 



1430 Die  Eiseabahnen  in  Norwegen  im  Jahre  1903/04. 

Aof  Zeitkarten,  in  Extrazttgen  nsw.  haben 

im  Jahre  1^02  03  =■  1919  438  Reisende  17  486  900  Personenkm  and 

„      „      liKJ3yU4  =  lU2«a27        „       1^158  379  
„ 

zQilickgelegt 

b)  Oaterverkehr: 

1 

Es  warden  befSrdert  Tonnen 

•i 

< 

Tonnen- kilometer 

Mittlere  Trant* 

portiJUige km 

Eil-  und  Fraclitgut  3  368  SI  I 

1 

201 247  vm  ! 
69,T 

fraclitfieies  (iiit  106  891 

5  073  257  
' 

2-207  843 47,: 

91,* 

Vieh  and  Fahrz»'ug:e  24048 

Gopilck-  uud  Poststucke  .... 
11286117 

59v6 

snsaninien  .  •  . 8489760 S19814918 

Durclisclmittliche  Fahrt  einer  Gtttertonne  ,    .  . 

„  Ausnutzuiig  der  Tragi iihigkc it 

59,9  km, 

12.4  %  . 

5.  Fioaozielle  Ergebnisse. 

Die  Einnahme  betrag: 

a)  im  Personenverkebr: 

far  Pf'rs<inonberr>rdprunpr')     .    .    .  6  318. jo"  Ks. 

„   (Jepuck-  and  Postbeforderang  .  l>02  4 1 .3  ̂  

zusammen  .   .   6  980  970  Kr. 

Ets  cntnUlcn  von  der  Personeiigeldeinnahiiie: 

Kronen 

fur  I 

Person  Personenkm 

0 r  e 

I 
1 IG  543 

1  371 

8^ 

.11.  .   1  203  176  i 
ao7 

4.1 
isu 

«  111.  

4882901  ; 

64 

2.* 

  1 

:1 

06 

1)  Hierin  ̂ 888  Kronen  filr  Exteasflge  nnd  MilitBrtransporte. 
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b)  im  Gtlterverkehr: 

far  Eil-  and  Frachtgat   8563501  Kr. 

„  Viehtransporte   181 942  „ 

„  Equipagen                            .  26  700  „ 

zusammeii    .  8  772  143  Kr. 

fiir  1  tkm  Frachtpit   4,0  Ore 

^    1  GiitertDiint'iikin   4,:>  „ 

c)  sonstis'"  EinnaUmeu   329(542  Kr. 

Gesamleinnahme   16082  7r)r>  „ 

fttr  1  Zugkrn   2,20  „ 

„   1  Waponachskm   '8^  Ore 

Die  Ausg^aben  haben  betragen: 

.  fQr  die  allgemeine  Verwaitang  .  .  185  792  Kr. 

„    „  Verketars-          „        .   .  4 155  404  „ 

„    „  Maschinen-         „         .  .  4  6U  256  „ 

„    „  Bahn-                „  8  534  232  „ 

an  8on8tigen  Ansgaben   V2:> 

znsammen  .  12578807  „ 

fttr  1  Zugkm   1.72  „ 

„  1  Wagenachskm   6.4  6re 

IMfi/bS         !!  1900/04 
Auf  1  Betriebskm  kommen — 

1   
Kronen • 

1  Kronen 

«/. 

a)  an  Einnahme: 

8861 
46,9 

1  8266 

43.4 

8896 

^  4108 6iS 

ans  8onsUgen  Einnahmen  .  .  . 161 164 
7408 

7622 

b)  an  Ansgaben: 1 

6997 

•  6884 
- 

davon: 
1 

auf  allgfiiii  iiK'  Verwaltimg.   .  . 

90 

1,5 
 ' 

87 

M 

„    Verkehrsverwaltunif  .... 1902 

32,7 

1  945 

38,0 

,  Maschinenverwaltung   ...  . 2191 2167 

86,7 

1708 
1668 

,  sonstige  Ansgaben  .... 

i  46 
42 

0,T 

Verhftltnis  von  -Z^'"*!*-*  - 
 Liiinahme 

1 
81,0 

1 

78,1 

2^i'>",  117 
.  ~  1 

3  503  94H 

1411 
1 1639 

in  i'rozenten  des  Anlagekapitals .  . 

1,5a  1 

1 

1 

l,n 
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1482  Die  EfsenlMklinea  In  Nonrcgen  im  Jahie  190SAH. 

Die  wesentlichtten  Betriebsergpebnteae  dee  norwegisehen  Gesamt- 

eisenbahnnetzes  (mit  Bchmalspiirbalmeii)  fllr  das  Betriebajahr  1903/04 

aind  naehatehend  flberaichtUch  zaaammengeatellt: 

Mittlere  Betriebslftnfire   2827  km 

Verwendetes  Aaiagekapital: 

uberhaupt   200  I'is  200  Kr. 

fiir  1  km  Bahuliiuge   8bOt>3  „ 

Geleiatete  Zogkilomeler: 

ttberhanpt   7  596202  km 

ftlrlkm   8  264  „ 

Befttrderte  Heiaende   9903006 

Geleistete  Personenkiloineter: 

iit.erhuupi   240  070  591  km 

liir  1  km   103  429  „ 

Mittlere  Fahrt  eiuer  Person   24,3  ^ 

BefOrderte  Oliter  (EU-  imd  Ftaebtgat)  .  8578678  t 

Geleistete  GOtertonneiikilometer: 

tlberbaupt   204  994  861  km 

far  1  km   68094  „ 

Mittlere  Fahrt  einer  Giitertonne    .   .   .  57,3  „ 

Gesamteinnahme: 

iiberhaapt   16  461  128  Kr. 

fttr  1  km   7  074  „ 

und  zwar: 

im  Personenverkehr   8  Or>7  „ 

„  Gfltenrerkehr   8870  ̂  

Durcbachnittsertrag: 

fOr  1  Peraonenkm   2,7  Ore 

^  1  GUtertonnenkm   4,4  ̂  

Geti'amtaasgabe: 

ttberhanpt   12  893  0r)4  Kr. 

fur  1  km   5  541  „ 

VerhSltois  von  ̂ toS™"  
VberschuS: 

tiberhaapt   8568  078  Kr. 

farlkm   158d„ 

in  Prozenten  des  Anlagekapltali  .  1,78  % 

.  Kj       by  Google 
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Von  der  gefOrderten  Gesamtgiiter- T  0  n  n  e  n     '  % 

menge  entfallcn: 

anf  Ban-  nnd  Brennholz  754  712 22,40 

„  Holzmasse  SS4  630 www fiftS 

wyvlP 

^  Banmaterialien  aUer  Ait  .... 1158  766 84,80 

n  Kohlen  and  Eoks  225  806 

6,70 
n  ̂ treide  nnd  Mehl  162556 

4,88 

Die  Anzahl  der  Beamten  bei  den 
1902/1903 1903/1904 

norwegischen  Eiseubalinen  betrug: 

3  909 4  055 
979 

4  754 5034 

dayon  entfUlen: 

anf  allgemeine  Yerwaltong  .... 61 

61 2116 
2  240 

1429 
1518 

1148 
1220 

Anf  den  norwegischen  Etoentwbnen  aind  yemnglfiekt: 
190S^ 

1906/04 

getotet 

verletzt 

getotet 

verletzt 

1 1 8 

4 

11  
> 

8 7 

9 
_u 

6 1 

nuammen   .  . 
14 

15  1 

9 8 

Digitized  by  Google 



Die  Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 

fn  den  Jahr«n  1901/1908  and  1902/1908. 

Das  Jahr  lOOJ  1!H>;>  ist  fiir  dio  Eisenltalint^n  der  Vereinigrten  Staatt  ii 

von  Amerika,  wie  der  Herieht  des  Bunde^v  erkelir-.iintf-^  iiher  die  Effjeb 

nisse  dcs  Betriehes'  ^  naolnveist.  das  secluste  gute  Jalir  uiw.h  aU-v  sclilechten 

reriudc  von  18!).|  !t4  his  1H!»(;  97;  dio  Eisenbahnen  liahen  sich  steti^ 

wt'iter  enlwickelt.  5  r)0o  Mcilen  sind  neu  liinzugekomnien  —  ?ep(D 

') 'Jii.')  MeilcTi  ini  V<trjalire-)  — ,  so  daU  die  iJinf^e  samtlieher  Kisenbahnea 
am  SehluU  der^  Jahres  1!H)3  207  077  M.-i!en  =  334  (i.Jr*  km  l.etruc:. 

Die  Zald  der  bankerott(Mi  Kisenhaluw  ii  ist  diesell^e  frebli(  l»en  wie  zu 

Beginn  des  Jalires  —  27  — ,  ihre  Laii;^--!'  Iiat  sich  ai)er  von  1  47G  Meilen 

aiil"  1  18b  Meilm  verriii^M-rt.  Der  B«"trieb.sniittel|>ark  ist  um  1 1  s:)0  Stuck 

vermehrt  warden,  sein<'  Ausriistun^'  mit  Zufj:brenisen  und  Selltstku|»j'leni 

ist  soweit  v< •r^'-eschritten,  dali  nur  n<>eli  10"  alN.'r  Betriel>smittel  ohn*- 

Zu^l>reni.seu  und  2"  ,,  olnie  Selbstkiippler  sind.  Di«'  Vermelirun?  de* 

personals,  die  im  v<»ri{ren  .Tahre  llsi  Ki  Kupff,  anf  HX)  Meilen  berechnct 

4(»  Kojife  bftrufr.  war  aueh  im  Jalire  1902/1903  einc  starke,  donn  e*  hai 

sieli  als  notwendij^  lieraus^rpstellt,  im  ̂ anzen  weitere  123  222  Mann,  (i-  i 

auf  100  Meilen  4.")  Mann  neu  einzustellen.  Das  Heer  der  Eij>enbahner 

der  Vereinij^ten  Staaten  ziihlte  am  30.  .luni  1903  im  ganzen  1  312537 

KOpfe,  deren  Besoldunfjsverlialtnisse  wiedenim  verbfssert  wurdeii. 

W.ilirend  das  Gesamtanlay^ekapital  im  vori«i;en  Jalire  um  4  Ki  .\(ilii"nen 

Dollars  ^•estiefrcn  war,  lietra^t  die  Vermehrnnc:  im  Berichtsjahre  4ii'i 

Millionen.  Auf  die  liahnm<  ile  eutfallen  nunmehr  03  186  Dollars  Anlage- 

kapital  oder  1G4  935  J6  auf  1  km. 

>)  Interstate  Conimer«.-e  Comniitisioa.  Sixteenth  Annual  Keport  on  the  Suitistiet 

of  Railways  in  the  United  States  for  the  year  ending  Jnne  80^  1908.  Preptred  br 

(he  Statistician  to  the  Commisttion.  Washington:  Oovenunent  Printing  Office.  IW- 

*i  VgU  Archlv  1904  S.  14S&.  Die  Eisenbahnen  der  Vereiniglen  Staaten  Toa 
Amerika  in  den  Jahren  1900/1901  and  1901/1908. 

yu,^  _o  Google 



Die  Eiaenbahnen  der  Verein.  Stuton  voii  Amerika  in  1901/1903  u.  190^190ft.  1435 

Gegen  das  Vorjahr  iat  folgende  Verkebrasteigenuig  eingetreten: 

Blebr  gefahren  wnrden  45  Millionen  Personen,  1 226  Millionen  Penonen- 

meilen,  104  Ifillionen  Gdtertonnen  nnd  15932  Millionen  Tonnenmeilen, 

mebr  eingenommen  warden  174  Millionen  Dollars. 

Die  Unfallstatistik,  die  jetzt  gesetzlicb  TOrgescbrieben  ist^O  weist 

aber  gleicbfolls  eine  Steigerong  auf ;  im  Bericbtsjabre  wnrden  9  840  Per^ 

sonen  getOtet  nnd  76553  Personen  yerletzt,  das  ist  eune  Znnabme 

gegen  das  Voijabr  am  1 252  TOtnngen  and  11 891  Verletzangcn.  Unter 

den  9840  getOteten  Personen  beilnden  sich  indes,  woraaf  das  Bandes- 

verkehrsamt  besonders  anfinerksam  macbt,  5  000,  die  weder  Babn- 

bediensteie  nocb  Reisende  waren,  sondem  bei  onbeftigtem  Betreten  der  . 

Babnanla^en  vemnglttckt  sind.  Bei  einem  Vergleicb  der  Unfallstatistik  der 

Eisenbatinen  der  Vereinigten  Staaten  mit  der  anderer  Lender  sollten  nach 

der  Meinunff  des  Buudosverkehrsaiutes  die  Charaktereigfenschnften  und  Ge- 

wolinhcitcn  dos  anicrik.inischen  V(dkcs  niclit  auUer  acht  j;ela.-!.seii  werden. 

Das  tiii,ii)zi«  ll»'  Ki-j^fljiiis  dos  Bi'trifht'.-;  ist.  nacli  Zahluuff  von  197,2 

Milloiicti  Dollars  Dividr-ndc  u.  (\^\..  nodi  <  in  (  bcrscliuij  von  WK2  Millio- 

n«'n  Dollars,  l.'j  Millionen  Dollars  melir  als  ini  Vorjalirc.  Das  dividenden- 

losc  Aktienkapiial  liat  sich  wilder  vorrinf^t-rt. 

]y\f  Diiri'!>-i-lini''-''i''r,-i 'j'*-  ̂ ^"■^•^•■n  in  <h'-]\  \:-r/A<'\\  ,T;i  h  i-c!  : 

1699/1900  i 
1 

1900/1901 1901/1902 190^1903 

fiir  die  Peraonenmeile  .  .  Cents 

t 

2,otS 
1,M8 2,006 

«    ,  Gtttertonnenmelle .  « i  0,1*9 
1 

0,750 
0.7ft7 0,in 

Die  Ausnutzxmg  der  (Juti  rwagen  ist  gegen  das  Vorjahr  fast  jjar  uiclit 

verilndcrt,  die  von  den  bdadenen  G(ltenva«;en  zurtlckgelepto  Meilenzahl 

betrug  mehr  als  zwei  Drittel  dor  ̂ 'anzen  Giiterwagenmcilenzahl. 

Die  Cbersicbt  fiber  die  in  den  einzelnen  Staaten  nach  den  besteben* 

den  Gesetzen  za  entricbfeenden  Abgaben  ergibt  fttr  1902/1903  eine  Steuer- 

samme  von  57  797  737  Dollars,  3  332  300  Dollars  mebr  als  im  Vorjabre. 

Aaf  die  Babnmeile  berecbnet,  schwanken  die  Abgaben  zwischen  8  Dollars 

(im  Indianergebiet,  1901/1902  :  9  Dollars)  and  1 413  Dollars  (im  Staate 

Massachasetts,  1901/1902  :  1  401  Dollars),  im  Darchscbnitt  betragen  sie 

290  Dollars  (1901/1902  :  274  Dollars). 

Die  im  vorigen  Jahresbericbt  znm  crstcnmal  gebrachte  Statistik 

tlber  die  Bauart  nnd  Znglcraft  der  Lokomodven  and  die  Tragfllbigkeit 

der  GUterwagen  ist  in  diesem  Jabre  wiederholt.   Die  Lokomotiven  sind 

I)  Vgl.  Archiv  fiir  Eisenbabnwesen  19M  S.  1468. 



1436  Die  EiBenbahnen  der  Verein.  Staaten  von  Amerlka  In  1901/1908  n.  1909/19Q8. 

za  dioBem  Zweoke  in  drei  Haaptgrappen:  einfache  Expansiocsiokomotiven, 

Tierzylindrlge  nnd  zweisylindrige  VerbmidlokoinotiTen  geachleden.  Jede 

Grappe  ist  wieder  in  Klassen  nnd  zwar  nach  dem  Zweck  der  Loko- 

motiyen  nnd  der  Zahl  ihrer  Actaaen  eingeteUt  In  jeder  Klaase  iat  die 

Zahl  der  vorhandenen  LokomotiTen  nnd  anfierdem  fOr  alle  zasammeii 

wie  im  Dnrchachnitt  fttr  jede  die  ZngkrafI  (in  Pftmden),  die  Bostober 

flftche,  die  Heizoberflache  (in  Qoadratftia),  das  G^esaintgewicht  (ansschlieB- 

licli  Tender)  nnd  das  (Jewioht  anf  den  Treibrfidem  (in  Tonnen)  ange* 

geben.  IMe  OeBamtdnrchschnittszablen  sind  anf  Seite  1446  angegeben 

nnd  xnit  denen  deB  Voi;}ahre8  in  Vergleioli  gestellt,  er  dflrfte,  wie  das 

BnndeS'Verkelirsamt  bemerkt,  von  Interesse  sein.  —  Die  Gtttenragen  smd 

nach  ihrer  TragflUiigkeit  wieder  in  15  Klaasen  von  10  000  PAmd  bia  160000 

PAmd  eingeteilt,  die  n&beren  Angaben  beflnden  aieh  anf  Seite  1447/144& 

Von  den  im  Jahre  1902/1908  insgesamt  beliandelten  1660615  Outer- 

wagen  besaOen  danaoli  eine  Tragffthigkeit  von  je  100000  (ameri* 

Cberaicht  der  Haaptbetriebsergebnisse  der 

mil  30  Juni 

L  ft  D  g  e  n 
1 

Lange  der  an  das 

Lu  ko* 

Staatviigruppen 
Gesamtiioge 

Bundesaiiit  be- 
richtenden  Bahnen Qberhaupt 

1 
1 Engl.  Meilen  (rund) 

iyu2 

iyu3  , 

iU02 

1908  1 

1902 

,  1908 

Gruppe  I 
.   .   .  j 

! 
7705 1 

7  797 

1  7907 

8014 

1 

,     2  G75 
2  785 

n n •   •  • 21840 23466 
28053 

22769  1 

10621 

11061 

i» 

m 
.  ,  .  i 

88868 28843 
24277 

84869  1 

6886 
6641 

It 

IV ■    ■  • 
12406 12788 

11888 
11976 1984 

8060 n V •    •  • 28968 24422 22718 88891 
8106 

8  268 n VI 
.  .  .  1 

45400 46119 
45748 46867 7848 

1  8401
 

m 
VII 

.  .  .  1 
1  11292 11480 

11804 
11899 .  1886 

1465 m vm •    »  • 

'  25&61 

27  221  1 

25628 

27068  1 

8898 

^     4  887 

m IX i 
•    «  • 

j     IH  634 

14571 12902 13  697 
1  473 

1620 n X 16819 17  370 
15  844 

ic.  4nr. 

n'l  > ■2  179 

zusaiuuien  . 202  472 207  977 t  i 200  154 200  314 41  225 

43  871 

uiyiii^uLi  Uy  Google 



Die  Eisenbahnen  der  Vereln.  Staaten  von  Anierika  in  1901/1902  u.  19021/1903.  1437 

kanischen)  PfandO  s  45 400 kg:  10725  bedeckte,  5  734  offeneWagen, 

71 451  Kohlenwagen,  1 180  Kesselvagen  und  4  827  andere  Wagen,  das 

siod  zoBammen  93  917  Wagen  (gcgen  48  834  im  Yorjahre). 

Cber  die  Tragfiihigkeit  von  100000  PAind  hinans  bia  150000Pftaiid 

waren  vorbanden  im  ganzen  17  offene  and  462  Kohlenwagen  (1901/1902: 

15  offene  nnd  419  Kohlenwa<^cu).  Die  TragHlhigkeit  der  Kohlenwagen 

(Iberschreitet  120000  Pfund  =  54  480  kg  nicht.  45-Tonnenwagen  und 

grOOere  waren  mithin  anf  den  Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten  im 

ganzen  94  396  oder  r),72%  aller  in  der  Statistik  behandelton  Wagen 

(1901/1902  :  3/i7 %)  vorhandeii,  wilhrcnd  03,1  <>/„  allor  Wagen  (1901/1902: 

57,4  %)  eine  Trapfahifjkeit  von  ilber  23  Toiiuen  liuttni. 

Die  weitrrcn  lOiiizcllicitfii  iiher  die  lietrichscr^chnissc  dos  Jahres 

1902/1903  enthalten  die  iiachriilj^cnden  Zus;ammenstellungen;  dio  Karte 

der  Staatenfji'uppon,  in  die  das  Balinnetz  fiir  die  Zwecke  der  Statistik 

eiuguteiit  ist,  betindet  sich  aut'  Seite  1444. 

EiBenbahoen  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 

1902  nnd  1903. 

Betriebsmittel 

mo  tiTen 

fur  1000  Meiien 

Wagen 

iiberhaupt fur  lOUU  Meileu 
Staatengmppen 

Stftcksahl 

1902 1908 1902 1908 1902 1903 

888 848 

66607  > 
68669 

1 

1 
7144 7824 

1 
1  Qrappe 

I 

482 487 461966 472798 20952 1  20778 !  n n 

257 

278 
 ' 

812261 882800 
1 
1 12861 18712 

1  n 

ni 

162 171 78879 79663 1 6177 6657 n IV 

187 140 106967  1 120908 1 4799 
6191  1 

» V 

ITS 181 886164  1 867484 r 7848 

7926  1 

m 

VI 

123 129 
48486  1 

45  638 4114 1     4  003  1 » VII 

168 168  ! 
I    140  872 159  799 5  520 6905 

•  VIII 
114 118  1 46  843 

53  65<) 
3  631 3  916 II IX 

♦;-_'n:!0 

."7 

3  HV2 X 

206  214      I  1 64U  186  i  1 753  369       6  195         b  540    ;|  zuHuiumen 

I  'i  I  ll  i  L 

1)  1  PAind  =  0,4S«  kg. 



1438  DlA  EfsenbaliBen  der  Verein.  Staaten  von  Amerlka  in  1901/1903  il  ISOVIMK- 

Slaatengruppeu 

B  e  a  m  t  e 

1  ftberhan
pt 

I 

mr  100  Meilen 

ftbw- 

A  n  z a  h  I 
1 
1  Millionen 

1902 1903 

1  1902 

1903 

Gruppe     I   .  .  . 
70  055 73  77(i HHG 

;»2i 
a':r  <. 

n II     .     .  . 32G  7H2 1  317 1  436 

^  ,^ 
Ill     .    .  . 182  072 li)4  0l5 1  752 

799 

IV  ...  1 62805 61005 

I  440 

609 

V  .  .  .  1 105255 118668 
464 609 

• VI  ...  1 298178 941465 
488 

621 2060,1 

VII  ..  . 390S2 
41860  1 

846 
868 611,T 

« VIII  .  .  . 

'  105076 
118769 412 

489 I66fi,« 

IX  .  .  . 65481 

68976  1 

430 
467 

519,« 

« X  .  .  . 66964 72861 

1  416 

442 

1271^ 

zusammea  . 1  189  315 1312637 
694 

689 12 184,t 

Personen- 

Bct'ordertii  Gefahrciie  Personfuun  ilfn 

StJiatengruppeu  l't;iijonen  uberbaupt       |       auf  1  Aleile 

\\  MilUonen  (rnnd)  Anxahl 

1 
1 1902 1908 

19U2 1903 
1902 

1906 

Gruppe     1    .   .  . 
115,3 122,1 

2162 
2802 

1 

273  982 

289  30-2 

M 11    .    .  . 
242,s 

257,8  1 

5271 
5619 

239239 

242521 
9 in  ...  j 

70^ 

76,t 
8806 2860 116580 

118  5S9 * 

IV  ...  ' 

16,r 

16,»  1 

646 
666 54618 

56766 9 V  .  .  .  1 

ao,» 
88,1 1206 1817  1 58680 

86781 

t. 

VI  ...  , 95,T 106^  < 8896 8698 

'  74775 

60190 
II 

VII  ...  1 

6^ 

6,'  ! 

614 

710 

.    54760  ' 
6B4SS M VIII  .  .  .  1 2S,s 1406 

1477 
66429 

65710 m 
IX    ...  ' 

12,5 

12,'« 

648 

648 

51037 

48S1I 

m 
1  '.:;7 

1  7-_^4 zusnmmcu   .  ̂  
1 

649,i> 19G90 

99  314  1 

11)3291 
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Die  Eisenbahnen  der  Verein.  Staaten  vou  Amerika  in  1901/1902  u.  1902/190B.  1439 

An  lagekapital 

haapt 1  Davon  entfaUen 
auf  die  Grappen 

• 

Staatengrappen 

Dollurij  i^ruad) 
 1 i  11  i 

Dollars 

1  'Mf^ 
VKV'  I'M!-' 

496,2 
t 

3,94 
61  050 

fi-->717 

Grappe  I 
2  644,5 20,47 20,39 116  959 1-Jl  4'Jl 

i 
 • 

II I  675,y 1  13,66 13^0 70  872 71  71tO • 
III 

5,03 
4,91 

52  802 
52  088 

IV 

941, i 

7,1s 
7,47 1    38  965 

41  418 n V 

S108,»  1 
17,u 16,69 46842 46771 

;  : 
VI 

007^ 

54OI 

64886 64160 
vn 

lS,7f 
18,u 

69800 68860 

vin 

086kS 

4,98 

41619 40418 

!
 
 • 

IX 181I,s 

1  .  
1 

10,41 1 
81889 80493 X 

12600^0 lOOyoo 

j  828
01 

68186 

1 

1  snsamme
n 

T  6  r  k  e  h  r 

Persononzug- Persi'iit'n  in  einem 
1 '  Fahrt 

meileu Zuge einer  Person Staatengrappen 

Hillionen  (nind) Anzahl Meilcn 

• 

1902 

I  1906 

1902 

1908  1 

!  1902 1908 

34,3 
35,6 61 

()2 
1 

1  18,75 

18,80 

1 

Gruppe  I 
96,8 

99,0 
 ' 

53 51 

21,75 21,11 
ir 

61,6 63,0 
44 

44 

39,77 
38,07 

«  III 
16,7 

1  17,6 

34 
88 

38,78 41,90 
•  IV 83,5 

86,7  ; 88 38 

89,5)* 

39,!i3 

V 

80,5 84,1 89 
40 

86,« 

84,99 
VI 

'  18,9 44 
46 106,6t 

106,M 

»  VII 
83,9 

'  86^ 
87 

86 

60,»7 
6144 

.  vin 
I'M 16,8 40 86 61.71 60,41 

IX 

21,7 
i  98,9 

68 
64 41,4« 

43,18 X 

405,6 

1  425,
1 

1 
30,90 

30,10 

1  zuBammen
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1440  Dto  Eiaeabahnen  der  Vereln.  Stuten  voa  Aintrlka  in  1901/1908  n.  1908;  19QS. 

G  u  I  e  r  • 

Bef'">rdt'rto       '  Gefahrene  Tniiiieniin'il.  n 

Staaleiigruppeu Touueu 

j  iiberbaupt 

auf  1  Meile 

Mi  11  ion  en  (rand) A  n  s  a  k  1 

1  1902
 

1903  1 

J  190S 

1906 I9U2     1  1906 

Groppe     T  .   .  . 65.7 

■n>,b 

1  lk»4 

:,m 

64280 

n            il     .     .  . 

:i7ii,-. 

42  101 47  127 1  910  707 2070966 

UI  .  .  . 31  943 34  804 1325  862 14a  OS 

»      17  .  .  . 

4M 

7790 7760 

689867 650080 
»       V  .  .  . J  19^ 

88,9 

11698 18175 614889 

•  667616 

VI  .  .  . S81,o 99886 89686 668600 
,  706415 

»    vn  .  .  . 

9^ 

4806 6849 498847 5689fi 

,   VIII  ,  . 
66,4 11496 19641 469478 478 1» 

,       IX   .  .  . 

37,8 
6950 6696 418617 

;    417  SiD 
>       X  .  .  . 

33^ 

7  794 8725 495149 

^  68
9m 

suaammeu  . 1 804.4  1) 

1  157  289 

173  221 

^    793  351
 

855412 

Betrlebselniiahmeii 

Betrieb*- 

Staateograppen 

flberhaapt fOr  1  MeUe ftberfaanpt 

• 
1  MilLDoUars  (ruml) 

Dollars l^Illl.Dollars(ruQd; 

1902 1903 
1902 1903 1902 

1903 

Gruppe     I  .  .  . 

l'>3,o 
1 10,: 

13  025 13  818 

73,a 
S1.U 

II  .   .  . 
446,0 

18  275 

i«»G:i7 

261,-.' 

295j 

„       III   .  .  . 

•257,0 

289,6 
10  587 1 1  935 

178,6 

207^ 
TV 

70,9 

77,8  , 6967 
6494 

43,0 

49,1 

V  .  .  . 184,4 lK8,o 

,  6916 

6670 

98^ 

106,* 

VI  .  .  . 888,t 7896 7860 
908,0 

2»M 

,     VII  ...  1 66,s 
78,t 

6891 6901 

87,7 

44,1 

.  vin  .  .  . 
i  16M 

injt  ! 

6890 6877 

100^  . 
IIC^ 

•     K  .  .  . 

76,4 
6648 

5606 

8Ai 

»       X  .  .  . 
188.t 

7696 

8014 

1  ̂  

?V 

sasaaunen  .  ̂  

1  1726,4 

1 

1900,8 
8695 9256 

1    1116»J 
 . 

1967,>   il  I  l( 

I)  Uber  die  Bedeutunc  dieser  ZaUen  vgl.  S.  1468  oad  1468. 



Die  Etientahiieii  dsr  Vereln.  StMtea  tou  Ameilka  In  1901/1908  a.  l9(W190e.  1441 

T  e  r  k e  h  r 

1  Tonnen 

I 
1  Fahrt 

Ontenogmellen 
in  einam  Znge einer  Tonne 

1  Staatengruppeu 
MiUionea  (mad) AnsaU  (rand) Meilan  (rand) 

1902 1903  1 

1  \ 

1  1902 ^  H 

1908 1U03 

,     ̂   1 

901,41
  ' 

906,44 
84/n 

86,89 
Grappe  I 

107,» 
1    111.*  1 

878,11  i 
406,17 111,11 I16,M « n 

.    «8,»  i 

861,u  I 
888,9« 

113^9 116,is m 

28,1  >i 

814,19  , 
808,u  ! 

180^ 

178,M 

i» 

IV 68.9  ; 
319,M 

937,41  ' 
1  146,Y» 

148,a» 
w V 

101,s 
107,«  J 

375,s» 

3M,M  1 

140,0}  ' 

m VI 

1      19.>  [ 268,08 282,79 
229,4s 

220,S7 
m 

VII 

49,t 
.      B0,»  i 215,.%7 228,74  1 

174,60 172,67 vm 

2S,i 28,7 212,33 216,M  1 
159,os 

150.(w » IX 

22,s 
'  34.4 

ll 
303^ 

320,16 280,68 
226,66 X 

499,7 526^3 296,47 310,54 

131,04  ' 

 ^ 

132,60  ! zuHammen 

ausgaben 

fftr  1  MeUe 

Dollars 

Von  den  Betriebseinnahmcn  komnieii  auf 

r  "  ~  II 
Personen-       '  Gttter^ 

verkehr 

in  Prosenten 

SUuiteugru}ipeit 

1902 1908 

|i  1902 

1     1903  1 1 

1  1903
 

^  
9967 10111 

44,u8 

43,&3  1 

64,77 
55,19 Gruppe  I 

11B76 12974  1 97,>6 
26,60 

70,53 71,94 II 

7  867 8548 96,60 24,66 

7!^ 

73,S6 

.  Ill 

3690 4101 95,60 

26,76  1 

72,76 
7%U 

.  IV 
4076  1 4691 26,61 

26,66  1 

71,66 
72,64 

1       •  V 

4647  , 
4928 26,86 

96,00 71,09 
70^« VI 

3884 8966 96,60 24,96 72,05 
79^90 

,  VII 
3  919 40SI 

26,10 24,77 71,79 

72,0 

.  vm 4  UK 4  317 
24,7S 24,19 73,90 73,36 

-  a 
4306  1 4667  1 

30,6,. 31,21 67,6i 
6G,30 X 

u  0/  / 0125 
27,47 

26,91 
70,vi 

70,« 
zuaanimeu 

AroUiv  tOr  £ia«ubaluiw«Mii.  19C5. 96 
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1442  Dto  Ki0«tnbahnen  der  Verein.  SttiAceii  von  Amerika  in  1901/190S  u.  190S. 

B  e  t  r  i  e  I)  .>  a  u  8    a  b  e  II (ji  ('  »  a  111  t 

Staateiigruppen 

in  Prozeiiteii 

der  Betriebseinnahmen 

•/o 

Qb  crhaupt 

MilUonen  Dollars  (rand) 

■ 
iyu2 

iyo3  j 

1908 

1  

1903 

Griij>|)f     I   .   .  . 

I 
71,07 78,11 

'  118,4 136,9 

U  .  .  . 

64,98 

1 

66^ 

1  468,« 
514,5 

.    ni  .  .  . 
69,49 

1 

71^ 814,1 

n         IV    ...  . 1 68,15 

78,7 

81,9 

V  .  .  . 

1  6
8^ 

142^ 

I6i^i 

f.       VI  .  .  . 

'  61,48 
359,1 

386,9 

•    vn  .  .  . 66,59 
67,M 

1  
78,. 

86,6 

,     YliJ  .   .  . e^i 64,00 

180,9 
198,4 

.      IX  .  .  . 74.1)0 1 78,41 

75,0 
76,7 

X  .  .  . 56,7> 56,86 

151,0 168,9 

zusaumen  . 

64^ 

1 

I 
66,16 

1  922,7 
2106,5 

StaateDgrttp|»en 

.1 DurchBchnitt9 

im  Personenverkelir  fftr 

1  Pertiuueumeilo 1  Persouenzugmeile 

in 

1  Gutertoii- 

in 
1902 1908 1908 

1908 

1902 

Gruppe I  .  .  . !  .I,7W 

1,799 

1 

187,969 

180^  1 

l,in 

n  .  .  . 

'  I,7« 

1,792 

110,769 118,sot  I 
Ogw ni  .  .  . 1  1,910 

2,011  1 

1  104,494 

110^ 

o,s» 
IV  .  .  . 

2,149 

96,195 99^60 

Ojm II 

V  .  .  . 

•i,19l 

3,999 

90^71 

Oyiw 
» VI   ,   .  . 

W,6U 

0,797 It 

VII   .   .  . 

2,m 
122,..»s 127,s63 

n VIII  .  .  . 
104..'.I7 

o.r> 

n IX  .  .  . 

2,M9 

11U,218 

U):;,M.» .\  .  .  . 

2,071 

2,057  1 

149,656 

152^9^9  1 

1,0;.: 

siwammea  . 
il  t 

2,006  1 

106»»si 
1 

1I1,M4 
I! 

0^757 
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Die  Eiaenbabnen  der  Veroin.  Staaten  von  Amerika  in  1901/1902  a.  190^1903.  1443 

einnahmen 

»r  1  BleUe 

Dollars 

1902  1908 

Gesamtauagabeu 

iiberhaupt  Mr  1  Meile 

MUI.Dollan(rttiid) 

1908 1908 

Dollars 

Staatengrappen 

1902 1903 

U961 

31941 

11688 

6903 

6974 

7840 

6G0B 

7  087 

5  8i:i 

16  739 

33604 

13964 

6889 

6960 

8848 

7600 

7148 

5  600 

102,0 

409,5 

344,8 

69,4 

129,1 

392,9 

66,8 

146,0 

73,!» 

100,8 

446,3 
277,0 

674 

146,t 

819,7 

66,6 

162,1 

79,9 

1  -^.t;  . 

13906 
18666 

10082 

6001 

6682 

6403 

6031 

5  721 

6  727 

18706 

19609 

11 413 

6610 
6274 

6806 

6768 

5990 

5  831 

s  07 

Qrappe  I 

n 

UI 

IV 

V 

VI 

vn 

VITl 
IX 

X 

« 

n 

» 

I* 

« 

n 

n 

U6U6 
I 

10260 1  642,4    ,    1  810,2 b*20(i         6dl7  zusaiuiuen 

e  r  t  r  Ik  g  e 

Outer  verkehr  fiir 
I 

nenmelle 

Cents 

1  Gliterzugmeile 

ii  b  e  r  h  a  u  p  t  fur 

iZugmeile  St
aiiu-ngruppeu 

1903 1903 

1903  j 

1902      ̂   1908 j 

242,13a 

\' 

li
 

Au^.ibeu  teiileii 
Gruppi'  1 0,6C7  1 

254,470 •274,153  1 II 

0,607 209,018 

2'A?>,-i~>a  'i 
« III 

0,7U 205,s»4 

■216,497  || 
n 

IV 

180,3&5 
188,634  1 

1 
.       .  V 

O^m 

1  321,84
1 

336,745 

n  VI 0,MO 
1  361,isi 

277,9M
  ' 

1 
'      «  VIT 

0,MS  1 '  318,816 372^180 

.  vin 0,*u  1 
1  310^106 

216,371 
.  IX 

1,00ft     |i  8l6,soo 322,&t8 
1 

«• 

X 

 !«  j 

0,1a     jt  327,o»3 

248,»07  , 
I83,s»i         19I,3H0  1 > 

1  1 

zusammen 

96* 

uiQui^CQ  Ly  Google 



1444  Die  EiMobalmen  der  Verain.  Staaton  yon  Amerlka  In  19O1A90I  u.  IM^im. 
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Die  EiBenbatmeii  der  Vorein.  Staaten  von  Amerlka  in  1901/1902  u.  190SV190B.  1445 

Scii  dom  Jahrc  I  HBO  hat  sich  das  Eisenbahuuetz  dcr  Vereinigten 

Staaten  wie  folgt  entwickelt: 

30.  Jnni  1880  .  . 87  724  MeUen  Bahnlllnge, 

30.  „ 1885   .  . .  .  125188 

t» 

»  > SO.  ^ 1880   .  . .  .  168597 
»  1 

80.  „ 1895   .  . .   .  180657 « 
«  » 90.  „ 1900   .  . .   .  108346 n 
»  1 

30.  , 1901    .  . .    .    197  237 n 
»  1 

1002    .  . .    .    202  472 » 
11  » 30.  „ i9oa  .  . ,    .    207  977 

Am  HO.  Juni  1903  hattcn  die  Eisenhahnen  dcr  Vcreinif^ten  Staaten 

pinen  Uinf;m;r  von  rmid  'JOT  !»7T  Mcilcn.  am  HO.  .Tuni  1002  rund  202  472 

Meilon.  Dcr  Zuwachs  hcti  n^'^  50.5  MeilcMi,  im  Jahrc  v«»ih(ir  5  2H.">  Moilni. 

D'ui  ungewuhnlich  starke  Baut&tigkeit  bat  mithiii  im  Berichtsjahrc  an- 

gehalten. 

I>ie  Zahl  der  EiBenbahngcsollschafteii,  von  denen  das  Eisenbahnnetz 

im  Geschiiftsjahre  1902/1903  betrieben  wurde,  betray  2  078  (1901/1902: 

2087),  davon  waren  abor  iiur  809  (1!K>1/1902  :  784)  sclb^^tandig. 

Im  Jahre  1902/1903  sind  dorch  Aafgabe  einzelner  Strecken,  Ver- 

schmelzungen  mit  anderen  Bahnen,  Reorganisattonen  a  dgl  insgesamt 

158  Bahnen  mit  einem  Umfang  TOn  11  074  Meilen  betrolfen. 

Am  HO.  Juni  I'.lOil  enttitdcn  auf  100  (^>uadratmeilen  7.(mi  McINmi  uiid 

aut  10  (KX)  EiDwohner  Meileu  EisenbahnenO  (1902  :        und  25,70 

Meilen). 

Yon  der  Bahnlilnge  von  rand  205  314  Meilen,  ttber  die  der  Jalires- 

berlclit  ftlr  1902/1908  ausfQhrliche  lOiteihingcn  entliftlt,  waren 

14  681  Meilen  zweifrh  isi^  igegeii  1H721  im  Vorjahre), 

1304      „     dreigleisig  (    „       1 204   „       „  \ 

963     „     viergieisig  (    „        895  «      „  ). 

Die  Anzahl  der  Bctriebsmittel  nnd  ibre  Verteilunpr  anf  Peraonen- 

mid  Guloi'verkchr  ergibi  sich  aus  uachsitehender  Cbersiehi: 

I)  Fftr  2970098  QaadrattueUen  Laudflttehe  (ohne  Alaska)  und  79884575  Eiii- 

wolitier. 
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1446  Die  Eisenbahnen  der  Verain.  Staaten  tod  AaMrikA  in  1901/1908  a.  1908/1901. 

Eh  k  (>  tn  111  <;  n 

L 

3U.  Juni  1902 

Huf  auf 

Persoiien-  (liiter- 
dienst  dieost 

I 

30.  Juni  1903 

anf  auf 

i'ersonen-  Giiter- 

dienst  dien.Ht 

Stflcksahl 

Lokomotiyen: 

iiberhaupt  

fiir  1000  Meilen  

;1
 

Wagen:*) 

flberhanpt  

fOr  1000  Meilen  

daranter  Ezpreftverkelir  .  . 

i 

10310 

68 

23694 

118 
10670 

58 

86967     .  1646101 

186  7  796 
—  48148 

25  444 124 

38140  166879B 

186    I  8066 

I  84780 

Kh  betrlipt  im  DurehschniU 

Ij  eiiier  ein- 

jl  faclicn 

|i  Ex|)aiision8- ,  lokomotivc 

1908  '  1908 
1 

cnuT  vn-r- 
zylindri;;en 
V'erband- 

lukotiiutive 

1908 

1908 

finer  zwc'i- zylindrigea 

Verhnnd- 
lokoiiiotive 

\ 

1908  1908 

die  Znukrait  Pfiind'; 

^  Iiostf»ln'rliache  .  Quudratfiili 

„  HeizobcrHachf 

da»  <  >e8aintgewicht  iausscblieiilicli 

IVudftr)  t^) 

das  Gi'wicht  auf  den  Treib- 

r&dero  „ 

lymb  21  im 

25  27 

1  507 
56 

44 

1  5U0 

57 
46 

2;>o;n 

25uti 

85  , 

67  . 

30  651     28r>15    31  :i79 

.•>o 

2  702  ||  2252 

70 
I 

40 

(>3 

37 

2551 

68 

I 

Obne  Baof^er*  und  aonatigeii  Dienst  Die  Gesamtaabl  der  LokomottTco 

j[Pei'8oneii-,  Obter>,  Rangier-,  sonstige  und  gepachtete  Lokomottven)  betrog  am 

sa  Juni  1908,  wie  oben  (S.  1486)  angegeben,  48871  Stttck  (gegen  41 836  im  Toijahre). 

^  Ohne  Privatwageu.  Die  Geaamueahl  der  Wagen  (Ar  Peraonen*,  G€ter>, 

Bahn*,  Exprefidienat  und  Pachtwagen)  betnig  am  30.  Juni  1906,  wie  ol>an  (S.  1487) 

angegt'ben,  1 768  889  Stuck  (gegen  1 640 186  im  Voijabfe). 

3)  1  amerikanisches  Pftand  =  0,«&4  kg,  1  Tonne  =  2000  Pfund  =  908  kg. 
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Die  EiseubHhnen  der  Vereiu.  Suaicu  \  ou  Aniorika  in  lUOl/1902  u.  19U2/1<J03.  ;447 

tTbcr  die  Trafrfiilii^kcit  der  Ofltonvajrcn  cnthAlt  dcr  Jnhrenhorifht 

folgcndc  Cbersicht  (vgl.  Eanleltung  S.  WiMi): 

BMelcbuuog 

der 

Wagpen 

Klasse  I 

10000  Pftrnd 

=  4540  kg 

!1 

Klasse  It    /    Klaane  III    |j    Klasse  IV 

i  aoOOO  Prand  i   30000  PAind      40  000  Pfuiid 

=  9060  kg  ,!    =13090  kg  ,i   =  18100  kg 

1902      1903  19U2 

A  n  B  a  h  I 

19U3  1<J02 1903 1902  1803 

l! 

Bedt'ckte  Wagen 
615 403 

i\  426 

.-)  603 

27  :i64 

24  2(iO 

170  178 

168  725 
OftVne  Wagen  . 

nr«> 

4  174 
4  120 8  670 

8047 
I  a  886 

41  '.»82 
V'iehwafTtMi .    .  . I  10 

•ni 

518 
4Hti 

H  ()7S 

2  (W7 
lit  Ml! 

1>  \  A'2 

Kohlcn  w;i!;tMi 2  137 1  8!»5 

1  4'»1 

4  7!I2 4*>1»7 
SI  (',411 73  <  M » KfSSrl waurii  .    .  i 2 

.VJ5 
505 

Uf^ 

1 14 

KuhiwHgen    .    .  ̂  3 

-  1 

79 

178 

147 
4710 

4  6;i5 

Aluiere  Wagt'ii  .  j 
1319 

1329  , 
11^2^ 1672  1 2158 

2020  1 
7366 

7091 

xuKainmen  .  i 6122 
4368  . 

16616 18903 

• 

46368 
41406 327342 813  799 

iiezi-ichiiuug 

der 

Wagen 

Klasse  V 

50000  Pfund 

=  22700  kg 

Tragf&higkeit 

KlasMc  VI     ̂     Rlasst'  VU 
60 (NK)  VUuui  '  70000  Pfund 
=  27  24U  kg       =  31  780  kg  , 

A  n  z  a  h  1 

Klasse  VII[ 

8OO0O  Pfund 
=  36320  kg 

I9Q2      1908  .    190S      UI08      1902      1908      1902  1908 

Boflockte  \Va[_'t'n 

Vichwagen .  . 

Kohlenwagen 

K«>aselwagen  . 

Kilhlwagen  . 

Andere  Wagen 

;i7  874 

23  «i<  e 

13t$25 

I  310
 

I  4700
 I  10410 

;Mt!M»7 

22  851 

13  491 

92923 
141 

4384 
10689 

3r):»3!M 

41  81)5 

20667 

1098tKI 

936 

8434 

7904 

3!»6  707 

45  067 

26466 

2U6358 

1034 
11656 

0006 

s  n-j 
6  7i>3 

I 

6760 

5 

113 

170!» 

37  432    59  453 

9  180,   18  443 

386  486 

106186'  137218 

766  1246 

8  945 

7  423 

1 
 ' 

64
48
  

; 

60  ' 

It 

705  I     —    ,  — 
1713  '    3291  8746 

susamtnen 
I 
246684  28628G  634026 mm   22493  26285 

I  1 

168179  223641 
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1448  ̂ '^^  EUenbahnen  der  Verein.  StaAten  von  Amerika  in  lflOI/1902  u.  19C^1908. 

Tragfahigketl 

Bezeichnung 

der 

Wag«ii 

KlMM  IX 

9OO0O  Pftand 
ss  40800  kg 

KlaMe  X 

100000  Pftiiid 
=  45400  kg 

[ 

KJaasa  XI 

110000  Pfund 
=  48  040  kg  ̂  

KlaneXn 

190000  Pfund =  64480kg 

A  n  z  a  h  1 

1 

IWJd 
1 

1906 1   180B  1906 
1902  !«• 

Bedeck  te  VVagen 

Offeno  Wagen  . 

Viehwageu .  .  . 

Kohlenvagen 

Keualwumi  .  . 

IT  Jlk  i  ■■  1  ■ 
K.niiiwage&   .  , 

Andere  Wagen  . 

2 

I 

903 

6 

100 

2 

188 

1 

90 
100 

5  467 

3  76(» 

86664 
481 

9679 

10725 
r>  734 

71461 
1 180 

4897 

4  4 

8ta  49B 

9    '  11 

84  34 

soiuninen  .  | 
810 

t 

961  i 

48884 88917 8«9  482 
1 

43  46 

Besteichnnng 

der 

Wagen 

Tragffthigkeit 

Klasse  XIII       Klasse  XIV   I   Klasse  XV  * 

I300(X)  Pflllld    140(KX»  Pftind    150(100  rf nil d 

&9020  ̂   j|  =  ****660  kg      ̂ 68100  kg 

aUe  Klaasen 

li 

A  n  a  a  h  1 

1808 1906 

i  1 

18GS  '  1906 
1009 1906 

'  1909 

1906 

Bedeckle  Wagen 

 {  —  708861 

765820 Offene  Wagen  . 

9  • 

«  i 

j  149806 

164074 Vieliwagen.  .  . 

67668  1 
61790 

KoUenwagen - - 
684448 

t66n8 Kesselwagen  .  . 
t 

1 

1  8688 

4421 Kiihiwagen    .  . 1 

1  18222 
21464 

Andere  Wagon  . 
10  %? 

47098 
zusanimen 

15U59tf-2  lti5061& 

>)  Uber  die  i,^egeD  die  Zabl  von  1  653  782  Giiterwagen  (s.  8.  1446  obcn)  QOcfc 

fehlenden  8 167  Wagen  vaien  sichere  Angaben  niebt  su  orlangen. 

Google 



Die  Eisenbahneii  der  Ven  in.  Staaten  von  Amerika  in  1901/1902  u.  190^1903.  1449 

Die  Lcisiuiifjen  der  Bctriebsmittcl 

betrugen: 

Es  koramen: 

anf  1  Personenzu^l(ik()motivo: 1 

betVirderte  Per8<inon   Anz.  ! 

geleistete  Personenmeileu  ...  »  ii 

aof  1  Gaterzuglokomotive: 

bcfOrderte  Tonnen   „ 

geleisteie  TonnenmeUen    ...  « 

anf  1  Million  Penonen: 

1901/1902 190^1909 

an  Personenwagcn  Btttck  Ij 

auf  1  Million  Gtttertonnen: 

an  Gflterwagen  ... 

li 
6-2  O80 

1  908  310 

50874 

6  666490 

57 

1288 

r,5  742 

1  978  786 

51265 

6  807  942 

55 

1268 

Ans  ▼Dntehenden  Angaben  ergn^t  sich,  daft  die  Gesamtsahl  dor  Loko- 

motiven  uregen  das  Vorjahr  nm  2646,  die  der  Wagen  nm  113204  Stttck 

vermehrt  ist,  w&hrend  im  Jahro  1001/1902  1641  Lokomotiven  nnd  89352 

Wagen  neu  hinzngekommen  warcn.  Was  die  lieistungen  der  BetriebBmittel 

anlangt,  so  sind  die  einer  Personenzoglokomotive  nm  2  757  Penonen  and 

70  476  Personenmoilen,  die  einer  Gttterzuglokomotive  am  301  Tonnen  nnd 

141  443  Tonticnmoilen  gestiegon. 

Die  Ausrustuiig  ih'v  H»'tii('l>smittcl  mil  liremsen  und  Selbstkupplern 

iTlirllt    Mils   ll.li'li-r-'lti-ndtT   f""'!-'?--.!.'!!!  : 

Es  batten  am  8a  Jnni 
Zugbremsun 

1901/1909  I  1900/1909 

I. 
Selbstkuppler 

1901/190B  190^1908 

Lokumotivrn  

darunu-r : 

PersuuenzuglokuinotiveD  . 

GuterzuglokomotiTen  .  . 

Wagen  

darunler: 

Personenwagen  

Gflterwagen  

,    fOr  ExpreSverkehr  | 

II 
•I 

40400 

10  262 

23  357 

1266  446 

36  654 

43146 

10634 

25  195 

1419118 

37794 

1204929  '  1362128 

80871 97  989 

38341 

9  462 

22  lef) 

1  61U  169 

86894 

1620997 

8979S 

42644 

10  no 

24  935 

1  727  914 

87668 

1682880 

84676 

Von  der  Gesamtzahl  der  vorhandenen  Betriebsmittel  (Lokomotiven 

and  Wagen)  von  1  797  260  sind  Ende  1002/1003  im  ganzen  1462259  mit 

Zngbremsen  and  1  770  558  mit  Selbstkupplern  ansgerilstet  gewesen.  Es 

sind  daber  im  Bericbtsjahre  weitere  155  414  Betriebsmittel  mit  Zngbremsen 
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1460       Ki««iib«hiieu  dor  Verciu.  Staalen  vou  Amerik«  in  19U1/19(I0  u. 

and  12*2  028  mit  Selbstkapplem  atugerilBtet  worden,  wfthrend  die  Ver 

mehnmg  an  Betriebsmitteln  im  ganzen  115  850  Stack  betrag. 

Die  aof  den  Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  in 

den  letztcn  beidcn  Jahren  vorgekonuncnen  UnfUle  sind  nachstehend 

zusainmengeslellt : 

Es  wurduo 
1901/I90S 190^1908 

getdtet 

▼eriettt 

getMet 

verietxt 

Babnbedienstete   .  , 
.  Ansahl  > 

2960 

60534  I 

8606 
00481 

Reisende  .     .  . 
1 ■  •  » 

846 
6688 

866 

SonsUge  Penonen 
1 

5374 7465 5879 7  841 

susammen .  .  AnsAlil  . 8688 64662 
9840 

76553 

Vcrteilt  man  die  \m  .T.ihie  nH)2/190.S  venuigliickti  n  Personen  anf 

die  verschiedenen  Arten  der  UnfiUle,  so  ergibt  sich  folgendes: 

I  Reisende 

Art  der  Unfftlle 
I 

Biihn- 
bedien8(ete 

go-      V4»r^      gi*-   I  ver- 
totet     letzt     tdtet  letzt 

ge-  ven 
tr.tet  leizt 

a)  Unfiille  wiihrend  der  Bewegung  der 

Ziige  iNler  eiuelner  BetrieliMiittel: 

2H1 3661 

!  - 
 ' 

574 8772 128 

2975 

87 

315 219 
1634 

60 

1600  1' 

40 
118 

22 606 3 

68 

9 

22 beim  AbreiAen  von  Lokoinotiven  | 

,1 

40 

274 

IS 

4 

81 beim  Fallen  au^  Ziigen,  von  Loko* 

motiveii  (ider  Wafrc"    .   .   .   .  ' 551 5188 63 498 449 762 

beim  Aufsi»rin^^t'ii  ant  Ziigf  U8W. 

und  Abspringen  von  ilineii  .  . 
:?  1LH> 

1  365 

1 151 1978 35 129 

4  4*J<J 

39U0 durch  Anstolieit  an  Raulichkulten 
96 

753 

durch  soiidtige  Urttacheii  .  .  .  .  ! 276 11-244 l(i 161b 

a)  xusAmmen    .  . 

84(IH 

32880  , 

865 7971 6842 

7570 
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Die  EiMnbahnen  der  Ver«iD.  Suaten  von  AmerikA  In  19Ot/1908  u.  190V1908.  1451 

Art  der  Unflllle: 

Bahn- bedienstete 
Reisende 

soatliga 

Pcrsonen 

ge-       vei-  <re- 
V.M-     ||     gC-  V»T- 

totf't      Iptrt      tntet       Ipfzt  '    (iitot  It'tzt 

1 

k)  AnimLllifilto. 

1 

i 
1 
1 
1 

I»ei  fewdhnliehen  Verrfehtangen  . IS 
9980 

4ft  OKA 

i 
1 — 83 

bci  dt;r  Uandhiibun^t'  v<»ii  Wt*.rk- 

seugen,   Bedienung  yon  Ma- 

48 

1 
1 

1 
!  _  i 

; 
 1 

1 

10 beim  Umgeheu  niit  Material,  Vor- 

15 
o0o6 

1 

s 

beitn  Anfsteip-ii  nuf  stehondi-  Lo- 

komotiven  oder  Wagen  oder 

7 

1 
< 

880 1 1  <>4 

1 

6 

dorch  sonatige  Unachen  .  .  . 

1-21 

81)19 
IGTi 

36 

•221) 

b)  zuBammeu  .  .  .  i m 27  661 
j 

 \ 260 

1  37 

271 

Summe  h)  -j-  b)  wit;  ohen  •  . 3  60(i ti0  481 

1 
 

!  366 
82S1 

5i?7y  , 

7b41 

davon  Fahrpersooal   .  j 
i 

2070 

i  96676 
1 

1 

1 

Es  koinin«-n  im  Jahre  15I02/UJ03: 

bei  dea  Bahnbediensteten: 

eine  TOtang 

anf  364  (1901/1902  :  401)  Babobedienstete, 

eine  Verletznng 

aat    22  (1901/1902  :   24)  Bahnbedieubtctc; 

bei  den  Beisenden: 

eine  TOtong 

anf   1  957  441  (1901/1902  :   1  883  706)  Reisende  und  auf  rund 

58«0()()0O  (1901/1902  :  57  100  000)  Personenmeilcn, 

eine  Verletznnjr 

anf       84  424  (1001/1902  :       97  244 J  Reisende  und  auf  nind 

2  500  000  (1901/1902  :  2  900  000)  Penonenmeilen. 
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1452       CitrababneB  der  Vereio.  Stnateii  von  Amerlka  in  1901/1902  u.  190^'19U8. 

Die  Zahl  der  Beamton  der  amerikanischen  Bahnen  stellt  sich.  wie 

folgt: 

am  dO.  Jani  1902  =  1  189315  oder  594  anf  100  Heilen, 

„  30.    „    1903  =  1312537    „    639   „  100     „  . 

1901/OS  190^ 

Xach  der  Art  der  Beschflftigung  entfallen  B  e  «  m  t  e 
auf  KK)  Mt'ilon:  ,  

auf  die  allgrincinc  Vorwaltoiig  ...  20  ,  22 

^    „  Bahnverwaltang   200  211 

J,    ̂   WerkBtttttenTorwaltung  ....  114  124 

„  TranHportvcrwaltting  ....  259  281 

ohne  naherc  Angabe  j  1  1 

zusammon  wie  <iben  .   .    i         5(>4  639 

Die  gezahlte  Bcsuldung  bctrog  .   .  Dull.      676028592      757  321415 

d.  i.  von  dor  BetriehBanBgHht* .    %    •        60,56  60,22 

Die  tajjlielu'  n<  >uldung  bctrug  iiu  j 
Dnrclisclinitt: 

fUr  Direktorcn   Doll.  '        11,17  11,27 

n  andere  Oberbeamte  ....  „  i         5,90  5,76 

y,  Bareaabcamte   „  |'        2,1B  2,91 

„  StatiunBvorsteher   „  '|         1,80  1,97 

„  andere  Stationsbeamie ...  „  '|        1,61  1,64 

n  Ix>koinotiyfEUirer   „  3,84  4,01 

„  Heizer   „  2,90  2^ 

„   ZujjrfUhrcr   „  .         3,91  3,88 

„   aiKh-n-  Zujfbcamic    ....  „  '         2,04  2,17 
V..parl.ritor   „  [  1,72         •  1,78 

„    StrtH-kciiarhcittT   „  |  1,25  1,31 

„    Weichenstellor   „  1,77  !,"♦> 

Dir  /..I ill  (icr  KisiMilialiiilM'<litn>t«-l<'n  hat  sich  ̂ :f'{roii  das  Vorjalir  um 

w.  itere  123  221:  Kfipfe  vennoiirl.  Die  Zahl  der  anf  loo  Moilcii  t  iittallon- 

d<  ii  Hoanitrn  f»'^'i^^  ist  };oir<  n  <las  Vorjahr  um  4")  Kopte  gestiegou.  Di«' 

durchbchnittliche  tiigliche  Besoldong  ist,  mit  Aoanahme  einer  Beamten- 

klatisc*  wiederum  gestiegen. 
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Di«  Elsenbalineii  der  Varola.  StMten  ▼on  Amerlka  in  1901/1908  n.  190^1909.  14B8 

Das  Gesamtanlagekapital  der  Eisenbahnen        igoi/im  1902/1908 
der  Vereinigten  Staaten  stellte  sieh 

12 1S4  182  964  1 12  599  990  258 

62801:  68186 

!|-  - 

auf   DolL 

anf  die  Meile   „  i 

Vom  Anlagekapital  enttielen: 

auf  Aktien   „        6  024  201  295  6  155  559  032 

(las  sind   %    I        49,65        '  48,85 

aut'Bunds  und  {indi'fp  f'est«'RchnI- 
den  verschiedeuer  Art    .    .  Doll.     U  101Mi«l  069  6  444  4H1226 

dan  sind   %    i        50,86        ,  51,16 

Hiernach  hat  sich  das  Gesamtanlagelcapiul  im  Jahre  1902/1908 

gegen  das  Jahr  1901/1902,  bei  einer  VergrOfiernng  des  Eisenbabnnetzes 

mn  5  505  Heilen,  am  465  807  294  Dollars  vennetirt  Das  Aktienkapital 

zeigt  eine  Vermehrunf?  von  131  357  737  Dollars,  die  festen  Schnlden  eine 

solehe  von  334  449  557  Dollars. 

In  dem  Stando  der  festen  Schulden  sind  flpegen  das  Vorjalir  fold^ndc 

Anderunfjcn  finpetreten: 

Et>  haben  sich  gegen  das  Jabr  1901/1902 

vermelirt : 

die  .Mnrif?af?clM)iids  um    213  808  24.^  Doll. 

„  Eiinipinciii  Trust  Oblij^Hiionsi)  „  53  771  (>91  „ 

„   verschiudenen  Obligatiimcii     .     „       75  909  547  „ 

znsammen  .   .  nm  342  989  481  Doll., 

vermiiulert : 

die  Incoinebonds ')   ^  H  589  iJ24  „ 

ergibt  wie  obeu  eine  Vermehrung  von  334  449  557  Doll. 

„                                                    I'      1901/1902  190V190B 
von  den  Aktien  lieferten:  j;-  — ^-rT=-= — L  ,  __ 

gar  keine  Ertrftge  Doll.  I  2  686  556  614  \  2  704  821  163 

das  sind  Prozent  des  Aktienkapitals  „  44,<K>  43,94 

Die  Sumuie  der  Bondh,  d.  ii.  der  Mortg^igebond.s,  die  keine  Zinsen 

zabltcu,  beliei'  sich 

1901/1902  auf  181  4K5  951  Doll.  -  3,IR<V„  der  Bonds, 

1902/1903    „   194  295  524     „    =  3,58  „     „       „  , 

wilirend  von  den  Incomebonds 

1901/1902  .   .   75  578072  DoU.  =  31,16  %  der  Incomebonds, 

1902/1903  .   .   71114  972    „    =  30,89  „     „  ...... 

gSazlieh  eitraglos  bUeben. 

0  VgL  Areliiv  filr  fiisenbahnwesen  im  S.  16. 
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1454        EUenbHhnen  der  Verein.  Staaten  von  Aiueiika  in  iyoi/1902  u.  l9u-2/im 

Wie  Bich  die  Ertrftge  der  Eisenbahnen  im  eiozelnen  and  in  den 

▼erschiedenen  Grappen  dantellen,  ergeben  die  nacbstehenden  Ober 

sicbten: 

Es  erzielteii: 

keiiie  Dividende  . 

zwiscben  1  —  2  % 
2—  3  , 

i  in  Prozenten  des  AktienkapiUls 

'1 

n 

n 

9 

V 

» 

8 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

—  4 
—  5 

—  6 
—  7 

—  8 

—  9 
—10 

10 und  daruber  . 

zanammen 

Void    dividendciilotien  AktienkapitaJ 

entlieleii: 

ant'  Gruppe  I  
II  

m  

IV  

V  

VI  

vn  

vm  

IX  

It 
ft 

n 

n 

t» n 

» 

n I) 

» 

n 

n 

» 

»i 

n 

ttlwrhaiipt  (wie  oben) 

44^ 

43,94 

1,7» 1,46 

1  3^
 1,00 8,05 4,18 18,48 

13,ft1 

i  10,94 

10,84 

1  12,78 

11,89 

5,64 
9,10 

j  
3,06 

340 

'  0,67 

0,29 

1,37 
1,74 lOOyOO 

1 

100^ 

17,40 

■20,03 

3^41 

38,06 

42,SS 
40,96 

35,47 

86^ 

61,18 

53t» 

32,89 83,74 

19,68 

41,80 
44,89 

88^68 
78,18 

81,90 81,97 

44,60 
43,94 

WXhrend  im  Jabie  1899/1900  anf  45,66%.  1900/1901  anf  51,97%, 

1901/1902  auf  55,40%  des  Aktienlcapifals  Dividenden  gezablt  werdeo 

konnten,  betrftgt  im  Jahre  1902/1903  der  Proaentoats  dee  dividenden- 

zablenden  Aktienkapitals  56,06%  INe  Eisenbabnen  der  westUcben  Stnateo 

(Gmppe  IX  mid  X)  lieferten  wieder  die  geringtiten  ErtrAge  (in  Gmppe  IX 
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Die  Eisciibalim  ii  lU-r  Vi'iein.  Staiiteu  vou  Auienka  in  IJXJl/liJUii  u.  1902,  IIMW.  1450 

waren  78,18%,  in  Griippe  X  81,27%  de^  Aktlenkapltals  g&nzWeh  ertrag- 

los),  (lagogen  waren  von  den  Etsenbahnen  der  Gru|)p(:  I  (^Neucngland- 

staaten)  nur  20,08%,  der  Gruppe  VII  nur  7,26%  des  Aktienkapitals  ohne 

Rrtrag.   Andererseits  habcu  ̂ te  Dividende  erzielt: 

z\vis('h<Mi 

G  unci  7  "  0  Dividende  n;^!>7o  des  Aktienkapitals  (HM)1/HM)2  :  10,12  VoX 

7  „     S  „  9,10  „     „  „  ( 1901 /19U2  :  17,10  , J, 

8  ,     i>  ,  3,10  „     „  ,  (1!>01/1902  :  32,14  „), 

0,29  „     ̂   ,  (1901;  1902  :   0,B8  „  ), 9   n  10  „ 

10  , 

n 

n 

» 

n 

1,W  „ 
(1901/1902  :  bJM  „  ). 

Ein  Gesaxnthild  der  finanziellon  Entwickhing  der  EiaentMihnen  der 

Vereinigten  Staaten  in  den  Jahren  1901/1902  and  1902/1903  bietet  die 

naclisteheude  Cbersicht  (in  nmden  Zahlen): 

90.  Jnni  1902 

200 154  Meilen 

flberhanpt  I  fftrlMeile 

80.  Jnnf  1908 

206314  Meiieo 

aberbanpt  •  fUr  1  Meile 
1 

1 
Mill.  Dull.  1 

DoUari)  j 

Mill.  Doll. DoIlarH 

1 

i '.ci  rit'b^ciuuahiiu'ii   .    .    .    .  j 

1 

1  7-26, « 

5677 

1900,8 

1 257,& 

925t) 

;  6126 

—
 1 

Rfttrlebsreineinnahinoii .   .   .  1 

Dazu  !>ou6tigu  Kiiuinliitica  .  | 

610,« 

I 

196,a  , 3048 

961 
1  648,3 

•206,T 

3138 

1002 

1 

davon  gehen  ab  .  .  .  .  ̂  

806,s  1 

526,9  1 4029 

2689 

849^ 

4186 

2688 

Mithin  Reinertrag  .... 

davon  Dividenden  u.  dgL 

280,1 

18K,4 

1400 

926 

296^ 

197,s 

1448 

960 

blelben  .  . 
+  H9  , 

+  474 
+  99,t 1 

+  483 
Wfthrend  im  Jahre  1896/97  ein  Fehlbetra^  von  6,1  Hiilionen  DoUarB 

zu  venseichnen  war,  betrftgt  der  Obencbnfi  der  foigenden  Jahre  44,1,  53,1, 

87,7,  84,8,  94,9  nnd  99,9  MlUionen  Dollars. 

Der  im  Berichtsjahre  erzielte  Cberschoft  von  99,9  Millionen  Dollars 

ist  hiemach  gegcn  das  Voijahr  nm  4,3  MUlionen  Dollars  grOfier;  aof  die 

Meile  betrfi|^  der  Cberachnfi  im  Jahre  1902/1903  :  483  Dollars,  d.  i.  gegen 

das  Vorjahr  9  Dollars  mehr. 
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I4R6  Div  EiMnbftliaen  der  VmoIii.  StMten  tou  AmerikJi  in  I901/190i  vl  ISOVim. 

D\r  Betriebseinnahmen  verteilen  sich, 

wic  fol^t,  auf  die  cinzelneii  Verkebrs* 

zweige: 

Eb  kamen: 

anf  Personengeld  % 

„  die  Post  n 

n  Bilgnt  «. 

„  Bonstlge  Einnahmen   im  Per* 

sonenverfcehr  „ 

„  Frachteinnahme  „ 

„   sonstige  Einnahmen  im  Fracht- 

verkeiir  

y,  sonstip-e  BetriebseinnaliintMi  .  . 

„  Verscliiedeues  

zasammen 

V 

80.  J  Q  ai 

1  903 

22,76 

2,81 
1,98 

0,51 

0,98 

2,82 

190S 

22,18 

2,19 

2,08 

0,88 

70,88 

0.24 

100,00 100,00 

Der  Ton  der  Bnndesregierunf?  fitr  die  BefOrderang  der  Post  im  JahK 

1902/1903  gezahlte  Betrag  (2,19  <>/u  der  Betriebseinnabme)  belief  sieh  anf 

41  709  390  DoUare  (1901/1902  :  2,Bi  ̂ /u  -  39  885844  Dollars). 

Von  den  gesamten  Betriebskosten  j-  igoi/igoe 190^1908 
entftelen  (in  Prozenten): 

1 

auf  Bahmmterhaltang  .... 22,96 21,19 

yt  Werkstftttenverwaltiing .  .  . 19,18 
19,18 

„  Stations-  nnd  Zagdienst  .  . n 

i  
54,M 

55,88 
» 

1  
3,»6 

3,80 
„  sonstige   nloht  klassiflzierte 

n 

0,03 

0,0S 

zasammen n 100,00 

Naehstehende  Dnrchschnittsertrllgo 

er- 

» 

gaben  sich; 

Ji)  im  j^anzon: I t 

fUr  1  Person  Cts. 

1  60,404 60,720 „    1  Cf  uttTtouiie  

j  10a,8l
9 

„   1  Betriebsmeilo: 

an  Perponenp:i  Ideinnabme Doll 
2  399,97 

2  526,S$ 

n  Fraehteianabme  .... 

-  1 

1  6113,88 
6629,78 
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Die  EiMnbalmen  der  V«iein.  Staalen  too  Amerfka  In  1901/190B  il  1909/1906.  1457 

b)  in  den  einzelnen  Grappen: 

Darchschnittsertrag  fttr Anf  eine  Betiiebtmeile  kommen 

1  PerBon 1  Gflterkonne Personengeld- einnalime  | 

Fracht- 
elnnahme 

1901/190B 190V1908 
19O1A902  j  1900/1908 

noutm 

1909(4909 1 1901/1908 
i9oasa9os 

M  r  3 !)  o  1 !  M  r  s 

Gruppo I 
33,710 33,734 

99,097 100,976 

5746^ 6068^ 

7147,16 7661,44 

• II 

8S^ 

8041,»7 6146»M 19809UN 

14010^ 

• ni 76,«l 77,100 
66,m 

70^483 
S768,T0 9066,11 

7716,71 8888,70 

n TV 87,973 97,517 126,798 181,090 1647,41 1676,50 4363,5S 4728,67 

If 
V 

93,:.33 
1  121,283 

124,661 1644,74 1653,2t; 
4272,J7 4768,97 

M 
VI 

7SI,»M 117,199 U8,8»l 1927,90 9064,14 6886,36 6679,80 

• VII 
224,060 231,7tt S18,»ST 1688,70 1698«6» 

4S79,M 
6696,86 

It 

vm 186,«79 187,4M 194,*70 189,051 
1  ie24,4a 1608,79 4662,43 4686,87 

II IX 

j  117,01
3 

158,33s 147,:.  1 7 
13%,97 1361,06 4122,a7 4127,07 

» X 
87,537 90,177 242,1*0 229,411 

2343,*H 
2562,30 5171,f,6 5471,«9 

im  ganzen 
60,494 ! 

60,730 

j  103,81
9 

105,168 

1  2399,97
 

2525,»3 

1  6113,
64 

^  6629,76 

1 

In  den  beiden  folpr^^ndcn  Tabellon  sind  zur  Veranschaulichung  der 

Eisenbatmverb&ltnisse  der  Vereinigtcn  Staaton  einige  der  wichtigeren 

Zahlen  ana  den  Jahien.  1901/1902  and  1902/1903  zosammengesteUt: 

1 

1              8a  J  n  n  i 
y  e  r  k  e  h  r 

1     .  1902 

1908 

Befiirderte  Personen  .  Aosahl 649  878  505 694  891  535 

1     19689937  620 
20915  763  861 

(Icsg^l.  auf  1  Meile  
j               90  314 

103  291 

'         405  611^231 425  142  204 
1  •2UJ315  787 

1  304  3'J4  ;i23 
157289  870  053 173  221278998 

798861 
866449 

499711 176 696819488 

AidiiT  fOr  EisenbabnweieD.  1906. 97 
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1458  I>i«!  Eidenbahoen  der  Verein.  Staalen  von  Amerika  in  1901/1902  u.  19081/llOS. 

Oegunstand 

80.  J  u  D  i 

19021}  19031) 

HctrifJ)slUn{rf'  

Bi't  rirlisinit  H'l  

F?(*;i III lo  iisw  

BeffrtliTtc'  ^^•r^onl■n  .  .  . 

Gek'isti'tc  Personeumeilen  . 

desgl.  suf  1  Melle  .  .  . 

Personenmgmeilen .  .  .  . 

Bel&rderte  Gatertonnen .  . 

Geleislete  Tonnenmeilen  . 

desgl.  auf  1  Meile  .  .  . 

OttlersagmeUea  

Betriebselnnahmen  .... 

Betriebsreinelnnahmeii  .  . 

Son»ti|?e  Einnabmen  .  .  . 

Betriebsaus^aben  .... 

OberschuU  

2,63 

+ 

•2,:» 

n 

6,72 

+ 
i 

11,' 3 

+ 
10,36 

.  Auzahl + 

4-
 

4.")O13U30 

2  336  341)  17G 
+ 

+ 
9&93 

3977 30440664  I 19638973 
1 

» + 111069847 + 104 078 586 

+  10213394018 
+ 15961906919 

+ 8S937 
68081 

+ 7760185 + 36601357 

+ 
187664380  ■ 

174466640 
>•  i 

8S003768  : 
+ 88176585 

+ 16677180 + 
9868851 

+ 86851  477 + 141290106 

1 
+ 10090  306 

4  372  381 

 ,  [  (siehe  S.  1442). 1902/ HH);^  I 

Die  B<'trit  li-.ius^Ml»oii  Ix'tiii^cn  in  I'rozenten  der  lietriebseinnahmea: 

fit.ot)"/,,  im  Jahre  1901/1902  | 
t>6,it;  .,    „  „ 

Von  (Icn  27  Bahnen,  die  am  30.  Juiii  1902  sich  im  Konkiirs  bp- 

fandcn,  ist  bei  9  das  Konkarsverfaliren  boondifrt,  wahrend  9  Baliiion  neu 

in  Konlcurs  verfielen,  sodaB  am  30.  .Juni  die  Zaiil  der  in  Koiikurs 

liotiiidliclien  Eisenbahnon,  wie  zii  Bf'triim  dcs  Brriclitsjahres,  27  brtrutr. 

Die  Liinp'  dioscr  H,iliii<  n  war  1  18.'>,4.'»  Meilen,  d.  i.  2H9.'^7  Moilon  wfuifrrr, 

als  im  Jahro  HMJl  l!M)2.  Am  30.  Juni  1894  waren  biogegen  192  Bahoen 

mit  40HlH,=*i  Meiien  im  Konkurs. 

Dio  hierunter  folgemb'  F^tatistik  der  Gutorbewe^inp  umfafit,  da  einige 

J'.ahnen  ttber  die  .\rt  der  befordeiten  Giiler  keine  Mittcilunfjen  geiraacbt 

hahen.  von  den  1  304.4  Millionen  Tonnen^)  des  gesamten  GQterverkebn 

1  1G5,B  .Millionen  oder  wi " 

Die  Ziffern  sind  mit  denen  des  Vorjahres  in  Vergleich  gestelK: 

1)  -f-  bcleutt-t  Zunnhme  gegeu  das  Vorjahr. 

»)  Vgl.  S.  14-i«». 
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Die  Eibeubahneu  der  Vorein.  Staaten  von  Amerika  in  1901/19(tt  u.  1909/1906.  1459 
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14d0  Die  Eisenbahnen  der  Verain.  Staaten  von  Amerlka  in  1901/1908  n.  190^901 
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Die  Eisenbahnen  dei-  Verein.  St&ateo  von  Amerika  in  lfl01/190S  a.  190^1903.  1461 

Von  den  581,S  and  638,8  Millionen  Tonnen,  die  hiernach  in  den  Jahren 

1901/1902  und  1902/1903  anf  den  Statlonen  der  berichtenden  Bahnen  selbst 

aufgegeben  worden  sind,  entfallen  anf  die  Hanptgrappen  der  Gtlter  nnd 

anf  die  in  drei  Bezirke  znsammengefl&Bten  Landesteile  folgende  Antelle: 

GUter  Ton eigenen  Bahnen 

Besirk  L Gruppen  I  bis  III: 
Gebict 

Gliierklaiise ndrdlich  vomOhiu  uud  Potomac-Strom  and 

ttstlich  von  Illinois  nnd  vom  Micbignn-See 
T  0  n  a  e  a  ̂  

«/o     H  Tonnen 

% 

ion? 10  0  3 

Erzcugnisse  dos  Ackerbauea.  .  .  ; 

Erzijugnissc  des  Bergbaues  .   .   .  , 

Ereeuguisse  der  Waldwirtscbaft  . 

17  540i:'.I  6,«i 

G  651  47G  *2,i5 
184y3s206  57,08 

22  714  109  ̂   7,01 

9»mm  1  18,ia 
14188481  j  4,38 
19270076  1  5»M 

18  044  5()4 
6  607  700 

194  426  582 

231168&0 

64278982 

15761648 

21737895 

5,49 

1,92 
56,3ii 

6,70 

18,M 

4,sr 

6fW 

> 

snaammen  .  .  .  ! 
1 

824045476 100,00 

1  84486894
3 

100^ 

Giiter  von  eigenen  Bahnen 

OUterkiaase 

Besirk  II.    Grnppen  IV  nnd  V: 
Cicbiet 

sudlich  vom  Ohio  und  rotomac-Strom 

und  dstlich  vom  unteren  Miasissipi'i 

Tonnen Ton  nen 

1908  1 
1908 

1 

Enengnisae  dea  Ackerbanea .  .  .  j 

1 
5984988  ] 

J 

7,61  , 

6854478 

7,W 
775664  1 

1^  1 

877474 

Eneognissc  des  Bergbaues  .   .   .  i 40668019 6S;u 

'  42509407 

49,si 
Erzeugnisse  der  Waldwirtscbaft  . 14  54>5ir,0 

IR,.;:. 

18004  361 

20,97 

404  402 

10,-«y 
0  606  72*) 

11,30 
:!581  tiUi 

1 

4,&3 

3  786  777 

4,41 

4  003  430  1 

&.W  1 

4  125  525 

4,81 

aasammen  .  .  .  | 

78085774  | 

100^00 

1  8585474
6 

100/» 
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1462  Die  Eisenbahneii  der  Verein.  Staaten  von  Amcrika  in  1901/1902  u.  190^1908. 

Giiter  v.  on  eigenca  Uahuen 

Oiiterkiasse 

Bezirk  III     Uruppoii  \1  bis  \: 

Gebift 

westlich  vom  Michigan-See,  von  Indiana 
and  Tom  UDteren  3ffMiS8ippi 

Tonnen       %       Tonnen  '/o 

1902 
1908 

Erseugnisse  des  Aekerbaues . 

Tieritclie  Eraeagniaae  .  .  . 

Enengnitie  des  Bergbanes  . 

E^nengnisse  der  Waldwirtschafk 

Manufakturwaren  

Kaufni.inn -giiter 

Vermeil iudeue  Giiter  .... 

zusammen 

80318061 

7985870 

79088684 

80440781 

17061797 

7  724  328 

7  352270 

16,tt 

48,M 

16,91 

9,49  i< 
4,30 

4,o» 

I 

86S672S6 

9817719  ', 

99899683 

38488769 

1800534S  i 

10  4tX)606 

9  262677 

16,9ft 

4^ 

179781191      100^  I   308061970  100,^ 

outer  TOn  eigenen  Bshnen 

Vereinigte  Staaten 

G  iiterklasse 

1 
snsammen 

Tonnen  ' 

% Tonnen % 

1908 1908 

Eriengidsae  dea  Aekerbaues .  .  . 

1 63738116  1 

9^  61066312 

9^ 

1    16862410  ; 

16802896 8a 

Erxevgnisse  des  Beigbaues  .  .  .  ' 
1  804684806 

68,S6 
829886621 

51,s« Entengnisse  der  Waldwirtschaft  . 

67706060  1 

11,<4 

74669960 

n^t 1 84289267  | 
14,1* 

1  91980908 
I4,» 

25444026  : 

4^ 

!  89949032 
1    80676776  j 

6,17 

86 116087 

1 

susammen  ... 681882441 lOOyoo 688800668 
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Die  Eisenbahm  n  Uer  Vereiu.  Staaten  von  Aracrika  in  1901/1902  u.  1902/1903.  U63 

Nnp  die  Gcsamtmenge  der  von  den  berichtenden  Bahnen  selhst  an- 

genommenen,  ihnen  nicht  von  AnschluCbahnen  zur  "WciterbctVirderung 

fibergcbencn  Gfiter  darf  eincr  Beurteilung  der  Giiton'erkehrsleistung  der 

Eisenbahnen  der  Vereini^cn  Staaten  ui»d  eincm  Vorgloich  mit  den  Eisen- 

bahnen  anderer  Gebiete  zugruude  gclegt  werden ;  in  den  frtiher  gt  f^ebenen 

Zahlen  fiber  die  gesamte  Bef()rderangsmenge  —  1  200,3  Millionen  and 

1  804,4  Millionen  Tonnen  —  sind  alle  die  Gater  doppelt  und  noch  Ofter 

gezflhlt  worden,  die  anf  ihrem  Wege  vom  Ursprungsort  znm  endgaitigen 

Bestimmnngsplatz  mehrere  Eisenbahnsysteme  bertlhrt  haben. 

Am  SchluC  sei  noch  dos  Verhilltnissos  der  befordcrten  beladenen 

Giitenvagcn  zu  den  loeren  godncht.  Es  sind  im  ganzen  14  193  718  006 

(lf)01/U>02  :  13  826  514  369)  Gutorwagonnieilen  gefahren  worden;  hiervon 

entfallen  auf  beladene  GUtemagen  9  844  168  056  (1901/1902  :  9  296  427  436 

Meilen  und  auf  leere  4  346  790  165  (1901/1902  :  4  030  086  983)  Meilen.  Die 

von  den  beladenen  Oliterwagen  zurfickg*  1<  gtc  Meilenzahl  betrttgt  mithln 

69,86%  (1901/1902  : 69,70%)  der  gesamten  Meilenzahl. 

»)  Vgl.  S.  1440. 
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I' her  (lie  Wirknii^fen  der  Sibirischen  Bahn  aut'  den  sibirischen 

Handel  hat  cin  Ab^esandter  dor  hritischen  Handf ls;mskunftstelle,  d-'i 

ComiiKTcial  Intt  llif^ciice  Committee  of  the  Hoard  of  Trade,  jQiifrst  eintn 

Bericlit  erstattet,  der  als  sof^enanntes  Blaubuch  dem  Parlamont  vorcrole^ 

worden  ist  und  einige  bemerkenswerte  Anfi;aben  enthiilt.  Der  Handel!-- 

sachverstandi^'e  hat  sich  in  den  Jahn  n  190H  und  11)04  ruiid  6  Mooate  in 

alien  von  der  Bahn  irgendwic  beriihrtt-n  Teilen  des  n<irdlichen  Asien  atif- 

gehalten  und  da  an  Ort  und  Stelle  bei  den  Interessenten  selbst,  wie  aocb 

bei  den  nissischen  und  fremden  BehOrden  seine  Erkmidigfiuigen  ein- 

gezogen;  deren  Ergebnis  hat  er  dann  durch  einige  russisch  -  aintlich" 

Statistiken  organzt.  die  wcnigstens  teilweise  aach  noch  daa  Jahr  1901 

umfaasen.  Im  allgemeinen  kommen  die  Wirkungen  des  russisch-japani* 

schen  Kriegcs  in  dem  Bericht  jedoch  noch  nicht  zum  Aosdrack;  Gegen- 

Btand  der  Darstellang  ist  aach  nnr  das  Wirtschaftslcben  des  westiiiclteD. 

eigentlichen  Sibirien,  w&hrend  die  jenseits  des  Baikalsees  liegenden  Gt- 

biete  nur  gelegentUch  gestreift  werden. 

Der  Bericht  betont,  dafi  man  in  einem  bisher  kaom  enchlossencn. 

tmter  groAen  Natiurschwierigkeiten  leldenden  Lande  anch  toil  einer  EIscb- 

bahn  nicht  Wander  erwarten  dflrfe;  die  Entwioklang  gehe  langsam  Tcr 

sich,  greife  aber,  namentlioh  dank  den  grofien  StrOmen,  weit  liber  dat 

unmittelbar  von  der  Bahn  dnrdizogene  Gebiet  hinans  imd  sei  in  einigeii 

Handelssweigen,  in  der  AosAilir  von  Batter  and  in  der  Binftihr  landwin* 

schaftlicher  Maschinen,  bereits  za  erstannlieher  HOhe  gelangt.  Vor  alien 

hat  stch  der  allgemeine  Cbarakter  des  sibirischen  Wirtschaftelebens  nnter 

dem  Einflafi  der  Bahn  schon  merklich  verAndert:  an  die  Stelle  der  Mlrkir 

und  Messen  and  der  haasierend  darch  das  Land  ziebenden  Kleinhindlfr 

sind  stttdtische  Warenlager  getreten,  die  in  regelmAGiger^Folge  ihre  Be 

stftnde  ergftnzen  and  so  Jederseit  den  Bedarf  der  nmwohnendea  BevODw- 

rnng  za  beflriedigen  vermOgen;  infolge  dessen  gew5hnt  sich  disse  Jk- 
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yOlkerang  trotz  iliras  aasgesprochen  lAndlichen  nnd  hinterwftldleriscben 

Charakten  mehr  nnd  mebr  daran,  in  diesen  Lllden  selbst  das  zn  kaafen, 

was  sie  biaher  in  der  eigenen  Wirtsobaft  hergcstellt  batte;  die  Eisenbalm 

ist  nnverkennlMU'  der  TVttger  des  Dbergangs  ron  der  altbefestigten  mid 

eingewnrzelten  Naturalwirtschaft  zar  arbeitsteilig  organisierten  Verkehni- 

wirtschaft.  Das  lassen  zahlreiche  EinzeJbciten  des  Berichts  deutlich  er- 

konin  n,  und  wenn  die  dabei  mitgcteilten  Umsatzziffern  stets  auch  mir 

^'^erinf?  sind,  so  ist  doch  in  das  alto  Gebiiude  eine  scIidu  reclit  breite 

lirosclH'  geschlajjen  worden.  Dank  der  Eisonbahn  hat  also  Sibiricn  in 

kiiapp  fintMu  halben  Jahrzehnt  eine  Enlwickluno;  durchgi'macht,  zu  der 

Westeuropa  ini  eisenbabnlosen  Zoitalter  Jahrlmnderte  gebraucht  hat,  und 

ohno  das  Zwischengebilde  einer  rUumlich  eng  bcgn-nzten  Wirtschafts- 

verlasi.sung  ist  Sihirien  aus  der  selbstgeniigsamen  Hauswirtschatt  sofort 

in  die  Weltwirtschat't  hineingezogen  warden.  I)f'r  I^ericht  ist  daher  in 

dor  I^age,  iminer  wieder  v<»n  iiiternationalein  Wettbeworb  sprecht'ii  zu 

nuisseji:  nichts  ist  bezcichnoiKb-r,  als  dali  dor  bishor  wichtigstc  Teil  dor 

sibirischen  Ausfuhr  hauptsiichlioh.  aber  nicht  ausschlieClich,  von  D.-inen, 

die  Einfuhr  landwirtschaftlicher  Maschinon  nbor  von  Xordanicrikanern 

f)rganisiert  worden  ist:  daneben  konimt  namenllich  auch  der  deutsche 

Handel  noch  in  Betraeht,  wie  denn  die  deutsche  Sprache  noben  Hussisch 

als  Handelssprache  gang  und  gUbe  sein  soll,^)  wilhrend  Englisch  so  gut 

wie  garnicht  gesprochen  und  verstanden  wird  und  der  englische  Handel 

durch  allzu  starres  Fcsthalton  erprobter,  aber  teurer  QaalitHtswaren  und 

—  wie  der  Bericlit  durchblicken  IftCt  —  durch  eine  gewisae  Scbwerf&Uig* 

keit  im  aUgemeinen  aich  selbst  !m  Lichtc  stebt 

Im  einzelnen  aei  nocb,  teilweise  in  Ergftnznng  firftberer  Angaben,^) 

ana  dem  Bericbt  folgendes  mitgeteilt: 

Die  Einwandemng  nacb  Sibirien,  die  fOr  das  menscbenarme  Land 

die  wicbtigste  Gmndlage  wirlscbaftlicben  Fortsclireitens  abgibt,  liat  in 

den  Jabren  1898—1900  einstweiien  einen  HObepnnkt  erreicbt  nnd  ist  selt 

dem  Ausbmcb  des  Krieges  gftnzlicb  von  der  Reg^emng  yerboten;  sie 

betrug  im  letzten  Jalirzebnt  (abgemndet): 

1894  ....  73000  KOpfe,  1899  ....  227000  KOpfe, 

1K95  ...  108  000     ̂   1900  ....  226000  „ 

189G  .    .    .    .  20-_>tX)0      „  1901  ...    .  120  (KX) 

1897  ....      87  000      „  ,     11>02  ....  1  U  000 

1898  ....  210000      «  1903  ....  11.')  000      „  . 

«Gei-maD,  if  not  Russian,  is  the  bi-st  medium  of  communication  with 

local  (!)  bosinesB  circles*  (BerichI  S.  II). 

*)  Ygl.  insbesondere  Arcbiv  filr  Eisenbahnwesen  1900,  S.716ir.,  S.-OMff. 
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Den  Grand  fttr  diesen  anffallenden  Abfall  der  drei  letzten  Jahre 

sieht  der  Bericht  mit  den  roBsiBchen  fiehOrden  in  den  Behr  sefaleehten 

Eraten  der  Jahre  1901/1902,  nnd  diese  sollen  aneh  die  starke  Back* 

wandenmg  ▼erursaeht  haben,  die  in  denelben  Zeit  beobachtet  vorden 

let  nnd  sich  anf 

46  000  KOpfe  im  Jahre  1901,  >) 

88000       n       n        n      1^  Uld 

86000  „  „  „  1903 

gestellt  hat;  doch  ist  sor  ricbtigen  Wertnng  dieser  Zahlen  sn  beachten. 

dafi  etwa  die  HOlfte  der  Rdckwanderer  ana  sogenannten  Knndsehaftern 

besteht,  d.  h.  Lenten,  die  die  t)l)er8iedelang  grOtterer  Grappen  nnr  ent 

▼orbereiten  sollen,  also  noch  nioht  selbst  sieh  ansAssig  gemaobt  haben. 

Immerhin  bedentet  diese  Entwicklnng  eine  empflndliche  Veriangaamong 

des  Beaiedelungswerkes  nnd  damit  eine  Veriangsamnng  dea  allgemeinen 

Wirtsohaftsanfbohwnnga,  die  anoh  anf  den  Handel  nnd  anf  den  Veikebr 

der  Bahn  ilire  Rackwirknng  nioht  yerfehlen  kann. 

Die  Getreideanaftihr  steht  natOrlich  ebenfalls  nnter  dem  Einflnlt  der 

schlechten  Emten;  sie  hat  in  den  Jahren  1901/1902  einer  Mehreioftihr 

Plats  gemacht  nnd  betmg,  aOe  Arten  gemftfi  der  amtlichen  8tati8tik  m* 

sanunengefailt,  im  Jahre 

1897  .  . .   .   ISJOOOOO  Pnd, 

1898  .   .  . .   .    16900000  „ 

1899  .   .  . .    13  700000  y, 

1900  .   .  . ,    10800000  „ 

1901  .   .  . 
6500000  „ 

1902  .   .  . 2800000    f,  . 

Dagegen  sind  7,8  MiUionen  Pnd  Im  Jahre  1901  nnd  gar  11,8  HilUonen 

Pad  im  Jahre  1902  von  RnJUand  naoh  Sibirien  eingefOhrt  worden.  In 

Norma^ahren  soil  nach  dem  Bericht  eine  CberschnBrnenge  Ton  etwa 

40  MiUionen  Pad  Oder  mnd  600  000 1  znr  AosAihr  asnr  VerfOgang  steben. 

eine  Menge,  die  ihren  Weg  hanptsOchlich  liber  die  Perm — KotIaa>Bahs 

nnd  die  Dwina  nach  Archangelsk  and  dann  nach  Westeoropa,  zn  ge- 

ringerem  Teil  aach  flber  die  Wolga  nach  Noworoasiisk,  fast  gamicbt  da- 

gegen fiber  die  baltischen  Hftfen  nimmt,  well  in  dieser  Richtang  eine 

ungttnstigere  Tarifberechnnng  stattfindet,  nm  dem  enropAisch-mssisebeii 
Gewftchs  den  Wettbewerb  des  sibirischen  Getreides  femsnhalten. 

Der  bei  weitem  wichtigste  Ansftilirartikel  Sibiriens  ist  aber  Butter, 

nicht  Getreide;  ein  Prodnkt,  das  seine  Transportffthigkeit  nnd  damit  seine 

>)  Der  Bericht  spricht,  offenbar  infolge  eines  Dmckfehlers,  von  SiOOO 

Kopfen. 
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Erzen^ng  fm  grofien  lediglich  der  Eisenbabn  verdankt.  Die  erste 

Molkerei,  die  fdr  die  Aosftilir  arbeitete,  ist  im  Jabre  1893  in  Kargan  er- 

richtet  worden,  und  jetst  bestehen  metir  als  2  000,  sftintlicb  westlich  des 

Ob  ̂ elcgen  mit  Barnaul  (am  Altai),  Omsk  and  Kurgan  als  wichtigsten 

VersendungsplAtzen  and  znm  grOiSeren  Teii  genossenschaftlich  organisiert 

Ihrem  Wacbstam  ist  die  EisenbabnTerwaltong  besonders  entgegengekom- 

inen,  vor  dem  Kriege  drei-  bis  viermal  w(Jchentlich  wurden  vom  Ob  bis 

Riga  und  Petersburg  lediglich  fQr  den  Buttertransport  Sonderzttgc  gestcUt, 

die  mit  Eiskiihlvorrichtfingen  roichlich  versehen  waren  und  don  ganzen 

l.'ingcii  Wi'g  in  aeht  Tagcn  zuiiicklogten:  uiul  wonn  Jt'tzt  auoh  die  l^e- 

•  lurlnisse  dfs  Kricges  die  Kegclmaliigkoit  dor  BofOrdorung  storon,  so 

laljt  ̂ ich  dio  Bahn  docli  noch  inunor  gerado  diesen  Transport  besonders 

angolegon  soln.  Bostininiungsort  dor  Buttor  ist  zu  allermeist  London, 

desson  riosif^^cr  B<Miarr  audi  dit^so  (j>nalit;iton  ebenso  verdant,  wie  er  das 

gefr(»rono,  vrrwolmtoron  Goselimack  abstoiiende  Floisoli  Australiens  in 

sioli  aut'nimnu.  Audi  unsom  ',>U(»Ilo  liillt  os  fiir  noiwoiulig  zu  betonen, 

dati  die  Eigonscliafton  der  sil)iri.scln*u  Mildi  di»'  daraiis  gcw*tnuone  Butter 

besonders  widerstandsfjlhig  maelien,  so  dali  sugar  ein  nielirwr»dnger 

Traii>iioir  ilir  die  Genieiibarkeit  uicht  raube.  Die  Butteruusfuhr  Sibirieus 

betrug  aber  im  Jabrc 

1808  ...  .     ir>00()o  Pad, 

IHIMJ   ....     3ir>0(X)  „ 

1900  ....    1  087000  „ 

1901  .    .    .    .    1  900  000  „ 

1902  ....    2  1250(X)  „ 

1903  ....   2185  000    «  . 

Der  Aust'ulirwort  wird  nut  mud  .HO  Millionen  l\uV)el  angegel)en. 

in  dor  Einfuhr  stehcn  lainlwirtsdiaftlielie  Masdiinen  an  der  8pitze; 

aus  MGlOlK)  Rubol,  die  im  Jahre  ]8!)8  dat'iir  verzeielniot  waren,  sind 

G(KK)(KX)  Rubel  im  Jahre  1903  gewordcn,  ein  deutlielios  Zeiehen,  daC 

die  Eiscnl>alm  mohr  und  mohr  die  alten,  primitiven  Wcikzeuge  durch 

eni*>p;iisehe  und  nordamorikanischc  Fabrikate  ersetzt.  Im  tibrigen  ver- 

teilt  sich  die  Einfuhr  auf  eine  Unzahl  von  Artikeln,  die  —  vom  Bcricbt- 

erstatter  einzeln  dure li go gan gen  —  obcnfalls  die  rascli  steigonde  Ver- 

fleelitnng  dcs  sibirischen  Bauern  in  die  Verkehrs-  and  Uandelsorganisation 

der  Weit  erkennen  iassen. 

FQr  die  Eisenbabn  selbst  hat  diese  Entwicklang  des  nea  erschlosse- 

nen  Landes  die  Wirkang  einer  starken  Verkehrszanalmie  gezeitigt,  wie 

aus  folgender  Cbersicbt  sicb  ergibt,  die  der  Bericht  nach  amtlichen 

Quellen  aofltlbrt;  es  betrag  (abgenmdet): 

Digitized  by  Google 



1468 Kletne  Mltteilttngoi. 

un 

der  Peraoneuvcrkchr  ,    der  Eilguivcrkohr') 

I'
 

der  gewdbilkhr 

1  O  It 

1 

befSrderten 

Pmmimii 

Einnahiae 

Rttbttl 

Gewicht 

1  Pad 

1  fiiaaahme 
1 

;  Bubel 

Gewieht 

Pud 

EimuhM 

1  Bnbd 

1898  1 960  000 2000000 1  410000 144  000 37  850000 

lHf»9 1  Oj(  » 000 2  400  000 400000 380  000 
40  676  000 

1  i>^<hkk:) 13:)CK)0 1  7a4  000 

4200WJ
* 

48  250  (X  » » 

9-i70li») 

1901 1)50  000 2  750  000 2  580000 800  000 

55  676*KTi 1902 
1 ■ 

113OU0O 2  84  J  000 2870000 

1
 
 - 

6580t>0UU 

1242l>uai 

Fiir  die  Aiitfi'le^joiiheiteii  der  Simplonbaliii  >ollte  nach  An  li 

bis  14  des  t^lxM'cinkoiiiiiK'ns  voni  Hi  Mai  lltOS  eine  iiit  ernationil- 

Delegatiou  eingesetzt  werdeu.   Nunmehr  babcn  die  scbweizeriscbe  aiui 
27  Mai 

die  italienische  Begierang  ein  Beglement  vom      j^^^^  ISOoyereinbaitin 

dera  nfthere  B(^stiminunj::en  iibor  die  Zusammensetzung  und  die  Geschkfts 

ordnung  dioj^cr  Beh<»rde  getroftVn  werden, 

Sic  hestoht  aus  7  schweizerischen  und  7  italienischen  Mitgliedert. 

Der  Pnisident  dor  GcMieraldirektion  der  schweizerischen  Bandeshaliiien  i^i 

kraft  seines  Amtes  eiiies  der  schweizerischen  Mitglieder  und  fiihrt  in 

Delegation  den  Voi*sitz.    Zweiter  Vorsitzender  ist   ein  italienisches  M;t 

glied,  das  in  gchcimer  Abstimmung  von  den  DelegierteD  gewiihh 

Die  Delegation  ist  beschluCfShig,  wenn  8  Mitglieder  anwesend  sind.  Pi- 

zur  BeschluSfassung  stehenden  Fragen  kommen  \w  der  schweizeri^oho" 

und  in  der  italienischen  Vertretung  getrennt  zur  Abstimmung.  Komffi'J- 

beide  zu  demselbeD  Boschluli,  so  macht  der  Vorsitzende  dera  schweiz-^r 

Bchcn  Bundesrate  und  darch  dessen  Verniittlung  der  italieniscben  Rep 

rang  Mitteilung.   Gehcn  dagegen  die  Beschlilsse  aaseinander,  so  viri 

darttber  ein  Protokoll  aufgenommen,  and  es  bleibt  Jeder  Vcrtretunp  fi^'^f 

lasseo,  ihre  Regierang  von  der  lleinaagsverschiedenheit  in  KeonQi' 
sn  setzen. 

In  jedem  Jahre  flnden  zwei  ordentliche  Sitzangen  statt,  anSerordoU' 

liebe  Sitzangen  kOnnen  aber  in  dringenden  FAUen  and  aaf  VerUngen^ 

5  Mitgliedem  einbernfen  werden. 

1)  Hanptiftchlich  Bntter. 
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Der  Baa  der  Sebantang  -  Eisenbahn^}  ist  konzesBionsmaftig  am 
1.  Jani  1904  vollendet  worden.  Dem  Oeschftftsbericht  tlber  daa  seehate 

Gescbftftsjabr  (1904)  entnehmen  wir  folgende  Angaben: 

Ende  1903  war  der  Betrleb  bis  Ttochoatsim  (km  802)  erOiftaet. 

Dank  der  energiscben  FOrdenmg  dea  Baaea  doreh  die  Baideitang  and 

dem  fortdaaemd  gnten  EInvemehmen  mit  den  cbineaischen  BehOrden  and 

der  LandesbevOIkerung  gclaug  es,  den  Betrieb  am  1.  MSns  1904  bia  Lang* 

schan  (km  360),  am  15.  Marz  1904  bis  Tsinanfa  Ost  (km  388)  za  erOlfhen 

und  am  5.  April  1904  die  erste  Tcilstrecke  der  Zweiglinie  von  Tschangtlcn 

bis  Tsotschiian  (km  18)  dem  BtMriche  zu  ubergeben.  Bei  wciterem  gleich- 

miiiii^'t^n  und  cii'reulichen  FortM-lirciteii  der  L'iautiitif^kcit  konnte  am  1.  Juni 
1904  der  Betrieb  auf  der  gesamtcn  I.inie,  und  zwar  auf  der  ilauptbahn 

his  Tsinanfu  West  (km  395)  und  aui"  der  Zweiglinie  bis  Poschan  (km  39) 

eroft'iH't  werden. 

Die  Lilnge  der  ̂ ^anzen  Hahn  ein?ehlieClich  der  Zweip^linieu  von 

Tscliangtien  nach  Posclmn  und  von  Tsinanfu-Ost  nach  lIwanglaitseLiou 

betragt  480,12  km. 

Die   ge&amteu  Baukosten    stellen    sicii   auf   52  901 226,]2  and 

zwar  filr: 

Titel  1.  Grunderwerl*   I  793  oiiT.ii 

„    2.  Erdarbeit.  n   2  9(iOT7<),^2  „ 

„    3.  Eintriedigun^^eii  der  tVeien  Baliustrecke    .  25  SSG,ri5  „ 

„    4.  WegeUberganfje   27  673,98  „ 

„    5.  DurchUisse  und  Brticken   14  549  994,S8  „ 

„    G.  Tunnel   —  t, 

„    7.  Oberbau   15  LSI  167,^3  > 

„    8.  Signale  nobst  Buden  und  WArterwobnangcn  203  !)09,:i3  „ 

„    9.  BahnhOfe  und  Haltestellen   2  114  956,49  „ 

„  10.  Werkstattsanlagen   1240  518,85  „ 

„  11.  AuGcrordentliche.  Aniagen   456  041,79 

„  12.  Betriebsmittel   6  2  0  7  651,37  „ 

„  13.  VerwaltangakOBten   4  054  438,40  „ 

„  14.  Insgemein   555  844,91  „ 

J,  15.  Baozinaen   8  468708,16  „ 

Samme  wie  oben  .  .  52  901 226,18  M. 

FUr  jedes  Kilometer  der  Babn  sind  demnach  im  Darchacbnitt 

121  494,70  M  aufgewendet  worden. 

Das  gesamte  Material  fQr  den  eiaemen  Oberbaa  der  Babn,  fttr  die 

Wasaeratationen,  den  Bahnteiegraphen  and  die  Reparaturwerkatfttte  aowie 

I)  Vgl.  Arihiv  mr  ElsenbahnveHen  1904  S.  1191. 
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das  rollende  Material  und  der  Zement  sind  ana  Dentachland  bezog«D  wor- 

den.  Der  Gesamtwert  des  ana  Dentachland  naeh  Schantnnip  veraaadten 

Eisenbahnmaterials  (mnd  162000  Frachttonnen)  betrflgt  nind  26  MiUio- 
nen  Mark. 

Daa  rollende  Material  der  Schantnngbahn  beatebt  ana: 

14  */ygekxippeltcn  Zwillingsmascbinen  mit  Tender, 

6  ̂4*        n         Tender^Gllterzu^niaschinen  nnd 

4  Vs*       It        Kangier*  Oder  Vorapannmaacbinen^ 

znsammen    24  Lokomotiren  (anf  1  km  Babn  =  0,n5Ri  Stack); 

15  PersoncnM'agen  1.  Rlasse, 

4^1.  und  2.  Klaase, 

26  ^  2.  Klaase, 

60  „  S.      „  , 

7  GepAekwagen, 

Gepftck-  nnd  Postwagen, 

1  Dic-nstwagcn  nnd 

1  Salonwagen, 

znsammen  107  Personen*  und  Gepftckwagen  (anf  1  km  Babn  =  0,946  StUck): 

100  gedecktcn  GClterwagen, 

100  Plattformwagen, 

400  Kohlenwagen, 

25  Kokswagen, 

10  KalkdiH'kehvapen, 

2.')  doj.i.clbr.digen  Viehwagen, 
f)  K<'ss<'l\vayon, 

3  Kraiiw.i^cii, 

2  Geriltewagen, 

zosannnfii  (»"()  Giltrrwajren  (auf  1  km  Bahn  =  l,r>fl!»  StUck). 

Der  Verkehr  erforderte  naoh  Bceudigung  dos  Bancs  t^glich  14  Zttge. 

von  denen  anf*  der  Hanptstrecke  ein  hanptsftchlich  dom  I'orsononvorkehr 

diencndi  r  I)mcli«raiifrszup:  zwischeii  Tsinptau  und  Tsinanfa-West,  vier  fQr 

den  Markt-  und  GUtorverkehr  bestinimte  LokaizUg'o  zwischon  Kaurai  and 

Tsing-tau.  Kaumi  und  Woilisicn.  Tschang-tien  und  'Psehangloyuen  (Fangtse) 

nnd  Tsclmnfrtlen  und  Tsinantu-West  und  auf  dor  Zweiplinio  zwei  ZOge 

zwisclu'ii  Tschanirrion  und  I'oschan  in  j«Ml»'r  Richtung  verkehrten. 

Auftcr  don  Bauzttgen  wurden  im  Berichtsjahre 

4  3.')  7  g:emisobte  Zttge    ....  mit  685040  Zugkilometem, 

')  Sondprziipro   „       1  105  „ 

;>  TT)!)  Arbeiis-  und  Materialziige  .      „     57  557  „ 

znsammen  8  lai  Zttge  mit  643  702  Zugkilometem. 

gcfahren. 
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Die  Lokomotiveii  haben  geleiBtet:  656269  Natzkm  (danmter  12  567 

im  VorepanndieDBt),  22  444  Leerfabrtkm,  8487  Stondeii  Verschiebe-  und 
7  674  Standen  Bereitschaftsdienst 

Von  den  Wagen  sind  zaxUckgeiiegt: 

von  Penonenwagen   6566512  Achakm, 

„   Gepftck-  nnd  Postwagen  .  1  172 170  „ 

„   Odterwanren   11056  676  „ 

im  ganzen  also    .    .  18  794  358  Achskm, 

nnd  zwar  beladen    .  14  650  042 

leor  ...  4  144  316       ̂   . 

Dio  dnrclisehiiittliciif  Zu^'starkc  l»«-trug  2i),W  Aclisfu. 

I'crsoiK'!!  wurdcii  im  pinzrii  r).')S  stiK  odcr  auf  1  km  durchschnitt- 

liclior  Hi'triehsl.iMge  1  889  befOrdert  und  zwar: 

auf  Fahrkarten  1.  Klasse  (auf  je    87.r>s  kin)  n,<«'jo/o, 

2.  „  (  „     „     Ht.72        i  4,11 

3.  ̂   (  n     m  ..  )  J'^i^Q-t 

„   Militiirfahrkarten:  dcuisrlH^s   Militiir    (  „    „  )  Ojn 

„  ehiiu'sisclios    „        (  „    ̂     ir)2,-4H       j    U,4.s  „  . 

Die  Persoiicnkilomvtcr  iM  trufj^oii  im  {^au/.m  M  in;P2i7,  durclisclinitt- 

lich  fiir  1  Person  66,;>1',  fUr  1  km  durclischnittlicluM'  Hrtriebshlnge  92  934. 

An  Giitern  wurden  im  ̂ anzen  179  270  t  oder  auf  1  km  durchschnilt- 

licher  Betriebsllinge  387/21  t  bofArdn  t  Der  Durchschnittslauf  oiner  Giiter- 

tonne  betrug-  in}  mi  km,  die  Zahl  dcr  Toonenkilometer  auf  1  km  darcho 

scbnittlicher  fietriebslUnge  73  186. 

Die  hauptsftchlichsten  BefOrdeningsgegenstftnde  des  Gflterverkehrs 

bildeten  in  Wagenladnngen : 

Steinkohlen  nnd  Steinkohlenkoks .  .  .  .  68  d21  t, 

Sammelgnt   29  334  „ 

Bohnen   16  062  „ 

Ol   4 104  „ 

Kalk  nnd  Stcine   3814  „ 

Banmwolle  nnd  bnnmwollene  Gewebe  .  .  3  451  „ 

Bau-,  Brcnn-  nnd  Ombenholz   3  298  „ 

Ton-  nnd  TOpferwaren   2  727  „ 

Obst  nnd  Nttsse   2  G97  „ 

Rcis   2  270  „ 

Petroleum   2  102  „ 

Metalle,  3Ietallwaron  und  Maschinen  ...  1  879  „ 

Binsen  nnd  Strotigetiechte   1  50^ 

Zement   1 475 
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FOr  das  ganze  GescbMlsjahr  betnigen  die: 

Elnnahmen  aus  dem  Personen-  and  Oep&ckverkehr  .    412  806^  bo.  j. 

„         „     „   Oatenrerkehr   799258j»  .  . 

„       Im  ganzen   1246O36,0S  .  . 

„  anf  1  km  dnFchschmttlicher  Betriebslftnge  3005^  •  . 

Ansgaben  anf  1  km  darcbsebninlicher  Betriebslftnge  1 685,91  .  . 

Oder  54,45%  der  Einnahmen. 

Auf  die  Betriebsrc'clinung  (Juni— Dczeraber  1904)  entfallen: 

an  Einnahmen  aus  dem  Personen-  und  Gepackverkehr  .  258  079,71  m^x 

„  „  w      V    GUterverkehr   550  694,>?   .  . 

n  n  n  sonstigeu  Quellen  28  -t?>B.fi4   .  . 

insfre^anit    .  837 -JlO.i^J  mcx.^ 

„  „         auf  1  km  durchschnittlicher  Betriebsliiugo     3  2Vi2,35  . 

„  Au8pil)on  auf  1km  durchschnittlicher  Betriebsl&age  1684,%  .  ■ 

Oder  51,17  %  der  Einnahmen. 

Die  Bekriebsdirektion  in  Tbingtan  bestand  aas  2  Mitgiieden.  6r 

ihr  waren  bescbftftigt: 

B  e  a  m  te 

1 

flberfaaupt ' 

Europier 

 h 

63 

21 

11 

H  Stations-,  Abfertigang8>  und  Zugbeglei-  • 
312 4 » 

„   Zugfiirdennijis-  und  NS'erkst^ttendiciifit  .  . 
88 ID 

,  Babnunteriialtungs-  und  Babubewacbungs- 

i    «  i 

19 fi 

suMmmen  .  .  . 498       1  64 

In  Siani  ist  am  4.  Januar  1905  die  Tachin-Eisenbahii  ' 

wtjrden,  eine  Privatbahn,  die  die  Stiidte  Bangkok  am  Monani  un'i  T- 

am  Tacliinfluli  mit  einnnder  vcrbindot.    Sic  ist  33  km  lane:  und  Iwi  ■ 

Spur,  ihro  Ilorstcllungskoston  halion   1  HX)(K)0  Tikals')   bi-tra^on.  I' 

Untenn'hnit'rin   hat   ])ercits   oino  Konzession  zur  Vt'iiangoning  der 

bis  zuni  >b  k<»iiglhil]  hiii  crworltcn.    Man  hort"t,  diese  Linie  im  Laofe - 
Sommers  1905  erOttnen  zu  konuen. 

»)  1  Tikal  =  1  10  cH. 
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RecMmreehung  uml  Gmbgelning. 

Reohtsppeohting. 

Haftpflichtrecht. 

Krkenntiiis  des  lleichsgerichts  —  VI.  Zivilseimts  —  voin  '29.  September  1904  in 

Sachen  (iiM-  Aktiengescllschaft  (1.  R.  St.,  vortrett  n  durcli  di  ii  Vordtand,  Beklagti' 

und  RevisionsklMgerin,  wider  deu  Kcclitsanwalt  E.  8ch.  iu  B.  aU  Verwalter  des 

NachlftMes  des  am  17.  Oktober  1903  verstorbenen  Schneldermeisten  uml  Kanf 

manns  K.  L.  in  R,  Klftgcr  and  Uevisionsbeklagten. 

Haftwil  fir  dto  Ftl|M  MeNMlMr  Erregwii  (Sehreck). 

T  a  t  b  4'  b  t  a  n  d. 

Derverstortrane  K.  LbhAtwegen  einer  Beschftdignngr  seiner  Oesnndheit 

dnrcli  einen  Unfall  im  Betrfebe  der  Beklagten  aaf  EntschOdifpiDg  geklagt. 

Naoh  8einem  Tode  bat  der  gerlehtlich  bestelltft  NaehlaBverwaltiT  den 

Prozefi  anfgenommen.  Das  Ijandgerieht  hat  die  Beklagte  znr  Zahlnng 

Ton  1985  «M  verurteilt.  Auf  die  Bemfting  der  Beldagtcn  hat  das  Kauimer* 

geriobt  dnrch  Zwischenurteil  den  Anspmcb  des  Klftgers  dem  Grande 

nach  fOr  berechtigt  erkliirt. 

Die  Beklagte  hat  Revision  ein^clegt  init  dem  Antrng(>,  das  ango* 

fochtene  Urteil  aut'zuhel)eu  und  nach  ihrem  Antrage  in  der  Bemftings- 

instanz  die  Klage  abzaweisen.  Der  Klftger  hat  die  Zorttckwcisnng  d<»r 

ReTision  beantragt. 

K  11  t  s  V  h  e  i  d  II  11    s  ̂   r  U  n  d  <•. 

Xach   der   Keststelluiifr  dfs   BerutuiijifBf^'frichts   ist    I>  wiilireixl  drr 

Falirt  Huf  der  von  d«'r  Beklajrti^ii  hetrit'l»eiien  liahii  in  eiiieni  .M< itorw a^reM 

(lurch  <'int'  Explosion  infolge  \-on  KurzschluB  derartip^  ersehret  ki.  dali  <t 

eine  seliNvri.    Xcrvriiei-scliuttcrun^'  davonf^etragen   hat   und   dadureli  an 

!*einer  CTCsuiKllicit   ^n  ̂ eliiidi^t  worden   ist.    Auf  diese  von   der  lievisioii 

iiicht  an^efochteiic  Fest.-.ti  llung  ist   di«'  \'erurteilun^  der  Beklag^ten  zui- 

Entschildi^unf^  nach  ij  1    des  nnftpHiclit^fst'tzcs   {jestiitzt.    r>i<-  Hevision 

hat  dajfcg-en   den   Einwand   erli<tli«Mi,   d<'r  J;  1    \erpf1i(dite   d«'n  Betrieli^- 

iinternehmer  nur  in  dem  Falle  zur  Entschadigung,  wenu  ein  M<>nsch  gc- 
Arehir  fOr  KiiMilMluiWM0ii.  1906.  <iu 
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1474 RechtNprechting  and  Geset^ifffbuiig. 

tOtct  (lUt'T  k  I  '  rlicli  vt'iU'tzr  sei.  Kin»*  imr  anf  psyi  liisclie  ErregunK 

ZuriickzufUlireade  ScbiidiguuK  der  (H  sundheU  kOnn**  sx\>  KOri>t  rverh'tzunf: 

iiicht  bozeiclinet  werdoii.  Das  H.  C  R,  (lessen  Aasdruckswrise  fur  die 

Auslcgung  der  nchen  ibiu  fortbcstebeiulrn  Nebengesptzo  maUgebend  ^•■in 

miissc,  iint<Tselioide  ^cnau  zwischen  Vfiii  tzungen  dee  KOrpere  und  dt*r 

(TesuiullK  it ;  di«^  Iftzteren  scion  iii«  lit  al.s  Unterart  dor  orstoron  hingestellL 

ni*  sc  Ausinlinnif^  ist  verfehlt,  und  os  isi  «lon  firilndon  hcizutreten.  mit 

tb'in  n  das  Borufun^^s<;oricljt  dicse  boroits  in  dor  Vorinstanz  von  der  Be- 

klagton  v»'rtn  t<'n«'  Kochtsanttassunjif  zurfickgewioson  hat. 

liovisi.in  hat  nicht  bestreitcn  kOnnon,  dal>  vor  doni  Inkrafttrot.  n 

dos  H.  G.  H.  jotzt  von  ilir  aut'j^ostolHc  rnterscheidunjf  keine  (Joliunn 

^■ohabt  hat.  Das  Itoini  I'.rl  i;  ̂   s  lfat'tptlicht<r<'sotzos  <;oltonde  STrafor«'5»'tz- 

biu'h  hattf  ini      'J-?.'>  und  in  dor  ('horschritt  Alischnitts  IT.  Toil  II, 

ausdrUcklicb  dio  korporlkhe  MiQhandlung  und  die  H<'Nohiidig^un«r  dor  (U- 

sundhoit  unter  dor  pomoinsameu  H<'Zoiohnun{r  KHrporvorlotzunj:  zu-iuunu  ii 

«rofa(i!.  An  diese  Ausdrucksweiso  hat  das  IIartpttichtj,M?sctz  sieh  anjre- 

schlossen,  das  saohlioh  dii*  Hostiinniun<;  tlos  25  dos  I'ronliischon  Gosoizo> 

v<»ni  3.  Nnvonil)«'r  iKls  ilhor  IiosidKidiy;uny:  dor  auf  Eisonbahnoii  hof<>r 

d<  rt«  ii  I'r-rsdni'M  iibornolinion  wollto.  In  dicsora  Sinno  ist  donn  aut  h  der 

>;  1  in  dt'i-  tViilioron  I^•oht^I»^•ollunf^  stofs  juisy:«M»'}jt.  r)as  EinfiiliruiiiT" 

{Tosotz  zum  li.  ii.  B.  hat  in  Art.  \2  ihn  unvcrJindort  }j:ohtsson.  Xun  ist 

nlh'rdiiiffs  ni<"»}j:lieh,  (hili  dif  ini  H.  (i.  li  ,iul';^oslollton  ally^'Miioinen  Kechts- 

^nind>atZf,  wit-  fiir  di<'  •Miizi  ln«  ii  Schuldverhahnisso  d»  >  B.  (i.  B..  ■><•  aucli 

t'iir  <lio  atis  Ilotiindi^'i'U  NolM  iiix'-sctzen  ontsprinj;<^ndoii  anwondbar  >«-in 

k'lnnon.  wio  das  bozii^jiich  (b*s  ij  •J.'>4  B.  G.  B.  bei  ilaltpHiohtfallon  b*  rn!.'- 

anorkannt  ist.  AMoiii  liior  >ti-lit  nicht  oin  ail«;onioinrr,  auf  vi'r>chiriii'no 

SohuldvcrhaUnisso  anwt  nt|bar<T  liiH-htssatz  in  l-'ra^'f.  sombTn  di*-  Kevisiou 

will  aus  dt'ni  l)l«>|]fn  S|irachy:'oliraucli  d<  ->  H.  (i.  B.  di<'  l"'"!*::*'!!!!!:!  ziohou. 

dali  dor  inlialt  <b's  1  dos  llaft|itliclit<^osctzo-.  oin*-  woif iT'dn  ndo  Kin- 

si-lininkunj;  riliiirn  lialu-.  Das  ist  uni  s(»  niizut rctVt-ndor.  als  das  H.  G  H 

mil  der  von  ilini  <ro\\ alillfu  Hiiulun;r  dor  Ausdriioko  «  ini'  ̂ a«ddich«'  V.  r- 

s(  lii<  'l<'iilicit  nicht  vci-hindct,  vii-lnirhr  an  die  Vorl<'tzunir  dc-.  KorjM^rs 

und  df-r  ( icsunillicir.  woes  sie  nobencinandor  orwiibnt,  stets  gleiche  recbt- 

licho  Fol^-on  knii|»t't. 

I>io  K'.-vi-ion  hat  fiir  ihrc  .Xn^^icht  aucli  in  dcni  Hinweis  oinc  Stiif/'" 

zu  tindon  ̂ .  nh-int.  dali  i'<yclnsohc  l^iinvirkuu«,'cn  nioht  zu  den  doni  Ki.-'i- 

bahnhciricbc  f'iM;^cntuinlicli>'n  Golahrcn  i,'<'lM"irton.  Abrr  §  1  tn'^chrSniit 

die  H.ifiptli'  ht  (lev  Bctri»  lisunioinohn»ers  nicht  auf  .^chadon.  die  dies-on 

bi'sondoron  'icfahn-n  cntspriM;;cn  ^ 
Die  Hovision  war  hieniach  ziiriickzuweiseu. 
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Erkenntnis  tics  Keiclistrfriclits,  \  I.  Zivilscnat?,  voni  '20.  Mftrz  19<»n  in  Saclien  des 

Kdiii^licli  pn'uiJisclieii  Kiseiilmhntiskus.  vertroten  iiiirch  die  Koniglicho  Kiscnbuhn- 

direktioii  in  B.,  Beklagteu  uud  KevisionsklUgurb,  wider  deu  lavalidea,  iriiheren 

Stetnaetepolier  St.  in  M.,  Rllger  und  Revistonsb^lagften. 

Die  Haflung  aus  §  1  des  HaftpflichtgesetzM  gHt  alt  eiM  solobe  aus  uiierlaubter  Handtaf. 

Fir  ito  Kiage  ist  ddNr  tea  €erielit  iMfiMi,  la  daiaaa  Baiirk  dar  ElaaabdNNBifRll  atah 

araipiet  hat  (|  32  2.-P.-(k,  1 823  C  a  e.-B.) 

,         T  a  t  b  ti  s  t  a  u  d. 

Der  Kljiger  hat  wcgen  eines  am  26.  Febmar  1903  aof  dem  Batanhof 

zn  P.  im  Bezlrke  dcs  KOnffifl.  prenfiischen  Landgeiicbts  za  G.  eriittenen 

Eisenbahntinfalle8  aiif  Onind  des  §  1  dee  Reichahaftpflfohtgesetses  Kiage 

auf  Scbadenaeraatz  g«gen  den  KOiiigi  preufiisohen  Eisenbahnfiskns,  ver- 

treten  dureh  die  KOni^.  Eisenbahndirektion  In  B.,  bei  dem  Landgericht 

in  G.  erfaobea  Der  BelElagte  hat  die  prozeBhindenide  Einrede  der  Un- 

zastftndigkcit  dea  Gerichts  vorgebracht  and  die  EinlasBong  znr  Hanpt- 

sache  verweigert  Das  Landgericht  hat  den  Einwurf  verworfen;  die  Be* 

rafting  dea  Beklagten  ist  durch  das  an^efochtene  Urteil  zurttckgcwieaen 

worden.  Der  Bekla^e  hat  Revision  eingelegt  mit  dem  Antrage:  untor 

Aufhebungf  dPs  angefochtenen  Uiteils  und  Abftndonnifr  des  ersten  Urteila 

(tic  Kiage  abzaweisen.  Der  Rlftger  beantragi  die  Zoriickweiaang  der 

RoTision. 

EntscheidungagrUnde. 

Die  lit'^jniiidun^''  bfidt-r  Instanzurtt-ilc  ^'tdit  daliiii.  daU  da^  Rcichs- 

;,'t'richt  zwar  in  drm  rrtfilr,  Eiitsclu'lduii^'t'ii  Hd.  .'>().  S.  4()H.  .'iiifrrnomnirn 

hal)e,  daii  i?  1  <lt's  lieiclishattptlirlit^^csct/t's  juicli  luudi  dcni  lnki-at"tlro.t«*n 

des  B.  G.  H.  den  OrritdHsstand  dt-i-  iiin'rlaul)t«'ii  llandlun;:  i>j  '-^2  Z.  P.  O.) 

niclit  b<*jrrund»'.  dali  «'s  ii\u'v  in  andereni  Zusaiiinu-nhanir''  in  der  Knt- 

s<.-li»'idunfi:,  Bd.  ri;>,  S.  120,  die  llatiuii;r  aus  4j  1  des  l{(Mehshatt|diichtf;<'s<  t/«  s 

als  i'lup  soIcIk*  aus  uuerlaul)b'r  llandhuiji-  ini  Sinn*'  des  '2b.  Titels  von 

iiuch  II,  Abschn.  7  dfs  B,  <1.  B.  anffeselu'U  liab«;,  und  dicstT  letzu*reu 

Ausirlit  drr  Vorzu;::  y.n  ̂ 'obt-ii  sri. 

i  »i<  iu  vision  niinmi  ^ur  iiegriinduiig  ihres  AnjjritlVis  aul  das  orst- 

Hn^rfiilirtf  I  rttdl  l>i'zu<r. 

Der  Revision  \vai-  ({♦t  Krf«di;  zu  vt'rsaj,'eu. 

Bis  zuin  Inkralttreten  des  I)t  uts(  In  n  Biir^eiiicdien  (Tesetzbuehes  war 

der  Be^rritV  der  ,.unerlnubten  llan<llnn^",  wit-  sic  vj  :V2  der  Z.  I'.  O.  zur 

Begriindunj;  tb's  hier  j;eschan<'nen  (icrielitssiaiid<--  voi;ius>etzt .  allein  ans 

der  Zivilpro/clJordnnnjs:  selbst  und  nach  all^'"' nx-inen  Kf(dits<^rundsjitzt'n 

zu  bestitnni'Mi-  Nacli  dm  M>itiv»ii  dtr  Zi\ ilpi'ozeljt >rdnun}r  sollte  der 

Begrifl'  sowohl  die  Tatbestande  stratiiarer  iiandlun^en  wi»;  die  Falie  zivil- 

iW*
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rechllich<Mi  Vei-xclmldens  uinfasseii.  iush<  sond<T»'  audi  die  P'alle.  in  <U'iumi 

die  peiTK'imeehtiiche  Actio  legis  A(|uiliae  hc^riiiidft  war.  Deniciit.spn^chend 

haf  «ii<'  .ludikatur  des  Reichsgoriclits  allr  die  TathestiUide  dem  Rechts- 

JM'^n  ifVi  del'  unerlauhten  Flandlunj;  nach  4j  '^^2  Z.  P.  O.  untei-stellt.  wHche 

^s«'ll)!?landi^  und  olm*-  Riicksii-lit  auf  <-iii  Vf-rtrafjrs  r>der  eiu  vprtrajr>- 

ilhnlichos  Vorhrtltnis  eiu  Klagerecht"  he^ruiidcn  und  den  „Charakter  ein»'> 

Delikts  an  >iieli  tragen,*"  und  hat  von  deni  so  fVstge8teliten  Be^ritl'e  die 

VrTlctzun^en  lediglich  ..durch  das  (4esctz  auferlcjfter  Verpflichtungen" 

Husp's(lil<>ss»'n  (Hntscheidungen  dos  KiMfhs^'eriohts  Rd.  '2,  8.  411.  Bd.  6, 

S.  H8H,  Hd.  lU,  S.  .ij').  lid.  IH,  S.  101,  Besclduli  der  veivinigten  Zivilsenate, 

Hd.  21.  S.  1'20).  \'i»n  dit  seni  Getsichtspunkte  aus  wurdo  als  eine  uner- 

lauhte  llandlunjr  zwar  der  die  Verpflichtung  aus  §  2  fles  Hoichshaftpflicht- 

geseizes  erzeugende  Tatbestand  eraclitet,  nicht  ahnr  auch  zugleich 

derjenige  des  §  1  dieses  Gesetzes  (.vgl.  die  angezogene  Entscbeidang 

Bd.  (i,  S.  ;!s3V 

D«M'  Begrirt  der  unerlauhten  Handhing.  auch  im  Sinm-  de>  :Vj 

Z.  P.  <>.  ist  aber.  wie  die  angefilhrten  fniheren  Entsch<  i(luiigen  d«-s  Reichs- 

gerichts  nicht  verkannt  h.ilx  ii.  an  sich  ein  sok  her  d«"s  materiellen  Kechts. 

und  er  ist,  nachdeni  mit  deni  1.  Januar  HMH)  dein  tornu'Uen  Keichsrecht 

der  ZivilprozeCordnung  das  einheitlich<-  inaterielle  Reichsrecht  des  B.  G.  H 

an  die  Seite  getreten  ist,  nunmehr  nach  dieseni  zu  bestinimen :  hat  er 

also  in  dem  materiellen  Rechte  des  B.  G.  B.  eine  R^rweiterung  gegcniiht  r 

dem  frtUit  ien  Rechtszustande  erfahren,  so  i.st  der  erweiterte  Regrift"  niui 

mehr  aueh  der  Atislegnng  des  §  32  Z.  P.  O.  zugninde  zu  l«'«ren  Ent- 

scheidungen  des  Reichsgeriehts  Bd.  r>0,  S.  KM)).  Die  Regehing  tier  Rechi'- 

und  Pflichten  aus  unerhiubten  Handlungen  un»l  die  Zusaninienstelluiifr 

ihrer  Tatbestiinde  entiuUt  <las  B.  G.  B.  im  25.  Titel  des  VII.  .\bschnitte> 

des  Zweiten  Buclies.  Der  Titel  liegreift  unter  der  Gesamtbezeichnun^' 

^T'^nerlaubtr  I Ian<llungen"  sowohl  die  \'eriifiichtungen  aus  einem  positiv 
festzustellenden  schuldhatten  Verhalten  i§4j  H2H.  S24,  «25.  826,  889),  wie 

sdlclx*  aus  einem  verniuteitMi,  dureh  Gegenbeweis  zu  entkrHflenden  Ver- 

srhulden  4f§  8;'>1.  h:12.  8H(i),  daneben  aber  auch  Tatbestiinde  einer  blofien 

objektiven  llattuiig,  die  weder  den  Nachweis  eines  Verschuldens  des 

SehadensersatzpMichtigen  erfordern,  noeh  auch  nur  den  Gegenbeweis 

eines  Niclitvorhamlenseins  dieses  Verschuldens  zulasseu  (§§  829,  833,  835). 

"Wahrend  der  Hestimmung  des  §  829  der  Oedanke  der  BorOcksichtigong 

einer  .\nstandspHicht  zugrunde  liegt  (Prot  der  zweiten  Lesung  de»  B.  6.  B. 

Bd.  2,  S.  :)83,  r)89  f.).  enthalten  die  §§  88H  und  835  F&Ue  einer  soge- 

nannten  Getllhrdungsliartung:  wer  in  selucm  Intereue  dorch  von  thm 

unterhaltene  Kinrichtungen  seine  Mitmenschen  oder  deren  Rigentum  gf* 

wissen  Gefatiren  aassetst,  inufi  auch*  den  Schaden  enetsen,  der  infolge 
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•  liesor  (iemiirdnnpr  entstnnden  ist  (vgl.  zu  §  k;53  Prot.  Hd.  2,  S.  647).  Zu 

<lcn  auf  dera  Gedanken  eiiier  solchen  Gel'ahrdungslmttun^f  heruhenden 

(Tesetzen  gehOrt  mm  audi  §  1  d»^s  Keichshnftpflichtjjesetzes:  di**  dem 

Eisenbahnbetriebe  infolg**  (Jor  Boweguiig  der  VVageii  auf  Eisenbahnsehiencn, 

der  ungcheiiren  Schwerc  und  doch  leichten  Bewcglichkeit  der  Wagen, 

der  Schnelligkoit  dor  Fortbewegung,  der  Eile  dos  Botriobes  Uberhaupt 

ei^entttmliclien  Gefahreu  sind  die  Griindc  der  Haftung  d<^s  Eisenbahn- 

unternehmers.  die  auch  daiiii  eintritt,  wcnn  der  Betrieb  <lurcliaus  ordnungs- 

mttUig  gehandhabt  wnrden  ist  und  naeliweislich  kein  Verscluildi^n.  sondem 

ei!»  Zulnll  den  Schaden  venirsacht  hat.  Insi)fern  kanti  ini  eigentlichen 

juristisclien  Sinne  nicbt  davori  gespriielien  werden,  daC  die  Verptlichtung 

di's  Eisenbahnunienielnners  aus  §  1  des  Reichsliatiptiiehtgesetzes  sich  als 

Deliktsobligation,  wonn  auch  nur  niit  vermutetem  Versehulden  darstelle 

(Eger,  ReichshaftpHiohtgeseU.  Anm.  1  zu  i?  1).  In  einem  allgenieineren 

^^inIle  indessen,  von  dem  einzelnen  Tatbestande  al>geselien,  kann  die  in 

dfii  Motiven  und  in  den  lieiclistagsverhandlungen  bei  der  Beratung  des 

(Jesetzes  zutage  getretene  Auttassung  (Stenogr.  Berichte  Bd.  I,  S.  iMXi,  212, 

lid.  Ill,  B.  70,  Eger  a.  a.  <».  5.  Aufi,  S.  XVI),  daLI  der  Schwerpunkt  des 

Gesetzes,  wie  aueli  der  i?  2.">  des  I'reuBiscIien  Eisenbalingesetzes  vom 
:\.  November  1888,  in  eineni  iui  Sciiadenfalle  zu  vermutenden  Verschulden 

des  Betriebsunteniehnirrs  g<'legen  ̂ •'i.  dennoch  als  richtig  anerkannt 

werden:  weil  .,bt'i  dem  «lermaligen  Stande  der  Technik  und  der  grofien 

Menge  von  Hilt.smitteln  und  Erfahruugen  ernste  UnfJllle  im  Eisenbahn- 

verkehr  sich  durch  Sorgfalt  im  Betricbc  in  der  Kegel  v(M*meiden  lassen" 
(Motive  zu  §  1  des  ReichshaftpHichtgosetzes),  wird  es  fUr  gerechtfertigt 

erachtet,  schlechthin  dem  Betriebsuntemehmer  die  Verantwortung  fBr 

dennoch  eintretende  Unfillle  aufzubttrden,  sofem  nicht  eigenes  Verschiilden 

des  Verletzten  oder  hOhere  Gewalt,  von  auQen,  d.  h.  aaBerhalb  dei  BeCrlebS' 

untemehmens  einwirkendc  Ereignisse,  die  oacb  menschlichen  Brfahningen 

nicht  voraaszusehen  sind,  nnd  deren  Eintritt  auoh  bei  den  zweck- 

mftl^igHten  Einricbtnngen  daroh  menschliche  Kraft  and  Sorg- 

falt niebt  abgewendet  werden  Itanii,  den  Unfall  verarsacbt  haben 

(Entsobeidnngen  des  Reiobsgerichts  Bd.  14,  8.  82,  Bd.  21,  8.  13,  Bd.  &4, 

8.  404,  407).  In  dieser  Anericennnng  des  Einwandes  der  bOberen  Gewalt 

liegt  jenerOedanke  einer  allgemeinen  Scbnldvemratang,  daB  alles,  was 

Toraussehbar  ist,  ancb  dnrcb  Anfwendang  grOfitmOgliobster  Sorgfalt  im 

Betriebe  verbOtet  nnd  nneehAdlich  gemacbt  werden  kann,  eingescblossen. 

Insofem  stebt§  1  des  Reicbsbaftpflicbtgesetses  zwiscben  den  aof  vermntetem 

Verschulden  im  eigentlicben  Sinne  und  den  anf  reiner  GeflUurdnng  be- 

robenden  Schadensbaftongsgesetzen  jn  der  Mitte. 

Der  erkennende  Senat  hat  nan  in  dem  vorangefahrten  Urteile  vom 
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liuchtctprecliung  und  (if.»cLzg'cbuu|j;. 

13.  Fobmar  1902  (Entscheidanfiren  Bd.  50,  S.  408),  obwohl  er  aneikannt 

hat,  dalt  die  Tfttbeetlnde  der  in  dem  B.  6.  B.  unter  dem  Titel  „Unerlanbte 

Handlan^en**  gegebenen  Normen  der  §§  833  und  835  eineneits  and  des 
§  1  des  Beichshalkpflicbtgesetzes  andeneits  als  i^leichartig  za  eraohten 

sind,  der  frOheren  Rechtsprechung  fol|pend  den  Klagen  ans  §  1  des  Beiohs- 

baftpflicbtgesetses  den  Gericbtsstand  der  nnerlanbten  Handlongen  nacb 

§  32  Z.  P.  0.  yersagt;  das  UrteU  fUbrt  ans,  dafi  gmndsttslich  aneh  jett 

noob  eine  nnerlaabte  Handlong  obne,  sei  es  positiv  festsnateUendeSi  sei 

es  vennntetes  Verscbnlden  nicbt  anxnnebmen  sei,  nnd  die  yereinsetten 

Bestimmnngen  der  §§  829,  888,  835  B.  Q.  B.  nor  ans  Zweekmil6igkeit«- 

grOnden  wegen  des  inneren  Znaammenhanges  der  wegen  der  ftnteren 

Abnlicbkeit  der  FMle  in  den  Titel  yon  den  n^^'laubten  Handlongen* 

gesetst  worden  seien,  daB  also  eine  none  BegrillSibestinimnng  der  nner 

lanbten  Kandlung  dem  B.  O.  B»  nicbt  za  anterstellen  sei. 

Der  Senat  yermag  an  dieser  Anffassang  niobt  mebr  fest- 

znbalten.  Es  Iftttt  sich  nicbt  sagen,  daS  die  Bestimmnngen  der  §§  82(i. 

838,  h3o  B.  G.  B*,  die  eine  Haftong  ans  objektiyen  Tatbestftnden  wegen 

einer  vorliegenden  Anstandspflicbt  Oder  wegen  eines  gefaiirlicben,  yon 

dem  Ersatzpflicbtigen  nnterbaltenen  Znstandes  festsetzen,  nnr  rein  AoBer- 

licb  dem  .Titel  des  Gesetzbncbs  fiber  die  nnerlanbten  Handlnngen  ebi- 

gefOgt  worden  seien;  sie  aind  dnrcb  diese  EbiffELgnng  aneh  den  aUge- 

memen  Vorscbriflen  des  Titels  fiber  die  reobtlicben  Folgen  der  nner 

lanbten  Handlnngen,  insbesondere  liber  das  VerbAltnis  mebrerer  Halt- 

pfliobtigen  zmn  Verletzten  nnd  zn  einander  und  fiber  die  Veijibmng  der 

Fordemngen  unterstellt,  die  aus  ihnen  sicb  ergebenden  Verpflicbtimgen 

werden  rechtUcb  gleicb  denen  ans  anderen  nnerlanbten  Handlnngen  be- 

handelt;  darans  ergibt  sich  dann  ancb,  dafi  das  B.  G.  B.  in  den  Bc' 

Btimmungen  des  Titels  yon  den  unerlaubten  Handlnngen  deren 

Begriff  in  einem  weiteren,  yon  dem  bisherigen  Sprachgebraneb 

abweicbenden  Sinne  yerstanden  wissen  will  Das  yon  den  UrteOen 

der  Vorinstanzen  angezogene  Urteil  des  erkennenden  Senats  yom  21.  No- 

vember 1902  (Bd.  53,  S.  114)  bat  desbalb  kein  Bedenken  getragen,  dem 

§  840  B.  G.  B.  gleicb  den,  wie  das  Gesetz  nnmittelbar  ergibt,  in  dasselbe 

einznbeziebenden  Tatbestftnden  der  §§  833  nnd  885  R  G.  B.  aneh  den- 

Jenigen  aus  §  1  des  Beicbsbaf^flicbtgesetzes  zn  unterstellen;  ebenso  die 

Entscbeidnng  Bd.  58;  8.  335,  wo  welter  ausgefllbrt  ist,  dafi,  wenn  aneh 

der  aus  dem  §  I  des  Haltpflicbtgesetses  zum  Sctaadensersatz  Verpfliehteie 

im  Sfame  des  §  840,  Abs.  3  B.  G.  R  als  .Dritter"  anzoseben,  er  doeb  niebf 
den  nebeu  diesem  Dritten  fOr  den  Sobaden  yerantwortliohen  FdsoneB 

einznreihen  sei,  well  es  sich  bier  urn  im  (Gesetz  bestimmt  bezeiehoete 

Delikte  bandelt,  nnd  eine  Erweiterong  dieses  Ereises  yom  Gesetse  niebt 
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VK-absichti^ri  seL  Die  Anwciuluiiff  <les  allgeineincn  Rechtssatzes  des 

§  K40  B.  (J.  B.  auf  die  Faile  des  i?  1  doj4  Reiehshaftpflicht^osetzes  ergibl 

sich  aus  demsellten  Hefht«t^riin(k',  aus  welcliom  dor  erkennnulr  Senat 

HiU'l)  den  i?  254   B.  G.  1{.  aut  Kcclitskreis   des    llatijtlliclit};i  >rt/,.-s  tTu' 

anweiulbar  crkliirt  hat.  Die  Neuredaktion  einer  Aiizalil  vnii  lirichs- 

gesetzoii,  danintfi'  die  des  Haftptliilit^'csrtzes  Art.  42,  Einf-  Ges.  zuin 

B.  G.  B.)  vt  rfnltrt  flen  aus^espiocheiicn  Zwrck,  die  Vorscliriften  dieser 

Gesetze  mit  dem  Heclit  des  B.  G,  B.  in  Einklaiijjf  zu  lii  in^'eii;  dieses  snll 

niit  den  in  Art.  32  des  Einfuhrunj^s^esetzes  aufreelit  crlialtenen  Heiehs- 

gesetzen  nuunielir  ein  einlu-itlieiies  Ge.^ietzeswerk  darstellcn  (vgl.  Km- 

seheidun«rt'ii.  Bd.  03,  S.  77.  78).  Daraiis  folgt  aber  cbt  ii^u,  dali  aiieli  in 

Anseliun-:  des  §.32  Z.  I'.  O.  d  ic  Tatbi-stii  nde  dr-r  sj?>  833  u n d  S3r> 

]i.  (i!.  B.  und  des  i?  1  des  Ilaft  pfl  icht^M-x-t/.e^;  gleich  y.n  l)»'liandeln 

sind,  da  beideals  unerlaul>te  Han  dlungen  ini  Sinne  <1  <•  s  2').  Ti  t  e  1  s 

des  B.  G.  B..  VII.  .\  l»se  hnitts  des  zweiteii  Teiles  sicli  c  li  arakt'i'i- 

sicren,  wie  die^  das  T'rteil,  Entscheidoiigeu  Bd.  53,  S.  114  am  Schluli 
(S.  123)  auch  ange<b  nt.  |  hat. 

Mit  Recht  sind  das  Landgerieht  nnd  das  Berufungsgerieht  dieser 

Andeatnnji:  gefolgt.  Der  gesetzgeberisehe  Gedanke  des  §  32  Z.  I'.  O.  ist 

die  £rleichtening  der  Untersuchung:  die  prozessuale  Feststellung  der 

Klagetatsachen  kann  gerade  bei  denijciiigen  Gericht,  in  dessen  Bezirk 

die  Handlung  begangen  worden  ist,  am  hesten,  sicherstcn  nnd  mit  den 

geringsten  Kosten  erfolgen.  Es  liegt  anf  der  Hand,  dafi  fftr  diescn  Zweck 

des  Oesetzes  (vgl.  Bntecheidnngen  des  Reichsgerichts,  Bd.  6,  8.  H85)  der 

Umstaad,  ob  den  Beklagten  ein  Versehnlden  an  der  rechtswidrlgen  Ver- 

letznng  trifllk  nnd  treffen  mnS  oder  nicht,  ohne  Bcdontnng  ist  Der  be- 

sondere  Omnd  nnd  Zweck  der  In  §  32  Z.  P.  0.  getroffenen  Norm  steht 

also  der  erweltemden  Anslegnng  des  Begriffes  der  nnerlaubten  Handlnng, 

wle  sie  das  einheitliche  bttrgerliche  Recht  nunroehr  bedingt,  nicht  ent- 

gegen,  onterstfltEt  sie  vielmehr. 

Aus  diesen  GrOnden  war  die  Revision  des  Beklagten  eurUckzuweiscn. 

Enteiguiiugsrecht. 

K^keDatnii^  de.s  Keichsgerichts,  VII.  Zivil8eTiat.>«,  vom  1>.  Juni  ISXfe,  in  Sachen  der 

Aktiengesellschaft  der  P.  N.-Balm  in  L.,  lieklagten  und  KevisiOD^klttgerio,  wider 

die  Flrma  EL  O.  in  O.  nnd  dret  Mitelgentflmer.  Kl&^r  nnd  Reyisfonsbeklagte. 

Die  Enteignung  hat  nicht  den  Charakter  eines  Zwangskaufes.  Riicktritt  des  Unternehners 

geniB  §  42  Enteigmingsgeseties  vtn  siscr  Mch  §  26  dasaHMt  abgesoMosteflM  Versia- 

Digitized  by  Google 



1480 HechiMi'rt'A-liuiig  und  (ieHetzgebuo^. 

A  us  den  G  r  U  a  d  e  n. 

Die  Beklagte,  der  fUr  das  Unteraehmen  einer  Eiscnbahn  von  M.  n&rh 

dus  Knteignungfsrecht  verliclion  worden  ist,  schloli  iiach  der  er.d- 

gOltigen  Pianfeststellung  mit  den  Klii^ern,  deren  in  O.  belef^nes  Gerberei* 

anweBen  teilweise  fiir  das  Unterneiimen  in  Anspruch  ^euommeD  wnrde. 

im  Entschttdigningsfcststellun^sverfahFen  vor  dera  Enteignan^konimLt'sar 

am  16.  Mftrz  1903  eine  Veroinbamng,  die  nntcr  anderen  folgende  Be- 

stimmuni^ii  enthielt: 

1.  die  Ton  der  Entelgnung  betroffenen  Onmdstflcke  der  Kliger 

sollten  vbii  der  Beklagten  ganz  in  Eigenmm  abernommen  werdco. 

—  womit  der  in  dieser  Beziehung  von  den  Klftgem  scbon  Toiber 

erhobene,  aber  von  der  Beklagten  bestrittene  Anspmch  zngonstes 

der  Klilger  seine  Erledigong  fand 

2.  die  Absclifttsnng  der  Omndstacke  snllte  dorch  die  Lederfabrikanm 

S.  in  K.  and  W.  in  K.  erfolgen,  ~  anf  welche  die  Parteieo  tiel 

schon  vor  dem  Vergleich  als  Sacliverstfindige  im  Enteignaii|»- 

▼erfohren  geeinigt  batten  ~, 

3.  unter  AusschluU  der  Festetellung  der  Entsch&dignn^  durch  d« 

Bezirksaussehuil  sowie  des  Reclitsweges  sollten  die  vt»n  den 

nauuten  Saeliverstandigen  ermitteltcn  Sclifttzungswerte  fils  vereir 

barte  Entsehildi^un^  fiir  die  GriindstUckc  mit  den  (iebauden  ULi 

Zul»ehurungen  einselilielilich  der  in  einem  ursiichliclien  Zusainmeri 

hang  mit  der  Knteignung  stelienden  vermOgensrochtlichen  NVb 

teil<!  an^^'iKimnKMi  werden;  falls  die  Sachverstandi^en    liber  <ii- 

danach  zu  l)erechnende  Gesamtentsehadigung  sicli    nicht  soiit'?!. 

einigen  konnen,  sollte  der  Durchsciinitt  der  beiderseitigeo  Ge- 

samtsummen  gflten, 

4.  die  Zahlung  tier  (Tcsanitentschiidigung  sollte  binncii  einem  Moiuu 

nach  Zustcllung  des  Gutachtens  .der  SachverstAndigen  an  die 

Beklagte  erfolgen , 

5.  ana  dem  Vergleich  aoUte  sofortige  ZwaagsyoUstreckniig  sttf- 
tinden. 

Nacbdem  diese  Vereinbarang  geschlossen  war,  worden  im  selbifn 

Termin  die  anwesenden  beiden  SaohverBtftadigen  beeldigt  und  nach  Vcr 

lesnng  der  §§  7  bis  14  des  Enteignnngsgesetses  onterwiesen.  Diese  Vcr 

einbarung  worde  von  der  Direktion  der  Beklagten  genebmigL 

Am  1.  April  1003  erklArte  der  von  der  Beklagten  beeteltte  Sadi- 

TerstOndige  W.,  dalt  er  seln  Amt  niederlege,  weil  die  KUig«rin  sieli  wtir 

gere,  ihm  selbst  die  errorderlicbe  Einsicht  in  ihre  Qesobiflablleher 

Bilanzen  za  gestatten.  Am  Tage  daranf  teilte  die  Beklagtc  den  Kligvt 
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111  it,  dali  sie  mit  Hiicksicht  hierauf  die  Ver^leiehsverhandlun{^en  als  ge- 

schoitert  ansfllie  imd  die  Vcreinbarun^eii  vom  10.  Milrz  nicht  mehr  als 

Itiiuit-nd  erachto.  Dio  Bcklag^to  v«*rl«'gt<'  alsdanii  <He  Bahnstreckc  so,  dafi 

sie  das  Anwesen  der  Klilper  iiicht  mehr  ))»M'iilirtc. 

l),u  lufhin  t'rhoheu  die  KlAger  die  gegenwHrtige  Klage,  mit  der  sie 

heautra^a*'!!,  uiiter  Feststellung  der  Rechtsbestiindigkeit  des  von  dem 

Enteignuiigskoiumissar  am  Hi.  Miirz  1903  beurkundeteu  Venniges  die 

Ueklagtc  zu  verurteilen : 

1.  den  Besitz  des  vorkautten.  in  dem  geuanntcii  Vertrage  nfther 

bescliriehenen  Anwesens  zu  ilbernehmen, 

•  2.  den  durch  gerichtlich  zu  ernennende  Sachverstftndige  zu  ermit- 

tehiden  Betrag  der  GesamtentschRdigung  nach  Mafigabe  des  Ver- 

trages  yoin  16.  Mftrz  1903  nebst  Zinsen  zu  zahlen.   Die  BeUagte 

widerspracb  der  Klage. 

Das  entinstanzliche  Gericht  verurteilte  die  Beklagte  dem  Gnude 

nach,  den  KlAgern  gegen  Abtretong  des  in  der  Vereinbarang  vom 

16.  Mftn  1906  bezeicbneten  Anwesens  die  noeh  dnroh  gcrichtliche  Ent- 

scheidong  festzasetzende  EntsehAdigimg  nach  Maftgabe  der  genannten 

Vereinbarang  za  zahlen.  Die  Bemfting  der  Beklagten  wtirde  zarflok- 

gewiesen.  Sie  hat  gegen  diese  Ehitscheldung  Revision  eingelegt  mit  dem 

Antrage,  onter  Annxebnng  der  Bemfaugsentscheidnng  aof  Abwefsong  der 

Klage  zn  erkennen.  Die  Klilger  haben  anf  Znrflckweisang  der  Revision 

angetragen.  ' 
Der  Revision  konntc  der  Erfolg  nicht  versagt  bleiben. 

Der  Beroftingsrichter  erachtet  zwar  die  Bebanptong  der  Beklagten, 

dafi  Dr.  O.,  ihr  Vertreter  in  der  Verfaandlnng  vom  16.  Mftrz  1908,  sowie 

ihre  Direktion  dnrch  diese  Vereinbarang  nicht  einen  privatrcchtilchen 

Veritafierangsvertrag  hfttten  sohlielten  wollen,  fttr  erwiesen;  er  ist  aber 

der  Ansieht,  daS  gieichwohl  dnrch  die  Vereinbarang  kraft  gesetzUoher 

Rechtawirkung  zwischen  den  Parteien  ein  obligatorischer  Kanfvertrag 

znstande  gekommen  sei.  Diese  AnfTassnng  begrOndet  er  mit  folgenden 

AaafOhrangen: 

Nach  der  in  Rechtslehre  and  Rechtsprechnng  (Iberwiegenden  An- 

nahme  stelle  aneh  nach  dem  preafiischen  Oesetz  vom  11.  Jani  1874  die 

Enteignimg  ein,  wenn  aaeh  erzwungenes,  so  doeh  wifkliches  and  nach 

privatrechtlichen  Orondstttzen  zn  beorteilendes  Verftafierangsgeschftft  dar. 

Doreh  die  Vereinbarang  vom  16.  Mftrz  1903  sei  zwischen  den  Parteien 

eine  Einigang  fiber  die  HOhe  der  ESntschftdigong  erzielt  worden,  wenn 

diese  ancb  nicht  sofort  ziffermftSIg  festgesetzt^  sondem  ihre  Bestimmang 

dem  Ootacbten  Dritter  ttberlassen  sei.  Da  nan  der  Gegenstand  der  Ab- 

tretnng  dnrch  den  endgflUtigen  Planfeststellnngsbeschlaft  in  Verbindang 
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mit  dem  Inhalte  der  Bestimmungen  nnter  Ziffer  1  und  2  der  VereinbamnK 

festgestanden  babe,  so  sei  dnrch  die  Vereinbanmg,  welcbe  die  Natar 

eiues  priTatrechtlioben  .Yeitrages  babe,  kraft  gesetslicber  Secbtswirkang 

zwiscben  den  Parteien  ein  Kanfvertrag  perfekt  geworden»  von  dem  nach 

allgemeinen  BecbtBgrondB&tzen  ein  einaeitiger  Rflcktritt  ansgeschlosaeQ  sei. 

Diesen  AnaltUunuigen  kann  nicht  zogestimmt  werden.  AUerdings 

batte  in  firttherer  Zeit  die  Ansicbt  allgemeine  Geltnng,  dafi  die  Enteignang 

don  Cbarakter  eines  Zwangskaufs  oder  ricbtiger  eines  ZwangaTerlLaufe 

trage.  Allein  nacbdem  nnter  dem  Vortritt  von  Bnrokbard  (Zeitachrift  fOr 

Zivibrecbt  and  Prozefi  X.  F.  Bd.  6,  S.  221  ff.)  nnd  von  Zacbariae  (Got- 

tinger  gelebrte  Anzeigeu  1861,  Bd.  1,  S.  119  ff.)  in  eingebenden,  bis  znr 

Gegenwart  fortgesetzten  Unterenchnngen  das  wabre  Wesen  der  E^nteignmig. 

wie  dieee  sich  im  Lanfe  des  19.  Jabrbnnderts  in  Dentscbland  ansgestaltet 

hatte,  eiforscbt  worden  ist,  ist  jctzt  die  Erkenntnis  Oemeingnt  der  in  der 

Gegenwart  berrscbenden  Recbtslebre  geworden,  dafi  im  Mittelpnnkt  des 

Enteignungsverfahrens  cin  Offentlicb  recbtlioher  Akt  der  Staatsgewalt 

sttfht,  nftmlich  die  Verleihnng  des  Eigentnms  der  Gmndstttcke,  die  fOr 

ein  dem  Offentlicben  Wobl  nnd  Nntzen  dienendes  Untemelimen  erforder* 

lich  sind,  an  den  Untemebmer.  Damit  ist  der  Zwangskanfittbeorie  jeder 

Boden  entzogen  (siebe  namentlich  Laband  im  Archiv  fllr  zivile  Praxis, 

Bd.  b2f  8.  169  ff.X  die  daber  in  der  Gegenwart  anch  nor  vereinzelt  noeb 

Verteidigung  findet.  In  bezog  anf  ailes  ftbrige  bestehen  nnter  den  An- 

ban  gem  der  berrscbenden  Lehre  mannigfacb  verscbiedene  Ansichten. 

Der  jetzt  entscheidende  Senat  des  Reicbsgericbts  bekennt  sicb  in 

Ansebnng  des  Wesens  der  Enteignung  nnd  des  Enteignnngsverfahrens 

zn  folgender  Anffassnng: 

Anszngehen  ist  von  der  das  ganze  Enteignungsverfaliren  beherr- 

scbenden  Tat^nehc,  daQ  in  diesem  Verfoiiren  der  Staat  kraft  seiner  AU- 

gewalt  deal  Untemebmer  dnrch  einen  Offentlicb  rechtlicben  Akt  das 

Eigentuni  an  den  Gmndstttcken  verleibt,  deren  dieser  fUr  sein  dem  Offent* 

licben  Wohl  and  Nntzen  gewidmetes  Untemebmen  bedarf.  Es  braaclii 

hier  nicht  dio  Fraf^o  nacb  der  Natur  der  subjektiven  Rechte  and  nach 

dcii)  Wesen  des  Staates  sowie  nacli  dessen  Berecbtigong,  eine  solcbe 

Malinahme  vorznnebnxMi,  unter.sncht  zii  worden:  fttr  die  gcgenwartige 

En'irtorunp  gcnUgt  die  Tatsache.  dali  d«'r  Staat  die  hoheitliche  Maclit- 

befugnis  hierzu  besitzt  nnd  anslibt.  Jener  liligentamsverleibangsakt  he- 

grtlndet  fllr  den  Untemehmer  vollsUindifr  nmies.  selbstiindiges,  urs|»iTing- 

lichcK  Eij^rentum;  denn  es  ist  fiir  die  Zwecke  det*  Unternelunens  schlechthin 

gl('i(  liiruUi<r.  >vfr  vorher  EigentanuT  der  Ginindstttcke  war.  £s  handelt 

sicii  olme  jede  Hucksielit  auf  die  Person  des  tVttheren  EigentOmen  iedig' 

Uch  damm,  dafi  diese  Grnndstttcke  fUr  das  Untcmcbmon  verweodet 
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wt-rden.  Es  Hiuli't  daln-r  kriiu'  1' iM-rtra^ui!^'-  (l»*>  Ei^<'nluin>  you  deni 

Jiislieri^'t'ii  Eij^entiiintT  auf  den  rutenu'liint  r  >t.-iil.  sondcni  di»'scin  wird 

N(»iu  StJiat  ..das"  AlU'iiU'i^cntiun  an  (icii  hi'trrflruilcn  riruiidstiuktii  vit- 

lieheii,  woraus  sicli  als  n(ttw<'iidi«;e  lopsclu'  Fol^e  erf;il»t,  dali  das  Ei^en- 

tum  d«'s  hisliorioren  Eiofentiim«;rs  darin  »'rlischt  mid  untorjrelit.  Den^gemiil* 

<'rl<"is('hen  init  dcr  Vcrloihuiif;  des  Ei«r<'ntnius  an  don  Unt^Tnt^hnici'  audi 

alh'  bislier  an  dicscn  Grund>tui-k(  ii  l)c;;riindetcu  sonsti^jen  jirivatcn  Koclite: 

donn  diesc  Ziehen  ilii'o  Kraft  nus  deni  Keolit  der  liish(*ri;;on  Eif^entiinier 

und  miissen  dalier  natiirm  >t wendi^'-  nnterf^eluMi.  wonn  oin  viUlii;  neuos, 

urbpriing^lu'lies  Eifrontum  an  den  (Jruiidstiicken  entsteht.  Was  die  Ent- 

schadi^un^sfrage  angetit,  so  ist  es  nicht  j^cboten,  hier  eine  Erorterung 

<laruber  anzustellen,  ob  es  rechtlich  denkbar  ist,  daU  dcr  Staat  fUr  einen 

Akt  der  Aufldbang  der  St«atshoheit  i  rivatrechtlich  auf  Entschadif^ung  in 

Anspruch  f^cnommen  werdeu  kann,  tails  er  nicht  ausdriicklicli  uder  still- 

schweigend  dureh  aUgemeine  Bestimmnngen,  —  wie  eine  solclie  z.  B. 

urspriinglicli,  d.  h.  vor  der  Kabinettsordcr  vom  4.  DezemlM-r  1831  ini 

§  75  Einl.  zuni  Allgemeinen  Landreelit  enthalten  gewesen  sein  soil  (siebe 

Anscbttta  im  Verwaltungsarchiv,  Bd.  V,  S.  72,  73)  —  oder  durch  besoii* 

dere  Voncbrift  seiuen  Willen  zn  erkennen  gegeben  hat,  daS  solches 

g^escbehen  soUe,  in  welchem  Falle  seine  Entschftdigongspflioht  iediglicb 

auf  seinem  bieraof  geriobteten  Willen  berubt;  denn  in  dem  Enteignnngs- 

▼erfohren  ist  die  EntscbfldignngsfVage  jedenfalls  gesetslicb  anders  an- 

^eordnet  worden.  Es  wird  nflmlicb  durch  das  Qesetz  die  EntscbttdignngB- 

pflicbt  dem  Untemebmer,  zn  dessen  Onnsten  die  Enteignnng  erfolgt, 

auferiegt  Ist  dieser  Untemebmer  der  Staat  selbst,  gibt  er  also  mit  andem 

Worten  das  Eigentom  an  den  erforderten  Omndstttcken  sicb  selbst 

od^r  nimmt  er  es  sicb,  wie  man  aucb  sagen  kann,  so  folgt  unmitielbar 

ans  dem  Oesetz,  dafi  er  ebenso  gnt  wie  Jeder  andere  Untemebmer  den- 

jenigen,  die  dnrcb  die  Enteignnng  eine  VermOgenseinbnBe  eriitten  baben,  * 
insbesondere  also  dem  bisberigen  Eigentamer,  EntscbOdigong  fUr  ibren 

Verlust  sn  leisten  bat  Wie  scbon  Laband  (a.  a.  0.  S.  182,  vgl.  anch  Mayer, 

Dentscbes  Verwaltnngsrecbt,  Bd.  II,  S.  43)  bervorgeboben  bat,  mttltte 

logisch  eigentlicb  die  Entscbftdignngsleistang  der  Enteignnng  nacbfolgen, 

denn  die  Entscb&digang  bat  an  sicb  den  Torgftngigen  Verlust  sur 

Voranssetzung,  dessen  Ansgleicb  sie  bOdet.  Allein  ans  reobtspoUtiscben 

Grttnden  ist  allgemein  angeordnet  worden,  dafi  die  Entscbftdigung  nicbt 

nur  vor  der  Enteignnng  festgesetzt,  sondem  aucb  vorher  gezablt  oder 

hinterlcgt  werden  mutt,  eine  Anordnung,  die  am  so  gerecbtfertigter  ist, 

als  das  Gebot  der  Billigkeit  und  Gerecbtigkeit  es  erfordert,  daB  deijenige, 

dem  zugonsten  des  allgemeinen  Wofales  sein  Eigentnm  entzogen  wird, 

auf  die  Entschftdigung  nicht  zu  warten  braucht,  sondem  sie  in  demselben 
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Zeitpnnkt  schon  in  der  Hand  hat,  in  welohem  er  sein  Eigentnm  Terttert 

Im  einselnen  ist  das  VerflUireB  so  gestaltet,  daft  der  Untemehmer,  dam, 

sei  es  dnrch  ein«n  basondaren  Verwaltungsakt  (KOnigUohe  Verordnimg 

nsw.),  sei  es  dnrch  Oesetz  (wie  im  prenBischen  Finohtliniengesetz)  das 

sogenannte  Bnteignangsrecht  fOr  sein  Untemehmen  Terlieben  worden  fit, 

damit  die  Terwaltiingsreehtliche  (Offentlich-rechtliche)  BeAigais  erlangt 

hat,  von  dem  dazn  eingesetzten  Organ  des  Staates  die  Verieibong  des 

Elgentoms  an  den  fUr  sein  Untemelimen  benOdgten  Gnindsttteken  »t 

beanspmchen,  falls  er  vorher  die  in  dem  Oesetz  aufgestellten  Voraiu- 

setsnngen  hierfar  erflUlt  hat.  Diese  Voranssetsnngen  bestehen  darin,  dsl 

1.  dnreb  staatliehe  BehOrden  (oder  in  einem  gewissen  Offentlichen  Ver> 

fahren)  die  fttr  das  Untemehmen  erforderliehen  Orondstdcke  festgestellt 

sein  mttssen  —  aof  welche  Festsetcang  der  Untemehmer  demgemU  jener 

BehOrde  gegenllber  einen  yerwaltangsrechtUchen  Anspmoh  hat  —  and 

daft  er  aweitens  die  im  VerwaltnngS'  Oder  Rechtswege  festgeaetzte  Bai* 

schldignng  an  den  Bigentamer  gezahlt  oder  hinterlegt  haben  mad  Dem 

Eigentflmer  tritt  hiernach  der  Untemehmer  nur  in  Ansehang  der  Bnt- 

schadigung  nnmittelbar  gegenflber  nnd  awar  nicht  anf  Grand  and  in- 

folge  irgend  eines  privatrechtUehen  lurafiUmllchen  oder  sonstigen  yertrags- 

artigen  oder  vertragsJUmlichen  Verliftltnlsses,  sondem  ledigUeh  anf  Grand 

seiner  gesetzlichen  Verpflichtang.  Ob  man  diese  gesetsliehe  Verbind- 

licbkeit  also  eine  OfrentUch-rechtliche  (oder  wie  manche  Schriftsteller 

wollen,  als  eine  priTatreebtUehe)  aofinifassen  hat,  bedarf  hier  keiner  Br* 

Orterang.  Dagegen  steht  der  Untemehmer  grandsAtzlich  in  Ansehang 

der  erforderliehen  Gnmdstttcke  nor  den  EnteignnngsbehOrden  gegenftber* 

nicht  dem  Eigentflmer,  womit  wohl  vereinbar  ist,  daft  im  Planfeststellaogs- 

verfahren  anch  mit  diesem  verhandelt  wird.  Inwiewelt  etwaige  Verein- 

banmgen  hieran  etwas  ilndern,  richtet  sich  nach  Lage  der  einzelnen  FlUe. 

Es  (tagt  Bich,  ob  diese  im  allgemeinen  Umrifi  gegebene  Anffiissang 

des  hentigen  deatschen  Enteignnngsrechtes  anch  anf  das  heatige  preati- 

sche  Enteignongsrecht,  insbesondere  das  Gesetz  vom  II.  Joni  1874  so- 

trifft  Diese  Frage  ist  zu  bejahen.  Wie  das  ESnteignnngsreoht  im  preor 

ftischen  Allgemeinen  Landrecht  (Teil  I,  Tit.  H,  §§  8—11)  gedacht  ist,  kann 

dahingestellt  bleiben,  denn  Jedenfalls  ist  —  darin  tritt  der  erkeanende 

Senat  dem  flrflheren  II.  Hilftoenat  des  Reichsgeriehts  (Grachot,  Bd.  26^ 

&  971,  trotz  der  gegen  ihn  von  KoehoU  gerichteten  AngrilTe  (ReehtalUle, 

Heft  1,  8.  \b  ft.),  sowie  den  AnsfUinmgen  von  Dembnrg  (Preofiisches 

Privatrecht  —  5.  AuA.  —  Bd.  1,  S.  72),  von  Gleim  (BiaenbahnarchiT  19Bb, 

S.  48  if.),  von  Seydel  (Kommentar  zom  Bnteignnngsgesetz,  8.  4  if.)  and 

insbesondere  von  Koffka  (Kommentar  znm  Enteignnngsgesetz  1906,  S.  28  It) 

bei  —  das  Verfahren  in  dem  Enteignnngsgesetz  vom  11.  Joni  1874  so 
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gestaltet  worden,  daC  die  Annabme  eAne^  Zwan^svcrkaufs  dainit  nicht 

wohl  vereinbar  ist.  Das  Verrahren  weist  violmebr  in  alien  weseiitliciien 

Piinkten  diejenige  Stniktur  auf,  die  nach  der  obigeii  Darstellung  filr  den 

Cbanikter  der  Entel^nnn^  als  einos  Offentlich'recbtliclH  ti  Aktes  der  Staats* 

H^walt  nnd  fUr  das  hieniiit  ini  Zusammenhang  stebende  Verrahren  kenn' 

zeicbnend  ist.  Dafi  in  der  Begrilndung  zu  dein  Entwnrfc  des  Gesetzes 

Ans  den  Jahren  1868  and  1871  sich  geie^entUcb  die  AuBerun^  tinder, 

die  Enteignnng  sei  ein  erswnngenes  VfiiiuUcrungsgeschAft,  ist  ohne  Be- 

Jang.  Dagegen  soil  nicht  verkannt  werdeii,  daB  im  Gesette  selbst  hie 

und  da  Spnron  <'iner  Konstniktion  der  Enteignung  als  cines  erzwangenen 

A'erkaufs  vorhanden  sind.  Dahin  gehOren  der  Ausdinick  „ Ahtretung"  im 

^  8  sowie  (lie  Bestimmong  im  §  42;  aach  der  Inlialt  des-  §  9  lA&t  nich  in 

gewissem  Grade  in  dieser  Richtnng  verwerten.  Allein  entscheidendea 

rsewieht  ist  hicrauf  nicht  zn  legen.  Der  erwMhnte  Aasdruck  ist  al8  ein 

bloBes  Wort,  aus  dem  weitere  praktische  Folgemngen  nicht  gezogeu  8ind, 

<MiiflaClos,  und  was  die  in  bezujr  genomnienen  sachlichen  Bestiininungen 

betrift't,  so  lassen  sie  8ich  ohne  Schwierigkeiten  auch  mit  dem  Offentlich- 
rechtlichen  Wesen  der  Enteignung  in  Einklang  bringen  («iehe  audi  Koft  ka 

a.  a.  O.  S.  '226),  mag  die  Ansehauung.  aus  der  sie  erwachsen  isi,  auch 

eine  andere  Kichtung  verfolgt  haben.  I)i<-  Stellung,  welche  dns  Heichs- 

gericht  zu  d<'n  ini  vorstehenden  behandelten  tYagen  bisher  eingr  iioinnien 

hat,  ist  eine  verscliiedent'.  Der  zweite  Hllfssenat  liat  ;i..a.  O.^i  :\u\'  deii 

4J  7.')  Kinl.  zuni  All^eniriiieii  Uitidrecht  zuriickjre^rillVn.  d«  r  dritt**  Zivil- 

senat  liat  dagegen  —  allerdings  in  eiia-r  nicht  fiir  <la^  (iebiet  de>  Etit- 

■••igniiiif^s^esetzes  vom  11.  .luni  IST  I  erlassenen  Entsehi'iduti}^  iKntsch<-i- 

tlmigeii.  Bd.  I  J.  S.  4(K)^  sich  der  .Aiirtassuuy:  an<,'.  schl< 'ssen.  daU  tile  Knt- 

<'ignung  als  ein  r>tfentlich  i'«'clitlicher  Akt  der  Siaatsj^ewalt  zu  n«»trachteii 

sei.  Aiif  del-  aiuleren  Si'itt-  hat  der  zweite  Zivilsfiiat  in  in«-lir<T''n  I'rteilen 

t Kntscht  idun^i'ii.  IM.  IS,  S.  :U1,  Hd.  A'k  S.  ."iOSi  anf^^t  ntinnnen,  dalj  d<-ni 

Kntfignungs<resftzi-  vuu)  II.  .hini  ISTl  die  Kt instniktion  <l<'r  Knt<  i;:nnni; 

a!,s  eines  Zwangsvcrkanfs  zugninde  Me;:e.  nnd  der  fiinftc  Zi\ ilsmai  hat 

wrnigstens  <leu  >j  l()!t,  Teil  1.  Tit.  11  d«'s  .\lljr<'nu'iiien  !.;indr<r!it>  iTu' 

-•mwentlbar  erachtft  nnd  von  ein«'r  „ Analoirir  drs  KanfVertraLres" 

>l'roclien  '  F^ntMdit'iilun^-t'ii.  Md.  '24.  S.  H24.  Hd  '.W.  S.  I'sti,  .1  uristi>c-iii- 

"VN'ochenschrilt  lS!tl,  S.  217.  ♦)2  .  Dies*-  Entscheidun;:i-n  t;el)en  ind<-s>«  n 

dem  erkennenden  S«Miai  znr  Z*'ii  n<>cli  ki  itn-n  AnI.ili,  t  incn  H<*sclduli  d<T 

vereinigten  Ziviisenate  herl)fiznt(iliri-n:  drun  wenn  aueii  die  KniM-iieidun;; 

des  Berufungsrichters  von  dem  (Jed/inken  <h  s  Zwanfrsvcrkaiifscharaktei - 

der  Enteipnnng  beherrscht  wird  und  m  Iumi  deshall>  naeli  .\n>icht  d«'s 

«Tkcinn  iiden  Senats  unhaltb.ir  ist,  so  hcrnlif  die  getrotVene  Kevjjsiuns- 

<.>nU»cheidung  doch  nicht  auf  dieser  Erwiigung,  sondern  muU  dieselbe 
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bicibcn,  auch  wenn  man  don  ̂ ninfisatzlichen  St.-i ndpuokt  des  BeroAingB* 

richters  K-ilt.    D«s  erpcben  die  naclisi«  ln'n«lt'n  Erwjiirnnjjjen. 

Der  B<'iurnn{j8riehtor  siollt  solh^i  test,  daO  die  Veitreter  der  Be- 

klji^iMi  (Dr.  O.  and  die  Direktion)  liurch  die  Ven'inl^aT-ung  vom  16.  Miire 

H'O.l  t>inf*n  privatrechtlichen  Kaufvertrag  mit  den  Klftgern  niclit  habtn 

iibschlieUen  wollen.  E»  wttrde  daher,  selbst  wenn  diese  oine  solche  Ab- 

»\cht  gehabt  li.-ibcn  <(d1t<^n,  wegen  manfi;elnder  AVilleiistlbereuiscimmniig 

«!n  privatreclitlicher  Kaufvertrag  nicht  zustande  gekommen  sein.  Was 

gcschehen  sollte  und  aach  geschehen  ist,  liegt  nach  deoi  Sachverhalt  klar 

zatage  und  wird  auch  vom  Bornfun^srichter  anerkannt  Es  sollte  eine 

Vereinbamngr  nacii  Miiligabf  clcs  §  Jii  des  Enteignnn^gcsetzes  geschlossen 

werden,  luid  <'inf'  siiIcJk'  ist  dringenifll*  auch  geschlossen  worden.  Diese 

Vereinbarung  stdit  ini  Halimrn  dos  Enteignungsvorfahrcns.  Sie  ist  keine 

selbstAndige,  von  dom  Enteignungsvorfahren  losgelrtste  Kaufabraachunp:. 

die  an  sich  gewili  auch  nach  d<M-  <>ndgiiltigon  IManfoststelliing  mfiglich 

ist  —  «>ndf*m  >!«•  diont  andonMi  liostiniinton  Zwockfii.  Es  soil  dadurch 

namlicli  der  zt  itraidHMid*-  Wog  d«'s  gowufinlielien  Vortahrens  verniif'd'  ii 

und  ail  des>«Mi  Stdlr  <las  vereiiihartc  Verlabron  l)zw.  das  vereinbartt* 

Ei'LT'  linis  anstelb'  iWs  Erg«'bnis!S('<  jenes  Vcrlahrcns  gest  tzt  warden.  Wie 

ni.» 'I ilicli  auch  in  gogcinvartigoni  Falif  diescr  Zwock  fiir  di»'  Vereiii- 

baran;^  <r<nv<»sen  ist.  erhoilt  aus  ih'V  ini  Tatbcstandf  dt-s  erstinstanzlieh'^n 

L'rteils  initfroteiltcn  Doju'schc  d»'s  Dr.  (>.  an  di«-  Direktion  der  l'.<kIagt«MK 

insbesond.  rt'  aus  dcni  Srliliilisatze.  in  <l<>in  cs  heiGt.  dafJ,  woiin  flie  V"<  r- 

t'iiibarnn;:  nicht  genehnii^rf  werde,  die  Oosellschn!t  erst  in  M<>nat«'n 

in  ■leii  ili'^iitz  komineii  wiirde.  Dali  die  Vereinl)aning  ini  K'nhnien  d^* 

Entei;j:nnn^'sveri'ahren>  bh-ilien  s«>llte.  er;j:ihi  sich  auch  darans,  dali  >'s 

sieherlich  niclit  in  '(Icr  Al)sicht  der  I'arteien  geU'gen  hat.  der  Vortoile 

dieses  Verlahrens  in  (iest;dt  der  Steni|>eh'rs]>arnis  usw.  verlnstitr  z'l  };elien. 

Auch  ist  zu  In-aeliten.  da(j  die  .'sai-hv^-rstandi-'  ii  lH'eidi<;-i  nnd  iinter  Hin- 

weis  auf  die  sjsj  7  -11  dos  Kntei<;nnn;;st,^eseizes  iintei"uie>.eii  wni'd.-ii  siii<i 

Stellt  -ii  h  iiiernacli  <lie  VereinUarun;:  nnd  das  durch  diese  ;:-.-\villkune 

Verfaliren  aN  ejn  Stii<d\  th"-  Kntei;j;^niiii;:>vert'ahrens  dar.  so  nnisson  auch 

<lie  Be-tiiniiiuii^i  ii  des  Knte^ij-iiiiiiijfsf^oetzos.  soweit  sich  siOcIics  atis  die-en 

und  der  Vereinliarmi?:-  l>z\v.  deni  veroinbarten  V'erl'aiu-en  er^itit.  sinn- 

(Mi  I  s  p  fee  lie  nd  e  Anwenduiifj:  hierauf  tinden.  in  diesei- Heziidning  k"iTiin! 

fiir  den  vorlie;^'-endcn  Fall  die  Bestinimung  d(^s  §  42  des  Enteignmifzs 

•r<  >et/e-.  in  B<>tracht.  11  iernach  kann  dor  IJnternohnior  von  deni  Fnter- 

nelnnen  vop  dom  Entseh;idi;;iingsreststellungsboschhiQ  niit  dor  Wirkuiig 

znrucktr'-ten,  daB  or  dom  Eigentiinier  nur  die  diesoin  durch  das  F.nl- 

eignunirsverfahron  orwachsenon  Naclitoile  zu  orsetzen  hat.  Tritt  or  abor 

nach  dem  Entbchiidigungst'eststellungsbescbluli  zurUck,  so  bat  er  nach 
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der  Wahl  des  Etgentftmers  diesem  entweder  die  vorbezeichneten  Nach- 

teile  za  ersetten  Oder  ihm  gegen  Abtretonfr  der  betreffenden  OmndBtdoke 

die  fes^^etzte  Entscbftdlgoiig  zn  zablen.  Tritt  mm  der  Untemehmer 

nach  Abscblufi  einer  gemftfi  §  26  getroffenen  Vereinbaning  von  dem 

Untemebmen  znrdck  —  wobei  za  bemerken  ist,  daft  imter  Untemehmen 

in  diesem  Sinne  nicbt  nar  das  ganze  Untemehmen,  sondem  anch  dessen 

anf  die  einzehien  GmndBtdcke  sieb  erstreckcnde  Teile,  mit  anderen 

Worten,  auch  die  Inanspmchnahme  der  einzelnen  Gmndsttteke  fur  das 

Untemehmen  zn  begreifen  ist  — ,  so  mnft  nach  obigen  AnsfUhrangen  der 

§  4*2  aneh  anf  diesen  Full  sfnnentsprechend  angevendet  werden.  Der 

Bemfangsrlcbter  verkonnt  dies  alios  nicht,  er  wendet  anch  den  %  42  an; 

allcin,  worin  er  nach  Ansicht  des  erkennenden  Senats  fehlt,  besteht  darin, 

daft  er  den  §42  nicht  sinncntsprechend  anwcndet.  Der  Beraftmgsrichter 

stcllt  nfimlich  den  EntschadigxingrsfeststellungsbeschluB  ohno  wciteres  mit 

der  Vereiubanm^  in  l^arallele  nnd  spricht  daher  der  Reklnprtcn  tlas  Rccht 

nb,  nach  der  Vereinbamng  mit  den  in  Absatz  1  des  §  42  Ix  zeichncteii 

Wirknngon  finvnn  zurflokziitroton.  Dies  kann  nicht  f'Qr  rk-htif?  erachtet 
worrlon.  Durch  deii  EntRchildi^ngsfeststellnngsbeschlnft  wird  Utthe 

der  Ent<(  li;i(lip:un{;  zittv>rmalii<^  testgesetzt,  nnd  von  diosoni  An<;enl)li(  k  an 

haftf't  <lcr  Untoniehmer  den  Eigentiinn  rn  nacli  MaCj^abe  d«'s  §  42,  Abs.  2. 

Dun*li  tlie  Vereinbarnnfr  allein  wdrd*-  dii;  Hohe  der  EntschMigung  aber 

norh  nicht  festgosotzt,  uiuJ  wonn  der  Berafhngsrichter  dies  lengnet  nnd 

das  Uegenteil  rait  dem  HinznfQgen  annimmt,  nnr  ziff'  rm  iCi«r  sr  i  dit-s  noeh 

nicht  geschehen,  sm  katni  ir<'rad«'  in  dicscni  entscheidcndon  Piinkte  ihra 

nicht  beigepHichU't  w<'rdfii.  Xur  in  Verhindnng  mit  dom  crfolgten 

Ausspruch  der  Sachverstaiidigrn  liber  die  IlOhe  der  Eiitsehiidignn g 

kmin  die  Vereinbamng  dem  Entsch&digangsfeststellnngslM  schlnsse  an  die 

Seitn  gesftzt  w^rdon.  l^evor  dicscr  Anssprncli  abgcgehen  w.ir, 

konnto  mitliin  di<'  Brklagtc  in  sinngemaGcr  Anwendun*;  42.  Al»s.  I, 

sofcni  sic  dor  (4rundstiickc  di-r  Klager  zu  ilireni  UntoniohnuMi  niclil  mdir 

bedurtlf.  insftwfit  von  d<Mn  UntcrnchnK'n.  d.  li.  v<>n  d«'r  Inaiispriu'liimlinu', 

dor  kl.'lgrrisohcn  Onindstikke  tiir  ihro  Bahiianlairc  nnd  damit  Wu'V  v<»n 

der  Veroinbarnn;,'-  zuriicktreten.  Da  don  Kla^rrn  aller  Scliadon.  der  ibnon 

durcli  das  oin«jL'hatet<'  ?^nt«'ij,'nungsvorfahron  orwarhsfn  ist.  voll  rrs<  tzt 

werdon  inui],  so  ist  dies  Hr^rbnis  aneh  sachlii  li  tiir  anj;»Mn<>ss('n  zu  cr- 

aclitfn.  Die  Ann.itinn-.  dalJ  in  dfi*  Entoignun^  «'in  Zwanir>v<  rkauf  zu 

erblickon  set,  ist  nicht  geeignet,  die  vorstehcnde  Entscheidung  zu  bocin- 
flnssen. 
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Straftenbeiiatzaiigsvertrftge.    Zulaaanng  von  Konkuri'enzliuieii. 

Erkenntnis  des  H*M(-hsgeriehtt,  VI.  ZlvUioiat,  vom  10.  Jnli  1906,  in  Sacbcn  der 

Aktiengesellflchaft  Gr.  B.  StraQenbuhn,  vertrcton  durch  Ihren  Vorstand,  Beklagte 

und  BeTlsionskl&gerin,  wider  die  Stadtgomeinde  B.,  vertreten  durch  ibren  .Magistrat, 

Klftgerin  und  Revisionsbeklagte. 

Die  Kla^criii  steht  mit  <l<'r  Akticii^n-scllscluitt  fOr  eloktrische  Uuch- 

und  Unter^Tun(il>alineu  in  Vcrliandlunp^cn  we^en  Fortfiihrun^  der  Jetzt 

am  Potz«laniHrj»lHtz  in  B.  endigniden  L'nterj;rundl)alin  durt-li  die  V«<i;  und 

Mohrenstralie  nacli  dcm  Hausvo^-teipluiz  und  von  da  zuni  Spitti'linarkt. 

Gepon  die  Krtrilun;^  der  ZustinMnunjr  dieseni  Unternehmen  seitens  d«'r 

Kliifrerin  erhob  dir  Ht-klaf^tc  Widfrspiucli  unter  Bezugnahme  darauf.  daiJ 

<lurch  die  mit  ihren  Keehtsvdrt^angern  ali^esclUossentn  Vertr.ip<*  die 

Kliigerin  sich  des  Keehtes  hegoben  habe,  inneriialb  des  ̂ V(•i^•^lbiUie^  der 
Stadt  B.  solehf  StraCenbahnlinien  zu  bauen  und  zu  betreibcn  oib  r  den 

UnternehnuTu  die  kleinbahnj^esctzlicbe  Zustiramnng  zuni  Ban  zu  crteilt-ti. 

die  geeipiet  seien,  mit  den  ibr  «Mn^«'rauniten  Linien  in  Wettbewerb  zu 

treten:  das  seien  solche  Linien,  die  den  gleiehen  Vorkeiirsl>edurfnissf n 

dienten  und  (bilier  dif  bisherifjen  CJrundl<'i;;»'n  des  (irdeilit'ns  des  Betriebes 

der  Beklajften  erheblicli  l»e«'intr<iehti^ten,  ^leichviel.  ob  es  sich  uui  Fhu  li 

l)ahn(.'n  Oder  nni  Ilm-li  oder  Unter^jrundbahnen  handle:  durch  die 

phmte  Fortfiilii ung  (b-r  Fntergrundbahn  werde  ilir  in  der  ihi"  durch  den 

Vertrag  voin  18.  Auy:u>t  188()  eingeriiumten  Liiii*-  i'utsdamer  Tor^Lt  ip- 

zigerstraCe  —  SpittcUnarki  vcrtrags\vi<lrig  Konkurrenz  gemacht.  Infolge- 

dessen  erhob  die  Klag<  rin  Klagi-  mil  d^•m  Antrag,  t'estzustellen.  daU  sie 
ini  Verhidtnis  zu  der  Ib  klagtcn  lierechtigt  sei,  StraCen  und  Pliitzf  znr 

FortfUhrung  der  Untergrundbaini  in  der  geplanten  Weise  herzugcben  uiid 

ihre  Zustimnmng  zura  Ban  dieser  Untergnindliahn  zu  erteilen,  und  dafi 

die  Beklagte  nicht  berechtigt  sei,  aus  der  Erteiluug  dieser  Zustimnmng 

EJntschadigungsanspruche  gegen  sie  herzuleiten.  Die  Vorinstanzen  habeo 

diesem  Klagi  ix  gchren  entsprochen.  Die  Beklaj^te  hat  gegen  das  Be- 

rufongsurteil  Revision  cing*  icgt  mit  dem  Antrag,  es  aofoiiheben  and  in 

AtSnderung  des  landgerichtlicben  Urteils  die  Klage  abzaweiaen.  Die 

KlAgerin  bat  nm  die  Znrttekwelsimg  der  Revlsloti  gebeten. 

Die>em  Antragc  d«'r  Klagerin  isl  stattgegeben  ans  folgeuden 

G  r  tt  n  d  e  n : 

Das  Brrulungsgericht  w^dst  die  Auffats.sung  der  Bcklagtc  ii,  dail  ibr 

schon  dtirch  die  Tatsaclie  <ler  t^berhissung  eiuer  Linie  zum  Stralienbahn* 
betrieb  die  ausschlieQliche  Ausnutzung  des  dorcli  die  betreffentlen  Strafien 

statttindcnden  Verkehrs  Ubertragen  8ci,  so  daB,  soweit  nicht  das  Gcg^nteii 

besonders  vereiubart  worden,  was  die  Kltigeriu  beweiscn  mfisse.  dI^8' 
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stch  des  Rechts  begeben  babe,  KonkonenzUiiien  selbst  m  betreiben  oder 

Dritten  ihre  ZuBtUnmnng  zam  Baa  und  zmn  Betriebe  za  «rteileii,  als  nn- 

zatreffend  znrttck.  fis  komme  in  dieMr  Beziehnng  anf  das  konkrete 

VeitragsTerbAltnis,  also  daranf  an,  vm  die  VeitragBchlieftenden  im  ein- 

zelnen  Falle  gewoUt  h&tten.  Die  Vertragsnrkimden  enthielten  vorliegenden- 

falls,  wesson  sich  anch  die  Beklagte  bescbeide,  hierdber  keine  ansdrflck- 

liche  Bestimmnng;  sie  seien  jedoch  insoweit  nicht  sweifelsftei,  deswegen 

sei  znr  Fcststellnng  des  beiderseitigen  VeitragswiUens  das  Verbalten  der 

VertragseblieAenden  vor  nod  nach  den  Vertragabsobltlsscn  heranznsieben. 

Dabei  sei  es  obne  Bedentong,  ob  man  im  Einldang  mit  der  st&ndigen 

Kechtsprecbnng  des  Reicbsgericbts  die  Vertrftge  als  Mietvertrftge  ansehen 

Oder  in  ihnen  Innominatreitrfige  Oder  eigenartfge  Vertrftge  erblieken  wolle; 

dcnn  gleicbyiel,  wie  man  die  Vertrftge  rechtlich  charakterisiere,  sei  sowohl 

die  Anffassting  der  Beklagten  mOglich,  als  die  der  Klftgerin  denkbar. 

Ansznscheiden  sei  die  Frage,  ob  die  Kiflgerin  ancb  in  dei^enigen  StraSen, 

in  denen  die  Beklagte  eine  StraBenbahn  betreibe  oder  fOr  die  Ibr  eine 

solche  genebmigt  sei,  Nivean*  oder  Untergmndbahnen  anlegen  oder  an- 

legen  lassen  dttrfe,  da  dies  niebt  Gegenstand  des  EJageantrags  and  daher 

anch  nicht  der  Entscheidnng  sei.  Die  naeb  den  Vorsehriflen  des  AUge- 

meinen  Landreebts  vorznnehmende  Anslegang  der  Vertrftge  ergebe  non, 

dafi  die  Klftgerin  dnreh  die  Genehmfgong  bestimmter  lioien  sioh  Dieht 

des  Recbts  babe  begeben  woUen,  dem  n^eichen  Vericehrszweok  dienende 

Linien  selbst  zn  betreiben  oder  anderen  Untemehmem  zn  flberlassen, 

vielmehr  babe  sie  in  ibrer  VerfQgong  tlber  ParaUelstraten,  wie  sie  bier 

in  Frage  stftnden,  niebt  beschrflnkt  sein  woUen;  die  Beehtsvorgftngerin 

der  Beklagten  babe  diesen  Standponkt  der  Klftgeiin  bei  den  Vertrags- 

vorhandlungen  nicht  verkennen  kOnnen,  and  die  Beklagte  selbst  babe 

stch  nach  dem  AbschluB  des  letzten  Vertrages  von  1898  demgemftfi  ver- 

balten. Sellist  wenn  daher  mit  der  Beklagten  die  Ausschlieftnng  soge- 

nannter  W('ttK>e\verl)slinien  an  sich  als  ein  natorale  der  Vertrftge  zwischen 

St.uU'ronieinclcn  und  StraOenbabnantemehinern  anzu»ehen  wfire,  wdrde  es 

docU  bier  dureh  Vereinharuiijrrn,  iVw  di<'  Feststtdlung  fiiK's  anderon  Ver- 

tragswillens  nt-htfertlptiMi,  abgeHudert  sein.  SchlieUlich  legft  il.is  Be- 

rnfUngi^ericht  dar,  daC  iiei  der  so  geftindenen  Aoslegang  d^  r  Veitrag 

kein«'swo«r-i  lU  oin  unsittlicluT  etwa  deswegen  bezeichnet  werden  kOnnte, 

woW  ilir  r.cklagte  der  WillkQr  drr  Kl/lgerin  pr<'is<r('or.  lM'n  sei;  dies  sei 

nicht  der  Fall;  seien  aacb  die  dor  Boklagton  durch  den  Vertrag  auf- 

erlegten  Lcistangen  groBe.  sn  sei  doch  ihre  Vertragslage  keineswegs  so 

nngUnstig'.  wie  sio  von  ihr  daif^estellt  warden  sei.  .\nderorsoits  sei  als 

gcrichtshekannt  IcbtzustcUen,  dafi  das  H^diirrnis  boslclie,  di»^  L».i|)ziger- 

sirnUe  zu  onthisten.  nnd  daft  die  jetzt  vurhandeuen  Vcrkelirsniittel  za 

ArchiT  fOr  Fas«n>>aliu»es«u  I'Xki).  ^ 
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gewissen  Tagesstnnden  sowie  bei  angdnstiger  Wittenmg  nicbt  ansreicbtea, 

van.  dem  Pabliknm  die  gewfliwchte  FUirgelegenbelt  zn  gewftbren;  von 

ebiem  scbikanOsen  Verbalten  der  KUgerin  gegenilber  der  Beklagteo 

kOnne  nioht  die  Rede  sein;  die  Elftgerin  handle  nar  nach  GmndsStsen 

des  OffentUcben  Wobls,  nnd  bei  dem  Interesse  an  den  ilir  von  der  Be- 

klagten  zn  gewflbrenden  Leistongen  kOnnten  nnr  wicbtige  Orflnde  sie 

beatimmen,  anr  Hebnng  der  der  Groflstadt  entsprechenden  VerkehrBmittel 

Konknrrenzuntemeiimen  znznlassen.  Unter  dieeen  Umstftnden  kOnnc  ftir 

den  vorliegenden  Bechtsstreit  dahingeatelft  bleiben,  ob  Untergmndbabnen 

and  Niveaababiieii  eo  wesenftlicb  Tersebiedene  Untemehmen  seien,  dafi  die 

Beklagte  aacb  da,  wo  sle  Strafienbabnantemebmiingen  widerBprechen 

ddrfe,  doch  gegen  UntergrondbabneQ  noeb  kein  Widersprachsrecbt  babe. 

Die  Revision  vertritt  zonAchst  die  Anllksaiing  der  Beklagten,  daft 

darch  VertrAge  der  vorliegenden  Art,  gleidbviel  wie  man  sie  sonst  recht- 

Uch  charakterisierc,  dem  Untemebmer  die  aosacblieSliche  ftnanzielle  Ans- 

nntzang  des  Verkebrsgebiets,  zu  dem  die  zar  Benutzong  eingrerSamt«n 

StraBen  gfehOrten.  ohne  weiteres  (ibertragen  werde,  so  daO  die  Stadt- 

ji^emeinde  nicht  berechtigt  sei,  Dritten  die  Zostimmang  znm  Baa  von 

Linicn  zu  erteilen,  die  den  Verkehr  aos  jeneni  Gebiet  an  sicb  Ziehen 

warden.  Dns  ergebe  schon  die  Erwftgang,  daft  groSe  finanzielle  Opfer 

ftir  den  Baa  der  Bahn,  wie  fdr  ihre  Untorhaltung:  und  fOr  den  Betrieh 

anfgewendet  werden  mtlBten  und  dafi  dor  IJniernehmer  oinen  verhftltnis* 

mnCig  gToUen  Teil  seines  Gewinns  an  die  Stadtgemeindc  abgoben  mUsse. 

Aile  Jene  AofWendongen  wttrden  verlonm  gehen  and  die  Einnabnien  am 

dem  Untemehmen  anf  ein  geringes  ̂ fal]  ztirackgefObrt,  ja  das  Unter- 

nehmen  selbst  in  soiner  Existenz  bedroht  werden,  wenn  es  der  Stadt- 

gemeinde  flreist&nde,  Konkun-enz  zu  treiben  Oder  treiben  zn  lassen  Daher 

kOnne  es  schon  nncli  der  Natur  des<  Wrtrags  gnr  nicht  ini  Sinnc  «ler 

Vertragscbliefienden  liegen,  dafi  der  St-adtgenicindf  dieses  Hccht  zusteben 

solle,  es  sei  denn,  daB  dies  ausdriicklich  vereinbart  werde.  Dies  h.ibe 

das  Berufungsgericht  verkannt  und  sei  durcb  die  irri<rc  Autfassung  de» 

Wesens  des  Vertrags,  dessen  Gegenstand  es  nnr  in  der  Benntzung  der 

StraBen  gegen  Entgelt  erblicke,  dazu  gelangt,  der  Beklagten  die  Beweislast 

dafiir  ao^abOrden,  daB  ihr  linienbetriebsrecht  ein  ausschliefiiiches  in  dem 

von  ihr  angegebenen  Sinne  nach  besondcrer  Vereinbarang  habe  sein 

soUen.  Bei  richtiger  Auffassung  der  Natur  derartlger  Vertrftge  hiltte  es 

gar  nicht  auf  die  Vorverbandlungen,  wie  iiberhaupt  auf  auBerhalh  der 

Vertragsurkunden  liegende  Umstiinde  eingchen  diirfen.  da  die  Aa>- 

scbiieBlichkeit  des  Linienbetriehsrechts  der  Beklagten  in  diesen  Urkundcn 

schon  durch  die  darin  ausgesprochene  Obertragung  der  Linien  klar  un«l 

deutiich  ausgedrilckt  sei.  Jene  am  Bachstaben  liaftendc  Ausiegung  ba>»« 
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aach  smr  Folge  fjpehabt,  dafi  ea  obne  Jeden  Grand  die  PrOAing  der  Fi-age, 

ob  die  Klftgerin  trots  der  Vertrftge  berechtigt  sei,  anch  anf  den  nAm- 

lichen  StraSen,  die  sie  der  Beklagten  ttberlassen  habe»  StraSenbahnnnter- 

nehmen  zuznkuMeo,  ansgesebaltet  imd  lediglich  die  Fra^e  prOfen  za 

mflssen  gemeint  habe,  ob  dies  aaf  den  parallel  lanfenden  Straften  zn- 

Iftssig  sei,  wilhrend  die  zn  prttfende  Frage  allein  die  gewesen  sei,  ob  and 

inwieweit  die  Klftgerin  den  mit  den  (Iberlassenen  Linien  verhnndenen 

Verkehr  noch  einmal  an  eincn  niidern  Unternehmer  verg-eben  diirfe. 

Diesen  Austuhnin^en  kaiiii  im  wesentlichen  nicht  beig-etreten 

werden.  Mit  der  Hovision  ist  allcrdings  nnziinehmcn.  dnli  fs  fur  die 

Kutsclieidung  der  zwisciien  den  Parteien  streitigen  Frajj^e  niflit  darauf  an- 

kuiiimt,  nelcher  reclitliclie  Charakter  den  in  Rede  stehenden  Vertrrtpen 

im  alltreiiK-'inrii  l)t'izult'ijeii  ist,  dnl]  der  Inludt  der  \'ei*tr;if?e  insbesondeic 

wenn  man  sie  als  Mietv«'rtra^(i  t)»-/»'ichnt  ii  will,  weit  iil>er  das  MaU  dessen 

hinans^'elit,  was  d<'r  .Mit-tt-r  an  Verptiielitun^'eii  n'-jelmaCi^  zu  Uberneliraen 

pHegt.  Diese  Restinuniuigen  jedocli,  wic  insbfsoiidcre  audi  d»'r  Umstand. 

«lalj  der  rnt«'rnehnier  l)ei  dem  Rau  uud  deni  Betrieh  der  Rnhii  liedeu- 

t»'nd<-  Kostcn  lint  aut'wenden  niussen  uud  forfgesetzt  aufwriideu  uiuli. 

r«'clittt*rtij;eu  I'iir  sich  allein  noch  nicht  die  Aurtassung,  es  liege  in  dem 

Wesen  des  Vertrags.  daG  dem  I 'uternelimer  ein  gewisses  V(  rk(  hr>- 
gel)iet  zur  Ausuutzung  des  Verkehrs  unter  Ausschluli  Jeder  Konkurrenz 

iiberwiesen  worden  sei,  dies  um  so  gewisser.  als  die  Festlegung  eines 

bestinimten  Verkehrsgebiets  bei  den  sich  in  dieser  Beziehung  fortwfthrend 

verftndemden  Verhfiltnissen  einer  Grolistadt  sich  tatsilchlich  gar  nicht 

hewerkstelligen  liiBt.  Andererseits  kann  ebensowenig  die  Auffassung  ge- 

billigt  werdeii,  daii  es>  in  der  Natur  dieser  Vcrtr^lge  liege,  dali  die  Stadt- 

gemeinden  berechtigt  seien,  nach  freiem  Rplit  ben  den  Unternebmem 

Koukorrenz  in  dem  yon  der  Hcklagten  angefUbrten  Sinne  zu  machen. 

aach  wenn  der  Vorwnrf  der  Scliikane  ausgeschlossen  ist.  Vielmehr 

ergibi  der  Grnndsatz  von  Tren  and  Glaubeu,  der  far  die  Aas* 

legnng  dieser  Vertrftge  ebenso  nach  dem  hier  mafigebenden 

Allgemeinen  Landrecht,  wie  nach  dem  Bflrgerlichen  Gesetz- 

bach  gilt,  daft  bei  Bearteilang  der  Rechte  and  Pflichten  beider 

Vertragschlieftenden  ihre  Interessen  in  tanlichst  gleichem  MaSe 

Ztt  berttcksichtigen  sind,  and  dies  matt  zar  Zartlckweisang  der 

Attffassang  der  Beklagten  von  der  grandsfttzlichen  Natar  der 

in  Rede  stehenden  Vertrftge  ftthren,  wie  aach  der  der  Klftgerin, 

falls  sie  das  Recht  fflr  sich  in  Ansprach  nehmen  wollte,  nach 

vOllig  freiem  Belieben  Konkarrenzbahnen  za  betreiben  oder 

die  Zastimmang  zam  Baa  solcher  za  geben.  Tragen  aach  diese 

Vertrftge  einen  privatreohtUchen  Charakter,  so  werden  sie  doch  regel- 

99* 
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m&ftigvon  den  Stadtgemeinden  im  Interesse  der  Offentlichen  Wobl- 

fahrtf  am  ein  Offeotliches  Bedflrfnie  sa  befriedig^iitabgeschlosseii, 

und  dies  ist  anch  im  Vertrage  vom  IS.  Hai  1871,  den  die  Revirion  als 

den  nGmndyertrag**  beseichnet,  ansdrUcklieh  hervorgehoben.  Bei  der 

Anslegnng  des  Vertrages  ist  daher  das  Offentllche  Interesse 

im  Ange  za  behalten,  von  dem  die  Stadtgemeinde,  wie  ihrem  Vertrags- 

genossen  ohne  weiteres  erkennbar,  bei  AbschloS  des  Vertrages  geleitet 

worden  ist»  und  von  diesem  Standpunkt  aas  mtlftte  es  als  onsotreiiQid 

nnd  mit  der  Nator  des  Vertrages  im  Widerspmch  steliend  beieiebnet 

werden,  wenn  man  der  Stadtgemeinde  anch  fOr  den  Fall  den  Baa  nnd 

den  Betrleb  von  Konkarrenzbahnen  oder  das  Recht  der  Zustimmong 

hierzn  versagen  woUte,  daft  ein  dringendes  Offentliches  Interesse 

den  Betrieb  solcher  Halinen  prfordern  wttrde.  Denn  dann  wfirde 

gerade  das,  was  sie,  wie  der  Untemehmer  wnftte,  mit  dem  Vertrags- 

abscblafi  erstrebte,  nach  Beliebeii  des  Unternehmers  vereitelt  \vord*r. 

kOnnen.  Andererseits  ist  zu  VierUcksiditi^en,  dafi,  wessen  sich  die  Stadt- 

genieinde  ebenso  In  wuBt  soin  iiinlj,  der  rnternehmer  den  Vertrag  ab* 

scblielit,  um  dai'ch  den  lietrieh  der  Balm  einen  finauzicllen  Gewiiin 

za  erzielen,  und  daraus  fol^^t.  daC  es  der  Stadtg-emeinde  nicht 

^estattet  sein  kann,  nach  ti-'  icni  Bdiehon  dem  Untemehmer 
Kouknrrenz  zu  mnelien  od<  r  die  Hand  zu  einer  solchen  zn 

bieten  und  ihn  dadurch  erhebli'  li  /n  sehiidigen.  Beide  Teile  mttssen 

sich  viclmehr,  soweit  nicht  etwas  (ie«;enteilig-es  vereinbait  worden  —  was 

der  iteweisen  mufi,  der  sich  darauf  benift  — ,  die  Beschr&nkungren 

get'allen  lassen,  die  aas  dem  belderseitigen,  je  dem  andero 
Teil  bekannten  Interesse  an  dem  Vertragsabschlnsse  sich 

ergeben,  und  da  her  kann,  wenn  man  nur  die  Natur  des  Veitnips  an 

sich  in  Berilcksichtigung  zieht.  (h-r  Untemehmer  auch  Malinahmen  der 

Stadtp^emeinde  nicht  widersprechen,  die,  von  einem  dringr«Muien  offent- 

lichen Interesse  erfordert,  die  Bedin^rnnpren  seines  Gewerbebetriebs  ah 

zuftndern  geeig:net  sind.  Was  in  dies^er  Heziehung:  die  Stadtp:«'nieinde  zu 

fordern  berechtig't  ist,  welche  Beschrankunp-n  d«'r  Untemehmer  sich 

gefallen  lassen  maU,  ist  nach  den  Verh&ltnissen  des  EinzelfalU  zu 

beoi'teilen. 

Mit  dieser  Auttassunj,'  von  <bMn  Wesen  des  Zustimumnfjfsvertnig^ 

steht  auch  das  I'rteil  des  11.  Zivilsenats  des  Keielis^erichts  voni  -Mt  Mhn 

ISliH  in  Saehen  der  Stadtgemeinde  C.  wider  die  C.  Stralieni»ahnp  sell-.cii.it: 

im  Einklanj?;  die  Ansicht  der  Beklapteu.  in  diesem  Trteil  werde 

Wcsen  eines  solchen  Vertraj^s  dahin  beurteilt.  dali  diircli  ilin  an  und 

I'lir  sich  seiiuu  dem  I'nterneiinier  fin  gewisses  Vrrkehrsf^ehiet  zur  ;lu^ 

schlielillcheu  Ausnutzuug  des  Verkebrs  unter  AusschluU  jeder  Koukurrcoz 
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tlbertragen  werdo,  ist  unzutreftend.  Vieliuehr  war  die  VorinsUiiiz  zu  deni 

Er^ehnis,  daC  die  Stadt^cmoiiifle  C.  nicht  bcreclitig't  soi,  Dritten  das  Hecht 

zu  vcrleihen.  in  don  deni  verklajjtcMi  Untcnichnicr  konzt^ssionidten  Linion 

und  SDlchen  Linien,  die  niit  ihr  unmittelbar  konkurriertt'n.  Stralirnbahncn 

zn  betreiben,  diirch  die  Auslejrunjr  dcr  zwisehm  den  rartei<'n  b<-- 

s tehe II (I «' n  Vertnl«re  ̂ rlanj^t,  und  das  Kciclisii^cneht  liat  <li«'  Rcvisinn 

<lcr  Stadtj;«'nieind<',  dercn  KUji^e  dahin  pri'ifT.  daC  das  ()b»'rland('s«ifcriclit 

die  Vt-rtriige  nur  naeh  d<'ni  Intrrc^sc  dd"  Bcklaijtcn  ln'urleiit  iiabf,  niit 

tier  ErwJIgung  zurQck^^cwiesei),  dali  die  Vertrilgc  nsudi  d<'in  aus  ihreni 

Wortiaut  un<l  ihrmi  Iidialt,  aus  ihn  r  Xatur  unci  ihn  ia  Zwct  kr  sicli  «'r- 

f^ebenden  j^t'ineinseliafrliclien  Wilien  d»  i-  ]'aii»'i*Mi  unt<'r  B<"rueksieluigung 

von  Recht  und  I'lilli^kfit  ausgelej^f  uni'drn  scien.  P>in<'n  I^eciitssatz  ilbor 

das  Wesen  des  Zustininiun;;svertrags  liat  daiuT  das  Keiclisp'iielit  nielit 

ausp'sproclien.  es  ist  nur  d«  r  v«>ni  Olwrlaiidesgcricht  gefuudeueii  Aus- 

legun^  der  konkret<'U  Vertriigf  beij^ctretcn. 

,  lUi'  Aust'Qhrungen  des  Berut'ungsgeriehts  lasseu  niclit  geuau  eine 

Fest.^telluug  erkennen,  dali  nacli  den  vorlicgenden  tatsachlichcn  V'erhiilt- 

iiissen  ein  driiigendes  rirtV-ntliches  lnteress«>  den  Bi'trieb  einer  Konkurreuz- 

bahn  zu  der  von  der  Beklagten  in  der  L.8tralie  betriehen<»ii  Llnie  er- 

fordere.  •  indessen  brauchle  das  ticrufangsgericht  eine  Wiirdipping  dieser 

Verhttltnis^e  und  der  Wirkungen,  die  das  geplante  Unternehmen  auf  dog 

(l«'r  Beklagtcu  haben  wini,  nichl  vorzunehmen,  weil  es  einen  positiven 

Vertragainhalt  bezUgiicb  des  von  der  Beklagten  jetzt  in  \nspni<  !i  ge- 

nommenen  Rechts  festgestellt  hat.  Ks  liat  unter  eingeliender  Wiirdigang 

der  Verb«ndltingeii»  die  zam  AbschluQ  der  Vortrftge  gefQhrt  habcu,  dar- 

gelegt,  daft  das  Streben  der  Rechtsvorg&ngerin  der  Beklagten  zwar 

dahin  gegangen  ist,  daft  ihr  der  Ausscblnft  von  Konkurrenzbahnen  zuge- 

siohen  werde,  daft  aber  die  RIftgerin  diesem  Veriangen  entschieden  ent* 

IBCegengetreten  ist  Hieraos  hat  es  den  8chla6  gezogen,  daft  die  Klilgerin 

hinsiehtlich  der  Erteilung  der  Zastimmung  zum  Bau  von  Konknrrenz- 

hahnen  sich  vOlligc  Freiheit  ihrem  Vertragsgenossen  gegendbcr  hat  vor- 

behalten  woUen  nnd  daft  die  Rechts vorgHngerin  der  Beklagtcn  diesem 

far  sie  erkennbaren  Wilien  dnrch  Abscbloft  der  Vertrftge  sich  nntcnvorfen 

bat,  and  es  hat  welter  festgestellt,  daft  anch  das  Verhalten  der  Bekiagten 

nach  AbscblnS  des  ietzten  Vertrags  keine  andere  Dentnng  za1ass(%  als 

daft  sie  davon  ansgegangen  ist,  daft  ihr  das  jetzt  in  Anspruch  genommene 

Recht  nicht  znsteht.  Diese  Vertragsaaslegnng  ist  als  dem  Gebict  der 

TatsachenwHrdigUDg  angehOrig  far  das  Revlsionsgerielit  bindend,  und  sic 

kOnnte  nnr  dann  mit  Erfolg  angegriifen  werden,  wenn  das  Berufong^- 

H^ericbt  wesentllche  Tatsacben  Ubergangen  oder  nnzweifelhaft  anznwen- 

dende  zlyilrechtliche  Auslegungsvorschriften  verletzt  haben  solltc.  Di** 
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in  dipser  Richttmg  von  der  Revision  erhobenen  Angriffe  sind  ebenfalls 

anbegiUndet  .... 

Die  dieserhalb  gemachten  weiteren  Aasfahnmgen  beziehen  tich  anf 

den  vorliegenden  SnnderftUl. 

OesetsgebuQg. 

DentSChes  lieich.    Bekaniitinachun^cn  de^  Ive  i  c  h  ska  ii  z  1  r^: 

Vnm  1.  August  1111(1  1").  Si-pteinhcr  liK).'),  heir.  \'er<'in l)aruii^  »  rl<'ioli 

termler  Vorscliriftt  ii   tiii-  dcii   weclisolsoitijjen  Vcrkebr  zwischeu 

den  Eist'iihaliiu'ii  Dt'Utsciilaii(i>  iind  Luxoinbiirf^N. 

^Eiseubaliii-Vei  uidiiuiigsbiatt  S.  233  u.  263.   H.-U.-Bl.  S.  714  u.  751.} 

PreilBen.  Eriasse  des  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten: 

Voiu  26.  September  UK)."),  betr.  Imuteelinisclie  Facbschule     .  23i 

Voiii  H.  oktoh.  r  UKJ.").  i>etr.  FeaersciiatKaalagen  au  £tBen* 

bahnen  in  Waldun^en  '263 

Vom  11.  Oktober  1905,  betr.  Unzulilssi^rkeit  des  Abzug^  von 

Kosten  fUr  Besctinftun^r  der  Dienstkleidun^  bei  Berecli* 

nnng  des  steaerptiichtigen  Einkommens  der  Beamten  .  •  267 

WUrttemberK  Bayerii.     Staatsvt- rtraj?  vom   12.  April  H»0' 

zwischeii  Wiirttenilierp  und  Hayern  tlber  die  Herstclluii}: 

weiteier  Eiscnbabnverbindung^en  zwischen  beiden  Sta^itsp  hietci; 

(VcruflenUiclit  im  Uegieruiigsblatt  fur  da«  Kdnigreich  Wurttembex^ 

No.  22  vom  18.  AugUf*t  190:>  S.  l.'iOff.) 
Die  Kuniglicli  Wurtteiiibergiselie  udiI  die  Kunigbih  Bayerisclie  lifgieruo^ 

liaben  in  der  AbslchI,  weitere  ElsenbahnverbiaduDgen  swisehen  beidva  Sta«t»* 

gebietea  herbeimftthreni  Bevollmftcbtigte  eniannl»  welche  vorbebalUieh  der  Ane^ 

bSchsten  Batiflkatfon  nscbstebenden  Vertrag  verabredel  haben. 

A.  Staatliche  Eisenbabaea. 

A  r  I  i  k  e  I   1 . 

Die  Kuiiigiici)  Baycrijjclie  He«;ieruiijf  ̂ e^uttet  inneriialb  ihres  Gebieis  dtt 

KonigHch  \^UrtteDibergi8Cheii  Hegieruiig  deu  Bau  uud  fietrieb  einer  EiMobabn 

1.  von  Weikentheim  nacb  Rdtlingen  sum  Anaehlult  an  die  Lokalbahtt  B6t* 

tingen— Ochsenfurt, 

2.  von  .l8ny  nach  Seltmanns  sum  Anscblnft  an  die  Lokalbabn  Kenpmi-* 
Siebratohofen. 
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Die  B>ihin»n  sollen  als  N(  bcnbahnen  mil  nnrmaler  Spurweite  nacJl  d«n  Vor» 

achril  ten  der  Eiaeubahu-Bau-  uDd  Belriebsordnung  bergeatelU  werdeo. 

Artikel  2. 

Die  Feststellung  der  geaamten  BaaentwilTfe  fOr  dieaa  Eiaenbahnea  aoU  dei 

KCiiigllch  Wflrttemberglsdien  ftegieroDg  sueteken.  Diese  wird  sieh  iadessen  to- 

wohl  uber  die  Fiihrung  der  Bahnen  als  iiber  die  Anle^ng  von  Stationen  mit  der 

Ki-nig'licli  Bjiyerischcn  Reg-iciuntr  versttlndigen  und  ihr  den  ausfiihrlichen  Ran- 

euuvurf  vor  Begiun  des  Baues  aur  ̂ ^inaichtnahme  and  etwaigen  Erinuerung 
iiiitteilen. 

Die  landespolizeilicbe  PrUfuag  und  Genehroigong  der  Baueotwuri'e,  soweit 
diese  die  Herttellung  von  Wegeflbergangen,  ZolUirtstraSeD,  Brtteken,  DmchllMeai 

FlufikorrektlMMii,  Toiflntaatagen  und  Parallelwegen  belrellta,  nebtt  der  1mi»> 

polizeilichen  Prfifung  der  StationsanlageB  bleibpn  innerhalb  dee  bftjreriaehen  Ge- 

bietes  der  Kdnigllch  Bayerisehea  RegieniDg  TOrbehalten. 

Artikel  8. 

Der  KSnigUeh  WOrttembergiseben  Regierung  wird  enf  ibren  Anfenig  fttr  die 

Anefahmng  der  bayerlachen  Tef istrecken  dae  Entelgniugsreehl  verlleheii  werden. 

Artikel  4. 

SoIlt(r  nHch  Vollendung  <ler  Bahnen  die  Anlnge  neuer  WuMserdurchl&sse 

od»T  offeiitlicher  Stv.iCeii  und  Wpf:^*'-  welche  die  ̂ epianten  Bahnen  kreuzen,  von 

der  Konigticli  Buyeriselien  Regieruog  angeordnet  oder  genehmigt  werden,  so 

wird  die  KonigUcb  Wftrttembergische  Regierung  gegen  die  Aoeftthtiuig  derartiger 

Aniagen  kvlne  Einspraehe  erheben.  Die  KOaiglieh  Bayerlsrhe  Begiemng  wird 

aber  dafQr  eiutreten,  dafi  aua  der  neuen  Anlage  der  Koniglich  Wurttembergischen 

Ftegicrunp:  kein  Aafwand  erwftchat  und  jedo  Unterbrecbang  des.Ei8enbahnbetriebe 

verinieden  wird. 

Artikel  5. 

Die  Emenottng  der  Beamten  and  Unterbeamten  und  d^e  DIsalplinargewalt 

Aber  dieeelben  rtehen  der  KOnigUch  Wiirttembergischen  Regtemng  za. 

Das  wttrttembergiscbe  Batmpersonal  hac  die  Bahnpolisei  auch  auf  den 

baverischen  Teilstrecken  wahrxunehmen;  soweit  rg  in  Rayem  statiouiert  wird 

es  durcb  die  Koniglicb  Bayeriscbeu  Beburden  verptlichtet. 

Artikel  6. 

Nach  Vollendung  des  Baues  wird  die  KSniglieh  Wftrttembergisehe  Regie- 

rang  fOr  jede  Bahn  eine  Nnchweisung  der  innerhalb  deiXfiiilgr^ehsBayern  aaf- 

ucwt'ndeten  Bankosten  nehst  eineiii  vollslilndi^'tMi,  das  verniessene  GelHnde  inner- 

halb des  Konigreichs  Bayorn  iiMchweisenden  i'iaii  in  zwei  AusftTti^iin^zeo  der 

Koniglich  Bayerisclieu  Kegierung  zur  i'riifuug  uud  Anerkenuung  iniUeilen.  Nai  h 
erfoigter  Anezkennong  erhilt  jeder  der  TertragBoblieAendeD  Teile  eine  Auic 

fertSgosg. 

Zur  Feststellnng  des  Aolagelcapitals  let  in  gleieher  Weise  nach  vocberiger 

Verstttndigun^  mIt  der  Kdniglich  Bnyerischen  Begiening  bei  spftteren  auf  den  im 

Kdnigrelcb  Bayem  gelegenen  Teil«trecken  vorkommenden  Erweiternngen  und 
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Er/.inzuDgen  zu  verfahreo,  wenn  sie  In  einzeluen  Falle  mindesteiis  fUnfteabend 

Mark  Kosten  verursnchen 

Die  Kiinl^ijlich  Bayerisi-he  lu-giening  liehalt  sich  das  Reclit  vor,  die  iuner- 

halb  des  Kdnigreichs  Bay  era  ̂ elegeneu  Streckeu  der  Babnen  je  nacii  Ablauf  von 

awamig  JabvMi  nadi  der  B«tri6lM«rBlhiiiBg  aamkaiifni.  Ala  Kaiifk>reia  gilt  diu 

naeh  Abaala  1  und  9  ftatgatelBte  Anla^kapltaL  SoUia  aich  d«r  Zuttand  drr 

Bahnen  sur  Zelt  ihrea  Ankaitfa  Im  Vergleieh  mit  der  araprilnglichi'n  Anla^re 

wesentlich  verschlcchtert  baben,  so  soil  von  der  Entfchftdi^ing.  notigeQfali>  .aif 

Grand  einer  Entscheidung  des  SohledsgerichU  (Art  21),  eiu  eutbprecliend<T  Abzug 

gemacht  werdcn. 

Die  KOniglich  Bayerlfdie  Begtening  wird  von  Ihrem  Ankanfiredit  nnr  f&r 

dan  Bagiim  alnea  Batrieb^jahrea  <1.  Apiil)  Gebraaeh  machen.  Sle  wIrd  ibrc  Ab- 

sicbt  dar  Kuniglich  Wtirttembergischtin  Regi<'rung  spAtestous  ein  Jahr  virber  aii* 

zeigt^n  und  sich  mit  dieser  liber  die  zur  eiDbeiUichan  Fortaetsuog  deM  Betrieb» 
erforderlichen  Mafinahmeu  vursUindigeo. 

Artikel  7. 

Ffir  daa  In  Belracht  kommoude  Bahnelgantam  (Qnmd«  und  Qeblnddieriu) 

des  KSniglicb  WOrttembergischen  Staatei  in  Bayi  rn  gelten  binsicbtlich  der  Be- 

steuernng  die  gleichea  QruudalUe  wie  fOr  das  Bahneigea(um  dea  Kuniglieh 

Bayerisclien  Staates. 

Fiir  den  B&hnbetrieb  wird  die  Kuniglieh  Bayeriscite  Regierung  keine  Staau- 
atenem  etbeben. 

Die  Kdniglich  Wtbrttemberglaohe  Regierung  alchert  hlerfOr  Gegenseitig- 
kdt  su. 

Artikel  & 

Welterbin  aoll  auf  wflrttembergiaehem  und  bayeriiehem  Qeblet  eine  Babn 

vom  Brenstal  aum  Donautat  uud  swar  cntweder  zur  Verbindung  von  Nied«r- 

8loti6intreii  mler  von  S(»ntlieim  Brrnz  mil  (liinzburg  oder  von  Sontlu'im  Hreu/  mil 

(.fUndcllinjj;fii  als  iiormals|)urigt'  NVlxMibahn  nai-Ii  (it*n  N'or.schrif'ten  der  Kiseiib.ihii- 
Bau-  uud  Betriebsorduuu^  lierijotellt  werden.  Die  auf  wurtU'mbt'rgischein  Stauu- 

gebiete  gelegeoe  Streeke  dieser  Babn  wird  von  der  RdnlgUch  Wiirttembergiscb«i 

Begiemngt  die  auf  bayerisehem  Staatsgebiete  gelegene  Streeke  Ton  der  KOniglich 

Bayerischen  Regierung  je  als  Teil  ihrer  ataatlichen  Eisenbalinen  auagef&brt 

Die  Bahn  koII  binnen  secli^  .laiireu,  \-><\)  <!  r  Hatitikation  des  gegenwinigen 

Staatsvertrage.s  an  "^'■ereciinet,  in  Retrieb  f^t'iMMmiH'ii  werden. 

Die  init  der  Ausfiihruug  den  B.ius  beaufiragten  Buhordeu  tiabeu  sich  ge^^eit 

B^kig  die  Einaelpline  liber  die  Grenxstrecken  und  aonatige  bierauf  beaOgUche 

Naehweise  mitiuteilen,  aueh  wthrend  dee  Bana  In  Kteleni  Benebmen  miteinand^r 

zu  bleiben.  Ober  den  Gren/iil)ergangspunk(  und  den  Anschiuft  dcr  Grfnxstrecfcf n 

wird  g'eineinschaftlicli  von  <len  heidt-rsciti'^en  Kehordrn  ein  •iPnauer  Entwurf  ge* 

fertigt  und  der  (Trnt^hmij^un;^  der  l)eideii  ivegieruii;,'en  iinterstelli  werden. 

Die  Unterhaltung  und  Bewachuug  der  Bahn  bowie  der  Stations-  und  A>>- 

Ibrtigungsdienat  werden  ausidilleSlleh  durch  die  Organe  und  anf  Kosteu  der 

Verwaltnng  beaorgi,  in  deren  Eigentum  die  betrelTende  Bahnatri*rke  oder  Station 
deh  befindet. 

Auf  der  Balm  wird  ein  einbeitlicher  Betrieb  nach  den  voii  den  beideu 

Reglerangen  su  tretl'endeu  nAherea  Vereinbaruugeii  hergesteilc  warden. 

Digitized  by  Google 



Itcchtijprechuiijj;  UDd  GesetXjj;ebung. 1497 

Bk  Pffvttbiliii* 

Artikel  9. 

Ferner  rorpfli(^l(!n  llcli  die  Kuniglich  W&rttaint»eiisiselie  and  die  KSaijilicli 

Bayerische  Begri<^rang,  der  AkktengeteUscluift  RBadiache  Lokaleiienbobnen^  su 
Karbruhe  den  Bau  und  Betrieb  einer  Nebeneisenbahn  von  BallmerUhofeii  nach 

Dilliogon  im  AnschluC  an  die  Linie  A.ilen  — Ballincrtshof*-!!,  n.ich  MaU^abe  dienea 

Vertrags  und  noch  zu  verdnbarender  KoDiMdionsbedioguugen  %u  gestatteo. 

Artikel  la 

Filr  den  Ban  nnd  Betrieb  der  Babn  liollen  die  Vorecliriften  der  Eiaeubalin- 

Bau-  nod  Bftriebsordnnng  nnd  die  dasn  noch  ergebenden  ergflnienden  nnd  ab- 

Andei-nden  Be«timmangeu  maOgebead  sein.  Die  Sparweite  dor  Bahn  soli  ein 

Motor  bctr.ig'en}  der  sptttere  Ausbau  su  normaler  Spurweite  soil  nictit  au>>ge> 
Kcblossen  i^eio. 

Artikel  11. 

IHo  (iotiehmigun^  iijj  l  I-VHtst^'llun?  der  Hauentwiiffe  innorbalb  jodea  Staats- 

gebiets  bloibt  der  betreflenden  Re^'icniiif;  iiberlassrn. 

Die  bau-  und  wasserpoli/A-ilicht-  iViitung  der  AniHgen  atvht  jedcr  der  boidou 
Regiernngen  fftr  die  tnnerhalb  ibrea  Gebieis  gelegeneu  Strecken  sn. 

Artikel  12. 

Zum  Zweck  der  ErworbiiiiL;  dcs  zur  Anbigo  der  Baliii  orfc)rdorliclH'ii  Giund 

uud  Hodens  wirl  jiMio  der  \  iM  trauscblioUendi-n  Kcjiit'niiijfi'n  fur  ibr  (Jcbiet  dem 

Unternelimer  nach  Maligabe  dor  Landesgesetze  dxa  KnUdgnungsreebt  verleihon. 

Artikel  18. 

Jedc  der  beidon  Regierungen  iibt  filr  Ibr  Gebiot  dai«  staatlirhe  AufHifhtd- 

roobt  iibor  dlo  Vorwaltunir  dor  Hahn  aus.  Sowoit  eino  oinboitliclic  Aiisiibung 

die.sos  Auf'sicbtsrcH'bts  im  liiti're>>e  dos  Kisonbaliiivorkobrs  lieut,  wetdeti  dio  vor- 

trag8chlieUoii<bMi  Uogierungon  elne  VerstUndigung  hieriibcr  luiter  sit-h  liorbci- 
fftbren. 

A  r  t  i  k  0  1  14. 

Dio  Bahnpoliicei  wird  uutcr  Aiifsicht  der  hier/u  in  Jedem  Staatsgcbiei  /ax- 

Mtandigen  Behdrden  nach  Maiigabo  der  Elsenbabn-Bau-  und  Betriebeordnung  ge- 
bandhabL 

Die  Bahnpoliaeibeamten  sind  von  den  auaUlndigen  Staatsbehdrden  an  rer- 

pflicbten. 

Artikel  15. 

Jede  der  beiden  Regierungen  bebllt  sich  vor^  die  Bahn  der  Bestenerung 

nach  MaAgabo  der  Lande«ge8etse  an  nntersiehen. 

Artikel  16. 

Kalis  die  Konigiich  Wurltend)ergische  oder  die  Kouiglit  lj  Bayerische  He- 

gierung  das  Eigentum  dei  in  ihrem  Staatsgeblet  Itegenden  Tells  der  Bahn  er- 
werben  sollte,  werden  sieh  die  vertragBchlieOendcn  Re^erungeu  ttber  die  sur 

Belbehaltnng  eines  ungestOrten  einbeitliehen  Betriebs  anf  der  Bshn  Ballnierts- 
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hot'en— Dillingen  niitig'cn  Mnlirfgelo,  soweit  erforderlich  im  Benebmen  mit  dem 
ruUTJiHliiner.  verstttndijien. 

Solitf.  die  Kouiglicli  Haycrische  Regierun^  deu  Aukauf  der  Streckc  Bali- 
mertBhoffn  LandeagreDie  beabdehtigeo,  so  wird  die  Kttniglich  WOrttembeigiscbe 

Rpgierung  hieigegen  keinen  Elnapnieh  erhebea;  •!e  behllt  sieh  jodoeh  die  Er- 

Wi'rbung  dieser  Strecke  anf  Grand  des  wtUttembeigltcheD  Eisenbahngesietzes 

vor.  Mncht  die  Koniglffh  Wflrttf^mbergtsche  Reffiornng  von  jhrem  Reclitc  Cf»» 

hr.'im-h.  isn  wird  sie  der  Koniglich  Bnyerischen  Revrieiun::  ii*'n  anf  'licst-  Stri  ke 

ciiiliilU'iuleii  bayeiiBchcn  Staatszusi-huC  ohne  Vt-rgiitung  von  Ziiiseii  erstatlt-a. 

Der^^eibe  Betrag  wird  der  Kdiiiglicli  Bayerischen  Regierung  erstattet  werden, 

wenn  diese  Strecke  iafolge  Eridschena  der  Konseaeion  auf  den  WflrttemlMrgiteheD 

Staat  flbergeht,  sofeni  nieht  die  KSniglieh  Witrtlembertfinehe  Regierung  es  ror* 

zieht,  die  Stre«'kc  kostenloa  der  KSoigUch  BajeriBcben  Regierung  als  Eigentom 
t\\  Uberlasaen. 

Artikel  17. 

Eine  von  dcii  vertrng'»ichIieCendt'n  RegierungtMi  beauftragte  Konimission 

wird  sicb  vor  der  Eruffnun^  des  regelmftfiigen  Bahnbetriebs  von  deni  betriebs- 

fUhtgen  Zuatand  jeder  der  neuen  Bahnstreeken  ftlMneugeu. 

Artikel  18. 

Die  Laiideahobeit  stebt  auttacblitrAlieh  der  Regierung  so,  anf  deien  Gebict 

die  betreffende  Strecke  gelegen  ist. 

I  'bcr  das  in  Aiisiibung  dt'8  Falu dienstcs  auf  das  fremde  Staatsfrehiet  iiber- 

gebeutlf  I't  rscnnl  libt  die  /.ustHndij^e  Ht'iinalbehord«'  die  Dienst-  und  Disziplinar- 

gi>walt  au>48cblii'Ulicb  au8.  Ini  iibrigen  ist  das  in  Ausubung  des  Dienstes  auf  das 

Geblet  dea  anderen  Staata  flbergehende  Peraonai  wlbrend  aeinea  Anfenthalts  auf 

diesem  Gebiet  den  Geaetzen  und  PoliieiverordnnngeB  diea«8  Staata  nnterworfeo 

und  ea  hat  den  ihni  eiteilten  dimstliclien  Weisungcn  der  Stations-  und  Betriebs- 

beatnten  der  \ d  w  altunp:,  aut'deren  Babnstrecke  es  sich  betindct,  Fol;_'^e  /u  leisten. 

Ks  koniincn  ibui  die  trieii  lion  ••iscnbabndienstlichcn  und  eisenbahnpolizeiiichen 

Betugnisst'  zu  wie  <len  Bedienstete.n  des  andcrcn  Slants. 

Jede  Regierung  wird  dafttr  sorgt^n,  daQ  das  Bahnper^ional  des  anderen  Staats 

in  der  Auaflbung  der  bahnpoliaeiiichen  Dienstverrichtungen  von  den  Beh5rden 

des  Staatsgebieto  die  erl'orderliche  Unterstutsnng  erhMi. 

Art!  k  V  I  10. 

Don  bei<lerseiiiff('u  I'o^lx  ('rwaltiiii'^cn  bloiht  iibcrlassi'n,  iiber  den  I'd^lM-r 

keiir  auf  lien  llalmon  hesondcic  Vereinbarungen  zu  in-fffii.    Hierbei  ist  vdii  deui 

Grundsat/.  aus/.ugehen,  daU  die  Verwaltung,  die  niit  ibren  Betriebsmitteln  die 

Postbefurderung  filr  die  andere  Postverwaltung  beaorgt,  entsprechende  Eotscbi- 

digung  erhlUt. 

Artikel  20. 

1  Ho  von  oiner  Staatsbabnvnwaltung  genelunigton  Fahr?.oug««  bediirfon  bei 

dem  Cbergang  in  das  Uebiet  des  anderen  Staates  keiner  weitereu  i'rutun^. 
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Artikel  91. 

Kcwaige  MeinmigBverMshiedenbeiten  Qb«r  die  Aualegong  dieteiStaatBTertn^s 

WfrJen  unter  Ausschluti  des  Rec-htswegx  von  eincm  aun  drei  Schiedsrichtern  b«- 

steh*'n<l('n  Schiedsgericht  eiitschiedeii.  Zu  diosem  Schiedsgcricht  erneniit  jedc 

lU'^rierung  ein  Mitglied,  wiilireiid  um  die  Bezeichnung  des  dritten  Mitglieds  der 

Priisident  des  Rcich'*g»  iichti»  ersucht  werden  soli. 

A  r  I  i  k  e  1  22 

Beide  Regiei  un<r<'n  bolialten  Mich,  sowcit  ert'orderlicb,  die  jSustiiuuuiig  iUrer 

i.uiidtHge  zu  (iii'st  iii  \'crir}«ge  vor. 
Der  gcgeuwiirtigc  Vt:rtrag  aoll  beiderseits  sur  Allerhovhsten  Genehmigung 

vorgelegt  nnd  die  AuKwecbsInng  der  BaiMkaiiODSQrlcuiiden  %n  Stuttgart  mdglieluit 

bnld  vorgenommen  werden. 

Dessen  ziir  Urkunde  haben  die  beidereeitigeii  BevollmAchtigten  den  Vertrag 

In  zwei  gleichlntitenden  AuflferUgangen  nnter  Beidriiekting  ibrer  Slegel  eigeii> 

tiilndig  UDterzeichuec. 

Wiirttembers.  Gesetz  vom  28.  JuU  1905,  betr.  die  Besohaftmg  von 

Geldmitteln  ftlr  den  Eisenbabnbau  nnd  fllr  anBeroidentUche  Be- 

dOrftiisse  der  Vericelirsanstaltenyerwaltnng  in  der  Finanzperiode 

1906/190G. 

(VerOiTentlicbt  im  BegiemngablaU  fftr  das  Kttnigieieh  Wiirttembeig 

No.  90  ▼om  81.  Jnll  1905,  8. 189)> 

Der  nach  selnem  wesentlichen  Inhalt  im  AreUv  1906^  8.  979  mltgeteilte 

Geeetsentwarf  Ist  unverftndert  verabschiedet  worden. 

Schweiz.    Bundesgesctz  vom  28.  Mfti*z  1905,  betreffend  die  Haftpflicht 

der  Eiscnbalin-  und  Dampfsehiftahrtsantemetimungen  and  der  Post 

(Veroffsntliebt  im  8cbweiaeriscben  Bmidesbiatt,  No.  15  ▼cm  6.  April 

1906,  S.  968.) 

Die  ReferendmnsfHst  tber  das  in  seinem  WorUaute  im  Areliiv  fiir  Eisen- 

bahnweseu  11n)5,  S.  741  fT.  vorofiTrtntUchte  QesetK  ist  verstrleheD.  Bs  ist  daher  am 

1.  August  1905  in  Kraft  getreten. 

BnndesratsbescliluS  vom  22.  September  1905,  betreffend 

Berlchtigong  nnd  Brgftnznng  des  Transportreglements  der  schwei* 

zerisclien  Elsenbahn-  und  Dampfscbiffkinternehmangen  vom  U  Ja« 
nuar  1894. 

(Veroflrentllcht  im  Schweixerischen  Bnndesblalt  No.  40  vom  97.  Sep- 
tember 1905  S.  607.) 

I.  Bsriehti|iiii9  des  |  25.  Hafflpllloiit  bei  TMmfea  m4  VsristaMgMi. 

Das  Datum  des  Bundesgesetaes,  Iratreffirod  die  Haftpflicht,  ist  abiallndem 

Id:  .-28.  Mllrs  lg05^ 
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II.  Afciaiarwin  dM  §  46.'  Aamkm  i«r  TnmgmU  mnI  Art  der  BerVrtferMf. 

1.  lai  letzten  Satz«>  dfs  Absatxes  18  werden  die  Wortc:  „uiid  jun^'e.  tax 

SOmmerang  auf  Alpen  (Bergweideii)  ra  trftusportierande,  nieht  iiber  20  kg  scbwere 

Sebafe  und  Zieg^*!!"  gestrichen. 

2.  Der  biaherigc  Absatz  IH  prhillt  folgciKle  ncue  Fassiuig: 

„Werden  im  Tarif  bunannte  'I'iore,  .•lus^rnoinnien  Hunde,  Scbate,  iiiniTt' 

Schweine  und  Ziegea  (siiebtt  Abuatz  12  uml  14  diuHes  Paragrapheo)  als  Linzel- 

sondoDgAii  in  Klatea  Oder  Ihnllchen  Behlltern  sar  BelbrdArang  aufgegeben,  so 

werden  afe  nor  in  EUlfnichC  unter  Bereehnuiif  der  entapreehenden  Taxeii  des 

Tarilii  anfenommen." 

8.  AU  AbsaU  14  wird  neu  eingeaehaltet: 

„[)ie  Beftirderung  von  iin  Tarif  beiiannten  kleineii  Tieren,  aU  Schafe,  junge 

Schweino  uiid  Ziegeii,  welchc  als  Einzelseiuhingen  in  Kisten  oder  Ubniicheii  B<*- 

hilltern  verpackt  uiit  eiouin  <;('wiciii  von  nirlit  iihor  1(10  kg  pro  BeluUter  zuui 

Transport  aufgegeben  warden,  t'rtolgt  mit  den  t'iir  den  Transport  lebeuder  Tiere 
in  Eilfracbt  beatlmmtpn  Ziigen  unter  Bereehnong  der  Fraebt  sar  Gepiektaze  iiarb 

dem  Gewlcht,  im  Mlnlmiim  fflr  90  kgi  aofem  die  Taxe  nach  der  Stfickxahl  femift 

dem  Tarifc  fur  den  Transport  lebeuder  Ti ere  in  Kilfracht  sieli  nicht  biUiger  stellL 

Die  Kisteji  oder  tthnlichen  Behtilter  miissen  ilt'iart  bi'siliaff«'n  uml  mit  finer  Streue- 

♦'inla^e  von  Sllgemeiil,  Torfunill  mirr  Sand  veisoiicn  st'in,  daU  eiiie  N'c'ruiufinijriin-: 
der  Eisenbahnwagen  uud  di>r  niiiverlndeneu  Waren  auggescbiubsen  ii>t.  Sie  sind 

sar  Scbonung  der  Tiere  bei  der  Lademanlpulation  mit  Mtarken  Handbaben  <a 
▼eraehen. 

Die  Sendnngen  aind  in  der  Kegel  bei  der  Gepftekexpeditton  aufkngebeo. 

den  Verwaltnngen  bleibt  es  jedoch  vorbehalten  zu  best^mmea,  daC  auf  gr6Ceren 

Stationen  dieAafgabe  bei  der  Oiiter-  rwspektivc  Eilgutcxpedition  an  erfolgen  babe.' 

4  Ini  neuen  Ahsatz  16  wird  die  Verweiauug  auf  Absata  U  in  diejenige  aof 

AbHaU  ,15"  abgeiindert. 

III.  AMMtomao  dea  §  59.  Art  tfer  BefirianHii' 

Die  lit.  dd  der  Ziffer  II  wird  ani^hoben  nnd  irie  folgt  eraelst: 

»dd.  Kupfervitrlol,  Miachnngen  von  pulveriaiertem  Knpfervitrlol  mil  anden*D 
Snbatanzen,  wie  z.  B.  Pulver  zur  Herstellung  von  Bordeanxbrvihe  etc, 

Hofern  dereu  Verpackung  den  I)e8tebenden  Vorschriften  entapriiht  (ver* 

gteiche  §  0»,  Anlage  V,  Ziffer  XXVI)." 

V.  AUfaidareiii  dot  {  58  der  Aalage  V.  Bedlaimgiwflite  am  Transport  inelaMea> 

OMmt. 

Die  Poaition  XXVI  wird  aufgehoben  nnd  wie  folgt  eraetst: 

Anderc  giltige  M  e  ta  1 1  p  r  iip  a  ra  t  e  (jrifti^re  Metallfarben,  Metali>alze  « ic  , 

wuhiu  insbesondere  Quecksilberpriiparate,  ula  Sublitnat,  Kaloniel.  weiCe.-  uod 

rotes  Prtaipitat,  Zinuober,  femer  Kapferaalae  und  Kupferfarben,  ain  Griuh 

span,  grttoe  und  blaue  Kupferpigmente,  desgleiclien  BleiprAparate,  als  Blei- 
giatte  (Mns.sikot),  Menuige,  Bleizucker  und  anderc  Rleitalse,  BleiwelS  und  ondere 

Bleifarben,  aucb  Zinkatnub,  ttowie  Ziak-  und  Aniimonasehe  gehdren.  dftrfea 
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nor  in  diehten,  Tom  festnn,  trockenem  Holse  gefertigteu,  mlt  Etolagweifen,  be- 

Biehnngsweise  UmliuBDngabiUideni  venchenen  Flwern  odor  KJtten  sum  Traas- 
porte  aufge^eben  werden.  Die  Umschliefiungen  inuBsen  to  beschaffen  aeto,  daft 

dureh  (lie  boim  Transportc  unvermeidlichen  Er8cb<||t«nuig8n,  St5Ae  e(C.»elnVer- 
staubeu  der  Stotle  dureh  die  Fugen  niclit  eintritt. 

Pur  Kuplervitriul  uud  fiir  Mi8ehun>;en  von  pul verisiertem  Kupl'er- 
vUriol  mit  andern  Sabstanzen,  wie  s.  B.  Pulver  sur  Baratellung  von 

Bordeanxbrtthe  ete^  genflgt  eine  Verpackung  in  starkwn  Sicken,  die  so  dicht 

afnd,  daft  ketn  Ventanben  des  Inhalta  atattfindet. 

Bloischlamm  (Nioderschlag-  nus  elektrischen  Akkumulatorenbatterlen)  wird 
nnr  in  dicht  verachlosBenen  Gefftfien  (KUbeln  etc)  sum  Transport  angenommen/ 

Die  vorstehenden  Anderongen  nnd  Erginsungen  treten  am  1&.  Oktober  190ft 

auf  dem  Iiistraktlonawege  in  Kraft 

Italieil.  KtMiiglicher  Eriafi  vom  '2\).  Jani  1905,  betreflTend  Genehinignng 

einer  Freifahrtordnnng  and  einer  Verordnung  fiber  die  Gesteilung 

ron  Salonwagcn  and  resenrietten  Abteilen  aof  den  Staatsbahnen. 

(Verfiffentlicht  in  der  Gaiaetta  Ufficlale  No.  907  ▼om  4.  September  1906, 

S.  4349  fl). 

Mit  der  Ubernahme  des  groftten  Teiles  des  italieniseben  Eisenbahnnetses  in 

Stantsbetrieb  ist  ••ine  Neuregelung  des  FreifahitweBens  erforderlich  geworden. 
Die  neue  Kreifalirtordnunrr  untcrscheidet  3  Arten  von  Freifalirtausweiscn:  A.  Frei- 

karti'u,  B.  Freischeine  uud  C.  Fahrscheine  zu  erniiiliigteu  Preisen  1,40— tio^yo 
mftfiigang). 

Die  Fretkarten  (A)  sind  In  erster  Lilnie  filr  Eiaenbahnbeamte  besttmnit  und 

fOr  ilure  AiigehOrigen  lit  einaelnen  Flllen  (Markt>  und  Schnlbesnch  usw.}.  AuSer- 

dem   iber  werden  ste  den  Staatabeamten  eriellt,  die  liftufige  Dienetreisra  su 
macbeii  haben. 

Die  Froi«<ch('iiu'  und  ormftCigten  Fahrscheine  der  Gruppen  H  und  C  hind  in 

erster  Linie  fill*  die  Be^niteu  zu  Dienstreisen,  Ver»euungen,  Einberufungen  usw. 
bestimmt. 

Aofierdem  kSnnen  aber  die  Beamten  nnd  ihre  AngehOrigen  und  Dienstboten 

xn  persSnlieben  Zweeken  jedes  Jabr  Solieine  dieser  Gruppen  bekommeii,  deren 

Uochstzahl  nacli  dem  drnde  der  VerwaDdtschaft  abgestuft  ist.  Auch  Arbeitern 

der  Staatsbalineii  und  dcii  Wit  wen  uud  Waist>n  der  iui  aktivan  Eisenbahndienst 

ver^torbeneu  Beamteu  kounea  Fruischeine  bewiiligt  werdeu. 

Die  swelte  Verordnung  regolt  die  kostenArele  Benutaung  von  Salonwagen 

und  reservierten  Abteilen,  die  den  MitgUedern  des  kSniglichcn  Hauses,  den  Prftsi- 
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denten  der  KainiiM'm  mid  einer  groften  ZhHI  nlher  bezeichneter  hochgestoUier 
Beamten  und  VViirdentrllger  zu^estanden  wird.  Au8  BetriebsnickNichten  kaim 

inde.Hsen  die  Gestellung  von  Saioawageu  oder  g«nseo  Abteileu  eingeschrtoki 
werden. 

Huiiland.     Allerlmchst   b»-stiiti^l<'s   GutaoliTcn   der  Ver«*iniiLrt>n 

Session  des  Miiiistcrkomilees  und  th  s  ( >kon"mie«lep;irte- 

meuts  des  Reicharats  vom  10.  Juli  Hi05.  b«'tr.  Mallnalimon  zur 

Heraoziehting  des  Privatkapitato  zom  Bisenbahnbaa  in  Rofilaud. 

Nach  Durchsicht  <lpr  heziiglichen  Vorlage  des  Finanzministers  hat  -lie  Ver* 

eiiiigt*'  Session  des  .Miiii.stcrknniiteea  und  des  Okonnmiedep.irtenietits  des  IJeit-lis- 

ratH  ihr  Gutachtfii  dafiin  al>^^eget)en,  dalJ  es  im  Iiiteresse  der  Ilerauziehuug  de> 

Privatkapitalti  zuui  Kiscubahubau  in  KuUlaiid  im  Friuzip  tiiiiglich  erscheiot,  kunltig- 

hin  privalen  ElMnbabnen  roo  ttaatswlrtsehaftlieher  Bedentnog  die  nachfolgenden 

YergOiistigiingeii  und  Eridehlenuigen  in  gewlhren : 

1.  Der  Oieost  der  Obligationen  kann  ataatlich  gewtlhrlei»tet  nnd  finaiudeUe 

Beihilfe  an  etnselDe  Eisenbalinnnternelunnngen  in  anderer  Fonn  gewlhrt 
werden. 

2.  In  du.s  Baukapital  neiier  i'ri\  atbahnen  diirfen  maliige  Ziu.^eu  (nicht  fiber 
3%)  auf  die  Aktien  fiir  die  Bauzeit  eingesctduHStn  werden. 

3.  Vom  Tagti  der  Eroffnung  des  regelrechten  Betriebs  auf  neuen  Kisen* 
babnen  wlrd  die  Beineinuahme  (d.  b.  der  0berschnft  der  Oesamleinnahme 

ttber  die  Betriebskosten)  proportional  swlschen  deni  Aktienkapital  und 

dem  gewahrleisteten  Obli^tionskapitel  verteilt. 

4.  Die  Beteilijjung  der  I'e^ierung  am  Reingewinn  neu  ontstelicnder  I'livat- 
balint  u  wird  auf  dtn  Oberschuli  iiVier  eiiKU  in  letleni  einzciru  n  Kail 

statutarisch  festzulegcndeu  Teil  des  Keioguwinus  bescbriinkt,  der  mio- 

destens  8%  anf  das  Akileokapital  belrigt.  Im  Znaannenbang  danlt  itt 

aneh  in  jedem  einieinen  Fall  die  Arl  der  Hlgang  elwaiger  Schnldea 

.  soleber  Babnen  ans  der  Staatsgarantte  IbettniftaUen. 

6.  Die  FHst,  nach  deren  Ablauf  das  Riickkanfsrecl  t  d(»  Staates  eintritt, 

wird  fUr  neuo  PrivatbahneTi  nwf  26  Jahre  Tom  Tage  der  regelmlfiigco 

Betripbsf'riiffnunK  an  verlanin  it 

6.  Neu  eiitstehenden  privaU  u  Eii»enbuhuuuteruehmuDgen  wird  lur  die  ertten 

fUnf  BetriebEjabre  das  Recht  eingerinmt,  im  der  swangswcisen  Ein« 

fUbning  Ton  YonsagBtarifen,  an  deren  Erstellnng  die  Babn  sieb  aieht 

bereil  erklErt  bat.  Ton  der  Hegierung  den  Ersats  der  ans  der  EinfObnng 

aolcber  Tarife  entstehenden  Verlaste  zu  erhalten  und  zwar  im  Betnge 

der  nifTerenz  zwisclien  flem  all;remeiueu  koinmerziellen  und  dein  tvaDgs- 

wt'iM-  eiiiffeliilirten  Vnrzugstarif. 

7.  Den  Privatbahneu  wird  uiu  AuMpruch  aul  Suhadloshaltung  ^eiteus  d«rr 

Regierung  fOr  solcbe  Anlagen  and  Vorricbtungen  laerkannt,  die  sle  aot 

Verlangen  des  einen  oder  anderen  Betaorts  erriebtet  baben,  oboe  dafi 

diese  Anlagen  durcb  die  Bedttrftalsse  des  ElsenbabnTerkebm  bedingt 
wlren. 
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S.  Neaentotehenden  prhraten  Ett6nbjihiianternehinuitg<*n  wtrd  fttr  eine  ge- 
wiBse,  tn  jedem  einselnen  Fall  ttstatarlsch  festsutellende  FHst,  der 

Ansprucb  auf  eine  staatliche  Vergatang  fOr  solehe  Yon  d«i  Bahnen  ge- 
leisteten  Dieuste,  wie  z.  B.  Betordenin^  der  Post,  von  Feuerloschzugen . 

Anweisung  von  Rftumen  fiir  die  Post,  die  Gendarmerie  nsw,  zuerkannt. 

9.  Neuentstehende  private  Eidenbahnunteruehmungen  werden  voii  (l»'n 

ZHhlungeu  fiir  den  Unterhalt  der  Inspektton,  der  Kontrulle,  der  Gen- 

danneriepoUxei  vl  dgL  beAreit 

la  Ffir  EiBeulMkhiiaa,  die  nor  eine  firtllehe  Bedeataagr  haben  oder  die  aos 

eigenen  Mitteln  der  Unfiernehmer  ohne  Aaigabe  von  Aktten  und  Obli- 

gationen  gebaut  werden  —  kiinnen  zu  l>cstiinmteii  Bedingttngen  miUgC 

xiosfreie  ttaatliche  Darlehen  gewahrt  werden. 

Erlasse  des  Ministers  der  Verkehrsanstaltcn 

Vom  10./23.  Juni  190'),  betreffcnd  die  Arten  und  die  Ordnung  l)ei 
der  Feststellung  und  der  Vergleichunt;  des  Gewiehtes  der  auf 

den  Eisenbahnen  zur  BefOrderunfi^  f^elanpenden  Giiter,  ebenso 

iiber  die  Angabe  des  Gewichtes  in  den  FVaehtdokumenten. 

(VerotTeritlicht  im  Verordniingsblatt  dea  Minbt.  der  Verkebrdanstalten 

vom  11./24.  Juli  1905,  No.  28.) 

Vom  3./23.  Mftrz  1905,  betareffend  Abtodemng  der  am  a/Il.  Hftrz 

1891  zn  No.  8084  bekannt  gemachten,  zeitweiligen  Regeln  ttber 

die  BefOrderang  yon  explosiyen  Stoffen  auf  den  Eisenbahnen. 

(Verttffentticbt  im  Verordnangsblatt  des  Minist.  der  Verkehrsanskalten 

▼om  16781.  Juli  igoft,  No.  29.) 

Vom  12^17.  Mftrz  1906,  betrelTend  Ergtozong  der  Regeln  flber  die 

BefOrderong  von  nnverpaokten  Gtltem  auf  den  Eisenbahnen. 

(Ver5ffentliehl  im  Verordnangsblatt  des  Minist.  der  Verkehnanstalten 

vom  I8./31.  Juli  igOfi^  No.  S9.) 

Vom  10728.  Jnni  1905,  betreffend  die  Verordnung  Uber  die  Zoll* 

agentnren  der  StaaiseisenbahngeseUsohaflen. 

(VerMlBaiiUeht  Im  VMordnnngsblatt  des  Mlidst.  der  Verkehmnstalten 

vom  18V81.  Juli  1906,  No.  99.) 

A  n  1  a  g  e  1 : 

Die  Bechte  der  Eisenbahnbeamten  bei  Vornahme  von  soliamtlichen  Hand- 

lungen  an  ansllndischen  Ofltero. 

Aniage  9: 

Hegein  fffir  die  Verrechnung  swischen  den  Eisenbahnen  und  dem  ZoUressort 

auf  Grund  der  von  den  Kisenbahnen  au8<^n>stellten  Redmungen  fiber  die  Be- 

gleiehang  des  Zolles  durch  Vermittlung  der  Reichsbank. 

L 
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Japan.  Gesetz  vom  11.  Mitrz  1905,  betreffend  die  VerpAndnng  tod 

EiBenbabnen. 

Gesetz  yom  11.  MArz  19(K>,  betreffend  die  Hitwirkung  von  Trust- 

gesellsehaften  be!  Ansjirabe  von  Obligationen. 

(Beide  vcriiffi-ntlicht  iin  .la|>;misclu'n  Reuhsanzcij^cr  vom  13.  MRra  1906.) 

Das  erstere  (icsetz  siebt  vor,  dali  aus  der  Gesamtheit  der  Beiriebsieiuricb- 

luDgen  und  Betrlebtmittel,  des  Omndbesftses  and  der  mit  dem  Belri^  einer 

Efeenbahn  verbnndenen  Rechte  eine  Bahneinhett  gebildet  and  an  flireinPrand* 
recht  bestellt  warden  kann.  Wftbrend  alto  biHher  die  ObligAtioneninhaber  keinerlei 

Vorziigsrechte  vor  andereti  Gl&iibigern  von  Eisenbahngescllschaften  batten,  kanii 

Ihnen  jeizt  "lurcli  lU's^telhni^'  oincs  Pfandrechts  an  dor  Babn«*lnhe5t  eine  bevor- 

zugte  Belriediguiii;  gfsichert  wenlen.  Das  (icsetz  Irittt  auefiihrliche  Bestimiuungen 

darftber,  wie  im  Fall  eines  Konkurses  der  Gesellschaft  eine  Zwan^^sversteigerang 

Oder  Zwangsverwaltungr  eintrcten  and  wIe  gegebenenfalls  die  Gesamtheit  der 

Ollubiger  die  Fortsetaung  des  Betrlebea  selbiit  in  die  Hand  nehmen  kann. 

Um  den  Schwierigkoiten  /u  bpgognnn,  denen  die  GlUublger,  insbesondere 

•  lie  auslJlndischoii  ObIi<;ation!li «>  hei  Gelttindinachung  ihrer  IJechle  beffegneii 

kOunteu,  scbiebt  das  zwoite  GeseU  l  iiie  Tnistgesellsebaft  zwischen  die  Kapitalisten 

und  d&A  Eisenbahnantornehmen  eiu,  die  nicbt  allein  die  Kreditvcrmittlung  su 

ttbemehmen,  sondern  audi  fftr  die  Befriedigung  der  Olftnbiger  an  aorgen  bat, 

gegebeneofallfl  also  in  ihrem  Interesae  alle  im  Zwangsverfkfaren  gebotenen  MaJt- 

regelD  ausfiibren  miiG. 

Die  japani.«*ch(>  llo<;ienin{^  hofft,  durcb  dic^r  bt-idrMi  Gesetzf  das  Jiuxlandixche 

Kaitital,  das  bish»'r  mit  KiioUsicht  ant'  dip  jifeiiiifr*'  Sicliorhifit.  div  iVw  dnrtigre 

GesetzgebuDg  bot,  siih  behr  /uiuckhalteDd  gezeigt  bar,  zur  regirea  Bi  tciii^'ung 
an  japanischen  EiKenbahnnntemehmungen  an  gewinnem 
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Bespreohungen. 

Kott'ku.  Klllil.  Justizrat.  K  <•  m in<' n  ta  r  zuni  Gesctz  ttbcr  die  Ent- 

eifjiHin^^  vnii  Gruiulf i«rentura  v«»ni  ll.Juni  1874.  Berlin  1905. 

Verlag  von  Fraiiz  Valilen. 

Der  neuo  Rummentar  zom  Enteignungsgesetz,  den  der  Verfasser 

liefert,  stellt  sich  als  eine  beachtensweite  Bereichomng  der  JuriBtisehen 

Literatur  dar.  Das  Werk  ist  reich  an  interessanten  and  scbarfUnnigen 

Ansfahrnngen,  klar  und  flflsBig  geschrieben*  ausgezeichnet  darch  eine 

eingehende  BerUcksichtigong  der  Entstebnngsgeaehichte  des  Gesetzes  and 

der  Rechtsprechang. 

Freilich  wird  man  den  ErgebnisBen,  za  denen  Verfasser  gelangt, 

nicht  immer  beitreten  kOnnen,  namentlich  hinsichUich  der  Offentlicb-recht- 

lichen  Seite  des  Gegenstandes  and  des  Enteignnngsverfahrens,  Gebiete, 

aof  denen  Verfasser  offenbar  nicht  vOllig  zn  Hause  ist  Dagegen  be- 

herrscht  er  den  Stoif,  soveit  das  Privatrecht  im  Betracht  kommt,  in  her- 

vorragender  Welse. 

Im  einzelnen  sei  folgendes  bemerkt: 

Verfasser  lehnt  S.  28ff  die  rechtliche  Konstrukiioii  dor  Enteijjrmin^ 

als  oinos  efzwuiigciitiii  KautVertrap's  ah.  Er  Ix'tiiulct  sicli  iiiorlx'i  in 

"CljenMnstimmung  mil  dor  liorrsohondfii  Anscliauuii^^,  di«-  audi  in  eiiioni 

T^rtoil  dos  Koielis^n  riciits  VII.  Ziv.  Scn.  vom  J>.  Juni  IS>05')  unter  aus- 

fuhrlichrr  l^of^nindunjj:  vertroton  wird. 

\Vi(l<  isi)i-ucii  inuLl  <'s  daf^o^t'U  horvtirrufcii,  wonn  S.  HI  der  Aiis- 

spnich  der  Zuiiis^ifjkfit  doi*  Entojtrnun^  als  oin  ..roinor  Akt  >raatliclifr 

"Willkiir"  bezoichnet  wird.  Das,  was  der  Vcrtassor  hicr  bow(  i^cn  will,  dalJ 

niimlich  iiechtsanspriiche  auf  die  Verlcihung  deb  EnteignungsrechU>  nicht 

»)  Abgetlruckt  S.  1479. 

ArchiT  ror  BiMabahnwMea.  19Q&  Iqq 
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bestehen,  ist  richtig.  Bs  erklflit  sich  eintSach  daraos,  dafi  ea  sicb  on 

einen  Hoheitaakt  des  Staates  handelt,  avf  den  begriflPlich  ein  Becbtuii- 

spnich  nicht  bestehen  kann.  Daram  darf  aber  nioht  von  WOlkflr  ge- 

sprochen  werden.  Bei  dem  Enteignuni^recht  ist  dieser  Ansdraek  umso* 

wenif^r  am  Platse,  als  die  Verleihnng  nach  gesetsUoh  festgelegten  Gniid- 

sfttisen  (§  1  des  Oee.,  Art  9  Yerf.  Urk.)  erfolgt,  nnd  zwar  dnrch  KOnig- 

liche  Verordnang,  die  von  den  znstAndigen  Ministern  nach  pflicbtiDStif!«n 

Ermessen  vorbereitet  wird. 

S.  38  ff  behandelt  Verfasser  in  interessanten  Aasfllbrnngen  die  ZoUnig- 

keit  von  Efgentomsenteiehungen  nnd  Besohrtoknngen  anSerhalb  des  Ekit- 

eignnngsverfahrenB.  Er  bekOmpft  die  in  der  Bechtsprechnng  des  Obe^ 

verwaltangsgericbts  ansgebildeten  Oninds&tze,  gelangt  aber  schlietUcb 

zn  praktisch  nicht  wesentlich  venchiedenen  ErgebniBsen,  indem  er  poIiiM- 

•liche  VerfQgangsbeschrttnknngen,  beispielsweise  das  Verfoot  der  Lagerang 

fenergefllhrlichen  Materials  in  der  N&he  der  ESsenbahn,  das  Verbot  eioer 

Ansschachtung  neben  dem  BabnkOrper  n.  dergl.  zwar  als  Eigentnmv- 

beschrAnknngen  verwirft,  jedoch  aIb  persOnliche  Beschrftnknngeo  de« 

Eigentttmers,  des  Mfeters  nnd  eines  jeden,  der  eine  Saehe  In  Gebnncb 

hat,  als  znlfissig  anerkennt.  Im  Znsammenhang  mit  dieser  reditliebeo 

Konstruktion  werden  die  Gmndsfttze  far  den  Entschfldigangsansprock 

aus  derartigeu  Bescbrflnkungen  entwickelt.  Nebenbei  bcmerkt  ist  fiir  die 

P<>Iizoiv«^rnrdnunf2:en,  botreftend  die  Abwendung  der  Feuei'sgefahr  bei  der 

Erriclituiijr  von  (tcbiiuden  tind  Vhm  dt-r  I^ij^^orung  von  Materialion  in  der 

Niilic  von  Eisenl)Hhni'n,  nicht  nn'hr  der  S.  MB  ol)en  an}j:ezo«;enr  Hrlali  vom 

28.  Februar  1873,  sondern  dw  Erlali  vom  23.  ,Jiili  1892  (M.  Bl.  S.  351 

E.  V.  Bl.  1893  S.  ir)2)  nialJf,'cl.ond. 

S.  41.  42  ist  von  Eisenbahnkonzessir»n«Mi  die  Rode,  die  narh  Aii>ii'.t 

d<'s  YtTfasscrs  del"  Minister  d»'r  <'irtVntliclien  Arl»ciftMi  crffilt.  Die  Eisenl»atui 

konzessit>n  brstrht  jc(bich  in  der  in  ij§  1,  dc>  Eis«Mib;\bn};esetze>  voni 

Novrmbt'r  38  vi^rfrt'sohciu'n  landcshcrrlichiMi  CrtMHdinii^unjr-  Privat- 

niit<M"ni'iinK'rn  wivd  >\f  <bii"idi  b«'sond<'i"0  Kt •n/.ossionf^urkundcn  orteilt.  in 

deiien.  jrcni.ili  <1<mi  HL'>tiinnuin^'»'n  ib's  Eisonbahn^i'sotzcs  n'whi  imr  di** 

OcMH'liiiiii^mi;^  zuni  lian  nnd  Bt'tricbc  dor  EistMd>ahn  ausjr'-*>iir'Hh'n 

sondcrn  audi  dir  Ver]»tli«  lituntr  hirrzii  fosts:('S«^tzt  wird  iz.  B.  K.  V  HI 

lil04  S.  l')!)).  Fiir  die  Staat.sbabiu'u  trctt'ii  an  Stello  flicsor  Knnz»->ioiioL 

die  Gcsotzc  liboi"  don  liau  n<  nor  Bahncn.  die  Verstaatli(duinir  von  Priv.it 

bahnen  usw.  (z.  B.  E.  V.  Bl.  15)04  S.  1S3).  Dem  Minister  steht  nicht  di'? 

Konzcssjnniernnpf,  sondern  fjreniiili  §  4  des  Eisenbahngesetzes,  die  Fe^l• 

>t«'llung  des  Buuplans  fiir  die  bereits  konzessionierte  oder  jresetzlich  xor 

Au>riihnintr  >>ostinunte  Eisenbalin  zii.  In  Verbindung  mit  der  Konie««ion 

Oder  dem  (iesetzc  enthfilt  diese  Planfeststellung  nicht  blo6  eine  Ei- 
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mftchtigung,  Bonderu  die  Anordnmig,  dafi  die  Bahn  gemiUi  dem  Plane 

aoBznftihreii  ist  Die  AuBfObningen  des  Verfassers  S.  41,  42  verkennea  diese 

VerhJtttniBse  TOllBtttndig  and  sind  nicht  geeignet,  die  stAndige  Kecht- 

sprechnng  der  obenten  Gericbte  zn  widerlegen,  wonach  die  FlanfeBt- 

stelhmg  alB  eine  polizeiliche  Verfligang  anzusehen  Ist,  gegen  die  der 

Reehtsweg  nieht  stattfindet 

Wenn  ferner  8.  50,  No.  2,  3  geaagfc  wird,  daB  fUr  die  OeBtattimg 

▼orbereitender  Handlnngen  gemAB  §  6  des  EinteignnngsgeBetBes  die  Tor- 

gingige  KonzeBBioniening  dee  UnteraetimenB  Bedingong  sei,  bo  ist  aaeh 

dieB  im  allgemeinen  nnd  fUr  EiBenbahnonternehmnngen  im  besonderen 

nicht  zntreiTend.  Viehnehr  scbaffen  die  vorbereitenden  Handlnngen  em 

die  Onindlage  fttr  die  spAtere  KonzesBionierang.  Richtig  ist  nnr,  daft 

snr  Vorbereitong  soloher  Unternehmungen,  fBr  welche,  wie  fOr  Eiaen- 

bahnen,  eine  Btaatliche  Genebmigang  erforderlich  ist,  die  BezirkaanB* . 

BohtlBBe  die  Anordnnngen  ans  §  5  erst  treffen  dflrfen,  nachdem  der  zn- 

Btftndige  Minister  dem  Untemebmer  die  Erlaabnis  za  den  Vorarbeiten 

erteilt  hat  (ErL  des  HandelsminiBters  vom  22.  Oktober  1874,  M.  BL  8. 241). 

Den  Gkmzpnnkt  des  Weikes  bildet  die  (tot  60  Seiten  itnifassende 

Abhandlnng  zu  §  8  des  Oesetzes  flber  den  Bntschfidigungsanspmch 

(8.  57  ff.).  Was  einzelne  bekanntere  Streitft^gen  aaf  diesem  Gebiet  an- 

geht,  so  nimmt  Verfasser  folgenden  Standpunkt  ein:  Es  soil  nicht  nur  der 

objektive  Wert,  sondem  auch  der  hOherp  subjektivp  AVert,  den  das 

GrandstQck  fiir  den  derzeitigen  Ei^ontiimt  r  hat,  crsi  izt  werden.  Als 

Zeitpunkt.  nach  dein  der  Wort  zu  IxMiiessfMi  ist,  wird  der  der  Km- 

scliadi^ung-feststellung  iin  Verwaltungsv»*rtMlir«'u  fur  uialigeht'iul  erachtet 

(S.  82,  No.  46).  Hei  Toilent«'i{^nunp:eii  soIUmi  niclit  nur  die  Xachteile.  welche 

durcli  die  LAsnn^  des  hisheri}?en  ZusHinm<Milian^.^  tier  Grundsliicksteile 

eintreten,  sondcrn  audi  die  dem  Rcsthesitz  duroh  die  Anla^c  und  den 

Betrieb  des  Untcrnehmens  lenisiclicndcn  Naeliteilf,  w\r  Entzieliuu*;  von 

IJcht  und  Aussicht,  Iminissionen  von  Knucli,  OfMviusch  usw ..  I)eruek>ichtig't 

werden  (S.  01,  N<».  f)5  ff.).  Die  Anrochnnng  v>>n  \'nrt<"ilcn,  <!!•■  dem  K'rst- 

bf'sitz  aus  dem  Unterrit'hnit'u  <Twurlisfn,  auf  dif  Xai-liU'ih'  liiilt  \'<-rt'asser  fur 

zuliissij;  ohiie  die  V(»iii  K\-.icli.si;<'ri('lit  in  neuiin  n  rrt«'il<*n  jj^eniachtr  Cntt-r 

si  heidun^  zwiM'lien  sppzii-llcn  Vorteilcn,  di»'  nni*  dt'ni  K»'stbesitz.  und  all- 

gemeinen Vorteilen.  die  der  ganzen  ricircnd  /u^nit*-  k<>nnii<'n  S.  101 

No.  77).  Jcdocli  stdlen  Vortoilf  aus  der  Aiila<r<-  nicht  ̂ '«^j;t'n  Nachteile 

.Ills  der  Trennung  des  ( Jrundsiiicks  —  und  unifjekehrt  —  aureciinung-s- 

r'Mhi^  scin,  da  Vorteil  und  Naehteil  in  solchen  Fftllen  naeh  Ansicht  des 
Vertassers  nicht  derselben  Ursaehe  ziizuschreiben  sind  (S.  KK),  No.  70). 

Diese  Einschrflnkung  der  Anrechnang  ist  indesson  nicht  einleuchtend  und 

folgeriohtig.   Es  ist  nicht  abzasehen,  weslialb  der  Begriil'  des  Kansal- 
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zusammcnliaiif^es  bei  tier  Anrechmiiif^  st  li-irrtT  ;4:('t.iL>r  wcrMon  soil,  al>  fur 

d«'ii  Entscluidigun^anspruch.  Weiiii  Ictzterer  nacli  Ansicht  dos  Wrfa-isere 

alio  Nachteile  umfaCt,  die  aus  der  Enteigrnung.  dor  Aiilagc  und  deni  Be- 

trieb  des  Unternehmens  folgen,  miissen  auch  alle  sich  daraus  orgebeodca 

Vorteile  ohne  weitere  Unterscheidimg  angerechnet  werden  kOnneii. 

S.  140  ff.  Biicht  Yerfasser  nachznweisen,  daft  die  endgiUtige  Plaofest- 

ateUong  ein  unter  alien  UmBtftnden  notwendiger  Teil  de«  EnteignoogB* 

verfahrens  sei,  der  dnroh  eine  Binigimg  des  Unteraehmen  mit  dem 

Grnndeigentamer  nicbt  ersetet  werden  kOnne.  Der  MiniBter  der  dffent- 

liehen  Arbeiten  steht  bekanntlich  anf  dem  entgegengesetsten  Standpmikte 

(Eiiasse  vom  2a  Desember  1898,  Arch.  f.  E.  1901,  S.  693,  nnd  yom 

20.  Mai  1889,  E.  V.  BL  8.  162,  ZW.  4).  Die  geselzllohe  Gnindlage  f&r  die 

AnsBchaltnng  des  PlanfeststeUnngsverfidirens  im  FUle  der  Einignng  liber 

den  Gegenstand  der  Abtretung  iBt  im  §  16  des  Gesetzee  gegeben, 

wle  in  dem  vorgenannten  Briasse  vom  28.  Desember  1898  and  vnn 

Pannenberg  im  Arch.  f.  E.  1901,  S.  1169  ffl  1903,  8.  220  AT.  eingehend 

aaseinandergesetzt  ist. 

Verfasser  faBt  seine  Grflnde  S.  146  oben  dahin  zusamiDcn,  dafi  die  Aos- 

sclialtung  des  IManfrststellangsverfahrens  die  der  Planfeststellunfr  im 

ganzen  System  des  Entcignungsvertahrens  zukommende  wespntliche  Be- 

deulnng  verkennc,  dali  sie  den  Intercsseii  dor  Healbcreclitigten  iiiclit  hin- 

reiclH'nd  gercclit  werde  und  in  Widersprucli  mit  der  Entslehungbgeschichte 

der  b('tr(!Henden  frosetzliclien  Bestiinmungen  stelie. 

Was  zuniicli^t  dii-  Kiitbtt'ljun^sj^-est'liichte  hetrift"t.  so  ki>niion  die  vom 

Verfasser  angezojieiien  Siellen  der  Gesetzesmaterialien  die  Kielitigkeit  si'iiier 

Aurtassung  nicht  daitun.  Mit  Kilcksielit  auf  die  Wichtigkeit  <ie>  (iey:<  ii- 

standes  seien  hier  noehmals  die  iiani)tsik'hliehsten  Stellen  angcriihrt.  *\k 

ergeben,  welclie  Meinung  bei  der  Abt'ai>suiig  des  Gesetzes  iiber  die  Aus- 

Bcbaltnng  des  PlaufestBteUungsvert'ahrens  bestanden  bat: 

In  den  GeBctsentwilrfen  yon  1868  imd  1869  sagten  die  Bestimmnogeii 

ttber  die  Planfeststellnng  ansdrtlcklich,  dafi  sie  nnr  ̂ in  E^rmangelnng 

einer  gdtlichen  Einigung"  erfolge.  Die  Kommission  des  Abgeordneten- 
hanses  (Beriebt  vom  29.  Januar  1870)  hat  diese  Worte  gestrieben,  ohne 

eine  Begrandnng  daftlr  zu  geben.  Offenbar  liat  man  sie  fOr  ttberSGsBig 

gehalten,  indem  es  als  selbBtverstfindlich  angesehen  wnrde,  daft  der  Untei^ 

nehmer  den  Antrag  anf  PlanfestBtellang  nor  dann  stellen  werde,  wenn 

Einigang  nicht  ensielt  sei.  Der  §  15  der  KommisBionsbeschlttsse  C$  18 

des  Geaetzes)  lantete  nnnmehr  in  seinen  Eingangsworten: 

^Auf  Antrag  des  Uutemehmers  erfolgt  das  Veiiahreu  behufs 

Fe8t:iteUung  usw." 
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I)i<>sc  Fassun^'-  1st  in  don  Oesotzentwiirf  vom  1.  Mai  1^71  ttber- 

iKUiimen  wortltMi.  und  di»'  Motiv(«  bcmerken  d;izu  : 

.,I)ie  >?sj  15 — 20  fiithaltfii  die  wi'itercii  Vi irsclirit'ton  iibcr  das 

Vt-rtalirfii    zur  Fcststelluuj^   dcr  zu  fiiteiijfiiciidpn   ( Jrundstiiekc. 

wciiii  dariibcr  eiiH-  jriitliche  Eiiiigunjf  unter  deu  intore&scutcu 

nicln  statt{i;'efnndcn  lint.*' 

Ebt'iisu  saji^^t  der  Berirlu  dt-r  Abi^oDi-dutitenhaus-Koummissiou  vom 

4.  Miirz  1872  zu      in  (i?  is  des  Cesetzcs): 

„IIi<'niiit   1)1  ̂ iiiiit  das  Vcrfalirrn  /ur  dt-tinitivon  Fcststt'llmijijf 

d<T  zu   (•nti'i;4:nt.'nd<'n  (Jnnidstuckc.   wcnn   danilx-i'   eiin'  {j^iitliche 

Kiniiruu^  mWr.v  don  Inton'sscMittn  nitdit  stattfji-fundt'ii  iiat." 

.b  <l<icli  wui'df   Von  d»'r  AI)<j:<MH"dn«'ii'nliaus-K<»minissir)n   zui'  ll<Ml»ri- 

fiihnin^  der  ('iitt  i^-nuiiu-srt  olitlirhcn  \\'irkiin;rtMi  ;^t'j;('ii  Dritt*-  iin  l''all<'  di-r 

Einiirunff  t-in  Aiif;rfl)ot  d<T  K'ralhcrt  i'liti^^ten  liir  iKttip:  fracliiet.    In  difscm 

SiiHU'  ix  iiK-rkt  der  KomiuissionslH  richt  vom  4.  Mai's  1872  an  der  vom 

Verl'asMjr  S.  114  an^'-i-/' ii^cnt-n  Stelle: 

.,I)i  iii  /.II  lii'^^e^neii  (niinilieli  Sc!i;idiirHn<ren  der  K'e;dl>er<M'Ii- 

tijjton  durcdi  eiiu;  sicli  liinter  ilir<'in  liiicken  vollzielieude  Kini^niiiy:) 

bietet   sitdi   eiii  z\veeknialjiL;t  -^   Mittel   dar  in   Dnrchtuiiruntr  di's 

Fntoi^nunjrsverfalirens   niiii(b'>t<  ii>   sow<'it.  als  es   das  Autt^i  lint 

der  Heall»ereelitijj:ieM  zinii  ( ir;;-e.nstaiide  hat.    Xnr  weiin  der  tVeieu 

Vereinbanin};  oin  dfrarti<,'es  Fi  stsiellun;;:>ver('alii"  ii   zntritt  —  — 

ers(dieint  es  der  Koniniission  ziilassij^;,  einer  der.irtii;<-n  tVei\villi;;en 

Veriinljeninjj:    die    rechtiichc   Wirkuiig   der  Eiiteignimg  Dritteii 

gfep'nuljer  l>eizule<;en/' 

Verfnsst'r  iS.  1  1(5,  Alis.  ;$i  will  diese  Woi-ie  dahin  ver.steheii,  dali  tlas 

Entoifjnun^sverfahren    l>is   zuin   Anlijff  bot   der  iiealboroelitififten    ini  Fnt- 

s<'hadi<i:iin«rst<'ststelliin}j^sverlaitren.  also  einsehlielilii-h  der  I'lanfeststellung', 

durcli^^eriilirt  srin  niiisse,   wahrend  Sinn   und  Wortlaut  ofVi  nbar  ergebcn, 

daU  der  tVeien  Vereijibarunj;  nur  das  Auf-rebot  liinzutreten  soli. 

Denientspreehend  Iieilii  fs  in  dt-m  ̂ leielien  Koinniissionsl)erii'lM,  dali 

ini  Falle  der  Einij;un<j  die  K'ealreelite  naeli  Mrigrlielikcit  zii  seliiiizen  seien 

diircli  relativ  ^eniijj;endi'  Fornu  n  al»p'druekt  S.  I  ll  oben  No.  ;»  .  l-^nd- 

licdi  wurde  in  2."),  Abs.  3  (if  24,  Abs.  3  des  Gesetzes)  vor^eselirieben. 
daC  die  Heliorden  dem  rnternelinier  die  zur  Entscluidij^un^sfeststelluni^ 

erfurderlichen  Auszuj^e  aus  deni  f Imndbiieli  auf  Grtmd  dej-  Feststellun^ 

(i?  22),  21  des  fTesetzes)  oder  einer  soiistij^en  Hescheinijf ung 

der  Kegierung  zu  erteilen  Uabcn.  Der  Kiinuuissioiiiibericht  iS.  27)  be- 

merkt  hierzo: 

.,l)ie  Aiiemative  ^Fcststellung"  oder  ̂ sonstige  Bt  seheinigung" 
isi  gewaiilt  im  Uinblick  auf  den  Fall  freler  Vereinbarung  11) 
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(§  Hi  <h'S  Oest^tzes),  in  welcheiu  eine  detinitive  Feststellung  des 

rWms  iiicht  <Mi'ol^'t". 

Di«'  <>iiiscliraiikcn(l«'  Dcutniijr.  wclclu-  Vcrlasser  S.  llil.  Xo.  12,  dicscu 

ganz  alljf*!!!^!!!  ffelialteiiou  Wortcn  jrehen  will,  ist  uiiiu'>glich. 

Rs  ist  sclnvtT  zu  v^Tstcln  n.  wie  Vt'rfa.sstT  tr<>tz  Siudimiis  dcr  Ge>»  tzt  >- 

niaierialieii  iiidit  am  rkt  nm  n  will,  daC  die  Auss<  liaitunjf  des  Planf<»st- 

»tellunp!-vorfalir('n>  iiii  Falh  der  Eiuigung  lUr  zuliissig,  ja  fur  selbstver- 

&ti4ndlicli  angt'selu-n  wmdcn  ist. 

Noch  wenif^cr  wird  man  seiiuMi  Austnll  gegen  Paniu'iilxT^'  bc^rcifi'ii 

k^'innen,  dfiiii  cr  vonviift,  daC  er  den  Sinn  einer  Ik'niorkun;;  d<'s  Koju- 

niif^sionshoriohts  ..diieki  aut  den  Kopf  gestellt"  habc  (S.  148,  obeii). 

Bei  jenur  BcnRTkung-. 

,,rilr  di»'  KeallMTcclitij^ten  lieg^e  nur  die  (i«'tal)r  v<»r.  dali  Eigfen* 

tihiKT  nnd  Uuternelimer  sich  zu  eineni  zu  niedrigen  Preise  ge- 

eiiiijXt  lialx'ti." 
hat  die  Knniuii>si(>n.  wio  dor  Zusaninienlian^  <  rgibt.  an  die  PUuifest- 

stelluui:  und  an  Interospen,  wolche  die  Roalbereiditi^ten  hierbei  wahrzu- 

nehmt  ii  liiitten,  iiljerliaupt  nielit  gfedaclit,  .simdcrn  das  ini  Entschftdi^n^s- 

feststellunfrsvorfahrcn  statttindi  nde  Aulg:pbot  zum  SchutZf*  der  Healbe- 

rechtigten  fUr  ̂ oniijrrnd  <'rachtet.  Es  widcrrspricbt  dalier  dem  Sinne  der 

Bemerkung  durchaus  nit  ht,  wenn  I'annenborg  sic  auf  Einigungen  bezieht, 

bei  denen  koin  i'lantVststellungsv«'rfabren,  sondern  nur  das  Aufgebot 

der  Realberechtigtcn  staittindet.  Auch  durcb  den  Woitlaat  der  Be- 

merkang  wird  die  Meinung  des  VerfasserB  nicbt  gerechtfertigt  Das  wftre 

nur  der  Fall,  wenn  hieCe,  daB  .,alsdann^\  (d.  b.  nach  der  Planfest8tellang) 

nur  „noch^  die  Gefalir  einer  Einigung  zu  einem  zu  niedrigen  Preise  vorliege. 
Die  Bemerkung  spricbt  aber  den  in  Rede  stebenden  Gedanken  nicbt 

relativ  aiis  —  die  Worte  ̂ alsdann**  und  ̂ noch**  liat  der  Verfiuser  [errt 

hinzugodacbt  — ,  sondern  erblickt  absolnt  die  alleinige  Ctefiihr  fttr  die 

Reaiborecbtigten  in  einer  VermOgensBchOdiguug,  die  Bie  dnreh  Verdn- 

barung  eines  zu  niedrigen  Preises  zwiscben  Untemehmer  nnd  Bigeottlmer 

erieiden  kOnnten.  Das  dflrfte  anoh  wohl  sachlich  zatrefTen. 

Die  Meinung  des  Verfassers,  daft  das  PlanfestBtellnngSTerfahren  nnter 

alien  UmstlUiden  notwendig  sei,  ist  wesmitUeta  hervorgerofen  dorch  die 

gans  onsatreifende  Auffiusung,  die  er  sich  liber  die  Bedentnng  der 

vorl&nfigen  nnd  der  endgtiltigcn  Planfeststellnng  geblldet  bat 

Er  bebanptet  S.  139  nnd  140,  No.  1,  daft  die  vorlUnflge  PlanfeststeUnng 

lediglich  nach  den  fOr  das  Offentlicbe  Interesse  mafigebenden  Geslcbts- 

pnnkten  zu  geschehen,  sich  aber  nm  die  privatrechtlich  notwendig  wer- 

denden  EingrifTe  in  das  Priyateigentnm  nicbt  zn  kllmmem  babe.  daS 

lerztere  EingriflTe  vielroehr  dnroh  die  endgtiltige  Planfisslstellnng  fest- 
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gesctzi  wiiixU'ii.  Wcnn  dii'sc  rntfrsdieidung  ricliti^'  ware  wiirdr  .-ilhir- 

diufTs  die  ciidf^-iilti^^e  IMantVsistrllunf;  nicinals  durcli  die  vf»rl>iulige  ersetzt 

werden  kcinneii.  Das  Ofi^niteil  iat  aber  der  Fall.  Dor  vt)rlilufigfe  Plan 

ist  nacli  der  ausdriii  k lichen  Vorsein'ift  des  §  I'l  des  (ii'sotzes  unter  Be- 

rucksichtigrung  der  den  nnt«'rnehnier  nacli  §  11  tn-rtVnden  Obliegenheiten 

RUtziistellen  und  niuli  demjjeniaU,  wie  V'erfassor  .selhst  an  anderer  Stelle 
anerkenni  (S.  153,  No.  2),  auch  die  privaten  Interesseu  der  Beteillg^n 

beriicksichtigen. 

Verfasscr  tulirt  feni.'r  aiis  iS.  149.  No.  14.  S.  i:i!J  uiul  140.  X<..  1  ,  dali 

erst  (lurch  die  t  ndjrultijft*  I'lanteststellun^'-  d»'r  Ge^fonstand  der  Abiretunj*' 

mit  reehtsverbindlieher  Kraft  dem  Kif»;entiimer  und  alien  Drilten  '^vgrn- 

iiber  festjjestellt  werde,  und  daC  diese  Bedeutun^  einem  privaten  Ab- 

koninien  schlechterdin^?s  nieht  zufrebillig^t  wei-den  konne.  Das  private 

Abkomnien  wird  JeilDch  auf  Orund  der  ini  >?  1.")  des  Gesetzes  vor^e- 

8chrieben<'n  vorliiutigen  I'lanfeststellun};  abji^eschlossen,  und  dieser  ist 

wiederuni  die  landespolizeiliche  I'riifung'  voranjjfeganf^en.  bei  der  der 

Plan  filr  das  Unternehmen  aufgclegt  und  alien  Beteiligten  Gelegenheit 

zui'  Wahrung  ihrer  Intercssen  gegeben  wird.  Die  vom  Vertasser  (S.  14H) 

vermiUte  gesetzliche  Gnindlage  t'Ur  die  Zuziehang  der  Beteiligten  ist 

durch  §  14  des  Gesetzes  gegeben,  da  die  in  ihrem  Interesse  dem  Unter- 

nehmer  zu  maehenden  Auflagen  uiclit  obne  ihre  AnhOrung  festgestellt 

werden  kOnnen.  Es  ist  daher  niclit  abzusehen,  weshalb  der  vorlftuflge 

Plan  nicht  durch  die  Einigang  des  Untemebmers  mit  dem  Eigentttmer 

rechtsverbindliche  Kraft  soli  erlangen  kOnnen,  wie  es  der  Absicht  des 

Gtesetzes  entsprieht 

Sodannist  Verfiueer  der  Heinung  (S.  140,  Abs.  4—6),  dafi  die  Bealbe- 

rechtlgten  nur  durch  die  Offenlegung  des  Planes  gemftB  §  19  des  Oeeetzes 

genUgende  Kenntnis  Ton  dem  Untemelimen  eriangten,  am  ihre  Beohle 

an  dem  sn  enteignenden  OmndstQck  geltend  machen  zn  kOnnen.  Dorch 

die  Ladang  im  BntsehUdi^aingsfeststellangsverfahren  soil  ihnen  diese 

MOglichkeit  nicht  in  ansreiohender  Weise  erOilhet  werden.  Die  Offen* 

lefi^ng  des  Planes  ist  naeh  §  19  ortsflblich  bekannt  za  machen,  die 

Ladang  der  Realberechtigten  im  EntschftdigangsfeststeUangsverrahren 

erfolgt  gemftfi  §  25  dorch  Offentlicbe  Bekanntmaehung  in  den  Regienmgs- 

amts-  and  Kreisblftttem  sowie  geeignetenfiftlls  in  sonstigen  BlAttem.  Es 

ist  nicht  za  erkennen,  weshalb  diese  Ladang  weniger  sicher  wirken  soil, 

am  die  Beteiligten  aof  das  Entelgnongsyerfahren  aaftnerksam  za  machen, 

als  die  „ort8flbliche**  Bekanntmachong,  die  meistens  dnrch  Aasliang  am 

Bathaos  oder  ebenfalls  dorch  die  Amts-  nnd  KreisbUtter  erfolgt  Die 

betreffendm  AnsfOhrangen  des  Verfassers  sind  willkflriich  and  hOchstens  de 

lege  ferenda  von  Bedentong.  Aafierdem  berflcksichtigt  er  auch  bier  nicht, 
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daB  ilii'  Pliiue  bercits  ini  laudespolizeilichen  rrufuugsvertahren  Husge- 

legen  liaijcn. 

V<Ttass«'r  weist  ondlicli  (S.  No.  l."))  auf  di<'  Hc^timiimnfr  iin  §  2^. 

At)!?.  1  hill,  wonacli  die  kommissarischc  Verhandluiifr  iibor  <lif  F.nr- 

sc'liiidifi^img  unter  \'orl(><,'-unp:  des  dcfinitiv  tVstyfostollten  Planes  tTtVilj^tn 

soil.  Weil  die  Heubuchtung:  diosiT  Vorsclirift  niclit  iii<5}jlic'h  sei.  wriiii 

die  endf^-iiltif^e  Planfeststellunf:-  torttalle,  folgert  or  audi  liicraus  ilire  un- 

bodiugte  Xotwendigkcit.  Mil  dcmsclboii  Hec-liie  konnte  zum  Heweise  de8 

Gegenteils  auf  don  vnrlifM-gehenden  §  24,  Ab&  2  Bezug  grenomnien  wer* 

den,  wonach  dem  EntschildigTinp^fcst.stellungsantrage  des  Unternehmen 

Angaben  aus  dom  vorlaufig  f'estgestellten  Plane  (§  IH)  heigefUgt  werden 

soUen,  die  beim  Vorhandensein  einos  endgidti^'tMi  Planes  entbebrUch 

wAren  (vergl.  S.  ITO.  NO.  4).  £»  dUrfte  in  beideu  Fallen  nar  eino  un 

genaue  Ansdriicksweise  des  Gesetzes  vorliegen,  aas  der  besondere  ScblaK- 

folgenmgen  nicht  gezogon  werden  kOnnen. 

Nach  allem  diesem  wird  es  trotz  der  Aagftthmngen  des  Veifasaers  dabei 

bleiben  mtlsBen,  dafi  das  PlanfeststelluDgsverfahren  be!  der  Einignng  ge- 

mftfi  §  16  wegf&Ut  Die  znstttndigen  Minister  baben  die  BehOrdeo  wieder 

holt  ersucht,  auf  solche  Einigimgen  hinzawirken,  weil  sie,  cben  dorcb  die 

Ausschaltung  des  Flanfeststellnngsverfahrens,  cin  wesentliches  >Ilttel  znr 

Abkflrznng  des  EnteignnngSTerfahrens  bilden.  FOr  diese  Seite  der  Sacbe 

interesaiert  sich  der  Verfasser  allerdings  nicht 

S.  176, 199  vertritt  Verfasser  im  Gegensatz  zn  eincr  ministeriellen  Ent* 

scheidung  die  Heinong,  dafi  im  FsJIe  der  Binigoug  zwischen  Untemehmer 

nnd  Eigentttmer  (Iber  die  Entschftdigangsstunme  (§  26),  wenn  dagegen 

von  Realberechtigten  keine  Einwendnngen  erboben  werden,  der  Fjdx- 

eignnngsbeschlult  ohne  vorangegangenen  EntschftdigDngsfeststellangsbe- 

schlaft  erlassen  wevden  kOnne.  Es  handelt  sich  iim  die  Anslegong  dus 

§  32  des  Gesetzes,  wo  als  Bedingang  fOr  den  EnteignnngsbeschlnS  an 

erster  Stelle  die  Erledlg^nng  des  nach  §  SO  Torbehaltenen  Beehtsweges 

gefordert,  also  ein  Entschttdigangsfeststellongsbeschlofi  voransgesetst  wird, 

wAhrend  an  zweiter  Stelle  bestimmt  ist,  dafi  die  vereinbarte  oder  end- 

gliltig  fcstgestellte  EntschAdigungssnmme  gezahit  Oder  binterlegt  sein 

mft>«se.  Zu  dieser  interessanten,  aber  minder  wichtigen  Frage  bnincbt 

hier  nicht  Stellnng  genommen  zn  werden. 

Soito  182  ff.  wird  ausgefuhrt.  dafi  ini  Entschadigungsfoststellungs- 

liescliliiLi  Kiitsehoidnng  daiTibcr  gotroft'en  werden  niiisM'.  ob  «lio  Ent 

scli;idiguiig>>uiniii»'  /.u  zalileii,  oder  ob  und  zu  wessen  Gun?*ten  sie  zxi 

liinteiieg«*n  sei.  Xacli  S.  IS!),  Xu.  7  soiloii  di<'  Botoiligifii  d»'ii  HesohlniJ 

wegoii  Mangel>  ciner  soUdii'ii  l--iitsch('i(luiig  ini  Kcohtswog**  anfeclittMi 

konnen.    Audi  hier  betindi-t  sidi  Vort'iusser  im  Widersprudi  mil  der  herr- 
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>ch('a(U;n  Meinuiijj.  ficr  >«'it  jrlwr  p-ul»toii  Praxis  \uu\  den  Entst'liciduntron 

(les  Minisiors  doi"  < ifVcntliclien  Arbeitcn.  Die  Austuliriin}^»*n  dos  \'orfass<'rs 

sind  iiiclir  iiberzeug'ciid.  Nacli  >j  2!).  Abs.  H  des  (iesetzos  hat  dor  Bcschlvili 

oicht  die  vom  Vert'asser  gewoUte  Eutscheidung  za  treffen,  sondern  iedig- 
Jich  za  bestiiiinK'ii, 

^dali  dir  Kiirei<,^nung  nar  nach  ert'olgter  Zahlang  oder  Hintor- 

leguiig  dcrEntscliftdig^nfrs-  odorKantionssurame  auszusprochon  s.-i  " 

Dem  entspricbt  §  '^T,  wonaeh  der  rntcrnehmer  vcrpflichtet  ist,  die 

Entschfldijrnngssimime  in  bestiramten  F;ill«  )i  zu  hintcHegon.  Die  Aut>- 

logniif]^  dos  Veifass<M*8  (S.  185  No.  12),  dnU  der  EntschildigungsfeBtstellangs* 

beschlufi  in  diesea  Ffllleu  die  Verpflichtang  des  Untcniehmers  zur  Hinter- 

Icgim^'  auszusprechen  habe,  scheitert  an  dem  Wordant  des  §  37  and  daran, 

daB  dieser  Paragraph  nicbt  im  Al>8cbnitt  ttber  die  Entschildignngsfeststel- 

long,  sondem  im  Ahschnitt  fiber  die  Vollziehnng  der  Ehiteignong  steht 

Auch  die  Entstehnngsgeschicbte  ergibt  mit  voller  Sicherbeit,  dafi  die 

Meinung  des  Verfassers  nicbt  die  der  gesetzgebendeu  Faktoren  gewesen  ist 

Er  fabrt  selbst  S.  184,  No.  10  die  Bemerkong  des  Bericbts  der  Abge- 

ordnetenbaus-Kommission  an, 

»dafi  es  als  nicbt  ansfElbrbar  anfgegeben  worden  sei,  die  Bezirks- 

regiemng  zur  Entscbeidung  darilber  zu  verpflichten,  ob  Unter- 

nehmer  deponieren  soUe.^ 

Nacb  den  weiteren  Ansfabmngen  dieses  Kommissionsbericbts  (8.  36) 

ist  der  Wortlant  des  §  37:  ̂ Der  Untemehmer  ist  verpflicbtet  nsw."  ge- 

wMhlt  worden,  9m  anszudrflcken, 

f,daft  der  Untemebmer  regreftpiiicbtig  wird,  wenn  er  zablt,  wo 

er  za  hinterlegen  batte.** 

Femer  Iftfit  die  Darstellung  des  Kommissionsbericbts  za  §  25  un- 

zwcifelbaft  erkennen,  dafi  die  in  Rede  stebende  Entsclieidnng  nicbt  durch 

den  EntscliildiguTi^st'eststeUangsbeschlafi  getroifen  werden  soUte. 
Die  entgegengesetsten  Sctdflsse,  die  Verfasser  aas  den  Bestimmungen 

in  §  26,  Abs.  5  and  0  and  der  EinfUgung  des  Wortes  nnur**  in  §  29, 

Abs.  3  ziebt,  sind  nnter  diesen  Umstftnden  nicbt  ha1tf>ar.  Oanz  so  zweck- 

l(»s,  wie  Verfasser  sie  hinstellt,  sind  diese  Bestimmungen  durchaus  nicht, 

wonn  anch  der  Entschiidig^inpfsreststellung-sbeschlnB  (iher  Zahlunjr  oder 

I lint'  il'-^iunfj  nicht  botindet.  Insbesondere  ist  die  Krt"»rteriing'  dieser 

Pi'ajre  vor  deni  K<'iuniissar  des  l\ef4^i»ruu}Xs|)riisideni«'ii  schon  deswc^vn 

/.\v«'^•kln^ilii^^  weil  ihre  Kliirun;^  iiii  Intoresse  aller  Met<-iii«rt<'n  \\r<^t  nnd 

wcil  die  Enteijrminu  naeh  >?  "VJ  luir  aus;^espn»ehen  wcrfit-n  darf.  wenn 

ret- lits^UIti-^'-  ̂ 'ezaldt  <>der  hinti-rU'^-t  ist.  Die  s<tiisti^''«-n  (Jninde,  die 

Verfasser  S.  1H5/1S7,  N»i.  l.i  fiir  <<  inc  .Meinun^  ani'uhrt,  kOnnten  nur  de 

li-'t^i'  lerenda  in  Belraeht  kuninK  Ji. 
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Znin  SchluB  noch  eini^e  Worte  tiber  die  Vorrede  des  Werk*.  Vw 

fasser  jjibt  liier  vine  recht  unjj^ttnstii^c  Autlassun};  iihor  die  Tfttij^keit  (iff 

llandelsiuinisters  und  dc:?  Ministt'rs   der  < irtViitlit'lit'ii    Arbeit«*n   hei  dt-iu 

ZusUmdekomnien  und  der  JiaiKitiabunt;  des  Kntoii^nunjars^esetzes  kuiid. 

Er  meiiit.   d.ili   das   (Tj'hoi/   nifiteri«dl   und   teciinisch    un voUki •ninicu 

Dii'.s  in6;jr<'  <laraii  li<';j:»'n,  «lali  fl>«'ii>.i.  wic  di»'  W'riri-tiui;,'-  der  K«*<ri»'nin> 

vorla-rcn  ini  Laiidtam*   v()r\vii';^^('nd  voin  HandelsniinisttTiuni    ht'sort.'t  ><"'■ 

so  audi  das  .Justizuiiiiistoriuni  die  Autsiirbtdtunj:'   d<M-  ̂ 4 «'-«'izi'iitwurfV'  an 

8fheinend  d«'m  llandelsministcriuni  iiberlassen  hab<'.    \  ♦  rtasbcr  lindet  feriier. 

daO  bei  der  Auslegunp,  die   das  Gesetz   bisluM-   in    dor  I'raxis  erfjihr-:! 

habe,  sich  oin  Unterschied  zwisclion  den  privatre'elitliclien  und  den  "ftcnt 

lieiirechtlichen  Absclinitten  recht  autfftllig  bomcrkbar  mac  be.  Wahrend 

die  privatrechtlichen  Streitt'ragen  der  Eutsclieidun^  ini   Kecbtswej^.  io 

letzter  Instanz  der  des  Reichs^'erichts  unterliigen,  entecheide   iiber  dir 

dem  Off'entlichrechtllchen  Gebiet  angehOrenden  Fra^en  di<^  Mlnlsterud* 

instanz,  bei  deren  Tfttigkeit  sicb  die  Oefabr  einer  VerkDOchermig  der 

Kechtspreehnng  flLhlbar  mache. 

Was  don  ei-sten  Punkt  ang^ht,  so  sind  dif  ̂ ^'^Ilatangell  des  Verfa4*er> 

unzatrefiend.  Wie  der  erste  Bntwurf  des  EnteignangsipesetEes  im  .Tnsts- 

miniBterialblatfc  too  1864  yerOffentlicht  worden  iBt»  so  hat  das  Jnstit- 

miniBterium  aach  bei  alien  folgenden  RegleningBvorlagen  die  Feder  ̂ - 

fahrt,  das  damalige  HandelsminiBterium  aber  nnr  mitgewixkt  Im  ftbiigco 

mnfi  zwar,  wie  aach  die  TontehendeD  Ansftthrongeii  erkennen  lassen,  n- 

gegeben  werdeDt  dafi  die  FasBiing  des  (^esetses  von  Unvoykommenheitei 

nieht  trei  ist  Jedoch  braachen  sleh  die  VerfAsser  ihres  Werkes  nkb: 

zu  scbflmen.  Denn  das  Qesetz  hat  sich  sowobl  in  seinen  Onmdsttg«n  iHi 

aach  in  den  Einzelbestimmangen  wflhrend  einer  mehr  als  dreifiigjShiigec 

Oeltang  als  dnrchaas  braachbar  und  zweckmftfiig  erwiesen.  Zwar  hat 

es  nicht  an  zahlreiohen  Antrigen  aof  Abltndenmg  des  Gesetxes  im  lAsd- 

tage  gefehlt  Diese  AntrAge  betrafSen  aber  nicht  Hftngel  der  vom  VerfiMser 

gerUgten  Art»  sondem  bezweckten  die  Beschleonigong  des  Enteignoaf** 

verfahrens.  Aber  aach  in  dieser  Beziebnng  ist  neaerdings  vom  Abge- 

ordnetenhaase  onter  Ablehnong  eines  Bolchen  Antrags  anerkannt  woidec 

daB  das  Gesetz  bei  zweckmflfiiger  Handhabnng  and  Beachtong  der  hiei* 

fiber  Ton  den  Ministem  getrofTenen  Anordnnngen  alien  billigen  Ac* 

forderongen  entspreche.  Hinsichtlich  der  hierfain  gebOrend^,  fOr  das 

Offentliche  Wohl  aofierordentlich  wiohtigen  FVagen  versagt  das  Wefk  d<* 

Verfassers  fast  vollstftudig.  Er  begnUgt  sich  damit,  an  einzelnen  SteDfn 

knrze  Hiuweise  aaf  die  ministeriellen  Anordnnngen  sa  geben. 

Betreiftf  des  zweiten  Panktes  sacht  man  beim  Donshlesen  des  Bnche* 

Tergeblich  uach  Beispielen  fftr  die  VerknOchemug  der  Ents^cheidoBjsrs 

uiyiii^cO  Ly  Google 



B&chenehftu. 1515 

(U'>  iMinist»M"s.  Ini  CTr^^^enteil  w<'rd»'ii  diese  Entschcidunircii  vora  \cv- 

fas.ser  iiii  allfrfmeinen  als  richtip:  anerkainit  und  mIuic  weiteren  Kommeutar 

zur  Aiisle^uii;^:  lics  (rpsetzes  verwendet.  Di<'  runkt*'.  in  deiH'ii  <'r  ah- 

wficbendc  Mrimiii;4^cii  vorbrin}^t,  siud  weiii^  /.ahlr<*ic.h  und  (d)en  in  dcr 

Hauptsachf  anjrt'^cticu.  AuUerdeni  tinden  sioli  niii"  S.  47,  No.  H  und 

S.  208,  No.  H  Stelien,  .in  dent'ii  l{ekuisl»(  st:lieidi'  dcb  Ministei-i^  au^  dfn 

Jahren  187G/7H  kurzwej^,  aber  in  keineswr;^'-s  olmc  wciteivts  piiilcuclitmd.'r 
Wrise  als  unzuticrtriid  hczeicimet  wcrdcn.  Ks  kann  sicli  also  hoi  dcni 

\'orwurr  dcr  VerknTichcruii^^  wulil  nur  urn  dit-  ol)on  niUier  entrtertcn.  das 

Enioi^nunfjsverfalircn  lietretVendcii  I'luiktf  Iiandeln.  Es  diiiftc  dt-ni  VtT- 

tassor  nicht  ̂ elun^'-cn  sein.  Unrichti^keiten  in  dcni  bislior  ̂ ^eiihten  V<  r- 

talin'n  nachzuwcison.  Weini  aber  Kichtiges  beibelmlteu  wird.  dart"  man 
nichi  von  VerknOcheruug  sprechen.  Martini. 

Dan  Blirgerliche  Gesetzbnoh  far  das  Deatsohc  Reich  nebst  deiu  Ein- 

fttbningsgesetze,  erlftutert  dorch  die  Recbtsprechong  Ton  Dr.  Otto 

Warneyer,  Amtsrichter  in  Dresden.  RoBbcrgscbe  Verlagsbuoli- 

handlnng-.    lA^ipzi^x  1905, 

An  dieser  Stelle  sind  sclion  wicderliolt ')  Warneyfrs  .lahrbiiiiher 

bfsproclien  worden,  die  die  in  Jedmi  .lahrc  auf  doni  Gebich-  dos  Zivil-, 

Ilandels-  und  FrozfLSi't-clits  v<'rr>rtontlit'iit<'  Hcchtsprechunp  und  Litoraiur 

ZUsaramtMistollon  Ihr  Heraus^ebor  hat  das  reicho  Material,  das  cr  liii'  die 

eii«ten  drei  Jalirfifanjjjc  fxesamnielt  hat.  nunraehr.  soweit  t-s  das  Biirj^eriicln? 

Gesetzbuch  betrittt,  zusanuuenjjefalit  und  datuit  i'iir  tlen  praktischeu  Ge- 

brauch  eif^entlich  <'rst  bnuiehbar  ^emacht. 

Das  vorlieg-ende  Werk  ist  ein  Knnunentar  zuni  Biirtjerlichon  (ie« 

setzbuch  und  seineni  Einfiihrunfrf^^t^^vtzc;  es  bringt  den  Gesetzesiexi  und 

dazu  die  einschWl^i{i:<'n  Gericlitsentscbeidungen.  Das  Eigenartij^e  dieses 

Kommentars  lieirt  dariii,  daii  die  Erlilut<Munfr''n  zu  den  einzelnen  Para- 

graplien  nur  aus  { H-riclitsnrteilen  bestetu'ii  uiul  auch  nur  aus  solchen,  die 

soil  deni  Tnkrafttreten  des  Biirgerlichen  ( iesetzbuclies  erpingcMi  sind. 

Parauf  berulien  seine  Mjlufrel  und  zugleich  seine  Vorziige.  Seine  Mangel 

inst»feni.  als  all  die  wichtigen  Erkenntnisse,  die  zwai-  untei-  di«'  Herrscliaft 

des  alten  Keehts  I'allen,  aber  filr  das  neue  Heilit  nocli  ihre  Hetleutung 

liaben.  unberiirksicluigt  geblieben  sind,  und  t'eriwr  insofcrn,  al>  nur  (Je- 

riclitsurteilf.  iiieht  aber  andere  C^uellen  zur  Erliiuterung  des  Gesetzes  be- 

nutzt  werden. 

I)  Vgl.  zoletst  Archiv  far  Eiseababnweaen  1906,  S.  78d. 
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Diesf  l{('sclii;iiikiui^  l»i(Mot  abor  niich  y:<'\vi(  liti;,'-<'  Vnrzujje:  die  zahl- 

r»'ielifn  .iIUmi  uikI  znm  Teil  v«'ralt<'t('n  Kechtsspnichc,  dif  in  vielen  K'Uii- 

mmtart'ii  als  Halla>t  nut^<'tiolil»'|ipt  wcrdcn.  ohwolil  sic  t'iir  dio  (lurch  da.». 

liiirjjerliche  rjcsct/.hiicli  vcriinderit*  Hfclitsiaj;*'  iiiilit  iru'Iii"  ode.r  t\i)c]\  nur 

niit  Kinsc'liriinkiiii^rcn  iiiHtijfcboiKl  scin  ki'jniicii.  >in(l  ̂ aw/.  tVirtgelfl>s»?n: 

dafilr  war  «lie  M<ijxli(  likt'it  <rebMteii,  in  dem  knappcu  Ivaliinen  eines  Hand- 

koiiimcntar.s  die  zum  Hiirj^erliilieu  Gehetzbucli  verurtentliehten  Eutechei- 

dunffen  v<»  Ilz;i  lilig^  zu  brin^en. 

Da  dor  Vert'asser  weit  iiber  1(X)  Zeitsehrifton  als  <^»iielle  benutzt  liat. 

so  darf  man  annehnien,  daC  der  Stoff  erseliuptV'iid  behandelt  worden  i*t, 

und  dnii  man  also  mit  Siclierlieit  aus  <lem  Kummentar  ei*sehon  kann,  ub 

und  wie  die  Gericlile  zu  den  einzelnen  Fragrn  Stellung  genommen  haben. 

Dabei  hat  Warneyer  sich  nicht  daraut"  beschrftnkt,  die  Erkenntnisse  der 

hOchsten  Geriehte  aaf^nfllbreti;  aucli  die  wiclitigsteu  Urteile  der  Ober- 

landesgericlite,  Ijandgr-rielite,  Gewerbegerichte  und  Verwaltungsgericlits- 

hOfe  sind  berucksichtigt  worden.  Diese  Ausdehnung  ist  besonders  ver- 

dienstvoll,  weil  uaturgcraiiS  in  den  seit  Einfuhrung  des  Bttrg^erlicheu  Ge- 

scizbiiehft  Terflossenen  wenigen  Jahren  nor  efne  beschrftnkte  Zahl  von 

Streitfragen  zor  Entseheidnng  dorch  das  h<ksliste  Ziyilgericlu  gelangt  ist 

Die  AoszUge  aus  den  EriKenntnissen  sind  knupp,  aber  doch  verstftnd- 

lich  and  trelTend  gefaSt.  Die  Cbcrsichtlichkeit  ist  dadnrch  erhoht,  dait 

die  Sticbworte  dareh  gesperiten  Dntck  borrorgehoben  sind. 

Pftr  den  Praktiker,  der  die  im  Ausznge  wiedergegebenen  Urteile 

nachlesen  will,  nnd  dem  nicht  einc  vollstiindige  joristische  Bibliothek  zor 

Verlugung  steht,  ist  die  Erleichtcrang  getroft'en,  daG  alle  Zeitschrtfteu.  in 
denen  die  Erkenntnisse  in  wOrtlichem  Abdrack  zn  ilnden  sind,  angegebea 

worden  sind.  Man  konn  sich  uiUfi  diejenige  anssachen,  die  einem  am 

Itiichtesten  zugiinglich  ist. 

Alles  in  allem  scheint  das  none  Werk  Warneyers  ein  recht  branch- 

bares  Hilfsmittel  fOr  den  pjaktischcii  Juristcn  zu  sein,  das  warm  empfohlen 

werden  kann.  Auch  der  Eisenbaliuer  wird  darin  manche  wertrolle  Ent- 

seheidnng finden,  die  das  Eisenbahnwesen  unmittelbar  betriflt  Unter  den 

Qnellen,  die  der  Verfasser  benutzt  hat,  bcftnden  sich  alle  bedeatendcren 

Eisenbahnzeitscliriften,  insbesondere  auch  das  Arcliiv  fllr  Eisenbahn- 

wesen. r.  /*. 

3Ieyei*,  Otto,  Landrichter.  Gesetz  fiber  die  Enteignung  von  Grnnd- 

ci  gen  turn.  Guttentagsche  Sammlung  PreuSischer  Gesetze,  No.  37. 

Berlin  1905. 

Das  Enteignnngsgesetz  im  Taschenformat  der  Gnttentagsehen  Samm- 

lung ist  eine  willkommene  Erscheinung.   Dem  Text  sind  Anmerkungen 
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beigegeben,  die  in  knapper  Form  die  wichtigsten  Fragen  erUlutcrn  und 

bierbei  im  allgemeinen  dio  Entselieidungea  dor  ohfrstm  Gorichtc  und 

dos  Ministers  der  Oflentlich*Mi  Arbeiten  sngmnde  legen.  Als  Anhaii^  sind 

beigeftt^t  das  StraBcn-  and  Baoflucbtengesetz  vora  2.  Juli  1875,  die  Er- 

lasse  tlber  das  Verfahren  bei  Eiiteignungen  vom  4.  Juui  1894  uiid  20.  Mai 

(E.  V.  Bl.  94,  S.  133,  }H>  S.  162),  die  durch  KrlaG  v.>m  2(5.  Jannar  1903 

(E.  V.  Bl.  S  45)  eingefiUiiten  Vertrap^inuster  fOr  Grunderwerbsangelegen- 

heiten  and  die  ciiteignungfsroohtlichen  Bestiininiinfren  des  WasserstraBen- 

geset^es  vom  1.  April  1905  (G.  S.  S.  179).  Ein  Sacbregiater  erbObt  die 

Brauclibarkeit  des  Werkes.  Ober  kleinere  Aiisstellungen,  die  gegcn  ein- 

zclne  Anmerknilgen  erhohon  werdon  kOnnten,  soli  hinweggegangen  werden. 

.Tcdoch  ist  liervorzulieben,  dali  die  Bestimmungen  des  Erlassos  vom  4.  Jiini 

1894  onter  No.  3,  betrefl'end  die  landespolizeiliche  Friltiing  der  Eiscnbalm- 
banpl^lne,  infolfje  nenerer  Erlasse  (ErlaB  vora  20.  Mai  1899  No.  6,  Erlaft 

vom  20.  Oktober  1896,  E.  V.  Bl.  S.  307)  veraltet  sind.  M. 

• 

DreiSemanil.   Ott<K     Das  erstc  EiseiibHhnsystcin.     Eiue  verkchrs- 

geschichtliehc  Stiidie.    ('olu  1905.    J.  1'.  iiacliem.    120  S.  S®. 

Das  ei-ste  Eisenbahnsystem.  dessen  Entstehung  und  Entwicklung  der 

Verfasser  schildeit,  ist  das  des  Kfinigreichs  Belgien.  Alsbald  nach  Griln- 

dunp:  des  neuen  belgiselien  Staates  im  Jahre  1830  trat  die  J{efrierung  an 

die  KrorteruTig  der  Frajje  einer  sacligemalien  Entwic-klun^  des  Verkehrs- 

wesens.  Dabei  entschie«l  man  sicli  fUr  die  .\nla<re  cines  Eisenbahnnetzes, 

von  (loni  man  sieli  nach  den  Erfahnmfren  Grolibritannicns  dii*  giinstifjsten 

"\Vii  kunjr<'n  verspraeli.  Bei  den  Erwiiffunjiren  waren  audi  Wwv  die  Schritten 

Fr.  Lists  von  erheblichem  Eintiuli;  um  die  tt'riinisc'lien  \'orerniittlunuren 

habcn  sicli  die  Inirfnicnro  Simons  und  Deridder.  um  die  L(>sun^  der  wirt- 

scii.ittlic'lien  und  rrc-litlielien  PYafjcn  der  spiitere  Minister  Nothomb  b<>son- 

deic  Vei'dirnste  erworbcn.  Nach  hiufjcn  Beratunpfen  in  <U'n  Kamnicrn  k;ini 

am  1.  -Mai  1M34  das  crste  liel^ische  Eis(Mdt;ihnjr<'setz  zur  VerrdVenllichun^, 

in  dem  es  heilk:  ...\uf  Kosten  di-^  Staal>  wird  rin  Eiscji  l>ahnsystem 

h'Tj^estellt  werden,  w«'K1m'>  von  Mechein  als  Zentralpunkt  .•ius<relien  und 

Mstwiirts  iil)er  l.owcn,  Liilticli  und  Verviers  nach  dn-  prcnliischcn  (Jn'uze 

tuhrfii  wird:  norf|w;irt>  nach  Antwcrpen,  wcstwai'is  nach  Ostcnd*'  liber 

Termonde,  (ti-hi  mid  Bni^^^^c.  >iidu;irts  nach  Briissel  durcli  llcnnefrau  his 

zur  tVanzi isisctieii  Grenzc.  "  Dii*  rrste,  JO.-?  km  lan;^e  Strecke  dif'scs  Nrt/r>, 
die  Kisenl)ahn  von  BrUss(d  nach  .Mcchclii  wurdf  am  5.  Mai  1S35  dcin  Be- 

tiM<d»  iibergeben.  Sic  isi  die-  erste  Eiscnbalin  des  curopiiischen  Fest- 

Innds  (die  zwcitr  ist  di»'  im  Dezenihrr  1S35  erf\t!net<'  Eisenbaim  von 

Nuruberg  nach  FUrtli),  aber  nicitt  die  crstc  Eisenbahu  ubcrhaupt,  wie 
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denn  auch  das  Uelg^iseln'  Eisenbjihn system  niclit  woiil  als  da>  t  rste 

Jjozeichnot  wcrdeii  kaiin.  In  Flngland.  in  Xordamorika  sind  schon  triiher 

auch  Hisenliahnsystemt'  her^estollt.  Insoffin  aher  fjebiihrt  dom  Kt>nig- 

reich  Belgien  unzwoitV'lhatr  das  Verdifnst  «'iiier  fiihrenden  Rolle  in  der 

(ieschichte  des  Eisenliahnwesons,  aN  dort  zuerst  cin  Staatsh;ihnsy?^tem 

('injjf't'iihrt  ist  nach  ein^cln'nder  iind  snrf;f{ilti<r»^r  Erw;if4-uug  der  Gruude 

fill-  und  ̂ e^on  I'rivatbahnen  und  Staatebahuea.  Und.  dieses  Verdienst 

ist  liooli  /M  l)o\v('rten. 

Der  Verfasser,  ein  aiitrichtifjcr,  violloicht  otwas  zu  eifrip^er  Jiowunderer 

der  belgischen  KisenViabiien,  <^\\yi  nacli  den  Akteii  des  Eisenbahnministe- 

riiiras  und  nntcr  srtr{rf;Uti<ror  Benutzun^  insliosondere  auch  dor  alteren 

Literatur,  daruiitcr  der  Zcitschrit'ten,  Zritunjren  und  rarlanitMitsvcrhand- 

lunf^en,  cine  crschupfendc  Darst<'llun^  aller  dieser  ̂ fsoliiclitlichen  V«ir- 

^ftnpe  und  lieriihn  <li<'  viclen  wirtschattlicheu  und  i*"chnischon  Frag»Mi. 

iiber  die  damals.  ohm*  da!]  <;ro(i<'  in'aktisclie  Erfahi'un^en  vtHiajjen.  Knt- 

scheidunj;  pfctmrten  worden  niuliie.  l)al>Hi  ̂ ^cht  er,  soweit  ert< •rderhch. 

auf'dic  filtc^tt'  Ei^'nl>Hhn^«'schiclitc  der  Xaclibarlilnder  ein.  Sein  Buch  ist 

ein  I't'clii  wcrivollt-i-  I^ritraj,'  zur  (Teschichte  der  niitteleuropflischen  Eis-Mi- 

bahnen  auch  ttir  d<Mi,  ih  r  nicht  in  alien  Punkten  den  Ausfuhrungen  und 

dem  Urteil  des  Vertas^eri>  beistimmen  kaun.  v.  d.  L. 

Schlieul*'!'.  AlflM'd.  Die  Eiscnbalinen  Deut>chlands.  Geschichte, 

Hetrieb  und  'Organisation  in  iremoinfaillicher  Weise  dargestellL 

Karlsrahe  1905.   Braunsche  Hofbachdrackerei.   45  S.  8^. 

Hahn,  F.,  ordentL  Professor  der  Erdkunde  an  der  Uai^ersitat  KOnigs* 

berg.  Die  Eisenbahnen,  ibre  Entstehang  and  gegen- 

wftrtige  Verbreitnng.  Mit  einer  Doppeltafel  and  zahlrelchen 

Abbildangen  im  Text.  Band  71  der  Sammlang:  Aus  Natar  and 

Oeisteswelt.   Leipzig  1905.   B.  Q.  Teabner.  150  8.  S9. 

Diese  beiden  .,volkstiiinlichen^'  Schrittciien  iiber  die  Eisenbahnen 

bind  zi«'nilich  jjleichzeitij,'-  rrschienen.  Ihr  Zw«;ck  ist.  einem  g-nilJeren 

Kreise  ein  <;e\vissi's  Vcrstiindnis  t'tir  das  Wescn  und  die  Bedcuiun;:  des 

neuesuui  und  vo!lkoinni«*nstpn  aller  Vorkehi'sniiltcl  beizul)rini.'en  un«J  d.i- 
mit  das  Interesse  an  <len  Eisrnbalinen  zu  tordern.  Man  kann  wohl 

zwritVln,  oh  es  Uberhaupt  nioglioh  ist,  diesen  an  sich  recht  lobenswerten 

Zwrrk  mi!  Schriftrn  von  so  geringem  Umfang  zu  erreichen.  Dem  Ver- 

liUiser  d«s  erstgenannten  Werkes  ist  die  LOsung  der  Aufgabe,  die  er  sich 

gestellt  hat,  jedentalls  nicht  gelungen.  Seine  Darstellung  ist  eine  un- 

gleichmHIiige.  meist  recht  trockne,  und  es  sind  mir  eiuc  ganze  .Amabl 
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tatsftchlieher  Ungenanigkeiten  aufgefallen.  Ich  mOchte  kaam  annehmen, 

dafi  yiele  Nichtfiichmtaner  sein  Bach  leeen,  nnd  daS  die,  die  es  leeen, 

▼iel  darans  lernen  Oder  gar  sich  fttr  die  BIseiibabnen  erwftnaen. 

Aaeh  die  an  zweiter  Stelle  genannle  Scbrift  halt  meines  Emohtens 

nicht  da8»  was  der  Titel  venpricht  Daa  erste  Baeh  entbSlt  einige  Be- 

merkongen  fiber  die  Anflngd  der  Blsenbahneii  in  England,  Dentachland 

nnd  Osterreich.  In  dem  zweiten  wird  einiges  gesagt  fiber  die  Bahn  nnd 

deren  Anlage,  die  Station  (?)  and  den  Betrieb  and  die  BetriebonitleL  In 

dem  dritten  Buch  beschreibt  der  Verfasser  einige  der  merkwfirdigeren 

bekannten  Bahnen  and  zwar  naeh  ihrer  geographiachen  Lage  (Verfasser 

ist  Professor  der  Erdknnde),  indem  er  Eisenbahnen  nach  Nord  and  Sfid 

and  Eisenbahnen  nach  Ost  and  West  unterscheidet  Wenn  man  die  ein- 

zelnen  hier  bctraehteten  Bahnen  ansieht,  so  fiberzeagt  man  sich  sofort, 

dafi  eiiu;  solohe  Einteilang  sich  gar  nicht  folgerichtig  dorchfClhren  l&6t, 

wie  sie  denn  meinea  Erachtens  aach  wissenschaftlich  and  praktisch  keinen 

Wert  hat.  Iin  letzten  Kapitel  wird  einiges  iiber  Berg-  nnd  Stadtbabnen 

gesagt.  Der  Verfasser  ist  viel  goreist  nnd  hat  niancberlci  gelesen,  so  ist 

er  augensclieinlich  auch  ein  eifriger  Leser  des  Heichskursbuches  nnd  der 

englischt'ii  Kursl>ilcher,  insbesondere  ans  altf-r  Zeit  Bezeichnend  fttr  das 

ganze  Bach  sind,  nm  nur  diesen  ein  en  l^uiikt  hervorzuhehen,  die  Ans- 

fiihmngen  des  Verfassers  ttber  Tunnel  und  linickon  S.  .")!  fl".  Auf  52 

bemerkt  er,  die  geographische  Verbreitung  der  Tunnel  sei  ein  „der  Be- 

achtung  sehr  werter  Gegenstjuid'^,  und  S.  66  kommt  er  bei  ileni  Cberblick 

fiber  diese  geographische  Verbreitunfr  7a\  dem  Ergebnis,  daft  wir  die 

^weitaas  grftUte  Anzahi  derselben  (d.  h.  der  Tunnel)  in  Gebirgsgcgenden, 

die  wenigsten  in  Flachlilndern  fiuden"^.  Eine  allerdings  hOohst  merkwfir- 

dige  ErscheinungI  Ebenso  gibt  es  in  Gegenden  mit  vielen  und  breiten 

Flfissen  mehr  und  liingere  Briicken,  als  in  wasserarmen  Gebieten. 

Ptlr  einen  Eisenbahner,  der  seinen  13erul'  liebt,  ist  es  stets  erfreulich, 

wenn  einmal  ein  Nicbtfacbmann  bei  Betnichtung  der  durch  die  Eisen- 

l)Hhnen  hervorgerufenen  Fortschritte  sich  fUr  diese  l»»'geistert,  ob  aber 

I/ese-  und  Reisefriichte,  wie  sie  in  vorstehendem  lUiciilein  zusammeu- 

getragen  sind,  verdienen,  dureli  die  Druckersohwiii'ze  verbreitet  zu  wer- 

den,  die  Frago  mOehte  icb  nicht  unbediugt  bejahen.  v.  d.  L. 

Vumche,  Hermann,  Betriebssekretfir.   Handbnch  zur  Militftr-Trans- 

port-Ordnung    nnd    zum    Militilrtarife.    Dresden-N.  1905. 

C.  ib-inrich.    Preis  l.^o  Jf . 

Das    Handbiu'h    soil   da/u   dicneii.    *\r\\   AblVniguiigsl^eanitcn,  don 

militarischen  Transportftthrern  uml  Kassenbeamtcn  das  Aufsuclien  der  iui 
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Einzultalle  auzuwpndendcn  Hestimmunp^en  tier  Militar-Traiisport-Ordmiiig 

uiid  i\vr  hicrzu  erlassonon  Dienstvorschriften  der  £isen)>ahnen  zn  er- 

leichtiTii.  I)«T  Obersiclitlirhkeit  wej^en  hat  der  Verfiuaer  nur  die  fttr  dec 

Frieden  ̂ ('Itrndon  Hestiiumangen  Vxii-dcksiclitig-t. 

Ks  inuU  anerkannt  werdon,  daU  das  Biiclilein  seineii  Zweck  erfOllea 

wird.  In  «'rstcr  Linie  ist  cs  allerdingfs  znr  Benatzang  darch  die  Beaniu^n 

der  sfichsisr lion  Staat.sbnhnen  bestimrat.  weil  darin  auch  die  f&r  den 

Verwaltangsberoich  dieser  Bahnen  g-ctroffenen  Sonderbestimmimgeii  aaf* 

gfMiomnicn  sind.  Dazu  koiniut.  daC  die  in  deni  Werke  enthaltenen  viel- 
fachcn  Hinweiso  nuf  die  Dienstvorschriften  der  Eisenlialiiien  sich  auf  die 

besondere  Aosgabe  dieiter  Vorschriften  fOr  die  afichsischen  StaatsbAbnen 

beziehen. 

Wenn  aach  diese  liinweiKe  ftir  <li<'  Bcaraten  dor  iU>rijj-en  VerwaJ-* 

tangen  keinen  Wert  li,il>on.  go  wird  docli  das  Handbuch,  das  die  Dienst- 

vorKchriften  der  Eisenbahnen  grOCtenteils  wOrtlich  wieder^bt,  audi  fftr 

sic  nfitziioh  sein.  Dabei  mali  jedoch  darauf  aoftnerksam  gemacht  w<  rden. 

daft  die  Bestimniungen,  die  nicht  fUr  alle  Bahnen  gelten,  znm  Teil  nicbt 

ohne  weiteres  als  solche  zn  erkennen  sind.  Sch, 

Liste  (lea  statioilii}  iitm  clieuiins  fcr.  aux<iuels  B'applique  la  con- 

vention inteniationale  sur  le  transport  de  raarchandises  par  chemin 

de  fer.   i^ibliee  par  I'office  central  k  Berne.   Bern  1905.  2  Frcs. 

Das  Zentndamt  fEU*  den  intemationaleii  Eisenbahntransport  in  Ben 
bat  das  bekannte  Stationsverseichnis  fttr  die  dem  Bemer  tTbereinkomneB 

angehOrenden  Eisenbahnen  nen  heransgegeben.  Die  vorliegende  vierie 

Anf lage  ist,  wie  die  fkHheren,  in  fhuizOslscher  Spracbe  bearbeitet  and  est- 

hfilt  ein  Verzeichnis  der  Eisenbahnverwaltungen  nnd  sAmtlicher  Stationes, 

hinter  denen  in  abgektlrzter  Form  Angaben  fiber  die  ZngehOrln^eit  der 

Station  zn  ibrer  Verwaltnng  nnd  flber  einige  ftlr  das  Pabliknm  wissens- 

werte  Stadonseinrichtongen  gemacht  sind. 

Das  eigentliche  Stationsverzeichnis  nmfaitt  245  Seiten,  d.  s.  16  Seiten 

mehr  als  die  dritte  Anflage  von  1901.  Da  anf  jeder  Seite  etwa  150  Su- 

tionen  stehn,  so  zeigt  sich,  in  weleb  grofier  Zahl  in  den  letzten  4  Jabreii 

▼on  den  Bahnen  des  Bemer  Obereinkonunens  neue  Stationen  er5Aiet 

worden  sind. 
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iScUiinpff*.  iiu^tav.    Trag'ertalu-Ilc.  ZiisamnionstoUun^'  der  Haiipt- 

worte  (Icr  von  dr'ntscln  n  Walzwt'rkcn  hergestellteu 

und      Eisen.    Miiiu  lien  uiul  Berlin  1905. 

Dor  Vcrfasser  hat  durch  die  vorliegende  Arbeit  eincra  lan^e  tre- 

fiiblten  BedUrfnis  allor  Konstruktenre  abgcludfen.  Die  deutschen  Normal- 

profile  sind  oft  nielit  fiir  Zweckc  geeifi^net,  t'iir  die  sich  abweiehonde 
l*rotile  mir  Vorteil  verwendcn  lassen.  Von  vieh'n  deutschen  Walzwerkeu 

"werden  solche  Protile  lierjjrcstellt.  Hire  Anwcndunir  wurde  dem  Kon- 

strukteur  sehr  ersclnvert.  wcil  die  l'r()lill)iiehfr  dor  vcrsoliiedenen  Iliitten 

nicht  zur  Verfiijjung^  stand^n.  im  anderen  Fallf  zt-itraubcndes  Suehen  und 

Versfl^iclien  imtwendipr  war.  D^  i"  Vfrtasser  liat  nun  allf  von  deutsclien 

"\V,il/.\vt'rk«'n  liergcstellten  "J^  und  jp  Eisen  sorgtViltif::  und  unter  gnilJcin 
Autwand  an  Zcit  nnd  Arbeit  fiir  die  Xaehrcchnungen  zusaminenfjesiollt 

untl  daduri'li  <ltMn  Konstruktcur  ein  Mittt-l  an  dir  Hand  gegeben,  zweck- 

eiitsprechenderc  Protile  als  bisher  zu  verwenden.  tSch. 

Niethailimcr.  Dr.  F..  ordentliohor  Pri-lV'ssor  an  der  'rcclniisolieu  Iloeh- 

schulc  in  Briinn.  Dif  i- 1  »■  k  t  r  isc  he  n  Bahnsystenie  derOcij^en- 

wart.  Verlag  von  Albert  Kaustein,  vorrn.  Meyer  Zcllerb  Veiiag. 

ZQrich  1905. 

Von  dem  in  der  elektrotechnischen  Ldteratur  bereits  sebr  bekannten 

Yerfasser  ist  unter  obinfem  Titel  ein  Kapitel  behandelt,  das  besonden  in 

den  letsten  Jabren  dadnrch  in  den  Yordergrand  getreten  ist,  daB  man 

dazu  flbergegangen  ist,  den  elektrisehen  Betrieb  auch  aaf  Hanptbahnen 

anszndetanen.  Zwar  fehlt  es  nicht  an  Einzeldarstellnngen  ans  dem  Gebiete 

des  elektrisehen  Bahnbanes,  docb  mnfite  schon  jetzt  der  Mangel  eines 

Cbersichtswerkes,  aus  dem  der  Bahntechniker  sich  einen  Oberblick  ttber 

das  bereits  Vorhandene  und  zur  Ausfahrung  Entworfehe  verscliaffen  konnte, 

sich  geltend  machen.  IJm  so  freudiger  kann  daher  das  Erscheinen  der 

vorliejjfenden  Arbeit  begrQGt  wcrdcn. 

In  kurz  gedrAngter  Tbersicht  bringt  der  Vcrfasser  zonflchst  eine 

Zusammcnstellnng  der  mOgiichen  Bahnsystcine.  o^eht  dann  zur  genauen 

Be6chreil)un<j  der  ausp^efllhrten  Anlagen  mit  aUen  ihren  Einzelheitcn  und 

EigentUmlichkeiten  nher  mid  schli«dit  niit  «'in<  r  kur/cn  kritischen  Be- 

trachtnng  ttber  die  Aus^irhtrn  und  Vorteile  der  einzelnon  Systenie. 

Die  Dnrstolluno;  des   l.'>7  Sciten  mil  202  vorzttglichen  Abbildun«ren 
umfrtssendcn  P.ndM  s  ist  leichtverstilndlich  und  kurz,  SO  dafi  das  Werk 

Jedem  Bahntecliniker  empfolileu  werden  kann«  r.  //. 

Arehlv  fSr  EbenbahnwMeD.  1906. 
101 
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Zeidler,  J.  Die  el  ektrischen  Bogenlftrapen,  deren  Prinzip,  Eon* 

struktion  und  Anwendun^p.  VerUg  von  Friediich  Vieweg  ft 

Sohn,  BraiinBchweig.  1905.  Preis  geb.  5^«M,  in  Leinwand  gel». 

6,00 

Unter  obigem  Titel  fst  das  6.  Heft  der  Elektrotecbnik  in  Einzel- 

darstellnngen,  heraosgegeben  von  Dr.  G.  Benischke,  erscbienen.  In  Foit- 

setznng  der  bereits  behandelten  (Jebiete  werden  in  diesem  die  elektrisehen 

BogenUunpen  einer  nftberen  Betracbtang  unterxogen,  deren  Prinzip,  Kon* 

Btmktion  nnd  Anwendimg  in  drel  HaaptabBcbnitten  bebandelt  werden. 

Dabei  ist  der  Stoff  so  angeordnet,  dsB  er  in  fortsebreitender  Entwickluug 

dem  Leser  die  Terschiedenen  Arten  der  Bogcnlumpen  vorfKhrt  nnd  die 

nAberen  Gesicbtspnnkte  ftir  ilire  Konstmktion  gibt.  Die  wichtigsten  Kon* 

stroktionen  der  yorhandenen  Bogenlampen  Bind  in  dem  Bncbe  gegeben 

nnd  so  beselurieben,  dafi  ancb  abweiobende  Konstmktionen  leicbt  ver- 

standen  werden  kOnnen.  Die  Urtypen  der  ersten  brancbbaren  Bogen- 

lampen, die  nicbt  mebr  gebaut  werden,  bat  VerfuBer  mit  Recht  fortge- 

lassen,  da  sie  fttr  den  Leser  kaom  noob  Interesse  bieten. 

So  ist  das  140  Seiten  mit  130  AbbUdnngen  und  einer  Knnrentafel 

nmfassende  Werk  wobl  goeignct,  den  Stndierenden  der  Elektrotecbnik 

and  anderen  Interessenten  die  notwendigen  ErlAntenmgen  zum  Verstind- 

nis  der  Bogenlampenkonstmktionen  nnd  ibrer  Anwendnng  za  geben. 

Becker,  Hans.  Die  Erkrankungs-  nnd  SterblicbkeitSTerbfiltnisse 

der  Bediensteten  derk.  k.  Osterreicbiscben  Staatsbabnen. 

1897-1903.  Wien.   1905.  E.  k.  Eisenbabnministerinm. 

Die  Arbeit  enthftlt  1.  den  BCitgliederstand  nnd  die  Hauptergebnisse 

der  StatiBtik,  2.  Erkrankangsverbflltnisse  der  einzelnen  Dienstkategorien, 

3.  DnrchBchnittlicbc  Krankheitsdauer  and  dorchBcbnittlicben  ta^cben 

Erankenstand,  4.  ErkrankangsverfaiUtnisBe  nacb  Krankbeitsgruppen,  5.  Er- 

gebnisse  der  Sterblichkeitsstatistik,  femer  folgende  Tabellen: 

1.  a)  Mil-rliodcrzalil  luich  .I;ilir«'n  und  Vrrwaltuiijrshezirkcn  und 

]•)  .Mittrlii'dcrzali!  iinch  I )i<"!istcskatojj:ori<Mi  und  Verwaltuiiirsl>ezirk«  n. 

'2.  8uiiuii.iriM      Kry^cljnisse  der  Krankheitsstatistik  in  deu  einzelnen 

li<'rirlitsjalir»-n. 

8.  Suniniarisi  ti.'  Ergcbnisse  der  Ivraukheitsstatistik  in  deu  einzelnen 

Verwaliun^sbezirken. 
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4.  Vorgleichszalilen  tier  diciistuntahij?  crkrankteii  und  dcr  ambulant 

l)ehandelton  Mitjrlicdcr  in  den  einzelnen  Verwaltun<2:sl>ozirken. 

5.  -12.  Kr^ebuiss*'  dcr  Krankheitsstatistik  nach  Krankhcitsf^n-uppen  und 

Krankheitstormen  und  summarische  Ubersicht  in  den  13  Verwal- 

tungsbezirken. 

Intcressant  ist,  daft  an  Tuberkulosc  das  Werkstiitten-  und  demnftchst 

das  Kanzleipersoiial  am  meisten  erkrankt,  wAhrend  am  gtlnstigsten  das 

.  Streckenpersonal  dasteht  Auch  unter  den  Nervenkrankheiton  orscheint 

das  Werkstftttenpersonal  an  erster  Stelle  mit  5,83%,  demnAcbst  das  Zug- 

befSrderungspersonal  mit  4,28  7o>  auch  bier  steht  am  gOnstigsten  das 

Streckenpersonal  mit  2,99  o/q.  Sehtc, 

First  uiiiiual  report  of  i\iv  Henry  Phipps  Institute  for  the  study, 

IroatiiK'nt  and  prevention  of  tubrrciilosis,  eiitlinlteiid  einon  kurzen 

Berieht  der  Arbeit  des  ersteii  .Tahres  und  Alxlniek  der  Vortra^e, 

welche  wahreud  des  Jahres  im  Institut  gehaltun  warden.  Phila- 

delphia 1905. 

Das  H.  Ph.  Institnt  wurde  am  1.  Februar  1903  gegrQndet  and  am 

1.  September  1903  erOfifhet  Die  Ziele  des  Institnts  amfassen  das  Stadiimi 

der  Ursache,  die  Bebandlang  and  die  Prophylaxe  der  Taberkalose  and 

die  Weiterverbreitung  der  Kenntnis  hienron.  Das  Institut  umfaBt  neben 

den  nOtigen  Bnreans  Konsultationsntume,  Wartezimmer,  Apotheke.  Sektions- 

zlmmer,  WirtschaftsrAumc  und  di*-  KrankenzimmtM*.  Das  Institut  ist  mit 

allem  modernen,  hygienisehen  Konifort  ein^orichtet.  Alle  dies<'  Einrich- 

tongen  sind  mit  verhiUtnismiidif^  billigen  Kosten  aus  cinem  alten  Miets- 

haose  herfjostellt.  Der  Berieht  enthalt  im  zwoiti-u  Kapitel  X.ieiirichren 

fiber  die  Obduktionslx-fiuid*',  fcrm  r  Bei-iehte  iUxT  laryn^oloy:ische  and 

neurologisehe  Bfliaiulliinp^,  dann  die  Verrtffentliehunjf  eines  Kalb's  von 

tibrOser  Phtisis  mit  Brouctiiectase,  sodann  den  Bt  rieht  fihcr  dit-  farbigen 

Patienten  und  <'iii<'  interessante  Statistik  iibi  r  die  TuberkulMx-  in  Phila* 

delpliia  voti  18»»l-  1003,  aus  der  hervorgeht,  daC  die  Todoi.ilie  von 

23,29%),,  lH(il  aiif  ls,S2"/jj„  l{)03  zurackgropnnpron  sind  und  ebenso  die 

Zahl  der  SchwiadtiUcbtigen  von  3,32  »/ou  18G1  aut'  2,2&^/^  1903. 

Die  im  Laafe  des  ersten  Jahres  gehaltenen  Vortrftge  waren  folgendes 

1.  Qeschichte  der  Taberknlosebehandlaag  am  Saranacsee  N.  Y.  von 

Edw.  L.  Trudeaa. 

2.  Das  Haas  in  seiner  Bczichimg  znr  Taberknlosef^age  von  Osier. 

3.  Pathologische  Anatomie  and  Ilistologie  der  Lnngentuberkolose  in 

101* 
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ihror  Beziebung  zar  allgemeinen  Pathologic  and  kliniscben  Er 

scheinungr  von  Wood  head. 

4.  Die  behr»rdlicho  Kontrolle  der  Tnberkniosc  von  H.  Biggs. 

'}.  Si»t'zitiscli('    Hcliandlung    uud    Imprung    der    Tuberkulose  von 

Maragliauo.  Schic, 

Zeitochrift  fiir  Eiseubabuhygiene,  Organ  fUr  das  nfcsamte  Elsenbahi. 

sanitfttswesen  nnter  Mitwirkang  namhafter  -deatscher*  Osterreicbi- 

Bcher  und  nngariscber  Babnilrzte,  heransgegebcn  von  H.  Becker. 

Assistcnt  der  k.  k.  Staatsbahnen,  zngeteUt  dem  k.  k.  StaaS^- 

minlsterinm. 

Dir  Zcitsolirift  ist  in  inuii;illii  lM'ii  Hcricn  t  ischit.-iK'H  uiui        zii  X*:'.  I' 

vr^escliritifii,  als  lIt'i"ausgol)er  /.•■iiliiK't  aiuli  jetzt  inu-Ii  Hans  liock^r. 

•Wiilireiul  cr  di*-  Li-ituii^  von  Xo.  I  ;in  dciii  S.-K.  Dr.  lIu<^o  H.  v.  Briit 

iind   Dr.  Andn  a>  Boj^dan  in  Wicw   iilitMtiap'n  hat.    Mir  sifl!)>t  war 

zwcifi  lliaft.  (>l>  ('ill  »M<^n('s  Oriran  fiir  Ei>-t'nl)alii)liy^ion«*  L<'bens<Jau«*r  lia!>oi 

wQr(l<\   wcjLriMi   dor  iniiin'rliin   cn^tMi  I<t'<,M<'iizun{;  th'V  Eis«'nl>alinhyg'ienr 

Das  Wcrk  alter  hat  ̂ 'chaltt'ii,   was  es  vrr>jir'  cIiom  liat.  uin.l  <'s  ist  nnr  zt 

wiinsohfii.   dali  riihri^o   Sciirirt l«*itun;j  die  Zoitschrift  wciit-r  aaf"  der 

bi'-hrri^t  n  ll<>h«'  iTli.ilt.  und  daL*  sir  allnialilitdi  Itri  allon  Bahnarzion  Eir 

puifj:  lindct.  lii'khi^nnswcrt  bleiht  cs,  dali  lusher  nur  eiu  'I'fil  der  B.ilu, 

iii'zte  das  Brahmersclu:  Wort  bcheraigt  hat:  „Trcibt  Eibeubahnbygiene." Sehtr. 

Eytll,  Max.    Lobendi^^e  Krilfte.    Sieben  Vortril^e  mis  dem  Gebiete 

der  Teehnik.  ^fii  in  den  Text  f,n'drne-kten  .\hl)ildun;;eu.  Berlin 

1905.    Julius  Spriuffer.    VI  und  '2^-1  S.  S°.    Preis  4  J(. 

Der  bcriUinite  Inponiour  und  Bcgriinder  und  lan^rj/ilirige  Vorsitzend' 

der  Deutschen  Landwirtschaftsj^esellschaft  macbt  in  der  vorstehendeii 

Sauimlunp:  einen  }T^W»Beren  Kreis  mit  Vortnlg-en  bekannt,  die  er  za  ver- 

scbiedeniui  Zeiten  bei  verschiedenen  GelegenUeiten  gebalten  hat.  Dtv 

erste  und  letzte  („Poesie  und  Technik"  und  „Zur  Philosophie  des  Er 

fludens*^)  enthalten  allgemeine  geiatvoUe  Betrachtongen,  die  flbrigen  W- 
s^h^fti^n  sicb  bauptsftcblich  mit  wirtscbaftlichen  und  technischen  Fragta 

in  Agypten,  wo  der  Yerfasser  lange  Jahre  als  Ingenieur  mit  scb^nen 

Erfolge  tatig  geweaen  iat  Ilauptsftcblicb  Ist  cs  die  Bewfiaserangsfhusv* 

die  er  immer  wieder  unter  neuen  Gesichtapunkten  erOrtert.  Im  6.  Vi>r 

trag  Kchildert  er  nnter  dem  Tltel:  Ein  Pharao  im  Jahrhundert  des  Dampf«*N 
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(las  Lobfii  uinl  Trrilicn,  die  'aix-nt^nuTliclion  Tatcii  dcs  Klicclivc  Isinacl 

I'ascha  his  zum  Zusammcnhnich.  Kin  warmer  Fn-niid  dfr  Laiid- 

wirtscdiaft,  setzt  er  in  deiu  tant't<'ii,  am  "is.  Mai  1S9!)  irdialtoiK'H  Vortrag 

luseiiiandpr,  welfhcs  Intcresse  die  l^ndwirie  an  Uer  Entwickluiig  dor 

\Va!»s«M"strali»Mi  hcsiizcn. 

Ww  V()rtni;^n'  sind  sn  klar  nud  diirchsicditifr  inid  im  In'stcn  Siunc 

des  Wi)rtes  ^enu'iiivcrstilndiicl),  daG  si«>  aiu-h  Xielu  'Ifrliniker,  uiid  dicsc 

viellciclit  Ix'sonders  gern,  Icsen  wrrdoii,  wic  sic  donn  ;iuch  iiiclit  v<»r  dcin 

••ii^oni  Krcisc  von  Faohgcnot«s«'n  dcs  Vertasscrs  •jrclialieu  sind  Sidlist 

'in  l>(»gcisl«'rtor  Technikor,  vcrstflit  cs  Eytli  nicisterliaft,  die  In  die  Be- 

dt'Utnng  seines  Berufes  und  seiner  "Wisseiisi  liafl  audi  lUlen  tU'iien  klar 
ZM  machen,  die  nicht  zu  scineu  Heratsgenosscn  gehOren.  c.  d.  L. 

UBERSICHT 

der 

■enesten  Hanptwerke  tker  BiMntahaweMn  and  am  Terwaadtaa 

Gebfeten. 

Gcyer,  K.   iviMiiuunui  zuui  schwcizerischen  iiunde&i^cseU,  betr.  die  UaitpHicht 

der  EtsenbahnimternehiniiDgen.  Zurich  1906. 

Grippon-Lnniotte.  Hi8tori(|ue  du  rSseau  des  cheminfi  de  fer  fraiK^aiA.  Paris  VHM. 

ticiisin^er  von  WalUegg.   Kalender  fiir  Eibenbuhiiteclmikcr.  DreiunddreiUigtter 

Jabrgnng    1906.  Bearbeitot  tod  A.  W.  Meyer.  Wiesbaden  1905. 

Kochs  Eisenbahn-  and  Verkehrsatlns  von  Enropa.   Leipzl*r  19()5. 

Kniuse,  Kndulf.   Kurzer  Leitfaden  der  Klektrdteehuik  liir  l  utcnicht  and  Praxis 

in  allgeinelQverstttndtlcher  DarsteUoncr.  Berlin  geb.  A,H. 

Levy,  Dr.  Htranaii.  Die  Stahlindoitrie  der  Vereinigten  Staaten  von  Ameriica  in 

ihren  heutigen  Prodnlctlons-  und  AbsatsverhUtnissen.  Berlin  1905. 

Lneger,  Otto.  Leztkon  der  gesamten  Technlk  und  Ihrer  HiUliwissonsehaften ; 

xweite  Auflage.  Abteilung  VIII,  IX  und  X.  Stuttgart  nnd  Leipaig  1905. 

Heyer*  Hugo.  Government  regulation  of  Railway  rates.  New  York  1905. 

OstalpeBbabB.  Projekt  fUr  eine  nonnaltpurige  Baku  von  Blasca  nacli  Chur. 

Greinabahn.  Heraoegegeben  von  der  Regierung  des  Kantons  Teasin.  Juni  1905. 

Pestalozsi,  M.  Unterauehung  fiber  die  EInffibrung  von  Rllometerbeften  bei  den 

Schweizerischen  Bundeabahnen. 

Royal  Commiaaioa  on  London  TrafRc  Report,  Band  L  London  1905. 

Sdiinitt,  A.  Der  Frachtauschlag  im  Eisenbahnfrachtreckt.  Dortmund  1905. 

Stavaihagwi,  W.  Verkebra>,  Beobacktungs-  und  Nacbrlektenmittcl  in  mlUtftrischer 

Belencktnng.  Gdttingen— Leipaig  1905.  OtOoJf. 
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Zeitsohriftes. 

Bulletin  lie  la  Comiui88ion  Internationale  du  Congres  dcs  Chemins  Ue  fer. 

BrilMel. 

Bud  19.  No.  6-8.  Mai  bif  August  1906. 

Documents  ofAcieit  do  la  ComniMlon  permanente  du  Congrds  inter- 
natioDal  det  chMnina  de  fer. 

No.  6.  September  1906. 

Notice  tur     wa<;oii  dyiKimom^tre  du  chemiii  de  fer  de  TEtat  beige.  — 

IjCS  locomotives  tie  l  Etat  belo:o.  —  Les  nouvelles  loi-oiuotives  4—4—2  el 

4—6—0  pour  trains,  express  des  cbemins  de  ler  de  I'Etat  bavarois. 

BicTHiii:i>  nyTcii  cooCmeuui.  (Der  Bote  tdt  die  VerkehrsanstalteD).  St  Petenburg 

(Ij)  ruMsischor  Sprache). 

1905.   No.  27-33. 

(No.  "27:)  Der  FluC  Ssiilak  und  die  KiM-iibahn.  —  (No.  28:)  Verletziuig  di-r 

festgetietzteii  Ordimng  liber  die  Keibeul'ulge  in  der  Abferiigung  der  Giiter. 
—  (No.  29:)  Aufenthaltsrftume  fiir  das  Personal  vnd  deseen  Verpfleguog 

auf  den  wOrttembergischen  Staataetseobabnen.  —  Die  Eigebniase  der 

Versuche  mit  Maachinen  grofier  Geschwindigkeit.  —  (No.  30:)  Die  Gftter 

scbifTahrt  aut  dem  Amur.  —  (No.  31:)  Einlge  Mittcilunpcen  iibi  r  die  Her- 

stellungskdsten,  Krtraf;sf3Uii.i^keit  und  Kntwicklung  di  r  Kloinbahiicn  in 

PreuUeii.  —  Die  Verautwortlicbkeit  der  Eisenbabn  Ivir  Schaden  und  Nach- 

teiie,  die  den  Ge^reustiLnden  zugefiigt  werden,  die  w&hrend  der  Fabrt  aui» 

dem  Znge  geworfen  werden.  —  Der  nfirdliehe  Schlffishrtsweg  naeh  SIbirieo. 

—  (No.  82:)  Die  finaosiellen  Ergebnisse  dee  EiMiibaluibetriebes  im  Jahre 
1903.  —  Die  .Schafzucht  in  Siblrien  und  die  Ausfuhr  der  Produkte  IDS 

Auslarid  auf  den  Eis<Mil)alinen.  —  (No.  :?3:  Der  Autuinobileerkelir.  — 

Die  Befurderuug  von  lebendem  Gediigel  auf  deu  Eisenbabnen. 

BicTBuirb  4>tiBaHC0Bii,  npoHUduennocTu  h  ToproiuiL  (Der  Bote  fAr  FinanseUf  Industrie 

Mil  I  Ha II 'Id.)  St  Petersburg.  (In  russiaeher  Sprache.) 

1905.   Heft  31-  :t8 

'No.  32:)  .Mauitest  vom  0./l!».  Aujfiist,  betr.  die  Kriichtuti-r  oiner  Reich?- 

duina.  —  Die  Leipziger  rriibjahrsmeiise  im  Jabre  1905.  —  (No.  33:)  Da> 

Ergebiiis  der  Getreidekampa^ie  1904/03.  —  (No.  34:)  Die  Preisbewegung 

an  den  wichtigsten  FondsbOraenwHluend  dea  masiaeh'japanlachen  EMeges. 

—  (No.  35:)  Die  Produktlon  von  Oetreide  in  der  Welt  Im  Jahre  1906. 

rFortsetzung).  —  (No.  88:)  Die  Steinkohlengewinnnng  Jn  Rnftland  im 
Jaiiie  1904. 

Dentaehea  Handelsmnaemn.  Berlin. 

t.  Jahrgang  190S.  Heft  9. 

Pcrsonentari^form. 

Dinglcrs  polytei^iadies  Jonmal.  Stuttgart 

Band  820.  Heft  34.  Vom  26.  August  1905. 

Das  Eisenbabn*  und  Verkehrswesen  auf  der  Weltausatellong  in  St.  Lonis 
1904. 
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No.  ."$6-41.   Voiii  !».  September  bis  14.  oktobcr  V.m. 
Schnellbetrieb  auf  den  Kigenbahncii  der  Gegeuwait. 

No.  38-41.   Vom  23.  September  bis  14.  Oktober  190&. 

NordamerikAoiAche  £i8eobabnwerk»Ultten. 

li'Econoraiste  fran^ais.  Pans. 

33.  Jahr^^anK.   *i.  Itand.   No,  41.   Voin  14.  Oktobfi-  um. 
Lettre  de  Suis-se:  les  r^sultatd  des  cheuiiti:>  de  tor  f6d6raux  eu  1U03  et 

en  1904. 

Sitenbataa  maA  Isdnstrie.  Wien. 

I.  JahigMig.  Heft  11.  Vom  6.  Oktober  1906. 

Dm  Fkoblem  der  ganttlgttMi  FahtgeBdiwindigkeit  der  EiBeobahnsuge.  — 

Die  Soiialpnlitik  der  kSniglich  nngarlschen  SUatsbahnen.  —  Die  Aus- 

iiateimg  der  PeraonensOge. 

Elektri^i-he  Bahnen  und  Hetriebe.  MuD<-hen. 

8.  Jahrgang.    Ilefl  24.   Vom  -24.  August  1905. 

KIcktrisi  h*'  Scliieuoustoliverbindungen. 

Heft  25.   Vom  4.  September  1903. 

AusscbbifT  von  StraOenbiihmvagen  und  Ku|)plui)sroii  in  Kiirveii.     -  Per- 

soneinv;i::,('ii  fiir  H(»cbbabn-  und  Unter;riuiidbjiliii\ erkelir.  —  Klo.UtiiscluT 

Bahnbt'trieb  auf  der  Strecke  Seebach  — Wettingen  mit  IjOUO  Volt  Wech 
selstrom. 

Heft  26.   Vom  14.  8<'pteml)<'r  I'Kkj. 

(und  '27  u.  28:)  Befurdernnf;  scbwenT  Kisinbalinzufre  mit  elektfischein 

Strom.  —  (Heft  2G:j  Kohlcnverladeaulage  in  Ofleubach  a.  M. 

Heft  28/29.    Vom  G.  14.  OUtobcr  HK)5. 

Die  eiektriscbe  Lokalbabn  Tabor— Becbync. 

EngineeriBS.  London. 

No.  Wm-^Wm,  Vom  18.  August  bis  18.  Oktober  190&. 

(No.  9068  tt.  9069:)  LocomotfyeB  at  the  Liege  exhibition.  —  Natal  Govern- 

ment  Baiiways.  —  (No.  9069:)  Steam  eoach  for  the  Great  North  of  Scot- 

land Bidlway  Company.  —  Current  Railway  construction.  —  (No.  9070:) 

The  Brotan  locomotive  boiler.  —  Large  gas  engines.  —  (No.  2071 :)  Narrow- 

jijaugo  bogie  tank  locomotive.  —  CSo.  2fi72  )  Royal  train  for  India.  — 

British  liaihvav  ecouomicB.  —  The  intVrioritv  of  canals  as  a  means  of 

j;ood.s  transport.  —  British  Kailway  returns.  —  (No.  2073:)  Cantilever 

bridge  of  1800-ft  span  aerom  the  St  Lawrenee.  -*  Loeomotlye  building 

in  New  South  Wales.  —  (No.  9074:)  Royal  train  for  India.  —  (No.  9075:) 

Railways  and  the  future  of  China.  —  (No.  9076:)  Self-discbarglDg  single- 

hopper  wagons.  —  Argentine  Railway  affairs.  —  Locomotives  at  thelJege 

exhibition.  —  Thf  engineering  of  London  traffic  —  Steel  used  for  motor- 
car construction  iu  France. 
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fimsineeruig  News.  Kew  York. 

Band  65»  Mo.  fi-'lSL  Yom  8.  Auj^st  bis  29.  September  190&. 

(No.  5:)  The  development  of  special  track  work  on  street  R.iilv  .iy>.  - 

(No.  r,:)  Electric  headli^xhts  tor  locomotives.  < 'rossinj^  frogs  will:  con- 

tinuous rails.  —  (No.  7:)  < 'oiRTftf  ties  on  the  Lake  Shore  and  Michi;:an 

Southern  Railway.  —  Schwaniierlioiz  I'ridge  on  the  Neiistadt  an<l  Dv:iiaij- 

edchingea  Railway,  Germany.  —  (No.  6:;  Standard  desijfus  of  locoiuotive> 

for  India.  —  Hollow  firebrick  arch  for  locomotiTea  on  Qiieago  and 

North  Wedtern  Bailway.  ->  The  Carnegie  steel  tie.  —  (No.  90  Raihrar 

imprOTements  and  betterments.  —  (No.  10:)  Contractor's  loading  hopper, 

concrete  spreader  and  dump  wagon.  —  Track  elevation  on  the  Cbicapo 

and  North  Western  Railway.  English  street  Railway  constntetion.  — 

(No.  II:)  Some  practical  jioints  in  the  double  tracking  i*\  Ruiluays. — 

The  Grand  Trunk  Tacihc  Railway.  —  (No.  13:)  Operation  of  a  ̂ ingle•track 

Railway  under  the  block  system. 

Le  Genie  Civil.  Paris. 

Band  47.   No.  17.    Vom  20.  August  IIMK'.. 

Chemiu  de  for  61ectrique  de  Saint* Gail  a  Speicher  ut  a  Trogeu  iSiu»»f  '. 

OfoTiiale  del  Genio  Civile.  Rom. 

4&  Jalirgaag.  Jnni  1906. 

Lavori  di  costrusione  delia  stazione  di  Urbino.  —  UeB^rcbdo  ferroTiari» 

e  le  poseibili  riforme  ed  economie. 

48.  Jahrgang.  Jul!  1906. 

La  settima  sessione  del  congresso  ferroviario  internasionale. 

Glasers  Annalen  fiir  Geweihe  und  Bauwesen.  Berlin. 

Band  57.    Heft  5.    Vom  1.  Septeiiil)er  l'.K)r». 

Ersatz  von  Gleiciiani^chlubseu  und  Anschluligleiseu.  —  Die  JungfranbaliD. 

—  Triebwagen  oder  Lokomotivc? 

Heft  0,   Vom  15.  September  1!K)6. 

(nnd  8:)  Die  Lutiicher  Weitausstellung.  —  (HeftG:)  Lokomoiivpriifuniieo 

anf  dem  Versnchsstand  der  Pennsylvaniabahn  in  fit.  Lools. 

LMngegneria  ferroviarin.  Uoni. 

2.  Jahrgang.    Heft  16.   Vom  Ki.  Augu.st  1905. 

Ancora  sulle  li<|uidM/,ioiii  ferroviarie.    —    Automobilismo  ferroviarjo; 

vetture  a  vapore  histcma  Ganz.  —  Collfgamenti  di  siiiirezza  fra  >cai:il'i 

e  segnali.  —  Un  lato  pratico  del  problema  ferroviario  iialiano.  —  Liu- 
segnamento  ferroviario. 

Heft  17.  Vom  1.  September  1905. 

(und  18:)  LMnipiego  dei  combnstibllt  ttqnidi  sttlle  locomotive.  —  (Heft 

Del  ̂ comfort"  in  viaggio. 

Heft  18.  Vom  16.  September  1906. 

Modo  di  ripristinare  sollecitamente  le  interrasioni  delle  linee  ferroviarie. 

—  Quale  sitnasione  sia  serbata  ail'  industria  ferroviaria  coUa  prevedibiJe 
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graduate  trasformastione  del  siatema  di  trazione  utiJizzando  Tenergia 
elettrica. 

Heft  19.   Voni  1.  Oktober  um. 

I  ferrovit'ii  italianf.  —  Nota  sull  iiiodo  di  caU-olare  i  coutrappesi  per  ie 

HA\e  montate  u  ;^oruico  con  braccio  obliquo  ccntialo  per  locomotive. 

JHnilNuiebladAt.  (Das  Elsenbahnblatt).  Stockholm. 

190S.  No. 

(No.  16  u.  16.)  Jarnvftgamuseer  i  Eiuropa.  —  (No.  16:)  Sverige.  —  Ny  llaan- 

ordninpr  a  statens  jilrnvaprar.H  personva^nnr.  —  (So.  it;  u.  17:)  Pensions- 

frAgmi  statens  jilrnvii^iar.  —  (No.  17:i  Eti  "jukliusiaf^.  —  (No.  18:) 

Fackskolor  fiir  jjlrnvilgsiniln.  —  Lokomotiv  ined  ulverhettad  inga  for 

Bt  rf^slagernas  jJlrnvttgar.  —  JftrnvUgsstatistikcns  omarbetuing. 

Journal  of  the  Western  Society  of  Eagiiieen*  ChieajfO. 

Band  lU.  No.  4.  August  1905. 

The  division  engineer  in  Railway  worl;. 

Monitenr  des  iat^rdts  mat^riels.  Britesel. 

oB,  Jtiagmg,  No.  110.  Vom  1.  Oktober  1906. 

La  rinnion  de  Washinfpton  de  Tassoelation  du  congrds  des  chemins  de  fer. 

iianucKii  muu'iiaToiioicaro  jiycoi.aio  Tcxiiii'ii'ci.nro  (n'mecTDa.    (Notizl)latt  dor  Kaiserl. 

rusfiisi  heii  tpt  hni.selien  Geselischaft.)  St.  Petersburg.  (In  russi.^cher  Sl»rache.) 

1905.    Heft  8  un  l  9. 

Keclienscljattsbericht  uber  die  Tfiiigkeit  der  kaiserlich  russischeu  techni- 

Bchen  (iesellschaft  im  Jahrc  1904  (S.  1—65).  — -  VerhandiungsprotokoUe 

fiber  die  Sltsungen  der  Geselischaft  (S.  287—817).  —  Neue  Fonnen  von 

Wasserrohrkessein  mit  geraden,  vertikalstehenden  Bohren  yon  gleicher 

LKnge,  M.Horfinde].  —  Lokomotivwasserrohrkessel,  System  O.Borowsky. 

C^sterreichisch-ungarisches  Eisenbahnblatt.  Wien. 

10.  Jabrgang.  Heft  48.   Vom  19.  Oktober  1*J05. 

S&dbahngesellschaft.  -<  Die  Eisenbaimen  der  deatsehen  Eiaenbahnver- 
waltung. 

Organ  fiir  die  Fortaehritte  des  Eisenbahnwesens.  Wicf^baden. 

Band  42.    Heft  9.   Au^nist  I'.H^).'). 

Die  Lokijiiioti veil  auf  der  Weltaiisstellung  in  St.  Louis  I'tni.  -  Die  vor- 

teilliaftesle  Belastung  der  Giiter/.uge.  —  Versuche  zur  i^ruiiitluug  zwcck- 

miltiger  lieferangsbedingungen  tfkt  Stellwerksdrahtetile.  —  Die  none 

Brficke  fiber  deh  Nordseekanal  an  Velsen.  —  Verschiebltche  Lagerung 

des  Lokomotivkessels.  —  Lokomotlven  der  San  Jnan— Serrexnela-Bahn. 

Nener  Betriebsplan  ffir  Masseiiverkehr  auf  Vorortbahnen. 

Heft  10.  September  1905. 

Grundwa'^si'n'iiUMScnung  zur  Wassenrersorgung  von  Bahnhofsanlagen.  — 

N«'uer  Betrieltsplau  fiir  Masionverkehr  auf  Vorortbahnen.  —  Geologisclie 

Benierkuugen  zum  Eiusturzu  im  Alteubekener  Tunnel.  —  Versuclis- 
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t'ahrten  mit  der  Westinjirhouse-Schnellbahnbreinsc  auf  dm  bayerischen 

StaaUteisenbabiiea.  —  V'ersucbe  mit  Lokomotiven,  Bauart  Shay,  aui  der 
Chmapeake-  uod  Ohlo-Bahn.  —  VlefsyUader-TerbnndlokoinofeiTtn  anf 

amerlkanitchen  Babnen.  —  Vienylindrige  Verbnndlokomotivfl,  Bauart 

Cole,  fur  die  New  York  Zentralbahn.  —  Sechsacluige  BlaUet-LokomotlTe 

fOr  die  Baltimore-  und  Ohio>B«hii. 

RailrMd  Oacette.  New  York. 

Band  39.   No.  0.   Vom  ll.  Aii^u^t  1906. 

liaciui;  with  locomotives.  —  Reinforced  concrete  passenger  tunnel;  Ceu- 

tral  Railroad  of  New  Jersey.  —  Sirtteh  engliiea  for  bridge  eenrice  at 

CiiielDnatL  —  Standard  brldipei  on  tbe  Harriman  lines.  —  Tbe  cost  of 

locomodve  operation.  —  Standard  length  of  brake  beams.  —  English 

motor  cars.  —  Draining  (be  interborougb  rapid  transit  tunnel  under  tbe 
Harlem  iiiver. 

No.  7.   Vom  18.  August  1905. 

The  Baltimore  and  Ohio  Railroad.  —  Covered  goods  wagons  for  Japanese 

Kailways.  —  PInladelphia's  rapid  trannit  Railroad.  —  The  Frisco  system 

of  bundling  time  freight.  —  A  German  impression  of  Briti.^h  Railroads. 

—  Railroad  shop  toots.  —  New  Gemiau  passenger  and  baggage  rates. 

No.  N.    Vom  2.'>.  Au«ruHt  1905. 

(Jhicago  pastifnjxcr  terminals.  —  Some  influences  aftVcting  tonnage  ratinj;. 

—  I'hiiadelphia's  rapid  transit  iiailroad.  —  Convertible  electric  motor 
cars.  —  Broddyn  Heights  Bailroad.  —  The  eost  of  locomotive  operation. 

—  A  bandsome  passenger  locomotive  of  1866.  —  Tank  cars  for  the  Ar* 
gentine  Government  Railways. 

* 

No.  9.  Vom  1.  September  1906. 

The  Census  Office  Railroad  valuation.  —  Street  Railway  capital  and 

earning  1905.  —  Under*running  third  rail  for  the  New  York  Central.  — 

The  new  »Aiton  limited".  —  Railroad  shop  tools. 

No*  10.  Vom  8.  September  1906. 

The  over-capitalisation  of  street  Railways.  —  New  flreight  yard  of  the 

Burlington  at  Galesburg.  —  The  Great  Northern  time  freight  system.  — 

The  Montreux-Oberlan<I  Hernois  Railroad.  —  Passenger  coach  yards.  — 

Automatic  block  .si'.'-nals  on  the  Erie. 

Mo.  II.    Vom  15.  S('j>t(Mnbfr  1905. 

Disaster  of  tin-  .Manhattan  KlevaUnl.  -  St.  Lawrence  ri\  it  bridge,  Quebec, 

Canada.  —  Forging  and  repairing  locomotive  motion  rods.  —  Steam 

motor  coaches  for  the  Buenos  Ayres  Great  Southern.  —  The  Chicago 

ftreight  terminals  of  the  Chicago  and  North  Western.  —  Railway  con- 
struction in  North  China.  —  Now  locomotives  for  Indian  StatP  Railroads. 

—  .Standard  bridge  on  tlie  Harrim.nii  lines.  —  The  Jun.i^'t'rau  Railroad.  — 
Automatic  block  signals  on  single  track.  —  Klectric  Railroads  in 

.Michigan.  —  The  Roadmasters'  convention.  —  A  large  reinforced  con- 
crete stand-pipe.  —  Forging  machine  formmv  and  buUdoierB. 

Digitized  by  Google 



Bficherscbnu. 1531 

No,  12*  Voni  22.  September  1905. 

A  lifo-saviriu^  incident.  —  The  (Mucinnati,  Hamilton  and  Dayton  sal(\  — 

August  accidents.  —  (Jrade  inii)r<ivements.  —  Railway  signal  ahsociati<»n. 

—  Standard  bridges  on  the  llarrinian  lines.  —  The  Chicago  freight  ter- 

minals of  the  Chicago  and  Northwestern.  —  The  Lorite-Pateaall  sema- 

phore. —  The  first  Ballroad  in  Aastria.  —  Slide  ▼alve  vs,  piston  valve. 

—  Investl^fcfon  of  Ihe  Elevated  Bailroad  disaster.  —  Transportation 

connections  into  Timbuctoo.  —  The  cost  of  locomotive  operation.  — 

Lightening  the  work  of  enginemen  and  firemen.  —  The  waterways  of 

Canada  —  The  traveling  engineers'  convention.  —  American  locomotive 
<  onipany. 

NOb  13.   Vom  20.  September  1905. 

The  law  is  ̂ ^ond,  if  a  man  u^f  it  lawfully.  —  Forni»«  of  siirnal.s.  —  New 

freight  terniiuals;  Cincinnati,  New  Orleans  anil  Tt  \:is  Pacilic.  -  A  new 

four-wheeled  ]>assenger  truck.  —  Union  highway  crossing  bell.  —  Robeit 

waier-tube  locomotive  boiler.  —  Chicago  track  elevation.  —  Petmsylvaaia 

Bailroad  baggage  checks.  —  Reinforced  concrete  trestle  for  the  Illinois 

Central.  —  Use  of  snperheaters  on  Belgian  State  Bailways.  —  The 

making  and  repairing  of  loconiotive  frames*—  Alternating-current  electric 

locomotives.  —  Tunnels  under  the  Hudson.  —  The  cfticiency  of  large  gas 

engines.  —  Early  Railroad  construction  in  New  South  Wales. 

The  Railway  Age.  Chicago. 

Band  do.  Ne.  6— la.  Vom  11.  August  bis  29.  September  1905. 

(So.  6:)  The  campaign  for  rate  regulation.  —  Pennsylvania  terminal  work 

ill  New  York.  —  The  new  Pennsylv.-mia  Dynainnniotcr  car.  —  An  At 

lantie  compound  for  the  Great  Northern  i)f  Knulanil.  —  Now  ̂   ork  Central 

inspection  locomotive.  —  Thf^  Leitncr-Liicas  train  lighting  dynamo.  — 

(,No.  7:;  Legal  status  of  the  „.)ini  Crow"  car.  —  KtTects  of  rate  rcduclion> 

on  liailway  employees.  —  Theoretical  and  assessed  value  of  Kailwuys 

compared.  —  Henri  four-cylinder  compound  express  locomotives;  Parifr 

Lyons  and  Mediterranean  Railway.  —  A  unique  Colorado  mount^n  Bail- 

way.  —  Ton-wheel  locomotive  with  superheater  for  Chicago,  St.  Paul, 

Minneapolis  and  Omaha.  —  (No.  8:)  Rate  regulation  and  the  hereafter.  — 

Klectrie  cars  in  eoUision.  —  Tije  creeping  <>t'  rails.  —  Lackawanna's 
eastern  terminal  at  Iloboken.  —  Den\  er  and  Rio  (irande  st.itinn  .it  (.h  and 

Junction,  Colorado.  —  CNo.  [):)  The  I'anama  Railroad.  Door  arrange- 

ment of  passenger  cars.  —  Bate  regulation  may  be  sidetracked.  —  New 

equipment  for  the  Pennsylvania  18  hour  special.  —  Powers,  duties  and 

work  of  state  Railroad  commissions.  —  New  York  Central  undercontact 

third  rail.  —  (No.  10:)  Single  track  Railway  operation.  —  The  purchase  of 

poor  material  hy  Railroads.  —  Parallel  and  conipeting  Railways  in  Texas 

and  their  punishment.  —  The  operation  of  an  automatically  blocked 

single  track  Railroad.  —  Ten-wheel  passenger  locomotives.  —  London 

and  Northwestern  Railway.  —  Snowshed  signals  on  the  Southern  Pacific. 

—  Four>cyUnder  balanced  compound  locomotive.  —  Great  Northern  of 

England.  —  (No.  11:)  The  new  Elevated  accident.  —  Railway  .misre- 

presentation." —  Compound  locomotives  In  Europe.  —  Units  of  costs.  — 
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Plans  of  the  Western  Pacific  —  New  Lackawanna  coal  pten.  —  Gorem* 

ment  control  of  British  Baiiwaya.  —  Greater  stability  of  rates;  private 

car  legislation.  —  New  Bavarian  fonr-cylinder  compound  locomotives.  — 

Spanish  hopper  car*  for  Iron  Ore.  —  (No.  12:)  Local  chapters  for  the 

American  society  of  civil  eng^incers.  —  Th--  roadni.'islerd'  ashociaiion.  — 

The  vibration  test  for  staybolts.  —  Krii  s  (iii.uiciai  statement.  —  Farmeri 

and  rate  regulation.  —  The  Santa  Fe's  Texas-Colorado  line.  —  The  Ball- 

way  signal  association.  —  An  improvement  on  headlights.  ̂   Staybolts; 

New  York  Railroad  dnb  discussion.  —  Pennsylvania  Railroad  locomotive 

testing  plant  —  Lehigh  Valley  ten-wheel  locomotive.  —  A  ncrete 

roundhoTtse.  —  Mastor  c;ir  nnd  locomotive  painters"  convention.  -  Tho 
conti'st  for  control  of  the  Wabash.  —  Variou.s  pro^rrams  for  r;itt'  regu- 

lation. —  (No.  13:)  Anotlicr  chapter  of  Krie.  —  Grea-se  as  a  lubricant  for 

locomotives.  —  Cash  versus  checks  In  paying  Railway  employees.  — 

Tandem  compound  locomotive  of  the  Northern  Pacific.  —  New  manu- 

facturing plant  of  the  Sturtevant  Company.  —  The  Cincinnati,  Hamilton 

and  Dayton  acquisition  by  tin*  Krie.  —  Lehigh  Valley  coal  and  sterage 

plant.  —  Prospects  of  Railway  legislation  in  Congress. 

The  Railway  Md  BngiiieerUig  Review.  Chicago. 

Band  46.  No.  81— 39.  Vom  5.  August  bis  30.  September  1905. 

(No.  81:)  Freight  yard  air-brake  testing  plant  —  Economy  of  fuel  and 

supplies  furnished  locomotives.  —  Pacific  type  passenger  locomotive 

with  superheater,  Chicago,  Hock  Island  and  Pacific  Railway.  —  Signaling 

on  the  SoutluTU  Pacific  system.  —  Power  house  nienagenient.  —  The 

relation  of  Railroads  to  the  public.  —  iNo.  .Vl:)  .Switching  and  switching 

revenue.  —  Freight  development  by  interurban  roads.  —  The  combined 

automatic  and  straigh-air  brake.  —  Oil  furnaces  and  oil  fuel  for  loco- 

motives; Southern  Pacific  Co.  ~  (No.  38:)  Route  of  the  Grand  Trunk 

Pacific.  —  New  dynamometer  car,  Pennsylvania  R^tilroad.  —  Increa-ie 

and  percentage  of  air  brakes.  —  ̂ No.34:)  Terminal  itnprovtMiieniv  of  the 

New  York  ('eiitral  Railroad.  —  Welding  locomotive  frames  with  theniiit.- 

—  Inspection  locomotive,  Ni  w  York  Central  lines.  —  Signal  in  *now 

sheds,  Southern  Pacific  Co.  —  Tests  of  reinforced  concrete  beams.  — 

(No.  89:)  Two  cylinder  compound  locomotive  with  superheater;  ̂ finnea- 

polls,  St.  Paul  and  Sault-Sie.  Marie  Railway.  —  Single  phase  alternating 

current  adopted  by  the  New  York,  New  Haven  lind  Hartford  Railroad.  — 

Tht'  power  distributing  sy.stem  of  the  Roston  Elevated  IJailw.iv  Co.  — 

Hand  cars.  —  New  locomotives  for  Cuba.  —  Railroad  taxes  and  plans 
for  appraising  Railroad  property. 

The  Railway  Engineer.  London. 

Band  ».  No.  HOB.  September  1906. 

Composited  corridor  carriages;  Caledonian  Railway.  —  The  Siemens  and 

Hal.ske  power  signaling  plant  at  .\ntwcrf)  Central  .Station:  Belgian  State 

Railways.  —  Natal  Government  Railways  PJ04.  —  Cape  of  tiood  H'-pr- 

Government  Railway  IIKW.  —  60-ft  horse  cars.  —  Mechanical  stokers  for 
locomotives. 
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No.  aOO.  Oktober  1905. 

Rail-motor  carriages,  London  and  Nortli  Western  Railway.  —  Widening 

of  Qroavenor  bridge;  London,  Brighton  and  Sontli  Coast  Railway.  — 

Protection  of  bridi^e  Honrs  against  corrosion.  —  New  4-4-0  type  loco 

motives,  CahHioniau  Raihvny.  —  Lngo:*  Govermiient  Railway  i;>04/(^.  — 

Bow  to  East  Ilani  widtMiitifr,  London.  Tilbury  and  Southend  Railway  I- 

—  Vestibule  trains;  Great  Indiuu  Peaiusula  liailway. 

The  Railway  News.  London. 

Uand  ̂ .   No.  2172-2179.   Voni       August  bis  7.  OUtobor 

(No.  2172  n.  2173.)  Irish  Railway  compauies  in  the  past  hall-year.  — 

(No.  2172:)  Ton-mile  statistics.  —  Liglit  Railways  act,  18W.  —  London 

and  North  Western  Railways  road  motors.  —  (No.  8178,  3175  n.  21760 

British  Railway  rates  for.  foreign  and  colonial  farm,  'dairy  and  market 

garden  prodnce.  —  (No.  217S:)  New  York  Centra!  Hallway  electric  loco- 

mntives.  —  The  grat  expresses  of  Euj^-land:  The  Great  Northern  Rail- 
way. —  Good  locomotives  for  the  Indian  Stiite  Railwav.  —  Railway  rates 

on  Irnit.  —  Auierican  private  car  line  abu:?es.  —  ;No.  2174;)  The  Inter- 

continental Railway  Company's  refrigerating  wagous;  an  interesting 

experiment  —  Railway  servants'  hours  of  labour.  —  The  New  Tork 
Central  electric  locomotives.  —  (No.  2176  u.  2176:)  The  nationalisation  of 

Railways  and  canaln.  —  (No.  2I7r>:)  Electric  trains  in  London.  —  A 

prosperous  Japanese  Railway.  —  The  Rhodesia  Railways  new  bojrie 

rattle  wagons.  —  '\o.  JITfl:  P.riti.sh  Railw;i\s  in  UM)4.  —  Railway  rates 

and  taxes.  —  L'ententc  cordiale  Worknieii  M  trains  report.  —  Indian 

Railways  in  1904.  —  London  and  North  Western  rail  motor.  —  Rail 

motor  service.  —  French  locomotive  development.  —  Australian  Rail- 

ways. —  (No.  2177:)  Projected  Scottish  Railway  amalgamation.  —  Lon- 

don and  North  Western  ^Experiment"  locomotive.  —  Workmens*  train 

report.  —  Railway  accidents  and  caBualties.  —  (No.  2179:)  Ways  of  our 

Railways.  —  Railway  rates  for  fish.  —  Alexandria  docks  motor  service. 

Kcvue  d'econonii«)ue  politique.  Paris. 

19.  .Tahr;jans.    No.  8  und  9.   Augtist-Sepleiiiber  lyo."*. 
Le  rachat  des  chemluH  de  fer  en  SuiHse. 

Aevue  g^n^rale  des  ehemina  de  fer.  Paris. 

28.  Jahrgang.    Ileft  !J.    September  I<K)r>. 

Wagons  de  40  tonnes  de  la  Compagnie  Taris-Lyon-Mediterranee  pour  le 

transport  dos  masses  indivisibles  et  encombrantes.  —  Note  sur  un  appareil 

„Avance>P6tards*  (brevet  Clayton  et  Co.).  —  Les  locomotives  k  Texpo- 
sitton  de  St  Lonls. 

Heft  4.   Oktober  lOOo. 

Note  sur  la  super.structure  des  chemins  de  ler  aux  Etats-L  uis.  —  i'ractiou 
Alectrique  par  conrant  alternatif  monophase,  transform^  sur  la  locomotive 

en  courant  continn. 
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SohweiseriMhe  BMseitng.  Zttrich. 

Band  4ft.  No.  1€l  Vom  2.  September  1906. 

Die  elektrlaehe  Zahnradbshn  Bnannen— Mortchach. 

No.  12.  Vom  le.  September  1906. 

Verlnsle  in  den  Zahniftdeni  ond  Achalagern  dee  Schmalepnrbehnmoton, 

Typ  T.M  14  der  Mftschinenlkbrik  Oerlikon. 

No.  18.  Vom  28.  September  19C6. 

Die  neuen  Werkstitten  der  Schweiserisehen  finndesbahnen  in  Zflricfa. 

X^nan  aoBBCTepcTBa  nyrefi  cooSmemn.  (Zeitschrift  des  Ministorinms  der  Vorkehn- 

anstalten).  Sl  Petersbui|p.  (In  russiicher  Sprache.) 

1906.  Reft  5. 

Die  Unzuljinjiliclikt'iten  der  Ssamurkand  —  Andishan-Bahn.  Teilstrecke 

lier  Mittelasiatischen  Eisenbahn  (mlt  Zeichnuiig'en).  Von  M.  A.  Petsch- 

kowski.  —  Die  Staati^ciseiib.-ihiien  und  die  Fiiian^poiitik  PreulieDS.  Von 

W.  Sch.  —  AqorduuDg  der  Gleise  auf  den  Stationen.  —  Die  grofien 

Oflter-und  Veiscliiebebahnhfife  der  nuaiaehen  Eiaenbahnen  (Fortaetsnng. 

Mit  Zeiebnungen).  Von  Ph.  A.  Gaiiziaski.  —  Die  Wohlikhrtaeinrlelitangen 

der  t  i  anzoHischen  Ei^enbahnen.  You  J.  W.  Tanski.  —  Einif^e  Mitteilungen 

iiber  <lie  Ausg-abcii  der  f'ranzosischen  Eisenbahn*;es»'Ils(.'hafton  fiir  Wohl- 
ftthrtscinrichtungen.  A.  T.  —  Hedcutiuij;  <it'r  Wahrschfiulii  likeitsiehre 

fiir  den  Ingeniear  der  Verkehibansialten.   Von  N.  A.  Awrinski. 

Zeitaehrift  dea  Vatorreidiiaelien  Ltgenievr*  nad  Architekton-yereina.  Wien.  | 

67.  Jahrgaag.  No.  86.  Vom  6.  September  1906. 

(u.  87:)  Skheruiijj:  and  Bofestigrung  derSeliienen  auf  Holzschwellen  durch 

Vi^rdubelung  naeh  Syatem  Albert  CoHet.  —  (No.  360  Eine  hiatoritche 
Lokoinotive. 

No.  87.  Vom  16.  September  1906. 

Die  Internationale  AntomobilanaBtelluog  in  Berlin  vom  4.  bia  19.  Fe- 
bruar  1906. 

No.  40.  Vom  6.  Oktober  1906. 

Die  LiiftungHanlagen  beim  Ban  der  groften  Alpenlannel.  | 

Zeitaehrift  des  \>reins  deutsfb«T  In««*ni«'nre.  Berlin. 

Band  49.    Xo.  37.    V.un  K;.  ScptcniiM'r  1!KI5. 

I)('r  eillplla^i^^e  Balumiotoi-  der  Westiughou.^e-Gesellscliaft. 

No.  38.   Vom  2:,.  .Se|.tcmbi'r  1005. 

(und  4n:;  Motorwagen  im  Ei^fnbalmbf'tricb.  —  (No.  38:)  Fortscliritte  auf  ^ 
deiii  Gcbiete  der  elektriscben  Zu^^iorderung. 

No.  30.   Vom  .50.  S(>|)tember  1906. 

(and  41:)  Die  Weltausatellnng  in  St.  Louis  1904;  daa  EiacubahnTerkehra- 
wesen. 

I 
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No.  ¥K  Vom  7.  Oktober  1906. 

Die  Einfikhning  das  elektrisefaen  Betriebes  bei  den  vereinigten  Londoner 
Stadtbabn«n. 

No.  41.  Vom  14.  Oktober  1906. 

Die  £i8enbahnbiflcke  &ber  die  Havel  bel  Brandenburg. 

Zeitsehrift  fBr  den  intemationalen  fiisenbatintransport.  Bern. 

18.  Jahrgang.  Heft  0.  September  1906. 

In  den  Fragen  der  Klageverjnhrung  und  der  Fahrlftssigkeit. 

Zeitong  dea  Vereins  dentaoher  EisenbabnTerwnltnigen.  Berlin. 

No.  04—81.  Vom  19.  August  bis  18.  Oktober  1906. 

(No.  64:)  Die  franziinischen  Eisenbalinen;  Staatsbahn  oder  Privatbahn? 

—  RegelmiiCige  und  kiirzeste  Fahrzeit.  —  (No.  G."):)  Tarifverhilltuissc  im 
Verkelir  mit  Schwfdfn  und  Norweji^en,  —  Der  Vcrkehr  der  sachsischen 

Staatseiseubahueu  im  Jahre  VMi.  —  (No.  Bildlicbe  Darsteliang  des 

Lanfee  der  GtUerwagen.  —  Berfcht  der  Kdnigliehen  Kommlaalon  Hber 

die  Yerkehrseinricbtangen  in  London.  —  (No.  67:)  SchneUigkeitaweU- 

bewerb  zwischen  amerlkaoitehen  Elaeabahnen.  —  Zar  Frage  der  Betriebe- 

siclierheit  auf  den  dentachen  Eisenbabnen.  —  Kleinbalinen  im  Kreise 

Danzip^er  Niederung.  —  (No.  68:)  D»  r  Kisenbahnbau  dunli  Privatgesdl- 

schaftni  soil  in  Ruiilnnd  tfefordeit  wcrdcn.  Die  Zu{i;sichcnin«j  bei 

Sturuugeu  in  der  selbi»ttatigen  Kuektallvurrichtuug  des  elektrischen 

Streckenblocka.  —  (No.  69:)  Reisebriefe  vom  .•iiebenten  interoationalen 

Eiaenbahnkongreaa  in  Waahington.  —  FransOaiaehe  Znfahrtlinien  nach 

demSlroplonnnd  der  Plan  einerMont*Blanc-Bahn.  —  Der  nene  bayeriache 

Bodeiiseodampfer  .Lindaa".  —  (No.  70:)  Der  Wint<  rfahridan  1906/06  der 

preuCisih-hesHischeii  Staatsli.ihiipn.  —  Die  Neubauplftiic  der  |>reuliischen 

Staatseisenbainn  erwaltung  liir  <  iiln.  —  Die  Panaiiia-Istlinius-Hahn.  — 

(No.  71:)  Betriebsuiifillle  un»i  I'resse.  —  Das  listerreiohiHche  Kiseobahn^ 

muboum.  —  Verband^tag  der  deutscbeu  und  uaterreichiscben  Eiseubabw 

beamtenvereine  nnd  Einweiliung  des  Denkmals  fttr  Friedrich  List  in 

Stuttgart  —  (No.  79;)  Die  Haflnng  der  EisenbahnTenraltnng  fOr  Fund- 

saclieo.  —  Eisenbahnverbindungen  in  Mittel*  und  Siidfrankreich.  —  (u.74:) 
Stati8ti!*rhft  Nachriehten  von  den  Ei.senbahnpu  de^  Vereins  deutscher 

Eisenbahnverwaltun^ren  fiir  das  K»M  liiiung:>*jahr  I'k>3.  —  'No.  73:)  Ver- 

eint'aclnin;^  des  GcpiickablVrti'^'ungswesen.-J.  —  Verfiiil.ulitc.s  Abfertiinuigs- 

verfaUren  iui  (iiiterverkebr.  —  Die  geschiilitluiie  Kuiwickluug"  der 

achweixeriachen  Eiaenbabngesetzgebuug.  —  (No.  74:)  Zwei  alte  Loko- 

motiTen.  —  Alkohol  und  Ei(»enbabnbetrieb.  —  (No.  76  u  76:)  BeitrUge 

ram  Eiaenbahnrecht  im  Grofiheraogtum  Heasen.  —  (No.  76:)  Sitaung  dea 

Au.oschusses  fiir  tecbnische  Angolegenheitcn  in  Tatra-Loninicz  —  Mtitor- 

draisiiicn.  —  (No.  76:)  Unterfrrundbahnprojekte  der  (JroCen  Berliner 

StraUenbalm.  —  (No.  77:1  Wieder  »  iii  Vorschlag  zur  Beleuchtung  der 

Naebtsijiiiale.  —  Die  I'aueilie-Balin  altj  franzosischer  Wetibewerb  g*'gea 

Gottbard  und  Deucschland.  —  Qesetzentwurfe,  betr.  die  weitcre  Au.s- 

gestaltung  des  bayeriscben  Staataeiaenbabnnetaes.  —  (No.  78:)  IMe  Er- 

werbung  der  pfiUsischen  Eisenbabnen  darch  den  Imyerischen  Staat  — 
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Weililiclic  Kiseiibalinboamte  in  Schwcdcn.  --  (No.  70:}  Die  ( liiu-rbifrirdi'- 

rung  anf  den  'iiich'-isclicn  Staatsbahnen.  —  Der  Saupistort"  in  seiner  He- 

deutung  fur  UuchgubirgabahDen.  Elat  der  bavehschcn  Suatsbahn- 

Tenmltang.  —  BMchlflue  der  stladigen  TftrifkonmiiMion  der  dentacben 
EiMnbahnen.  (No.  80:)  Ober  elektrltche  Bahiiea  Id  deo  Verolnfgten 

Staaten  van  Aniorika.  —  Truppenbefiirderung  auf  der  Mnrgab-Zweigbahn 

der  Mittelasi.itisflien  Ki!»enbahn  —  No.  81:)  WirtscJiaftlichkeit  des  Be- 

triebs  niit  .Motoronmibusseu.  —  Ebeubabuausstelluog  aaf  dem  intematio- 

nalen  KoDgreU  in  Washington. 

Z«BtralbUtt  der  BAwerwaltuig.  Berlin. 

W.  Jahrgaaff.  Heft  77—79.  Vom  28.  bis  80.  September  1905. 

Vom  Baa  der  Sehantnng'Eitenbahn. 

]I«fl  88.  Vem  14.  Oktober  1909. 

Der  neue  Hafen  der  Mldland-Eiaenbahngeaellschaffe  bel  Heysham  fnr  den 
Verlcebr  swigeben  Groftbritannien  nnd  Irland. 

VwUg  vm  JbHw  tf/Hmgu,  B«rlta  K.     Dmtk  tro*  H.  a,  ■•rowin,  Iterlla  &W, 

Digitized  by  Google 



ARCHIV 

Ft)R 

EISENBAHNWESEN. 

HERAU^i^Kf^RREN 

KONIGLICH  PREUSZISCHEN  MINISTERIUM  DER  OFFENTLICHEN  ARBEITEN. 

JAHRGANG  1905  -  H  E F T  6 

NOVEMBER  UND  DEZKMBER. 

BEKLIN. 

VERLAG  VON  JULIUS  SPIUNGER. 

1905. 

J 



Das  ARCHIV  FUR  EISENBAHNWESEN  erscheint  jdhr''  '  / einem  Uvifange  von  etiua  60  Bogen  und  gelangt  in  6  He/ten    . .  ̂ ng 

Januar,  Mcirz,  Mai,  /uli,  September,  November)  zur  Ausgabe.  Preis 

fiir  den  Jahrgang  M.  16^ — . 

INHALT. 

Die  tiuan/ielU;  Behan<llune  der  Wnssfrstralien.   Von  Schumacher  . 

Ru2i8i8che  Kiscnbiilinpolitik  (1^81-1908)    Von  Matthesias  (Fortsetzan^  ;<0I 

I.  Abst  hiiili.  I8HI  — I8d6.    Kiinftes  Knpitcl  •       imd  He liinxirhtlich  tier  VerfasKunn  un<I   Vfrwnltnns  ■  almen  t 

'  it  d<T  iWiniiiowBclirn  UiitcriiiuhiiiiKKkuniiiiihMou  |loHl — liS^j  — >  Kapitt'l     Die  Unter«tii<'huni;$koiiinii»8ioii         (trafpii  I'  '  t-  : ihro  Arbciten :  D«h  allKemeino  rusKiKrhe  KisenbahDeesetz.  Dei  hnriit.  — 

I.  nll>:omciae  nixsisnho  Kisei  '  /  (1-511)    —    II.  1  fat ( l3ir»).  —  Si«^bentef«  Ka]>itcl    Kh'  ties  ernten  Abscli:  •<i- »rl)i*n  Kisr-iibahnen  iiii  Jahrc  IHi^t  \ 

l>io  Hiitwicklun^  diT  Balkanbahnen  voin  .Inhrtt  1892  bis  zuin  Jahre  I*.I04  unter 

Bertick>i(>l)ti^uii;2:  <I(M-  riiiiiHDisrhon  StaHtsbahnen.   Von  Meinliard     .    .  13S9 Die  Eist'iibahnen  l>eutschiaiids,  Kn^lund^  und  rrankreictis  in  dun  Jahren  1!)00 bib  \\m   .  \x- Die  KiBfnbnlinen  der  Sciiweiz  iiii  .Inlire Die  Gnttbnrtibaliii  iiii  Jwhre  KXM  

Die  pjsi'nbalitien  ini  Knni^relch  der  Niedfrlnndo  im  Jabre  1903 

Die  ljpl;;i>cb(Mi  l'.iK»'iibahn«'ii  in  ileti  .laliien  lHO-2  und  1908 Die  KistMibabiH'D  in  Fraiikn'icli  im  .lalire  UH>2  

UnfHilo  aut'  dfn  t'ranzusischen  Kiscnbahncu  in  dea  .laiiren  liN)l  und  IMh' Die  Eisenbahnen  in  Norwegen  im  Jalin-  U>03/i!)04  U-7 Die  Kisi'nbalim'ii  der  Vereini};i«'n  Staatcn  von  Aiiierika  in  den  .lahren  19(M/11IU3 und  I'.xy/I'JKS  I4S4 Kleine  Mitteiluujiren:    Die  Wirkungren  der  fiibirihchen  Bahn  auf  dea 
sibiriHchen  Ilandcl         Anyeleptrnhciten   der   Simplonbahn.  —  Die Sciiaiitung-Eisonbnliii   .  .  14»V4 Reflitsiiie»hjing  und  Gcse  tzj;  eb  u  n  i;  . 

Kecl»t.s|irecijung:  H:iftpfiiclwn'rht  | Kikfuninissc  des  1  voui 

•29.  September  HHM  und  t2U.  M.'lrz  llHX'il.  —  Enteigiinn  ritnl* dos  R»'icb»gerichts  vom  9.  Juiii  llKft).   —   StraC'  ki.zc. ZulaHguiig  vou  Konkurrenzlinien  |Krkennlnis  deb  iieicbd^ciu  hi»  vom 

10.  .lull  I'.HXi]  

♦  iesetzjrebung :  Deutsches  Keicb.   —    I'reuCen.  —   VViirttfuiberp  «ud Bnyern.  —  Wiiriieniberg.  —  .Scbwreiz.  —  Italien.  —  KuUland.  —  .lApao Biiclier«eb;i  u  : 

Besprecbun^^cn :    IvolTka,  F'.mil.    Ivomnieutar  znm  Ge.«<«'t'/.  ' Enieiguunjr  vnn  < irundeigeiitum  vom  11.  .luni  Ipt?-!  —  Da^  Biii^.  . Geseisbucli  fiir  das  Deutsrlie  Reich  nebst  dem  Eiufiihrung8g<-8eize,  er- liliitert  durch  die  Rci-htsfprerliunjT  von  Dr.  Otto  Warneyer.  —  Meyer, <->tto.   Ge^etz  iilier  die  I'luteignung  von  (inindcigentuni.   —  Drese- mnnn.  Otto    l);»8  erste  Eiseubabn^vsiem. —  Schneider,  Alfred.  Die Ki>enbaliiien  I >i'utschland».   —   Uahn,  F.   Die  Eiseabahnen.  ihre  Ft  f- stehung  und  «j:egeuwihtige  Verbreitung.   —    Pursche,  Herm 

Handbncb  zur  Nlilitiittrjiusportordninig  und  zum        •    tarife.  — des  stations  des  rliemin*.  de  fer,  nuxiiuels  h'h)             la  conveii, inlt'rnatiouaie  sur  le  transport  de  niarthandisea  jiar  i-heuun  de  fer  — 

Scbimpft,  Gustav.    'I'rhgertabelle.    ZusammenKtellung  der  Haiipt- werie  iler  von  deutS'  lien  Walzwerken  lu-rges^iellten  X        C  Eiseu  — Nielliamtner,  Dr.  F.    Die  elektriHtlieu  R»b  -L 
—   Zeidler,  J.    I)ie  eiektri.-<»-hf n  Bogeiiianii  a- strukiion  und  Anwi-ndung.  —  R«'cker.  Mans.   Die  En  und Sterbliohkeit8Verlittltni»sc  tier  Bi'diensietcn  der  k.  k.  kmi  ih  ' Staatsltalmen    —    First  annual  report  nf  the  H••n^^'  Phipp«< 

for  tin*  stinly,  trratnunit  and  prevention  of  i  '  Zeiiairbrtli fiir  Ei.senbaliuljygicne.    —    Eyth,  Max.    Lei   ..  .  -    i  .   .    .  . Uberfjicht  der  neuesten  llaiiptwerke  iiber  Eiiienbahnwesen  und  aus 

'ten  Gebieten.   —  Zeiischrifien 

H73 14M 

n  K<tpf  der 

>iaatsbetrieb' •n  obeu  . 

B  e  r  i  e  h  t  i  g  n  u  g  : 

Talu'lle  ̂ Baulilngf  in  Kili und  dir  <!■  ilt.-  „ii 



Untersucht  und  giinstig  beurteilt  von  der  Kgl.  mech.  techn. 

Versuchsanstalt  Charlottenburg. 

Angewenclet  von  Kgl.  Eisf-nbalinbehurden   lUr  BrUcken,  BahnsteighalK.-n, 
Wellblechdacher  etc. 

Bessemer  Farbe  Ambo" 
Bessemer-Si^nalfarben, 

Porzellan-E^mailfarbe  "ir^.V!  jt 
;L;araiUi«'rt  Ijleilrt-il  .silurclest! 

\  iirteilhaftester  Anstrich  fUr  Accumulatoren-  iiiul  Maschinenriiunie,  Arbeiter- 
b.'ltler,  etc. 

Nea!  VitFalm 

Wan*!-  untl  Declvcnanstrich  filr  Cnupce  und  Al»ortf. 

Rosenzweig^  (Si  Baumann,  Kgl.  Hoflieferanten, 

-  Kassel.  — — 
luhAticr  licr  Knoijcl.  rreuii.  St«at»incdaillc.  (l*^) 

Verlag  *von  Julius  Springer  in  Berlin. 

9o>  \iri\  iTv.-liIen: 

Die  drahtlose  Telegraphie 

und  ihr  EinfluB  auF  den  Wirtschaftsverkehr  unter  be- 

sonderer  Beriicksichtigung  des  Systems  .Telefunken^'. 

Mit  einem  Verzeichnis  der  Patente  und  Literatur- 

=  angaben  iiber  drahtlose  Telegraphie.  = 

Dr.  Cugen  Nesper, 

I  >irl  •  •!   ! I  -■ '  h  i cur 

Mit  29  in  tten  Te.rf  (jctlmrkfrn  Fujnrftt. 

Preis  M.  3,  . 

Za  beziehen  durch  /ede  Buchhandlung, 



AbzielilderfiirWai 

Kunstanstalt  fiir  feine  Abziehbilder  Carl  Schimpf,  Nurnberg. 

S«it  vtelen  Jahren  L«ferant  in-  imd  auiiandiiciter  EtMntkatinvtrwaUungea  und  WaggoafaiinNt  < 

A.  Twietmeyer,  Buchhandier.  I^eipzig -iirht  z«i  kaiifpn: 

Costruzione  e  esercizio  d.  strade  ferrate  da  Fadda,  kotnpU'tt  *  Railroad 

Gazette  1869-1875  und  1885   1904    *    Railway  Engineer.  Bd  1  25 

A.  Spies,  G.  m.  b.  VSS*  Siegen  i..,s.i 

Wag-emaschinen  fur  Eisenbahn,  Handel  u.  Industrie. n  ('  Ti  t  s  (•  li  o  !l  o  i  (•  li  R  •  P  a  I  e  II I  e 

I 

Worrrr/^n     \A/ Q  Q  (T  Ck    "^'^   S  i  c  h  p  r  h  e  Us  -  K  n  1 1  a  s  I 

AUoin  fiir  die  Kduigl.  PreuCische  F:i8tMihahn-Vt'rM  .iltimjr  gt'P'  "  '  ̂ 
-   Nomml-  and  »chmalspurige 

<^  Waggon-Waagen 

mit  uad  obne  Qleis-Unterbrechung  in  Laufj^euichlitbaaart  mil  Karten*Druckvorrichtunr 

D.  R.  P.  126  950 

Ausbi  li  ohne 

FahrwerkB-.  Decimal-  imd  Laufgewichts -Waa^en 

Kranwaagen,  Sellbahnwaagen  < 

Hlcrco  einc  ItelliiKf*  von  12.  Braunsche  If nflinchUruckerel  wnil  Virrlti KarUrniie  (Bailen). 
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