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HORCH en Sie maL

was der Präsident vom

Bayrischen Automobil -Club

über seinen HORGHwagen sagt:

München, .It-n 20. Januar l'X>6.

Geehrter Horr Horch!

Ilatwii Sic Dank für Ihre freiinilliclicn Gluck wuii>ctR- «ur \V;ihI als PrasiMcnl <les 1). A.C.

F.A wird Sic interessieren, zu hören, dass ich meinen braven HORCH in triztcr Xci( zwar selten

fahre, <la ich ein elektrisches L(ihner-Por'ichi--C"iiupe lür den Stadtverkehr licnülze, aber jetzt, wenn ich ilin

benutze, erst recht mericc, wie geräuschlos mein 35 HP geht, da ich natürlich in dieser Beziehung

verwöhnt bin.

Ich hi'ic, da^s der meinem Schwayi T i^elicfcrte Z\villin^;swa>;t-n zur Zufriedenheit ausgefallen ist,

wa» icli gar nicht anilers erwartet liabc, da ich selbst ausserordentlich zufrieden bin.

lA-iiicr kann ich als Präsident des B A C. die Hcriiomer-Kunkurrenz dieses Jahr nicht selbst iicstrcitcn,

sonst hätte mich der Bau eines 70 HP<Horchwat;L>ns sehr intcrcssiett.

Mit nochmali;;em Danke und dem Ausdruck vi>rzÜKiichslcr Iluchachtunu

sehr cr^ehcnst

ijcz: Graf Bopp von Oberstadt.

Vertreten auf der Automobil» Ausstellung;, Berlin

vom 3. bis 18. Februar 1906= Saal II, Standnummer 49/51.

Jeder Interessent ist es sich selbst schuldifr, vor Ankauf eines Wagens diese Ausstellung zu

besuchen, unsere neuen Modelle zu besichtigen und unsere bereilslehcnden Fahrwagen zu ]>robieren.

Erstklassige Vierzylinder 18/22, 24/28 und 35/40 PS.

A. Horch & C!e-, Motorwagen-Werke, A.-G.,

ZWICKAU i. Sa.
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iDtemationale
ATitoinQbü-AussteüüiigBerliiilflnfi,

tha Woior C«r l'Automoblla

Automobil und Motorrad
deren Technik, Industrie und Verwendung
zu Verkehrs-, Sport-, Kriegszwecken etc.

Aaswahl
der

empfehlenswertMten Bücher imd Abhandlungen
Zu beiieheo Ton

W. H. Köhl, 82 Königgrätzer-Str., Berlin 8W.
Speaal.Bnchhtndlnng und Antiquariat lUr Technologie.

JAjj^^ twWo.. W. A. I>. c„h. A.W9oi 808 p. 4....

•l«Utr. Liulesutionen. Hotcli u ir„. ! ^^^"««irwrrkKiiiUm

6.-

-.60

3.M

1.2.^

10.—

OrUeotffragn. 649
^""'"^'^"U de. Üeouohen Heiehoi m. A»g»b<, u«r

Aatoaobnwtffc. für di. Arme.. 3 S. 8» fN Hilit fil \

Uebere. von R. V Stern, t n'^* S"'"»"" -^«^f«»-

Type R.

j'/s HP. Motor. Rippwi-KühKiH},'.

80 mm BtthnitiK, 00 mm Hub,
1500 Touren. Automati-schoSautr-

\<"ntilc, cJcktrisdu- Zündung.
.•\ Ium in ium - ( teMn.si-.

IVris Mk. 250.—

FOr anmontierteHorhspaiinungN-

Mii£fnin/ündun>r wird \fk. HO.—
mehr Ii' r. Ii •

lehr boreclinet.

Type T.

III'
, , .

I

i „dvr
in V' I". ri!i. 7 t llfilirunvf,

^>> Hub. is«w> Touren.

Elcktrisi he Zündun;;.

autnmatisclu* Saug\'cnti!'

Preis .\rk. 300.—
I'ür nnmiintimt' MapnH/üiiduiiir

wird Mk. 130. mehr
ben.'<hncL

re stets vorrätig.

Seite 1.
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Palous & Beuse, Berlin, Zimmerstrasse 30.

Motore.

Type U.

j'fj HP Molor I Cyl. mit oder ohne

Sockel, \Vasscrkühlun>j, ohne Oelvor-

richtung, electr. Zündung, automat

Saug\cnlilo, Uohning So mm,
Hub So mm, 1300 Touren.

Preis Mk. 220.—

Type W.

5 HP Motor I Cyl., Wasserkühlung,

Bohrung mm, Hubt^omm, 1300 Tour,

mit oder ohne Sockel, ohne Oelvor-

richtung, elektr. Zündung, automat.

Saugvc-ntilc.

Preis Mk. 340.—

Type Y.

fi HP Motor 1 CyL Wasserkühlung,

Bohrung y<> mm. Hub r^o mm.
13CX1 Touren, mit oder ohne Sockel,

ohne Oelvorricluung, electr. Zündung,

automat S:nig\pnti1e.

Preis Mk. 420.—

Type X.

t) HP Motor I Cyl. Wjevscrkühlung,

Bohrung 110 mm. Hub 120 mm,
1100 Touren mit oder ohne Sockel,

(>hne Oi'lvorrichtung, electr. Zündung,

automat. Ventile.

Preis Mk 580.—

Für gesteuerte Ventile erhöht sich der Preis um is'/o

Für anmontierte Mi^rneaündung wird Mk. 1 10 mehr berechnet

Type V.

6 HP Motor 2 CyL V Form,

Wasserkühlung, Bohrung tsomm,

Hub 80 mm.
1300 Touren, eletrtr. Zündung,

automat. Säugventile, einfachster

und idealster Motor für kleine

Wagen.

Preis Mk. 360.—

Für anmontierte Magnetzündung

Mk. 140 mehr.

Type Z.

8—9 HP Motor 2 Cyl. inV Form,

Was-vrkühhing, S5 Bohnmg,
go Hub, i3f>o Touren, electr.

Zündung, automat. S;iug\-entilc.

Preis Mk. SSO-

Für anmontierte M;(gnet2Undung

Mk. 140 mehr.

Ausserdem grosses Lager billiger Motore stets vorrätig.

Seile LISTE 5,
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Palous & Beuse. Berlin, Zimmerstrasse 30. ^

Motore.

Type U.W.
5—8 HP 2 Cyl^Motor,

IV ihninsf 9'> mm, Hub i<i»mm,

ca. tioo Touren, gfsrffuerte

Ventile, electr. XOndmg.

Type U. V.

8—14 HP » Cvl.-^rotor.

liuhnini; Kjuinin. Flub i->i>mi!i

ca. iioo Touren, gcsU'iuTte

Ventile, dectr. Zandting.

Preis Mk. 1800.—

Diese beiden Typen besitzen

Doppdnockeo, welrhr mitiels

eines Hebels unter die Aiis-

puffvontile yi'wrlioben werden.

Die Compression wird dwch
diese Einrichtung veiringert,

so daüs das Andrehen des

Motors spielend bewerk-

stelligt werden kann.

FOr anrnrnitiorte Hoch»

spannung-Magnetzündung

wird Mk. 200.— mehr,

berechitet.

Type Y. X.

to—14HP 4 CyL-Motor

Bohning 9^ Ttttn Hnb
lOO min, ca. 1 200 Touren

gesteuerte Ventile,

electr. Zündung.

Preis Mk. fOOft^

Type Y. Z.

20— .'.) IIP ; rvl,-M<.t..r,

Bohrung lou mm, Hub
120 mm, ca. ttooTmiren,

gi?stPutTtc \"i'ntile,

electr. Zündung.

PMS Mk. 2100.—

Type T,ü.

30—40 HP 4 Cyi Motor.

iio^Hub., 1,50 Rohning,

CA. 1000 Touren,

gesteuerte Ventile;

electr. Zündung.

Preis Mk. 3000.—

Alle 3 Tv-pcn hafaen

gleiche Nockenvor-

richtung wie 2 CyL-

Motoran.

FOr anmontierte II<Kh-

spuinung-Magnet-

xAndung wird

Mk. 350.— mehr
berechnet

Ausoerdem grosses Lager billiger Motore stets vorrätig.

LISTE 5. Seite 3.
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Palous cS: Beuso, Berlin, Ziiiiinerstrasse 30.

MotorgTuppen.
stationäre und transportable Kotoranlagen für Kraftbetriet) oder Beleuchtung.

Type E. I

IIP Miitiir.inl.ii;i- mit X'urjii-li-jfv^

und Ki«'imti>.i li< ilM> cumpli-tt

montiiTt auf >fu**i"'!»frntT < mind platte

mit Spult'. V'iTnasf'r. Akkimuil.ii'>r, .\ti-

ilrehkurbol, I )c|fr. Kit/.' .\uspiilTtiipf.

rr<i.s .Mk. 400.

Type E. 2
^ III* MiPti-raiilaifi- in ' !->t;irk^i

Aii->fülinitnf, K<iii.strukli'>ii mv.l

/ulx'liiir wif I vpi' I'.. I.

I'rtis .Mk. 500-

Type E. 3
g III* .Motoninl.i);!' in h->>i.rMl t-.

.starkiT .\usftilinmi.'. Kutv.'r -k i 'ii ; '

AilM'liiir wi«' r\ pi- i'I. I. ' .

fni» Mk. 700.

Stationär«' lVclfurhiun>fv.iiikii;r. <> III* Ili-n/inniMt. .r auf ijUKKcis^-nuT riruiKlpl.itii

jji'kupjK'lt. iioViilt .V* -Vnil^'r«". mit lliMi/iiin si rviiir, Vcrt;;usi'r. .Vuspnffiopf, Spul«-,

mit Volt und .Ampöronioti-r .\iiMiilus«ikK-mm4'n und S)«-lnTunK»'n; ohne

Type F. 2.

() III* llrn/iimv>t<ir

mit l>vnam>i i lo \'iilt

und <-a. 45 .\rtip. in

jilcichfr Ausfohruntf
u. KfHiHtniktiiin sri\vi«i

ullom /uln'liiir wii'

Tvpi- V. I «'hin'

Mi>ntai»e.

.Mk. 1450.

' mit I>ynamomaM hini'

.\kkumjilator. Slialltafil.

.Monl.i^r«- .Mk. 1050.

Type F. 3.

tr.iiis|i"'rt.il>lt'

lli-li'ui litiini.'s.inlair'"

i< III' .\|"i >r i-..mpU'ti

auf ISiii k mMiiticrt mit

KiiiiltT. X'ciuilat' ir.

\"«lKi. lM'trit'Ii>l<'riij.'

mit I )\ II, un<> jffkuppflt

an Srlialttaft'l aii«i'-

sil»li>ssi'i>. (iU-iihi-r

Ziilwlior w i>' Tv pi- I

.Mk. 1500.

Type F. 4.

.\nl.itr«' wie

.; mit I, III'

St.irkiT«' .\iTl.i)jcn nafh iK-sondcrcm Kustj-nanM-hlay

l-'ür anujonli^r?"^ .\f.'<^Tictzfiii<Iiini; wird Mk. i ^o m<'1ir b''r>.i-Iin£'t.

- t —
: Ausserdem grosses Lager billiger Motore stets vorrätig.

^ ilrirhf

I vpi- I'"

.Miit'ir uud Dvn.imo,
;jlt'ii'li<'r Ziibt'liOr wii?

Typ»' F. I, «Iriihc .\u.s-

fiilinm^' wii» 'l'vpi' I'".

Mk. 2900

Seite
- LISTE 5.
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V. Jahrgang.
Zeitschrift BtRLiN

Mitte Febiuar 1906

des

Mitteleuropäischen Motorwagen -Vereins

Hcniitctiier «nd EiKcnt-finwr:

M Ittel cor opiitehcr M otor vairn- Ver ein,

•ertrflHi dardi dm
fH«M«»t>il * nU »- rM.UWMUM.PUlW> ! Udli

mt OcMkinnteite d« Vutim

•Mtnl S'krtür'aSCAl« COMSTHOII In imi«

Makttoo unil ditchatiMltll« «n Vtntait

ttlii W «, Lirsk-SirasK M I.

Tel. Vt. UM.

Dk Mitglieder criiallai dk ZdMklMt
ki-KIrnlo« xttgeundt.

Di* Zr:l*;':t n r-sr;"ir,(l' ITi :iriJ!l ith Mi;

Bcaagipreii lih.rlich S) M. Einielkdle I M

Admlautratloa i

•UiUlT •«»e»L 1. >. N..

Pnl< der Awciicn im Imentemeili

IIM I aaM. SOam ta» »n

M Wlednbalsntni PraKrsluIgM(BL

Mitglirdcr ertiiMm Rihitl

Organ für die gesamten Interessen des Motorwagen- und Motorbootwesens.

Allcinigf Aniwhme vi.ti AM/ii>;eii Ixi lUii Aii'inn.i i • vjxtiitionfn vou Rugust Scherl, O. m. b. H. und Diube k Co., i
; I M.. Berlin SW. 12,

Zinimerstrasse 37/41, sowie in deren l iiiiirn Brrsliu, Scliwi'ulnilzer?.irjsse KcVf CarK'.tr.isM' I; Caml, Obere Könit>.i.iiM- 27; Oreiden, See-

atnaael; abericH, Heraogslrasae 38; Frankfurt a. M., Kaisctsiraise 1U; Hamburg, Aller Wnll 76: HaiMM«-. OeorgMraiM 39; WHn a. Miv
Hobatniw 148/190: MMOt Pctcnrtnsse l'" . t^*9**httr$, Brcilevex IS4> ; München, Kaufinecrstrasse 2ä (DonitcHidt); Mrakari, Kilmiinwt.

Ecke rieitchbradtt; StMgut, Königslmse II. Wlcal.,0raben2&

iDhalis^TersalehBls.

Teelun«clieBclnKlitm8«B Aberdie Rnlm-idEclaiic dasAdlor-AnlwavbiU 69
VoanviilacbafUiebe Xarbflchiat 86
AiMiehreibunfc eines Wettbewerb«« rem AutoauMl-OmnilMtaan . B7
IMe pemuDenlc Komniasiaa «les intonialüiiMlaD ScfaiflUirtaltnB-

CicfMs in PMii SS

Biief aiM Hcdlaiid . .

IndiwbrMle UlHcihmgcii
Milglied«r>V«nNkbiiii .

TeteiBiiiadiikiUeB . .

89
90
91
91

Technische l^i^lrachiünQtn

Adler-Au

Aber die Gntwicl^elung des

tomobils.
Von Piv^Li^SHy- Frhrn. v. Low.

Vortrag, gclialteii im Mitteleuropaischea

Eine ansehnliche Vcrsaimulun^ bukumleic Jas bcsumicrc

Interesse, welche« das gewlhlto Theiiia anch Ober den eDgereo

MHfliederkreis binaiu geweckt h.itic. I lor friisidenl Oes Vereins,

Harr A. Gra( Ton TalIeyran<l-Ptrij,'or<l, bcgrüssic die Anwesenden

und QMach idoe besondere I reudt- darühcr .lus, unter den Gä:<teo,

tt. a. die Berreo Admirai Livonius, ilun Kommandeur der

Versucbsabletiungr der Verlcehrstrappcn Hann Obenlteutnant

von Wi-rncr, v<ini Aihn its-\linist<;ri'.::n Ilarm Reg.- u liaurat

Truhisen, vom Ilandcls-Xiinistcriuni Herin Reg.-Asscssor Ur.

Voltmer, sotvie in grosserer Zahl die Herren aus der Verwal-

tung der Adler-Fahrradwericc als («äste des Vereins facgrüssen

ta USoacn.

Den Vortrat; leitete weiterUn Herr Craf Ton Talleyrand-

Perigitid mit den nachfolgenden Ai]-fiiliruni;in ein. welclic

eigentlich einen Teil des Vortrages selbst hatteo biUlco künoen

Motorwagcn-Vcrein am 6 Februnr 19' >6.

und aul den vuraufgOKangenen llcsprcchuagcn uiit dem llem

Vortragendeo iMmlien.

Es kam dem Herrn Präsidenten d.inuf .in, von vorn-

herein zu betonen, das.<> der Vortraj; rein objektive tech-

nische Betraehlnngcn Ober eine herrorragende und weHbekaunle,

aber hier nur des IV'i^pieU wegen gewählte Type bieten sollte.

Nicht um eine cigcntlicbc Krtiik über den Adlerwagen handelte

es sich also, sondern es .sollen hier nur die Hindriieke tu-

sammengefasst werden, \\ olchc der atilmeikiante Beobachter bei

der Benatsung des Wagens gewinnt. Es sei vertfofl IBr den

beabuchtiglen Zweck, daas aias<igeKciide Vertreter der Fafacik

anwesend seien, die gewis.-; nicht verfehlen wihrden, rieh an

dem anscbliesiendefl Mciaungsauvtauseh zu belemgen.

Herr Graf Ton Talleyrand-Perigord fiibr dann

etwa lurti

Digitized by Google



Zeitschrift des MitiHtiurupäischtMi Motorwagen-Vcrcmi. 190(1 Heft :t

Et isi am allea uocb fräch im Gedäclilois, wie der Motor-

wagBO io ungewöhnlich schnell forischreitonder und doch Stufe flir

Slufc eiklimmenilt j Weisf foine heuligp, in hi>hpm Graiie vcr-

follkonrnnete Au^cstoltuag gefuaüeD hat Vor uns liegt

noch — und es möchte dies wohl fOr die AtlgenieinlieH, far

ilic OeOenÜichkfit als 'ler Ausyann'^punkl iller Belf.Tchtur.pen

in dieser BeneboDg bezeicboet werdeo können — da» Bild der

yoii uinema Veretoe im Jalue 1M9 etaastalteteii enten inter-

na(ionalei) Aiitoniobil-AusslcIlunL' in Ilcrlin. Wenig ist übrif;

gebliebeo tud dem, was an% damals als das tk^te vofgeiüliit

wurde. Watariicb bot die nnl den durnntigen VorfOhranfteo

crmi.güchte vcruleictieode Hetrarliiunu <iei KunstruktioriLn und

Absichten vielseitige Anregung uinl ( cleKinli' if ^" Ifinen

Manches Verfehlte und manches \'i-iiii"iscriings{jth)cc wnnlo

erkannt, *^ veTstreut vorhandene lirauchbue wurde vereinigt,

und in kriiftigen Zügen <ctz(c da.1 Belieben nach wdterer tmd

g|i9$stcr Vervollkommnung ein. Auf ilei niiiaoBten Au^slcllung

waren die Adierwerke nur mit Motordreirädem und vcnchiedenea

Anhängewaeen vertreten: mit jenen Fthneugen susammen-

m'jlclll würde das neueste Adler- Autouiol»:! — eine 4H PS.-

Limousine, die wir seit einigen lagen aui der Ausstellung

sehen — ein kontrasticidies Büd tor Angea RihreD, das in

vortrefTli Im I Weise an die ungeahnt rasche Entwiekelung des

Atttomubils erinnert.

Betrachten wir das heule Vorhandene in ailgeneinea als

das vorläufig Itcslerrcichbare, -i >)<'" hte ich <ii<- in unvcrgän;;-

lictier i'lrinnerung bleihemle, in gewissem Sinne klassische

Schnell- nndTurenfahrtUaris-BeiliQ 1901 alsilic liriickc zwischen

]s<V1 und der Gegenwart lie;:cichncn, als die Uriicke zwischen

jL-neni Chaos Ton AutniDobilbaiiarten nn.l den ersten Knr^lallen

Ton Konstruktionen, die seither nicht tnehr vcrs' iiwnmlen siu'l

und um die herum sich auch die l>elail5 immer mehr lesU^en

werden. Die Nenerscheinun(>en, die Veri)esseniB(<ea und Ver-

suche folgten einander in kaum vcrfolgt)ari'r SchntIliKkeil ; es

hat eigentlich kein Halt gegeben, und trotz der l üile der

s< lieinniigen laucilt unbeantwortet in der peoesten Zeit iarairr

drint^vnder die Fri^e anf: ,Ja, das ist alles sehr achtat aber

\v<i hlinbt der der AU^jcmeinhcit zugängliche, einfache, tuter-

läu%e und erschwingliche Wagen?* War er vielleicht schon da

und hat in dem Drangen und Stfirmen keine Beacbtar^ ge-

funden 'i.ier liegt in alli ' in. was die Jahre K^liracht haben,

denn nicht wenigstens der Keim für den itau eines solchen

Wagens?

I'nsi-: i:eschätzies Mitglied, Herr Dif ^ -'nt;. L. Freiherr

von Lxiw bat uns in dackensweiter Weise line Studie über

den Hnlwichliinm^ng des njodcnen Automobils rar Verlügung

gesicllt. r.r kennt dasselbe nicht nur Ik^f-^-rfi« -h. Wundern auch

[
iinMÜt'tlbar lUs der Praxis; er ist selbst seit jatiren Itesit^cr

• eines Adlcrwa;;ens uoil bat besonders Gelegenheit t;ehabt bezw,

genommen, dea jeweiligen Fabiikaieo dieser Firma spesielie

Aufmerksamkeit zu widmen.

Meine Herren, die Adlet-Fahriadwcrkc vürra. Heinrich

Kleyer in Frankfurt a. .M. liefern und haben zu jeder Zeil ein

ausserordentlich sorgfällig gearbeitetes und aus vorei^Hchen

Materialien heri;estclltes Fahrik,it geliefert, t >ie I'irma erfreut

sich mit Recht eines guten Rufes, und die deutsche Motorwagen-

Industrie kann stolz auf die Wfarbeit und die Resultate gerade

dieser Firma sein. \on der Wer Ausstellung bis /ur:, lii;.;'it;;n

Tage i»i dort tleissig und stetig (ortscbreiteod gearbeitet worden,

und so e^net sieb dieses Fabiikai gut ISr die lllnsttierung des

F-nlwickluntlsgangfS des modernen .Automobils, f 'r.i'.vcifclli.-ifl

kiinnteri mit gleichem Rechte ähnliche Hotrachtungen an viele

.indere Fabrikate, sei es Daimler, Benz, Dtirkopp, Opel etc.,

geknflpift werden. Alle weisen Fnrischriite und Kehlgrille auf.

Niehls wird dem Herrn Vurlragendcn ferner liegen, als das An-

sehen gerade der Adler-Wagen herabzumindern, jber er wltd

es auch nicht unterlassen, in der Schilderung des Eolwicklungs-

ganges das zu betonen, was jeweilig Vei^biderungen notwendig

machte, und er vsill tum Schluss sein unumwundenes Urteil

iibcr das beute iirrcicble und Angewandte aussprechen.

Vortrag,

M. H.- I)ie Motitrwagen der Aillerlahrradwerke vorm.

Heinrich Kleyer erschienen im August des Jahres l'liHi .luf der

damal^n Autofflobilausstellung in Franktorl a. M. zum eisten

Male Tor der Oeffentltebkeil. Zu jener Zeit bauten die meüton

Firmen — beispielsweise Renz und Lulzn.mn — noch hinten

im Wagin licucnde .Masihiocn mit Verdampfungskühlung,

Krafliiberlr.njiUncen durch verschiedene Kienit-n und ' 'betllachcn-

vergaser, und in Deutschland war es nur die Firma Daimler,

die tehon seit dem Jahre 1899 den vom im Fahraeug stehenden

Motor, die Reibungskappluflg, das Ueheractrun^fwcchselgetridbe

mit verschiebbaren /ahnrSdero, die Köblwa^seipumpi und den

/eiit.iubungüveriia^cr anwandte. Von dieser Da'mlerschen l!au-

arl unterschied -ich das erste Adlerautomobil ;;runds^iti;icli nur

durch den Cardananirieb. l.s war daher vidi und ganz be-

rechtig dasa das Adlerautnmobil gleich bei seinem Erscheinen

das fntoresae weiter Kreise auf sich zog, denn was man damals

jbiun kiinnic, ist niiltleru eile zur Talsaclic pewor l' i

(•iubcu l ntericluc'de dci Automobile sind vetsvliwunden uml

Ketten- oder Cardanwagen tnil /.ahusäUttächacigctriebo« und

vom sichenden Masdiinen beherrschen heute den Automobilbau.

Wir wollen uns nun an einer Anaahl ron Bilderadie Ulesten

Adlerwagcn und deren Teilkooslruktionett vergegenwirt^en. Idi

kann Ihnen dabei nicht sämtliche Fahrzeugtypen ;cJ iiuch nicht

alle interessanten Kinzclhcitcn vor Augen führen, sundern werde

mich auf das beschranken, was für die Hai—Hgf 2eit und die

Kntwickeluog charakteristisch war.

Das Bild I aeigl den Adlermotorwagen Nr. 1. Er besats

einen 3'/« PS.-Motor von de Dion .v Boulon, hatte drei Vor-

wärlsöbersetrungcn für ungefähr '\-> km Std, 13,5 km Std. und

L'7 kr:. St.:. Gf v.-luvln.lii-^ic:!. wti;: 4Iü ki; urid kc-.teie in der

Ausstattung, wie ihn dieses Dild zeigt — also mit Verdeck —
.l'i^ju M. Diese Zahlenangaben, Sowie die, die ich bei den
folgenden Bildern maichen weide, stammen aus den JCalitogai

und sind in den veisebiedenen Kalalogauflagen nicht immer
übereinstimmend, besonders biastchllich des Gewichts und

Preises; da, wo mir verschiedene Zahlen zu Gebote staudeo.
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habe ich die ßewälill, ilic «ich mit meiner /^usiiiumeitstellung

von HiMvrn am bcsu-n vereinbaren lassen. Eini-n Kückwails-

gang licsitrl dieser Waßen nichl. Wir sehen auch. <laE> er an

Stelle eines Stcuunades eine Lenkstange hat, uml bemerken ferner

»owobl an iler Vonlerachsc wie an der ilinieracb^ iloppclte

Tragrcilern, die damals im Automobilbau allKeaieio üblich waren

und die man neuerdings wieder (;ern an den IIinterach>eD an*

wendet, nachdem man nunmehr gelernt hat — wcniusleos ;mi

Fig. 1.

• * „Vi»..i.vi>-* flu 3 bi4 4 PertiMHTa.

, 9it !>.<.. 41* ki;. <it<cliw.: «A IV' urxl 27 kn iria.

Itaici-.Wta. iltcitr: 1.29 m II<.Ik: l.4j m. : IjK, m.

KcUm: vom mm. hinten 7[iO>BO am.
pitit Bit Vtciieck : ariu m.

Fig- 3.

,.>|ii4ci-^ fflt 3 r*rt>OB«n,

4", PS„ 4M k(. Gt-chy, : 8. IT u»l TU Vm'^H. ft«<k«. &i k^Ml.)
Lkni;*: 2^ m. llr«ile: 1,28 m. H'.h«: IM^ m Sfu: I.IO n.

Krifn: Torn TUUxSO mm, kisua: MüüygO ma.
I'rtit ulin« Wi.lcrk 4«nu M.

Ketleuwagen —, eine schädliche Kcaktionswirknng der Antriebs- I

krälte zu verhüten.

L>cr durch Bild 2 illu.stricile Motorwagen hat schon ein-

fache Federn und ein Steuerhandrad; er ist ein leclil gefälliges

l-ahrzeug, besonders weil die für Automobile recht unglückliebe

Vis-a-vis-Aoordnung der Sitz]diUze, die «len Führer oft an der

Aus.'iicbi behindert, vermie<len i^t. Liie^er \Vai.'cn bat einen

4'', l>S. de l)it>a-.\lotor und wiegt betriebsfähig mit Verdeck I

n.-ich älteren Katalogen .^18 kg und nach neneren Katalogen

IHä Ug. l)iis Wechselgetriebe ist liir ilieselbeii Clesehwindigkeiteii

eingerichtet wie bei dem Motorwagen Xr. 1, e^ besitJlt aber niich

einen Rückwärtsgaog.

I las Automobil im Hilde :i soll mit den Tcrsctiiedenen

Uebcrsetiungrn schon 8 km Std . IT km Std. und 32 km.'Std.

,l)urchschnillsgeschwindigkeiten* erreichen. — I 'ic bis Jetzt be-

trachteten .\utomobiie halten sämtlich Drahtspeichenrädel.

I-ig. 2.

„l'Kj. to»" iOi 4 l'FrsoMn.

*>t, l-ü. *it, lg GrKhw : ».;>, lU »"1 n liiii/su. (filckw. I.'. kmlSM.)

XK m. Breite 1.40 m ll.ib«: I.lHI m !i|i::t : 1,10 m.

K«il*a : voin t&axeii um, km:cii 7&0xKi mm.

Iftn mit Vctiltik: 4T.'iO M

Fig. 4

jCoupt conftrtibl«*

4«,', PS,

Einen ästhetischeren Anblick gewähren zwar ilie Ilolzräder mit

ihren massigen Speichen, wie wir sie zum erstenmal am Bild 4

sehen — im übrtuen i.st allerdings dieses Bild 4 kein besonders

geschm.ickvolles -
, aber vom praktischen Standjiunkt aus be-

urteilt, haben die Iirahlspeichenrädci bei leichten Wagen grosse

Existenzbcitchligunu, vor allem wegen ihres geringen Gewichts

und dann au$ dem Grunde, weil sie bei seillichen Stosseii

nicht zersplittern, si>ndern sich nur verbiegen.
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Mit eioJgeo dieser Wagen babe ich mit verschiedenen

ndncr Spoitsfreuade im Jahre 1901 ProbefahrleD gsmadit;

dAei ttellte lidi henuu^ da» PfierdeaiXrlidieUwDig doch du
Bcdllffois normaler Antnmobilisten nteht beTiIedlgte, beiooders

wenn man längere Suipiiiii^cn befuhr, wo die pascLmic l'eber-

stlzunj» fehlte. Ich liai>e damals den Adlerwcrken emi>iohlen,

ihreWa;;eti mit 4 Uebersehtungen auszurüsten, und erläutert, class

die meisten Aulomobilfirmen damals nur drei Geschwindig-

Iteiten anwandten, weil jede RiemenltraRübertraeuni: aach beim

Leeiy.ini! sein »i : \ibcit vorzehric, und dass aber bei ilcr

.Anweuduni; ilcs Zahnrad« echielnetriebcs der Arl>eitsvcrliist

unabbiin;;!^ von der Anzahl der l'ebeisetiun(;s5tufen ist. I>aimler

liat dies nffenliar von Tonihereia erlcannt und daher stet« rier

UcberseUungen aagiewaiidt. Die Adlerwcrfce licssen (ddi aber

nicht darauf ein; erst sp.itei, ils •, "1 noch von vielen anderen

.Seiten derselbe Wunsch ^;eäu*b<iU wurde, haben sie eine Zeit-

lang vier Uebersetzun^en ein^;tbaut, [gleichzeitig; sind sie .il i

aoch an einer 12 PS.-Mascbine übergegangen, wodurch natiu-

lidi das Bedürfnis iur vier Uebenetznngen wkder ein ge-

ringeres wurde; tat.<ichlich ist denn auch diu vierte Ce-

schwindij;UeitS'ilufe bald wit-<lcr verschwumlcn. Je schw ächer

die .Maschine ist, um so mehr Uebcrsctzungcn muss
man haben, deshalb ist auch bei kleinen Wagen das Keib-

Bcheibeogeliiefae besonders bereeht^t.

Ich habe ferner den Adicrwerken den Vorschlag gemacht,

woiiii sie durchaus die PS. de Dioo- Motoren beibehalten

wollten, so mochte ii ^ir doch zwei solchr r \l...ti .ich t". dir

Wci»c einbauen, wie es durch die Fig. 5 gekenniteit^ baet wird.

Wir seheo hier inrei Moloren ari und m^, zwei Kupplungen

ä, iiad Jtf, du bdiaiiDle Wcehieigetriebe fcwivtr, di« Bremse ß
and du Cardangeleolt C — Das anst^eroj^cn Geseiebnelie ist

überhaupt die ganj normale Al)<udnu^^; von Cardanaulnmobilen,

neu hinzugekommen ist nur das Punktierte. — l)ic beiden

Kuppelungen .sind daucnid durch die Zahnräder s, und io

Verbioduog. (Man wird natürlich diese Zahnräder auch in den

Getriebekaslen hineinlegen, zar&hohonK der Deutliebltdt habe

ich sie ausserhalb ilessf l' u:. lc'cI h: • i. i 'c iLürbdcm iiuni

nun die eine oder andere kuj.pluiij; iDpsgä*!, »arm man den

rechten oder linken Motor arbeiten lassen, während der_ andere

bei gelöster Kupplung »UiUteht Vor einer Steigung preisen

wir aoch dfat sweite Knpiplung an nnd mm setzt der erste

Motor den zweiten in Hcwegunu, worauf uns die Pferdestärke-

leistunj; beider .Motoien zur Hergfalirt zur Verfügung steht Der

Zweck dieser Anordnung ist eine reichliche Kraftreserve für

Gebirgsfahrten und eine voUsländige Unabhängigkeit der beiden

MoloreD Tonainaadar. Selbst bei aaseren heutigen Aalamo-

bilea ist es noch ein wunder Punkt, dass bei r.' '.vi'::;r'n kleinen

Slöraagea simtlicbe Zylindei gleichzeitig vcr.>,i^'n, und ich bin

davon überzeugt, dass man in einiger Zeit die Zyli: > i ]. i

Automohilmotorcn viel uiuibhingiger voneinander inachen

wird wie heule. Ich habe kürzlich in der AutumobiUvelt den

Vorschli« gemaehl« bei MebrajUndermotoren nicht aur doppelte

Zündung, sondern auch doppelte Vergaser nnd doppelle Benzin*

beli.iltei anzuwenden.') I'ine vollkonimcnc Trennung der Maschi-

nen, wie sie bei L*auJi't>ci:itfi;n üblich ist unil durch dii-<e Kig. .'i

veratiMchaulicb! wird, durfie aMenÜM^i kaum noch notwendig

sein, weil Stiiiungen, die das volisbindige Stillegen eines Trieb-

werks erfordern, dach haute bei Automobilen nicht mehr oft

vorkommen ood das voibständige Versagen der Maschine auch
aieht so verhaogolsvoll ist wie bei eioem Scfaifi. Die Adler'

werke haben mir nun hierauf in einem Brief vom Dezember
1901 geantwortet: ,. . . wir ersuchen .Sie, sich doch die Wir-
kung einmal genau \ er;^.7;' nw.ir:i,;.-n ru wollen, wenn die iMtt-

schaliung erfolgt in dem Augenblick, wenn beide Motoren au
gleicher Zeit explodieren, und es badaif mhl weiter keiner
Hiklaruog, weshalb der von Ihnen gemachle Vorschlag einfach

unmogH«* ist." Nun, m. U.'., wenn die Einschaltung der

Reibungskupplungen so crf. !»;!, ^l..^, .iit- Verbrennung in den
beiden 4'

j l'S.-Motoren gleichzeitig eintriit, so ist die Wirkung
genau dieselbe wi« bei einem 9 PS.-Einz]r]iodermatair. Idi
habe dieses Schreibeo auch verscliiedenco

o i

!
• t !

^> /. dj—"\ *'

r

V9 y0

=^8

Mg. r>.

ActTieb fi^, AuUiMii^'i]. «tu

twci MoHirai, di» cAtw*d«f
ilic. d*

meiner KoUcgeo
tum Lesen

gegeben, sie

kunaten aber

auch aieht eia-

sebaii, warum

mein Vorschlag

uomriglich

sei;*) wenn die

Adlerwerke da-

mals noch nicht

an die Möglich-

keil glaubten,

9 PS.-Einzylin-

dermotoren als

Automobil-

muchtaen ver-

wenden zu kön-

nen, so war

dies eine ge-

wisse Kant-

siditigfceH,denn

5chon nach

einem halben

Jahr snul :-:e,

wie wir gleich

d:iru über*

gcy,i:igcii6PS.'

>> AuigmofaHereit 1906. Iled 1. S. 8.

und 8 PS.- Mo-

toren von de

Dion il ßoulon

bd ihres Fahr-

reugen einzo-

b.iiirii, und
rwar sind *. PS.-Motoren nur sehr selten angewandt worden,
•!3;:ctrL'ij rsifistens s l'.S.-F.inzylindermolareQ.

In den Fig. 6, 7, h un>l ') sehen wir die etwas reiferen

f ormen der früheren Fig. 2, 3, 1 und 4. Die 6 P.S.-Auto-
mobile n.ich Fig. 7, 8 un<i <» haben auch bereiu gleich hohe
Vorder- und Hinterräder, w.is f.ci den früher betrachteten
Fahrzeugen nicht der Fall war, abei für Reifenersal* seiir TOf
tcilbatt ist. Diese Fahrzeuge bilden meiner Ansicht nadi aiae

'J Oss l'robleai, AalODobile ddich zwei von eüijinier uiubhängit^e

Uetorn aBiutrefbeo. i«i Bbrigvm auek pnfeUich aiUigcfOkri vroidei» und
wurde auf I i I

,
iiiaei AuiomoliilaaMleUing 1899 TOB dar Hnia Faul

Maj-er geicißi. L>. Kfi<l.
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der besten Lösungen vom l'robleni des billit^en Wagens; ich

bitte, auch stelü den Text unter den l-iguren zu l>eachten. Wir

haben heute zwei Gruppen von Automobilen: 1. iimz ärmlich

ausgestattete, die keine Wasserkühlung, kein DitTcrenzialgetricbc

keinen Rückwärtsgang und keine dritte l'cberselzung besitzen,

machen, beispielsweise hat der bekannte Ilichter Otto Julius

Bierbaum auf eine») Wagen nach l-ig. 6 mit 8 l'.S.-

Motor eine Reise von Berlin nach Sorrenl gemacht, und

auch unser unermüdlicher Generalsekretär Herr ('onstrtim hat sich

auf einem sulcbca Automobil an der über IQiN) km langen

Fig. 6.

tK-, '!<>.'> k(' G<>>.h».: *, 17 ull4 J&kni,Stit.

Ung«: 3.x Bniti: 1.4« b. Spvr: 1,10 m.

Reifes: Tarn 700X>!O. hinUs SX>XBO tun

PitU Bil Vvtliwk 4790 M.

odef

t PS.. tOU k{. Uaib«.; H, n nna 36 kin,'i>tiL

L%ttf. 3,30 m. hr»iU: 1.43 n Spuf: IJO a.

ReifSD: Torn oail hinten 75C>xK am.

Preil mit Veidack: tlOO IL

Fig. 7.

8 PS-, MO k(.

Gndiir,; 10, 33 mi 40 kni.'Std.

Linfi 2.U m, BttiU: l,V> m. Spuf : 1,30 m.

Keifrn; vora unj hintan ma.
I'icis: S3M) M.

und 2. Überreichlich ausgestattete; der billigste, zweisitzige

Adlerwagcn kostet heule ungefähr S.'rfiO M, ÜHe Automobile

Fig. <>—'> würtlen eine Mittelgruppe hierzu bilden, sie waren

sehr betriebszurerläsäig und auch verhältnismässig leistungs-

fähig, man konnte schon recht schöne Touren mit ihnen

Wanderfahrt des Mitteleuropäischen Motorwagcnrcreins im

Jahre 1902 beteiligt. Aui-h ich besitze noch einen derartigen

Wa^jen, mit ilcm ich so zufrieden bin, dass ich fürchte, so-

bald nicht in den Besitz eines andern zu kommen, an dem
cben.so wenig Störungen eintreten wie an diesem.

' Google
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Der grässtc Fehler an iltcscn älteren Adler-Automobilen ist

las Nichtvorhandensein einer Kcaklioosaufaahme für die An-

trieb»kraf(. Wir wollen uns dies an den nächsten Figuren ver-

umgekehrten Sinn drehen, wie es durch Fig. 1 1 zum Ausdruck

gebracht ist. Eine derartige Verdrehung des Gehäuses muss

darch die sogenannte Reaktionsnufnahme verhütet werden. Kine

lig. 10.

GolcnkwellciiBatTitb mit 2 Cardii^clcnkvii.

Fig. n.
. WirIwiK il«r RMklioBikrlfle.

I-i«. 12.

Aufiahac der KaitioDskrafte dtitch di« Suagen««.

B AOLER Bl

Fig. 13.

N«« \\n*> K I'fk-Aulomobil ahne Reaktioonufnahnp.

Fig. 14. Fig. 15.

\*ckir< II PS.y»infIiii<ln-AiitiMHbi1
mit krllliifw Kcilttoasiftfnika«.

gegenwärtigen. Fig. 10 zeigt einen Ceieiikwellenantrieb mit

zwei Cardangcicnken, die mit I und II bczeichnei sind: wirkt

nun das kleine lveyelra<l treibend, so will >icb das Ciebiiuse im

solche Reaktioosaufnahme wird in der l'ig. 12 durch die

Stangen s s gebildet. r)ie Fig. 10 und 1 1 stammen aus einer

sehr wertTiiIlen Arbeit von dem Uipl-Ing. .Meincke, die im
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Jahre 1901 im ,Autoaobil', dem damoligeD offiricUen Organ i ibr drebt sieb our das ZwischeDttOck zwischen den Krew
des jetzigm „KaiserKciMo Aalomobilclabs", TerOffentiicbt I gelenken T und It mit variibler WtBkeleeschwiiidiglceil, während

lind ilir 1'-' h:'.hc irh ?ii meiner Abhaoiü.Jiu lü'cr ilio fvil'.n-'leti ^jleichförmiV rotifrcn. Wir kommen bfi 'Irn

.Fedttuui<en" im jahrKang \9IJA unserer Zeitschrift geriinliru i 'i . ueuciüu ^iludellca notbraal auJ die Kcaklionsaufnahcuc jiuiuck;

An den älteren Adler-Automobilen fehlte eine Reaktkmsaufnuhsne
,
msammcnhängcnd habe ich tilt, ebenso wie diejenige anderer

voUstämlig; wir sehen dies an dem oackien Automobil, Fig. 13, i Fabrikate — auch Kelteowageo —^> im Torigen Jahrgang des

wo mir die CSnlanwell« naeb dem Gebiuse L des EKffemMial- | .Motorwai^D* behandetL't

getriebes führt !)iirr:fi die Krfahrung wurden die Adicr-Wcrkc \\"n .MÜtn j: 4 jii den Fi^. 13. I > und 1*. auch noch

^ald klüger, utid m l ig. 14 erblicken wir bereits «wci dünne, tiaig.; auJcu- U:j'.cr,t;;.(;Ju veruegenwartinen. .\n dem ^'/j PS.-

mt Keaklionsaufnahme dienende StänKlein, die ich mit rr be- Automobil wird bei A eine Handkurbel auf^e!>lockt und ^weck^

zeichnet habe. Diese koauoen in der Nähe des vorderen Aokarbelm^ zwei Zahnräder, die nahe an der Retbongskopplung

Caidaageltflk» in einer KCneiflsifliea Spitse nisammm, und sichtbar sind, ineiaander BcschobcD. Gant dicht hierbei IüdA

das «iiM 'voo ilawo deht jetzt schon so aas^ als wire es zer- «in Riemen um die Motorwelle, der die in der N£he von /

knickt, später wurden sie durch zwei wtderstandsfiUiiKer» Rohre

« rjctzt, lii . I I: f ills in der N"!'-./ l; s vorderen Cardangcleuks

endiiilen ».;jJ iu ciaein Pendt-l üufj; li.uinl waren. Dieses I'cnde)

halle den Zweck, zu verhüten, dass die Achse licim Federn

gleicbzeilig am Tcracbicdenc Lirehpuoktc Kreis« beschieilicu

«üi. Noch spliler kaoi da Snsseist kiiMges Rohr, das ich

in der Fig. mr. V /? bezeichnet habe, nur Anwendung'

Dieses Kohr tu lij.:'/ -rsl ^«ischeK dem Getriebekaslen und

•lern Motor und wui Ji- > !i -- wie wir aus Fig jii ' ri.r imi

— durch eine zweite Strebe ss unierstüUl. Gut ist diese Kon-

struktion nicht, denn die Strebe 9 9 eizeugt an ihrem Ende in

dem Kohr /tX dne usangearimie Bieguagsbeanspfuchang,

femer l>itdet das Zwiscbenslfick der Cardanwelie nicht gleiche

Winkel mit dem treibcivden und ^;etriebcnen Teil Wenn man
zwei Cardangelcnke anwendet, so empfiebit es sieb, die durch

Fig. 17 gekennteidiiicte Anordnunif der Wellen an wählen; bei

.\iilomubil Vm, Hcfi 5 S, 11:5.

«) /.. d. M. U. V. 1903. lieft t7. S,

befindliche Kahtwasserpiiffipe anbeibL L>iese Pumpe sehen wir

deutlirh in Fig. 18. Der Riemen fasiU an «lern die ganze I'i'^or

umgebenden Krci.s an und kann durch den Schlitz und die

Fliigelschrauh« bei -/ n.ichgestclh werden. Wir erkennen, da>s

dies eine Zahnradpunipe ist, und dass die gezeichneten Pfeile

fUsch sind« denn wenn sieh die Räder im Sinn der geseicbneice

Pfeile drehen, so Ilicsst das Kühlwasser nicht s», wie der in

dem von rechts kommenden Rohr befindliche Keil anzeigt,

sundern uenmkehrt. l>as Wasser gehl durch eine solche Pumpe
oicUt wie daü Metall durch ein Walzwerk, sondern wird von

den Zahnlücken an der Wand des l'umpcngebauses entlang ge-

lrieben. [Hese Figvr stammt ai» einer .Beschreibi»R «nd Ge-
brauchsanweisung ftir den Adler-Motorwagen*. Madit der Kon-

sirt' tf ir ier Monteur dcnsell>en FehUi wie der Zeiolinei dieser

i'igur, so /.itkulieit das Wa&»er umgekehrt zum natürlichen

Wänneanftrieb am Zylinder und umgekehrt zum natürüdieB Ab-

«> Moturwagen I hjä, Heft XIV, S. ilJ a. tt.
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frieb im Kückköblcr. Ao dea 8 PS.'AalomobileD greift die .

Handkurbel direkt an der Holorwelle an, wie es ja beute fast
|

bei .illi n A itoniobilen der Kall «ml iinniidtsbar unter lien
[

Klauen lier Aulasiskurbcl bcfitxlct sich <Jcr /^ahtiraiUntrieb der
j

Kttblpumpe, was wir aus Fig. IV crkt-nncn.

Ende 1902 sind die AUIcr-Werke daiu ubergegjingen,

selbst Motoren zu bauen; w sehen diese in den Fig. 20 and

L'l iinil bemerken, M:;*'; der Xweizylimlirmotor (Fij;. -1) ßr-

Ireuutu /ylindei hat, au! 'iifitn lüiifDschaÜen ich -iialer zu

sprechen kouiiiie. Diese beiden Adler-Nbjlurcn haben auch

aatomatiscbe Regulatoren (l'tichkniftrcglcr), während die älteren

Adier-Antonobiie mit Dioo<-Motonn solcii« nicbt besitzen. Ich

bin durch meine Erfahrungen r.a der Ucbcr/cuRung ßrt-.r.iii:i-,cn

dass sieb selbsttätige Kegler für Automobile nicht eignen; es

Fig. 19.

a P&^taqlalnMtorm Di Dln * aMoik

würde zu weil ab fuhren, dieS Wer anscina: .''.T/L -i tzen, i' h

habe die < .runde hierlur in der ,Gasinotorentecbiiik " lies|.r . In r. i

;

Wir hallen diesen IL' -14 I 'S.-Zweizylindcrmolor beir =; in
i

Fig. 15 von oben gesehen und dort erkannt, dass vor den

ZjUadern ein Kilbler steht, der eine prismatische Haube ver-

langt, wie wir sie in Fig. 22 sehen, jedoch wurde dieses Fahrzeug

auch mit der pTramiilalen fbiube <t;v\ d< r tiefliegenden KGhN
SChlani.'!', ciic wir an den I":;; 6 9 kennen t:eVrt;t liabeii. ^eb iut."!

Diese Wagen waren auch diejenigen, von denen ich üben erzählt,

dass sie eine karte Zeit hindurch mit vier Uebersetzungcn aus-

gerüstet wurden. In dieser Zeit scheinen die Adler-Wcfln recht

Tiel probiert lu haben, denn schon im FrOIt{ahr 1903 erschien,

wie aus cin^ r Arbeit • ii Ma\ R. Zeclllin in der Auli ii;"bil«eU

herrorgebt, auf der l^hariuttcnburgcr AulomobiiauistcUung ein

Adler-Motor mit lusammengegossenen Zylindern und gesteuerten

•) GtsmoHinutcebDill. IV. Jahrg., r>03, Heft 12, -S. ITm u 17''.
[

•) 2. d. M. U. V. 1902. lieft t<>. Seile 3m. Vig. 19. >

üinlassveniilea.') (An den früheren Figuren haben wir ja stets

ericannt, dass wir es mit nichtgestenerten Sangventilen zn

tun halten.

)

l-ln dcr.irli^;er Wagen mit lü PS.-Zweii;\ liv Jerri-...tor und

vier Vi'rwaibi;^an;jcn ist am IK August 19<>4 auf .lei von dcr

.hohen Wurzel' nach Wiesbaden steil abfallenden Strasse in

soldie Gesdiwindigkeit gekommen, dass der PBhrer ihn schKess-

lirh weder mit I'ffulL; bremsen noch leokrri kciniie; .in einer

zietnlioh ^iiit/en Kreuzung; zwischen der Chaussee uinl I-isetibahn

lol^ite der Wayen deni Gleis uml ilie Räder des W.ii:eiis wurden

auf dun ScbicDcnschweilen zerschellt Dieser Unfall gab mir

dt« HavptTeranlassung dazu, die AutonobilteokromeUudgen

Fig. 22.

n PS. U1 if 20. 33 Hid so kn/Bri.
Uan: 3^15 m: llrnl*: Ii6 mt Syiir: UO m.
R«ifn: «WS mxKK Uataa USxIM iml

l>iu<: «000 M.

etwas genauer zu betrachten in.l Ihricn im ^ori^en Jahre einen

Vortrag Uber Steuerungen zu halten. Wir sehen auch in der

Fig. 13 an der Stellcy wo die Pfeile V und O fainzeigen,

eine Verdickung der Lenkstange, die rom linken Achsschenkel

zur Welle des Steuerhan<lrads fuhrt. In dieser Verdickung,

die ieh an meinem Aubinii'bil It auseinander ^'i <ehr.iubl habe,

bi-tindcn sich die beiden Federn, von denen ich Ihnen voriges

Jahr acigt^ dass sie steh gegenseitig im Scbwebetustaad er-

hallen.*)

'i .\;ii..in<>bil«eti. I. Jalirgaog. 1903, Hift 13. Soila 330.

"i / .1 M M. V. I''05. Heil Seite KA. 147 n. 150. Fig. 21

siL'lli b'n Si fi'scVi'?ii^;jih>I prjri7ti>i<'r. lUr. lu-. li^ n AiKer-Wagrn hegen

.thei lie I i i ien l'cdciD nicht ao einem (jelenk, »milero io der Mille

!. I St , 11^' (ri|>iBe F«. 13 «. 13>, wie ich in der Oiskuisioa auf & ISO

eiwiihnl tiabc.
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Wir kommen nun zu «leii A<ller-Auli>iiii>bilcn der Jahre

ri04 und I90.'>, können sie aber zunächst ziemlicli kuiz he-

handeln, weil wir sie später heim Vergleich mit den UXMter

Fabrikaten noch näher kennen lernen werden Diese 1904er

unil Waer Erzeugnisse liesteheo, abgesehen von einem, wohl

nur noch zwecks AusYirkauf in den l'reislislen befindlichen

8 l'S.-Einzyiindermotor, aus ZwcizTlinJcrnii>turen und Vier-

sind Aus einer Arbeit") von Itipl-Inj:. IMitzner geht hervor,

dass der l'KMer Ü4 l'S.-Mcitor lO.'i mni l'vlinderdurchmcsscr

und 120 mm Kolbenhub bat, und .in zwei Wagen habe ich die

Gcsamlülicrsetzunjjen zwischen Molorwclle und Treibachse fest-

gestellt; sie Itctnjgen bei cinnm oll'enen 'd-i l'S.-l'baet<in mit

Kbi]i|iverdrck (l'>t>4er I^rzeugnis) I t, l
."'

, und 1:12 bei der

grossen, mittleren und kleinen Ueichwindigkeil und 1:17','. beim

I i«. 24

12 P>-/»cityl<li>lrr.rhul><il, rr«ii «.«O M.

l-iß. 25.

Kl l'S -Vlrijvlirilrt-Tonwtu mit ScUnUOlc*. I'l*lt IKIWI XI,

Fig. 26.

24 l^'Vi«r<yli«il«t-.Viiloiiii>liil f«r M-ilii l'erioner, I<,9riU M.

Fig. 23.

9 P8b-2w*ii]rUi><!(t-laaiUul<l, Pr*Ii «IM M.

zylindcnnotnren, und zwar crstere s oder 12 PS. und leixtere

16 o.lcr 24 PS. leistend.

Wir wollen uns zun.'lchst durch die Fig. 2;i—26 einige

in> Jahie 1904 gebaute Automobile uml dann an Fig. 28 ein

l'*0.'>er Modell vcruegcnwärligen. Ucr Text unter den Figuren

wird nun leider ctwa^ spärlicher, du nur wenige, ^filferiitiiüssige

j\ngabcn iibei die neueren Adlerautoniubilv «erKlIcnllicbl worden

Fig. 27.

12 K.-ZmtujVmietJConft, IWäu EikokkS». I'r*<> lO'S" M

Rückwärtsgang, ferner halte ein l'XJä gebautes 12 PS.-Tonncau

mit Seitentüren und Segeltuchdach 1:4, 1:7' , und 1:14 Vi>rwärts-

übersetzungen und 1 : 20 Ueberscizung bei der KQckwärisf.ihrt.

Da das erste dieser beiden .Vuloroobile Sfitt mm Trcibraddureh-

[
messer licsitzl, si> macht der Motor, wenn die gro>se t^e-

') i)iuglris l'ol)l. Joiitu. I'>04. s;.. JaliinMix. St-ilr WX.,
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SChwlndit;k< it— lnlc cin:;c?clialtcl i-.t. lii l
i>i> kin'SliI, l .ilii-

'

f!eschwin<lii;keit lUMf Touren Im ilcr Mimito, unJ für iU> zweite

FahneuK, «lasi 8ir> mm hi>lii' K.j hr hat. ci};il>t sich >>cim

60 kin/Stdyreiil(io iri6>t Tomen in ikr Minute. Die Tourenzahl

bei 60 km SliL Fahigeschwinclickeit M am leictalcsten aus-

forrchnen, dasieübereinstimmi mit -ler An/.ihl ilei I 'mdrebuQgen

ilw Motorircllc .luf 1 km \Vci;Inn>;c '111110 IliTÜclv!ii htigutJC «W
2eit. — M. H., iin< itilirc^iin haii|'t5li<.:hli Ii <lif Tiiuicnz;ikl

l»ei f!C\vis8en FabrKeschu in<ligkciien, «l.igcgcii iai un-s die

Tom-eaiahl und Ijeislvng des MoIoik auf dem l'roUcntaiHl der

I'abrik zicailich gleichgültig^ Die mascliiaeotecliDlKhen L'nter-

schiede zwischen denEma)^tiseo dieser t ci^t«n Jahre llej;t-ii haii|>t-

^.il•hlirh ilarin, dass an den I"'ii4cr l'alirik.ilL'n der I lanillielpi-l ti;r

da% Wechselni'ttiebe sii li unter drm Su ui'ir.i-.l lu tindcl und ilurrli
1

die linke Hand bct.ili|;t wird, während er hri din l'^t.'icr ,\iil(>-

moUlen — wie die Fig. 27 deutlicb zi'igt — «ich neben dem Haod>

bremübebel befindet and daher von der rechten Kand bedient

wird. I'ini'n wiscntlirhc-n Vorteil weisen die er Fahr-'

zeu)ie dadurch auf, dass die l'edale lür die Ku|>[>lunu und

Itremae oicM mehr zum Treten nach unten, sondern zum

Treten nach rorn eingerichtet sind. Ferner bemerken wir beim

Veigiddi der nackten Aulnmobile, Fi|;. 2** u. 29, da$s an dem

i i r/euL'nis da', /weitr ( ardsn-Gelcnk, und scheinbar

auch die kcaktii>n>autnahnie verschwunden ist. Der Wcgiall

dieses Gelenks bringt uIm> 'W:\ Vorteil mit sich, dass die An-

triebswelle nun selbst die Verdrehung dc^ Hinteracbsgebäuscs

verhStel, sie wird dabei hier in dieser Fig. 39 noch durch ein

K«hr unterslülxl, da.s <iie Antriebswelle nmschliesst, keineswegs

aber werden in einem solchen Fall die ReaktionsktSAe von den

Laschen der rrajifedcrn aufgenommen. Wenn Sie iigemlwo

einen Wagen sehen, dessen Antriehsreaktionsmoment wirklich

vrm den Laschen der Tragfcttem aufgenonimen wird — dies

ist nur bei \Vaj;i r. mit zwei ("anlanKe'enki n nxiKÜch — so ist

• lies eine >ehr minde:wi Tti;:e KMii>iiiiktioii. denn die FKiche, in

Icr Trui^reder aiit <lie Achse auf^clasclit, i-l viel zu i;erini;, um
»•lebe groAäe Kriiftc ilatiernd erfolgreich aufzunehmen. Man

muss sich darüber wundem, dass die Reaktionsaufnahme des

Antriel'- -.i.irh heute iMch bei vielen Fabrikaten ein wunder

Ftankt i>t uij.l .i.iss man h^iuhs; die Re.iktionswirkung beim

Hrenisen und iieiiii Ani.ihren mit einamler vcrweehscit findet.

— Wie oben ];esag(, ist die Keaklinn.su'irkuni; *i:h<in IM*»! von

•»1 Miiioitratsen 1<M. Seil« 4>3U aad tMiA. .Seite II.

! MeiiieV,e richli;' kritisiert imd die .Vnwcndimi' eim s Carilan-

U> lenks eui|>lohlen worden: auch il:e obige Fig. IJ hihlet eine

rinwamllreie Lösiinc iler kcaktionsfragc. — Vkk sehen also an

der Fig. 29 nur ilas Kohr, in dessen Inneren die Antriebsweile

sich beliadot: (Or zweckmässiger wOrJe ich es hallen, die An-
triebswelle bohl ztt machen, sie in <ler XIhe des kleinen Kegel-

rades cenScrnd zu la^erii und auf das umgebende Rohr zu

vcrzi • Ilten. .Als ein Nachteil der .Anwendung von nur einem
(. ardan-Celenk mus^s eiuälml werden, dass mau die variable

Winkelgeschwindigkeit nicht wieder beiichligrn kann, wie es

rdxn durch die Fig. 17 erläutert wurde, man muss daher dafttr

sonnen, dass am Cardan-Celenk die liediende und cctrieliene

Wellt lici normaler Belastung des Auli>ni'it»iis tui:lirh>t in einer

I

(icradcn liefen. Man ordnet zu diesem /weck da.s Wechsel-

getriebe nii'^liclisi tief au und sucht den Absland zwischen

Cardan-Cielenk.iind Hinterachse so gnws tu machen, als es die

ganze Bauart des Autnmnhils erlaubt. Denn (e länger die

Aniriobswelle ist, um so kleiner sind bi i denscilieii H ii-.en-

schu-ankunocn die Winkel, die am ( jidan-iii U nk -ebildel

werden, Ks i^t anzunehmen, dass sich «lieber Geh nkwellen-

anlrieb mit einem ( ardan-Gelenk mehr und mehr einbüriteTt.

Wir bemerken an den beiden Flfi. 28 und 39 auch Rahmen,

IWäei l-iiMugAi». «ID C«tilkngelciik.

die aus C-fonniKeii Trägern zusammengciiielci s-i d, '.vährcnd

wir bei den früheren nackten .Automobilen sttls /iisa!iinieu;jidi'>lele

Kohrrahmen gesehen haben.

Der wundeste l'unkt an einigen der 19t)4or Adler-AuUi-

mobilen ist die Mitnahme der TrdbrMer von der .Achse. Diese

crfrdut durch vier keilariige Mitnehmer, deren scharfkantige

Nuten zu Uadiairtsscn Veranlassung gibt, wie es die Fig. TM)

zei'üt. 1 'lese vier \ erbinduDgsorganc kann m.in nicht Keile

nennen, denn der /weck eines Keils oder zweier Keile, die

man bekaBnIlicb stets in der Entfernuog eines Vicrtelkreises

voncinandei anordnet, ist, an der gegenaberliegcnden Stelle

eine satte und feste Anjircssun^r zwischen Achse und Nabe zu

er/ielen, durch die \iiwendiini; Mm vier Keilen aber winl ilie

Nabtr von der Achse weg;j;ediiiclit und anstatt einer s.iiien An-

lage erbaltco wir nur die spärliche der Keiiilii' he. die in-

folge der buhen spezifischen l*reMung bald eine lockere wird.

Wenn aber diese Keile nur noch als Mitnehmer wirken oilcr

wohl von vornherein lediglich diesen /weck hatten, s-i ist es

ganz klar, dass jedesmal, wenn ilie Aclise infolge der Lin-

schalhing des .Motors (ilötzlicb vorgreift oder bei einer Humsun;;

ebenso energiscb zurückbleibl, diese Radialrisse immer tiefer

einwachsen, Iis sie scbiesslich zum Rmch der Achse ftthicn.
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Diese Aiiüchauung hat sieb l>ei mir aus den Erfatiruogca lieraus-

gebiUlct, die ich an einem solchen Automobil gemacht habe.

An •lern U;(refl'enden Automobil sind, nachdem es ungefähr ein

Jahr im Hetrieb w.ir, im Abstand von etwa U Tagen beide

Ilinterräilcr ohne jede Veranlassung abgebrochen. Diese beiden

.Vchsbriicbc sahen i;cnau gleich aus und wir halten <len einen

in den Bildern Hl und '.VI vor Augen. Wir eikcnncn hier

auch das Gute ao diesen Achsbriichen vert^cgenwäriigcn. Das

Material muss ein gaoi vorzQgUches gewesen sein, denn 1. war

an den Bruchfl;ichen nicht die geringste ungesunde Stelle zu

entdecken und 2. wird die llomugenitat des Materials dadurch

bewiesen, itass die Kiiiche fast zu gleicher Zeil nai:h ungefähr

ciojähriger Hetriebsdauer reif geworden sind: halte der eine

Achsschenkel nur den ^jeringstco Materialfehler gehabt, s<> wäre

er sieber viel früher gebrochen als der andere. - Die .Nn-

wendung solch ausgezeichneter Materialien ist für den Bau von

Aulomobilen von gro.sser Wichtigkeit. - Dir scharfen Keilnuten

wurden nach einiger Zeit wieder verlassen und an den älteren

und neueu-n Adler - Automobilen haben die äusserslen Acht-

enden eine solche prismatische Form, wie sie ilurch die

Figur 33 illustrier! ist.

Ein weiterer l 'ebelsland liegt bei den l9iMer und I9*jr>er

Erzcugnis-scn darin, das* der I lohenunlertcbitd zwischen Ben/iti-

bcli.iltcr und Vergaser zu gering ist. Einer meiner Hekannicn

behauptet — übri;;ens ein sehr glaubwürdiger Herr — , iln^s

sein ,\dler -Wagen bei einem Vorrat von noch 'iO Litern Benzin

Fig. HO-

Fig. 31.

l-ig. 33.

auch deutlich, dass die Achse eine wesentliche Verdrehung ct-

lilten hat und Rundrisse, die schliesslich 4len vollständigen Ab-

bruch erzeugten, an ver.schicdcoen Stellen aufgetreten sind. Die

Diroensiiiocn dieses Acb^slückcs und eine Berechauog der

Materialspanouog in der Bruchtläche hal>e ich im .Motorwagen*

vetöllentlicht.") L-m rein objektiv m Meiben. müswn wir uns

") .Motorwagen- \'X)'>. Seite H4>» iiod 9ls.

Fig. :r.'.

nicht mehr in der Lage ist, eine Steigung von I ; lU vorwürts

zu befahren: l>ei einem andern habe ich festgestellt, dass bei

einem Rest von 7 Litern das l-'alirzeug in einer Steigung von

I : 18 stehen bleibt, weil das Benzin so lang.sam xum Vergaser

fliesst, dass dieser vom Motor loergepumpl wird. Dies ist

besonders unangenehm, denn beim phililiclieii Stchenbleilicn

ist die Vermutung einer Zündungs.stiirung die wahrscheinlichste,

während man dann die llauptkabelaiischlüs.sc untersucht, lliesst

der Vergaser wieder voll und die Slörungsursacbc läfst sich

nun nicht mehr cigrümlen. Wenn man erst einmal die \-.r-

fabrung gemacht bat, dass das Benzin zu langsam und manch-

mal gar nicht mehr zum Vergaser lliesst, kann man einem

Liegenbleiben dailurch vorbeugen, dass man beim Eintreten des

ersten Aussetzers sofort umdreht un<1 die Steigung dann rück-
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wStU biunffiiiirt. Ucim Riickwärt^fjhrrn ist natürlich der er-

forderliche Höbenunterschiol zwischen Veri;;i^er uod üehaHer

Vi>rhar.>i<-n. \<iii lüesoru Slaii<l|ni'il l ,u; •eltaclitet sind die

gani liufliegetideu iireaQEi<.dfl>ebaI(er, diu uuter Uruck stehen,

Qberle|{ea.

Wie «eben nun zu d«n JW6er McMkUeo der Adtef'Aiito«

mobile über. An den frflheren Ahbilduogen 24—27 war uns

aiilt'ctillcn. d.iss die Tt.iiifidcrn dir \<irdcracbsc:i an dcf.

Vdideicn liiidon durch IVn-ifl mit den I.an^jstriiyern vciliunilen

sind. Ich liatle Celcgenbcit /u sclic:i, »ijss es v.ikunimt, iLiss

diese l'endel faeramsclilagen und daon ia der itteliuQg bteibea,

die ich in Fi(r. 34 pookliert angedeutet habe. Man tnn» es

d.iher als eini' Ycrbis-icru^.n be^rüssen, da-s an den l'^^ic-r

KrzcUKnis^on <\\<^n: IVnde! m // wieder an die hinteren Kmlcn

ilei Vi)rd''rach-^fidLrn gcw.indcrt sin«!, wie c? durch dio I ig H'i

veranschaulicht wird. llicrl>ei kann durch ä4<«se beim Vorw&rU-

fahren das PmAe) nicht mehr luo Henuisehiagen Jiomraen.

-ÄiXÄ! Jäh.

\

ini'KeKvaniien Taften infolge der lan^amen I )urchfalirt durch Ort-

schaften zum Kochen utul Aussprudeln und sich erst heim

schnellen l-ahrcn aid l'rcier Strecke wieder beruhigte. - Ks ist

ein Uebelstand, wenn tuan durdi die uDgeoügetule Wirkung des

RQckkiiblen gentSUi^ witd, laieh tu fahren, um dem Verhirt

des Kffihlwjttters nod einer Keseelsleinablagerung in Zylindar-

nuantel TOrxubeuKen.

Ucnkcn wir uns nun .in den l''04cr und l'iO.'^cr Nhdnrrn

den WasM-niKinteldci la-I .iU|;pliotipii <idcr eine l'*<h.(.T Maschine

unterli.ilb dos l\'ini| rc^sii>nsr.iunis diiri hgescbiullen. -"i erhalten

wir die Fig. ^i^. Wir erkennen darin, dass avirisclien den Stellen

H und M kein Waner ^twitchen den Zylindern durchtreten kann

und daher ein leii der Wände eine nnvullkoinmene Kiihlimg

eih-idet. l 'iesc ikriihrung der Zylinder wird auch v"n ?ci-

schiedcnen anderen Finnen — beispielsweise von Beu und

I Ii;. :u l-i>;

lleim Vergicicti ticr l i^uren ^Ui und J7 bemerkeu

wir, da.ss die Trennuai{<fuge TS (Fig. 36), die sich an den
.l'Wrr und l'Hßcr Adler-Motoren befindci. verschwunden ist

und die l'>i>ficr Rrieugnisse {Fig. 37( einen .ilinehmbaren

Deckel oben aul' dem \Va«ser:iiaoIel uichi i lir esit/en. Diese

'rrennun^vfuge gibt sehr häutig zu iKbercreica Vcranlassuog,

indem ihre Verdieiilung faennnflicgt, weil der Decke) nnr durch

die beiden .M.iitern aufgepreisl wird. Die Etneeennig

dieser Vei|>.Kktin<^ mu» meist sofort TonKenommen werden,

weil s'inst das Kühlw.isser enlweichl, und ist desbail» bcs<jnders

zeitraubend, da erst verschiedenes entteriit werden muss, wa-

auf die ZylinsIcriicf.UcI L;cstii(zl ist. VoB dieser .Seile aus bc-

leuchtel, ist also der Wegfall der TTeDnaogsfuge eine grosse

Attaehinliebkeil, dagegen darf es bedenklich erscheinen, da^-;

• !t'r linderinantel nun keine > Vdl'rrjiin mehr Ihesilzt, die da/u

-ji eii,'net i.-t, Kesscislein zu enllernen S<dcbc < »effnunijen sind

uiiiiiili^, wenn die WirkunL; des K'ti[:kkühleis eine dcrarli(;e i.st,

da«! da» Kühlwassei fa»t nie kocht ßei den älteren Adler-

Wagen mit de Dion-Moloren ist dies der Fall, troixden sie

ir.i-n \'cntilat(ir besitzen; bei ihnen Irill nur au t;anz tieis?e;.

.S. .iiinie:ta;^en, widnrnd slril< ri (1 : In) lieri;l';dirteu ein ."siedei!

des KühlB:a*Mrs ei". Hei ilen i;ei:i ii:i Adb i -W.igen habe ich

al'or schon wieücrhidt w.ibtiicnixunici). djss das KübiwnsMsr an

vun der »Neuen AuUmudui-Gescil.'idiaft' — au;i|*cnihrt;

gt^ta ne und für die dureh Fig. 39 gekennxeicbnele Bau-

art, bei der die Zylinder voll ständig vom Wasser umaiiiiM

wcrdem wie .wir es bes»<'ndcrs bei ausländischen Fabrikaten'*)—
beispicIsWei;«; ilenienineii vi>n de Ifi'in \ Houton und Hrasicr —
finden, habe ich mich schon ^ •r einem Jahr in der Gismctoien-

fechnik'*) und später einmal in <ler .Xidumohtlwell'^i ai:str,'-

sprochen- ItHler neuesten Zeit ist im Molorwai;ea eine Ab-

handlung erschienen, in der einige Figuren'») b« gezeichnet

>ind, als wiirde Wai^ei zvrischen den den ("vlindern durch-

treten, wiiJucnd ich besümii.1 weiss, d.iss dies nicht zutritft,

sondern sich die Cylinder berühren. .\;!. h 'üe dort ausge-

sprochene Behauptung, die Konstmkteurc seien darQber lieoiüch

einig, dass die Anordnui^ nach Fig. 39 die überlegene sei,

>c!)eiiit ^iiir sel)i ßowaL't. I iner un--erer bcdciilendsten Atito-

k«>:i.sUuktcure, Horch, baut seine kleinen Xb-ti>rtn von 1> l'.S

und 24 VS mueb Flg. 3H und hält mir an setner :!;> I>S MaMbine

Zettaebr. 4. M. M. V. 1«»^ Seile 34, Pig. I.

Zeiisilii. lt. V. iieui^ili. ii)g, I9'i4, Seile isft«». i^iS nad irii').

1') (;,iMiinl-ien1. rhoik. 4 Jahii;,. ^-'iW

'
) A'iti<miitiilin-li iMt 3(<, Seilt» l,'.

"''

>'( »ioturw^iRcii 1901s IM» 2,.S«ilc37. KiR.ai un.l S«itr 40, l-ig. I.'..
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tlie vulkläadi|>c \V«i>scrunisi>uluDg (Fi);. :!9) für »otwendiK.

1 Hesse vmcMctlcoen Konstroklioncn «Icjiselbcii l'rliebcrs kann

iii.in iliiich.iu^ nicht \ uiutlfilt-n. •.venu m.in il.nan •IciiUt. il.iss

1,1$ \ i>lnMun ur.il ilic W.ii nicciilwickelunn mii ilci IVileii/.

Jie Uherlläili« alicr nur mit ilcni «Juailrale ui i
i W.. .iItv

bei Zveizylioderaioturea mit grossen Cvündcin tias Aucinander»

riickcn to nahe es inöfilich ist.ron dem Deslrebaa henQhrt,

ilas freieMonenider sc!, v ;ni;L- i'i.'n Tiiehwi tkc zu rcrkleiacrn. wird

• U r l.inlluss des freien Municr.'.s iil-crsclial/l. ilc nii wie ich in meiner

Abhandlung über den Drcizylinilcrnvitor'"! nm hji wu -i :! Ii.iIil-,

SU ist die Wirkung der Ircien Kinutliraftc, die bei Mebriyliadcr-

muloten von der Differeu der Uescbleunigangskrälle im uberen

und unteren Totpunkt herführen, eine weitaus gfüsserc als die

eini'--i fri-icn Moments. Ich bin also rwat der Ansirht, da<s ilie

Aiiurdnuii)' nach I ig. ') linjcniyL-n natb Vli:. .'^ woinihi li

überlegen ist, will aber diu tiauirt nach i'ig. .>!> nicht cbcr icr-

«iteiten» alt bis die lä-fohrung gelehrt bat, dass bei gewissen

aar «lern l'arisur äaiun einige l-irnivu vivr au» ciavin Stück

cecxiiscnc XyHnder atisscslelll halten. Vergeecnw9rtit!t mi^
sich itif Arlicil. Jif ein ileratti>;c^ t.iuss.stiick cif^nlnl, iiml .lie

Möylichkiit, <lass i- 'lurch Lino cinx^;o INiro v\eilli'- «ciJen

kann, .so eesrhrinl mir '1er Vorteil dieser Annril:; i:.^, iilimlich,

ddss man weniger Kühlwasseilvitungen braucht, etwas teuer ei-

jj^i—1^

X

'I \ '

I
-

\ !
^ /

3 E

Pig. 36.

/rrr-.

^ M i i,

Fig. 37.^

Fig. rts.

Fig. 39.

iC\ littdrrgrit.'i.tcn inlulge de> durch Kl5^^•i^ltinallla^cllnl<.; vi-

sdiwerlen WIrmcdurehgangt die Cjliadcrwitndu .m den Slenrn

(wischen n md u leicht sebadhaft weiden. Ein Voiteil dieser

Anordnun;; nach Fig. 38 liegt xweirelles in der Termindertcn

liau'an;,^ <lci n.inxen Masfhinc. Xi.cli Ücl-L-r .il? >lie Anvi.lnunj;

nach 1-ig. 3'> sind mir die durch l-ii^. 40 vir.inscliaulichtcn,

TuUltündi^ getrennten Zviindcr, die wir bei ilen Hayard-

Autoaobiieo, den ünevgoissen von l'äahard und L.evas8or,

sowie noch tahtrdchcn andeicn ausländlseben FirmenHnden;

jedoch auch bei un-i i .ihiT. --i: sicli liorcils einsjcnisfet und

waren auf der Frankfurter Aulutuobil.ius^telluni; im l)k)>iber

des vergangenen Jahren an eitiij;en Uilrkoi»!»- lunl l'.cckmann-

autwmobilen zu sehen.") Bei der grossen Zunahme der ge-

lienDlen Zylinder beifihrl es nun leeht sonderbar, dass kUraUeh

Fig. 40.

I») Zeil- Liifi '1 M M.-V. 19".'. IMi ;i Seite L.3 7",

Vergl. meine /usiunmenitelluDK der ilauptuDlersi Iiicdu iJei

Automobile der Krimkruitn Autstelluog in Dii|gl«S poiylCtbttisAen

Journal 86. Jahlgug, 1905, Seile 7S4.

kauft. Itci lliozeUylindern ist nstürlicb der l'lrsatz ein verbältni«-

inä$si^' bitli$^r, was sowohl fttr den Fabrikanten wie den Auto-

m biliiOMUt r ^chr wettvidl Ist, denn solche Poren kommen oft

erst nach Jahren zur scbädlicbca Wirkung.
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I)ic eigenattißste Neuerung an den l<)0'>cr Adler-Auto-

imiliilen ist ilie VeTcinif;ui)n von Kutbclkammer und Getriel>-

ka>(cti ?u einem Gesamtgebäuse. Wie wir aus Fig. 41 er-

kennen können, so wiril dieses Gcsamtgeliiiuse durch eine wage-

rechtc Trennungsfuge, die in der Ebene der Wellen liegt, in

i'ioe oViere und cinu untere llÄlftc geteilt un<l durch eine lenk-

rechle Trennungsfugc, die sich in der Nähe der Kupplung be-

findet, in einen vorderen und einen hinteren Teil zerlegt.

Theoretisch ist es unmöglich, derartige Fugen mit gleicher

Uichtigkeit aneinander zu pressen, denn die Anpreisung der

t'inen Fu^e verhQtet -lie Anpres:iutigsmti);licbkeit der anderen

l''u;:e. Denken wir uiii zunächst sowohl das Kurl^clgchaosc

unangenehme Abscheerspannungen in den Schrauben zu er-

zeugen. — Bei dei Tra^Ieistc, mi( der «las Gesamtgebäuse auf

einem zwischen dem Längsträger beflndlichen Fundamcntblech

ruht, haben wir dieselbe L'nm<iglicbkeit gleich mässiger Auflage

noch einmal. Vom praktischen Standpunkt aus betrachtet,

missfalll mir besonders die .schwere /^ugänglichkeit der Kupp-
lung; man denke einmal an die Arbeit, die erforderlich wird,

um an dieser Kupplung das Leder zu erneuern. Das grosse,

starre Ganze, das durch die X'ereinigung von Motor und Ge-
triebe gcscbaffen ist, steht im Widerspruch damit, da» die

Adler -Werke seit einiger Zeit wieder nachgiebige, genietelo

Rahmen verwenden, weil die aus einem Stück gepresstcn

Fig. 41.

I I 1

1

1 1 I I I EH-N
1

Fig. 42.

wie den Oc-triebkasten in ihrer ilorizunlalfuge fest zusammen-

geschraubt und nun diese t>eiden Gehäuse aneinandergerückt,

SU präsentiert sich uns die Vertikalfuge ualurgemäss so, wie es

durch die Fig. 42 übeitricbcn dargestellt wird. V'uii grosser

IScdeuluDg ist allerdinj^s der Verstoss gegen diese Theorie nicht,

denn ein geschickter Monteur wird es fertig bringen, die Fugen

mit der errurdeilictieii Liichtigkeil aneinander zu pressen, ohne

Rahmen zu starr gewesen seien. Bekannilicb bauen in neuer

Zeit viele Firmen, beispielsweise lirasier und Horch, sogur

Cardangclenke zwischen Getriebe und Kupplung ein. Auch

Max R. Zechlin eiupficlill in .seiner Automnbilkrilik, massige

Maschinenteile tunlichst voneinander zu entfernen und eine

Scbwingungsfreibeil jedes Teiles zu crnu'igltchcn, um dadurch

eine gegenseitige Dämpfung infolge der verschiedenen

Google
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Schwiiijiuniicii uiiukiclier M issen /u €./ • !

' ! Ii ;:laubc,

ilass sowohl der oachgirbigc wie iKr si.i-.n. Kalituvn um Keclit

itel'eiK.-iaanda' botahcn iMiEfeii. I istrrci i^l fiir leichte, ^cluiellc

Sportfabrseogc mfiUiig« unJ letzterer bei Automobilen mit

Kroneoi 'Wi|>eiikisten xu bevorwgen, «tenn wenn ein saldier

W.igcnkaslcn, der Tiiion uml I'en-itei lienitzt, auf I-iiiiustragcrii

lullt, wclcliL infolge ilei Stra^-ieniin('1iei)hci(i;u ifft wimlscliicf zu-

c'DanikT «criicn, si> ilürftc si-iiii- I.cbff.il.iucr i-iiie kurze -ein

und sich scbon s«hr irühieitig ein bäi;äliche$ bUppeia der

Scbobea voo Fenstera und Tttrea bemwkbar nuiehcn. Selbot-

verstiitidlicli muss ein starrer Rahmen aina ganz vor/übliche

Federung habca, wie wir sie leider nttf bei wi-iuKcn Aut'-

niobilcn anlrcti'cn.

Weiler missfiillt aus an dieseoi Bild 41, das» »icb auf der

um zugewaadiea Seile belinden: tt Zünder, 8 Ventile, die ICübl-

\v.i-scrpum]iL', ilcr \'cii:.i-l :. der Stroiin erleiler fiir die n.Htpri<>-

Zündung und der Mici.kruilrcgler; auf d^r andeien S^^ife des

Motors ist nur die Mjgneto. Zu dem /u.-amniendräiincii h^i

vieler Organe auf eioei Mascbioenseite wird man Icicbt dadurch

veifuhit, dais «an sSainietae Ventile von einer Nockenwelle

steuern will; man hat dabei uoch den Vorlei!. J.iss ilic Gestalt

lies Kompressionsraumes eine gSnsiigeie ist als bei der el>enfalls

sehr Tcrbreileten Venlilanorrlnung, bei der l'inlassventile und

Auspaffrenlile auf verscbiedenen Seiten der Zylinder «tchen und

dai«h iwei NodcenweUen bedient «erden. Dagegen bat diese

letztere Venlilanordnong den — meinei Ansicht oach sehr

hochs/iisch.Hfzcnden — Vortug leichter /ucanjilichkcit, weil die

nenar.''.r;; ' )rganc sich in sehr schöner Weise auf beiden

.\la<iclunen>ei(eo verteilen lassen, wie es beispielsweise bei den

Bajrard*Automobilen der I-all ist. da dnrt aucn die Kühlwasscr-

pndifie auf der Anspnffiieite sit^t uod das Küblwaascr an jedem

Zylinder unter dem betssesten Oreao, dem AnspuSrentil, einlrill.

Kingchcnder habe ich die Vorzijgc umi Nachteile verschiedener

Vcntilanordnungen vor zwei J.ihrcn in 1 »inylcrs jKiljrlcchiiischen:

Jouioal behandelt.-*') Immerhin lässt sich auch bei dieser V'cntil-

anordnnng durch geactaiciderc Uoterbringnog vcrscbiedcner

Organe und Rohrleitungen dne weilaus bessere Zuglnglicbkeit

eflielcn. als wir sie in diesem Uild ^1 sehen.

Das Scblimjnstc, was nir an Tig, 41 crkcaueii, ist, dasb

der Stromrerleiler für die lUltertezüiidung gerade unter der

M&ndung dc^ Auspufis vom vierten Zylinder in die gemeiiuame

Auspuflleitung Heut. Hier wird bekaonllich durch einen Rollen*

l><in1akt eine vierlache Strouiver/\veit:ung bewirkt und vier Kahcl

zwei sind in der l igur sichtbar — beim jedusmaligen Ver-

stellen der \'crzün>Jung bewegt« tlas> ilcrartiye bewegliche Kon-

takte StoruDgen veranianen, ist einleuchtend und dem Aulo-

mobilisten genügend bekannt: bei hcissem Auspuffrohr ist hier

an die IJcseiti<,;uii^' einer Stiuuny nicht zu denken, und aui h

liei kaltem wird es nuch srbwer hallen. d:i auili der gaiire

Apparat viel zu ti.ihe .ii> der Stirnwand sit/t M.ix l\. Zechlin

hebt es in einer üescbieibuQg des früheren Adler-Motors")
als besonderen Vorsug bertror, dasa dieses Organ dort sehr

leidil zugänglich ist

'"i Auiuuiobil-Kmil. ie« c

3"> Oliiigier« |i«l74ecliBiiclic* Joutnal n:>. J«brg*ag, fiaBdr<l9,

Süiic .'ilo.

^) Z. 4. 3S. M.-V. IlBtt 7 Seite 137 PIg. I Adlatswel-

ij'liadwmoior.

Auf der Welle des Stroniverteilers silst der l-lichkratt-

rcgler. Es ist nicii! gut, dass die Schwungmassen um eine

Vcrtikalachsc rotieren und einer Cewiclitswirkun-^ ausgesettt

sind, denn hierbei werden sie durch Stöcse und die Schwan-

kungen des gansen Fabrteugs beeiaflussL Sofern man fiberhaupt

automatische Regulatoren firr .\utoniobllniolnren .inwcnden will,

so sollte man die Klichkraltreglei unbedingt als leinc Kcder-

regulatoren ausbilden; kuiz erliiulerl bedeutet dies, dass auf die

äcUwunguiassen lediglich Feder- und 2entrifugalkrä(ie wirken

dürfen, aber niebt die Ansiabungaltxaft dar Erda odar anden
Ueschleuaignngen oder VenSgerongen, die vom Lauf das Fnhr-

zi'ucs herrühren.

1 'L-i 's r^;. -L-; selbst i.si in dieser Kiuur nicht zu sehen, aber

man erkcani au« der Neigung der beiden dicken Saugrobrc

seinen Platz. Iis ist der dritte, den wir bei Adler-Automobilen

in Anwendung; f-i'lfn Wii ci h'Mi' n/u i
:. 1":;: -tl. vr

durch die AuspuftlL.liiiii; jUiiu-warailc .uusdiigl. l >as Ideal

ist dies nicht, denn je warmer die ;»ngcsauglr l.utt ist, um sp

weniger SauerstoUrnolekUle kommen in den Zyliiider und utn

so geringer wird die Leistung. Bei dem früheren Vergaser,

den die 19(Mer und I90"<et HIZeugnis^e besitzen und dei \Ln.

Dipf.-Ing Rommel im „Motorwagen" genau beschrieben ist,--)

wurde kalte Luft angesaugt und dem Kinfricrcn des Vergasers

iafolge der sogenanoteo Verdunslungskälle durch eine Kühl-

wasserheiaung vorgeheugL Dieses HeranfilhfeB des KQhl'

\easaers um den Voigaaer hat aber den Nachteil, da« der Ver>

gaser im Sommer stlrker g«beizt wird als im Winter, denn

infolge des geringeren T ralurgefälles am Rückkühirr ist

bekanntlich da« Kühlwasser an heilen Tagen wärmer als an

kalten. Ivs mUssle dabei ein Ilabn vorbanden sein, durch den

die Heilung geregelt werden kaoo, leider fehlt aber ain der-

artiger Hahn bei vielen dieser Vergaser. Einen ganz vorzüg-

lichen \ crgaser, der schon die Hewunderung vieler meiner

KoUejjeo erregt hat, bMa**eo die alteren Adlei-.Motorwagen.

L'ieier Vergaier"*) ist der denkbar einfacht^te Zersiaubuugs-

Vergaser: naebdcfli man xbn durch Aufdrücken auf den

Schwimmerknopf übencbwemral h^, gebt der Motor bestimmt

nach dem eisten Saoghiib an, einerlei, ob die Witteruiig warm
i>ilcr kalt ist; auch bii den verschiedensten Tuieuzahlen atbeilet

er ich gut: elieiisti habe ich noch nie Scherereien wegen

XU schweren oder so leichten Beoxins gcliabt. Der Vergaser

besilst zwar eine vom Steuerrad aas cinzustellcDde Drosselnz^

der /ugefuhrlen l.ufl, aber die Verstellung derselben ist inner-

halb weiter (iienzen eiiiflus^los und braucht nie benutzt zu

werden, da eine au-t;ezeichiietc 1 urenzahlregctnng durch V er-

änderung des AuspuflventilbabH bewirkt wird. Uieser Vergaser

bildet einen schtagen-leo Beweis dafDr, dass viele unserer beatigen

,Veisagei" viel 7v komplizieit sind.

Auch das Wcehs<lt;e',rielic ist an den U»iKt,er I 'rjeugiiisseii

neu und gesbiltet, wie es bei den Mercedes und i :-i'-u bar*

vorragenden Automobilmarkcn der Fall ist, von dur Leergangs-

Stellung ans durch Schiebung und Itrehnng des Handbebels

iluekt in jeii, I 'eilet si-tzui.',; liiuMyiigelien, 'ihne d-.iich andere

L'ebersetzuogeii liinik.icb%. h.illen zu niii^-eu; meiaieos werdcu

derartige Hcitiebe luit viei \ ..nvaitsidierselaungen ausgerüstet,

dagegen besitzt das Adlersche nur drei.

*') Miilonragen I9U» Hefi 'i* Seil« 342 Fig. 'JU.

1. d. M. U.-V. 1M2 lIvA 8cii« »90 Fig. S'.».
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l'iv lliiilt-rat'hsrcilfrn iin<\ MiWdhI an ihren v<ir<lcrcn wiu

auch an ihicn hinteren Kntlen ilurch Pcmlcl .luf^ehängt, infolgc-

ilesücn ist i-> niMK, ilie ilinlciach^c noch in einn andcrt-n

Weise zu )>elestigen. liics ist ilurcb zwei tliii^uDul NCil.iulenile

Streben geschehen, die wir im Bilde 4;i deutlich sehen. — Wirkt

ein Stoss auf eines der Hinterräder, wie der l'feil a andeutet,

.so wird er durch die Streben derartig iil»ertagen, class eine Kr.ifi

im Sinne des Pfeiles 6 aufirill. Dies ist .sehr bedenklich: die

Stül/jlanuen der Hinterachse mas:>ten nahezu parallel zur 1-uhr-

richtun^; verlaufen und wegen der Gri'isse der in ihnen auf-

tretetulen Kräfte unbedingt am Läng&'träger selbst ungefähr an den

durch die Kreuze jr x hervorgehobenen l'unktcn befestigt sein.-'*)

Auch bemerken wir im Hild 4X dass die Verbindung der

beiden Achsleakschcnkel hinter der Vurderacbse liegt: an den

Abbildungeii 13, 14, lü sowie 2^ und '^.> haben wir sie vor der

Vorderachse gesehen. In meinem SIcucrungsrurtrag balie er-

läuteii, dass eine vor der V orderachse behndlichc Vcrbindungs-

staiige durch die meisten Sl<'isse aut Zug bcans|>rucht wird,

wahrend eine hinter der Vorderachse nni,'ebrachte \'erbinduog

hauptsächlich Druck und XcrknickuDgskräflen ausgesetzt isl.- 'J

Dies ist natürlich nicht schlimm, denn man kann die \'eibin-

luiig genügend .stark machen. - Die Mercedes-Wagen und

andere hervorragende l->zeugnis$e haben dieselbe Anurdnung,

gekommen (s. ['ig. 44(. Wir wdli-n un> diiN in Taltellc I vcr-

gecenwärligcn.

1 abe Ile 1.

l'K'.'irr l'.rieugoiv»: l9iKiei KiieuKoisse

/nreiirl • Muloien Viviiyl - Xloliiim /«eiiti.- Motoren Vicityl.- Moloiet>

H l'S.

12 l'S.

!<. PS
.'4 FS.

12-14 PS.

lt. -l'i>

34—2!* PS
•«1-45 FS.

Vom Stand|>unkt r,)lii>neller l-'abrikation aus betrachtcl,

gefallen uns die \'\ex Tvffen des Jahres bcs.scr al.s die

I9ii(ier. weil die Vierzylinderotoluien ein Vielfaches der Zwei-

zylindermotoren bilden. Die l'»06cr Modelle hätten sehr vor-

teilhaft durch Vervielfältigung eines (>—7 PS.-Zyliodeis erzeugt

werden können, wie die Tabelle 2 lehrt

Tabelle 2.

(>—7 PS. liinzvIindcr-Miilor.

12—14 l'S.

ls-21 PS.

24-28 PS.

3<. 4? PS.

Zwcizylinilcr-Motiir.

I )reizylindcr- .Motor.

Vierzylinder-Mutor.

Sccbszv lini Icr-.Motor.

Kig. 4.1.

weil l>ei ihnen die Handkurbel zu weil vorslchi n würde, wenn

sich ilic Verbindungsstange der Achsschenkel v<ir der Vorder-

achse l)cfände.

Wir hatten oben gehört, dass die P'04er und l'K)üer

.Adler- AulKiMobilen mit i> l*S.- und 12 PS.-ZwcizylinJeimoloren

sowie mit lo PS.- und 24 l'S.-Vicrzylinderniotoren ausgerüstet

wurden. Unter den lOOocr l-jzeugnissen ist der kleinste dieser

Wagen leider nicht mehr vcriretcn, die Nennleistungen .sind

etwas gcsticgcQ, und eine sehr grosso .Ma.schinc ist hiniu-

^) Ein Cardanauluroobil von KrllcDcr Vullkummeoheii beKndcl

lieb in drr jriiigün Aui.'tlellung au( dem SudJ det l-'irma I'rolot.

Die bei ibm angeu'iu'llen l>0)>pelf«deru dei lliulcrachlc K<<*jl>'-

leislen ein gutes Fcdcrspiel, imd «rei CudaiiKelenkc die glcicbfüimiKC

\ViiikfI^i!«L'livrindi|;lteil^ das KeaklioDiuomcnt wild durch eioeo gflnsiiK

befestigtcd Oteiecksvct band aufgcoomnifD und die Sifisso gegen

die Rüder datch zwei kräftige Vcrbi n d u ngc D, die die Achse gaoi

dicht am Rad eifjssca und an den l.änghtr.iecra dci Kähmen-
Ijeslclls in twci Dichpunkicn rodigm, die mit dum vorderen Cardio-

Hclenk In einet Geladen liegen.

^) Z. d. M. M.-V. IW5, HcU -. Seile 144, Kig. 3 und Fig. 5.

Wir hätten hierbei für sämtliche .\dler-Autumobile nur

einen Kolben, eine Plügcistange, ein Ventil, und noch viele

andere Teile könnten vollkommen gleich ausgebildet werden,

was nicht nur für den AutomobiUahrer die denkbar grosste

Annehmlichkeil wäre, sondern auch das tute Kapital, das in

den Krsatznicderlagen ruht, sehr bedeuteml vermindern wijrJe.

Diese Methude rationellen Anlomobilbanes durch M.'isscnfabrik.-iii<in

ist zuerst von dem Dipl.-Ing. Pfitzner emjifoblen und in einer

grosseren Arbeit im „Motorwagen" uissenscbaftlicb bcgriiodel

worden.-') — Iis wiirde zu weit führen, hier noch zu erläutern,

wie das Massenfabrikationssystem sich auch auf betriebe, Ge-

stelle u. .1. erstrecken lie.sse. Die Adler-Werke wären gewiss

selbst darauf gekommen, wenn sie nicht zu oft ihre Konsfndt-

lionen gewechselt hätten. Im Auti>mobdbau ist es ausser-

ordentlich wichtig, dass sich die Konstruktionen natürlich

entwickeln und der Konstrukteur an seinen eigenen Produkten

Hrfahrungen sammelt. Fehler ergründet und beseitigt und nicht

unnütz Neuerungen einführt, weil andere Firmen ähnliche Ver-

Motorwagen IW4, Heft IM— 23.
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än<lenin};en Mitnehmen. Mi-incr Mcin>tnu n;icli wirc t>ci einem

ilerarlicen MaNS«nl'abrika1ion.s<y$tcni «iie i'roduklion lier A<1lcr-

Werkc unlK-scha<le( Jcr Güte >ler l-aliriliulc aiisscr«rdeiUlicli

zu slciyi'in.

/.um Sollings will ich Ihnen noch ganz kuri an ilcr t''nt-

tvickclung lies A<llcT-MoU)r/weiraiIes ein Hcispicl vortr.ißen, lias

rcchl chanikierisiiscl) Tor unseren ganzen .\utooiol>ilbiiu ist.
-

lut Jahre l'Ji.iJ halle das Atller-Moturzweinid ein ungc&teucrk's

Säugventil, dus über dem Ausputlrenlil hin^. Ini Jahre I'lil4

wurde ein gesteuertes S;mjjvcntil angewandt, das — wie bei

den Adler-Wagenmototen — ne>>eii dem Auspuffventil stan<l,

und im folgenden Jahr 190.") wuide <ias S.iugvcolil wieder —
wie 1903 — über das Au^pulTvenlil gchäugl, aber durch einen

Uiakehrbebel gesteuert. Jetzt können wir luf unserer .\ulo-

mubilausstellun;: sehen, dass die Steuerung' des Saugvcotil«

wicilcr ganz verschwumlen und man vnlUtändlK zur Anordnung
wie im Jalire I9ÜH zurückiiekehrt ist, - In meiner Abhandlung

über MotorzweirUder in dem ^jahibucli der Autumobil- und

M<>ti>tbt><>linduA^tiie habe ich gezeigt,"! da.s5 die Motorräder von

rer«cbicdencn anderen Firnicti eine ähnlicbe'Kntwickeliing ilurcli-

gemacht halten. - lloB'cntlicb haben nui weniß>' vi.>n Ihnen

ilie Anschauung, da«s dieser Kreislauf uua weiter gelU und

haben, zunächst liegeml: an ilen Fahrfailmolurcn /.a den uo-

({esteueiten Sanuveittiku. — Ich glaube Ubri;;eD>, dass man bei

den Wagenmuturen in einiger Zeit auch wieder mehr und mehr

zu den ungestcuerten Säugventilen zurückkehrei: wird; de |ii<jn

hat sie bekanntlich steh iic-ibebaltcn, roi-incr Ansicht nach voll-

ständig mit Kechl, denn I. wirkt das unperitt^ueilc Saut;vcntil

wie v.n selbstläligei Kegler, erniüglicht es leicht eine gute

Kiibluog de» AuSiiutlventiU, läsät sich auch mit iliin eine

genügend hohe Leistung im Verhältnis zum Molorenge wicht

erzielen und 4. ist es einfacher und meist leichter zugänglich. -

Wir haben weiter gehört, dass ni.io wieder zu dem nicht durch

das Kijhlwasser K«l'e''tt*o Vergaser luiu.kgekelirt ist, ferner,

dass die Vierkantmilnahmc der Treibräer wieiler aufgcnummen

wunle und schliesslich, dass die Aufhängepemlel wieder an die

hinteren l'cilcrenden gewandert sind. An verschiedenen anderen

Fabrikaten könnte ich die Kiickkehr zum früheren in nucli

grellerer Weise beleucbten, als Beisiiiel will ich nur crwiilmcn,

dass die .Mercedes -Wagen auch wieder «on dein über dem

Kolben hängenden Säugventil al)gck<inimen sind.

Wir sehen also, da.ss sich die .Automobile nicht immer auf

<lem geradesten Weg dem Ziel genähert haben, das zu crsircben

I ist. L»ie Zeil, wo der lintwickelung des .AutuniobiU durch

Fig, 44,

-4S l'S.-LiiBDauni: Prcii 794flO M.

wir alle ilrei bis fünf Jährt: dieselben Konsttuktiuncn wieder-

hnden. Ich erblicke in dieser Kiickkolir zum Früheren die Er-

kenntnis und Würdigung des Guten und will daher uochmal

hervorheben, wo wir eine Rückkehr zum früheren bouliachtet

Driller JahrKaUK dos Jab[l>ucbi der Aulumobil- uud Muloi-

boollndnslric 19<>i<.

eine offene unil freie Kritik geschadet weMen ki'mnie, ist vor-

bei: ilurcb jede Kiitik wird die .Vutolechuik, d, h. die Kunst,

Automobile zu baucu, gefördert werden und die Autoindustrie

wird durch die Mahnung mehr ijualitativ als quantitativ zu

bauen, vielleicht vor einem Sturz bewahrt, wie wir ihn in

andenn ra.sch aulblühenden Industrien in ilcn ktzteo Jabr-

^cchotca wiederholt erlebt haben.

Au deo Vortrag scbloss sich eiae Diskussion, die «ich sehr

ausdehnte und das Interesse ganz besonders dadurch fesselte.

d;iss sich an derselben in längeren Ausführungen auch der

derzeitige technische Leiter der .Automobilabteilung der .\dlcr-

Werke, Herr I 'irekloi l'aul, sowie der langjährige Vorgänger

desselben, Herr Direktor Slarklo|ib, beteiligten. Ausserdem

beteiligten sich noch die Herren Ingenieure Ern^t Valeatio und

Robert Schwenke, sowie Ilauplniann Davids und Reg.-liaumeistcr

Pflug. Si> gern wir den umfangreichen, den Vortrag in ein-

zelnen Punkten ergänzenden uml die aktuelle lledeuiung demselben

erhöhenden Meinungsaustausch unmitlelb.ir im Zusai))menhang

mit dem Vortrag bringen möchten, müssen wir dies doch des

mangelnden Raumes wegen bis zu Heft 4 aufschieben.
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Ucbenlckt Uber

Voll(8Wlrtschaftlicbe Nacbricfaten.*)
die deulMlic Elii> und Amfnbr von Mfttorwacm und MotnrfalnTldcrn wUrend 4«r MM*»

drtt Jnlire In dz.

6. Aatfobr.

1. Molorvigrii lOr Per«OBenbefa?deritng.

A. l

1. Mularwageo lüt J'vi Sunenl 10 11(5.

l'iii;,

1 s-i->

c.m
12» 1*S

. , 17 rih 422

577 ;:.4

337

Vw. SiHtaD Ton Anetik» . - 4«! .'«1

Aadcra Uoder .... •'1

tuigckuni . .>t>4l H 4:.'i i:. 37'<

Wert in lltuk . 5108 Oft i itoatoiai nuUtiint

l.aHvnhe(

1903

1

17* 2.15

45

4VI .'•94 8V4

Wert ip Mnit . . 172 (KMi -/OfiOOn

;i. Kabn iiier.

Ii4-])2M-]1 : 1 2i..'>

i'<ti '<')

OcMnrchh-Uiifatii . . . 141*

Andora Uiii1i: i . . 44

7fW <i4.".

Wert ]» \Ut\t -i-i:;!!!»!

iicigico

Iffukxiilcli

GTMiMUmiliM ....
Italieo

NicdeilaO'lt} ,

Ücniericicb-Ungarn . . ,

KiisfUnd 1135

äch«ei<
IlrfiiKli.SMiUte. . . ,

Japia
AMcMmicn . . . ,

CMü
V«r. StiMM .WD Amtrika

.

Andiir« tJMur . ,

l'«J4 PH»
43& b6l 1 494

1 701 4.'M2 4162
i36b 2995 343$m 293 708

14s Mi 25'.

2 214 :iii2'.

5',^ i'>::w 133

413 134

» 4«. t2:>

7
tOi. <»7<'

:!V'

6B76 l'äOl

Werl In »Hk . &2M00D l04ti9<KW 13841 Wi

2. MvlorwegM fOr l.Mte*l»efST4cruDB.

1104

. . 1 137 2 :<.">o SM

1 62g MS 4

lafCCMlii1 . . 2110 397e>

nVi l (n UiHl . . 739000- I 39301)0 237«aUi

3. llolorribrrad«!!.

|9(ö 1904 I9üä

4.> tao 182

62 IM 72

114 IM
Otaterreidi-UDfVD . . 79 163 199

74 9t 4S

Ander« iJlndcr .... 21 1 471

1 Dsgeuidi . TiS.'. 1 221 1

Weil ia Mark . 1 221 'OO l -><.) 1

%Verm mm in Bedacht cielit, <Uu die Torliegende Stalltlik aar kompleUc Motommgen umfasst uod die auf eine»

glekben Wert ni KläitMiMien Molorwagenteite nMter acM liM« to kum män untai« gnamte AiMfutaf «» Mvtorwaiten u«mI

deren Beeluidicüea im lelilcn Jahre mit rand 30 Mflliooea lUark aoiiebaep. Df. K. nnnrr.

Neue AnttMnoUlfabriken In Italien. In Genua kon-

sllijiciie sich mit 3 Milliooea Lire kapital ciac Aktiengesrll-

-.chaii holurfs Kau \oit Sc^ und Landavlonobilen unlcr der

Fimw ,äan Oiorgio."

Mne KommaiKlÜeeeeHediaft unter der l^ran nlK* veecbi

Slraila A Cofltp.' kl Mailand beiweckl die Fabrikation. 11er*

«(cHuiiu und Vermietung ron Automobilen sowie die Ueber-

nalimc von ViTlrelungcn in «licscr Hranclie n il einem Kapitate

xuu lüOUÜtJ i.. — Lndlitli wuiiii in Mail.iii.l )<c};rünilc! ilif

.\kticiigeaellaehaft Prera Tüi tlie Imluslrit' uikI ilen llaixlel tni(

Antwnabiten und deren Beatanüieile mit einem Kapital von

I.JS Millionen l.'re.

Elektrischer Automobil, und Lokalbahnbetrieb in

Spanien. Der Maschinenfalirik I.ii ^!al|uil)t^^,l l!ilb;iiiia in

Hill);ii> gelunc es. ein spc/icll (ür Spanien t-eciyiieiis e]eUlrisclies

Automobil zu konstruieren, «Icssen Vorzüge tgegenäber den

aoslSndfscben Modetlea) baupisSchlteb in seiner Leictatigtceit und

\ViJer<l;(ii'lH(;ihickeit, verliuiiJen mit SoIi'1iI;il der Kons-trul.tioii.

ti-riici in «Iciit relativ iiieiJctgcn l'ieis^c liefen ^ilteu. L)a licr

Motor diejivs neuen Tvpas nur 4Vi - '» FS. stark ls(> stellen sich

auch ilie Kcliiebskosicn nicht lii>cU Tür MadiiJ scheint sicb

jedoch Ja? Automobil, eben wcßcn iler (;eiini;cn Triebkraf',

nicht besonder» zu eignen. l»ie genantit« I''al)rik bcschäfn;;!

idcb gegenwärtig auch mit der Konalrukliun einer «lekttischvii

IjokomoUrc fUt die tonischen Ekealnbidinien; die« wird die

crair in Spanien konstruierte elektrische Lokomotive adn DieK'

beiden Ver«ochc der mehrerwähnlen spiiniscben Firma tchcioen

nun ilai.iuf hin/utteiM ti, das« !.ich die S)i,inisclieii In lustriclleii

liir das IVililtui «ici Kinfütirunj; vnu Autoiuukiltin lüt den l'er-

üonen- und AVarvDlransjiort in Spanien zu interessieren beginnen.

Von so mancher Seile wurde Dämlich in der letzten Zeit die

Ansichl vcrlreteo, da»s man viele der fertigen I'rojckie lär den

Hau der Si.'liundailialinen in l'iäonilers i;(-i.'iniielea l'ällcn iiiii-

iindern und L-lal( der l <an)|'flokom<i;ivci: L-leklriscbe Autoiniddlc

virwendcn snlld . w^ilurch ilanis uiS den Sekundärbahnen die

Betrieb«- und ErlialtuDfiskosten leduiiert werden konnten. Einige

»panischePinnenbegianennun Ihre Fabrikationbii-r(GreDtiprecfaend

einzurichten. I nnere einschla^i;;en l abiikaiilen winden d.iher cut

tun, ilicseiii i'((jUeroe die gebübicode Aulmerksamticitzu sclienUen,

VR> gegebenenMIs roilkonknirieien sn künncn.

*l VubAack d<r 0>l(iaakCwmpaibleoKB Kamncti aber our alt (euun Uiwlhuiiiike.
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\ Lrsiit-ht mit Motoromnlbuswa$;en in Barcelona

(Spanien) sind, wil- lias „Rullctin'' üe: ü^ü^üsiscbeii Handelt-

Vtamnier in Harcclona mitteilt, neuerdings von der dortigen

»Cabilai» • Omoibu» - CcselUcbaft' mil l£rio% untemommen

wordefl. Um bolH, dass die GcMlImbsfl diesen Betrieb auf
|

allen i' Ttti I.iiilcti ci- flilm;:; i ibn namentlich für den Vc-r-

Icehr nach Gracia. Sans, San Gervasio Uiid Sao Andres au-

venden wird. tlha Bona <f Tr*da JmsU.)

Heft 22 (B, Seile 533. Aussichten der deutschen Industrie.

Die deutsche Industrie hat in Rußland in der Auiooioliitbranchc

;,'ep;enüher den amerikanischen und franit' isi. ti; M I abrikalen Aus-

«chteo. Die schnell erworbene lleliebtlieit der amctikanischen, die

ent seit 1903 in Gcselilfl sind, dfiille ils eine Torttbei^chcnde

Ejktede auf^efassl wetdea kBanei^ ind & lh«niMea «ind mit

ihrer llttiiiilceit, immer neue el^anle Formen und TorzOgliche

Wagen zu schaflcn, schün dt ihalb t::: iii-.Nischen Ge-iclläfl i :!

Nachteil, n'cil ihre auf die guten traa^ö^iiücben Strassen zu)^-

schnitteuen NWigen für russische Weße nicht haltbar genug sind.

Die deutschen Marken sind solider und daher besser ge^BCl,

sie mSssen sich aber im a!l(<eaeloeii ihren Ruf in Russland eist

noch schaffen. r)if fiihrenden deutschen Firmen sollten auch
|

in Zeilen uenüiieDdcr, selbst starker Hescbäftigunc in der I leimal
|

die für später in Au>sichl (,'enommeticQ "Wirkte nicht veroach- i

lHSti(>en. Will man einmal in Zeiten geringer Hescbädigung

den nualKCliM Uaikl forcieren, so kann man das mit Ansaidit

auf V iitscliaftlichen Hrfolg selbst ' ei 5t r ^eschicklesicn Propa-

ganda nur dann, ucnn man in den Jaliren vorher eine Reibe

erstklassiger W.igcn im Lande untergebracht hat. Deshalb

sollten die fObreDdeo FirDcn swaeit zwar keinen Weit auf

cioen gmsien und gewiniibrinsraden Absatz leg^ für den

Russland n-'ch n'uA:' li-i'' :(. Wiihl alif f ai!!' einrii rf.gclniä=;sigcn,

und sie soUtcij jii LicJci^ciics. uiiil i£u Eiu^clic;. .luf S<e^"ani.itionen

und nach allen Richtungen hin sich der grösstcn Kulanz beili is>iK''it-

Iss erscheini uaerläsilicb, io Russland ein Lager in Aulu-

fflobjlefl tmd M«torbaoleo su tintcriiaHsn, auf dem der Kunde

aussuchen kann. In Russlaad kauft man nicht gerne nach Preis-

listen. Hs wir«t sicli dabei zunächst nicht vermeiden lassen,

einif;c Wagen auf Kommissionslager z'j i^i bcii. -uiicit nicht

leicht jemand einen Lagerbestand derwenig eingeführten deutschen

Marken wf fssle Rcehnnng kaufen wiid.

Der Erfolg der AmerfliaiMr bew^ dibei, daae man gar

nicht nötig bat, i-ielerlei Modelle tu Alhren und etwa die Spezial-

'.'.ünschc eines einzelnen Runden in bczuy auf j" ntu iiinl Aüs-

statluDfj; zu crrullcn. Iis führt leichter zum Krloli^. linigc wenige,

aber russisclien Verhältnissen wirklich angepasste Formen lu

führen, von denen man dann nicht abnugeben braucht. Gangbar

wäre am Eiode auch ein gemeinsames Vorgehen mehrerer

deutschen Firmen, von dcner. i vriitufll jede einen , russischen

Typ" auf den Markt brioijcn könnte, die eine einen leichten,

die andere einen £ch^veren, die dritte einen Gcschäflswagen usw.

Dabei würde man ohne an grosse Unkosten den Absats deutscher

Automobile auf dem lussitcben Uarkl anbahnen ktanctu

AuMchrvibang
Wetttawsrkw

in raguUna siUtiKhin BehiSliadkMt in Badapssi
von t. Ms 17. Afrg I9Q&.

D«s EsAatlv-Koadtee der III. lalenalianalm AuiomoblKAni-
tlellung reruislallcl unter dem Prnickiciial des üni^rilchen Aulocnobil-

I luba in Budapest eioen Wctibcvrcib. der die pr«kti»(be ICrprobung vod
.Atilnniii'iil-Oniinbauicii in te^c-linriisi.;. n He'Itl(?nsfitii;?';i -iiit ftR« Run^l-

fi"i)U5t;crkc lur Allfgübe l^l I'-i' \V.ii;iti ii,ili:>n iiKir^iiiS um ^ I'lr

M u de: Abtabiltlaliou abiufahicn und bclindcii »ch täglich 12 SiiiodcD

iinauigrteuii ta Betrieb; ali MaaiawIgcidNrindiybeii stod IS kai/Sid.

fesigoictil.

ZulaasiiDg uod Vorschriften,
lia «.-eiden alte Moioi-Kahizeuge tiigeUssen. welche fflr den

•sladtiachea Omnih'.i=vrrk<-!n ^t•sfim^.1t s;rrl Die Warfen sollen für 'Mt

hl» 36 Pcraoncn Pill/ lirv^n Im Irn< :rii les Wagtna inlleo mindcclcns

1(> Sii^iide und eine liiulere Flalirorm mit mäKlichM aroisem Steh'

H. Betiiebututf-. Kf.blwi^sfrvfTbranch.

9. AboOtzuD^rn, I t,-J.-lc'.'.'. äi;ii ii'a.

10. Bciiaemc nnd loieblc tnsuodbaltung und Auavrecbslung ein-

iflui»-. der AuanüliuDg noUrworfencr Koaitzuktionsteile,

1 1 . Evtnincil Torbaodeae oder lepUnte Vomebiannwi inr UebsT'

wiDdoqi TOD Eis und SchDM.
12. Xeiidaiiei für die loatandBaliVBC im' IlandbSbuiV.
13. Hrciiwrirttigtfil,

H. üesaiü\)Li!.iiiii^ im Vergleich mtr. I'fi rlclieitieb.

15 BeieucbianKSsj-siem. LichlwitkuDK und deren Küsten.

Von der Jmy «rrtden bei diHcm Wettbaweib dsu in»
([CwiDuera wertvolle EhrcDpreisc yergeben:

I. Preis: Ebrendiplom und ein «-eriwllcr ftcis.

II. Prcit: Anetkennongadiplum und elB «ettVOller Vtlik.

Ii: Pieit: DnI AnerkennancsdiploiBC.
I ii:ijiibiitiei tBr «eiche kelaa Fniae ii

I
je ein Uipiom.

il 14—M Sili|illUeB ToriMBdea Min. Der Etottitg IM lukt aiiniliriii«eB.

Der Wettbewerb i» iaiernalioDal. Die Wagen kConcn mil Ex-
p!osions- oder Dampfmotoren, eventuell cleklriseb belji«b«n werden.

Als BiciiDSIoff künueu Ueniio. Spirita*. Petroleum, Ergin, Koitki. Kohle

VervrenJiiDi; btideo. Jedet Teilncbmer des Welibevrerbs kann eine be-

liebige Aaiabl l'abtTCMgt BMldeD, dpch niemals mehr als 'J E\eiti|iUu«

FBr Jede« Palmciic i*l cIm MeldeKciililir von 250 Kr. n enl-

ricbten. Die Meldeliste vrinl am I.Müiz l'^tib K^SLklosaeu und kfinoen

|A(erc AnmcMiiDgcn nur gegen dnppelir Mrldegebrihr ani^enommeii

werden. Mit der Anmeldung tat die MetdaRrbSbr and siuleicll «DC
dclailliettc llenchn ibang des Automnbll'>OmnniUlsn DObsl jcNSa Bild

uod iCeicboung eiDiuseodea.

Eine KoamlsiiM des UagaiiiclMa AulomabiUClab*
noappi-llabel oaeli beeadeicm Wdibewerb lllier die ReaalUI
nach folgenden Uesichispiinklen:

1. Eiofacbbcil <lei Handbabung und Uiad der BstrlsblifchetkeH.
2. KabtgescbwindiKkell und uibi|ter nang.
°t Rauail und Uereifung.

4. AuBlRbiung ujd muiuia<slicbc ilailbaikeiu
*>. Grad der HetSstiKung dutcb (icmeb IimI tiarlnseb.

«. VctMlUiia iirtMben Eigengewit^l des Fahtamgas lad NaUlaat
7. BMtiA«ta*crllBil|keil, Anfobrn «ad AdIwIicb,

Instandbaltuos der L«t»rn«a. t>ie I^teraea&Mk tob

AllMal Frank ia BcieillcM i. S. ladet .\uiomobilbcsiiier ein, ibr zvx tw
eSottlgeB Tabremll, wo im allgrineinen Wagen vielfach gai nieht ia

uel^ranfh V<'''"™mon weid-.a. ^.iv Peiroleurolanjj'>eii lur tnit (udsctiunf

^11 fiber»oi5Cü i^i i'iUMLiu.len ein guter K.i', S.-n den Mit-

gliedern geiu flbermincln Die l'abiik gibt bietbei über die Ue-

hondliing der l'elrotcnnilampen einige Winke, die iwar niclil alleD,

abei doch vicleo etwas Keues bieten und in jedem Kall« tehr ba-

beriigeBaweK sind. Wir laneii dieselben hier fulgen:

Mit ROtkltdil auf die eiogelieiene kalte Witiexung und Winicr-

leil ist p.<i' 1 r«nndeT« darauf hinzuweisen, dass Peiioleum-l-aleinen

vor HegKii; 'U: F.ihtl iiiahiere Minuten lang gebranul weiden mUsscn

Krst wenn l.am)>e. sowie die in derselben bctindllche kalte Lull

' tili 1 dann nochmals die Regulicfiing dei Flamme v.ii^enOBlBlCn

wurde, kanu dieselbe ticktig brennen und wiJerslaodsfibig tcin.

Foiacri*! aurmerkiamMi mactaeu. daw der den DecW teguliercnde

BreniMchlSnol sMi« ctreaK geben niuss und. sofern dies niclil der Fall

fvia »ulltc, die am SchrauboDsiift hrfii^tiche Muilei fi-'tiüsiclleu isl.

Ilaben Lampen infolge ihlIiI •
i h.ligci Einstcliiuic; li r Klamm«'

geius«!. «i> i?( d-iff r m l.i';- L. i Kamiuaufsalr geieiiiigi wiid

d.iii. ' 'II' /ii 1.1 1
iiii. Ii 'I' V I Ti nicht Li'liinderl wi-tden kanu. Klagen

übi-r niL-bl bcltiivligendes 1- uukdoiiieien von Pctrolenm-I.alernen sind

chKCiriieh ow aof awaceUiafte UakaBdluBg «ind vor allaai a«f

ailndaam dar AMakrt sowie aiur «urichtige ReguUetaag

der OeebisleUiMg «uAckiufttkna.

fall
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Die permanente Kommission des internationalen Schlffahrts*

Kongresses in Paris.
:ii Hell II. J.ilii;;:ini^ rt^.". Italien wir ilic Ilc>L-hlüs<c

liizw. Wunsihc 4lc.-> iiitei M.iüdttaUii S(.liirtahibkt>ni;ri>^cs tnil-

Lieleill, wekh Ul/icirr l>c?cmbi."r l'K'M ii\ Paris ;ibgi,l).il(cn

wurile, Uutcb Fernl>leibea auslkadischet Teilnehmer aber mehr

«Im AuBtehen cbcr rein franxtfusctacn VecsauDnilttiiij; erbieli

Für die damals tur Beiakutg iiatertHwNeU» Gegciuttiide, der

Rennen, das Tnurenfahren, technische Fragen und ökonomische

Fragen waren virr Alitciluiincii zusamniingotrctcn, ilie denn

auch ihre Beschlüsse (««sleo uaü diese ia Foroi voo Wüi>i>cbcn

den Ucbötded mitteilteo, beiw. sie tur (UreoUichen Kcnuliiis

braCbten.

l'elier die in den AUcUuDinen t (Kennen) und 'S ftech-

tiisclic l''iat;in) ilamal> au.st;cS|ii<icliL:n.-n Wünsche uml Hc-

scblüs?.e h.il mm >li<^ liit lUe Kennen eiti;;fiio(/te Sut>ki>niniission

weiter li<:r.ilen uoil vcnirleMlIicht ictzl duicli ilicen Ikrichl-

ersUtiCTt Uerni Clerc- Kampal, das EDdeq^bnis ihrer Ue-

ratnngen.

Zum lips-sercn Vors'.'i; 1: ;^ des Ucrichtcs müssen wir aber

kui^ liie W'uoscbc wie>ieriu»lcii. auf 'lic sich ilie bci<leii Ah-

leilnoKen im I >c2inibtr VAU gi eini^t hatten.

Sie lauteten bexiüglich der Punkte, die JeUl im Bericht

berübri sind:

1. Rennen.

1-itr l^OTi niniiut der Koi^jress die Kigienieol» vun Monte

Carlo an; liir l'AK> wfi spitcf wünscbl derselbe für die Rcnn-
liuolc ilic Aufrcehletliallunt; <K r I.isheriKen Formel, bjLsierS auf

die Kla>-.ifiäeninß : I^ok«.', unbe.;re[uto MulorsUirkc in .iMcn

Si iir:i Ilic Läni;e wird ;;eniess<'n zwischen den l'cr|icnliivcln

an den l^adiiuokten des iJaobkürpcrs, die I n^gurtungeii blciOen

dabei aii«er Bciradrt, ebenso dos Steuerruder, wenn es oicM

Fropcllur isl. Nach l'Xlb findet die KlasstitiieraDg nach

mclriBcheni Syslem slall.

Kr'- u/.er. Den koiLslruktciircn ist zu enj|i|'ehleD, dais

^il sirb di a Ij.iu ukon' mii.S' hcr Motoren angcleijcn sein Lassen,

die t;i -l.itten, doi- > .itirzi:iif;e miteinander konkurrieren kennen,

gleichgUiig, durch welches Motorqrstem sie getrieben wetdeo,

ob Viertakl oder 2weilaM, üb Verbund oder nicht, ob roliereod

oder l uibinen. I licse Freiheit des Motors ist ebenso nötiß für

Hootsl'.uicr wie ün die Kon»itrukle>jrc von .Motoren und Schraubon,

lim die günstig-stcn I n iiiuMin^eri für Oekonomic und SchilTbai-

keit bcrotinufioden. AusiCfUcm nimmt der Koogrea die run

der pernanenteD Delegation des Socicf^a nauliques de France

vrr:'L-st:h)a(;ene l'/o|iosition an: l>ic \ ermcssunt; basiert ,iuf

dem l'iudukt vüu Lan^e <ici 1 .ibcicugs und Mutoi&täike dividiert

durch da Gewicht.

3. Tech ni -che Fia'^on.

Ucr Ruogrcs« wünscht eine Bewertung der MnUiniilaike

der Fahrzeuge nach dem KediebsstoBvcrbrauch bei grüsster

Rr.!ftleisiuiig unter Herüi.ksichligung der cheadscbea Eigen-

sciiaften der cin/cbun llctiicbssfoffe.

I 'er lieiichl Vi.n t leic-Kampal tiihrl hierzu fol'jendcs aus:

l>as durch die gemischte Kumniission des Fraoxüiiiscben

Autoniubil-Clubs und des Yacht-Clubs Tortielegte Reglement

beruht völlig aul den Wünschen des Kongresses lud berück-

>i' hlim dii •>(; auf«, ne^iaui'-^'. I 'm- l-'.ilu/i-y.-i' wi idrn in Kemi-

boote und Kreu/ei einjjvteilt, ei-ure werden einzi;; iulI) ibiei

l.lini;e bemessen, ohne Ite^iieiizuiiy <lei Motorstärke; IdJitcre

werden nach iler von der 1 leb^ation des Societes naatiqiHM

1- XA'
,

...
eni|<i<dllencn Formel |, klassilizictt.

In dieser Formel wird die Starke nach dorn Verbrauch

an lielriebsbtofl bewertet, wobei die \ erS'.biedenen Stotfc durch

passende Koeflizientcn auf den t}-|>ischeu Stoll, da« bensio,

fcduiicrl werden, wi« es die dritte Kummisidan dcii Kongtcsses

gewünscht halte.

Dies Reßlcmeat, in welchem rlicksichdich der Ab-

n•.e^>un^;en keine Hcslimniunijen iivendweliher Art lür die

iju.ilibkation der fCreuicr vui^cachen sind, zeicliiiet sicli l>e-

soDilcr ' durcjb seinen Libersiisnus aus. liei dieser All des

Messens köaaea alle Fabnenge an den Kconco teUnetmien,

welcher Art und zu welchem Dienst sie auch bestimmt sind, und

^;leicbi;ültit.', ob sie spezielle Linrii.hlunyeii 7\\ ir;,'cndwelclier

bCMindertn Verwcndun:; haben oder nicht. Ihr Frfol'^ wird

eimtic NOii ihrem \i;ucttckt abh;inj;en

Die liiniUhruQii des BrennslotivcHvauchit als Faktur bei

der Stürkeberechnung wird ebenso wie die Freilassung aller

.Arten von lli tiiebsstolfen für die K' iiislruk'.eiite iü-ofcrn voti

Werl sein, als .sie über die wirtsiiiaftliohe .Vusn^itzun^; des

llootsiiiOtors einrollende Frfahrun^;en /ii .t.nnmeln iuisbinde sind.

Vom spat (lieben blaaUpunkte aus weiden die Kennen der

Kreuzer interestsanic und gut besctite Veranstaltungen zu

jj.inisieren üestatlen, wahrend die Fahrzeuge für Versuche und

für lerne Gcäcbwindi;;keit si. li auch weiterhin in den Keon-

labilen nit sscn könnt o.

Die bubkommissioo tiäU es deshalb für wnnsclicn' weil,

das« sich alle zu diesem Reglement bekennen, da es die genaue

Wiedergabc der Wunsehedes Internationalen Scbifiahrts-

kongi csses von 1*>04 bildet

tiligleieh, wie schon o'ien binurkl, im jabte der

KoiiyiesS nicht den I indrnck der Iniciiiationalital machie, so

isl doch iiarauf hinzuweisen, dass der sr.eben milcelinitc Üoricht

liie Intcrnationalitiit abermalti betont, und daran mag abermals

der Wunsch ',:cknüph werden, dass spätere Kongresse wirklich

eine intcrnation.ilc Hctciligunj; aufweisen, .>io d.iss die tetasslen

ikscblüsst- .nnh als wirklich intornationale atiKescben werden

können. Lteon einen .Abschluss der i;.irizin Kongress-

vcranstallung bildet diese jetzige Beiichteisuttuog ja keineswegs,

es sind im Gegenteil nocli vtrsciueden« Aeusserongen der

andern l'rütuni^skommissioncn zu erwiute: •].: die Aufgaben,

die sich di i Konj;rcss ^;e.sulll hatte, rcciU niitj;cbende »aren.

I!s SLiilleii unler «inderen in technischer Beziehung noch Studien

Aber den Molor und iibcr die Schraube gemacht werden; l>e-

tüglieli des Tourcnfabrens waren ferner Besprechungen über

i;lcichmüssii;;e Anordnungen und Iunriclitun(;en in Aussicht j;c-

nomnien, und bei den ökonomischen Fra^;. n staniien auch die

Mntor1ischertii>ote tiiit auf dem I'fogramm.

Wie hieraus erMCbtlicb, harrl noch eine guoze Keine vun

l'ragen ihrer Lttsaa^ und es ist nicht autgescUossen, dass die-

selben neuen Kongiessvercammlungen ualerbreitet werden.
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lieft -A 19ü(. Zeitschrift dos Miitclcuropiiisclu'n M>iii>rs«'n];i-nA''t-rcins. «9

5rief aus Holland.')
Der S|K»tt — man hat es oft jjcsaRt — ist international,

und jeder 'lourist ist i.'cwi.sscrmasscn ein A|>cstel des Kusniu-
politisniu^. L>as ist ein \'orfcil, aljcr nur bis 711 einem jicwisseo

i'unkte, denn der Verkehr vieler l-"rcniden und mehr nuch die Ideen,

welche die Fremden mitliiiiii,'ini. führen ricit'acli I 'nzutr;tKlicb-

Uetleu mit »ich, die eine Abneigung verständlich machen. Immer-
hin nmn-< es den Anschein erwecken, dass man in Deutschland
anfängt, in dieser Deziehun^ rt\ra<! zu weit zu gehen. Iiis da-
hin war Deut-ichland das Idealland für den holländischen

Touristen. Wenn die Ardcnnen rielleieht land.Nchaftlich schöner
sind als der Rhein, so waren doch Ihre liberalen Zollvorschriften

so verlockend, dass man ilem Rhein den Vor^uy gab .\bcr

.siehe da, schon taucht 4lcr unglückselige Passierschein
mit seiner Kautionsbinterle^ung auf, und weiter noch die mög-
liche .Aussicht, bei einem ."> Tage im Jahre fibersteigenden .\uf-

enthalt in Ihrem einst so gastfreien Lande — Reichs au tn-
mnbilsteuer zu zahlen. Und dann, was das .Schlimmste ist,

<Iass Ihre I'ulizcibehürden, die so unahhiingig von den Justiz-

behönlen s)n<l (bei un.<i ist das f.e',;enteil der I"all). den .Aus-

länder lielangen werden, mache er sich lästig odei nicht

zweitens weil die ( icwicbtsgrenze viel zu niedrig angesetzt ist.

Man schätzt die gute Absicht des t'niwurles, in jeder Klasse

die leichten Wagen möglichst zu entlasten, aber der Zwrizylindc'r-

Wagen mit weniger als 31 X> kg Gewicht existiert ebensowenig,
wie <ler Vicrivlinder-Wagcn mit weniger als (k*) kg Gewicht.

In der I'nixis werden die erstercn Automobilen also stets tA) II.,

alle anderen 120 II. ids Grumlsteuer zahlen. .\us der Ab-
stufung ergibt sich eine ungerechtfertigte '. nglcichheil für ilic

mittleren W.igen. Der leichte Vierzylinder -Wagen, / H. de
Dion-Boutoo oder Vivinus, würde etwa 'A''„ seinc^ Ankaufs-
wertes zn zahlen haben und ilcr grosse Luxuswagen würde im
Verhältnis dazu Ti öfacb geringer belastet sein. Der Touriog-

Club fordet! deshalb eine Taxe, die auf dem .Ansehallmigswert

liasicrl uml jährlich regelmässig vermindert wird.

L>as neue Gesetz ülier den Automobilvetkelir ist

seit 6 Wochen in Kraft. Von den Ihre Touristen speziell inter-

essierenden Massnahmen sei erwähnt, dass jc<ler Wagen ein Kenn-
zeichen und jeder Fahrer einen l'ahrcriaubnisschcin haben niuss.

I>cn Fremden wird bei Lrlrdiguog der Zolllotmalitäten von der

Zollbehörde ein Fassagierschein ausgehändigt, in <lcm das Kenn-
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Ob das alles nur be<lauerlich für '.ms ist? Ich glaube das nicht.

Das ( 'clTergewicht deutscher Ideen ist auf manchen Ge-
bieten schon so gross, dass diejenigen als unsere besten I'reundc

anzusehen sind, die uns nötigen, uns eiwa> mehr auf uns selbst

zu beschränken. Aber für den 1'ourislen ist immerhin
ärgerlich.

Wenn man ctas deutsche Steucrprojek ( mit demjenigen
vergleicht, das zurzeit unserer zweiten Kammer der General-
staalen vorliegt, ist es erstaunlich, ilass dort wie hier die Be-
hörden dabei bleiben, in dem Automobil einen Gegenstand des

äusserslen l.uxus, ein kostspieliges Vergnügen reicher und
müssiger Leute zu sehen. I 'nser Projekt sieht eine Taxe von
ii fl. für einsitzige, von f< tl. für zweisitzige .Motonäder vor, für

einen zweisitzigen Wagen mit einem Zylinder oder mehr Zylindern,

wenn «las Gewicht ;<00 kg nicht übersteigt, 'M) II.; für vicrsitzige

Wagen mit 2 oder '.\ Zylindern o<ler mit mehr Zylindern, wenn nicht

mehr als <i5ü kg wiegend, (<0 fl. I'ür alle anderen Wagen,
wie auch für Dampf-, elektrische Wagen usw. sollen 120 fl.

erhoben werden. Dieses Projekt ist iKJgrcillicherweis« in der

durch den Niederl. Touring-l'lub eingereichten l'ctition lebhaft

kritisiert, etstlieh weil der Zuschlag, den die Gemeinden zu er-

heben l>ereclitigt sind, die Taxe auf das I »oppelte steigern kann,

*i l VlirfM'Uui ^- Ii. Hntl.

zeichen ihres eigenen l^indes eingetragen ist. liiescs I »okument

hat Gültigkeit für Tage. Will der Fremde länger bleiben,

<binn bat er ein Kennzeichen und Fahrerlaubnis zu beantragen,

die ihnt ohne weitere I-ormalitüten und kostenlos ausgestellt

werden, vorausgesetzt, d.iss er H> Jahre alt für ein Motorrad,

IK Jalire alt für einen Motorwagen ist.

Wegweiser in gicichma^siger Ausführung für das ganze

L.and (Vergl.Fig. I— 8) werden nachVerlauf von hi'ichstcns f> Mona-
ten die Wege bezeichnen, die für Selbstfahrer mit mehr als zwei

Rädern völlig oder zu gewii^scn Stunden verbmen sind. Wege, die

für Wagen mit bcslimmtem Gewicht und Cinisse, für Räder und
Automobilen völlig oder /u be^^in)mlen Zeilen verboten sind,

die Ma.\inialgoschwindigkeit in Ortschaltcn, die Wege, ilic aus-

schliesslich für Fahrräder und Motonäiier re.servieit sind usw.

anzeigen. Diese I.iete ist ziemlich lang, erscheint at>er schlimmer,
als sie ist, weil sie alle Spezialfälle vorsieht. Bctrclfs der Gr-
schwindickcil ist eine st>lche verboten, die die I'reibcil und
Siebeilieit des Verkehrs bemnit oder gefährdet. ,\ls Signale

sind lür Selbstfahrer tmr IIiip|te oiler Tri>mpetc, für l'ahrrädcr

ausschliesslich Klingeln zu vcrwen<len. Sic sehen, iliese ganze
Regelung ist sehr liberal, aber setzt In-i dem Fahrer Vorsicht

und Kinsicht voraus! [. D. Waller.
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•X) Zeilschrift (los Mittcleuropiuscheu Moturwagen- VereiiU. 19()6 Hell ;{

flittellangefi aus der Industrie.

International* Autoniobll-AuMtallung Br rlla 1906. Wie

«IM die Att(il«UuDg(]*itaDg mimill, bclraj{t dar EiattitUiMcii in di«

Autriallaiig von SooDtag, d«a II. d. Mis.> ngtbusia b'a tun Scbluu

4er AatMeUaag (mit AnaaabnM aa dai EliMtigio Manne imd Dmaare-

lag), SO PfMa^a.

Om (hi««iw«rk OftMtpra* Q. n. k H. OkuncMlM«
weide b. Berlin bringt «urdcr diesjibiiRco IiiieinallenilaB Anloaiobil*

AuMtcIliinK Herlin in Saal -II), Stand NK. HR srine ObetiprM'Molot-
PnevilKtits Modell l'IHi o \lrr leiisrhii-'lcnrn Pe»«iru

* mit auri;esetti> .1; I n >!ui

b. tnit IQ dei Fütni eini'ulkaiiiiii;item l'iitlcktar.

c. «H bra^Mn ftioftB,

d. eitraitark mit lUcbea kleiaen RSeftm.

AuMCldaai leJgt die Finna zum eiticn Mate ibre Slulteuivifen

und ViillgkinmifCi/Cn mit Slahlbundbrfeiligiuix. »eich' lelztrie FAr die

Vofdoridar von Aulomobtl-Omnibiisien und l.astv.igrn alt einXai-hc

dagflgaa für die HnUttlder aU Zwill.ngüreifeu lietKCdrlll «rciden

Die iliv. woblbrk.-innte Kitro« Sleclce & Scbaltz, Berlin SW.,
OiaDicDSti. I20i'2l. hat «riedenim eine Vcrgti'ueniDg ihres ohaebiii

(duio uDifanKreicheD Betriebes TOiKenoninieii, dadutih daia «ie ihren

btriwiRon Abteilungen

I. Stahl, Stablbirche und Mascluncnbau-Anikal,

II. Mabilose Siabliobn (Mr dea FabnadbauX BeWaad- uad
ZabekCi teile für Pahnidcr

ak IIL Kioc Speii^tiii^if-iluDg: AutoiDobil-Mmtarial
/ffeck dk -n iii iieii GeschKtKireigcs iat der Vertrieb tob:

it) Aiilo-KaoitruktioBt-MalCrial.
b) Hc»tand' und Znbelillrieilea (Ar Anlvnobile,

Molorrlder etc.,

AftlbdD di* Flraa ein w«liIaMotiI«ii«« Li^ger naictbäii.

Kalatoge bterilber, atif die mir iibrigeot »|rilier B«eh idber mürben
werden, stehen IntereiseDlen giütis und (rank» zur VerfDgung.

Auf der .InIciDalioDaleu Autuino bi 1 - Aus >te! I uug lu

lli'rlin" Hl !!i(> Klima im Ssa! tl, Stand N«. i'H mit wner ril>eraua

icirhl iiliigrii KilU'ktion von A m i i >bil-llesl<uidieiIeD veitreien und
sei liieimii die Ucaicfali(iiiig des »laiides, der, wie luati iras miilcili.

viel Ketie» und iMeteitaaM» Mein wird, den Bewchem der

AitaiMhiag aagalcteailiA« n «tasytebten.

Die Firma H. M8Mua A Sobn, Haaaovar, wekbe vor kuiaein

ibr oeH erbaate«. mil lüien tediuischen Elnrichlnngen der Neitteit ver-

uheoes Fabiik^bludc in W Ti I r i- 1
- II .1 n n o v c r belogen, iil giSndigcr

Giat auf allen entklassigea Ans^iclliin^en und so auch wieder auf der

Inlernaiieiial-^n Atilomr^il-Aussiellung in Berlin Da«* ihr hfri'oi-

ragcn«li'-- , A n t n 1
• i-um- führende Stellung eintti^jn-i' ! L•w('l^^"^ die

grossen Kifolge. welche die t-'iima nuncotlicb auf den leinen giossro
Ausaleilangen Im .Salon de Paita*, Btflaiel lud Tarin ctxiell hat Die
Vinaa, welche ibr .Amol* nach ailea Erdteilen liefeil. anterbitt mm
Baiipirl anf du Keatintiil 3014 Slationan (maicr Ea(Iind)h walcb*
«U .Anlai* fanaban lind.

Oer unt laaiieii ntMiiMiie grone ZtHaifrtitalBg pro 190»

der AnaoBiMB'Apednimi DawM S Cdi. O. n. k. Barlin W.a,
t.«lpxlcerslraaa« ad, stellt sieb in eiDem gjoz neuen Rrwande and
in liici ktndlirhen Händen dar. Hand 1 U'ihrt die deultchen Tages*

»ci?nnf^^n ftnr, f^äpd !! f!ft TiMxlSn^ierJip-n Tn£ji*"tfriinneen, Baud Iii die

in- 11:1 1 .iiis'.aniüsvljeu F:i:h.rL'jiii i.f it'ii:i; 1 'fa.»- tiuptt! - li^'nd ist auch der

iihlirhe Inscraieo'-Anfaaog anl drei Hände verteilt and der arslrcbtc

Zmek. daa Kalaleg Or den pnbiiaebaB «Sabtandi na^kkat wdaQbaft
aattagenalien. In gMcklieber Weis« errelAl werden. Den aenea
nanbr-Kalalog erscheint su ein stSndiger Plati auf dem Scbreibtiieb

dei InseroDicn gesichert. Fs sei llbrig<'ns noch auf das Vorwort
,Ocul$che Ueklame* aufniciksam gemacht, das vic'.tn luaiii-hes Neue

brioBCn dlirde.

In der Internationalen AutomObll-AuaetelInng, welche

Vinn hi« Ift. il \l. .:i Du. in si .;iiiiii[LL werden auch, wie im Voi-

jaliie. die ItekaoDtcn Auiomobile der I-irma Kenault Fn'res zui

.XusiK'lUing K'l^t'K*"' Die Neucmogen dieser Marke haben inif der

letth n l'ariser Auiomobil-Ausslellunj; nicht nur beim Publikum, sondern

and in FbtbbniMB btaandana Aufteben enegL
Ell» benerkeaiwcrta Neuetwnf ist eine nach vollslindig neuen

PiinripicQ ßcarbeiicte FederdämpfunjiC, welche den (iaug de« mit ibr

versehenen Wagens ju einem absolut ruhigen geiialtel. Sie iN'ruht auf

der Anwcndunjr von Oelhrcmsen. wie sieb solche beim ilau Hi-r Ri<hr-

TRcklaufgcscblllre bcnens bewährt haben.

iici dieaec Uelegeoheil woltco wir nicht unerwähnt Las&eu. da»
die Itea*i)h«AaliMii«blle im Koaknticntkiinpfe der Pariser Am**»

Druitiikir ^u-ifcr hervorgegangen siod. juf>.>lge'le«-.in in Paris

'iM Aiiros dieser hcrvorragtrideu Maike aU Diosobkeu in Betrieb

gestellt «erden

Die .'\ktirngesellsch.in Metzeler st Co., MQnchcn, v^r^end«!
an alle lotercssenten eine cigenaiüge kiiustli;riM I; jijH,;,-M.i[teic Ums h ur.

eattultead eine grüaaere Aonfal fteiwiUig cingegingeoer Anerkennungs-
•cbrelbtn Aber die Om* dar Hataaiar-AuioBobil-PDeamaiik*.
In diesen Aneikaoanngnscbteiban wird dnsiInmlK so« Atisdruck ge*
brach), dass Üetaelet-Aalo-Pneiis tttl iinveiwfistlich im Gebrauch Smd
und in je<ler Bexiebnng da* Prilikat Kerstklassig" verdienen. —
Diese rncik- wird jcdci Anlomobili*!, der Metieler-Keifen filhii. unter-

' schieilwu und ! ii n unl iu A ii ü-^liiei, der mil anderen Kabrikalen
bisher tifilM? Ftlahi urv'i'i. ni.i lit Iii* d:irff,' dicsc UroscbOre Vei-
aalaSsuDg M-m i;ir.oii I. n:ii \!o:i tlt I

- l'nLiimaliks ru machen.

Die bekaunlc Firma Paloy* & Keuie, Hertln, '/.Imrr.crsn. 'MK

F:ibtikaliuu und Vertrieb von Aiitomobil-M.iioi i il. lip-.c^ [aIii iHneii

ni-uco Kataliig fertiggestelll, dei weit ilber den Kähmen der gcnütiu-
licben binausiagt,

iufolge der betrscbeiiden ilodibeninnktur Sind nntei« Aiiieatobil*

Fabriken in solchem Maft« bcscbiftigt, dass sie Mit Mooale, selbst

Jahre hinaus der Nacfafiage nicbt gendgen können, und ist es daher ffii

denjenigen, w elcher *ieh selbst eineti Wagen baneti sriil. vo«
grüssier Wichligkeil, <iiiri<«M. iro Cr di* dixa aOtigea Tcil* ambraitn
und billigsicQ erhall.

Ein aoteber Kaidag (iblie bis jaM necb, md auf Gnmd ibte«

aaerkaaeten Fadifcemleisae bat die Finna l*alons A Bense diesem
BüdOrfni» abgeholfen.

Infolge ihres grossen Lagers in XIolDren, L uiergesielleu, OilTeren-

tialen. Vorderachseo, ^^.li^Bfil2^'^M hirii*fii i%'x 'Vnr.n ^itt Firma Paluus A
Heuse allen an sie lu-j-iniictLh icii \\'Miisi,tiii ht werden, und
imizdem dem >elbstbiiu ein breiiei l'lati emgeiiuml wordeit ist,

sind docb die aadaiea Zabeböncib» nicbi veigeasea worden, die in

Sewobnter GBle nad PreilwtWdigkail dort an baban sind. Oer Bing
es Katalogs gesrbiebt nstOrUeh (tiatit nad frsakoi.

Auch ia diesem Jabrc bringt die In-kannle Pitma W. H. KChl,
Berlin SW,, KMggiätirrsir. 82. wieder eine /Cusammenstcllung der

Aulomubil-Liteialar in einem Veiteichois unter dem Titel „Anlomobil
und Miilorrad" gelegenilidi der Internaliunalen Autoniobil-.\iis-

I

Stellung l'Kife heran», in welchem alle bedeutenderen Werke Iii Ai. -

I

niobiUTecbnik und verwandten Gebiete' Verkehr, Sp«it, Krieg und
Indastrie coibalien sind. ,,Automobil und Motartad" Ü dna daakan»'

! «rcfle ITeber«lcfai nh«r die einschlägigen Kacbrerk« nnd Abbandlangen,
' die in der fran>r,sischcn. englischen und diiiifcbeD Literatur TcrstrCut

sind, und wir können das Studium der KühUcheii ZusammeDSlelliiDg

]
i.Automobi' und Muioirat! " allen Aiilnninbilislfn. F,K'hleuien cnnl Laien
nur empfi'KIrui [LncirLi-iun^ ini 1 ii,uu3«uug der eigenen Bi-

hlinthrk tim'. Kci ntniMiiLutic v-n .\lifiri y.\t lu.icin ^pciialgebitle Ncu-
ersehici:i: usu

Verksufs-Monopol der Biyard-Automobile. Bekanntlich

haben .tic Adlet iHl.r; ü.l wei Le vini H--:miii:1. KIl'.xi ii. fiankfurt a. M.
die Generalveilretung der Hayard-Auiomobile (A. < Ifinent, Lcvalloia-

Patia) flbemoamo. da die A^yerweckn akht aiebr innüBada waren, mit
ihren btatens beksnalen Adler-Anleogoblleo ellein die koloesalc: Kach-
liage lu befriedi|>eu. Nachdem nunmehr vnn selten da liaiiaes

A. ( Icincnl. Paris, auch das Kr-ni^reicb Bayern als Munupulbeiirk den
AdUtrwffTlfefi jif^H'l/'i^* w^tTi!f. ruht die (lenera ! vrr tr i*t n n c rlo-r

H :i y ,1 ] i - A 1^

;

:um l. L I I fi l -ias gante I.i e 1.
1

' . !i kc . h , ii d o ii

Hinden der Adlcrfahrradwerkc. — Ausser dem genannten Wci kc

ist daher niemaiid melir in ganian Omteiga den dcaiachea Retebt-
geUaioB borecbtiat. sieb als Terlreler der Bajrard'AMeinobiil* in be-
aatebnen.

Von der Leitung <lci I.«ip/iger Krystallpalasl-AtiKStellnng erhallen

wir niicbstcheude Mitteilungen

:

hDI* Leipziger Internationale Motorfabrseag«, Motoren-,
Wertoeufmaschlnen-, Pahrrad» usw. Ausstellnngen, die schon

seit Ml 1
' .hl II ri.i Vi Ith IS! fttr sich in Ansptucb nehmen können,

mil am meislcn der Veibieilung und dem Absait von motorisch angc-

tilebenen Qeflhrlea, Motoren, Wcrkzengouscbiaen, Kabrrldem uad
allem Zabeta(lr (die letzte Pariser Aulomobll-An«slellon^ im Oirzember

beberbcfgteb wie Csslgeslcllt in. au /ubehüiteilen deutschen Ursprungs,

die im lettien Oktober in Leipzig K' liauft und in l'aii< mit franrüsiscbeo

Bereichnungen 7"r rr gelaugt sind, mehr als die Hslfii'* im

In- und Auslau :
:- iln. ^'.'

'i;'
.t.obncl xu haben, dürften voran s5.i

I
tlu Ii

Cleich nach Beendi^un^ iler Uiesjabri^en Ausstellung unter BeibelLaltuug

ihrer gcsamtco Organifaiinn den jdbrhiiudctlcalicii leipziger .Messen

aogt^liedet: weiden und dann auch tweimal im Jahre — FiTibj^br und
Herbvt — aiaiidnden."
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Mitteleuropäischer Motorwagen «Verein.
Zum

AufnahRicat 1. ij«.. V.

V.

V.

Emtl Becker, Kuirmuin. ßttUn. 29. I. Oft. V.

Otto BtrfttM, F«l>rikbMiinr, lariiik 23. I. 06.

Gurt PMMrr «m iMnliM, ftHier^iitktwHiiir,

12. I Ol,. V,

Cr. 6t9'i Ckart, Cerii hu»ii-t<i>r Berlin 2). t. ii>i

Carl EhrhsrdI, [ri.i. i.j , Düsseldorf, i:!, I. (H> V.

r«hrzeuqlabrik Etseiaeb, EtsenMh. T>. i. V.

Albrechi GunmsM. Rcniner, Ctartettenbirt. l'H 1. <»•.

Hug« Hfitiaaraoeh, K'aiirni.iun, Biiiittidi. \H. 1. «ib. V
M. W. Krilll, Elivillo 2:> i. n.. v.

Rieh. UabsriuMCkl, liwuiaur. ONriugNUs. 30. 1. 06.

MIrUwher Varali nr frMmt und ttrtiwinto) «•

Fraakftirl. 22 t. Or, V,

Paal Marlin^, Maimicisici . Rybaik. 1) t. <)6. V.

PlltuiTiailc. 6«! mbH. Dresden. 19. I nt,. V.

Olle Ofeck. Knurniiinn. Kila 2<> I o-» v.

*. Schaaflhaaien'tcliar Bankverein. Brrlin i
'

I 06. V.

SUyhaii W«lter, pciiraiit. Apoibckci, Iserlohn "> I. 0«. V

MÜgltoderverzeicb nis.

Frana Werner, Direkior. Welkramtluwie«.

N. Wem, Fahrikaol. Berila 15 I. (X>. V

U<nii> I 0 ikir SitiwiiiW i>»<1f* hicfni« far Jen I >U tlmtium t^iu|nacb« ««gl»

NeuanfnelduilKeQ

:

Br^r.jarain Baur. Rii.tri' i. Mültiausen

Max Bejfreetiter. Kisi^üKicssi'itfi-Hr'iiucr, QrestMiMin.

Paal M. C. Fladricb, iDgi-uicur, CbarMMwi.
Alfrvd 6«rber, log^onieur, Berlin.

Gasta« OlMtlM', KOnicl. l-olizei-l.euiuaut, Obariaatoanl < FrltiMW.

Pul flfMU, KaufaiD«, mmmM.
', Kanfnaa». ClnrllMMlH|.

, Pabrilnnt, matliit,

Fnai NMn, Riu«r|iii(b«iliser. FnwHiirlL

W Ulbbraitd, UbUmui lur S«c n O.. FMtaiig.

Tip Tep AiaoiDobil>Betrlobii-Gci«tl*chaft m. b, IL,

Camilla Wagner, Biaiieroidircktiir,

kUi WaUke, Fuhihcrr, Berlin.

Gastav Adolf Warnicke, t- ii nk h-<iu r

RadeH WindmOller, Kuhrherr. BerHn.

I

Deutscher Automobil «Verband.
1. SiUung des Varbands-Auaschusses, Mittwoch,

deft Jm Februar tQo6.
Wir müssen uns darauf beschränken, hier zu re-

gistrieren, dass die SlUtiOg programmmässig statlgerimderi

bat. Ueber die geCnitetl Beschlüsse können die Mit-

){lieder nicht untem'chlet werden, weil auch diesmal, wie
zuerst bei «Irr letzten .\ ,i:-i huss-Silzunn in Miinchfri. A-.t-

Verhandlut>ii als streng vertraulich und die l eilnahmc an
«Icrsellx n .iK eine Aneikennuiif; dieser Massregel be-
zcicbaet wurde.

». Aii«B«r*rdeiitliclier 4icatichM> Aatomobiltae,
Ob Ptbrnar 1906.

Uer Verlauf dieser VeranstaltuiM muss als ein für

den MitteleuropAisched Molorwageii-VcreiQ als Aatrag'
sidier duichai» befriedigeader anerkannt werden. Wenn
in der Vareinsveiisaininlttng vom 21. Dezember der An-
trag auf Veransialtunf; des .Automobil lages beschlossen
wurde, indem man \om .In ;".M;rf!liis zutreffenden Kr-

w.ngunn ;tusging. d,t&.-: hicj iine \ tranlassung ße-

i;eben sei , den /weck eines deutschen .\utoinobil-

Verbandes in das rechte Licht zu rücken, nicht nur
seine I"\i-.ien/l,(rii'hligung. sondern unmittelbar seine
Exi.-itenznniwendigkcit <larj;utun, dann ist. wie gesagt,
dieser Zweck vollständig erreicht worden. Ein deutscher
.\ul<imol>il-Verband war der einzige legitime Vertreter
<ler in den einzelnen Clubs und \'ercinen verbündeten
Autoniobil-lntereaaenlen Deutscblands. Hier allein konnten
in nflentlicber Veisnraralrag, zu der jedermann eiageladea
war, mit dem Anspruch auf legde woicbtuag dieienigen

QesiehlSpunlcle und Argumentalionen ausgesprochen
werden, welche der Stellung der .Autoniobil-Interessenten
in der Oeiientli'chkeit entsprechen. Die auf dem Auto-
inol)il(at»e gehaltenen Vottr.iu'i- und .Is Kur-cquenz
«ler>elben gefasste Resoluti.m w.-.rcn nii ht :iithr blfiss an
<lif nnwesentlen .Vutomobil liii- i' -^i ntrn L;,'ri<. Ii;i-t, sondern
;m die ( )eflenilichkeit. Die /.aiil uer ueuistiien Automobil-
Interessenten belauft sich auf viele tausend und wächst
von l ag zu Tag: es kann kein Zweifel bestehen, dass alle auf
dem Standpunkt der Bekundung des Deutschen .A.utomobil-

Verltandeü stehen. Darauf, wie viele von diesen persönlich

an der Bekundung teilnahmen, kommt es nicht und um
so weniger an, als seibslverstamllicli der Automobillag

nicht eine lärmende, protestierende Massenven>ammhmg

sein sollte, sondern eine Versammlung leitender und

fahrender Interessenten, weiche auf rein sachlichen,

wissenschnAlichen, aufklarenden Grundlagen erArlem

w' .liin wie den öffentlichen und den privaten, den

aUgcimiaLn berechtigten Anforderungen zweohmSssig

gedient wrrdi n k.'.iun-.

Die Tagesordnung war die loigendc:

I. Eiuteitcnder Vortrag — General », D. Hetkcr.

Ut die AuitlehnuDs dce Im die b'lsenbabnen grltrnden H»fl-

piiBU-Prlnip« ail< die Auloinr,bili! gCfecbtrenigt ' -- Kcrcreiit:

GerlehlaaaiaesoT Df. Geore Eber«.

3. Ui eine Veiscbliruof; der j f <iv.,v,<i des UArgcrliclieo Qasal*.

bucUcs iMJStchundcB llalUirc .li-r A 1 1 1 nmobMIataa 90ttMH^1 —
Kcfeienl RechHanvrali L>f. kiel.

4. Dil- Vi'rliältuisse 'lc( Fuhr« <rkrcrkehrs «uf dm fiffcoUlcbeM

S«cuaoa uod die Sicbcilicil de« Aulomobil-Verfeelirs. —
RcbtcBl: Dr. Maa Oeefaelbaenicr.

3. Oitkuieloii.

Die treEflich disponierten Vortrage waren für die

Sache zu wertvoll, als dass wir uns darauf beschränken

dürften, sie hier in kurzen Worten nur berührungsweise

I
wiederzugeben. Hmen austuhrlichen Bericht hierüber

I
müssen wir uns bei der ungünstigen Lage des Redaktions-

Schlusses für das nächste Meli vorbehalten.

Auch wird dem N'ernehmen nach seitens der Ver-

I
bandsleilung lür eine ausgedehntere Verbreitung der \ or-

! trÄge Sorge getragen werden.

Die von Herrn Dr. Levin - Stoelping eingebrachte

und einhellii; angenommene Resolution hat folgenden

Wortlaut:

.Der Deutsche Aulomobillag hSll eine Vetschfirfung

dei Bestimmungen des Bürgerlichen iJesetzbuche* Über

die Scliadenersatzpllicht in dem gegenwärtigen Stadium

der Isnlwickelutig de.-^ .Automobilwesens und bei dem
Mangel an Htfahrungen für verfrüht. Insbesondere i.st

der Deutsche .\utomobil;,iu Meinung, da^- ic A is-

dehnung des Reichs-Ualtpfiithtgesetzes auf die Automobile

4luich die Natur d» Aulomobilbelrielxs nicht gerecht-

fertigt ist.* t>. cb.-
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Stand No. 3
Internationale Automobil-Ausstellung Berlin.

Curiineitil-PDeiuutiks
sämtliche neuen Modelle 1906

Continental -Anligleil-Reiren
bisti-r tiidit.tilt.'ik'i dcr [^unimalik

Continental -Vollguninii - Reifen
für AutomobiKOmnibusse und LastvagenIfur Automobil-Omnibusse und Laslvagcn H

Continental-Hotorzweirad-Pneiunaliks 1
Typen: Extra-Prima und Extra-Staric

Reparatur -Material und Zubehörteile
für Autoinoliil-Pneumatiks

Weltniontage an Continental -Reifen
Birpreisc ca. M. 1000.-

Reparaturen an Seldiuehen und Deeken
ausgeführt von einem geschulten Monteur

Continental -Caoutchouc- und Gutta-Percha -Co.

Hannover.

Anzahl der beschäftigten Personen t 4500.
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Internationale

Automobil-Ausstellung Berlin 1906
Lknd«s-Aiitstellung*g«bä<ide. a VOm 3. bis 18. Februar. V Landes -Aaut*lltta«s«ebiad«.

Saal 1. Stand 2:

ADLER- Automobile
und

BAYARD- Auto-

mobile.

ADLER
Saal 31, Stand 115:

Motor

-

Zweiräder

«Bd

ADLER-
Transport-

Motorräder.

Adler Fahrradwerke Heinrich Kleyer
.

Ce«r«ndet 1880. FRANKFURT a. M. Ca. 3000 Arbeiter.

=^^= = Filiale in Berlin: Zimmerstrasse 92 und 93. ==^^

Herrensitz
iw Falheaberg h. (ininau (Marl.), > „ Sluiiilr Buhn-
fahrt mn Hrrhn, Biihnhof zu Futii in l'J MiHultH tu
rrrridim, mit cii. 10 Mnrgm gmtiem. terrmttufiirmig

imgituftem Park, mfitrt tu mhitifcH umf :u hatiehm.
Dil» HnupIgeMwIr, in mhliminrtigrm Slil rrttnut,

rnlhiUt l'i Zimmrr, > SiVr^ ;> Tcira»$m. gute KiHrrticn,

mir ir rdrtilu hf» /.wUthör.

Im M'irttchafiinietitiutlc htfimlrn lieh V lloJliurwyiB

für Kultther unJ öärtnnr, St'illung für 4 Pferde, -J Rr-
miten für 5 hin H ll'n/^r A»»*er<tvm PortirrhnaK and
Hi'hnerkiiut. Wantritituni) und <VrJl7i iVcAc« Livht.

Diu Oaute lirgl »ritvnrt» drr fhauttet^ ätaubfrei nuf
ciiir»! allim'ihlirh Iiis zu ai. Sil m auftt'igtndriii Uügrt uud
biittt ein herrlichei Pnnoramii narh den Müii^idbrriirii

mit der Ui»mai i-iwttrlr und ülirr iwiAr oft Imioilii Morijai
Wald und FtUI.

F.mnllieiie RrfliHnnlin erfahren Xührre* unter W.3I
f'üttncrs Annoncenbureau, Berlin C. 54.

MoUr-Btnzin Idr Wigen, Räder und Boots

Keinen Pneumatik
fortwerfen!

^ er IjUKcll Sti-

l'illr nu-tltrn K.1UI0C litii I

r'/'a luirn iltt AiiliNnoliiT« and
Mwtli.iil Kranthf.

Arthur Solmitt. Cöln 1.

Hamburgr

AmlH.rMI ROMPLER & PETER
HF.RI.IN NW ..'1., .\U-M.;>:iiut l<i4 In,-, u. Kiicli^lr. 12.

Fachgemässe AusfOhrung von Reparaturen und Um-

bauten an Automobilen und Motorbooten aller Systeme.

Klelltriti'h. LjlilCiU*.i:ir. Ankj^ir.l^iiil ftir Mulutblluts an ilrr >{>t». i/M}.!.

- [leniin aii'1 Meie. Stltuli^Pi l ajicr tob Krvalzteilea

A. H. Backhaus

>
]

I

^^^^^^ FtrnB^.'Aml I. STVt

Conlor tind Lager \

Gr. Ericas b. nurkor

Mstor • Oele und - Fene

Dina- Gesellschaft*'

Vermietung i. J Verkauf v u

elektrischen u. Benzin- Luxus -Hotoriragen.

Ta$. un<l Niulidirlrifb, Kiinlc MoiialünbannFnipnt.

Vertretung: Ingenieur Seidier,
Berlin NW. 21, Alt Moabit 95 96.

Digitized by Google



94 Zeitschrift des Mitteleuropäischen Motorwagen-Vereins. 1906 Hefl 3

SQddeutscheAutomobil-Fabrik
G. m. b. H.

GAGGENAU (Baden)

Omnibusse. Lastwagen

Luxusfahrzeuge

CtKtn« M«d«lll«

Berliner Litl-

wttsB-Kttnfcurraiii

1905 «Ingerlchtale Verblndungtllnlen Im

Schwarzwald:
6*niiliack - Eli(r«l(in - Schlots tttm ttttti

TitiiM tt llulta WaUthut
Frtiburg Totfintu-Fililkaro

OOKIKMChliittii-Dtrrktlin SchiKiiialiig««

Ickweigbaucen -Balktch -Lilir

Fr*lkuro Mtrikuuii-Au
tokonick- THk*'!

tMlain I. W. - Ta(«rnau

1B0e beatollt für:

ThiiHngan : FHailrlclitra<la> Ixtaliliari -Taten
Bremen: Vafiucli-Ilamatack

Schletwlg-Holsteln: It^tkoe Llgar^ort

Wien. London etc.

Verkaufshaus Berlin: LOEB & Co. O. ni. b. H., Unter den Linden 65.

SIECKE & SCHULTZ
Berlin SW. 68., oruicMtr. lao/ui.

Gegr. 1869.

flutomobil-Platcrial
und nusröstun^steile.

iDternationale Äatomobil-ÄQSStellQDg Berlin

vom 8.— 18. Februar 1906

= Stand No. 197, Saal 41. =
HuttQhrllche Kolaloye hoslenlnl.

rminius-buHpumpen
*^ und Konfrollkassen

sind als vorzüglich

überall anerkannt.

<3ebr. Blankenagel, Bielefeld

^^sind bekannt als .

die besten u. billigsten/

im Gebrau(h/7

ERNST EISEMANN&6,STUTTGART
¥, : jt'en bEiieren Gesthaften der firanthe

Protektor
44

selbstregistrierender

Präzisions-

GeschwindigHeitsmesser

etc. etc.

H. CrOSSmann, Hähmasehlnen- Fibrin

Dresden-A. 7.

Google
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,,Fox-IIager^^

für ümonobiie. I

*^mf«iMK mtmttnm^
Sie setzen Ihren Motior in Qtmg,

ohne Ihren Sit/, verlassen zu müssen.

£in lelditer Druck aut einem Fußhebel genügt, um die

stärksten HulomoblUntotoren in (3ang zu setzen.

Arbeitet automatisch. badet sidi automatlsdi.

Smmer bereit zum Funktionieren.

Ohm Oeidusdt. Ohne Reibung. Oline Kraftperiiisl.

Olm Kribungskupplung« und nbcHef dcaiHidi

Siels zuoeridsnig. Fosl unzerstörbar.

Ohne andere Knslen, ols die Bnsdialhingskosten.

Sehr klein, sehr leldit, kann Innerhalb einiger Stunden

an Jedem beliebigen Wagen angebracht werden.

Versdlfinert das Aussehen eines jeden Wagens und
permeldel die mühsame Hrbell, bestehend darin,

den niotor durdi ßandkurbelunp In Sang zu segen.

Bei ButomobUmotoren mit beUeDiger Zylinderzoiil

mit zum Patent angemeldeter Reuerung, weldie

ennöglMil; Ndhnad d«s lIUiKfiiMiifaBies hi bc-

liebiger Weise die 6r&6e der RelatlD • Bewegung

zwischen der Spindel und dem den beweglichen Pol

der flbrei^ndung betätigenden Uebertragungsorgan

Bfllitm Iber beide ETHndNagen Mwle Aber

,.f*x« Biger

ttt^aamcN HoMiMlwri'Jliliflwlmg

Rudolf liager/ I>akn$ec-Berliit
Kurfürstendamm 145. Kurfflrslendamm U5.

Internat. Rutomobil-Russtellung Berlin 1906^ Russiellungsstand 149, Saal 55.

Ehrhardt-Decauville
Luxuswagen von 12-60 HP, Lastwagen für 3 und 5 tons Nutzlast

Motoromnibusse für alle Zwecke

Die Miiea Die neuen Modelle «Ind

^,
Stellung in der Westhalle

Stand 333 zu besichtigen

stellunt] in der Westhalle

Stand 333 zu besichtigen

Vsrtretor-: E. Oirlaell. Dresden-A . fOr Königreich

Q. Apel & Ca-, Berlin, für Berlin und Miirlc Brandenburg, Jac. Frl*dr. Erh, Fil>etfelJ. fUr Wostfalen, wcstl. Toil.

W. Ph. Ender* & Co., Nürnberg, für Bauern, ndrdl, OMau.
j

A. Knubel, Munslrr, für Westfalen, est!. Tuil.

G. Thanner, Kempten, für BaYern, tQdl. Oonau.
i C. Wengor, Klii|.-.en!urt, lur die österreichlachen Alpenlander.

DUsseldori HEINR. EHRHARDT Zella-SL Blasii Uhdr.

Abteilung Automobilbau,
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I

E

'S
Q.

Der MAURER -UNION -WAGEN
D. R. P.

(der ällesle u. bii»:ilirie*le W .lyvii iti. Friklionsanirieb) steh» nach «it vor auf d. Höhe d. Zeil u. ist infolgedessen ein

Gebpauehswagen allerersten Ranges.

HORNBERGER MOTORFAHRZEUGE FABRIK JNION*^ G.».b.H . NORNBERG.

wPl^^^^^^BBHW^^f>^^wlP^^ URBANUS'WAGEN
H. Büssing

Braunschweig
Spe^ialfabrik für

^otor « Omnibusse und bastwagen

i
i

1

I

Ii
kilsMsMsißll

Goldene ledBille und Ebreodlplom des 1. 1. C. 1908

V«««!« für ikfllii:

Balzcr& Becker, NW., HelKoländer-Ufer 7

Ausstellung Berlin, Sland 57.

QOTTP. M/^QEM
ABT. AUTO- I/" 7% | i>r BEI KÖLN
MOBILWERKE l\ ril l_ AM RHEIN

Vertreter für
Berlin und Provinz Brandenburg: Oberiny;enieur

Limburg, Berlin \V. 15.

Bayern: lIofw.p^mbaiitT Franz P. Gmeloh, München-

Hessen, Baden, Württemberg, iilsass-Lothringen:

Vogel & Co., l-iankfurt .1. M.

Petersburg: Charles Hoffmann.
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I

FAFNIR-GETRIEBE
2 Geschwindigkeiten und Leerlauf für Motorräder

Auto -Ausstellung Berlin

Stand No. 242.

Äicbele & ßachmann

Elsenglesserel

Berlin N., Brunnenstrasse IIS.

SPEZIALiT/^T:

Motorzylinder und

Graugussteile für

Kraftwagen.
j

HERM. RIEMANN
CHEMNITZ-GABLENZ.

Ütgründtt 1SS6. l eber 05Ü ArhtHrr.

' Nur Original-

Modelle.

Export In alle Weltteile.

Grösste Spezialfabrik für Automobil-

Motorrad- und Fahrrad Laternen.

Verkauf nur an Händler.
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frieö. Xrupp, Aktienjjesellschaft

Germaniawerft

KIEL.

}(annoversche JVIaschinenban - fkl - Qes.

vorm. Georg Egestorff

LINDEN vor Hannover.

Dampf -Casiwaflen, 'Omnibusse. 'Crakieure,

•EiseHbabn-motorwaflci

mll Slcherhdis-Rtlirplillen-Dainprtrzeggtrn PiKnt SItllt

General-Vertretungi

P€T€R STOIsTZ, Technisches Bureau

Berlin NW. G. Albrechtstr. 14.

Automobile

I^cnault-Frcrcs
sind die

erstklassigsten Motorwagen der Welt

In Berlin vertreten durch:

Automobil -Vertrieb

Gustav Freund
Berlin NW., Georgen-Strasse 10

T«l«iraBB-Air*fii: Asttirtud.

Auf der Internationalen Automobil»

Ausstellung Berlin 1906 im Landes-Aus-

stellunj^spark ausgestellt im Saal II, Stand 48

u.Stand52,inderZeitvom3.—18. Februar igo6-
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m m BISCIiD
FELIX BISCHOFFy Duisburg a. Rhein

fabrizieTt n. A.

riül Spczialstahic für den /^utomobllbau.
t) ilk ind kart

I ftlr Kiirbelnrrllrn tiod gione konische ZahnrÄilcr, welche nicbi

I im Kiitsal/ KChÄilct werden.
Speztal-iutostahl - I Uli Achsen, Acbs/apfcn, UifTereolial wellen, PiffereoiiklbAchseo,

|Cknil-lieklll«|i(ntB|| |
k) llk uni VeiCk |

['Icuelsuogcn clc. sowie im Eiou» iti hlrtcndc Wechsel-
Keiiiebe, Differenllsli^tiiebe etc.

Spezial-Mlekelslahl
! hl li^i: ""^r*" ^: i^^^.

IHese Siahlüorico werden geliefert

1) in Slangen,

2) in fassoniert gescbroivdeleo nder gei>rcutea Stücken,

3) in ferlig bearbeilcteo Stocken (Zahagcirirhc. abrr anr gedreht, oichl i;enbttl>

Vorder- und Hinterachsen IDS einem StOek gepresst. 0

IS|ieseial-ISelinellclrchi9talil,

iehl gesehveisst.

eiLtra hart,
lut vorlfilhalten Itpuihriliiri; vorslchrndci AuliinobilslahlsoTtm

m m m STAHL # # #
Th. Lederer & Co.

Berlin O. 17. Warschauerstras.se. Hochbahnbogfen 16.

JfteparHliirwerkMtnlt fiir Motorwagen und Boote aller S.vatenie.

Spezialität : Daimler Mercedes.
Vrrlreliing, Lager und &nbaii Magnel-Fileklrif^hcr Zündapparate Iiir Ernsl ElUDlII A Cl., Slltigirl. [utenlirrl in allen Sta.ilrn,

Garage ^ Oel ^ Pneumatik ^ Ersatzteile 4( Benzin-
Feniiprechcr Ami VII. tOII.

Reparatur-
erkstatt w. wecke9 Cauisoesir 83

fQr Automobile, Elektro-
mobile und MotorrMer.

Schnellste Ausr&hruDe

T«lll., 34M.

niitnl Motorenfabrilc Wilhelm HObner, Berlin SO. 26
flUlUi Inhaber: R. GinUer.

motore!
auf Lifte:

1.1 l'S ter ScbiMptt
I-IL- ,. . Wagt»

I-
.. - Boot«

WrtkKall Ami IV, SX:
Lu» Amt Klidivr H43

..
)V, 23«:.

Wagenbau.
j
H»p»r««ar-W>li«ft | Armaturen.

Einbau-Reisemonteure uni Chauflwre toforl xur Vertilgung.
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Intensiv-Lampe
Modall A.

Morfall B.

Hernsi-Campe

Sparsamste

elektrische Glühlampe
für alle gebräuchlichen Spannungen.

Allgemeine Elektricitäts-Gesellsehan (
^^"^

BERLIN. Modell O.

^@

PrtiHllen: WclUuttKllunf St Lauii im
SUali Midiillg GeMcM Htdilllt

L«ltl<iBg><äblcliclt ca. it Muck tafllcli Sauerbier- Kühler
Original-Bienen-Wabcn. D. R. Q. M.

Da.tin 1er'sehe Scb«titc<htv oUlat vcvicuentl.

Mit und ohne Ventilator.
In Jedtr belleblfen Form oacti ZricbDUD(.

lareb wlchili» Terbtturaiiea CiruUe lOr Blcktlgkeli!

Grösste Stabilltii! Höchste Abküblung!

deutsche

•••»•»•••r********************

.•»*»<>•>•»»•••A>V*»»A»««*«*r

• •»V»V•VAV• ^^^^

k' eichspatent Kühlschlangen u. KontJen-

sutoren üir Automobil- u. Dampfwagen i-tc.

Spezial-RIppenrolir

fUp Heir- und Kühliwecke

Moderne Automobilhauben, Kotflügel,

Pumpen, Steigungsmesser, AuspufTtöpfe,

•^»^ Benzinkästen und Zubehör.

Itrlugtii Sit BCMStt Preisliste-

FRANZ SAUERBIER, Berlin SO., Forsterstr. 5u.O
Splralledem-. Feilen- nid VtrkttiiUbrik, Dnhttielierel. londegsaieren-, lOhlschlingeii-liutiislilt=^ Fabrikation und Lager von Schallilitinpfern, Syslem Osmus Freres. Gl« tschulzdecken. :=



= Versicherungen=
gegen Automobil 'Beschädigung:,

Unfälle und Haftpflicht.

Transport-, Feuer-, Glas-, Diebstahl- und

^= Lebensversicherungen. =
Subdirektion: Charlottenburg, Qiesebrechtstr. 2.=== Taleph.: Ch. 5N3)l. ===^=

Julius Hamburger.
== Vertreter erhalten hohe ProvisionI —

Alltomobil-^i»**'*'-''**'— Terhnikam Atti-Iiiiflenbnr|{.
(KfitM i!HniTti|r«> ScV.iili» tri r )<• .lUi-hUr-it >

AukblltfHBg V«« Auieaiabllu<hiifll«rN uatf lag*nlt«r«s
AstolCMkcrscIiale fUr BernfftcbKüffrarc

Voltttiadlt« UforniatlM tm AatoniibllwrMn ftir ntl |jt*m>'-hftrt«ti

(ll«rr>ii utiil Dailirni. BtBila- und D^nptwafM-
Autfrihtl Piosin'kif '\. i|. [liiektniiKui 'If-i Tochriikiiiiis Asfhaffcnburg.

I.#hrw«rk«lätl« für Aiifr>mi>SllmtchKnik«r.

TOohtisei* Werbmelstar
IUI Antoiiiobll'Rcparaturwcrkstatt, iio> irjügllcbsi viel Sydcm«
kc-nnl und nl)ei Kiriii llicbc Kiljliiiin.cn VfiiriRi, lüt gi'issctc Weik-
sUlt prr tiaforl griurbt.

Ks irii d nui «uf «inc crstr, wlrklick braachbtre Kraft
i«llckiieil, die ib>u;ul »IbiiündiK und luvcilliiig arbeilCD kaDo;
daurindir, guibriahlte Stellung.

Ansliihrllcbr Angebote befArddt unlvr A. B. äS-IU

tlaab« k Co., <'•. m. b H , Berlin W., I.i-ipiigcrstr. L'ii

Kaufe Automobil
^fbtauLbti- >, zablc aLi9Sit:b1s\ ui[e

i-nglUrhe He'c^ctliititklirn. < ifTcrlen

linier B. A. 6S84 bcf^rdein Daube
Ii Co,, Berlin W. 8. Lelpzlgcr-

iraMe 26 I.

^ MTOlW^rW www www www ~ ^ m^e^

unübertroffenes Od •H.raobius.sohn

rurlHoloniiaärni Vtannoper.

ini>(iir2niriräi>er 'Basel

Gummiwerk OBERSPHfE'G.m.b.H.

OBERSCHÖNWEIDE b.BERLIN.

NlMicrUgco Ib Berlla, BrtMilaa, Frankfort a./X

,

KBIa a. Bheln, MUnrhrn.

KRAFTWAGEN - GESELLSCHAFT

„ROUND"
I Ingenieure

Hacker Si Ernst)

BERLIN

WILMERSDORF
Kaiscrplalz IV.

KtR.\>l>RE( IIFK

IIT IILIEISIIIF im.

KRAFTFiHRZEDGE ALLER ART
Luxus- und Gebrauchswagen

Droschken. Lielerungswagen, Omnibusse

Lastwagen.

Motorboote Molore.

lilcrbisiti laltrlal. Prlilsiont lrlwlt. lo<«r«sie iMSirakiiiirn.

Iilckc TjptN-liswalil. ElegtiK FormtRiebing. lisslge Preist.

YERKAÜFS-MONOPOL «er COTTEREIU.

In (Irf heutigen Xummcr linden unsere Leser einen Prospekt der Firma V. H. Kühl, Berlin S\\'., Iv T.iM^i.itzcüli. n'j^

(SjKiiaNUuchhanJIung und Antiipriit für Technoln^-tc*, auf den wir unsere Leser bicrcnit besonders .lufmcrk'^ai machen.

Digitized by Google



Flinsch & Co., Frankfurt a. m.

Generalvertretung
Bureau: Neue Mainzerstrasse 28 Ausstellungsraum und Reparaturwerkslätte

:

Telephon 4840 Gallus-Anlage 1 - Telephon 3855

Mercedes
fabrikat der Daimler }llotoren-Sesdlscha|t

Untertürkheim

iviodcllc 1906= 18/28, 35, 45 und 70 MP.=
ausgestellt an| 9er diesjährigen

internationalen Automobil - Ausstellung, IzxWn
stand 4. Saal 2.

Vertretungen:

NirMMttcMM« *urtli HirciMi Pmitl « r. -."v,i«»n m. k, N ,
I

Hi,-,i!.r„ p i , t ; „-,1 E I ^ r ti o Ii I » I
rt^,»h t-ii DXI* « C»., Hiakar«.

MrifctliM« T«l««t^A<r.!U»ti««. AI"»»*»«. H«u.l>.rp C « le»ocM>u«'_.ij.iuan Krwtrtniilr >

lllelniges lertiofsrechl fBr Oeutsclilaiid bal nur die obige Firma and deren lertreier. - Bei Besielluiiy »erlange

man Nummer-Aufgabe.


