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Die Verbandlungen der Vereinigten tti&ndischen Ausschiisse ttber

die Bsenbahnfrago in Preutten im Jabre 1842.

Darcb das Gesetf vom 8. Noyember 1838 war fftr PreoBsea dor Bime-

bahnban end Betrieb der Privatanternebmang fiberlaasen; der Staat batte

sich zwar Anfaicbtsrechte verschiedener Art forbflbalten, indesseii too einer

immittelbareD Betheiligang an dem EiflanbaludMn whgauim, Darcb

AktieDgeeeUschafteii wsran In den fBnf Jahren 1888 Mb 1842 im Gaoiea

&87 km Eiaenbahnen gebaat; der Beibe der BrMfiiimg ihrer entea Streeken

BMdi die BerliD-Potedamer Bahn nit 26,4 km* die 8treeke DftsMldorf-

Blberfeld (26,5 km) der Bergisch-Uftrkfachen Bahn, die Magdebnrg-ClKheQ-

Halle-Leipziger Balm mit 118,9 die Stieeke CSln-Aadien der Bliefaiiaofaeii

Baho adt 70^ km, die Berlia-Aohaltiaebe Baba (Beriin-Jfiteibogk-Witton-

berg-Deaaan-ClNbiD) mit 162^ km, on der OberschleBiaGben Bahn die

Streeke Breelan-Brieg (40,6 der Beilin-Stefctiaer die Strecko Boilin-

Angermilndo (70,8 km), der mederaehlealeebea Bahn die Streeke Berim-

Fraaklnrt a,/0. (81,$ km). Die Pdvatonteniehmiiiig batte sieb, wie

daa niebt aadera an erwarten war, snTdrdent anaacblieeeficb solcben

Linien sogewandt, webshe nut Sieherheit reiobe Brtrftge fllr die Be-

theOigten in Anaaicbt atellten. Gegen JBnde 1842 waren daher aoaaer

den Fortaetznogen der Oberadileeiachen Bahn bis Oppeln nnd der Berlin-

Stelthier Bahn bia Stettin nnr noob die Bahnen Yon Magdeboig bia Hal-

beratadt, GOIa nacb Bonn nnd Ton Bredan naeb Freibnrg in Yorbe-

reitong. — Mit dieaem Biaenbahnnetze war aber den Bedftcfiiiaaen dee

Yerkehra nadi einem nm&aaenden Biaenbabnayatem der ganaen pienaaiaeben

Monarabie keineawegs genfigt Und doeb erlabmte aehon jetit der Privai-

onteniebBanngageiat; fllr eine AnzaU Biaenbabnen, deren HerateUung thoila

erforderlidi, tbeila mindeatena aehr wOnsebenawerth war, fimden aich koine

Bewerber. Ba waren:

1. Bine Bahn von der HaanoTeraoben Grenze be! Kinden bis G5hi.

2. . Ton Halle duob Tbflringen naeb dom Hitfeobrbein.
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2 Die VerhaadloDgen der Vereinigten atiodiscben Aasscbasse

3. £iue Bahu zar Verbindang vou Berlin mit KOnigsberg and

Danzig) eventnell bis zar rassischea Grenze.

4, J,
von Frankfurt nach Breslaa and von OppeUi bis

zar Osterreichiscben Grenze.

$. 9 sar YerbinduDg von Poeen einerseits mit der preassi-

Behen, andrerseits mit der schleeischen Linie.

Man hidt ifie RaotabiHtit dieter Bahnen, f&r dea Anfang mindestens,

zweifelbaft. Das Privatkapital war flberdiee von eioer Betfaeiligang an

neaen BiBenbahnen dadarch zarflekgeschreckt, dass die Aktien einiger

neneo nntemehmnngea nacb EiDzahliiDg eioeB Thefle ihres Nomixialbekrages

dvreh die Agiotage aaf einen sehr niedrigen Kara herabgedr&ekt waren.

Die prensaieche Staatsregiemng liatte nach den Erfahmngen mit den

ersten Bahnen keine Zweifel mebr, dasa mBglichat Tollkommen Verbindonga-

mittel einer der tftchtigaten Hebel dea gewerbllchen Verkebra aeien, aie

war inabeeondere ftbeneogt ¥on der politiachen, militftiiacben and kom-

merziellen Wicbtigkeit der fBnf ToranlisadUilien Babnen. AUgemeine

Unteisnehnngen fiber dieaelben batten ni dem flbereinatimmenden Brgebniaa

gefiibrt, daaa ea ftr daa Wobl dea Landea bOchat wttnachenawertb, nnd,

wenn man nicht binter den Anfordemngen der Zeit inrttekbleiben wolle,

aelbat notbwendig aei, alle dieae Biaenbahnen aobald ala mOgliob znr Ana-*

fUmng in bringen.

Derartige Rflekaicbten allein waren ffir die Privatnnteraebmnng Mlich

nicbt maaaagebend. SoUte alao der prenaaiaehe Staat ein aeiner SteUnng

gebflbrendea Biaenbahnnets in abaebbarer Zeit eibalten, ao mnaate er

aich entaehlieaaen, den Biaenbahnban aelbat dnreh kiiftige nnd naehbaltige

Betheilignttg an ftrdem, er mnaate von dem reinen Privatbahn- an einem

anderen Biaenbabnayateme Abergehen.

Die Notkwendigkeit einea Weebaeb in der Biaenbabnpolitik im Jabre

1842 fiel tnaammen mit anderen Breigniaaen theib anf rain politiaehem

theila anf volkawirtbaGbaftUcbem GeUete. Mit der Thronbeateigang KOniga

Friedrich Wilbelm IV. waren die Wfinaebe der BefOlkemng nach Bin^

flUunng einer Yerfaaanng im EOnigreicb Pmnaaen winder knt geworden.

Der EOnig wollte aieh dieaen Wilnaehen, d. b. einer Binbemfiing von

Beichaatftnden, nicbt entiieben, ea eracUen ihm jedocb notbwendig, daaa

man bei Einftbmng einer Yerftaanng in Prenaaen allmMilig nnd nnter

Anknilpfnng an die beatebenden Yerbiltniaae, Torginge. Bine, nnd awar

nacb Stinden gegliederte, Tertretong dea Tolkea batte man nar in den

PlroTindallaodtageo. Dnreh adit EOni^iche Yerordnangen (eine Yerord-

nnng fQr jede Provinz) Tom 21. Joni 1842 (6.-8. 1849 8. 215—241)
wnrde daher beatimmt, daaa die ProTiniiallandtage ana deqenigen

ihrer Mitglieder, wekhe ibr beaonderea Yertraneo genOeaen, einen atftn-
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ibiv dia BnalMhBfrafe id PNaawn ia Jakrt 184S. 8

digen AasschiiSB w&hlten. Der AnsschiUB soil (uoh aof Befehl des

KOnigs Tersammeln, am Gtelegenheit zn gebeo, ancb za der Zeit, wo die

PiroYiizUd-Laodtage nicht yersammelt sind, Btftndifiche Organe gutachtltdi

sa bOrai. Seine Wirksamkeit soil emtreten, weno die Ansichten der

Landtage venschiedener Provinzen von eiouider abweichen, oder, ^weim

in der weiteren Berathang der Gesetze,'' wie es im §. 3 der Verordnnng

vom 21. Joni 1842 heisst, „in den Jif^eren Instanzen der Legislatiou neae

Momente hervortreten, and Wir es angemcssen fiaden, darcli sUnditehe

Organe eine Aasgleichnng der verschiedeneo Ansichten berbeizaftthren.*'

Des weiteren wird im §. 4 fiber die Zastandigkeit der Aassehflsse fol-

gende Beetimmong gctroifen: ^Insbesondere soil Uns der einznberafende

Ansschnss ein st^disches Organ darbieteo, mit dem Wir ancb bei Gegen-

st&nden, welche bisber in der Regel an die ProvinsiaUtftnde nieht gelangt

sind, sofern Wir dabei den Rath erfiihrener Mfinner ana den Singesessenen

der Frovinz eiozubolen K&r got finden werden, die anznnehmenden Haupt*

gmnds&tze einer BeBpieehnng wollen nnterwerfen lassen. Desgieichen

behaiten Wir Uns vor, denselben auch bei den eraten Vorbereitongen zn

allgemeinen wicbtigen Gesetzen znr gatachtlichen Aenssemng anfzufordem,

sowobl hinsichts der Nothwendigkeit dieser Gesetze im Allgemeinen, als

binsichts der Ricbtnng, welche bei Abfassang derselben zn befolgen sein

mOcbte, insofern es dabei banptsftcblicb aof Kenntnies OrUieber Verbftifr-

niiae and praktiscbe Erfabmng ankommt.**

Jeder Ansscboss batte 12 Jiitglieder* Den AnsscbOsaen Weatfalens

nnd der Rheinprovlnz koonten, sofem ea tod den Tormala reicbsnnmittel-

baren Fiirsten gewllnscht wurde, zwei aas denselben anszawilblende Mit-

glieder hinzntreten. Aos dem §. 5 der far letztere beiden Provinzen er-

laaaenen Verordnnngen ergiebt sich fernerhin, dass an ein Zasammentreten

jedes Ansschnsses fur sieb nnd ein Zasammentreten der Anssch&sse

einzelner oder aller Provinzen zn gemeinsamer Beratbung gedacht ist.

Alsbald nach Erlass der Verordnangen vom 21. Joni warden durch

eine Kabinetsordre vom 19. August die sammtlicben standischen Aus-

Bchusse zu einer ersten gemeinsamen Beratbung aufden 18. Oktober 1842

nach Berlin zasanunenberafen. Sie sollten uber drei Gegenstftnde sich

iOBsem:

1. Ueber die n&here Bestimmnng fur einen vom Eonige verbeifiseneo,

mit dem 1. Januar 1843 beginnenden Steuererlass.

2. Deber die BefSrderung einer umfassenden Eisenbahnvorbindung

zwischen den Provinzen der Monarcbie onter Beihulfe aas Staata-

mitteln.

3. Ueber den Entwnrf eines Gesetze wegen Benutzong der Privat-

fl&sse.

!•
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4 Dto y«riuakdtaBgeii d«r YeiainigtoB itindiiehm AnitehfisM

Der letzte Gegenst&nd soli nns hier nicht besch&ftigeo. Die beidea

enteren, die Frage des Steaererlasses mid die Eiseiibalmfrage standen in

innerlicbem ZQBammenliaoge. Debar diese Fragen wurde den Ansschfisieii

eine im Staatsministerinm ansgearbeitete Denkschrift^) vorgelegt, ans

welcher wir folgendes hervorheben: Den im Jahre 1841 versammelten

Proyinziallandtagen hatte die Regiernng die eifrenlicbe Mittheilong g«-

macbt, daes die Staatsfinanzen es gestatteten, vom Jahre 1843 ab einen

allgemeinen Stenererlass in H5he von 1 500 000 bis 1 600 000 Tblr. zn

gew&hren. Bei der Berathnng der Frage, welche von den best^enden

Stenern am zwcckmiissigsten nm diesen Betrag zn ermfissigen sein werden,

waren die verschiedenartigsten Aosichten anf den Provinziallandtagen zn

Tage getreten; die uberwiegende Mehrheit war jedocb daftir, den Stener-

erlas3 durch eine Ermassignng der gesetzllcben Salzpreise in Verbindnng

mit Maassregelu, welche eine Herabsetzang des Preises auch im Klein-

verkauf zu bewirken geeignet seieo, herbeizufuliren, — Dieser Auffassnng

trat die Regierung bei, hanptsachlich auch aua dem Grunde, urn die Er-

leichtemng vorzugsweiBe den firmeren Bevolkemngsklaaaen zu Gate kommeu
zn lassen. Inzwischen aber hatte sich herausgestelit, dass eine noch

gr688ere Summe, nSmlich 2 Miilionen Thaler fur den angegebenen Zweck

TerfQgbar war. Die Regierung schlug vor, von dieser Summe 1 920 000 Thlr.

znr Herabsetznng der Salzpreise in der Art zn verwenden, dass der Preis

f&r die Tonne Salz von 15 anf 12 Thlr. ermassigt, wodurch die Last der

Stenerpflichtigen bei einem Konsnm von 580 000 Tonnen jahrlich nm
1740 000 Thlr. erleichtert wnrde, uiid die noch ubrigen 180 000 Thlr.

dazn zn verwenden, dass die Detailpreise allmahlig in ein erwunschtes

Verhaltniss zn den Faktoreipreisen traten. Man hoflfte den damals be-

stehenden Detailpreis von 15 bis 18 Pf. fur das Pfund anf mindestens

einen Sgr. herabzubringen.

Die Ansschusse sollten sich daruber ^utisern, ob sie mit diesen Maass-

regeln im Wesentlichen einverstanden seien.

Ein anderer Vorschlag der Provinziallandtage des Jahres 1841 war

dahin gegangen, den Steuererlass zn einer Vermehrung der offent-

lichen Verkehrsmittel, namentlich durch Herstellnng grOsserer

Eisenbahnverbindungen, zu benutzen. Auch diesem Vorschlag hielt

sich die Regierung fiir verpflichtet, nfther zn treten. Wir haben oben ge-

sehen, in welcher Lage sich die EisenbahnverhaltDisse nm jene Zeit befanden,

dass die Regierung sich von einer Betheiligung am Eisenbahnbau uicht mehr

znruckhalten konnte, dass sie sich vielmehr zu einer wirksamen Dnterstutznng

der Eisenbabnen dnrch die Geldkr^fte des Staats entschliessen mnsste.

') Abgtdrockt bei Hdper, die prcussische KiaeabahnfinaaxgeseUgebung. (1&79.) L

S. 18-25.

Digitized by Google



Ib«r die SiMnbabnliag* in Preimai im Jthre 1842. 5

Die Denkachrift schl^gt vor, diese Unterstiitzung in Form einer Zins-

garantie von hochstens 3^/2 pCt. zu gewfihren. Sie rechnet aus, dass die

oben aufgezahlten 5 Bahnen bei einer GesaramtlSnge von etwa 220 Meilen

nach den bei den bisherigen Bahnen geraachten Erfnfirungen einen Koaten-

aufwand von dnrchschnittlich 250 000 Tblr. fur die ileile, also insgesammt

55 Millionen Thaler, erfordem wurden. Die Zinsen zn 3^2 pCt. von

diesem Kapital betragen aber ziemlich genaa die Samme von 2 Millionen

TWr. (1 925 000 Thlr.)

Nimmt man unn auch an, dass diese Snnime erst naeh und nach,

im vollen Umfange vielleicht niemals aufzubringen sei, so durfe man doch

nicht aus dem Ange verlieren, dass eine Unterstutznng des Eiscnbahn-

banes in diesem Umfange den Staat mit einer nenen Aasgabe von im

allernngunstigsten Falle beinahe 2 Millionen Thlr. jfihrlich belasten konne.

Die Regierung hoffe zwar, dass der zur Zahlung der zu garantirenden

Zinsen erforderliche Betrag durch eine fortschreitende allmahlige Besserung

der Staatsfinanzen aufzubringen sein werde; indessen liege es doch uicht

ansser dem Gebieto der Mogliehkeit, dass die Staatskasse ausser Stande

sei, neben der durch Herabsetzung der Salzpreise veranlassten Einbusse

die zu fibernehmende Eiseubahnzinsgarantie ferner zu tragen. Fiir diesen

zwar nicht wahrscheinlichen, aber doch moglichen Fall werde daher eine

theilweise WiedererhOhung des ermassigten Salzpreises , aussersten Falls

bis zum fietrage der Qbernpnunenen ZiDsgarantie vorbehalten werden

mQssen.

Wollte man etwa den Steuererlass auf die ursprunglich fur denselben

bestiraraten P/2 Miiionen Thlr. beschranken, und die ubrigen 500 000 Thlr.

zu einem Zinsgarantiefonda verwenden, so wurde sie durch den dringend

nothwendigen Eisenbahnbau allzusehr hinansgeschoben werdeu; liierfur

konne sich deshalb die Regierung nicht ausprechen.

Diesen Aasfuhrungen gemass soUteu sich die Stande also audi daruber

^nssern

:

1. ob sie die Ausfiihrung des in der Denkschrift dargelegteii um-

fassenden Eisenbabnsystems fur eiu wahres Bedurfniss des Landeb

annerkennen ?

2. ob sie es fur nothwendig lind zweckmSssig crachten, dass der

Staat die Ausfubrung desselben durch Uebernahme einer Garantie

f&r die Zinsen des Anlagekapitals herbeizufQbren suche?

3. ob sie dafur halten, dass die Uebernahme einer solciien Garantie

anch in Yerbindung mit dem dann nothwendigen Yorbehalte einer

mOglichen WiedererhOhung des erm&ssigten Salzprdiea im All-

gemoinen den Wfinscben des Landes entsprechen wfirde?
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6 Die Verbandluagen der Vereioigteu »t&aduichen AusschoiM

Die Vereinigten Ausschusse traten am 18. Oktober 1842 in dem auf

dem kOniglichen St hlosse fur sie eingerichteten Sitzucgssaale znsanimen.

Die Mitgliederzahl betrug 98. Ausser den 12 Mitgliedern einer jeden

Provinz waren fiir die Rhoinprovinz zwei friiher reichsunmittelbare P'tirsten,

der Fiirst zu Solms-Hohensol ms-Lio h und der Fur.4 zu Wied , und zv,ar

ersterer zugleioh als Marschall der vereinigten Aussehiisso, berufen. Die

Ausschilsse baben in der Zeit vom 18. Oktober bis zum 10. Xoveiiiber,

einscbliesslicii dei ErOffuuugs- und Sehlusssitzung im Cauzeu IS SiLzungen

ubgehalten, welche tUglich, ausser an den Sonntagen, dem 19. und 20.

Oktober, die der Vorbereitung auf die Berathungen gewidmet warden, und

dem 1. November, stattfanden. Den Vorsitz fuhrte derjenige Minister, in

dessen Ressort die BerathnngsgegenstUnde fielen, d. h. wftbrend der Be-

ratbung uber die Steuer- and Eisenbahnfrage der Finanzmiaister v. Bodel-

schwingh. Eine Gescbfiftsordnang fur die BerathangeD war yom Staats-

mmisteriam erlassen. Dieselbe wnrde bo streng beobachtet, dass beispiels-

wMse in der 2. Sitzang der Minister ablehnte, fiber einen ant der Yer-

sammlang gestellten Antrag, Sr. Majeetftt in einer AdreBae don Dank fBr

die bnldreichst verfQgte Einbemfang der Stftade an to Tag zn legen,

flberhanpt verhandein zn lasaen, wobei er ftbrigens den Antrag als einen

T511ig loyalen anerkannte. Ueber die l^bnmgen warden Protokollo gefubrt,

in weldie der weeentliolie Inhalt der Aeaeaerungcn aafgenommen wnrde.

Die Namen der ^Votenten* (wie die einielnen Bedner bezeiclinet werden)

stelien jedoch nicbt im Teste, eondem am Bande der Protokolle, so daee

aicb mitnnter, wean mebiere Namen dicht nnter einander eteben, nieht

genan featatellen litst, von wem die Aeneeenmg berriihrt. Uebrigens

wnrde Im Lanfe der Yerbandlongea eowobl geetattet* dass die Beden eln

Beanmd ihrea VorfaragB dem ProtokollfUirer snr Benntmng fUr daa Proto-

koli einrdchten, tda andi, daes nnter Umatihiden die Beden rerlesen

wiirden, wobei der Ifinister allerdings (VL Sitinng a. B.) ermahnte, „das8

man aicb in der Begel dea ireien Wortee nicbt entAneaem mOge."

Die ProtokoUe sind in aebr beechrlnkter Anzahl gedmckt Nnr die

Mitglieder dea Ansecbnaeea erfaielten je ein Exemplar, nnd ein Exemplar

wnrde den Archiven dea Provinziallandtage llbergeben. Anf «nen Anteag,

jedem Mitgliede dea ProvinziaUandtaga ein Exemplar zn geben, wnrde

aeitens der Minister nicbt eingegangen.

Die nne vorliegenden Protokolle geben ein lebendigea, fdsebea Bild

von den Yerbandlnngen dieser, wenn man will, eraten, in der preneaiseben

Monarebie tageoden pariamentariecben Vereammlnng. Man epraeb nnbe-

fangen, oifon, aber atreng aachiicb, mebrfach in Folge anadrflcklieber

Anffordernng dee Miniatere, welcbe bei Beginn einea nenen (J^cenatandea

an jedea einzelne Mitglied gericbtet wnrde.
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Im Nachstebenden wollen wir etwas ansffihrlicher uns mit den Ver-

bandluDgen uber die Eisenbabnfrage bescb&ftigen
,

welcbe, nacbdem

man 8ich in der zweiten und in der ersten Halfte der dritten Sitzaog

fiber die Frage des Stenererlasses im Sinne der Vorschlat^e der Regierang

bald verstiiadigt batte, den Rest der dritten und die gesaramte vierte bis

oinscbliessUcb neonte Sitzuog (am 22. und 24. bis 29. Oktober 1842)

aosfuUten.

Anch in der Eisenbabnfrage ergab sieb scbliesslicb eine sebr gro;^se

Mebrbeit fiir die Regierungsvorschlage, freilicb niobt, obne dass der Mi-

nister die Fragestellung iiber die Verbiuduug des Stenererlasses mit der

Zinsgarantiefrage sebr wesentlich geandert batte. Im Laufe der Verband-

longen aber — und das ist beute von ganz besonderem Interesse — trat

in Folge von Anregungeu aus der Veraammlung beraus plstzlich ein ncuer,

in der Denlvscbrift nicht bervorgehobener Gesichtspnnkt in den Vorder-

grund, die Frage, ob es nicht besser «ei, dass der Staat die Eisen-
babnen selbst baue und betreibe, als dass er Aktie ngesell-

scbaften durch Zinsgarantien unterstiitze, m. a. W., die Frage,

ob nicht statt za dem System der staatlichen Unterstutzung der Aktienge-

sellscbaften sehon jetzt in Preussen zu dem Staatsbahnsyste m Qberzu-

gehen sei. Die Fflhrnng der V^erbandlungen fiber diese Frage oblag dem
Kommerzienrath v. d. Heydt aus Elberfeld, dem spMeren Staatsmi-

nister, welcber schon danials das Staatsbahnsystem warm und entschieden

vertheidigte. Bei der Abstimmung uber diese Frage aber theilte sich die

bis dabin nnd spfiter so einige Versammlung fast genaa in 2 llalften, sie

sprach sicb mit einer Mebrbeit von 50 gegen 47 Stimmen im Sinne der

Regierang aus, welcbe wiederbolt und ausdrficklich versiihert batte, dass

sie aus guten Grunden, wenn aucb nur zur Zeit gegen den Ban und

Betrieb der Babnen durcb den Staat sei. Die Majoritfit von B Stimmen

schrampft auf 2 Stimmen zusamineo, wenn man erwfigt, dass ein Mitglied,

Welches sicb wiederbolt fur den Ban von Staatsbahnen ausgesprochen batte

(v. Heyden), bei der Abstimmung feblte; sie wird zur Minoritiit, wenn

man in Rucksicht ziebt, dass unter den 50 Stimmen zu Gunsten der Re-

gierang sich die 8 Stimmen derjenigcn Mitglieder befandcn, welcbe allein

ans der Versammlung sich gegen die Eisenbahuen uberbaupt, als

ein zur Beforderung des allgcmeinen Woblstandes nicbt geeignetes Mittel,

ausgesprochen batten.

Docb folge n wir im Einzelnen dem Gang der Verbandiuugen. Die-

selben wurden eingeleitet durch einen Vortrag des Ministerialreferenten

(Geh. Fin.-Rath Costenoble) und des Finanzministers selbst. Der letztere

erbreitete sich uber die Wichtigkeit des Eisenbahnbaues im AUgemeiaen

nnd insbesondere fur Preussen. Drei Rftcksichten seien hervorznbeben,
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die militfirische, die politiache, die kommerzielle. Die Streitkr&fte des

Staats wurden durch die Eisenbahnen schneller vereinigt werden kOnnen,

die Einwohnerschaft werde sich natier treten, das Bewusstsein einer ge-

schlossenon Nationalitat sicb st&rken; in kommerzieller Beziehung habe

das Beispiel der Nachbarlander die Vortheile der Eisenbahnverbindangen

erwiesen. Preussen diirfe gegen seine Nachbarn nicht zuruckbleiben, wenn

es vou ibnen nicht uberfliigelt werden wolle. Der Eisenbahnbau wurde die

binnenlandische Industrie gegen die Konkurrenz des Aaslandes sichern.

Der von der Regierang vorgeschlagene Plan, anf dessen Einzelheiten der

Minister nicht weiter eingehen will, bernhe aaf dem Grundgedanken der

Yereinigung der Provinzen unter eiuander and mit der Hauptstadt.

Aus der Versaramlung erkiarte sich die Mehrzahl der Mitglieder mit

den Ausfuhmngen des Ministers fur einverstanden. Ala Bedenken gegen

eine za starke Ansdehnnng des Eisenbahnbaaes wnrde geltend gemacbt, dass

dieselben nur fur die grossen Stadte fOrderlich seien, wShrend kleine

Stadte oft durch Eisenbahnen geradezu zu Grunde gchen, aucb dass die

Schifffahrt durch Eisenbahnen beeintrftchtigt werde. Fur die Provinz Poseu

wurde das Bediirfniss von Eisenbahnen seitens eines Mitgliedes, des Grafen

Raczynski, geradezu in Abrede gestellt; Posen habe keine Industrie,

durch die Eisenbahnen aber werde die Einfabr fremder Fabrikate erleichtert,

also der eiuheimische Handwerker geschadigt werden. Man solie daher in

Posen zunachst einmal Chausscen bauon , fur Eisenbahnen sei es dort zu

frilh. Dieser Auflfassnng wurde von udderen Mitgliedera aus derselben

Provinz ubrigens nachdrQcklicli widensprochen.

Der Oberbfirgermeister Hfiffer aus Munster gab seine Ansicht da-

hin kund: „Man befinde sich jetzt wieder an einem der Wendepunkte der

sozialen Verhaltnisse , wie solcher im Mittelalter durch die Erhndung des

Schiesspulvcrs herbeigefuhrt worden sei. Die Folge dieser Ertindung sei

eine vOllige Umgestaltung aller bestehenden Einrichtungen gewesen. So

wenig es damals einem Staate moglich gewesen wfire, sich dieser Ein-

richtung zu entzieheu, uud z. B. seine Soldaten ferner mit Armbrusten za

bewaffnen, wenn die Gegner Gewehre fQhrten, ebensoweoig kOnoe er jetzt

der grossartigen Anwendung der Dampfkraft sich entzieheo, and den Baa

von Eisenbahnen nnterlassen, wenn die nmgebenden Staaten solcfae an-

legten." Scbon am erstcn Tage sprach sich der Apotheker Dr. LncanUB
aus Halberstadt dabin aas, dass doch anch za erwfigen sei, ob es niebt

zweckmiissiger sein wQrde, wenn der Staat selbek die Ansillhrang der

Eisenbahnen in die Hand nehme.

In der folgenden Sitxnng wnrde die Debatte fiber die allgemeine

Frage fortgesetzt, and maaelieriei intereeetite Geeiebtsponkte ftr die Be-

dentong der Eisenbahnen zn Tage gef&rdert 80 tosseiie der Jfinitker,
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man habe schon jetzt die trSstliehe Erfalirang gemacht, dass die den

Eisenbahoen parallel laufenden Cbaass^en durcbaus keine fiionabmeQ

eingebusst batten. In UebereinstimmuDg biemit steht die von anderer

Seite mitgetheilte Erfabrung, dass die Eisenbabnen selbst auf Erweiternng

der Wassertransportmittel hinwirkten, da zwischen Magdeburg und iJam-

burg jetzt 7 Dainpfscbiffe bescbaftigt wurden, deren Betrieb friiber nicht

Btattgefonden babe. Der PrSsident v. Metternicb bemerkte, dnrcb die

Eisenbabnen kOnne gegen den Pauperismus eingewirkt werden, indem es

inoglich sei, da, wo es Noth tbue, die Lebensbedurfnisse leicbt binzu-

scbaffen, nnd zn hohe Preise derselben anszagleicbeD. Bflrgermeister

Gier aus Mulhausen (Sacbaen) hob dabei besonders hervor, dass bei

wobifeileD TraDsportmitteln die Provinzen Sachsen und Westfalen die

gaoze Monarchie mit Salz za versorgen im Stande Bein wurden, und dass

dadurch eine Ooabb&ngigkeit vom Auslande eintreten werde; dass der oft

enorme Unterschied im Preise des Getreides sich ansgleicben lasse; dass

das flolz aus Staatsforaten zn ausgedehnterem Verkehr versandt werden

kOnne. Der Hauptbeweis der Wohlthat der Eisenbabnen sei ans der

allgemeinea Znneigung far solcbe nnd ans der Entwicklung eines Assozia-

tioosgalitoa m tntiMlimeii, wit ilin Bentachlaiid noeh nie erlebl babe.

— Die anf dm Yertriob dee Salzes besfli^liolMo Bemsrkoogen wnrdea

dnreb den IGnister beetUiigt. Zoic Zeit liefere das Analand noeb % dee

Salabedarfe ea Prevseeo. In der PfOTini Sicbeeo aber werde wM
Sals an woblfeOen Praieen bescbaflt, daes nan £ut bei Bsnntiiuig der

jetst abflieseenden Bole die game Mooarebie damil vereorgen, nnd akw

em Analande vnabliftngig maehen kOnne. Landrath y, Boekum-Dolffe
inaierte deb dabio, dase aneb dem wisBenacbaftiiebeii Vorscbreiten dnreh

die BiBenbabnen weitere Babn gebroeben werde; aolange Kemmiuiikatioa

and Verkebr erscbwert sei, sei die Yerbreitnng dee Witeens nnd die

gegenseitige Hittbeilnng bescbrftnkt, and es mfisse, damit Prenssen in

geistiger, wie in materieller Beziehnng fortacbreite, das von der Begiening

gebotene Mtttel mit Dank erkannt warden.

Anf der anderen Seite traten aber aneb einielne Gegner tbeils der

Eisenbabnen im AUgemeineii, tbeils der Betbeilignng dea Staates am Bisea-

babnbaa anf, inabesondere der HofmarscbaU t. Boebow (Brandenbvrg),

der Laadratb d. Sebnlenbnrg ans Bahwedel, der Eammerberr

. 'Helldorf (Saebsen). Dieeelben meinten, dasa noeb niebt geaAgeode

Brfidirongen vorlftgen, nm fiber den Wertb der Bisenbabnen nrtheilen in

kOonen, dass daber der Staat noch keine Verantassnng babe, ana seiner

imtekbaltenden Stelinng beranaantreten, nnd sicb an so nmfiusenden

Plioen zn betiieiligen. Der praktisebe Kntzen der Bisenbabnen, so meinte

Herr w, Boebow, sei niebt binlinglieb erwiesen, der kommeraielle kOnne

Digitized by Google



10 Die VerbandluDgen der Ver«inigt«n sUuidiJchea AusBcbafse

nar theilweise, der militiirische in bescbriinktem Maasse, und nur der po-

litische ganz zagegeben werdea. In militiirischer Beziehnng hob er be-

sonders hervor, dass 8ich grosse Massen von Trappen, Kavallerie, Trains,

Artillerie, rascher auf gewObnlicbea Wegeo, als aof den Eiseobahnea

befOrdern liessen. (!)

Am Schluss des Sitzungstages gab der Finanzminister ein Resnmi

der Debatten, in welchem er zwar zugab, dass im Allgemeinen die Wir-

kungen der Eisenbahnen bis jetzt mehr theoretisch als praktisch beartlieilt

warden kOnnten. Konnte man nun die Eisenbahnen sofort hervorrufen,

bedfirfe es keiae Zeit zn ihrer Herstellang, so diirfo es vielleiclil zulassig

seiii, zii zOgem, da aber unsere Nathbam, ohnc auf Erfolg zu warten,

auf die Theorie allein ihr ForUciirciten gruudelen, so kuune Prenssen

oicht znriicksteben.

Boi der sieb uumittelbar ansehliessenden Abstinimang warde die Frage:

Wird die Auiifulirang cines Eisenbahnnetzes , welches den

Miitelpnnkt der Monarcbie mit den Provinzen, nud diese anter

sich verbindet, anch in der Haaptrichtang das Ausland beriUurt,

fQr ein dringendes Bedarfniss eracbtet?

mlt 90 gegen 8 Stimmen bejoht. Die Minoritftt bildeten der Kaotnuum

Brnst avs Boppart, der Erbkftmmerer Graf Galen aaf Assen (WestfaloD),

der Eammerhetr Graf Helldorf, der Hofmarschall Boehow, der

FreigutalMaitsor RAsaler m Nieder-Finow, der Laadrath t. d. Selinlen-

burg, der Stadtverordsflteiivontaher WimHr iti LAbbeoan nud dtr

Kammeriierr Graf Zeeh tod Barkararoda.

Bs folgtea naa die yerhandlimgen fiber die zweile Frage, die der

Betheillgaog des Staatea an dem Aasban dea Biseabahnnetsea im AUp

gemeinen, und die Art niid Weiae der Betheiligang im Beaonderan. Die

Disknaaion fiber dieae Frage eretreekt aicli aaf 3 Sitiangsfcage, die 6. bia \

7. Sitiong Tom 25. bto 27. Oktober. Sie worde viedenim eingelaitet

dttreb einen Iflngerea Vorirag dee Finaoaministaia Bodelaehwingh,

dem wir folgendea entaehmen: l^acbdem die Venammloog aieh out

grosser Mebrheit ftr den baldigen Aoaban einea nmfMaendea Bisenbaha-

aystema ia Preossea aasgeaprochen, aei za aatersachea, welehea die ga-

eigaetea Mittel zar HerbeiOhnug dieses Bndzielea aeia nkOehtea. Die

Frage, ob maa etwa dea AktieogeaeUsehaftea aUma each weiterfaia dieaea

Werk fiberlaasea kfioae, beaatworie aieh ecaeiaead sehoa darah dea

Umataad,- daaa selbai ffir solebe Babaatreckea, welebe aook

far die reatbaratea za aohtea, bereits die Hftlfe des Staatea ia

Anspraeh geaommea sei. Bs sei mit Gewiaaheit oraaaia-

uiyui^cu by LiOOQle



ibw dit ElMiklMliBrrage in PrraiMD in Jabrs 1842. 11

seben, dass ohne wirksames Eiogreifen des Stautos ein Eisen-

bahnnets wie das projektirte, entweder gar nicht odcr dochviel

za spftt zur Vollendang gelangen we>>de.— Dieses Eingreifen mfisse

besteben in Gew&hning einer Zinsengarantie, deren nrihcre Modalitftten er-

?irtert werdeD. Allerdings, fShrt der Minister fort, gebe es nocb ein auderes

Mittel, den Zweck schaeli zn erreichen, den Ansbaa der Eisenbahnen
anf Kosien des Staates. Es liesse sich nicht lengnen, dass dasselbe,

wenn noch res Integra w^re, manches fur sich haben wurde. Jetzt aber,

wo fast in alien Hanptlinien scbon bedeutende Strecken dnrch Geseil-

schaften ansgebant, mid fur aadere Strecken nicht ohne weiteres zn be-

seitigende Konzessionen ertbeilt seien, stebe die Sache anders, wenn der

Staat jetzt nocb als Selbst-Entreprenenr anftreten woile, so wQrde immer

nnr ein Mischsystem nnter mancherlei Inkonvenienzen zn erzielen sein. —
Ansserdem trn^t der Minister Bedenkcn, den eben erwaebenden Assozia-

tionsgeist zuruckzadrungen and sich der UnterstQtzang zn ent&nssem,

welche dcrgleichen UnternohmnngeQ dnrch das Mitwirken der in ihrem

eigenen Interesse handelndonBetbeiligten erfuhren. „Diese nnd andere
wichtige, hier nicht zn er5rternde Gnlnde hiitten das Gon-
vernement zn dem festen Entschlnss gebracht, anf einen Selbst-

ban der Eisenbahnen far jetzt nnd die n&chste Znknnft nicht

einzngehen."

Der weitere Verlauf der Debatte bewegte sich nmunehr fast ansschliess-

licb nm die Frage, ob Staatsbahn oder Zinsgarantie vorznziehen sei.

Eioe sebr bedentende Anzahl von Mitgliedem sprach sich nacbhaltig nnd

wiederbolt im Sinne der ersteren Alternative ans, so dass der Minister

seinerseits sich gezwangen sah, den Standpunkt der Regierung auch mehr-

fach aufs Nene zn betonen. So sagte cr in derselben Sitznnt; zun&chst

nocb einmal: „Die Frage, ob der Staat selbst den Ban ubernehmen RoUe

oder nicht, sei Gegenstand der wiederholten und sorgfillt listen Priifang

gewesen, anf Grand welcher es auf das Be?timmtest<? entschieden sei, davon

ahzTistehen. Jede fernerweite Debatte hieruber orsrheine desbaib unnothic:.'*

(S. 7. des Prot.) Desnngeachtet nahm die Debatte keine andere Rich-

tnng, und in der folgenden Sitzung (S. 7. dos Prot. vom 26. Oktober)

sieht sich der Minister daber zu dem Zugestiindniss veranlasst, eine Ab-

stimmuDg anch iiber die Frage beibeizufuhren, ob die Versammlung sich

fur Staatsbahnen ausgesprochen haben wurde, wenn die Regierung nicht

in 80 nachdruckiicher Weise ihren anderweitcn Standpunkt vertreten hatte.

Dieses Zugestandniss wurde mit Geiiugtbuung entgcgengenommen. Am
Schlusse der Diskussion aber erklarte der Minister gleichwohl noch ein-

mal, dass er sich zwar uber das in der Fordernng des Staatsbaues

liegende Anerkenntniss der Wirksamkeit der Staatsbeamtea und Vertrauen
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2ur BtaatoTerwaltnng frene, dam er aber wiedecliolt sn bedenken gebe

wie 1. nicht melur res Integra sei, also gegenwftrttg em ToUsUUidig aoge*

meiseiies System in den Eieenbahnen nidit mehr hergestellt warden k&nne;

wie aber 2. za erwftgcii (and dieser zweite Grnnd wird an dieser

Stella zvm ersten Hale Ins Feld geffthrt), dass obne Anleiben der

Ban nicht ansgefBhrt werden kOnne, dass dann snr sofortigen Yerzinsnng

Fonda verwandt werden mfissten, bis eine Rente der Eisenbabnen vor-

banden wftre, statt dass bei Oenebmtgnng der YorscbUige des Gonveme-

ments nicht nnr jetzt, sondem anch hOcbst wahracfaeinlicli kilnltighin keine

Kosten IBr die Stenerpflicfatlgen erwfichsen. Neben anderen seien dieee

R&cksiebtcn hanptsfichlieb leitend gewesen. Endlich maehte er noch daranf

anfinerksam, dass im Falle sich die Nothwendigkeit dazn beransstelle,

das Eisenbabngesets immer noch die HOgliebkmt gewfthre, den Staat in

Besita der Eisenbabnen zn setzen.

Es spricht f&r die Stftrke des Im Ydke damals sehon lebenden Staats-

bahngedankens, dass nngeachtet dner so entscbiedenen Stellnngnahme der

Staatsregiemng, eine so loyale Yersammlang, wie die Yereinigten Ans-

schfisse g^eichwobl in Ihrer Hfilfte den entgegengesetzten Standpnnkt anf-

recht erhftlt Dem allgemeinen Gedanken fiber das beete yerbSltniss des

Staata sn den Eisenbabnen giebt der Begiemngsprftsident Anerswald
mit den Worten Ansdmck: «Die Eisenbabnen wllrden die grossen

StrOme fflr den Handel nnd Yerkehr werden, bei denen es

nicht daranf ankommen dftrfe, ob sie rentiren oder nicht; als

solche mfissten sie aber fiffentliches, gemeinsames Staatsgnt

warden. Eine Anzahl anderer Mitglieder, damnter v. d. Heydt,
finsserte sich dabin: »Nnr wenn der Staat aelbst den Ban der Eisenbahaen

iibemehme, kOnne er dies nationals Untemehmen in seinen H&Dden be-

halten; nnr dnreh eine derartige ZentraliBirang aller Kr&fte, die dabei

in Wirksamkeit treten sollen, kOonten die Erfolge erreioht nnd gesichert

werden, welcbe in militilrisclier nnd politischer Beziehnng sowolil, wie im

Uinbllck anf die konmierziellen nnd indnstrieUen Interessen davon erwartet

wflrden."

Im Einzelnen werden gegen die Unterstutznng in Form einer Zins-

garantie mancherlei Bedenken erboben: Den Aktienbesitzem werde daa

Interesse an einer Eontrolle der Verwaltang, der YerwaltQDg selbat der

Spom zu der bei den Aktiengesellschaften ohnebin Bchwierigen Sparaam-

keit nnd Vorsicht feblen; die StHatsregiemng werde mit den Aktion&ren

— znm Tbeil voranssichtlich Aasldndern « in ein verwickeltes Ver-

liAltoiss kommen, ihr werde die bei der Verwendnng TOn Staatsgeldem

nothwendige KontroUe abgehen, nnd die Verwaltnng von Staatsgeldem

werde Privatpersonen fiberlassen; die Zinsgarantie werde anch nicht ana-
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tMaon m AoBfthraiig aller Eisenbahnen, da einzehie deraelben die

BetriAbakotten kaum avlbriiigen and bei einer anf Zait beadirftakten

Ganatie aich daa niNihiga Kapital nieht findan warda; es sei eine irrige

Aneieht, daaa daa Baaen uid YerwaUen der Biseabahnen beeser, wohl-

feOer and zwackmAsBiger too PrivatgeaellscbafteB, ala vom Staate za ar-

wartan aai; der Staat ialmahr aai basaer im Standa saiBa Baamtan in

bildao, an wfthlen nnd an kontroUirai, ala jane; die Anfbringnng tob

Aktienkapitalian aai bo zaitnmband, daai dadnreh die VoUandnag dea

SyatamB aitf langa Zeit arzOgart warden wftrda; bai einer Zinsgarantie

nehme der Staat niclit Theil an etwaigen Ueberecbftsaen, er tiage viel-

mehr nnr YerlnBt obne Eraatz dnrcfa mOglicben Gewinn.

Yon anderar Seito wnrde der Anffaaanng des Hinistera beigetreten.

Man erklftrte, eine Garantia aai daa beate IBttel, die Aktiennntemahmnngan

wieder zn heben nnd zn beleben, dnreh eine seiche wilrden aneli Kapi-

talien dea Analandea keiangezogen werden. AUe YcrCheile, welche dnrcb

Staalaban bezweckt wiirden, liesBen aioh aneh dnrch ZinBengarantie er-

reidien, ea aai aelbstveratSndliefa, dass aioh der Staat die nOtfaigen Beohte

znr Eontrollo der GeaeUachaften voiznbehalten babe; der Staat mSge aieh

flo wenig aia mSglieh in Privatangeleglenheitan miachen, nieht selbet Handel

nnd Gewerbe tceiben, aber Beidea krftftig schfttzen, er mOge daher ganane

Anfneht nnd Ueberwachnng, nieht aber SelbatTerwaltnng eintreten laaBen.

Daa Fonnenweaen der Staatavenraltnng erfordere ein grOaaerea Paraona],

ala daa der Privatverwaltnng; nachdem bereita eine Menge Eisenbahnen

ohne Zinagaraatien entatanden, wftrden die noch fahlenden nm so aieherer

mittebt der Zinsgarantie ina Leben gemfen werden; ea aei leiebter, Zinaen

nnd Benton zn erlangen, ala ein Kf^ital, nnd die ffir den Bahnban er-

Ibiderliche Anleihe weide adiwer zn beschaffen aeb; anch weide der

Staat dadnreh eine grosae Laat in der Yerwaltnng anf aidi zlehen.

Dieae nnd ftholiche Argnmente werden Ton den verachiedenen Seiten

in eifnger Bede and Gegenrede erOrtert. Anaaerdem kommen wiederholt

aneh die Gegner dea Biaenbahnbanea flberfaanpt zn Worte, welche sicb

ihrer ganzen Stetlnng gemiBa selbstverstfindlich erst reebt gegen jede

Betheilignng dea Staates am Eisenbahnbaa and gegen jede Unter-

atiitzang aassprechen. Der Finanzminister giebt aasfflhrlichc Aafkl&nmg

aber die im Ganzen sehr gfinstige Finanzlage des Staates. Die Einnahmen

baben sich vom Jahre 1835 biB 1842 von rand 51740000 Ihlr. anf

57 402 000 Tblr., also in 7 Jahren nm 5 662 000 Thlr. gehoben» so dass

mit ziemlicher Sicherheit daraof gerechnet werden kOnnc, dass anch bei

einer ansgiebigen Unterstutznng dea Eisenbahnbanes ein ZnrQckgreifen anf

eine ErhOhnng der Salzpreise nieht von N5then sein werde. Ea iat

die Bede davon, dnreh welche andere Mittel, neben Gewfthmng einer Zina*
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ganntiet der Staat fOrderod in den Eisenbabnbaa eingreifen k5oDe. Als

soldie werden erwfthnt: £ine Unterstutzang in den Yorarbeiten darch das

logenienr-Corps des Staates; die Ansfuhrang der Arbeiten darch Str^fiinge;

eine Erieichternng in dem Verfahren bei der Expropriation; die Konsti-

taimng einer staatlichen technischen ZentralbebOrde, welche sich von alien

Verbesserungen and nenen tecbuiscben ErHndangen aaf diesem Gebiete

in steter Eenntniss za crbalten babe; die Reservinmg des Ansteliangs-

rechtes der Beamten f&r den Staat. — Es wird gesproohen uber die HOhe

der za gewUbrenden Zinsgarantie. AUe diese ErOrtemngen liefern zwar

einen erfreuliehcn Beweis von der tuchtigen Sachkenntniss einer grossen

Anzabl von Ab^eordneten; sie betb&tigeo, dass dieselben dem Gange der

Eisenbabufrage, der Entwicklnng der Eisenbabnverh&ltnisse mit Eifer und

warmem loteresse gefolgt waren, ein naberes Eingeben auf diesen Theil

der Debatten kann indess hier erubrigen. Dagegen ist noeh eiu Pnnkt

zu enviihiioD, eigentlicb der Hauptgrund, welcher ffir die Stellung der

Regierung gegen den staatlichen Eisenbahnban bcslimmend war.

Wir baben gesehen, dass der Finanzminister zwar wiederholt eikliirte,

die Staatsregiernng babe gewichtige Griinde gehabt, als sie den Beschlnss

fasste, von dem Bau der Babnen auf Staatskosten abzusehen, dass er

aber nur iiber einzelne dieser Grunde sich aussprach und dabei stets an-

deutete, dass daneben coch andere gewichtige Griinde vorlagen, welche

er nicht erwahnte, und deren einen er nur oach Schluss der Debatte in

seinem Resnnie andeutete. Dieser Grand, und das Hauptbinderniss fiir

die Regierung, dem Gedanken des Staateisenbahnbaues nilher zu treten,

war die Verordnung vom 17. Januar 18 20 betr. die kiiuftige Beband-

lung des gesammten Staatsschuldenwesens. Nach §. I derselben war die

HOhe der preussiscben Staatsschulden damals auf 180 091 720 Thlr. fest-

gesetzt, und fernerhin im §. U die folgende Bestimmung getroffen:

Wir erkliiren diesen Staatsscbuldenetat auf iramer fur ge-

schlossen. Deber die darin angegebene Somme hinaus darf kein

Staatsschuldschein oder irgend ein anderes Staatsacholdendokoment

aasgestellt werden.

SoUte der Staat kiinftighin zu seiner Erhaltung oder zur

FOrdernng des allgemeinen Besten in die Nothweodigkeit kommen,

znr Auinahme eines neuen Darlehns zu scbreiten, so kann solt hes

nur mit Zustimmung und unter Mitgarantie der kunf-

tigen reichsst^indischen Versammlung gescheben.

Eine reicbsstaudische Versammlung war bisher nicht einberufen, die

Regierung befand sich also im Jahre 1842 nicht in der Lage, ein Darlehn

aufzuiiehmen, und ohne ein solches war hier wiederum der Eisenbalmbau

aof Staatskosten ein Ding der UnmOgUchkeit.
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Die Fmge, ob nnd in welcher Form eine Berufting von Reicbsst&nden

ttaitfinden solle, war am jene Zeit nodli jucht entschieden. Der KOnig

hieit^ wie wir gesehen babeo, dieZasammenbemfong der provinzialst&odisobeu

AnsaebflBBe fur einen ersten Sehritt aaf dem Wege biezn. Die Begienuig

aber tmg Bedenken, diese Frage ihrerseits Tor den Ansaohfissen za be-

rnbren nnd dadarch Anlass zn einer ErOrtemng za geben. Gleicbwohl

wnrde die Frage gegen £iide der 7. Sitznup; einmal geatreift. Der Kauf-

mano Braat am fioppard, ein entschiedener Gegner der Eisenbabuen

flberhanpt, spielte einen letzten Trompf aas, indem er erkl&rte, er halte es

aus poHtischen and gesetzlicben Grdndeo nieht ffir zolftssig, dass der

Staat die Eisenbahnen baae oder die Ziosengarantie ubemehme, weil

ersteres eine Anleihe nothwcndig macbe, das ietziere aber einer Au-
leihe gleich sei, wie dies aach der vorsitzende Minister aner-

kannt babe. Da der Versammlnng die EigenschafL der Reichsstunde

feble, weiche nach der Verordnung vom 17. Januar 1820 bei Aufnahnie

einer Anleihe mitwirken miissten, so k5nne sie selbst die raoraliscbe Ver-

antwortlichkeit fur die Frage nicht anders, al8 unter dem Vorbehalte flber-

nebmen, dass dus, was der GeaetzlicbiLQit der Maassregel noch abgehea

mOcbte, nachgeholt werde.

Als Autwort hierauf bestritt der Minister auf das Bestimmteste, dass

er die Uebernabme einer Zinsgarantie fiir identisch mit Kontrahirang neuer

Scholden erklart babe. Die Versammluug stimmte dem Minister hierin

IB. — Sodann fubrte er aber des nriheren aus, dass eine solche IdentitAt

nicht entfernt bestehe. Der Kaufmann Brust zog daruuf seinen VVider-

spmch znruck. — Dieser Zwischenfall zeigte aber, dass sich die Kegierung

dnrch die Verordnung vom 17. Jannar 182<) in der That fur gebunden

eracbtete, and dass sie, weil die Bedingungen derselben ihr zur Zeit uner-

filllbar schienen, sie aber aiidererseits von der Ueberzeugang der Nothwen-

digkeit einer Unterstutzang des EiseDbahnbaaes durcb den Staat darch-

drongen war, za dem Aaskaoftsmittei der Zinsgarantie gegrifi'en batte.

Am Ende der 7. Sitzong erfolgte die Abstimmaog, zanachst uber

folgende Frage:

Erachtet die Versammlnng es fur wunscbenswerth and noth-

wendig, dass der Staat die baldige Aasfubrung des in der ersten

Frage bezeichnetcnEisenbabnnetzes mitden ihm zuGebote stebendeu

Mittcln and namentlich aach darch Uebernabme einer Garantie

fur die Zinsen des Anlagekapitals berbeiznfuhren sache?

Diese Frage wnrde mit 83 gegen 14 Stimmen bejaht. Die Minoritat

setzte sich zoBammen aas den b Mitgiiedem, weiche aach die erste ail-

Digitized by Google



16 IN* y«luttdhiiig*ii d«r Yweinigteo ittiMliMlMa AaMGhfiiM

ganeine Frage Temeiiit hatten. Von den ftbrigen 6 Mitgliedem Bcbeinen 3
(Abegg, Heckert, d. Heydt) deswegen ffir VemeiDimg gaBtimmt

zn haben, wdl sie gegen die Ziosgarantie und fftr Staatobaa waren.

Die weitere, den Freonden dea Staatabahoayatema ?om Finanzmuiiater

ZDgaatandeoe Frage lautete sodann:

ob die Versammliiiig die Erklftrong ina Protokoli aafjgeDominen

zn haben wQDSche —
dass sie die AnsfuhniDg des projektirten Eisenbahusystems anf

Reclinang der Staatskasse far das beste Mittel za dem vorliegenden

Zwecke erachte and ffir die Anwendnng dieses Mittels gestimmt

haben wurde, wenn nicht yon Seiten der Staatsregierang die

anadrftckliche Erkl&nmg abgegeben worden w&re, dass das Gon-

emement den Beschlass gefasst babe, fur jetzt nnd die nftchate

Znknnit Eiaenbabnen nicbt f&r Bechnnng der Staatakaaae za er-

banen?

Diese Frage worde, wie bereits bemerkt, mit einer Mehrheit von nnr

drei Stimmen verneint. Zar Gharakteristik der Mehrheit wurde be-

reita angefilhrt, dass sich in derselben s&mmtliche Gegner des Eisenbahn-

banea iiberhaupt befanden, dereu Stimmen bei dieser Frage eigentlich

gar nicbt in Betracht kommen. Mit der Mehrheit stimmten aber anch

Doch der Kaafmann Fleraming ans Gellenkirchen und der BQrgermeister

Gier aus Muhlhausen (Sachsen), welche Beide in der Disknssion fur den

Staatsbaa aufgetreten waren, und der Major v. Arnim, welcher fruher

ansdrficklich erklSrt hatte, dass er nicht beurtlieilen kOnne, ob Zinsgarantie

oder Staatsbau vorzazieheu sei, dass er aber fur Gewfihrung aller Mittel

zur kriiftigen Unterstiitzung des Eisenbahnbancs sich aussprechen mQsse.

Schon durch Abzug dieser drei Stimmen, welche augenscheinlich unter dem

gewichtigen Eindrucke der ministeriellen Erklarung abgegeben wurden,

wurde sich die MajoritSt in eine Minoritiit vorwandeln. — Ordnet man die

Abgeordneten nach den Provinzen, denen sie angehorten, so waren fur

Staatsbahnen einstimmig Preussen nnd Pomraern, eine grosse Mehrheit

der Rheinprovinz (10 von 14 Mitgliedem), die Mitglieder ans den Provinzen

Brandenburg, Schlesien und Sachsen waren fast eiustiramig (11 nnd 10

von 12 Stimmen) gegen Staatsbahnen, die Proyinzen Posen and Westfalen

waren getheilt (5 fur, 7 gegen Staatsbahnen).

Derartige Beurtheilungen einer vor so langen Jahren erfolgten Ab-

stimmnng Hber eine hente entschiedene Frage mogen etwas Missliches

haben, viellcicht wird es ja auch vollstSndig genugen, wenn die geschicht-

liche Tbatsache festgehalten wird , dass im Jahre 1842 fast die Hiilfte

der damals versammelten ersten Volksvertretung in Preussen sich fur Ein-

f&hmng des reinen Staatsbahnsystems ansgesprochen bat; indess es
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ist doch imraerhin von BeJeatung, diese Thataaohe, fiber welche so viel

UnnVhtigcs gei^cliriehen and behaiiptet ist, einma! einer gruodlichen and

anparteiisc-lien Priifuug za uulerzieheu and diese Prutuog filbrt za dem
Ergebuiss, dass

1. die Mehrheit der provinzialst&DdischeQ Aasachussc im Jabre 1842

fftr EinfubroDg des Staatsbabnsystems in Preussen war, and

2. die Staatsregierang baapts&cblich aas den S. 14, 15 dargelegtea

politiscben, aasserbalb des Gebietes der eigeDtiichen Eisenbabnfrage lie-

genden GriiDden, das System der Ziosgarantle nnter stronger Siaatsauf*

siefat dem StaatsbabDsystem vondohen zu mfisseD glanbte.

Ob die Regieraug, bfttte eie aach fbnnell die HehrlieU der Ausadiilese

g eg en sich gebabt, sicb doeb noch anders besonnen haben wflrde, darfiber Utost

sidi beute eioe nAhere Untersacbong nicbt mebr aosteUen. Erwftgt man aber,

daaa bei der weiteren YerbaodlQiig fiber die Eisenbahn- nnd Salzstener-

frage die Regiemng den Wfinecben der AnsBcbflsse im weitesten Umfaoge

entgegengekommen ist, so kann man sich wenigstens der Vermathang niobt

erwebreo, dass ein anderee Votom der Aneschfisse doch Tielleicht daza be-

wogeo bfttte, aach der Frage der EinfUbmng dee Staatebahnsystems nocli

eimmd oAher za treten.

Die Yerhandlongen der beidea letzten Tage fiber die 3. Frage der

Denkechrift, den Yorbebalt einer WiedererhOhnng der Salzpreise, falle das

Oleichgewicbt des Staaksbaasbalte dnrch die Zahlangen ana den Garaotie-

erpflichtangen geetfirt werden sollte, kommen nor Bp&rHeh aaf die eigent-

liche Eisenbahnfrage zarfick. Die Versaromlimg bemfiht sich hanptsficblich,

der Regiemng nachznweisen, dass eine Wiedererbfibnng der Salzpreise

nnter alien Umstftnden eine sebr bedanerliche Ifaassregel sein, ja dass dnrch

den Yorbebalt dner WiedererhObnng der so gfiostige Eindmck der Er-

mfisslgang TieMcht ganz Torwiscbt, in jedem Falle bedentend abgeschwfieht

werden wfirde. Andererseits kommt es wiederholt znm Ansdmck, einen

wie grossen Worth man anf einen sebneUen and amfossenden Aasbaa des

Eisenbabnnetzes legt, dass also, wenn eine none finanzielle Belastang die

onvonneidltche Folge der staatlichen Dnterstutzang sein soUte, das Volk

im gegebenen Falle gem bereit sein wfirde, diose nenen Lasten za tragen,

ohne dass es des Yorbebaltes bedurfe. Der Graf Renard sagt einmal

(YUL Sitznng 8. 18), dass im Falle die Mittel des Staats nicbt aosreichen

sollten, das dringende Bedurfiuss einee nmfassenden Eisenbabnnetzes za

befriedigen, er koine Bedenken tragen wfirde, selbst die Aasschreibnng

nener Stenera za beffirworten. Aktionare h&tten Eisenbahoen gebaat, nn-

geachtet selbigeo nor der kleinste Tbeii der Yortheile za stattea kftmo
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namlich bios der Ueberschusa des Frachtlohns fiber die Frachtkosten; der

Yortheil, den der Staat, demnach die Staatsbiirger darch die vermehrte

Eommunikation erzielten, sei anendlich grosser.

Die Regierung ihrerseits macht darauf aufmerksam, dass sie voraus-

sichtlich nicht in die Lage korameu werde, von dem Vorbebalte Gebrauch

zu machen; dass vielmehr die Einnabmen des Staates auch zur Bestrei-

tung dieser Ausgabea ausreichen mochten. Sie glaubt indessen auf den

Vorbehalt aus iinanzpolitischen Griinden nicht ganz verzichten zu k5nnen,

tind der Minister kommt den Wunschen der Versammlung durcii eine sehr

wesentliche Aendernng der nrsprunglichen Fragestellnng cntgegen. Er

Bchlagt vor, die in der Deukschrift gestellte Frage in folgende zwei Frageo

zu tbeilen:

1. 1st die yersammluug der Ansicht, dass die Ausfiihrnng eines um-

fassenden Eisenbahnsyatems unter Beihulfe des Staates anch

dann im woblverstandencn Interesse des Landes li^gt, wenn die

Ausfuhrung nur unter dem Vorbebalte einer mdglicben, wenn-

gleicb unwabrscheinlichen WiedererhObung der Steuern — aussersten

Falles zum Betrage der vom 1. Januar k. J. an zugesicherten Er-

massigung von 2 Millionen Thaler — erfolgen kann?

2. Soli Seine Majestat gebeten werden, um nicht den wohlthfttigen

Eindruck des Steuererlasses zu schwiichen, von jenem Vorbebalte

ganz abzuseben, weil die Versamnilunq; aus voller Ueberzeugung

versichern kann, dass das Land auch ohne solehen Vorbehalt stets

mit Frcudigkeit zu leisten bereit sein wird, nicht nur, was die

Notb erfordert, sondern aucb das, was zar FOrderoDg wicbtiger

nationaler Interessen dient?

Yon diesen beiden Fragen wurde die erste mit 72 gegen 25 StimineD,

die zweite mit 82 gegen 14 Stimmen bejaht

Anch diese AbstimmiuigeD lassen erkennen, wie sebr die ubcrwiegende

Mehrheit der Versaromlnng geneigt war, die Eisenbahnpoiitik der Regie-

rung urn jcden Preis, selbat den einer Steuererhohuog, zu unterstQtzen.

Der EOniglicbe Koromissar konnte daber mit voUem Bechte in der Scbluss-

sitzung der Aasscbusse am 10. November erkl&ren, er gedenko der Be-
reit willigkeit, mit welcher sie znr Fordernng des hocbwichti-

gen Unternebmens, die Provinien des Reiches durch ein voli-

at&ndiges Eisenbahnnetz mit einander nnd mit den Nachbar-
staaten zn verbinden, ibr voiles Einverat&ndnies bekandet
bfttten.
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In wie ToUeiii UmfiuigB die KOniglicho Staatsngienmg den WHnsdiaik

dar proviiiriahUlndiBchen Ausehfisso demnftehBt Bechnimg getngen haft^

das bewdat die AHerhOchsteEabinetsordre ^om 22. Noyember 1842

(G.-S. 8. 907), das praktiacbe Brgebniaa dor Beratbimgeii der AosBchflsse.

In deraelbeii idrd znnAdiat der voUe Steoererlaaa on 2 Millionen Thlr, dnreh

Brmfieaigiuig der Salsspreiae gew&hrt. Dee weiteten beiaat ea aber wOrt-

lich Aber die Beachiaaae dea EOniga io der Siaenbabnftage:

.Neben dem Toratebend bewilligtea Stenererlaaae wOnache Ich

dent Lande aueb die Voribefle za Teracbaffen, die in mehrfacber

Hineiebt, Ton einer Verbiodiing der Hanptatadt mit den Prowen
nnd der Frovinzen nnftereinander vermittelat nm£uaender, in den

HanptriebtDngan daa Ansland berftbrender Biaenbahnanlagen er-

wartet warden dilifen. Icb beatlmme daber in Uebereinatiinmiuig

mit dem Gntaebten der veieinigten atlndiaeben Ansachasse, daaa

die AnafSbrong aoleber, tod denaelben ffir ein dringendes Bedflif-

niss erachteten Eisenbahnverbindnngen dnrch die dem Staate zn

Gebote atebendeo Mittel nnd insbesondere ancb darch Uebernahme

einer Garantie fur die Zinsea der Anlagekapitalien mit Erafb nnd

Naohdmek bcfordert werden soli, and will dar&ber Ton Ibnen,

dem Finanzmioister, baldmOgllchst n&bere Antrftge erwarten.

Wenn Ich sonach in die Belastang der Staatskaaae mit einer

nenen fortlanfenden Ansgabe, die jedoch den Betrag von j&brlieb

Zwei Millionen Thaler nicht ilbersteigen darf, hierdnrch willige,

80 geecbieht diea in der Hoffimng, daaa es bei strenger Spar-

samkeit in alien Verwaltimgszweigen, die Ich nacb wie vor von

sfimmtlichen Departementschefs erwarte, mOglich sein werde, jeDe

nene Last, selbst, wenn sie ftassersten Falles nacb and nach den

vorbestimmten hOchsten Betrag erreifhen solite , aus den Ueber-

schussen des Staatabanshalts za decken. Suilte dies aber angeachtet

Meiner hieraaf gericbteten Bestrebungen nicht gelingen and des-

halb zar Aufrechterhaltang des Gleichgewichtes zwischen den Ein-

nahmen und Ausgaben des Staates eine WiedererhOhung der

Stenern nothig werden, die leh fur diesen Fall unter verfassungs-

massigem stuudischen Beirath anzuordnen Mir vorbehalte, so hege

Ich za Meinen getreuen Untertbanen das, darch die Erklamngen

der vereinigten standischen Ausschiisse noch mehr in Mir be-

festigte znversichtlicho Vertraueri, dass sie ein solches, fur einen

grosseii nationalen Zweck gefordertes Opfer gem und willig iiber-

nehmen werden."

Die weitere Entwicklung der prenssischen Staatsfioanzen war aber

eine so uber alles Erwarten vortreffiiche, dass aof den Vorbehalt der

2*
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WiedererbOhiuig der Salzpreise Dicht iiiir nicht znrilekgagriffiBa za worden

bnnchte, sondetn dasB anch die verfllgbareii Hittel dee Stutea fllr dm
EiBenbahnban in den nScIisteii Jahren, tris snm Jabre 1847, gar niebt anf-

gebraacbt warden konnten.

Hierfiber sum SoUnaa noch einigea ana der dem Tereinigten Land-

toga Torgelegten Denkscbrift, die AnalQbning dee Eiaenbabnnetsea in Prenssen

betreffend, Tom Mftrz 1847.*) Dieae Denkaebrift tbeilt mit^ daaa aeit dem
Jabre 1843 niebt nnr die 5 Eiaenbabnlinien, fiber welebe die proTinzial-

atftndiacben AoaacbaBae beratben batten, in Angriff genommen nnd vom
Staate tbeila dnrcb Uebemabme von Aktien, tbeila dnrch Zinagaraatien

nnterst&tzt warden konnten, daia Tielmebr in glmcber Weiae ancb dieBabn

Ton Eiberfeld naeb Dortmnnd nnd die Bbeiniscbe Babn von Gobi fiber

Aachen naeb der Belgiaeben Grenze Ffirdemng erfohren baben. Die Ifittel

znr Unteratfttznng waren:

1. Ein ana den UeberacbfiBaen dea Jabrea 1842 in Yerfolg der

Kabinetaordre vom 28. April 1848 gebildeter KapitaUbnda von

a HiUionen Tbaler.

2. Ein lanfender jiihrlieber Fonda von 500 000 Tblr. ?om Jabre 1843

ab, wdeber aicb nm den Hebrbetrag der UeberBebftsae ana der

Salzdebitaverwaltang gegen den Yoranaeblag von 1848 ao lange

erbfiben aoUte, bia er anf das Maiumnm von 2 MiUionen Tblr.

gebracbt aein werde.

Dieaer letztere Fonda betmg

im Jabre 1843 600000 Tblr.,

„ „ 1844 628900 ,

„ „ 1845 629500 .

„ „ 1846 .... .1021 100 ^

Summa 2 ti78 DOG Thlr.

Bis Ende 1846 hatte sich der Staat an den in Frage stehenden

Eisenbahnen durch Uebernahme von Aktien im Ganzen betheiligt mit

3 354800 Thlr., er hatto ausserdem eine Zinsgarantie fur einen Gesammt-

betrag von 1 107 750 Thlr. ubernommen, Ein Fall, dass aus let/.terer

Verpflichtnng Zuschfisse batten geleistet werden mussen, war his Ende

1846 aber ubcrhaupt noch nirht eingetreten, und von den ubernommenen

Kapitalsbetrii^en batten bis dahin erst 3831442 Thlr. 6 Sgr. auch wirk-

lich ansgezabit zu werden branchen. Die hiernach nicht erforderlichen

Gelder aus den lanfendea Fonda and die Ziusen des Eapitalfonds waren

Btets zu Kapital geschlagen.

*) s. Hop«r A. 0. S. 79 ff.
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Das sind die Lichtseiten der im Jabre 1842 eingeschlageneu Eisen-

bahnpolitik der ZioBgarantie nnd staatlichen Unterstutzung von Privat-

bahnen, Lichtseiten, welche deswegen besonders scliarf und hell hcrvor-

treteo, weil Preussen sich damals glaazender FinanzjQ erfreute, and well

die Bahnen, welche Unterstiitznng erhielten, sich iu der That als viel ein-

tcftglicber erwiesen, als die Privatanternehmer gerechnet batten.

Bs feblt aber nicht an der Schattenseite. Die eine Bahn, welche in

aligemeinem Interesse der Wohlfahrt des ganzen Landes gebant werden

maeste, die Oetbabtf, fond trotz aller Anerbietnngen reichlicher Staats-

hOlfe keinen Privatanternehmer; and nnnmebr dr&ngte sich aach der Re-

gierong die Frage anf, ob es sich nioht empfehle, diese Bahn ganz
fftr Reehnnng des Staateszar Aasfilhrnng zn bringen. Hier be-

roft aidi die Denksehiift vom Xliz 1847 anf die Berathnngen der st&n-

disehfln Anesohflaee, „in denen ateli tahlrddie StinniND im AUgemeinen

dalftr ansgesproehen lAtteo, dem Ban der Sisenbahnen fftr Beohnnng dee

Staates tiberbanpt den Yorzng za geben,** eie meint, dass fOr die Ost-

bafan die Grllnde eines ataattieben Banes nnd Betriebes ganz beeonders

zatreflbnd eden^ sie befOrwortot die Anfhahme einer Anleihe, nm energisch

nnd aeihnell den Ban in Angriff nehmen zn kOnnen.

Anf die Veiliandlnngen dee vereinigten Landtags von 1847 fiber dieee

Frage gedenken wir gelegentlieb znrftekznkommen. Wir haben aber schon

ans den im Yorsiehenden geschilderten Hergftngen wiedemm erseben

mtaen, dass in Prenssen trotz des allsettig besten ^Hllens znr FOrdemng
des Privatbahnwesens, trotz einer reichliehen Unterstiitznng der Aktien-.

bahnen selbst dnroh die Geidmittel des Staats, die Gewalt nnd die
Logik der Thatsaohen anf den Uebergang znm Staatsbahn-
system hindrSngte.
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Privattialineii und Staateiiahneii in FrankreiGli.

Im FolgBoden dmcken wir die wortgetrene Uebenetzmig von dni

Artikehi ab, welehe in den Nunmern der franiOnschea Zdtang ,La r6pa-

bMqne fran^aiM" vom 27., 29. nnd 31. Oktober 1880 an Idtender Stelle

geatanden haben. Die Artikel aind yoU der heflagaten AnUagen gegen

die aecha groaaen Privatbahnen Fnukreicha; ale lieben andreraeita mit

gioaser Wfinne die Terdienate hemr, welehe aieh die Staatsbahnen Fnnk-
reidia aeit der korzen Zeit ibrea Beatebena nm den Handel nnd Verkehr

dea Ton ihnen dnrchzogenen Gebieta bereita erworben baben. Dieaeiben

baben innerbalb nnd aoaaerhalb Frankreicba groaaea Anfaehen erregt, aoch

in der dentaeben Tageepieaae baben wir wenigatena knrze Anaallge ana

ihnen geftinden. Der Gmnd dieaea AnMiena lag banptsiehlieh daiin»

daaa die Zeitnng, welofae die Artikel braobte, ala Organ dea Prirideiiten

der franiOaiaehen Abgeofdnelenlnnimer, Gambetta, gilt, nnd man die

Artikel daher dam nnmittelbazen Binflnaa dieeea Hannea znaebrieb^ daaa

man annahm, deraelbe woUe damit zn versieheo gebe% welebe IiOenig der

Eiaenbabnfrage ihm fttr die Wolillbhrt Frankreieba die allein richtige eiv

aebeine. Bei der Macbtstellang, welebe Gambetta im Offentliohen Leben

Frankreichs einnimmt, ist ea gewiaa von bobem Intereese, seine Ansichten

fiber die Eisenbahnfrage kennen zn lernen. Indessen der Werth der Aof-

afttae gebt doch wohl noch weiter, sie sind ein achfttzensvvertber Beitrag

anr LOanng der Eisenbahnfrage im AUgemeineu, weil sie ein wohlbe-

grfindetes, anf reichem thats&dklicbem Material fnaeendee Urtheil fiber die-

jenige Form des Pri vatbahnweaens enthaltcn, welebe sich allein nnd

eigenth&mlicb in Frankreieb beranagebildet bat. HierOber mOebten wir

einige knrze Bemerkongen yoranaacbicken.

Bis vor wenigen Jabren ging die herrschende Scbnlmeinung dahin,

daaa, wie im ubrigen wirthschaftlichen Leben, so ancb im Eisenbahnver-

kehr die Eonkurrenz bemfen sei, Scbfidignngen zn verhaten oder wenig-

stens zn beseitigen nnd gleichzeitig das allgemeine Beste zn fOrdem. Nar

einzelne reich begabte Manner, z. B. Stephenson sprachen scbon im Be-

ginn des Zeitalters der Eisenbahnen aus, dass fQr sie die Kookurrenz als

eia solcher treibender and fOrdernder Faktor nkki, weoigstena aof die Daner
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nicht in Betncht komme. Diese letztere Hehmng irt in nenerar Zeit sn

fut allgtmeiner AntrkemiiiDg gelangt Wir bnnehen nvr zn erweisen anf

die AiisiUinuigen eines AcL Wagner, eines Bm. Sax fiber dieaes Tliema;

nnr sn evinnem an die gerade in dieaer Bexiehnng hodunteresBaDten Top>

g&oge im Siaenbahttleben der Vereinigten Staaten von Ameriica, in wdohen

man der Eonlrarrenz den freieeten Spielranm gelaseen bat, nm dooh an

der scUiesBlieben Ueberzeogoog zn gelangen, dasa ffir die Beeeitigimg der

mit der Koaknnrena wachsenden and grosB gewordenen MisestAnde nnr ein

IGktel erfibrige, die einbeitUdie Yerwaltong nnd der einbeitlieh geregdte

Betrieb greeaer, fiber mOgliebst gescUoesene Verlcebngebiete aiob ec^

streekeDder Bahnkomplese. Mftnner, wie Gbs. Fr. Adams jr., Alb.

Fink, Simon Sterne, baben angeslcihta der aehweren Sohftden einer

verwilderten Konknrrens dem^ einfiuhen, ana der eigeneten Natnr dee

Eiaenbahnbetrieba berrorgebenden Gedanken Ansdmek nnd hiemit der £nt-

wieUnng des Eisenbabnweeenfl in ibrem Yaterlande die Terfindeite Riohtnng

gegebea. Wenn aneb die letzte Eoneeqnenz dieeea Gedankeas, die ein-

beitliebe Yerwaltong eines staatlieb gescbioaaenen Verkebrsgebietes dnrcb

den Staat necb nicbt mr Geltnng gelangt iat, ao iet doeb die Brkemt-
niaa, daas niebt die diebtere Venweignng konknrrirender Linieo, sondem

die den Verkebrsgebieten entapreebende regionale Abgrennmg der Ver-

waltnagabesirke der SntwicUnng nnd wirtbsebaftlieben Oestaltong des

Eiaenbabnweaena gfinstlger aei, bereita snm Dnrebbrneb gekommen. Daaa

aber anch in dieser EnebeinnngBform der Privat-Eieenbahnbetrieb dem
Uebel niebt an atenem vermag, daffir liefem die Zastftnde dee Eisenbabn-

weaena im bentigen Frankreich den deatlichen Beweis.

Frankreich ist daqenige Land, in welchem der Eonknrrenz der Eisen-

bahnea von Anfang an eio sehr geringer Spielranm gelassen iat, nnd wo
gleichwohl bis vor 2^2 Jahre das reine Privatbabnsjstem berrachte.

Theils politische Grfinde^ theils hobe wirtbscbaftliche fiinsicht der leitenden

Staatsm&nner haben Termocbt, dass das franzOsiscbe Eiaenbabnnetz von

^exn iierein nacb einem beetimmten, wohldarcbdachten Plane angelegt und

fiber aeine Verwaltnng klare and folgericbtige BestimmnngeD, die sicb bis

snm Stnrze des Eaiserreicbs anch scbeinbar wohl bewabrten, getroffea

warden. Die fraozOsiscben Eisenbabnen wxtrden n&mb'ch nnter eine Anzabl

— nach nnd nacb sechs — grosser Aktiengesellschaften veribeilt Eine

jede derselben erhielt ein in sicb geschlossenes Gebiet znr alleinigen Be-

wirtbscbafbong Qberwieeen, keine konnte in das Gebiet der anderen mit

Anssicbt anf Erfolg eingreifen, eine Eonknrrenz der grossen Bahnen gegen

einander war so gnt wie unmOglicb. Die Regiernng aber, vor AUem
das Eaiserreich, welches den grossen Privatbahnen die Eonzessionen er-

tbeiite nnd ibnen wiederboit in Verlegenbeiten beisprang, bielt daf&r, dass
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eine solebe Macht in Hftnden tod PiiTatKeBellschaften nichts bedenkliches

an sieb habe. Scbon an 8ich Uegt es anf der Hand, dass ein derartiger

Biseubahnbesitz in den U&oden von sechs verscbiedeneD Gesellschaften ge-

ringeren Einflaas gewfihrt, als in den Hfindeu einer eiozigen Geseliscbaft.

Ansserdem aber batte sicb der Staat in nicbrcron Verordnnngen nnd in

den Bedingnissheften eine Anzabl ansrheiooDd wiebtiger and wirksamer

AQfsicbtsrecbtA fiber die Buhuen vorbehalten, wo/n er urn so mebr in der

Lage mtr, als er einen betrftchtlicben Theil der Aulai^ekostcD dor Bahnen

ans seiner Tasebe gezahlt and den Gesellscbaften darcb UeberDabme be-

dentender Ziosgarantien reiebe and sirbere £rtrfige gew&brleistet hatto.

Endlicb aber war vorgeseben, dass um die Mitte des nftchsten Jahrbun-

derta die Eisenbahnen s&mmtlieb dem Staate heimfielen, nnd dem Staate

war die MOglicbkeit vorbebalten, scbon vor Abianf dieser Zeit das Eigen-

thnm der Babaen erwerben zn k5nnen. Durch diese Kautelcn glanbte

man alien etwaigen Missbr&ncben der Privalbabnen in genugendem Maasse

Torgebengt nnd gleicbzeitig dafur gesorgt zn baben, dass der Staat alle

Zeit sicb in der La^e befiinde, die grossen Gesellscbaften zu einer vollen

BerQcksii btipung der allgemeinen VerlLebrsintereasen beim Betrieb ibrer

Babnen anzuhalten.

Die schweren Vorwurfe, welcbe in den drei nachstehenden Artikeln

gegen die sechs franzOsist hen Bahnen erhoben werdeu, beweisen, dass

diese Reclinuug eine uiirichtige war; da^s durch eine Theilang des Mono-

pois unter sechs verschiedene Gesellschaften den Missbrauchen, weiche

mit einer Ausbeutnnf? des Monopols durch Privatpersonen regeluaassig

verbuuden zu sein pflc^cn, nicht vorgebeugt wurde. Es wird nns vor

Augen gefQhrt, wie es den sechs Gesellschaften nicht schwer gewesen ist,

sich uber ein gemeinsames llandelu und Vorgehen zn verstiindigen, wie

sie an der hohen Politik sich betheiligt, wie sie sich eine alio Zeit dienst-

bare Klientel theils durch ihre Aktionare, theils durch ihr.zablreiches Be-

amtenpersonal geschaffen haben, wie ihr Einfluss hineinreicbt, oder doch

gereicht bat bis in die Bureaus der bOcbsteo StaatsbebOrden. Mit einer

solchen Macht ausgerustet, haben sie Jahrzehnte hiudurch die Interessen

des allgemeinen Verkehrs den rein finanziellen Interessen ihrer Aktion&re

hintangesetzt; sie sind s&nmig gewesen im Ausbau nener Linien, haben

hohe, unubersichtliche, den personlichen Begunstignngen nacb alien Rich-

tnngen hin Vorschub leisteode Frachtsatze, der Personenverkehr ist mangel-

haft, der Guterverkehr lan^sam, Beschwerdeu aus dem Puldikum linden

tanbe Ohren, und, was das schliramste ist, die Aufsichtsbehorden mit alP

ibren anf dem Papier stehenden Recbten sind dieser Misswirtbschaft gegen-

fiber von Jahr zu Jahr macbtloser. Selbst die Versnche der Gesetzgebnng,

dorcb eine Tollst&ndige Aendernng der Eisenbabnpolitik den Missbrftnchen
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ein Zi<A m setzeii, sind and werden dnreh dlt mit refchen Mitteln nnter-

ttStrtoB Umtriebe der grosaea AktieDgeseUsebiHeii,*) wdnn audi nieht

ganz and gar vereitdt, so doeh TerzOgert and zarfickgebalten. Nar ein

enter Sehiitt, die ScbOpfang eiaes Staatsbabaaetzes, gelaog nach nnsflg-

Iteher AnBtreDgang. Der zweito Sehritt, die Abmadang, die KrftftiguDg

dee Staatsbahnnetzes iat bis jetzt trotz wiederbolter Anlftafe der Begiemng

and der YolksYeitretnng nUM gemacbt, and den grosaea GeaellBehaften

ist jedes Hittel recht^ dieeen zweiten Sehritt za bindern, and wo mOglieh

den eraten wieder rfickgfiagig za macben.

Diesem gemeinscbSdlichea Treiben der Privatbabnen wird sodann

die wabrbaft gemeionutzige Yerwaltang des Staatsbahnnetzes gegenQber

gestellt. Die Gmndlosigkeit aller Besorgnisse fiber angebliche, mit der

Yerwaltang der Eisenbahnen dnrch den Staat an sich verbandene Unza-

trftglichkeiten wfrd tberzeagend oachgewiesen. Es wird geschildert, wie

die Staatsbabnen trotz der eehwierigsten YerhftltDisse sicb die voUe Za-

Medenheit der BevSlkerangaklassen, welehe sie bedienea, erwerben, wie

aie trotzdem fiaanziell gfinstige Resaltate erzielt, wie aie aogar dardb ibr

Yorgehea die PrlTatbabnen gezwongen habeo, mit Jahre iang antedaaeeaen

Beformen im Betrieb and in den Tarifen wenigatena acbonbar naamebr

Brnat za nachen.

Wenngleich die Artikel keiiierlei Vorschlage daruber enthalten, in

welcher Richtung die franzosische Eisenbahnpolitik jetzt weiter fortschreiten,

welche Maassregeln zan^chst ergriifen werden sullen, so lassen sie doch

mit Toiler Elarheit dnrehblicken, dass nnr ein allmahliger Uebergang znm
reinen Staatsbahnsystem, dnrch das sog. gemischte System hindarch,

gesande Znstftnde berbeizuf&bren vermag; mit einem Worte, anch die Fonn,

in welebe das PriYatbabnsystem in Frankreich gekleidet ist, war auf die

Lftnge bin nieht geeignet, ebie befnedigende LOsang der grossen, dea

Biaenbabnen ftbertragenen Ealtaraafjsabe, zn aidiem.

Die drei Artikei lauten:

L

^e der Fragen, welebe die geaetzgebeade KOrpenebaft dea Eaiaer-

reiefaa and die National-Veraammlaag von 1871 mit Toiler Abeieht ana

dem Aage gelaaaeo, welehe jedocli aeit dem Jahre 1876 im hfkshaten Grade

die patriotiaebe Aafinerkaamkeit der repaUikaaiaehen Kammem anf aieb

gezogen bat, iat die Frage der Yerwaltang nnaerer Biaenbahnen.

Die allgemeine Meinang nnaerer freiainnigen fleiaaigen Be?Olkerang,

welehe too den Erzengniaaen dea Ackerbaaea nad der Gewerbe, yen den

•) Ygl. U«rjnMr tiMh AicUt 1880. 8. 198 ff.
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ErfarSgeii eines ehrenhaften Haadds labt, lisst lieh nlfilit mdir hinweg-

tftiiMheo ftber die MiMbrivche imd ^ wirthschaftlieheii nnd potitiMhea

Ge&hren der AUgewalt der grossea BiBenbahn-Oesellschaften.

Diese sechfl gronen an einer Interesseiigemeiiisoliaft erbimdaion

nod Ton nnaeren anageseicluietBten Ingenienrai verwaltetoD Flnaazgeaell-

schaftm werden dnrob Kdipeiaobaftan zegiart, derea Hitglieder in ihnr

Mehnafal in die leaktioniren Abentener der leUten Jahre Terwiokelt aind.

Sie Yerfttgen, Dank der Garantie dea Staaiea, fiber einen Kredit, der dem
dea Staatea hat gleicbkommt; ihr Einllnea wird nnteratlitat dnreh ein

Kapital von mehr ala zebn HilliardeOy welebea aieh. Dank der Unteratttznng

and der ateta geaicherten HfiUiBleiatang dea Staatea allmfthlig angeeammelft

hat vnd nnter eine nngezfthlte.Henge von Aktioniren nnd Obligafcionen-

beeitsem, eine erate Schiebt ergebener KUenten, Tertheilt iat Dieae aecha

groaaan Unternehmnngen, deren jSbrliehea, im Falle einea Defizita dnrcb

Staatamittel im Gleicbgewicht erbaltenee Budget, aicb anf eine Hilliarde

an Sinnahmen nnd Anagaben belinft, baben nabezn 200000 Bedienatefee

aller Ait mit Beaoldnngen von 1200 bia an 100000 Franca jihrlieb,

nnter ibrer nnmittelbaren Gewalt Sie baben anaaerdem in alien Stftdten,

beinabe in jedem Kanton, alle Arten von Privilegien nnd Gnnatbeiea.-

gnngen an die Vertreter der freien Gewerbe und dea Handeleetandea, an

Advokaten, Sachwalter, Notare, Gericbt8?olIzieber, Aerate, Ftahrlente, Gflter-

bestfttterer u. a. w. an vertheilen. In ihren Diensten steben die

beaten ZOglinge nnserer polytedmiachen Hoehachale, welehe nnr ans

finanziellem Interesse den Staatsdienst Terlassen nnd desangeachtet nach

wie Tor bei den hOchsten berathenden EOrperschaften*) des Ministerii

der Offentlichen Arbeiten in grossem Anseben stehen. Endlicb kOnnen

diese mftchtigen nnabhftngigen Vasallen, die das Gebiet Frankreichs nnter

aich getheilt haben, vennittelst ibrer Ansnabmetarife, welcbe einer emst-

gemeinten Eontrole in nnterwerfen bis in die letzte Zeit kein Minister den

Math gebabt hat, ganze Landstriche, game Privatindnstrien, entweder

nnter ibren wohlwoUendeo Schntz nehmen oder verOden lassen nnd znm
Stillstand yemrtheilen. Sie sind in gewiaaer Beziebnng die Herren der

Guterbewegnng, die Spender des Reichthoms in nnseren St&dten and aaf

(Icra Lande, sie nehmen ibr Standquartier an den Pforten eines jeden

Babnbofs, wie die Hitter des Mittelalters an den Erenznngspankten aller

Strassen. Dieser neue Fendaladel musste freilich alle den Parteien

gefallen, welcbe von der Wiederherstellnng einer aristokratischen Verfassung

tr&nmenl Der Demolaatie mass dereeibe ernste Besorgnisse eindOsaen.

*) El rind woU gMMint der GoomU mpitUnr nnd im OomiU enmhalif dit ohamlas

d« for.
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Far den Staatsmann aber wfire es geradezu kindisch, die Augen davor

za yerschliessen, dass von einer Seite grosse Anstrengungen gemacht sind,

Qin eine solche Oligarchie zu vertheidigen und zu kruftigen, wShrend die

grosse Masse des Volks mit Genugthnang sehen wurde, dass der Staat

sich die ihm gebuhrenden Befoguisse oder mindestens seine Huiidlungs-

freiheit wieder nfihme nnd die AUes aafzebrende und bedrobende Macbt

der grossen Privatbahnen wenigstens etwas einscbr^ukte.

Anf wirthschaftlichem und fiDanziellem Gebiete giebt una die Ver-

wattODg der Privatbahnen Stoff zn nocb zahlreicheren, leicht za begrun-

dwden BeaehirMdeD. Teipflidttol, nor daa IiiteroMe ilires Unternehmens,

fllr dessen Ldtnng sie den Aktionftren fenuitwortlich sind, bn Ange n
behalten, sind ee gende die ttehtigsten nnd effrlgsten Direktoreii, welche

den grOieten MisBbnndi mit dea Tarifen getrieben nnd andereneifti den

Ferdemngen der BevOlkerang naeb der FertigeteUnng der altea, nach dem
Ban nener, IDr das Land nolhwendiger, aber anf lange Zeit hinana nicht

efaMgiioher Linien den hartDiokigBten Wideratand entgegengesetst Jiaben.

Bine Zeitlaog gab man aieh der HoifiinDg bio, daes die j&ngeren 6e-

MllsGhafteii das tbnn wfirden, waa die alien erweigerten, man sftUle

seibsl anf die Wirknngen der Konknrrenz, anf den Prifalnntemebmnngsgeist,

dueh weleben man die nnerlftsslieben Yerbeasemngen an erbatten hofflte.

Hentnitage ist dieee lUnsion bei Jedermann ftst gftnslieb gesebmrnden.

Seit 1876 liatten die Begiemng nnd die Kammer es vollstftndig anf-

gegeben, den pissi?en Widerstand der grossen GeseUsebaften in breoben,

dabei wellten aie niebt, wagten sie niobt dnrch den Btaat nntsrsMtite

nnd mit Voireebten ansgestattete Oflbnttiebe Untemebmnngen finanaieUen

Bedingnngen an nnlerwetfan, welobe den Bnin der Aktionftre berbeige-

ftbrl hflttsD. Was Uieb ibnen da anders llbrig, als dem Minister sdbst

die Soige fBr HersteUnng dee Unterbanes der Babnen nnteigeordneter Be-

dontnag sn ibertragen?

Als 1878 die Kammer der Abgeordneten sieh in die Notbwendigkeit

veiselsi sab, die kleinen BahiMi des Westens nnd Sftdweslens aasnkaafoa,

m an Teiliindem, dasa die einmal orhandenen Linien ansser Betrieb ge-

lelst wftrden, mnsste sie anf Yoreoblag des Minislen gleicbzeitig Brnch-

stficke nnd Theile eines Staatsbahnnetzes herstellen. Diese SchOpfang

vird sicherlich ein danemder Ehrentitel des Herrn v. Freycinet bleiben.

Wir glanben, bei ihr liegt die Zaknnft. £s wurde ohne Zweifel voneitag

sein, scbon jetzt die Frage eines Ankaufs aller Bahnen in Erwftgnng sn

Ziehen; aber soviel stelit bente fQr die Mebrzahl der anfrichtigen, wahr-

haft sachverst&ndigen Personen iiest, dass der Yersach des Jahiea 1878

ein wirklicher Erfolg war, nnd dass das einzige Mittei, die groesen Ge-

s eilschaften ibrer eigenfcUeben An%abe wieder znznfUbren, nnd sie daaemd
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in Aihem zn erhalten, darin besteht, dMs inmitten ibros Hemebaftsgo-

bietw 9m SteatBbahimetz bergmtellt wird, wolches neb in der Lago b€-

findet, nicht, ibnen eine mOrderlscbe Konknrrenz m macben, wie sie sie

der ScbifflFabrt nnd den kleinen QeaeUscbaften gemaebt baben, wobl aber, sie

dnrcb sein Belspiel anf den Weg der Befornien an fttbren, sie dnreb seine

BerQbrong zn fiberwadben.

Wir sagen, dass der Yersncb des Jabres ein erfolgreieber ge-

wesen ist, dass die Verwaltnng der Staatsbabnen ibre An%abe wobi ver-

standen, dass sie selbst anf tecbnisebem Gebiete besseres geleistet bat^

als eine Privatverwaltnng bfttte leisten kOnnen. Wir werden dies in einem

folgenden Artikel nSber nacbweisen. Sinstweilen liegt ein Beweis ftr die

Bicbtigkeit nnserer Bebaaptnng In den Mitteln nnd Wegea, welebe die

Gegner des Staatsbabnnetxes ansfiadig gemacbt liaben, dasselbe einzn-

sebliessen, es festzuiegen in einem kleinem Bezirk Frankraicbs, es in eine

finanzielle Lage zn versetzen, die die Staatsiinanzen belastet, dagegen der

Orl^ansbabn nfltzt, welebe biedorch anf binge Jabre binaas gegen alle

Bedrobnngea mit Ankanf {Br den Staat gesebiitzt sein wftrde. Niemand

bat daran gedaebt, die Beseitignng dieses Staatsbabnnetzes Torzn-

soblagen. Ala der ebrenwertbe Herr Varroy der Kammer den Yon der

Kommission der Drel nnd dietssig nacbber Terworfenen Vertrag forlegfce,

batte er die Absiebt, nicbt sowobl das Werk seines Amtsyorgftngers zn

zerstOren, als vielmebr, dasselbe zn erginzen nnd zn festigen. Mit dem
Ansdroeke der aniiricbtigsten Ueberzengnng anerksnnte er die dnrcb das

Staatsbabnaetz sebon er&elten Ergebnisse. Wenn er im praktiseben Yor-

geben inrte, in der Tbeerie war er mit nns einverstanden.

Bis Tor Knrzem sebien Jedermann liber das, was wur soeben ans*

geflkbrt baben, mit nns einverstanden. Wir waren zwar gefrast anf die

Proteste nnserer Feinde nnd der Interessenten, aber man glanbte docb

aligemein, dass Regiemng nnd Volksvertretnng sieb fiber einen Schritt

vorwftrts verst&ndigen wQrden. Wftbreod der Berathang des ZoUtarifs

liatte die Mehrheit der Kammer Gelegenheit gehabt, zn beweisen, dass sie

die GefQhle itirer Kommission Aber die Wirtbscbaft der grossen Gesell-

schaften tbeiUe. Was ist nnn seitdem vorgegaogen? Es scheint nns nn-

nOtbig, es ist nnter nnserer W&rde, bierAber eingebende Untersnebnngen

anzasteUen. Wir woUen nns nm den Ursprong dieser Anfreiznngen nicht

kfimmsfn. Aber so viel stebt fest, dass w&brend der Parlamentsferien

von den grossen GeseUscbaften, ibren Parteigangeni, ibrer Klientel, nnge-

henere Anstrengnngen anlisewendet sind, nm die dffentiiche Meinnng iire-

znfObreD.

Man bat aDgefangen, wie 1877, mit einer Deberschwemmnng Ton Ai^

tikeln in Zeitscbriften, in politiscben nnd wirtbscbaltiioben Zeitnngen aller
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Farben und je^lichen Formats, von gl&nzend ausgestatteten und mit grossem

Kostenaufwande uberallhin verbreiteten Flugschriften. Die ubrigens urmselige

und sieh stetH wiederholende Beweisfuhrung deatet auf die einlieitlii be 01)er-

leitung dieses Feldzuges bio. Diese grosse Ausgabe von bedruc-ktcm Papier,

an welche unser Zeitalter sich scboo gewSbnt bat, rflbrte Qbrigens Niemanden.

Aber die Freonde der PrivatbahDeQ babea diesmal versucht, ibnen

eine etwas wirksamere Hlllfs insofUbcen, ale die einer langweiligen, nicht

lesbaren Prosa. Znniehst mitoniabni man, die Generalr&tbe gegen den

Ankaof der AktiengeseUBcbaften nod gegen deo Staatobetiieb in fthn-

Uelier Weise antrahetzen, wie man es bei dem Artikel VII. und bei dem
Uoterriehtomonopol gemacht hatte. An vielen Ponkten ist dieaer Yenach

geseheitert Der Telegraph hat oft die angebUcben Besehlfisse widerrofiBn

mflnen, welche fibereifrige Agenten und Zeitnngen der Welt verkOndet

batten. Aber eineAnzaU vonStimmen Bind doeh abgegeben, freilich ohne alle

nnd jede vorherige BrOrtemng der Frage. Daranf haben die Eisenbahngesell-

sdiaften, welche mit einzelnen Handelskammera nnd ihren ehrenwerthen

IGtgKedem ani dem Kanfinanns- und dem Gewerbeatande mancherld Be-

siebnogen uiterbalten, sich von diesen Zeognieee fiber ihr sittliches Wohl-

Terhalton and ihre Fftbigkeiten ansgebeten. Die Sammloog aller dieser Ur-

knnden liegt one ttor. Obgleich die Begrllodnng derselben der der Aitikel

und Flogscbrtften, welche anseres Dafiirhaltens einer Widerlegnng nicht

bedftrfen, Yerzweifelt fthnlich sieht, so verbietet doch die Stellong und der

gnte Glanbe, die Anfrichtigkeit der Theilnebmer dieser Eondgebangen selbit

in ihren Yonirtheilen nnd Irrthamem dieselben ohne grttndlidie PrttAmg

bei Seite zn scbieben. Es ist leicbt, Diigenigen, welche bisher flberhanpt

nicht Partei eigriffen hatten, anf den richtigen Weg znrilckznffthrett, indem

man ibnen beweist^ dass sie sich geirrt haben; nnd trotz der persOnlichen

Interessen, welche bei der Frage anf dem Spiele stehen, kennen wir den

ortrefflichen Geist der Hehrheit nnserer Handelskammem. Wir warden

aber zanSchst die Verwattnng nnserer St^atsbahnen nntersnchen, welche Tiele

angegriilen, Niemand vertheidigt hat Wir glanben, wenn wir den Beweis

fllhren, dass dieseTerwaltnng Teiiftamdet worden ist. dass dieselbe, wenngleich

nicht voUkommen, jedenfalls der ihrer Vorgftnger nnd ihrer Rivalen fiberlegen

ist, BO werden wir scbon die grSsste Zabl unsrer Widersacher uberzengt haben

Sodann woUen wir in aller Efirze die Einw&nde nnd die Bebanptnngen

prfifen, weleihen man in fast alien Bescblflssen der Generalrfithe und der

Handelskammem, die sich nnter dem Banner der grossen Gesellachaften

haben anwerben lassen, begegnet
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Der Staat kt gut geavg, nm Untentfltzangen und ZiDSgaiantten su

gewihren; er iet gat genng dm, am dan Gea^Uaefaaften aonen Tribat

za zaiden, da diaaelben obne ihn eniweder koine Aktionlre finden* oder

ihr Aktieokapital einiahren wttrden, aber der Staat lat onffthig zom Siaen-

bahnbetrieb, zar EisenbahnTerwaltooff. Die Ingenieare im Dienate der

Pfivaten sind bewoaderiiswerth, sobald sie aber in Staatsdienst treten,

?erlieren sie ihre Thatkraft, ihre Talente. Der Staat ist ein Versch^vco-

der and ein Yerschleaderer. Er ist Niemand verantwortlieh, aeine Hand-

longen entziehen sicti jeglicber Kontrole. Man kann yon ibm weder Re-

formen noch TarifermfissignDgen erwarten, and da er Ricbter nnd Partei

in einer Person sein wurde, ist es ein Ding der UnmOglicbkeit, dass in

prifatrechtlicben Streitigkeiten das Pabiiknm gegen ibn za aeinem Rechte

kemmt. Daa sind so ziemlich die Hanptargnmente « welche una in den

Beechlftaaen and Gatacbtcn der Generalrfttbe nnd UandeUkammern be-

gegnen, die e$ ffir gat befunden liaben, aiob den grossen Gesellschaften

in ihrem Feldznge als Uillfstmppen znzugeaellen. Anstatt jeder Antwort

woUen wir heate die ehrenwerthen Verfasser dieser BeschlOeae bitten,

einmal ihren Blick nach dem Siidwesten der Loire za lenken und die

Lage nnd die TbSltigkeit nnseres Staatsbahnnetzes zn nntersachen, nicht

an der Hand der veralteten Fingscbriften des Ilerrn Jacqmin oder der

neaerlichen Ergusse der Uerren Bri6ro oder Leroy-Beaulieu, sondern

an der Hand der durcli das Joaroal officiel verOffentlichten BeweisstUcke.

Sie wurdeu in dieser Gegend Frankreichs eino Eisenbahn entdecken,

welclier es an Kontrole gewiss nicht fehit, denn sie hat zahireiche

Feinde, welche viele Miihe und selbst viel Geld aufwenden, sie zu iiber-

wachen und anzugreifen. Sie warden an der Spitze dieser Bahn Tech.

niker und Verwaltungsbeamte sehen, welche sich ebenso eifrig ihren Ge-

schiilten widmen, ebenso beseelt sind von Pflichtgetiibl und dem Bewusst-

sein der Vcrantworlichkeit, als die Direktoren und Verwalter der grossen

Gesellschaften, welche fcrner ein Personal unter sich haben, dass dem

reisenden Publikom gegeuiiber ebenso gefallig und dienstbeflissen, das

ferner ebenso bereit ist, deu Bedilrfnissen von Handel und Industrie

Geniige zu leisten, wie man es in irgend eiuem Lande der Welt nur sein

kann. Sie wiirden ausserdem huren, dass nichts so leicht ist, als sein

Recht dieser Vorwaltung gegenuber zu erlarigen, wenn sie Unrecht hat,

denn wenn sie oft ihre Prozesse gewinnt, so verdunkt sie diese Erfolge

lediglich ihrer Vorsicht und der Gerechtigkeit der liandelsgerichte , vor

denen sie Recht nimmt.

Die Bewohner des von deu Staatsbahnen durchschnittenen Gebietes

sind ubereinstimmeud der Muuiuog, dass die jetzige Yerwaltong ibren
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Vorgftngern unendlich uberlegen ist. Als Rowcis hierfilr berufen wir uns

nnr auf den Bescbiuss der Handelskannner von Bordeanx. Wenn dieso

Kammer, vermuthlich mit Rucksicht auf alles das , was die Orleans- nnd

die SGdbabn f&r den grossen Uafen von Bordeaax getban haben, gemein-

schaftliche Sache mit diesen Bahnen raacht, so hfitet sie sich doch wohl-

weislich, die fiinverleibiiDg des Staatsbahnnetzes in das Besitztbum der

Orldansbahn zn fordern. Im Gegentheil, sie wOnscht, dass das Staatsbahn-

netz sich ansdeimt und m&cbtig genng wird, urn der Orl6ansbahn nnanf-

iiltelloll Konknrrenz za machen. Dieser Gedanke der Eonknrrenz im

Bimbabnbetriebe ist stets ein Steckenpferd des gemfissigsten Liberalismns

gewesen, der daran nidit denkt, tea eioe solehe dar Sladfc Bordeaux

vielleifiht recht nfltilidie Konknmiiz den Finannn dea Landes, weldies

ieUieaalicb die Eosten deraelbeii za laUen hitte, reeht thener za atahea

konnen ivfiide. Aber dieeer Qedaaka bewdst i^ehts weoiger, ala daaa

die Handelskammer von Bordeaax mit dem Staatabetrieb onzvfnedea ist

In Limoges, wo eiozelne lOtglieder der flandelsinunmer deo Vor-

sehlag der Kommisaioii der Drei and Dreissig mit tasserster Lebbaftigkeit

and mit alien mOglichen politiseben and anderen Grflnden bekimpft haben,

hat der 6emeinderath» d. h. der Beprftsentant der grOsaten Hehrbeit von

Kanlleaten and Gewerbetreibenden, ganz im Gegentheil die Brtheilang der

Konzesaion fSr die nenen, das Departement dniehziehenden Bahnen an

die Staatabahnen gefordert, and der Generalrath hat emen Beschlass

ZD Gonaten dea Ankanfea aller Bahnen ge&sst

Das iat eine Thatsaehe, an der wir foethalten woUen: Trotz aUer

Tbeorien der sogenannten Liberalen, die am liebsten das Transportmonopol

einer Oligarchie Ton Finanzlenten nnd Politikem erhalten sShen, betreibt

der Staafc seine Bisenbabnen za grOsserer Zofriedenheit des Pnblikama, als

Tor ihm der »Privat-Unteniehmnngsgeist''

Und nan betritt aneh der Staat nach einer knrzen Zeit der Sammlnng

and trotz der emsten Sehwierigkeiten, welche ihm Yon den, den grossen

Geeellsehaften noeh lehnspflichtigen Eomit^s and Boreans des Ministeiii

in den Weg gdegt warden, znerat den Weg der Beformen.

Eine erste Reform, weiche freilieh in den Angen der grossen Fabrik-
^

herren and Geschfiftsleote wenig Gewicht hatte, welche aber die Mebrzahi

der Franzosen im hflchsten Grade intsressirte, war die Verbeeserang der

Penonen- and Eilgntbef&rdemng.

Der Gang der ZQge ist besehleonigt, ihre mittlere Geschwindigkeit

ist urn den sechstoi Tbeil grosser, als anf den entsprccbenden Linien der

Privatbabnen ; die normale Besehaffenheit aller Wagenklassen ist ge&ndert

;

eine grflndiiehe Yerbesserang ist vor Aliem mit den Wagen dritter Klasse

orgenommen, deren Bftnke mit Kissen versehen, also in Zokonft recht
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beqnem sein werden. Die Preifle der Pl&tse sind betrtchtlieii ennftflsigt. Alle

Silgnttarife der Charantes-, der Yend^ mid der flbrigea Ueioen fiahnen

nnd in doem gemeinscbaftliebeD, dnrchedinitlilieh mn 17 pCL ermftssigten

flanpttarif mit kilometrieehen Smheitesfttsen nach fallender Skala vereinigt.

Aber dabei ist derUntomebmiiiigBgeiBt der Staatabahn?erwaltiing nicfat stehen

geblieben. Sie bat kein Bedenken getragen, BetonrbilleU anaanigebeD,

nicht wie ee neaeidings die Geeellflcbaftea naobgemaebt baben, bh>s fllr

beetimmte Ronten, nnd mit einer Ermftssigmig Yon bloa 25 pGL, eoii-

dem fl&r ibr ganzes Netz, mid mit einer BcmAseigmig von 40 pGt bei

Entfemmigen bis zn 60 km midv<m25pCL bet grOiaeren Bntfenimigeii.

Die Gliitigkeitadaaer der Billets ist mit Rfieksicht auf die Bntfenmig be-

messen, so dass diese Maaesregel ftst aUen Reisenden m Gate kommt,

nnd dass die einfiuben Billets nnr nocb Terwendang linden bei Iftngeren

Beisen, deren Kosten ebenfiidls in Folge des Sinkens der KinbeiMttie mit

znnehmender Bntferonng ermfissigt sind.

Der Widerspnich nnd die Kritik der Scbntzherren der Privatbabnen

bat anch daran Anstoss genommen: man hat die Staatsbabnen bescbnldigt^

dass sie die StAatofioanzeQ Bcb&digen. Nnn wSre es ja mOglieh gewesen,

dass der Personenverkebr ninht schnell genng zngenommen b&tte, nm die

Einnabme-AosfiUle zn begleichen. Der £rfolg bat aber bewiesen, dass

anch vom rein gesebftftlicheD Standpnnkt aos die Rechnnng der Yerwaltong

eine ricbtige war. Die nenen Tarife atehen in Kraft seit dem 1. Jnli, und

im Joli, Aagast nnd September baben sicb die Einnabmen ans dem Per-

Bonenverkebr im Vergleich mit den entsprecbenden Monaten von 1879 nm
144 000 fr., d« b. nm etwa 5 pCt erboht Die Ermassignng der Tarife

bat sicb, znm grossen Nutzen von Jedermann, sofort ansgeglicben.

Ein so trefilicber Erfolg mnsste die Verwaltnng zn weiteren Fortp

schritten aof diesem Wcge anspornen; nnd wir sind so glQcklich zn er-

fabren, dass es in ibrer Absicbt liegt, die Erm&ssignng von 40 pGt. anch

anf weitere Entfernnngen, als die von 50 km zn erstrecken. So wird

denn bald dieso fur das Pablikum wahrhaft wobltb&tige Reform vollendet

sein, welcbe demselben von den grossen Gesellschaften seit 30 Jabren

. vorenthalten ist, Denn bei nnseren grossen Privatbabnen steben die Fahr-

preise noch auf derselben Hoiie, wie die der fruheren Postbeforderung.

Die grosseii Aktiengesellsohaften baben der Bevolkerang kcinen Antheil

an den Ersparnissen gewiihrt, weleho in Folge der Ermassigung der Trans-

portkosten durch die Anwenduut? des Dampfes gemacht werden konnten,

der Staat erst musste mit der Entscblossenbeit nnd dem Gemeiosinn vor-

gehen, welcber dem „Privat-Unternehmung8geist'* — nm dieses Lieblings-

wort nnserer Zeitongsschreiber zn gebraachen — so lange Zeit ge-

fehlt bat.
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Aber der fiavptfortsebritt, die rat Jahien Ton dem GftwerbeBtande,

dem Haadelsstande imd der Laodwiithachaft erflehte, aUgemeine RofiDrni,

welche kommen moBB, wenn die Saehe dee Staata nieht von. denen ver-

lasaen wild, die ihre berufonen Vertheidiger Bind, mid die yoll^B?ertretQllg

aof dem Wege bebant, den aie mntbig eingesofalagen bat, dieser Fort-

aebritt iet die Umgestaltang der gewObnlicben Gfttertarife.

Die Verwaltaog der Staatsbabnen hatte audi die Tarife der Icleinen

GeeellBchafteo, deren Nacbfolgerio sie war, geerbt. Diese Lage babeo die

Angriffe der Feinde in eigenlbfiinlicber Weise aasgebeatet, and die Ver-

waltong der Babnen bat alle die AnBcbQldigangeo, mit denen man aie

flberfaftafte, in vornebmer ZurficlLbaltDng snniebat «nbeantwortet gelaasen.

Had doeb wire es ibr leicbt geweeen, sieb zn reehtfortigen ; denn adion

vor langer Zeit batte aie ein Tarifwerk znr Genehmigung vorgelegt, welehee

nacb fielen WecbselflUlen nnd nacb beftigen Kftmpfen gegen die Tradl-

tionen nnd den Wideratand der Boreankratie endUcb die Znatimmnng dea

Herm Yarroy erfaalteo bat DteBer neae Tarif entapriebt den Gnmd-
efttxen der Biliigkeit nnd der Logik; er entbUt die Vereinftcbnng, die Br-

miaaigwig, die 61eicbf5rmigkeit, von velcber die BeBCbweFdeaobriften der

HandelBkammem bo oft nnd bo beredt gesproeben babea. Wenn derselbe

nicbt Mber genebmigt nnd znr Anwendnng gekommen iet, so Jiegt daa

niebt an der Staatababnverwaltnng, aondern an den EinflflBsen ibrer Gegner,

welcbe sieb immer nocb die Protektion an b5berem Orte zn erbalten ge-

wnsat baben. Dieser Pnnkt veidient eine besondere Bebandlnng. Wir

warden nns in einem nftcbsten Artikel damit bescfaftftigen.

Hente wollen wir scblicsslich noch bemerken, dass die von den Staats-

bahnen schon jetzt zur grossen Zafriedenheit der betrefFeaden Bevdlke-

mngskreise darchgefuhrten Reformcu audi von rein geschaftlichem Stand-

poDkte ans gflnstige Ergebnisse gehabt baben. Mebrere Handelskammern

sind in dieser Beziebung den Behauptungeu nnd den Zablen einer gewissen

Presse gegenuber, gegon welc^be sie nacb friiheren Erfahrungen batten

raisstrauisch seiu miiasen, zu leichtgiaubig gewesen and baben Bescblusae

gefasst, welcbe auf gauzlicb irrthiimlicben Voranssetzangen fusseo. Wir

werden auch anf diese ernste Finanzfrage znrQckkommen. Bis jetzt kOnnen

wir nait Fug nnd Recht erklareo, dass die ki lometriscben KiDuah-

men der Staatsbabnen von Monat zu Monat gewacbsen siud.

Der Bericbt Lebandy's nod die offizielien Recbnungen beweisen, dass

tmter gleicben Verbaltnissen die Staatsbabnen billiger wirtbscbaften, als

die Privatbabnen. Fur eine durchschnittlicbe kilometrische Einnahme von

0O()O Fr. stellen sich die x\us{];aben bei dea Staatsbabnen aof 78 pCt. der

EioDabmen, wabrend bei denjanigen Strecken der Privatbabnen, die ibnen

icMv fir BiMobalinwaMB. IMl. 3
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8—-It 000 Fr. einbriogen und sich mit den Staatsbahneii etwa vergleichen

lassen, das Verh&ltniss der AasgabeD zn den EionahmeD betrJLgt: bei der

Nordbabn 118 pa., der Weatbahn 100 pCt., der SadbahB 87 pCt, der

Paris- Lyon-Baho 110 pCt, der Orleaosbalm 87 pCt.

Die Staatsbabnen haben einen Ueberschnss von etwa 3 Mill ion en

Francs, d. b. beinabe 1 pGt. des Anlagekapitals. Wean man in Erwft-

gnng ziebt, dass es sicb nm kleine zersplitterte Linien bandelt, welchen

on der Orldansbabn, darcb die Ablenkongetahfe, dorch die niedrigen

Frachten der EQstenschifffuhrt Eonknrrenz gemacbt wird, am kleine Strecken,

mit einer darduchnittlicbea Robeinnabme von 9000 Fr., zn denen uber-

dies die ganz ertraglosen Strecken der Babn von Orleans nach Cb&lons

gehOreo, so wird jeder Unparteiische zngeben miissen, dass dies Ergebnisa

ein recbt gflnstiges ist. Die Fruberen Gesellscbaften w&ren anf ein solcbee

sebr stolz gewesen. Und anf wie boob belanfen sich denn eigentlich die

Beinertrfige der grossen Gesellscbaften, welche den Betrieb mit dem

Materiale and dem ganzen Apparate ibrer vortrefTliciien Haaptlinien fuhren,

anf denjenigen Strecken, die eine mittlere Roheinnahme nicht von 9000 Fr.,

sondern von 13—20 000 Fr. haben? Bei der West- und Sudbahn anf

1,10 pCt., der Paris-Lyon-Bahn anf 0,go pCt., der Orl^ansbahn auf l,6opCt.

Diejenigen Strecken der letzteren Bahn, welche, mit einer Einnahme von

8— 11 000 Fr., eigentlich nnr mit den Staatsbabnen verglicben werden

kOnnen, weisen einen Reinertrag von weniger als 72 pCt. auf.

Das sind die Thatsachen, mit welcben dereinst die parlamentarischo

Disknssion recbnen moss. Man wird zngeben musacn, dass sie wenig den

irrlhumlichen, mit so glSnzender Ansstattnng gedruckten Behanptnngeo

gleicheo, die man mit solcber Verscbwendong anter aas vertheiit hat.

m.

Mit Recbt sagt man seit 20 Jahren, dass das Schicksal des Handels,

der Industrie und der Landwirthschaft von den FrachtsStzen abhUngt.

ScboD unter dem Eaiserreieh und spftter unter der Natioualversammlung

von lb71, als man es noch ablehnte die Eisenbahnfrage zu untersuchen

and ihre ricbtige LOsung zu finden, ertonten aus den Reiben

der Volksvertreter Klagen und Bescbwerden fiber die Giitertarife.

Sp&ter, als sicb die kleinen Baboen am Rande des Baukerotts saben,

wiesen ihre Yertbeidiger mit vollem Rechte daranf hin, dass sie

die Opfer der Ablenkungstarife seien, welche schon fruher die BinneuschifT-

fabrt vernicbtet und anch versncbt batten, der KustenscbiiTfabrt den

Garaas za macben. In diesem Jahre, wabreud der Berathong des Zoll-
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gesetzes, bat man endlich anf der Tribune das Geheimniss der Importtarife

entbullt, welche die anslandischen Prodnkte begfinstigen, w&brend die in-

landiscben Erzeugoisse darch den bOheren regelmftssigen Tarif belastet

werden. Die Gefftlligkeit und die Schwache der Komit^s nod Bureaus des

Mioisterii der Oifeotlicben Arheiten in alien Tagen sind streng geriigt nnd

Niemand bat gewagt, von der Trib&ae berab diese scblimmen Konstgriffe

za vertbeidigen.

Jedermana kennt heutzutage das Spiel der regelmfissigen und der

Ausnabmetarife, welche, die einen, wie die aodern, obne bestimmte Regeln

aofgestellt sind. Fur die regelmassigen Tarife der Orleansbahn und ihrer

CebergangsBtationcD fiuden sich in der Sammlaog von Cbaix allein 35 000

verscbiedene kilometrische Einbeitss&tze! Ueberdies haben die verscbiede-

nen Babneo 1854 Ausnabme- and Verbandstarife. In ihrem Lokalverkehr

betrachtet sicb euie jede Bahn als absolate Herrscherin, and wenn sie

eioer Nacbbarbahn Konkorrenz machen kann, so bebaodelt sie dieselbe mit

Vergnagen ebenso wie sie eine kleine Bahn, eioeD Kanal oder den Staat

behandeln wfirde. Die Direktoren keooen in Wirklichkeit nor die eine

Pflicbt, den Interessen ihfer Aktioaire za dienen, d. li. die GQter soviel

zablen za laesen, als sie tngen kftnnen. Der ventmrbeBe Birektor Solacroap

hat mit eioer gewisseii taiatbigen Un?eifimiiheit im Jahre 1877 diesen

Lehraatz aosgeplaodert

Wenn ^ AoaiiahiBetarife ntcbt besontoe, m Oonaten dues Binnl-

nen anfgesteUte Tarife sind (was zoweilen Torkommt nod was ieUeidit

die Sympathien einzelner IndostrieUer fAr die PriTalbahoen erklaren mOchte),

so baben sie fut immer nor deo Zweek, einer an sieh schon be-

f|o«neii ond biUigen BeCSrderong Konkorrens za machen oder einen

Plats zam Sehaden eineo andereo, and ebenso bftnfig die ansUndisehe

bidontrie und Handelsthfttigkeit sam Naehtheile der iniSndisehen za

beguBstigen.

Werden diese Thatsaehen bestritten? KeinI Man hat» nm sie so ent-

sdioldigen, anf einige besondere Ffllie aolmerksani gemacht Han bat ge-

fragt, ob nicbt, beispielsweise, nm gegeo eine aoslftndiscbe Konkorrens

anxokfimpfen, einer inlftndiscben Indostrie aofeohelffon, om groesen Itflfont-

ficben Bedflrfoissen Oenflge za leisten, gaos besonders niedrige Torife

unter Umstindeo notbwendig sein kOnnten? Diese Bemerkongen sind

wobl begrdndet^ ond wir anerkennen gem, dass der tor den Kammera
ud Tor der Offsntliehen Meinong Terantwortliefae Minister ermiobtigt sein

kaiin vnd moss, Tarife sn allfcemeinem Notmn xo geetntten, ja selbst fest-

nsetaen. Aber diese Aosoabmen reebtfertiKen nie ond nimmermefary dass

einer intematknialen OUgarcbie von FinanzBDinnern, welebe sicb om das

GesBofanndil nicbt kitaDmert und nor ibre PriTalinteressen kennti eine solcbo
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WiUkfir llberlaMw ist; imd man wird niemals dem tod dem Gefthl der

Geieehtigkeit nnd GldQliheit darcfadnmgeneii ftinidUKbeii Tolke begreif-

licb rnachen, wamm die kilometriseben BinhoitBsfttie von Transportaiwtal-

ten, die vom Staate konzeeetoniit, Tom Staato imtentlitat, die mlt PriTl-

legien nnd Honopoleii anageatattet aind, von einer Station sor andem

weehaeln, je nach der Lanne, der Gonst, der Bedumng eines beliebigaii

Bedienateten, welelier ledi|^ den AktionAren oder dem YerwaltoDgsrathe

verantwortiieh iat

0ieaer Wirrwarr iat ab anibllend, daaa selbat nnaere Gegner ea dn-

sehen nnd nns glanben maehen woUen, man kdnne demaelben abhelfen.

IMe einen aehlagen damm Tor, nene Geselladiaften neben den beatehenden

in bfldea; die andem, daa Programm dea Herm Freycinet dnith

Ansgabe einiger MiUiarden flr den Ban von Kanftlen neben den Biaen*

bahnen an attrken nnd an ergftnaen. Jeder hat ao aeine Gedanken. Daa

aber aeben wir, wie anch die den grosaen PriTatbahnen gewogenaten

Handelakammem darfiber einveratanden eind, daaa ea die An%abe dea im

Uebrigen ao dnreli nnd dnreh nnf&higen Staatea iat» aie gegen die Hiaa-

brinefae der Ananahmetarife zn aehlltzen.

Wenn mau die Frage wirklich ordentlich sich aosieht, so uberzeugt

man sich bald davon, dass die Privatl>abncu auf ihre Macht nnd Willkiir

in Fcststtlluiig der Tarife nur unter dem Drucke des Zwanges und der

Notbweudigkeit verzichten werden. Das beste Mittel aber, bie zn zwingen,

ist, abgeseben von dem Ankanf, die Anlage eines StaaUbabnoetzes in

ihrer Mitte als Beispiel and Warnung.

Die Verwaltnng unseres kleioen Netzes hat nun die Aufgabe, welche

ihr sein Schopfer Freycinet ubertragen bat, wohl verstanden. Die klei-

nen Gesellschaften, an deren Stelle sie getreten ist, batten gleicb ihren

mftchtigeu Rivalen, sebr hobe regeimiissige Tarife and sebr zablreicbe

Ausnahmetarife. Man hat die Verwaltnng der Staatsbahnen deswegen

scharf kritisirt, und doch hat sie schou vor laoger Zeit einen Plan zur

Reform aller dieser Tarife zur Genehmigung vorgelegt. Lauge Zeit and

trotz des guten Willens des Ministers ist diese Genehmigung durch immer

noch einflussreiche Machte verzOgert worden; Jetzt ist sie endlich, wenn-

gleich mit gewissen Einschr&nknngen und Abscbwachungen ertheilt and

die Reform aaf folgenden Grandlagen fur die Zukunll gesicbert:

Ffir eine jede der sechs Klassen sind Tarife mit kilometrisohen. 'rait

der Entfernung abnehmenden Einheitssatzen aufgestellt, web-he nm un-

gef&hr 26 pCt. niedriger sind, als die dor fruheren Gesellschaften. In die

Ausnahmetarife ist das Prinzip der Ordnung, Klarheit, Gleichbeit, Ge-

rechygkeit eingefutirt. An Stelle der aQaseigewOhoUchen Fiacbts&tze,
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wdebe dnzelne Oertfickeiten oder einzeln^ Privatpenonen znm Naditbeil

il«r Hehrheit dor BevOlkonuip begflnetigten, sind nene Tarife mit fallendw

8kala an^fteUt^ welebe fttr alio Entfenumgen fl^dehe Gftltigkeit haben.

Nar eine kleine Anzabl besonden niedriger Tarife bat maa besteben

ksMD, vm daa zn sebonen, was man woblerworbeae Becbte nennt imd

am niebt imangonebine Bescbwerden berronmnifeii. Wir boffen, dasa in

aaber Znknnft das Waebsen dor Einnabmen eine allgemeine TarifennftMrigong

geatatten wird and dass dann diasa ktzten ReBte'beBtebenderlfinbrtQobe

enehwinden. Dieae nenen Tarifs aber, welebe nnr weaige Seiten in der

Sammlmig von Gbalx einnebmen warden, gleioben in kdner Beaiehimg

dem alten, flir den Uneingoweibten gar niebt an entifttbadnden Wnat) no
8uid die Anwendvng einer einfiuben, gleichmlseigen BegeL

Die groeeen Privatbabnen sind fiber die Reformplftne der Staats*

babnen atets anf dem Lanfenden gebiieben; sie ffihlten aneb das Bedfirfiiiss

etwaa za Uran, am die so lebbaften and gerecbten Bescbwerden des grossen

PaUiknms zu entwaflben, ond ersncbten daher ibrerseits dnreb besondere

Ifaassregebi den 8tnrm von sieh abznwendeo. Sie baben also gleicbiUls

einen regelmftssigen Verbandstarif mit kilometriscben, mit der Bntfemnng

sbnehmenden Einbeitssfttzen znr Genebmignng Torgelegt, dessen einzelne

Bflstimnraagen denen der Staatsbabnen naebgebildet sind. Wir wfiiden

nit grossem Yergnfigen zngegeben baben, dass dieser Yersnch eines

Fortschrittes emstlicb gemeint sei, denn llir die Staatsbabnen wire

das sehr scbmeiebelbaft gewesea. Leider mfissen wir aber erklftren,

dass dieser Yerbandstarif der Privatbabnen niehts ist, als eine Lock-

speise.

Die Sfttze dieses Tarifi sind ansserordentlieb boch. Sie stellen sicb

im Yergleicb mit den Sfttzen der Staatsbabnen, wie folgt:

Fracbts&tze fur die Tonne and anf 300 km:

1. Kl. 2. Ki. 3. Kl. 4. Kl. 5. KJ.

Privatbahnen 48 fr. 42 fr, 36 fr. 30 fr. 24 fr.

Staatsbahoen 39 „ 33 „ 30 „ 24 „ 15 „

Man sieht, dass dieser neue Tarif, von welchem man soviel Aufhebens

gemacht hat, um 20 bis 60 pCt. hSher ist, als der Staatsbahntarif. Da
nun die Privatbahnen so vorsichtig gewesen sind, ihre zahllosen Aus-

nahmetarife nebenbei nnver&ndert besteben za lasseo, so wird sich des

r^elm&ssigen Tarifs eben Niemand bedienen.

Kurz, wir kSnnen mit Recht sagen, dass der vor 2^/2 Jahr begonnene

Versuch mit dem Staatseisenhahnbetrieb einen gaten Erfolp^ aufzaweisen

hat. Diejenigeu, welebe die Verantwortnnf? fur den Betrieb auf sich ge-

oommen baben, baben viele Hiodernisse geionden, sie sind. darcb oner-
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warteten Widentaad aa^efaalteOf tie Bind leidenschaftlichen AngrifFen ans-

gesetzk gewesen, aber sie baben sparaam nnd nacb kaufmannischeQ 6nmd-
attaen gewirthBchaftet, sie baben dem Gememwohl Dieoate geleistei,

welche endlich die AnerkennuDg selbst ihrer erbiUertsten Gegner fioden

massen, die zar Vertheidigiing der Privatbahnen nur noch Gemeinpl&tze

and abgebraachte Redensarten im Yorrathe haben. In jedem Falle k6nnen

die Staatsbabnen mit voller Berabigang den Verbandiongen entgegenaeben,

die fruher oder spater in der Abgeordnetenkammer und eelbet im Senat

fiber sie atattfinden warden.

Wir gchliesscn an diese Artikel einige Bemerkungen iiber die Ent-

wicklnng der Eisenbatinfrage in der ausserordentlicben Session des fran-

zOsischen Parlaments wahrend des November und Dezember v. J. Die

R6pubiique franpaise wunschte, wie wir gesehen habeu, einstweilen nnr

eine baldige nod erschOpfende Disknssion der Eisenbaiiufrage im Parla-

mente. Eine seiche hat in der kurzen abgelaufeuen Session nicht statt-

gefnndeD. Wichtigere Eisenbahnvorlagen siod von der Regierang dem Ab-

geordnetenhaase gleichfalla oicht nnterbreitet, aus der loitiative der Volka-

vertretung find Antrfige und Gesetzentwurfe, betreftend die Herstelinng

einer direktereu und kurzeren Schienenverbindung zwischen Frankreicb

and Italien vermittelst Dorcbbohrong des Simpion oder Montbiaac, berror-

gegangen.

Die Kiirze der Session, wahrend welcher wichtige und dringliche An-

gelegenheiten verschiedener Art, darunter das Badget fur 1881, vorlagen,

schien gleichwohl kein vOllig genugender Grand far diese neue ZOgerung,

zumal die Regierung durch die von Monat zu Monat fortschreitende Voll-

endang ueuer Bahnen, iiber deren Konzessionirung und Betrieb keine

Verstandigung mit den grossen Gesellsc huften erzielt ist, immer auf s neae

in Verlegenheit gesetzt wird. Die Regierung sah sich daher auch genO-

thigt, in einem am 20. November vorgelegten Gesetzentwurf den proviso-

rischen Staatsbahnbetrieb von 354 km derartiger Bahnen zn beantragen,

weil, wie es in der Begrundang kurz heisst, „eine Entscheidung uber die

LOsnng der Eisenbahnfrage noch nicht getroffen sei". Noch ein anderer

Schritt war onausbleiblicb. In dem am 12. Febrnar v. J. dem Abgeord-

netenhause vorgelegten Gesetzentwurfe, betreffend den Ankauf eines Tbeila

der Orleanabahn, war in Aussicht genommen, dass derselbe noch im Laafe

des vergangeuen Jahres genehmigt werden werde. Die Kommission (vgl.

die Berichte deraelben im Archiv 1880 S. 18 f!", S. 150 flP.) hatte die Ab-

lebnang dieses Entwurfes und den Ankauf der ganzen Bahn beantragt.

Die Regieroug glaabte, diesen AutrUgen fiir jetzt nar aoweit eutgegen-
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konmien za ktonen, dass sie den vorgelegten Gesetzentwiirf gam nirftck-

aog, mid dies gescbah in der Sitzang des Abgeordnetenbanses yom 16. De-
lember J., in welcher der Minister Sadi Carnot eine entsprechende Er-

m&cbtignng des Pr&sidenten der Repnblik fiberreicbte. Aagenscbeinlicfc

bdffircbtete man aber, dass dieser Scbritt missverstanden werden kfloiM.

Bei der Beratbung des YOraDgef&hrten Gesetzentwnrfes TOm 20. Novem-
ber, welcbe am 17. Dezember v. J. stattfand, wnrde daber von dem BehchU
erstatter der Eommission, dem Abgeordneten Balbant (welcber aucb einen

der Bericlite der grossen Eisenbabnkommissioii erstattet bat), eine knrze

Darsteliao^ uber die zeitige Lage der Eisenbahnfrage gegeben, nnd der

Minister Sadi Carnot uber seine weiteren Absicbten befragt. Der wesent-

liche Inbalt der beiderseitigen ErklSrungen erscbeint wicbtig genng, am
ibn wenigstens auszugsweise uach deu stenographiscben Berichten Uber

die Sitzang vom 17. Dezember (J. off. S. 12476 flF.) wiederzngeben.

B a lb ant schildort die Eisenbahnzustiiade Frankreicbs zar Zeit des

Stnrzes des Kaiserreicbs, Das Eisenbahnnetz sei weit entfernt gewesen,

den ersten Kaug in Earopa einzunebmen. Fast alle Linien waren im Be-

sitz von 6 Privatgesellschaften, von denen funf mit dem Aasgangspunkt

in Paris gleichsam funf grosse Sangepumpen vorgesteilt hiltten, welcbe

die Kabrstoffe des Handels bis an die iiussersten Grenzen des Landes

anfsogen, nm sie in der Hauptstadt anzusammeln and sie dann vom Cen-

tmm nacb der Peripherie zurucivzustossen. Die fur den Handel sowohl,

als die militfiridcbe Leistungsfahigkeit, der Bahnen so nothwendigen Ver-

bindnngslinien zwischen den Hauptbahnen halten gefeblt. Insbesondere

die Ostlichen Bahuen in ibrer f^cherartigen Gestaltnog seien wohl geeigaet

gewesen, die Troppen naeh den verschiedensten Richtnngen bin ausein-

anderzustreuen, nicht aber, dieselben in Massen auf Einen bedrohten Punkt

ZQ werfeo, w&brend die deutschen Bahnen ganz im Gegentheil so gestaltet

geweseu wSren, dass die von den verschicdenen Bundesstaaten gestellten

Kontingente gegen einen gemeinsamen AugrifFspnnkt batten gelenkt wer-

den kounen. — Ausserdem sei der Handel sebr schwer gescbadigt gewe-

sen darch den allgemeioen Tarifwirrwarr.

Auf Antrag des Ministers Freycinet sei mit grossem Patriotismiui

der Ban eines dritten Netzes neben den beiden vorbandeuen bescbiossen,

and zwar anf Kosten des Staates, da die Privatbabnen nicht geneigt ge-

wesen, ihrerseits zam Ban dieser wenig eintraglicben Strecken beizustenern.

Diese Bahnen werden jetzt nacb and nacb fertig, wer solle sie betreibea?

Das sei die erste Frage.

Die zweite Frage sei die immer noch ungelOste Tariffrage. Die

GruDdlagen der gegeowartigen Tarife stammten aus einer Zeit, za welcher

Memaud die Zukanft der Eiseubabneo, ibre grossartige Bedeatang f&r den
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Verkehr voransseheD konnte. Sie baben sich aaf dieser Gniodlage oboe

aUea System weiter entwickelt. Eine Reform sei uiuuMbleiblicb, der Staat

habe aber Dicht das Recbt, eine solcbe dnrcbzafGhren. Mil dem blosseQ

Recbte der „homologation" des Ministers sei nicbt anszakommen, der Staat

miisse in der Lage seiu, seinerseits den Gesellscbaften neoe Tarife vorzu-

scbreiben. Die AkUengeseUscbaften h^lttcn sich randweg geweigert, sich

anf die allgemeine, Yon der Bogierong in Vorschlag gebracbte Tarifreform

einznlassen.

Baihaut schildert iiunmehr die Thatip;keit der Kommission der Drei-

unddreissig. Dieselbe habe fast einstimmig den Aokauf der ganzen OrN^ans-

babn vorgeschlagen, well durch dieses Mittel t^ieichzeitig die iillgemeine

Reform habe aogebahnt warden kSnnen. „Der Widerstand der grosseo

Gesellschaften", so f&hrt er wortlich fort, ^sttitzt sich hanptsJichlich aaf

die Gefahren und Schwierigkeiten des Ankaufs. Diese Waffe hatte man
ihnen durch Ankanf der Orleansbahn in den Banden zerbrochen. Auf der

Operationsbasis der Orleansbahn, in Verbindung mit den Staatsbahnen,

hfitte man unter ausgezeichneten Bedingungen mit eiiitiiiglichen Linien eine

allgemeine Tarifreform durchfuhren konnen. (Sehr gut! Sehr gut!) Man
bfttte einem solchen Netze die zahlrei< hen in der dortigen Gegend gelegenen

nenen BEkhnen anfiigen kSonen, von denen oin Theil bis ins Herz der

anderen grossen Bahneii sich ausbreitet." (Neue Zeichen des Beifalls.)

Diese Maassregel empfehle sich umsomehr, als mil dem Ankauf der

Orl^EDsbabn durchaus noch nicbt die Nothwendigkcit des staatiichen £r>

werbs auch der anderen grossen Bahnen gegeben wiire.

In der Bewegoug, \vel( lie wiihreud der Parlamentsferien sich entwickelt

habe, sei aufs neue das Veilaogen einer THiifreform bervorgetreten. Und
diese sei auch der Endzweck der Vorschlage der Kommission gewesen,

welche ubrigens bereit sei, jedes andere za diesem Ziele fiibrende Mittel

sorgsam zu prufeo.

Der Berichterstatter dankt darauf dem Minister fur das Entgegen-

kommen, welches er durch Zuvuckziehung des Gesetzentwurfs betr. den

theilweisen Ankauf der Orl^ansbahn bewieseu habe. Aber was solle nun

werden? Wolle man etwa das dritte Netz auch den grossen Gesellschaften,

wenn auch unter etwas ver&nderten Bedingungen, ansliefern? Unter grossera

Beifall des Haoses ward eine solche LSsung der Frage verworfen. Die

Kommission habejetzt gezeigt, was sie wolle, nun moge auch der Minister

seine Plane vorlegen, und zwar en^giiltige, auf die Dauer berechnete, nicbt

bloss provisorische Maassregeln vorschlagen. Auch die Tanflrage miisse

gelOst werden; die Reorganisation des Coniite consultalif geuuge zu dem
Zwecke nicht. Den Privatbahnen gegenuber werde die Regie-

rang nnr dann etwas erreicben, wenn sie ihnen einen ernsten,
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•Atseblosseneii WilUn entgegensetie, and vor alien Dingen
aach nicbt znrfteksebrecke jot dem Gedanken des Ankaafes
einer der Babnen.

Balhant benift sich sodann anf die vortreffliche Entwickelang, welcke

die ^isenbabnfrage in den ktiten Jahren in alien Nachbarl&ndern, beson-

ders in Deatschland, genommen babe, er gedenkt der bevorstebenden £r-

Offnang der St. Gotibardbahn nnd fragt, was Fraokreiob die Darcbbohnmg

des Simploik oder gar des Montblanc niitzen werde, wenn die Eisenbabs-

tanfe soznsagen dem Belieben der Privatbabnen uberlassen bleiben?

„Die £isenbahnen, meine Uerren", so scbliesst er, „8ind das haapU

silchlicbste Werkzeng fur die Wohlfahrt der Volker geworden. Im Jabra

1870 batten wir tapfere nod begabte Maunscbaften anter den Fabnen; 88

feblten nns Gewebre, Eanoosii, VorriUbe. Ueute baben wir, nm nnsere

friedlicben Siege zn gewinnen, einen aosgezeicbnet frncbtbaren Boden,

Arbeiter obne Gleicben. let anch das nnentbehrlicbe Werkzeng voUstftn-

dig in nnsern U&nden? Sehen wir nns vor, dasa wir in der Stnnde, in

welcber der Entscheidangskampf zwischen Frankreich nnd Dentscbland

anf dem Verkebrsgebiete ausgefocbten wird, dass wir dann besser vorbe-

reitet sind, als wir 1870 znm Kriege vorbereitet waren: Gedenken wir des

Wortes von Stuart Mill: „Bewegen heisst Erzeugen! Ein Volk,

welches nicht Uerr seiner Guterbewegang ist, ist dem Unter-
gange verfallen."

Der Rede folgte grosser Beifall bei der Linken und dem Centrum.

Bei der Ruckkebr anf aeinen Platz wordeBaibaat vou vielen Seiten be*

glfickwunscbt.

Die unmittelbar folgende Antwort des Ministers auf diese schwung-

volle Rede ist recbt kiihl. Er recbtfertigt seine znrficklialtende Stellung

dem Ankauf der ganzen Orl(5ansbahn gegenQber damit, dass diese Frage

noch nieht spruchreif sei und nach den eigenen Ausfiibrangen dee Kom-
missionsberichts aucb noch keine endguUige LOsung der Eisenbahnfrage

zur Folge babe. Der Minister woUe noch einmal den Versuch machen, ob

nicht dnrcb eine nachdrucklicbere Handhabnng der voUen der Regiernng

zustehenden Anfaichtsrechte bessere ZastSnde zunachst im Tarifwesen her-

beiznfuhren sein mochten. Das Recht der Homologation sei bisher meist

als eine blosse leere Formalitiit betrachtet. Das solle nicht mehr gescheben.

Jeder Tarif solle in Zakuuft erst nach der eingehendsten Prufuug dnrcb

alie Interessenten genebmigt werden. Grosses verspricht sich der Minister

von dem Comite consnltatif und dessen Reorganisation. Demselben liige

bereits zur Prufung vor der gemeinsame Verbandstarif und die Lokaltarife

der sechs Gesellschaften, es beschaftige sich mit einer Revision der Aus-

nabmetarife, mit der internationalen Regelnng des Eisenbabnfrachtrechts,
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mH einer aUgemeineD Erm&ssignng der Frachten. Es erscheine der Regte-

rnog praktisober nod wirksamer, durch Natzbarmachnng der vorhandenen

Werkzeuge die Reform za bescbieuoigen , als damit zu warten, bis der

ganze Mecbaoismas dee Eisenbabnbetriebs einer vOlligen Umschmelzong

anterzogen seL — Yon den alim&hlig fertiggestellten neaen Linien soUe

ein betrftcbtlicber Tbeil dem Staatsbahnnetze zngescblagen werden, dessen

VerwaltoDg sich bis jetzt vortreffiich in jeder Beziebang bewftbrt babe.

Wegen des Betriebs der ubriRen wurden von Fall zu Fall jederzeit kuod-

bare Pachtvertrlige mit den grossen Gesellschaften abgeschlo8sen , durch

welcbe eine VVabrung der Offentlicben Interessen volikommen gesichert sei.

Anf dieser Gmndlage wolle die Regiernng neue Studien machen, das Er-

gebnias derselben der Kommission vorlegeii und dann rait dieser and der

Yolksvertretnng zusammen fiber die Uerbeifuhrimg eudgiUtiger Verh&itaiaae

in nene Berathnng treten.

Nach dem Minister sprach nur noch ein zweiter Berichterstatter der

Eisenbabnkommission, der Abgeordnete Lebaudy, wenige Worte. Er

anerkennt den guten Willen des Ministers, aber „er bittet ihn dringend

und berzlich im Namen der grossen Interessen, welche in Frage steben,

seine Studien und die mit den Privatbahnen angeknupften Verhandlongen,

80 sehr, als irgend moglicb zu beschleuntgen. Die Kommission sei jeder-

zeit bereit, in die grossen Offeutlichen Verbandlungen uber die Eisenbahn-

frage einzutreten, sie halte iljre Berichte in vollem Umfange aufrecht."

Damit scbloss diese denkwurdige Yerhandlung. Die Regierung will

also trotz aller Erfahrungen noih einen Yersnch machen, aut friedlichem

Wege mit den grossen Privatbaiinen fertig zu werdeu. Ob dieser Yersnch,

nachdem alie fruheren gescheitert sind, von bessercni Erfolge gekr5nt sein

wird, muss man abwarteu. Die Kammer scheint — das ist unser Ein-

dmck von den kurzen, aber lebbaften durch fortwahrende Zwiscben- und

Beifallsrufe unterbroi heuen Debatten — durch die Antwort des Ministers

nicht ganz befriedigt zu sein, ebenso weuig die R6publique frangaise,

welche sicb uber die Verbandlungen vom 17. Dezember im Sinne der Rede

Balhaut's unter ernenten hefiigen Angriffen gegen die Privatbahnen

fiussert. Und bisher war es in Frankreich regelmiisaig die Yolksvertretnng,

welche die Regiernog anf dem Wege zum Staatebabnsystem vorw&rts scbieben

mnsste and vorw&rts gescboben bat.
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Notizen.

Die bisherlgen Ergebnisse der Unterrichtsstunden flir die

mittleren uiid iiiedereu lieamten der iSlaat^eisenbahiirerwaltung.

Kachdem schon in der zweiten Hftlfte der secbziger Jahre einzeloe

KOnigliche EiseDbahndirektioneo f&r bestimmte Beamtenkategorien einen

regelm&ssigen Unterrieht in Form von loHtrnktionsstunden eingefubrt batten,

wnrde* im Jahre 1876 im damaligen Ministeriam f&r Handel, Gewerbe und

Offentliche Aibeiten der Frage n&her getreten, ob nicht bei der Staats-

eiaeiibahiiTWwaltimg ein geregeltes Unterricbtsweaen fQr s&mmtliche niederen

und mittleren Bisenbahnbeamten aUgemein einzarichten sei.

Die Aeasseraogen der KOniglielien Terwaltnngen liber diese Frage

gingen ziemlich fibereinatimmend dahin, daat die £iniiebtaDg fOroalicher

Eiaenbahnachnlen, wie aie beiapielsweiae bei den Osterreiebteebea Bahnen

beatdien, mit obligatoriaehem Unterrieht fBr die mittleren nnd nied««B

Beamten nicht anafftbrbar eraeheine. Dagegen wnrde die Einricbtong von

Inatraktionastiinden, nach Art der bei einzelnen Yerwattnngen bereita be-

atehenden, im AUgemebien Mr zweekmfteeig nnd wfinsehenawerth eraehtet,

znmal inswisehen die Einfftbning eines geordneten Prfifongawesens aneh

ffir di^enigen Beamten der BtaataeiienbahnTerwaltang in Anaiicht genonuien

wnrde, f&r welehe diea aeitber noch nicht geseheben war.

Dem Erlaase dea Beglementa, betreffend die Pr&fnng der mittleren

nnd niederen Staataeiaenbahnbeamten, aoweit dieaelben nicht im Stationa-,

Bzpeditiona- oder Bnreandienst beaehftflagt aind, vom 22. JoU 1877*) folgte

denngemiaa ein weiterer Miniaterialerlaaa vom 11. M&rz 1878, welcher die

Aoabildnng nnd Unterweisnng der den betieffenden Beamtenlcategorien an-

gehOreoden Aapiranten dea EisenbahndienBtes znm Gegenatand hatte.

In demaelben werden die Direktionen an einer aUgemeinen Binf&hnmg

Ton Inatmktionaatnnden, orsngaweiae znm Zwecke der geeigneten Yor^

bildnng fOr die Aapiranten der Unter- nnd Snbaltembeamtenatellen ver-

anlaaat Der Unterrieht let zn ertheilen Yon den nach ihrer amtlichen

*) Fur di« Sabiltarobeamtan im iomrea Dienst der StutMlwDbtluiftnimltuDg, lo-

wie far die Stations- und Expeditionsbeamten ist die Ahlec^ung Ton Prufungen bereits dmcil

die jRegiejiMnts Tom 19. Ai^put nnd 80. NoTember 1874 voigeeebrieben worden.
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E^eii8chaft za Mitgliedern der Prufangskommissioneii bernfenen Yorge-

setzten der Beamteo, d. h. fur die Expeditionsdi&tare von den Bahn- and

Betricbskontrolearen and den Guterinspektoren, fur die Lokomotivheizer

von den Maacbinenmeisteni und fOr die Bareaodi&tare tod den Bnreaa-

?oretebern.

Daneben soUten formlosere Unterweisnngen des Stationspersonals darch

die Stationsvorsteher, des fixpeditionspersonals darch die Expeditionsvor-

ftteber, des Heizerpersonals darch die Werkmeister and Werkst^ittenvorsteber,

des ZugbegleituDgsporsoaais durch die Zngfuhrer and des fiatinbewacbangs-

personals durch die Bahnnieister stattfinden.

Den Vorsitzenden der KOniglichen Eisenbahn-Diroktionen und -Kom-

missionen nnd innerlialb ihres Decernats den Mitgliedern derselben soli

die aligemeine Ueberwachung des Aa8bil<iuDgswe8en8 ihres Bezirks obliegen.

Die Feststellung und Regeluog der Einzelnheitcn fiber Ort, Zeit, Be-

such etc. der Unterriclitsstnnden blieb der Erwagang der KOnigiicben

Eisenbahn-Direktionen und -Kommissionen uberlassen.

Hiernach sind seit deni Herbst 1878 bei sfimmtlichen Koniglichen

Eisenbahn-Direktionen und -Komraissiouen Instruktionsstunden eingefuhrt,

in welchen sich das Unterri(:ht8we8en zwar im grossen Ganzen gleich-

mSssig, jedoeh den ortlichen Yerhaltnissen und den besonderen Anschauun-

gen del eiazeineu Verwaltangen entsprocbend in deo Eiazeiobeiten vielfacb

verschiedenartig, entwickelt hat.

Schou die im Sommer 1879 voo den Direktionen und Kommissionen

erstatteten Berichtc crgaben, dass die neue Einricbtung sicb bei der grossen

Mebrziibl derselben als zweckmiissig erwiesen hatte.

Bei einer Direktion, welebe anfiiuglich grosse Bedenken gegen die

Einricbtung gehegt balte, waren die Ergebnisse so gunstig, dass dieselbe

Dunmehr die Durcbfuhrbarkeit und Nutzlichkeit der neuen Maassnahmen

aasnahmslos anerkannte, so dass die dort getrofTenen besonderen Einricb-

tungen den ubrigen Verwaltangen zur thanlicbsten Nachabmaog empfobien

warden.

Nach den fiber den weiteren Vprlauf dieser Angelegenheit im Herbste

1880 erstatteten Berichten hat siih daa Unterrichtswesen bei der Staats-

eisenbahn-VerwaltuDg nunmehr in folgender Weise iierausgebildet:

Die obere Leitung desselben obliegt den Koiiiglicheii Eisenbahn-Di-

rektionen und den KOniglichen Eiseiiliahii-Betriebsanitera. Dieselben stellen

den Lehrplan fest und fiberwachen den Unterricht durch ibre Organe.

Die Instruktionsstunden werden durcbschnittlich wdchentlich ein bis

zwei Mai auf denjenigen Stationen. auf welchen ein grOsserer Theil des

Persooais vereinigt ist, in der dienstfreien Zeit der Bcamten abgehalten.

Auf den kleineren Stationen, auf denen ein regelm&ssiger Unterricbt nicbt
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dQrdmiiQhrai ist, pflegen die Beamten theils gdegeattiob, thefla in be-

stimiBteii ZwifldMourftnmen dorch die Btationsvontelier, Bfthnmeieter, Bahn-

luMitroleiiFe oder soDstige geeignete Yoigesetste in den einselnen Dienst*

xweigen vnterwiesen zn werden. Fftr du Zngbegleitonge- nnd LokomotiT-

peiBonnl sind Zeit iind Oti dee Unterrichts neeb Haassgabe des Dienafc-

tnnraa der einzelnen Peraonale so festgeeetst, dasa abwechaelnd aftoDmi-

fieben Beaanten die Tbeilnabme an demaelben ermflgliebt mrd, Bei dem
Babnbewaebnngapenonal, bei weiebem ein regdmliaiger Unterriebt mit

Bfickaiebt anf die abgeaoaderte Stationirang beaondeia eracbwert iat, bat

man verancbti den Unterriebt an den Tagen, an weleben die Gebalta- nnd

Lobnzablnngen erfolgen, abnihalten.

An dem Unterriebt nebmen Tbeil daa Bflrean-, Stations-, Expeditions-,

Werfcstfttten-, Lolcomotiv-, Zngbegleitongs- and Babnbewaobnngs-Personal,

nnd zwar tbnnliebst in gesonderten Lebricnrsen ffir die einselnen Beamten-

katogorien. Die Tbeilnabme am Unterriebt ist in der Begel fiU^oltatiY,

Soweit sie bei einzelnen Terwaltnogen obligatoriseb gemaoht worden ist,

besebrftnkt aieb die Yerpifiebtnng meist anf sdebe Beamte, welebe noch

«

die Torgeaebriebenen Prflfiingen zn beateben baben. Die im Yorbereitnnga-

dienate beilndlidien Beamten (dvilsnpeninmerare, Militafawiwirter) sowxe

die ala Hfilftbeamte ftmgirenden stftndigen Arbeiten sind znr Tbeilnabme

ebenfaUs je nacbdem berechtigt oder TOrpflicbtet

Den Gegenstand des Uoterrichts bilden in enter Linie die fllr die

betreffenden Beamteokategorien bestebenden besondeien Beglements, Diensl-

Yorscbriften nnd Instniktioneii, dann das Betriebsreglementi das Babn-

polizeireglement, die Sigoalordoang, die Gemeinsamen Bestimmnngen fllr

alie Beamten im Staatseisenhahndienst, die Organisation der Staatseisen-

babnverwaltuDg. Uierzn treten besonders fQr die Stations- nnd Expedi-

tioDBbeamten die Tarifvorschriften, die ZoUgesetzgebnng, das Kontrol- nnd
Abrecbnnngaweaen, Eisenbabogeogmpbie u. s. w. Die BAreanbeamten

warden ansserdem uber die Yerfassang des Keicbs nnd Preassens, die

Organisation der BebOrden dee Staata, die BeBtimmnngen fiber das Etats-,

Kassen- nnd Redmnngswesen n. s. w. unterrichtet. nnd thnnlicbst ancb

mit den wiebtigeren, die Eisenbahn-Verwaltnng beriibrenden gesetzlichen

Bestimmnngen bekannt gemacht. Fur die Bfireanbeamtoi ist in der B^^el

dne grossere Stondenzahl als fur die ubrigen Beamten vorgesehen. Den

nntercn Beamten wird vieifach noch ein besoDderer Unterriebt in den

Elementarf&cbem (Lesen, Scbreiben, Recbnen) ertheilt, nm denselben 6e-

legenbeit znr Erwerbnng oder znr Befestignng derjenigen F&higkeiten nnd

Keontnisse zn geben, wdebe nach dem fiabnpoIizeireglemeDt nnd naeb

den vom Bandesrathe erlaasenen Bestimmnngen fiber die Bef&hignng von

Babnpolizeibeamten ete. vom 12. Jnni 1878 von ibnen verlaagt warden.
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AJb Lehrer iiiDgiren ansBchliesBlich Beamte, md zwar in enter Linia

solehe, welehe eich freiwillig daza erboten baben, weiterfain die Dleaet-

forgeeetitea der betreffenden Kategorien (Bareanvorsteher, Gftterezpeili-

tions-Vorateher, StationsTorsteher, Werkmeister, Bahnkontroleiire etc) oder

oust geeignete ftltere, nnter UmsULnden anch hGhere Beamte.

Die Unterrichteertheilnng geschieht nach dem Ermeeaen der Lehrer

in der Form einer zwaagaloaea UnteiiialtaDg fiber ein gegebenes Thema,

oder in ibrtlanfeDdeo, znweilen aach systematieeben Vortriigen. Bei einigen

Verwaltnngen bestehen besondere Repetitionsknrse znr specielleren Vorbe-

reituDg der Beamten fur die abznlegendea Prftftuigen, bei weichen den

ZahOrern Gelegenheit geboten wird, uber Dinge, welcbe sie in den Vor-

trftgeo oder beim Stndiom nieht Teratanden liaben eich vom Vortngenden

nihere Erl&aterongeo geben zn lassen.

Die fiberwiegende Mehnahl der EOniglicbeD Eisenbabn-DirektioDen

b&lt nach den nunmehr vorliegenden zweijfthrigen Er^hrnogen dafiir, daas

aiefa die Einricbtnog der iDstraktioDsstnnden wobl bew&brt babe. Weno
hie QDd da die bisherigen Erfahrangen den gehegten Erwartnngen nicht

fflfitsprocben haben, 8o scbeint dies mebr an ftassereD, das Weaen der

Sache nicbt treffenden Umst&nden zn liegen, so einem Mangel an ge-

eigneten Lebrkrftften, besonderen Ortlichen Verh&ltnissen nnd anderen mit

dem Besnche des Unterrichts verbnndenen Erschwernissen. Eine Beseiti-

gnog solcber Hemmnisse wird mit der Zeit and bei aUaeitigem gnten

Wilien nnschwer zn erreichen seiu.

Dngeachtet die Theilnalime am Unterrirht, wie gesagt, in der Regel

eine freiwillige ist, erfreuen die Instruktionsstunden sich im Aligemeinen

eines rcgen Besuches. Das Interesse der Beamten an denaelben lasst anch

erkennen, dass diese die ibnen dnrch den Unterricht erwachsenden Vor-

tbeile zu sch&tzen wissen. Neben dem meist hervorgetretenen gunstigen

Einfluss auf die Ergebnisse der PrQfnngen haben die Dnterricbtsstunden

znr Folge, dass die Dienstvorsthriften zuiu besserea Verstandoiss geiangen;

die Sicberheit nnd Gewaodtbeit, mit welcher der Dionst verseben wird,

hat sich erb5ht, das Bewnsstsein der Veraotwortlicbkeit nnd das Pflicht-

gefQhl der Beamten ist darch die bessere Aosbildong geboben worden,

die Disziplin hat sich vielfach befestigt.

Den als Lehrer fnngirenden Beamten erwachst zwar dnrch die Ab-

haltnng des Unterrichts nnd dnrch die erforderliche Vorbereitung eioe

mehr oder weniger bedentende Nebeoarbeit, nod es ist besoodeis au/.uer-

kennen, dass sich diese Beamten gleichwobl mit Interesse nnd Frendigkeit

der Sache hingegeben haben. Andererseits darf aber aach nicbt ubersehen

werden, dass die Lehrer dnrch diese Tbatigkeit insbesondere anch mit den

Fftbigkeiten and Eigenibfimlichkeiten ihres Personals besser bekannt and
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luerdnieh in die Lage ^enotet warden^ mehr fftr eiae Yerwendimg der

einieiiieii bdiWdoea nach ihren Fahigkdten nnd ihxer Branehbarkeit Sorge

za tiagen.

Die SinflUmmg allgemein gOltiger Normativbestinuiiiuigen fOr daa

UBterriebtaweaon ist aeither nielit erfolgt, mn BedArfniBa dasa hat rich

oaatweilflD ooah nioht lieransgaetollt, vielmelir wird bis anf weiterea dean

aelbetSBdigen SnDesaen der fietriebaftmtor ein angemeaaener Spielraimi

and eine gewisse freie Bewegllchiceit vorzobelialteii aein, aehon weU die

yeraehiedenartigkeit der peraOnlichen nnd'lokalen Verbftltniaae in den ein-

lelnen Bezirken eine beaondere RtlckaiGhtnahme erfordert, wfthrend darehm zn atreag einbeitBehe Geataltong der fieatimnrangen leicbt die Fort-

Mtwiekelaog der Saebe vad daa hterieae an der Pflege dee Gegeaatandea

beintrftchtigt werden kOonte.

StnllBtMMa m den deuteehen SiaeBbahneii* Ana den amdicben

TarOflfontlichnngen dea Reicba-EiaenbahnaDta fttr die Menate Oktober nnd

Neveaaber 1880 entnehmen wir Folgendea liber die Betriebeefgebniaae,

ZagrerapUnngen nnd BeiriebaonftUe anf den denlacben (anaeeblieBalicb

der bnyeriaehen) Biaenbabnen:

1. Betriebsergebnisse (November).

LSnge Einnahme im November in Ui Eianahme in M
Kilometer im Oanzeo pro km bis Bade November

L Hanptbabnen.
18 179,M 42240817 2324 460150582

+ 868,„ + 1625878 + 42 + 20 868 859

2. Privatbnbnen in Staata-

3 673,«7 11580 859 3 152 121 789 639

+ 480443 + 27 + 6563803
S. Mvatbaboen in eiganer

6 6H2,77 11 795 272 1779 126 745 264

+ 16„4 — 66 o39 — 24 + 1855 068

8a.L 28Mm 65 616 948 2304 708 686485

+ 606^ + 2 039 782 + 27 + 29 287 230

IL Babnen aotergeord-
3 261 496neter Bedeatnng. . . 895,11 . 318 885 807

+ 33976 + 76 + 245416
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8. Zagverspfttnngen (Oktober).

Beforderta Zage:

BfltrMwIiDge fabrpiMimlnigt mmrftihfplMimiM<gi> Yarapttany to fUuplaaaiiM^Mi

Kileanlvr Pmmw Oitor> Pwmbmi- Qilir- P«rto]i«iitdg«

u.gemischte Znge a.gemiBcfate Zage

28 934,01. 146 082. 77 495. 1903. 34 659. ImGanzen. 2594ZfifO

(Uvon daieh Abwartea Tenpftteter AmwhlflHBfl 1
'2"^^'

also dardi eigeoes VerBcboldwi llM{6ZQge

Oder 0,94 pCt

3. BetriebsnnfiUe (Oktober).

Zdki dm Ud(IU«

IkhraDdA Zogv Mm Bangirai
Zabl dor g«t5dt0teii und Terletzton Penonen

Entp:leisuDgea 9 25 g«tddt«t verletzt

Zasammen- Reisende 4 21

stOsse ... 5 54 Babnbeamte u. Arbeiter . 26 119

Sa. 14 SoQstige . . 178 Post-, Steuer- etc. Beamte — 8

8a. 257 Fremde 2l 22

Sa. 62 165

227
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BMbtsprechung und QeMtzg«bimg. 49

Rechtsprechung und 6e3etzgebung.

BechtBpreohung.

Enteignungsrecht.

Urtheil des Reicbsgericbts (III. Civil-Senat) vom 27. Janiisr 1880 in Sarhen des Weiu-

handlers W. zu R. wider die Kgl. Direktion der Main-WeHcr-liaho zu (lassel,

Unekmmog iIm Werths eines enteigaetoii zw LclnsteiDlMrtituiig ge«igMtM fininitotiioks.

Orflnde.

Die angefoditene EiitaeheidiiDg g«lit mit Beebfc davon aos, date bei

dor AbBehitnmg des dem Klftgef sa ertetieiideii .voltoii Werthea* det

oiteigneteii Gmndstlleks deijeiiige hAheia Werth in Anaatx gebndit w«i^

den mlinso, wdcher dadnrdi otwa begrilndet ist, dan dan Gmndstfiek sn-

folge der darin entbaltaoan LehmBchicht ,snr LehniBteinbereitang mittolflt

FddbraDdea* deh eignnt Ka ist jedodi die ans diesem Geaiehtapnnkfe

an^seskeUte Wertlibeieelinang, welebe das Appellationsgericht aeinom

Urtheil an Gnmde legt, ana den Torgenommenen Srmittelnngen, ' in Yer-

bindnng mit den in Betiaeht konunenden eonetigen UmsUnden dee Fallee,

niebt an racfatfeitigen.

Die Saehveratandigen haben anniebst vem Standpnnkt einee ratio-

aelien Ziegeleibetriebee ani lestgeetellt^ in welcfaem Zeitraom die Lehm-

aduebt dee enteigneten Grandstflcks ?cdlsttndig ansgebentet and weleber

Beinertrag ans dieeem Betriebe wAhrend jenee Zeit»nme alQflbrliob ge-

sogen werden kOnne. Sie haben feraer den Werth abgesehUat, weleben

das Gmnditfiek nadi dieeer Tellat&ndigen Ansbentnng dee Lebme nooh

haben weide. Und aie haben dann den den KlAger znanbilligenden Snt-

scbidigangBbetrag finden woUen dnrdi ZnaaftimeDrechnang der Bflmmtlicben

Jahreaertrftge der Lehmateinberdtnng, mit Hinanredmnng dee epUer dem
Gmndsttteke Yerbleibenden Werthea, nnter Bednktien deraelben anf einen

Rapitalwerth naeh einer Benteoreehnnng an 5 Prozenfc. Dlese Art der

Werthermittolnng greift in mehr&cher Hinaicht fohl Der Bitng einer

Ziegelei b&ngt hinaiehtlich der Abeatzgelegeoheit, der Konknrrenz and der

HOhe der Preise von eo yieleo yerftnderlichen Umatftnden ab, daaa eine

aach nnr annAhemd zuTerlftaaige Veranadilagnng deraelben anf eine iftngere

Beihe Ton Jahren nieht mOglieh iat Deiaelbe iat toner, aneh naeh dem
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berdts Btattgiftmdeaeii Abziige der in dem GatMhten Yemiidihig^tai Ge-

werbBonkosfteiiy keinesw^gs in aeinar ganieii HObe ab Bring aw dam
benntztoi Gmndttftck anmsehen; ea ist daiin yielmehr, naben der Boden-

rente, ancb der Qewerbeverdienst dee Gescbftfleberm, aowie der Gawina

eathalten, den der letxtere avf daa in einem aolehaii Gewarba aneb bai

dam einlbflhatan Batriabe angalagto Kapital xa laebnan hat

Hiemaeb ist die Art nnd Weise, wie die Sachveretandigen far die

Wertbbaatinunimg za Werice gegangen, nicbt za biUigen. Yielmelir liat

die flfar dan Zwaok der Enieignimg za bewirkende Abschfttzung, welohe

die Aniisnba hat, den obJakiiYan Werth der Sache s el bat festza-

atallan, in dar 'Regel and anniahal die Brmittelang dea Preises zor

Gnindbga sa nahman, walchen der BigenthlbDar muk Orfc and Zaife onter

gttnatigan yerUUtniaaan beim fireiwilligeQ Yeikaaf daa antilgnatan Gmnd-
stfteks za eilangea im Standa iat. hk dam hiemaeb zn bemeaaenden Bnt-

aebftdiguDgsbetrage wird der Eigenthftmer zagleich die Mittd eihalten,

wdche ihn zar Anadiaflong eines aaereicheoden Braatzea in dan Stand

aatzen. Nor wo die Voraasaetzimg, dasa ea an der Gdegenhdt zar An-

aehaffong einea Bnatzaa fBr daa entaignete Grondeiganiiram iMt fahle,

nieht zatriflt, oder wo efai dareh £a beaonderan Umatftnda dea PaUaa ba-

begrSndeter, dorch anderweite AnachalhiDg nicht za ersetxendar Hehrwerth

in Fiage konmii, Innn ea garachtfiBrtigt seio, sine andara Art der Werth-

ermiitelang einzaaeUagen.

Darch die Umstfinde des vorliegenden Falles, soweit dieselben er-

.sichtlich sind, ist aber eine Abweichung von der vorbezeichneten Regel

nicht za begrunden. Es liegt kein Grand vor za der Aonahme, dass fur

ein GniDdstuck, wie das hier fragliche, welches seiner geringen Grosse

znfolge nicbt einmal za einer Fabrikanlage, sondem nar zum Betriebe des

Feldbrandes sich eignet, nicht ein Ersatz darch Erwerb eines ^hnlichen,

nicht minder zar Lehmsteinbereitang geeigneten Grandstucks in der dor-

tigen Gegend gewonnen werden kOunte. Trifft dies zn, so kann die dem

El&ger gebuhrende Entschftdigang nar in dem im obigen Sinne zu bemes-

senden Verkaafswerthe des Grandstucks gefnnden werden. SelbstverstAnd-

lich gebuhrt daneben dem Klager aach der Ersatz des Werthes der aaf

dem Grundstuck fur den Ziegeleibetrieb getroffenen Einrichtangen, insofern

dieser Werth nieht schon in den feststellenden Yerkaufswerth des Grand-

atflcks mitbegriflfen seiu soUte.

Ba ist hiernach das ergangene Urtheil anfzoheben and auf Ueran-

lid^lmng anderer Sachverstundiger za erkennen, welche mit R&cksicht

daiasf, dass ibnen die einschlagenden OrtUchen Yerkehrsverh^tnisse, wie

aia ama Jalir 1875 beatanden, bekannt aein m&asen, aoazaw&blen, nnd
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sodAiin anznweisen Bind, eiae Absohfttznng nafih Maawgabe der voretohen-

den Entscheidongsgrunde vorzanebmeD.

Hit d«r voratehendeD, dnrch die Revision der Verklagten veranlassten

Benrtheilimg erledigt sicli zaglaicb die vom Klftger eingelegte Kichtigluitft-

beschwerde.

Urtlwil des Reicbsgericbts (V. Civilsenat) vom 3. November 1880 in Sachen des Rittaifiiti-

besitzers N. auf W. wider die Kgl. Eisenbahn-Direktion zu Bromberg.

Die im Enteignungsverfahren dem Expropriaten zugebilKflte Entschadigung fiir Wirthschaftv

ersdiwernisse biktet einen Tbeii der GesanMteat«oliftdi|Hiag im Sinoe des § 36 des Ent-

eifBiuBegeatliM II. Jgri 1874, und III dahmr tbcafUlt ym Tage der Entelfliiui Nnr.
dir TinriBllwivAt bit nt ltUw§ odtf MnlirltpMfl vw UitorailiMr n vniIiin*

Yon dem znm icl&gerischen fiittergnte W. geborigen Vorwerke R. itt

zmn Baa der iDsterbarg-ProBtkener Eisenbahn ein TheilstQdc von 697 ,31 a

dnrdl Beschlnss dee Bezirksraths za Gombinoen vom 19. Mftrz 1878 ent-

aigiifll imd die Entschftdignogssnmme daffir anf 38 695,93 festgesetzt

wordeo, wobel 13 325,93 anf die Gmndeiitsch&digimg im engeren Simte

inid 20310 ./^ anfdie Bntsch&digang fOr TTirthadiafteendiweniiflae garedmefe

and. Hit Bieksieiit damn^ daas der Elfiger der Eisenbafanverwaltiiiig bereits

enter dem 16. Angnst 1876 die BaaerkiibiiisB ertbeitt liatte, die Hintnr-

IflgoBg der EntBebftdignngssaoime aber erst am 23. Augnst 1878 erfolgt

war, iieas die £gl. Siaenbabn-Direktion za Bromberg dem KUger den

Being der fttn^pnuentigeii Zioaeii von der Grnndentaehidignng (i. e. S.)

fir die Zdt vom 16. Aagmt 1876 bis 22. Angnat 1878 mit 1849,75

aanaUen. Dagegen lelmte aie ea ab, dem Yerlangea dee KUIgera anf

Zabhing aneh der Zhiaen von der Entaebftdignng fttr Wirtbaehafta-
araehwernlaae flir den gedaehteo Zeitraxun zn entsprechen. Der An-

ipnieb dee Klfigera wnide jedoeb adtena der Gerichte, zoletzt vom Beieba-

geriebt, fQr begrfindet eraditet, nnd demgemfiaa die Eiaeabalmverwaltnttg

nr ZaUimg der gefordertea Zinaen vemrtiieilt.

Grunde.

Nach dem Thatbestande, welcher der angegriffenen Entscheidnng zn

Grande liegt, war der Feststellung der dem Kliiger gebuhrenden Entschft-

dignng durch den Bezirksrath eine Einigung der Parteien uber den Gegen-

stand der Abtretung znm Zwecke der Ueberlassung des Besitzes und des

Eigenthnms vorangegangen nnd der Besitz des cnteigneten Grnndstucks

mit Bewillignng des Kliigers von der Beklagten schon am 16. August 1876

ergriffen worden. Es kann dahin gestellt bleibeo, ob der Ansprnch des

Klagers auf eine Verzinsung der festgesteliten Entschadigungssumme seit

dem Tage dieser Besitzergreifang mit dem Berufuugsricbter aus §. 36 des

Enteignougsgesetzes vom 11. Joui 1874 hergeleitet werden kann, dena
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der Aosprneh ist noch ans eioem anderen Grande gerechtfertigt. Das
Allgemeine Landrecht §. 3 fF. Theil I. Tit. 11 fasst die Enteignung als

eioen Eaaf auf nod es ist nicht bedenklich aucb seit dem angezogenen

Gesetze vom 11. Jani 1874 an dieser Anffassoog wenigstens in dem Faile

festzuhalten, wenn wie hier nach der Feststellang des Berufangsrichlers

der Gegenstaad der Abtretuog zum Zwecke der Ueberlassung des Besitzes

nud des Eigenthums durch gutliche Einignng unter Vorbehalt der nach-

traglichen Feststellang der Eatschadigang aof gesetziichem Wege bestimmt

worden ist, wie solches §. 16 a. a. 0. vorgesehen hat. Es liegt in eioem

Solchen Falle ein Kaaf vor, bei welchem die Bestimmang des Kaufpreises

dem Gatachten eines Dritten uberlassen wird (§. 48 Allgemeineu Land-

rechts a. a, 0.) bei dieser Sachlage mass im Anscblass an die Entschei-

dang des Reichs-Oberhandelsgeriehts vom 27. Januar 1876 (abgedruclit

Band 19 Seite 1(58 ff. der Entsclieidungen) aach die Kegel des §. 109

Allgemeinen Landret-hts das. Platz greifen, welcher vorschreibt, keiner der

Kontrahenten kOnne wider des andern Willeu Sacbe und Kaufgeld za-

gleich iiQtzeu. Mit dieser Vorachrift setzt sicb Beklagte in VVidersprach

durch ihre Weigerung, dem Ansprnche des KlSgers gerecht za werden.

•Sie hat seit dem 16. Aagast 1876 den Besitz des enteigoeteu Grundstiicks

ergritl'en uud erst am 22. August 1878 die Entscbadigung gezahlt. Dass

8ie aber w&brend dieses Zeitranmes nicht mit dem Willeu des Kldgers

Gmndstuck and dessen Geldwerth zugleich hat natzen soUen, bildet die

Voraassetzong der aogegriffenen Entscheidnog and die nothwendige Foi^e-

rang aas der ganzen SacUage.

Mit Recht bat aach der Berafiiogsrichter aasgefUhrt, dasa die Ent-

scbftdigoDg fur Winhschaftserschweniogen, am welche es sich hier bandelt,

sicb TOO der gesetzlich fOr die Enteignang im Uebrigen za gew&brendea

EotacbftdiguDg in Nicbts nntenehflidtt. Der Yortheil, welchen der ent-

eignete TheU eines Chraodberitzei fllr die leiehtere Bewirtbaefaaftaiig^ des

Bestee gehtbt bat, gebOrt mit za dem rdatiTeii Wertiie deseeibeii snd

bildet einen Theil der Geeammtentsch&digong nach §. 8 des Geietm Yom
11. Jud 1874.

FriflhtrMiht

UrtMl des Reicbsgericbts (Y. CiTil-Seoat) vom 6. Mirz 1880 ia Sachen d«r B«giiGh- •

Miirkischen EisenbahngeselUcbafl wider den Kaufmann B. zu Bocbum.

Nach gemeinem Rechte kann der Frachtfiihrer, wenn er entgegen der nachtraglich geiii-

derten DispositioH d«s Veraeaders daa Frachtiat irrttiinlioh dem araprungliclieB Oestioatir

amehiadigt kat, tfaaMllM tiir evMrtaall imiiaMe vw d«i Epf^Tiaeer lareokfdrderai

Art 403, 406 H.a.B.

Hit Fnehtbriel vom 20. Augnet 1877 venaadte der Kaufniaaii S. 1a

Kiel ao die Adreeee des Kanftnannw B. in Boohnm 81 Ohm nffinirleo
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Rflb5l, wekihe am 26. Angiiat in BoehaiD eingingw. Inswiselieii hatte am
23. Angaat die CHIteraipeditiott in Boehnm von deijenigen in Kiel ein

T«l6gniiim flriialten, inhaltiieh dessen daa Got anf Anwelsang dei Ver-

•endera nieht an B., Boadom an den KanfiDaon Seh. in Boehnm anage-

hindigt warden aoUto. Diese Anweiraog wnrde Ton der Ofiterexpedition

Boehnm iirthftmlieh nieht berflekaiehtlgt, nnd das Gnt gleiehwohl dem
nisprlbigUehen Destlnatftr aaegelieliBrt. Da letiterar naeh Bntdeeknng dea

Inthnma die Znrilelcgabe der Sendong Torweigerte, so wnrde er von der

Biaenbahnverwaltang anf Heranagabe oder eventaell anf Zahlnng dea Praises

wldagt JDas Beiehsgerieht hat den Anspnieh der BisenbahnTerwaltnng

nnter der Voranssetsnng, dasa der Absender erweisUeh die Ansliefemng

des Ma an B. rechtaeitig natersagt hat, fftr begrSndet eraehtet, nnd daa

die Kligerin abweisende Urtlieil der Yorinstans Temiehtel

G runde.

Artikel 402 des Handelsgesetzbuehes entbindet den Frachtfuhrer von

der Verpflichtung, den Anweisangen des Absenders Folge za geben, sobald

er nach Ankuoft des Gats am Ablieferungsorte den Frachtbrief an den

daranf bezeichneten Empf&nger abgegeben hat, nnd Art. 405 giebt dem
bezeichneten Empf^nger eine Klage in eigenem Namen gegen den am Ab-

Hefeningsorte eingetroffenen Frachtfuhrer anf Uebergabe des Frachtbriefes

and Aoslieferang des Frachtgutes, sofern nicht vor Anstellung der Klage

dem Frachtfuhrer eine nach Art. 402 noch zalassige Anweisnng des Ab-

senders wegen ZurQckgabe des Gates oder dessen Auslieferung an eineu

Andern als den im Frachtbrief bezeichneten £mpf^ger zngegangen ist.

Hit Recht macht die Nichtigkeitsbeschwerde dem Appellationsrichter

den Vorwarf der Verletznng dieser Artikel darch unpassende Anwendang.

Denn der Appellationsrichter weist den Ansprnch des Frachtfuhrers anf

Rackgabe des gegen die Anweisnng des Absenders irrth&mUch ansgelieferten

Gates zartick, indem er diesen Fall nnter Bezngnahme anf obige GesetzeF-

stellen demjenigen gleichstellt, in welehem eine DispositionsaDdemng des

Absenders rechtzeitig nicht erfolgt ist. Der vorliegende Fall einer

solchen irrthumlichen Aasiieferung des Frachtgats regelt

sich nur nnter Beruck sic hti gang der allgemeinen Vorschriften

uber die rechtlicben folgea einer ana Irrthnm geschehenen
Leistnng.

Diese Erwilgang fuhrt zar Vemicbtnng des angefiMShtenen Erkennt-

nisses. Der Appellationsrichter prilfb swar den Klageanspnicli anch ale

BesitsUage nnd findet ibn anch in dieser Weise nicht begrOndet Aber

fieser nnd der obige dem Uandekureebt entnonunene Bntscheidnngsgmnd

steben nieht selbststAndig neben einander, so zwar, dass nach der Absicht
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dm AppeUitloiinichtars Jeder lOr tidi aUein die Eatsdieidiiiii tngan mU,
flondeia to ZnMnnmenhang to AiuAhnuig Iftsst erkennen, dasB to Ap-
pdlationtriclto oline zn bestimmen, ob er in dem HandebgeMttbaeh oder

in dem AUgemeinen Landreebt die BnteeheidiuigNioim finde, beide Siit>

scheidaogsgrGnde als eine Alteniati?e aogeBeben wiseon will Deahalb

ftUI mit dem eineii Tbnl dieser AltemattTe die ganze Entaobeidaiig.

In der Saehe eelbst konnte noeh nicht definitiv erkannt wodeo. Be

kann dahin geetellt bleib^, ?on welcher Bedentnng es gewesen wire,

b&tte Verklagtor, wie er einwendet, das Eigenthnm des Fraditgatee be-

reits dnreh dessen^ Ueberliefemng an den FrachtfQbrer eilangt. Denn der

ErfttUfUgsort der Obligation ist im vorliegonden Falle anstreitig Kiel and

68 kommft deahalb daa dort herrscbende gem eine Recht znr Aowendong

fQr den gaDzen Umfang der obligatorischen Rechte and Pfliehten, also anch

bezfiglicb to Uebergabe der gekanften Waare. Der Auffassong des ersteo

Bichters, welcher lediglicb aas dem Scbweigen der Parteien uber das an-

zuwendende Gesetz dereo freiwillige Uoterwerfang iinter das Proassische

Allgemeine Landreebt folgert, kann nicht beigetreten warden. Ein seiches

Scbweigen berechtigt hier, wo es sich nicht nm fremdes Recht handelt,

nnr die Annahme, es sei eine Abweicbnng von der den gegebenen Yer-

h&ltnissen entsprechenden Regel nicht gewollt. Nach gemeinem Rechte iat

es aber nicht controvers, dass die vom Verk&nfer bewirkte Aush^ndigang

to Waare an den Frachtfubrer znr Bef5rdertmg an den E&ufer diesem

obne Weiteres Dicht den Besitz and damit das Eigenthnm ubertrSgt, wie

solches §. 128 Theil L, Titel 11 des AUgemeinen Landrechta voigeseben

wird (vergl. Windscheid, Pandekten I. §. 165).

Es kommt also wesentlich nnr in Frage, ob die BediogriDgen der

Rackfordemng einer ans Irrthnm erfolgten Leistnng (§§. 189, 178 ff. des

AUgemeinen Landrechts) in rechtlicher nnd thats&chlicher Beziebnng ym-
handen sind. Daa dem Destinatfir in Art. 405 des H. G. B. gegebene

Recht, in eigenem Namen die ErfuUung des Frachtvertrages vom Fracht-

f&hrer zn fordem, tritt nach klarer Bestimmnng dieses nnd des Artikel 406

nnr nnter der Voranssetznng ein, dass der zn Gnnsten des Destinatftra

zwischen dem Absender nnd dem Frachtfubrer abgescblossene Frachtver-

trag nicht Tor ErfQllnDg ge&ndert wird dadnrch, dass der Absender yor

Aash&odignng des Frachtbriefes uber die am Orte der Abliefemng ange-

kommene Waare — dem Anfang der Vertragserfiillung — dem Fracht-

fahrer die Anweisung zagehen lasst, nicht an den im Frachtbriefe be-

zcichneten Empf&nger ahznliefern. Ist dies geschehen, so hat der

Frachtfubrer diesem Empfanc^er keinerlei rechtliche Verbindlichkeit. Hat

also im vorliegenden Falie der Absender eine solche Weisung ertheilt,

so leistete die Kiftgerin dnrch die Ansliefernng dea Gntea an
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den Yerklagten eine Nichtschald und es kOnnte dann nach Lage

dir Umstfinde ancb nioht bezweifelt werden, dass die Leiatang aaf

Grnnd des Irrthams eifolgt ist, die findernde Abweisnng dea

Absenders sei nicht geschehen. Der Yerklagte kann der Eondlktion

aach nicht mit fificksicht anf §. 180 Theil I. Titel 16 des AllgemeiiiAii

Landrecbts entgegen balten» er babe nnr das erhaltea, was ihoi zokomme,

nftmlich die Uebergabe der gekrafkea Waare. Denn zwisehcn ihm nnd

der Klftgerin wiirde es sicb immer nur nm die Rechte and Pflichten ana

dem Frachtvartrage bandeln und der Frachtffihrer erfQlIt dnrch

Analiefernng dea Gates an den Empfftnger nnr den Fracht-

vertrag nnd nicht den Vertrag, weleher zwischen dem £m-
pf&Dger and dem Absender zam Abschlaaa gekommen ist nnd

die Veranlaaanng far den Frachtvertrag bildet, er erfullt and will nar

erf&Uen seine eigene Schold, nicht die dea Abaendera. Der §. 180 hat

aber nach richtiger Aaslegang immer die Voranssetzang, daas der Leistende

zagleich mit seiner Schold anch die einea Dritten znr Erfullaog bringen will

(vergleiche Entscheidnngen des Preassiscben Ober-TribuDals, Band 41

Seite 123 if.); ^^^^ endlich die El&gerin fur ihre Person legitimirt ist, die

fifickgabe des irrthamlich aasgelieferten Gates za verlaogen, folgt schon

ana Artikel 395 des Handelsgesetzbachs , nach welcbem der Frachtfflhrer

dem Absender fQr den Verlost dea Gates verantwortiich ist

Soli er dieser Verpflichtung im vollen Umfange genQgen, so mfiasen

ihm anch die Mittel zastehen, das Verlorene wieder berbeizaschaffen, Yerloren

ist aber im Sinne des Gesetzes das Frachtgat fur den Frachtfuhrer, wenn er

ansser Stande ist, dasselbe nach Bestimmnng des Absenders anszoh&ndigen

(vergleiche Entscheidnngen desReichs-Oberbandelsgerichts Band4 Seite 12ff.).

Sonach sind im vorliegenden Falle alle Erfordernisse fur die condictio

indebiti vorhanden, wenn erwiesen wird, dass der Absender wirklich die

Ablieferong des Gates an den Yerklagten recbtzeitig antersagt hat. Die

betreffende Behaaptnng der El^erin ist vom Yerklagten bestritten and

mass deshalb vorab der dafur aDgebotene Beweia erhoben nnd dann an-

derweii in erster loatanz erkannt werden.

Gesetzgebung.

Pr«ii8Sen. Entwarf eines Gesetzes, betr. die Herstellnog mehrerer

Bisenbabnen ontergeordneter Bedentang.

Dem Abgeordnelenhause Torgelegt und in erster Lesung «D 16.Dezember 1880

einer Kom mission zur Vorberathung fiberwiesen.

Id dem Entwarf wird die Herstellang folgender Eisenbahniioien vor-

gesehen:

Digiiized by Google



RMht^prerlmog und Qmt/b^hmg.

1. Von Allenstein uber Mehlsack Dach EobbeLbnde, mii Abzweigang

von Mehlsack nach Braansberg.

2. Von AlleDstein uber Ortelsbnrg mush JohAiiniabarg.

8* « Eonitz Dach Laskowitz.

4. 9 ZoUbrQck nacb BQtow.

5. „ Stralsnnd nach Bergen.

6. 9 Blnmenber^ uber Wanzleben and Seehansen nacb EilslebeiL

7. ^ Hadamar nach Westerbnrg,

8. y, AUenkirchen narh Hachenburg.

9. „ Call iiber Schleiden nacb Hellentbal.

10. „ Gerolstein nach Prfim.

Die Aufwendnnp^en des Staates fur Herstellung dieser ira Ganzen rnnd

475 km langen Bahnen untergeordneter Bedeutung sind veranschlagt auf

37 0()(i r)0(i ,yff. Der Grund und Boden ist dem Staate unentgeltlich zar

Verfugung zu stellen, nur bei einigen Bahnen leistet der Staat Zuschusse

zu den Kosten des Grunderwerbs, wfihrend bei anderen neben der unent-

geltlichen Hergabe von Grund und Boden seitens der Interessenten nocb

besondere Zuschfisse znm Bau zu leisten siud.

Der Staat soli seine Aufwendungen in erster Linie bestreiten aus den

ibm zagefalienen Fonds der Rbeiniscben and der Berlin-Potsdam-Magde-

barger Eisenbabn.

Sntwurf eines Gesetzoa, betr. die Verwendung der Jahrosllber-

scbflSBe der Yerwaltnog der BiBe&bahnangelegenbeiteii.

Dem AbgaoidoetenhMite vorgelegt vaA ia entar Leiang am 8. Juuiw 1881

d«r Botgwtkonmlwkm ibwwtetau.

Der Entwarf entspricbi den im Jahre 1879 Tom Abgeordneteabanse

gefassten Reeolatioiieii. Id demaelben ist vorgesehen, dass die Uebenebflaee

ttu den Binnahmeii der Staateeieenbahnverwaltung in ertter Linie vei^

wendet werden znr YerzinBang einer am 1. April 1880 voriianden gewe-

•enea StaataeiaenbabnIcapitalMhold von 1 498 858 100 «^ mit 4pCt Hierzn

bedarf ee einer Somme von, 68 914 824 t/^ Sind bOhere Brtrilge Tor-

hnnden, so werden dieielben bie aof Hohe von 2 200000 ^ znr Ane-

glekiinng emea etwa Torhandenen Delizito in der Staataverwaltong, and

weiter znr Bildnng einee Biaenbahnreeerrefonda Terwendei, weleher im

Hiiehatbetnge eieh anf IpCt der Staataeieenbabnicapitalaehald betanfan

darf. Ueberateigt der Beaervefonda dieeen Betrag, ao ist er alljftbriieb,

bia znr HObe ven pOt der Eapitakcbnid, znr Amortieation dereelben

za verwenden. Ueber einen etwa voibandenen noeb boheren Betrag dee

Beaervefonda kann dnreh daa Staatabanabaltegeeetz anderweit TerfUgt wer-

den; geaebiebt diea nicbt^ ao dient er ebenialla znr Tilgnng der Kapitakebnld.
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Bntwarf •ises Ge«ets68, betr. den Brwerb imd wettwen Au-
ban der Bhein-Nahebftbii.

ngtltgt dm AlwMfdMlMlnnM to TtiMr AMMhite Imlolftigaiif

vom IS. DtmnlMr 1880.

Der GMetieDtwntf betrifft die Genebmigniig einoi liber den Erwerb

der ^oriMzeicbneten Babn sEwieebeo der kAnigl. Staatsregjemng mid der

GaseUschaft outer dem 17./S^5. November abgeeebloaeenen Vertragee, ond

useerdem die BewilltgoDg der nir Dorchfllbning dee sweitenGdeiaes aaf

der Bahn erforderlidieik Oeldmittel.

Frankreieh. Entwurf eines Gesetzes, betr. die Ermftchtignng des

Ministers der offentlichen Arbeiten zum einstweiligen Betrieb ver-

schiedeoer vom Staate gebaater, noch nicht an Geselldcbaften

koDzessionirter Eisenbahnen.

Abgedruckt ira Journ. off. Tom 29. NoTember 1880. S. 11 673/74.

Der Abgeordueteukammer vorgeleftt am 20. November 1880, von dieser der

BimlMdmlMmalaiiaQ 8bw wi«ian, Barielit dir Sommission, vorgelegt am
10. DcMDbar 1880, Dringliebkeit tmelitoMeB, AnnlnM dm taltmutt dnrefa

4m AlveordnBteiibans in der Fassung der Komndssion am 17. Dezember

(Joonu<lff.S. 12480), durch den Seoat am 27. Dezember l880(a.a.O.S. 12954).

Die Regtening verlangt fftr 364 km im Laafe dee Jahres IbSl fertig

n eteUeader nener Bahnen dieselbe Enn&cbtignDg, welche ihr darch

Gesetz vom 27« Jali 1880 (vgl. Archiv 1880 S. 130, 167) fur die im

Jahre 1880 an erOffnenden nenen Linien ertheilt let. Dieee EnnAebfeigong

•oU spStestens am 30. Jaoi 1882 erlOacben.

In dem Berichte der Kommission (abgedmckt im Jonm. ofT. ^om

20. Dezember 1880 S. 12 564 if.) wird die L&nge der nea za erOflfDenden

Strecken anf 366 km erhOht. Inhalts des Berichts hat der Minister die

Abeicht, den Betrieb yon 104 km der Ostbahn, von 91 km der Westbahn

and yon 171 km dea Staatsbahnen zn ubertragea. Den Privatbahnen eind

fur den Betrieb dieser Linien folgende Bediognn^en aaferlegt: Befdrdemng

der Traosporte aaf der kQrzesten Ronte, Verpflicbtong der Bahnen, die

Tarife der kfirzesten Route nnter keinen Umst&nden darch biliigere Ab-

ieakiiDgafcarife oder andere Eonkarrenzmittei zu nnterbleten. Die larifefttie

werden von der Begienmg festgeatellt

Bntwnrf eines Geeetzee, betr. die Dnrefabohrang dee Simptoo.

AbgadradEt in Joan. «ff. vom 4. DMOBber 1880. 8. 11 918 ft

Dmd Ab(;eordnetenhau86 toigahtt VMB Abg. L4ea E«na«lt ui Qo. am
25. NoTember 1880.

In demeelben wird der Regienrng aaf aeba Jahie eia Kredit von je
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5 liillionen Francs ertlittlt, vm sioli an don Koaten der Dnrobbolinug dos

Simplom za betheiligen.

Eine an demselben Tage eingebrachte Resolation dea Abg. Dapont
ond Genossen be&ntragi, dass in die Berathung des vontobenden Gresati-

entwarfes nicht eber eingetreton werde, als bis die von der Regiemng

bereits eingeleitcten Untersachangen ftbar die etwaigm KoBten eioer Dncdi-

bohrang dw MontbUnc abgeeohloMon seien.

Altg«dnickl im loon. o£ ivm 9. DnmUt 1880. 8. IS lOS.

Verordnnng dei Priildanten der Bepnblik, betreffend die Nen-

gestattang dea Beratlmnden Bitenbabn-AQsecbiisBes, Tom 24. No-
vember 1880.

Journal officiel vom 25. No fember 1880.

Art. 1. Der Beratbende Eieenbahn-Aiis&chass wird aaf nacbsteben-

den Grandlagen neagebildet:

Art. 2. Derselbe besteht aas 26 Mitgliedem, welcbe darch Verord-

Aong za emeimeA siad, nod 4 Mitgliedem von BecbUwegen.

Die dnhsb Verordnang an emennenden 26 Hitglieder Bind:

8 Hitglieder des ParlameotB,

8 9 » Staatsraths,

5 p der GbansBee- 'nnd BrOeken-BanbeihArde,

1 Hitglied der Beigbanbehdrde,

2 Hitglieder der flandelskanimer von Paria^

1 Hitglied dea Vereioa der Civilingeoieare^

2 Yertreter dea Fioani-Hiniaterinnay

2 « a HiniBterinna Bkr £«andwirtbBchaft nnd Handel,1,9 Kriega-Hiniaterinnia,

I » » Hiniaterinma ftr Peat nnd Telegtaphte.

Hitglieder Ton Beohtawegen aind:

der Genetaldirektor der Biaeobahnen im Hfaiiateiinm der dflenl-

Uofaen Arb^ten,

der Direktor der Abtheihug fir Biaenbabnbetrieb in demselben

Hiaiaterinm,

der Direktor der Abtheilung fur Wege nnd SebiflEEibrt ebendannd

der Direktor dea Kabineta nnd Sekretariats deaaelben Hlnisterinma.

Art. 3. Die Generalinspektoren, welche mit der Aufsicht des Eisen-

bahcbctricbes betraat sind, kOanen den Sitzongen des Aosschosses mit

beratbeader Stimme beiwohnen.
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Bin SdmftflUirer und SteliTertietar d^aaelbeii werdmi dnrdi mi-

nigtarialle BettUmnimg gleiebfidls mit benfhender StiniBid dam AiuseliiiBM

Art 4. Den Yorsitz im Ausschnsse fuhrt der Minister der Offent-

lichen Arbeiten oder der Unterstaatssekretar;

Ein Vizeprasident, welcher alljahrlich durch ministerielle Verordnang

ernannt wird, leitet die Sitzungen in Abwesenheit des Ministers der 5ffent-

lichen Arbeiten and des Unterstaatasekret&rs, regelt den Gesch&ftogang

and bestimmt die Berichterstatter.

Art 5. Der Ansschnss moss zn Bathe gezogen werden bei alien

Angelegenbeiien, betreffend

did Geoelmiigiiiig der Tarifo;

die Audegmig der Geieftse and Be^ements, der Eoniesalone*

nrknnden nnd der Bedingmsihefte;

die Beilelnnigen der Bisenbahnverwaltiuigen sn einander nnd m
den AnieUnsibalinen;

die Ten den RiiwnbalmTerwaHnngen nbgewsUoaaenen Yertrige,

flowdi tie der Qenehnrignng dee MiniBtere nnterliegen;

die AoMge anf Genehmignng eder Anegabe ?on Obligationen;

die Antrlge wegen Brriehtnng von Stationen nnd HidteeteUen anf

den im Betriebe befindliidien Strecken;

die Beschwerden ttber den Gang der Zllge;

die Einrichtnng nnd die aUgemeinen Bedingnngen dee Betriebee

der nicht kemeeaionirten Biienbahnen anaeerhalb dee Staato*

eiaenbahnnelsee.

Art 6. Der AnssehnBS berHh femer nnd giebt sein Qntaditen liber

alle sonetigen Fragen, weldie ibm in Betreff der Anlage oder des Betrie-

bM Ton YoUbahnen, Seknndftrbahnen eder Tramwaya vam Hiniater nnter-

biaitet warden, inabeaondere fiber die Art nnd Weiae der Inbetriebnalinie

nener Streeken, fiber den Bfickkanf von Eonzeaaionen nnd die Yeraehmel-

amg Ton fiiaenbahngeaeUachaiten.

Art. 7. Die Berathung des Ausschusses erfoigt anf Gmnd einea Be-

richts, welcber sduuftlich dorch ein MitgUed oder einen der Schriftfubrer

vorgelegt wird.

Art 8. Innerhalb des Ansschnsaes kOnnen zar vorUnfigen Prfifnng

wkhtiger Angelegenheiten Kommiaaionen eingeaetzt werden.

Dorch miniaterieUe Yerordnnng eingesetzte Unterabtheilnngen des Ana-

lehiaeea kftnnen beanftragt werden, an Stelle des Anaachnaaea fiber Gegen-

•ttnde garingerer Bedentnng ein Qntachten abzngeben.
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Art 9. Der Ainfldiius kinn imter ZmtiimBmig te Mufoten
BDqodten wanstalten.

Wo er 68 zar Erieichtenmg seiner Beratfaongen f&r zweckm&ssig er-

acbtet, h5ri er die Yertretor der Siaenbahnverwaltiiiigen, dee flaadels oder

der Indnstrie.

Art 10. Der Aweehiias tritfc wenigetens eiBmal wOchentUdi nuam-
men, avsserdem so oft das GeaehftftsbeddrfiiisB ee erheifldit.

Die Hitglieder erliahen Pcisensgelder, deren Hohe dnreh minlBterielle

Yerordnimg feetgesetzt wird.

Art 11. Der Minister der Offentlieheii Axbettea wird mit der Ans-

ftbrnng dieeer Verordnmig beanftragt.

Dem Bericht des Ministers SadiOarnot an den Prftsidenten der

Repablik fiber den Erlass vorsteheoder Verordnimg entnehmen wir

foJgendes:

Der berathende ElBenbahn - Ansschnss besteht salt dem 31. Jannar

1878. £r ist eingesetzt aaf Vorschlag des damaligen Ministers der Of-

fentlichen Arbeiten de Freycinet dnrch Verordaang des Prfisidenten

der Bepablik. Seine Mitglieder sind in Paris wohnende hohere Beamte;

er war bestimmt, der Verwaltong der Offsntlichen Arbeiten uber die sich

ans dem tftglicben Dienst der Bahnen ergebenden Fragen kommenieUer

Natnr fortlanfend Ansknnft za ertheilen.

Neneingetretene Umst&nde wiesen hente daraof bin, die Anf8:abeii

dieses Ansschnsses za erweitem, nnd tub den sioli tftglidi knndgebenden

BedQrfnissen zn genug^en, sei es nnnmgftnglich geworden, seine Znaammen-

setznng mit seinen Befagnissen in Einklang zn bringen.

Die anf die Tarife nnd den Betrieb bezQglichen Fragen zeigten hente

eine nene Gestalt. Handel and IndnRtrie von ganz Frankreich h&tten sich

jungst in zahlreichen Petitionen den anf die Vereinfachnng and Gleich-

fOrmigkeit der TarifsStze nnter den verschiedenen Eisenbahnnetzen ge-

richteten Bestrebangen angeschlossen. — Der Minister gedenkt femer der

in Aussicht genommenen Einf&hmng eines internationalen Eisenbahnfracht-

recbts.

Die znr Beseitigung nnd Vermeidung der Verkehrsstockungen zn er-

greifenden Maassnahmen, die vorlfiufige Regelnng des Betriebes der Bahn-

strecken, welche erSffaet werden kCnnen, bevor die grosse Eisenbahnfrage

im Parlament berathen and entschieden worden sei, alle diese wichtigen

Fragen, welche die politischen, kommerziellen and indnstriellen Interessen

des Landes berQhren, erfordern ein reifliches Stndiam, and zwar liege die

Prufang derselben ansserhalb des Wirknngskreises der eigenUiehen Ver-

waltong.
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Zur Losung dieser Fragen fClhle der Minister der Offentlichen Arbei-

ten das Bedtirfniss, sich in seiner Aufgabe durch die Rathschlage uiid den

Einflnss eines Ansschueses nnterstutzt zn wissen, welcher, aus sai:hkuudi-

gen M&nnern gebildet, ihm die Ansithten des Parlaments mitiheile, von

den Wunbcbeu der Indnstrie, des Handels und der Landwirthscliaft, sowie

zngleich \on den Bedurfnissen der grossen Verwaltuugsbehdrden des Lan-

des ihm Kenntniss verscbaiTe.

Es sei daber in Anssicht genomiuen, dass nnter den Mitgliedern des

berathenden Eisenbabnausschnssos Mitglieder des Parlaments, des Staats-

raths und der Handeiskammer von Paris neben Vertretem der Ministerial-

Tessorts der Offentli<;beu Arbeiten, der Finanzen, der Landwirthscbaft and

des Handels, des Krieges, der Post and der Telegraphie sich befinden

mfisseo.
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Bespreohnngen,

AmeoCfMon. Les tarifs des chemins de for et I'autorit^ de PJBtat.

Paris, Dnnod. 1880.

Die Toratehende Brofchflie, ein Yortrag, w€kbtB der Yerfuier jor

dor franiBBisGhoii Akademie als lfit|^ed denelben gflbaltao hat, ist ftr

den deaiBolieii Leser deswegoi von besondmn Interesse, well daziB mit

ydler SaehkenatiiisB der toznsagen aktomnSsage Nachwels gelieferk wud,

wdehoB Becht die franzOueche Begiemng den Bisenbahiieii gegenliber bet

Feefcetellnng ihrer Tarife hat Diesee Becht let mit Binem Worte die

homologation. Was nnter homologation in verstehen, war lange Zeit

zwsifelhaft nnd ist anch hente, obgleidi man dnreh die den franaOsisehen

fiisenbahnen im Jahre 1857 aafedegten nenon Bedingnisshefte rich bemtlht

hat, alio Unklarheiten m beseitigen, noch krineswegs gaaz nnbestiitlen.

Das Bedht^ wie Aneoe dtsselbe anffiust (8. 15) geht dahin: ,Den Bisen-

bahnen gebtlhii die InitiatiTe, der Begiemng ein Veto. Die Ihitiati've in

denHftnden derBahnen geetattet denselbea, die ftr rie eintrftglicfaste nnd

gleichsritig IBr die in Firage stehenden Interessen vortheilhaftesten Tarif-

bildvng an snehen. Das Veto in den Hindsn der Begiemng gestattet

eine misBbriiichliche, den aUgemeinen Interessen mwiderianfende, den

ChrnndsStMn der BilUgkeit nicht entspreefacnde Tariftdldnng n erhmdem.''

In dieser Weise wann nach einer vieherbreiteten Heinong die beider-

sritigen Beehte sehon dnroh dieYerordnnng Tom 15.NoTember 1846 am-
grenzt Das Yeifthren war Meroach fidgendes: Wemi eine Biseabahn

Aendemngen eines Tarifs wQnschte, so zeigte sie dies der AnfuchtsbehOrde

an, and verOfotlichte gleichzeitig ihre Antiige dnreh Anshang ffir das

betheiligte PnUiknm. Die nenen Tarife traten in Kraft, wenn der Minister

sie innerhalb eines Monats genehmigte. Verlangte der Minister Aendemn-

gen, so mnssten diese wiedemm einen Monat dnreh Anshaog verOffentlicht

werden. — Ein Theil der fiisenbabnTerwaltnngen bestritt indess die Bechts-

erbindlichkeit dieser Bestimmongen der V.O. vom 15. November 1846;

sie hielten dafur, dass der AnfsichtsbebSrde dnreh das Recht der homo-

legation lediglich ein Einspmchsrecht verlielien sei fur den Fall, dass die

Bahnen bei Bemessnng ihrer Tarife die Gesetze nnd Bedingnisshefte nicht
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beachteten. Von anderer Seite wnrde bier imd da behanptet, mindestens

f&r woDschenswerth erkl&rt, dass der Minister das Recbt habe, an Stelle

der von ibm nicbt genebmigten seinerBeits ver&nderte Tarife festznsetzen.

Dieee beiderseiUgen Anfechtongen werden dnrcb die Bedingnissbefte von

1857 in der Weise beseitigt, dass dieselben ansdrucklich aaf die Bestim-

mong der V.O. von 1846 liber die homologation Bezag nehmen. Wenn
desnngeacbtet ancb sp&terhin noch Bedenken binsichtlich dieses Recbts

anfgetancht sind, so lassen sich diese naeh Ancoc's Meinnng ledigiich anf

Missverstilndnisse zarfickfiihreii.

Die ubrigen Theile der Broschiln besebSftlgen sieb mit der Frage,

in weleher Art die Begienrng Ton dem ilir xiurteheBden Reehte Gebraach

gemacht liat, weldm dee prnktiseiie fidblg destelben gewesen ist, nnd

nit din Kiitik«B nnd BefonDTOTBeUlgen gegenQber dem geltenden Tarif-

nebte. Die Prtfong des IffailstAn, bevor er seine Genebmignng ertheilt,

isi jedenbUs eine sefar grilndlfehe. Die Antrftge der Bahnen werden, ab-

geaeben vom Anahang, noeb den flandelskammem mitgetheilt, sie weite
selbattndig fon den inspectenn de Texploitation eommerdale mit Bfiekeioht

•of die Begrfindnng der Bahnen nnd mit BAekaicht anf ihren vennnthlidien

Binflnsa auf Handel nnd Yeikehr nnteraneht. All dieses Material wird

dann dem eomit6 consnltatif dee chemina de fer Torgelegt, welehes in 6e-

meinaehaft nut der direetion gMrale dea ehemina de far nnnmehr beim

Miniater seine AntrSge atellt Ananahmen von dieaem der Naftar der

Sache naeh eine Iftageie Zeit in Anapmeh nehmenden Yeifthren gelten

nnr fUr die Bipoii- nnd Tranaittarife. Bei beiden bedarf ee keinea Ana-

hanga, die erateren treften proTiaoriaeh in Kraft, wenn der Hfaiiater nieht

inneiludb ftnf Tagen naeh Empfang der Anzdge Wider^meh erhebt; die

letsteren branehen erat einen Tag, bevor ale in Gettong treten, genehmigt

in eein. — Bine weiten Voisichtaniaaaaregel lat die aeit dem Jahre 1857

regelm&ssig in der Hehnahl der PiUe eintretende nnr proviaorlache

Genehmignng anf URdermf, fiber deren Bereehtignng nnd Zweckmftaaigkeit

Aneoe allerdhiga lebhafte Zweifel ftoaaert

Der Miniater hat von aeinem Beebte za wiederhdten Malen Gebraneh

gemaeht, indem er Antrftge der Eiaenbahnen ablebnte. So aind im Jahre

1867 die bia dahin inlftasigen trait^a particnlieia (dne Art Be&ctiea) in

Folge Binaebreitena dea Ministers ginzlieh beaeitigt; Antrftge von Bahnen

anf Elnf&hmng von aog. Abonnementatarilen, d. h. ermftaaigten Tarifen

fftr aolche Yeifraehter, welehe aieh verpflichteten, alle ihre Sendnngen

siner beatUnmten Bahn mit Anaaehlnaa aller anderen Tranaportwege znan-

nhren, aind abgelehnt n. A.

Der Sehhiaa der Brosehftre, die KriUk der Beaehwerden ftber die

Tarifimatftnde in Frankreich, bringt wenig Nenea. Dagegen iat ftber das
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im Yoretehenden naeb dan AosfilhniDgeii Aueoet ikintrte Yerfahren bei

Prflfang and 6enebmig;ang der Bii<enbabiitarife ill deBteeheii FMbkrtfiM

wenig bekaant. Dnaselbo widenpriebt jedanfalls der flolfMli hemebwdw
theontiteheii Amebammg, ale ob deo BedfiiliBimeii von Haodfll and Yw
kebr nnr dnrch eine Ttrifj[»olitik entoprocben werden kOnnte, welobe die

MOglicbkeit einer Abftoderaog der TerifUttze binoeii jeder, aneb der kCr-

seaten Frist gewftbrleiatet. Eine eolebe MOgliebkeit liegt naeb dem Yor-

aagefttbrten in Frankreieb niebt vor, nnd doeb ricbten aicb die Elagea

der Interaeeenten viel mebr anf einen an aebnellen nnd bftnligen, ab

einen an langaamen Wechael der Tarife. Die thatelebfiehen Mittheilnn-

gen einea ao bervorragenden Sachkennera, wie Aneoe, ftber diese Angela*

genbeit eracbemen daber in Jmbeni Grade beaebtonawectb.
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0BEB8I0HT
dor

Mmrtea Hanptwcvke ftber BlBeiilNdinw9Ma niul mib ?erwandteii

Akt^nsttlcke zur Ke^uliruiig der Stromscbncllcn dcr Donau zwisclmi MoldATa und Tum-
Severin. Wien IHSO. Verl. des Dotian-Vureius- J( 12,-

Ajuuuire officiel dt;s cbemins de fer; par F. Dubois. 40e aunee. £xercice 1878. Paria,

Cb«lz •! Co.
'

ittlMOif B., BaUfOids of the U. S. a potent factor in tho polities of that eoontry and

of Great Britain. Boston, A. Williams d Co. 50 c
AM dsQa OonuBissiono d^oeldsala rail* eserdxio dollo fonroTio itaUane. Flirte prfana: Ter-

baU dalle sednto pobbliobe. Boma, Eredi Botta.

BilupoUael-Begleinent fur die EisenbabDeu Deutschlands vom 4 Jaaaar 1875. 2. Aafl.,

mit Berucksitliii|Tiiug der mittelst Bekanntmach. des Reicbskauzlers vom 12. Juni 1878

am 1. Juli 1878 in Kraft getretoneri AlKunleruugcu. Berlin, v. Decker. .(( — ,.50.

Baameijiter, R., Normale Bauordnuug uebst Eriauterungen. Wiesbaden 1880. C. W.

Kreidel's Verlag. .// 2,40.

Betriebs-Reglement fiir die Eisenbabneo DeuUcblands vom 11. Uai 1874 mit den sp&ter

ergangenaa AUnderangai. Berlin^ 0. Heymaan*s Veilag. M —,80.

Bfmwy Las TMft donaaiflrs. Inflaooee ftcheose da libre-^dwnge ear Tavenir de notre

agrienltnio. QvAret^ Dngonest. fiO e.

Odftriy J., 8allo taiifle deUe strade ferrate. Bona, stab. Civelli.

CMn^ i» IiB^y J* Oarnler. Disconion snr nn plan de rforganisatioa des ebenins

de fer frao^ais. Paris, Quillaumin et Cie.

BIsenbahn'Statlsttk , schwei^.erlsche, far das Jahr 1878. 6. Band. Heraus^egeben vom

Bchweizerischen Post- uud EisoababndepartemenU (Deulach uud firanxosiscb). Bern.

(Zurich, Oreil, Fussli & Co.) .// 6,-

Ferrero, V., Alcune idee relative alia queatione delle ferrovie economicbe italiaoe. Firenze,

M. Cellini e C.

flovneriey J. de la, ttudes deonomiques snr residoitation des diesdns de Isr. Paris,

Ganthier-Yillara.

ftrmitoaimnliy Das allgeneine, saipnit alien erginsendan nnd eritatemdsn Gesetsea

uud Verordoungen und den grondsitaiichen Entscheiduiigen des obersten Gerichtsbofes.

Gesetze fiber die Aiilcfrung neuer Grundbuoher. Die Vorscbriften uber Eisen-

bahubacber. Die Ge&elze und Vorscbriften uber das Wasiierrccbt. Wien, Manz.

M 4,40.

Bantsefcf F., AUgemeine Hasdiinialtande f&r den Gebrsneb von AreUtekten etc, sovie als

Lshrbneb fSr Bangewerksohalen. Leipxig 1880. 0. Xnapp (B. NovAk). Jt. M0>
loflkMOiBy B., Die Bntwiekohug des dentseben Beiehstelegraphenwesens seit dem Jabre

1876. BeiUn, Herbig. M 1,80.

Dml^ F.) Das Postwesen in seiner Entwickelong TOn den Utsslen Zeltea bit in die Gegen-

wart. Graz, Lcuscbner Lttbensky. M 1,60.

AfcUv Mr SiMBlMhn««Ma tSSl. 5
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Instruction generale hut ]e service des chemins vicioaux. Texte mia en harmonie avec

la loi du 10 aout 1871 et les circulaires du uinisti-e de l'int6rieur, ftvec 1m modelM

k Tusage des maires et des percepteurs. Paris, P. D up out

Kaufmann, G., Deutsche Yolkswirtfaschaftslebre fur Jedermanu. Hauuover, Habn. M 4,40.

Klasen^ Ludwii;, Grundrissvorbilder vou Gebaudeo aller Art. Leipzig, Baumgartner's
Buebbandl. In ea. S5 UffSBtniigai. k Jf S,

—

Knttc, 1 opograpbisdi-itatMlMbM Hviidbadi.dM prmMriMhm StMtg, datlialMnd dto atnat-

IIdi«D 8tadt«, Fladktii, Dorfwr nnd wmstijgm Ortaehiftaa grtsMreo Umfuifw la alphao

betiscber Ordnuiig, mil Angabe des Amtsgericbts, des LaudgericbtSi des Oberlandesgericbts,

des landrathlichen Kreises, des RsgMrungsbcurki mi d«r KinwobiMnabl. Berlin,

V. Decker. Geb. .// 17,25. .// 15,—

LanUUie, H., l,a Question des cheiuiiis (ie fer (le rachat). Paris, Guiilaumin et Ce.

Mlnoprlo; J., Staats- uud Volliswirtlischaft. Freiiuuthige Darlej^uugen ubcr Staatskuust und

Wisseuscbaft. Steuerreform uud Pfuscberei. Freibeit in der Volluwirtb»cbaft. Natio-

mlniebUnmu Bariin, LUbau. JK

WUcr, E., Batraditoagtii fibar dia Biaaobahoan nift Uadaduog voai Skoaaniadiaa nod

laahniaehan Standpmikta ana. Sinlfa Kapilal ana »Da la conalnidSoB at da

tation daa aba«tot da Ut ^aiiMt local.* Kagdaboiv, Klota. J( —,80.

Hadiriehteii fiber lodustiia, Handel und Verkehr aus dem statistiscben Departement im

k. k. Bandels-Mioisteriuui. 20, Bd. 1. Hffr. Amtlicbtr liericht uber die Gesohifts-

th&tigkeit des k. k. Handels-liiniateriums wahrend des Jabres 1879. Wien, k. k. Hof-

uud Staatsdruckerei.

Xaehriellteii* statisUscbe, von deu Bisenbabuen des Vereios deutscber EisenbabnTerwaltun-

gaii ffir dat Xtamahr 1878. Hamugageben too dar gaadiiftafibfaiidaii Dinlttan daa

Tareiaa. S9. Jabigang. Barlin, Ma«ak A Co. J( IS,—

PaiikAMy Lea Campagniaa da chanina da fer at ViM, Paria, QaillaiiiBiii at Ca.

Poft^ dia^ Facboifan fir daa SrtarraiiAlidi-aBgariaeba Poat* wid Tatagiqibanwaaaii oad daaaan

Beziebungeu zu Kommxinikationeu und Eisenbahnen, Handel, Industrie, Finanz- und

Volkswirthscbaft. 17. Jahrgang. 1880. Wien, Steckler & Erben. Viertelj&hrlicb .4^Z,^

P8cl, J. v., Die bayerischen Wassergesetze vom 28. Mai 1852 erlatiterf. Mit einem An-

bang: die Ordnuug der Scbiff- uud Flossfabrt auf den buyeriscben Flduen, Seen uud

Kanllen betreffend. 2. ueu bearbeitete Aufl. BrUngeu, Palm Enke. »4f 10,—
({nestion (la) des cbemias de fer. Troyea, Brunard.

Bednuua, J. H., Treatise on the Law affecting Railway Companlea as Carriers of Goods

and LWa Sladi. London, Raevaa and Tnrnar. ih. 5.

Kaftewlwt^ d«r» nnd dia dnrch dia Blnfibniog dasaalban ontitaBdanan and dnreh dla

Slnfttbrung der ermlsa%tan zweitan Stockgatklasse besw. daa nenen Tarifscbemaa noeb

entstehendea Aenderungen in den einzelnen GutarUaasan mid deren Bedeatnog fai

volkswirthscbaftlicher Beziehung, sowie die jetzige Etsenbahn-Tarifpolitik der preussi-

scbeu und der deutscben R«gierung. Elberfeld 1880. Baedeker'scbe Bucbb.

(A. Martiiu A Grattelieu). . M 1,50.

Baglamant for dia Plrnfang dar nicbt im Sti^ns-, Expeditiona- odor Baraaudienst bescbif-

tiglan mitflaren and niadaren Staatadawihahnbaamtatt. Beriin, C Haymann'a Vori.

BeicbagoaetM ffir daa Kaisertbum Oestarrcidi. Jabrgang 1880. 9. Halt: Oeitonraidriaeba

Raidngaaatsa mit Molivan raid Brilutarongan. Fiagi Haroy. Jf
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BieU, A. von, Die Vereacbe der kgl. bayerischen StaatsfliMotMbn uber die Wideratind*

der Eisenbabufabrzeofe M ilmr Beira|iuig ill deo OMmo. Muwbui 1880. Theo-
dor Ackcrmann. // — ,60.

SehrSder) Das allgemeine deutsche Handelsjfesetzbiich und die allt^omoino deuUche Wochsel-

ordaoDg, nebst den ergaozeodeu baudels- und seerecbUicben GeseUeu des Deutacben

RalelMt. 5. AnH Bonn, Weber. M 8,80.

etepffy Dr. 7. M., OimfeUee geologische* Prpfil in dar Bbent dee Oottfaiidtuiioele. Zfirieh

1880. Orell Ffietli dk Go. M 8^—

Waehtdy Dr. F., Beitrlge mr Kritfk der piojeklirlen Abtoderong dee dentidien Bsenbehn-

Qntemrif^rstene. BetUn 188a B. & Mittler A Sohn. M -,80.

Weyraneh, Dr. Jacob J., Tbeorie dee Biddraeke anf Qnmd der neuerea AoecbauuDgen.

Wien 1881. R. v. Waldbeim. M 1,90.

Iieeelmaglio , H. K. v., Vereinigtw aratliches nn'l statistiscbes Waarenvenseichniss, vcr-

bunden mit dem Spezialzolllarif lies deutschen Zollgebiets, den erpanzendon Eriassen

des Bundesraths und des konigl. preussiscben Fiuanz-Ministeriuuiii, ueb&t dem Zoiltarif-

geeeli, den Beetinininnfin fiber die Tun, die Dekltratfam nad die Befielon der see

dea Awlmde eingebendan Waaren, eewie den Yoradiriflea Aber die Statietilt dee

Waaiemwfcebn. Kfiin, Da Hoiil«8ebattberg. M 9,—.

Zeitsohriften.

Aanalen ftlr G«werbe nnd Banwesen. Berlin.

fiMd TIL Heft U. 1. Dezember 1880.

Inbalt: I'rufung von Stahl, Eisen etc. Die Moloren fur den Eisenbahn-Omnibus-

Betrieb in ibrer Elntwickelung- Ueber Wageapparate im Beforderungsdienste

des Eiaenbabnweseos. Ueber Signalioaste far Banptgeleis und Abtenkuog nacb

der Beieha'Signakfdnong vom 80. Jnni 1880. Ueber ein SeblenenkopMleie*

biiniineat Ueber ein Oestlage fir seatoale WeidieneteUnngen. Dae l&en-

bnttenwesen anf der DfiaaeldorfMr Gewerbe-AneetelliiDK 1886 (Omppe III)> Maikt-

borichte etc

Hell 12. 15. Dezember 1880.

Inbalt: Ueber die L'rsafhen undichter S'ahl|?usse. Bei^rag /ur Ftatre der Rader-

konstruktion an Eisenbabofabrzeugea. Der niederrbeiuisch-westfiiliscbe Stein*

bdden * Beigban. Ueber di^ FleteWadMn <3aa* nnd Petrotowa • Appanle far

Laboralorien. Ueber die Bntwickdnng der Metallnifie. Ueber die Kaasaler

BeifBBbefestigungs-Versuche nnd deren Wertb far die Praxis. Das Eiaenhfitten-

weaen anf der D&aeeldorfer Gewerba'AntatellaBg 1880. Marktberichte etc.

Aanaleg dee ponts et dumiden* Paris.

Oktober 1880.

Inbalt: Rapport sur les travaux de la commission technique europeeuno formee

en vertu d'un accord interveou entre les puissances signataires du iraite de Berlin,

par U. Laiaune. Comparaiaon de quelques d^pensea relatives au serriee dee

phana ea Fkaaee, au Atale-Unli et en Angleterra, par IL Baiile AUard.

Hole ear la dUenaiaatioB Taide de tebteanz gnfdriqnae dee anrftnae dee

6*
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profils de tornwoinilltl, par M. H. Willotte. Note sur une mothode de calcul

des terrasses par redaction k Phorirontale. par M. Boulangier. Noie sur i eioploi

de la dyoamite gelee, par U. 0. Leboo. — Le tuunel soaa I'Hudson Lois

et d^crets etc.

MoTemlMr 1880.

InhaH: Notice nieiologique lor M. A. iigoa tfEtriMliM, insp. fte. dtt p. «l

eb., par M. de k Gownerie. Mole nr let gleece el to diblde de U Seine pendeat

Pbiver 1879— 18S0, par IL de Pr^vdeee. Note rar lea glacea de ia Saoae en

1879/80, par M. A. Pasqneau. iUpport sur lea diters ^ystimea de siffnaux en

usage et I'applic aiou des appareils d'enclencbetneut pour U protectioa des bifur-

cations, par M. fleuiteau. Chronique. Lois, decreta etc.

Bulletin da minlsttoe des trftfAQX pnbUoa. Paris.

Oktober 1880.

Inbalt: Projets de ioi etc. Rapport ao ministire deetravaux pablics ear Pitnde

det moyens k oombtttre le grison. Bxplonitieii mttiteire et g^rephtqiie de 1«

region eonpiiie enire le EuMktigiX et le ifttal dee tovtae neliMilee

au 1«<^ jaoTier 1880. Tonnages sur lea priocipeleiveiee de transport Gerantiee

d'interet aux rompafrnies de cheroins de fer. Tonnaffcs et produits correspondant

aux tariff de transit et d*exp1oitation. CbemiDS de fer d'interet general: re-

sultats d'exploitalioo eu 1878; prix du traosport sur un kilometer en 1878

ProBts pertienliare ^e I'^tat a retirte de l*eiploIiitian dee chemlsi de te en

1819. Recettei meosuellee des ehenini de fSsr (Jqillet 1880). BenieifBeneDtB

divers, l^lnuigir ete.

GentrtlbUtt fllr ElsenbahneB nd OunpMllliynrt itr iilemttldiehi^MgvlMta
Monarrhic. Wien.

Die No. 187—150 (vom *27. November bis 30. Deterohpr) cnthalten ausser den offi-

ziellen IkkanQlmachungen and deu Uittheiluugen aber la- und Ausland, nachsteheade

Aufs&tze etc.:

(No. 1380 BiMiatfibn-yerkobr in Honat Oktober 1880 und Yergleidi dor Bin-

nebmen In den ersten sebn Heoeten 1880 nait Jenen der giekben Feiiode 1879.

(No. 139 0 Die Bobrmasebinen auf dem Arlberge. (No. 1420 Stand der Fabr>

bctriebsmittel aof den im Gebiete der iinearisrheii Krone befindlicheii Eisen-

bahnen mit Ende Juni 1880. (No. 143 0 Utifalle auf de;i osterreichischen Eisen-

babbea im Jabre 1879. (No. 145 und 147:) IVeisliste und Arbeitsplau for den

Arlbevgtnmiel. (No. 146:) Statitliedie Naebricbten foo dsn Stssnbabnen dee

Verdna Dentscber Kisanbabn-TenraHnngeo far dee Jebr 1878. (No. 148;) Die

Farbenblindbeit bei Eisenbabnbediensteten. (No. 150:) EtsenbabnTerkebr im

Monate November 1880 und Vergleich der Einnebmea in den orsten elf Monaten

1880 mit jenen der gleicben Periode 1879.

Oeeterrelcblsehe Eisenbahn-ZeitiBg. Wieo.

No. 47. 21. November 1880.

lubalt: Bin fiisenbalia-Gesetzbucb. Sanitats - Verh&ltnisse bai greesen Tannel-

bauten.

No. 48. 28. NoTember 1880.

Inbalt: Keiser Jeeef IL els Ffirderer dee Veiltebrs. Krimef^ aatoiBelisebos

Bloekslgnel. (No. 48 md 49:) Ueber die WlifcuageB der Donen-Refalinng bel

Wien vlbiend dea letsten starengen Winters and der Hochvliier im Angosl d. J.
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49. 5. D«umW 1880.

Inhalt: Das Zeitalter dcs Dampfen Di« SroffattBg der entta mibriaehMk S«-

kundlrbahn Ton Kremsier nach Hallein.

Ia. 50. 12. Dezember 1880.

Inhalt: Zur Haftpflicbt der Eisenbabnen (§ 6S des Betr.-RegL). Ueber die

bonUcben nnd Mrbiacbeo Eisenbahnen. HitUMiliugen ms dor StttlMlk d«r

SicliiltebMi StatttlNduMn.

V9. $L 19. DMMib«r 188a

lataH: Di* Lotattaln too ZMiehtt OAck NMiittehoiii. I7«b«r dfo bMoisehMi mid

MfbiaebMi litoibtlnMi (Sniideniiig).

It» S8. 26. Dezembw 1880*

Inbalt: Dampfwagen nach System Weissenborn. Eisenbahn- nnd Tarifreform

in den Yereini^ten Staateo Nord - AmerikM. RMultata eintger galvanisehar

Maassbestimmuuf^en.

Orgaii ftlr die Fortaeluitte des ElaenlHUiiiweMiis in techniMher BeileliiBf.

Wiesbaden.

XTUI. Band. 1. Heft. 1881.

Inbdti Die B«tobtwidnng tnl treqmntiii Kttnlwltiwn. WiddimwiigeD, Dreh-

nplm far StbeiUfa Wii^«D. U«lMr titeni* QmradiiMllcn. KomUnatlon damr

Ibnd- nnd Dampfbctnte. Die W&rmflaschen - Heiz- und Fiillapparate, sowie

deren Transportl?nrrpn auf der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn. Die Konstruktion der

Lokomotiven mit Rucksicht auf billige UDterhaltuni^ derselben, Befcsti^ng der

Raifen auf Radern der Eisenbabnfuhrwerke. Die Bedingungen fur Herstel-

Ing nnd Batritb fir Siiwdlrlithiieii (LokallMlumi) auf LuditnaMii. U«b«r

dlt Brfblgt, wdehe mlt fwrMbfodtma Syitomto dn •iMraw OberbAow bd den

prenssischen Staatsbahnen und den vom preussischen Staate Terwalteten Privat-

eisenhahnen erzielt wnr»len sind. Ueber die zwerkmassijjste Gestaltm^ dir

Lokomotivke-^si 1. Bfricht uber die Fortschritte des £iseubai)nweseas.

Zeitang des Tereins dentscber ELsenbahn'Yenraltnngen. Berlin.

Die No. 94—101 (3. bis 31. Dezember 1880) enthaiten ausser den regelmassigen

Nacbrii liten aus dem Deutscben Reicb, Oesterreich-Ungarn etc., Pr&judizieOt offiziellen

Anzeigeu and dgl. naebstebende Abbandlungea ete.!

(No. 940 Dfo BinrichtuQg einer Brl^rankiugaetatittik das Bia«nbahup«raooalt. Die

Brfebniasa daa Batriabt dar pfanulaohen StaataeiMnbahnan in Btali|}alir 1879/80.

Ueber die Verstaatlichungsaction der osterreichiscben Regierung. Italian. Klage

auf Ertbeilung eines gunsligen Zeugiiis^ies. (No. 95: Das internationale Reise-

bureau zu Berlin. Internationale Eisenbahnstatistik fur das Jahr 1876. Die

Auanutzung der Lokomotiven in den bei der internationalen Eisenbahuatatiatik

bathalUgtan Slaalin. Dia Batkinimuog dar nabnchaloUdMn Bnnatoan dar

Bbanbabnaa mil Badahong anf dia Paat*Samlinar and dia Oran-Baabar Bahn.

Italieniscba KMrespondenz. (No. 96 und 97:) Vollendung des Personenbahn-

' hofs in Hannover. (Nn Unfalle auf den bei der internationalen Eisenbahn-

statistik betheilijrtoii Haliiien in 1876. Vereia fur Ei-^enbahnkunde. Nicnier-

l&ndiscbe Korre.spoQdenz. Franzosiscbe Eisenbabnen. Daniscbe Staatsbabnen-

Oaatoraiob-nacaiiaeha Babiabsergebnisse pro Oktobar 1880. (No. 97 m»d 98:)

Znr Bovitiaii daa BalrlabaioglanMnIi fir dia Blaanbabnan DantaeUanda. (No. 970

Plakatfftbrplina, Unifmnan und andara Aooaiariiebkaitan im Biaanbahnbatriaba.
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Deukschrift der italieitischen EisenbahnTerwaltuugen. Ueher Eisenbahntarlf-

politik in den Vereioigten StMteo. (No. 980 ^ur TarifToreinfacbnng. Die

S&cbsischen PrivfttbiliDen. BctiiebMigebniMt d«r KftiiglitbM HiUllnfatiibftlui

pro 1879/60. Ouiebfiogifericebr In Rnftend. Hattenltelie KormiMMidrai. Oli>

tob«r>EioDabDien scbweizeriscber Eisenbahnen. Russische Kiscnbabnen. Panam-

kaoal. Internatiniale Jusenhahn-Ausslellung in Berlin im Jahre 1883. Inter-

nationale Telegraphenstrttistik, No. 99:) Wodurch koonen die Bohorden don

Bau voD Sekundar- (Lokal-) Babnea unterstutzen ? Telepbano. Betriebsergeb-

nisee dstefreiebiaelMr ffiMnbabiiMi in d«D Jahran 1878 mid 1879. Dfo Belritbt-

MfobaiiM der Mhanitelien BiwnlMliiieii in d«D Jahran 1878 and 1879. FriadrMia-

roda*er Eisenbahn. Die scbweizerische Zcntraleisenbaba in 1879. Ver-

einigte Schweizerbahnen. Die scbweixerischo Westbahn in 1879. Die Norwegiscben

Eiscnbabnen in 1879. (No. 100:) Internationale Eiscnbahnstatistik : Personcn-

und Quterverkebr. Die Ergebnisse des Betriebe« der preussischen btaatseisen-

baluiMi Im Btal^r 1879/80. FloJaktiitor SdbnidiitaMab anf dan Obw-
italianlsdiatt Yollbalmen. BatriabieigaboiMa: K51n<llindan«r Babn, OMcnbnifisclia

Babnen, Erefeld-Kreis-Kempener ludustriebahn, Eutin-Lobecker Eisenbahn, Rirclk-

heimer Eisenbahn, Aussig-Teplitzer Babn, Leoben-Vordemberger BabD, Kahlen-

berg - Eisenbahn. Die (irosse Ru!».sische Eisenbahn. Gotthanibahn. (No. 101:)

Die Eisenbabuen ludiens. It&lieniscbe Korrespondens. .D&oische Eiseabahnen.

Riga-Dfinabnifar Biaanbabn. AflMrlbaniaeba Karraapondam. Bng^nd. lUslhA.

Fo]g6nde, das Bitenbalinweseii n. s. w. bfilxeifoiide Anfsttie be-

Bnden sidi in nadistoheiideo ZeitsGhriflea:

ArebiY fllr Post nnd Tdegraphle* Berlin.

No. 82. November 1880. Die Entwiekalttng des Poitr and Telegraphenweaena tn

Elaaaa*Lotbrittgan aait 1870. Daa achmdiseba TalacraphanvaaMi im Jabra 1879.

N«» 28. Daaambar 1880. PoatpadkatbafSidamaf in Hiadartand. Uabar dia Oa-

branebadaaar der Im danlaehen Baiohstalagrapbangabjala vonrandatan Takgrapban-

ataafen.

No» Mi Dezember 1880. Die Ergabniaea dar Pariaer Poat-Konfarani. Daa angliaeba

Postweseu im Jahre 1879/80.

Hentsche Baazeitung. Berlin.

So* 96. 1. Dezember 1880. Die Belaatuog dar praoiaiacbaa Kiaenbaboen doreb daa

Haftpflichtgesetz vom 7. Juni 1871.

No. 97. 4. Dezember 1880. Futtermauer bei dem Bahnhnfe Slahfeld.

Mo. 98. 8. De/.embor 1880. Noiixen au8 der Eisenbahntbitigkeit des prausaiacbau

Staates iin Jahre 1879 80.

>'o* 99. 11. Dezember 1880. Das neuo Empfangsgebaude der Berlin - Anbaltiecben

Eiaaababn. Zar Banrtheiluog der OalankknotanoVerbindangmi aiianMr Briklmi.

Dia Varbilteiiaa dar Staataalaenbabnbaamtan and - der Baamtan dar vom Staala

arworbanmi Prifitalaanbabnan.

]!•• lOl. 18. Daaambar 1880. Uabar dia Vorarbaitan ur Simplonbahn.

108. 25. Dezember 1880. Die VerhSltnisse der gbialaalaaabahnbaamten nnd dar

Baamtan dar vom Staata arworbanan Privalbabnan.

Digitized by Google



BndMradian. 71

]|«. 104. 29. DeMBbwr 1880. D«btr die AnlirMidiiagsn fir StaatMiflCBtehnbaolm

in Preussen.

Aentaches Handelsblatt. Berliu.

No* 49. 2. Dezember 1880. Die Herkunfts- und BestinuniuigaUiad«r in dar deutaeUaa

Handelsstatistik. Slatistik der Rhci^^^chif^'ah^^

No. 61, 16. Dezember 1880. Die fiaftuni,' der Eiseiibabn-yerwaltungeD fur Bescb&-

di^ngen deckuDgsbedorftiger Goter durcb £iuflu3s tod Nasse.

L'£eoiioini8t« fran^ais. P.uis.

No* 49. 4. Dezember 1880. Le rapport de M. Richard WaddingtOD 8ur le regime

dm ehMdaa do far. hiAtru d*aii adndidafeid: la projet do fusion dai onmilma

ot dm trammji.

Ho* M« 11. DeiMDber 1880. Lo monTooionl 4eoiiomiqtte au ^t»>Unit: l«i ebemlni

da f»r. L'aneoDbrwBonk dat voiaa farrto.

Mo IWwtolai ZdrMi.

V*. 91. ni iiii S7. Kofambir und 4. l>eMmbar 1880. Die vanuisaiditUchan Toai>

pnatafYarhlltnisse des Simploa-Tunnels. (No. 82:) Die EntfleiaQng aaf d«r

Rheinbrucke der VerbinduDgsbahn bei Basel.

No. 84. und 'io. 11. und 18. Dezember 1880. Resultats obtenus dans Temploi den

locomotives compound sur les cbemins de fer secoudaireti. (No. 240 Bericbt

fiber die Arbeitan an der Oottbardbabn im Oktober 1880. (No. 25:) Zum
BiaMboluraBfall aaf dar BMdta dor Varbindnngababn in Baial.

Ho. M* 85. -Doambar 1880. Zum DnNbseUaf das UKfrtaintunnals. Die Bisen-

balmeu Indians.

lltMNMidMko MtMferllt Berlin.

oil Xn. Daieaiber' 1880. Ball'a aatonmtlieh-otelttrlselio Bisanbabosignala (Sahlusa).

Engliieorintr* London.

Xo. 88. November 1880. CinodiMi taawaja. Soutii span of' the Columbia

^bridfa; FtansylTania railcoad. BaOvays in New-Zealand.

Ho* nV» 8. Deaambar 1880. Oe^oa railways.

No. 98i. 10. Deiember 1880. . PriTata UUs for session 1881.

Ho. 78L 17. Dscamber 1880. fisnadian nilways. Tramway lecomoliva. LoeonurtiTe

Brobona.

Ko* 982. 24. Dezember 1880. Private bills for session 1881. The sonlh Bsk rirer

viaduct. Doable bogie platform wagon. The proposed new bridge over the

Douro.

No. 788. 31. Dezember 1880. Private bills lor session 188 1. The employers

liability act.

Monltore delle strade ferrate. Torino.

No. 4tt. 17. November 1880. Lc ferrovie dell" Alia Italia, lavori urgenti ed acquisti.

ProdoUi ferroviarii meusili (luglio 1880). Progetto di conveuzione iutemazionale

pei tnuQsporti snilo fsrroTie.

Ho. 48. 1. Doiombar 1880. II tmiBeo sulla fnrrovio Msridionali a Bomana aal

1880. Prodotti Ibmviatii mensUi (Settembro 1880). Le ferrovie Belghe

net 1880.
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Mo* 49. 8. Dezember I860- II bilancio del lavori pubblici, e le modificftzioni alU

]«gge ferroviaria. L'incremenlo del traffico lulle f«ciOTM. Stnisio ecooomioo

ferrOTiario.

No. 60. 15. Deieuiber 1880. Slalistica internazionale ferroviaria.

No. 61. 22. Dezember 1880. Moditicazioiii alU legffe ferroviaria del 1879.

Beme commerclale et Juridlqne des chemtm de fer etc. Hruxelles.

8* Liefenmg. 19. Dezember 1880. A propos de Tinsuffisaiice du materiel de trans-

port. Resum^ comparatif du mouTement et de la recette du miout^re dee tra-

VMS paUies pandiiiit ki mok da MptunlM 1819 «l 1880. — Des plaotalioM

le long &M ebeniM de fer.

9. UAtaruf• 85. Detenber 1880. Projel d'uiie loi eoneemeBi iHutfhaieii de em*
sells d'arroadissements et d'un conseil g^a^ral en|ii4e de radministration dee

cbemins de fer de Tfitet de rempiie d'Allemigae. Le bnlletia effieiei dee

adjudications.

Dm Schitr. Dresden.

Ne* 85. 2. Dezember 1880. Das Eiserne Tbor. Reg;ulirunj? de« Pregel. Ein Brief

voD Justus von Liebi|? uber die Selbstentzundunf; von SteinkobleDladungen.

Ein.stelluujf der Ketteiischifffahrt auf der Saale. Wintergefabren auf der Elbe.

No. 86. U. Dezember 1880. Rhein-Maas-Kaaal. Touage auf der Oder zwisehen

Stettin nad Bnelea. Regulirung d«r XeeNl aill itew MiadoagienMn Bua,

Atmeth nnd Gilge. SteeUieber AoArand fir aefidinmg der preoeeisdMn

87. 16. Dezember 1880. Zur Rheinregulinmg im Rheing&u. Zollamtlicbe Schilb*

begleituDg in TTolland. Zur MeinkanaHnetioa. Rhein-Weeer-KaneL Der Bron*

berger Kanalverkehr 1880.

No. ft8. 23. Dezember 1880. Rhein-See-Dampfer nach dem Muster der nLiTadie".

Die RbeinreguliriiDg im Rbeingaa. Der Khembafeayerkebr im Jahre 1879.

DampfMbleppiebiflUirt mf der Oder.

Nt. 88. 80. Dezember 1880. Der Oder - Spree • Kanei. Die llbelBregalinnf ioi

Bhelngan. Die Hafmfiege am Rheiii. MoaelkaiM]. Wei«li9elregalimc.

Wo«hMiblUt llr AnUtekton mmi Ugnkmn* BerUn.

ffo* 48« 8. Detenber 1880. Stnaieababii nit SeUbetrieb sa St Ftauieko.

He, 68. 81. Detenber 1880. Die Brikkenbaa-Uebasg dee Beenbabn-Betaillone bei

Clanaderf.

Mti«hrlft to Sitemidu UgnUmt' maA Arohltektw-Ttnlne. Wien.

X« md XL Belt* 1880. Anregungen tor teebnladieii BrMdilenng dee Banee

ten Lokalbabnen (Sefaloaa). Der Stagett- md BtoUvnbaii im Bahneinaebnltte

No. 18 der Istrianer Staatsbabn. Nacbtrigliebe BemerlcungeB tn den Aidbatae

,Beltrag stir Berechnimg der elaetiecben Bofentriger etc."

B«tMMg«|«an Urn AeftRfe 4m KMglichMi malaMrlmae te MnyiekM AiMln.

OmI Hi^MHni'a Veriaa» Bartla W. ~- Qtitmia M Jallm BUImAM. BerllB W.
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Die Entwicklung des Submissionsverfahrens ioi Bereicli des

Mkiteterhiiiis der MMIicliM Arbetten

(vomaligen Ministeriums liir Handel* Gewerbe uud offeutliche Arbeiten).

I.

Ton der Enichtuog des Uandelsiniiiisteriums bis zuiu Jalire 1877.

A. Die grnndlegenden VerfUgaogen 1848—1851. .

Nachdem dunh den AUerbOeliatflii Erlaaa vom 17. April 1848 das

Ministeriam for Handel, Gewexbe nnd Oifontlielie Arbelton eirichtet worden

war, wnrde innerhalb desselben alsbald die Regelnng dw BteaHkhen Snb-

missionswesene ins Aage gefasst.

Die Gnmdlage hiecAr hatte der f. 19 der Instmktiim Kir die EOnig-

liehe Ober-Redmnngskammer vom 18. Deiember 1824 zn bilden, wonaeh

^die fiir Rechnnug des Staates gescblossenen Kontrakte ebenso

wie jeder Ankanf ffir Rechnnng des Staates in der Regel anf

Torhergegangene Lizitation gegrundet sein mfissen, insofem

nieht in den Yerwaltonga-Instrnktionen anderweite Bestinunnngen enthalten

aind oder Aasnabmen daroh die Natnr des Geschafts gerechtfertigt wer-

den*. Diese Vorschrift enthielt eine Anwendong des bereits Yordem

beobachteten Grondsatzes, dass der Staat in der Regel VertrSge, sei es

in eigoem, sei es in fremdem Namen, sei es als Eftnfer, sei es als Yer-

kinfer, nnr naeh voransgegangenem OiFentlichen Ansgebot abznsehliessen

nnd, IbUb er der anbietende Tbeil war, dem Meistbietenden, fidis der

nadifragende Tbeil, dmn Mlndestfordernden den Znaehlag zn ertbeilen hat.

Die Ober-Rechnnngskammer-Instmktion fsnd insbesondere die analogen

BeatinunuDgen der Allgemeinen Geriohtsordnniig nnd des AUgemeinen

Landreebts ffir die Prmusischen Staaten vor, dahingehend, dass die Jnstiz-

bebOrden, sowett ihnen als prozess- nnd vormnndsehaftagerichtlichen In*

stanzen YeiftnaseniDgsgeschflfte obliegen, gewObnlieh den Weg dea Sffent-

liehen Ansgebo(s mitteUt Anktion nnd Snbhastation einznschlagen nnd

dem Meistbietenden den Znscblag zu ertheiien batten.

AnhN fir SjMtataMMi. IMl. 0
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Der Hanclelsiniiuater empfoU hiennch in einer ZiiinlarverfikgnDg Yom

26. Mai 1849, «bei der Veniiiigaiig cler Arbeiten im Allgemeinen die

Offentliche Sabmitnoo oder Ludtatioii la wfthlen, well aie den sieheraten

Anhalt fOr die FeststeUong angemeesener Preiee gewihrt nod zngleich die

BehOrden gegen HiaadentDBgen nnd YeidSehtigiuigen ihrea VerfiJirens

aebfttzt*, imd die Yerwaltnngen warden angewieaen, ,alle llaterial-

liefemngen and Banarbeiten mit Einachlaaa der Arbeiten der Tiachler,

Glaaer, 8chmiede» Scbloaser, Topfer a. a. w. der Begel naeh, aofem niebt

beeondere Umatftnde, a. B. die GeringfOgigkeit dea Gegenatandea, die

Dringliebkeit der Lieferong oder die znr Arbeit nOthige beaondere pera5n-

liehe Konatfertii^eit Aoanahmen reehtfnrtigen, im Wege der Sabmiaaion zo

erdingen*.

Eine ZiikaiarrerfllgnBg dea Handelminiatera Tom 10. Janaar 1851

„die Berllckaiebtigang der BrwerbaYerfaftltaiaae der Handwerker bei der

Anafahrang der Offentliehen Baoarbeiten betreffend," erlinterte die Grand-

afttse dea vorbezeichneten ftHberen Erlaaaea and aprach aiiBb namentlich

in Iftlgender Weiae fiber den Einflnaa aaa, weleben die Yerordnnng Yom

9. Febraar 1849, bekreffbnd Yeraebiedene Abftnderongen der Allgemeinen

Gewerbeordnang, anf daa Sabmiaaionaweaen anaiafibea geeignet war: „Naeh

den Beatimmnngen der §§. 28 and 24 der Verordnang Tom 9. Febraar

1849 ist awar die ZolaaaoDg znm aelbataUtaidigen Betriebe einea der dort

genannten Handwerke dareb den vorgftngigen Kaebweia der gewerblioben

BeflUiignng bedingt; darin findet jedoeb der Ton mebreren Seiten geatellte

Antrag, anr Betbeiligong bei den Sobmiaaionen and Liaitationen nar ge-

prflfte Handwerkamebter zoznlaaaen, nicht die voraoageaetate Begrflndang.

Die beatebenden Geaetae geatatten jedem znr Abaehlieaanng gfiitiger Yer-

trftge Befthigten, bei der Yerdingang der Lieferangen and Arbeiten ala

Untemebmer anbatreten, nar maaa deijenige, welcher Arbeiten einee der

in den §§. 23 and 24 a. a. 0. genannten Handwerke liefem wiil, obne

znm aelbatatindigen Betriebe des betreifenden Handwerke befngt za aein,

£e Arbeiten dorch hierza befogte Meiater anafBhren laaaen/* Hieinach

biiiigte der Handeiammister die Aoifiuaang, daaa ana den Beatimmangen

der Yerordnnng vom 9. Febraar 1849 eine beacbrftnktere Anwendong dea

MlbDtlicheii Snbmiaaionaver&hrena nicht gefolgert werden dfirfo. Dieae

ZtrknlarverfOgang beachftftigte sicb ferner mit der hiennit eng zttsammenhln-

genden Frage, in welchem Umfange aioh die BehOrde die Wahl nnter den

Bietem vorzabelialten babe, nnd zwar im nacbstehenden Sinne: „Die nftlieren

Beatimmangen, nnter weleher Zabi von Mindeatfordemden die Anawabl des

Untemebmera Toibehalten werden soli, am znr Aaaachliessnng nnznverl&ssi-

ger Dntemeluner den nOthigen Spielraom zn laaaen, aind von den Eonig-

licben Regieningen nacb den orUiehen Yerfaflltniaaen za troffen. Dabei
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Ogeo audi di^enigea FUle berfieksichtlgt warden, ia weleban der Mindest-

Meinde vor dem Begiaa der Arbeit Mwillig von seiaeni Angebote

mfiektritt Ber Yorbehalt dner anbeeehrSaktea Aaawahl dee UateraehaierB

oBter simmiliebea Biefceia erseheiat aieht znlftseig, tbeils weil die Gewerbe-

tnibendea znr BetheOignag be! der Sabmieeioa oder Lisitatioa aar dareb

die ia Aaeeioht geetellte BerOeksichtigaag der vortbeUbafteetea Geboto be-

stiauat werdea kOnaea, theils weil die ErtbeihiBg dee Zaseblagee ohae

Bfekeiebt anf die Hobe der gefordertea Preiee Beeobwerdea fiber wiilkflr-

liebe Begftaatigaagea Biaaelaer bervorraft, welcbe dareb die OflfoaOidie

Veidiagnng venniedea werdea aollea. Dagegea maee der BebOrde die Be-

fngaies vorbehaltea bleibea, alle bei der Sabmiesioa oder Lisitatioa eia-

gegaageaea Gebote abzniehaea aad die aasgeboteaea Liefaraagea oder

Arbeitea anf anderem Wege sa beeobaifiBn, weaa aie die Aaerbietaagea

der Miadeatforderadea aiebt aaaebmbar fiadet oder weaa daa eiageleitete

Verfobrea zn eiaer so geringeo Betbeiligaag voa Gewerbetreibendea gefObrt

bat, daea die abgegebeaen Gebote, in Ermaagelaag der erwartetea Mitbe-

werbnag, fftr die Beartbeilaag der Forderaagea geallgeade Oaterbigea aiebt

darbietea.''

Aaf die Eieeababa-Verwaitaag, welcbe zngleicb aiit der all-

gemeiaea Baaverwaltnag voa dem .Flaaazmiaisterinm abgezweigt and dem
Haadelamiaiaterinm zngetbeilt worden war, worden dnrcb dea Erlass vom

27. April 1850 die Prinzipien der ZirkalarverfQgnDg vom 26. Mai 1849

ia aaebatehender Art and Weise aosgedehnt: ^Ffir alle Arbeiten aad Lie-

foangen gilt aU Regel, dass dieselbea im Wege der Snbinission verdungen

werden. Sofern die Natar dea Gegenstandes geatattet, iat bierbei darch

iifatliebe Aafforderaag eine v5llig freie Konkorrenz zn erOffnen. Das Ver-

fokrea eiaer besonderen Aafforderaag der ala qualifizirt bekannten Lie-

feranten znr Abgabe ihrer Forderangen moss aaf diejeuigeo F&Ue be-

Mbrftnki bleiben, welcbe za einer ofTentlichea Aafforderaag nicht geeignet

eracbeiaen aad zwar anter solchen Mod&litftteo, welcbe eine vollige On-

parteilichkeit konatatiren. Nar besondere Umst&nde kOnnen eine Verdingaag

ans freier Hand reebtfertigen/' Ais sokhe besonderen Umst&nde wardea

in eiazelnen Erlaasen beispielsweise die Driaglichkeit and die bei Gegen-

8t&nden bis zn 20 Tbalem Wertb aazanebmeade Geriagfugigkeit dea Be-

darfa bezeichaet

B. Die Auwendnng and weitere Aasbildang dieser graud-

legenden Bestimmangen.

Aaf dieser Graadlage warde verfahrcn, doch ergab sicb za Teracfaie-

deaen Zeiten das Bedurfniss, uber einzelae Pankte weitere Verlttgangea

la tieffea. So warde ia daa Reglemeat vom 22. Oktober 1868, welcbea

6*
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die Kompetenzverh&ltDisse der Berg-, Ufttten- and Saiiaenverwal>

taug oidoet, eine BestimmuDg aafgeoommen, ,fdaw Veitrftge, welche die

Liefenmg oder Verdinganp; der znm Werksbetriehe nnd znm Baa odar

znr Reperatur bergfiskaliscber Gebaude uud Wepe erforderlichen Mate-

rUUieD, Arbeiteo, Ger&thBcbaftcD, Utensilien, Mascbinen etc. betreifen, wenn

der Gegenstand derselben den Werth yod 50 Thalern erreicbt, io der Kegel

anf vorbergcgaDgene Lizitation oder Sabmission gegriindet werden mussen,

nnd dasB die ausimbmsweise je nacb der Natur dcs Gescbliftes oder der

beaonderen vorwaltenden Umstfinde zal&ssige freib&odige Aoscbaffimg von

Gegenstftnden uber 50 Thaler Werth bei der BedmoogtlegaDg besoiiderer

Bechtfertigaog bedarf/*

Id gleicber Weise wnrde in dem Erlasse vom 19. Augoat ld72, darcb

welchen die allgemeine Bauverwaltmig die Verdingnng von Liefe-

mngen und Arbeiten fur Staatsbanten in mebreren Puukten regelte, das

Offentliche Ausgebot als vorzngsweise za wiiblende Vergebuogsart voran-

gestellt nnd namentlu-b hervorgeboben, es sei „bei Ertbeilong des Zn-

8cUa|^ der Geaichtsponkt festzubalten , dass eine willkurlicbe Begunsti-

gong Einzelner mit ZnrficksetzuDg anderer solider and befiUiigter Eon-

kurrenten scbiecbterdings nicbt stattfioden durfe/'

Es wQrde den BehOrden aofgegebeu, „ia Fallen, wo eine Aaswabl

onter den Lizitanten Qberbanpt notliweiidig oder zweckm^asig erscheint,

dieselbe anf die drei Mindestforderndeu zu beschranken." —
Inzwischen waren durcb die Gevserbe-Ordnung fur den Norddeutschen

Bond vom 21. .luni 1869 bisberige Bescbrftakangen des Gewerbebetriebes

aofgehoben and der Wiedererrichtuog des Deutschen Reiches 1870/71 war

eine Ausdebnung und Steigerunti; der ijewerblit ben Thatigkeit gefolgt, mit

welcher die Soliditat der angefertigten und angebotenen Arbeiten und Er-

zengnisse nicbt immer gleiciien Si liritt hielt. Als sicb danacb bei den

Provinzial - Verwaltungen Geneigtbeit zeigte, Ofter wie friiber, statt des

aligemeinen eiu eugeres .Submissiousvcrfahren zu walilen, warden vom

Handelsminister, im Ycrein mit dem Finaazminister, den BebOrden in dem

Erlasse vom 10. November 1873 die folgeudeu Weisuugeu ectheilt: ^Es

bat sicb in neuerer Zeit, tbeils in Folge des grossen Aufscbwnnges, welcbeu

die Bauthatigkeit auf alien Gebieten genommen bat, tbeils in Folge der

durch die neue Gewerbeordnung herbeigefuhrteu Umgestaltuug der Verbalt-

nisse der Baubandwerker, das Bedurfniss berausgestelit, bei der Verdingnng

von Lieferungen und Bauaust'ubrungen fur fiskaliscbe Recbnung neben dem

unbeschrankten Offentlichen Ausgebots- (Submissions- oder Lizitations-)

verfabren ein bescbrSnktes Submissionsverfabren, zu welchem nur beson-

ders tucbtige und zuverlassige Baubandwerker aufgefordert werden, zu

geetatten, aach in beaonderen f&llen and haofiger, als es bisher zoUssig
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war, eine Verdingnog ana freier Hand eintreten za lassen. UiA dieiem

Bedflrfhieae za entopreeben md dia mit dar jedesmaligeo BiBboltuig nnBarar

Ganehmigimg aothwandig TariniDdaBa VerzOgeruog za vameiden, woUaa

wir dia EOnigliehan RagiarnngaD hiardnrah aimlehtigen, bei dan im Baraicha

onaarar Basaorta varkommandan Liafanmgan nod Banaualfihmiigaii f&r dia

Falga in allan Fftllan, in danen dia Anwandnng daa OiFantlichan unba-

sebribikten Snbmiaaiona- adar Lizitationavarfobrana fllr nngeeignat and dem
fiakaliacban IntaraBaa nicbt antspraehand angaaaban wird, van dieaem Var-

fabran abznatebn and, je nacbdam aa fttr vartbailbaftar and angamaasanar

araebtat wird, ain beaebrftnktaa SobmiaaianaTarfabran adar aina Vardingong

ana fraiar Hand aintratan za laasan* £s ist jedocb aocb famarbin als

Ragal an dam 5ffantlioban Sabmissians- * and LizitationsTarfabran festza-

baltan ond dia Banbaamten sind anznwaisan, bai jadam eiozaban (ibar dan

Kaatanbetrag Ton 50 Tbalani binaasgabendan Baa zom Aasacbioaa diasas

^HTantlicban Varfabrens dia Ganabmigong dar EOniglicben Regiarnngan ein-

zabolan, walcba nnr nacb sorgfiUtigBtar Prfifang and Erwagang allar ain-

scblSgigan VerbftltnisBe and nnr dann, wann von dar Anwandnng daa ba-

scbrSnktan Sabmissionavarfabrana odar dar (raibftndigan Bagabnng ain bea-

sarar Erfolg mit Baatimmtbait erwartat wardan darf, za arthailan iat Von

dargaatalt aeitana dar EOniglicban Ragiamngan ertbaQten Ananabmageneb-

migongen arwaitan wir aina Anzaiga, in walcbar dia Grflnda filr dia Var-

gebaog dar liafarang odar daa Banea ana fraiar Hand, bezw. im Waga
der baaabrftnktan Snbmiaaion anzofttbren aind, aowia in allan irgandwie

zwaifalbafkan FftUan aaitana dar EOniglicban Ragierongan dia Nacbaacbang

onaarer Ganabmigong.**

Anacblieaaand an dieaa VarfUgang trat der Erlaaa dea Handalankiniatara

Tom 20. Novambar 1874 nngareebtfartigtan Aaadehnongan daa angaran

SabmiaaionavarMrana entgegan and wiea inabaaondere daraaf bin, „daaa,

wenn ala Grand, aaa walcbam dia Abwaichang Ton dar Regal dea QfTent-^

lieban and nnbaacbrSnkten Sabmiaaiona- and Lizitationaveiiabrana ganeb-

migt warden aei, mangalnda Eonknrranz bebanptat warda, ea der AnfQbrnng

bedflrfa, ob ain Offantlicbea SnbmiaaionaTarfabran obna Erfolg veraacht aei

adar woianf aieb die Annabme grfinde, daaa ain aolcbea wagen Mangela an

Eonknrranz erfolgloa aein wftrde." —
C. Die gleicbmfissi^c Re^elnng der Sabmiaaiona- and

Eontraktsbedingnngen.

Nacb and nacb ergab aicb daa Bedflrfiiiaa, anch ftber einzelne bei

dam SnbmiaBionaTaTfahran za Grande za legenden Bedingnngen allge-

maine, fttr aftmmtliche betbeiligten BebOrden maaaagebende Beatimmnngen

za treffeo.
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So wudeii dueb dea Briass Tom 21. Jnni 1661 die KdnigUdieii

EiBenbalm-Diraktioiifln angewieseii, «di6 Znschlagftfristen km m. be-

mesBaii, namentlich bd Artikeln, wekdie bedentenden PMinehwaiikiiiigai

vntorworfen nnd". FSr diese warden 14 Tage, lllr andere Artikel 8 Woeben

ale Begel geaetst

Ebeo denelbe nnd eio aplterer Srlaes vom Jabra 1873 entbielten

Beetimmiiogeii fiber einzebie Srleiebteiiiiigen bet der Eaatio neb eatellung.

Besfiglieb dea Anftragea sa M ehr- nnd Hindorliefernagen ord-

neto der Btlaaa vom 21. Jnni 1861 an, daaa .Beatunmnngen wegen Be-

leehtigong der Yerwaltnng, e?ent eine Ermiaaignng oder BibOhung dea-

laeferDngaqnantama fordera za dflrfon, ana den SnbmiaaioiiabedingQngen

tbonliehat wegnlaaaen aeien^ — nnd der Erbua vom 19. Angnat 1872

aolirieb for, ^daaa in den Bedingnngen an den LiefiBnuigBvertrftgen den

Lieferaaten nieht nnbegreozke Verpfliditangen binaichHicb dea lieferanga-

qnantuna anfedegt werden aollen*; deraelbe empikbl, ,in jedem Falle

nnter Teratftndiger Wflidignng der Verhiltniaae, welche anf einen Hehr-

Oder Minderbedarf einwirken kOnnen, ein tfazimnm beaondera an arbitriren,

-welchea in der Begel 10 pGL dea AnicUagaqnantama nicbt werde flber-

ateigen dOrfen*.

Femer wnrde den FroviiudalbebOrden anfgegebeo, bei der Normlmng
and Einaehnng von Konventionalatrafen jede Hftrte thnnUcto an ver-

meiden. Der Erlaaa vom 21. Jnni 1861 gab an erkennen, ,daaa Konven-

ventionalstrafen, welehe flbrigens steta in angemeaaenen Greaaen an balten

nnd deren Feataetzong in daa Ennesaen der BehOrde an stellen aei, fftr

flberfl&ssig erachtet werden kOnnten bei alien Vertrftgen fiber GegenatSnde,

die in F&llen nicht kontraktgemftaaer Lieferong sofort in der bednngenen

Qoantitftt and Qaalit&t anderweit besehafit werden kOnnten, nnd dass die

dnrch soiche anderweite Bescbaffang entatehende Preisdifferenz ans der

bei Lieferong derartiger Gegeoatftnde regelm&ssig zn erfordemden Kantion

zn decicen sei**. Der Erlass vom 19. Angost 1872 land an erinnem,

,,da88 in Beziebnng anf die KonventioDalatrafen die Festsetanngen genaner

ale bisber dem obwaltenden Intereaae entsprecbend abzuw^en and den

konkreten Umatfinden aDznpassea, anch die Termine nicht obne Noth an

knrz za bemessen seien". Id abnlicber Weise wnrde dnrcb sp&tere Bdaaae

eine koolante Anaftbaog dea Bechtes, Konventionalatrafen einznziehen, anr

Pflicht gemacht.

Die Schlichtnng von Streitigkeiten zwischen der Verwaltnng .

nnd den Unternebmern anlangeod, erklirte der Erlass vom 19. Angnat

1872 es Mr „nicbt baltbar, Differenzen fiber die VertragserfQllaDg nnter

Ansscblnaa dee Becbtwegea der alleinigen Entacheidnng des Regiemngs-

nnd Banratbs vorznbebalten, znmal derselbe von den Unternehmem steto
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als Partei angesehn werde;" der Erlass eraohtet den Verhaltnissen eat-

sprechend, wenn zar Vermeidang prozessualer Weiteraogen ohne Erwahnong

des Rechtsweges die Entacheidung hervorgetretener Differenzen einem

schiedsrichterlichen Spruche zugewiesen oder fur bestimmte Punkte das

Erachten von SacbverstSndigen maassgebend werde. Auch die Eisenbahn-

Verwaltungen worden in dem Erlasse vora 20. Mfirz 1874 bedentet, „die

Kntscheidung uber Differenzen prinzipieller Natur nicht lediglich dem Er-

messen der verdingenden Verwaltang, bezw. der Organe derselben za iiber-

lassen, sondern einer unparteiischen schiedsrichterlichen Instanz vorzube-

halten". Neben diesen einzelnen Punkten gelangte im Ministerium die

Frage zur ErSrternng, ob es rftthlich sei, einheitliche Formulare fur

allgemeine Submissions-Bedingungen vorznschreiben. Der Erlass

vom 19. August 1872 ging von dem Grundsatze aus, dass „eine durch-

gftngige Gleichmfissigkeit der Submissions- und KontraktsbedinguDgen nicht

erforderlich sei, da die wirthschaftlichen und gewerblichen Verhaltnisse,

sowie auch die Abweichungen der gesetzlichen Vorschriften in den ver-

schiedenen Landestheilen'besondere Berucksichtigung bcanspruchten, welche

eintreten zn lassen zun&chst den ProvinzialbebOrden zustehe.*^

Fur das Gebiet der Eisenbahnverwaltnng sprach sich der Eriass vom

30. M&rz 1874 dabin aus, „dass nichts entgegenstehe, die allgemeinen Sab-

missions- und Kontraktsbedingungen fur Arbeiten und Lieferungen in den

Uauptpunkten ubereinstimmend zu normiren." Es wurde deshalb an-

empfohlen, „eine Revision der fraglichen Normalien eintreten zu lassen

and die thunlicbste Uebereinstimmung zwischen den einzelnen Direktionen

anzastreben". Als leitender Gesichtspunkt ward hierbei angegeben, „dass

die Bedingungen keine Stipnlationen enthalten durften, welche bei etwai-

gem Austrage von Streitigkeiteu im Wege der richterlichen Entscheidung

von vornherein als unhaltbar oder allgemeinen Rechtsbegriffen widerstreitend

bezeicbnet wiirdeu und dass der Verding der Arbeiten und Lieferungen

als ein Geschaft erscheine, bei welchem auch die Reehte des Unteruehmers

ond Lieferanten zu wahren seien*. Demzufolge wurdeu von den KOniglicheu

Eisenbahn-Direktionen gemeinsame „Allgemeine Bedingungen fiir Bauunter-

nebmongen, Arbeiten and Lieferungen'' aafgestellt and zur Einfuhrong

gebraeht.

n.

Bie Teiluuidluigeii der Jalire 1877—1880 und die andenrette

Begelnng dee SiilMiilseieiiftferfUireiifl.

Nachdem sich das Submissionsverfahreu in der voislehend uiiher dar-

gelegtea Weise, unter Riicksichtnahme auf die jeweils hervortretendeu, der

Zeotralstelle bekannt werdenden Bediirfnisse aller Betheiligten ulimalig
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herausgestaltet hatte, ist dasselbe seit den Jahreii 1S77 nnd 1878 von

technischen und industriellen Kurperschaften, in der Faeh- and Tagespresse,

sowie im preussischen Abgeordnetenhause wiederholt zum Gegenstande

eingehender Erorteningen und Verhandlungen geniacht, aach sind Vor-

scblaue iiber die Abiinderung einzelner Bestimmangen in den Normal-

Submissions- reap. Vertragsbedingongen kundgegeben worden. Es sind

im Wesentlichen folgende znm Theil, wie wir gesehen haben, anch friiher

schon in den Vordergroud getretene Faokte, mit deueu sich diese Kritik

besch&ftigte:

a) Im Allgemeinen.

Wenngleicb man grundsatzlich oder als darehaus zweckmSssig an-

erkannte, dass die Arbeiten und Lieferaugen fur die Staatsverwaltung im

Wege der offentlichen Submission vergeben wtirden, maehte man

andererseits doch geltend, dass dnrch das System der unbeschrankteu
Offentlichen Submission in der seitherigen Ausdehnun;^' die LeistungsfShig-

keit der Industrie herabgedruckt werde, weil die leelle Arbeitsleistnng

nicht geuugend zur Geltuntc gelan^^en kOnne und daher, wenn anch an

sich billige Preise, doch keine sicnere Gewfihr fur gute, tfu litige und preis-

wurdige Arbeiten und Lieferungen erzieit werde. Es wurde fur angemes-

sener eraehtet, wenigstens bei gewissen Arten von Arbeiten und Liefe-

rungen, die Submission- auf einen engeren Kreis von Submittenten, von

deren Soliditiit und Leistungsfahigkeit man sich vorher zu uberzeugeu babe,

zu beschriinken. lusbesoudere wurde die beschrSnkte Submission em-

pfohlen in solchen Fallen, in welchen es mehr auf vorziigliche und kunst-

lerische Ausfiihrung ankommt, sowie da, wo sich die Qualitat und Zweck-

massigkeit der zu liefernden Arbeit oder Waaie erst nach langerer Zeit

durch den Gebrauch erkennen lasst, so dass die bessere Leistung gegen

den billigercn Preis den Vorzug verdiene. Ueberhaupt sei auf Qualit&ts-

koukurrenz ein grusseres Gewicht za legen als auf Preiskonkurrenz.

b) Im Be sonde ran.

1. Es wurden verschiedene Ansichten daruber geSussert, ob uberhaupt

und in welchem Umfange und welcher Art und Weise eine Ver-

offentl i ch un g des Resultates der Submissionen einzutreten

habe. Von der einen Seite hob man hervor, dass durch die Ver-

Offentliehung nicht nur alle Unternehmer zur Betheiligung an spa-

teren Submissionen angelockt wiirden, welche ohne Prufung und

genaue Berechnung lediglich auf Grund der vorangegangenen Be-

kanntmachungen unverhiUtnissmassig niedrisre, der gesunden Unter-

lage entbehrende PreissUtze anbOteu. Dudurch wurden leicht-

siuuige Spekalationen hervorgerufeu and in Folge dessen eiuerseits
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die VerwalUiDg dnreb muolide Liefemng mid tonstige oachtheilige

Weitomogeo, wie Prozesse n. a. w., andereneits Industrie nnd

Gewerbe dnreh die anf solelie Weise enielten Sehleaderpreiee

imgebfihrlicb gescbSdigt Anch war man der Meiaong, daee dnreh

eine VerOffimtliebnng die anslftndiecfaen Konkurrenten den Inlftndem

gegenflber in ErmangelnDg der Gegenseitigkeit nogereclitfertigter

Weiee wfirden bevorzagt werden. In England machten die Be-

hGrden soger den inlAndisehen Untemebmern, die sieh an der Sub-

mission betheQigt hfttten, fiber den Ansftdl derselben keinerlei

Mittheilang.

Dem gegenfiber wnrde von anderer Seite geltend gemacbt,

dass ein soleber Ansschlass der Oeffentiichkeit dem Prinzip der

OffentHchen Sabmission widerspreche, dass vielmehr nnr doroh

ToUste Oeffentliehkeit die Indostrie ein Bild Hber die weehselnde

Gestaltang der Preise nnd BedilrfiiiBse gewinne, nnd dass doeh das

Bekaontwerden einseittger Nachrichten nioht verhfitet werden kOnne,

welche dann nnr geeignet seien, in den interessirten Kreisen

sehftdlidie Irrthflmer zn verbreiten.

2. Die Znsehlagsfristen seien kftrzer zn bemessen, nm den Ein-

flnss orheblicher Preisschwanknngen in der Zwischenzeit mOgliebst

zn besohrftnken nnd die fibrigen Beflektanten nicbt dnrcb nnnOkhig

laoges Gebnndensein an die abgegebene Offerte von der Betheili-

gnng bei anderen Unternehmnngen abznhalten.

3. Die seitherige Verwaitnngspraxis, den Untemehmern die Snb-
missions-, Vertrags- nnd Stempelkosten, (fir deren Ver-

ansehlagnng den Bietem moistens der Maassstab fiBble, sowie die

sftmmtlichen Briefporti an&nerlegen, entspreche nieht der

BUligkeit.

4. Gegen eine Bee tellnng von zn hoben Kantionen alsBieher-

heit fflr die ErfttUnng der vertragsm&ssig ftbemommenen Verbind-

licbkeiten wnrden Bedenken erhoben: entweder entziehe die in

baarem Ctolde oder Wertbpapieren hinterlegte Eantion das Kapital

den Geschftften des Unternebmere, oder die in Form dnes Wech-

sels bestelite Eantion erfordere erhebliehe Provisionen. Bs sei

daher eine Ermftssignng des filr die Kautionsbemessnng allgemein

tibliehen Satzes von 10 pCt. der Vertragssnmme dringend wflnschens-

werth.

6« Die Stipnlation von Mehr- oder Minderlieferungen nach

einem bestimmten Prozentsatz der festbednngenen Liefemng bei

Materialien, deren Preis erhebliehen Schwanknngen nnterliege, sei

zn beseitigen oder wenigskens aaf die nmungftnglieben FftUe nnd
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das thunlichst geringste Maass za beschrfinken. Komme die Ver-

waltuBg in die Lage, nach Maassgabe einer solchen Stipulation

za verfiahren, so sei dies nnter Umstftoden mit einer empfindlichen

Il&rte far den Unternehmer Terbnnden, wfthrend letzterer sich fOr

das seinerseits iibemommene Risiko dorch ErhOboiig seiner Proifle

bezablt za machen bestrebt sein werde.

6. Obgleich bei Einziehang verwirkter Eonventionaistrafen seitens

der BehOrden im Ganzen loyal verfahren werde, sei es doch nicht

mehr als biUig, die Erhebang aasddicklich aaf diejenigen F&Ue

zu beschrftnken, in welcben die VerzOgerang der Arbeit oder Lie-

feraDg durch alleioiges Verschnlden des Unternehmers herbeigeftibrt

sei and aasserdem der empfangenden Behorde oder der Staata-

kasse einen nachweisbaren Schaden verursacht babe.

7. Es warde der Wnnsch ausgesprochen, alle Abschligs- and Schluss-

zahlungen in mOglicbst kurzer Frist za bewirken and obne

triftigen Grand nicht darch Einbehaltang von Qaoten xnr Verst&r-

kung der Kautiou zu beeintriichtigeu.

8. Hinsicbtlich der schiedsrichterliohen Entscheidung von

Differenzen wurde der Aussehluss von Beamten der empfangen-

deii Beh5rde bei der Schlicbtung dieser Differeozen, sowie eine

grDssere Bescbr&nkung der maassgebeuden Entscheidung der ab-

nehmendeu Bearoten uber die Gute der geiieferten Arbeiten oder

MaterialieA gefordert

Diese Ansstellungen and Verbesserungsvorschlage an dem gelteuden

Verfabren sind im Ministerium alsbald einer eiugehenden Frufung unter-

zogen, wobei insbesondere auch gntachtliihe Aeusseruugeu aus den Kreisen

hervorragender Industriellen and sonstiger Betheiligten im Wege sehriftlicher

Umfrage eingeholt warden. Da sicb ergab, dass die geausserten Beschwer-

den zum Theile nicht ungerechtfertigt waren, so warden zuniichst fur den

Bereich der Staatseisenbahn-Verwaltung durch einen Ministerialerlass vom

4. Mai 1878 einige wesentliche Aenderungen der in Kraft stebenden Be-

stimmungen fiber daa Sabmissionsverfahren herbeigeffihrt. Gleiohzeitig

wurdfc in eine umfassende, grundHche Erorterung des gesamraten Sub-

missionswesens eingetreten und dabei insbesondere auch auf die gesetz-

lichen Bestimmungen und die einschlagige Litteratur anderer Lauder Ruck-

sicht genommen. Diese ErSrterungen fanden ihren Absehluss durch eine

am 17./18. M&rz 1880 im Ministerium der offentlichen Arbeiten abgehal-

tene Konferenz zwischeu Kommissarien des Ministers und Vertretern der

lateresaentenkreise. Der Konferenz lag das durch die Unlersucbang zu
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Tage gdl^rdflrte reiche Material m, rie war dnrch eine Migttltige mftiid-

liehe ErOrtemng aller noch bwteheiideti MebmngBTendiiedoiiheiteii in der

Lage, eatweder eiae Uebereiiiatiiiiiniiiig widerstreitender Anaehanongeii

herbdinfllbreii, oder ab«r die wenigen librigeD Strdtpnnkte derart kUur sn

steUen, dasa nuniDehr mit Sidherlieit eine Begelnng eifolgen konnte, welehe

wenigatena den Wflnaeben der Mehnahl aller Bettinligten entapreehend war.

Vom Miniater der OflTenUiclien Arbeiten aind daranfhin eine Amahl
nener Beatimmnngen fiber daa SnbminionaverfahEen nnd die SnbrniaaionB-

bedingnngen ffir einielne Gegenatinde erlasaen nnd verOflbntliebt Ba aind

dies die im Siaeobabn-Verordnnngablatt von 1880 S. 310 ff. nnd in dem

nBeriebl fiber die Ergebniase dee Betiiebea der Prenaaiachen Staataeiaen-

babnen im Etatqabre 1879/80* AnL 82 S. 88 fL abgedmeicten ,Allgenieinen

fieatimmiingea, betr. die Veigebnng von Leiatoagen nnd Uefemngen im

Bereiehe dea Miniaterinma der fiiTenUielien Arbeiten* nebat sngebfiriger

AnaffibmngBTerfttgnng ?om 24. Jnni 1880, femer die Yerffignng vom
gleicben Tage (8. 87 ff. dea Torerwftbnten Betrlebaberiebta), betr. „Snb-

niaaionabedingnagen fBr die flffnitlicbe Vergebnng* nnd .AUgemeine

Bedingnngen, betreffend die Anafflbrnng von Arbeiten nnd Uefemngen

bei den Hoebbanten der 8taataverwaltnng% aodann der Erlaia vom

2* Jnli 1880 (8. 96 ff. a. a^ 0.}, beirefbnd die ^apesiellen Bedingnngen

fBr die Liefemng von Aebaen, Badreifen nnd Sobienen*. Die aUgemeinen

nnd die den Hocbban betreffenden Bedingnngen aind demnfiebat anaaer

im Miniaterinm der OfientUeben Arbeiten aneh in folgenden Beaaorta anr

RinffBhrnng gelangt: dem Finanzminiaterinm, dem Miniaterinm dea Innem,

dem Jnatiambiiaterinm, dem Enltnaminiaterinm, dem Handelaminiaterinm,

dem landwirtbacbaftlieben Miniaterinm, dem Prlaidinm dea Staataminiate-

rinma.

Oieae Nenregehmg dea 8nbmia8ionswe6en8 bat ana Intereaaentvikieiaen

nnd in der Preaae biaber eine nngetbeilte Znatimmnng geftinden. Ba darf

daber angenommen werden, daaa in Znknnft anf den nenen Gmndlagen

aieb daa Snbmiaaionaweaen an allaeitiger Befriedignng weiter entwiolLein wird.
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Die Vorzttge dee Staatsbahnbetriebs vor den Privatiiaimlietrieb.

(Bade d«i bdgiMta Miiiiitani der Sfftmffieliea Arbeiten S«iii«tel«tt« vor don

Abgeordnetenfaam.)

GelegenUich der Yerhandlnngen fiber die Eieenbahn voo Lierre nach

Tumhout hftt Tor Ennem der belgische Minister der Offentliehen Arbeiten

in einer zwar knrzen, aber eindringlichen nnd eindraeksToUen Bede eich

fiber einige der Hraptvorzfige dee Staatobabnbetriebs vor dem Privatbaho-

befcriebe ansgeBprochen. Ee eind drei Pnnkte, die er beeonders bervoriiebt:

Die einfaebere Organiaation, die billigeren Transportpreiae — vomefamltch

im Vergleicb mit den franzOsiseben Babnen — nnd die grOssere Yerani-

wortlicbkeit des StaatsbabnbetriebB vor dem ganzen Lande. Wir geben

die Rede nacbstebend in wortgetreaer Ueberaetzong naeb dem in der Re-

vue commerciale et jnridiqae Tom Id. Febmar d. J. (8. 258 flf.) abge-

dmekten Texte.

Es liegt, sagt der Minister, nicht In meiner Absicht, micb in tbeore-

tlsehe ErOrterangen dnsdassen, in welcben sieb die Verfeehter des Staats-

betrlebea nnd des Privatbetriebea in anderen Lfiadem zn ergeben pHegen;

da aber fiber die Yorg&nge in nnserem Yatoriande aebr viele Ungenanig-

keiten vorgebracht werden, so will ich die Gelegenbeit benntzen, die Tbat-

sacben in ibrem wabren Liebte zn sebildem.

Znnficbst also mOchte icb feststellen, daas die BevSlkemng, soweit

ihre Verkehrswege darch Privatgesellschaften betrieben werden, in der

Uebemabme dieser Linien darch den Staat einen nnzweifelbaften Fortscbritt

erblickt nod dieselbe als eine wabre Wohltbat begriisst.

Man begnugt sich nicbt damit, derartige Vorlagen der Regieruug bei

den Eammem zn nnterstutzen, man drfingt dieselbe vielmehr znr Bescblen-

nignng, macbt ihr die geringste Znrnckhaltnng, den geringsten Zeitverlnst

znm Vorwnrf.

Diese Anschauung des Volkes erklfirt sich ans verschiedenen Griinden,

nnd zwar znnachst aus dem unlaogbaren Vorzuge einer einheitlichen Be-

triebsfiihrang vor einer ZerspHtterung des Betriebes.

Unser gewerbliehes Leben befindet sich in so lebhafter Bewegung,

dass die Erinnerong an die iiberwundcDeu Schwierigkeiten bald verschwindet
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nod sieb aach das GefOhl der Dankbarkdt f&r die enielten Fortacbritte

sebnell Terlierfc. Nnr wenige Leato kOmieii aich faente aoch eine Yor-

stoUvng davoD maehen, mit veleben Koaten, wdehan Zeitveriaateii, welcben

Schwierigkeiten and Plackereien vor eiaigen zwanzig Jahrea in Belgian die

BefilrdeniDg von Penonen and Gfitern verbnnden war.

Danmls gab es iu unserem Lande, wie noeh heute in vieleu aiulereu,

weder direkte Billets nocli Verbandstarife. Die Betriebsiuittel fur den

Personenverkehr waren jaininirlich, die fur den Waareuverkehr vollig un-

zalanglicb. Auf die Zersplitterung des Betriebs folgte die Zentralisatiou

desselben. Die Bildung von Betriebsgesellschaften, ihre Verschmelzung,

ihr Uebergang in Staatsbetrieb waren die weiteren Entwickelangsstufen

einer Bewegung, welche die Kainmern und die Regieraug zum giossten

Segen dea dffentlicben Wohles stets beguustigt haben.

Darcb Einfuhrung einer einheitlichen Verwaltung und einer gleichfor-

migen Tarifirang der Traosporte fQr den grOssten Tbeil des Laudes hat

die fiegienmg eine wesentlicbe £rm&s8igang der Fraclita&tze mOglich

gemacht

Im Allgemeinen macht man sich kein richtiges Bild davon, welcben

Anfmuid an Kosten, Zeit and Arbeit die endlosen Verbandlangen, aeien ea

mandtiche oder acbrifUiebe, erfordem, welcbe zwisehen verscbiedenen Be-

triebsTerwaltiingen nnvermeidlieb aind. Der prenssiaebe Minister der

Offentlicben Arbeiten, Herr Haybacb, bat dies neaerdinga in einer be-

merkenswerthen Denkschrift bervorgeboben. Er bat nacbgewiesen, welcbe

erbebiiehen, vdUig fiberfl&saigen Eosten erwacbsen and scbliesslicb dem

Pabliknm aaferlegt werden dnrch die Verbandlangen ilber die flObe der

Fraohtafttze, welebe der Handel tragen kann, fiber die Vertbeilang dieser

Fraebten, die Anfetellang and Prfifong gegenseitiger Abrecbnongan, die

Feataetzang der flaftbarkeit der einzelnen Transportbetbeiligten, der Fahr-

plftne eines Verbaadazages, die Regelang seiner AnscblQsse and Aofentbalts-

zeiten, aeine Zaaammensetzang auf den Debergangsstationen, die Verein-

barongen fiber den wechselseitigen Gebranch des Betrlebsmatorials, die

Vergfitnngen bierffir, die Aafotellang and Begleicbong der bezQglicben

Bechnnngen, die Liqaidation der Entsebftdigangen ffir Verlaste ond Be-

sebftdigongen an Gfitern and Betriebamaterial.

Dareb.den Fortfall der meiateii dieaer Besebrinkangen des Verkebrs

inaerbalb des Lasdea ist dem Poblikam ein grosser Bienst geleistet.

Aoeb die letzten Hindernisse allm&lig za beseitigen, wild ein wdterer Fort-

sehfitt sein.

Dies wurde allerdings vielleicht aucii eine grosse Gesellschaft ebenso

bewerksteliigen kdnnen, wie der Staat.
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Wm aber eine GeMOaduift aicht Tennag, was eine solehe bisher nicht

venioelit hat, aiieh ktloftig niehi ermOgea wird, daa ist die RnnlsBigiug

der TraiiBportproise fttr Penonen and Gflter, wie tolelia der Staat hariwi*

fBhrt

Urn aieh za fibeneiigaii, wie bereehtigt oad Tentibidig ea iat, wann
daa Pablikom dam Staatabatriaba Tor dam Pri?atbatriebe, aaeb der baatan

GaBallwdiaftflii, dao Yonog giebt, dasa ganflgt aia einftehar Vaigteich.

kh babe oaeb den ofiBsieUan QneUen der frauOaiacben Statiatik den

dnrohachnittlichen Ertiag der befi^rderten Peraonen and Gfttertonnea anf

daa Kilometer bereebnet and die gleichen Angaben in demselben Jahr ftr

daa belgiache Staatsbahnnets anfetelleo lasaan.

Bin Yergleieh dieaer ZaaammenateUnngen . flUirt za folgendem Sr-

gebniss:

Im Jabre 1878 betmg der dorebscbnittliebe Ertrag fttr jede bef6rderte

Peraon and fOr daa Kilometer aaf den secha grosaen franzOaischen BaJbnen

5,31 cts., anf dam belgiachen Staatsbahnnetz 3,76 ^^-t bei letzterem aomit

veniger 0,oim cts. ftr daa PersonenlLUometer.

Bei Attweadnng dea belgischen Tariff anf den fraazOaifleben Verlcehr

wArde dem franzOsisehen Yollce im Jahre 1878 eine Aasgabe Ton

78 869 000 free, erspart worden aein.

Umgekebrt wftfde dnrdi Anwendnng dea franzOaiaehen Tarife aof den

belgitcben Yerkebr dem belgiacben Pabliknm eine Mehraosgabe von

10400000 froa., vnd zwar lediglieh fttr die Peraonenbefdrderong, er-

waebaan aein.*)

la demzelben Jahre war der dnrchachnittUehe Ertrag fllr die befiirderte

Tonne and daa Slometer aaf den franzOaiaehen Bahnen 0,91 cts., aaf dea

belgischen Staatababnen 4,^8 cts., anf dioeen mithin weniger 1 eta, (nnd

einen Brachtheil) fftr daa Tonnenkllometer.

Bei Anwendong dea belgischen Frachttarife anf den fi'anzOsischen

Yerkehr wQrde also das franzOsischeYolk eine Erspamiss von 83000000 fres.

fBr den Gfltertransport gehabt baben, nmgekehrt, das belgische Volk bei

Anwendang des franzOsischen Tarifs anf den belgischen Verkehr eine

Mehrausgabe von 1 1 200 000 fres.**)
*

Hiernach beziifert sich fur ein einziges Jahr der aas den verschie-

(lenen Frachtsystemen hervorgehende Unterschied zu Gnnsten des belgischen

Pnblikums aaf 21 700 000 fres., welche d'er Staat in den Taschen der

Stenerzahler gelassen hat, and welcbe diese nach ihrem Belieben anderweit

verwenden kdiineD.

•) Vergl. Tabelle A. am Schluss,

••) Vergl. Tabelle B. am bcbluss.
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Und wftbrend dewelben Jahres hat das firanzOBiBdie Pobfiknm

J62 MtUioDea mebr zaUen mOMeii, ala es outer der BetriebtfBhmiig der

Bahneii naeh belgiselieii Gnmdiltzeii gethan habeo wllrde.*)

Sfnd dies nicht sehr beaehteoswertbe Grandlagen fBr die Benrtbei^

hmg der TorliegeBden Frage? Wenn es eine wirthsehaftliehe Wahilielt

ist, dass der Staat in der Hand des Stenerzahlers mdj^iebst viel Geld

lassea muss, damit dieser dasselbe in seinem persOnlidieD Interesse nats-

biingend verwenden Icann, ist dann nicht dicjenige Betriebsoiganisation

die beste, welcbe mOgllehst viel Geid in den Taschen der Steoenahler

iiast?

Die TOO mir soeben angefUirten Zahlen beweiten, daes als Snt-

gelt f&r dieselben Leistnngen der 8taatsbetrieb weit geriagere Yergatnng

eriangt, als der Privatbetrieb.

leh babe gesagt, ^als Entgelt fftr dieselben Leistnngen". Ich ine

mieh; zwisehen den Leistnngen der beiden Betriebsarten ist gar l^ein Ver-

gleieh mOg^ch.

Han benrtheOt den Eisenbahnbetrieb der frenden Lftnder zn sehr

naeh den ^nrichtangen anf den Hanptstreeken, naeh ibren sehndlfohren-

den Zugea, ihren Wagen L Klasse etc.; wenn man aber ffir die dnreh-

sehniltlieh befohrenen Streekeo, fQr die Ueberg&oge anf Nebenlinien, den

Fahrplan derselben mit dem nnsrigen vergleicht, mnss man anerkennen,

dass der Anfwand nicht nnr an Geld, sondern aach an Zeit anf nnsrer

Seite geringer ist.

Ein Beweis hierfQr ist, dass man anf den Einwohner in Gross-

brittanien 17,2, in Belgien 9,6, in Prenssen 4,4, in Frankreich 3,7 Orts-

veranderoDgen jS,hrlich rechnet

Ein fernerer Beweis ist der Umstand, dass das jfihrliche Transport-

quantum an Massengutern sich annahernd in derselben Weise vertheilt

:

in Grossbrittanien 6,3 Tonnen, in Belgien 5 Tounen, in Frankreicti

1,7 Tonnen.

Michel Chevalier, welcher von alien Lehrern der Volkswirthschaft die

Gesetze der wirthschaftlicheii Bewegunpf, die Schwanknn2;en des Personen-

uud Guterverkehrs vielleicht am eiugehendsten studirt hat, marhte wahrend

seiner letzten Krankheit einige Aufzeiclmungen iiber die im Eisenbahn-

betriebe Frankreichs noch herbeizufuhrenden Fortschritte , welcbe in der

November-Lieferung des .Journal des Ecouomistes von 1880 veroffentlicbt

sind. Eine Einsicht in diese Arbeit belehrt uns, dass die meisten Fort-

schritte, deren Verwirklichung Michel Chevalier fur Frankreich wiinscht,

in Belgien bereits seit mebreren Jahren erreicht sind.

*) Vgl. T«b«Ue B.
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Einfubrang dreier Wageoklassen in deo ExpresszQgen*) — Heizung

der Wagen aller Klassen — AnweaduDg koDtinoirlicber BreniBaii — Biii^

riehtnDg darcbgehender GQterzQge — EinricbtaDg einer Bestfttterei zum

Ab- mid ZnroUen der Gnter; alles dieses ist bei nns entweder bereits

darchgefllhrt oder wird biDoea Knrzeni darcbgefiibrt sein.

Ich darf noch hinziifftgeii, daas aUes, was bei was in Sisenbabii-

angelegenheiten gesehieht, enter fortgeseUter etreogster Kontrole vor sicb

gebt Eb giebt keine BisenbahngeeeUeebaft in der Welt» welche fiber ihren

Verkehr, ibre Tarife, ibre Sinoabmen nnd Ansgaben, ibre BetriebsnnfUie,

ibre Finandage so nmfiBuigreicbe and genane Anskanft giebt, wie sie sicb

in den Geschftftsberiebten meines Beesorts finden, welcbe Jedermann be-

nntzen kann, nm von der Begtemng Abbfilfe ancb fUr die geringsten Be-

scbwetden zn verlangen.

Vorstehendee mOge sor Brlftnterang nnd Begrflndnng der Ansicbten

des belgiacben Pnbliknms fiber die Yorzfige des Staatsbetriebs vor dem
Privatbetriebe dienen.

A. Frequenz, Einnahme uiid durchschnittl icher Ertrag der Per-

sonenbefdrderuDg auf den scchs frauzdsischen Hauptbabnen
n 11 (i <1 iM" lirlcris r h « n S r 'i •)

t s !i :t li n.

Ertrag der Per^toueubefonlerung

Jakr 1838.
Beforderte Persooen- (ID fnncs)

Personen Kilometer
Im Gameii

pro Per*

meur.

Frankreicb
23 196 086 727 825 845 35 377 453,79 1,53 0,O4»6

11300469 457 689 224 22 811848,24 2,03 0,0498

20719478 764120457 48767689,73 2,u 0,0»7t

40 587 862 1068685213 52 3468S0,si 0,M8I

Paris-T.yon-Hjditemilie 27 658 G 10 1 466 361 630 81 482 473,62 2,95 0,0M<

17 258 197 934 588 660 47 834 681,M 0,MU

S».*^ . . .
1

140 670 702 ') 439 271 029 283 620 l)66,ti2 2,09

Bdg. StaatobAbn . . .j! 39163822 794571680 29 881 415,61 0,7« 0,mT6

lUnderartrag der bdgiiebtii Staatibahn for dai PwaoMnkilometor . . 0,oi4s

Ane voretebender Tabdle ergiebt sicb:

1. Wfirde der dnrcbecbnittlicbe Ertrag der belgischen Staatababn Ton

0,M7< fr. ffir 1878, den 5 439 271 029 Personenkilometem der

*) Von 1232 Pfrsononrii'^'eii fiihren gegenwarti},' 1207 Ziige drei Wa^eiiklassen.

Jede mit einem direkten Billet versehene, theils auf dem alten und theils auf dem

nauen Neu beforderte Person ist fur zwei gezablt — in der nocb nicbt veroflfentlicbten

Statialik dai fraBsoaiaehan Da|nrtanaiU dar ointL Arbaiten jedocb nur als eine.
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sechs franzOsischen Haoptbabnen zn Grande gelegt seio, so hatte

die Brepaniisa fOrFraDknich543927 1 029X 0,ot«s»78869429,Mfrs.

betragen.

2. W&re dagegen der durchscbnitttiehe Ertrag der franzOaischen

Bahoen von 0,o53i fr. den 794 571680 Personenkilometern der

belgischen Staatobabn zn Grnnde gelegt, bo wttrde dem bel-

giachen Pablikom eine Mehmnagnbe too 794 571 080 X 0,oim

s 1 1 521 289^ fra. erwaehaen aein.

B. Frecjuenz, Einuuhme und Du roh sclinittser trag der Guter-

befdrderuog (gewohnl. Frachtgut) auf den sechs franzOsiachen

nod der belgischen Staatsbahn.

Jahr 1878.
B«forderte

Toanat

Tonnen'

Kilooieta'

Bring d«r Ofilarb«l5rdeniDg

(in ftaaei)

Im Gaozen
pro
TOOM

pro

Toanen-

Frankreicb
Bat .

Midi

8106824
n (;.')!» 31)1

Nord 12 TSn 9-24

Quest 1 6 027 1)52

Paris-Lyo&-UediterraD«e . I 19 981 720

Fari»^aii» 7S55054

951340757
500 .^4 1 73(1

1 :U4 lS"t JDH

84 1 ;jus sti 1

3 034 264 315

1415093 711

55454918
44 165 841

74 80G 069

48 808 215

171 620 035

88407058

6,63

5,H5

8,n

12,i»

0,0ms

0,O74S

O.ir.v;

0,U581

0,05««

0,0«fS

8>. . . .j, 60 814 865
1
8 176 838 679 483 352 125 7,s»4s O,owu:»

Belg. StaatstMbn . . J 15581 516 1 1 098 773 109 53718840,78' 3,447 1
O.ui^sh:^

Minderertrag der belgischen Staatsbahn fur d&a ToQoeDkilometer . . 0,01022$

Ana vorstehenden Zahlen ergiebt sich:

1. Wftrde der Durchschnittsertrag der belgischen Staatsbahn von

0,o4«M& fr. fur 1878 aaf die 8 176 838 679 Toonen kilometer der

sechs franzOsischen Bahoen Anwendnog gefnnden baben, ao lifttte

Frankreich eine Erspaniiae von 8176838 679 x 0,oio»8 »
83 632 706 frcs. geba))t.

2. Wftre dagegen der DnrchsehDittsertrag der franzOsiachen Bahnen

von 0,0991 1» fr. anf die 1098 773 102 Tonnenkilometer der bel-

gischen Staatababn angewendet worden, so wilrde Belgien eine

Hehranagabe von 1098 773102 x O^iom = 11238 251,m in,

erwachsea aein.

ArcMv fir IMt
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90 Sh» beigi»cbe £iMabfthDn«U am SeUoite des Jabm 1879.

Das belgische EisenbahnneU am ScUusse des Jabres 1879

(Bach dem den bdgiMhoi SaaiDtrii Toni«l«|t«a mioiiterielleii JahrMbariebt).

Lingeii.

Das Eisenbabonetz Belgieos amfasste am 31. Dezember 1879

davon waren:

I. in Staatsbetrieb

lud zwar: vom Staate gebante Linien (exd. Laaden*Saiiit-

Trond im Betrieb des Gniod Central

beige) \ , 980,8sikm

„ „ zurQekgekMifte Privat-

bahnen (davon 160,ms

m Flandern) 1 276,534 »

Privatbalioeu in Staatsbetrieb . . . 329,u8 „

2 585,180 n

H. QDter StaatsverwaltnDg

die in Ausluhnint; des Gesetzes vom 31. Mai 18T>< norh

znrnckzukanfendeu bclgischen Schlasstrecken der

Babnen in Flandern, niiralieh:

Fnrneg-Dnnkerqae (belgiscbe Strecke) . . 8,343 km
Ostende-Armenti^res „ „ 17,

76,108 »

ni. PrWatbahnen nnter eigener Verwaltnng.

die Staatsstrecke Landen-Saint-Trond im Betrieb

des Grand Cenlral beige 10,2^0

Privatbahnstrecken (daronter km gemein-

scbaftiicb) 1 339,7os n

1 849,n8 km.
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Yoa den GcMoiinUtreckMk dienttn:

•Jem PertiOiun- uiui (tuter-Verkftbr

(lein Outer- Verkebr allein . . .

Die mittlere Betriebslange be-

tray in 1879
.,1878

milhin Zuwacbs pro 1879 . . .

;.Fur die belg-Haodriscbeu titrecken

Mho die betreffendea Angtben.)

Die eff^ktite Lange der pro 1879

nea eroffneten Strecken be-

Irigt

unit einer mittlenn J«brea-Betiiebs*

langfe von

Vou dpr Gesamuit-GeleislilnKe koin-

aiif Ilattptgeleise in 1879 . .

auf Ne ben- „ . .

VoD der eifektiten BahnlSnge in 1879

•ind:

doppelgeleisig (1,50 m Spur) . .

(darnnter 7.i{»kin von l.Min Spur)

einff e I t'i s ig (l,5oin Spur) . . .

(diruQter 13^km von l^m Spur)

I. im Staatsb«lrl«b

(3M5,«okm).
2 43»;,3i:i km (^94.81 pOt.)

149,167 „ (= 5,w „ )

*i 477.009 km
•J .1fi5.a78_22_

+ lll,8ukm
(4,73 p<'t)

186.739 km

74,'.Mt pCt.

25,10 M

n. im PriTAtb«trieb

(1349m km).

1 315,3&8 km 97^4 pCt.)

34,&70 „ (~ 2^ „ )

I :i01.arB km

-+ 40.4w km
(3.81 per.)

101 ,.118 km

80^ pCt
19^ »

1 UBnti km (48,9» pOt.)
I

199^ km (14^ pOU)

1 33741S „ (51,71 H )
1
1 150,oa» „ (85,n „ )

(Die Boeli om Staate anznkanfeadeo belgiscb-flandrisdheii StrBekea

(76,108 k™) sin^ eiDgeleisig.)

8ehieuen.

Yon der GesammtlJUige der anf deo Batmen in Staatsbetrieb ver-

legten Schieneo miren Ende 1879 45,8? pCt. (4 667106 lid. m) StaU-

scbienen, darnnter 4 329 149m Yignoles-Sebienen von 37 and 33 kg,

femer 235 986m Hilf-Scbienen von 29 kg nnd 1 971 m System Serrea

and Baitig von 18,44 kg (1878 waren 39,^8 P^t. Stahlsehienen verlegt).

Der Binkanfispreia der Eiaenachienen wecliselte in den Jahren

1862—1871 zwiaehen 139,fio bis 187,9o ^s. f&r die Tonne. Seit 1872

warden auch Stahlsehienen verlegt and stellten sich die Schienen-

preise seitdem wie folgt:

far EisenscbieneD for Stablscbienen (Vignole^)

1872 I81,x5 bis 310,oo frca. 360,65 bis 401,*) free.

1873 287,40 „ 314,90 n 36l,r,o n 470,00 9

1874 282,;,o and 238,00 » 433,21 nnd 200,00 9

1875 205,tH, 260,00 9

187G 149,30 bis 164,70 » 174,93 bis 230,00 9

1877 1 35,ijo and 156^ 9) 166,00 „ 187,00 9

1878 134,00 9 161,w n 167,;,o 9

1879 112,M> a 162,00 9

V
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92 Dm belgiscbe Si««ib«hiinetz am SebltiiM dM Jalirts 1871

Ffir die seit 1877 Terwendetoi Hilfschen Stahlsdiieiiea war der PreU

fOr die Tonne im Jahre 1877 215 frcs. nnd 1878 169,» free. (1879

warden keine beschafft).

Der Mittelpreis fur die Tonne der verwendeten Stahlschienen war in

1879 = 144,12 frcs.

1878 = 165h}9 „

Sehwellen.

An Holzschwellen waren Terlegt bie Ende 1879:

aaf Strecken in Staatsbetrieb im Gauzen 5 113 298 Stuck;

davon:

kreosotirte Eichensehwellen (a4,7ec /<!^ das Stuck) = 3362097 Stuck,

„ Kieferschwellen (a 3,i6 „ „ ) = 871 026 „

nicbt impr&gnirte Eicbensc-bweilen (a 3,g8 bis

4,43 r /^. das Stuck) = 838 215 »

I,
Eieferacbweiien (a 1,32 bis

2,06 das Stttck) — 40 159 „

anderweit imprftgnirte 1801 „

auf den noch vom Staate anzukaufendeu bolgiscb-flandriscbeu Schiasa-

Strecken im Gaozen 80 7i)4 Stiick,

davon impragoirte Eiehenscbwellen . . . 5 576 Stuck

„ Kieferschwellen ... 56 799 «

nicbt impr&gnirte Eicbenscbwellen .18 419
,1

F&r die PriTatbahnen fehlen die fugebdrigen Angaben.

Von den anf Strecken in Staatsbetrieb verlegten eisernen Qner-
Bchwellen, Snde 1879 -=85988 Stack (gegen 1] 244 pro 1878) waten

66 Stack i 2^m lang,

72 674 » i 2,«m ,

13 154 „ i 2,«om „ System Hilf (10 495 Stflck in 1878),

and 89 « gasseiseme (System Denys).

Siserne Langscbwellen (mit Qaersehwellea System Hilf) waren

bis Ende 1879 anf den Strecken in Staatsbetrieb 234948 m vw-

legt (gegen 187 466 m in 1878), mithin eine Zonahme von 25,33 pCt
Aoisefdem gab es noch 3 917 m eisenie LaDgsebweUea des System Sems
and Battig.

Der Preis der in 1879 gelieferten Querscbwellen (von 2,40 ni Lg.) war

5,1 H frcs. das Stiick ohne Zabehdr,

6,24 « » » mit „

fur die Tonne » 139,97 frcs.
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Dm balgi«eli« EiMBbuhmnte am Scbluie d«s Jalim 1879*

Betriebsmittel.

Der Stand der Betriebsmittel am Jahreeechlaas 1879 betrng

;

•

I. im Siaats-

betrieb

oi tirii.

II. auf deo
flandriscben

Streckaa

WAltUDK)

oIDCK.

III. in Priwt-
betrieb

~ » ii r •

«

an LokomoUven . . . 1 149 11 466
T^ndcrn . . . « . 790 9 S21

., Dampfwagon . . . 13 1 (Belpain)

Personen-WageD . . 2 558 29 825

« Otplflk- „ . 491 13 Abi
„ Gnter- „ , . 31527 162 13081
„ diversen . . 948 7 38

Zusammeii 35 524 211 14 39fi

Betrlebaergebiiisse.

rncincQ BetriebsergebniBsefiir 1879 steUten sich vie folgt:

L im SUattbetrieb

II. aaf den flandrucben

SliMken ni. im Frivafbetri«b

Betriebs-Einuabmeu:
ioigeMmmt
fir das Kilometer . . .

davon entfallen;

•of den Personenverkehr
bei einer Aozabl Rei-

seuder von ....
*uf den Gepu< kverkehr .

., „ Packelvtrkehr

ti „ Frat'htverkehr

4 WertbaenduDg. [0,r.'\v)

(0,13 ^Vn)

Eqnipaifen (0^%)
(0.fB"o)f

Viehverkehr(l,oi " „)

(l^"o)
oxtraordin. Kinnahineii

.. mdirekte Kinoabmen
dazu ......

Betriebs- Auspaben:
iaigesammt

ir dM Kilometer . . .

'!avon entfallen auf:

^ilgemeiue Verwallung .

Hahn-Unterbaltuog . . .

/ugkraft u. Betrieb.smittel

iraDsport- Verwaltung . .

^ aincr mittleren B«-
triabslinf* tou . .

Bitkin Ueberachnss fir

du KilODdw. . . .

Vtnteni. • frcs.

30^

99544 693^4
40 148^

30490571^

4U545 *i05

he*.

0,M 833 856^
6^7 6 237 035^

58,79 58 468425,90

1,38 1262 023,73

2,16 2146 947,54

105 884,s6

58 910 312^
23600,75

2 789 640,70

14 875174,89
24 .'f'8 707.W
16 646 788.84

ka
2 477,cM

fret.

16542^

flwflu

842858^

846905,w

507187
frra.

6 807.75

57 573,41

397 981,aQ

6543^

26546^

956 666,87

15 422,05

295655^
247 274,45

327 483,49

nahere An^.tbcn fehlten

(belg. u. frauz. Strecke)

fret.

36465 027
24 487^

10 884887

12 886 235
free

290 491

1 543 160
21 571 744

737 784

1487081

20 248 919

29^1

0,w
4,as

59,M

4m

18570,n I

aabere Angaben feblen.

1 492,ieB
(einscbl. fnnt. 8tr«ck«a)

free

10867,«
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94 0as b«lgiscb« Bitanbabnuets am ScbluiM dM Jtkm 1879.

IJ e b e r s i c h t

der im Staatobetheb (za I.) befindlichen Strecken von 1835 bis Ende 1879.

Jahr

llittl«re

Betriebs-

lauge

Anlagvkapita]

fro.

Eiuoabme

Betri«li»-

Ausgabe

Rein-Eilrag

nach ZahluDg
derZinsen

Amtnititen
tmd rad.

VprhaltnisN

desReinertrag:>
' Autctben

dcs Stwti

1885
1840
1850
1860
1870

1871
187S
1873

1874
1875
1876
1877
1878
1871

18
325
625
747
869
1422
1470
1879

1929
1966
2053
2145
3865
8477

4 760143,14
77 908 806,,.j

167 407 263^
198 184874jt
•2<;5 666 002,,,

292119 393,17

886710243,33
412 525 933,47

434 143 311,64

470947314,80
492 170 853,48

587 332 823,06

685 086738,19
674 466 965,n

869 86840
5 355 94n.i.

15 107 691,ts

896981064U
45 378 481^
66 970 238^
69885060^
85 978 738.«
87 286 153^
89895879,99
91 15:1931,35

91646 320uo
96891 175^
101680588^

168847^
n 077 964,06

9 570673,79
16 171 654^*
29 113 748,4*

44 200276^1
58510858^
74 452 907,67

77 777 712,14

71 881 046,tt
»;8 135 609,,

9

59 631135,10
61395849,01
68080786,w

100
2 277
5537
18848
15 592
21521
15986
5 80S

9 840 606,M
18406898,4!
15 761 405,47

17 387306^
81145541y»
88931 815,tt

515,08
9S-2.;„

017^
188JO
402,,5

632,14

688.M

8.ttt

3^
6,TS4

5,S49

7,4»»

4,M

8,9M
8^
3,?«

2,0:1

8^
8^

Fur die Streckea io Staatsbetrieb ergiebt sich in 1879:

Kinnahme Ausgabe

f&r das Betriebs-Eiiometer .... 40 143,](9 frcs. 23 600,7s irca,

„ Lokomotiv-Zug-Kilometer . . 3,s9«45 « 2,n4«o 9

0,l»»3t 11n

n

„ Wagen-Kilometer .... 0,3smi

„ Zug-Kiiometer 3imm9

9
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• JDer Verkehr auf den westlichen Eiseiibahnen im IT.Quurlal 18S(>.

Hit Recbt wird wiederholt darauf hingewiesen, wie das wirtbscbaftliehe

Leben eines Landes, sein Anfschwuog, Stillstand oder Niedcrgang, sich

ganz besonders in der Frequenz der grossen Offentlichen Verkehrsanstalten,

namentlich der Eisenbahnen, wiederspiegelt nnd in dem Stemen od* r Fallen

der Transporteirmahmen ein untrugliches Erkennuiigszeiclieu lindeL. Mil

Rucksichl hierauf werden einige Mittheilungen ans den Qaartalsberichten

der KOniglichen Eisenbahn-Direktioncii za Elberfeld uud Koln uicbt ohne

Interesse sein, aus wclchcn die gunstifje Riickwirkang des geschaftlicben

Aufscbwunps der wichtigeren Industriezweige in Rheinlaud und Westfalen

aaf deii Verkehr uud die Einnahmen der dortigeu Kisenbahnea im lY. Quartal

1880 hervorgeht. Die KOuigliclien Direktioneu berichten:

1. Elberfeld.

Die YerkehrBYerhlltiiisee waren anch im erlloeeeiieii Qaartat im All-

gemeinen befriedigend, iodem der fiumzielle Abecblius im Yeri^eich zu

dem IT. Qaartal 1879 eine Mehreinnabme Ton 891 314 jfC ergeben hat.

ffierron entMen anf den PerBonenverkehr 189 393 bei einer

Steigeraiig in der Frequenz von 171 527 Personen, weleher Verkehrs-

zawacbe wobl znm fiberwiegend gritoaten Theil ab eine Folge der erhShten
Oescbftftstbfttigkeit angesehen werden darf.

Die Mehreinnabme im Gftterverkehr betrftgt 251 921 JC bei einer

Znnahme m der Freqnenz von 146 564

1

Diese Znnahme rfthrt namentlich daher, dass der Versand an Kohlen
nnd Koaks recbt lebhaft war, indem 142838 t Steinkohlen mehr
belftrdert find als im gleichen Qnartal 1879. Besonders lebhaft geetaltete

8ich der Koblenverkehr im Honat November, wo der gritsste Bedarf an

Hanabrandkohlen fQr den Winter gedeckt warde, wohingegen sich im

Dezember ein Rfickgaog bemerkbar machte, veranlaaat dnreh die nnge-

wdhnUeh mflde Witterung and die anf einigen Zechen in Folge dea anhal-

tenden Begem dnreh starke WassemiflttBse eingetretenen BetriebBstOmngen,

wie aneh die Spermng des Eohlenverkebrs naeh den BAfen an Bnhrort

and Doiebnrg dnreh Hoehwasaer.

Die Koake-Ittdnstrie bttebim Allgemeinen nnveviadert in lebhafter

Th&Ugkeit

Dio mit dem KoUenboigbao eng verbondene Eisen-Indaatrie idgte

ebenfirila^ nech immor steigendo Prodnktion. Der Betrieb anf

«
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der Hutte Vnlkan in Dnisbarg-IIocbfeld, welcber Beit 5—6 Jahren glnz-

lich rahte, ist nnnmehr wieder Mi%eDOiiiiiien. Die Aplerbecker HCltte

setzte den im HI. Qaartal v. J. ansgeblasenen dritten Hochofen eben&Us

wieder in Betrieb. Im Siegener Lande herrschte in der Eisenbranche

ftberall reger Betrieb, welcber voransBichtlich noch aohalten wird, da

flftmmtliche Werke an der Kuhr-Sieg-Bahn mit Anftr&gen binlftngUeh ver*

eeben aind nnd mit volier £raft arbeiten. In Folge diteer gflnatigeii

Koojimktiir haben nieht nar ftltere Werke ihrea Betrieb erweitert^ eoadem

es eatsteben audi neae Werke. Zwel Mher auser Betrieb geeetite Hech-

Olui flind wieder angeblasen.

Ansser den StdnkoUen aind von den Massenartikeln noeh mehr be»t

Idrdert 6230 t Sebw«felkie«, 17 307 t Kalksteine nnd 7 894

Sebienen, sowie erbeblidhe Qnantitftten Eisenerxe (im Bexirk des

Betriebsamta Eieen allein ea. 45 000 1).

2. EOln. (Eoin-Mindeo.)

Seit dem Monat Mai ist eine erbebliche Steigernng des Personen-
verkebrs za bemerken gewesen. Haaptsficbliche Veranlassiing bierza

waren die Dueseldorfer GewerbeansstellaDg, das grosse Turnfest in Frank-

iart a. M., das intemaiioBale Gesangfest in EObt nnd endlicb das Ktiner

Dombaafest. Aber aacb abgeaeben von diesen speziellen VeraolasRangw

hat sich eine allgemeine Steigernng des Heiseverkehrs konstatiren iassen,

die wir aaf die besser gewordenen Gescb&ftsverhfiltnisse glanben

znrackfubren zn mOaseo. Die Gesammtfreqnenz des Jafares 1880 ist am
600 000 Personen grOsser als im Vorjahre gewesen. .Die Einnabmen

atiegen im II. Qaartal nm mod 210000, im III. Qaartal am rand 790000,

im IV. Qaartal am rand 280 000, zasammen am 1 280 000

Im IV. -Qaartal 1880 betrog die Einnabme ans dem GQter?erkelir

11 098 860 JL eegen 10 857 595^ im JLV. Qnartal 1879^ also 170 765 J(,

mehr.

8. £51n. (Rheinisclie Babn.)

fan lY. Qnartal 1880 betmgen die Betriebeeinnahmen ana dem Per-

sonen- nnd Gep&okTerkebr 2 715700 JC gegen diejenigen des

lY. QnartalB 1879 von 9 609 985 <^ ein Pine von 805 715 JC
Pfir das ganze Jabr 1880 ergiebt sieh naeh den oriflnfigen Sob&tsnn-

gen eine Einnalmie im Penonen- nnd GepfiekTerkehr von IS 858 191 JC
gegen 11 582 153 J(, im Jahre 1879, ndthin ein Pins von 1 320 191 JC

Pie Einnabmen ans dem GftterTerkekr stallen sicb ftr 1880 anf

34083404 «^ gegen 30419328 im Jabre 1879, also anf eIn Hebr

von 8 664 076 «^
Aensserst lebhaft war im lY. Qaartal der Yerkehr in Znoker-
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ruben nod den Abf&ilen der RubepfabrikatioD. £s sind mit dieser

Prodnktioo auf den Linien der Rbejniachen Bahnui im verfloaseiiAD Qoar-

tai vDgef&hr t&glich 300 DoppeJwagen beladen woideii.

Der Petrol earn -Import ftbflf AntwsfpeD liat ib GniiBten von
Bremeid erheblich abgeoommen.

Die Kohleii-Prodiiktioo ist im Lanfe dee Qnartals im Gaoien eine

ie^hafte gewesen. Nameotlich in der zweiteo Hfilfte dee Monate Novem-

ber nahm die Produktion plotzlich einen energiaehea AuMiviiiig, der

aber bald erlahmte, da bei der milden Wittening der Absatz nicbt den

geliegten BrwartQBgea eottpraeb, flberdies eine Beihe von Zecben darcb

Vermelinuig der Waaeenoftsse einzelne Fi^rderetreeken ansaer Betrieb

aetzen mnseten. Die erwartete Steigenuig der Kotdenpreiae iat nnter die^

sen UoMtSnden anageblieben; indeaaen iat aneh keine Ibaeliwiefinng dea

Pkeiaea bemerklieh geweaeo, da in den Hftaden der Hftndler aieli nnr ver-

btitaiaamiaaig wenig 4ottantea ICaterial befindet Naeb der ZoaaMeo-
ateUnog der SteiakoUenprodnktion im Oberbergamtabenrk Dortmond sind

im Jahre 1880 450 041 477 Ztr.

and 1879 . - 407 «n] 023 Ztr.

somit 1880 ea. 42000000 Ztr.

meiir geftrdert

Diese Steigening der Fttrdemag gewinnt nm ao grOaaeie Bedentnng,

ala im Jahre 1879 — 202 Zedien gegen 195 im Jabre 1880 im Betriebe

waran. Von den gefSrderten 450 MilUonen Zentnern werden etwa 850

JliQionen von den fiahnen abgefahren aein.

Fir die Biaen- and Stahl-Indaatrie baben aieh die Verbftlt-

niaae im letaten Qnartal entaebieden gebeaaert In den Vonaten

November and Deiember aind die laoge erwarteten grileaeren Aoftrtge

namentlieb dea Analandea, in Schieoen, Aebaen, Bandagen, Bleehen,

namentlieb Behiffableeheii, and Handelaeiaen eingelroffen. Die Rheiniaeh-

WeetflUiaehe Groaaindaatrie hat erfolgreieh neben der engUaehen Konkarrenz

ail dem Weltmarkt aieh behanptet and m Amerika, Frankreieb, Italieo*

Spaaiea, ja aogar in England aelbat, aieh AafMge i& siemliehem

Uaafuige za venehaflfeo gevaaet Daaeben hat aoch dia Prodaktion l&r

daa Inland ngenommen.

Eifreolifih iat ea, daaa namentlieb daa Handelaeiaen lebbafter be-

gehrt and mit beeaeren Preisea beaahlt wird, da bierin ein nntrilglicher

Beweia liegt, daaa Indnatrie and Banthit^eit im Aofaehwonge be-

giilRn naA
Die Prodaktion der EiaenhHtteiiwerke im Oberbergamtabeoirk Dort-

fflond iat im IV. Qaartal 1880 gegen daa vorhergegangene Qnartal niebt

oneiheblieh geatiegen. Ba warden nftmlich mebr ^dnzirt:
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Roheisen . . . 221 41G Ztr.

Scbweisseisen . 87 492 „
Flusseisen . . 99 182 „

BeguDstigt darch eine anssergewOhDlich reiche Rubenernte entwiekelte

die Znckerfabrikation eine Susserst lebhafte Th&tigkeit.

In den meisten Zweigen der Textil-Indnstrie besseiten sich gegen

Bchloas dee Jabres die Aoftrftge and Preise, 80 dass man dem neaen Jahre

mit besseren firwartnngen entgegwaiebt.

Der Erwerfo der kaiserlleh koniglicli priTllegirten EllsaliellH

WeHtbahn lAr den daterrelehiselien 8taat. Naeh dem Gesetze vom

14. Deaember 1877 ist die Osterreicliiaohe Staataregierang berechUgt^ den

Betrieb garantirter Bisenbahnen, welehe ffir die letaten ffOnf Jahre mehr

als die Hftlfte dea garantirten Reinertraga jfthrlich in Anspraeh genommen

haben, aelbst an ffthren. Von diesem Beehte hat die fiegiemng znent

der 799 km langen Kronprinz-Rodolfbahn gegenflber Gebraneh gemacht,

welehe seit dem 1. Janoar 1880 in die Verwaltnng nnd den Betrieb dea

Staatea AberaoBUDea ist Sinige Theile der im Ganzen 941 km langen

Eliaabeth-Weatbahn, die Giaeiabahn nnd die Linz-Bndweiaer Linie w&rden

gleich&llB nnter diea Geaetz Men. Um nicht dnreh Uebemahme dieaer

Theilatreeken die Yerwaltnng dea Untemehmene an zerBplittem, ist die

Regierong dem Gedanken dea Brwerba der ganzen Bahn flir den Staat

nftber getreten. Kaebdem aieh Vertreter der Regierong nnd der Bahn am
24. Dezember t. J. liber den Entwnrf einee desMlsigen Vertrags verstftn-

digt batten, ist deraelbe von einer anaaerordentliehen GeneralTeraammlong

am 31. Jannar d. J. mit einer an Binstimmigkeit grenzeoden Mehrbeit

(aUe gegen 8 Stimmen) genebmigt Der Vertrag bedarf nnnmehr noch

der Znatunmnng der geaetzgebenden Edrpersehaften.

Die wesentliehsten Bestimmnngen dea Vertragea aind die folgenden:

Die GeseUschaft fibertrftgt den Betrieb ihrea gesammten Unternehmeos

fftr die noch fibrige Konzessionedaner an den Staat; sie Ubergiebt dem-

selben daher ihr nnbewegUohee nnd beweg^ehes VermOgen am 1. dea aof

den Monat, in welchem das Uebereinkommen die Genehmignng der Legis-

lative eriangt hat, folgenden Monats. 8ohon vom 1. Jannar 1881 ab

wird daa Untemehmen von der Gesellschaft flir Redmnng nnd im Interesse

des Staatee betrieben. Der HOchstbetrag der anf die nagarantirten Aktien

flir daa Jabr 1880 zn zahlenden Dividende ist anf 5 Prozent iestgeaetzt.

Die Geaellaehaft bleibt Eigenthfimeiin der Bahn. Der Staat tritt in aUe

ihre Verpfliehtongen — mri Ananahme der ana den Priorititsanleihen nnd

einigen besondera an%ezfthlten fthnliehen Yerbindliehkeiten folgenden —
ein, nnd ffthrt den Betrieb flir eigene Reehnnng. Br hat fiber die Bahn
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basondere fiecbonng za fttbren, behftlt sich jedoeb Tor, die Verwaltang der

Bahn ganz oder Iheilweise mit anderen von ihm verwalteten oder ibm

gehOiigan Bahnen zn Tereiuigen. Das gesammte Dienatpenooal wird vom

Staats mit alien demselben znstehoDden Rechten fibernommeo. Der Staat

fibenummt die YerpflicbtoDg, der GeeeUacbaft za den in dem Vertrago

featgeatellten Terminen die snr ^lanmftaBigen Verzinamig der Prioritftten

and ftbnliehen Verbiadlicbkeiten erforderliehen Sammen zar Yerffigang za

stoUen, aowie eine fatte Jahreareate za zablen, aaa welclier die den

Aktioniren geb&breade, ebenfiUla in dem Vertrage featgesetzte I)t?ideade

za beatreiten iat

Der SUat erhftlt femar daa Beobt, die Baha yom ]. Janaar 1881

ab anter oaehateiMadea Bediagaagea ^eiazaldaea^:

Ea iat die Liqaidatioa der Geaellaehaft herbeizafOhren, aad daa

gaaammte Bigeatham deraelbea nanaiehr aa dea Staat za flbertiagen.

Der Staat abenummt aodann die PriorititaanlebeB ala Selbatacbaldaer

aad zahlt an die Ltqaidatorea einea in fftnfprozentigen mit Gold verziaa*

licben Biaenbahnaebald-yeracbreibangea baatebeadea Praia Ton 59 200 000

GaMgoldea, aaa welebem die Aktionire befriedigt werdea. Dieae letzteren

haben daa Beeht, entweder ihie Aktiea za dem im Vertrage orgeaalienen

Knrae gegea derartige BiaeababBBebald-yerBehreibangea amzataaacben,

oder die Aktiea mit einer den Ziaaea der Biaeababnachald-Veracfareibaagen

entapreefaeaden featea Beate abatempela za laafen. Machen die Aktionftre

voa dieaam Beehte keinen Gebiaacb, ao werdea ihre Aktiea za eiaem im

Vertrage vorgeaabaaen Kane ibnea baar aiagelOat

Die Geaebmigang dieaea Vertragaa dareh die Geaetzgebang maaa

apiteatena Bade Jaai d. J.^erfolgea. Die flbrigea Beatimmnngeo daa Ver-

teagea betreffea mabr aatergeordaete Paakte.

Bine aafinerkaame Betracbtang Toratebender Graadzflge Uaat aaf

den eraten BUck eine vdllige Uebereinatimmang mit dea Grandgedankeu

der Vertrftge erkeanea, vermittelat derea im vergangeaea Jahre ia Folge

der Geaetze vom 20. Deiember 1879 and 14. Febraar 1880 eiae Aa*

zahl groeaer Biaanbabaaktiea^Geaellaehaftea vom preaaaiaofaea Staate

erworben aind. Dort wie liier fiadea wir zanicbat Uebernahme dea

Betriebea aaf ewige Zeiten gagen Gewihrang elaer featea Bente anj die

Aktionire aad Biatritt dea Staata ia die Verbiadlichkeitoi der Ge-

aellaebaftea. Dort wie bier bat aber der Staat das Beebt, Jederzeit daa

voUe Bigeatham der Bahnea za erwerbaa, ftr welehen Fall liber die

Uqaidation der Geaellacbaftea die n5thigea Feataetzaagea gatroffea aiad.

ia eiazelnea, aalbat aebeaaiehUcbea Panktei^ atimmt der Oatenreiobiache

Vertng vom 34. Dezember 1880 beiaahe wOrtlieh mit dea preaaaiaobea

Vertij^ea fiberein — karz ea liaat aich nicbt verkeaaen, daaa die Oater-
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reiehische Regierung das Schema der preassiMlien Vertrige ihrem Vertrage

m Gmnde gelegt bat.

Dieser Vorgang bestatigt die Auffassnng, dass die eigenthumliche

Vertragsforni , welche bei den tod der preassiscben Staatsregierung mit

den hier io Frage stebenden Privatbahnen getroffenen Vereinbarungen uber

den Erwerb der Unteriiehmangen fiir den Staat zar Anwendang gekommen

ist, in der That darcb die besondere 2^atar der AktienTiDteroebmajigQDy

iAftbefloodere aber der Kiaeabahoaktien-Geeellfltibaftea bediugt wird.

Die Fortschriite der englischeu TelegraphenTerwaltimg 8eit der

Uebernalinie in StAaisbotrieb. Als vor einigen Jahren die Frage einer

weiteren Darchfiihrang des Staatseisenbabnaystems in den Vordei^mod

der Offentlichen ErOrtemngen trat and in der Tages- and Facbpresse die

Griinde fur nnd wider das eine oder andere System erwogen warden, be-

riefen sich die Gegner dee Staatsbahnsystems vieifacb aaf £rfahrungen,

welcbe in England, wenn aaeh aaf einem anderen Gebiete, mit diem

Staatsbetriebe gemacht seien. Nach langwierigen Verliandlangen war

im Jabre 1870 in England der bia dahin von einer Anzabl Privataktien-

geeeiliebaftea geleitete Telegrapbenbetrieb in die H&nde des Staates fiber*

gegangen. Der Staat batte den Gesellscbaften ihr Material and ihre

Recbte abgekaoftf and rwar am recbt hoben Preis. Es warde SttB ill

Eogland, nnd roehrfach anch bei ans, behaoptet, dieser Uehergang vean

Privat- zoni Staatstelegrapbenbctrieb sei von den nogiinetigsten Folgen

begleitet gewesen. Der Staat wirthscbafte thenrer, schwerAUiger, er be>

diene das Pablikam schlechter als die PrifalgeaeUsobaften. Eine Enqudtoy

welche, irren wir nicht, im Jabre 1875 tod engHscbon Parlamente znr

Untersachung dieser Beschwerden eingesetzt worde, ergab zwar die Halt-

losigkeit derselben. Der Staat hatte die Telegraphenleitnngen, die Apparate^

das gesaromte Betriebsmaterial in verwahrlostem Znstande Hberkommea;

die Beamten der Gesellscbaften batten ibn im Stich geiassen, er war

solort genOihigt, vieie nene Leitnngen anzalegen, die Zabl der Stationen

za vermehren, ein neaes Personal heranznbilden. Dass dies kostspielig

and milhselig war, konote nicht Wander nehmen, nnd das hobe Aniaga*

kapital braehte zanficbat geringe Ertrftge. Indessen zeigte sich seboik

damals, dass diese Scbwierigkeiten nnr yorfibergehende, dass sie zam
Ibeil sohon fibsrwanden waren, nnd das Paclament Csnd kerne Verao-

lamng zn weiteren Scbritten.

Am 30. M&rz v. J. sind^nnn 10 Jabre seit der ^Verstaatlichang^ der

Telegrapben in England veralriehen. Der dortige Generalpostmeiater bat

diesen Zeitponkt gewftUt, nm eioen Raekbliek aaf die Leistiuige|i dee
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Staaftes in diesen zehn Jaliren zn richten; n&d wahriich, bente kOmieD

die Fre«nde des StaattlnhDsyiteiiM mit TQUflkein Beehte df8M BiyebniMe

des Betriebes eines gemdonfttsigeii Verkehramitteb dwell den Staat mit

oUen Reehte far ihre Ansicbten yerwertben. Wis der Stant anf diesem

Gebiete geleistet, darflber wollen wir ana einem Artikel der No. 2 de9

Arebi^a f9r Post nnd Telegraphie vom Jannar d. J. einige UuMehHidien

MittbeilnnKeD nnseren Lesarn nicbt Yomtbaiten.

Bei der Uebemahma dnreb den Staat beatanden in England im Ganzen

2 488 Telegraphenanstalten (damnter 496 Eiaenbahntelegraphen), am Ende

das Venvaitaogsjabrea 1879/80 dagegen batrng deren Zabl 5331 (ein-

acbliessUeb tou 1407 dam allgemeinen Verlcebr zag&oglioben Biaanb«ba-

telegrapben). Die Geaettaebafton b«Datiten 2 200 Apparata (anasehliaaalieb

der aof Privatlaitangen arbeitenden); 1879 war deren Zabl anf 8151 an-

gewacbsen, damnter behnden aich 173 Wbeatstone-Apparate,, yon denen

bei den GesellBchaften nor 4 in Gebrancb gewesen waren, uad 392 Dnplex-

Apparate, welcbe ebenso wie die Qoadroplez-Apparate erat nnter der Staata-

-verwaltQog eingeffibrt worden sind. Die Lioien der GeselUcbaften batten

l>ei der Ueberaabme eine GesatDrntansdehnnng von 5651 (engl) Meilen

mit 48990 Meilen Drabtlftnge. Ende des Verwaltaogsjahres 1879 nm-

fassten dieselben 23156 Meilen Gest&nge und 100851 Meilen Drabti&nge.

Hierzu treten dann noch die nnterseeiscben Kabel mit einer Gesammt-

iaoge Ton 707 Meilen (gegen 139 im Jabre der Uebernahaie).

Die pneamatiscben Leitangen, welcbe iibrigeDs in England bis jelzt

nur zur Erleichterung des dienstlieben Verkehrs der Telegraphen-Beiriebs-

dtellen dienen, haben jetzt eine GesamintliiDge vou 48 620 Yards.

Es bestehen dergleichen in London (37 144 Yards), Maueliester

(2026 Yards), Birmingbara (917 Yards), Liverpool (3021 Yards), Glasgow

(•2352 Yards), Dublin (2700 Yards) und New-Castle (460 Yards). Bei

der Ueberuabme befanden sicb nar in London, Manchester und Birmingbam

Anlagen dieser Art mit einer (iesammtlange vou 4ti44 Yards.

Die Telegrapben-Gesellschaften hescliaftigten zuletzt 2514 Beamte,

wornnter 479 Frauen und 1471 Boten: Ende des Verwaltungsjabres 1879

war die Gesammtzahl aller ausschliesslieh im Telegrapbendienst verwen-

deten Personen auf mehr als 10 000 gestiegen, namlich 5611 im Beamten-

range, eioschliesslich von 1556 Frauen und 4648 Boteu.

Vor zehn Jahren beforderten die Gesellschaften 6V2 Millionen Tele-

gramme; dieser Leistung stebt eine solcbe von 26 V2 Millionen im abge-

laufenen Jabre gegenOber. Wabrend die Gesellschaften Zeitungstelegramme

nach 144 Orten and an 306 Abonnenten (darunter 173 Zeitungsredaktiouen)

befiSrderten
,

betrfigt jetzt die Zabl der Abonnenten 806 (damnter 518

Zeitnngsredaktioneo), welcbe sich anf 313 Ortscbaften vertheilen. Die '

Digitized by Google



102

Wortsahl dieser Telegramme betrug bei der Ueberaahme der Triegraphen

dnrebflebmttlieh 4000 aof den Tag nod ftr die SitnuigBperiode des Paria-

mentt 6000; im abgehmfenen Jahre dagegen 21 702 bezw. 25 697.

Die Einoahmeii der Verwaltang betrogea 1452 469 £ (105597 £
mebr als im Voijabre). Die Aasgaben dagegen 1 111 547 £ (22 155 £
mehr ah im Voijabre).

Es iflt mithin ein Reinertrag enielt worden von 340 9A2£ (88 442£ mehr

als im Voijabre), womit nach aadenreiten uns Torliegenden Mittbeilongen

der dffentiichen Slitter das Anlagekapital nngefthr an 4 pGt. Teninst wird.

Man siebt bieinaeh, daas die Engliscbe Begiemng alien Grand bat,

mit den Erfolgen der nnter so schwierigen Verfaftltnissen begonneoen Reform

dorcbaas znfrieden sn sein.

Die Italleiiiaclie Eleenbahn-Eiitiidte-Kommissloa, welebe vom

Parlamente znr Untersncbnng der ganzen Eisenbabnfrage niedergeeetzt ist,

and welebe, nacbdem die Vemebmnngen Iftngst beendigt sind, ibren Be-

ricbt Ende d. J. vorlegen wolHe, bat znr Fertigstellang des Bericbts nener-

dings ebie Nacbfrist bis zom 1. April 1881 erbalten. Ueber die Ergeb-

nisse ibrer Beratbnngen bringt derlfonitore delle Strade ferrate in eeiner

Nammer vom 19. Jannar d. J. einige vorlftufige liittbeilnngeu, ans deneo

wir Q. A. entnebmen, dass die Kommission wenn nicbt dnstimmig, so

docb mit grosser Migoritftt den Bescblnss gefissst hat, der Privat-Eisenbabn-

betrleb verdiene vor dem Staatsbetrieb den Vorzug. Der Monitore bftlt

diesen Beaeblaae ffir einen riebtigen, obne sicb indess anf sine Prfifang

der fibrigens noeb nicbt genan bekaonten Grfinde, welche zn demselben ge-

fObrt habeo, niher einznlassen.

Er bemerkt weiter: ^tndem der Staat das Eigentbnm an den Eisen-

babnen bebftlt, wird das Betriebsmonopol abgeschwftobt dnrch eine der Be-

giemng einznrftnmende weitgehende Einwirknng in Tarifangelegenheiten.

Aber, fragt der Monitore, bis zn welcher Grenze sol! diese Einwirkang

gehen? Ueber diesen Pnnkt wissen wir noeb nicfats Bestimmtes and viel-

leieht bat aaeb die Kommission nicbt genan die Grenze bezeiebnet, fiber

welche hinans die Regierang geben darf. Wie dem anch sei, sieher ist,

dass der Regiemng eine Einwirknng anf die Tarife znkommt, es Isl dies

ein in alien Staaten gefilbltes BedHrfniss, besonders jetzt, da die Tarife

anch die ZoUpolitik beeinflnssen. Bbenao iat niehts dnznwenden gegeu

die Einwirknng der Regiemng anf die Feststellong der Fabrplftne, da

ja schon jetzt die FahrplaDprojekte der Eisenbahngesellschaften vom Mini-

sterium der OffeotlicheQ Arbeiten geprfift and genebmigt werden mussen.

Die vorherrschende Meinnng bat sicb anscheinend filr TheilaDg des Eisen-

bahnnetzes der LSnge nach aasgesprocbeo, mit RGcksicbt sowohl anf die
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politiacbe Bedwiuig einer soleheo Theiiang als aiush darauf^ daae der

flandelsverkelir von Norden nach Sfldeo geht Ernste Sehwierigkeiten

wbden sich illerdtiigB voa dieser langgestreckten Gestalt der beidea Netze

flSr den Betrieb ergeben.**

Ah Gerfieht wird dann nocb erwftbnt, dass die Brriehtang sweier

GeDeraldirektiooea in Florens nnd von Betriebedirektionen in verschiede-

nen anderen Stftdten de« Beicbe, als Tarin, Verona, Neapel, Foggia u. a. w.

in Ansmcbt genommen eei..

Die Kowmieaion aebeint mit anderen Worten anf den VorscUag der

Verpaehtang der Bahnen an Aktiengeaeliaebaften hinanaznkommeo. Der

Verachlag iat bekanntltcb nicht nen, and man darf begierig aein, wie der-

selbe begrfindet werden wird, and ob es der Kommiaaion inabeaondere ge-

Inogen ist, die Grandzuge einea Beferiebaayatema aaaflndig za maefaeo, wel*

ehea ebenaowohl den ftffentlieben Intereaaen dea Verkebta ala den Pri-

vatintereaaen der Aktionftre GenQge leiatet Wir harden anf den Bertcbt,

aobald ana deraelbe vorliegt, eingehend anrfiokkoDunen.

Begriff des „Yerletzteu*^ naeb §• 37 des B^iehs-Patentgesetias.

0eber die Frage, wer naeb §. 27 dea Patentgeaetzea om 25, Mai 1877

zar Stellong elnea Antragea aof Nichtigkeitserkiftrong einea Patents anf

Grand dea §.10 No. 2 a. a. 0. bereclitigt ist, hat das Reichsgericht

(I. Zivii-Seoat) in einem Erkenntnisse vom 23. Oktober 1880 in Sacben der

Pinna d. Z. & Gh. zn D. nod des Obermasohinenmeisters B. za C. wider

den Fabrikanten St. za C. folgende bemerkenswerthe Eotscheidang getroffen:

Naeb §. 27 des Patentgesetzes ist zar Stellaog eines Antrags aaf

NicbtigkeitserklfiroDg auf Grand des §. 10 No. 2 oar „der Yerletzte"

berechtigt. WSre hieranter, wie von dem Patentamte in einer anderen

Sathe erkannt worden ist (vergl. Patentblatt 1879 S. 231 1!'.), nor der-

jenige za verstehen, welcher fiber die Erfindang zu verfugen

berechtigt ist, so miisste gepriift werden, ob das Verfiigongsrecht in

BetrefT der in Kede stehenden, von dem Obermaschinenmeister B. in seiner

Eigenscbaft als Beamter der Main-VVeser-Bahn bei den ihm aufgetrageneu

Versnrlien p;cma(-hteu Erlindung ihra fur seine Person oder dem Staate,

in dessen Dienst er steht, znkoranie. Es ivann jfedoch von einer Erorterung

dieser Fruge abgesehen werden, weil die gedachte Auslegun^ des §. 27

ZQ enge and bei richtiger Auslegung desselben die Legitimation des B.

zar Stellong des Aotratrs auf Xiciitigkeitserklarang auch dann anzu-

erkenoen ist, wenn ihm das Yerfugungsreciit uber die in Ivede stehende

Eriindnng nicht zukam.

Wer als „Verletzter- im Sinne des §. 27 anzuseheu sei, ist weder ia

diesem Faragraphen entscbiedeQ, noch aus dessen Eutstehungsgescbicbte

Digitized by Google



104 Notlzen.

erkembar. Aas dem ZnsunmenhMige aber, in wekhem §. 27 mit §. 10

No. 2 imd letztere Bestimmiing nit §. 3 steht, ist tn entiMlimeD, dass

Dmjeirige, welcher zmn Siotprneh gagen eine beantamgte Patentertheilang

oach §. 3 bereolitiKt ist, anch imn Anfcrage anf EridSroBg der Nlelitiglceit

des «rkheilt«ii Patents naeh §. 10 No. 2 nnd §. 27 beroolitigt aein soU.

Der Gmnd der Tersagang des aagemeldeten nnd der Teroiclitiing des

ortlieilten PatenU ist in beiden FfiUen deiselbe, die Widerrecbtlieh-

Iceit des Verbaltens Desjenigen, wdcber das Patent angemeldet oder er-

langt bat, nnd erfolgt in beiden Fillen nnr anf Verlangen Desjenigen,

welcber von dieser Widerrecbtlieblceit betroffen ist. Nach §. 3

aber stebt das Reebt des Einsprnebs einem Jeden sn, dessen Bescbrei-

bnngen, Zeiebnnngen, Binriebtongea oder Verfsbren der wesentlicbe Inbalt

der aagemeldeten Brfindnng obne seine EinwiliigaDg entnomraen ist, mitbin

niebt biosdem zorVerfiignDg fiber die Brfindnng Bereeb tigten , sondem aneh

Demjenigen, welcber TennOge der bi seinem Besitz befindlicben Besebreibnngen

n. 8. w. Oder des on ibm angewendetea Veriabrens tbatsieblieb fiber die Br-

findnng zn verfugea im Stande, gleiebsam im Besitze der Brfindnng ist. In

demselben Sinne bezeicbnetj. 27 als znm Antrage anf Nicbtiglceitseildftrang

legitimirt den «Verietzten% eiiordert mitbin, wie bereits vom Reiebs-

Obeibandelsgeriebt (Entscbeidnngea Bd. XXY. S. 189) bemerlct worden ist,

niebt eine Recbtsverletznng, sondem nnr eine Yerletznng, d. b.

eine Benacbtheilignng dareb das widerrecbtlicbe Yerbalten des Patent-

inbabers, welebe das Gesets sobon darin fiodet, dass die bis dabin tbat*

sficblicb mOgliebe Verffignog fiber die Erfindaug doreb die Patenterwiricaog

beeutrftcbtigt ist Bin Bedeolcen gegen diese Anslegung kann niebt darans

entnommen werden, dass naeb den gesetztidien Bestimmuagea fiber das

Urbeberrecbt (vergleiebe Reicbsgesetz vom 11. Jnni 1870 §. 4, von

9. Jannar 1876 §. 5, vom 10. Jannar 1876 §. 3, vom 11. Janiar 1876

§ 5) bei der Frage der Erlaubtbeit einer YervielAltigaog oder Naebbiiduog

die Genebmiguug des „Berechtigten* entsebeidend ist Denn wibrend es

sicb bierbei nm deo Sebntz eines bereits erworbenea Urbeberrecbts ban-

delt, steben bet dem Einsprach gegen die Brtbeilnng eines Patents and

bet dem Antrage anf Ericlimng der Nicbtiglceit eines ertbeilten Patents

die Voraassetznngen des' Erwerbs des Anssebliessuogsrecbts in Frage.

Eraebeiat ans obigen Grfinden sogar derjenige, weldier fiber eine fremde

Erfindaog thatsftchlich verfugea kann, zom Einsprach nach §. 3 and zom
Antrag aaf NichtigkeitserkUrong naeb {. 27 berecbtigt, so kann diese

Berechtignng am so weniger dem Erfioder abgesprocben werdeo, aacb

wenn das Recht, fiber die Erfiodaog za verffigen, nicht ihm, sondem einem

Driiten zostehen sollte.
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Has Bwcien aof deu FraniSsiseheB fiisenbahnen. In Folge eioer

Verf&gang deB MtDiften der diFendichen Arbeiten vom 11. NoTember v. J. soil

ao den Bafanlidlini mid in den Personenwagea der FranzSsischen Eisenbahnen

folgeodes, dae Verbot doB Ranehene betrefTeode Plakat angeschlagen werden

:

.Die Yerwaltang glanbt das reisende Pablikam daran erinDern zo

sollea, dass nach Art. 63 der Verordnimg vom 15. November 1846 das

Banchen in den Eisenbabnwagen verboten iet. Eine Ausnahme gilt nur

flbr diejenigen Wagen, welche als Rauchkonp^s besonders bezeichnet sind.

In den fibrigen Konp^s ist das Ranchen nnr nnter ansdrficklicher, vorher

einznholender ZaBtimmnng sftmmtlicher in dem Konp^ Mitreisendeo erlaabt.

Jeder Reisende, welcber trotz dee Widerspracbs eines Mitreisenden raucht,

macbt sicb hierdarch eioer Uebertretang schuldig und es wird dement-

sprechend gegen ihn verfabren. In dieser Beziehang siad die Baba-

bediensteten mit aasdrucklicber besonderer Anweisang versehen.'^

Yergl. Bulleiia du miuistcre des trav. publicH ItiSO, novembre, S. 322.

Die Verj^itimgr der Eisenbahnen fur die Befiirderung von Post-

packeten in den Mederlanden. Das Arcbiv fur Post uud Telegrapbie

bringt in seiner No. 23 vom Dezember lb80 die Uebersetzung eines der

niederlandisL-hen VolksvertretUDR vorpelegten Gesetzeotwurfs nebst Motiven,

betreffend die EinfubruDg eioes Postpackerei verkebrs. Aus dem Eat-

wurfe sind von loteresse auch die in Art. 9 enthaltenea Bestiramuugeu

liber die Leistuogeu der Eisenhuhn fur dieseu ueueii Zweig des Post-

dienstes und die Vergiitung fiir diese LeistuDgcn, Wir drucken dieselben

Duchsteliend ab, woboi wir bemerken, dass die Porti fur Packete sicb

belanfen sollen aut 15 c-. (= uDgefiibr 2o fur Packete bis zu 1 kg,

auf 20 c. (= 34 a)) auf Packete bis zu '6 kg uod auf 25 c. (= 42 z^)

fur Packete bis za 5 kg oboe Uoterscbied der Eatfernuug.

Der Art. \i lautet:

„Fur die Bef5rderang der Gegeostaiide der Packetpost auf dec Ei.seu-

bahnen, gleicbviel ob dieselben iu den Wagen oder Wagenabtbeilungeu der

Postverwaltung oder in den Eisenbahnwageo statltindet, wird den Eisen-

babnuntemebmern auf Grund der Annabtuebucber der Postverwaltung die

oacbfolgeode Frachtvergutang gezablt:

7 c. ( 12 fur Packete bis zum Gewicht von 1 kg,

11 c. ( 19 fur Packete von mebr als 1 kg bis zu 3 kg,

15 c. ( 25 j^) fur Packete mit mebr als 3 kg bis zu 5 kg Gewicht.

Sofern mebr als eine Eisenbabnverwaltung bei der BelTtrderung be-

theiligt ist, wird der Betrag der Vergutung durcb die VerwuiLungen gemein-

ediafilicb nach gleicheo Tbeileo bezogeu.

ArcfeiT fiir BiM*b>lnwM«n. IMl. g
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Mit ZoBtimnraog der Diroktoreo der Bahnverwaltangen kann der

Betrag der Vergfttmig f&r die BeftrderoDg der Paekete aach in Jaitres-

Oder VierteQahres-Paaachanimiieii entrichtet werden. Die BefSrderoag der

lediglidi mit dem Paeketpostdieiwte besohftftigtea' BMuaten fiadet anf deo

EisenlMliiien koatenfrei etatt.*

Za dieaen Bestimmiingeii bemerken die Motive:

,Die Bisenbahngeselisohaflen haben ein Beoht aaf Fraehtveif^tnng

f&r die Leistiingen, die ibnen dorcb das Gesetz anferlegt werden. Naeh

den Gmndlagen dee Tarifa f&r den dnrobgehenden binnenltodiacben Gflter-

verkehr der Bieenbabnen sind illr jede beeondere Sendnng zn berechnen:

ffir daa Einladen .... 1^ eent,

9 9 LOecben • , . . 1,$ «

, die Best^nng . . . . 5 ^

zasammen 8 ceut.

Der niedrigste Frachtsatz von 15 cent, welcher anf verechiedenen

Eisenbahnen zor Erbebung kommt, wird daher znr Berechnuug der eigent-

licben Bef&rdernngskosten nm 8 cent vermindert werden mdssen.

Eb wird anf Gmnd dieser Berechnaog vorgeschlagen, den Unterschied

mit 7 cent den Eisenbahnen ale Entschftdigaag far die BefdrderuDg der

Packete bis znm Gewicbt von 1 kg zn zablen. Fdr Packete der zweiten

Gattung (von 1 bis 3 kg) wird, dem Entwnrf zafolge, eine Entscb&diguug

zaerlvanot, welche nm ^/s, abgerondet nm 4 cent hOber i&t; fiir Seodangeo

der driitea Gattung (von 3 bis 5 kg) soU die ErhOhnng 2x4 cent be-

tragOD.

Dieselbe Vergtttnng ist zn zaUen ohne Rucksicht auf die Entfemnng

nnd daranf, ob die Bef^rdemng im lokalen oder durchgehenden Verkebr

erfolgt, sowie ob dieselbe Eisenbabn bei der BefOrderaog mehr als einmai

bethciligt isl. Wenn die Befdrdemng Qber mebrere Bahnlinien erfolgt, so

soli die VergQtnng den verschiedeneo Eiseubahneu zu gleichen Tlieileo

gewftbrt werden*^.

IHe RadreifenbrAehe im Uerbst and Winter 1879/80. Ans der

im Reioha^Eiaenbabnamt anfgeateUten Naefaweisnng fiber die in der Zeit

vom 1. Oktober 1879 bis 31. Mftrz 1880 anf den dentecben Bisenbabnen

eingetretenen Radreifenbrfiehe werden die nanhfolgenden Mittbeilungen im

Beiebsanieiger (31. Dezember 1880) verOffentliebt:

Anf 45 grOsseren Bahnen mit einer Gesammtbetiiebalftnge von

32 316 km eind in der angegebenen Zeit 5039 RadreifenbrOche, bei 10

kleineren Bahnen mit einer BetriebslftDge von insammen 434 km, da-

gegen keine Radreifenbrfiehe eingetreten. Die darcbsohnittliohe Ansabl
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<ler auf je 100 km Bahnbetriebsliiuge eiugetreteiieu Bruche berechnet sich

zu 15.- Stuck. Diese Zahl ist vou mehreren Verwaltuu<;ea, von eioer

mil 4<J,,„ Bruchen tur 100 km sogar bedeuteiul tiberschritten.

Die meisteu Bruche (2175) erfolgten im Dezember; bei mancheu

Verwaltungen warden 14 Bruche ua einem Tage dieses Mouats koustatirl.

Fast ein Seclistel uller Bruche ereiguete sich bei einer Temperatur von 0

bu — 5 Grad Keuumur.

Anf die Guterziige enUalleu 2U()7, auf die Ziige mit Persoueubefiirde-

rung (Kurier-, 8chuell-, Peisoueu- uml gemischte Ziige) 146G, uut die

Rangir- und Leerzuge 182 Briiche, wabrend bei 1384 Fallen die ZugarL

mibekannt geblieben ist. Hierbei ergebeu sich, wenn iiach Fahrzeugen

getrennt wird, au Lokomotiv- und Tenderradern 1580, also fast ein

Drittel der Gesammtzaiil, feruer au Bersoaeuwageu 620, an Post- und

Fackwagen 269, au Giiterwageu 2528 Bruche.

Soweit sich nachweiseu Hess, ereigueten sich iUO Fiille bei voUer

Fabrt auf freier Strecke, 644 warden bei Kevisiouen auf den BabnhOfen

and 327 beim Abdreheu in der Werkstall eutdeckt.

Wenngleich der EiuUuss des Oberbausystems aaf die Zahl der Reifen-

brQche nicbt mit Sieberheit t'estgestellt werden konnte, scheiueu doch mehr-

fache Beobachtungeu darauf hiozaweiseu, dass bei Anwendung von Lang-

(icbwellcu weniger Bruche auflreten, als bei Querschwcllen.

Beziiglich des Materials eutfalleu mehr als dreimal so viel Br&che auf

Gussstahl (Tiegelguss, Beasemeratahl u. 8. w.) als auf Puddelstahl, Feinkoru-

eisen und Eiscu uberbaupt, iudess ist bier das prozentuale Verb&ltniBS

nicbt augegeben wordeu, in welchem die im Eiaenbahnbetriebe vorbandeneo

Bandageu zu einaader slehen.

Was die StSrken der Iladreifen anbetriflOb, fur welcbe im Balmpolizei-

reglement und in der Bahnordnnof; fur Bahnen untergeordneter Bedeutung

Minimalmaasse vorgeschrieben sind, so hat sich ergebeu, dass nor Bruehe

an Reifen eintrateu, welehe den noch zulftsaigen Grad der Abnutzang nicbt

erreitibt hatteu. In Bezng anf das Alter sind 6 bia 8 Jahre alte Beifea

am meisten gebrochen.

Im Allgemeinen werden der herrschenden K&lte and dem Ofteren

Temperatnrwechsel, ferner *der durch uugleichmassige £rwftrmiii]g bei

Btarkem Brcmsen enstebendeu ungleicheu ^lalerialspanooDg, sowie den

durch Herzetucke veranlassten Schlagen die Uauptursacben zugeschrieben;

andererseits werden auch flacbgeschliifeue Bremsstellen, fehlerhafte Stellen

im Material, alte Einbruche and mangelhafte Schweissiing als Ursachen

der Bruche bezeichnet*

8»
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Statistisches tou deu deutscheB Eisenbahneii. Ana deo amtlichen

VerOffenUichnogeii des Rticbs-BiseDbaliiuuiiU fftr die Monate November,
Dez ember 1880 nnd Jaoiiar 1881 entnehmeo wir Folgendes uber die

BetriebsergebniMe, ZagvcrsputaogeD and BetriebsaDf&lle auf deo deutscben

(ausschliesslicb der bayerischen) EisenbabneD:

a. BetriebBergebnisse.

Llngtt

KiloiBeter

Biimahme ira Monat

ink Guism pro km

Eionahme in UIT

vom 1. .lanuar bis

fiade <1«8 ilooats

I Deiember 1880.

A. Uauptbahnen.

1. Staatsbahoen etc!

gegen 1879

2. Privatbabneo in Staats-

erwaltnng

gegen 1879

3. Privatbabnen in eigener

Yerwaltong

gegen 1879 .
.

8a.

gegen 1879

B. Bahnen untergeord-
neter Bedentang . . .

gegen 1879

n. Jannar 1881.

A. Hauptbabnen.

1. Siaatsbahnen etc

gegen 1880

2. Privatbaboea io Staats-

verwaltong

gegen 1880

3. Privatbahnen in eigener

Verwaltnng

gegen 1880 . . . . . .

8a. A
gegen 1880

B. Babueu untergcord-
neter Bedeatang . . .

gegen 1880

18 199,s7

4- 291,„

3684,71

+ 132.„

6 641,,,

48 840 514

-I- 681 126

10964819

+ 365492

11960 057

2 410 ' 504 484 134

— 1 4- 21689 554

I

2 973! 133061 430
— 8 -1- 7265706

1 802 138 772 557
1 1-1 0->n 262

28 626,ss

+ 448,„

66 755 390

+ 1 074 568

2 341

4- 1

395,u

+ 6,1.

290 418

4- 11 381

735

4- 18

18 227,33

4" 313,M

36 033 282

— 1 435 089

2 010

— 115

4- 132,3,

10 104 505

— 582 909

2 743

— 266

6 641.,,

+ 23,«

9 773 099

4- 711905

1472
— 112

28 552,80

4- 469,„

56 510 886

— 2 729 903

1979
— 130

395,13

4- • 5,70

265 866

— 4 902

673

— 22

776 338 121

+ 30905512

3548453
4- 260499
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Monat

Nofember

Dezember

b. Zagverspfttnngen.

btifurUerte Zage
f>hrph«Bit«iIg> aUBMrfabrplanm&ssige

BstrieMinge Penoiun* Ofitar> Pmmbcd* Gfitor-

Kihweter iLgtmbdite Zfig* iLgtmisflhto Zogt

. . . 2895&»«i. 140138. 77 418. 1428. 32464.

. . . 28989,<,». 144999. 78449. 1621. 28 882.

Verapitimgcn d«r fahrplMnniitigw

Personenxuge im

November Dezember

Gaozen 1 841 Zilgd 2 537 Z&ge

davon darcb AbwarteD Terspfttetor Ansohl&sse ^'>:' i

also dareb dgsnes Teraehnlden ....
oder

989 Zuge 1 232 Zuge

U,n pCt. 0,«5 pCt.

c. Betriebsnnfalle.

ZabI der Unf&lle

Kahreiide Zuge 1 Beim RaDgirpri
Zahl d«r getodteten nnd rerleliton Penonen

a. November

Entgleisungen 7

Zosammeo-

816886 ... 3

Sa. 10

Sonstige . . 147

b. Dezember.

BntgieisQiigea 12

Zoaammen-

tttteae ... 9

8a. 21

SoDstige . . 174

. . . 20

. .oO

Sa. 70

. . 21

. . 46

Sa. 67

gotodtet terleUt

Keisende 2 —
Bahiibeamte u. Arbeiier . 25 90

Post-, Stoaer- etc. Beamte — 1

Fremde 14 11

SelbstmOrder ..... . . 10 1

Sa. 51 103

154

Reieende 4 3

Bahnbeamte a. Arbeiier .31 116

Post-, Stoaer- etc Beamto 1 8

Fremde 18 18

SelbetmOrder . 8 2

Sa. 62 147

209
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Ueber die Betriebs-Einnahinen der fhuizosischen Hauptbahnen in den

No. 357 Tom 30. Dezember 1880

B e t r i e b ft 1 fi n {i: e

Bezeicbnnng
am 30. September dcs im Durcbachnitt wihrand

Jahrea der drei aratan Qaaitale

B a h n e n. 1879 1880 1879 1880

Kilometer

Ancien rvseav.

1 I 323 1310 1 316

731 7')5 7').'

000 900
1

90O

Z U17 ^ Ul 1 2017 2017
IlA_t» t M » J»» - - - «

i. I7fi% 1 lu 4079 4229
79fi 79fi 796 796

( einlure m ram (rive droit*} . . . 20 20 20 20

Gra&Je cefntura d« Pari^ .... 31 34 31
_,. :±

.

Sa. n s-.'T 10 o:.:.

Nouveau r«9fa«.
Vrtnl (154 r,r,8 02.') r.ni

Est . ... 1 1)54 1 992 1 942 1 i>;>2

Otiest 1 04n 2 llfi 1 943 2 or.n

Ptris ii Orleans 2 342 2 342 2 321 2 342

1543 1548 1 548
i

1 543

1405 1518 1405 1463

SiL 9841 10 179 9 779 10070

Rt'scau special.

Paris- Ljon->Kilit. (fUione-M. Uenis) . 144
. 144 132 132

lignes appartenant k TKtat. . . . 1788 2102 1841 1899
830 842 820 832 -

Go>rimiiiL-iimmc 22 540 2:; .'.01 ' 22 376
,

22 9(;:>

Ueber die Entwickeiang des franzOsischen fiisenbabnnetzes im Jabre

1880 bringt das Joiunal officiel (vergl. No. 39 Tom 9. Febmar 1881)

folgende Daten:

a) BetriebslftDge der Hauptbahnen Bnde 1879 . . . 22 760 km
in 1880 nen erOffnet 902 »

yon den Lokalbahnen den Hauptbahnen gngetheilt . 69

Betriebelftnge Bnde 1880 . . 23 781 km
Bis Bnde 1880 aind definitiv konzesstonirt im Ganzen 27 (^4 km

*) Vgl. Arebiv 1880, Heft 4, 8. 198.
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drei eraten Qaartalen 1879 and 1880 eotaetunea wir dem Jonniil ofBciel

die naohstehende Uebemchi:*)

JB ! nn ah m «

in den

drei ersten QnArtalen

DHTerenz

von 1880

Ffir das Kilometer

Binnabme I

Differenz von 1880

' Regen 1879

1879 1 1880
1879

1879 1880 im Ganzen
j
in Prozsnt

F r a n c 8

BR 1 jIAoD 017 14U 94 1X9 Boo 9112728 64899 71527 + 6 628

33 599 432 38436905 4- 4837473 48979 50910 + 931 + 1,90

58 874 i:»n 64 045 329 5 171 nn (55 416 71 161 + 5 745 4 8,-»

7r« ^fis 4->:. 85 731 S40 <> ir,:i 415 :;9 Ufi 42 505 3 056 4- 7.7:.

19G .'>r,o ne.'i 223 r.;t9 775 27 13S 810 48 lb!t '')•> 897 4 708 ^ ;'.77

-i- 9 014 447 48U68 59 393 + 11 325
A sea TOO 4 fiKO 111 ft4 oO« 919 288 774 228 187 242 626 + 14489 + w»W

81 148 502796 421653
1

2618 14 788 + 12 170 +464^

496 527 068 558675538 + 62148 476
,

50 527 55 562 + 5085 + 9,w

11499 841 12 962 767 1462 926 18400 19 611 + 1211 + 6,5H

43 902 382 50408 194 6505812 22 607 25 305 2 698 + 11,M

27 985 5!»2 30 900 r,99 2 915 107 14403 14 935 532 + 3,69

.s:; 340 nf>6 37 22r. 3(;7 :5 885 (m I 1 1 365 15 895 -+- 1 530 4- 10,fis

15S80.JS8 18 258 052 2 377 4r.4 10 292 1 1 833 -h 1 541 4- 14.;»7

17 ofi5 477 20 200 452 2 r.34 975 12 502 l.*5 808 -+- 1 306 4- 10,4.-.

150 174 576 169 956 531 + 19 781 955 15 357 16 878 + 1521 + 9,»o

4 434 317 4 S81 125 446 808 33 5!>3 36 978 3 385 -1- lO.os

12 231 904 13 43!) (109 4- 1 207 705 6 644 7 077 + 433 4- 6..M'

9 052 710 10 353 ir.i 1 300 409 11 040 12 444 1 404 4- 12.T2

672 420569 757 305922 + 84 885 353 30 051 32 977 + 2 92G + 9,T4
1

b) Betriebslftoge der Lokalbahnen Ende 1879.

in 1880 den Haaptbabnen zogetheiit

bleiben <

in 1880 nen erOflfnet

Hetriebsliinge Eiide 188*)

im Ganzen bis Ende IS^O konzesjiiouirt . •

c) BetriebsUiQge der Balmen in Algier Ende 1880

im Gaazea bis Eode 1880 koDzessioairt . .

21611cm
09 .

2 0921cm

92 y,

2 184 km
3 693 ,

1 152 km
2 Ho „
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Die olfeiitlidieii ArMten la ItaUen im itihaet 188iK Biner von

dem italienitehen Mmiaterram henasgegebeoen Uebenicht ftbor den Stand

der difentlicbeii Arbeiten an 81. Deaamber 1880 aiod naeh dem Monitore

delle Strode ferrate die naehatehendeo Angaben entnommeB.

Das Statsgesetz flir 1880 batte fllr die neaen ErgftnzimgB-BiaenbabD-

banten vorgesebeD:

Fftr die Lialen der 1. Klasae .... 19600000 L.

» » » » 2. , .... 6355867 ,

9 9 » n 3. B .... 8945172 „
4 0 ( lO 1 'Ml

„ ~ „ • 11 • * " " ' ' ^ ' ^1

Zaaammen . 31 922 880 L.

In der Zeit Tom 1. Jannar bis 31. Dezember 1880 warde die Geneb-

migong aur Ansfflbmng ertbeilt IQr 1209 einzehie Arbeiten zn einem

Geaammtlcoatenbetrage von 99 129 796 Lire.

Diese Arbeiten nnd Eosten vertheilen sicb anf:

Brfielcen- nnd Straesenbanten .... 100 Arbeiten za 17 236 778 L.

Biaenbabnen 593 « , 56 742187 «
Waaserban-Arbeiten 516 „ „ 25 160886 »

1-J09 Arbeiten zu 99 129 796 L.

Nicht einbegriffen sind hierbei diejenigen Arbeiten, welche von Gesell-

schaften mit staatlicher UnterBtiitzang ausgefuhrt warden and welrhe in

der Zeit vom 1. Jauuar bis 31. Dezember in Folge fruberer Get>elze uud

Genehmigungen in Ansfiibruug begriffen waren.

Im Stadium der definitiven speziellen Vorarbeiteu Ijeliiuien si(h im

Gauzen 5G Linien des projektirten Eiaenbahn- Eri^iiDzangsnetzes und zwar

8 Linien der ersten. 17 der zweiten, 22 der dritteii und 9 der vierten Kiasse.

Der Stand der Projeivte fur die ueueu Erganzungs-Eisenbahubauten

ergiebt sicb aus der Dacbstebeoden Uebersicbt:

Liog«.
Vei-ansrhla^tiT

Kostenbetrag

Lira

1. in Submission zur Ausfiibrang vergeben und im
1

Sobmissionsverfahren buliodlich sind die Pro-

oO 957 30»;

2. Genebmigt vom Staatsrath 1 1 O, ().''.' 37 054 8U6

8. „ „ Obern Ratb
i I93,:ni» lo 955 353

4. 19.40.. 1 013 233

5. ir2„s2 15 805 070

t). Bebuts Abanderung zuriickgegeben 13 171 342

Zosammen . . |i 836,mi
11

133957110
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TrAmways,*) mit Dampf- nnd Pierdebetrieb warai am SI. Dex^ber
1880 iin Betrieb: 923,m km.

!m Ban sind 5 Tmnwaylinien mit zasammen 62,«to km Lftnge.

Projekte stnd zar PrQfeng yoigdegt:

(ilr 8 Tramwayliaien mit sasammea 242^s km Lftage.

Ueber die Entwicklang dm Etsenbahaneties der Yerelnigten

Staaten TOm Amerika im vergangenea Jabra erOfffSBBtlichea wir nach

der Raflroad'Gazette (No. 4 Tom 28. Jaavar d. J.) folfi^ende Notizen:

Die Laoge der ira Jalire 1880 i^ebaaten Eisenbahnen belaaft

sich aaf 7150 englische Meilen (= 11 oOo km). Damit hat das

Netz der Eisenbahnen der Vereinigteii Staaten eine Ausdehnung von

93 637 englische Meilen (= 15075;') km) erreicht. Die Eiuwolinerzahl

der Vereinigten SUiaten belief sich, unter Berficksichtigung der Er-

gebnisse der Mitte vorigen Jahres vorgenommenen allgemeineii Volks-

zahlong auf etwa 50 800 000, so dass auf je 337 Einwoimer ein Kilo-

meter Eisenbahnen kommt. Das Jahr 1880 hat beinahe die bis jetzt

grftsste Lange der in einem Jahre neugebauten Strecken, die des Jahres 1872

(7370 engl. Meilen), erreicht. Wiihreud aber von den im Jahre 1872 gebauten

Bahnen ungefahr HO pCt, auf die Ostlich und 40 pCt. auf die wostlich

des Mississippi gelegenen Staaten kommen, hat sicii das Veihaltniss 1880

so gestaltet, dass nur 20 pCt. in den ostlichen, die fibrigen 80 pCt. in

den westlichen Theilen gebaut sind. Mit aodoren Worten, die Erschliessung

des Westens der Vereinigten Staaten fur die Kultur hat im vergaugeneu

Jabre einen Riesenfortsehritt gemacht. Unter den neugebanten Strecken

nehmen einen hervorragenden Platz ein die Linien der vier nenen, im

Bau begriflfenen sog. pazifischen Bahnen, von denen zvvei niirdlich, zwei

sudlicli der bisher dieden Verkehr aUeiu beberrscheoden Union- and Oentral-

Facificbahn liegen.

Diese grossartige Baathatlgkeit wurde in hohem Grade erleichtert

(inrch die das ganze Jahr andauernde Flussif^keit der Kapitalien. Der

Ziosfass der Staatspapiere ist, wie bekannt, von den fruheren 6 bis

7 pCt. auf unter 4 pCt. gesunken, augeublicklich geht man damit um,

3'/2prozentige Staatspapiere zara Parikurse auszugeben. Trotz der

•«chlimnien Erfahrungeu, welche das Kapital in dem auf den Aufschwung

des Jahres 1872 folgenden Jahre machte — der grosse Krach des Jahres

1873 begann mit der allgemeinen Panik aaf dem Markte der £isenbabn-

*) Die in den StiidteD betindlichen und fur deu blossen Siadiverkebr bestimmten

Pferdetalmtii MlwiiiMi bier ausgescbloMMi sa iriii.
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papiero, dem Zasammenbracb des groseen Hanses, welches die Finaozining

der Korthem-Paeifiebabn aaf seine Schultern genommeii hatte — driagte

sieh dasselbe 1880 wiederam mr Anlage in Eisenbahnwertiien. £s ist

eben die alte Erfohning, das Kapital hat ein knries Gediebtniss. — Die

nlagekostea waren 1880 hOher als 1879 in Folge der Vertheaemng der

Scbienen nnd des Betriebsmaterials. Die Gesammtmeilenzabl des Jahres

1880 vertheiit sich aaf 246 erschiedene Linien, welche dnrcb 150 Gesell-

scbaften gebant warden.

Der Sebhiss des Artilcels der Railroad-Gaiette laiitet: »Der onnittel-

bare Einfloss dieser grossartigen Baathfttiglceit aaf das Oescb&ft des ganien

Landes ist ein sehr g&nstiger. £s berrscbt starlce Naohfrage nach Arbeits-

IcrftfteD and Materialien, die Eisenwerke sind mit Bestellnngen fiberlastot,

die Nachfrage nach Betriebsmaterial ist sine so grosse, dass anf Aasffllhnmg

der Aaftrfige lange gewartet warden mass and aneh die meistoa anderen

Indastriezweige fUblen den Einflnss dieser grossartigen Ansgabe von

Kapitalien f&r den Eisenbahnban. Eine plOtzlicbe Verminderang der

Banthfttigkeit von 7000 anf nnr 3-^4000 Meilen jihrlich warde zweifeUos

den Ruin vteler Goscfaftfte znr Folge baben; and eine sdcbe Abnahue
wird komnen, wenn sie aneh nicht plstzlich nnd nicfat gerade hente ein*

treten wird. Denn im Jahre 1881 warden wir aller Wahrscheinlichkeit

nach mehr Eisenbahnen baaen, als je znvor.*
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Rechtspraclmng uiid Gesetigebung.

Rechtsprechung.

Stnusenr^cht.

UHbeU dM fMehigwkbts (V. Zlvil-Seiut) torn S3. Oklober 1880 in SMben dcs Wirtbs

ond DtslilUittan R. tu Dofsbaif wid«r die Kfrl. Direktion d«r Rbelniaehen BiMabalm.

Am der Verlagung Oder Veranderung Sffentlicher Wege (Landstrassen und Chausaeen)

•rwMwl dM AewilMeni der— keln Ampnnli nf SohadeiMmtz.

G r ft n d e.

Streitig ist der Schadensaiispnich des Klfigers wegen aogeUicher

Entwertbniig aeines Gmndstfickes, die durch eine yon der Bekltgten zom
Zweeke ihres EiseDbabnlMuies aof Anordaiiog der Landes-Polizeibehdrde

*

Torgenommeiie Senknng der Niveans einer Cbanssee nnter ZastimiDiiiig

dee Eig^eDtbfiineni der letztereo, der ProvtnztaWerwaltaag, bewirkt aein

soU; es bandelt sicb also nicbt am einen dorcb Eateignnng entetan-

denen Scbaden, sondern nm einen eolehen, welcher darch eine Straseen-

inlage in Verkretnng dee Straeseneigenthflmers dem Nacbbargnindstficke

zogefftgt sein soil. Es ist ancb nnr der recbtlicbe Grnod des Schadens

einer Benrtbeilnng nnterzogen nnd von der tbatsftehlieben Existenz nnd

dem Umfaoge desselben nocb abgeseben.

Der Vorderriehter bescbeidet sicb, dass die Beklagto nicbt ftber die

Pflichten des Eigentbftmers der Cbanssee binans f&r die scbftd-

licben Folgen der Anlagen bafkbar sei, nnd dass sie desbalb nnr fftr die

Verletznng wohlerworbener Becbte anfznkommen babe, da ein Hisabrancb

im Sinne der §§. 36—a8 Tbeil I Titel 6, 27-^28 TbeU I Titel 8 des

AUg. LandracbU nicbt vorliege — §. 26 Tbeil I Titel 8 a. a. 0.

Seine Aenssemng, dass Iflr den Anspmcb die §(. 74 n. 75 der Einleitnng

dee AUg. Landreidits, welebe yon dem Konflikt des Staats als solcben

mit den beeonderen Recbten nnd Vortbeilen yon Priyatpersonen bandein,

maassgebend seien, ist daber nnmotiyirt nnd entspricbt nicbt dem yon ibm

emgenommenen Standpnnkte. Der Ricbter filbrt aber ancb im Anscblnsse

an die Jndikatnr des Prsnssiscben Ober-Tribnnals (Entecbeidongen Band 72

SflHe 1) ans, dass die Eigentbftmer an Strassen belegener Hftnser ein

Digitized by Google



116 Raebtipreelrane vnd OcwtigqlHuif.

wohlerworbenes Reeht zar angeschmlUertea BeDntznng der vorfaaadenoii

Strasaen haben ond er will dieaen Saftx nichi bkM aif StimBien in

Dftrforn nod St&dten, von denen das Torerwibnte Pri|jadikat spricht, be-

fichrSakt, Bondern ancb aaf Ghaosaeen fibarbanpt aasgedehnt wiaaen, well

letztere ebenaogat die erforderlicban VerbindiuigBwege fllr die Anwobner

bilden, wie die Stadt- nnd Dorfibfaaaeo. Br llbeniebt aber hierbei, daaa

der Ton ihm vermiaste Unteraehied in der bezogenen Jndikatnr dea Ober-

Triboiiala— Entacheidiiiigen Band 72 8eite 1,20, 10, Striethorat, Arcbiv

Band 86 Seite 296 — gerade hervorgefaoben nnd eben darin geaetii iat,

daaa Laadatnsaen and Chanaaeen lant geaetadicber Yoraehrift den Zweck

baben, Ortaebaften zn verbbidea — §. 1 Tbeil 11 Titel 15 dea Allg. Land-

recbta — , nnd daaa ibnen nicfat, wie den Dorf- nnd Stadtatraaaen, die

Natnr einea fftr den Verlcebr der Anwobner nnbedingt erforderlioben

Verbindnngamittela beiwobni Dieae Dnteraebeidnng iat anch offenbar

begrflndet nnd mit ihr iat einem allgemein geltenden Satze von
Recbten der Anwobner an der angrenzenden Offentlicben

Straaae der Boden entzogen.

Die ADnahme eioer anf die Anwohnerschaft an GffeDtlicben Wegen

begrftndeten allgeraeioeo EnUcb&diguugsptlicbt fur Nachtb9ile, die darcb

VeraQdeiuogcQ der Wege entstanden sind, l&sst sich nan aach mit den

Gesetzen — §§. 4— 18—22, Theil II Titel 15, 3G, Theil I Titel 6, Ein-

leituug §. 94, §. 26, Theil I Titel 8 des Allg. Landrecbts — nicht vereinigen

nod iu der ueucren GesclzgcbuDg — Gesetz vom 2. Juli 1875 — sind denn

aucb in AnsehoDg der in Stadten nnd Dorfscbaften besteheoden Verhillt-

nisse einer solrhen PHicht Grenzen gezogen.

Die entscheidende Erwiigung des Vorderrichters ist dantu'h nicht

haltbar. Ob die Entsebeidnng selbst sich nach Lage der Umstiiiule rocht-

fertigeo liesse, wenn die veraoderte Strasse eine stiidtische ware, kann

dahingestellt bleiben, well eine solcbe Voranaaetzoog nicbt festgestellt iat.

Das Urtbeil war deshalb aofzubeben.

In der Saebe aelbat aber war anf den Beweia, daaa ea sieii nm eine

Stadtatraaae deabalb bandle, weil dieaelbe eine Foitaetznng der Stiaaaen der

Stadt Mlllbeini, an der fraglieben SteUe initHiaaem beaetit nnd dem

Dniabnrger Straaaenreglement nnterworfen aei, deebalb niebt einzngeben,

weil yon dieaer nnan^geklftitea angeblicben Beziebnng der Straaae zn zwei

Stftdteo abgeaeben, ana dem Vorbandenaein yon Hftnaern an der
Provinzialcbanaaee nnd der Yerbindnng der letzteren mit

Stftdten, die Bigenacbaft der Cbanaaee ala Stadtatraaae niebt

gefolgert werden Icann. Oamit iat aber die Abweianng der Klage

fiberbanpt, eineeblieaalieb der dem Antrage in der Bemfiingainataaz
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gegebenen Fassung, als nothwendig gegeben und ein Eingehen anf die

Pnge nach der Existenx eiaea Scliadeaa, ohne welebe aoch Uber den

GniDd des SehadeosansprQcbs (§. 276 der Zivilprozessordmiiig) nicht eot-

iidiiedeD werden kOnnte, eriibrigt

Entoigamignreehi.

Urth«U dM Rmehigtriehto (11. HilfoMaat) von 4. NovealMr 1880, in SaelMm dct Out»-

bMttnrt W. sn H. widsr die XSniglicha Eiseabtho-Dlrvktion sn Barlia.

Die III $. 30 dN Oetetiw wm II. JvrI 1874 MtlallMt Frlit nr BaMMtmi 4n
IMttwefM iwwrhalb 6 Monaten nach Zustelluni des RegieriiiifeMOliliNM Isl die

Rechttmittel- und keine VerJ&hrungtfHtt.

Die ZMtindigktit des forwR rei sltat ist elM aiMOliUessliolie.

W. hatte behnfe Brzielaog einer hOheren Bntscliftdigimg (ftr die ms\
Ban der Dittersbach-Glatser Eieenbahii abgetreteoen ParzeUen and die

bieidareb seinem BeatgrimdsUiGke zagef&gte Eatwertbiug zwar recfatzeitig,

jedoeh im fomm domicilii der verklagten Verwaltnng die Klage eingereicbt,

bei deroD Abgabe an daa kompetente Geriebt der belegenen Saebe die

zor BesGbreiUing dee Becbteweges znlftssige secbsmonatlicbe Frist bereite

abgelaofen war.

Anf dieserbalb erbobenen Einwand wnrde die Klage vom ereten

Ricbter abgewiesen, desaen Eniscbeidnng trotz gegentheiiiger Ansiebt des

zweiten Bicbters vom Beicbsgericbte wiederhergestellt ist.

In den
Grflndea

Btntzt sicb Letzteres znnicbst anf die Fassnng des Gesetzes, insbesondere

anf die obne irgend welcbe Andentoo^ fiber die fernere Zostftndigkeit der

Klageanbiingnng im persOnlieben Geiiebtsstande an die Spitze gesteUten

Worte des {. SO. des Gesetzes vom 11. Jnni 1874, in weldiem es beisst:

,Zii8t8iidig ist das Geriebt, in dessen Bezirk das betrelTende Grondstfick

lielegeii isi* Sodann folgert ea ans der Bntstebaogsgescbicbte des Gesetzes

die Blcbtigkelt der getrolfenen Entsebeidnng.

BtreitB in den MetiTen sum Bntwnrfe vom 2. November 1868

(No. 10 der Dmoksacben des Herrenbaoses), wekber im {. 25. dieseibe

Bestimmnng in genaa derselbea Flassiuig entii&lt, die dann wMkb in den

Entwnrf von 1871 §. 28 (No. 6 der Drncksacben des Abgeordneteo-

Uanses) Qbergegaogen ist, wird die BntsobidigUDgsklage — onter Yer-

werfang der biaber gesetzlicbeo Wabl zwiaeben dem foram rei sitae nnd

domicilii — mit Rfteksicbt anf die Ermittelong der Entschftdigaog dnreb

Abscbfttznng des Objekts an Ort and Stelle lediglicb vor das foram
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rei sitae verwiesen, and in gleichem Siuue und uus gleichem Gruude be-

ZL'it huen die Motive zura Entwurfe von 1871 dies forum als das aus-

schliessliclie. Durcb §. 59 des augefuhrten Gcsetzes sind alio den Vorschrilteu

des Gesetzes eutsegenstehende Bcstimmungeu aulgehobcn, jedoch ist nacb

den KoQimissious|>i otokoUen eine Aufluhrung der ubsoluLcn Bestinimuugen

im Einzelnen absichtlicb vermieden.

Endlich verwirft das Reichsgericbt die klSgerische Ausii-ht, wonach-

mit Riicksiebt aui die Gelteudmaidiuug eiiier bobereu Entsi-badiguiig lur

die Eiitwertbuug ties Uestgruudstuckes das fuiam domicilii kompeLent sei,

unter Hinweis auf §. 8 a. a. 0., nui b weicbeni dieser Miuderwertb einen

Theil der zu gewabrenden EiitscbadiguDg bilde, auf welche der angefuhrte

§. 30. Anwendung zu linden babe.

Hieruach sei die Aubringuiig der Klage bei deiu inkompetenteu Ge-

richte zur Wahrung der Priiklusivtrist uicht geeiguet, und die AnbriugUDg

bei dem kompetenten sei verspatet.

Weil aber §. 30 einc Recbtsmittel- und keine Verjiibruugsfrist ent-

halte, konne den Kiiiger am b uicbt der §. 532 I. 9. A. L.-R. (Wieder-

einsetzung in den vorigen Siaiul) scbiitzen. Bei der Verjabrung stebeu

sich eiu materielles Recbt uud eine niaterielle VerpHichtung gegeuuber,

die Voraussetzuug zur Verjiliiruug seieu scbon vorber begrundete Rechte

und Verpflichtuugen, welebe durrli den Zeitablauf als aufgeboben fingirt

werden. Eine solcbe Voraussetzuug iretVe aber bei der vorliegenden

Priiklusivtrist gar nicbt zu, innerbalb dereu die Betuguiss zur Bescbreitung

des Recbtsweges obne eine eutspreebeude Pllicbt des Gegners eotetebe,

und mit dereu Ablauf eudige.

(vgl. aucb Eutsclieidung des Oberiribiuials vorn IG. Mai 187i). EaUcb. Bd. 83.

S. 378.)

Haftpflichtgesetz voiii 7. Juui

Urtbeil des Koiobsgeiichts (V. Zivil-Seuat) vum l'>. Jauuar 1881 in .Sutlit-u dor Wiilwe

W. zu L). und (ienosseu wider die KGuiglicbe Eiseiibaha-Direktiou ^^^ Hromberp.

Das Haftpflichtgesetz vom 7. Juni 1871 findet auch dann Anwendung, wenn bei einer Fahrt

mit einer Bahnmeister-Lowry eine Tiidtung oder Verletzung durch Ueberfahren stattflndet.

Der i. jenes Gesetzes setzt nicbt voraus, dass die Bewegung der Eisenbahnfahrzeuge

ntilt Oainiifkrilt erfolgt; viaMr genugt n Miier Anweidtarkelt aiMh «e BMrafiag

Hr IsMtrM itrch MentohMMMle.

6 r fl n d e.

Der Ehemauu uud Vater der Kiiiger, weleber als Eisenbahnarbeiter

bei der Babu.statiuu Scbloebau beschiiltigt war, ist am 23. Mai 1878 ver-

uugliirkt. An diesetu Taue tubr der Baliumeister K. mit dem Yeruu-

glucktcQ und 3 andereu Arbeitera voo Sciilocbau nacli Konitz, um vou
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dem letzteren Orte Kalk mid DrabtzaanpAUe xa holen, welche MateriaUea

in SeUocban za Baatea fUr die Euenbahn verwendet werdea solHen.

WAhrend der Fabrt Btiirste der Venuigliickte von der Lowry nnd wurde

iiberiahren. Wie Beklngie aagiebt, ist der UnfoU dadnrcb herbeigef&hrt,

dm der Veningllickte die die Lowry in Bewegang setzende Knrbelstaoge

losgelaseen hat. #

Unbeetritten ist die Beklagte in BetreiF der Eieenbabn, woranf dei;

UnfaU eieh ereignet hat, als Betriebsnntemehmerin aozosehen.

Bs fragt aieh, ob im Uebrigen die Vonnesetznngen dee vom Berofangei

nebter fUr anwendbar erklftrten §. 1 dee ReiebegeBetzes vom 7. Joni 1871

vorfiegen.

In dieeer Beziebnng kann man zonfiehst geltend madien, dass ein.

Eieenbahnbetrieb im Sinne dieees Paragrapben nnr dann vorliege, wena

die Bef5rderong dee TransportmittelB auf der Babn dnreh Dainpfkraft

stattfinde, daaa daber der Paragrapb keine Anwendang finde, wenn die.

Beiregnng wie bier, dnreh Mensehenhand bewirkt worden eei. Alieiu

dieees kann naeh der BntBtebnngBgeBobichte dee Geeetzes nieht als richtig.

angeeehen werden. In den IfoUven zn dem, dem Beichetage von den verr

b&ndeton Regiemngen voigelegten Bntwnrfe dee HaftpAiehtgesetzee ist

nimlieb bemerkt, daee der aUgemeine Ansdroek ^Bisenbahnen*' anch die

mit Pferden betriebenen Bahnen mit nmiSueen BoUe (BeicbBtagBverhand-

Inngen L Session 1871, Band 3, S. 71). Im Beiehstage ist hieigegea

kern Widerspmeh erhoben. £b moss also angenommen werden, daes aneh

naoh der Absiebt dee ReicbstagB das Geeetz in der in den Hokiven an-*

gegebenen Weise hat verstanden werden sollen. Dementepreofaend ist

Bowohl von dem BeiebeoberhandelBgeriebt, wie von dem BeiebBgericht daa

Gesetz anf Pferdebabnen angewandt worden (vergl. Erkenntnias dee Reioha^.

oberhandelBgeriebtB vom 28. November 1876 in der Sammtnng der £nti

BobeidiiDgeii, Band 21, S. 287, ErkenntnisB dee BeicbBgertcbtB (3. Senat)

vom 2. Dezember 1879, in Senffert, Aicbiv, Band 35, No. 182, Ent-.

Bcheiduogen dee BeichBgerichtB, Band 2, 6. 8 nnd 9, 8. 38 ff.). Der AuBdrnck

gEiaenbabn'* indem angefdhrten §. 1 eeizt hieroach nicbt die Anwendnng des

Dampfes ah Betriebskraft vorans; viehnehr oTBcbeint die Art der Betriebs-

ktaft, doroh welebe ein Traneportmittel anf der Eisenbabn in Bewegaug

geselzt wird, fftr die Anwendang dee §. 1 nieht erheblich. Eb trifft

also anch, wenn die Bewegang dnreh Mensehenhand erfolgt, die VorBcbrift

dieees Paragrapben zn, Ms im Udirigen dio Voranssetzongen desselben

vorbanden sind.

Eben bo wenig kann der Zweek, zn welehem die Fabrt der Lowry,

als der UnfoU etntrat, vorgenonunen wnrde, Bedenken gegen die Anwendi.

barkeit des §. 1 erregen. Eb ist bereits von dem Reichsgericht bei der
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Anwendang des HaflpflichtgesetieB aaf dogeDannte Arbeitsbabnen wieder-

.holt aasgeaprocheii, dass es fiilr die Anwondbarkait des Geaetsea nicbt

darauf ankommt^ ob ea aieb ann ein znr allgemeiaen Benntzong beatimmtes

Transportanternehmea handle; daaa vielmehr die VonniBaetziingen dea

Geaetsea dnreh den €matand nicfat anageaehlosaen wArden, daaa aof dem
Schienengeleiae nor f&r den etnzelnen Untemehmer eIn Tranaport atatt-

flUide (veiigL Entaoheidongen dee Beichageriehta in ZiTilaaohen, Band 1,

S. 247 ff., Band 3, 8. 48 ff., Seoffert, Arehi?, Band 35, No. 288;. Ancb

setit daa Gesetz vom 7. Jani 1871 nieht Torane, daaa, wenn eine TOdtong

Oder Verietsnng dnreh Ueberbhren atattfindet, die betrefiende Tour, bei

welcher der Unfall aieb ereignet hat, znm Zwecke einea Transports nnter-

nommen worden sein mflase, wie ea denn nicht zveifelhaft sein kann, dasa

daa Geaetz Anwendnng findet, wenn Jemand von einer einzelnen Lokomo-

tive, die leere Wagen von einer anderen Station abholen aoll, flber-

fahren wird.

Uebrigena atellt der Bemfnngsiichter feat, dasa hler eine Befftrdemng

von Peraonen, nimlich dee Bahnmeiaters and der vier Arbeiter anf der

Lowrj atattgefnnden babe.

Daa Gesets vom 7. Jnni 1871 ist allerdinga nacb der Reebtspreebnng

des Beiehsgerichts nnr dann aozowooden, wenn der Unfall mit den dem
Bisenbabnbetrieb eigentbfimliehen Ge&hren im Zoaammeohaog atebt Diea

ist aber nicht so zo verstehen, daaa die Anwendnng dea Gesetzes aoa-

gesobloasen sei, wenn anch bei anderen Untemehmongen fthnUche DnfiUle

vorkommen oder doreh fthnliehe Veranlassnngen ein Dnfisll herbeigeffthrt

werden kann. Ebenaowenig iat ea ffir die Anwendnng dea Gesetzes

erforderlich, dass die Benotznng einea Sebienengeleises doreh BefMemnga-
mittel in demselben Maasse gefidirvoU sei, wie der Betrieb der Offisnt^

lichen Bahnen vermittelat Dampfkraft; es genOgt vielmehr, dass im Weaeai-

lichen gleiehartige Gefohreo vorfaanden siod, wie seiches schon insofem

aos den Motiven dea Gesetzes folgt, als daaselbe hiemach aoch aof Pforde-

bahnen Anwendnng findet (vgL Seolfort, Archiv, Band 35, No. 182). Von

diesem Gesichtspookt ana ist der vorliegende Fall mit Becht dem er-

wShnten Gesetze nnterworfen. Denn bei der verbtltniasmftsaig raschen

Pahrt einer Lowry aof dem Sehiengeleise, bei welcher ein Aoaweicben der

Wagen nicbt mOglich ist, kann, wie schon der vorliegende Fall beweist,

in fthnlicher Weise, wie bei dem Dampfbetrieb der Bahn, ein Unfall dnreh

Ueberfohren eintreten. Wenn der BeviaionsklAger bebaaptet hat, daaa der

Betrieb mit einer Lowry ein ongefiUirlicher sei, so kann dieaea dem vor*

liegenden Fall gegenfiber nor deo Sinn haben, ea seien keine grossen

Gefahren damit verbonden. Wie bemerkt, greift die Yorschrift dea §. 1

aber aoch dann Plata, wenn nor Ahnliche Gefahren, wie bei den mit
.
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Dampf beiriebenen EiMobahnen, bei der Beoutzaog einer anderen Kraft

zar Bewegnng von TraDsportmiiteln anf einem ScbieneofaloiBe obwalten,

£s ist nicbt erforderiicb, dass diese letzteren Unternebmangen den Ofleat-

licben mit Dampf betriebeoen Eisenbalmeii in Betreff der Ge&brliebkeit im

Waseot lichen gieichBtehen.

Der BemfoDgsrichter stutzt die Gefahilichkeit des fragUcbeu Betriebs

nit eioer Lowry auch daraqf, dass der Berafangakl^ger selbst in der

ersteii lastan/ angegeben baba, das Aasspringen aus dem Zapfen and die

Verbiodang der Korbelstange, darch welche die Lowry ia Bewegnng ge-

aetzt worden, korame bei jeder Karbelstange vor. £s enUteht in Betreft

dieaer Bemerkuug das Bedenken, ob oacb dem festgesteilieD Thatbestand

die erwabotc Anffihmog wirklich bei der mandlioben Verhandlang von

dem BerafBagsklUger gcniarht iat* Uieraof kommt ea aber oicht aa, da,

vie aicii ans den obigen ErOrtemngeu ergiebt, das angefoebtene Erkennt-

nias anch abgesehen von dieser Aofiihrung des Beklagten Dach dem im

Debrigen festgestellten Tbatbestande gereehtfertigt erecheint.

Die fieviaioo dea Beklagten ie^ demnach nicht begrilndet

Urthml des Reicbsgeriehto (II. ZiTil-SeDtl) om 21. December 188U ia S«cben der Wittwe

N. xtt B. wider die Kgl. Biieababn-Dinlttioa ta Magdeburg.

Oar ,BiArltb eiaer Hieaailwi" wird iriolit beendigt Oder uterbrochen, wene zm Zweate

tftr Fartoifaiig deeaeibM eia tiob enebaadtt Madeniiia bMaltlet wIrd. VielMhr

erMheint das, was behyfs diewr BeMltlging geschiebt, ale Fertsetning des Betrlebes.

Eine bei Gelegenheit der Beseitigung eines solchen Hindernlsses erfolgende Todtung oder

Verletzeng begriindtt daher einen Entschidigungsanspruch auf 6ruad des HaftpAiobt-

geseties von 7. Jaai 1871.

Am 5. Dezember 1879 waren im Betrieb der Beklagten aa einem

mit 200 Centner Eoblen beladenen Wagen wfihrend der Fahrt die Achsen

erbiizt worden. Der Wagen wnrde deshaib ans dem Znge gesetzt und

anf Station Nienhagen, wie die Beklagte sagt, anf einem Nebengeleise

xorfickgelaasen; anch warde dahin der in der Maacbinenfabrik der Beklagten

zu Halberatadt als Werkatattschlosser angestellte N. mit dem Anftrag

geaendet, den anf den Scbienen ateheuden beladenen Wagen in die Hohe

zn beben. Bei AnsfOhmng dieser Arbeit stiirzte der Wagen am and

eraohlag den N.

Dessen Wittwe hat nan fQr sich and als YormOnderin ibrer vier

Kinder bei dem Landgerleht an l£agdebarg aaf Grond des Haftpfiicht-

geaetzea Tom 7. Jani 1871 Klage anf Entschftdigang erhoben.

IHe Beklagte hat am Abweisang der Klage gebeten. Sie bestreitet,

dass der Unfall im Betriebe der Bisenbahn erfolgt sei; die klftgerische

AtdilT fRr BmbaliavMin. ISSI. 9
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fiebanptiiDg, der Wagen «ei gehoben worden, vin immittelbar Bach Unier^

legaog anderer Aohsen in Betrieb geaetst sn werdeo, hat sie nioht

zQgegeben nod bemerkt, das Uoterlegeo anderer Aehsen sei nicht to

eiofacb, wie Klftgerin sich vorzastellen Bcbeine; diese Arbeit babe in

Nienbagen niebt ansgefubrt werdeo kdanen, aaeb gafaOrten daso andere

Aebsen, die inan- nach Nienbagen gar nicht mitganommen babe.

Darcb UrtJieil des Laadgeriebta vom 5. April d. J. iat KlftgeriD mit

der Klage kostenpfltcbtig abgewiesen worden. Anf die on der Kllgeria

erbobene Bemfong bat das OberlaDdesgericbt an Naamburg am 23. Sep-

tember d. J. bestfitigend erkannt md Id aeinen Orftoden bemerkt:

»Der Wagen babe aieh ansser Betrieb befooden, da er anf

Station Nienbagen ansrangirt, doit anrftckgelaaaeii worden, bia

die Arbeiter angelangt eelen. Die Arbeiten seiea Torgenommen

worden, „xm den Wagen wieder tani^ieh herzastellen, am apftter

wieder in Betrieb geaetst an werden". Sie aeien snnftebat erfelgt,

nn den Betrieb vormbereiteo, nicbt beim Betrieb.*

Das Reicbagericfat bat das Ericenntniss des Oberlandeagericbta anf-

geboben nnd die Sache znr anderweiten Verhandlang nnd Entscbeidnng in

die Vorinstanz znrfiekTerwieaen.

Grflnde.

Nach dem festgestellten Sachverbalte kann jedenfalls nioht bezweifelt

werden, dasa der Wagen deabalb in die Hdhe genommen warde, weil

andere Achsen nntergelegt werden sollten nnd dass er alsdann weiter befftr-

dert werden sollte, da der Wagen beladen blieb. Die Arbeit, bei welcber

N. getOdtet wurde, erscbeint daber nicht, wie der vorige Hichter ange-

nommen hat, als Vorbereitnng zam Betrieb der fiisenbahn, 8ondern als

FortsetzQDg des in AasfSbmng gewesenen Betriebs, wobei gleicbgultig ist,

ob die nenen Achsen unmittelbar naeb Voliendang der Arbeit nnterlegt

werden sollten, was die Beklagte bestritteo hat, ohue ubrigens eine Ao-

gabe fiber die Zeit, wann dies geschehen sollte, zu machen. Der Betrieb

wird namlich nicht beendet oder nnterbrochen, wenu zum Zweck der Fort-

setzuog desselben ein sich ergebeades Hinderniss beseitigt wird; was behufs

dieser Beseitigung geschieht, erscheint vielmehr als Fortsetzang des Betriebes.

Der erbobene Klageanspruch ist biernach schon nach §. 1 des Reichs-

gesetzes vom 7. Juni 1871 begrundet uad es war das angefoehtene I rtbeil

als auf einer Verletzung dieser Gesetzesvorscbrift berahend aufzulieben,

obne das.s es einer weiteren Erorterung der Frage bodin fte, ob nicht aucb

§. 2 jenes Gesot/es aowendbar wfire. Uebrigeiis nmsste die Sache, da sie

bezfigli«'h des /azuerkennenden Hetrag.s nicht spruchreif erscheint, an das

Berufangsgericbt zuruckverwie.seu werden.
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RecbtsgrQDds&tze ausdenEutscheiduogen desKeicbsgerichts.*)

ReiduhaftplllehtfefieU yom 7. Jmd 1871.

S§ 2. 7.

ErkeuQtoit>;i deo Keicbsgericbu vou 9. Juui 1880. Eatscb. No. 2.

Dureb VernrtheilaQg zo einer aaf bestimmte Zeit geforderteo Ent-

schadigQDgsrente aas §. 2 des Uaftpilirhtgesetzes wird die Haft pilicht anch

for eioe spAtere, weiter geheode fiDUcb&digoogsklage recbiskr&ftig feai-

gMteUL

Nacb §. 7 Aba. 2 dea KciebahaftplUohtgeaetiea ist ea zolftssig, nieht

nor anf Wiedergewfthraog einar aofgebobenen, sondern aveh aaf farnara

GawAhniDg ainar nor anf Zatt zagesproebaoao Renta zo klagen.

Bei Feststellang der liobe einer Kente kann berucksichtigt werden,

dass der zar Zeit des Unfalls nocb nuerwacbseue Verletzte inzwiscbea d(is

Alter der volleo Erwerbsfahigkeit erreicht hat.

it
Erkeantoits d«s Reichsgeriebts vom 32. Juni 1€80. Bntach. Ko. 4.

Znm Betrieb einer Eisenbahn im Sinue dea §. 1 des HuttpHicht-

gesetzes, onter welchen aach mil Pferden betriel)ene Eisenbahnen lalleu,

gehOrt Dicht nar die AusfiihruDg des Betriebes, die Beforderuois: von

Mensrtieii iind Gfitern; auoh ein bei der unniittelbareo Vorbereitung

hieza geschehener Uufall ist als iin Betriebe geschehen anzuseben, voraas-

gesetzt, das8 ein Znsanirnenhang des Unfalls mit der dera Eisenbahn-

betriebe eigeuthumlicben besoDdereo Getuhrlicbkeit sich als muglich dar-

stellt.

§ I-

ErkeDntaisii dest Kucbsgerichts void 11. Juui 18^. Eatscb. No. 42.

(Vgl. Bnfscb. I Ko. 91, aueh im AicbW 1880, 8. 201).

Bei der Beurtheilung der Frage, ob der Betrieb einer dem Offent-

lichen Verkehr nicbt ubergebenen Eisenbabn die Gefahren des gewObnlichen

Kisenbahubetriebes mit sich fubre, kommen alle Umstaade dea Falies —

*) Entscbeiduiigeo de;* Keicbsgericbts in Zivilsacbeii, berauagegebeu vou Mitjjliedero

4m Otriditabob. Bud II, 1881. Leipzig. V«Ii * Co.

Die ill diesem Bande abgedrnekten BDtscbeidaDfen No. 15 nnd 28 das Haftpffidi^

fMtli betreffend, osd No. 65 das Bnteigniuigsferfabran betraffead, sind ia der TontelieiuleB

Usbcrsicht nicbt berficksicbtigt, veil dieselbea in ibrem Worllaate sieb la dem Ei8.-Ter.-Bl.

fir 1880, S. 481 f , 514 ff. vad 467 ff. fiadea.
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die L&Qge und Baoart der Baho, die Art nod Weise dee Betriebes, die

Notbwendigkeit oder R&tblichkeit Ton Scbntzvorrichtattgen and Sicherheits-

maassregela — in Betracht. iBBbesondere tet die VerweodDng von Loko-

motiven nor als beeonderee Moment (Br die BntscheidnDg benuizQzieben,

die grSseere oder geringere Fahrgeacbwindigkeit der Zfige von mehr nnter-

geordneter Bedentnng.

Fraclitreclit.

Art 395. 488. 427 Nf. L N. 8. B. §. 49L B«tr.-Rt|L

ErkeimtBin d« BflidngwiditBm 9. Juli 1880. Eataeh. Mo. 17.

Indem dae Betriebsr^ement vom 11. Kai 1874 im $. 49 bestimmt,

dafls der Fraehtvertrag dorcb die Anwtelluig dea FhbditbriefB seiteos dee

Abeenders nad dnrcb die anm Zeieben der Annabme erfolgende Anf-

drtteknog dee BxpeditioneatenipelB abgescblossen werde, sollte der ttkt den

Beginn der Lieferfristen and der Haftpfliebt eatscbeidende Zeitpnnkt dee

VertragsabidiloMee and der Bmpfaugnabme des Fracbtgnts in einer ftnteer-

licb acbarf bervortretenden Form beaeicbnet werden. Dadnrcb iet aber

nicbt ansgescbloeaen, daas in einem einselnen Falle der Beweis
eines frfiberen Abeeblasaea dee Fracbtvertrages in anderer
Weise gefUbrt wird.

(In dem der Eatscbeidung zn Gmnde liegtndMi Fallt faatte d«r bftender die

Wttre der Balm mit «liieiB naeh den gewohaUehen Fomrahr ausfletteUtsn

I^Mfatbriefe oline WfrtbedeUantton abMgeben und die Bebn dM Got aiige>

nommen. Vor Aufdrnckung des Expeditionsstenipels war das Out verbraiMlt.

[>ie Rabn wurde lediglich zur Zahlong des KormelaaUes als Entscbadigung Ter>

urtbeilt.)

Entelgnnngsrecht (Rbeinischea).

Erkenntniis dee Reiebegeriebta tooi 98. Mai 1880. Bntsefa. No. 92.

Wenn in Folge von Damin- oder Deichanlagen, welrhe eine Eisenbahn-

geselUcbaft anf Anordnan<»; der Hegierung an einem Offentliclieu FIuss zum

Schutze des angrenzenden Kulturlandes gemaciit hat, den dorfigen Wiesen

der Vortheil der fruhereo, regelmiissig wiederkehrenden Ueberschwem-

innngen entzogen ist, so kann der Eigeatbumer dieser Wiesen bierfur

keine Entscb&digang fordera.
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Frozessreeht

|. 22 tfer ZlvH^rmwinliiiMH.

ErktlUltiiiss des R«icbsgericbts Tom 24. September 1880. £uUcb. No. 107.

Eine Eisenbahn, weiche die Bei<5rdeniiig tod Personen and Gutem
anf einer bestimmten Linie gewerbsmftsfig besorgt, stellt sieh als ein ein*

^ilkhes GewerbeantenMbfflen dar, zam mindesten dann, wenn das Ganze,

wie gewOhnlich, von einer Zentralstelle ans geleitet wird. Das Unfeero

ehmen ist ein nntrennbares Ganzes, obwohl es zu seiner Darchfuhrnng

eine rftamlioJie Vertbeilong des Betriebes, die Errichtnng von einer Mehr-

lieit von Anstaiten anf venduedenen Pnnkten der Balmlinie erheiscbt,

W08eU»8t die Bahnverwaltnng mit dem Fabliknra nnniiUeibar Geschftfte

(TransportvertrSgc) abschliesst, die uberaommenen Transporte vorbereitet^

beginat, beendigt. MOgen aoeh die an den einzelnen Verkebrsstellen ver-

wendeten Oberbeamten in ge^^MBscii Gcscb&ftszweigen zq selbstst&ndigem

Uandein ermacbtigt sein, immerbiu baben sie dabei die allgemeinen An*

ordnangen der Ilaiiptver\\ altnng fiber Fahrplane, Fracbtgelder und sonstige

Vertnig8bediii?iingen zu befolgen, und immerbin dient ibre Tb&tigkeit nnr

deni gesammteo Zwecke des Uoternebmens , sie treten als blosse Ge-

schaftsvermittler und Gebuifen der llaaptverwaltung auf. Die Station und

ibre Verwaltong bildet lediglich einen Bestandtheil des Gesammtunter-

nebmens; denn wie daH Gesammtunternebmen ohne Stationen nicbt be-

steben k6imke, so wiirden sich aucb die Stationen ohne Babuiioie nicbt

denken iassen. Demgemftss sind die Eisenbahnstationen alsNioder-

lassQAgen im Sinne des $. 22 der Zivilprozessordxiiing nicht

anzasehen.

Erkenntniss vom 4. Oktober 1880. EnUsch. No. 108,

Die einzelnen liskalisehen Stationen sind in prozessrecbtlicber Be«

ziebnng nieht ais besondere Recbtssabjekte anznseben.

(Hi«iDit iat der Tom preim. Obertribaml dnreli einen PlenMrbeaehluM von

20. Oktober 1850 (Bntaeb. 30^ S. 19) anigesproebene Reebtagnmdaati be-
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Reehtsgmndsfttze ans den EntscheidangeQ des Ober-
verwaltungsgerichts.*)

Reclilsgfiltigkeli ftllerer Steiierprivilegieii gegeiiiiber den <lie Kreis-

abgabenpflicht neu regeliiden Restiiniiiuii|i;en der Kreisordnuug toiu

13. Bezeiiiber 1872.

Kndurtheil Tom 19. Januar 1880. (Entsch. Bd. f> S. :i3).

Kreisordnung vom IH. Dezeraher 1S72, §§. 14. 15. 19. 199.

Wenn eioer Eisenbabo-Gesellschait bei ibrer vor dem iDkrafttreteo

der Kreisordnnng erfolgten Ronzessionirung das Privilegium verliehen

worden ist, dass ibr ausser der Eisenbahoabgabe, der Grnndstener nod

anderen (iinglichea I^asten ^keioe besonderen Abgabeo — als Gewerbe-

stener, KoDzessionsgeld n. dergl.^ anferlegt werden soUen, so kann die-

selbe himns ein Recht auf Befreinng auch von den nach der Kreia-

ordnung za erhebenden Rreisabgaben nicht berleiteo, weil die Kreisordnnog

im §. 14 die Abgabenpflictit der AktieDgesellschaften ohne Einschrfinkung

anaspricht, auch in dem die ^BefreiaDg too den Kreisabgahen*' behandeln-

den Abschnitte keiner Privilegien erwftbnt, tind endlich im §. 199 alie dem
Gesetze, alao auch dem §. 14 znwiderlanfenden Bestimmnogen vom
1. Jaanar 1874 ab anaaer Kraft setzt.

SirasKenbeleiiclitiiiig nielit Wegebaiilast.

Rndiirtbeil vom 16. Juni 1S80. (VgU Kw.-Vcr.-Rl. tou 1880 S. 473 ff.).

Wenn die Beleuchtimg eines Weges ans denselben allgemeinen polizei-

licben Gesicbtspnnkten nothwendig wird, ana denen die Beleaehtong Ton

Strassen in Tolkareicheren Ortschaften Aberhanpt stattflndet, so bildet die-

selbe nicht einen Theil der Wegebanlast nnd kann daher anch von dem
zvr Onterbaltang des Weges VerpAichteten nicht gefordert werden. Unter

besonderen Umstftnden kann jedoch die Verpflichtnng znr Belencbtnng

einer Wegestelle ein Anaflnss der Wegebanlast sein, nftmlich dann, wenn

ea aich nm die Beseitignng von Gelabren handelt, die ans einem abnormen

Ztutande des Weges oder seiner Umgebnng fQr das PoUiknm horvoigehen.

I'nterhaltuog der Bahnhofszufiibrwege.

Kndurtheil m Ifi. Juni 1880. (Vgl. Ete.-yer.-Bl. von 1880 S. 473 ff.).

Wenn ein BababofBznfnhrweg innerbalb des znm Bahnhofe gehOrigen

(eingezinnten) Terrains liegt und desbalb als integrirender Theil des Bahn-

'
) Fortset/ung der ZuMnnensteilnogen im Arcbiv fur Eiseababnwesen 1879 S. U9ff.,

1880 S. 125 ff.
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hofs angesehen werden muss, so siud die ordeatlicheu Polizeibehordeu zur

UeberwachoDg seiner Unterhaltung, Beleuchtuiig u. s. \v. nicht zustandig;

vielmehr liegt aladann lediglicb deu Eisenhahn-Aufsichtsbehurdeu oder den

die Staatsaufsieht fiber den Betrieb der Bahueu fiilirenden Orgaaeii der

Staatsverwaltung die Fursorge dafur ob, dass der Zufuhrweg so unter-

halten und beleuchtet werde, wie es das luteresse der die Bahii Benutzen-

den erheischt. Die Zustandigkeit der Ortspoiizeibehorden zu einem selbat-

8tandigen zwangsweisen Einschreiten ist auf die Fiille beschrfiukt, in

welfhen es sich um die Abwendung von Gefahr lur das Publikura haudelt.

Hier ist die Kompetenz der Orlspolizei-Verwaltuug aueh den Eisenbahn-

Verwaltnngen gegeuiiber im Wesentlicheri dieselbe wie gegeuuber Privateu,

wekbe ihr £igeiiiham zar Gef&brdang Anderer beoatzeu.

luwieweit werden durcli die Vorsclirifteii der Kreisordiiuiig vom

13. Dezember 1872 die OI)liei;eiilieiteii der Wegebaupflielitigeu iii

iimterieller Bezieliung geregeltl

Eodnrthell vom 26. Jimi 1880 in Saeben des autspftehten B. su 0. wider den

Amtfttonteher dm AmtalMiiriai Pr.

Kreisordnung vom 18. Dwember 187it, §$. 61. 135. U. 1.

Die BMtiflimimgen in deo {§. 61. 135. II. 1 d«r Eraiaordiiiuig regeln

die Obliegenheiten der Wegebaa?erpflichteten ia materieller Besiehnng,

dea Inbait der Wegebanlast, nicbt Nar Imofera berObrt der

61. a. a. 0. diesen GegeDstaad, ale derselbe die OrtspoIizeibehOrde aater

Umetlnden ermichtJgt, an Stelle nnd anf Koeten des Wegebauverpflicbteten

die demselben obliegeoden Leietaogeo anelQbren zn lassen. Im Uebrigeu

let dae tenet besteliende materielle Wegereeht die Toranesetznng
dieeer Yorschriften der Ereifordnniig. Quelle dieses materielien Recbts,

welches uber die vorschriftemfissige Besebaffenheit eines Wcges eotscheidet,

sind znn&cbst die als Gesetze erlaesenen WegeordouDgen nnd die im £in>

Iclange mit dem bestehenden Reehte erisssenen Poiizeiverordoangen, so dass

also von dem Wegebaaverpflicbteten niemals dnreb Yerfugang der Orts-

polizeibebOrde oder dnrcb Entscbeiduog der Yerwaltnugsgericbte etwas

diesen Gesetzen Widerspreehendes gefordert werden Icann. Die §§. 61 nnd

136. II. 1. a. a. 0. schaffeo in diesen Beziehungen uberali leeln nenes

Recbt, sondern steben in jeder Hinsicbt anf dem Boden des bestebenden

Rechts.
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Recbtsgrnndsatze aas den fintscheidnngen des Rammer-
gerichts in Sachen der nichtstreitigen Gerichtsbarkeit.*)

EntelgnmigSTerralireii*

§§. 47. 4«. 49. fiM. vtn II. Jml 1874.

Entscheidiing des Kamneigtrieiits No. 87, (oboe Datom 8. 147).

In den F&llen der §§. 47. 48. des Gesetses vom 11. Joni 1874 liegt

die anf den Antrag dee EigentbiUnere des Gnindstflcks, d. h. deqenigen*

dem das Grondstftck enteignet ist, zn bewirkende Regnlirnng der Ans-

zablnng oder Verwendnog der binterlegten Entscbldigaogssninme der

AnseinandersetznngsbebOrde ancb dann ob, wenn ein ganzes Grand-

stfiek enteignet ist.

Gesetsgebung.

Wftrttemberg. Entwnrf eines Gesetzes, betr. die Beecbaffong von Geld-

mitteln Mr den Eisenbabnban , sowie filr ansserordentUcbe Be-
dflrfiiisse der Eisenbabn-, Post- nnd Telegrapbenverwaltnng in der

Finanzperiode 1881/88.

Der Abg^eordoeteDlcaminer vorgelej^t am 29. Dezenber 1S80.

Xach Art. 1 des Entwurt's winl zur Fortsetzung des Banes der danh
Art. 3 des Gesetzes vom 25. August 1879 zur Inangriffnalime bestimmten

Eisenbahn von Freudenstadt nach Schiltach und m anderen Zwecken

eine Summe von G 175 000 c//(, ferner zur Verbesserung uud Krweiteruog

von Bahnhofsanlagen eine solche von 200 000 fur die Finanzperiode

1881/83 ansgesetzt.

Ans den Motiven ergiebt sich, dass die Vorarbeiten lur die Bahn

Prendenstadt-Schiltach auf wurttembergischem Gebiete sovveit vorgeschritten

sind, nm mit dem Ban im Frubjabr 1881 zu beginnen.

OesteiTeich-Uni?nni. Erlass des k. k. Handelsministers vom 23. Dezember

1880 an die Verwaltungen der Osterreichischen Eisenbahnen, be-

treffend die Ergreifang voo Maassnahmen zar Ilebaag der inl&a-

di8chen Muhlenindustrie.

Verj;). Zontralblatt far Eisenbahoen and Dampfecbifffahrt No. 6 vom
IM Jaiiuar 1881.

Lant des im Anschlusse mitfolgenden Ausweises warden im Jabre

1879 im Gau/en 44 293 291 kg Mehl nnd 1 147 804 kg sonstige Mahl-

prodakte aus dem Deatschen Keicbe nach Oesterreich eiogefubrt.

*) Jobow 0. KiinUel, Johrbudi dor EntiebeidoDgoii dos KooiDorgorfelitoo I. 1.

Berlin 1881. Frkoi Voblen.
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Von diesem Qaantum ist our ein Theil mittelst Eiseubahn uber die

Grenze gelaogt oad selbst v<m den bei Bahnhof-Grenz&mtern beamts-

bandeitea Meogen ist noch ein Tbeil mittelst AcbsFabrwerk uber die

Grense gebracbt and theilweise erst von dort mittelst Eisenbahn wieder

landeinw^rts verfracbtet worden. Wenn aach die nach dem deutscben

ZoUtarifagesetze vom 15. Jali 1879 fur Mublfabrikate gew&bite Eileich-

temog, wonach bei der Ansfabr der EingangszoU fur das anslandiscbe

Getrade naeb dem Prozentsatz dcs zur Herstellang dea Fabrikats zur

YerweDdoog gelangten Getreides nachgelasseo
, beziebungsweise resiituirt

wird, die Einfabr uach Oesterreich begfinatigt, so kana dieMm UmBtande

allein diese bedentende Einfabr nicbt zogeschrieben werden, aod erscbeint

68 daber nothwendig, den Ursacben dieaer aaffallendea EracbeiDUDg, wdche

in intemen Verh&ltnissen liegen moss, nacbzuforscben nnd die Mittel zn

ergreifen, welche, wenn anch nicht znr vulligen Beseitignng, so doch zur

Verminderang der fur die inlUndiscbe Muhleaindastrie so acbftdUebea MebU
einfobr aus dem Aaslande geeignet sind.

Indem ich daber gleichzeitig die betreifenden Landesbebdrden beaaf-

trage, im Wege der politiscbeo Unterbehorden, insbesondere in den za>

n^cbst in Betracbt icommenden Grenzbezirken , uber die Ursacben des

berubrten Uebelstandes and die zu dessen Beseitigang ^eoiiii^neten and

leicbt darchzufuhrenden Mittel Erbebungen /u pflegen, giaube ich schoQ

jetzt die Aufmerksamkeit der Osterreichiscben EisenbabnverwalUmKeo

anf diesen Gegenstand leaken za solien and lade die Verwaltaogen eio,

bierfiber Stadien einzuleiten and darch entsprechende Tarifoiaassnahmen,

eventuell darcb Ermfissigang der Fracbtsiitzo fur r.eti eide, Mebl nod MabU
produkte and etwa darch Erleichterang bei der Eiulagerang, wo dies

erforderlich ist, zar Uebang der inl&ndischen Mublenindustrie and mOg-

Uchsten Beseitignng der Mehleinfuhr aas dem Aaslande beizatragen.

Ich darf ein thatkraftiges fintgegeokommen des Balmverwaltangen

mnsomehr erwarten, ale dieses aach im Interesse der Babnen selbst

gelegen ist, welchen sonst in vielen Fftllen ein so bedentendes Transport-

qaantan theils ganz, theils fiir l&ngere Strecken entgeht, nod sebe der

Bekaontgabe des in dieser Riebtnng gefassten Bntscblosses in Bftlde entgegen.

Erlass des llandelsministers vora 11. Dezeraber 1880 an die oster-

reichisclien Eisenbahn-(ie8ellschaften , betrelTend die Einrichtuug

eiuer Zeutralverkaut'sstelle fur die Eiseubahutarile.

AbgedracktimZentratblattfurBitenbabDenu. s. w. No. 146«oa21.D6Mmbtr 1880.

Der Erlass fordert die Osterreicbiscben Eisenbabnen zn eiiter

Aensserang daruber aaf, ob sie aaf das Anerbieten des Zentralblattes fiir

Eisenbabnen and DampfschitTfahrt, eine Zentralverkaafsstelle f&r Eisenbahn-

tarife in Wien za erricbten, eingeben wollen.
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Frankreicli. Gesetz vom 27. Dezember 1880, betreffend die Eimachti-

gung zur AufbebuDg der Bestimmung des Art. 4 des Eisenbahu-

polizeigesetzes vom 15. Juli 1845 uUer die Einfriedigaogea uad

die Barriore n.

Jomrn. offtciel vom 28. Deiember 1880 S. 12942.

Art. 1. Unter Anfhebimg des Art 4 des Gesetoes vom 15. Juli

1845 fiber die Eisenbahnpolizei ist der Minister der Offentlichen Arbeiten

ermftchkigt, bei alien oder einem Theilo der im Baa begriffenen oder spftter

za banenden Hanptbahnen and bei deigenigen Bahnen antergeordneter

Bedeatang, welche schoa jetzt dem Haaptbabnnetze eingefOgt sind oder

demselben spftterhin eingefUgt werden, von der Uerstellong fester Bin-

friedignngen den BahnkOrper entlang and beweglichen Barri^ren bei

Niveankrenzongen In alien den FftUen za dispensiren, in welchen ibm

dies mit der Betriebssicberheit and dem Schatze des Pablikams vertrig-

lieb erseheint.

Art. 3. Die vorstehenden Erieicbterangen werden nar provisorisch

bewllligt. Der Minister bebftlt das Becbt, jederzeit, sobald es ibm erfor-

derlieh scheint, die Erricbtang fester Einfiriedigangen ond beweglicher

Barri&ren aaf den in Rede stebenden Linien anzaordnen.

Gesetz vom 7. Janaar 1881, betreffend die Erm&chtignng des Ministers

der Oflfentlicben Arbeiten zam provisoriscben Betrieb einer Anzahl

vom Staate gebaater, den Gesellschaften noch nicht konzessionirter

Eisenbabnen.

Journ. off. vom 9. Januar 1881 S. 187, 138. Veigl. die Utterialien zu

dieocm 0«setxe im Aicbiv 1881 S.57.

Gesetzentwu i l, betieflfend die Abiiuderuug der Art. 105 mid lu8

des code de comrnerre.

Vorjiflogl der Abtieoitlnetenkatumer von den Ahgeordneten Hugut uod

Dubois am 29. Januar 1881, abgedruckt nebst Motiveu in deii Diuck-

Mchen des Abgeordneteabauses, Beilage sum Journ. off. vom 4. Februar

1881 8.44.

Naeb dem Gesetzentwart solleu die Art. 105 und 108 des code de

commerce folgeude Fassung erhalten:

Art. 105. Duich Anuahme des Guts and Zahluag der Fracht erliscbt

jede Klage gegen den Fraehttulirer zu Wasser oder zq Laude.

Jedoch erliseht durch EinlOsung des Aufgabescheins (recepisse) einer

Eisenbahn nicht die Klage aaf Erstattong solcUer Betriige, welcbe in
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Folge von Irrthumern bei der Fraclitberechnang oder ia Folge eiuer

BefbrdeniDg auf thenreren Unnvegcu zu Unrecht erhobea siud.

Aaf derartige Irrtliumer fiiidcD die Bestiramungeii des gemeinea Recbts

io den Art. 1325, 1376, 1377, 1381 und 13S3 des code civil Anwendung.

Art. 108, Die EiseDbaiinverwaltangen sind verpflichtet, dem Em-
pfanger die Ankunft derjenigen Guter, welehe nicht zugerollt werden,

(larch eineii Avisbrief, der am Tage nach Ankunft der Waare am Bestim-

muDgsorte abziisendea ist, anzuzeigen. Der Empfanger hat das Recht,

die Beschaffeobeit des Galea vor Anaahme desselbea zu uDtersaohen und

fest2ustellen.

(Sodann wie im jetzigen TexteJ

Aq8 der Bcgruaduog ergiebt sich, dass die ZusStze (Abs. 2, 3 ia

Art. 105 nnd Abs. 1 in Art. 108) sicb als uothwendig erwtesea haben in

Fo^e der Rechtsprechung der Franzdsisehea Gericbte und der aaf dieselbe

gastfltzken lakalaoz der Fraozasiscbea BabneD.

KommisttioDBbericht, betrefFend die Antrfige fiber die DarcbbobniDg

dee Simplon oder MoDtblanc (vergl. Arcbi? 1881 S. 57, 58).

Der AbfooidiMteiikaiiimer Torgelegt tm 5. Febmr 1881, abgedrackt in d«ii

Dmeksaebeo d«r AbgMrdoetenkMBmer, Bellage tmn JtmriL off. TOm

16. Febroar S. 113.

Die Kommissioo scbligt der Karoiner vor, eine genauere Prflfdog

beider AntrSge io ErwSgaog za ziebeo.

Italieu. Entwurf eines Gesetzes, betretVeiid Abiinderuugen des Gesetze.><

uber die italienischen Erijanzungs -Eiscnbalinbauten vom 29. Juli

lS7f>. Von der Abgenrdnotenkammer in der Sitzung vom 12. De-

zember v. J. angeiiommcii and dem Senate vorgelegt.

(Vgl. Monitore dclle Straiie tciraie Tom '2-2. [)ozernhi<r l>^<SO.i

Der Gesotzentwnrf enthiilt hauptsachiicli genauere Be.stimmungen iiber

die Vertheiiung und Einziehung der von den betbeiligten lCorper??ch.iften

(Provinzen etc.) zu den Buhnbauten zu leistenden Beitriige und erweitert

in einigen Bestimmangen dea Gesetzes vom 29. Juli 1879 die Befugnisse

fier Rec^ierung. Ferner ist dem Entwurte die nachfolgende ZuHanimen-

stellunt; der durch die Herstellung der ,.Eisenbahnen der 1. Kla8se~ (der

wichti^sten Linien, welche der Staat unter alien Umstiinden zuniicbst aus-

ffihrt unter nnr bescbrankter Betheiligung der ubrigen Interessenten) ent-

^tehenden Kosten und der Vertheiiung derselben auf die einzelnen Bau-

jahre beigefugt, welehe nach dem Gesetze vom 29. JuU 1879 der Kaiuiuer

zar Genehmigaog vorzalegea ist.
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Rechtsprcehimg nnd OcMtigtbaag. 13S

Belgiea. ZirknUrschreiben des belgiachen Ministera der Sifeiitlichen

Arbeiten an die belgiseben PrivateifienbahneD, betr. die ErhOhimg

der Sicherheit des Eieenbahnbetriebs.

(Vergl. Rerne comm«rcUJ« «t juridiqu« dn cbemins de for etc 10. Li«f.

TOO 1. Jannar 1881. 8. 150—153.)

Die Brweiterang derVerkehrewege, die immer znoehmeiide Reisolast

der BevOlkerang, sowie das stete Wachsea des Waarenhandels erhohen

fforMhread die Bedentong dee Verkebrs aaf den EiseDbabneD. Hit der

gesteigerteo Benatznng der letzteren wftchst aneb die Notbwendigkeit,

mebr Ar die Sicherbeit der Reisenden Sorge za tragen.

Die bezilgliebeD Maasenabmen der belgiseben BieeDbabngeseUBcbaften

iiaben in Rflcksiebt anf die Natnr and Bedentong dee Verkebrs derselben

lange Zeit bindnrch ffir ansreichend eracbtet warden kOnnen. Indess ist

nioht zn Terkennen, daee der Betrieb dieser Linien im Allgein«neii nnr

germge Verbeaeerongen erfahren bat and dass (Ar einige derselben eine

YervollkoiDmaang ibrar Aasrflstnng and der Art der BetriebsAbmng

onaafiBcfaiebbar geworden ist.

Die wichtigsten der in dieser Hinsicbt empfohlenen ond in der Praxis

genfigend eiprobten Maassnahmen tind bekanntliob folgende:

1. Die Verwendung von Sicherheitsstellapparaten f&r Siguale

und Weichen.

Diese Apparate verbindem die gleicbzeitige Herstellnog von Einfabrt-

•ignaleo vor zusammeDlanfendea Geleisen and gestatten das Dnrcblassea

einee Zoges nicht, bevor nicht anf dem za durchfahrenden , wie auch aaf

den angrenzenden Geleiseo alle Weichen richtig gestellt sind. £s wird

dadarcby soweit dies fiberbaapt muglich ist, jede Gefabr euier Bntgleisang

4>der eines Znsammenstosses beseitigt. Die Apparate kSnoen selbst in der

Weise eingerichtet werden, dass sie den Weichensteller bindern, die spitz be-

fabrenen Weicben amzastellen, bevor der Zng dieselben voUstftndig passirt bat.

2. Die anter der Bezeic liuuiig: ^ Blocksystem beivannte Art
der Betrielistuhrung.

Dieselbe besteht darin, dass eine Bahustreeko in Abtbeilangeii von

massiger Lange eingetheilt wird, in welche ein Zug erst dauu eiutahren

darf, wenn der vorbergebende Zag die betreft'ende Tbeilstrecke verlassen bat.

3. Die Anerftstang der Personenzflge mit kontinnirlieben

Bremsen,
wekbe dem Lokomotivfabrer die Binwirfcnng aaf alle Acbsen des Znges

ennOglicben nnd im Falle des Reissens einer Knppelnng selbettbfttig in

Wirksamkeit treten.
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Vorbezcicliuete Maassnahmeo sind scit mehrereii Jaliron auf Jem

Siaalsbabnnetz mit bestem Erfolg eingefuhrt, uud ich babe beschlosseo,

(lieselben allgeraein zur Anwcndung zu bringeo.

Zu dem Ende veraolasse icb Sie, io kurzester Frist eiozaricbteD:

1. SicberheiUstellapparate an alien aof freier Strecke belegenen

Weichen nnd aach aaf alien Stationea von eioiger Bedeatnng,

namentlich auf den Rnoteupankten zweier oder mebrerer Linien;

2. Signalapparate sar Darcbfuhrang des Blocksystems anf alien

Linien, auf denen za gewissen Tageszeiton w&breod einer Slande

funf Ziige in ein und derselben Richtimg verkebren;

3. Kontinairlicbe Bremsen an den PersonenzOgen, deren wiridiche

Fabrgeschwiodigkeit 45 km in der Stoode uboMteigt.

Ich enaobe 8ie za prflfeo, welebe MaassnahmeD io dieBer Hinsieht

aaf den von Ihrer GewallBchaft betriebenen Linien zn treflfen eein werden.

Der Betrieb der eingeleisigen Strecken erheiseht erne Im-

sondere Anfmerksamkeit wegen der Sebwere der UnfiUle, welebe die

Begegnimg zweier in entgegengesetzter Rnbtnng fohrenden Zttge herbei-

fllbren kann. Anf diesen Linien kOnnen etektriscbe Appante mit Signalen,

wie bei dem BlockBystem anf doppelgeleisigen Linien, nnr mit entsprecben-

den Modifikationen flkr den eingeleieigen Betrieb, Anwendnng finden. Die

Sicberbeit hftngt dabei namentlich davon ab, inwiefem dnrdi die verwen-

deten Apparate etwaigen Irrtbftmern nnd Fahrttssigkeiten einzelner

Beamten vorgebeagt wird. Um die HOglichkeit eines Versebens m ver.

ringem oder docb nachtbeilige Folgen eines eolchen zn verbfiten, kdnnen

dreieilei Mittel znr Anwendnng kommen:

1. stets nnr eine Lokomotive in jede Blockabtheilang der einge-

leisigen Strecke einfabren za lassen, was indess nor anf Zweig-

babnen von geriuger Bedeatang and L&nge darcbf&hrbar sein

dfirfte;

3. den Betrieb der Strecke nacb der anter der Bezeiehnang: strain-

Staff and ticket system'^ bekannten Metbode za fahren;

3. bei alien W&rterposten aof freier Strecke grosse elektrische

Laatewerke behafs Anmeldang der Zflge aofzastellen. In diesem

Falle wird der Betrieb darcb telegrapbiscbe Hittheiiungeu geregelt.

Dds Meldesignal ist je nacb der Ricbtang des gemeldeten Zages

verscbieden, and die AVlirter der Strecke sind somit in der Lage

einzascbreiten und die Zuge aafzahalten, sobald irrthfimlich zwei

Zuge in entgegengesetzter Ricbtang abgelassen sein soUten.

kb ersuche Sie, mir iiber die gegenwartige Art der BetriebsfQbrang

auf ihren eingelei.-)igen Strecken Bericbt zu erstatleu and die zar ErbObong
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Kechtsprecbung uod OcMtzgebuDg. 135

der fietriebssicherheit zn trelfeiideD MtaasnahmeD meiner Genebmigung za

onterbrdtao.

Es kOnneo feroer darch maDgalhafte Aaordonng der Geleise anf den

Statioiieii tJafUle herbeigeftthrt werdeo. In dieoer BeziebiiDg ist es dnrch-

•u erforderlich, die Fahrgeleise der ZOge voo den Anssieh- and Raogir-

geleisen ?OlKs( zn trenoen, sowie anf den grtaser^ Stationen und den-

jeoigeD, deren Ausgang in der Nfthe stiricerer Gefftlle liegt, Sieberfaeita-

geleise aoznlegen, nm zn Terbindem, daaa inf^llig in Bewegnng gesetzte

Wagen anf die Hanptgeleise geraAben.

leh eranche Sie, die Etnricbtifngen Ibrer Stalienen einer PrAfting za

Qnterziehen and mir, soweit ea nofbweiidig erscbeint, bezQgliche Aende-

rnogsvorschlftge einznreichen.

Sehliesslich macbe ich nocb aaf die Oefabren anfmerlcsam , die bei

einzebieo NiveaaQbergfingeD darch die Freqaenz derselben oder darch

lokale Verhftltnisse herbeigef&hrt werden. Derartige Ueberg&oge werden

eatweder mit Yorrichtangen znr Anmelduog der Ziige za verseheo oder

daieb entapreebend aafzastellende HalteBignale za sichem sein.

8le wollen sicb Tergewissern , ob nicht aaf einzelneD Pankten Ibrer

Streeken VordiditsniaassregelD dieser Art getroflfen werden mQssen.

Ich bin fiberzeagt, dass Ihre Gesellschaft nicht z5gern wird, dorch

soi^faltige Revision ibrer Einricbtnngen and Heglements and dnrcb

AfBUnng aller Vorbedtngungen grOsstmSglicher Betrtebasieherbeit den

WfiDscben des Poblikams and den Anfordemngen der Regiemng gerecht

ttt werden. Dieselbe wird einsehen, dass es in ihrem eigenen Interesse

liegt, iveines der Mittel ansser Aebt za laasen, welebe zar Yerminderang

der Zahl and Bedeatnng der EisenbahnnnAUe ala wirksam anerkannt

siad. Zar Sicherung eines Qflfentlichen Betriebes verpflicbtet, wird sie

Mlbst aof Anordnang geeigneter Maassnabmen znr Yerbesaerang dieses

Betriebsdienstes Bedacht nehnien, so dass die StaatsaafsichtsbehOrde

lediglioh Katbscbl&ge za ertbeilen, nicht aber Anorduaogen za treA'en

baben wird

Ich erwarte hiernach spStestens zam 1. Mai d. J. ausfObrlicbe Bericbte

fiber die Verhaltnisse der dortseitigen Streeken hinsichtlicb der versehie-

denen voraufgetTihrten Gesirhtspunlvte, sowie ziigleicb, erforderlichen Falls,

die Vorlage von Eatwfirfeu der zar Erhohnog der Betriebssicherheit ge-

c^eten baalicbea Eiiiricbtungen und Dienstvorscbriften.
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BMiemhau.

Bespreohnngen.

£. Kftlilwetter, kgl. preuss. Geh. Regierungsratb. Betriebsreglenient

fur die Eisenbabnen Deatschlaiids. Abscbnitt II. Befor>

demng von Personen, Reisegep&ck, Leicben, Fabr-
zeugen and lebeoden Thieren. KOln. Da Mont-Schaabarg*8che

fiacbhaadlang. 1880.
*

Nadidem vor etwas Iftoger als Jahroafrist in den Kommentaran von

Eger nnd Rnckdesehel and dem Handbnclie Yon Wekrmann die etsten

VenQche mit einer wissenecIiafUielien Bearbeitnng des EisenbahnfraehtreciitB,

wie sioh daseelbe anf Grnndbige der Art. 390—431 dea Uandelagesetz*

bnchs nnd der §§. 46 bis 72 des Betriebereglements vom 1. Jnll 1874
entwickelt bat, nnternommen sind, iet dnrch das vorstehend aafgefBhrte

Werk eine weitere Ltteke in der Litteratnr des Eisenbahnrechte anegefollt,

K&hlwetter hat ancfa die Beatimmnngen der §§. 7—45 dea Betriaba-

reglements mit einem Kommentar versehen. Er eriftntert in der liblichen
'

Form von Anmerkongen snm Texte die einzelnen Beatimmnngen dnrcb

die mit denselben in Beziehnng atebenden Geaetze, Verordnnngen, Eriaeae

der bOcheteo BebOrden (vomehmlieh Reiehaeiaenbabnamt nnd prenaaiaehea

Hiniaterinm der OflTentlichen Arbeiten), sowie dnrcb eingebende Rfickaicht-

nabme anf Litteratnr nnd Recbtsprecbnog. Wir vermiesen nnr die Bezng-

nahme anf die vom ReicbsdaentMdmamte im Jabre 1877 zn einzelnen der

fraglichen Paragraphen gemacbten AeDdemngavorscblftge, welcbe allerdinga

aeiner Zeit niebt dnrcb den Bncbbandel veidiFentlicht aind, indeasen nicht

nnr den Eisenbabnverwaltnngen, sondern anoh einer grossen Anzahl anderer

Betbeiligter, ala Handela-, Gewerbekammem n. b. w., mitgetheilt wnrden

nnd dem Verfaaaer also nnacbwer zng&iglicb gewesen wftren. Die Arbeit

giebt ein voUstandiges nnd abersicbtlicbes Bild des znr Zeit ibrer Ver5fFent-

liebnng geltenden Recbtea filr die BefOrdemng von Peraonen, Reisegeptck,

Leicben nnd Fabrzengen, sie wird aicb, wie wir nicbt zweifeln, ala ein

bOcbst brancbbares Haifsmittel f&r die praktiscbe Handbabnng dieser Be-

atimmnngen bewftbren. Die einzige UnvoUatftndigkeit, welcbe nna anfge-

fallen ist, ist das Feblen der fibrigena wobl erst nacb Drncklegnng des
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Werkes stattgebabten — Verhandlmigeii des VereiDS der deotschen BUenbabn-

Verwaltnngen ftber die FabrpreiBermftssigiuigeii fflr Kinder noter 10 Jahren

(§. 10. Abs. 4) lud deB, diese Aagelegenbeit fur die preussischen Staats-

bahnen regelnden JfiniaterialerlasBes vom 23. Oktober 1880 (E.-V.-BI.

8. 510. oil).

Sine Wardignng des Werkes ist biermit nicbt erscb&pft. Seine

reiehe praktisehe Erfabmng bat dem Ver&sser vielmebr glQckticher Weise

aach Anlass geboteo, die kritiscbe Sonde an einzelne S&tze aei es des Be-

trieberei^emento aelbet, aei es der Ansffkbmngsbestimmangen m demselben,

anznlegen; iind ancb mit der Entseheidong einzelner Streitfragen dnrch die

Geriebte ist er niobt dnrcbweg einverstanden. Derartige Bemerknngen

iioden sicb an ziblreichen Stelleo des Baches. Will man aneb nicbt fiberall

aieh den Ansicbten des Yerfassers ansebliessen, so verdienen dieselben doch

stets die anfmerksamste ErwAgong, und sind nnter alien Umstftnden ein

sebitxenswertber Beitrag f&r eine etwaige grflndliebe Bevision dieses Tbeils

des Betriebsreglements, welcber ja ebenso, wie die Bestimmnngen fiber den

Gfiterverkebr innerlicb nnd yor allem ftnsserlich die Spnren seiner Entste-

bung an sicb Obne bier anf Einzebibeiten n&ber einzngehen, wollen

wir nnr anf die kritiscben Bemerknngen S. 23 za §§. 24 ff. nnd S. 46

ZQ §§. 40—43 anfmerksam machen. Eine Kleinigkeit diene ais Beweis,

wie sebr das Betriebsreglement einer nacbbesseraden Hand bedarf. In

dea knnen §. 37 finden sicb nicbt weniger als drei redaktioneile Ver-

•eben. Das Wort ^efce.* in der Uebersebrift ist zn streicheo, binter

^Eqaipagen*^ iat binzunsetaen „aad Fabrzengeu", nnd statt auf „§. ^S""

Ist attf „{. 27" an verweisen. Und das mnd nicbt etwa blosse Drack-

fehler.

Alles in Allem kOniieo wir das Bach ais eiue dankenswerthe Berei-

cberaog der Lilteratar des £i6eubaiini'eci)te» besteus willkommeu iieisbeu.

V. d. L.

Arcbiv fur BlMdlwhBwaMa. IMl. 10
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OBEBSICHT
der

MneatoB UMptirtrke ttker BiMBMmwMaB rad aiu ?Mrwuiiteii

BadoiS} Note sur les coaditions de constructions et d'exploitation d'un r^Mau de

ebemtot do ISn- ^coaonlqnM k Toia ^troila dms la d^partanant du Obtr, aaamin an

eousH gindral an aadt IMO. Vttk* OapioBoat ft Bananlt

Bm 4» Cmm^ L*t Daa ooora d'ato piMt, an drait TaaMfai; dsa coon d'aaa «aD

fablaa ai flattablai, an drait tafaia. Toaloaaa. Riviira it Cia.

•Iralmdar (dantaohar) for 1881. Mit Baigaba. BarUn. B. Toaaba.

Bnmf C, Daa LoBgoama Tiiimll«a d*iiB Iracd da chtmin da Iw. Paiia. Duaad.

Bayenu Oesetze und Oesetabfidhar privatrechtlicben, strafrecbtJiebeDf admiDistrativaa wuA
fiuanziellen Inlialts. 7 Bd., entb&ltend Haudels- und WechBalfMatlgabuog. Hrif. TOn

E. Grunewald. 3. Bd. Bamberg 1881. Bucbner. M 4^—.

Back, Otin, Killer von Nordeiiau, uud Albiu Juda, Der Bau der Eiseobabobracke uber

die Save bei Brod 1878—1879. Wien 1880. K. v. Waldheim. 4,—

.

Bar^ret, B., Mecanisme du budget de I'Etat. Paris. Quantin.

Bericbty statistiscber, uber deu Betrieb der uuter k6ni(;I. sacbsiscber Staatsverwaltung

atabaiidn Stnti* und Prifat-fiaeabahnan, mit Naebriehtan abar Eisanbaho-Neubau im

Jahra 1879. Ung, «mb kSnlfl. ilehiiMkaa Fiunn-MlaialMtaim. Drasdao. Bardaeb.

ba» 28,—.

BlMho^ A., KatocbinmiB dw VtoaDBfriiMonbaft. Ltipdf 1881. Wabar. gab. Of 1,50.

Blaaohkay J., KangaliMale Briiatamng daa fl«ndal«gaaitabarba far Mittalacbalan atr.

Wien. Manx. Ulf 8,

—

BlaTier, La Question da rachat dea cfaamiaa da far par VitaL Paris. Chaiz 4 Cia.

BlnntBChliy J. C Deutsche Staatslehre und die heatif^e Staatenwelt. 2. umgaarbailaita

A.uflage der ^Ueutschan Staatslehre far Qebildeta**. Nordlingon. Beck.

.// 7,— : L'.-l.. 8,-.

Boliliuann, 0., Die Pra.xis in Expropriationssachen. Beitrage zur Beurtheilung der beziigl.

Kontroversen des preu.->8i8cben wie auch des gemeinen Recbts. Ueber die Scbaden-

fliaa1afordaniiig«B dar dareh dan Baa and Batriab dar Bisaababaan betroffanan Oraad>

afgaatbiaiar. S. Aatg. Berlin 1881. Wabar. UlfS.—

.

UntmUf Las Narrow-Oavgas. ^tndas pratlqnas dsa tolas fcrrdas lar roi^ Psria 1879.

4JliaM«T«y A., Las cbamiaa da fsr 4 I'BipaaUkni anharsalla. 8* a<ria. Sactioos dlraa-

glras. Paris. Oaillaamla d Oia.

Chaillon, Tramaaya. Priaalpaa d'ofgaaisatioa d*ana azplaitatiaa da tnunways. Paris.

E. Lacroix. Fr. 12,50.

Cl^re, J., Les tarifs de douane, tableaux eompar&tifs coutenant: le tarif general actuelle-

meni en vigueur; 2" li' tarif oonTeutionel actueliemeut en vigueur; le tarif general

propose par le i^ouveruemeut ;
4*' le tarif g^eral propose par la commission; avec

r^rtoire alphabetique. Paris. Qnantia. Fr. 8,~.
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CwnUm, Notat aor Im bmominimU «k 1m dmealt^ da IommI MM tons 1« Noni-

.Blue ft de iw Kfnet d'aecis ptogelte, atanlagtt incoataiteblw d*iiii ebenin da fnr

iBMnwIional ptr la Siaplaa. Pari* 1880. A. Drouia. X!r. UKX
— Mteaiia lur les travaax d'avanoeiBMii du tunnel du Saint-Oothard et sur le raccorde-

ment exact d«t deux galarief, flfeetai 1« 29 f^Tiier 1880. Paris. Capiomoat d
Renault.

ColonieBy Le trace central da draaiin de f«r traiUMbarieo. Laagres. Ghallamel ain^.

Fr. I,—.

IHaaalUj) B., L'Espagne et ses chemins de fer. La compagnie Lerida-Reus-Tarragone,

OB pasad, aoB pidaant, ion. aaaair. Valendaanaa. Olard 4: SaiUin.

Amall) 0., Die scbmalspurigen Sekundarbabnen and die AafbriDgung der Mittoi znr

anIaifaiBK damllMn. Winlnuf 1880. Slabal'aoha BndihMdlaag. Of -->60.

Vallate Viflite dfla ingenienn andeos dl&vat de T&ola castrale dia aria at naDttfwtarai

k riipaaMaii da 1878. La MalMal laakat daa abaariaa da §n. mfd^QmuM.
Bardia.

Wmttmif Laa inalitatloaa adinlalalrallTaa aa Iraaaa al k Ttoaagar. Paria^ Onillaumia.

Fr. 6.-.

Finter, Dr. Fran^, Tbeorie und Prnxis Hes heutigen getneinen preussischen Privatreohta.

4. ver&iuierte Au6. Hng. ton Dr. il. ii. Eccius. Berlia 1880. G. Reimer. M 6^—

.

Francq, L., La locomotive eans foyer, set riioltaU piatiquai^ applications divafaaa da aoa

principe. Paris. Chaix & Cie.

Fachsbencer, ().. Die EntschciduD(;en de.s Reicbs-Oberbandeisgericbts auf dem Gebietc dea

Haudelsrecltts etc. Giessen 1881. Emil Roth. . M 15,—

iineiHtj R., Zur Verwaltungsreform und Verwaltuogs - Recbtspflege in Preussen. l.ieipzig.

Braekbawa. M 1,8a

flil—waMy E., BacfatagraadaUaa dar BatMhaidaagaii daa BaiebsgericUs. 8. Bd. BaaUi

1881. C. Haymann'a Yariag. M 8.40.

— BapartariaB anm allgaaaiBaa dantaabaa Haadalagaaatsliaab Onit AuMcUaaa dat flaa*

radhteX 8. Bd. Baisbaig 1881. Baabaar. M 4,60.

Qmilltsey die, der Nationalokonomie. Mit besonderer Aawaadaag aaf die jetzigea

S04 iaieo VerbJkltnis.se. Muncben 1881. L. Finsterlin. M 1,—

.

Habert, J., Levous familUcaa d'deoaomia politiqaa. Varsaillaa. Carf 4 filiw Paris.

Ilacb ettc dc Cie.

UageU) G., Handbucb der Wasserbaukunitt. 3. Tbeil: Das Ue«r. 3. Bd.: Seeufer« und

Hafenbau. Mit Alias. Berlin 1880. Ernst <fe Korn.

Uakn) €.t Die gesammten Materialien zu deu Reicbs-JusUzgesetzeu. 3. Band: Materialien

sar Stta^nrwaaaaidaaig. 7. Uaf. Bailia 1881. B. v. Daakar'a Yerlag (Marquardt

A 8abaaak).

4. Baad: Ifalarialiaa nr Kaakarsafdmmg. 8. Uaf. Bariia. 1880. Blwada.

v., Daa oaiamieUaeha Obllgatioaaaradit ia ayalaaiatlachar DarslaOaag aiit

Bioaabluss der Haadela> and vaeMracbiUflbea Labiaa. 1. Bd. 9. Abtb. Wl«a 1881.

Braumaller. M 6,—.

G., Das gesammte preussiscbe Etats-, Kassen- und RechnnngsweMn, einscblie&i-

Hch der BeditSTarhlltBisaa dar Staatsbeamten. Berlin 1881. Carl Heymann*^

Verlag. 10,-.

10»
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HwtdM, T., Die Gesetxe d«r Handelt- und Soeialpolitik. 1. Bd.: Die 0«mIm der Haadeto'

poliiik. L Heft. Letpiig. Doneker A Hunblot. Jt 8.—.

liwUlMfW TOB Waldeggy E., Handbacb der IngenleurvissenscbafteD. 1. Bd.: Vorarbeiteo,

Brd-, Strassen-, Orund- nnd Toinielbm. 8. HUfte, 8. Lief. Leipiig 1880. Wilb.

Bnpelmaiin. .//12,—

.

jMqmin, F.. Le Mat 'rit-1 d.^s cbemins d» fer k rSxposiUon univeneUe de 1878 k Paris.

Paris. Impr. nation ale,

Jebens, vou Meyeren und Jakob!) Entscheidungeu des Ober-VerwaUuDg«gericbis. Bd. 6.

Berlin 1880. Carl Hermann's Verlag. M 1^^.

Johow, R., und Kttntxel) 0., Jabrbaeh der Bntscbeidungen des Kammergericht^. I. Bd.

1. Heft. Berlin 1881. Frans Vablen.

KftTeiiy A. ton, Banekatiitik einer amfefibrtea Btieobahn. Hit Atiu, Aacben 1880.

J. A. Ha7er. Jf 8,

—

,

KIUw«tter. B., Betriebe-Begleaient fir die BiienbafaBen Deutichlaads. Koln 1880. Da
/ Hont^Scbauberg. >.

LmoU) Tramways et chemins de fer sur nrattei, ifattme k vn et den rails atee TOie

etroite. Bordeaux. Impr. Cbarial.

Laaekoiail) J.-B., L'oeuvre de la ponference de Berne ou projet de legislalion Inter-

nationale sur le transport des marcbaadises par cbemius de fer. fiapport etc.

Bruxelles 1880.

Lehagrey A., Cours de topograpbie a I'ecolc d'appiicaiioo de Tartillerie ct du genie.

Operations trig<mom<triqa«e etc. Paris. Impr. nation ale.

LemTard, L, Da ncbat et de rexploltaticai des ebeodns de fer par l*]itit. Rapport pr^

senti k la cbambre de comnerce de Laval. Lanl. Moreaa.

MarolMfajy A., Les lignee de tmsit intemationa] de Poneet de la Fraaee. Lyon. Storek.

taMrdy A., De la eompensation, en droit ronain: Det eonceaaieiis de dMnltt de fw, en

droit firan^ais. Saiot-Qaentin. More an.

Ktadrtsra del isrorl pmbkltoL Bleaeo per previoole del lavoH pobbliei dei qnali venae

satorizzaia resccnziono a tutto il 30 aprile 1880 per eSbtlo dalle disposblcni delln

lejrge "24 dicembre 1879. Roma. Eredi Botta.

HollnoSy L., La Question des ebemios de fer de TBtat en Belgiqoe. Paris. Chaiz d Cie.

Hnchrlehten uher lodustrle^ Ban do! ond Verkehr aus dem statistischen Departement im
k. k. H.Tndrls-MinistPriiim. 20. Bd. 3. Heft: Stati<*tik des osterreicbischen Postwespns

im Jabre 1879. Mit eiuer Uehersicht uber den neucslen Stand der Post in Europa.

{jt 2,—.) 4. Heft: Haupterf^ebnisse der dsterreichiscboo Eiseubabu Slatistik in 1879.

(Uif3,40.) Wieo. K. k. Hof- vnd Staatsdraekerei. 0/1,40.

^. statistisebe, von den oaterreieMaeb-nogariackeii Biioibdmsii fir das Betriebi^abr 1877.

Bearb. tod statistisohen Departement im k. k. Handeis-Hinislerian. Bbd. M 8,—.

He qiM alMlst Drei Eeforntpankte im Bereiche der deatseben Beicbfr-Peetvinraltang.

Dresden. Hable^ Ji —,60.

Veyoiareky A., Les chemins de fer devant le parlenMol. Amiens. Donillet dc Cie. Fsris.

Onillanmin A Cie. fr. 1^.
Fwrnilcry Cbemlnsy routes et tramways dans les montagnes fnmtlires. Paris. Dnma i n e.

Fr. 1,50

Pontieny E., Cbemin de fer de I'Arlberg. Paris. Capiomont & Renault.

Digitized by Google



Bficberecbau. 141

B«fr»B9 J. A., 0t Bddlda^ 0. d«, Oiide de cMDinerM ezpliqvi par wi'motllii, par d«t

axMDplM «t par k jorifpmdanca ate., ani^i d*iiii farmvlaira daa aetaa da eoomurea.

13« MitiaD. Parla. Plan A Oia. Fr. 10,—.

SammllUlg tou Eisenbabn-Veronintin^en fur das Deatscbe Raidi. i. Aoi. DlUtbgeMben

im Reiehs-Eisenbahiiamt. Btrliu. C. Heymann's Verlag. —

.

Samzln) 0., vw] Oberbeck, H., Taschenbtich zura Abstecken von Krei'^bntren mit und

obne Uebergangskurreo fur Eiseababnen und StrasMn. 2. Aufl. Berlio 1881. Julius

Springer. UJ? 3,—

.

SdriURBT) Tb^ ond Sonne, Ed., Handtracb dar iDgeDiewWiiaanaehaftan. % Bd.: Dar

BroekaDbao. 2. AMli. 1. Lfaf. Lajpsig 1880. Wilb. Engalmann. M 18,—.

flcfelliillaffy J., Uabar dia Waaaaratnman Rrankraieba, inabaaaodara nbar dia Flfiaaa Saioa,

Loire, SaOoa and Bh&na. Barlin. Brnat A Karn. JK .

8dg<telly A., Cbaniaa vidnanx. TraiU tb^onqoe et pratique des attributions du juge da

pais eti matiira d*axpropriation pour eanaa d'utiJit^ publiqua Tieinaia. Bordeaux.

Lamarque. Fr. 5,—

.

Statlstiqae Internationale des chemins de fer pour I'aunee 1S76. — Internationale Kisen-

babo8tati«tik far das Jaiir 1876. Hrsg. von der facbmanniscbeu Kommissiou fur die

tetamatloiiala BliaiibabiMlayatik. Wian. K. k. Hof- nnd Staatsdroekarai. Jf 6,—*

ThSly Dr. H., Daa Handdnraebt. 8.Bd.: Daa Traosportgewerbe
;
Fracbtgescbift nbarbanpt

and Kiaanbahnen. Laipsig. 1880. Fnaa* Yarlag. Ji 5,—.

Zeitschriften.

Ajumlen fllr Geweii»e and Buiweaen. Berlin.

HafI L 1. Jaouar 1881.

lobalt: Das Wasserwerk dar Stadt Krefeld (Scbluss in Heft 3). Berieht obar dia

Spaaialaaaftallang dar Maaehinanhbrik von van der Zypan dt Cbarllar in Danti

anf dar Dfliialdorfar Qavarbaanaatallang (ScUnaaartikal in Haft 8). Uabar Nickal

nnd Nickellegirungen. Projekt einer SchifFfahrfsverbindung zwischen dem Atlau-

ti9ch«n und dem Stillen O/.ean dnroh eine Eisenbahn. Pie Flntwickelung des

Eisenbabnnetzes der Krde. I eber liabnhofs - Abscblueuignale. Ueber die Re-

konstruktion des Hocbofens der Neu^ser Uiitte.

Haft 2. 15. Januar 1881.

Inhall: Oeschichte ties Siegorlander Bergbaucs. Hine amerikanische Bessemer-

Anlage fur deu basiscbeii Process. Ueber den Bolle Acben Dampfwagen. Ueber

dan Ba1nkain*acban lanebtandan Anatricb. Dia Hangaoprodnkta anf dar Dnaial-

dorfar Oawarbaanaatellang. Die Kanatraktlon dar Waaga.

eft 1. Fabrnar 1881.

Inbalt: Yartikala ZwillingagabliaamMchina naeh daoB Zvaixylindar- (Compound

raeaivar) STalan. Dia dantaeba Biaenbdaalria in Jabra 1880. Forlaebritta anf

(lorn Gebiete des Dampfiaiiascbinenbanea. Zusammenstellung ton Daten fiber das

Frfni jorniss an Eiseobabomatarial ate. far dia in Italian projaktirten und dort

bestehenden liabnra.
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Ml 4k 15. F«bniar 1881.

InhtU: Ueber H» KoMtraktiomii, L«iitniif«o ood B6tii«l»tv«rlilHiiiiM dwr

SekimdlrbahnlokonMitiTeii. Kombinirto RobranlMMel nitt Dnnpframn in jadem

Ke»!^elkorper hei ?e(nem<(ch«ftlteliem Wasserraooi von J. L. PicdbMuf m Dnwel-

dorf. Geschicbte des Siegerl&nder Bergbaaes. Srhienenschneidemascbine Ton

C. Tboma£ in Dresden. Kiesolguhrkompogitioa von W. Berkefold in C«lle. Dampf-

eatw&sMrungsapparai von Tb. Eblerg iu M. - Giadblacb. Enlwurf aligemelnor

SieberliaiUTonebriftmi fir die Binriebtung und dm B«tri«b fewwblicber AnlagML

0aber VanraadnngMrtMi dir SoUaek* in OroMbriteoniM.

ImialM 4m poafi et ehwudeii Pirii.

Deiember 1880.

Inbaitt Traits pour la publication des ,Annale8 des ponts et cbau8»^* (PMode

de 1881 k 1900). Paroles proooneto par N. Hwv^Mangon tor la ionb« de

M. Nadanlt de Boflbo, ing. en dief dee p. et ch. en retiaita. Notiee rar la eon-

•tmetion dee ponts Sally, par M. Rrosselin. Note sur les racoordements des

conrbes aiec les aliguem^nts druits dans trat'p <les ohemins de fer, par M. Ch.

Dtipny. Note sur Pemploi (iu chlorure <le sodium pour le degla^age dea Toies

publiqucs en temps 'de ge!4e, par M. P. d'Ussel. Chroniquo etc.

BoUetiB dn mlnist^re des traTMiz pnblies* Paris.

K«VNnber 1880.

Inhalf: Repertoire des decretx etc. Tonnages des routes nationaIe<( (suite). Mon-

tant des travanx d'arhevemeut el d'amelioration des routes nationales, par depar-

toment. Repartition des vojageurs en trois classes sur le reseau d'interet general,

de 1860 a 1878. Bdsnltals omapaimtifa do TeiploHation des cbemiBS do §»
d*i]itMk loeal (premier seoestre 1880~187d). Qaianties dlntMt au eompa-

gnies de chemins de fer: cbemin dc fer de Paris k Orleans. Recettes mensuelles

des chemins de fer (aoiit 1880). Sitiialion, a la fin du troisieme trimeste de 1880,

des travaiix de cbemins de fer d'iutert't general declares d*utilite putdique et

Don livres a Texploitation au 1 Janvier 1880. Tarifs homologuee des cbemins

de fer pendsnt te mols de noTenbre 1880.

Centraiblatt fUr Ebenbahneu and Oamp&chilDahrt der dsterreichisoh-nn^iscliMi

Monorcbie. Wien.

Die ^'o. 1—19 (1. Januar bis 15. Februar 1881) entbaiteu anaser den ofiixitllen Be-

kanntnaefanngen und den MtttbeUaagai fiber In- and Aosland lacbslobendo Anf-

sitee ele.:

(No. 1:) Zum Nei^r 1881. (No. 8:) Die framosisehea Blaenbabnen isi Jabrs

1879. (No. 3:) Hanplergebnisse der osterrelebischen Eisenbabnatatistik im

Jahre 1879. (No. 9:) Das Metz^scbe Billetsystem und seiu Werth fur Sekund5r-

benw. Lokalbabnen. (No. 11:) Verein deutscher Eisenbahn - Verwaltungen : Be-

stimmuQgeu uber die Reiuigung und Desinfektion der zum Viebtranaport ver-

wendet gewesenen Wageo. Die Petition dea Vcretes de«taeber SpsditiMiro un
Znkssnog von yernieriien iti den Fkaeblbrielin (No. ISt) Dnftllo anf den oster^

reiebfscben Eiseobabnen im 1. Semester 1880. (No. 13:) Eisenbabnverkehr Im

Monat Dezemtier 1880 uud Vergleich der EitiDahmen im Jabre 1880 roit jenen

des Jabres 1879. (No. 15;) Der deut<>che Laudwirtbschaftsratb in Berlin and die

Kiaenbahnen. (No. 16:) Zur Krage der Sekund&rbahnen*
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Ifo. U S. Janur 1861/

Tnhalt: D«ber landwirthKhaftliche nnd inHuRtrielle Eisenhahnen. Eiaaner OtMT-

hnii hpA d'^r K'ti^er Frant-Josef- Hahri. (No. I und 2:) Inwieweit vermaer der

For»tinaiin auf die Sicberh«it und Rentabiiit&t des Babubetriebes eiDxuwtrken?

No. 2. 9. Jariuar 1881.

Jnbalt: loterkommiirjikatioi>s.si^iial fur Eiseubabiuuge, Syiitem Qassebn«r. Viw'

hundert Ueilen ia einer Stuude.

No. a. 16. Jauuar 1881.

lokaU: Zur Fimge nber UaftpBicht der Euenb*bD«n. (No. 3 und 4 :) Die Kinder-

jabri der XalMr Fac(UiMdiili>Nordbaliii.

lf«k 4. tH. Janiiar 1881.

InhaU: Bin Stt«n«lcbi»eh«8 Bfsaabahttmasenm.

Ho. ft. 80. Jannar 1881.

lohatt: UnlaUttatiatik der dttemkbisdimi Eisanbahnen ia Jabra 1879. Der aiaaraa

Obarban. Debar die dektriaoha Eiaanbabn.

X«. «. e. Fabmar 1881.

iDbmlt: Sdnal- odar Normalspur. WiiwiehrfUieha mid faehliBba FortbUdnog

dar EfambahnbaamtiB. Daa Talapbon im BiiaDbabBdiaaate.

Ho. 7. 18. Fabmar 1881.

Inbalt: Ueber Lokomotiv-FunkenfSngerapparate. Ruckwirkung des amarikaniachaii

Robproduktenexports auf die osterreichiscb-ungariscbeii Eisenbaboen.

Osiaa fBr die Fortaohrltto daa ffiioiiMfciiwaaeM In tiwhalmhir BaiMmf

•

Wiesbaden.

Xrni. Band. 2. HefU 1881.

Ifjh«lt: Drabtzueburticri' (Pateat Trouchon). Die Bahnhewachunp aiif freiiueritfin

EisenbabnoD. Opttscher Telegraph, den ueuesten Bestiinmuugen enUprecliead.

Die BedingUD];eii fur Herstelluog und Retrieb voa Sekttnd&rbaboen auf Land-

utiaiiaa. Salbattblt^ar Spur- und Uaberhftbungamaaiar. Die Konalniktion dar

LokoBoUvea nit Rfiakikbt auf billiga Ootarbattnng dwadbaa. Annndniig dar

Hasgentragbeit zQm Ab- uud Aufpressen von Radern der Fabrbaferiobanittai.

Ueber die zweckmassieste Oestaltunp dor Lokomotivkessel. I'eber die Erfolge,

welche tnit ver<«cbiedeti«n Systemeii des eiserueu Oberbaues bei den preussiscbeu

Staatababaea und den vom Staate ^erwalteten Privatbahneu erzielt wordeu aiud.

Dio BaaiaboBfaii daa Uadataadaa som Knrvanradioa uid dia aoliaidfe Spurknuu-

aboutraag. Dia Bigftinaiic dar Raiebe-SigMkMrdnoaf nnd daran waHera Folgan.

Radreifenbefestiguog. Risanbahn - ScUoncbkoppeliiiig. — BaUaga: Dampfwagen

for Haupt- and Meboibabnen.

aEetIng 4m TotoIm imUdbitt ISfBcntalui'YerwiltwifOB. Berlin.

Die No. 1—14 (5. Januar bis 21. Februar) eutbalten ausser den rey:elmassigen Nacb*

ricbten aus dem Deutsdicu Reich, Oesterreicb-Ungam etc, Pr^udisien, offisiallan

Ameigen narbstebendo Abbandlungeu:

(No. 1:} L)ic Hetriebsaustraben der bei der intemationalen Statistik belheiligteu

Balmeu pro 1876. Riickbchau uber die wicbtigeren Ereiguisse iio Verkebrsweseu

OaatMTaicb-niigiraa in 1880. Scbiraiiartieba EtMnbahnatatiatik pro 1878. Biaa
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ansMrgewobnliche DannmitscbuDg. Der Schulz-Stra/.nicki-Brendrsobe Scbmier-

apparat fur Excenter etc. (No. 2:) Ein Eisenbahukrieg in Amerika Ciirant's

Selbstruckstollwei<^he. Ein Kampf urn eine Bahnhofsbenennung. Seuere Hruciiea

aus Stabl. Jura-Heru-Bahu. Sciivedi&cbe Staatsbabneo. Uas Telepbou in Eag-

lud. (No. 8:) Der Ban d« Aflliiiftiunirit nnd imuk Bnteber. Lditoiig«D

in der Gdebaangisteltong anf den MBerikuiflcbeii Bisenbabnen. 0eber die BdIp

vieUmiff dee Biaenbatonetzes der Erde. November - Einnahmen scbwei/.erischer

Eisenbabnen. PereooenTerkebr auf der Metropolitan - Railway in LoDilon- Zur

Stalistik der Emisflionen- (No. 4:) Die Berechnung vler voraussichtlichen Ren-

tabilitiit der Eisenbabneu. Zur Verminderuug der EisenbabD-Unterhaltungskosten.

Das Telepbou (der Fenupreeber) io Berlin. Das Telepboa in AoMrika. (No. 5:)

Bine Sebmalaporbahn in Ssterreiebischen Abgaordneianbanaa. Zur Simplonbabn

(Vorarbeiten nnd AnnidHoO* t^*^' <1m Scbwierigkeit daa StrassenlokoaotiT'

betriebes. Fixirung der Schraulit im rbin Imigen. Pflaster an NiTeauubergfingen.

Ueber die Verweudung des Telepbons beiin Kisenbabndienste. Balmain's leuch-

tender Anstrieb. (No. 6:) Eisenbahn - Tagesfragen. Die engliscben Eisenbabnen

im Jabre 1880. Heberlein'scbe Friktiousscbnellbremse. Das Flugproblem. Das

Telephon in Wfirttembenr. (No. Ts) Bieenbahnscholen. Daa Zeotrai-Wigen-

abreehnangabttreau dar nnter praoaiiscbar StaatsTenraltung atebnidon Kitanbahnan.

Zur Reform der Schienetistatistik. Die sibirieebe Eisenbabn. (No. 8:) Der eiseme

(Jberbau. Eisenbalinunfall bei Lampertbeim. Zur Verminderuug (ier EiNenbabn-

Unterbaltungskosten. (No. 9:) Die Zusammensetzung der Geriilit--li«te tur die

Aburtbeiluog von GeHibrduugen des Eisenbabntransportes. Zum Kapitel: aSoust

nnd jatxl*. Die Brfickanbannbuog das Bisanbabnbaiaillona bei Clausdorf. Gross-

benoglieh badiacba Staatsalsanbalinan pro 1879. Pfardababnan in England.

(No. 10 und II:) Zur Frage iiber die Selbstkosteu des Personen- nnd Gutervar*

kehrs. (No. 10:) Kin news (luterbetrleitkartoii - Formular. Das osterreirhisrhe

und das urtpririM he Jjokalbahu^'e.sctz. A iLsseroiiientlichc GeiiiTalversamuilung der

kaiserin-Elii>abeib-Westbabu am '61. Jauuar 18bl. Amerikauii>cbes Eiaenbabn-

raebt. (Mo. 11:) Stadtaisanbabn und Pferdababn. GamainKbafUidia Wagan-

diqiositionastalla im Bnbrkohlenraviar. Ana dar Barathung daa Biaeubahnatata

im preussiscben Abgeordueteubause. Ueber die Orientbaboen. Fraokreicb. Daa

Knallsignal. Elektrisches I.icht im Hovsaotunuel. (No. 12.) Eisenbabnjalirbuch

der osterreichisch - unpari.scLen Monarchic. Berechuuug der Fahriieschwindigkfit

vom Eiseubahuzuge au^. Die Produktiou und der Verbraucb von Kobleo iu der

Walt Brennmaterialien. Freqaana dar SUdt Bwiin in Jpbra I880l Bisiibatai-

banten in Mordamarika. ^o. ISt) Blaktrisebaa Intarkommmikalianisignal in

Verbindnng mit ainam Stationsanzaigar. Bussiscbe uod italienische Korrespondenz.

Die Anweudung der (Tompound-Lokomotiven auf Sekundarbabnen. Das Anheizen

der Lokomotiven mit Qas. (No. 14:) Berecbnung der Fabrgescbwindigkeit vom

Eisenbahazuge aus. Das Edmonson'scbe Hiiletsy^tem und seine Mangel. Ver-

besiseruugsTorscblage. Zirkular des fraozoslscben Ministers der offentliehan Ar-

baitan, batreffeod dia Binriobtnngan fSr dia Siebarbait daa Batriebaa bat dan fran-

aSdacban Eiianbahnan.
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Folgende, das Sisenbahnwesen a. a. w. betrelfende Aofsltze be-

fiaden nob in naehstebendeii Zeitacbriften:

Archiv fUr Post und Telegraphie. Berlin.

No* 1. Januar ISSl. Das neue Kabelrobreonetz vou Beriia. t'ebereiukommea

zwiscben Italien und Frankreich veRen BenteUnng genieinscbaftlicher Qrenz-

ttationen und Regdnog des Betriebes auf der ll(NitrC«Dift>Bahit und d*r Ugari-

sehen Kiittenbahn.

Ho* 8* Januar 1881. Die allgMnthitn FaniBpreebeinriebtangan in dm grSacerui

Stfidten Deutschlands. Der Stand des Gottbard - Uiiternebmeii<) und die Post-

befurderung duicb den gronen Tunnel. Die englische TelQgntpben-Verwnltang

im Jabre 1879/80.

Dmitsehe Bauzeitiing. Berlin.

"So. 3. 8. Januar 1881. Der tecbiiisohe Unterrichi im Tunnelbau.

So. A. 11. 29. Januar unci 5. F«bruar 18S1. Ueber das Veriaden der westf&Useben

Kolile iin Hafen in Kuhrort.

>o. 10. 2. Kebruar 1881. Die Peii&ionsverbaltnisse der Beamleu Terstaatlicbter Privat-

eiienbnhnen.

No. 18. 9. Pebniar 1881. Die Banvergebung det Arlberg-Tminela.

Ho. IS. 19. Felnnar 1881. Aob der Oeechieble der Magdebui^-Leipciger Eiaenbahn.

Deutschea Handelsblatt. Berlin.

3fo. 8. 20. Januar 1881- Die sibirische Eisenbahn.

No. 6. 10. Februar 1881. Kdin ein S«ebafen.

lAtconomiste francais. Puris.

So. 2. 8. Januar 1881. I/industrie al^aoienne. Lcs tramways dans lt> Koyaume-Cni.

No. 8. 15. Januar 1881. Le mouveineut ecouomique et financier en Allemague: les

cbemlos de f«r prus&iens; resultats et projeta. Le^ recettes des cbumios de fer

francaie et alg^rient d*int^et g^n^ral pendant lei trois premiera trineetree dee

ann^ 1880 et 1879.

lo. & 39. Januar 1881. Le progres auz Etati-Unis: Chicago (1880—1980). Liver^

pool et lee docka de la Money.

Ho* 8. 19. Februar 1881. Les compagnies de cbemins de fer et leurs agents com*

inissionei: la proposition de la loi de MM. de Jauze et Margtie. Les routes

commerciales eu Afrique L accroisstmeat des cbemins de fer frauvais ea 18^.

Die Eisenbahn. Zurich.

So. 2. 8. Januar IRRl. System Fdl.

So* 8. \b. Januar 1881- Universalwaggon der fraozusiaben Westbabn. Le cbemin

de ffr furiic'iihiire de I'ittsburg.

No. 5. 29. Januar 1881. Fiitinahmen scbweizeriscber Eiseobabnen.

No. 7. 12. Februur ISSl. (n.tthardbahn.

Elektroteehnische Zeitsehrift. Berlin.

Heft 1. Ja-.uar 18S1. Dr. Brix: Mittheilungen fiber Stoninaren dor unlerirdiscben

Leitiiugen durcb Gewitter. Ludewig: Ueber den Eiuliuss der Nordlicbterscbei-

nungeo in Angost 1880 auf die Tdegraphenleitungen. 0. Canter: Meeanng dee
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WidcittuidM eiiMr TtkgraphenleitnDg mil Neb«iichli«MUB|r mfttalt d«s DifSs-

rtujalgalTanooMltn. 0. Winter: Bltktritdw VarbiDdoag der Wacen •inw

EisenbahnnigM.

Httft 8. Febniar 1881. Bericbt uber Versucbc inii elektriscben Lichtapparatea seiteaa

der Hilitir-IngMuauncbttlen zu Chalbam io den J&brea 1879^80.

BaflBMrliiy. London.

No. 784. 7. Januar 1881. ComiKMite canriagat Bargiaii-inarkiah railway. Private

bills for session 1881.

JEfo* 7^>. 14. Januar 1881. Tii« >iew-Zealand railways. Ten-whe«l«d tank lokomotive.

Railways in 1880.

Ko. 786. 21. Januar 1881. Canadiao railways. Signal locking gear. Science sum-

mary of 1880.

No« 787. 28. Januar 1881. Locomotive dofafila: London and North Woitan nUway.

Owon and Dyaon^a nUway wheel. Wanning railway carriagaa.

No* 986» 4. Pebraar 1881. Air eonpreaaoia at the Ailbeig tnnnel. Preaorving rail-

way aleepera.

Nott 780. 11. Febmar 1881. Canadian milwnya.

lowaal dot dmidao do for, dot hImo ot dot Travnu inibltea. Paris.

No. 1. 1. Januar 1881. Omniboa et tramway Ckemina mdridlonau francaia.

Honitore delle strade fermte. Torino.

Ko. o2. 2d. Dezember 1880. Le atrade ferrate meridionali. Statistica delle ferrovia

doll* Alfa Italia pel 1878.

No. 1. 5. Jannar 1881. Ferrovia eeonomica da Peaaro a Naeerata Feltria. Prodotti

furoTiarU (ottobre 1880).

No. t. 12. Januar 1881. I noovi capitolati genendi per opera pnbbliehe.

No* t* 19. Januar 1881. Sni lavoii deUa oonuDiaaiono d*incUeatn per reaoidiio

delle fcrrovie italiane. I lavori pnbblid nel 1880.

No. 5. 2. Febmar 1881. Ferrovie Venele compkmentati Sitoatione dot Inveii alio

ferrovia del Gottardo al 31 dicembre 18S0.

No* 6* 9. Febmar 1881. Prodotti ferroviarii menaiti (novembre 1880).

ItOrMMoMlte. Now^Tork.

No* 1* 7. Januar 1881. The basis of payment for car service. Calculation of

strains in sin^jle intersection bridges. November earninps. A perman plan to

bring the iuHiieti< e of sbippers to bear on State railroad management. Record

of new railrod < oiislructioii.

Ko. 2. 14. J&ouar 1881. Tbe diameter of locomotive boiler tubes. The boat pO>

sition for the centre of gravity of loooaiotivoa. Wootton*a bat espraaa looo*

motive. The growth of weatem traffie. Beoord of new ndlroBd cooalmetion.

The telegraph combination. Tbe Maiaaehuiaeta eonuniaaionera on railroad

regulation.

Ko. 3. 21. Januar 18S1. F.nglish railways and american railroads. The best po-

sition for tlie I eiiire of gravity of locomotives. Investigation of boiler explosions.

Chicago shipments eastward. The shudy of political sciences as training for

faOroad officers.

Digitized by Google



Bucberscbaa. 147

Ho« i« 28. Jano&r 1881. Plau for a switch. Railroad coostmction in 1880. Stan-

dard tinie.

(• 4. Wmaar 1881. TIm investton of tin link motloii. Bsttar oonpliiig pint

maied. ITnifnnDilr in signab. Daeanbar earniiigs. Trtin aceidentt in deeamber.

The iospectira of mlis.

The Ihraj Hem ni Jolai ittck JwniL London.

Ko« 887* 1. Jannv 1881. Seindo, Pai\{nib nod Dolbi. VnaOi Bailmji. The Phi-

ladelphia and Readiog niliond. The Atlantie and Oraat Wtatoni. American

laOroeds. The railway coamiaBion. .

888. 8. Januar 1881. Tbe Great Eastern j^oods station Sboreditch. Ameri< .in aod

Canada railroad systems: the Cleveland, Columbua, Cincinnati and Indiauapolis;

the Forest City.

110.889—894. 15. Januar— 19. Februar 1881. The half-yearly reports and accounts

(mehrerer englischen Eisenbahnt^cscIIschaften. Aiisserdem :)

Ko* 889* German railways. American aud Cauailu railroad systems: the Sbenango

and Allegheny (leased lines rental trust 1873). A new method of istning

railway tickets. American raihnads.

N«. 880» 88. Januar 1881. American and Canada railroads systems: tiie Wabash

nilwaiys.

K«* 88L 89. Janoar 1881. The Grand Trunk railway of Canada. Bailways and

finance companies in Scotland. The American telegraph combination.

No* 892. 5. FehtiKir 1881. The American and Canadian railroad systems: the
°

St- Louis briil^je and tunuel : „tbe l-'ather of Waters*.

No* 894* 19. Februar 1881. Tbe Southern railway war.

BcTue commereiale et Jnrldlqne de^ chcniins de Isr ete* Bruxelles.

10* Liefemn^. 1. Januar 1881. Circulaire aux compa^nies beiges exploitant des

cheifliu.s (le fer. (10 — 12, 17:) I>is plantations !e Ion? des chemins de fer.

12* Liefprunp. 16. Januar 1881. Rt'sume coraparatif du mouvenient et de la recette

deb divers services du ujiui^itvre des iravaux publics pendant les mois d'octobre

1879 et 1880.

IS* Ucfomg* 6. Februar 1881. Les cheidns de fsr aecondaires on vidnaux, dis«

conra piononcd par H. Sainctelotto, ministn dee tratanz publics.

18» IdfCenaf. IS. Februar 1881. L*ezptoitatioii des ebemins de fer par IBtet

17« UUknmg, 90. Februar 1881. Rkumi eomparatif da moavetnent et de la recette

dee divers services du ministire des tnvMZ puUies pendant lea mois de no-

fombre 1880 et 1879.

WoeMUatt fir AreUtekten ud lacmlrare. Berlin.

!!••]• 4. Jnnuar 1881. Der Dammrutsch xwiscben Ronheide und Astenot Hebol-

zange zutn Ausziehen von Schieneno&geln.

Ko* 2. 7. Januar 1881. Die Aussicliten im Staatsbaofaclie. Botnchtungon fiber

Vcrminderung der Eisenbaliu-Luterhaltungskosten.

No. 3. 11. Januar 1881. Zur Stellunp der Eisenbahntechniker.

No. 8, 28. Januar 1881. Ge-schaftsumfang der Eisenbahn-BetriBbsbeamten.

No. 9 ttud 12. 1. u. U. Febraar 1881. Zor Steliuug der Staat8-£isenbahnbeamten.
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No* 12. 11. Februar 1881. B«iD6rkiiiif«n fiber Krettiungsbabiihofe mil Kdl> and

InselWiieb.

WodMMdulfl 4w Menrtiflk lafciilew^ «bA inUtelrtai-TcMias. WImu

Ho« 1* 8. Janoar 1881. Ueber Bntgleisangflo auf Bradmu

Nil* 2 and 8* 15. und 22. Januar 1881. Ueb«r die Anvendaoif d«r flektrnebao

Heleucbtiing taf daatscbea Babnbofen.

Ho* 5. 5. Febraar 1881. Sjaton Ddanerk for die Saspeneieii d«r Silte in Vw-
sonenwagen.

Zeltschrift des Arehitekten- und lBg«dMir>Terebig zu Hannover.

H«ft 1* 1881. Der Bau des Bottroper Einschnities in der Rbeiniscben Eisenbabn

Duisbarg-Quakenhruck. Auszrlge aus tecbnischpn Zeirschrifren: Eisanbahubna;

Brucken- und Tunuelhau, aucb Fahren; £iseubabQ-Mas< biueuwesen.

. Zeitschrift fttr Baawesen. Berlin.

Hoft 1—8. 1881. Die Wa.sser- und Lamlverliindunf^en Rotterdams und seine Er-

weiterungsbauten auf Feyenourd. Nouero Rahnhofsaulagen in England. Die

Staatsbabnstrecke Oberlabnsteiti-Koblenz-Guls, iusbesoodere die Brucken uber dea

Rbein oberbatb Koblenx, fiber die Noael bei Ofila and fiber die Labn oberfaalb

Niederlabostein.

XdtMlulfl fir Bunmau Mandieii.

HeCt L 1881. Viadakt der Rbeiniscben Biaeobabn fiber daa Rohrtbal bei Herdeekew

Der Ban des Seblosaberr-Tomiela bei Hiraebbom (Ne«kartlian«lNi). KennseicliMi

atatiscb bestimmter und stabiler Tragerarten. Die Abfubr und Verwerthung

der F&kaluoffe in Stutt};art. Babnstrecke Douauworth-Neuoffingen der koniglieh

bayerischeu Staatsbabnen. '

n«nHM|tffeafii Im Aaftnf* dM KMgii«h«B MlBltMrtnM dar SfcMllehn ArMMa.

Oari Bayunn'* VerlHf B«rlto W. — Gvtaefct b«l Jnllna BIttmfeM, Berlto W.
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Oto Verhandlunoeii das Merraicliltslimi Abgeordnstenhaiisos

Iter den Erwerb der Kaliarin Bittbttli-Bahn fUr den Staat.

In dem letzten Hefte dieser Zeitschrift brachten wir eine Mittheilung

uber den wesentlichen Inhalt des zwischen der Osterreichischen Staats-

regieniDg and der Aktiengesellscbaft k. k. priv. Kaiserin Elisabeth-Bahn

abgeschlossenen Vertrages, betr. die Betriebsubernahme und eventuelle Ein-

lOsiiDi,' dieser Bahn durch den Staat. Scbon im Februar d. J. warde dem
Osterreichischen Abgeordnetenhause ein Gesetzentwurf vorgelegt, welcher

die Genehmigung dieses Vertrags ausspricht. Der Entwarf warde dem
Eisenbahnansschusse, und von diesem einem Subkomit6 uberwiesen. Der

nnter dem 1. April d. J. von dem Abgeordneten C. Hladi'k erstattete Be-

richt emptiehlt die Annahme des Gesetzentwurfs mit einigen von der

Staatsregiemng gebiiligten Zusatzen , das Abgeordnetenhaus hat in vier

Sitzongen, am 5. 6. und 7. April (am 6. April fanden zwei Sitznngen

statt) den Entwarf darchberathen and schliesslich mit einer Mehrheit von

133 gegen 112 Stimmen in der Fassang des Aasschasses angenommen.

Der dsterreichische Reichsrath ist daraaf in die Osterferien eingetreten,

D&ch deren Beendigang aach das Herrenhaos sich fiber den £ntwiirf

Khlossig za machen baben wird.

Der Gesetzentwnrf laatet nacb den BeschlCisseD des Abgeordneten-

banses wie folgt (die Zasatze znr Begienuigsvoilfige sind dnrch besonderen

Drock keontlieh gemacht):

Artikel I.

Das nachfolgende, von den k. k. Ministerien des Uaodels and

der Finanzen im Namen der k. k. Regieraog einerseits and dem Ver-

waltnngsrathe der k. k. privilegirten Kaiserin Ellsabeth-Bahn im Namen

dieser Gesellschaft anderseits za Wien am 24, Dezember 1880 and

28. J^ner 1881 abgeschlossene Uebereinkommen, betreffead die Be-

triebsubernahme und eventuelle EinlOsang der k. k. privilegirten

Eaiserin Msabeth^Bahn dorch den Staafe wird genehmigt
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Die Einlosung der Kaiaerm Elisabeth'Bahn dutch den Staat hat

Jedoch nur datm itatlzufinden^ wenn ausreichende Sicherheit dajiir ge-

boten isi, dcus den Staat als Uebemehmer der bucherlich ha/tenden

Mantdttobl^aiioneniehmld keitu fproseert Belastung treffen katui, ah

jene^ welche sich erpebeH wvrdt^ faXU den Besitzern dei' Prioritdt^"

obliffotumen das Recht eingerdumt wird, entweder die Jun/prozenttge

Verstnsung %md Ruckzahlmig ihrer PriorUdtsobligatwnen ctrm Nrnm^

toerthe osterreichischer Wdkrung Silber oder deren Verzinefmg mit

8^ Reichstnark und RUckzahlwig mit 177 Reichsmark fwr j§ 100 fim

ot^mrgiekieeher Wdknmg St^er dee ^emmoerthee zu beffehren,

Artikel U.

Ais steuerpflichtiges Einkommen der Eaiserin Elisabeth-Bahn-

geseUscbaft, von welchem dieselbe nach §. 10 des obigcn Ueberein-

koiTimenB die Erwerb- und Einkommenstener nebst Zascbl&gen vom

1. J&nner 1881 an nach Maassgabe der Vorschreiboiig zn entrichten

haben wird, ist vom gleichcn Zeitpnnkte angeftmgen nebst dem ana

dem Salzbandel nad dem Gasometer in Salzbnrg erzielten Einkom-

men, welches abgeaondert der Bcsteuerang nnterzogen wird, jener

Tbeii des gesammten, ana dem Betriebe der Kaiserin Elisabeth-Bahn

erzielten ReinertrEgnisses zn bebandeln, welcher nach dem Verh&lt-

nlsse der Kiiometcrzahl anf die jeweilig steneipflicbtigen Linien der

genannten Bahn entf^Ut.

Von dem hiemaeh ermittelten Stenerbetrage ist jedoch der Be-

trag der Einkommensteuer in Abzng zn bringen, Tselche von den

Zinsenkonpons des PrioritStsanlehens vom Jahre 1860/G2, sowie nach

Ablanf der fur die Linie Neumarkt-Brannan (Simbach) gew^hrten

8tenerbe£reinng anch von den Zinsenkoupons des Priorit&tsanlebeits

om Jahre 1870 mit zehn Prozent des Nominalbetrages der Zinsen-

konpons einznheben ist.

Nach erfolgter £ini6snng der Kaiserin Elisabeth-Bahn dnreh den

Staat wird die Einkommenstener von den Zinsenkoupons der be-

zeichneten Prioritfttsanlehen in derselben Art nnd Uohe einznheben

sem, wie sie von den Konponbesitzem in dem Falle zn entrichten

w&re, wenn denselben zn jener Zeit noch die Eaiserin Elisabeth-Bahn-

geseUsehaft ab Selbstschnldneiin hafken wilrde.

Artikel liL

Der Finanzminister wird ermftehtigt, im Falle der nach 14 des

obigen Cebereinkommens erfolgenden BinlOsnng der Eaiserin Eiisabeth-

Bahn dnrch den Staat Eiaenbahn-SchnldverBchreibnngen, welehe mit
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jabrlichf&nf Prozent in Gold steaerfrei verzinslicb, sowie mil dem Nomi-

nalbetrage inoerhalb l&ngstens 85 Jabren ruckzahlbar and ob den Linien

der Kaiserin Elisabetb - Babn hinter den dennaligen Prioritfits-Obli-

gfttUMiBUileheii pfandrecbtlich Bicbeigestellt siod, in jenem die Nominal-

ziffer Ton nennnndfanfzig Millionen zweimalhanderttaasend (59 200 000)

OsterreiobMcheD Goidgnidon nicht flberschrelteoden GeBammt-Nominal-

betcige ans^eben, welcber znr Bezahlong des nach §. 12 des

Uebereinkommens an die Geteilschaft, reBpektive die Liqaidatoren za

entrichtenden EinlOsungspreises
,

beziebnngsweise zam Vollzage des

dMeU>8t den AkUon&rea freigesteUten Omtaiwcbes ibrer Aktieii eiforder-

Ueh sein wird.

Das im ^. 12 d«t obigen Ueberemkomnuns der SUiaUverwalt%mg

norbthalteiie Recht, an StelU der angffuhtien funfproamUffm OMT-

yrogmtige Eisenbahn-Schtddverachreibungen gleicher Art auazugeben^

deren Nominalbeirag vierundnebenzig MUlioneii (74 000 000) oaiefe^

reichtscfis GoldgultUn niehi Hb^nU^m dat/^ keam nur Grtmdlagt

imts buondenn Getitget atugtubi verden,

Artikel IV.

Die den Gegemtand dieses Gesetzes bihlenden EisenbaJinen sind

von der Staalscerwaltuny in eiyener Riujie zu betreiben und darf dii'

Vebertragunij dea Betricbes an einen Rrivaten oder an eine Geselhchajt

nur avj Grundlage einea hieriiber zu erlassendea Geaeizea erj'olgen,

Artikel V.

lOt dem VoUzoge des gegenvftrtigeo Gesetzes, welches mit dem
Tage 8eio« KQBdmadiiiQg in WirkBUnkeit tritt, eind der Handels-

fldnister tind der Finanzminwter beanftragt

Die Begrfindiing dee Gesetzentworfes, der Aneschnssbeiicht* and das

Abgeordnetonhans stimmen darin flberein, dass die Vorlage ein erster,

uebdrfloklieher Sehritt zor weiteren AnsfiUinuig des Gesetzes Tom 14. De-

unber 1877, die garantirten Bisenbahnen betreffend, d. b. znr FOidernng

der Staatsbabnpolitik in Oesterreicb sein soil In der Begrfindnng

bdsst es in dieser Beziehnag (S. 27, 28): »Die Erwerbnng der Kaiserin

Slieabeth-fiahn stellt sieh aber anch deswegen als ein boebbedentsamer

Sebritt anf dem in Gemftssbeit des Gesetzes vom 14. Dezember 1877 ein-

SMchlagenen Wege dar, weii sie Tor allem Anderen geeignet erscbeint,

^ erfolgreicfae Dnrebfftbmng des Staatseisenbahnbetriebes za erleicbtem

ind 8ieberzasteUeo« In diesem Sinne bildet die Uebemabme der Kaiserin

Eliiabetb-Bahn eine wicbtige nnd notbwendige Brginznng der Maassnabmen,

welehe die Bildnng eines aktionsabigen Staatseiseababnnetzes in den im

BsScbsratbe vertretenen Lftndem znm Gegenstande haben, nnd von deren

a*
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rechtzeitiger DnrchfShniDg es abhftngt, ob Id diesem Staatsgebiete die In-

stitntion des Staatseisenbabnbetriebs sich wieder danernd einbOrgern kann

Oder nnr die Zabl der vorflbeigefaeiideii Experimente vermebren soil, die

nidi wechBeloden TagesstrOmnngen anf wrkehnpolitiaolieiii Gebiete einander

in rascher Folge abgelOst habeo."

Aebnlieh liuaert sicb der Ansschassbericbt (S. 2): ^Das Prinzip des

Staatsbetriebes von bandelspolitisch wichtigen BiaenbahQlinien ist in dea

meiateD Naehbarltodern derzeit achon im weitesten Umfange diircligiliUirt

nnd wird allgemein ale eines der wirksamstea Mittel betrachtet, nm staats-

whrtiMebaftlioben and haadetepolitischeD Bedflrfoisaen mOglichat Recbnnog

zn tragen. Es ist illr die im Beicbsrathe Tertretenen EOnigreidie und

Liadar Ton grOsster Wiohtigkait^ in dieser Besiehnng niaht hinter den

NachbariSndem nrOckxableiben nnd der FOrdemng theilhaftig an werdan,

welebe Tom Staataeiaenbahnbetriebe rAekslchUieh der volkswirtiiseliafUiGhen

Interessen, wie aneh bezflgUch der intemationalen Eonkarrenz im Welt-

verkebre, dnrdi die nnmittelbare VerfttgnDg dea Staats ikber die Tarife

der Hanptvericebrslinien za gew8rtigen ist" An einer anderen Stelle

(8. 3) wird berroigehoben; ,Sa moss in der Tereinignng mehierer Linien

zn einem grossen, ein gewissea Yerkebragebiet vollstfindig nmfusenden

Ganzen, geiade das ansscblaggebende Moment f&r die Dniehffihrang des

Staataeisenbahnprinzips erblickt werden, weil bierdarch alle Yortheile einer

solchen Yereinigang gesiehert werden, dabei aber die grossen Bedenken

ent£dlen, welebe sich der Ueberliefening eines solehen Hachtfaktora in die

Hand oner Privatgesellschaft entgegenstellen. Fdr solcbes, Tollkommen

lebensftUges Netz von Yerkebrelinien biidet non nnstreittg die in dem
MotiTenberichte der Begiernngsvorlage niher bezeichnete 6rop|^ (nftmlich

die Eaiserin Elisabeth-Bahn im Yerein mit der Eronpriaz Bndolf-Bahn, der

Babn Tanris-Pontafel, den NiederOstenreicbischen 8taatsbahnen, der Staats-

bahn Brannan-Strasswalfihen, die Voiatlbetger Bahn nnd der im Ban be-

griifenen Aribergbahn), welobe alie wiehtigeren Osterreiebisdlien Bisenbahnen

am reehten DonannfSer mit Ansnabme der SAdbahn in sich begreift. £s
mass daber Ton diesem Oesicbtspnnkte die dnrch die Gesetzyorlage be-

antragte Aktion der E. E. Begiernng gotgeheiasen werden.**

Die Annahme der Yorlage dnreh das Abgeordnetenbans war dnrch

die Parteiverhftltnisse desselben gesiehert. Die reebte Seite ist in der

Mehrbeit nnd sie nnterstfltzte die Regterang in dieser Frage. Dooh aneh

die Bedner der Opposition standen alle anf dem Boden des Staatabahn-

gedaakens, nnd liessen sich in ibrer Abstimorang gegen die Regierengs-

orlage dnreh andere Grfinde leiten. Es spracben gegen die Yorlage am
5. April die Abg. Schwab, Dr. Rnss, Dr. Gross, Dr. Herbst (der frilhere

Minister), am 6. April die Abg. Falke nnd Fflrth.
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Der Abg. Schwab sagt jedoch (8. 4818 der stenogr. ProtokoUe): „Ich ge-

hdrtdim Jahre 1877 £u den Anli&Dgern des VerstaatiichangsBysterns der Eisen-

babneD, and aach hente, wie damals, balte ich es im Intercsse des Handels und

der Gewerbe gelegen, dass die F&den der Uandelspolitik des Staates and der

EiseDbahnpolitik zasammenlaafen;'' uid am Schlasse seiner Rede (S. 4824)
erkl&rt er, gerade weil er fur Yerstaatlichang der Eisenbahnea eei, and
wfinsebe, dass dieses Prinzip in Oesterreich znr Geltong komme, mQsse

er gegen die Yorlage stimmen, weil er befurchte, dass die Annahme der-

seiben dem Staate nachtheilig and also der weiteren Entwickelong dee

Staatsbabngedaokens hinderlich sein werde. Aehnlicb bemerkt Dr. Bass

(S. 4826 Q. 4832): es falle ihm nicht bei, die Yerstaatlichimg der Eliaabeth-

Babn zn tadeln, und er begrflsse m mi lebhafler Frende; es kOnne aber

jeder gate Gedanke in eioer Form voigeeeUagen werden, welche dessen

Dnrefaffibning nnniOglich erscheinen lasse. Der Abg. Dr. Gross ist nicht

gerade ein begeisterter Anhftnger des reinen Staatebahnprinzips, er hftlt

aber dafftr (S. 4838) dass der Staat da eintreten solle, wo daroh ihn das

Iransportg^chftft der Bisenbahnen wirklieh beaaer and bUliger besorgt

wsrde, ala darch Aktiengeeellachaften; diese beiden Ymmetaitsgen trftfen

aber bei der Elisabetb-Bahn nicht m. An anderer SteUe (S. 4833) ftnseert

lieh dieser Abgeoidnete anch in folgenden aelir anerkennenden Woiten fiber

die dentaeh-preassisohe Eieenbahnpolitik nnd die prensBische Staats-

eiseabahn?erwaltang: Berlin fand man, dass es im Interesae des

Staates and -vorzagsweise im politisohen Interesse des Staates znr Hebnng
seiner Hacbtstellnag gelegen sei, das Bisenbahnweaen Tollstftadig zn be-

faenschen, es in seiner Hand zn haben. Ich touiche nicht zn .erwAhneo,

ia wehiher Weise die grosse Idee der Beichsbahnen dort fiel, wie man
eie aiif das beschrftnktere Terrain dee prenssischen Staates brachte, wie

sie anch da nicht vollstSndig dnichgefiBfart wnrde, wohl aber doch in einem

MaasBstabe, der hente die Staatabahnen Prenssens fiber die eines jeden

aaderen Staates stellt; nnd wir dfirfen wohl sagen, dass Prenssen

•peziell der Mnsterstaat des Staatabahnwesena isf Der Abg.

Ihr. flerbat rfihmt sich wiederholt (z. B. S. 4838), dass er einer der

Mheoten nnd wftrmaten Vertheidiger des Staatsbahngedankens gewesen

sei, ffir den Abg. Falke sind nnr die finanziellen Bedenken der Yorlage

bei seiner Abatimmnng gegen dieselbe entscheidend, nnd anch der letzte

Bedner der Oppositian, Abg. Ffirth nemit sich (S. 4881) einen entschie-

denen Anhfinger der Yerstaatlichnng; er wflrde alio Opfer bringen, aich

fiber alle Diflfoienzen hinwegaetzen, sich yoUstfindig in das Sehicksal er-

lebea, dasa man den Aktionftren eine hohe Bente zahlen wolle, aber

eeUiesslidi mfiaae es doch eine Grenze haben, nnd die gebe es im vor-

Hegeaden Yertrage nicht
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Die Kegieniogspartei batte anfangs die Absicht, mit Ruclcsicht anf

den nahen Schlass der Sitznngen mid die Bonstige Gesch&ftelage flberhaapt

nicht liber die Vorlage za sprechen. Diese Absicht warde aber anf-

gegeben, vnd am 5. April spracb der Abg. Kozlowski, am 6. die Abge-

ordneten Bitter v. Jaworski nod Dr. Bieger fur die Yoriage; der erstere,

ohne deb weiter fiber ibre eiaenbabopolitisclie Seite zu ftnssero, weleiie

aneb Dr. Rieger nar nebeabei atreift. Umgekebrt hebt Bitter t. Jaworaki

gerade diese Seite mit beaonderer Wftrme und Nacbdraek bervor. ^Bei

versebiedenen Anlfiaseii'', aagt er eiomal (8. 4875), »mid za viederbolten

Malen baben wir, nocb laoge bevor das Gesetz Tom Jabre 1877 za Stande

kam, der Heinang Anadraek gegeben, dasa nur die Yerataatliebmig mid

die Veracbmelzmig loser, aieb in ibren Interessen wtdsfsprecbender mid

fortbefebdender Eisenbabnatreeken zu einem orgaaiscben Ganzen die einzig

ricbtige EiaenbabnpolitUc ist, Torznzieben jener miseligen nnd so oft be-

folgten Biaenbabnpolitik der Biaenbabnsanirmigeo Dieaer Anaiebt

boldigen wir aacb jetzt, da die Sacbe aas dem Stadium der todten Bucb-

ataben beraustritt und zor praktiscben Verwirkliebnng gelaagt Die

Sdiaffong einea groaaen, organiacben Eiaenbabnkomplexea unter

der Regie und unter der Kontrole dea Staatea, aowobl in

kommerzieller, ala in bandelapolitiaeber Hinsiebt, einea

Komplezee, wie er nacb dem Auabau der Arlbergbabn und nacb der Ver-

acbmelzung der Kronprinz-Rudolf-Babn mit den Streeken der Elisabetb-Babn

aicb daratellen wird, iat naeb unaerer Anaicbt von einer eminenten,

aowobl staatspolitiscben ala kommerziellen Wiebtigkeit und
Tragweite.''

Bei dieser Stimmung des Hausea batten die Vertreter derRegiemng,

der Handelsminister Frbr. Pino und der MtnisterialFBtb Dr. Ritter

Ton Wittek keine VeranUtssung, deb mit dieser Seite der Vorlage ein-

gebender zu bescbiUtigen; aie bescbrftnkten sicb vielmebr darauf, die Ar-

gumente der Gegner derselben tbunlicbat zu widerlegen. Als solebe waren

fast ausscbliesdicb die Termeintlicben finanzieilen Naebtbeile dea mit der

Babn abgescblossenen Vertrages geltend gemacbt Die Daratellung der

Regierungsmotiye sowobl, ala des Aussebussberiebtes, dass nicbt nur die

AkUonftre, sondem aueb der Staat mit dem Erwerb der Babn ein gutea

Gescbftft macben wftrde, wurde angefocbten. Die Aktionftre erbalten nadi

dem Vertrage allerdings eine bobere, als die ibnen bis jetzt zugefidlene

Rente. Die Staataregierung batte geglaubt, dieses ZogestHndniss madien

zu kOnnen, wdl ale desungeacbtet noeb mit der Zeit einen Uebenebnaa

und zwar von durcbsebnittlicb jftbrlicb etwa 550 000 fl. fiber die nacb dem
Vertrage zu leiatenden featen Renten berauszuwirthsebaften boffte. Die

deafidlsige Reebnung der Regierung erklArte die Opposition ffir eine albnoi
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saDgaine. So glanbte man, dass ein Betrag von 130 000 fl., welchen die

fiahn in den letzten Jahren darscbselinittUch ans einem von ihr betriebenen,

mit mahcherlei Privilegien amgOBtattefcai Salzgesch&fte verdient hatte,

keinanfidla in Reebnnng m Ziehen sei, da der Staat dieses Gesch&ft

aielit fottsetzen kOnne. Femerhin sei der Ueberschnea der nioht ga-

notirten Linien mit 700000 fl. wa hoch veranschlagt n. dgl. — Ein

weiteres Bedanken der Opposition war das den Aktiontoen im.§. 13 dea

Vertragea gewfihrte Recht, nach ibrem Belieben ihre anf Osterreichisclie

WAhrong lantenden Eiaenbahn-SehnldTerBohreibangen naeh einem fasten

Karse gegen Goldw&hmngstitel einzatansehen. Uan befilrahteta, daas der

Staat aich hiecdnrch grosae Verlegeolieitea bereiten kOona. — Hienn kam
endlieh noeb der Eonponatreit Die Regieniag hielt dafikr, dasa dam

Staate irgend erbeblicber finaazieller Sehaden dnreh diese Prozeaae niebt

emachsan werda, and katte aneh die Hoffimng noeh nieht aolgegeben,

dorch einen Vertrag mit dam deataohen Beksbe diesem Streit ein Ende an .

lehen. Die Opposition war in boden Ponktan anderer Heinnng.

£a iat Jiier nieht der Ort, niher za nntersnehen, ob die Bedenken der

Opposition begrfiadat nnd ob sie so gewiehtig waren, dass deshalb die

ganze llaassregel lieber anfgegeben werden mnsste. Wtlrda ein solehes

Sebeitem eintreten, so mOohte es allerdings sehwer fiiUen, ein so ge-

eignetea Yersnchsfeld Ar Anaflbnng einer wirksamen Staatseisenbahn-

polttik an einer anderen SteUe des dsterreicbisehen Staates za finden.

Hk Begierong w&rde naeh dem Brwerb der Kaiserin - Slisabathbahn

sebon jetzt flber ein ziendich abgesohlossenes Staatabahnnetz von

2053 km, welehe nach dem Aasbaa der Arlbergbabn sich noeh am
187 km, also aof 2 190 km steigem, die onbesebrfinkte VerfBgong haben.

Dieses Nets ist genaa so gross wie daa Oaterreiehisohe and angarisehe

Nets der SAdbahn zosammengenommen. Es bildet ein wiehtiges Hittel-

glied Ar die BeArderong der grossen Stapelartikel der Ostlicben Tbeile

des Beichs, insbesondere der Getreidetransporte ana Ungam naeh der

Sehweiz and nach Frankreicb. Yon besonderer Wichtigkeit ist anch die

Versebmelzang mit der seit dem 1. Janaar 1880 vom Staate betriebenen

Kronprinz^RodoIfbahn. Dnreh Vereinfachimg in der Verwaltnng bolder

Neize kflnnen betiflchtliche Erspamisse gemacht werden, omsomefar, ala

die Kaiseiin-Elisabethbahn aUem znr Zelt sehon in sehr erwickelten Bechts-

and BechnongSTerhSltnissen lebt, so daaa sie nieht weniger ala sieben

getrennte Betriebsrechnnngen f&hren mass, an deren Stelle ap&ter eine

einzige treten kOnnte. Diese and fthnliche Vortheile lessen sieh ja achwer

ia Geld Teranaehlagen. Es begreift sieh aber, dass die Begiemng selbst vor

finanzieHen Opfem nieht zorflckgeseheat ist, am gerade an diesem Fonkte

die Dnrchfthrong des Staatsbahngedankena in Angriff nebmen za kOnnen.
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mt Bezog anf die Notiz S. 99, 100 in Heft 2 to Arduys wollan wir noeb

eine Aentsenrng dee Yertietere der deterreidiiecheii Begiemog, Hiniaterialntli

Bitter Wittek, fiber die reditliebe Natur dee, den preneeiBehen Ver-

trSgen in alien weaentliGhen Pnnkten nacligetnldeton Vertrage zwiacben

dem Staat nnd der BiaenbalugeBellaebaft erwfihnen. Der Abg. Dr. Herbet
batte Tom jniiatieehen Geeiebtepnnkte (8. 4887) den Vertrag heftig ange-

foebten; er nannte ibn einen Paebtvertrag nnd zwar einen Sebeinpadit-

vertrag. Dieser Anfifiuenng trat y. Wittek nacbdraoklieb enlgegeD. Be

aei ganz nnricbtig, erfcttrte er 8. 4868/69, einen solcben Yertrag von rein

priTatrecfatlichen Geeiebtepnnkten ans zn betraebten, bei Abecblnee deeeelben

eei man yielmebr mit den bloeaen Yoreebriften dee Zivibrecbto niebt ane-

gekommen, man babe die ganz eigentbOmlicben Eieenbahn-BeebteTerliSli-

nisae in Betracbt zieben mttesen. Han babe also, wie diee ancb in andera

'

Lindem, znerst bei firwerb der Oetbabn Ittr den bayeriseben Staat,

geacbehen, die Sieenbabn in Form der UniverBaisnkzeesion an den Staat

iibertragen. Dieser reehtlielie Gedanke komme aneh in der von der

preussisehen Begiemng wegen der BetriebsObemahme nnd to Ankanft

einer Anzabl Ton Eiaenbahnen abgesehloisenen YertrBgen znm Ansdmek.

Han dflrfe wobl sagen, toa dnrch Internationale Uebereinstimmnttg fllr den

Uebergang von Bisenbahnen anf den Staat die Fonn der Uniyeraal-

snkzession angen<Mnmen eei.

Wie sicb to Herreabans zn dem Yertiage etellen wnrd, ist noch

nicbt bekannt. Nach §. 23 deeeelben mass die Angelegenbeit bis

spiitestene Bnde Jnni d. 3, znm parlamentarischen Abeeblnss gebraebt

werden.
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Der erste lahresbericht der franzdsisciien Staatseiaenbalin-

verwaltung.

Nachdem dnreh Gesetz vom 18. Mai 1878 der fruizOeische Staat ein

gritoeeres Netz Ton BiBenbahnen erworbea hatto, wnrde alsbald anch eine

besoodere Vdrwaltmig fttr die nenen Staatabahnen oigaoisirt, welehe im

Ltiifo der zwetten HftUte dea Jahrea 1878 an die Stelle der IHiberen

PriTatbahnTerwaltnngen getreten let Die Yerwaltong hat ?or knrzem

dem Minister der Offenttiehen Arbeiten ihren eraten Jahresbericlit,

and zwar flr daa Jahr 1879 erstattet Der Berieht enthilt aoeaer den

flbKehen alirtiitiachen Tabellen flber den Betiieb, den Ban, die Einnahmen

aad Anagaben n. a. w. in einer, 47 Seiten langen, ana 4 Eapiteln be*

stehenden Kinleitnng eine etwaa anaffthriicliere Daratellnng der Yeriiftltniaae,

onter weleben die nene Venvaltnng die Bahnen tlbemommen bat, nnd eine

kane Znaanunen&aanng der biaherigen Brgebniaae ihrer Wirkeamkeit.

Wtt glanben dieae DarateUong nnseren Leseni nmsoweniger Torenthalten

IB dflrfen, ale aieh von aelbat maneherlei Vergleicbspnnkte mit nnseren

bdmiachen Verbiltniaaen darbieten. Es ist dabei aber woM im Ange zn

bebalten, daaa die Binflbning der Staataeiaenbalmverwaltaog in Frankreieh

ein gaiiz nener Veraneh war; denn die beideo, ganz vordbeiKehenden

StfeatabahnTerwaltangen Ideiner Strecken in den Jabren 1838 nnd 1850

lae 1852 waren nnr Verlegenheitamaaaaregelo, die s. Z. aehr schleoht ana-

iielen, deren eich in ihren Einzelheitea l^emand mdir erinnerte, nnd an

welehe man daher ganz gewiss nnter ao Terftnderten Verhftltmesen, onter

einer nenen RegieruDgsform, nach dem Ansban eines grossen, von mflehtigen

Aktiengesellschaften betriebenen Priyatbaiumetzes, nicht anknupfen konnte.

Bine Anlehnmig an fremdlAndische Einrichtnngen war anch nicht ohne

Weiteres thanlich, znmal in Frankreieh anch die StaatsbabnyerwaltnngeQ

des Anslandes bis dahin wenig beachtet waren. Die Direktion der Staats-

bahnen hatte also mit eioem scbwierigen, hOcbst nndankbaren Material

&8t ganz Nenes za scbafTen, und ihre Bemilbimgen erfordem wneraetta

eine uacbsichtige Beartheilimg, andererseits verdienen sie nnter alien Um-
•tinden grosse AnerkenDung, und dies unisomehr, weno, wie wir sehen

verden, scbou im erstea Jahre so scbOue Ergebnisse erzielt worden aind.
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Die weaentlichaten Theile des Beriohtes lantea wie folgt:

Erstes Kapitel.

Allgemeine Betrachtang6iL

Die Liniea des StaatseisenbabDneties tind anf Grand des Geseties

vom 1$. Uai 1878 angekanft woiden. Die Gesammtliiige denelben Im-

trftgt 2 615 km, wotoh znr Zeit des Erwerbe 1 575 km sich im Beferiebe

befandeiii. DieeeibeD waren bieher Ten seehs Teraduedenen GeseHsehaftea

verwaltet worden.

Dareh Artikel 4 des erwihnten Gesetzes war der Hiniater der 5ffent-

lichen Arbeiten ermftchtigt worden, yorlAoig den Betrieb dieeer Idnien in

einer W«8e zn lOhren, dasi dnrch deneelben die Inteceseen des Staats-

sehataee mOgUcbat wenig belastet warden.

Dementspiechend Bind znr Regelong der Betriebsfiihrang zwei Ver-

ordnnngen vom 25. Mai 1878 erlassen, deren eine die * aUgemeine Ein-

ricbtnng der Yerwaltong, die andere spezlell die Finanzverwaltang betrifft

Venebiedene MinisterialTerfQgmigen haben diese Organisation erglnzt Die

beiden Yerordnongen yom 25. Mai 1878 baben die Yerwaltong des Staats-

bahnnetzes einer BehOrde, nnter Oberanfnebi des Ministers der 5ffentlicben

Arbeiten, flbertragen, deren anafUirende Orgaoe ana einem Direktor nnd

drei Abtheilnngsehefo bestehen. Dnrek diese Yerordnnngen ist die Direktion

der Staatsbabnen ansser mit dem Betrieb der fertigen Linien anch noch

mit Anafghrong der Oberban-Arbdten, sowie der fUr die Aniage der an-

gekanften Linien and Tiieilstreeken sonst noeh erforderlidien Banten be-

anitragt

Die organisatorisehen YerfUgnngen batten die SekOpftmg mer Biaen-

bahnverwaltongsbehOrde im Ange, weiehe mit den BedOifoissen einer

staatUchen YerwaltnngsbebOrde die eines Icanfmtnnischen Untemehmens
vereinigt. Der Yerwaltangsrath nnd der Direktor haben ftbnliehe Befng-

nisse, wie die YerwaltnngsriUbe und Direktoren der Privateiaenbahnen.

Die FinanzverwaltoDg bernht anf den ffir die Yerwaltnng nnd Yerredurang

der Staatsgelder massgebenden Grondsfttzen.

Die Einverieibnng der erworbenen Linien in das Btaatseisenbalmnets

ist za versduedenen Zeitpnnkten erfolgt; znm grOssten Theil am 1. Jnli

1878, die der Linie Ton Origans nach Chilona am 1. Angnst desselben Jahrea.

Die Streeken der Staatsbabnen sind fiber ein Drittel des franzOniachen

Gebietes zerstrent; ein Theil derselben ist obne jeden Znsammenhaog,
andere berfibren sich nar an den Endpnnkten. Die frOberen GeseUschaften

standen in keinerlei Beziehnng zn einander; ibre Betriebsordnnngen, die

EinriGhtnng ilirer Dienst> nad Personalveibftltaisse, ibr Betriebsinatorial

nnd ibre Tarife waren demgemftss dnrch and dnrch versebieden.
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tfan begrelft Idcht, welehe SchwierigkeiteD die Staatobalmverwaltaiif

zv llberwinden gehabt hat^ vm dieto so Yenehiodenen Elemento za einem

Ganzen zo Terschmelzeii nnd rnn eine einheitlidie, den Interessen aller

Theile dee BabnnetieB RedmnDg tragende OrganieatioB zn eebaifen.

Es \saren za dem Ende

die dienstlichen Verhilltoisse eines Personals von 6()0(J Beamten zu

prufen und anderweit za regelo, urn uimuthi^^c Stellen za besei-

tigen and die DieastkenotQisse jedes Eiozeinen entsprecliead zu

verwerthen;

die erforderlicben Maassuahmen zn treifeo, am bei den zahlreicben

Aendemngen dee BeUriebsdienstee schwere UnMe zn vermeiden;

nene aUgemeine Betriebsordnongen zn entwerfen;

Bene gleichf&nmge Tarife im Fiinlclnng mit dem nenen Bedingniss-

befte nnd nnter Ber&ckBichtigang der dem Handel nnd dem Pnbli-

knm gemacbten ZngeetSndnisse anfisiutellen;

die anf einzelnen Linien rflclcetftndigen Emeaernngen der Geleise

nnd dee Befcriebematerials scbleonigst in die Wegc zn leiten ond

die bierfBr erforderlicben Ankftnfe zn macben;

endlich fur jcden einzelnen Dienstzweig allgemeine Dieustvorscbrit'teu

einzufilhren. '

Die Verwaltung hat zu gleicher Zeit die Oberbau-Arbeiten versohie-

dener Linien (von Clermont nacb Tulle, von Orleans nacb Chalons etc.)

nod die Erdarbeiten fur das zweilt; Geleise der Strecke Orleans - Chalons

ansfiihren lassen miissen, wozu sie noch besonders aogehalten und deren

BescbleanigQDg von der Hegierung dringend gewiinscbt worden war.

Ueate iet die einheitiiche RegeluDg des Dienstes vollendet. Die Kegel-

mftssigkeit in der Fabrt der Zuge ist gleichfalls erreicht; die Zahl der

letzteren ist vermebrt; im Jaiire 1878 kamen darcbscbnittlich 8,7 Zuge anf

den Tag, in 1879 dagegen 9. £s kann mit besondercr Genngtbaong

binzngefugt werden, dase seit Beginn des Staatsbetriebs kein schwerer

UofaU stattgefanden bat.

Die allgemeinen Tarife f&r Fracbtgnt and Eilgnt sind genehmigt Die

Spezialtarife liegen dem Minister znr PrOfong vor.

Die Betriebsordnongen baben vor Earzem die Genebmigoog der vor-

g«setzten BebArde erbalten. Die aUgemeinen Dienstvorscbriften finden

bereits Anwendong.

Die baulichen Arbeiten haben uberall begonnen, das fur alio Dienst-

zvsige erforderlicbe Material ist za ausnabmsweise g&nstigen Bedingnngen
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Die Verwaltang dec Staatobahnea bat sich somit bemuht, alien an sie

gestoUton AnfordcrnDgen gerecht zn werden, imd ist gegeowftrUg in der

Lage, ancb die in Folge der weiteren Entwicklong ibraa Bahnnetzes etwa

Bicb eigebenden nenen Pflicbton zn erfftUen.

Die Sinnahmen dee Halbjahrea vom 1. Joli bis 31. Dezember 1878

batten einen Geaammtbetrag tob 7 020 695 Fra. 44 ct filr 1582 km er-

geben, mitbin f&r daa Jabr and daa Kilometer 9225 Fra. Die Anagaben

betmgen in demselben Zeitranm 5 529 472 Fra. 29 ci» also fflr daa Kilo-

meter nnd Jabr 7266 Fra. Daa Verbfiltniea der Anagaben zn den Einnabmen

war 787 : 1000.

Im Betriebsjahre 1879 stiegen die Binnahmen anf 15333382 FIra.

17 ct f&r 1621 km, also fiir das Kilometer anf 9459 Frs. 21 ot. Die

Ansgabe deaselben Jahres betmg 12 056119 Frs. 36 ct, ffir daa Kilo-

meter 7437 Frs. 45 ct; das Verh&ltniss derselben znr Sinnabme war

786 : 1000.

Versthiedene allgemeine Ursachen wareu einer nocb bOberen Steige-

rung der Einnahmen liinderlich.

Hierzu gebort zunaebst der Mangel einer Verbindang zwiscben den

oinzelnen Linien, iu dessen Folgc dor Verkehr nuturgemass immer nur

uber kurze Strecken des Staatsbabnuctzes geleitet warden konnte. AUerdings

scbliessen einzelne Linien an einander an; indess wiirde eiue Befurderung

auf denselben mit derartigen Umwegcn verbunden sein, dass auf eine

Leitung der Transporte uber das langere Staatsbahimel?: zu Gunsten der

kurzeren Kouteu der anderen Geselisubatten in der Kegel verzicbtet werden

rauss. Sodann baben die grossen Eisenbabn-Gesellscbaften innerbalb ihrer

Babngebiete und im Nacbbarverkehr mit einander Verbandstarife berge-

stellt, welcbe den Staatseisenbabnen den ibnen natnrgemass znkommenden
Verkehr entziehen.

Man dart' bofTen, dass diese Missstilnde an Bedeutong Terlieren oder

ganz Terschwioden, sobald die im Ban befiodlicben Strecken vollendet nnd
nnsere nenen Tarife znr Einf&bmng gebracbt aein werden.

Dea Weiteren sind die Anagaben der StaatseiBenbabnen in 1878 nnd 1879

dnrcb anaaerordentUohe Anfwendnngen fBr die gemeinaebaftlieben Babnhftfe

erbdbt warden. Von der Gesammtanagabe von 12 056 119 Fra. 36 ct.

entfaUen anf dieae Koaten allein 1 186 656 Fra. 77 et also tan

Zehntel.

Wir baben nns die Vermindemng dieaer Koaten beiondera angelegen

aein laaaen nnd hoffen, dasa die von der Verwaltang getroffiBnen Haass-

nabmen dnrchweg eino gdnstigere Qestaltnng der kfinfdgen Betrieboergeb-

nisse berbeif&bren werden.
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Zweit«8 Kapitel.

Betriebsergebnisso.

Das TOD der Yerwaltnng der Staatseuenbabnen botriebene Neti am-
ftsste am 1. Janoar 1879 die Streeken

der fraheren Compagoie des Charentes

n n de la Vendee 292 n

n n 9 de Poitiers a Saumar . . . . 86 n

n V de Bressuire a Poitiers . . . 17 n

» » 9 de Miiine-et-Lo5re et Nantes . 64

n 11
d'Orlt'aiis a Chalons . . . . 473

n 9 des cbemius naiitais . . . . 117

bib km

Zasammen 1594 km

Im Laafe des Jahras 1879 aind dem Befciiebe ftbergeben

swei neue Streeken:

1. Ton Saint-Nazaire nach Croisic nnd von Escoiiblas-la-

fidle nach Ga^rande (am 11. Mai 1879) .... 35 km
2. Ton Locbes naoh CbatiUon-tar-Indre (27. Oktober) . 22 „

Gesammtlftnge Slide 1879 1651 km.

Nicht hierin einbegriffen ist die fruher von der CompagDie des Charentes

betriebeue Lokalbabn von Chateauneuf nacb Barbezieux, deren Betrieb

die Staatsbabnverwaitang auf Grand einer besonderen Uebereinkuuit vom
15. Marz 1879 weitergefiihrt hat.

Nach Maassgabe eines Vertrages mit der fruberen Bahn Orleans-

CbSloDs fuhrt letztere den Betrieb auf den Theilstrecken zwischen Dreux,

£lbeuf nnd der Grenze des Eare-Departements.

Nach dem Fortschritt der Arbeiten an den im Ban befindlicbcn Lioien

war fur das Jahr 1880 die Fertigstellung nnd BetriebserufTnung der Theil-

strecken von Chatillon-sur-Iudre nach Chateauroux (49,8 km), von La

Roche-sur-Yon nach Challans (51,7 von Tulle nach Ussel (67,5 km)
in Aussicht genommeo.

Die Betriebseinnahme (ohne Abgaben nnd im Vorwaltungswege uber-

wiesene Betrage) belief sich in 1879, wie oben bereits erwahnt, auf

15 333 382 Frs. 17 Cts. Diesclbe vertheilt sich auf:

Personen- nnd Eilgntverkebr . . 7 225 733 Frs. 18 Cts.

Frachtgntverkehr 7 719 147 „ 17 „

Sonstige Ertrtge 388 501 , 82 ,

Somma . . 16 333382 JPrs. 17 Cts.

IHe Einnahme betrng Ar- das Kilometer 9 459 Frs. 21 Cts.
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Die Betriebsaasgaben, einschliesslich der fur die Mitbenatzang gemetii-

schaftlicher Babnbufe gezahlten EntscbadigaiigeD, betrugen 12056 119 Fn.

36 Cts., im VerhUltDiss zar fiinnabme 0,7g6.

NachAbzng der Ausgaben verblieb eio Reiaertrag von 3 277 262 Fn.

81 Cts.

Die Vergleichang der Eianahmen des Betriebshalbjahrea 1878 and

des 2. Semesters 1879 ergiebt fur das Kilometer Betriebelftage:

ZnaaluM in 1879
^S'^

pro km pC-t.

Eilgut . . . 2 421,10 Frs. 2 788,96 Frs. 367,86 Fre. !'>
,

Frachtgut . . 2 121,io „ 2 441,32 249^ „ 11,;

Deberhaupt . . 4 612,8o « 5 230,28 „ 617,48 „ 13,3

W&brend des Jahres 1879 haben im AUgemeiiien nocb die Tarife der

friUiereD GreBellscbaften Anwendong finden mfisaen.

Darch eine sacbgemftsse Uerabsetzaag der Tarife liofft die Verwaltong

eine ErbOhnog der Mebreinnabmen za erzielen.

Die Vergieiehiiiig der Anagaben-Uebereichten f&r 1878 and 1879 er-

giebt for 1879 eine Termindenmg der Anegiben fttr das Zagkiiometer.

Das Zngkilometer koaiete 1878 2^ Fre., 1879 2,m6 * ein

mftssiger Betrag, wenn man berfleksiebtigt, daes hienron anf die Mitbe-

nntznng gemeinschaitUcber BahnbOfe nngefiUir O^i Frs. entfallen.

Die Ernenemng nnd Unterlialtang der Geleise nnd der Gebinde

kostete 1879 fflr das ZogkUometer O^ess Frs. gegen 0^ im Jahre 1878.

Der anf den Betrieb im engsten Sinne entfoUende Betrag von

0^ Frs. (1879) zeigt, wenngleich von denyenigen fOr 1878= O,eoet Frs.

Bur wenig verschieden, doch eine bemerkenswertbe Abnahme gegen die

Ansgabe des Voijahres, da bei gleicher Ansgabe im Jahre 1879 eine nm
3 pCt grOssere Anzahl Zfige beidrdert warden. Die Verwaltong glaabt bei der

gegenwftrtigen Organisation im Uebrigen aadi einen eilieblich st&rkeren Yer-

kehr obne eine irgendwie bedentende Mehraosgabe bew&ltigen za k5nnen.

Die dnrohschnittliehe Ansgabe f&r die Unterfaaltnng and Emeuemng
des Betriebsmaterials and fOr die Zngbefdrderong ist von O^^s Frs. in

1878, in 1879 anf 0,mn Frs* sarfickgegangen. Eine weitere Brmftssigang

wird erwartet, sobald die verschiedenen Tbeile des Staatsbabnneties unter

sich verbnnden and die Werkst&tteneinriehtangen fertiggestellt sein werden.

Drittes KapiteL

Betriebsdienst

Die Yerwaltang hat die Zabl der AnschlAsse an Naehbarbahnen and
die Anzahl der tftglichen Zfige anf den Staatsbahnen vermehrt, and ist

andanernd bemfiht gewesen, sowohl den von den Generahrfithen, sis anch
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deo von eiozeliiea Orten fiber die Regelung der Fahrpl&ne gefiusserten

Wuoficben za entsprecbeu. Wahrend der Sommersaison sind besondere

Expresszuge nach deo an der Babn belegcnen SeebSdern eiogerichtet.

Die Zahl der Zngverspfttniigeii hat sich gleichwobl von 3,13 pCt der

befi)rderten Zage im 2.. Semester }878 anf 2^ p(X im 2. SemeBter 1879

vermindert.

Fur den Guterverkebr ist ein neaer regelm&ssiger Tarif anf der

Grandlage gleicber kilometriscber Einheitss&tze mit fallender Skala ana-

gearbeitet. Die Eilgnttarife sind am 31. Mftrz 1880 vom Minister ge-

sefamigt nnd stehen seit dem 1. Joni 1880 in Geltong. Fur Frachtgnt

haben die Yorschl&ge der Verwaltnng insoweit die Genehmigang dee

MiniateiB Dicbt erhalten, als dieselbe eine Eintheilnng der Gfiter in 3 Elasaen

beantragte, wftbrend der Minister an der Eintheilnng in 6 Klassen festhielt.

Seit dem 1. Jnni 1880 Bind fietonrbillets mit einer Preisermftssignng

ton 40 pCt. bei Entfemnngen bis zn 50 km nnd von 25 pCt bei grOsseren

Sntfemnngen eingefCihrt

Die Antrftge derYerwaltnng, betr. eine Nenregdnng der Spesialtarif

e

inter thnnliehster Schonnng der baetehenden Yericehrsverfaftltnisie, aind

dem Minister gleichfims bereits nnterbreitet.*)

Bfli Unterfaaltnng nnd Emenemng des BahnlLOrperB nnd des Betriebs-

materials ist die Yerwaltnng mit grosser Sorgftlt yorgegangen; tm AUge-

meinen befinden sieh die Staatsbahnlinien in besserem Znstande, als

frlbeifain. — Seit Winter 1879 ist eine Heiznng in alien Wagenldassen

Dtt Wftrmflasehen eingerichtet nnd mit der Erlenchtnng der Wagen ein

Aofimg gemacht.

Znr Anfbessemng der Lage der Beamten ist das System der Prftmii-

nmg besonderer Leistungen weiter ansgebildet, wShrend der groesen Kftite

dm Winters 1879/80 smd an die geringer beaoldeten Beamten Znlagen

gewihrt» Unterstatznngs- nnd Altersversorgnngslcassen filr die Beamten

Bind eingerichtet

Das Tierte Eapitel entbftlt eine genane Darstelinng der Ton der

Yerwattnng ansgefUvten Nenbancen nnd eine An£ddilnag der znr Yer-

foUstlndiganf des Wagenparks ansgeflUirten Kenbesehaffdngen.

Dass sieh im Jahre 1880 die Einnahmen der Staatsbahnen wiedemm
srfaoht haben, ergiebt sieh ans der an andteer SteUe dieses Heftes abge-

dnekten ZnsammensteUnng.

*) Die Regeluug der Tarife der Staatsbahnen isl inzwisohen vo!lend»»t, und seit dem

1. NoTomber 1880 sind die nach vorsteheoden Gnindsutzen ausgfiirbeitetiii. in cincm

Quartbeft voo dem massigen Umfftog von 113 Seitea ubersicbtlicb zusammeogesielltea

Ma ia CMtaag.
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Die EinfiiliruDg kontinuiriicslier BremsMi M iton EiaonbalmiiiiM

im vereinigton Kiinigreidi England, Sdiottland and Iriand und die

bezUgiichen Bestrebungen auf den Preuseischen Eisenbahnen.

Dem englischen Parlament ist unterrn 20. August v. J. ein Schriftwechsel

zwischen dem Board of Trade und den Eisenbahn-Gesellschaften des ver-

einigten Konigreichs uber den obigen Gegenstand vorgelegt, der allgemeinerea

Intercsse bietet.

Die Frage der Einfuhrong kontiiuiirlicher Bremsen steht bekanntlich

in England bereits seit vielen Jahren auf der Tagesordnong; insbesondere

hat das Board of Trade einen stetigen Drack an! die Eisenbahn-Gesell-

scbaften in dieser, sowie in Beziehung auf andere, die Sicberheit des

Eisenbaimbetriebes fOrdeinde Einricbtungen — Bloclcsignale, Weicheo-

nod Signalverbindnngen etc. — ansgeubt. Auch im ParlameDt ist die

Angelegenheit Tielfach der Gegenstand von Er6rtenmgen gewesen, ohne

dass indessen bis jetzt obligatorische Yoracbriften eriassen siod. Fur die

Eriindung yenchiedener BremsBysteme war und ist der Boden in England

daber uberaos g&istig; die mannigfachsten Systeme sind bei den ver-

schiedenen Bahnen eingefiihrt und erprobt uod jedes System, selbst jede

Variation bebauptet fur sicb die Ueberlegeuheit; das selbststandige Vor-

gehen der einzelnen Gesellschaften, welche sich um die benacbbarten Babnen

wenig kummern, erschwert die wecbselaeitigea Beziehiiiigen and die Herbei-

f&hmng eineB gleichmftwrigen Ver&brens.

Die Terschiedenarkigen Urtheile liber die einiebien Bremasyateme, die

AoBpreianngen der ^elen Bifinder nnd Ansbentonga-GeaellBchaflen nnd der

Eampf derselben gegen euiander, die praktiaehen EiiUiningen der eng-

Uaeben Baiinen mit den von ihnen angenommenen Bremsen, welche je

nach dem Standpnnkt za Gnnaten oder Ungnnsten des einen oder aoderen

Systems ansgelegt werden, and Aehnliches maehen es dem Fernskehenden

beinahe onmOglieh einen klaren Einblick in diese Verhftltnisse za gewianen
and Jasaen jedenMs bei Erwftgang der Frage ob and welebe der in Esg-
and beetebenden Einrichtnngen aof anaere Babnen za fibertragen sein

mOchten, die grOsste Yorsiebt geboten erseheinen.
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Urn in die AogelegeDheit Klarheit za bringen, wurden im Jahre 1877

dorch das Board of Trade Bedingungen formalirt, welchen ein gutes

Bremssystem entsprechen musse und den Eisenbahn-Gesellachaften empfohlen,

bieniach vorzugehen. Diesen Bedingmigen genugte seiner Zeit vorzags-

weise die uutomatische Lufidiuckbremse von Westinghouse. Es ist daher

anch (lauKils die Nachrede nicht ausgeblieben, dass in gewisserrnassen

amtiicher Weise Propaganda lur eine amerikanische Gesellschaft gemacht sei.

Seitdem scheinen wesentliche FortschriUe in den Bestrebungen, ein einheit-

liches Bremssystem /ur Durchfiihrung zu bringeu, nicht gemacliL zu sein.

Unterm 10. Juui v, J. hat die Kiseubahn-Abtheilung des Board of

Trade hieruber einen Zirknlar-Erlass an die samnitlicheo Eisenbahn-Ge-

sellschaften gerichtet, dessen wesentlicher Inhalt folgender ist:

Das Board of Trade leukt die besondere Aufmerksamkeit der Direk-

toren der Eisenbahn-Geselischaften auf die Verhandlungen der letzten

ParlamentsbitzuDgen uber die Einfubroug voo kontinairiichen Bremsen

bei den EisenbahDzugen.

Es wird darauf hingewiesen, dass es nach den dem Parlament letzt-

hin vorgelegten Berichten^ weiche bis zum 31. Dezember 1879 reichen,

scheint, als ob nur geringe Fortschritte gemacht seien, sowohl in der

Einluhruug kontinuirlicher Brerasen uberhaupt, als auch in der Wahl eines

einheitlichen Systems oder doch eines Systems, welches mit den von

anderen Gesellschaften bereits angenofflmenen Systemen eine gemeinschaft-

liche Verwendung gestatte. Nicht mehr als 23 Prozent der Lokomotiven

ond 28 Prozent der Wagen, welclie zur Befordemng und znr Bildung der

Personenzuge dienen, seien mit Brerasen verseheu, die von don Eisenbahn-

Geselischaften als kontinuirliche bezeichnet wurden. Von dicseu aher eut-

spriichen nicht alle denjcnie;en Bedingungen, weiche vom Board of Trade

im Jahre 1^77 aufgestellt worden seien. Einige dieser Bremsen seien nur

Grapj)enbremsen, einige konnten nur von den Zugbeamten, nicht vom

Lokomotivfiihrer, andere wieder nur vom Lokomotivfiihrer in Thatigkeit

gesct/.t wcrden, and viele beien nicht antomatisch wirkend bei etwaigea

ZogLrenuungen.

Das Board of Trade bedauert, dass ungeachtet des lebhaften offent-

lichen lateresses und der mannigfachen amtlichen Aiiregungen, die schon seit

dem Jahre 1857 erganf^en, so wenig in dieser Angelegeuheit geschehen sei.

Es inusse zwar gewunscht werden , dass die Eisenbahn-Geselischaften

selbst das Erforderliche veranlassten und es des Eiogreifeus des Parlaments

nicht bedurfe; aber es kOnne auch nicht gestattet werden, dass ein solciier

unbe.siimmter Zustand sich ohne Ende fortsetze, und es sei unzweifelhaft,

dass bei fortgesetzter Unthatigkeit der Eiseubabn-Geseilschafteu ein Zwang
tusgeubt werden musse.

Arehiv fur Eifcnbaltuweieo. 1881. lO
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Hiemaoh soUen die EiBenbaliii-Goaellsoliafteo berichteOf welche Schritte

m befanb BinfUirDDg kmifciiiiiirUelier Bremsen zn thu gedeokeo, nod ob

sie «ich verpilicbteo woUen, die Penoneszuge ionerhalb einer bestimmt

aDZQgebenden Zeit mit Bolcben kontimiirlicheE Bremsen anszaiileten, welehe

den Bedingnngen des Board of Trade enteprechen, dabin gehend, dass

1. die Bremsen aagenbliekliob wirken nod eowobl von dem Lokomotif-

ffibrer wie von den Zagbeamten in Tbiitigkeit gesetzt warden

kOnnen;

2. die Bremsen selbsttbStig (automatisch) sind;

8. die Bremsen an jedem Wagen einea Znges angebracbt werden

kttnnen;

4. die .Bremsen in stetigem Gebranch sind;

5. znr Einricbtnog der Bremse nnr danerhafte Materialien verwendet

werden, nnd die Bremse leicbt zn bedienen and in OrdQoiig zu

halten ist

Anf diesen Zirkalar-Erlass sind vod 40, wohl meist kleineren Eisen-

babn*6esell8cbaften Antworten nicht eingegangen; die Antworten vou

48 Eisenbahn-Gesellschaften werden mitgetheilt. Von letzteren halten 23

— meist ebenfalls kleiuere Eisenbahn-Gesellschaften — mit Rflcksicht auf

die Verhiiltnisse ihrer Bahnen die Einfiihrnofz; von kontinuirlichen Bieiiisen

nicht fur erforderlich, oder konnen sich doch znr Wahl eines Systems

nicbt entschliessen. Von den ubrigeu Eisenbahn-Verwaltungen lehiit die

grosse Mehrzahl ab, sicb znr Einfuhrunc; der den Bedingnngen des Board

of Trade eatsprechenden Bremsen innerhallj einer bestimmten Zeit zu

verpflichten, w&hrend fast alle erkliiren, sie batten die FOrderung dieser

Angelegenheit stets im Auge gebabt und wurden dieselbe auch weiterhin

im Auge behalten.

Die Bremssysteme, welche die weiteste Verbreitung gefnnden haben,

sind die Kettenbremse von Clark -Webb, die Vakuumbremse vou Smith

und die Luftdrnckbremse vou Westinghouse; ausserdem sind nocb Bremsen

von Fay, Barker, Newall u. s w. in Verwendung und scheint in letzter

Zeit anch die Vakuumbremse von Sanders mehrfach in Aufnahme ge-

koramen zu sein; einige Gesellschaften haben das von ihnen angenommene

System nicht niiher bezeichnet, auch ist aus den Berichten der Umfang,

in welchem die Bremsen bisher eingefiihrt sind, zum grOssten Theil nicht

mit Bestimmtheit zu ersehen. Bei manchen Eisenbabnen sind mebrere

Systeme versuchsweise neben einander in Gebranch.

Nur wenige Eisenbaim-Gesellscliaften haben sich zur allmahiigen Ein-

fiihrung irgend eines bestimmten Bremssystems entsclilossen; einige halten

eine Aenderung ihres bisherigen Systems — auch wenn die Bremsen nicht

automatisch sind oder andere Abweichangen von den fiedingnngen des
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Board of Trade zdgen — mit RfiekBieht anf die bisherigen gfiastigen

Srfahnmgen nksbt Or eiforderlich. Binige GeeeUsebaften wollen mit der

fijniUinmg Icontiiiiiirlieher Bremeea vorgeben, fidls eine EinigiiDg anter

deo benaebbarten GeseUsebaften fiber das anznwendende System erreicbt

vBrden soflte; andere wollea dies thmi, wemi das Board of Trade sieb in

kt Lage befiadet, ein eiofocbes mid gates Bremssystem zar allgemelDen

Einfthmng za empfehlen, welebes den AnsprOcben des Board of Trade,

d«B PnMiiLiims nnd der Bisenbabn-GeseUscbafken gleiebmftssig entspricbt

Eb wird tndessen mebriacb beaweifelt, dass von den bis jetzt bekannten

S^fstemsn eines ders^ben alien diesen Anfordsnmgen wirldifib gentige.

Ans diesen Aensserangen sebeint hervomgebea, dass eine gAUifibe

Einigong der Bisenbabft-GeseUschaften in dieser Angcdegenhsit wobl Icamn

20 erwsiten ssin mOobte. Die BinflihruDg kontinairlicber Bresuen bei

den Risenbahnatigen ist immerbin in Eugluad schon in sehr erhebliebem

Issase yoigesobritten nnd wenn nach dem Eingangs erw&hnten Scbreiben

im Board of Trade anzonehmen ist, dass etwa der 4. Tbeil aller Per-

MfienzQge solcbe Bremsen fuhrt, so ist hierbei za beacbten, dass der

grdsste Theil der kleineren Bahnen kontinoirliche Bremsen uberhaapt nicht

bmitzt, diese daber weseotlich aof die grOsseren Bahnen, anf denen die

Bsisten nnd schnellfahrenden Personenzuge verkehren, entfallen. Einige

ton diesen grOsseren Gesellschaften haben bereits ihr ganzes fur den Per-

lonenverkebr bestimmtes Betriebsmaterial mit kontinoiriichen Bremsen aus-

gernstet. £s wird abzuwarten sein, ob die Frage in England fQr so

viehtig gehalten wird, dass etwa darch (lesetz die Eiseiibahn-Gesells( haften

Mr Ausrustang ihrer Personenzuge mit kontinuirlichen Bremsen verpflichtet

warden, oder gar, was jedoch kaum auzunehmen ist, dass in diesem Falle

ein bestinuntes System vorgeschriebeu wurde.

Die englischen VorgiiDge sind fur das Vorgehen der preussischen

Bsenbahnen auf diesem Gebiete fiberaus lehrreich. Wenn einzelne Eisen-

baiin-Verwaltungen sich davoa uberzengt haben, dass die Einfuhrung

iiontinuiriicher Bremsen fur die Sicherheit des Betriebes nothwendig ist

ond nunmehr mit derselben ohne Vereinbamng mit anderen Biilmen uber

ein gemeinschaftliches oder doch verwandtes System vorgehen, so wird

eine spatere Einigung um so schwieriger, in je grdsserem Umfange die

eiazelnen Verwaltungen sich bereits engagirt haben.

Zar Zcit liegen die Verhiiltnisse anf den preussischen Eisenbahnen

fiir diese Angelegenheit noch ziemlich giinstig, wenigstens nach zwei

Richtungen bin. Zunachst ist die Einfuhrung kontinuirlicher Bremsen

bisher nor noch in verhSltnissmassig geringem Umfang nnd fast nur bei

den aiteren Staatsbaimen erfolgt. Nach den Aafzeichoougen, welche bis

12*
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Bndo Oktober 1880 mehfln, waren biB dahin 244 Lokomotiven mid

768 Wftgen (biervon 468 BramswagoQ and 300 Leitongswagen) nnt koii-

tinairlicheii Bremsea avsgerfletot, die sieb ziendieb gleichmfawg aof dk

Systeme der Krafterzeugang dnreb Lnftdnick, Vakmim und Friktion ver-

tbeileo; bierzu kommt nenerdings die Anerftstung der fttr die BerliiMr

Stadtbabn bestimmten Betriebtmittel nit YakunmbreiBaeD, diejenige eiaer

grusaeren ADsabl you Betriebsmittela der Bisenbabn-Dhrektion Ftankflirt a.M.

mit Lvftdraekbremseii imd eadlieb die Ansraftiiiig der Betriebsnittel fttr

die Seknadftrbahnen im Bexirk der Bisenbabn-Direktion Brombeig mit

Friktionsbremaen, abgeselieii Ton einigen kleineieii Temiohen mit BremsMi

aoderer Art POr dieae Anarllatiiiig der Betriebemittel nit koatinoiriidiea

BremBen mag bei der prenaaiacbeii Staatabahn-Venrattoiis ^ne Avfveii-

dang von etwa einer Million Mark entatanden amn, immeiluB bereita ein

nicbt nnerhebliclier Betrag, wenn anch gering gegenftber den Aiugabea

f&r die yollBtftDdige AoBiHstQog der fOr den Pereonen'verkehr erfordoriiehen

Betriebemittel.

Der zweite Pnnkt ist der, dass das Babnnetz der prenssiscbeii Staats-

verwaltang ein in alien Provinzen des Landes so tiberwiegendes ist, dais

dnreb einen Entscblnss derselben fiber die Annahme eines bestimmten

Bremssystems der einheitliche Fortgang dieser Angelegenheit gew&hrleiBtet

wird. Anf der anderen Seite ist allerdings nicbt zu verkennen, dass die

Verhaltnisse auf den prenssischen und auch auf den anderen dentschen

Eisenbahnen an and fur sidi nicht sehr p:Gn8tig fur die Einfuhrung kon-

tinuirlicher Bremsen l)ei den Personenzii-j^en liegen, insofem diese nnd

besonders die Sehnellziige auf den grosseu Houten vielfach verschiedene

BaliDgebiete beriihren und durch die Mitfiihrung von, nach alien fiichinngen

bin bestimmten Knrswageu uberaus beschwert und in ihrer Zusammen-

setzung behindert sind. Zur Ansriistung solcher Ziige mit kontinnirlichen

Bremsen geliort die znvorige Einigang einer gauzen lieibe von Verwal-

tnngen.

Das bisherige Vorgehen auf den preussischen Staatsbahnen, welches

wesentlicb seit den Bremsversuchen bei Guntersbausen im Jahre 1877

datirt, ist nur als ein grosser Versuch zur Ermittelnng eines f^eeigneten

Bremssystems zu betrachten, und es ist daher erkliirlich, dass die Privat-

bahn -Verwaltungen bis jetzt eine abwartende Stellung eingenommen baben:

aucb mogen wohl die betrachtliehen Kosten und andere ionere Grunde
hierbei mitwirken. Nachdem jedoch die Nothwendigkeit, die Personenzuge

mit kontinnirlichen Bremsen auszuriisten mehr und mebr anerkannt wird,

darf erwartet werden, dass auch die Privatbabn-Verwaltangen den
Bestrebungen der preussischen Staatsbahnen sich anscbliessen and die

znn&chst entstehenden Kosten im interesse der ErbOhung der Betrieba-
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siehorheit nicht scbeaeo werden. Die Hanptschwierigkeit liegt jedenfeUs

io der Bescbhusfassniig flber die Amnhme einee bestimmten Syetoms, da

is dieser Beriefanng die VeiiiAltoiBse bier genan so, wie in Eoglaod nnd

it anderen Lftadeni liegen. Eeiaes der beluniiteii BremsBysteme bat so

aberwiegende Vonfige, dass dessen allgemeine BinfObmng sich von selbst

Tenttndo; die Wahl eines Systems iat daher mit einer grossen Ver-

satwortnng verbonden, da bierdnrch niebt die Staatsbabn-Verwaltong

•Uein berOliT^ sondern noibwendig ancb die flbrigen Verwaltnogen in

MitteidenBcbaft gezogen warden.

Bs kann bier niobl der Ort wan, ebM Lame fftr das eine oder andere

System zo breeben oder BediDgaogen anfirastellen, denen daa zar aUge-

neinea Biaftbning geeignete Bremssystem zn entspredien bftUe; es wird

in dieser Beziebong der flinweis genOgen, daes Ton dem Herm Minister

der MTeotlieben Aibeiten doreb Erlass vom 20. Jannar d. J. — mit Be-

xiehaog anf die am 2. nnd 3. Dezember J. stattgehabte Goaferenz znr

Beratbong der znr weiteren ErhObuog der Sicherbeit des Eisenbahn-

betriebes etwa zn ergreifendeo Maassnahmen — die Niedersetzung einer

EommissioD augeurdnet ist, welobe ancb diese Frage zn prQfeo nnd Vor«

schlage za macben hat. Bs wird abznwarten seio, ob Dach dem Ergebniss

dieser Prafnng ein System als das fur die allgemeioe EinfuhniDg geeig-

netste anerkannt and empfoblen werden kann, sowie, ob die Einfiihrnng

eines einzigen Systems, so wunscbenswerth dies fur die Erleichterang des

Betriebsdienstes sein ma^i:, uberhanpt nothwendig ist, oder ob bier eine

Treiinting; entweder nach Zngarten, oder nach Hanpt- und Lokalverkehr,

oder nach Uaupt- uud Nebeiirouten etc. statthaft und nnter Cmst&nden

vieileitht zweckmiissig ist

Diese Fragen werdeu voraassichtlich in nicht zu laoger Zeit der

Knis( heidun^ uSher geruckt sein; bier moge nur der Hoffnung Ausdruck

gegebec werden, daas nicht etwa durcb das Sncbeu nach den vollkommen-

sten Eiarichtungen die allgemeinere Einfiihrnng von brauchbaren kontinuir-

licheu Bremseiuriciituugeu uber Gebuhr binansgescbobeu werde.
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Das ElseiilMliii-KoiiiessioinwMeii im SalwrfliiBi Bnaillai ist

Bode vorigeu Jahres einer gldiehmtesigeii B«geliiiig tmtarzogen, welelie

haoptaftcUicb den Zweek verfolgt, die beeonderen BegttiiBtigiiDgeD, die

einzelne GeeellBchafteD sieb za yerschaffen gewnast liabeii, nod welcfae

vlelfitch den IntereBien dee Laodes zawiderhuifen, fUr die Znicniift nnnidg-

lidi zu maehen. Von zwei im Diario official vom 5. Janoar d. J. ver-

OffenUicliten Verordnnngen Tom 29. Dezember 1880 stellt demge-

m&88 die eine in Form einer Art NormallconzeBeion die Bedinguugen feet,

welche in ZnlLnnft f&r den Ban nnd Betrieb von Eieenbabnen im Allge-

meinen maaesgebend eein soUen, wShrend in der andem vorgeseben wild,

dasB diese Bedingungen an die Stelle der frllber geitenden treten, aneh

anf die von der Regiemng snbventionirten im Ban begrifienen nnd bereite

Iconzeeeionirten Bahnen Anwendnng finden aollen, nnd ftberdiee allgemeine

Bestinunnngen fiber die Gewfihmng von Snbventionen seitena der Regie-

rung entb&lt. Wenn in Brasilien bisher aneh aneeeblieaalich Privatbahnen,

die mehrfech von Anelftndein gebant Bind nnd betrieben werden, beeteben,

BO hat der Staat docb den GeBellBehaften anseer den mit der Katnr der

Bieenbahnen einmal nnanableiblicb verbnndenen Vorrechten, aneh noch

eraehiedenartige finanzielle Unterstfttznngen zn Theii werden laasen. Es

Bcbeinen dieee Unteretutzangen in drei Fonnen verliehen zn werden: 1. ale

ZnaebfiBBe zn dem Anlagekapital dnreh Zahlnng einer bestimmten Snmme
a fonde perdn fSr jedee Kilometer (snbven^ Idlometrica); 2. als eine Art

Ton Bfirgeehaft (fiaD(^) nnd 3b in Form von Zinsgarantien (garantia de

jnroB). Ueber die Art der regiemngaseitigen Unterstutzang sind in jedem

einzelnen Falle Yertrftge mit den Gesellscbaften abzaschliessen. Wenn
sieh heranBBteUt, dais der Voranscblag zn niedrig war, so kOnoen die

ZnaehfiBBO entspreehend erhOht werden, w&hrend andererseits eine Herab-

Betznng eiutritt, fiiUa die wirklich anfgewandten Eosten niedriger sind, als

die veranschlagten.

Die wesentlichsten der im Ganzen XXXVIQ Bestimmuagcn der erst-

erw&hnten Verordnnng sind die folgenden: Die Regiemng gewahrt den
Gesellscbaften fur den Bau der Babn, d. b. den Bahnkdrper, die Stationsge-

b&nde, Gfiterscbuppen etc. unentgeltlich das Terrain, soweit die Babu StaatvS-

Iftndereien oder bisher noch nicht besetzte L&ndereien durchscbneidet. Das
Holz und andere Baumaterialien, welche auf diesen L&ndereien sicb finden,

stehen gleichfalls unentgeltlich der Bahn zur VerfQgnug. Fur das soastige
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nuD Bahnbaa erforderlicbe Terrain wird das fintoigDiiiigsrecht verliehen.

Die zum Ban erforderliohen Schieoen und sonstigen Materialien, die Ma-
scbioeo, Wagen n. s. w., auch die Steinkohloo sind befreit vom Eingangs-

loU. Ausserdem erhftlt die Bahn gewisse Vorrechte beim £rwerb der

lings des BabnkOrpers liegenden nnbesetzten L^ndereien, nod das Recht

nm Betrieb von Bergwerkeu iimerhalb einee beatimmten Umkreises vom
BahnkOrper. Der Zweck dieser letzteren Vergfinstignng ist nebeabei die

fleraoziehnng von KolonistoD, denen die Balm die Landereien zti eiDem

gesetzlicli festgestellten Preise abtreten mass. £s f&llt daher diese Ver-

XfiDstigiuig fort, weno innerhalb fiinf Jahren nach YoUendnQg der Bahn -

die Ton ihr erworbenen L&ndereien nicht besiedelt sind; die Bahn hat

daan der Begiemng fftr das Land einen, gleicbfalls vorgesehenen, hOheren

Preis zn vergftten. — Die Bestimmnngen U.—XX. fiber die Fristen,

iDnerbalb welcher die Gesellschaft sich za bilden hat, ihren Gedehtsstand,

die Yorarbeiten, den Ban, die Anlage von Teiegraphen Iftngs des Bahn-

kOrpers ete. sind ohne allgemeineres Interesse. In Nr. XXI. verpflichtet

sich die Regiemng innerhalb eines Dmkreises ^on hOchstens 20 km. auf

beiden Seiten der Bahn, keine andere Eisenbahn zn konzessioniren. Hier-

dnreh ist aber die Eonzessionimng einer anderen Bahn von denseiben

Eadponkten her in anderer Bichtnng nicht nnbedingt ansgeschlosBen, jedoch

darf diese Bahn innerhalb des vorbezelchneten Gebietes der ersten keine

Outer Oder Beisende anfhehmen. Nach XXII. and XXIIL hat der Staat

dis Becht, den Ban and die Yerwaltang der Bahn dnrch besondere, von

ihm eniannte Beamte, beanfsichtigen za lassen. Diese Beamten kOnnen

z. B. veilangen, dass nngenfigende Arbeiten beseitigt werden, and sie

kftnnen aUe erforderliohen Ergftnamngen and Bessernngen anf Kosten der

Gesellschaft anordnen. IMe Nr. XXV.—XXIX. enthalten Bestimmangen

fiber die Tarife. Die Regiemng hat die ersten Tarife and zwar als

Haximaltarife zn genehmigen. Me f&nf Jahre findet eine Revision dieser

Mazimaltarife statt. Die Gesellschaft ist verbonden, nach diesen Tarifen

sUe Waaren, Reisende nebst ihrem Gepick, Thiere and Werthsaehen

gleichmfissig, pfinktlieh and schnell za befitidem. Sie kann die Tarife

aneh ermtosigen, voraasgesetzt, dass diese Ermftssigang eine fftr Jeder-

mann gfiltige ist, dnrch welche Niemand besonders beyorzngt wird. Diese

Ermftssigongen sind besonders za TorMfentlichen. Wenn die Bahnen dnrch

derartige Ennftssigangen einzelne Yersender begflnstigen, so hat die Re-

gieraog das Becht, die Ansdehnang der Ennflssigang anf alio Gfiter der-

selben Ait and gleichmSssig fOr alio Versender anzaordnen. — Ffir ge-

wisse Transporto der Regiemng, von Eriegsmaterial, f&r Einwanderer-

befSrderang, fi&r Nothstandszeiten a. dgL mfissen die Tarife am die Hftlfte,

in anderen Fftllen am 15 pCt. herabgesetzt werden. Die Post* and
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TelegraphenbeamteD, Postsacke nnd Regiernngsgelder sind umsonst zn be-

idrdero. — Wenn die Dividende 12 pGt. ubersteigt, so hftt die Regierang

das Recht, eine Ermftsaignng der Tarife, and zwar in erster Lioie der

Differenzialtarife fUr grosse Bntfenmngeo nod fQr Gegeoatftnde derLaod-

wirtbachaft nnd des Exports zn Yerlaagen.

Diese EoDzessionen werden nur aaf Zeit erthailt (XXXI. XXXII.).

Nach Ablanf einer bestimmten Zeit kann die Begiernng die Babn nebet

Zobebdr gegen Zablang eioes nach den Einnabmen der letzten fftnf Jahre

zu berechnenden Preises, welcher in 6prozentigen Staatspapieren gezabit

wird, erwerben. — Nach Ablanf der Daner der Konzession hat die Re-

gierang nar fur die Arbeiten and das Material nach Ma>*8gabe des Wertbes

xar Zeit der Uebernahme, VergQtnng zn leisten. Daneben aber hat die

Begiernng das Recht, jederzeit die Expropriation der Babn za fordem,

wenn das Wohl des Staates eine solche nOtbig madit

Unter Nr. XXXIII.—XXXVIII. werden BesUmmongen fiber die SebUoh-

tang von Streitigkeiten, fiber Strafen ffir den Fall der Ueberkretang dieter

Verordnnng^ fiber Eantionen etc getrofien.

Ueber denBan nnd Betrleb der Serlil8dien EtoenlialuiMi (Belgrad-

Nisek-Wn^ja) let am 22. Jamiar/3* Febraar d. J. ein Vertrag zwischea

der aerbieehen Staataregiemng nnd der Aktieogeeellscbaft ,Union

rale** abgeecfaloaaen worden, weleber aettdem die Torbebaltene Genebmigong

der eerbischen VolksTertretnng (der Sknpcbtina) nnd des Yerwaltangaratbea

der Union G^Me erhalten hat. Der nna nebat einem erlftntemden Schloss-

protokoll Tom 3./15. Hin d. J. orliegende, ana 61 Artikeln beatebende

Vertrag zerftllt in drei Tbeile. Der erete (Art 1—17) baadelt tod der

BetebaSnng der Geldmittel znm Ban, der zweite (Art. 18—47) Ton dem

Ban nnd der dritte (Art 48—61) von dem Betrieb der Babn. Die Babn

nimmt ibren Anagangepnnkt von nner, von der aerbiscfaeo Begiernng aa-

znlegenden nenen Brficke fiber die Save bei Belgrad and dnrebadineidet

das gaaze Ffiratentbnm Serbian in der Bichtnng von Nordweaten nacb

Sfidosten von der Osterreiehisehen bia znr tftrkieehen Grenze jenaeita

der letzten grOseeren Station Wranja. Yon V^ka-Plana bia Djnnia Iftnft

aie in dem Tbale der Morawa. Nach den Vorarbeiten aoU die Bahn nn-

geflUir 368 km lang werden. Dieaelbe hat biaher keineilei Anaehlfisae,

ibr sfidlidier Bndpnnkt liegt indeae nieht weit von der Eiaenbabn Hitrowitza-

Saloniki entfemt^ nnd es ist wobl nicbt daran zn zweifeln, daaa ffir recbt-

zeitige Heratellnng dieaes nnd anderer Aneebifiese Serge getragen werden

wird, 80 daas die eerbiaehen Babnen ein sehr wichtigea Glied in der Kette

der Babnen vom Westen nach dem Oaten Enropa*8 bilden werden.

Der Ban der Bahn ist der Aktiengesellacbaft Union Gdn4rale in
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tewnl-EntrepriM gegebeo; nach FerdgsteUong wird dieselbe Bigcntbam
der sorbiscben Staatsregierang, der Betrieb Ist indessen, zaDflebst

nf 26 Jabre, wiedemm an die Torgeoaimte Geselbcbaft Terpaebtet Die

Mittd nun Ban warden besebaift dnreb eine Anleibe der serbiecben Be-

gienmg in H6be von 71 400 000 Fra. Dieeelbe atellt zn diesem Zweck

200000 Stileic fflBfjprozentiger „obligations bypoibteires dee ebemins de

f«r de I'JStat aerbee*, ein jedee m 600 Fre. (aho im Ganien 100 MiUionen

Fnnee) ana, welcbe die Union Gtedrale zn einem festen Enrse von

71,«pCt SbeniiBMDt nnd weiter erflneeert Der ErUto der Anleilie ist

ia enter Linie beetimmt znr Beetraitnng der Kosteo, wekbe der von der

Oaternebmerin anaznftbrende Ban vemraacbt; ein etwaiger Ueberaebnaa

dient znr BezaUnng der von der Regienmg selbet ftbemommenen Banten

imd AnfwendnDgeD, d. b. for AUem der Brflcice fiber £e Save nnd dea

Aasebhiasee deraelben an den Babnbof in Belgrad, sowie der Koeten dea

Oraoderwerba. Znr Yerzinsung und Amortiaatlon der Anleibe, sowie znr

Oeeknng etwaigen Mebrbedarfea iiber den Betrag der Anleibe binans zablt

die eerbisebe Begierong an die Union GMrale fftnfidg Jabre bmdnrcb vom

1. Jnni 1881 ab in vterteUibiiieben Baton eine Bente von secbs Hillionen

FnuMs. Sie verpftadet als Sieberbeit flir Einbaltnng dieeer Verpflicbtong

die BeineiBaabmen der Babn von dem Zeitpnnkt an, in welebem dieselbe

in Betrieb genommen wird, in zweiter Linie die Einnabmen ans den ZoUen

and eodlieb die Einnabmen ans den direlcten Steneni.

Ana dem zwdten Tbdle ist vomebmlieb von Interesse, dass mit dem
8aa der Babn innerbalb fflnf Monaten naeb Genebmigong des Vertrages

begoonen werden mnss, wfthrend fiber die Zeit der Fertigstellnug der Babn

weitere Verabredong vorbebalten bleibt. Es ist llbrigens in Aniaiebt ge-

nomnen, dass die Babn innerbalb 2V2 Jahren, also bis gegen Ende des

Jabres 1883 Tollendet ist. Der Unternebmer erh&lt ein Yorzngsrecbt fflr

dsn etwaigen Baa einer Zweigbabu nacb Semendria nnd einer Babn von

Niscb fiber Pirot nacb der serbisch-balgariscben Grenze. £r binterlegt

eioe Eaation von 4 Millionen Francs.

Deber den Betrieb der Babn ist im wesentiichen Folgendes vereinbart:

Der Unternebmer beschaiTt das gesammte Betriebsmaterial, er hat die

Babn orduangsmassig im Stande /u erbalteu. Die Wagen tragen in fran-

zOeischer nnd in serbiseber Spra< be die Bezeicbnung: ^Chemins de fer

de TEtat Serbe**. Die Tarife und sonstigen regleineutariscben Bestim-

muDsen werdeu von der Regierunii: festgesetzt, die Einnabmen an die

Regitraug abgeliefert, das gesammte Beamtenpersonal muss soweit a)s

irgend mSglicb aus der serbi.-«-ben Bevolkerung entnoramen werden. Die

Regierung ihrerseits zablt der Dnternebmerin folgende Vcrgutung: 1. fur

zwei Zuge t&glich in beiden Ricbtungen, and zwar eiueu Personenzag uud
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einen gemiscbten Zag die Snmme von jfthrlich 7 800 Frs. fur das EUoneter

in monatlicben Rateo; 2. fOr jeden weiteren Zng je nach der Zasammen-

setzong, der GrOsse, der Seboelliglceit n. s. w. 2,25 bis 4 Frs. fur das

Kilometer; 3. 7 pCt der BescliaffaDgskosten des Betriebsmaterials; 4. 2 pCt

der gesammten Bratto-Binoahmen. Die Regieraog Terpfliehtet sieh fener,

oach Ablanf des BetriebsYertrages das gesamiDte Material zu einem von

Saehverstftiidigeii abzaschfttzenden Werih za fibemebmen, die etwaigen

notbwendigen Brweitemngebaaten anf eigene Eosten herziisteUeii and alle

dnrcb bObere Gewalt, also Krieg, UeberschwemamngeD, Fever n. s. w.

verarsaehtea ScbSden ibreneita za tragen. Die Regienuig hat das Beeht,

nacb 15 Jabren den Betrieb aelbet zn flbemebmen.

Die Uentellniv grosserer Banwerke znr Erleicbterang des nstio-

naleo and internadonalen EisenbabnTerkehra stebt an vielen Orten aaf der

Tagesordnnag. Wir geben nachstebend einige Notizen fiber neaerlicbe

wicbtigere bierber gebOrige Vorgflnge:

Zwecks Heratellung einer Dampffftbre-Verbindnng uber den

grossen Belt ist dem dftniscben LandaUung am 10. Dezember J. eu

Oesetzeniwnrf nnterbreitet. Nacb demselben soil Ar Beebnong des Staaftes

die Dampffthre-Verbindnng angelegt, bei Eoralbr and Nyborg die fifar

DamplBLbren erforderlicben Anlanbtellen, welcbe dnrob einen Sobienen-

Strang mit den dortigen Bisenbahnstationen in Verbindnng za setzen sind,

gebant and 2 Dampfflhren angeschafft werden. Die Anlagen soUea

spfttestens za Bnde des Finan^gabres 1882/83 ToUendet sein. Die Dampf-

fftbre-Verbindang wflrde sodann ein Glied des Staatseisenbahn-Ketzea bilden.

Za diesen Anlagen wird ein Eostenbetrag bis aaf H5be von 1 650 000 Eronen

1 856 250 JQ gefordert, woven f&r das Finan^abr 1881/82 Sommen
bis za 800 000 Eronen 900 000 verwendet werden sollen.

Scbon im Jabre 1874 words der Volksvertretang ein ftbnlicber Gesetz-

entwarf vorgelegt, welcber damals nacb erster Lesnng im Folkething dem
Ansscbass fQr daa Finanzgesetz fiberwiesen worden war and nicht mehr

zo weiterer Bebandlang gelangte. Die Transportmittel fiber den grossen

Belt baben sieh nan bereits seit Ifingerer Zeit als ganz nnzareichead er-

wiesen, namendich mit Bflcksicht aaf den stark vermehrten Gfiterverkehr.

Die mit Dampffllbre-Verbindangen gemachten Br&hrangen — ffir Dftne-

mark anf dem kleinen Belt— zeigen, dass der Gfiterverkehr einen aaaaer-

ordentlicben Anfschwong nimmt, sobald solche Ffthren eingeriohtet werden,

and man erwartet dies aaeh von der nen projektirten Anlage.

Zwischen England and dem Eontinent wird sogar erne doppelte

Bisenbabnverbindang geplant Abgesehen von dem Projekt einer Tannel-
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anliKe, f&r welehes eiirige Yoretadien im Werke sind, ist anch die Her-

steUnng einer festen Bieenbahnbrficke liber den Eanal wiederom in

den Vordefgnind getreten. In einer ^on dem Ingenieur I.-A. V^rard de Sainte-

* Anne dem Pritoitoten der FranzOelechen Bepnblik nntenn 18. Dezember

1880 nnterbreiteten Denkschiift wird die AnefBhrbarfceit dieses letzteren

Unternehmene aof Grand der aagestellten vorlftnfigen £rmittelnngen f&r

iwetfiBlloe etklftrt Die Brtteke soli in der Ricbtnng von Folkestone nach

dem zwisehen Boulogne nnd Calais belegenen Eap Gris-Nez gebant werden,

eine Lftnge von 36 km erbalten nnd theils als Bogenviadnkt (znnftchst

den Kttsten), thttls als Pfiulerbrilcke mit eiseinem Ueberban, tbeils and

xwar fiber den beiden Hanptschiffsstrassen als Tnnnelbrficke hergestellt

werden. Im mittleren Theile der Brflcke wfirde anf dnrcbgehendem Fan-

dement ebie Art Zwisehenstation mit Lenehtthnrm anxnlegen sein. Dnreh
— munentlich anf franzdeischer Seite bedentende — Bodenanfseliattnngen

soli die Wassertiefe andi in den fianptliabrstrassen anf 30—35 m Ter-

ringert nnd dadnrcb fiir die Brftckenpfeiler ein genugend sieherer Unter-

grand gesehaffen warden. Die HOhe der die Hanptdnrehlftsse ffir die

grttasten Seesobiffe fiberspannenden Tnnnelbrtlcken ist anf 85 m fiber dem
Meerespiegel, die Weite dieser BrfickenOffnnngen anf 150—200 m ange-

nommen, welebe Maass^ alien Bedfirfiaissen der Sebifflbbrt genfigen soUen.

An den Brfiskeneoden wGrden sich naeb Bedurfiuss anf beiden Uferseiten

grftssere Hafenanlagen ansehliessen. Bei der Gesammtlfioge der Brfieke

VDB 86 km kitante die Deberfabrt von England nach Frankreiob in 35—40
Minaten erfolgen. — Nacb Ansicht dee Verfassers der Denkschrtft wfirde

der geplante Baa in jeder Weise gegen den Andrang der MeereswogeD,

vie aoch gegen Starmwind hinreichende Sicherheit bieten. Derselbe glaubt

^ Projekt, wenn die nOtbigen Geldmlttel — fiber deren Hohe allerdiugs

keia^ei ScbfttzaDgea gemacbt werden — zasammenkommeD, in einer Frist

5 Jahren ansfubren zn kOnnen nnd verspricht sich von dem bestehen-

den Qnd bestimmt za crwartenden Verkehr schon vom ersten Jabre ab
CUM aagemessene Verzinsaog des Anlagekapitals.

Ueber die Eisenbahnverbindung zwisehen i'runkreich uiid Ilalien ver-

Wttelgi Darchboiiruug des Simplon odor des Moutblaue ijuben

8. Miirz d. J. die ersten Veriiaudluugeu lu der tiaiizosischen Abgeord-

**tenkammer stattgefunden. Derselben war von dem Abgeordneten Leon
Kcnaalt und Geuosseu ein Gesetzentwarf, betreffend Bewilligung einer Sub-

tentioL voti ;)() Millionen Frs. zur Durchbohrnng des Simplon, und ^leich-

zeitig von dem Abgeordneten Dupont und Genossen ein Antrag vorgelegt,

in die Berathung dieses Gesetzentworfs nicht ''lier einzutrefen, al.s bis die

TOO der Kegierung bereits eiugeleiteteu Uutei:>uenLiugeu uber die Kosten
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einer Dnrcbbohnmg des HoDtblanc abtfeschlossen seien (vgL Arehiv 1881

8. 57, 58, 131). Beide Aotrlge waren an die InitiatiY-Koiiiaissioii nt-

wiesen, welehe der Kammer vorsehlng, in eine weitere BenUrang dtr-

selben im Sehoosse einer beeenderen Kommiaaion onter TheUnahme der

Begiemog einzntreten. Dieeer Antrag ist denn anch mit groeaer Mebilieit

von der Abgeordnetenkammer angenemmen, nacfadem sieh der Minister

der 5ffentliehen Arbeiten mit demselben einverst&ndeo, and berdt erklflrt

hatte, der Eommiseion alles in Hftnden der Begiemng befindliebe Katerial

Torznlegen. Aneeer dem Minister nnd dem Beriehteretatter Abgeordnetaa

Lonbet spraeb nnr ein Abgeordneter, nnd zwar ein Gegner des Simplon-

sowobl als des Mcntblanctnnnels, der Graf y, Donville-Maillefen. IKeser

hielt die finanzielle Betheiligaog Fraalcreielis an so kostspieligeu, noeli

dazn anf fremdem Gebiet bolegenen Untemebmnngen nicbt fttr erfordeiiieh,

nnd glanbte, dass Frankreieh die ibm gebflbrende Thdlnabme am Welt-

verkebr erbalten bleiben kSnoe, wenn dasselbe anf eigenem Gebieie die

nOtbigen Schienenstrassen zn einer kflrzeren Verbindnng der nOrdlieben

franzOsisehen nnd belgischen Hftfni mit dem 8t Gotthardttnnnel herstellte.

Die kflrzeste mOgiiche Linie ?on England, mittelst Tnnnela dvreh den

Eaaal La Hanehe nnd von Galals oder Boulogne ans nach dem St Gott-

bardt fHhre fiber M^zi^res, Nancy, Remiremont nnd Ddle; von den hol-

Iftndischen nnd belgiscben Hftfen sei gleiebfalls kein nftherer Weg denkbar,

als fiber Brftesel, die Maass entlaog naoli M^tidres. Um aber diese Linien Or

denDnrcbgaDgsverkehr leistnngsftbiger zn macben, bedfirfees derAnfradnng

weit geringerer, dem Lande aneb noch direkt zn Gate kommender MitteL

Neben den Simplon nnd Moatblane ist als dritter Konkarrent nnnmebr

anch Doch der Eleine St- Bernard getreten. Am 24. M&rz baben die

Abgeordneten Mayet nnd Genossen der Kammer ein auf die DarGhtonnelang

dieses Gebirgsstockes bezfigliebes Projekt vorgeiegt, welcbes ebenfalls an

die znr Prfifang der Simplonbahn darcb den Beschlnss vom 8. M&rz nieder-

gesetzte Eommission verwiesen wnrde.

Zwischen dem atlantischen nnd dem stillen Ocean darch die

Vereinigten Staaten von Amerika hindurch ist eine der vier ncu gephmtea

Eisenstrassen achon voliendet. Die von Osten nach Westeo gebaate

Atchinson-Topeka-Santa-F^-Bahn ist in dem Orte Deming (Staat New-

Mexico) mit der von Westen nach Osten gebauten Southern- I'acific-Bahn

zasammengetroffen nnd am 18. MSrz sind die ersten Ziige von San Francisco

nach Kansas und in um^ekehrter Richtung gefahren. Die altere pazitische

Bahn nimmt zwischen New-York un l San Francisco den Weg fiber Ciiicago

und Omaha und isl im Ganzeu rund 3 .318 engi. Meilen lang. Die jetzt

vollendete tuhrt von New- York nach Kansas-City und von dort uber
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DMuig nach San Fimacisoo, im Gaazen in sfldliclierer Rlclitnng. Ihre L&nge

beMgl 8 704 Ibilen. Die Bnilrotd-Gaaetbe vom 18. Mftrz, weloher wir

diefle NoUien entnohmen, meint, daas desnngeaeiiftet der nenen Linie etne

gile Znkanft blfthe. 0io Terrainverfaittoisse seien besser, es Icdnne also

iduMller gefahren werden, and wenn man statt, wie auf der ftlteren

fialm. daiehaelinittlioh 19 Meilen, nnn 22—23 Meflen die Stande anf der

Beam Bahn fahre, so Icomme man anf derselben ebenao sdineU Ton New-

Yoric nach San Fraociseo. Die nene Rente iifc anseerdem SlOrangen daroh

Scfaoeeverwehangeo weoiger ansgesetzt, ale die Sltere, wogegeu sie aller-

diogs im Sommer erheblicli beisser ist. Yergnugangsreiflende werden in

Zoknnft wabrscheinlich anf der Hin- and Riickfabrt verscbiedene Ronten

beoatzen, am ein grOsseres Stiiclc des Landes kennen zn lernen. Haapt-

sllchlich werden von der neaen Linie die Bergwerke des Staates Arizona

Nutzen baben, da sie darch dieselbe dem atlantiscben Ozean ganz bedeu-

teod naber geruckt sind. Bisher massten diese Bergwerke ibren Bedarf aas

dem Westen auf dem Urn wage uber San Francisco bescbaffen, von wo die

Giiter wiederum 1 000— 1 lOU Meilen zaruck in dstlicher Richtang gefabren

werden Diussteii, jetzt haben sie elne ganz direkte Verbindung. In der-

selben Ge£;end wird sicb auf einer Streeke von 700 Meilen voraussicbtlicb

•nch ein lebhafter Lokalverkebr entwickeln.

Die geltenden Tarife werden keiue Aenderuug erfabren, da die

Central-Pacific-Babugeseilscbaft auch die neue Linie betreiben wird.

Der Bericht der Enquetekoiuniissioi) liber das ItalleniMche

LisenbahiiweHeii ist nuninehr uberreicht worden und in Druck gegeben.

Derselbe bestebt ans 6 Kapiteln und einer betriicbllicben Anzabl von

Anlagen.

Nach Prufung der beziiglicben Vertrage, der bereits ausgefubrteu wie

der bloss vorlaufig vereinbarten, und nach eingebendeni Stadium der Ein-

richtungen und Resultaie des Staatsbetriebes beim piemoutt'siscben und

oberitalienischen Netz formulirt die Kouimission im 4, Kapitel Vorscbliige

fur eine bessere Organisation der Kisenbahneu des KOnigreicbs. Sie fragt,

ob in iLalieu der Betrieb der Eisenbabnen durch Privatgesellscbaften auf-

zogeben und statt dessen der Staatsbetrieb anzunehmea, oder ob es vorzu-

ziehen sei, unter Fortfubrung der seit so langen Jabren verfolgten Politik

den Betrieb nacb wie vor der Privatindustrie zu uberlassen?

Um zu beurtheilen, wcicbe Art des Betriebes vorzuzieben, bielt die

KomTnissioii es fiir augezeigt, zunacbst die H Haoptsysteme durcbzngehen,

welchc sich bent das Feld in Italien streitig macheu konuen, d. i. Staatsbetrieb,

Betrieb durch Betriebsgesellscbaften, welcbe zugleicb Eigenthumer sind (sog.

aSocieta concessionarie") and Betrieb darcb blosse Betriebsgesellschaften.
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Id den Stndien nnd Debatken der KommiBaion wnrden sowohl die fir

den Staats- ala dia illr dan Privatbetrieb aprecbenden GrSnde ^gebend

erOriert und daranf folgendea Votuaii der Kommiaaioa abgegeben:

Die von der einen wie von der anderen Seite baigebiafibten

Grilnde warden reiflieh von der Kommiaaion abgewogen, welciie

demnfteht in eigena anbennmter Sitznng nnter Anweaenheit ihrer

aftmmtliebea 15 IfitgHeder einatimmig dahin Totirte:

ea aei vorznziehen, den Betrieb der italieniacben Eaenbabnen

der Privatindnatrie aoznTeiiranen.

Die Eisenbalintarife in Grossbritannieii siud in der letzteD Zeit

Gegenstand so zahlreicher Beschwerden gewesen, welcbc sich haaptsacb-

iich auf unregelmSssige Pablikatioo, Ueberwucberang der Differenzirangen

nnd des Refaktienwesens bezieben, dass das eogliscbe Parlament wie-

der einmal einen Ansscbnss von 27 Mitgliedern mit einer eingehendea

Untersnchang der Eisenbahntariffrage beaoftragt hat. Bin &hn-

licher Ansschass von 12 Mitgliedern (je 6 ans beiden Il&nsern des

Parlaments) wnrdc zaletzt im Jabre 1872 eingesctzt. Das wicbtigste

Ergebniss seiner Arbeiten war die regnlation of railways act vom 21. Jali

1873, dnrch welcbe zonfichst aaf die Daner von funf Jahren ein board of

railroad commissioners gescbaffen wnrde, welches nacb wiederbolter Yer-

l&Dgernng des Gesetzes beute noch besteht nnd wenigstens den Zweck

erreicht hat, dass die Eiaenbahnfrage anf einige Jabre znr Ruhe gekommen

ist, die Eisenbahnen hie nnd da kleine Reformen eingef&brt, Missst&nde

beseitigt nnd sich den Wunscben dea Pnblilcams gefugiger gezeigt haben.

Anch ist in den letzten Jahren nnr selten ein Vertreter dea Staatsbahn-

prinzipa in England anfgetreten. Die Einsetznng eines nenen Eisenbahn-

ansschnsses scheint daranf binzndeuten, <hi<^ ancb in England wiedemm
lebbaftere EiUnpfe znr LOsnng der Eisenbabnfrage in Anasicbt ateben.

Ueber die EisenbahntarlfFraere im Staats New-York iiussert sicli

die letzte Botschaft des Gouverneurs dieses Staates in folgenden Worten:

Abgeaehen von der Stenerfrage beriihrt wohl keine Frage in so hohem

Grade die Interessen der ganzen Bevolkeruug, als die Eisenbahntariffrage.

Jeder Platz, alle Ges«*haftszweige werden durch dieselbe nnmittelbar be-

einflnsst. Unregelmassige Eisenbahnfrachten verursachen Verwirrung und

unnaturliche Konkurreoz. Begunstigaug der einen Interessen ist eine

Schadigung der anderen. Stabilitat und Gleichfurmigkeit der

Eisenbahufrach ten sind fur eine solide Gesch&f tsffih rn n g un-
bedingt nOthig. Nicht alleiu alle Staatsburger, sonderu auch alle Orte

sind nach gleichen GrandsMzen zu behandeln; soweit als irgend mOglicb

soUten auch alle Fracbts&tze veroft'entlicbt werden.
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Statistifldies TOn den devtsehen Elsenbalinen. Ans den amtlichen

VerOffentlichnngen des Reicbs^Eiseobabn-Amies fur das Jahr 1880, sowie fur

dieMonate Jannar, Februar nnd M&rz 1881 eDtoebmen wir Folgendes

tber die Betriebsergebnisse, Zngversp^tungen and Betriebsnnflille aof deo

deitscben (anesclilieaelich der bayerischen) Eisenbabnen:

a. Betriebeergebnisse.

Lange
Bimulnne in Momt Biimahms in M

' Id Jt vom 1. Januar bis
iviiouicwer

1

in Q&Qzen Dro km Ende des Monatg

I. Febmar 1881.

A. Hauptbalinen.

1. Staatsbahnen etc, 18 227,7, 36 670 60b 2 012 16 369 410

ge^en 18S0 + 311,62 — 3o0 DOO — o4 — 1 721 653

2. 1'rivatbabneu in Staats-

3 686,91 20 292 867

gegen 1S8U . + 135,oa — 141 \doZ
t AA144 — 584 998

3. Privatbahnen in eigener *

19 539 744Verwaltnng . 6 642,is 9 766 645 1470
gegen 1880 . i * • • • — 1845 798

Sa. A. 28 556,89 56 485 772 \ 978 113 202 021

gegen 1880 *L i ^ AO — 1 126 512 — 73 3 (552 449

B. Bahnen nntergeord-
oeter Bedeatang . . . 394,14 OOO 527 342

gegen 1880 .
— 4 + 1316

a Marz 1881.

A. Hanptbahnen.

1. Staatsbahnen etc. 18 240 41 241 108 2 261 114 7'">1 9'.>9

gegen 1880 . t • . . • + 308ho — 1 424 038 — 119 — 3034 212

2. Privatbabnen in Staats-

verwaltung . 3 683,s8 10 83U 509 2 943 31 329 725

gegen 1880 . + U2.„ — 172 695 — 141 — 560 344

3. Privatbahnen in eigener

Verwaltnng . 6 650,49 11 099 744 1 609 30 651 874

gegen 1880 . • • • • • H- HO.io ~ 519 352 — 86 — 1 826 886

Sa. A. .
1 2S 574,2,, 63 180 361 2 211 176 703 5y8

gegen 1880 4- 451^, — 2116 085 — Ill — 5 421442

B. Bahnen nntergeord-
neter Bedeutung . . . 391,13 280 514 717 810211

gegen 1880 . .1 • • • • 4- 5,70 + 1928 — 6 -f 5 666
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Jahr 1880.

Jaoaar 1881

FebniArl881

b. Zagverspfttungea.

Befordorte Zfi^e

fahrptonatorigft at

B6triebilii^ Penonea- Gotir- FenoMii- Ofitar-

Kilmaeler ii.|«ni8ebte Zngp ikfrnbehtt Zfige

28989,M. 1685 564. 895 606. 38874. 368 238.

146 268. 78 896. 2 012. 24 050.

132476. 71952. 1704. 21856.

28 998fSi.

28 997,(9.

Verspatungeu der fahrplanmassigen

Perioiianzuge in

Jahre 1880. Jaauar 1881. F«bnurl881.

Im Ganzen 21 839 Zflge 3 603Zag6 999Zlige

Davon dnrch Abwarten Terspateter

Ansehlliase 11247 ^ 1607 « 385 »

Also darch eigeues Yerscbalden

Oder

c. Betriebsun fiille.

10 592 Zuge 1 996 Zuge (314 Zugo

o,«, pa pCt. o,4« pGt.

Zahl der

Fabrende Zuge

Uufalle

Beim Kangiren
ZaU dtr getodtoteo mi verhrtsten FtrMmen

a. Jannar 1881.

Entgleisungen 27

Znsammea-

stOsse ... H

Sa. 33

SoDstige . . 173

Ik Febmar 1881.

Entgleirangen 9

Znsammen-

atOsse ... 4

Sa. 13

SoQstige . . 135

, . . 26

. . 41

Sa. 67

. . . 13

. . . 28

Sa. 41

getodtet verletzt

Keisende — 1

Bahubeamte u. Arbeiter . 32 122

Post-, Steuer- etc. Beamte 1 3

Fremde . . . , , 17 5

Seibsimorder . 7 1

8a. 57 132

189

Reisende 2 1

Bahnbeamte n. Arbeiter . 16 82

Postr, Stener- etc. Beamte — 1

Fremde % . . . . 15 11

SelbstmOrder .

Sa. 43 95

13d
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Die italieuischen Eisenbahnen im Jalire 1879. (Nac^ der offi-

ziellen, von dem italieuiscben Minister der Offentlichen Arbeiteu beraus-

gegebeneu Statistik.J

1. L&ngen.

Am I. Jannar 1879 waron im Betrieb 8 220 km
la 1879 warden erOffhet 1 20 „

Am 31. Dezember 1879 waren daher im Betrieb . . . 8 340 km

Auf je 10 000 Einwohner Italiens kommen 'd^m^ and aaf jedea

Qoadratmyriameter 2,8i4 km ii^enbahii.

Von der 6esammt>LSoge kommen auf die einzelnen Bahuietze:

Ober - Italienische Eieenbabneii 3 564 km
Bdmieche , 1673 .

Slid- „ 1441 ,

Calabro-Sicilisehe , 1 162 „

Sardinisehe , 229 ,

VenohiedeneGeeeUBeballs- , 281 ^

Znsammen 8 340 km

Uiervon abgesOgeii die gemeinechaftliclien Streeken mit 110 „

Bleibt wirkliche LS.Dge der ital. Eiseobaimen am
31. Dezember 1879 8 230 km

2. BetriebsmitteL

An Betriebsinittelo befand sicb am 31. Dezember 1879 bei den

einzelnen Netzen im Beetand:

Loko- Personen- 1 Qater-

'

1

motiveo Wa««ii

Ober - Italienische Eisenbahnen . . . .

j

776 2216 14 900

itttmische „ • • • • 256 910 3 741

m- • • • • * 226 653 3 257

Galabro-Slciliscbe , • • • • 128 480 1599

Sardinische , • • . • 16 94 310

YeracbiedeneGeseliscliafts- « • • • •
1

40 191 286

Zosammea ^ 1442
,

4544. 24 093
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8. AnlagekapitaL

1

im' Gaum pro km

! Lb*
Bahnlinn

Das fur denBaa derEiseDbabDen bis znmSLDeiEbr.

1879 verwendete Anlagekapital betrug . . . 2 292 486 200 280 976

Hierzn die KoBten fAr Besehaffnng der Betriebs-

440 onct ?7 754

Also Gesammt-Anlagekapitai
1
2 518 933 100 308 730

4. BetriebBergdbnisse.

A. Betriebs-EtBaalm

1879 1878 Diflhmis

(plus)

Aus dem Persouenverkehr . . 70025 586 69 111 849 913 737

, „ Eilgutverkehr . . . 19 096 490 18 788 738 307 752

„ y,
Frachtgutverkehr . .

\

72 627 643 64 978 242 7 649 401

Verschiedene EiuualimeD . . 2 922 622 1 945 397 977 225

Snmina 164 672 341 154 824 226 9 848115

Ffir das Kilometer Babnl&nge betrug dieEinnahme in 1879: 19 866 L.

gegen 18 936 L. in 1878. Ffir das Zogkilometer wiirden in 1879 4,m L.

gegen 4,m 1^. ia 1878 eincEenommen.

B. Betotobt-Aiifabe.

1879 1878

Die gesammte Ausgabe betrug . . . lOl 088 902 L. 102 193 272 L.

Fur das Kilometer Bahnl&nge . . 12 196 L. 12 499 L.

H X Zngkilometer ..... 3,o& L. Siis-L*

6. UnfiUe.
1

1
1879 1878

40O 407
256 237

Bs warden bei dem Eiseabahnbetrieb Pertenen getiJdtet 143 144
Tenmndet

.

658 481
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Die TddtBDg wnrde in 1879 veranacht diirch EiaenbahDiiiifiUle bet

21 Riaenbahnbeaaiteii imd 8 anderen Penonen, wenuiter koin Beisender;

dudi eigene UnTonichtigkeit bet 24 Beamten, 6 Beisenden vnd 86 anderen

Penonen; in 47 FiUen dnreh Selbstmord nnd zwar bei 4 Beamten nnd

43 anderen Peraonon.

Yerwnndet vnrden in Folge von Bisenbahnonfttlen 402 Beamte,

U Beitende, 13 andere Peraonen; in Folge eigener UnToreicbtigkttt

131 Beamte, 89 Reiaende, 41 sonstige Peraonen; dnreh Selbatmordveranch

3 Beiaende, 5 aonatige Peraonen.

Anf 1 Million Reisender kommen 0,i»r Todtnngen nnd 2jm or*
mmdoDgen, wenn von den anagefllhrten nnd veranehten Selbatmorden

abgesehen wird.

6. Engliscb-ostindische Post.

Im englisch - ostindischen Postverkelir erfolgten anf den italieniacben

Eiienbalinen die nachatekenden Tranaportleiatnagen:

Von Bologna nach Brindisi

Von Brindiai naeh Bologna

/1879

(1878

fl879

1X878,

1
PORtstucke

o
o
ja

•
•a o u W a

a>
•a

.2
'm

.2
B

1 s ,%

1 z
N a B

'5 Q. "Sit
a

a
rt "o

a
91

OS 02 O Ui
k.

U, C3
3N

52 809 1 358 11990 1307 420 13 717

52 543 840 11669 1 136 373 13178

51 844 1 241 4 426 591 114 5131

J

53 766 1200 4 352 626 120

1

5 098

7. Tramwaya*

Im Betrieb sind *. » <

Im Baa

Die Konzession ist gefordert fiir

Somma

Pferde-

bahnen

I

Durcb

Dampfkraft

bewegt

ZuttiDOMn

113

10

30

Kilometer
810 923

161 171

1 157 1 187

153 2128 2 281

18*
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Ueber die Betrlebg * Kinnaliimi der fnuuSBlelieii UanptMuien in

vom 18. Ainil 1881

Bezeicbnnng
dcr

Betriebslftnge

am 31. December dcs

Jahras

im DurcbscbDitt wahreud

des Jalma

6 a h n e n. 1879 1880 1879 1880

Kilometer
•

Ptris-Lyon-MMiievnnet

reintnre de Paris (rive •hoitt). . .

Giando ceinture Paris ....

1310

754

VKX)

4198
796

SO

81

1339
7.')4

;h)0

2 017

4488
796

20

34

1310
698

UOO

2017

4108
796

20

31

1 :n'j

754

900

2 017

4 274

796

20

34

St. I'l 10-'
I

Mouveau riseau. 1

oin

1 !MI2

2 055

2 342

1543

1405

6fi8

2 007

2 116

2 342

1548

1518

632

1 952

1945

2 324

1548

1405

063

1 !»!>-2

2 081

2 342

1S48
1474

Sa. 9 991 10194 9801 10095

Roseau spooial.

Pferis-LyoD-M^dit. (Rbune-M. CeQi.H) .

Llanos appartanant k T^tat .

Oonpagniea diversea . .

144

1809

843

144

2250
851

i;i2

1849

832

132

1953
834

GcsamiQt-sumuie 22 777 23 747 22 454 23 093

Die Zahl der Reisendeii auf den fraiizdHiseheii Eisoiiliahnvn hat

Bieb nach der ofiizielten Statistik von 56 Millionen im Jahre 1860 anf
153 MillioDen ira Jahre 1878 vermebrt. Die bedenteDdste Vermehrnng

fand statt bei den Reisenden III. Rlasse. Die Yertheiliuig der ReiseDden

jiber die Terschiedeneo Wagenldaseeii war die folgende:

1860. 1878.

I. EL . . 11 pGt 7 pCt

II. , . . 33 » 32 »

m. , . . 56 , 61 „
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den Jahren 1879 and 1880 entnebmea wir dflm Jcmmil offieiel No. 102

die naehstahende Ueberaioht:

lin Jalire

1879 1880

Differenz

von 1880

geg»n

1879

Fur das Kilometer

Eiouabme

1879

F r a Q c i

1880

Difftnns von 1880

1879

inGMMQ inProMiit

115 448 712 129 9J9 104 4- 14 530 392 88 129 98 544 + 10415 + 11,82

45 621 735 52 416 320 + 6 7114 585 65 361 69 518 + 4 157 + G,S6

77 841642 84 470 60O + G 628 958 86 491 93 856 + 7 365 4- 8^8

107678339 116686848 + 9008 509 53385 57853 + 4467 + 841

2679«S775 804701355 + 36 738480 65809 71393 + 5983 -t- 9,i«

54 444 751 65 138 570 + 10 693 819 68 398 81 832 + 13 434 + 19,64

6 204 2f»2 6 567 592 + 363 300 310 215 328 380 + 18 165 4- 5.^r,

107 462 707 428 + 599 966 3 467 20 807 + 17 340 +5fH),u

675809 708 760667 717 + 85858009 68469 75 299 + 6 830 9^

15 995 548

511 472 418

:i7 535 072

45713 603

21890117
^!;' -.r.c; .']r.

17 036 158

67 944 556

41 261 012

50387914
84880807

H-

4-

1 040 610

8 472 138

3 725 940

4674812
8980 690
" '.'10

25 309

:i0 467

19 298

19670

14 187

25nnn i

f- 387, 4- i,is

34 io:i 4- 3 642
:

4- 11,95

19 827 4- 529 4- 2,u

81515 + 1845 + 94s

16086 -f- 1899 + 1349

294115408 838489519 + 84 374116 30886 88 684 -f- 1808 -h 846

6 023 945

16649595
1-2

6751959
18551718

4- 738014

+ 1903138
45636

9005
51 151

9 499

17 ni 1

5 315

494
.1

+ 12,08

4- 549

i»14868720 1 028 672 957 +I14809887
|

40 733
|

44545
|
+ 3823

1

4- 9^9

Aof den englischen nnd preassiscben Eisenbahnen war das Prozent-

VeifaftltiuBs in den Jahren 1873 and 1878 das folgende:

England.

187a.

PrensBOB.

1878. 1878. 1878.

7,0 pGt. 1,0 pCt. 1)S pCt.

81rt » 60,0 » \ eo ,
^^»o »

)
85^.
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Die Eisenbahnen Indiens. Ueber den Verkehr aaf den Eiseubahnea

Britisch-Indiens entnebmen wir dem Joarnal o£ficiel No. 50 vom 20. Fe-

bniar 1881 einige Notizen:

Ende 1879 betrug die Ausdehnung der im Betriebe befindlicben Linieo

8 611 engl. Meilen (13 433 km), wovon 6 073 Meilen mit Zinsgarantie

ansgestatteteo Gesellscbaften, 2 3G3 Meilen der Kolonial-Regienmg and

175 Meilen einheimiachen Staaten an<^ehorten.

Der Reinertrag aller Bahnen belief sich 1879 auf 5372596 £

(107451920^/^), wovon auf die Gesellscbaften 5 062 188 £ entfallen. Im

Jahre 1878 brachten die Linien dieser Gesellscbaften nur einen Reinertrag

von 5 002 628 £. — Dieser Ueberschuss geuugte nicht nnr zur Deckung

der von der Regierang garantirten Zinsen, sondem fiberstieg dieae Samme

voch um ca. 314 600 X (mehr als 6 Mill. Mark).

Die Eisenbahnen des Staats bracbten eioeu Heinertrag von 310 408

200 374 £ mehr als Id 1878.

Die Bratto-Einnahmen der garantirten Bahnen betragen 9 765 284 £,

die Ansgaben 4 703 096 £; die Brutto-Einnabmea der Liniea dea Staates

1465 824 £, die Ansgaben 1 155 416 £.

Hiemach war das Verh&ltniss des Reinertrages zar Roheinnahme bei

den garantirten Bahnen 51 pCt, bei den Linien des Staates iiiir 22 pCt.

Diese Verschiedenbeit bernht darin, dass diese letzteren Linien znmeist

erst knrz erdffnete Strecken politischer Bedeatong Bind, oder imbedentende

Kebenlinien mit geringem Verkehr und grossen Ansgaben, wdcbe indeas

zar Belebnng des Verkehra aaf den Hanptbahnen bcitragen.

Das fiir diese Bahnen anfgewcndete Anlagekapital betrug am Eade

des letzten Jahres (1879) 123 124 000 £ (2 462 Mill. Mark), davon

97 327 851 jl (1 946 MUl. Mark) fur die garantirten Bahnen, 24 407 000 £

(488 Mill. Mark) fur die Linien des Staates nod 1 392 000 £ (aahezu

28 Mill. Mark) fur die Bahnen der einheimischen Reiche. Uiervon Sffid

innerbalb des letzten Jahres 5 388 000 £ (107 760 000 «/^) veniugabt,

nnd zwar 883 000 £ (17 Mill. Mark) fQr die garantirten Bahnen nnd

4 505 005 £ (90 Mill. Mark) fur die Linien des Staates.

Das garantirte Kapital der Gesellscbaften belief sich auf 28 353 477 £

(567 069 540 J0 in Aktien, 8 673 000 £ (178 MiU. Mark) in Obligationen

nnd 52 203 £ unverzinsliche Vorachusse.

Die Zabl der Reisenden ist von 38 589486 im Jahre 1878 anf 43 144468
im Jahre 1879 gestiegen; diese Zahl vertheilt sich auf die Terscbiedenen

Klassen : I.Klasse 0,519 pCt., H^Klasse 2,049 pCt, ^® ilbrigen Klassen 97.432 P^^*

In 1879 wurden befl^rdert 7 876 766 t gegen 7 296 335 t in 1878.

Die hauptsftcUiebsten Transportartikel waren BaumwoUe, Qetreidei Beia,

Stoffe, Eriegsmaterial, Salz, S&mereien, Tabak and Opinm.
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Die Betriebs- and UnterhaltaDgskosteo betragen 5 774516 £

(115 490 320.^) gegen 5 101 335 £ (102 Mill. Mark) in 1878.

Im Ganzen sind von den Zogen 28 915 144 eogl. Meilen zorfiekgelegt,

gegen 26 570 395 in 1878.

Die von England ffir den Bedarf der indischen Eisenbahnen einge-

fiihrten G&ter erreichten ein Gewicht von 207 743 1 im Werthe von

1 578 403 £ (31 568 060 </^) Silber. Unter Andercm wuden 15^5101
Kohlen, Eoaks nnd sonstiges Brennmaterial eingefiibrt.

Die Eisenbahnen haben im Gaozen 512 858 1 Koblen verbraacht,

davon 372 762 t aus indischen Koblenbergwerken herrQhrend, m einem

QeaammtkosteDwerthe von 662 589 ^ (13 251 780 c^).

Dec Preie dieeer Eohle war sehr verftuderlicii je nach der Lftnge der

Transportstreeke zwischen der Produktions- nnd der Kaufstelle. WSiirend

avf den Linien der Ostbahn and der bengaliscben Eisenbahn der Kohlen-

preis zwischen 7 sh. 4 p. und IG sb. 1 p. (7,33 und I6.10 <//0 wechselte,

variirle derselbe auf der Centralbahn, der Madras-, der SQd- und der

Bombay-Bahn zwischen 30 sh, 10 p. nnd 86 sh. 9 p. (30,8 c //( nnd 36,8 JO-
An einzelncn Stellen stieg der Preis gar anf 41 nnd 60 sb., letzterer Preis

mnsste in den Xhftlem des Indus gezahlt werden.

Das benntzte Betriebsmaterial bestand ans 1 850 Lokomoliven, 4 294

Personenwagen nnd 34 856 Guterwagen.

Das Dienstpenonal dieser Babnen zfthlt 148 720 Personen, wovon

96,13 pCt. Eingeborene, 2,m pCt. Eingeborene engliscber Nationalit&t and

2^ pCt. andere Enropfter. Die Mehrzahl der fiediensteten ist verheirathet

and in der N&he der Babnen sind Schnlen znr Erziehnog ihrer Kinder

eniebtefc. Im Interesse der Gesnndbeit der Kinder beabsiehtigt man den

Ban von Schnlen an hoher gelegenen Pnnkten.

An UnglficksftUen sind anf den indischen Bahnen Yorgekommen

48 Todtnngen and 146 mehr oder weaiger schwere Terletznngen. 18 dieser

TodesfiUie nnd 67 Verletznngen sind dnrch die eigene Fftbrlftssigkeit der

fieisenden Tersebnldet. Die Zahl der UngUkeksflUle war im Gaozeii 7 aaf

eine MilHon beftrderter fieisenden.

Da» Eisenbahnwesen in den australischen Colonien Neu-Sftd-

Wales nnd Tictoria am Schlnsse des Jahres 1879.

Nach den den ParlameDtea vorgelegteu amtlicben Bericbleu fur 1879.

Nen-Sud-Wales.

Am SeUnsse dee Jabres 1879 waren

734Vs eogl HeUen im Betriebe uid

286 9 9 9 Ban, von welchen gegen Ende
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1880 223 engl. Meilen bereits fertig gestellt warden, so dass gegenwartig

sich 957' '2 engl. Meilen in Betrieb befinden.

Von dem— (fiir IGSG'/j engl. Meilen) — bewilligtenEi8enbahn-(Anleihe-)

Kapital im Betrage von £ 18 1G4 161 waren Ende 1879 ffir die in Betrieb

befindlichen 734V2 engl. Meilen £ 10 406 4U5 verwendet, mithin fur die

engl. Meile i. M. £ 14 168.

Es kostete z. B.

die 1 engl. Meile langeStreckeDarling-Iiarbonr branch £ 113909 die engl. Meile,

die Id engl. Meilen lange Strecke Sydney-Parramatta

Junction ^ 63545 « ^ n

die 296V2 engl. Meilen lange Strecke Parramatla

Junction-Wagga Wagga „ 10248 r 1 y>

die 179 engl. Meilen lange Strecke Parramatta

Junction-Orange . .
'

„ 14558 j, t n

die 16 engl. Meilen lange Strecke Blacktown-

Richmond „ 7 341 r r n

die 182 engl Meilen lange Strecke NewcasUe-

Tamworth „ 10888 ^ r

die 41 engl. Meilen lange Strecke Werris Creek-

Gnnnedab „ 5 916 « „ »

An Betriebsmittein waren vorhanden:

am Schlnsee des Jahree 1879:

177 LokomotiTen, 444 Peraonenwagen and 3866 GfiterwageD,

am Schlnsae des Jahres 1878:

154 Lokomotifeii, 878 Peraonenwagen nnd 8413 Gflterwagen.

Es betragen;
in 1870 1878

(734','. rnK\ Mi il.n

H.'l'ri-li--l:illl<<'
) I'. jlrifb'i.lanR"'.)

Di« Bratto-BiBnabmea .... 952 see £ 902989 £
and smr im Personeii-Yerkebr 819 950 £ (»88^o/o) 80«809

Aisa^ der befurderten Passagiere

.

4 402 cm 3 705 733

Ertrag: pro P&ssagier diirchschaittUcb 1 8b. 3 d. 1 sh. 5% d.

und zwar in I. Klasse .... 2 8h. 1 1 • 2 d. 3 sh. 11 d.

n »» .... 1 sb. i\i d. 1 »i i» >t

anf AboonefflMits-Billtts 2»/« d. 2V d.

HittlerarErtrag pro «ogUan.-Ziig-llei]e 90m d. 62^ d.

„ ,. mittlereBelriebMDdte 451 £ 5 gb. :> d. 483 £ 18 sb.

im Gnterverkebr n32416£ i^66^^lo) 596 681 £
Aozahl (ier beforderten (engl.) Guter-

1 720 815 1 625 886

nHtkrw Ertrag pro engl. GfittrtoniM 7,ss tfa. 7,to tb.

ff r f *i SSogBNite • 91,t« 4. 97,14 d.

891 £ 19 lb. 7 d. 942 £ 12 tb. 5 d.
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Es iMtrngen;
•

in loiv

B«ttl«brila««.)

l0(0

BMfMwIiaftJ

604 721 £ 53G 988 £
inProsflBtcD dtrBratto-Eiimahnai . 63„4i) "/« 69^7 »/o

49^ d. ' 48,M d.

mittlertt BtlriebMBtfl* .... 853 .£ 848 £
347 r.45 £ 366 001 £

„ pro enpl. ZugmeWe . . 28.4:. d. 83ioB d.

„ luitUere Betriebsuieile . 490 £ 578 £

Die nachstehende vergleichende Zusammenstellnng verschiedener Jabre

bietet eioe Uebersicht der gegenw&rtigen Betriebs-Vdrh&ltnisse.

isT'i ] s'TD ]
^ 1:

_ . . —

Bitriebslungo engl.MI. 734V» 688\a 473 339 143 70 14

Aozahl der befordertcn

4408606 S 705 783 1288825 776707 751 587 551 044 98846
iaaU der bif5rd«rttn

riutertonnen (engl.) . . 1 720815 16i5886 1171854 766 528 416707 55894 140

Eirnabmen aus dem Per-

Kinenverkebr ... £ 31i) 950 806308 20^ U41 117854 92 984 45428 9 on
EiBiubmen aus d. Guter-

632 416 596 681 408707 188 888 73018 16 841 156

GmBBt-EimnlmMn . £ 95S866 902 989 614648 307142 166 038 88869 9 849
Bttriebs- Ausgaben . £ 604 7S1 568986 296174 206008 108926 50487 5 959

fiaaahiMn pro Ziigneile

Tin 100,10 8U1 82,4t 88,ir 157,M

Betri«tMl-Aasgaben pro

Zogwik «i)gl. . . d. 49u9 48^ 48,» 54,88 54,0; 67,55 101,37

BMrUto-AmcilMa in 1

PramtMi dnr Bia-

nriiine o/o 63,4s> 59,47 48,18 67.nH 65,60 80,cN> 64,43

B«io«rlrag .... £ 347 645 366001 818474 101 139 57106 11841 3 290

Ver»«idete8 Aolage-

I*|iital (for die eroflT-

MA StraekMi) . . ifr tO40649d 9784 845 7845879 5566092 8746878 1488872 51534*'

KflpitalraBte . . .% 8741

1

4^ li«l7 3,jn 0,ass 0,«M

Neotfdiiigt itt die Brwoitorong det Ewenbaliniietzes nm 1740 engl.

MeUen in Yoneblag gebracht worden nod nun Tbeil bereits in Aostieht

genommen.

Digitized by Google



190 NotfMn.

Victoria.

JSmI VOUIIK WD OCIUIISIV UW wSBIW lft7QJOI0 AOI

0

1R77

die LuDge der far den Betrieb eroffneten

Strecken eogl. Meilen 1 108 V4 1035 931

(im Bau waren 74
'/4 engl. Heileo)

ait dncr mittlirai Jabrat-B«tritb«lliig« von

engL Meflen lOSOVs 967 787

bei einem Baukapital tod C 1G-2:.I 4-20 15 343 240 14 562 984

Baukapital fur die (enpl.^, >Ieile i. li. „ 14 667 14 824 15 642

An Betriebsimtteln waren vorliuadeD:

163 148 139

243 281 221

3068 2768 2 373

Anzabl d«r beloni«rteii Passaglere .... 4 169 175 8889256 3395709

n n n Gfiter (incl. Vieh)

engl. Tonneii 000 960 479 ! OLK) 558

Brutto-Einnatiuieaursdem PeraoneDverkebr etc. £ 621 38a 515 351 4G0 459

m n » Ofittrferkthr «te. . „ 7007:24 701 824 675340
1223107 1216675 1 135799

tnitbin far die (engl.) Meile darchscbnittl. 1 l-.'O 1 258 I 443

.\u/.ahl der durchfafironen Zugmeilen (engl.) M. ;{ 4f!i.' iV2-2 ;i 095 590 •iTSB.jSl

Brutto-Einuabmc fiir die Zugmeile(eiigl.) 6h.d. 7. 0,;, 7. 10,M 8. 1^3

Betriebskosten insgcsammt £ 1.40 G24 625 699 592 4S1

n in Fttwmtaa dar BtiMliine % 52,« 51,43 52,ta

n far die Zagineile (engl.) tb. d. 3. 8^ 4.0^s« 4.3,01

f.d.mitt].Batri«bnieile(aifl.) £ 587 647 753

Reinwtrag inKgesammt ^ 581 483 .WO 976 54:5 31 s

• fur die mittl. Hetrieh8mcile(eiigl.) „ 533 r.ii GiK)

» • „ Zugmeile (eogl.) . . sb.d. 3' 4^ 3. 9,89 3. 10,T»

• in Pmenten d«8 Anlagekapitals

3,M 8^s
und iwar in nSrdlicben Sjittm . . , 3^

westlichcn , . . , 3,0s

. nonlost lichen ^ . , ^ 3,49

Osilicben ^ .... 2^
Bemerkung.

FenMr sind ml den 16'/s (9^/4 M. doppelgel.) eogl. Meilen langen Strecken der an-

gcluraften Linie Hdboon*—HobMM-Bty (M •mlMigtea FahrpniMn)

befordert 1879 1878

an Passa^ieren 10415 166 9 956 616
uiit finer Eiiinahme von .... 113685 £ 10 sb. 8d. 122 990 i; 13 sh. Id.

an Guteru (engl. Tonnen) .... 194 8.'j4 228 355

out einar Einnalme von . . . . 41 287 £ 0 sb. lid. 50 115 £ 12 sh. 8d.
bel aiaar Oeaammt-Binnahae von. 161 542 £ 8 lb. 8 d. ?

» » Batriabs-Anagaba Ton 101 993 £ 2ab. lid.
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Wie venebieden (Ibrigeiis die Baukosten einzelner Linien nnd Sytteme

sieh gettalteten, geht mb nachstehender ZnBtmrneinteUiiiig ]ier?or:

Dw B$rdlicb« System oit ItA «iigl. Mdltn BetiMM>

ttnge kostete dnrchschniltl SO 486£ pro engl. Mdl«.

damnter die sog. liain^LiDe— Melbourne to Sand-
btirst, 100^/4 engl. M. doppelgel 50 782 „ „ ,

. die tog. Behooa-Liiie^Saiidlnint to Eehnca Waarf,

95V4 engl. M. «jiigri. n007„ , „

die sof. Ifarylwroa^ asd Avoea-LiM, 15 eiifl. H.

•ingel 4 009 , , ,

Das westliche System mit 484'/s ^^g^- Meilea Betriebs-

lange kostete durcbscbnittl 11 207 n v n

damnter die Straeka Footoeray Junction—WiUians*

torn ipiv, 6 ani^. H. doppalgd. ...... 68814 « » » »

die Strteko Weat-Oeetong— Ballan^ .53V« eagl. IL

doppelgel ui 171) . „ , ,

die Strecke Siawell— Ilorsbam, 53' a engl. M. eingel. 4 161 » » » »

Das nordustliche System mit tU engl. Meilen Be-

trialMl&oge kotlela dnnkaelmlttl 8fl85.„ « ,

darunter die Strecke Eaatndon—Wodonga, 183V«<nRl*
Ueilen ein<jel 8 50-4 „ j, » ^

die Strecke Springs —Waliu'unyah, 11 engl. M. ciiigel. 4 » » » »

Dae ostlicbe System mit Ito' t uugi. Meilua Betriebs-

naga kostete dorduefanita g068,„ „

darmtsrdie8treekeOaisigk-Sal«.118V4eDgLll.aiiigal. 6048, , ,

die Strecke Soutb-Tarra and OakleigihLiB^ 6*/4 engl.

MeUeneiogeL 23 671 , , , »

SchliiBB-BeiDerkiing.
(Vgl. ZIg. d. Y. daatseb. Bisenb.-Yenr. 1881 No. 23/S4.)

Die GeBammtlftiige der am Schlnsse dee Jahres 1880 in den 7 avetra-

Itwhea Eoloaiea in Betrieb befindliehen SiBeobahnen belief steh (be!

7 967 886 -Eilom. Anal) flbenebl&glicb anf4821 engl. Meilen, wfthrend

gtgn 8 O68V4 eagl. Meilen theila nocb im Ban begriilen oder projelctirt waren.

DaToo entfallen im Betrieb im Bau oder projektirt

677 engLHeUett 806Vs emrl. Meilen.
(bei 2 341 GU D-Kilora. Areal)

. Victoria [1 l()8' 4 + 74','4=] . • 1 182V» „ 4873/4

(bei 229 062 D-Kilom. Areal)

, Neu-Sud-Wales [734 '/a + 223] . . 957Vs , 678 •
(bei 799 139 -Kilom. Areal) (+63 im Bau)

.^so , 48 • n
(bei 1 730 721 Kiloin. Areal) (3' 6" eugl.Spurw.)

72 n

(+29 isi Ban)
50 » m

(bei 8 527 288 •Kilom. Areal) .

18S » . 12 •
•

n
(bei 67 893 a-Kilom. Area!)

, Neu-Seelaod [am 31. 3. 80] . . . U69 • 1894 m
(bei 271 677 Q-Kiiom. Areal)
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Rechtsprechung uml Gesetzgebung.

Boohtapreohun g.

Personenreeht

tlrtbtQ d« Btiduftrifibts (I. ZiTil-Soat) fom 1. Denmber 1880 in Sachen des Bmdinkkdrs

F. m H. irider die Magdeburi^-Cotben-ITalle-Leip/iger Eisenbabn-GMdlfdwft in liqnidtlion

und deii Kunigl. Preoss. EiMobahD-Fisktu.

EIm BMHiiB-PwnioM- UitprstMimiiicaiM M tk* icalm Aittait nit tHk-

ttliidijer JurMltQlier PeraSallohkeit Etwaige Ansprflolie gegei dlMeiiie tiii dftlMr ilatt

fe|M die KMMb MiiiMti vitlMhr iiim dto bttr.ElitifciliB Qtieilufcift faHrnin rnmHrn.

Aus deii Grundeu.

Der gegen die beklagte EisenbabD-Gesellscfaaft gerichtcteo Klage ist

von derselben der Einwand entgegengesetzt worden, dass nicht sie,

sondera die Pensionskasse zn belangen gewesen w&re. Die Behauptnng,

dass letztere eine Anstalt mit selbstSndiger joristiscber PersdDlichkeit

sei, wird lediglich anf den InhaLi ibrea Statnto and der Nacbtrftge zn

demselben gegrfindet.

Wenn nun anch hieraus zn entaehoien ist, dass der Zweck der

Pensionskasse (§. 1 des Statuts und §. 1 des dritten Nachtrags) mit dem

von der Eisenbahn-Gesellscbaft verfolgten nicht nnmittelbar zosanimenffillt,

dass zar Erreicbung dieses Zwccks ein von dem GesellschaftsTermOgen

derselben unterscbiedener, theils durcb Beitrftge der Mitglieder der Pensions-

kasse, tbeils dnrch Beitr&ge and soDstige Znwendnngen ans der Gesellschafts-

kasse der Eisenbabn-Gesellschaft gebildeten Fends bestimmt ist (§. 2, §. 19

des Statute, §. 2 des dritten Nachtrags) und dass dessen Verwaltung ab-

gesondert von der Verwaltung des GesellschaftsvermOgens der Eisenbabn-

Gesellschaft durch eine zur Besorgung der inneren und finsseren Verhalt-

nisse der Pensionskasse besteilte Yerwaltungs-Depatation bewirkt wird

(§. 22, §. 23 des Statnts), so genugen doch diese Umstfinde nicht, den

Scbloss anf selbstandige Personliohkeit der Pensionskasse zn rechtfertigen.

Wie eine Stiftung ohne eigene Personlichkeit an eine juristische Person

uDgesL'hlossen werden kann, z. B. Armenstiftungen an Gemeinden, Stipendien-

stiftaogen an UniversiUten, so kann anch der Zweck der Pensionskasse
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ermittelst der dazu bestimmten Fonda obne Sobaffnng eines neaen Rechts-

subjekts dnrcb die Eisenbabn-Gesellschaft selbst Terfolgt werden. Es ist

daher nicht erkennbar, daaa dwtek das Stattit der Pensiooskasse eine

jnriatische Person begrundet werden soUte. Ueberdtes ist nicht bebaaptot,

daw die hienm erforderliche staatliche GenehmigiiDg ertheilt wordea 86i.

Abgeeehen von dem anfgehobeoen frfilieren Statnt vom 6. Jali 1856,

welches von der StaatsbebOrde nnter dem 9. Febmar 1856 genebmigt war,

ist irgend eiDA itaatUche' Ganehmigmig des Statnta Yom 22. Jali 1864 nnd

der NachtrSge za demselben weder ana den Toigdegtea Urknnden eni«bt-

licb, noch von den Beklagten bebanptet nnd nm so wemiger zn vermathen,

da oaeh dem im Ministerialblatt der ioneren Verwaltnng 1843 Seite 266
verOflfentlichten Erlass der Minister der Finanzen nod des limero vom

9. September 1843 bei Errielitung von Unterstutzanga- nod Sterbekassen

fiir £isenbabnbeamte die fiiaholong liOhereF Genehmigiuig nicht fftr erfor-

Itch erachtct wird.

Es ist daher in Uebereinstimmung mit dem Erkenntniss des KOnig-

lichen Ober-Tribnnals za Berlin vom 28. Mai 1870 in Sachen Hardegen
wider die Pensionskasse der Magdeburg-Cothen-Halle-Leipziger £iaenbahii-

Geselischaft die selbstftndige jnristische PersOnlicbkeit zn verneinen nnd

anzuDchmeo, dasB den statnteomUssigen AnsprQcben der Mitglieder der

Pensionskasse entsprechende Verpflichtnngen der Eisenbahn-Geseli-

schaft gegeoubersteben, mithin letztere anch im vorliegenden Rechtaatreit

als die rechte Bekiagte erscheint, nnvorgreiflich der hier niobt in ent«

scbeidenden Frage, ob die VerpHiehtnn^ derseiben das gesammte Gesell-

ehaftsvermOgeo ergreift oder aof dan Fonda der Penaionakaaae beacbr&nkt ist.

FFBclitr«eht

Urth«il des ReidiiigwIebU (II. ZiTfl-Senat) Tom 81. Dcmmber 1880 la Saehcn des E&uf-

manas B. W. sa D. wider die Bfaefaiisehe Eisettbalm*Qeeellsebaft.

Oaai Adrasaatm slaar aril ariMillolian Haaka aai BeaHaaaaapMfla ahmahaadaa Saadaag

steht nicht die Befugniss za. die Annahme der Sendong zu verweigern und deren volfen

Wartii crtatzt la verlangen : viefmehr kann der Adressat vom Frachtfiihrer ledigiioh Er>

satz fiir das entstandene Manko beaaaprachen.

Bin am 2. Angnst 1879 von F. S. zn K. znr BefOrdernng an den

Kliger an^egebenes Pass Wein war stark besch&digt am Bestimmnngs-

orte angekommen, nnd in Folge dessen seines luhalts fast znr H&lfte

verlnstig gegangen. Der Klager vcrweigerte desbalb die Annahme des

Gats nnd beansprachte von der Beklagten den Ersatz des vollen Werths

deaselben. Die Bekiagte dagegen crachtete sioh nnr znm Ersatza des

Miaderwerths der qn. Sendnng f&r verpUichtet.
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Das Handelsgericht zu Coin erkannte am 12. M&rz 1880 aaf Ver-

urtheilaog der Beklagten nach dem Elageantrage. Anf den yoD der Be-

klagten gegen diese JSntsdieiduiig eingelegteii JKanationarekiirs lutt das

Bdchsgericht

in Erwftgimg, dass das angegrifTene Urtheil, indem es sicb daraaf

8t&tzt,- dass das fragUcJie Fass mit einem erbeblicbsn Manko am Be-

stimmiuigsorte angekomnien sei nnd in Folge dessen der Restinbalt

desselben naturgemftss an Werth verloren babe, dem Kassations-

erklagten das Recbt znspricht, die Annabme des Fassss sinfacb so

Tsrwsigeni, and den Eraatz des voUen Werths des letzteren zn fordern;

dass diese Annahme indess recbtsirrthfimlich erecbeint, da ein

Abandonsystem , wie es der erste Bichter anerksiiDt, dem deatscheo

HaadelBrechto fremd ist;

dass nach Artikel 395 nnd 396 No. 8 des Uandelsgesetzbncbs

der Fracbtfubrer im Falls der Bescb&dignng des Gates lediglich fur dec

Ersatz des Schadens nnd zwar in dem Umfange haftet, dass er den

Unterscbied zwischen dem Verkaufswertbe des Gates im bescbftdigten

Zastande and dem gemeinen Handelswertbe, welehen das Gat obne diese

Beschidignng am Orte and zar Zeit der Abliefemug gehabt baben wfirde,

za fergtUeo hat;

dass in den Artikeln 607, 614 in Verbindniig mit Artikel 612

des erwahnten Gesetzes dasselbe Prinzip aosgesprochen ist, and der

Artikel 617 Absatz 2 desselben eine ezzeptioneUe, nar ffir deo Fall des

letzteren anwendbare Bestimmnng entbftit;

dass fur diese Auifassang des Gesetzes namentlicb ancb der Urn-

stand in Betracbt kommt, dass der Artikel 312 des preassischen Ent-

warfes, der abweicbend von der landrecbtlicben Vorscbrift — Theil I

Titel 6 §. 91 — wonacb es im Falle der Beschfidigong einer beweg-

licben Sache dem Bescb&digten freistand, ob er mit der VergQtang des

Scbadens sicb begnugen oder den ganzen Wertb gegen Ueberlassang der

Sache fordern wolle, — dem Fracbtfubrer, wenn durcb die Bescbadigung

das Gat nicht anverk&aflicb oder aubraacbbar geworden, die Wabl

zwischen den beiden Alternativen
,

Vergutung des Scbadens Oder Er-

satz des Worths des Gats gegen Uebernahme desselben einraumte, bei

der Berathnng verworfen worden ist, indem man davon ausgiiitj;, dass

ebenso wie die Bestimmung des preassischen Rechts fur den I'racht-

fOhrer hart sei, der be/ogene Artikel des Entwarfes das ioteresse des

Destinatars verletzen wurde;

in Erw^gang, dass die angefuhrten handelsrecbtlicben Bestimmangen

ganz allgemein von der Haftung des Frachtffihrers fur ^Beschiidigungen'*

des Gates sprechen, and daher auch fur F&lle der vorliegenden Art,
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wo neben dem Iboko an dem Inballe des Fasaes ingleioh eine Werth-

enBindomiig des Bestos dMsollMO flingemten ist, etwas Andena nieht

xelton kann;

daaa eadlich anch der Torige Richter nicht feetgestellt hat, dasa

dam Kaasationaverkhigteii bei der Aoifordenuig zor Annahme dea frag-

liehan Faasee ein Tenicht aaf den ibm znatehenden Schadenseraatz-

Anspnieh zQgenrathet worden aei;

daaa hiemaeb das angegriifene Urtheil za TermehteB, zngleicii aber

die BflckverweiBiing der Saebe, da tie zor defiaitiTeii BnticheidnDg nicbt

teif, aaaznapreebeo iet» —
daa Urtbeii dea flaDdelsgeriebta zn Coin veniebtet, nod die Sacbe znr

waitereii VerfaandhiDg iind Entseheidnng an daa Eg). Landgeriebt za

DAeaeldorf, Eammer ftr HaDdelasaebeo, Terwieseii.

Haftpflichtgesetz nnd YereiDszoUgesetz.

Urtheil des Rcicbsgcricbtfi (I. Zivil-Senat) vom 2. Februar 1881 in Sarhen des HauptzoU-

«mtii-AssisteDteii L. zu Hamburg wider die Culn-Mindeoer EiseDbabu-Gesellschaft.

EIne Eisenbahn-GeMllsohaft Ist zum Schadensersatze verpflichtet, wenn ein Zollbeamter

au8 dem Grunde verungliiokt ist, well entgegen der Vorechrift des voir Bundesrathe auf

6rund der 73, 167 des Vereinazollgesetzee von L Juli 1869 eriaeaeaen ReBulativs die

Baliigelehe lichf iitraMiMd beltieMit waree.

EntscheidangBgrunde.

Kacb der FeatsteUnog der Yorinatanzen iat der ElSger, welcber in

seiner Bigensefaaft ala HanptzoUamts-Aaaistent in der Naebt vom 28. zum

24. September 1879 die Abfortigong des am 4 Ubr 31 Minnten vod desD

im Betriebe der beklagtoo Gesellsebaft atebenden Venlo'er Babohofe in

Hambarg abgebendea GOterzogea za beaorgen hatte, als er nach Revidiniog

dieaea Zogea seiner Instnilction gemftss sich, am dem Zogffthrer die zoU-

amtlichen Papiere za fibennitteln, nach dem Abfertigangagebftnde za be-

geben im Begriffe war, wobel er eine Beihe yon Schienenstrftngea za ftbei^

sebreiteD hatte, in eine sogenannte FenerseDke oder Seblackengrabe ge-

stilrzt, and hat eich dadarch verschiedeDe Kftrperrerletzangen zngezogea,

wagen deren er von der Beklagten Schadensersatz beanspmefat.

Der Berafongariehter, weldier dieaen Anspmcb mit dem ersten Richter

fur begriindet erachtet, hat ferner thatsAcblich festgestellt, dass die vom
Kl&ger behaaptete scbald?oUe Unterlassong eioer gehorigen Beleaehtnng

der Unfallstelle bewiesen und ancb alsCrsacbe des Uofalles anzasehen

seL Daas der Berafnogsrichter sich bei dieser, nach §. 524 der Ziyilpro-

zesaordnong filr die Entacbeidang des Be?isionsgeriehts an aieb maasa-
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gebenden Feststellnng einer Bocbtoverletznng im Sinne des §. 516 Abs. 2

nnter 2 nod 3 der Zivilprozessordnnng scholdig genutcht babe, ist nicht

ersichtlich, nod die Beklagte hat aach nicht versncht, die Revision

hieraaf zn grundeo. Sie wiift vielmehr dom BerafangBrichter die Ver-

letznng von Rechtsnormen nur desbalb vor, well derselbe wegen elnes

Verschuldeas der betreiTeDden Bedieusteten der Beklagten ohno Weiteres

die letztere eelbst (eine Aktiengeeeilfichaft) auch dann fur verantwort-

lieb erachte, wenn das Verschalden nod der Unfall nicht eigentlich bei

dem Betriebe derfiisenbahn stattgefondeo babe und daber der 1 dee

Haftpflicbtgesetzes vom 7. Juni 1871 nicbt anwendbar sei.

Der Berafangsriebter bat dieee seine Ansicht in doppelter Weise be-

grundet. £r nimmt einmal an, dass der Kla^eanspmch vom Standponkte

der actio Aqoilia berechtigt sei, weil hentzatage I'eststebe, dass nach der-

selben auch eine biosse Unterlassung dann znm Schadeosersatz verpBichte,

wenn das Tban dnrch eine vorhergehende oder begleitende Th&tigkeit

geboteo war, was in vorliegendem Faile zatreife, da aus der Anlage der

Fenersenke an einer nach den Erfordernissen des Betriebes von Meoschen

zn passirenden Stelle die VerpflichtaDg der beklagten EisenbahD-Gesellscbafc

resnltire, die zur Abwendnog von Gefahr erforderlicheu Vorkehrongen zn

treifen, insbesondere also znr Nachtzeit fur die nothige Erlenchtnng zu

sorgen, nnd weil jedenfalls seit dem Inkrafitreten des Reicbsbaftpflicht-

gesetzes die Eisenbabnen fQr nach wei shares Verschulden ihrer Ange-

stellten in AusfiihrnDg der Dienstverricbtnngen derselben immer als baft-

bat angesehen werden mussten. Sodann aber leitet er die Uaftnng der

Beklagten auch noch aos einer den Eisenbahoverwaltnngen darcb ein

Regnlativ des Buodesraths aoferlegten besonderen Verpflichtnng her,

and es erscheint jedenfalls unter MitberQcksichtigUDg dieses Grnndes die

angefochtene Entscheidnng als gerechtfertigt, so dass es keines Eingehens

anf die Frage bedarf, ob in der Tbat im heatigen gemeipen Rechte ganz

allgemein der Rechtssatz besteht, dass derjenige, welcher sich zur Aus-

fuhrang einer Verrichtang eines Anderen bedient (oder doch Eiseubabn-

verwaltuDgen und abnliche grosse Transportanstalten) fur den durch ein

Verschalden dieses Anderen hierbei verarsacbten Schaden aach obue eine

dieserbalb bestehcnde kontraktlicbe Verpdichtung haftet

Das gedachte Regulativ anlangend, hatte das VereinszoUgesetz vom

1. Juli 1869 in §. 73 bestimmt, dass die niiberen Bestimmungen uber die

zollamtliche Bebandlung des Guter- und Effektentransportes auf den Eisen-

babnen durch eiu zu erlassendes Regulativ getroffea werden sollten,

und zwar sollen nach §. 167 Absatz 2 dieses Gesetzes die zu dessen

Ausfuhrung erforderlicheu Regulative nnd sonstigen Bestimmuugen von

dem Bandesratbe des ZoUvereins festgestellt werden. in Gem&ssheit
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des §. 73 cit. hat daiiu aach der BondfisraUi eia Regalativ eriaasen, in

(lessen §. 5 Absatz 2 es beisst:

„Bei den zar Nacbtzeit zar Abfertignog geiaDgendea Zugen haben die

EisenbahnverwaltuQgen die Wageuzu<;e nnd Gieieise iimechalb der Stations-

pl&tze aasrcirbond beleucbtea za iadseu.^

Ob der Kl&ger sich, wie das Oberlandeagericht in seinen Entschei-

dangsgrunden anfuhrt, auf dieses Hegnlativ berafen hat, erscbeint

allerdings dem Thatbestaude gegenuber, nach welchem Klager ein vom

Hauptzollarate erlassenes Re^ulativ von 1873 in Bezug genoramen hat,

nieht ganz klar. Es ist dies aber anerheblich, weil das gedachte Regula-

tiv des Bundesrathes, welches am 28. Jannar 187 U aach dnrch das Ham-
bargische Gesetzblatt pnbiizirt worden war, von dem Ricbter auch schon

von Amtswegen za beruekaichtigen ist. Auch ist die von der Beklagten

aafgestellte Qehaaptung, die gedachte Vorschrift des §. 5, welche nur die

Geieise erw&hne, erstrecke sieb nicht auch auf die Feuersenken, oflfen-

bar irrig, da — wie sich aus der durch die gerichtliche Augenscheins-

Einnahme als richtig konstatirteu Zeichnung ergiebt, und wie es auch

sonst notorisch der Fall za sein pflegt — die Feuersenken sich gerade

unter den Geleisen behnden und die Beleuchtuog der Geieise daher

die Beleucbtnng der Feuersenken in sich schliesst.

Das hier fragliche Regulativ kann nun freilich, da es ohne unmittel-

bare Mitwirkung des Reicbstages erlassen und im Bundesgesetzblatte nicht

verkundet worden ist, als eigentliches Gesetz nach Artikel 5 und 17 der

Bundesverfassung vom 24. Juni 1867 nicht angesehen werden. Yergl.

£nt8cheidangen des Reichsoberhandelsgerichts Band XIX. S. 184 ff.

Da es aber auf Grund eines Gesetzes dnrch eine vom Gesetz-

geber dazu ermachtigte BehOrde erlassen ist, so ist es auch als eine

for privatrechtliche Verb&ltnisse wirksame Rechtsnorm anzusehen.

Wenn nun aber die angeftthrte Vorschrift des Regulatives den Eisen-

bahnverwaltungen die Pflicht auferlegt, bei den znr Nacbtzeit abzufer-

tigenden Zugen die Wageuzuge und Geieise innerbalb der Stationsplatze

ausreicbend beleuchten zu lassen, so enth&lt dieses Gebot nicht nur, wie

sich von selbst versteht, die Bestimmung, dass die Eisenbahnverwaltungen

die Kosten der Beleucbtung zu tragen, die desfallsigen Einrichtungen

zu treffen und ibren Beamten und Bediensteten die erforderlichen Anord-

nungen zu ertheilen haben, sondern auch die Vorschrift, dass die Eisen-

bahnverwaltungen, worunter diejenigen Gesellschaften, physiscben oder

jaristischen Personen, fur deren Rechuung die betrelVende Eisenbabn be-

trieben wird, zu verstehen sind, fur die ErfuUung der ihuen auferlegten

Verpflichtungen verantwortlich sein sollen, und dass mithin auch die

zivilrechtlicben Folgen einer scboldbaften Nichtbeacbtong des Gebots die

Archiv fur Kt»col>abawe»eu. 18tl. 14
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EisenbahD verwaltuDgen selbst treB'en, mOgen aacb aicht diese selbst,

reap, ihre Vertreter, sondero uur diejenigen Angestellten oder Gehulfen,

denen sie die ErfQllaDg der ihnen obliegeoden Pflicht fiberlasseo haben,

pflichtwidrig gebandelt baben.

Denn bei einem solcheii, auf eiiiem wichtigen off e ntlic b en Inter-

esse berubenden uud zunficbst offenbar gerade im loteresse der Sicherung

des Zollfiskus and der Zollbeamten erlasseuen Gebote lasst sicb die

Anslegang, dass demselben schon gen&gt sei, sobald nnr diejeoigen, denen

es ertheilt ist, resp. deren Organe oder Vertreter kein eigenes Ver-

Bchaiden trifft, omsoweniger rechtfertigen, als bei der Befogniss der Eiseii-

bahuverwaltungen, die durch die Nichtbeaehtnng des Gebotes Bescbfi-

digten an die zunSchst schnldige Person, also in der Kegel an einen ihrer

niederen Bediensteteu za verweisen, deren VermOgen erfabrangsraassig zu

der HOhe der Gefahren nnd Bescbadignngen, welche dnroh da8 Gebot ver-

hutet werden solien, in keinem Verhfiltnisse zu stehen pflegt, das Gebot

nnr in emem sebr bescbrSnkten Umfauge den Recbtsschutz gewfibren wurde,

in desseii Interesse es erlassen ist. Aucb spricht fur den oben angenom-

meneu Siun des Gebotes, da^s es scbon lange als eine auch dem Haft-

pfli('ht«(esctze vom 7 .luui iSTi und anderen ihm vorausgegangenen Spe-

zialgesetzen zuiii (iruude liegende Forderung der Gerechtigkeit betracbtet

wird, dass derjenige, welcher sicb in seinem Gewerbebetriebe aus freiem

Willen oder aus Nothwendigkeit eines Stellvertreters oder Gebulfen be-

dient, auch die Gefahr zu tragen bat, dass driUe Personen dnrch ein

schnldhaftes Verbalten soldier Vertretor odor Gehfilfen in Ausubung der

ihnen aufgetragenen Verrichtnngen besfhiidigt werden. Es ist daber an-

zanehmen, dass aucb dem bier fniglichen Gebote der Gedanke einer den

Bisenbahnen anferlegten Garantie fur den durch jede schuldbafte Nicht-

beachtoDg des Gebotes verursacbten Schaden zum Grunde gelegen hat,

wobei es oflfenbar auch als nnerheblicb angeseben ist, ob etwa uach all-

gem einen BechtsgnmdsMzen einer solcben Annahroe wegen der Person-
liohkeit des Betriebsunternehmers u. s. w. Bedenken entgegensteben

wttrdeo. Nach dem Sinn nnd Zweck des Gebotes soli durcb die den

Eisenbahnen anferlegte Verpflichtung eine Sicherung gegeo die durch

Nichtbefolgnng entstehenden Gefahren erreicht werden, fur welche die

Ebenbahnverwaltungen ihrerseits Terantwortlich sein sollen. Ob die-

selben anch wegen eines darch die NichterfuUang des Gebotes etwa be-

gangenen Deliktes baftbar sein wflrden, kommt bier nicht in Frage.

(Yeri^ Abfigens Entscbeidangen des Reichsgerichts in Strafsachen Band II.

No. 136.)
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Entfiignungsrecht.

Urthail dM Reiebsgerichts (II. Halfs-Sdoat) void 22. November 1880 in Sachm dw
Wittw* L. m L, wider die Koniglidie EifleabAha-DiraktiQO sa Brombeiy*

Dto UMmm erumlttiiekt to tMifisshelt des BmtHm VMi IL M 1874 M
nioht ait eUi emraniMtr KanlVMlrai amMhML

VoR welcben Zeitpunkte ab ist die dem Expropriate!! zugebilllgte EnMUgMV hi FaHl
fliaar vtrBUoHiaB ErtiMUaao dar Baaarlaabalaa voa tfeai UntenNhaMr n miimnt

Zam Ban der Posen-Belgarder EiBenbabii Bind von den der Klftgoria

gebOrigen Gnudstflckeii swei Flleben von 78^ a reap. 14^^ a verwendet

wordon. In einer nnter dem 26. April 187B anfgeaommenen Verhandlnng

woide gemftflo §. 25 des Entflignnngsgesetzes mit der KlBgerin die Zablong

bezw. Hinteriegnng einer Kapitalsentacbftdignng von znsamnien '8561^<^
vereinbart Die Hinterlegnng dieser Snmine ist am 3. Jdi 1878 seitens

der Bisenbabn-Verwaltnng erfolgt

Berdto am 2. Oktober 1876 bat die Verldagte aaf Grand der ihr

von der Ellgerin ertheilten Banerlanbnise die bezeichneten Flieben in

Besits genommen. Die Ellgerin hielt aieh deabalb filr berechtigt, 5 pGt.

Zinsen von dem EntacbftdigtiDgskapital ffir die Zeit vom 2. Oktober 1876

bis 3. Jnli 1878 mit zn veriangen, ist jedoch in erster Instanz

mit ihrem bezflglicben Elageantrage abgewiesen worden. Nacbdem das

erste Brkenntniss demnftobst in zweiter Instanz im Sinne des Antrages

der Elftgerin abgeAndert worden war, ba| das Beichsgeriebt aof die von

der BeUagten eingelegte Niebtigkeitsbescbwerde die abweisende Entscbei-

dnng dee ersten Biebters wieder bergestelli
%

4

Grilnde:

Die nenere prenssiscbe Gesetzgebong, insbesondere das Enteignnngs-

gesetz vom 11. Jnni 1874, bat die prenssiscb-landrecbUicbe Fiktion der

Enteignang ale eines erzwnngenen Eanfvertrages verlassen. Die Enteignang

von Grondeigentiram ist ledigltcb nnter den Gesicbtepnnkt der §§. 74, 75
Binleitnng amn Allgemeinen Landreebt gebracbt. Die Yergfttong, welebe

der SigentbOmer fttr die erzwnngene Aafopfemng oder Besebrftnknng von

Gmndeigentbnm erbftlt, ist kein Eaafjpreis, sondern Ersatz ffir seinen

Scbaden, Bntsebftdtgnng (§. 1 des eit. Gesetzes). Nnr wenn die Abtre-
tnng des Eigentbnms freiwillig nnter Yereinbamng des Kanfpreises

effolgt, liegt ebn Kanlvertrag vor nnd finden die Begeln vom ^Anfvertrage

Anwendnng (verf^. {. 17 eit Gesetzes). Liegt dagegen eioe freiwOlige

Abtretong des Eigesthnms niebt vor, so regeln sidi die Beebte and

Fllicfaten des Grandeigentbfimers bei den onter der Herrsebaft des

Bnteignnngsgesetzes vorgenommenen Enteignnngen lediglich naeb diesem
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Gesetz, welches iDsbesondere aneh die Zioeansprllcbe des Groodeigen-

thftmen aelbetttSiidig ordnet (§. 36 cit Geeetzes}.

Der AppenatioDsriebter bat niin eine freiwiUige Abtretnng des Eigen-

tbnms seitend der Imploratin niebt festgeetellt. £r hat dnrch Bezng-

nabme aaf die SacbdarstellQng des enten Riebtere nnr festgestellt, dass

Imploratiii der Implorantiii in Bezog anf die zn eoteignenden Flftchen am
S. Oktober 1876 die Banerlaubniss ertbeilt, and dass Implorantin die-

selben aeitdiaieniTageioBetitzgeiiOTiimcn hatte, femer, dass in derVerband-

lang Tom 26. April 1878 zwischen dem Kommissar der Begiemog and der

Imploratin die EntscbftdignngSBumme aaf 3561,b JL festgestellt ist

Aas der Bezngnahma aaf 25 des cit. Gesetzes ergiebt sich endlicb,

dass das EDteignongBverfahren anf Grand dieses Gesetzes eingeleitet ist.

Die Implorantin rfigt daher mit Recht, dass der Appellationsrichter den

erbobenen Zinsenansprach nnter Bernfang anf die §§ 8— 11 des Gesetzes

vom 3. November 1838, die §§. 8—11 and 109 Tbeil I Titel 11 des allge-

meinen Landreehfca, welche vorliegend gar nicht znr Anwendaog kommen, fBr

gerecbtfertigt erachtet, iadem er, der Appellationsrichter, das Reehts-

gescbftft aaf Grand seiner Featstellnngcn irrig als einen Eanfkontrakt

beoitbeilt hat (Verstoss nacb No. 9 der Instmktion vom 7. April 1839.)

Der Appellationsrichter erachtet den Anspmch aaf 5 pCt. Zinsen fur

die Zeit von der Besitz nabme der Flftchen aach anter Bernfang aaf

§. 36 Absatz 2 des Enteignangsgesetzes ffir gerecbtfertigt Die Nichtig-

keitsbeschwerde rfigt mit Bezag aaf dieeen Bntscheidangsgrnnd Verietzang

der §§• 32, 36 Absatz 2 cit. Gesetzes. Die Zinspflicbt beginnt iu

Ermaogelang abweichender Vertragsbestimmangen mit dem Tage der

Enteignang (Enteignnngsgesetz §. 36 AUnea 2). Die Enteignang selbst

erfolgt dnrch Aassprnch der Regierang, bezw. im Geltangsbereich der

ProTiDzialordDaQg dnrch Aassprnch des Bezirksraths (§. 32 a. a. 0.).

Dass ein solcher Ansprach vor der Hinterlegaog, bia wohin Zinsen gefor-

dert werden, erfolgt sei, ist nicbt festgestellt. Wean nan der Appellations-

richter annimmt, dass der Tag der Baaerlanbnissertheiiang and der

lobesitznahme der Tag der Enteignang aei, so veratOset er gagen die

gedacbten Gesetzesstellen.

Hatte biernarh der Nichtigkeitsangriff gegen beide Entscheidnngs-

grfinde des Vorderrichters Erfolg, so tritt freie BeartbeiloDg ain.

Dass eioe freiwiilige Abtretang des Eigentbiims an den znr Bafao

verwendeten Fl&chen im Wege der Aaflassang (Enteignnngsgesetz §. 17

in Verbindnng mit §. 1 Gesetz vom 5. Mai 1872 fiber den Eigenthnms-

erwcrb etc.) stattgefanden babe, ist nicht behauptet. Nnr der tbatsftcb-

liche Besitz ist in Folge Banerlanbniaa eeitens der Imploratin am 2. Oktober

i876 anf Implorantin Ikbergegangen.
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Naeh der tou der Imploratm iB iwdter Instanz ftbeiigebeiieii Abachrift

der in Gemfiasbeit des $. 25 des BnteignnogsgeMtfes ao^eiiommeiieii

kommisBariaeban Tarbandiiing Tom 26. April 1878 bat aia ontar Geneb-

migang der Taxe dar Imploraiitin die aiir Bnteigiiiug gaatalltan Flficben

yMgentbfiiDlieb' iibargaban nod anf Eriaaa ainaa Sntaigaiiogabaacbliiaaaa

vandebtet tmd bal dar Abtbailmigabaaniaiatar Wendlaad ala Vartreter

dar Ifliplorantui dieaa firUArang acoeptirk. Ea kaon dabm gastellt blaiban,

ob aina aoleha Erklinuig daa Sigentiiiim wirkaam za Qbartrageii im Staada

ist» imd ob dia abgagabanan ErklArangan dia notbwaDdigaii Baatandtbaila

aiiiea Eanfkootrakta dantaUan. Abar wann diaaaa aneb za bajaban

seu mOebta, ao wtiida aia anf deo Yerirag fiberbanpt aieh nor berofaa

ktanao, wann aia daigatbaa bfttta, daaa and wann daa Abkomman
parfekt gawordan wftra. Sie hat nan gar niebt babanptat> daaa der

Abtbeilnngabanmaiater Wandland zarEingabong ainea aolcban Abkommena
ohna Ganabmignng der Implorantin befngt gewesen aei. Dia Zinapllicbt

bfttte dahar arat mit dem Tage der Erthailnng der Genehmigang beginnen

kOnnen. Wann abar dieaer lurtheilt iat, darfiber entbalten die AnfUimngen

der Imploratin ebenfalla gamicbto.

Dar Zinsanspmeb der Imploratin iat sonach niebt begrilndet.

Oitbtll dM B«iebig«riclili (U. HfilA-Seiiat) Tom 84. Jiini 1860 Id Saehoi dM WoUtpinwn J.

sa H. wider die Stedt H.

0 VarbilMw iia Baielm mm Z Mi 1875, biMlwd die ABlapni aad Varlatfaniai

MB Strasiea aad Plitzen in StidlN aad lindlieliiB Ortschaften, la daa BeiliBifliiagM

des Enteignangsnesetzes ¥NI II. Jmi 1874.

Die Bestimmung Im § 9 Absatz 3 des Entelgnungsgesetzes vom II. Juni 1874 bezidit

siqii niolit nyr airf die Sebiiide, sondern auch auf den iietr. Grand and Boden.

Grande.

Die Bavieon iat znlftaaig, da der Streitgegenatand 1 600 Hark fiber-

ateigt nod baida Yorarkanntniaae in Bazng anf den ganzen Streitgegen-

atand varachieden aind, § 2 der Varordnnng vom 14. Dazember 1833.

Der AppeUationsricbtar bftlt den Anapmeb daa KlSgera, daaa Var-

klagta sein ganzaa Grnndatdck ftbamebme, fllr binfUlig, weil Klftger

niebt babanptat babe, daaa daa Raatgrandatack den baapolizeilicben Vor^

acbriftan des Orta znr Bebaanng niebt gaeignet aei. Er stutzt sicb anf

§ 13 Almea 3 dea Gaaetzaa vom 2. Jnli 1875 (Gea.-Samml S. 661).

Hiarbai Abarsiebt ar aber, daaa Klftgar dia Uabamahma dea ganzen

Grnndatflcka aeitana der Varklagtan gar niebt variangfc, daaa deeaen

Anapmeb vielmabr nnr anf Uabemabma dea ganzen Hanaea Nr. 2 anf

dam H. garicbtat iat KlAgar atfttzt aainen Anapmeb anf } 9 Alinea 3 dea

Bntaignnngagaaatzea vom 11. Jnni 1874 (GeB.-Samml. S. 221}.
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£s ist zn QDtersacben, in welchem Verbftltuiss die gedachtea beiden

Gaeetie za eiaander stehen.

Das EnteigniuigsgeseiK fUirt sidi in § 1 nil den Wortmi ein:

Das Gtnndeigaatbiim kamnnr aneGrfinden dee Offentlichen

Wohlea i&r ein Untoraelunen, dessen Ansf&braog die Ansabnng

dee Enfeeignnngwrechts eifotdert, gegen voUetindige Enteeliidignng
entiogen oder beeehrinkt werden.

Bestimmte Grflnde dee OffentKehen Wdiles sind hier nicfat bezeieh*

net Das Geeets bezieht sieh also, soweit nieht Reiebsrecht entgegen-

steht, anf jede Bnteignnng oder Etgentbnmsbescbrtaknng aos Grfinden

des Oflbntlieben Wobles, soweit nicbt an anderer Stelle dieses Gesetzes

ansdrtlcklieh Ansnabmen orgesebrieben sind. Letzteres ist aber nnr bin-

sicbtlicb der Bnteignnng im Intereese der Landeslsnltu*, im Interesse des

Bergbanes nnd im Interesse der Landeetriangnlation der Fall, indem in

§ 57 bestimmt Ist, dass das Gesets anf sie keine Anwendnng finde.

Zn den Enteiainungen nnd EigentbunisbeschriiDkungen aiis Grunden

des fifTeiitliclieD Wohlea p:eh6ren aber anch diojeui^en. welche zani Zweck

der Geradelegung und Erweiternng nffeiitlit her Wege vorzniichmen sind.

Bedurfte diej^er Satz noch der Rest&tigung durt h das Gesetz selbst, so ist

diese in § 3 gegeben. Nach § 2 nfinnlich erfolgt die Enteignung auf

Gruod KOniglioher Verordnung. Nun bestimmt aber § 3, dass es einer

solcheo nieht bedarf, wenn offentlicbe Wege gerade gelegt oder erweitert

werden, oder wenn Privatwege in Offentlicbe omgewandelt werden sollen,

voransgesetzt, dass das dafur in Anspracb genommeoe Grundeigentham

ausserhalb der Stfidte und DOrfer bolegen and nieht mit Gebfiaden

besetzt ist; in diesem Fall wird die Znl&ssigkeit der Enteignung von der

Bezirksregiernng (Landdrostei) ausgesprochen. Mit den Grnnds&tzen von

der Gesetzesinterpretation wurde es nnvereinbar sein, ans dem Umstand,

dass fBr die Geradelegnng oder Verbreiterang von Offentlichen Wegen,

weno das in Ansprnch genommene Gmndeigenthnm innerbalb der Stfidte

oder DOrfer liegt, oder mit Gebftoden besetzt ist, keine besondere Be-

stimmong getroffeu ist, za schliessen, dass das Gesetz auf diesen Fall

Qberbanpt keine Anwendnng finde. Ans diesem Umstand darf oar gefol-

gert werden, dass es znr Enteignung EOniglicherVerordnang bedQrfeo

sollte. Von selbst verstand sicb, dass in diesem Fall das ganze Gesetz

in alien einzelnen Theilen znr Anwendnng gebracht werden mnsste.

Wenn daher im folgenden Jahr, am 2. Juli 1875, ein besonderes

Gesetz, betreffend die Anlegung und Veranderung von Strassen und Pliitzeu

in Stiidten und liiudlichen Ortschaften, erlassen wurde, so fand dieses, was

die Enteignung betrifft, einen vollstandig gere^eiteo Gesetzeszostand vor.
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AAeh haft « deiiselben keineswegs ToUttlodig an^Kdiobeii, dmi eiS bestiiDiDl

in }. 19 nvr:

AUe den Bestunmoiigeii diesM GeeeitieB entgegenstehen-

den allgMDeiM and besosdanin gMatdiehen VbiMhiiftea werden

bierdiireh anlisBhoben.

Es ist daher weiter zu prufen, inwieferu die Bestimmnngen des

Bnteignnngsgesetzes denca des Gesetzes von 1875 entgegenstehen.

Betrachtet man nun znnSchst die Konatruktion des Gesetzes von 1875,

80 behandeln die §§. 1 bis 10 die Feststellung der Flnchtlinien und

Bebaunngsplane und der §, 11 den Beginn der reehtliclien Wirknngen der

Feststellung; §.12 verhait sich uber ortsstatutenmassiue Bescbriinkungen

der Baufreiheit. Die §§. 13 und 14 handeln von der Eiitschadigung und

von der Vollziehnng der Enteignnng. §. 15 verhalt sich uber gewisse den

UDternehmern oder aiigrenzenden Eigeothuraern aufzuerlegende Verpflich-

tungen. Die §§. 16 bis lb handeln voa der Bescbwerde and den zust^Ln-

digen Beh5rden.

Von Interesse fQr die Vergleichong mit dem Enteigmugsgesetz siod

nnr die §$. i bis 10, 11, IS nnd 14.

Die §§. 1 bis 10 entspreehen dem Titel HI No. 1 ($§. 15 bis 23)

des Bnteigttungsgeseteee, betreflbnd die FesUteUuiig des Plans. 8ie tretea

gaog an dessen Stelle, indsm das Veifshren ein ganz besoaderss ist Das

Enteignaogsgesetz wird aaeh iosofern abgeftndert, als KOnigliehe Ver-

ordnvng nnr noch inr Festsetsnag nener oder Abftndemng scbon be-

stebender Bebannngsplftne in den Stftdten Berlin, Potsdam, Cbar*
lottenbnrg nnd in deren nSehster Umgebnng eiforderlieb ist §w 11 ent-

spricht den §§. 32, 34 des Snteignongsgesetzes jedocb mit der Maassgabe,

daas er nnr den Beginn der Besebrinknng des Gmndeigenthnms nnd

des Beebts, die Abtretnng des Gmndeigentbnms — nnd zwar obne weiteres

Yerftibren — an vetlaagen, ordnet, den Bigentbnms- nnd Besita&bergang

im Fall der Enteignnng aber nnberflbrt Iftsst Ftr solcben Fall bleibt

es daher bei den Yorsebriften der §§. 32 bis 38 des Bntognnngsgesetses,

asf welfcbe aneb $. 14 des Gesetzes voa 1875 ansdriieklieb binweist

Bbeaio bleibt es bd den in den §§. 24 bis 31 enthaltenen Bestimmnngen

dee Bnteignnngsgesetzes hinsiehtliob der Feststellnng der Bntscbftdigang,

wenn die Gemeinde von dem Reobt der Enteignnng anf Gmnd des fest-

geaetzten Pbms Gebrancb gemacht nnd einem Sigentbflmer eine Gmnd-
llAebe entzogea bat; aneb anf sie weist §. 14 des Gesetzes von 1875 ans-

drOdciidh bin. Naob §. 14 des Gesetzes fon 1875 linden disee Bestim-

mnngen aneb dann Anwendnng, wenn im Fall der blossen Bigentbnms-

bescbrinkttng, Entsehftdignng verlangt werden kann.
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Die SntBch&dignng selbst anlaogeod, to oothftlt nvr §. 13 dos

Gesetses tob 1875 dieserlialb Bestimnmngen. Im enten AUnea ist eine

wewntliebe AI>&odenuig dM EnteigniiiigBgeBeUes mid zwar des oben

wiedeigegebenen §. 1 deaselbeD eDthalten, wdcber beetiiiimt, daas. die

Entzielnmg oder BeschrSiiknng des GrandeigeDthiims our gegoi TolUtftn-

dige Bntschftdigiing eotzogen oder bescbriakt werden kann. §. 18

beetimmt in Alinea 1 entgegengesetzty dau EntseliftdigQiig nnr in drei

dort ganz genan beBtimmteii Ffillea gefordert werden kann. Trotz dieser

allgemeinen Fasanng betrilR die Ab&ndemng nnd der Gegenaata nnr die

Beschr&nknng dee Gmndeigenihnms. Denn falla ea nm die Abtretnng
von Gmndfllchen fttr den Offentlichen Verkebr — nm die Entziehnng
dee Gmndeigentbnms — rich handelt (Fall No. 1), ist jedesmal
BntschSdigmig zn gewfthren. Dieidbe ist aber aneh ansser dem Fall der

Abtretnng zn gewfthren, wenn der Gmndrigenthflmer ein mit Gebinden

besetztes Gmndetfick bis znr nenen Strasaenflnchtlinie Ton Gebinden

freilegt nnd dasselbe gemtsa dee Plana nieht wieder bebanen darf (Fall 2)

nnd feraer, wenn nach dem Plan eine anf eine beatehende Straaae atoaaende

oder aie admeidende Straaae angelegt werden abU nnd der Bigentbilmer

einea an die beatehende Straaae angrenzenden Banplatzea dieaen !n der

Fhichtlinie der nenen Straaae bebant (Fall 8). In alien dieaen Fallen

wird Entachidignng wegen der zn Straaaen nnd Plfttzen ^ybeatimmten

Grnndfiiche* fftr Entziehnng dea Gmndeigenathnma gewfthrt Ent-

achadignng wird aber femer gewihrt, wenn nnd aoweit der Gmndeigen-

thftmer ein mit Gebftnden beaetztea Gmndat&ek von Gebftnden bia zn der

von der Straaaenflnditlinie abweichenden Banflnehtlinie freiiegt; in dieaen

Fall erfallt deraelbe aber nnr eine Ar die Beachrftnknng dea Eigenthnma

zn bemeaaende Entaohidignng (§. 18 Alinea 2).

Dnrch alle dieae Beadmmnngen wird die Frage betrefla der Art nnd

HOhe der Anaprfiche dea Omndeigenthftmera nieht berfthrt Anf dieae

bezieht aieh znnftehat die Verweianng in Alinea 2 anf {. 12 dea Enteignnnga-

geaetzea betreffa der Entaohidignng fttr die bloeae Beaehrinknng dea Eigen-

thnma. Gedaehter §. 12 aber beeimmt nnr, daaa die Entaohidignng naeh

denaelben Grundaitzen zn beatimmen aei, wie fttr die Entziehnng dea

Eigenthnma, nnd trift er Voraorge fttr den Fall, daaa die Naditheile bei

Anordnnng der Beachrinknng nieht im Vorana abgeaohltzt werden kOnnen.

Sodann enthalten Alinea 3 nnd 4 dea Geaetzea von 1875 folgande

Beatimmnng:

In alien obengedaehtan FiUen (Fille 1 bia 3 dea Alinea 1}

kann der Eigenthftmer die Uebemahme dea ganzen Grnndatfieka

verlangen, wenn daaaelbe dnrch die Flnohtlinie entweder gaoz

oder aoweit in Anapmch genommen wird, daaa daa Reatgnnid-
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•tM naob den baupolizeiliehen Vorschriften dea Oris

niebt mehr znr BelMiiiingr geeignel ist Bei den Ybnchrliteii

diesM Paragrapben ist tmter der BezeiehDimg „Grnuid8tQck*' jeder

imZnsammeiihang stehende Gmadberitz des nftmliehen Bigen-

thfimers begriffen.

Anderweitige Bestimmungen flber die Art and Hohe der Anspriiche

des Grundeigeuthumers — fiber die Grnnds&tze der Entschridiguiig —
eothalt das Gesetz von 1875 an keiner Stelle. Schou hierdurch ist die

Annahme ausgeschlossen, dass dus (Jesetz, soweit es nicht ausdrucklich

auf das EnteignuDgsgesetz Bezug uimmt, die Eoteignnng und die Ent-

sc'hadigQiigsfrage vollstandig selbstaodig und ohue Rucksicbt auf das

EnteigDungsgesetz ordne. Denn es wurde in Bezug auf die Entsehadi-

gungsfrage vollkommen liickenhaft sein. Vielmehr ergiebt sich, dass

nacb dieser Richtung bin auf das Enteignuugsgesetz als das die Euteig-

nung im Allgcnieiuen reyeinde Gesetz zuruckgegangen werden muss, uud

dass dieses soweit zur Auwondung kommt, als ihm niclit die Bestimmuugen

des Gesetzes von 1875 entgegeustehe n. Eine Bestatigung dessen

ergiebt sich auch aus §. 14, indem dieser, wie obeu bemerkt ist, auf die

§§. 24 ff. des Entoignungsgesetzes verweist, §. 25 des letzteren aber im

letzten Alinea der Aospruche aas §. 9 (des Eateigaungsgesetzes) aos-

drdcklich gtMienkt.

Das Euteignungsgesetz behandelt nun die Eutsebadiguugsfrage in

Titel II „Von der Entschadigung" (§§. 7 bis 14). Es erubrigt daher nur

ZQ prufen, ob die oben wiedergegebene Bestimmang des §. 13 des

Gesetzes von 1875 einer der Bestimmungen des Titel II entgegensteht.

Hier in Erwagung kommen kann von dieseu nur §. 9. Derselbe bestimmt:

J. Wird nur ein Theil von einem Orandstttck in Anspruch genom-

men, so kann der Eigentbumer verlangen, dass der Unternehmer

das Ganze gegen Entschadigang ubernimmt, wenu das Grandstuck

durch die Abtretung so zerstuckelt werden wurde, dass das Rest-

grondstuck nacb seiner bisherigen Bestimmang nicht

mehr zweckmfissig benutzt werden kann.

2. Triffi die geminderte Benntzbarkeit nur bestimmte Tbeile des Rest-

gmndstucks, so besehr&nkt sioh diese Pflieht znr Deberaahme aaf

diese IlieUe.

3. Bei Gebftttden, welcbe tbeilweise in Anspmch genommen wer-

den, umfualt diese Pflieht jedenfalls das gesammte Qebinde.

4. Bei den Voreehriften dieses Paragrapben ist onter der Bezeiebnnng

^GnindstfiGk* jeder im Zosammenbang stebende Omndbesitz des

nlmliehen Bigentbflmers begriffen.
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Deraelbe sondert gaoz scharf zwei Fftlle. Alioea 1 and 2 banddn

von der InanspnidiDahme does TbeiU von Gmndstucken, Alinea 8

betriifb die loansprachnabme eines Theile von Geb&nden. Im entan

Fall kann die Uebemabme des Ganzen (dea fieitgnuidatllcka) oder wei-

terer Tbeile nnr nnter gewissen VoranaaetznBgen, im awaiten Fall

dagagan kann die Uebenudune dea Gansen (dea geaammten Gebindea)

nnter alien Umst&nden verlangt warden.

Ans dem WorUaat des Alinea 9 des § 13 des Gesetzes von 1875

kann niebt entDommen warden, daaa demaelben der § 9 dea Enteigmuiga-

geaetzee entgegenstehe, was nnr dann klar vorl&ge, wean 68 biesse:

In alien obengedacbten F&Uen kann der fiigentbOmer die Ueber-

nabme des ganzen Grandatflcka nar verliuigen, wenn n. s. w.

Statt deaaen beisst es: „er kann verlangen, wenn n. a. w.** Der Wortlant

(^(les ganzen Gmndstucks", „da8a das Restgnmdstftck . . . nicbt mebr znr

Bebanung geeignet ist", was nnr bei einem nicbt bebantea Grand-

stuck gesagt werden iiann) ergiebt dagegen, daaa ea aicb lediglich anf

den Fall des Verlangens aaf Uebemabme des ganzen GrandstQcks be-

zieht, iodem es nar fur diesen Fall die Voraassetznng fixirt, bei deren

Vorbandensein das Verlangen ala ein geaetzUcb begriindetes za erachten

iat F&r den vorliegenden Prozess kann ea nnn dahingestellt bleibeo, ob

diese Yoranssetzang die einzige den Anspruch bogrfindende aein aoU«

oder ob sie als eine fernere der in | 9 dea finteignnngageaetzea anf-

geatellten binzngefugt iat.

Was dagegen den zweiten im § 9 des Enteignnngsgesetzes gedachten

Fail betrifii, daaa n&mlicb ein Gebftnde nar tbeilweise in Anapmcb ge-

nommen wird, so wird derselbe von § 13 Alinea 3 dea Gesetzes von 1875

gar nicbt berubrt. Demselben steht daher die Bestimmang des § 9 Alinea 3

dea Enteignangsgesetzes in keiner Weise entgegen. Mithin kommt letztere

Vorscbrift ancb in alien denjenigen F&Ueo, in welchen nach § 13 Alinea 1

des Gesetzes von 1875 Entscbftdignng gefordert werden kann, zar An-

wendnng. Gelangt man zn diesem Beanltat schon aas den Worten dea

Gesetzes, so bedarf es eines Eingebens aaf die legislatoriscben Vorarbeiten

nicbt. Uebrigeos ist zn bemerken, daaa dieaelben dieaer Anffiuaong an

keiner Stelle widersprecben.

Im gegenw&rtigen Prozess liegt der erste der drei F&lie dea § 13

Alinea 1 des Gesetzes von 1875 vor. Es wird die za £rweiterang einer

Strasse bestimrote Grandflftcbe des Klftgert anf Verlangen der Verklagten

fur den 5iTentlicben Verkehr in Ansprach genommen. KlAger soli dieselbe

inbalUicb der Entsebeidnng der KOniglicben Regiemng zn Minden vom

8. Mai 1878 abtreten. Das GraadatOek ist mit einem Gebftnde besetzt.

Dieaea wird nnr tbeilweiae in Anapnich genommen. Klftger verlangt aber.
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dass YerUigte das ganze Geb&nde gegen EntaebftdignDg flbernalime.

Naeb dem Vorhergehenden ist diaser Aosprnch geaetilieh begrflndai In

der gageowftrtigen Instanz bat er seinen Klageantng dahin eriftatert, daaa

er prinsipaliter die Uabamabma dea Gebtadea ainachliesslicb dea

Grand nnd Bodens, aoweit ea anf diesem ateht, erlaoge. Diaaea ao

gaatellte VerlaDgen ist ebenfaUa gaaatslich begrOndet Es kOnnte zwar

seheinen, ala ob das Enteignungsgesetz , indem es von Uebaraahme daa

ganzen Gebftudes im Gegensatz zar Uebernabme des Baatgrnndstucka

spricbt, mit diesem Gegensatz zngleich babe anadrilcken woUan, daas der

Untemehmer daa Geb&ade nnr anf den Abbrncb zn fibernehman verpflich-

tet aei. Gegen aolche Annahme spricht aber, daaa der Gegensatz eine

ganz aDdera, die oben entwiekelte Bedentnng bat. Ansserdem ergiebt

sieh ana dam oben allegirten § 25 Alinea 7 dea Enteignnogsgesetzes,

dasa derfO uberali nnr eioe Grnnd stuck suberoahme betriiit; denn bier

wird zwiscben Restgrnndatflcken und GebSaden nicht nnterschieden. Jeder

Zwaifel Itet aich aber ana dem Bericht der Eommission des Abgeord-

netenhavaes (AnI. za den stenograpiscben Berichten 1871/72 Band III

Seite 1209). Die Kommiaaion hatte dena § 11 (jetzt 9) dea Entwarfa

znm Enteignnngagaaatz von 1871 daa Alinea S sen hinzngafOgt In dam

Bericbt heiaat aa:

} 11 statu iii eine waitara Ausoabme (sc. von der Begel, dasa

nur das zar Anlage zn verwandende Gmndeigeotbum zn enteignen

ist) zu Gnnsten dea EigenthQmers fur den Fall, dass eio

yerbleibendes RestgmndstQck ffir ihn keinen erheblieben Werth

mehr bebftlt. Da soil der Untemehmer nieht mit Zabluog der

voUen Entsch&diguDg fftr dan seinerseits our in Anspruch ge-

Dommanen Tbeil fortkommen, vielmehr znr MitQbemabme des

ganzen RestgruodstQeka verpflichtet werden. Die Kommission

fand dies billig nnd ncceptirte den Gedanken des Entwnrfs, indem

sie ibn re da kti one 11 etwas anders fasste. Das gebranchta

Wort Jedenfalls" im letzten (jetzt dritten) Alinea soU ana-

drficken, dass bei Enteignuog eines Geb&udetheila die Yor-

schrift diesea Paragraphen sich steta anf daa ganta Gebtade

bezieht, dass un t er Um stftnden aber auch nocli aonatigea

Areal, das mit dem Geb&nde in Verbindnng atabt, dar-

nnter fallen kann.

Dieses ergiebt, dass die Kommission nnter ^Geb&nde'* das Banwerk

einscbliesslich des Areals, anf welcbem ea steht, verstanden hat. Sa

hat nnter UmstAnden auch gestattet werden soUen, dass der Eigenthumer

die Uebernabme auch nooh weiteren Areala verlangen kOnne. Dieses

hitte aber keioen Sinn, wenn der Eigenthfimer nnr die Uebaraahme daa
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Banweiks anf den Abbnich h&tte verlangen darfen. Die Alinea 1—3
Bind Geeetz geworden nnd ist dieses im Zweifel so ansznlegen, ivie der

Verfosser des Gesetzes es verstanden hat. Ist demnach der Klageanspradi

in demjenigen Sinn, wie Elftger iho als prinzipalen nach seiner BrUlate-

mog in dieser Instanz hat feststellen lassen woUen, gerechtfertigt, eo ver-

steht sicb anch von selbet^ dass der Tenor dee hiernacb wiederiierzottel-

lenden crsten BrkenntaiBees in gleichem Sinn za versteben ist.

Der Kostenpnnkt entseheidet sich naeh § 10 Theil I Xitel 23 der

Allgemeinen Qerichteordnnng.

OoBetBgebaag.

Buyeni. Konigliebe VerordnuuK voni lii. Miirz 1S81, die Bildung

eines Eiseubabaralhes fur die SlaalseiscnbahDverwaltung betreft'end.

Abgednickt im bayr. Gesetz- und VerorJnuugsblatt No. 12 S. 168 ff.

Wir haben in der Absicht, bei Unserer Staatseisenbahn-Verwaltung

eine regelm&ssige Vertretang der bauptsUcblicbsten Gruppeii der Verkehrs-

interessenten zu scbaffen, bescblossen und verordnen, was folgt:

§• 1.

Die General - Direktion der KOniglieben Verkebreanataiten wird ein

Biaenbafanratb beigegeben.

§ 2.

Der Eisenbalmrath hat die Aufgabe, in wichtigen den Handel, die Ge-

werbe oder die Landwirtbscbaft berOlirenden fragen des Eieenbabnbetriebes

gntachtlicbe Aensserangen abzngeben.

Insbesondere ist derselbe fiber >vicbtige Aendemngen der r^lemen-

tftren BestimmuDgen, soweit dicse die Verkehrsinteressen ber&bren, dann

der Tarifvorscbriften nnd Tarifsfttze, Bowie iiber Aendemngen im Fabr-

plane za vemebmen.

Aendemngen der reglement^ren BestimmODgen der bezeicbneten Art,

dann der Tarifvorschriften nnd der Tarifs&tze, sowie AasDahmstarife, welcbe

ohne vorberige VernehmaDg des Eisenbahnrathes znr Einffibrong gelangt

sind, hat die General- Direktion den Mitgliedern deaselben vor seinem nfteb-

Bten Zasammentritt zar Kenntniss za bringen.

Der Eisenbabnrath kann innerbalb des ihm zagewiesenen Wirkoogs-

kreis( s Wunsche und Beschwerden an die General -Direktion ricbten nnd

Ansknnft von deraelben verlangen.

§. 3.

Der fiisenbabnratb bestebt ans 25 Mitgliedern, welcbe von Uns er*

nannt weiden.
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xwei Jlilii^eder raid ?on jedem der dtesseits des BlmnM bestehendeir

Krwakoniit^ des Umdwirtluebaltlicheii Verei&es ein tfitslied deB Eisenbahn-

rttbes goUebtUch in VomUag gebraeht werdeo, wob«i dime Korpora-

tiooen nidit anf ihre eigenen Hitglieder beechrlnkt tind.

§. 4.

Die BestellaDg der Mitgiieder des Eisenbahnratbes erfolgt anf die

Daoer von 3 Jahren. Wir bebalten Una jedocb vor, den EisenbabDrath

vor Ablaof dieser Periode aafenlGsen and dessen Nenbildung anznordneD.

§• 5.

Der Eisenhalinrath wird von der General - Direktion der Koniglichen

Vorkebrsanstalten nacb Bedurfniss, mindeatens aber zweimal j&brlicb be*

rofeo.

Die Tagesordnuag ist den Mitgliedem vierzebn Tage vor dem Sitzunga-

tennine znznstellen.

Den Mitgliedern ist gestattet, Antrfige auf Erweiterung derTagesord-

nnng spgtestens acbt Tage vor dem SitzaDgstermine bei der General-

Direktioo einzubriogen.

§. 6.

Den Vorsitz im Eisenbahnrathe fiihrt der General-Direktor der Konig-

iicben VerkebrsanstalteD oder in dessen Verbinderong der Direktor der

Betriebsabtbeilong der General-Direktion.

Zn den Sitznngen des Eisenbabnrathes werden nacb Bedurfniss Beamte

der General-Direktion oder anderer Staatsbebdrden oder soosUge Sacbver-

st&ndige beigezogen.

§• 7.

Die Abgabo der Gatacbten des Eisenbahnratbes gescbieht nacb Stim-

menmehrheit, wobei der Vorsitzende nicht mitznstimmen hat.

TJeber die Sitznngen des Eisenbahnratbes wird ein Protokoll aafge-

nommen, ana wekbem der Gang der Verbandlang, die gntachtlicben Aeasse-

mn<7eii des Eisenbahnratbes nnd gegebenen Falls die Anschanoogen der

Minderheit zu entnebmen sind.

Jedes Mitgliod ist berechtigt, eine scbrifllicbe Begrundnng seiner An-

scbaaung dem FrotokoUe beizageben.

§• 8-

Die Mitgiieder des Eisenbahnratbes uben ihre Fnnktion als Ebrenamt.

Die niebt in Miineben wobnenden Mitgiieder erhalten bebnfa Tbeii-

nabme an den Sitznngen freie Hin- and Rflekfabrt in beliebigar Wagen-

kiasse anf dan bayeriachen Staatababnan.
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Wflrttomlierg* Das BiMnbabnbangeBatz fttr die Finaozperiode 1881/83

(vgl. Arehiv Heft 9 S. 128) iet too der Kamnier der Abgeotdneten

am 3. BUn d. J. berathen und mit 76 gegen 2 Slinimeo angenomiDeD.

KOoigl. Verordoang, betr. die Verwaltaog and Beaoliuchtigwig der

Verkehrsanstalten. Vom 20. MSrz 1881.

Abgedruckt in No. 7 das RagieraDgsbUtta f. d. KoDigreich Worttamberg S. 99 ff.

§. 1.

Die obere Leitang and BeanfeichtiKong der VerkehrsanatalteD dea

Staatea (Eiaenbabnen, BodeDseedannpfochifffabrk, Poaten and Telegrapben)

in ibrem ganzen Dmfiinge stebt dem Hiniateriam der aaswftrtigen

Aogelegenbeiten za.

Bei demaelben wird eine Abtbeilang fur die Yerkebraanatalten

gebildet, welcber die fUr die Bearbeitang der Gescbftfte erforderlicben Be-

amten zogetheilt werden.

§ 8.

Za dem Oeaeb&ftalcreta des Miniateriama gebOren:

1. Die Feststellang der allgemeinen YerwaltaDgsgrandafttze, Dieost*

inatralctionen, Betriebs- and Baa-Vorschriften; die Brledignng von Zweifein

and Anstftnden, welcbe aieb bei der Anwendang von Geaetzen, Verordnongen

and allgemeinen Vorsebriften ergeben; die Genehmigang von Abweicfaangen

von beatebenden Normen and Vorsebriften im einzelnen Fall.

2 Aeodemngen in der Organisatioo der verschiedenen Dienatzweige

der Verkchrsanstalteo, insbeaondere Errichtang nnd AufhebuDg von Aemtern

and Stellen, von Eiseobabnstationen, Post- nnd TelegraphenanatoUen.

3. Die Entscheidnng fiber Kompetenzkonflikte nndMeinnngsverschieden-

heiten zwiacben den Direktivbebdrden (§. 7); aowie von Beschwerden gegen

dieselbeo.

4. Die Beziehnngen der Verkebraanstalten zam deatschen Reich und

zu den ReicbsbebOrden, sowie za ausw&rtigen Staaten; die Ansubang der

den LandesaafsicbtsbebOrden vom Reicbe uberwiesenen Befaguisse; dauemde

Vereinbarnngen mit anderenEisenbabn-, Post- nod Telegraphenverwaltnngeo,

bei welcben ea aich nicbt bloa am die Anwendang beatebender Vorsebriften

Oder allgemeiner Verwaltungsgmndsatze handelt.

5. Die Feststellang der Etats; die Genebmignng von Abweichungen

?on den \ crabschiedeten Etats and von Ueberscbreitnngen derselben; Aktiv-

and Passivanweianngen anf Rechnnng des Staatsgrnndstocks.

6. Anordnangen in Bezug aoldie Statistik der einzelnen Verkebrszweige.

7 Die Aufstellang der Normen ffir die Anfnabme und den Beffihigangs-

nacbweis von Dicnstaspiranten, aowie die obere Leitang der PrOfdngeo f&r

den Dienat der Verkebraanatalten.
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8. Die AnstellnDg, Venetsnng, Sefihrdenuig, Quieszunmg, PenBionirnng

nod Sntlasftang d«r bei den Verkebrsaastalten anf Lebeatzeit oder auf

viertaQftlirtge Kftodignng angeslellten Beamiea (BeQage L nnd II. des Be-

antoagesetsee vom 28. Jnni 1876); die Binsetanmg and Vorrfickting dieser

Beaiaten ta die etatomiaelgen Gehalte; die Repdimag ilirer Nel)eal>eailge;

die BewilUgong von Zalagea, BetolaiaBgen nad GratitkatioBen, eewie aieht

ngoliativmiaaiger Nebeabezllge an dieaelbea; die Bestellnng von EoHegial-

aad KanaleihillBarbeitem bei den DirektiTbebOrden; die ErmAebtigang der

YoratSnde aad Mitglieder der DiraktivbebOrden an Dienetieieen aaaaerbalb

Landea, mit Aaanabme der in §. 2 Abeatz 3 dee Difttenregalativa vom

23. Jam 1873 vorgeeebenen PSUe; die Oenebmignng der Diiten- and

Reiaekeetenrecbnnngen der Vorstlnde der DirektivbebOrdea.

9. Die FestBtellnag der Normen fiber die Dien8t?erbfiltniaee der bei den

VerkebtaanetaUen aaf jederzeitigen Widerml angeateUten oder nnetindig

Terwendeten Bedienetefcea, fiber ibre Anetellnag, yerseUang, BefOrdemng

aad Bntlaaning and fiber die Begnlimag ibrer Gebaite, Taggelder nad

Nebenbezfige, eowelt dieselben nieht im Etat feetgeetellt eiad; die Gew&b-

rang Ton aaeserordeatlicben Belobnaagen nnd von Ansseiehnnagea aa die-

lelben; die allgemeine Begelaag der reebtlicben VerbftltnieBe zwiacben der

Verwaltoag and den bri dan Yeikehraanatalten beaobfifiigten Arbeitern nnd

die Anordaaagea in Betreif der Fflraorge flir dieae Arbeiter; die Bewilli-

gmig von Unteratfitzaagea, Kn^, Verpfleganga- nnd Begrftbniaakoaten etew

ana Staatamitteln an Bedienatete nnd Arbeiter, beziebangaweiae deren

HiaterblieboM, wenn aelehe den fielnig Yon 100 Jl^ fiberateigen.

10. Die Anafibnng der obereten DieaataafUeht fib«r die Beamten nnd

Bedienateten der Yerkebraanatalten; inabeaondere die dnrcb daa Beamtea-

geaets aad die hieia erlaaeeaea AaafllbraagavoraolnrifteB der eberatea

DienatbebOrde vorbebatteaea YerfOgnngea; feraer die Bataoblieaaang ani

die Heiiilbaanzelgen der Beamten ion der acbten Baagatnfe einaehlieealicb

an anfwifta, aofem niebt von dem Miniaterinm andere fiebOrden bieza

ermftebft^ werden, endlieb die Beatimmangen fiber die Dienatkleidnog

^ipwitiffthaf Beamten and Bedienateten.

11. Die Biledigang von Geaneben am ginzlieben oder tbeilweiaen

Naehlaaa ton Haftatrafen, sowie von Oeldatrafen in bfiberam Betrage aia

100 c/^; deagleicben die Entaebeidnng fiber Gesnobe am Nacblaaa voa dea

Betrag voa 100 aiebt fibenteigeBdeB Geldatrafen, einaeUieaslich der

KonventioBalatrafea, dann, wenn die betreffiande Direktivbebfirde die Er-

theilnng eukea Naeblaaaea ffir begrflndet eraebtet, oder ein Bittateller bei

Znrftekweiaang dafdi dieaelbe aieb nicht bemliigt

12. Die BeatinmaBgea fiber die Yerwaltung der den aimmtlicben

YerkebnMaetaltea oder mehrerea deraellieB gemeiBaamenIaatitote(MoBtiniBga-
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verwaltQDg, DruckmaterialienverwaltaDg, die nach dem Gesetz vom 19. Jannar

1B69 erbauten Dienstwohnungen uod GebSnlichkeiten
,
Zeotralbibliothek,

Amtsblatt der Verkehrsanstalten); die Geuehmigung der Stataten des

Unterftutzangsvereins fur die Aogestellten bei den VerkehrsanstAlten uod

ilire Hioterbliebenen, die Aufsicht fiber die Verwaltung der Kasse dieses

Vereins, die Festsetzung oder Genehmigung der Normen fiber VerwilligQUj;

ansserordentliciier Unterstutzungen aus dieser Kasse, sowie aas den bei

den eiozelueu Zweigen der VerkehrsaDstalteu verwalteten be&oudereu foods

fflr die Dnterstutzung vod Bediensteten iind Arbeitern.

13. Die Anordnung von Vorarbeiten za neuen Bahnlinien und von

Detailentwurfen sonstiger Neu- uod Erweiterungsbauten; ferner von Er-

mittelnnpcn and Versuchen iibcr ncue Einrichtungen ira Verkehrsweseo,

sofern dadurcli besondere Kosten entstehen; die Genehmigang der allge-

meioen Plane von neuen Verkebrsanlagen, insbesondere der Zugsrichtung

neuer Bahn- und Telegrapheniinien, der Aniage und Sitnirung der Eisen-

bahnstationen, der Herstellung von neuen Slationen und von umfassenden

Verfinderungen der Stationen an bestehendeu Bulinen, der Plane bedeuten-

derer Uochbauten, der Voranschlage sammtlieher Neu-, Erweiterungs- uod

Verbesserungsbauten, wenn die Voranschlagssumnae bei einem einheitlichen

Bauobjekt 25000 c//^ ubersteigt; die Genehmigung erheblicher Abweichongen

von den genehmigten Pianen und von Ueber8chreitunp:en der genehmigten

Voranschl&ge am mehr aU 10 pCu im Ganzen oder bei einem einbeitlicben

fiaaobjekt.

14. Die FestseUong der Normen fiber die kommissarische Prulang

der Betxiebsfahigkeit vollendeter Verkebrsaolagen and die Anordoang der

£rOffnang des Betriebes deraelben.

15. Die Erlassung allgemeiner reglementarischer Vorschriften fur den

Bctrieb and die Benntzung der einzelnen Verkehrsanstalten, die Festsetzung

der Tarifnormen und Tarifeinheitss&tze; die Genehmigung von Abweichnngen

von den bestehenden regiementarischen Vorschriften und Tarifen; die Be-

stimmungen fiber die Gewahrung freier Bcfordernng auf der Eisenbahn,

den Bodenseedampfschilfen and der Post; sowie fiber die Befreiung von

Eisenbahn- oder Schiffafracht, Postporto oder Telegraphengebfihren.

U). Die Feststellnng des Eisenbabnfabrplans and des Postkarsplaos,

sowie daaernder Aenderungen derselben.

17. Die Ermachtigung von Kauf, Tansch oder Verkaaf von Liegen-

schaften; jedoch kunnen Erwerbungen von Liegensohaften, welche zur Aus-

fflhruug eiues genehmigten Plans erforderiich sind, wenn der Kaufpreis im

einzelnen Fail weniger als 10 000 oiL betragt, von den Direktivbehorden

voi^enommen werden, auch sind dieselben befugt, von den zur Ausfuhrung

einer fiaoanlage erworbenen Liegenscbaften di^eaigea Theiie, welche nach
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Vollendaog des Banes entbehrlich sind, wieder zu veraassern, wean der

ftof den betreffeoden Theil sicb berechnende arbprimgliclie Erwerbungspreis

2000 nicht ftbersteigt.

18. Die Genehmigniig der dinglichen Belastong von Liegonscbattea

nod der Uebemahme daaeroder Leistoagen aaf die Verwaltang; ferner die

Gew&hning von Abfindnngssammen fur solche JLasten \md Leistaogen bei

Batrflsen tou fiber 2 000 Ji
19. Die Ermftehtigong znr Verfiassemng von Materialien, luventar-

stficken, Betriebsmitteln, Gerfttbscbaften etc. bei einem Wertbanschlag von

fiber 25 000

20. Die Genebmigung von Vertr&gen fiber Vergebnng von Bauleo,

Arbeiten oder LieferuDgen,

a) wenn nach ErlasBong eines Offentlicben Ansscbreibens die Verge-

bang an den Wenigstnehmenden geschieht, bei Betrfigen vpn mehr

als 50000 Jt,

b) andemfalls bei Betr&gen von mehr als 2000*/^

21. Die Genehmigong von Vergleichen, Tertichten, Nachlfissen and

Anerkennongen bei bestrittenen oder sweifelhiften Ansprfichen, von Preie-

aafbeseerongen and Entsehidigungen aas Billigkeitsgrflnden bei BetrSgen

von mehr als 2000 Jt
22. Das Eisenbahn-EiHiMBsionBwesen and die Wabnelmrang der

Interessen and Aoftielittfeehte dee Staate gegenfibor den Pdvat-Eisen-

bahnen.

§.3.

Das HiniBtaiam kann aneh aadere, als die in §. 2 beseiehnefeea

Gegeostliide an sieh ziehen, wie anch einielne der in §. 2 beseiebneton

Gegenstinde in widermQidier Weiae den INxekfeivbehOrden zor Erledigong

zoscheiden.

Im Yeifcehr nit den DirektiTbehOrden wild das Ministerinm in

den geeigneten Ffillen seine Bntsebliessnngen hi den Akten jener Behfir-

den ertheilen.

$.4.

Der Verkehr mit' dem KOnigl. Staatsminieteiiam , den einzehien

KOnigl. Ministerien, dem KOni|^ Geheimrilii and dem KOnigL Staats-

arohiT, finner mit den oberaten BeiehsbebOrden and mit anawftrtigea Stellen

kommt aoeh in andem als den in §. 2 bezeiehneten Angelegenbeiten dem

Mimaterinm zu, mit Ansnabme der von der Eisenbahnverwaltang dem Beieha-

Siaenbahnamt famerhalb seiner Znstftndigkeit fiber alle Euiricbtangen and

Maassregeln in ertbeUenden Aaskanii, sowie des ans den lanfenden Ge-

sehifken der einsehien Zweige der Yerkebrsanstatten sieb ergebenden Yer-

kehiB ait den entspieebenden YerwaltnngsbebOrden des Beiehs oder an-
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derer Staaten, wobei ubrigens, wenn Fragen von staatsrechtlicher oder

politischer Bedeatang erscbeinen, dem Hinisteriom imgeftftamt Anzeige zn

eretatteu ist.

§.5.

Yon der Einleitnng gericbtlicher Untersacbangen gegen aaf Lebens-

zeit oder auf Kflndignng angestellte Beamte, sowie uberhaupt von ansser-

gewdkulichen Vorkommnissen ?od Bedentoog, ist dem Miuisteriam oiiTer-

weilt Anzeige za erstatteo.

§.6.

Dem Ministerium wird zum Zwecke der Begutachtnng derjenigen in

§. 2 bezeichneten Gegenstande, welchen eine allgemeine Bedeutung fur

mehrere Dienstzweige znkommt, oder die sonst von grosserer Wichtigkeit

Bind, ein „Rath der Verkebrsanstalten'' beigegeben.

Der Bath der Verkehraangtaiteii besteht aiu

1. den Prftaidentea, sweiten Vorsttndeii nnd AbtheilnngBTorBtftnden

der Direktivbehdrden,

2. einem vortrageoden Bathe dee HinisteriniiiB,

3. seebs weiteren Jfitgliedera, welobe Ton Una aas der Zahl der

mtglieder der 0irektivbehOrdeD anf die Daaer ibree HanptamtB

eraaimt werden.

Die Berufung des Raths der Verkehrsanstalten erfolgt durch den

Staatsminister, welcher den Vorsitz bei den Berathangen fuhrt, nod in

Verbindernngsfallen einen der Pr^identen der Direktivbebdrdeu mil seiner

Vertretung beauftragt,

Bei Berathungen uber solche Gegenstande, welche den Gescbfiftskreis

nur einer Direktivbehorde beruhren, k5nnen die der anderen Direktiv-

bebOrde angehOrenden Mitglieder von der Theilnahme entbunden werden.

Die Sitzordnung bei den Berathungen richtet sich nach dem Dienstrang

der Mitglieder and iunerhalb deraelben Rangstufe nach dem Dienstalter

in dicser; die Abstimmung erfolgt nach der Sitzordnung.

Der Staatsminister kann auch andere Beamte der Verkehrsanstalten

zam Vortrag and zar Anskanftsertheilung in einzelnen Angelegenheiten in

die Sitzangen des Raths der Verkehrsanstalten bernfen. Dieselben sind,

soferne sie einer Direktivbehorde als Mitglieder angehuren, bei den betreffen-

den Gegenstfinden stimmberechtigt.

Ueber die Berathungen wird von dem Kauzleivoratand ein Frotokoll

gefiibrt.

§• 7.

Als selbstandige DirektivbehOrdon mit den Rechten nnd Pflichten von

Landeskollegien werden dem Ministeriam anmitteibar autergeordnet:
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I. Die Generaldirektiou der Staatseisenbahnen (uud der

BodenseedampfschifFfahrt) fur die anmittelbare Leitnog and Beaufsichtigan^

des Betriebes der dem V^erkehr uberp;ebenen Eisenbahnen (einschliesslich

des Eisenbahn-Telegraphendienstes and des elektriachen Signaldienstes)

nod der Bodenseedampfschiflffahrt; ferner des Neabaaes von Eisenbahnen,

sowie von Bauten an den im Betrieb befindlichen Bahnen; der Verwaltuog

des fur Betriebszwec-ke bestiramten Staatseigenthums: der Unterhaltiinp: der

sAmmtlichen fur Zweeke des Eisenbabn- and DairipfschifPfahrtsbetriebes

bestimmten Baolichkeiten and Einricbtnngeu; eudiich iur die VerwailDug

der Eisenbahnpolizei, auch auf Privatbahnen.

II. Die Generaldirektiou der Posten and Telegraphen fiir

die anmittelbare Leitang nnd Beaufsichtiguug des Betriebes der Posten und

des Telegraphendienstes fiir den dft'entlichen Verkehr, der Herstellang and

Unterhaltung der fur Post- and Telegraphenzwecke erforderlichen Ein-

richtungen nod der Verwaltuog dee f&r diese Zweeke dieaeadea Staate-

eigentbums.

Die durch Unsere Verordnung, betreffend die Verwaltung und Beauf-

sichtigung der Verkehrsaiistalten, vom 28. Juni 1875 (Regierungsblatt

S. 373) eingesetzte Generaldirektiou der Verkehrsanstalton 80wie die nach

§. 6 dieser Verordnung gebildeten vier Sektionen derselben aiud aufge-

hoben und die letzteren durch die outer I. and U. genanotea zwei Direktiv

beborden eraetzt.

§• ^.

Die Generaldirektiou der Staatseisenbahnen and die Generaldirektion

der Posten and Telegraphen hestolien je aus einem Priisidenten als ersteni

Vorstand und der erforderlichen Anzahl von rechtskundigen, administrativen

und technischen Mitgliedern.

Denselben werden Beamte zur unmittelbaren Ueberwachung des Be-

triebsdienstes, ferner das erforderliehe Personal fur Kanzleizwecke und fur

Ra^^sen- and Kecbuuugsfuhrung, sowie die nuthigen HilfsbureauK bei-

gegeben. . •

Sie vertreten innerhalb Ibres Gescbaftskreises die Verwakiing in alieu

Re^rhishandlungen und Reohtsstreitigkoiten.

Sie uben die Anfsicht und Disziplio uber das ihnen untergebene Per-

sonal und sind befugt, die zulassigen Ordnungastrafen gegen die ibnen

uutergebeneo Beamten in der voilen gesetzlicben Udhe zu verh&Qgeo.

§.

Die Prftsidenten der Direktivbeh5rden sind fiir die gauze Ges<'hafts-

fubrung des betreflfenden Verwaltungszvveigs verantwortlich ; ihnen liegt

die Leitung und Heaufsifhtigung der Thiiligkeit sanimtlichcr dem betreffen-

deu Dieostzweig angetiorigen BehOrden uud Beamteo, die Wahraag des

15*
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einheitlichen ZnsammenwirkeDs derselben, die Mitwirkang bei alien prin-

zipiellen nod aligemeiiiea fngen, imd die Sorge fur die Aegelmig des

Gesch&ftsgangs ob.

Alle In dem betreffenden Dienstzweig aDgestelltea Beamteu «ijid ifaoen

untergeordnet and zar Folgeleistang verpflichtet.

Den Prasidenten steht die Befogniss za, die zulS-ssigen Ordnuogs-

strafen, jedoch Geldstrafen imr bis zum Betrage von dreissig Mark oder

Haftstrafe bis zu drei Tagen wegen Verfehlungen im Dienste selbst za

verMngen gegen die der betreffenden Direktivbeh5rde beigegebenen Kanzlei-

beamten und Unterbediensteten , sowie gegen das ubrige derselben unter-

gebene Personal, wofern solches die Verfebliug in uimiitelbarer amtlicher

BerfibroDg mit dem Prasidenteu bcgeht.

In Fallen der Abwesenheit oder sonstigen Verhinderung der Pr&si-

denten wird ihre Stclle zunachst darch den etwa ernannten zweiten Vor-

stand der betreffenden DirektivbehOrde, in Ermangelung eines solcben

darch die Abtheilungsvorstande nach ihrera Rang und Dienstalter and

weiterhin durch den filtesten rechlskundigen oder administrativen Rath

vertreten, wofern nicht bei iSnger daaernden Verhinderungen der Pr&eU

denten durch das Ministehum eiue andere Anorduung getroffen wird.

§. 10.

Die Hitglieder der beiden IMrektifbeliOrden bilden f&r die Erledigimg

deijenigen znm Gtoscbflftskreis denelben gebOrenden ADgelegenheiten, bei

welcben oaeh der vom Hinisteriiiiii genehmlgteii Gesehlfteerdnimg koUegia-

lische Berathmig nnd BesehlmsfiBBiiDg einsntreten hat, KoUegieii, weldie von

den Prftsidenten oder ihren Stellvertretem zn regebntoBigen oder aneser-

ordeDtfiehen Sitznngen bemfen werden.

Der Staatsminister kann jedeneit den Sitzongen der DirekfcivbebOrden

anwohnen and den Yorsiti in. deneelben flberaehmen.

Die BeeehlflMe dee EoUeginme werden nach abeotaiter Stimmenmehrheit

gefiust. Der P/flsident oder ein Stellvertreter hat, wenn er den Vorsitz

ffihrt, nnr bei Stimmeogleiehheit eine Stimme ahzngeben.

Zn einem giltigen Eollegialbeschlnra wird

a) bei der Generaldirektion der Staatseisenbahnen die Gegenwart eines

Voraitzenden and von wenigsteos funf Mitgliedern, von welchen

eines den recbtsknndigen, zwei den administrativen und zwei den

tecbnischen Mitgliedern angehOren raQssen,

b) bei der Generaldirektion der Posten und Telegraphen die Gegen-

wart eines Vorsitzenden und von wenigstens drei Mitgliedern» von

welohen in der Regel eines rechtskundig sein soil, erfordert.

Dem JPrasidenten steht die Befugniss zu, die MitgUeder aof ilir An-
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raehen ?on d«r !Cli^]]i«IiiDe an eiozelnoQ Sitningvi m dispeDsiron. Er

kuB Mieb aodere Beunte detMlben Yerwaltonguweigi ohne Stimmracbt

in eimlaeii Silsmigwi der DirektivbebOvde oder inr Berathnng eimdner

GegensUade beiziehen.

Bezftglich der Sitzordnnng vnd der Beihenfolge der AbBtiiiiBnutif finden

die BeetUttnunigeii dee §. 6 eDtaprecbende Aaweodnng.

Die Abtheiliing8?or8tfinde nehmen ibren Hats naoh dem Piisideiitea

nnd dem etwaigen zweitea Yorstand der betreffenden DirektiTbebftrde.

Der Voraltsende bat fttr die Aufertigaiig nnd Vollziehnng der gefkeatea

fiescblftsae Sorge zn tragen; fitlle er glanbt, die AnafObnuig beanatanden

zn aollen, bo hat er aolehea dem Kolleginm mitzntbeilen nnd die Bnt-

Bcblieaanng dea Miniaterinma fiber den Gegenstand einznholen.

§. 11.

Dnreb Yerf&guDg dea Miniaterinma warden bei beiden Diielcttvbehftrden

naeb Srfoidemiaa fftr einzebie Dienatsweige Abtheilnngen je nnter einem

van Dna an emennenden Abtbeilnngavorataad mit Featatellaiig ibrea Ge-

sehiftakreiaee nnd Znweisnng dea Personala gebOdet

Die Yorst&nde der Abtheflnngen fiben betfli^ieb der Biledigaug der

denaelben zngewiesenen Gescb&fte, aowie bezliglieh der Yerhfingung von

OrdnoDgsstrafen gegenftber den der Abtheiiang beigegebeuen Kanzleibeamten

nnd Unterbedienateten, aowie dem fibrigen deraelben nntergebenen Peraonal

wofem daaaelbe eine Yerfehlnng im Dienate aelbat in nnmittelbarer amt-

licber Berfibmng mit dem Abtbeiinngavoratand begeht, die Befngniase der

Prtaidenten (§. 9) ala deren atftndige Yertreter ana.

Sie aind Ittr die geaetz- nnd aachgemftaae Brledigung der GesehAite

zn ibrem Tbeile veraatwortlicb.

Die Prftaidenten aind jedocb berecbtigt, jeden znm Geaehftftalcreia euier

Abtbeilnng gehOrenden Gegenatand an aieb zn Ziehen nnd denaelben ent-

weder aieh znr Behandlaog yorznbehalten oder znr Berathang im Kolle-

ginm der DirelctiybebOrde zn verweiaen, waa ateta dann zn geachehen hat»

wenn der Abtbeilnngsvoratand in der Sache bereito thfttig war nnd eine

HeinnDgsveraehiedenheit zwiaehen ihm nnd dem Prftaidenten beateht

Die GeacbSftabebandlnng bei den Abtheilnngen iat bnreanmftaaig.

§• 12.

Im Uehrigen wird der Gesfhaftsgaog bei dem Ratli der Verkehrsan-

stalten, den DirektivbeburdeQ und ibren Abtbeilongen dorcb vom Mioiste-

riam festzustellende Gesch&ftsordnaogen geregelt.

§. 13.

Gegenwftrtige Verordnnng tritt mit dem 1. April 1881 in Wirlc-

samlieit.
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Die K. Verordnvng, betreffend die Verwaltoog and Beaafsichtigong

der VerkehrsansUlteD, vom 28. Joni 18V5, ist anfgehoben; in der K. Ver-

ordinmg betrefiood die Zostftiidigkeit der BehOrden nnd Beamtea nr 7^
h&ngiiDg Ton Ordnnngsstrafen gegen die ihnen nntergebenen Beamten, Tom
13. Febraar 1877 siod die Bestimmnngen in §. 3 Ziffer 4 nnd 5, sowie

in 9. 7 Ziffer 2 nnd 3 dnrch die VonehriAeD oben §. 8 AbsaU 4, §. 9
Absatx 3 nnd §. 11 Absata 2 enetzt

Unser Ministerinm der aaswftrtigen Angelegenheitaa ist mit der YoU-

liehnog dieser YerordBimg beavftngi.

KOnigliche Verordnnng, betreifend die Bildnng eines Beiratha der

Verkehrsanstalten. Vom 20. Mftrz 1881,

Abgedruckt in No. 7 des RegieruDg8l)lutts fur das KoDigreich Worttemberg S. 109 ff.

Dem Kooigl. MiDisteriom der auswfirtigen Angelegeoheiten, Abtheilnng

fur die Verkebrsanstalten, wird fur seinen Gesch&ftskreis wie fur denj^

Digen der ihm nnterstellten Direktiv-Beborden ctn aus Vertretern dea Uan-

deU, der Gewerbe nnd der Landwirihacbaft gebildeter Beirath der Ver'

kebrsanstalten beigegebeo.

Anfgabe des Beiratba ist es, an das Ministerinm in wichtigen, den

Handel, die Gewerbe nnd die Landwirtbschaft beruhrenden Fragen des

Verkebrswesens gntachUiche Aenssemngen abzogeben. £r kann Wunsche

nnd Beschwerden avs jenen Interessekreisen nr Kenntnias des Ministe-

riums bringen.

§. 3.

Der Beiratb besteht ans secbezebn Mitgliedem nnd zwar acht Vertre-

tern Ton Handel nnd Gewerbe nnd ebenso vielen Vertretern der Land'

wirtbscbaft.

Von den acbt Vertretern des Handels nnd der Gewerbe wird je einer

Seitens der acbt Handels- nnd Gewerbekammem des Landes im Anscblnss

an die je nach drei Jahren stattfindende Nenwabl von Mitgliedem dieser

Kammern (Gesetz vom 4. Jnli 1874, betreifend die Erricbtung von

Haudels- nnd Gewerbekammern, ArL 20 Beg.-Blatt S. 193 S.) ge-

w&blt.

Die Wabl wird nacb der Vorscbrift des Art. 24 Abs. 4 des genannten

Gesetzes vorgenommen. Die Wabl von acbt firsatzm&nnem findet gleicb-

zeitig anf dieselbe Weise statt.

Digitized by Google



219

§. 5.

Zn gleieher Zeit mit der BesteUung d«r Yertrotar det Handels nnd

der Gewerbe (§. 4) erfolgt die WaU der adht Yertieter der Laadwirtli-

schaft, Bowie von aeht BrBatuntanera derselbeii, durob daa Gesaamitkol-

logiiim der ZenMstelle At die LeadwirUisebaft inOemftaslieit der ftr die

BeeeUiiee&ssiing dietet QeeammtkoQegiiims gegebeneii Beetimnniiigea.

(§§. 8 folg. der Kiniaterialverlllgiuig vom 12. April 1877, betreffimd die

efgftoleelien BeetimiBiiiigeii der ZentnlsteOe fflr die Landwirthadiaft nnd

das Statiit dee laDdwirtiudiaftliGhen Vereini; Beg.-Blatt S. 87 folg.)

$. 6.

Die Handels- and Gewerbekammern nnd die Zentralstelle ffir die

Landwirthsdiaft sind bei der WaU der Mitgiieder dee BebraUit der T«r-

kebrsanstahen and der BiaatimlDBer derselben, niebt aof die Mitgiieder

ibres eigeneo KoUegimaa besebrinkt

Die je naeb 8 Jabren anstretenden Mitgiieder des Beiratbs, sowie die

Bnatsmftmier sbid wieder wSblbar.

Der Beirath wird durch das Ministerium der answ&rtigeD Angelegen-

heiteo, Abtheilnng fur die VerkehrsaostalteD, nach Bedfirfaiss, jedacb mio-

destens zweimal jfibrlicb, berafen.

Derselbe verhandelt nnter dem Vorsitz dea StaatsmioisterB oder eines

von dieaem beauftragten Stellvertreters.

Zn den Verhandlongen des Beiraths kOnnen voo dem Ministeriam so-

wobl Mitgiieder des Ratbs der Verkehrsanstalten nnd andere Beamte der-

selben, als anch Vertreter anderer StaatsbehSrden zngezogen werden.

Die Beschlussfassnng des Beiraths erfolgt mit Stimmenmehrheit seiner

anwesenden Mitgiieder. Die Tagesordnung fur die Sitzungen des Beiraths

ist naindestens acht Tage vorber von deoi Yorsitzenden bekannt za geben.

§. 8.

Der Beirath der Verkehrsanstalten kann fur die Erledignng dringender

AngelegenbeiteD, sowie znr Vorbereitnng seiner Beratbongen einen stSn-

digen Aosschnss dnrcb Wahl ans seiner Mitte bestellen.

Der st&adige Ansscbnss ist befngt, Antr&ge der Mitgiieder des Bei-

raths entgegenznnehmen nod mit seiner gntficbtlichen Aenssemng an das

Miniateriom zu briogen, sowie dea Antrag aaf Berofdng einer Beiraths-

sitniDg an stellen.

§. 9.

Der st&ndige Ansscbnss bestebt ans sechs Mitgliedern nnd sechs £r-

satzmftDDem, von welchen je drei den Vertretern des Uandels nnd der

Gewerbe, nnd je drei den Vertretern der Landwirthscbaft za entnebmen sind.
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Die WaU der MHiglieder vnd der Snatzminiier eifolgt anf eiii Jalur

in der anf eine Ne&walU des Betratht, beziebimgBweiBe aiif den Ablaaf

dee Jahres folgenden ntehaten Beiiafheaitsong.

Bei Stimmengleielilieit entedieidet das Loos.

§. 10.

Der Btinffige Avsadmas veiliaiideit anf Bemfimg and nnter der Lei-

tang eines von dem Staatenunieter der anewirtigen Angelegenheiten ans

der Hitte des Anesebnasee an beetimmenden Vorsitaenden.

Die BescbUiese des Ansscbnssee werden dnrcb Stimmenraehrbeit semer

anwesenden Hit|^eder, einseUieaslieb des Yorsitiendeu, gefasst, bei Stioiiiiea-

gleiebbeit giebt die Stimme des Vorsitiendeo den Ansschlag.

§ 11.

Der Zeitpnnkt, sowie die BerathnngsgegenstSnde fur die Sitzungen

des Ausschusses sind dem Ministerium zuvor anzazeigeii; die Verhand-

langeu des Ausschusses sind zur Kenutniss des Ministeriums zu biingen.

Der Aussc.huss katiii einzelne Mitglieder des Beiratlis za Bcbriftiicber

Aeasserung fiber bestimmte Gegeustiinde veranlassen.

Das Miiiibleriam kauu Kummiss&re m die Silzuugeu des Au:>8cba88es

abordneu.

Aucb kauii dasselbe in deo geeigDeten F&lleu deu Ausscbutiti im Wege

schriftlicher Umfrage bOreu.

§. 12.

Im Uebrigen wird der Gesch&ftsgaag des Beiraths der Verkebrsanstalten

und seioes st^Ddigeii AoHscbnsses durcb eioe voq dem Mioisterium za ge-

nebmigende GescbMuordnaug geregelt

§• I'-J-

Das Amt der Mitglieder des Beiratbs der Verkebrsanstalten and seines

Ansschasses ist ein Ebrenamt, ihre DieDstleistong aaentgeltlicb.

Die Mitglieder des Beiratbs und des stiindigea Ausschusses erhalten

fur Reisen aus Anlass der Sitzungen Eiseubabufreikarten uacb uad ?on

dem Orte der Sitzoog.

§. 14.

Durcb gegenwartige Verordnung, welche gleicbzeitig mit Unserer

Verordnuug vom beutigen Tage, betreffend die Verwaltung und Beaufsich-

tigUDg der Verkebrsanstalten, in Kraft tritt, werden die Bestimmungen

der EOnigl. Verordnung vom 4. Juni 1878, betreffend die Bildung eines

beratbenden Ausscbasses von Vertretern des Handels und der Gewerbe, sowie

der Landwirtbschaft bei der Generaidirektion der Verkebrsanstalten, ersetzt.

Unsere Miuisterien der ausw^rtlgen Angelegenheiten and des laneru

sind mit der Aasfubrang dieser Verordnung beaoftragt.
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OeBtemiek-Ungani. Gesetz Tom 4. Febrnar 1881, fiber dea Ansbait

4er Boinathal-Babn Ton Zenka naefa Sarajevo.

Veroff«iitlidit in StAflk IV. dtt BiidwgeMtsUittt Nr. 9.

Die k. k. Regiernng wird erm&chtigt, ibre fiiowillignDg lU geben, dass

znm Zwecke des Ausbanes der Bosnatbal-Babn von Zenica nacb Sarajevo

ans den Aktivon der bestaodenen Zeotralfinanzeo, nnd zwar zanftcbst ans

deo bieher angesammelten und weiter eingebeoden Zinsen dieser gemein-

samen AktiveD, an Bnsnien nnd die Herzegowina, ein Darleben in der

Hohe der wirklichen fiankosten bis znm Mazimalbetrage Ton 3 831 000

Gulden gepeben werde.

Die Zinsen nnd Kapitalsamortitiiationsraten dieses Darlebens sind ans

den BetriebsQberschussen der Strecke Zenica-Sarajevo der Boenatbal-Babn

nnd ans den Landeseinkunften Bosniens nnd der Herzegowina, insofem

dieselben nicht fiir die Auslagen der eigenen ordentlieben Verwaltnng in

Anspmch genommen werden, zn bestreiten.

Das anf diese Weise gegebene Darleben, beziehnngsweise der jeweiUge

Ansstand an Zinsen nnd Amortisationsraten, ist als Forderuns: an Bosnien

nnd die Herzegowina zn Gnnsten der Aktiven der bestandenen Zentral-

finanzen in Evidenz zn baiten.

§. 2.

Die Babnlinie Zenica-Sarajevo ist als scbmalspnrige Babn zn banen,

jedoeb in der Weise, dass bei der Herstellnng des Unterbanes daranf

Rflcksicht genommen werde, damit die Umgestaltnng dieser Babn in eine

normalsporlge erfolgen kOnne. Ans diesem Gmnde sind s&omtlicbe Knnst-

objekte, wie Brfteken, Tunnels jl s. w. schon jetzt in der Art berznstellen,

dann die Krflmmnngs- nnd Steignngsverh&ltnisse derart anznlegen, wie dies

beim Ban einer normalspnrigen Babn nothwendig ist

§ 3.

Dnrcb die Heranziehnng der gemeinsanion Aktiven zn dem Anleiien

wird die Frage der Theilong dieaer Aktiven nacb keiner Kicbtong bin

prl^adizirt.

§. 4.

Das gegenwartige Gesetz tritt unter der Voraussetzung, dass die dem-

selben entsprecheoden Bestimmungen in den Laodern der ungarisohen

Krone Gesetzeskraft erhalten und gleichzeitig mit diesem Gesetze knnd-

gemacbt werdeo, mit dem Tage seiner Kandmachong in Wirksamkeit.
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Bel^ieil. K^I. Verordnnng vom 2. MiLrz 1881, betr. die fiinrichtung

nnd Verwaltnng einer HaapUnbliothok im Ministerimii der ^iffent-

lichen Arbeiten.

Abfadraekt in dcrSvfiw coiMMrdal^ «l joridiqiw dM ebaniiit deftrS. 3S8 1

Kgl. Yerordniing vom 8. Mftns 1881, betr. das gegenftber von EeUenden,

die ohne BiUeU oder mit nogenflgenden Billets betroSeii werden,

einzahsltende VetfUtren.

Abgedniekt dndbat S. 888» 889.

Die weeenUicbBteo Bestiinmongeo der Verordnong geheo dahin, dass

Beiiende, welehe in einem SchneUzng mit einem PersonenziigsbiUet, oder

in einer MerenKlasse, als fllr welcbe ate ibr Billet geUtat baben, ftbren,

die Diiforeu dee Fabrpreisee (ttr die betr. Btreeke aaebnuibleii haben.

Die obae Billet angetrollbneiiBeieendflii liabeii einen vm 60 pCt. eibdhten

Fabipreis bie za deijenigen Station zn entriebten, anf weleber hinreiebeo*

der Anfenthalt znr LOeang einee Billeto am Sebalter iat.

Erlass des Ministers der Sffentlichen Arbeiten vomSl-Januar

1881, betr. die Bedingnngen znm Eintrilt in den (bdheren) Staats-

eisenbabndienst.

Abgedruckt daselbst S. 320—322

Erlass des Ministers der dffentlichen Arbeiten, betr. die

Retonrbillets nnd deren Gultigkeitsdaaer.

Abgedruckt dMelbst S. 868. 369.

Nach dem £rla8B werden f&r die GOltigkeitsdaner der Betonrbillets

drei Bntfenrangen iinterscliiedeo, es gelten bei Entfernungen

bie ZQ 75 lun die BetoorbiUete i Tag,

» » 130 , , » 2 Tage,

fiber 130 „ „ „ 3 Tage.

Die Giiltigiieitsdaner SSit die beiden letzten Arten verl&Dgert eioh bei

zwiscbenfallenden Sonntagen nnd Festtagen anf 3, 4 nnd 5 Tage.

Diese fieatimmmigen sind am 1. April 1881 in Kraft getretea.

Frankrelek. Erlass des Ministers der dffentlicben Arbeiten
vom 4.Hftn 1881, betr. dieErgftnzong and die Organisation des

Personals der Zentralverwaltnng im Ministerinm der OffentUchen

Arbeiten.

Abg«dni€kt im Jmun. off. No. 65m 7. Hin 1881 8. 1218 ff
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ItalleB* BrlBBB det Ministers der Offentlichen Arbeiten an die

Prifekten nnd die kftniglidien Eisenbalin-KoBiniiBsare betr. die Yer-

eidigong der bdm Betriebe der Tramways bediensteten Penonen

vom 21. September 1880.

Der Erlass laatet: Der Minister der dfTentlichen Arbeiten hat

im Einverstfindniss mit dem Jastizminister beschlossen, dass alle Per-

sonen, welche bei dem Betriebe der Tramways beschaftigt sind, einerlei

ob die letzteren darch eine mechanische Zugkraft oder dnrch Pferde be-

wegt werden, in den dnrch das Gesetz voi^escbriebenen Formen vor dem

zast^ndigen KOniglirben Richter vereidigt werden, damit die von ihnen

aufgenommenen Protokolle uber Kontraventionen gegen die Reglements and

die besonderen Anordunngen der offentlichen Beburden den von dem Straf-

gesetzbach fQr die Lieterung eines gultigen Beweises gestellten Anfor-

demngen entsprecbe. in dieser Weise wird den Unzntr^lichkeiten nnd

Missbrfincben gestenert werden, welche jetzt nicht selten die Sicberheit

des Betriebes der Tramways gef&brden.

Der Minister fordert die PrMekten etc. anf, die genane Befolgong der

vorstebend getroffenen Anordnong za Qberwacbeo.
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BUcherechau.

Bespreoliuiigeii.

Maggiorino Ferraris. Sulla biise priucipale della Economia
Ferroviaria e sul servizio economico delle ferrovie.

lurin, Tip. il Lit. von Camilla imd Bertolero 1880.

Der VerfasBW wiU dareh cUeees Biicb ziir FOrdenmg eines wirth-

schafUioben Eisenbahnbetriebee im Allgemetneii, besonden aber zar allge-

meinen Einfllbniiig des sogeDannten sSeknodftrbetriebes'' beitiagen. Das
Bach zerf&Ut in zwei Theile; im enten Tbeile wordeft die aUgemeinen,

fur die Oekonomie des Bahnbanes ond Betriebes in Betracbt kommenden
Momente, im zweiten bezfigliebe spezielle Stadien and Venacbe, welebe

in verscbiedenen L&ndern gemacht worden, besproehen.

Als rationeUste Klassifikatioo der.Bisenbabnen in Tolkswirtboehaft-

licber Beziebung bezeichnet der Verfasser die von Wagner and Sax aaf-

gestellie, wonach die Eisenbahnen jedes wirtbscfaaftlicb hOher entwickelten

Landes in UaapU (Prtmftr-), Neben- (Sekandftr-) and Lokal (Vicinal-)

Bahnen einzatbeilen sind. Die Haaptbabnen soUen den Verkebr ver-

mittelo zwischen den Brennpnnkten des wirtbschaftlichen, politiscben and
sozialeo Lebens, die Nebenbabnen dienen zor Verbindnng antergeordneter,

jedoch territorial nocb bedeutender Gebiete, wfibrend die Lokalbabnen

lediglich fur kleinere Wirtbschaftskreise bestimmt sind. Da die Elassifi-

katioD der Eisenbabnen maassgebend ist fur die Einrichtang and den Be>

trieb derselben, so sei es speziell Ifir Italien mit Bfleksicbt aaf die dort

in amfassendem Maasse in AngrifF genommene Erg&nzung des Eisenbahn-

netzes erforderlicb, dass znn&chst ein allgemeiner EiseDbahnplan fur das

ganze Land aofgestellt and jede der neu zu banenden Linien in eine der

genannten drei Klassen eingetheilt werde. Dem Umstande, dass in der

EiBenbahnverwaltuDg and Gesetzgebong Frankreicbs nicht eine gleiche

Klassifikation eingefubrt worden, sondern nur zwischen chemins de

fer d'int^ret gto^ral and chemins de fer d'intdret local onterschieden

werde seien manaigfacbe, dort bervorgetretene Inkonvenienzen zoza-

scbreibea

Digitized by Google



Baeh«rsckMi. 225

Bei BesprechuDg der Mittel, darch welche eine Herabminderung der

Betriebskosteo za erzielea ist, bebandelt der Verfasser namentlicb aas-

fuhrlich die Frage: „ Normal- oder Schmalspar?" £r kommt zu dem

Schlnsse, dass diese Frage uberhaupt nur gestellt werden kOnne bei einer

in die dritte Kategorie gehorigen Bahnlinie, also bei Lokalbahnen, dass

aber anch fur diese der Werth der Kontinuitat der Schienenverbindaog

so hoch za schfttzen sei, dass die Schmalspur nur dann zur Anwendung

kommen diirfe, wean der Verkehr ein so minimaler sei, dass selbst bei

Zubiilfenahme aller sonstigen fur die billigerc Herstellung einer Babn m6g-

lichen and zulfissigen Einrichtangen, wie der Mitbenntznng vorhandener

Strassen n. s. w., der normalsporige Ausbaa der betreffenden Bahn ver-

h&ltaissm&ssig doi'h za theuer werden wurde.

Der Verfasser emptiehlt sodaDo auch den Haaptbahnen eine bessere

Berucksichtigung des Lokalverkehrs durch EinfiihraDg von Sekundar-

(Omnibus-) Ziigen. Er zeigt, wie die bessere Pfiege des Lokalverkehrs

(larch Einriohtung besonderer, den Bediirfnissen der Bevolkcrang aoge-

pai^ster Ziige nieht nur irn luteresse der Hebung des allgemeineii wirth-

scbaftlit:hen Lebens, sondern mch \m eigenen finanziellen Interesse der

Eisenbahnen liege and fuhrt als eklatantes Beispiel fur die Richtigkeit

dieser Anachaanngen die Thatsache an, dass die Bahn Novara-Gozzano

(eine etwa 40 km lange Sackbaha) bei zwei tagliohen Zugen ein Betriebs-

defizit von 5000 Lire, bei drei tfiglichen Zugen aber sofort eineu Ueber-

schuss von 37 000 Lire hatte. In der Broschiire ist nicht angegeben,

binnen welcher Zeit sich das Defizit and der Ueberschuss ergeben haben,

es ist aber anzunehmen, dass die Angaben sich auf je ein Jahr beziehen

sollen. Die Frage, ob zu der wesentliehen Aenderung in den Einnahraen

der fraglichen Bahn ausser der Vermehrung der Ziige nicht noch andere

Ureachen beigetragen haben, ist von dem Verfasser nicht beruhrt worden.

Mit Rucksicht auf die Bestrebungen, eine Herabminderung der Be-

triebskosten durch Vermindening der Fahrgeschwindigkeit zu erzielen,

fuhrt der Verfasser an, dass die Geschwindigkeit des Zuges eine „nutz-

liche Arbeit" sei, und dass die aligemeinen wirthschaftlichen Bediirfnisse

immer mehr auf Vergnlsserung der Fahrgeschwindigkeit hindrangen, so

dass selbst eine ErhOhung der Personentarife, wenn eine solche durch

die grOssere Geschwindigkeit nothwendig geraacht werde, eher zul&ssig sei

and vom Publikum lieber gesehen and ertragen werde, als die Herabmin-

derung der Fahrgeschwindigkeit. Zu beraerken ist hierbei, dass nach

einer beziiglichen in der Broschiire gemachten Angabe die Geschwindig-

keit der gemischten Zuge, auf welche bei den italienischen Hauptbahnea

der LokaWerkebr vieliacb angewiesen ist, bdchsteus 20—24 km die Stande

betrfigt.
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Ala wescntlichstes Mittel zur Herabminderang der Betriebskosten wird

8odann die Verminderung dor todten Last des Zuges hervorgeboben, und

vverden hiernach in dem zweiten Theile der Broscbure anch besonders mit

Rucksicht auf diesen Punkt die wichtigsten bis jetzt fur den Sekundar-

betrieb in Anwendung gebrachten Systeme ausfuhrlich besprochen, naralich

die Syateme Belpaire, Weissenborn, Rowan, Tbomas, Krauss, Elbel und

GOlsdorf. Die mit diesen verschiedenen Systemen erzielten Resaltate

sind nach den oftiziellen Publikationen und sonstigen Mittbeilangen

zasammengeatellt und mit einander verglicben, ohne dass indessen,

wie dies zur Zeit wohl auch noch nicht angSngig, ein bestimrates Urtheii

liber den Vorzug des eineu Systems vor den anderen ausgesprochen ist

Der Verfasser bemerkt nar, dass in den Fallen, wo grOssere Fabrge-

sehwindigkeit erwunscht sei, dem Dampfwagensystem der Vorzug vor deti

leichten unabhSngigen Lokomotiven eingeraumt werden m&sse, da bei

erstereo eine grdssere Fahrgescbwindigkeit zulassig sei.

BilM als Resnltat der angestellten UntersscbangeQ in der Broschfire

gegebene vergleicheode Uebersicbt des todten Gewichts, welches bei ver-

Bcbieden eingerichteten Personenzugen aaf jeden Passagier trifft fur die

F&lle, dass die betreffenden Zugo von resp. 100, 50 oder 30 Passi^'eren

besetzt sind, ist nachstehend wiedergegeben. Zur Vergldchiuig sind ge-

zogen:

1. Ein gewOhalichor Zng, wie er anf nniergeordaeteii Linien der

oberitalienisehen Eisenbabnen im Gebraach ist;

2. ein letchterer imOanzen ca. 48 t schwerer Zng mit Tenderloko-

motive von 24—30 t Gewicht, wie solche ZOge zur Penonenbe-

fftrdemng anf Terschiedeneii Babnen ansserhalb Italiens in Ge-

branch sind;

8. ein Dampfwagenzug ?on 26,5 t Gewicht nnd

4. ein Kranss'seher Zng von 19,5 t Gewieht.

Zahl

der

Passagiere.

TodtA La«t io Kitogramni far jtdn ^UBlgilei; '

'

^

GevrShnlkher

Zug fon

'

78^ t.

Lciditar

Zug von

48 t

l>ampfmgiii<r

Zug Ton

26,» t

Kmtso'iMbof

Zug Ton

19^ t
'

lOO

50

30

738

1 47G

2 460

480

9(jU

] 600

265

530

883

195 ui.

290 vy.

Der Verfasser sagt scbliesslich, dass die Wabl des fiir den Sekundfir-

betrieb zur Anweudang zo bringenden Motors wesentlich von der Art des
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zn bewaltigenden Verkebrs abh&ogig za macben sein werde, nnd b&lt far

diesen Zweck die Eintheilong des Seknnd&rbetriebeB in nachstebende

KJaasen fur zweckmfissig:

1. Betrieb auf Lokaibabnen nach Art des Tramwaybetriebs mit Fahr'

geschwmdigkeit nnter 30 km die Staode zar VermiUeliiDg ded

Verkehn der Landbewohner mit der nftohBten Stadt etc.

2. OmDibatbetrieb anf Hanpt- and Nebeo- (Seknndir-) Bahnen, so-

wie anch anf wiehtigerai Lokalbahaap, mit einer fiitiMUon Ge-

aehwiodigkeit von 30—40 km die Stiude.

3. Direkte Zflge fltr dan Verkehr inneiliaib mitergeordneter, aiber

territorial nieht mibedentender Landeetheile anf Neben- nnd Hanpt-

bahneo mit einer Tirtneilen Geechwindigkdt von 40—50 oder,

wenn thnnlieh, tod 50—60 km die Stnnde.

Clans,

Eisenbabo-Bauicspektor.

UEBEB8ICHT
d«r

MMSteii Uavptirerke ilMr EUenMrnweMn ud aw TerwMidton

Jjumal Report of the Aadttor of Railroad Accounts to the Secretary of the Interior for the

jew tndlng Jnni 80, 1880l WMUagtmn. OoTdrament printing Offie*.

Ailbeffg-Bahn, Dtnkidirift d«r k. k. Oirtktkm &t Steali-BiMnbaliikbmtca fibar d«a Vort-

scbritt der Pffg«ktlmigi- and BnarbeiteD. Wieo. Hof- nnd Staakidrnek«r«i.

BaxiUe, C, De la responsabilite pecuniaire de P^itat pour les fails de ses agents. Fr. 0,75.

Blarier, La question du racbat des clieiiuad do far par ViUA, Pans. Chaix at Cie.

Blum, Kalkulation im MascLinenbau. O.CO.

Bonelli) Joseph, Projet d'an cbemin de fer iaternationat n faibles pentes a travers les

Apeonins et les Alpes, par la chaine du Mont-Blanc, offrant le double avautoge de

rdlar la Lignria k Ganftva. on difaetoamit ritalie A la Fnnee. Am pltiiiiBteie, profit

gMnl de la ligna, ^ eovpa Iransvanale da groopa da Mont-Blaae. TtoijD. ia|ir.

Franco-Italieone.

Jftrandy C. v., und Sohwarz, K.. Ueher Grundung von Secundarbabnen nach den iu

PreusscD dafar beatebanden Yorscbriflen. Pyritz and Potsdam 1880. Selbstverlag

d. Hcrausg. Of 2,80.

Broemel, M., Bericbt ober die Verbandlungen des 19. Kongresaes deniscber Volkswirthe

in Berlin am il.~88. Oktober 1880. Barila 1880. Laonhard Simloo. Jit 8,—.

€ellait% D., Saeavda aotiea sor la qaaatfon Sinphm on Moat-Blane. Ms 1880. Droain.

Fr. 0,50.

GorteuO) Description de moyens pour pr^senrer, jour et anit, lea toyagaaci daa aataakrophes

das cbamuu da far. Paris 1880. Martin da Cortanil Fr. 0,10.
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Crompton, Elcktr. Baltnditung. M \—.
Dopp, WSgeapiMntt. • M 1,—

.

SUP Uflbmidit 4lc»

WiMi 1881. Artaris & Co. M 1,50.

EndemaBB, Handels- und Wecbselrecbt I. L«ipzig. Fues. M 8.—.

EBfel, Friedr^ Die ^BauMisiolmuDig. HMcLbueh ior B«utecli&ik«r etc Berlin 1881. Paul
Parey. JL 20,—.

Ferrar% Luigi, Sulla ferrovia a trazione funicolare del VesuTO. Napoli 1880. F. Farcli*

beim. M 2,60.

F4MrgiMii«^ VlfilM dM infinieiin aaeirai Mfta de P&ole eentmla dai arte et mannfiMtarei

i rEspoaiiioa imifaraella da 1S78. Lea Locomotifaa. Saint-OmuiB. BardU.
(iognel, H., Quelque mots sur le transsaharien. Paris. Hugouis «ft Cie. ft* 0,50.

tiosdllery C, Traite pratique de Tentretien et de I'exploitation des chemins de fer de

1^1. T. IV. Service de la locomotion: Deujueme section: Traction; avec uQ supple-

ment an t. IIL 2. Mitiou. Tome V.: Senriee de la locomotion; Section 3: Depots,

ateliera at direction dn sarvica. Firia at Lttfa 1881. J. Ban dry.

OrHscr, JaroalaT, Die Statik der Timnelffawdlba in dradttaicbem OaUrga. 7 Taffeln.

Prag 1881. H. Domiaieaa. JL 4,—.

Haftpflichtfra^e, Die. Gutaebten etc. Leipzi;; 1880. Duncker db Hnmblot. Ji 4,20.

Harold, John, Farming and Railroad Intereata in America. Caaael.

Heinaheimer, Arcbitekten uud ingenieure. M 0,40.

Heanigy J. S., AnwaJmnig tnr Salbatarlemuug dee Avfnehmens, AufUagens, Berecbnens

nnd ThaUana von Flldiaii, dea IRvdlirana und HSbanmasaaaa. Natat Aahang: Die

Baraebnunc der Karpar. Laipiif 1881. J. H. Webal. M 8»—

.

HejmanoH Gesettsammlung far das denttche Reich. Snppl. 1878 80. .(f 4,—.

HeymannH Gesetzsammlung: fur die Preoaa. Staatan. Snppl. 1878/80. M 6,—
Hofknanii, Wissenschaftliche Apparate. M 24,

—

Uojery Stempelgesetzgebung. 3. Aufl. Berlin und Leipzig 1881. Guttentag. M 18,

—

Jakrimch der Berlinar BSna 1881. Berlin. (Yerlag daa AkUodit.) UK 9,-

JafertMiy alatialiaabaa, f& daa Devtieha Baiab. EanNMgafibeii in baMioh alatiatiaeliai

Ami S. JahfgaBC 1880. BerHn 1881. Puttkamaer * Mtblbraebt

Keiser, Harten des Stahls. M 3,60.

Lntz, Transveraalbahnen. Zoricb. Trnb. Jl 4,

—

.

MnWy W. H., and Dredge^J., — Modem Examples of Road- and Railway — Bridges. Illu-

strating tbe moat reeent Practice of Leading Engineers in Europe and America. Lon-

don 1880.

MMmI, Oompandinm daa HoAbanea. M 9,->.

Naumann. Tliizunpsfrage. M 2,—.

Nietmann, Tascben-Atlas der Eisenbabnen Deutschlands. BaaeL Detloff. .// 3,—.

Pann, Das Privilegium der Nordbahn. Wieu. Holder. M 0,80.

Pnllen, C. and Cbaadler^ C. C, civil Engineers. Excavation and Embankment Tables, for

tbe Rapid and Aecnrate Finding, directly fras Gnwa-aairtiaii Notea, of tbe Cubic Con-

tenta of Railroad Bzeavatioos and Embankments. Gbieago.

KeUha^ Untenaahmif fiber BaapflBaacbiaiD. M 12,—.

SctaddCTy Dia Biaanbabnttfife fBr bShaioeba Braukobla. Piag v. TbpUli. Dominicua.

1,20.

Scholtz, FeueruDgs- und VeutilaiiousaDla^eu. Stuttgart 1881. Qttstav Weise. M 16,—.

— Gas-, Wasser- und Telegrapbenaniageu. M 4,—

.
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Sdnibarth, Zur Finuuinuig gemtiiuiotnger UnteraebmuDgen. Berlin. Pottkftmmer u.

Miihlbrecbt. Jt 1,—

.

TcnauMlfaig wn Wettra, Bctfarftn bM. batadtaidt Spoennfea In NtiiriMBd I860

bis 1866* dtsgl. 1879. 8* QraTflohagi. Yah Oleat
WafTB^^) Der praktische Baurechner.

Wendland, Betriebskosten, Primar- und SckundirbahDea. M 1,—

.

Wohlert^ Das Geseiz, betreffend die Verfassung der Verwaltungsgerichte und das Verwal-

tuiigutreitferikbren, vom 3. Juli 1S75 bezw. 2. Augiut 1880 nebst den daiu erlasseaeo

lUgaUtiTea cte^ Berlin 1881. Frans YthUn. M ifiO.

2elt80hri£ten.

iBBftlen fBr Gewerb« mid Dmiwi. BerUa.

Heft 5. 1. Mlr7 1881.

Inhalt: Die GesteinsbohnnascbineD von Sacbs und Ton Broszmann-Kachelmann.

Ueber den Dmfiuig der Radreifeobrucbe an den Pahrzeugea der Eisenbtbnen in

DwtseUiBd. U«b«r dm Warth dar vambMeoan ObarbmkoMlniktioaaii. Uebar

TfrvandnagHriaB dar Sablaaka In OiMabcltMmlaii (Sabltiaa). DaakM^s R5bran-

danpflMiid alt Ttabrink*aabMr Anaranf.

Heft 6. 15. M&rz 1881.

Inbalt: f Jacob Heberlein, Nekrolog. Ueber die Qualit&t der Erxeugnisse atis

Amberger Erzen. Ueber Signaltaubheit. Ergebnisse des Bahn-Omnibas-Betriebes

Beriin-Gran&u im Betriebsjahre vom 15. Oktober 1879 bis 14. Oktober 1880.

Sandar'a kontfamirllcba nnd antooMttMba VakmunbiMua fir Baanbnhn-Kdinaage

(HMI 8, 7y 1^ TanMahbgnnff dar BaMabakaatan van Piteir> vad Sabnndir-

babnen. Das Entphosphorungs -Verfahren von Thomas und Qilchrist. Uebersicht

der Tom 1. April 1881 ab festgesetztea Euanbahn-Diraktiaoa- and Batziabaamts^

Bezirke der Staats-EisanbaJmTenvaltuog.

Heft 7. 1. April 1881.

Inbalt: Ueber Lokalzuge. Die Ers-Aofbereitungsanstalten der Lintorfer Bleiwerke.

Uabar Waiaarralir-Kaaaal. Uabar miderang dar Folgan von Eiaanbabn'OnftUaii.

Uabar doppaila Onbliign. Mar wattara AnaMldniif dar Bahahab-BbfUirli-

nnd Weicben-Signala. Bamailtmgan dbar BaMabiaidHrhait ?acain dantebar

Ifascbinen -Ingenieure.

Hell 8. 15. April 1881.

Inbalt: Die Eiplosion der belgischen Pulverfabrik Welleren am 29. Mai 1880.

Rotirende Wooif'scbe Wasserbaltungsmascbine der Zecbe ..Friedricb derGroasa*'

bd Hama. Dia Hjdranlik tn d«i Beaaemarwarkao. BriUnnraganealtata vbar

8ebeiblniban*Tkinaporta bel Brdbawagongan. Dia Favmnl&nuif dar MAnqMrfieba**

In den deutscban Palantaoliriftatt nnd dar vaaantUdia lobaH naebanbeb-taeh'

niacber Erfindungen.

Innales des ponta at nhiiMliiiiii Paria.

Jannnr 1881.

Inbalt: Rapport present^ au liinistre au nom de la Commission d enquete sur

lea mojana da iwivanir laa neafdanta da ehanina da far par IL ChdUabot da

Nanfllab Nata anr P^oanomia d*aaa k MUm par Pamploi d*nna aotonaa Hquida

oecillante pour le rempUaaaga at la ildnga daa Mnaaa da aavi^itfon par M. fln-

AieUt fir BiMBbahavMea. laai. lA
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moDt. Memoire sur la coustruciion pouU sous caoal par M. Cahen. Note

•ur on ptotUi n|>ide d« djlnrnlastion dn tmfum de proAls en tnTera par

M. Litgler. ObraaiqiM eto.

Febnir 1881.

Inlnlt : Etude sur le d«B8<cbement des pays waAtrininies du nord de la Rian,
pour I'ficonlement des eanx nuisibles k la mer par M. A. Crepin. Pont constnilt

a ttla.sp:ow, siir lo Missouri en 1878—1870 par le peneriil William Scoy Smilh-

Note sur I'emploi des fonctioos hyperboliques daus les calculs de resistance des

• matiriauz par N. TTDB-TflltreeML Calcal I^dfort nieemire pour mouvoir

nn iMteaa daat vs canal Mvrba par IL Flamant Ohroniqaa ate.

BalMlH Mtniittre dtt Inmnz piUlflt. Fluis.

DeMMber 1880.

Inbalt: Projeta de loi etc. Discours da ministre des travaux publics sur la

regime des chemins do fer. Circulaire relaUfe a la statistique de la naviji^tion

lluviale. Travaux de superstructure des cbcmins de fer cou.struil3 par TEtat.

Bembourrage dee binquettM dee vagona de troisieme classe. Tonnages des

ranlM aationalia. Sltwllon, 4 la fin da troisUne Wmaitr* do 1880, doo tnwanz

oitiaordiaairot do BKTifatMm intMenio at laariltiiio. MoavMiMt da la naTigatkm

de la France avec Tetranger, les colonies et la grande peebe pendant lea aeaf

premiers raois des annoes 1878, 1879 et 1880. Qarantiee d'interet aux com-

pagnies des cbemins de fer (suite). Recettes meosuell^ de rexploitation des

- chemiDa de fer (a^tembre 1860). Tarifa hpmoiogQ^ des cbemins de fer pendant

lo moi do d^eoiabio 1880. Jfttnngar ote.

tateilKtatt flr BIralMteMi ui BoivMifflttrt *er IrtMrMoMwi iigMlBdMii
XouffiUe. WkiL

Dio ITo. 20-44 (17. Fehruar his IH. April 1881) otttbalten aosser den offiziellen Be-

kaniitmachiingon ottd den Mittheilongon- flMr In> and Aualand nacfaitohende Aof-

satze etc.:

(No. 21—23:) Statistiscbe paten bebufs Beurtheilung der Selbstkosten im Eisen-

babnbetriebe. (No. 24:) EisenbahnTerkebr im Uonat Januar 1881 und Yergleicb

d« BinuhBon aft Jonon doMolbon UouU 1880. (Ho. S60 LokonotivkoooBl-

probea and KMSobrovisionen im Jahre 1880. (No. 96;) Donkaebrift dor kais. kgl.

Direktion far Staatseisenbahnbauton tiber den Forlscbritt der Projektirungs- and

Bauarbeiten der Arlbergbahn. (No. 28:) Notizen uber Erd]eitntir;en und eini^e

Daten uber die durchscbnittlicbe Haltdauer der bolzcrneu Telegrapbensiiulea.

(No. 29 1) Annales des poots et cbauss^es etc (No. 30:) Scbiffsverkebr im Hafen

fon Tiioai wifarond ^o» Jabroi 1880. (Mo. 9Stt) LokonotiTprilflinfott fan Jahre

1880. (No. 38:) Kistonfrichtfahrt (Cabotigo). (No. 860 Binnbabaverkebr im

Monat Februar 1881 und Vergteich der Kinnabmeu in den erston swoi HooatOD 1881

mit jenen der pk'iciien Periode 1880. (No. ;^7:) Dio Sohleppbahn-Konaoooionon

im Jahre ISSO. (No. 41:) Die neue Eisenbahutarif-Politik in Rayern.

Jabrbucli fUr UesetjKgebang, Verwaltnng nnd YolkswiithMhaft im Deut^en Ueicb.

Ton Gastav Schmollor. Leipzig.

T* Stkrg* h HefU

khahi Oobor Z«aek and Ziolo dw Mvboebb. IMo OoraeUlskait in d« Yolks-

nirtbocfaafi Die Fabrikinspektoren in DenlieUand. Der Kanpf nm Botirkirath

und BezirksTerwaltangsgericht in der preussiseben LaodtagaiOBiion 1879/80.

Kritioebo £iortorangon db«r dio WUirangstefe* ^ BoicbofaMti vom 31. Mai
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IMO, iMtraffoid dJ« ratbcirtiMdie ISrfcllnng Oiitfgkeilidmr dis OeMCm
Tom 21. Oktob«r 1878 gegeo di« g«iMlag«flUirU«lMB BestnboBgfen dir Sosuldnno-

kntie. Der Oberschlesische Nothstand. Erbrecbt and RrbschaflMteuer. Nenere

•tatistisrhe Sammelwerke Teher Auswanderung und Kolooisation. Ueber die

G«iierkvereiae in Itaiieo. Materialien turn ArbeiterTersicberungsweseD: 1. Ueber

di* Gfnndpiiniipini dct KnappschaftokasMimeMns, 2. Aeltera and oeuere Lite>

. rater ibw HWUtummrana. S. HiA|ililolt nod UnMlftnldiifaBf. Der nean-

tebnte Tolkswirthscbaftlicbe and der erste hinddigwyaphiMha KfllgrMS {d Ber-

lin im Oktober 1880. Kleinere MittMlmfin. lilaratar.

OesterreichiMehe Eisenbahn-Zeituf. Wian.

Mo. 8. 20. Febroar 1881.

Inhalt: Normal- Oder Schmalspor. Das Hamburger Cottage -Viertel.

No. 9. 27. Februar 1881.

Inbalt: Di« Kaiierin EHmlwtiibahn, dit bobmiseb - mllirfscbe TnuurerMlbabn.

(No. 9, 10, 11): Entwalduiig tiad Hodnrfaser in ibrar Rfidnrlrinmg anf die Efaao'

babnen.

Ho. 10. n. Miirz 1881.

Iiibali: Normal- oder Schmalspur? Die ttnterirdischen Telegrapben-Leitungen

I»eufschlands.

No. 11. 13. Marz 1881.

Inbalt : BntiriekBliuig der ffisflnbabiieii in den Vereinigten Staaton tod Nofd«AfD«riba.

9«. IS. Sa Mlra 1881.

Inbalt: Eine Fortbildun^ssebnle far Biienb»bn>Beamta. (NOk 18» Id and U):
Das Eisenbahnwesea Indiens.

KO. 18. 27. Uarz 188 1.

Inbalt: Apparat /.um Messieu der Sclii<Mioii-Al)iujt/uii|^. Der Verkehr aof dem

fiahnhufe AuMig der Auiisig-Teplitzer UuLu m Jabro 1550.

Ho. 14. 8. April 1881.

bbalt: WaMentruMD nad ^toanbilinan. Deataebar UniTecHlachnuibaoscblfinal.

la April 1881.

Inhtit: Kiteabahn.HchuleD in Deutscbland. Ueber einige Einricbtuagen des oko>

BomiflobeD Betriebes auf deutscbeu Bahnen. DampiBcbiffWurt aaf dem Bndnntoo

Berne gfn^rale dos chemlaa de far. Paris.

No. 1. Januar 1 88 1.

Inbalt: Principes a suiTre dans le tiaoe des voies ferries, pour utiiiser le mieux

pouibla la pniaaaaea d« loeomoMres. Nolo snr la noa««au pout da Compi^ne.

Apparall k rMiaiiibr ka ahadbnMia aabOeo. La pniti da conrentian intematio'

nale sur le transport dos marcbandises par cbemin do ier, 4labor^ par la Confe*

rence de Rerne du 13. Mai an 4. Juin 1878 et le mpmoire du Verein (anioa) del

cbemins de fer alleniands 8iir projet. Compti-rondu. Cbronique.

Zeituni^ dcH Tereins dentncher Ebtenbalin-YerwaltDngcn. Berlin.

Die Nummern 16—80 (25. Febroar bis 22. April 1881) entbalten ansser den regel-

miaaigen Macbriehten ant den Denttefaen Baich, Oeslenreidi-OBgam ete., Prik

jndideo, oflWalliB Anxeigen and dfi;!. oaehsMiende Abhandlangen.

(No. 15:) DaS'SetrVho Billetoystem. Uebereinkommen aber die Bebandlung

der Reklamafionen aus dem Personpn-, (lepack- nn<\ Outerverkr-hr, <!Owit> uhcr die

ReKelnn^Ton Vcrscbleppnngsfillen aus demfiepack- und (lutorvcrkchr auf denpreussi-

scben Staats- und unter Staatsvervaltung stebenden Batmen. Barzbahnprojekt. Oott-

16*
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hvdbahn. SdnMTerwehungaii in Bnfkuid. $ftMuMtm» (No. 160 Tifam far

Eisenbabnkunde: uber Signalt&ubheitt ab«r die ErgcbDisse dec Babaomnibusbe-

triebcs Bcrlin-Grunan, Zur Frage der Rentabilitat des Personenverkebrs. Ueber

die Verstaatlicbuog der Kaiseriu Elisabeth-Bahn. (No. 17:) Vertbeilung der

Betriebsausgaben der deutschen Baboen auf den Personea- und Oatenrerkehr

aaeb der VerriiuttatiaUk pro 1878. Zur Prage d«r Bantabiliat dti PerHmeii-

wxk«hia (SeUonX Binrichtniiff der FftbrUllctt. AkkiIm dnet MUta BitrMn-

reglements des Vereins. Die KoDiglich BayeriscbeD YerkehrsanatalteD. (No. 18:)

Dampfwafi^en fur Ilaupt- und Nebeababnen als Hauptzug in re^^elm&ssigem Be-

trieb auf Strecken der Hessischen Ludwigsbabn-Gesellscbaft. Bericht uber die

SitxuDg der standigen Tarifkommission der deutacbea EiseobabnTerwaUungen

und dw AnuiekviMt dtr YtrlnliraUilerMMoteii ia Bvlin am lOi oad 11.

bmar 1881. Di« PalirgwiehwiiidifUit mf dm ftmiWtehen BiMttbahiMB. Die

Ursacben der DammrutschuDg zwiscben Ronheide und Astenet. BlektriMhe

Eiseiihabnen. Ueber das Verhaltuiss der Entfemungon auf der Erde in jenen

der ilimmelskorper. Ameriltaaiscbe Babnen io 1880. I'atentaQgelegeDheiteD.

DeuUcbe und osterreichisch-ungariache Betriebsergebniaae pro Jaauar 1S31.

(No. 19:) Die hsbidiniDgsfra^ for den Reidistafe. BeMebeiemdtate uieri>

lUniwber Bahaen pro 1880. Btreebnimg der FahrgeieliwiBdigfceit von BiM»*

bahnzuge aus. (No. 20:) Die Debatte des deutschen Reichstags fiber den

Etat der Reichs-Ei^enbabnverwaltung. Zur Interpellation uber die Lokalbabn-

frage. Ein eigentbumlicbes Bergbabnsystem. Der Solway-Viadukt Eisenbabn-

nnfllle in den Vereinigten Staaten von Nordamerika im Jahre 1880. (No. 210
Aniage and Xooitraktioa von Zaharad- and Btrauenbahneo. Ana den Koafi-

reniea dir IMoi YereiaigaaK xar Wahruag aad Ffirderoag der BiaeabahB-Vor*

kebrsinteressen im Oebiete der Orossherzoglich Oldenburgiscben Staatseisenbahnen.

Das Urtbeil des Reicbsgerichts, betr. die OeneraWeraamnilungs-Bescblusso der Ru-

m&niscben Eisenbabn-Gesellscbaft vom 3. Marz 1880. Die Eisenbahnen auf der

Insel Ceylon. (No. 22 und 230 Ueber die Eisenbahnbauten in den Vereinigtaa

Staataa voa Nordaauilka im Jaliro IWk (No. S9:) SehvelseriBelio Rittnhalm-

atatistik for das Jabr 1879. Verein deataehir MaaahiaW'lagenienre. (Now S80
Ueber MormatiTbedingungen fur Secund&rbahnen. Warttembergische Staateeiaea-

babnen. (No. 23 und 24) Die Eisenbabnen der Australiscben Kolonien. Januar*

Einnabme scbweizerischer Eisenbabnen. Tunnel zwiscben Frankreich und Eng-

land. (No. 24:) Orientbaha-Konferenx. (No. 25:) Der aeoe Zeatralbahabof

ia Miaehen. Statbtfk dor ItalioaiodMa Biaoababaon fSr 1879. Bioeababaaa-

ftlle ia Nordamerika ia 1880. Polateiaag dor Sitte in dea Poraoaoavagea

IIL Klasae auf franzosischen Eisenbabnen. Deutsche Betriebeergebnisae pro Febmar

.

1881. (No. 26:) Zur Erkraokungsatatistik des Eisenbahnpersonals mit besonderer

Beziebung auf den bahnarztlicben Dieost bei den Konigl. Bayeriscben Staats-

babnen. Die Spaaiaehea Bisenbahnen in 1879. (No. 27:) Oobor LoluJzuge.

Die projehtifto Sebvanatbalbaba. Tolognphoa ia dea Nlodoriaadoa. Dio pro-

jokllrto natoilffdioeho BiBoabaha ia New-Tork. BlektriodM Boleaefataag, Aao>

stellung and SignaUsining. (No. 98:) Die Entiriekelnng der Eisenbabnen ia

Europa und in den Vereinigten Sraaten von Nordamerika. Berii^ht des Bisen-

baliD-Ausscbusses uber die Elisabethbabnvorlage. W'aggons fur Schieoetitrausporte.

Gottbardbabn. Die Scbveizer Natioualbabn. Oesterreicb-Ungariscbe Betriebs-

Ergebnisse pro Fobnar 1881. (No. 990 Boiliaor Zoatnlbamaa for daa Wolfr-

Torkohr. Yonia dootoebar BitoaliabBTomaHaBgoB (dia Aavoodiuig doa § 4 doo
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Ver«iiintatiils anf B«hiitii uiitMr 50 km Linge). (No. SO:} Qow(s>]tDlwiirf fiber

die Qalisiscbe Transverialbabn. Verhandlungen des ostwreichischen Abgeordne-

tenbauses aber das Oesetz betr. die Betrieb.subernahnie und event. EinlosuDg der

Kaiseria Elisabeth-Westbahn. f Ludwig voa Klein. Berliu-Gorlitzer Eisenbahn.

Die Belriebsresultate des Jahres 1660,

Folgendd, das Eisenbahnwesen n. s. w. bebreifende Aafsftize be-

tadea sieh ia nacbstehenden Zeitschrilkeii:

AtcUt fir PMt vBi Tdegrapkto. 'Bwito.

T(9m t* Februar 1881. YtiiiiltiiiM der wawnamleehen PMtfermiitiiiig id den Hsen-

bahngesellscbaftea.

H9» 4 UD(1 5. Febraar und Marz 1881. Die Umgestaltang der VerkebniDtUel uod ibre

Folgeu iu staatswissenschafUicber und sozialer Beiiebung*

He. 6. Min 1881. Die Canadiscbe Pacific-Eiseubabn.

BMtMlM BtOSttitiiiig. Berlin.

lo* ISy 19^ iO wd tt» 26. Febraar 1881 est Die Konkorreni IBr BBtwarfe sum
BapfeogsKebaode dat neiMii Zenlndbehiiholii ia Fnnkftirt «./lL He* 17: Die

Elbbracke bei Laueabarg.

OMtMhM HandeMUall. BmUo. !• ll* 17. Kin 1881. UnfUle aof den praoMiadiaB

BahneD.

li'^eonomistci fran^H. Paris.

No* 10. Les progres el les dangers du socialisme d'etat. Lea questions ^onouiiquea

devaat le pariement: toe eompegnies des cbemins de fer et leur agents com-

Ho. 1B» L*iDpftt sar la graade viteeie et le eonuBeree paiMen.

Ble Eiaenbalm. Zurich.

H*> 8. 19. Febraar 1881. Zum Durcbscblag des Wattinger Robrtooaela. Ueber

nene Fortscbritte der zentralen Signal- und Weicbensteliungen.

No* 9. '26. Februar 1881- Butimeut d'admioislralion de la compagnie des chemins

de fer du Jure bcraois a Berne.

H«» 18u 8. Mlrs 1881. Ueber Scbnelibreouea adt speiiottar Beniekalchtiguug der

Heberkin*aeheB Friktoubremaa. Vermabrang dar Blastizitit der Sitsplltza bei

RiaeahahBwageB.

H«» 11. 12. H&rz 1881. Hascbine zum Einbobeln der Auflageil&cben fiir Schienen*

stable und Unterlagsplatten an Eisenbahnschwellen. Arlbacgbabn. Berieht aber

die Arbeiten an der Gottbardbahn im Januar 1881.

No. 12. 2G. Ji&rz 1881. Waldenburger Babn. Zentrale Signal- und Weicbenstel-

iungen.

Hi. lA. 8. April 1881.- SeknadiTpenenaaniga. Chandna de Jbr de la Saisse-Ooei-

doitala at da Siaqdon.

HMrtroteMMln HciMrifl. Berita.

Hefft m. Min 1881. Die dyaaaMeleklrisehe Hascbine. Photophon, Radiophoo,

Tbermophon. Uebertragoag Toa Rabettrom auC Rnheetrom. Kai|rfiadliebkeit der

Fernsprech-Apparate.

Heft IV. April 1881. Die elektriache lieleuchtung der Halle des Anbalter Babnbofs

in Berlin. #
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Eaglneering. London. •

Mo* 791. 25. Februar IBSl. ("riTi.iiiiaii railway!.

No. 7»2. 4. Miirz 1881. The weariiitr power of rails

No. 79S. 11. Uarz 1881. Canadian Railways. TLe Panama Ship Canal.

No. 7M. 18. Xin 188L Tho footdM UoomotiTtt.

Ko. n$, 85. Mtn 1881. Tba fliraifht line Bogiot.

No. TtfC. 1. April 1881. The Panama Ship Canal — American Bipreee Loeomollve.

No. 797. 8. April 1881. American Express Loromolive.

No. 798. 15. April 1881- Canadian Railways — Tank Lncomolive: Sorlli London KailwAj.

Journal des chemlns dc fer, des nilne?^ den Travaux publics. Paris.

No. 14. 2. April 18SI. Cheroins de fer d'Orl^. Cbemms de fer d« I'Ouest.

MonatfiNchrift fUr deatMclu' lleiinite.

8. Heft 1881. Woblfabris-KinriohtungeQ fur lieamte und deren HinterWebeiMb' Die

Attsbildnng dttr.Beemten der preuniielien StaatieiieDbehnvirnnltang.

MmMmn idto ttrad* fMntoi Torino.

No. 7» 8» 9 «. 11. 16. n. 88. Felmnr and S. «. 18. Wkn 1881. Lo elndo iemto

itaHue nel 1879.

Vo« IL 16. Harz 1881. Hbdiflfliiiooi db legp 99. logUtt 1879 inHe fatmie com-

plementari del Regno.

No. 13. 23. M&rz 1881. Modificexioni agU atanziainenti delln l<gfe per le ItertOffo

complemenlari del Repno.

No. 1ft. 30. Marz 1881. Costrazione di opere straordiuarie siradaii ed idnoUobe

nel decionio 1881<^I890.

Ho. 6. April 1881. Fmofin in Pnrmn per Onaslalln n Snnm. U F«rro?in

Torino>BiToli nell* anno 1880. Pragatto di ConTentione intenunloBBle rai tra»>

porti di merri per ferrovJa.

Ho* 15. 13. April 1881. Mernoriale delle tre principal! Amrainistrazioni delle Strade

ferrate italiane al Uinisterio dei larori pabblici sul progetto detinitiTO del naovo

Codice di commercio italiauo.

BaUroad-Oazette. New-York.

No* 6* 11. Februar 1881. Tbe OroTeland bridge disaster. WideoiDg gauge on curve.

The appelnUnent of locenotiTe engineeio. TMn aoddente fai 188(k. Rail im-

portations. Interiockii^ apparatne at Union Jnnetion Del Toneoj and Boebann'e

interlocking switch and signal levers. Tbe wearing power ef lleil nlll in relation

to their chemical composition and physical properties.

No. 7. 18. Februar 1881. What the road might do for its mtn. Railroad expe-

riences in Mexico. Systems of signals and interlocking apparatus iu France.

Asliton*s noiieless blov-baek enfetivalvab

HOto 8. 25. Febroar 1881. Tlie derelopment of the aoatro-hnngarian laOrondk Anti>

monopty. Captain feido* ihip railroad. Dedilena ineoiring coDStmeCion and re-

pair. Relative strength of bolts. The fontaine locomotive.

MOa 9. 4. Miirz 1881. The Pennsylvania Railroad Report. Jumping from the Train.

Slovens' Locomotive. Discui>8ion on Steel Rails. Platform of the ABU>MoBOpoly

League. Position of Brake-Shafu^ and Laders on Freight (Jars.

No. 10« 11. M&rz 1881. Oflice and Duties of the Auditor. Conoectiog or Transi-

Hen Cnrvek Standnrd Bafla Seetiona. Jndgo Blnok^ Chaiget of Mrood
Kx«(»ition. BaO Fatteraa. Hr. Vanderlxilt*a Opiniont.
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!(•• 11. 18. Man 1881, The Mainlonanre of Rates. - Drawing - Hoom Cars. Fo-

reign Railroad Notes. The Effect of the Hard Winter on Railroad Pro.sperity.

Machine for Grinding Locomotive Stide-Burs. Receat Railroad Progress. Loco-

motive Trial on the Hinouri-PMific. The Dudley Steel-Kail Debate. The Society

of Meohanieal Engiaoen.

Ho* 12. 25. Marz 1881. Unreasonable Through Rates. Report of the Massachusetts

Railroa ) Commission. Massachusetts Railroad. Pennsylvania Kailroad Now Pa^s»MiB:er

Locomotive. Tho Wabash Report. Are the Present Throuph Rates Extortionate?

llr. Fink to Judge Ulack. Railway Signaling in England.

9o« IS. 1. April 1881. The New-York, Pennsylvania and Ohio-Bailroad Croflsiiig

Stgnals. Mght toerimioatlQiis and RmoaMe Rates. The PaUadee of the

Anti-HoBopdy League. loerease of Buaioess on Xhssadiiisetts Railroads. Judge

Black and the Railroads. Rendle's System of Glazing Roofs.

14. 8. April 18S1. The Requirements of an Automatic ronplor. Railroad En-

gineers aiuJ a!i .Association of Superintendents of Permanent Way. Winter (irain

Movement. Train Accidents in February. Briiit>h Board of Trade Infectious.

RaDroads and Railroad Goneeesien in Mexieo.

The Railway Keirs and Joint stock journal. Loudon.

No* 8llii i$. FelwMr 1881. The raflway commissioners. TIm developnent of rail-

ways in Bnrope and the United-States.

He* 8M. &. MIn 1881. The proposed nndeigronnd railway fbr NewTork.

V«k 897. 12. Man 1881. The Southern railways consolidation. American and Ca-

nadian railroad systems: The »Hub of the Universe."

No. S9S. 19. Mar?. 1881. The Committee on Railway Rates.

No. 899. 26. Uarz 1881. The Baltimore and Ohio. The Parliamentary Committee on

Railway Rate.^ and the Coal Traffic.

No: 900. 2. April 1881. Railway Receipts and Expenditure. No. 1 The Northern

and Southern Lines — Raflway Dividends for 1880.

No. SOL 9. April 1881. British Railways in 1880. American and Canadian Rail-

road Systems. No. XX. The Baltimore and Ohio. Locust Pointy Marietta and Cin-

cinnati Railway. The Committee on Railway Rates.

No. 90*2. 16. April 1881. The Canadian Railway. The Amalgamation Question. The

Agreement yf 1860 between tho Grand Trunk and Gerat Western of Canada Rail-

way Companies. The Canadian Railway Reports and Accounts. The Great Western

of Canada. The Grand Trunk of Canada. Swiss Railwsyt. Railways and Hotels.

erw oMUMniale et Juridiciue Im eheniu Ae ler ote. Bruxelles.

IS. liefBrung. 27. Pebraar 1881. Projet do legislation intemationale ear le bans-

port des marchandises par ehemins do for. (No. 18, 19, 81, 22, 28 und 25) : Dee

plantations le' long des ehemins do for (suite et iin).

19. Liefening. 6. HSrz 1881. De Pimportance des tarifs de ehemins de fer.

20. Liefemn^. 13. M5rz 1881. Projet de revision de Part. 105 du code de commerce.

2L Liefenmg. 20. Marz 1881. De Puniformite dans la classification f^enurale des

marchandises. Resume comparatif du mouvement et de la recette des divers ser-

viess du Ministire des Travanx publics pendant les mois de d^mlm 1879 et 1880.

28. UcCnrung. S. April 1881. (No. 28, 24, 25 und 26): PloJet de l^gialalion inter-

ationale eur le traasport dee narebaBdissi par ehemins do far. Billets dialler et

retour, dui<e de Taliditi.
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24. Lieferang. 10. April 188 1. Prescriptions relatives aux voyageun naa munis de

coupon et munis d'un coupon iusuMsaut.

M. Llefemiiir- 24. April 1881. Cooptas ooursnts vnc 1m 4tal>li«MMiili meeovdis

•t am 1m comminloniiilrM m dmiMM.

WMioiblitt fltar AnittaktoB nd bfcidewe. BwHb.

ITo* IS. 95. Febraar 1881. Dto Konkiirrwt fSr dan ZaMnlbaliiihof In Fitoktert a./]L

No. 17. 1. M&n 1881. debar die Bntviekehiiig d«r WMierifaMHB lii Fkaakrakh,

England und Schweden.

No. 18. 4. M&rz 1881. Ueber Eisenhabnen „von untergeofdaeter BedentoDg'. Die

Konkurrcnz fur den Zentralbahnhof Frankfurt a./M.

No. 21, 14. Miirz 1881. Noch ein Wort zur Verstaallicbung der Pritattechniker.

No. 22, 24, 28 and 28. 18. und 25. Marz, 8. und 13. April 1881. Die Hallen-

•yataaie d«r Kmlciimns nm den Zmtral-Balmhof Fraakfturt a./lL

WMianMft 4m MttnlA. IiweilMib ibA Ar^^ Wian.

Ho. 7. 19. Fibraar 1881. Dtr Obeibao der Lambeigar ud Liaaer Ttmmj* Be-

hMgmg dn Sehienea in BSgm and Oeradaii anf SakmdlibBbnMi.

Ko> 8. 26. Februar 1881. Referat des Baudirektors C. Prenninger fiber den Antrag

des Verein-sinitgUedM A. V. Schmidt, BiMsbabnea mit geriogen Tnmaportmeogen

betreffend.

No. 11. 19. Marz 1881. Der Kanal von Panama.

No. 12 und 13. 26. M&rz und 2. April 1881. Die Sekundarbabnen in Italien.

No. U and U. 9. vvd 16. April 1881. Automatisebe kontiaidrlloha Bremae for

EiaenbabofchiMiige, andi SebBeltbrense and BaagirbreaM.

IMtMhrlft Hr LokenMtlTfllurer. Organ dM Veraint Deataeber LokomoUffahrer.

Nefdatemnwn.

IT* Band, 10. Heft. Januar 1881.

Inbalt; Vortrag fiber Pumpen, Injectoren und Pulsometer. Reiscnotizen fiber

Betriehseinrichtungen belgischcr, cugliscber und bollandischcr Habnen, mit

besouderem Bezug auf den LokomotivdieusU Ueber die Stellung der lla8cbinea>

taobniker in BfMttbabn-Slnatidienate in PreaaNo. AnMtallang von Probearbeiteii,

««kbe von LehrUagen in den Werkstttten der BeigiMh-lllrkiMiken Biaenbabn

gefertigt rind.

KflllMhrlft dee Memlddaehn Ingflnleor* md Arehltekten-Tercini*

JHtoft L 1881. Hittbeilungen fiber die Donau-Ufer-Bahnstreeke Wien-KaiMr-Bbendorf

und die Lokalbahn von Ebersdorf aacb WurbentbaL

Zentralblatt der Buurerwaltung. Berlin.

No. 2. 1). April 1881. Panama- Kanal und Tebuantcpec-Schiffsbahn.

No. 8. 16. April 1881. Zum Eiusturz des Solway-Yiadukts. Zur Konskuktion der

Bettung for den Bisenbabn-Oberbau.

OMl E«ruim's Vtriif, Berlta W. — QttnuHA M JiUn aiHeaMi, Berila W.
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Die vereinigten Monopole der Nordamerikanischen Privatbahnen

und der Standard -Oil-Company.

DImm Kapitd der amerikanuctaeu £iscubaluigfj>chicbte zeii^t uns dii-

sdumloMSte Aosbeataag dor Pflichten eiues gemciuen Fraohtfubrurs im
aus:«chliesslicbeQ persdnlicben iBtonSMi wddie jemals in der W«l^
geachicble Torgekonmen IgL Slaon SUrne.

I.

Die Eisenbahnverhultnisse der nordumcrikiinischen Freistaateu sind ein

besonders lelirreiches Beobachtungsjjebiet fiir den Volkswirth, welcher es

fur seine err^te uud wichtigste Aufgabe halt, aus den thatsachliohen Er-

scheiuungen des Verkehrs die Gesetze desselbeu zu finden. Zur Erkennt-

niss dieser Gesetze eignen sich am bosten alle VorgSnge exlremer Natur,

an wekheu gerade die aasserslen Konsequenzen einer Lehre zor Er-

scheinung gelaugen. An derartigen Thatsachen ist die Gegeuwai t uud die

jungste Vergangenheit des Eisenbahnlebens in den Vereinigten Stuaten

Amerikas reirher, als die irgend eines anderen Kulturlandes. Vor unseren

Augen sehen wir dort Ereignisse sich abspieleu, wie wir sie in Europa

in der ganzen Entwicklungsgeschichte der Ei^eubahiien entweder uberhaupt

nicht, oder doch mit dieser Deutlicbkeit uud Klarlieit nirgends gekannt

haben. Eine Eutwit kluuf:, wclebe in England mebrerer Jahrzehnte be-

dnrfte, wiederholt langere Ruiicpausen machte und anch heute noch nicht

zum Abschluss gelaugt ist, vollzieht sich in den Vereinigten Staaten in

kaura ebenso viel Jahren mit einer geradezu erstauulichen Unanflialtsam-

keit and scheint scbon jetzt ihrem Abschlasse o&ber za stehea als in

Bogland.

Bis in den Anfang des vorigen Jahrzehnts hinein lebten anch die

Eisenbahnen der Vereinigten Staaten unter der Henschaft des Gesetzes

des freien Ellbogeurauras, wie man sich in Amerika ausdruckt. Ihr

Netz dehnte sich nach und uach fiber das weite Gebiet der Staaten aus,

ohne dass die eiue der anderu hindornd im Wegu stand. Erst nach

Boendiguug des Biirgerkriegs, dem Bau der ersten Pazitikbabn, verdichtet

aieh zuvOrderst in deu bevOlkerteton and verkebrsreichsten Ostlichen

AicbiT fur KiaeabaliuweMtt. IMl. 17
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Staateu das Eisenbahnnetz, es entstehen Kookurrenzlinien zwischen vielea

Hanptverkehrsplatzen and es beginnt eine Konkorrenz zwischen den ein-

zelnen Bahiien, dereii jede einen mflglicbst prosseu Theil des Verkehrs an

sich herauzu/.iehen bestrebt ist. Die Konkurrenz wird erleichtert dnrch

die Tarifverhiiltiiisse. Die Eisenbahotarife warden weder verdffentlieht,

nooh von der Staatsgewalt irgend beeinflusst. Dies ermOgliehte deu

Bahneu, fiber die GiiterbefOrderaug genaa ebenso mit dem Pablikum zu

bandeln und zu feilsohen, wie der Kaufmann fiber jedes andere Gesch&ft.

Die Konkurrenz hat eine wutbeade Erbitterung der Bahnen gegen ein-

ander zur Folge, sie artet aus in Kiimpfe auf Tod und Leben, uus welchen

regelmilssig aueh der Sieger schwer gcschudigt hervorgeht. Dass der

Verkehr unsiiglich unter diesen Tarifkriegen, unter der gfinzlichen Un-

sicherheit der Frachten, deu unerhOrten Differenzirungen und Refaktien

moist zu Goiisten der grossen Handelspiatze und zum Nachtbeile der

kleineren Fabrikstadte im Innem des Landes, und der Landwirtbschaft,

litt, bestiramte die Eisenbahnen weniger dazu, das System der Konkurrenz

aofzugeben, als die Interessen ihres Geldbeutels, Grosse Bahiien horten

auf, etvvas zu verdienen, viele mussten gar ihre Zahlungen einstellen, ganze

Verni5gen der Aktionare gingen zu Grunde, und je Hinger die Tarifkriege

dauerten, desto grosser wurden die Verluste, desto mehr erlahmte der

Eisenbahnbau, an dessen schnellcm Fortgang doch die ganze Industrie des

Landes das grOsste Interesse hatte. Die Eisenbahnen beschiossen also aus

dem Zeitalter der Konkurrenz in das der Verschmelzungen einzutreten.

Seit zwei bis drei Jahren sehen wir nun, wie sich bald hier bald da

eine grussere Gruppe von Eisenbahnen zusanamentiudet und unter Einer

Leitung vereinigt. Es bilden sich Eisenbahnsysterae, wiederura zuD&chst

in den ustlichen Staaten, wo die vier grossen Gesellsibaften, die sogen.

Trunk-Lines, New- York-Central and Hudson River, Lake Erie and Western,

Pennsylvania-Central, und Baltimore and Ohio-Bahn, eine jede im Dmfang

von einigen Tausend Kilometern, sich herausschalen und immer mehr kleine

Bahnen an sich ziehen; jedoch auch in andern Gebieten und neuerdings

mehr nach Westen zu begegnen uns dieselben Erscheiuungen. Ich nenne,

abgesehen von den von Anbeginn mehr in sich abgeschiosseneu grossen

Pazifikbahnen, die Louisville and Nashville, die Chicago-Northwestern, die

Chicago-Burlington and Quincy-Bahn, welch' letztere erst wieder im Jahre

1880 in Folge von Verschmelzungen von 170)0 auf 2772 englische Meilen

(4463 km) anwuchs und das grosse System, welches seit November 1879

aus einer Anzahl kleinerer Bahnen im Entstehen begriffen ist, die heute

schon fast 4000 Kilometer umfasseude Wabash, St. Louis and Pazific

Railway Cy in den Staaten Ohio, Indiana, Illinois, Missouri, Iowa, welche

alie die grossen Stapelpl&tze iur deu Getreide- and ViehhaDdel, St. Loois,
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Chicago, Toledo, Detroit berubrt nnd ein nngemeiQ wichtiges Zwischenglied

zwischen den 5stlichen nod der Dnion- and der Central-PacifioBahn bildet.

Damit aber nioht genng. Einige der groBsen Bahnen hatten noch keine

abgeachloBsenes Verkehrsgebiete und \N'aren einander zn ebeDburtig, als

dass eine der anderen im Wege des Tarifkrieges eine entscheideode Nieder-

lage hkite bereiten kOnnen. Sie versUndigten sich also in it einaDder uber

eine Theilong des Verkehrs der Eonknrrenzpl&tze auf ihreii Linien dnreh

Abschlass sogenannter „Pool8". Pool beisst Topf, Gef&ss, dann Einsatz

beim Spiel. Eine Bezeicbnang derartiger Eisenbahnkartelle mit dieaem

Worte ist ^asserst sinnreich. Die Grandlage der Vertr&ge beraht nftmlich

daranf, dass die Transporte zwischen den Konkarrenzpl^tzen gleichsam in

einen Topf zneammengeworfen einen gemeinschaftlielien Einsatz bilden

nnd nnnmebr, nacb einem vorher festgestellten Verh&ltnise dnrch eine An-

nJtl von den betheiligten Bahnen gewahlter Vertranenspersonen, zwischen

den Bahnen in der Art vertheilt werden, dass den Bahnen lediglich die

Einnalimen nach Verh&ltniss der eioer jeden znkommenden
Transporte zufalien, so dass nnnmehr keine derselben ein Interesse

daran hat, der anderen Transporte abzajagen, weil sie fttr das fiber ibren

Antbell gefahrene Gat gar keine Bezaiilaog erh&It.

Die Folge dieser Verschmelzangen und dieser Eartelle war allerdings

eine grOssere Stetigkeit der Frachten, eine Beseitignng vieler der schlimm-

sten Refaktien niid Differenzialtarife. Sie fOhrte aber ancb za betr&cht*

lichen Frachterhohangen nnd zn einer Beherrscbnng des Verkehrs dnmh

die Bahnen in einzelnen, nnd gerade den Uaaptrichtangen, wie sie voil-

standiger nicht gedacbt werden kann. Wahrend daher das Terkehrtreibende

Poblikum anf^nglich das Zeitalter der Pools als einen grossen Fortschritt

gegenfiber dem Zeitalter der Xarifkriege begrusste, znmal die £iseo-

babnen anfangllch sebr langsam mit einer ErbObong der sebr tief gesnn-

kenen FrachtslLtze vorgingen, kommt man nenerdings mehr nnd mehr zn

dem Bewnsstsein, dass man eigentlich vom Regen nnter die Traofe ;z:c-

rathen ist. Mit alien ibren grossen Nachtbeilen hatten die Tarifkriege doch den

Vortheil, dass sie eine mehrfacb sogar zn wait gehende Ermftssignng der

Frachten herbeifahrten, und dass gerade in den Uanptverkehrsplfttzen der

Handelsstand nicht auf Eine Eisenbabn angewiesen war, deren Bedin-

gungen er auf Gnade und Uugnade annehmen mnsste. Jetzt liegt die

Sache anders. Der Eisenbabnverband diktirt seine Transportbedingnngen

nach dem GntdQnken seiner Leiter; gegen ihre Entsobeidnng giebt 68

keine Bemfnngsinstanz. Das Pnbliknm also kann sich nnr nocb fngeB,

ob bei solchen Bedingungen sich ein Transport Qberhaupt noch verlohnt,

mid 68 liegt nnr im Interesse der Eisenbahnen, den Bogen nicht so stoaff

anzaspannen, dass ibr Verkehr, ibre Rinnahmen nnter einer Yermindenmg

!?•
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oder dem ganzlichen Wegfall der Transporte leiden. Sie bereehnen ibre

Tarife lediglioh nach dem Gesichtspunkte dessen, was das Gu^tragen kann,*)

Aber audi rait Entstehung der Pools ist der Verschmelzuncjsprozess

noch nii-ht zu Ende. Mit deo Eisenbahnen verbunden sich andere Ge-

werbszweige, welche dafiir, dass sie den Eisenbahnen zahlreicbe Massen-

transporte znffihren, von denselben besonders gunstige Frachtbedingongen

erhalten, die dem kleiueren Geschaftsmann nicht zagestanden werden.

Naturlich erlangen diese hierdnrch wiederum eine uberlegene Stellung, sie

Ziehen ihro kleineren Konkurrenten uu oder vertreiben dieselben au8 dem

GeschJifte, und es entsteht ein einheitlicher, vollst&ndig monopob'stiscber

Betrieb deaselben, ein Betrieb, weloher natursemass alsbald zu eiuem im

bfichsten Grade geraeinschadlichen, ja verderi)rK'hen aiisartet. Das merk-

wiirdigste Beispiel einer derartigen Zusammenwirknnc: der Eisenbahnen

mit einem anderen Geschaftsbetriebe bietet das in den Staatcn New-York

und Pennsylvanien unter dem Namen Standard - Oil - Company be-

stehende grosse Petroleum gesc haftshaus, welches hento das Petroleum-

gesehilft der gunzen Welt, ich mdchte sagen, aUein and aasscbliesslicli

beberrseht und nach seinem Gntdunken leitet.

Die Enthiillungen fiber die Entwicklung und die gegenwartigen Ver-

hiiltnisse der Standard-Oil-Company verdauken wir der Railroad-Investi-

gation (Eisenbahn - Enquete), welche im Jahre 1879 durcli das Ab-

geordneteuhaus des Staates New -York veranlasst wurde. Dieses hatte

am 28. Februar 1879 einen besonderen Ausschuss aus seiner Mitte damit

bcauftra^^t, oine sorgfaltige Dntersuehung uber die Missbraucho anznstellen,

welche beim Betrieb der Eisenbahnen des Staates New-York an den Tag

getreten waren. Der Besehluss war das erste greifbare Ergebniss eiuer

langen und hartnackigen Agitation der Handels- nnd Verkehrskreise des

Staates New-York gegen die dortigen allmaehtigen Eisenbahnen. Der Staat

New-York als solcher war ihrem Treiben gegeuuber so gut wie ohnmachtig.

Die dortigen Eisenbahnen haben auf Grund eines Gesetzes vom Jahre 1850

fast gar keine Pflichten dem Staate gegenuber zu ertullen. Das Gesetz,

eine Art Normalkonzession, enthiilt Bestimmungen uber die Regelung des

Persoueuverkehrs, den man, wie in Europa, so au*'h in den Vereinitjten

Staaten von Amerika anfanglicb fiir den wesentliehsten Theil ihies Be-

triebes hielt; es ist im §. 38 festgesetzt, dass, im Falle der Keinertrag

der Bahnen melir als lo Prozent des Aniagekapitais betriigt, die Tarife

von der Gesetzgebung herabgesetzt werden kOniien ; auch werden die

Eisenbahnen verpfliebtet, alljalirlieh dem Staate l^eriehte uber ihre finan-

zieile Lage eiuzareicheu. Diese Pflichten warden wenigstens ftasseriich

*) Vgl. aber dicM VerUatniiM auch Arcbiv 1879 S. 98 ff.
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erfftUt Aid 14. April 1856 wnrde ttumal ein QMets eriuseo, betreffimd

die Niedenetzong einer staatliehen £Ueiil>ahii-AiifeiQhtebetoide (Boaid ci

Btilroad ConmuMionera). Das eraehieo aber den Biienbalui€B ab ttiie

vnbeqaeme fiiiuoischiiiig in ihre Angelegeaheiten. Se besahlten also den

nenen Beamten den voUen Betrag ihrer Gehftlter flkr die Zeit, Ar weldie

eie erwftblt waren (d. li. 26 000 Dollar), stopften ihnen hiermit den Mnnd
and eetzten ee dann dorch, dasa im April 1867 das Geaeti ivieder anf-

gehoben ivnrde.

Kaohdem mmmebr die Biaenbahnen Iftngere Zeit unbehelligt geUieben,

liessen die Tarifkimpfe der Jahre 1875 und folgender die KiBBwirtbsGhaft

denelben wiedemm in bo greUem Lichte erscbeinen, and der Handel and

Vericebr, vor Ailem der grossen WeltbandelBstadt New-York litten derartig

nnter dieeem Treiben, dasB deb nnnmebr nnter Ffibmng der Handdekamnier

dieeer Stadt ein beftiger Widerstand gegen eie organisirte. Han forderte

lant nnd nacbdrflcklicb AbsteUnng der HiBsbrilncbe darcb den Staat and

sane Geeetze. Die HisBbrftacbe, gegen welcbe man Verwabrnng einlegte,

waren vencbiedener Art. Han klagte Aber die WUllcfir der Fraebtafttie.

Der New-Torlcer Kaofnuuin mllsse hohere Fracbten xablea, als die Eanf-

leate anderer Staaten and Stftdte Amerikas, ja als der Aoslflnder; einzelnen

Fhicbtgebeni wfirden besondere nnd anverb&ltnissmSaaig billigere Tarife

gewAbrt, als der grossen HebrzabI; die Bisenbabnen trieben mit den

Geldem der Aktionaire andere als die ibnen obliegenden Fraebtgescbftfte

ledtt^ieb znm Yortbeil der Direktoren and zam Naehtbeile der Aktionaire,

deren Becbte Clberbaapt aaf das sdinOdeste missaebtet wilrden. Die

Fraebten seien viel zn boeb, was die Babnen dorcb angebflbrlicbe, will-

kftrliche nnd gSnzlicb nnbegrllndete BibOhang ihres Anlagekapitals (die

sog. ^Verwisserang") erreiebt bitten. Alles in Mem ennangele der

Bisenbabnbetrieb dem Pnblikam gegenfiber deijenigen Oefientlicbkeit and

Yerantwortlicbkeit^ welebe mit Untemehmangen verbanden sein mfissten,

denen eine so grossartige Gemeinwirtbscbaft wie der Betrieb der Affent-

lieben Yerkebrsstrassen obliege.

Das erste Ziel, welebes sicb der New-Torker Handelsstand in

seinem Kampf gegen die Bisenbabnen steekte, war ein sehr maassTollee,

nicbts als die amtUebe Untersacbang der Bescbwerden im Wege einer

parlamentariscben Bnqaite. Im Jabre 1878 wnrde selbst dieser doeb

gewiss niobt nnbescbeidene Antrag darcb den Binflass der Bisenbabnen im

Senate abgelebnt Am 6. Febrnar 1879 wnrde er yor der Abgeordneten-

kammer allein wiederbolt and am 28. Febroar znm Beseblnss erboben.

Der nntersaehangsaasscbass, anftnglieb 5, spftter 9 Personen, trat

am 26. Hirz 1879 zasammen, nacbdem am 19. Hftrz der Vorsitzende des-

selben, Abg. A. B. Hepbnrn, an eine grosse Anzabl von Handetekammem
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ond fthnlichen wirtbselmftUcheii EOrpenehafteii, sowie an die Stidto nnd

wiehtigeren somstigen Yerkehnplitie daa schrtftliehe ErsadieB geriehtet

hatte, Tor dem AnsscbiiBB m eneheineii nnd alle Beschwerden vona-
bringen. Diesem Ersnchen warde in siemlich erhebliehem Umiiuige ent-

Bprochen, indem die betheiligten Kteise znnftchet seliriftlieh ihre Besehwer-

den dem AnsBchnss nnterbreitoten« Die bedentendsten Sebriftstficlce waren

zwel ansflBbrlicbe Eingaben der Handelakammer nnd dee Board of Trade

(Handela- nnd YerlcebrsamteB} in New-Yoric, In weleben alle wiebtigeren

Beecbwerdepnnkte eorgflltig begrfindet, nnd die zweifelbaften, dnreb die

Unterancbnng erst zn ermittolnden Pnnkte erOrtert werden. Die Prftaidenten

der beiden grOssten dnreb die Beecbwerde betroffenen Babnen, W. H. Van-
derbilt yon der New -Toric- Central nnd H. J. Jewett von der Erie-

Bieenbahn, antwoiteten anf die Angriffe des Handelestandes in einem sebr

eingebenden Briefe vom 18. April 1879. Der Anssebnas besebftftigte sieb

znnftcbst mit der Ordnnng nnd Sicbtnng dieses Materials. Die eigentliebe,

mfindlicbe Enqnlte begann am 12. Jnni nnd danerte mit l&ngeren Unter^

breebnngen bis znm 19. Dezember 1879. Ueber dieselbe wnrden steno-

grapbiscbe Anfzeicbnnngen anfgenommen, welebe spAter dnreb den Dmek
ervidfUtigt sind. Die Ton den Ternommenen Personen vorgelegten Or-

knnden wniden parapbirt nnd den stenograpbiscbenVerbandlnngen beigefilgt.*)

Die Art nnd Weise, in welcber diese Enqndte vorgenommen wnrde,

bietet Bfirgscbaft dafftr, dass nns dnreb dieselbe ein Material geboten wird,

dessen nnbedingter ZnTerlftssiglEeit wir versiobert setn dOrfen. Bs wird

nftmlieb fingirt, dass eine Art Prozess voriiege, nnd zwar mebr ein

Eriminal- als ein Zivilprozess. Der Parlamentsansscbnss sind die Bicbter,

Ankl&ger diqenigen Parteien, welebe die Enqnlte beantragt baben, im

Torliegenden Falle an erster Stelle die Handelskammer nnd das flandels-

nnd Yerkebrsamt der Stadt New-York, Angeklagte die Eisenbabnen. 8o-

wobl Anklftger als Angeklagte lassen sieh dnreb angesebene Anwftlte ver-

treten, die ersteren dnreb Simon Sterne, Ton den letzteren die firie-

Babn dnreb den Bicbter William D. Sbipman, die Kew-York-Centralbahtt

dnreb Cbanncey M. Depew, Frank Loomis nnd A. P. Laning. Die

zn Temebmenden Personen ersebeinen in der BoUe Ton Zeugen, tbeils Be-

lastnngs- tbeils Entlastnngszengen. Sie werden znnAcbst Toreidigt nnd

dann einzeln sowobl Ton dem Yorsitzenden nnd den Mitgliedem des

Ansscbnsses, als Ton den beiderseitigen Anw&lten TerbOrt Der Biazel-

Tomebmnng folgt in Tielen Fftllen das KrenzTorbOr, jenes dem eng-

•) Der Eurze halber werdeii im Nat hfolgeiiden die auf 4 Bandc vertbeilten, jedocb

fortlaufend S. 1—4036 paginirten stenographiscben Verbaudluogen zitirt mit K. J. (Raiiroad-

InfcstigatioD) nntor Biiuufaguug det BmhIm mit r5iniici«r md dar 8«it« mit anbiiefatr

Ziffnr, dte b«MBd«n ptginiitni Btlafttfieke (KzUbite) mit Szb. uittr Biifiga^g dtr StttuisaU.
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fiMhen nnd amorikuiiaclieii Bechte eigenthflmliche Terfahren, welches eine

Tiel 'grSesere Bllig^chaft ftr die Ennittlong der Wahrfaeit bietet, ale

Qiuere fiimelTerliOre dnreh den Bichter. £iii gFoeaer Theii der Zeiigen^

yemehmuiiKeii wurde an Ort nnd Stelle Tor dem ganzen oder einem Unter-

Aneiehius bewirki

Deo Verhftreo folgten Plaidoyen der diei Torgeiiaiuiteii Hanpt-AnwSlte,

Depew, Shipmaii nnd Sterne. Dieaelben belenehten die Eq^imiese der

Vnterenchnng Tom Skandpnnkte ibrer Anftnggeber; mit welcher AQ8flUl^

liebkeit, ergiebt die bloese Thatsaebe» daes die Bede Depew's 73, die

8]upiBaa*a 97, die Simon Steme'e gar 166 eng gedrnekte Seiten der eteno- ,

graphisehen Yerbandlnngen fftHen. Der Anssebnas selbet erstattete nnter

dem 22. Jannar 1880 einen sorgOltigen Berleht an die Abgeoidnetenkammer

dee Staatea New-York nnd maehte aeine YorsebUge Aber die eeiner

Meinnng naob in ergreifenden gesetzgeberiBchen Maasaregebi. Aneh der

Ansachnea, weldier von der New-Yorker Handekkammer zor Betreibnng

der Angelegenhelt niedergeaetzt war, eretattete am 5. Pebmar 1880 an

die Kammer eeinen Bericbt Dieser wnrde einatimmig angenommen;

er sohlieest mit der folgenden, den Standpnnkt der YerkebminteresBenten

darlegenden Besohition:

yNaeh der Meinnng der Handelekammer bestfttigt das Ergebniss

der von dem! flepbun-Ansschnsse geleiteten Untersncbnng des Eisen-

bahnbetriebs in voUem Umfuige die hanptaAeblicbsten, gegen den Eisen-

Imbnbetrieb erhobenen sebweren AnUagen; dasselbe beweist die driogende

Nothweodigkeit einer Beanfeicbtignng nnd EontroUe dieser grossen fleer-

strBBsen dnrcb den Staat ram Schntze der Oflfontlichen Interessen; es

ist erforderlieb, dsss die Gmndsfttze der Billigkeit nnd OeffiBntlichkeit

in die StaatageBetse anfgenommen, nnd dass BebOrden von Eisenbahn-

anliiichtB-Beamten eingesetzt werden, welcbe verpffiebtet sind, fllr die

praktische Wirksamkeit dieser Gesetae Sorge zn tragen.*

„Naeb der Ansieht der flandelskammer sind beide Parteien des

Staates nach den von ihnen bei den Walilen ansgesproebenen Gmnd-
BAIzen znr flerbeiAbmng dieser Reform yerpflichtet, nnd die von dem
Hepbnni-Ansscfansse vorgeschlagenen, jetzt den gesetzgebenden KOrper-

Bebaften vorliegenden EntwOrfe mussen, obgleicb eie sehr maassvoll sind

nnd mik den zn Tage gel5rderten fieschwerden niebt so grSndlieh anf-

rlnmen, als dies geboten svftre, nnyerzllglicb angenommen werden.*

^Nach Ansicbt der flandelskammer kOnnen ferner znm Schntze der

Ofienfclieben Interessen im zwiscbenstaaUichen Handel nicht scbnell genng

Gesetze, welefae die Gleiebmtasigkmt nnd OeffenUiebkeit des Eisenbabn-

betiiebs regain, angenommen werden.*
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Die yerbandliiiige& der Enqnfite-KbtniniBBion luibeii das Honopol der

PetroleimigeseUsehaft, ihr VerhftHaiM za den Eieenbalinen, die Begftnsti-

gong des PetFoleommonopols dnrch die Eiflenbahnoo, die Beeiaflassiiiig dee

Handflis vad Verkehrs dnnsli dieae bdderseitigen BeetrebuDgen zom Gegeii-

staiide besonden eingehender Br5rtening gemacht Ton dem Oefllbl

dnrehdnmgen, dass gerade bier ein sebr fiuder Ponkt in dem amerika-

niflchen Yerkebrsleben vorbanden sei, baben sich die AnwiUe der Yerkefan-

interoBsen die mOglichate Mftbe gegeben, Liebt in die Sacbe za bringen,

die Tbataacben znvOrdent einigennaaasen klarzastellen. Bis za einem

gewissen Grade ist ibnen dies aneb gelnngen; obne dass indess dn toU-

sUndiger Einblick in das Getriebe dteser in ibrar Art grossartigen ge-

scfaSftliehen Yorgitaige eneicbt wSre. Denn die Hanptleiter der Petroleum-

geseUschaften sind nicbt Temommen; sie yerweigerten ibr Zeogniss, weil

sie befftrebteten, man kOnne von demselben in einem damals gerade sdhwe-

benden Kriminalprozess gegen sie Gebrancb macben. Der Anwalt der

Verkefarsinteressenten, Simon Sterne, verbreitete sicb in seinem Plaidoyer

aosfUirlicb fiber die Hanptergebnisse der Untersnebnng gerade dieses

Gegenstandes; ancb der Bericbt des Ansscbnsses nnd der der New-Yorker

Handelskammer beben die ansserordentUcbe Wiebtigkeit dieser Enthfil-

Inngen berror, nnd nenerdings werden dieselben aneb in der Presse be-

arbeitet. Ein Iftogerer Artikel von H. D. Lloyd, welchen das llftrz-

beft der Zeitsebrift Atlantie Hontbly (S. 317—384) onter der Ueber-

sebrift: Story of a Great Monopoly verOffentlicbt, fiiBst hanptsScblidi anf

dem dnreb die Eisenbabn-Enqa^te zn Tage gefBrderten Ifaterial nnd wird

seinerseits wiedemm in der Tagespresse naob alien Seiteo besproeben.

Diese Qnellen sind es, ans welcben ancb die nacbfolgende Darstellnng

banptsficblicb gesobOpft bat.

Das amerikaoische Petroleum ist fiber Naebt ans einer kanm beaeb-

teten Indiaoermedizin zn einem der grOssten Stapelartikel des Weltbandels

geworden. An den Qnellen des Allegbanyflnsses, im sfidlicben New-Tork,

nordwestlicben Pennsylvanien, 5stliehen Obio nnd westliobea Westviiginlen

ist erne HanptOlgegeiMl, der nntere (lower) Distrikt Derselbe wird dnrcb-

flossen Ton dem „Oelbacb" (Oil-Greek), in seiner Hitte liegt ,Oelstadt*

(Oil-Gity). Die zweite, spftter erschlossene obere (npper) Oelgegend liegt

sfidlieb der ersteren im Umkreise nm die Stadt Pittsbnigh in Peanaylvap

nien. Wfihrend 1857 die ersten erfolgreieben Bofarrersnohe nacb Petrolenm

am Oelbacbe stattfanden, warden scbon 1860 200 Qnellen bearbeitet, von

denen 74 tiglidi 1165 Itoer von je 40—45 Gallonen Gel gewannen; im

Jabre 1878 belief sicb der Gesanuntertrag der beiden Oelgegenden anf
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15265 476, d. b. anf tilgUch diirehsoltiiittlieh 41 828, 1880 gar aafdardi-

sehnittlieh tiglich 71 124 Fteser rohen Dels. Das rohe Oel (erode oU)

irt fflr dea Eonsnm direkt niolkt sa gebranehen, dasielbo mw znnlchst

dureh einen besonderen Prozeis in sdne veraehiedenen Bestaadtbeile zer-

legt, d. h. geroinigt, raffinirt werdeo; fOnf FiBser RohSl geboD nngefiUir

vier Itoer raiftoirtes firennSl; der Beat ist tbefls SebmierOl (LabrieaftiBg

03} find theUs die leichtflftssigen Ode: Benzin, Ligroin a. dgl. Sobald

sieh die Uebenengmig von der grossartigen Bedentnng dieses Prodnlctes

f&r den Yericehr Babn gebroehen batte, sebon seit dem Jabre 1861, ent-

standen aablreicbe Bafilinerien tbeils an der ganzen Ostlicben Meereskfiste

yon Baltimore bis Portland in Maine, tbeils an den Ufem des niebt weit

on den Oelgegeoden belegenen Erie-Sees nnd in der Umgegend der Stadt

Pittsborgb. Denn wegen der groesen Fenergeflbrlichlceit des BobOls Icommt

znm bei weitem grOesten Tbeil nnr raffinirtes Oel in den Handel.

Basselbe wird von den H&fen New-Toric, Pbiladelpbia, Baltimore nnd Boston

nacb dem enropftiseben Kontinent verscbifft

Zn der Zeit, als man die grossartige wirtbsebalUiebe Bedentiuig des

Petroleums als allgemeinen Brennstoff, als vorzfigliebes ScbmierOl, er-

kannte, lagen die Oelgegenden fern von jegliebem Verkebrsmittel, fern

von sdiiifbaren FlilBsen, von EanSlen, von Bisenbabnen, ja von Land-

strassoL Denn Amerilca bat ein naob enrop&iscben BegriiFen ansgebil-

detes System von Landstrassen niemals besessen. Von der amerikani-

schen OstlEfiste liegt die Petrolenmgegend etwa 6—700 km, von den Ufern

des Briesee's etwa 150 km entfernt. Das Oel aelbst hatte an Ort nnd

Stelle beinabe gar keinen Wertb, sein Verkanfswertb wnrde fiist ans-

8cblie88licb dargestellt dnreb die Eosten dea Landtransports nnd der

Fisser. Die Eosten der Bef5rderang eines Passes bis znr Eisenbabn

beliefen sieb anf 2, 3 nnd 4 Dollar, das leere Pass kostete 2Vs—8 Dollar,

nnd anf dem Transport dnrcb die nnwegsamen Gkgenden lief ein grosser

Tbeil des Oels ans. Diese Eosten vertbenerten das Prodnkt derartig,

dasa von einem Verbrancb desselben in grOsserem Umfange nicbt die Bede

sein konnte. Erst als die Bisenbabnen die Bedentnng dee Petrolenms

als sine vorzOgiieb fftr den Bisenbabntransport geeignete Waare erkannten

nnd demgemiss ibre Scbienen in die Oelgegsnd binein erstreckten,

konnte dasselbe ein Aitikel des allgemeinen, des Weltkonsnms, werden.

Das BobM flieast tbeils namittdbar, oft geradezn springbrnnnenartig,

ans dem Erdboden herans, tbeils mllssen BobrlOeber and Brnnnen znr

BefOrdernng desselben mittelst Pnmpen oder Masebinen an die Erdober*

ftebe angelegt werden. Znr Anlage v6n BobrlOobem ist eui staatlicber

Freibrief (Cbarter) erforderlicb, dessen Erlangnng fibrigens nnr mit

emigen formalen Sdiwierigkeiten verknftpft ist. Den Mabern einea Gbar-
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Un aind dem Staate gegenflber audi nvr weaige Verbindlkhkeiten avf-

erlegt; danmter beispielaweiae die, periodtaclio Naehweiatiiigai fiber di»

gewoonenea Qoaatitlten BohOl in TerOffentliehen. Thataftdilich war hier-

naeh die Gewimmng dee Petroleum yoUetfiodig ao gat wie freigegebea and

die PetroleamqaeUeii warden anOnglioli Ton Binaelnen, aeien ea Peraonen,

aeien ee HandelageaeUacbaften, anagebentet. Gegen Ende dee BOrger-

kriegea, in den Jabren 1868 and 1864, entatand im gansen Oaten ein

fftrmlichea Petroleamfieber. UniShlige Aktiengeeellaehaften warden gebil-

del, yieie Ton ibnen veraobwanden wieder Yom Sobanplatae, doppelt

80 Tiel neae traten. an ibre Stelle, and ana den wilden Anflngen ent-

wickelte aicb nar gaoz aUmftlig on etwaa aoliderea Geacbflft. Gleiebseitig

wacbaen mitten in der Wildniaa pilzartig Duller, Stftdte, Baffinerlen and

Biaenbabnen ana dem Boden empor. Die Aoafobr dea Artikela gewann

dabei von Jabr zn Jabr an Scbwnng and Bedentong. Je grOaaer aie

worde^ je mebr die Gewinnate der Prodnzenton in die Millionen waobaeo,

deato mebr bemftcbtigte aicb aach die Spelcalation dea Artilcela and aaebte

namentlieb in ibrem Intereaae aeinen Praia wilUcflrlieb an beatimmen.

Dabei biidete aieb jedoeb fllr die geaebftftliebe Bebandlnng dea Artikela

bald eine Art von Arbeitatbeilang beraaa. In der eraten Zeit war der

Betrieb ein ganz einfaeber geweaen.*) Von den BobrlOcbern fllUte man
daa Oel direkt in die Fisaer and befikrderte dieae aaf dem Landwege

zar nicbaten EiaenbabnstaUon and in die beqaemat gelegene Baflineriey

on welcber ea entweder in den inlftndiacben Konaam oder zom Export

in daa Aaaland gef&brt wnrde. Dieae Geacbfifte konnten mitLeiehtigkeit

von einer Stelle ana beaorgt werden, and ea entwiekelte aicb aacb aebr

bald zwiacben den einzelnen Petrolenmprodazenten eine woblthitige Eon-

karrenz, welcbe die Preiae regelte. Je groaaartiger aieb aber der Petro-

leamkonaam entwiekelte, Je mebr aieb die Eiaenbabnen der Oelgegend

nAberten and bierdareb die Tranaportkoaten aicb Termindwten, deato

aebwieriger wnrde ee Ar den Einzebien, daa Petroleom aaf seinem Wege
Ton der Gewinnong bia zam Verkaaf im Groaabandel zn begleiten. Die

Prodnzenten begannen alao an die Baffineri en zn Terkaafon, and dieae

aicb mit den Eiaenbabnen wegen Be^rderang vom Gewinnangaorte an die

Baffinerien in*a Benehmen zn aetien. Gleicbzeitig mit der Ansdebnang

dea Biaenbabntranaporta entwiekelte aieb eine ToUkommenere Beftrderang

dea BohOla ia den Oelgegenden vermittelat einea gewaltigen Netzea Ton

Bttbrenleitongen Q^ipe-linea). Daa BobOl wnrde von den BohrlQcbem ent-

weder direkt in die BAbren eingelaaaen oder zan&cbst in groaae Baaaina

gifiUlt Solcbe Baaaina lagen aacb in der Nftbe der Biaenbahnatatioaen,

*) TgL das ZengDiM iu OtlproduieiitMi Bl. C. Pattsnoii. R. J. IL, 1685 ff.
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nnd dnieh die BAbrenleitaDgen hiodnreh konote entweder dir«kt Yoa den

BohriOehein oder Ton den an den BobrlOefaern belegenen Bassins ana das

RohOl in die am Stafcionsorte belegenen Basains mittelat Ifasehinen hinein-

getiieben warden. Die Ffillnng in Fiaaer nnd der Transport der Rtaaer

anf der Eiaenbahn erwieaen aieh nnnmehr ala am koatspielig nnd nmatAnd^

lioh, Tomelinifieli da bei dieser Faihuig immer nodi ein erhebHcber Bmeh-
theil dea Gntea dnrch Lockage eiogebfiaat wnrde. Man ging daher dasa

flber, groaae elaeme Beh&lter, in Qeatalt von Bottichen, sog. Tanks, ansn-

fertigen, deren jeder 80—100 Faaa Petrolenm iasste, and in deren Trans-

port anf der Bisenbahn wiedemm besondere Wagen, Tank-Cars, gebant

warden. Nnn konnte daa Oel sogar von den BobriOchem dnrcb die Eobren

direkt in die anf den Biaenbahnwagen atehenden Tanka gefObrt warden.

Es ging anf dieae Weiae faat kein Tropfen verloren, die Yerladnngskoaten

ateUten aieh ganz ansserordentlieh niedrig, nnd — waa aneb noch aehr

weeentlidi in Betraeht kommt — die mit der Befftrdemng dea BohOla

erbnndene Feneragefahr bOrte Yollatftndig anf.

Wie die RafBnerieen, so waren anf&Dglicb ancb die Bohrennetze in

den HAnden einzelner Peraonen, moist xnc^eieh Oel-Prodnzenten. Letstere

indeaaen mnssten aneh diesen Geacliftltszweig andem Hftnden flberlassen.

Die BObrenleitnngen, und in Verbindnng mit denselben die Baasina^ die

Tanka and die Tank-Gars gingen fiber in den Beaits von HandelageseU-

ehafken, deren aoasohiieaBlieheB Geschftft os war, daa Oel Ton den Qaellen

zar Eiaenbabnatation an be^rdem. Die an der Elaenbabnatation be-

legenen Bassins aber erbielten nocb eine beaondere kommerzielle Be-

deotnng dadnrcb, daaa die Prodnzenten das Petrolenm daaelbst, fihnlieb

wie andere Waaren anf den Speichem and in den Lagerbftnsern, lagern,

nnd veimittelat Warranta oder anderer Handelspapiere, die von den Eigen-

tiiflmem der Baaaina nnd Bobrenleitnngen aasgestellt waren, nntzbar maeben

konnten. Bei der yerftoaserang ibrer Vorritbe waren sie bierdnrch weniger

Ton den jedeamaligen Preis- nnd Frachtkonjanktnren abb&ngig, sie konnten

vielmehr ihrerseits dtese Roujanktaren in ihrem Interesse verwertben.

In die Bebandlnng dea Petrolenma von derGewinnnng deaRobOla bis

zom Bintritt des BrennOls in den Groasbandei tbeilen aieh also nanmelir

drei beaondera ausgebildete kanfinianische Untenebmangen. Die erste

besorgt den Transport des BobOls an die Eisenbabnatationen, sie bat ans-

seblteaalieb die ^Pipeage nnd Tankage" des Petrolenms znm Gegenstand;

ea folgen die Eiaenbahnen, welehe das BohOl za den Baffinerien hhnn
and endlieh die Baffinerien, die ana dem BoEol die Artikel dea Eonanma

beranaarbeiten. Daa Petrolenm wird in den Baffinerien in die bekannten

hellblaa angeatriehenen Ffiaser (Barrela) gefUllt and filr den amerikMuaehen.

Konsnm and den Bzport welter Torfraehtet
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Diese, dnrcb die eigenthflmliolie Besehaffenbeit des PetrolouiiB mehr

Oder weniger bedingte geecbftftUclie fiehandlmig ist einer Monopoliiining

dee gesammtett Geeehftftes in hohem Grade ftrderliefa. Das Od wird in

einem zwar reoht grosseo, aber doeh begrenztea Bezirfc gewonneo. Wean
audi illr die Ansbeutong eine sozoeagen anbeeehifbikte Freiheit herradit,

and der Vertrieb dee gereinigten Oels in nnbegrenzterEonkairenz erfblgen

kann, so bildeo doeh die Zwiacbenetadien, d. h. also die Tkaaaport-

koeten and die Eosten der RaCBnirang, einen so weaentliehen Beatandtheil

des Geeammtwerthea dea Artiicels, daaa der Prodazent and der Gross-

bindler bei FestseUnng tbrer Tericaafa- nnd Ankanfapreiae den Betrag

deraelben gar nidit anber&ckaicbtigt laaaen kOnnen. Wer also die Feat-

aetzang der Transport- and Bafiinirangskosten bestimmt, der bestimmt da-

mit gleiehzeitig einen weaentlichen Tbeil des Handelswertbea eioMaeita des

rohen, andererseita des gereinigten Prodnktes. Naobdem die Bisenbabnea

ibre Ketze in die Oelgegend bineingebaat, batten sie tbataftddidi das

Monopol ftr den Eisenbabntranaport^ die sieberste, billigste, schnellste Be-

fdrdemng des Oels, in Hftnden. Sie braocbten sich also nor noch mit

den Verwaltnngen der Raflinerien and der RObrenleitangen zn veiatAndigen,

and erne aolehe VerstAadigang war nieht schwierig, da die Zabl der Bigen-

tbfiitter Ton Rdbrenleitongen and Baffinerien eine nar beaebrftnkte war

and die GeDBeinsamkeit der Interessen anf der Hand lag. Die Yeratftn-

digang Qber eiae Aasbeatang dieser drei gescbftftlidien Unternebnrangen

im gemeinsehafUichen Interesae 1st jetzt erfolgt, dodi baben nidit die

Bisenbabnen den Anstoss za derselben gegeben; dieser Anstosa kam von

aaderer Seite, von den Bafilnearen her. Diese, eine geringe Zabl ver-

mOgensloser Leate, weldie obne die mfichtigen Bisenbabnen gar niehts

bitten ansriehten kOonen, sind mit denselben zaerst Hand in Hand vor-

gegangen and baben die Beate mit ibnen getbeilt, allmiblieb aber aieb

einer ToUstftndigen Herrschaft Aber die Babaen za bemicbtigen gewasst

Heate balten sie die Babnen nnter ibrer Botmftssigkeit and steben an der

Spitze dieses in seiner Art einzigen Transport- and Handelsmonopols.

Das Haapt der Standard-Oil-Gompanj ist Jobn D. Rockefeller,

ein Mann, der sicb lediglicb darch eigene Eraft za emer soldien Steilong

im amerikaniseben Verkehrsleben emporgearbeitet bat, dass der Eisenbabn-

kOnig Vanderbilt einmal gcsagt baben soil, es gebe anf der Welt bloss

Einen Kann, der ibm Vorschriften macben kOnne, and das sei Rockefeller.

Rockefeller iat jetzt ein Maon von etwa 40 Jahreo. Gegen Ende des

Btlrgerkrieges war er Bncbbalter in einer kleinen Landstadt dea Staates
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Ohio und liess sich dann in ClevelaDd nieder, wo er ein unbedentendes

Meblgeseb^ft bep^rfmdete. Er machte daselbst die Bekanntschaft eines

Fabrikarbeiters Johu Andrews, welcber sich in den dortigen Petroleum-

ralfinerien sein Brod verdiente nnd so arm war, dass seine Frau durch

Nfihen fur den Unterhalt ihrer Familie mit sorgen musste. Derselbe hatte

pine neue Methode der Reinignng von Petroleum erfunden, darcb die man
mehr gereinigtes Oel, als das bis dahin mdglich gewesen war, aos dem
Rohdl gewinnen konnte. Rockefeller assoziirte sich mit Andrews, dem er

9>e\ne unbedeutenden Ersparnisse zur Vcrfugang stellte, znr Ausbeutung

dieser Erfindung. Aus diesen AnfiiDgen ist innerhaib kaam eines Jahr-

zehntes die Standard-Oil-Company horausgewachsen. Andrews bat sich als

mehrfaeher Millionilr vor einigen Jabren aus dem Gescbafte znruckgezogen.

Rockefeller stebt bent nocb an der Spitze. Er wird in einem mir vor-

liegenden amerikaniscben Blatt gescbildort als .ein grosser, scblanker Mann,

mit einem scbdnen Kopf und Zugen, denen man seine bewundernswertbe

gescb&ftlicbe Gewandtheit and hervorragende Cbarakterstfirke nicht ansiebt.

Er tr&gt einen kurz gescborenen dicken, rothlicben Scbnurbart und Backen-

bart. Sein Gesicbt ist unbeweglich. Wenn er aber spricbt, so wird es

sebr ausdrucksvoll. Im Allgemeinen ist er schweigsam; und nur wenn er

in Freundeskreisen sicb fiber die soziale Frage onterh&lt, spricbt er klar

and gat, zn Zeiten sogar beredt.''

Onter der Standard-Oil-Company baben wir uns nicht eine Aktien-

gesellscbaft oder sonstige Handelsgesellscbaft gewOhnlicber Art vorzustellen.

Es ist eine ganzo Anzabl der versebiedensten und verschiedenst organi-

sirten Handelsgesellsfhafton, die unter diesem Namen zusammenarbeiten,

eine Art von heimlicher Verbindung, die, wenn sie iiberbaapt eine bestimmte

Organisation bat, es vortrefFlicb verstebt, dieselbe streng gebeim zu balten.

Unler alien mCiglicben Namen tritt sie auf. Eine Standard -Oil- Com-

pany giebt es in Cleveland und Pittsburgh, sie sind die Mutterinstitute.

In Titusville arbeitet sie unter der Firma: Acme-Oil-Cornpany of New-York,

in Oil-City ncunt sie sich Imperial-Oil-Compauy, in Philadelphia Atlantic

Retining Company, im Staate Maryland tinden wir an verscbiedenen PlMzen,

vor Allem in Baltimore eine Caniden-Company of Maryland, in der Stadt

New-York bestehen drei grosse Fiinun, wekhe nicbts Anderes sind als

Tbeile der Standard-Oil-Co., namlich Cbs. Pratt & Comp., Dcvoe Manu-

facturing Cy., und J. A, Boatwick & Co. — Bei dem Gescbaftsbetrieb tritt

nun bald diese, bald die andere Firma an die Oeflentlichkeit: zam Schein

arbeiten sie aucb wohl einmal gegeu einander; dann taucben sie wieder •

vorubergebend unter einem ganz anderen Namen auf, der, naclidem er

seine Dienste getban, von der Oberfliiche verschwindet. AUe ibre ^^cschiitl-

licben Operationen omhiLllen sie mit dem Schleier des tiefsten Geiieimnisses,
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der nur von weuigen Eingeweihten geluftet werden kann. Die eigentlichen

Ziele derselben sind nur den Leitern bekannt, die ausfuhrendeu Organe

handeln nach Weisungen, deren Endzweck fur sie ein vOllig dunkler ist.

Eine solche Geachaftsfuhrung stimmt merkwurdig uberein mit derjeuigen

der grossen araerikanischen Bahnen. Aacb sie habeu stets vortreffiich ver-

etanden, ihre ^auze Thfitigkeit, insbesondere auch ihre Tarife, geheim zu

halten; was sie verSffentlichen, ist entweder oline alle Bedeutung, oder ab-

Biclitlich gefalscht. Der Kaufmann, welcher mit der Bahn iiber die BefOr-

demng seiner Giitcr verhandelt, weiss niemala, ob nicht seinem Konkur-

renten gleichzeitig guustigere Bedingangen gewahrt werden. — Selbst den

Mitgliedern anderer Verwaltnngen ist es so gat wie unmOgiich, ZuverlSssiges

fiber die Tarife zu erkanden. Der VizeprSsidont der Pennsylvania- Bahn

J, A. Cassat wird vor Gericht einmal nach der Il5he der Frachten

einer Konkurreiizbahn gefragt and antwortet darauf:*) ^Ich kenue sie

nicht; wir glaubteu einmal, wir batten sie gekannt; es ist oft aosser-

ordentlich schwer, festzustellen, weU he Frachten in Geltang sind". Nichts

begunstigt so sehr das Refaktienwesen, als eine derartige Geheiranissthuerei,

und eino der Kardinalfordemngen der amerikanischeu Eisenbahnreformpartei

geht aut deu Zwang der Tarifver5ffentlichung.

Ob John D. Rockefeller mit vollem, klaren Bewasstsein auf das Ziel,

welches er heate erreicht, auch losgearbeitet hat, und seit wann er dies

gethan, dariiber lasseu sich nur Vcrmuthungen hegen. Die ersten Symptome

davon, dass irgend ein Uubekauoter darnach strcbte, einen uberwiegenden

Einflnss auf das PetroleunigescbiifL zu gewinnen, trateu in den Jahren 1871

und antanf^s 1872 hervor, ohne dass es damals gelang, dieser Erscheinuug

niiher auf die Spur zu kommen, Nachtriiglich hat es sich ergeben, dass

schon damals die Standard-Oil-Company die Hand im Werke hatte, und

es zeugt von einem bewundernswertiien Scharfblick, dass Rockefeller gleich

von Anfang an die Angelegenheit am richtigen Ende anfasste. Kr uiachte

sich nSmlich an die Eisenbahnen herau. Drei der westSstlichen Trunk-

Lines besorgten den Transport des Petroleums von der Oelgegend nach den

ostlichen liafenplStzen, New-York, Philadelphia, Baltimore und Boston: die

Ncw-York-Central, die Erie- und die Pennsylvania-Central-Bahn. Mit ihnen

setzte sich Rockefeller ins Benehmen, aber nicht als Besitzer einer liaffi-

nerie in Cleveland. That er das, so wurde seine Absicht, durch heimliche

Frachtbepunstigungen seiner Fabrikate vor seinen Konkurreuten in Cleve-

land und an den ostlichen Hilfen einen Vorsprung zu erhalten, zu leicht

durcbschaut und seine Raffinerie war zu unbedeutend, als dass die Eisen-

bahnen besoudere Neigung h&tten hegen konnen, mit ihr iu eine derartige 6e-

•) Bzb. 50B.
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^ch&ftsverbindDDg zn treteo. £r erscheint vielmebr anter der wohlklingenden

firma einer ^South-ImproTement-Company'', deien eigentliche Gesch&fte

Qicbt bekannt sind, nnd es gelingt ihm, mit den orgeoannteD drei Eisen-

babnen einen Vertrag vom 18. Janiuur 1872,*) nalGriich einen gam.
gebeimen Vertrag, abzaschliessen, In welcbem sich die EiseDbabnen ver-

pflichteteo, Jederzeit, soweit dies gesetzlich gestattet sei, mit der Sootb-

XmproTement-Company zasMDmeosiuurbeiteD , nm deren Gescb&fte gegjon

alien, etwa daroh Eonknrrenz erwacbsenden Verlust oder Schaden sicbw-

zttstellen**. Za diesem Zwecke warden der Gesellschaft Fracbtrabatte n-
geaianden, deren fiObe von der der gewObnlicben Fracbten abbing, so dass

«]80, wenn diese erhSbt oder erm&ssigt wnrden, eine entoprechende Aende-

roDg der Fracbtrabatte gleichzeitig eintrat. Fernerhin verpfliobteien sich

die Eisenbabnen, „im Falle aicb nach Ansicbt der Soath-Improvement-

Company in deren Interesse eine Ver&ndemng der Fracbtsfitze, sei es

£rm&8Bignng, sei es ErbObung, als nothwendig beransstellen sollte, auch

ibrerseits die gewOhnlicben, fftr Jedermann gftltigen Fracbtsfttze enteprechend

an &ndem**.

Die South- Improvement-Company nennt sich in diesem Vertrage bloss

„eine Gesellschaft, welche organisirt ist and besteht nacb den Gesetzen

•des Staats Pennsylvanien'', ohne irgend etwas daruber za sagen, weleher

Art Geschafte sie betreibt. Ibre einzige YerpHichtang bestebt darin, den

£i8enbabnen rodglichst vie! rohes oder rafGnirtes Petroleam znr BcfQrde-

mn^ zn ubergeben. Ibr Aoftreten bennruhigte schon die Oelproduktion.

Das Gerucht, es babe sich eine Gesellschaft gebildet, welche eine Hono-

polisirnng des HandeU mit Petroleam beabsicbtigte, batte eino vOUtge

lAhmting ^ Markts znr Folge. Es warden sogenannte Entrustnngs-

Teraammlnngen abgebalten and eine Anzahl von bedeatenderen Oelprodn-

senten nnd Raffinenren beanftragt, aicb mit den Eisenbabnen, von denen

68 Itiees, dass sie mit der gebeimniBSvoUen Gesellschaft in Uebereinstim-

mnng operirten, ins Benehmen za setzen. Das Ergebniss dieser Bera-

thangen, die im M&rz 1872 stattfanden, war eine Klarstellnng des Sadi-

verb&ltnisses and ein am 25. M&rz 1872 abgeschlossenes UebereinlLommen

zwiscben den Oeiinteressenten and den sftmmtlicben Eisenbabnen, darcb

Welches scheinbar eine gleicbmassige Efebandlang der Oeltransporte sicber

gestellt war;**) denn der §. I bestimmte, dass alle Vertr&ge uber die

Befftrdernng von Petroleum anf der Gmndlage voiiat&ndiger Gleicbheit far

*) Bichtiger bandelt «• tich am drei, wortUcb gleicbUaUnde VttMgi, «la jeder mit

4in«r BahB nnd darm Ncbeolwhiiai abgMeUoMMi. D«r Wortiant d«r Ywtiig* Itt abge-

drackt Ezb. S. 418—449.

*«) AbgMlrarkt exh. 449—461.
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die Verfrachter, die Produzenten und die Raffinerien beruhen und dass

keinerlei Kabatte, Refaktieu oder sonstige Abmachungcn irgend welcher

Art gestattet seiu diirften, welchc einer Partei auch nur den geringsten

Vorzag vor der anderen gewahrten. Die FrachtsStze selbst von der Oel-

gegend sowohl ua(-h den Hafenpiatzen New-York, Piiiladelphia und Balti-

more als nach Cleveland und Pittsburgh fiir raflinirtes und robes Oel

warden neu festgesetzt, und alle Veranderungen in denselben soUten einem

BevollmiichLigten der Verfrachter mindestens 90 Tage vor dem Inkraft-

treten mitgetheilt werden. — Ausserdem waren die BemiihuDgen der

Depntationen, welche nach Harrisburgh zur gesetzgebenden KOrperschaft

gereist waren, von Erfolg gekront. Die der South-Improvement-Company

ertheilte Konzession wurde zuruckgenommen, weil sich herausstellte, dass

die Gesellschaft weder eine Kaflinerie uoch ein Petroleumbohrloch iiber-

haupt in Besitz hatte, sie also die gesetzlichen Bedingungen uber die Bii-

doiig von Gesellschaften dieser Art nicht erfuUt hatte.

So ging die Sache also nicht, oder, wie Simon Sterne sich etwas

drastisch ausdruckt, die Leiter der Bewegung merkten, dass sie in dieser

schamlosen Weise den Gesetzen doch nicht Hohn sprechen konnten. Sie

liessen sich aber durch dieses erste Scheitern ihrer Plane nicht ab-

schrecken. Sie kauften jetzt die beiden Haftiuerien Rockefellers und

eines Verwandten gleichen Namens in Cleveland und Pittsburgh, welche

die Firma Standard Oil Company fuhrten, und in welchen ein

Kapital von etwa 100 000 Dollars steckte. Damit batten sie den ge-

setzlichen Erfordernissen genugt und einen unaufechtbaren Titel. Die

Eisenbahnen aber scheinen an der, weuu auch erst kurzen Geschafts-

verbindung mit den Rockefellers ein derartiges Gefallen gefunden zu huben,

dass sie nunmehr die mit der South-Improvement-Company am 18. Januar

1872 abgeschlossenea Yertrage ohne weiteres (Qr die neue Gesellschaft

geltOD liessen.

Ueber die Hohe der Frachteu fur Petroleum enthalten diese Vertr&ge

a. A. folgende Bestimmungen:

1. Rohes Petroleum das Fass:

Von den Stationen des OU^Cceek (Oelbach) und der Alleghany-River

£isenl)ahn nach deo als ^Common Points**) bezeichneten Plfttzan Oil City,

Union, Corry oder Irvineton 30 cents.

Von den Common Points naeh Cleveland 80 „

*) Common FOiirtB heiast: gomdiiHMit PlttaSi Die Bntforamigeii dor Toneblodeiieii

Plltzo TOn don BohrUSehorn iot niobt aobr voraehiodon, und dnreb dio floldimiSBife Boband-

Ittng derseiben werdeu bedeutendero Difrerenzirutipcii nirht herbeij^' fulu t. Es ist ein abn-

licbes VerhnUiiiss, wie die Gleichstellunf? der Z«chenfrAebten vorscliiedonor Zechea nach

Kinem Venandtplatz io uuseru £obl«iirevieren.
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2. Raffinirtes Petroleum das Fms:
Tod Cleveland naeh New-York $2 —
Yon den Common Points nach New-York » 2 92

Schon hierdnrch erbielten die Baffinerien in Cleveland einen bedeu-

tenden Vorsprang TOr denen in den Common Points; Cleveland liegt etwa

225 km westliob von den Common Points. Gleicbwobl ist die Fracht von

da nach New-York abflolnt soviel billiger, als von den Common Points,

daas aicb der Ctoaammtbetrag fOr den Transport TOn den Common Points

naeh Clevelaiid (80 c.) and von Cleveland znrtek an den Common Points

orbei naeh New-York (S 2) am 18 eenta f&r dae barrel geringer
stellt, als mmi das raffiiiirte Oel ffirekt Ton den Baffinerien der Common
Pointa naeh New -York Yerfraditet wird. Bin allerdiDgs recht einlencb-

teades Beispiel von den Binilfiasen eines DiiferenzialtariJs anf einen ein-

zdnen ladnstrieiweig.

Dieses waren jedoeh nnr die Mazimaltarife, welehe fUr Jedermann

gelten soUten. Der 8tandard-Oil*Gompany warden von denselben tertrags-

Bdesig bedentende Rabatte von 50 cents bis S 1. 32 c. anf das fiss

Petrolenm bewiliigi, and der Yertrag enthielt die aasdrAolLliehe Beslim-

mang, dass alls Hbrigen Verfmcbter mindestens die vorbemerkten boheren

Fraditea besahlen and, falls sicb die Eisenbahnen nntersteben soUteo, fttr

aadere Lente gleidifails Frachtermftssigaog eintreten za lessen, dann die

der Standard'OH-Company gewftbrten Rabatte sicb entspreebend erbohten.

Bei Emenemng dieses beimliehen Yertrags liessen sicb die Eisen-

bahnen gar nieht dadnrch beirren, dass sie mit den fibrigen Bafiinerien

and Prodnzenten am 26. Mftrz» also korz vorber, einen ganz ersefaiedenen

Yertrag mit ganz anderea FhMfibttittsen abgeseblossen batten. 8ie spielfceB

ein&eh doppeltes Spiel, entweder die Standard- Oil -Gesellschaft oder die

GeseOsebaft der Prodazeaten and Baflinenre wnrde von ibnen btnters

Liehl gef&hrt, and zwar die efaie aof Kosten der anderen. Welcbe von

beiden, das lebrte der Brfolg. Sebr bald konnte keine Baffiaerie mehr

mit denen der Standard-Oil-Company konknrriren. Wober es kam, dass

tie ^Milicb mit Yerloet arbeiteten, das begriff Niemand, die Tbatsaebe aber

Hess sieb nicbt verkennen. Die Standard-Oil-Gesellscbaft ibrerseits zeigte

Boigleicb Neigaog, cfo tehlecht gebenden BaiBnerien, einerlei, wo dieselben

lagen, anznkanfen, natftrlich za mOgliebst niedrigen Preisen. Die nicbt

angekanften warden des Eampfes gegen die donkelen Mflebte mflde, sie

tiq^aidirten and zogen sicb aos diesem Gescbftfte zorfiek.

Die Handelskammer von Pittsburgh bericbtet a. A. am 3. April 1876,

dass 21 Baffinerien daselbst mit einem Gescbfiftskapltal von 2 MUlionen

Dollars and einem Arbeiterpersonal von 3 060 Personen bracb Iftgen. Yon

den im Jahre 1867 in Pittsbargb bestehenden 58 Baffinerien warden nach
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nod naeb 28 ott&tftndig verniohtet, 29 von dor Standard - GeseQachaft

gekanft oder gepachtet^ natftrlich nnter erhebliehen Yerlasten der frfiheran

Bigentbilmer.

So kam ea, dasa naoh Yerlanf Ton etwas mebr als zwei Jahien die

Standard-Oil-Gompany nnd Genoaaen die geaammte Raffinerie behemditen

nnd Nebenbniiler in dieaem Geacbftft aich nor aoweit gefollen fieaaeo, als

dieaelben ibnen nieiit nnbeqneni wareo. Errelebt aber war diese Stellong

«iDzig nnd aHein dnieb die HftlfsleiatungeD der Eisenbabnen. Die von

ibnen bewilligten Babatte gewftbrten eine deiartige Ueberlegenbeit, daaa

jedea andere Geschftfl die Segel akreicben mnaste.

Der zweite Angriff«pankt waren die RSbrenleitnngen. Wie man
ea maebte, nm diese gleicbfalls in seine alleinige Botmftssigkeit an

bekommen, darilber belebri nna ein Zirknlaracbreiben des Generalfraebt-

agenten der New- York- Zentralbahn, J. H. Batter, vom 9. September

1874*) an diejenigen Prodnzenten nnd Baffinenre, welehe nnter der

gemeinsamen Firrna Standard-Oil-Gompany arbeiteten. In dieaem aelbst-

eratftndUcb wieder gebeimen Sebriftatttck werden folgende vom 1. Oktober

1874 ab gfiltige Tarifbeetimmnngen getroffm:

Die Fracbten fOr das Faaa rafBnirtea Petrolenm betrageo von alien

Balfinerien in Cleveland, TitnaviUe nnd anderen Pnnkten der Oelgegond:

naeb Boston S 2. 10.

naoh New-York ^ 2. —

.

naeb Baltimore uid Pbiladelpbia » 1. 85.

Yon diesen Fraebten kommen jedocb in Absng die Fracbten, welebe

fdr die Befi^rderong des Rohols von den BobrlOebem bis zn den Baffine-

rien gezahlt sind in der Weise, dass fOr Jede naeb den Ostlicben Hftfen

gefishrenen 10 Fass raffinirten Oels die Fradit Ar 14 Fass von den Bobr-

lOebem naeb den Bafiinerien befiirderten Bobdla zmUdcvergfitet wird. —
Diese Fraebterstattnng wird niobt gewftbrt ffir dasjenige Oel,

welches von den BohrlOcbern Termittelst der Bdhrenleitnngen

an die Raffinerien geleitet ist

For das Fass BobOl betrlgt die Vmcht von den Abgangsstationeo

der Gelgegend:

nach Boston S 1. 75.

nach New-York, Baltimore^ Philadelphia , 1. 50.

Hiervon wird nnr fflr diejenigen Oelsendnngen, welebe ana

Leitnngen kommen, die sicb an die vereinbarten Fracbten

fflr die BefOrdernng mittelst ROhrenleitnng haiten, eineBftek-

vergfttnng von 22 eents fflr das Fass gewftbrt

*)U 8.451, 468.
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Weim am Scblass dieBee ZirknlarschreibeDs Herr Ratter bemerkt:

,8ie werden sieh fiberzengeo, dass anf dieser Grandlage die Tarifii uig«-

mesaen mid gleicb sind ffir JedermanD, indem aie erfaindero, dass ein

Platz Tor dein anderen wegen wirklicher oder vermeiotlieher beaonderer

Yortheile bevorzagt ist", so kliogt das wie der reioe Hobo. Die Standard-

Oil - Gesellscbaft nod ihre Verbfindeten warden allerdioge aof den Fan
der Gleichbeit gestellt. Vor den ubrigen Prodozenten aber erhielten

diese Leote dnreb die beiden, in dem Zirkniar ihnen zngestandenen Ver-

gftnetignngen einen so grossen Ycrtheil, dass ersteren jede Konknrrenz

nnm5glich gemacht wnrde. 6egen wen sich diese Refaktien richten, ist

zwar nicbt gesagt, man eiebt nnr, eie ricbten sich gegen eine Anzabl von

Rfthrenleitongen. Die erste Yergunstignng ist nicbt mehr nnd nicbt

weniger, wie das anch ein Zenge*) ofTen ansspricbt* als ein vOllig fraoht-

freier Transport des Oels von dem Prodaktionsort nach den Raffinerien.

Hierdnrcb warden alle nicbt mitten in der eigentlicben Oelgegend d. b.

vornehmlicb die in Pittsburgh und Cleveland, dem Uanptsitze der Stan-

dard-Oil-GeseUscbafti belegenen Raffinerien begiiastigt. Aber ancb in den

Oelgegenden selbst veranlaaaten die Eisenbahnen bierdnrch die Prodnxenten,

sicb lieber ihrer — die ja umsonst fiibren — als der Rohren zn bedienen,

nnd fngten hierdnrcb den Robrenleitnngen betr&chtlichen Schaden zn.

Noch achlimmer war die Wirknng der zweiten Klansei, der Qe-

wfthmng einee Rabatta von 22 eents anf das Paae aolcher Oeleendnngen,

welche ana gewissen Leitnngen herrQhrten; denn anders will die

Umecbreibnng: ^solehe Leitnngen, die sich an die vereinbarten Frachten

faaiten" nicbts besagen. Wem diese Begfinstignng zn Gnte kam, zeigte

wieder aebr bald die Wirknng derselben. Es bestand eine Rohren-

leitnng imter der Firma ^United Pipe Line". Eine Anzabl ihrer Direktorm

war anch an der Spitze der Standard -Oil-GeseUschaft. Die United Pipe

Line liatte noch im Sommer 1874 bis knrz vor Erlass des Rntter-Zirknlara

nnr etwa 25 bis 30 Prozent des Leitnngsgesch&ftes besorgt Dieeer

Prozenteatx erhOhte sich nach dem Erlass sofort anf 80 Prozent, nnd

binnen etwas mehr ala Jahresfrist hatte sie daa ganze Geschaft in HAnden;

die flbrigen Leitnngen wnrden nnn wieder entweder angekaaft, — nnd

das war noch das beste Schicksal, welches ihnen widerfahren konnte —
oder aie mnasten ein Gescb&ft einstellen, welches sie nnter so nngleichen

Bedingnngen gegen einen llbennfiehtigen Konknrrenten nicht fortznf&hren

ermoehten. Denn 20 cents waren der Preis fur die Befurderan!:^ eines

Passes in die Bassina an der Eisenbahnstation. Die Knnden der United

Pipe Line erhielten von der Eisenbahn nicht nnr dieeen Betng, sondein

PMtorsOD. R. J. n. 1690—1692.

18*
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Ansserdem nodi 2 cents fftr das Fass znrftckverglitet, d. h. es murde

ibneii von der Eisenbahn-Gesellschaft dafQr, dasB de ibr Gat in den

der Standard-Oil-Gesellsehafk gehOrenden Leititngen befitrdern liesBen, noch

etwEB herauBbezahlt

So weit war Bcbon un Jahre 1876 die Standard- Oil-OoBellachaft

gekommen, sie beherrschte das Raffinerie- nod das BShrenleitangsgeachftft

voUstSodig. Der EinfloBB ihrer MonopolBtellang aof die fibrigen Petioleam-

gesehftfte let ereiebtlicb aoB dem ZengnisB dee HitinhaberB einer an-

geeehenen and reichen Handlong in New-Toric, welehe aoch im Besitz

Ton Petroleam-Baflfinerien in Greenpoint (anf der New-Tork gegenfiber

belegenen Insel Long-Island) gewesen war, and sieh allmftlig genOthigt

gesehen hatte, den Betrieb dereelben einzastellen and ilire Fabriken an

die Standard-Oil-GesellBcliaft mit Schaden za verkaafen. Simon Bern-

beimer,*) so heisBt dieser Eanfmann, ftassert Bieh wle folgt: Seine Finna

babe im Jahre I860 oder 1861 mit dem Betrieb von Petrolenm-RalBnerien

begonnen. Ibr Betriebskapital war ein TollstAndig gentlgendes, ihre

Fabrikation stand aof der HObe der Zeit; sie kaofiten das BohOI zam
Theil am Gewinnongsoito, zom Tbeil in New-Tork za denselben Preisen,

wie die flbrigen Raffineare ein and waren hiemacb jeder loyalen Kon-

knrrenz gewaehsen, aach machten sie bis in den An&ng der 70er Jahre

hin gate Gtesebftfte and vergrOsserten nach and nadi ihre Aniagen derart,

dass sie ohne Schwierigkeiten ein Qaaotam von 100000 Pass Oel jfthrlicb

raffiniren konnten. Anf die Frage woher es denn gekommen sei, dass

ein RUckgaog des Geschftftes eingetreten, antwortet Bernhmmer (S. 8550):

„Der Grand davon war lediglicb der, dass wlr niebt dieselben Bedingnngen

far die Bef&rderang des Oels von der Oelgegend nach New-York hatten*

welehe andere Lente za baben sebienen. Icb weiss nieht, welche Be-

dingnngen Anderen gewShrt warden, aber ieh weiss, dass wir mit ihren

Preisen nicht mehr konkorriren konnten.*

Frage (3. 3551): „Wie zeigte sich dioB anf dem Ifarkte?*

Ant wort: „Ieh kano das uicht genaner boantworten. Wir ver-

suchten, es herauszobringen, eine Frachtvergutang von der Eisenbahn

zu erlialten, Hl)er es war uus uiiinoglich za erfahren, welche Frarht-

vergutung Audere erhiolten, and wir konnten eine 8ol<'he uberbaupt nicht

bekommen. Im Jahre is74 vernu'lirtcii vvir uusere Kapitalieii uud ver-

grosserten unscron Hetrieb, um uns uoch konkurrenzfiibiger zu raacben.

Da8 half aber gar uicbts, wir verloreu jedes Jahr Geld, wir arbeiteten

mit Verlust-.

*) B. J. IV. 8548-B556.
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Zwei Jahre lang kimpfke nan noeh ao gegen clie KonkanoDz, alleiii

ergebm. Die Fracbt, welche Bernheimer zahlen nrasBte, beting $ 1.25

bis $ 1.46 fOr das Barral, wovon ma die Pemiaylvaiua-Geiitral-Bahii eiaen

Rabatt Yon 9 cents gewfihrte. Die Erie-Bahn erkUrte sich bereit, alle

OeltranspoTte zn belttrdero, aber obne Gewfthrang von BeiakiieD» nnd die

New-Tork-Central-Bahn lehnte jede Befbrderang ab, well sie fiberhanpt

keine Petroleamwagen besitze, welcbe angeblich alle der Standard- Oil-

Oompany gebOrten. Die Frachten dieser letzteren aber ivaren so niedrig,

dass ein Tarif on $ 1.45, selbst unter Abzog des Rabatts der Pennsylvaoia-

Babn, eiaer vQlligen Yerweigemng des Transports gleicbkam. — Was batte

es da fftr die Pinna noeb ftr Zwecke, immer mebr Geld fortznwerfen?

AIs sich im Jabre 1876 ein Agent ihrer Eonknrrenten mit ihr ins Be-

nebmen setzte, Terkaafte sie ibren Besitz mit einem nioht allzngrossen

Verlnst nnd gab dies unrentable, ftrgerliche Gescbftft lieber ganz anf.

Und das war sine Handlnng, welche, wie Sterne (R. J. IV. 8952) sagt, ein

Yenndgen Ton mebreren Millionen Dollar batte, der es gewiss nieht daranf

angekommen wftre, ein an sich gat rentirendes Gescbftft einige Zeit lang

mit Verlnst zn betreiben, wenn sie Aberhanpt daranf hfttte rechnen kOanen,

jemals wieder etwas dabei zn verdienen.

IV.

Bis jetzt hftte die Standard-OU-Gompany mit den Eisenbahnen Hand

in Hand gearbeitet Um .selbst die leitende Stellnng im Oelgescbftft zn

libemehmen, konnte sie der Ifitwirknng der Eisenbahnen nicht entbehren,

and fUr diese Mitwirkang bezahlte sie aach einstweilen einen redit an-

stindigen Preis, denn, ganz abgeseben davon, dass es den Eisenbahnen

sebr beqnem war, nnr mit Biner Stelle za thaa za haben, waren anch

abzfiglieh der gewfthrten Rabatte die Tarife filr den Massentransport des

Petroleums noch reichlich boch, and die Eisenbahnen Tordienten am Pe-

troleam ein schOnes StSck Geld.

Nachdem die Herren Rockefeller and Genossen alleinige Rafifaieare

and alleinige Besitzer der Rohrenleitangen geworden, hielten sie es nan-

mebr fBr flberflllssig, dass die Eisenbahnen noch eine ebenbilrtige SteUnag

neben ihnen einnftbmen, indem sie glanbteo, denselben ihre Bedingangen llir

die Befdrderong des Oels aof der Bahn jetzt allein Torsehreiben za kdnnen.

Leieht war das nicht, denn hier batten sie es mit drei sebr mficbtigen

Gesellschaften za than, welcbe in einer derartigen Frage sicberlieh gemein-

sam Widerstand geleistet hfttten, wenn man offen mit Drohnngen gegen

sie Torging. Der geradeza anennessliche Gewinn, welchen eine beden-

tende Herabsetzang der Tarife fUr ihn hatte, nod die Anssicht, anch
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Leoten wie VanderbUt mid Goidd den Fass anf doD Nacken za setzen,

haiteii aber fUr Rockefeller einen bo nnwiderstehlidien Reiz, dass ilm

Bolehe Sehwierigkeiteii nieht absclireckten. £r bescfaloss also, die Mit-

hemehaft der EieenbahDen niebt Iftoger za dalden, or woUte AUein-

berrBcher seia. Der erete Scbritt anf dem Wege nacb diesem Ziele geechah

anfaogs des Jahrea 1877,

Die amerikaiuBchen Eiseobabnen beeorgen dae Fracbtgesebftft znm
Tbeil nieht eelbst; aid fiberlasseii das vielfiuA grossen SpeditioDBgeeell-

sebaflen, welchen de eniweder Mobs dieZngkraft stellea, oder voa deoeii

aie mir ein fiabogeld erheben. Bine dieser GeaellBebaften ist die fiber

dae gauze Gebiet der Verebigten Staaten verbreitete Bmpire-Trana-
portation-Gompany. Dieee hatte mit der PennByhania-Gentral-Baba

einen Yertrag fiber den Betrieb doB OeltrauBportgeBcbfiftB anf ihreo Strecken

abgeaehloBBen.^ Sie boBasB nngefilhr 1000 Tank-Wagen ffir den Trana-

port Ton Rohfil nnd 400 Wagen ftir den Transport Ton rafBnirtem OeL

AoBBerdem war aie an den vereinigten Robrenieitnngen betheiligt. Ibr

Geaebftft beetaad darin, daas aie der Eisenbabn die Wagen stellte, mit

den Oelprodnzenteu nnd Rafiinenren die FrachtvertrBge abecUoBB and dann

za den von der Babn featgeaetzten Tarifen die Befdrdening fibemahm.

Sie erbielt ffir ihre Bemfihongen einen ProzentBatz der Reineinnahmen

der Eiaenbahn. Die Empire-Transportation-Gompany war anch bei einigen

RafBnerien in der Oelgegend and in der Nftbe New-Yorka betheiligt Sei

ea nan, dasB die Lorbeeren der Standard-Oil-Gompany sie niebt Bchlafen

KesBen, aei ea ana anderen Grfinden, im Jahre 1877 fing aie an, ihr

RalBneriegeflehftft anszadebneo, indem aie nmfongreiche Raffinerien in Phila>

delphia anlegte.

Das war ffir die Standard- Gil-Gompany ein willkommener Yorwand,

mit der Pennsylvania-Bahn einen Streit vom Zanne za brechen. Yom
Mftrz Oder April 1877 ab wnrde derselben aller Geltransport entzogen,

kein Fass Gel mehr fiber ibre Linien beftrdert Dm Grfinde ffir diesea

anfUlende Yorgeben einer bisher befrenndeten Eisenbabn gegenfiber waren

die Oelberren niebt verlegen. Sie antworteten aof die Beschwerden der

Biaenbahn, dass diese die Empire-Transportation-Gompany bei der Stellong

von Wagen in Zeiten von Wagenmangel bevorzngt habe, daaa aie der

letzteren OeseUsehaft bUligere Fraehten bewillige, daas die Rafllnerlen

der Empire-Transportation-Gompany besser behandelt wfirden, ale die der

Standard-Gil-Gompany— knrz, dass man mit einer GeseUschaft nichta za

than haben wolle, welche die Eonknrrenz gegen die eigenen BalBnerien

*) Vergl. aber die uacbfulgende Darbtelluog das bocbst iateresMuto gericbUiche

•idlielM Zmigniii iu Ylsaprisidtiitoii d«r PeniuyWank-Baluk A. J. CuMt, Bzb. 8. 458 9.

Digitized by Google



Prifalbabnni nod d«r Staadard-Oil-Company. 268

der Standard-Oil-Company aafgenommen babe. Die Eiseabahn sacbte aile

diese Vorwurfe zn widerlegen, sie erkl&rte sich bereit, wegen anderer

Organisation des Raffineriebelriebfl, wegen Verpacbtang der fiaffinerien der

Smpire-TransportatioD-Company an die Standard-Oii-Company in Verhand-

Inngen elnzntreteo. Es war Alles nmsonst, die Monopolisten woUten sich

jetzt noch nicht verst&ndigen, sie saehten Streit, nnd da die £isenbahn

ancb znnficbst keine Last besengte, sich ibnen za fugen, so entwiekelto

sich ein heftiger larilkrieg , welcher bis znm 17. Oktober 1877 danerte*

Die Eisenbahn machte die grossartigsten Anstrengangen , alle von der

Standard-Oil-Company noch noabh&ngigen Oeltransporte aaf ihre Linien

zu Ziehen, sie sebeute nicht znriick vor bedeutenden Verlusten, gab, wie

Mr. Cassat selbat erklftrt (S. 456 a. a. 0.) betracbtlicbe Rabatte, eie liees

keln Mittel nnversacht, nm Oeitranaporte za erbalten; zaweilen waren
die Rilekerstattangen grosser als die ganze Fracht; „ich ent-

sinne mich eines Falles,'* sagt Cassat, „in welchem wir fur Mr.

Ohlen Petroleum nach New-Yoric fnhren fur 8 cents weniger als

nicht 8.** — Die Vertrftge fiber die Uohe des Rabatis wnrden anf der

Gmndlage abgeschlossen. dass die Eisenbahn sich verpflii-litete, die Diffe-

renz zwiscben dem Ankaafspreis in der Oelgegend nnd dem Verivaafspreis

an die RaCGnerien in New-York, Baltimore and Philadelphia ala Fnusht

in Recbnang zn stelleu. Da konnte es allerdings vorkommen, dass, wenn

das Rohdl an der Seekuste billiger war als am Produktionsorte, die

£isenbahnen, statt Fracht zn bekommen, ihrerseits noch Fracht herans-

bezahlen massten, abgesehen davon, dass sie das Gnt ganz nmsonst

fnhren. Da die Standard- Oil •Gesellschaft nm jene Zeit den Petroieam-

markt fast ganz beherrschte, so wusste sie es, nm der Eisenbahn ta

scbaden, so einznrichten, dass solche unerhurte Missverb&ltnisse in Angen-

blicken eintraten, in welchen bedentendere Oeltransporte Qber die Penn-

sylTania-Central bei der Oelraffinerie anlangteu. Die beiden andern grosssn

Eisenbahnen zogen naturlich mit der Standard- Oil-Gesellschaft an einem

Strang, da es ibnen nnr passen konnte, wenn ihnen anf diese Weise mehr

Tnosporte znfielen.

Lange konnten aber so nDgesonde Zastfinde nicht andaaern, die Penn-

sylvania - Central sich nicht anderen Gesetlschaften za Liebe ins eigene

Fleiseh schneiden. Im Aagnst and September wnrdeu die Friedens-

verhandlangen zanftchst zwisehen Gassat und John Rockefeller erOffoet. Sie

fanden ihren Abschlnss in einem Vertrage vom 17. Oktober 1877*)

zwiscben der Standard- Oil- Company einerseits nnd Pennsylvania- Central

•) D«r Tmtng, tin Brief BoektffiUei'f an den PtlaidMitea dar Pcnna^vaiiia-Oialnl-

BahB 8aitt vai daiaaa Antwoit liod abgedrackt Eih. 8. 470—47S.
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andererseits, in welchem die eretere Gesellschaft sich verpflichtete, das

vereinbarte Qauotnm Petroleum wieder uber die Pennsylvania - Central zn

den festgesetzten Xarifen befordern zn lassen, da beide Gesellschaften

mmmehr ein Interesse daran hfttten, dass frenodschaftlicbe Beziehnngea

zwiscben ihnen beat&nden and aufreeht erbalten warden. Dem VertriJge

vom 17. Oktober war eine Verst&ndigang swiachen der Pennsylvania-Central

ond der Empira-Transportation- Company voransi^egangen. Die letxtere

hatte sich hiernach ans dem Petroleamgescbiift vollstandig znriiekgezogen,

ibre Raffiaerien in New -York nnd Philadelphia, ibre R6brenleitungen in

der Oelgegend and alles ZobebiVr derselben an die Standard -Oil -Gesell-

schaft, ibren Wagcnpark dagegen and ibre Geb&nde und Niederlagen bei

den einzelnen Eisenbabnstationen an die Pennsylvania-Central verkaaft.

Dieser zwar nicht leicht crkilmpfte, aber desto gl&nzendere Erfolg

ermathigte zn weiterem Vorgeben. Einige kleinere Oelprodnzenten, welche

sicb eine gewisse Selbstiindigkeit :iudi der Standard-Oil-Geaellschaft gegeo-

uber bewabrt batten, befdrderton, als ihnen nacb Beseitigung der Empire-

Transportation -Company alle Zugange nacli tier See verscblossen warea,

ihr Gut auf der Eisenbalm nach Buffalo, der grosshMi Station am Erie-See,

nahe bei dessen Vereinignngspnnkt mit dem Ontario -See (Niagara-Fftlle),

banten eino Anzabl KanalbOte mit Oel- Tanks und fnbren mit dieaen

anf dem Eanal nach den Ostlicben Uafenpl&tzen. Sie konnten so

swar billiger dorihin gelangen als die Eisenbabnen, aber dieae fief&rde-

mngsart war eine so nmst&ndlicbe, so langsam and so sehr von alien

Zofftlligkeiten der Witterungn. dgl. abh^ngig, dasa dessnngeachtet die B^aaa-

bahnen and die Standard -Oil- Gesellschaft einen bedentenden Vorsproni^

or ibnen batten. Gleichwobl gdnnte ihnen die Gesellschaft diese Unab*

bingigkeit nicht, sie veranlaaste die Eisenbabnen, den Xarifkrieg ancb

gegen die Kanalfahrten zn erOflFnen, ibre Frachten also von 82 cents anf

60 cents netto herabzusetzen. Die Eisenbabnen zeigten sich sofort willf&hrig,

and billiger war aucb auf dem Waaserwege nicht zn fahran. Ancb diete

Konkurrenz war damit ahgethan.

Nach dieseu Vorgangen iiberzeugte sicb die Standard-Oil-Geselischaft,

daaa ibre Cebermacht fiber die drei Bahnen schon jetzt noch grOsser war, als

sie anf&nglich angenommen batte, nnd sie bescbloss nnnmehr, diese vortheii-

bafle Stellung auch grGndlich anaanbeaten. Pldtzlicb erscheint also anf

der Bubne eine nene Gestalt, eine nene Gesellschaft, die angebliche Be-

aitzerin umfangreicber BOhrenleiUingen. Die Gesellschaft nennt sich „Ame ri

-

can-Transfer-Company" zn Deutsch „amerikaniscbe Uebertragangs-

Gesellschaft/^ Sie setzt sich ins Benebmen mit den drei Eisenbabnen, der

New-York-Gentral. der Erie nnd dar Panosylvania-Central, aber— woblweis-

licb mit jeder derselben einzehi; aie erzfthit jeder Bahn, welche bedaatende
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Babatte sie von deD beiden anderen Bahnen fur die grossen Transporte

empfange, die sie denselben zaweise, nod erkl&rt sicb bereit, aach an die-

jenige, mit welcber sie gerade vorhaodelt, Petroleum znr BefOrdernng zn

geben, mnn ihr dieselbea Babatte bewilligt wftrden. Aber dieses Ab-
kommen musse strong geheim bleiben, vor Allem dfirftan aneh

die beiden andern Babnen nichts davoo erfahren.

Es ist cbarakteristisch fC&r die Bahnen, dass dieselben auf ein so

dnrcbsichtiges Mao&ver ohne weitere^ liercinficlen. A. J. Cassat antwortet

aof die Frage, ob es deon nicht mdglich gewesen sei, daas die drei

grossen Bahnen sicli nnter einander fiber das Haass der Zngestfindnisse

an die Standard-Oil-GeeeUschaft einigten:*) „dies sei recbt gut mOglicb,

es seien aneh mehrere Vorschl^ge, nod zwar recbt gat aasfubrbare Vor«

sehlftge fiber eine solcbe Verst&odigang von ihm entworfen, indessen, jedes-

mal sei eine YerstSndignDg im letzten An^enblicke nnterlassen: die Babnen

batten von der uberm&cbtigen Stellang der Standard-Gesellscbaft eine so

bobeMeinnng gehabt, dass sie obne weiteres angenomraen, dieselbe werde

audi andere Wege fur ihre Transporte finden, als die Bahnen; sie batte

also in ibrer Gewalt, (lurch anderweite Vereinbamngen fiber die Befftrde-

mng ihres Oels dieses Gescbfift den Babnen ganz zn entziehen . . . „iuid,

meint Cassat, eine solche £rw&gnng hatte viel ffir sicb/'

Also die Furcht, einen so gnten Knnden zn verlieren, wie die

Standard - Oil - Gesellschaft , der Wnnscb, einen nenen Knnden zn ge-

winnen, den man allenfalia ancb einmal gegen die Standard - Oil-

Gesellscbaft ansspielen kr)nne, und die Eifersncht gegen die Konknrrenz-

babn macbten die Babnen vOllig blind; sie nnterliessen die gewObnlichsten

kanfmftnniscben Vorsiebtsmaassregeln. Sie erknndigten sicb nicht einmal

darnach, wer denn die American-Transfer-Gompany sei; sie suchten keinerlei

Ffiblnng mit den anderen Babnen, nein — sie bewilligten obne weiteres

der Ameriean-Transfer-Company einen besonderen Rabatt von 22^/2 c.

fflr jedes von ihr anfgelieferte Fass RobSl. Ueber die Verhand-

Inngen der Gesellcbaft mit der New-York-Cenirai und der £rie-BabD sind

dnrch die Enqa^te Einzelheiten nicht zn Tage gefOrdert. Die leitenden

PersOnlichkeiten dieser Bahnen baben siob vermntblich im finnnzieUen

Interesse ibrer Untemehmnngen dammer gestellt, ais sie waren, es mag

aneh sein, dass sie selbst nicbt genan wassten, was sie verabredet batten,

Oder sicb sebfimten, ein Selbstbekenntniss ibrer Thorheiten abzniegen.

Mr. Cassat hat sicb indess dem nicht entziehen k5nnen, dem Gericbtsbof

den Schriftwechsel vorzniegen, dnrch welchen das Abkommen zwiseben

der American-Xnuisfer 7Compnay nnd der Pennsylvania- Central besiegelt

•) Bah. a 611.
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wnrde. Es ist dies ein Brief des Qeneralbevollm&cbtigteD der American-

Tnosfer-Company, Daniel O'Day an Gasaat, d. d. Oil-City, den 16.Febratr

1878 (£xh. S. 512, 513), in welchem es heiast:

„Sie sind bekannt mit den Anatrengangen, welche wir in anderer

Beziehung im Laafe der vergangenen Monate liaben aofwenden mflaaen,

wobei wir in voller Uebereinstimnmng mit den lutere^sen der groeaen

BiaenbabngeBellscbaften Torgegaogen sind; und ich kann sagen, wir

baben, oboe alien £igennutz, bei diesem Vorgehen ihre Interessen mftehtig

gefOrdert. Ich wiederbole daber bier aaeb, was ich Ibnen bereits mQnd-

lieb mittheilte nnd gleichzeitig als streng vertrauli( h zn behandeln bat,

dass wir mebrere Monate hindorch von der New-York-Central und der

Erie-Eisenbahn bestimmte Geldbetr&ge gezablt erbalten baben, and zwar

niemals weniger als 20 ceuts fur jedes Fass Roh5l, welcbee uber deren

Strecken befdrdert ist/* O'Day verlangt denselben Rabatt von der Penn-

sylvania-Central, and zwar „mii Rflcksicht anf die vorgetragenen Um strode

scbon vom 1. November 1877 an,'* wobei er sieh jedocb za dem Zu-

gest&ndniss bereit erklart, welches aber wiedernm als streng vertraolich

swiechen den beiden bier in Frage kommenden Parteien za gelten bat,

dass die Zablong erst vom 1. Febmar 1878 an za leisten ist. . . „[eh

mache diesen Vorscblag" beisst es dann weiter, „in der vollberechtigten

Erwartang, dass derselbe Ibrer Bahn als ein durcbaas annehmbarer er-

scheinen wird, jedocb meinerseits in dem Gefuhl, dass ich von der Peui-

sylvania-Babn and ibren Gesch&ftsfreunden nicht so grosse Zagestftndnisse

fordere, als ich von den andern Bahnen bereits erbalten babe."

Cassat ubersendet diesen Brief am 15. Mai dem RechnangsfQbrer

seiner Bahn and beaaftragt diesen, indem er ibn noch daraaf binweist^

dass nach ihm vorliegenden BerechnnngeD die beiden anderen Bahnen er-

heblich grOssere Rabatte gewabrten, die geforderten Abzuge von alien

Fracbtrechnangen vom 1. Febrnar 187S an zn macben; gleichzeitig wird

O'Day benachricbtigt, dass seine Vorschiage vom 15. Febmar angenommen

nnd entsprecbende Anweisongen erlbeilt seien.

Demgem&ss bat denn nach einem vorliegenden RechnnngsaiiBioge

die Pennsylvania- Central in den beiden Monaten Febraar and Mftrz an die

Americau-Transfer-Company die Rleinigkeit von $ 68 7&8.50, also etwa

275 000 an Refaktien bezahlt.

Und wer war nun dieser grosse RObrenbesitzer, dessen Kundschaft

man sicb anf jede Weise, darch vorbebaltlose Anoahme seiner Bedingangen,

za sicbern bemubt war? Dorch die New-Yorker Enqaete ist dies glucklich

ermittelt worden. Die New-York-Central-Bahn batte eigenthOmlicher Weise

dnrch ihre Vertreter aassagen lassen, sie h&tte den bier in Rede stebenden

Rabatt gar nicht an die American-Xransrer-, sondern, vie die Qbrigen
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Babtttte, gieicbMs der Standard-Oil-Gesellscbaft gezahlt Dem wideraprach

Jlr. Blanebard, der Haon der Biie-Ba)in: ^Seine GesellBchaft hAtte den

Bebatt nnr fllr das Oel gezablt, welches ibr io der Tbat ana deoBftbren-

leitnngen der Americao-TraiiBfer-GompaDy zageflossen sei; wie groas aber

dieae BOhreoleitongeo aeien, daa ergebe eine Karte*, welche Blaoehard der

finqQete-EommissloD vorlegte. Anf dieser Karte sind allerdioga in dem

Bradford-Diatrikt eine groBse Anzahl Ton BObrenleitangen eingezeicbnet,

es ateben jedoeb nnr bei zwei ganz knrzen Zweigleitangeo die Bncbataben

A.T.Co., 80 dass man anf den erstenAnbliek annebmen mnsa, daa gaoze grease

Bobrenaystem gebOre der American-Tranafer-Company. Die beiden kleinen

Leitnogen aind mit einer von dem groseen BObrensyatem eiwaa abweichen-

den Farbe bezeicbnet. Ala Blancbard gefragt wnrde, waa dieae verscbiedene

Firbnog bedente, meinte er, das haoge damit znaanmien, daas jene BObren

zn einer anderen Zeit gelegt worden. Am folgenden Tage berichtigte er

seine Anasage dabin, dass der grosse Komplex von BObrenleitangen von der

Ameriean-Tranafer-Company an die United-Pipe-Lines, welebe, wie wir wissen^

Bigentbnm der Standard•Oil-Company waren, verpachtet aei, nnd letztere

sicb nnr die beiden kleinen Stfteke reservirt babe; scbliesslicb aber ergab aieb,

daaa die American-Tranafer-GompaDy niemala mebr ais diese beiden Leitnngen

beaeaaen nnd ancb dieae nnr angelegt babe, nm den Yorachriften der penn-

ayWanisehen Oeseize zn genflgen. Im TJebrigen aber war die Geaellsebaft

nichta waiter, ab ein anderer Name fOr die Standard-Oil- Geaellaebaft.

Dieae ^geriebenenBnraebe* (amarifeUowa, aagte einmal PrftaidentVanderbilt)

batten die ganze Geaellacbaft lediglieb zn demZweeke ina Leben gemfen,

nm dnreb dieaenPopanz fllr aieb bOligere Fracbten zn erzielen. Denn die

on der Ameriean-Tranafer-Company aofgegebenen Transporte rflbrten in der

Tbat Ton der Standard-Oil-Gompany her. Die Eisenbabnen waren dnreb daa

woUgelnngene ManOver anf daa llteberlichate geprellt, nnd Simon Sterne

aagt nicbt mit Unreebt, das einzige Uebertiagnngageaebftft dieaer aogenann-

ten Uebertragnngageaellscbaft aei gewesen, daa Geld ana den Taaeben der

Biaenbabnen in die der Standard-Oil-GeaeUaebaft zn dbertragen. Biner

der im Lanfe der Bnqndte vemommenen Zengen, John C. Weleb, deasen

anaacblieaslicbea Geaebftft ea iat, die Prodnktion nnd den Vertrieb des

Petroleums zn ilberwacben nnd Naehriebten bierdber aller Orten zn

erbreiten, antwortet anf die Frage, ob die American - Tranafer-

Company in den Oelgegenden flberbanpt bekannt aei: ^Dieaelbe iet ala

Besitzeiin von BObrenleitangen, znm Empfang nnd znr BefOrdemng

dea Oela nicbt bekannt; icb kann diea beweiaen: Nach denGeaetzen des

- Staatea Pennaylvanien mHaaen alia BOhrenleitnngsgeaellacbaften am 10. einea

•} R. J. IV 8666, 3667.
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jeden Mooats eine Anfstellaog daruber anfertigen and in ihren Comptoiren

ansh&ogen, wieviel Oel sie im Monat vorber am den Bohrldchern empftngen

baben, and wie grou ihr Vorraih am ersten des Monats war, Icb

babe aber niemaU davon gehOrt, dass die American -Transfer-Company in

den letzten Jahren irgend Oel empfangen bat oderYorrfttbe davon besitzt;

eine solche Ibatsache biUe aicb meiner £enntni88 gar nicht entziehon

kOnnen.''

Weitere Beweise fQr die Identitftt beider Gesellschaften iiegen in der

Identit&t der ieitenden Personeo. FQr die American-Transfer-Corapany

tritt, wie wir geaeben haben, ein Mr. O'Day als Vertreter auf. O'Day

ist gleichzeitig einer der Direktoren der United- Pipe-Lines, und der Stell-

vertreter des einen Hauptdirektors der Standard-Oil-Geseilschaft, Mr. Bost-

wick;*) andererseita aber hat Bostwick mit der Verwaltnng der Ameri-

can-Transfer-Company zn tboo. Es ware geradeza sinnlos gewesen, wenn

sich dieee Terscbiedenen , in vollstftndiger Personalanion lebenden Gesell-

scbaften gegenseitig nnterboten h&tten. Die Fracbterm&ssignng von 20 cents

aber, welcbe sie darch faiscbe Vorspiegelangen den fiisenbabnen abnOthig-

ten, kam naturli( h Beiden za Gate, dieser Ertrag wnrde redlich zwigehen

den vermeintlicben Konkarrenten getbeilt. Die bodenlose Leichtfertigkeit,

mit welcher die soost so gewaodten Eisenbahnm&Dner bier Ysrfnbren, ar*

giebt sich aurh nocb aas folgendem Brucbstfick der Aniaage des einen

Prftaidenten der Erie-Babn, Mr. Jewett**)

Frage: Mr. O'Day ist einer von den Standard-Lenten, nieht wabr?

Antwort: Ich glanbe, er war es damale; ich kannte ibn nicht.

Frage: Wisaen Sie nicht, dass die American -Transfor-Gompany nnr

ein anderer Name ist f&r die Standard-Oil-GomiHUiy?

Antwort: Icb zweifle nicht daran, dass sie mit dereelben gemeinaame

Interessen yerfolgt

Frage: Sie wieeen also nicht, dass ea nnr ein anderer Name iat?

Antwort: Nein.

Frage: Wissen Sie, dase dieaelbe eine jnristiscbe Person iat?

Antwort: Nnr von HOrensagen nod naih Inbalt der YertrSge.

Frage: Wissen Sie, wo sie ibr Geschftftslokal hat?

Antwort: Davon weiss icb gar nichts, was ich Iboen mittheilen ktente.

Frage: Wissen Sie, ob Sie wirklieh Oel ana ihren Bohren erhal-

ten baben?

Antwort: leb dftohte, wir haben viei, sebr Tiel OA \ oq ihr bekomnan;

Allea, was wir erhielten, kam ana ihren Leitongen.

•) R. J. 1705.

R. J. U7a
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Frage: War nicht die der Amerieaa-Tnnafer-Gompaiiy gehOrige Leitang

dieselbe, welche vorher anter dem Namen Unitad-Pipe-Lioe

der Standard- Oil-GeseUsehaft gehOrte?

Antwort: leh d&chte nicbt.

Frage: llaben 8te irgend welcbe KenntnisB hierfiber?

Antwort: Nein.

Frage: Haben Sie sicb denn die Mfihe gegeben, hieraber genaaere

KaebforschuigeB anzostellen, beTor Sie jenen Vertrag ab-

schlossen?

Aatwort: Icb hatte keio Interesse an derartigeo Nachforschangeo. Ich

woUte einen Vertrag haben, nnd bekam einen Vertrag mit

einer verantwortlichen PeraOnlichkeit.

Aaf die hinterlistige, verschlagene KriegfOhmng gegen jede einzeloe

£i8enbahn folgen oanmehr brntale, gewaltsame, oiFene Angriffa gegen alle

iDsammen. £s wird den Eisenbahnen rondweg verboten, Petrolenm-

teodnngen ans anderen, als den der Standard-Oil-Gompany nnterthfinigen

RObrenleitnngen', aud filr andere Raffinerien anzanehmen. Die Beachtang

dieses Verbotee wird streng uberwacbt, ja eioe Uebertretnng beioahe an-

m5glic-h ^emacht. Za deni Bnde kanfte die Standard-Oil-Gesellschaft der

New-York-Gentral-Bahn ihren ganzen Oelwagenpark ab. Die BeschafTang

nener Wagen verlohnte sieh natiirlich nicbt, wSre ja aucb nicbt za

verbeimlicben gewesen. Nocb mebr, die Standard-Oil-Gesellachalt pachtete

?oa der New-York-Central- and der Brie-Babn die gesammten an deren

Endpnnkten befindlichen f&r die Vei^ and £ntladang der Petroleamwagen

bestimmten fiahnbofseiDrichtangen, also G&ter8Gbap|>en, Geieise, Kr&hne,

Mascbinen n. s. w. (in Amerika mit einem gnten Ansdrnck bezeichnet

als Terminal Facilities). Ucbcr diese Vertrftge warde nacb Aossen bin das

strengste Gebeimniss bewahrt, das grosse Pnblikam wusste gar niebti

wem das VerHigtingsrecht uber diese Baalichkeiten nnd Einricbtnngen zn-

stand, ja, als die Enqaete-Komniission im Sommer 1879 die g^ssartigen

Einricbtnngen der £rie-Babn in den Uafenplatzen New -York nnd Brook-

lyn selbst in Ant^eDsrhein nabm, war dieselbe nnter dem geflisseutliob

bervorgemfenen Eindruck, dass die Einricbtnngen, wie sie der Erie-Babn

gebOrten, anch von ihr allein alien Versendern von Petrol enm gleichmftssig

znr VerfQgnng gestellt wurden, nnd erst im Lanfe der Verbandlnngen

kam das wahre Sachverhultniss an den Tag. Die Fol^e biervon war,

daSB in der Tbat kein Fass Petroleum fiber die beiden Babnen gehen

konnte, obne dass die Standard- Oil-Gesellsebaft Kenntniss d&von erhielt.

Gelang es anch einmal der Eisenbalm. das Gat eines andern Versenders

einzaschmnggcln, so masste dieser Vertragsbrach bei der Anknnft ao den

£nUadangBpl&tzen in New-York nnd Brooklyn nnfehlbar offenbar warden.
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Ich will kein Wort daruber verlieren, wie entwiirdigend eiii solches Ver-

haltniss, eipe derartige polizeiliclie Ueberwachung, fiir die hochmuthigen

Eisenbahnkonige war, denn diese verdienteQ das Schicksal, welches sie

selbst heraufbesehworen batten. Der Verkebr aber iitt unsiglich unter

diesen Missstanden. Der Mitbesitzer einer grossen Petroleumraffinerie in

New-York, Josiah Lombard,*) erzahlt der Eisenbahn-Kommission am
23. Juai 1879 hierilber folgende beinahe unglaubliche Dinger

^Vor uogefahr einem Jabrc reiste ich in Geraeinschaft mit zwei

anderen, nicht zar Standard- Oil -Gesellscbatt gehoreoden Herren auf der

Erie-Baba von New-York uacb Buffalo. Wir sahen eine grosse Anzahl

zum Transport von Rohol bestimmter Wagen unbeladen auf den Stationen

stehen. Da wir nicht genng ^Vagen bekommen konnten, um das Oel, das

wir brauchten, nach New-York zu schaffen, so ersuchten wir darch unsern

Agenten, Herru H. C. Olin, die Erie-Bahn um Wagen zum Transport des

Oels nach New-York. Derselbe liess zunfichst tiO Wagen in Carrolton,

dem Ver8andtj)latz der Erie-Bahn, fur sich bei Seite stelleu, gab Auftrag,

das Oel durch die Rohrenleituiigen nach Carrolton zu scliaffen und da-

selbst zu verladen. PlOtzlich ersehien der Agent der Standard-Oil-Gesell-

schaft und liess die Verladung einstellen. Das Oel — fast 10 (HK) Fasser

— wurde, auf Beforderung wartend, drei oder vier Monate dort zurut k-

behalten. Es ist bis heute nicht fortgeschafft. Ohne Zwcifel trat die

Standard - Oil- Gedellschaft dazwiscbea and verbot der Erie-Bahn die

Verladung."

Frage: ^Und Sie haben Ibr Oel nicht bekommen kOnnen?*'

Antwort: „Nein."

Aufgefordert, die Vorgiinge bei Verweigcrung der Wagen genaa and

im Einzelnen zu schildern, erkliirt der Zeuge weiter:

„Herr Olin hatte die Wagen in Carrolton zuriickstellen lassen und

telegraphirte mir nach Buffalo, er wolle an diesem Tage noch (30 Wagen-

ladungen abschicken. Ich antwortete, er solle Oel f^cnug kaufen um so-

fort 100 Wagenladungen zu versenden. Spater an demselben Tage oder

am folgenden Morgen erhielt ich ein Telegramm von ihm des Inhaits, es

batten sich Schwierigkeiten bei der Versendung herausgestellt. Ich wusste

nicbt, worin dieselben bestanden, kebrte nach New-York zurQck und fand,

dass nichts verladen war, und dass das Oel sich noch in Carrolton befand.

Ich ging nnnmehr zu Herrn Vilas (dem Generalfrachtagenten der Erie-

Bahn) und fragte ihn, worin denn die Bedenken bestfinden? Er antwortete,

er kOnne mir gar keine Wagen geben. Ich fragte: warum denn nicht?,

worauf er erwiderte: Charles Pratt & Co. babeu alle Wagen besteUt, die

•) 11. J. L 708 IL
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ivir boBitieii. (GhaileB Pratt 4t Co. gehftren znr Standard-Oil-GeseUMliaft.)

leh 6nftUte» dast ich anf memer Reiae nach Boflalo Hnnderte von Wages,

Oder aehr vide Wagen, anbeladeB bAtte atehoD sehen. Er entgegnete:

ylcb kann Omen nidit helfen, aie baben alie anaere TraiiBportmittel be-

eteUfe*, woranf icb bemerkte: ^baben eie dieae BesteUaog nicbt gemacbt,

oacbdem wir die 100 Wagen verlangt batten?*' Dieeer Fkage wieb er

ana. Icb fragte dann: ,WoUen Sie nna flberbanpt Traoaportmittel geben?**

,,Wenn Cbarlea Pratt & Go. koine nO'thig baben, so will icb es thnn, wenn

jene jedocb ibrer bedSrfen, so kOnnen Sie nichta baben.*''' Wir warteten

daranf nocb drei odor vier Monate, wShrend wdober das Oel jedenelt znr

Yerladnng bereit etand. Ich weiss ana eigener Er&bmng, daas wir ea

im ergangenen Jabre an Verancben nicbt baben fieblen lasaen, van Trans-

portmittel von der Ecie-Bahn n bekommen. tJnd doch, wie icb berelts

erwftbnte, sind nacb meiner Kenntniss nur etwa 10 Wagenbidnogen von

anderen Yeraendern als der 8tandard-Oil-GeseUsobaft anigegeben, nnd icb

bin biertiber gaaz genan nnterricbtet*

Kachdem der Zenge nocb mitgetbeilt bat, dasa der Preis dee Oels

wibrend der Zeit der Lagerong in Garrolton von $ 1.40 bia anf I 1 das

Barrel bemntergegangen sei, wird er vetanUsst, deb ancb fiber die Er-

fibmngen ansxnspfeeben, wdebe er mit der New-Tork-Central-Babn
geoiaeht babe. Seine Aenasomng bierflber lantet:

^Ungef&br nm dieaelbe Zeit batten . wir Od faier dringend nOtbig,

Scbtlfo sam Transport desselben lagen berdt, nnd wir bemfibten nns dso,

Od bierber zn bekommen. Icb bat die New-York-Gentrd-Babn nm
100 Wagen. Icb scbrieb zn diesem Zwecke an Harm Bntter nnd erbidt

naeb einiger Zeit von ibm die Antwort, icb mOge ibn in dieser Angelegen-

bdt docb einmd besncben. Icb tbat.dies, bat nm 100 Wagen, erklSrte

micb ancb bereit, dieadben dnrcb mdne Leote entladen zn lassen, wenn

die fiahn die nOthigen Yorrichtnngen znr Entladnng nicbt bfttte, oder aber

dne besondere Yergfitnng f&r die Entladnng zn zablen. Icb bekam aber

koine Wagen. Er sagte, die New-York-Gentral-Babn bfltte koine Petrolenm-

wagen, sie ktone mir solche ancb nicbt schaffen.*'

Frage: ^Haben Sie fiber diese Angelegonbeit ancb mit Herm Yander-

bilt gesprochen?"

Ant wort: ,Ja wobl, frfiher in demsdben Jabre. Er fragte micb,

anf wdeber Bahn wir noser Oel verfrachteten. Icb sagte ibm, anf der

Pennsylvania - Central - Bahn. Er w&nschte dann zn wiasen, wamm wir

debt fiber die New-York-Centrd verfracbteten, die nns doch beqaemer

Iftge. Ich erwiderte, vrir hfitten einen Vertrag mit der Peunsylvania-Babn.

Er wflnschte zn wissen, wamm wir mit ibm nicbt ins Benobmen getreten

wfiren. Ich entgegnete, ich b&tte geglanbt, er aei so eng verbnnden mit
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der StaDdard-OU-Gesellschaft, dass er fur Leate, welcbe mit dieser nicht

in ZnBammenbang stuDden, nichts thae. Er sagte, das sei nicht der Fall;

woraaf ich: ^Nun got, nnser Vertrag laaft in Enrzem zn Ende; icb werde

8ie dann aafsachen.^ AIs der Vertrag abgelaofen war, etwa Anfang Mai

1878 ging ich za Herrn Yanderbilt. Er wies mich an Herm Ratter, and

dieser erkl&rte: „Sie wissen, wir faaben jetzt weder Wagen, nocth Entlade-

pl&tze, es wdre mir lieb, wenn Sie noch einmai za Herrn Vanderbilt

giogen." Icb that dies, macbte Herrn Vanderbilt Mittheilnng von den

Aeussernngen des Herrn Ratter, and fragte ibo, was er nanmebr za tbun

gedenke? Er sagte: „Ich kaon Ibnen jetzt uichts weiteres sagen. Wir

wolien QDs die Sache uberlegen and ich werde Ibnen Bescbeid zogehen

lassen.^ Das war das Ictzte, was icb bieruber gebOrt babe.*'

Frage: ^Und Sie baben also anch uber diese Bahn ebensowenig be-

fiOrdern kOnnen, ais uber die Erie-Babn?**

Antwort: „Icb koDDte anf keiner von Beiden meine 100 Wagen Oel

?erfrachten. Andern Leuton ging es genau ebenso."

Diese von cinera vereideteii Zcugen raitgetheilten Thatsacben werden,

soweit sie sicb auf die Erie- Bahn beziehen, vom Priisidenten derselben,

Jewett ansdrucklicb bestatigt. Jewett giebt zu*), dass er Herrn Olin die

nOtbigeu Wagen zum Transport von etwa 10000 Faas Petroleum abgeschlagen

babe. Er sucbt dies Verfabren mit allerhand leeren Ausfluchten zn rocht-

fertigen und will sich insbesondere bereit erkliirt haben. mit Olin in nfihere

Verbandlungen uber eine danernde Geschjiftsverbindung einzutreten. Dies

andert aber nichts an der Thatsacbe, dass die Eisenbahneii von der Standard-

0il-6esellscbaft geradeza verhindert warden, Petroleom von aaderen Ver*

fracbtern zn befOrdern.

V.

Selbst der begeistertste Bewnnderer amerikanischer Eisenbabnzast&nde

wird zugeben, dass Vor^jange, wie sie hier berichtet werden, geradeza

nnerh5rt sind, Man erwage nnr, es bandelt sieb urn Eisenbahnen, nm
offentlifhe, von der Staatsgewalt mit Privilegieu aller Art :iuse:estattete,

fur den allgemeinen Verkehr bestimmte BefOrderungsanstalten. Diese

arbeiten nur fur einen einzigen Verfrachter, sic lehnen es ab, von

irgend Jemand, der nicht in GesohSftsverbindung mit diesem stebt, eine

Waure zur Bef5rderang uberhaupt anzunehmen; sie begeben sich der

MOglicbkeit, eine Waare fur das grosse Pabiikum zu befOrdern dadurcb,

dass sie sioh ihrer Transportmittel ent&nsseru and neae nicbt bescbaffen

*) R. J. 1508 C
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ktanen, wftbrend es dodi ia dem Wesen dieser ABBtaltan liegt, sieh

weoigsteoB fQr die ragolmftastg anfgegebmn Gfltor audi mit den eiw

forderlichen Wagen za Tenehen. Bei luis entbaltea die bestehenden Geeetze

BeetimaimiiDgen, welehe eine solche Bevontagoag terbieten; in Amerika
giebt es aber kein Mittel, die ^ahn za aaderem Teriialteii za zwingen.

Staateaalbicht besteht nieht, der Beebteweg ist nnmOglicb nnd die geprieeene

Eooknrrenz? Die venagt hier, d. b. also in einem Falle, voUsUtaidig den

Dienst, in welchem sie bo recht in ilurer Bedentang bervortreten m<lfl8te.

Sb ffthren ja drei groBBe Linien vom Versandt- zam Smplkngsplatze. Aber
diese drei Bahnen arbeiten nieht im Wettbeweib gegeneinander, sie stehen

alle drei onter dem miobtigen Binflass eines einzigen Transport-
gebers, dessen IntereBBen Bie ansBcblieBslieh dienen mttesen, gegen weleben

sie eine offene EmpOnmg nicht wagen, desBen aUmiebtigeni BinfloBB sie

allenlaUs ganz beimlieb, binterrflcka aich ein einzelnea Hal zn entzieben

Tersneben.

Statt Offentlieber HeeritraBBen, atatt gemeinnttziger VerkebrsanBtalten

Bind dieee Babnen die HelfeiabellBr einer eigennlltzigen, ledigiich finaazielle

btereBsen verfolgenden HandetegesellBcbaft and benten das Pnbliknm anf

das ScbnSdeBte ane. Und hat etwa die in den Vereinigten Staaten

BO nfichtige OfiSantliebe. Meinong, bat die PreBBo die BeeeitigaBg der-

artiger MiBsatftude Termocbt? Denn dae iBt daa letzte Boliwerk, binter

welebea eioh die dentecben Verfecbter der amerikaniBehen BiBenbabnpolitik

zn vereebanzen pflegen. Nein, anob die 5ffentiiehe Meinnog war bia jetzt

wirknogslos, sie bat die Maebt dieser Monopolien nicht brechen kSnnen,

Bie bestehen nocb bente fort nnd aind nocb fortwabrend im Waebsen begriifon.

Wir haben geseben, wie ana Ideinen Anfftngen aicb dieses Monopol

entwickelt hat, welebea bente die gesammte Befdrdemng nnd Verarbeitnng

dee Petrolenms behervBeht Der Standard-Oil-GeBellsebafk gebOren die

Bflhrenleitnngen der Oelgegeod, ate iet die Herrin der Sieenbabnen von

den Oelgegenden naeb den (toilieben Hafenplftizen, sie ist Bigentbfimerin

aller, wenn wir ganz.genan eein wollen, wenigetena von 95pGt der besteben-

den Baflinerien. Die Abeeblaebtang einiger weniger, in New-York nocb

beetehender Baflnerien bat man niebt f&r der MObe wertb eracbtet Scbaden

tfann Bie niebt, nnd ee macbt dock dem Oneingeweibten gegenfiber einen

gnten Bindrnek, wean man mit einem gewiBBen 8ebein der Berecbtignng

ibm entgegenbalten kann, dass man niebt der alleinige Raffinenr eei.

Die Standaid-Oil-GeBellBebaft iBt also der einzige Knnde der Oelprodazeoten,

ta» kann dieeen ibre EinkanfepreiBe macfaen, wie aie andereneits der

einzige Lieferant fOr den OelkonBom last der ganzen Welt ist, welchem

Bie ihi^ VerkanfiipreiBe diktirt nnd die Waare in der yon ibr beliebten

Beeebaffenbeit darbietet
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leh entnehme dem irAher angezogenen Anfsatze in dem Atlantie

Monthly dnige Beispiele tod der frivolen SchnmloBigkeit, mit waiefaer dieM

aUmSehtige SteUuig anaganntzt wird. Binea Tages lEommt ein Hot
Ounpbell, Besitzer von etwa 100 BohrlOchern, von einerfiefee nach seinem

Wolmsitie Parker in der Nfthe Ton Pittsborgh zurack. £r findet die

BeTdlkemng in echrecklicher Anfregnng. Die Standard-GeeeUediaft hatte

die Beftidemng von Oel darch ihre BOhrenleitangen yerweigert, wenn man

ilur daa Oel nicht verkanfe. Sie bet zo niedrige Preise, der Verkaof wnrde

abgelebnt. Die Oelprodnzenten aber mnssten schliesslich die angebotenen

Preise docb annehmen, weii sie keinen Plats mehr f&r das Oel in ihren

Bassins batten. Sie schlngen also an, nnd nnn drehte die Standard-

Gesellschaft natQrlich za keinem anderen Zweck, als nm den Preis noeh

mehr zn drQcken, den Spiesa nm: sie wolle nichts kaafen, die Eisen*

babnen kOnnten ketne Wagen znr FortschafTang des Oels liefem. Handerta

Ton BobrlOchem mnssten nun plotzlidi ^escblossen werden, tansende liesaen,

nm nicht den mit einer pldtzlicben Schlieseang yerbondenen Schaden zn

leiden, das Oel einCach in die Erde fliessen. Das erregte eine solche £nt-

rftatong bei der an der Petrolenmindnstrie anf das lebbafteste betheiligten

gesammten BevOlkemng, dass eine fttnnliclie Bevolte ansbracb, man drohte,

die Rohrenleitnngeo, die Eisenbahnen zn zerstOren. Campbell telegraphiite

doL Eisenbahnen, wenn nicht sofort Wagen beschafft wurden, so komme es

zn einem allgemeioen Anfstande gegen die Bahnen, abnlich dem vom Joli

1877. Ks folgt eine Konferenz. Die Standard-Gesellsebaft, weleher jener

Anfatand noch in friscber Erinnemng war, fiberzengt sich, dass sie docb

zn weit gegangco sei; nach wenigen Stnnden sind Hnndcrte leerer

Wagen in Parker, nnd eine Woche lang schaffte die Eisenbahn, welcbe

angeblioh keine Wagen gebabt batte
,

tfiglicb 50 000 Fass Oel von Parker

weg. — Ein Oelprodnzent, £. W. Coddington, hatte rait der Standard-Oil-

Gesellsebaft einen Yertiag wegen BefOrderang seines Prodnkts darch die

BObrenleitnngen abgeschlosseo. Er verkaufte dieses Produkt an eine nicht

znr Standard-Oil-Gompany gehOrige Firma in New-York. Sobald die GeselU

scbaft dies bOrte, verweigerte sie den Transport, aandte aber gleicbzeitig

Oel an einen Konknrrenten des New-Yorker Hanses nnd veranlasste, due
CSoddington ihr sein Oel verkanfe. Dieser, dessen Bassins geffillt warsn,

mnsste sicb wobl oder ubel dem Verlangcn fugen nnd sicb mit einem

erheblicb geringeren Kaafpreise, als dem Marktpreise, begndgen. — Ein

anderer Prodnzent, H. J. Taylor, enfthlt, die Standard-Gesellsebaft babe

ihm abgeschlagen, eine Verbindnng seiner Tollen mit seinen leeren Bassins

dnrch ibre Rdhrenleitnngen hennstellen, wenn er sein Oel nicht an sie

verkanfe. Seine Bassins waren voll, und nm den Betrieb der BohrlOcber

anfrecht za erhalten, biieb ihm nichts fibrig, als sein Oel 20—25 oents onter
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dflD Marktwertb an die StaiMburd-GwellMluift loaziuchligeii. —• Bin Vto-

daseat namens Lewis Bmery sebildert die Art uad Weiie, wie die Standerd-

Geeeibduift mit den Prednzenten Terliandelt, mit folgenden Worten: ^Wir
gehen an ihr CSomptoir nnd eteUen one dert in einer Beihe anf, oft einen

halben Tag lang, oft $0—70 Lente liinter einander, bio aof die Straaee

liinans. Wenn Biner dann an die Beiiie kommt, eo bittet er demflthig,

ihm eein Piodnkt doeb abaolcanfen, and do nimmt ea gnftdig ab.*

Die doreh diesee Yer&Iiran geadildigtea Penonen liessen Icein Mittel

anveranelit, sieh an sehttlaen. Sie wandfcen aieh aogar an den KengieeB

nnd dieaer Teranataltete eine Untenaehnng, welehe ergab, daes alio

Beeebwerden woblbegrfindet waren. Sie gingen nnn w^ter nnd ver-

iangten Geaetze zar Beaiiftignng der MiaBbrindie; da a^gte aiofa aber,

daaa daa Geld der Standard-GeBoUsebaft einflnssreieber war, ala die Bitten

der Geeefaftftsleate, die niebts Anderee als Bebaodhing anf gleiebem F^se
Bit der HonopelgeoeUscbaft forderteni Prozeese wnrden gegen sie an-

geatnngt, Krimioal* nnd ZiTilprozeese; sie lumen aUe za keinm Ziele.

Selbst der bOebate Geriebtabof von Pennsylvanien steUte das Ver&hren

gegen die Geaellscbaft ein, wie diea einer ibrer AnwSlte den Kllgera bOb-

niaeb Toranegesagt batte. sKnrz"» aagt H. D. Lloyd*), ,die GepUlnderton

fimden, dass die GericblebOfe, derGonvemenr, die geeetsgebenden KOrper-

sehaften ibreeStaatee nnd derKongreea der Yereinigten Staaten dieWerk-

zenge ibrer Plflnderer waren, nnd aie wnrden gen6thigt, eui Eompromlaa

abznaebliessen.'' In dtesem EompromiBS vom 5. Febroar 1880 wnrden

zwar scbeinbar einige der grObeten Miaebrftncbe beseitigt, indeaeen gerade

der Hanpi- nbd Kardinalpnnkt blieb nnverSndert. Die Bisenbabnen wnrden

anadrftoklteb ermicbtigt, an grosse Verfraebter Babatte zn gew&hren, nnd

der eiazige grease Yerfracbter von Petroleom war nnd blieb die Standard-

GeseUscbaft

tJeber die Somme, nm welcbe die Gesellachaft die ganze Welt brand-

sebatzt, wird folgende Berechnnng angestellt: Der Werth des RobOls znr

Heratellnng eines Barrels raffinirten Oels belftnft sich anf $ 2,05 (im

Dezember 1880), alle Ansgaben far Baffiniren, Fallen in Fftsser, ein-

seUiosslich des Verdienstee der Baffinerien, betragen I 2,75, der Trans-

port naeb Gbicago kostet 1 0,70, macbt znsammen $ 5,50 ffir ein Fass,

enlhaltend 50 Gallonen, also 11 cents ffir die GaUone (etwa 372 Liter). Die

8tandard-0il-Gesellecbaft erhielt in Gbicago fftr dioGallone 19^/4 cents, im

Kleinbandel kostet das Petrolenm nngef&hr 25 cents die GaUone. Jeder

Konaoment von Petrolenm zablt also an die Standard-

Gesellscbaft eine Abgabe Ton 8% cents — etwa 85 Pfennige

*) S. 329 in d«tt obtn angtHlnrlen Aaftats.
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ffir die Gallone Oel. — Von imderw Seito ist der Gewiao, wetolien

die Standard- GeBellacbeft in Pennsylvanien ai^ jeder Galkme Oel maoht,

aof 14 eents bereohnet; tie wftrde demnaeh von den Binwobnem Penn-

sylvaniene altjAbriich etwa $2555000 orkelien! In den Vereinigten

Staaten wniden 1880 220 MiUionen GaUonen Petrolenm erbrancbt Nimmt
man den fietagewinn der Standard*QeeeUadiaft nnr aof 5 cents (nacb

dem Voratehenden eine sehr miBeige Sebfttmng) an, so madit das eine

Einnahme Ton elf MiUionen Dollars, abgesehen Ton dem sonstlgen

Yerdienste nnd den kolossalen Babatten der Bisenbabnen. Bs iat dnreb-

ans glanbbaft, wenn die Ton der GeseUscbaft anf ibr jetsiges Eapital von

3Vs MiUionen Dollars getablteaDivldenden anf eine Million monatlieb
angsgeben werden, eine Dividende von niebt mebr nnd weniger als mnd
850 Present!

Bin letztes grossartig ansgedacbtes nnd Ton langer Hand Torbeieitetes

Attentat anf den Geldbeutel der Petrolenmgesefaftfte nnd der Petrolenm-

konsumeDten der gansen Welt wftre beinabe too TorbftngnissToUen Fdgen
f&r die Gesellaebaft gewesen. Es ist anch nnserer Geaeb&ftswelt noeb in

der Erlnnemng, wie die Bade 1875 far die damalige Ziit siemUcb niedrigen

Petrolenmpreise im Jahre 1876 plotzlicb spmngwelae In die HOhe gingeo,

dann Diederaanken nnd bis 1878 den grOssten Scbwanknngen nnteriagen.

Hand in Hand mit diesen Preisschwanknngen, in deren Folge ganse Ver-

m5gen zerstOrt wnrden, ging eine anfiiallende Verscblecbtemng derWaare,

eine zanehmeade Unznverl&ssigkeit der Atteste iiber die Brennbarkett des

raffioirten Oels. — A lie diese Uoregelmftssigkeiten waren das Work der

Standard -Oil- GeseUscbaft. Sie roachte die Preise, indem sie das Gnt
znrlickhielt oder plotzlich anf den Markt warf, nod dabei zn boben Pretsen

Terkaafte nnd zn niedrigen Prelsen einkanfte; sie arbeitete biUig alter

schlecht in ibren Kaffinerien, nnd war anf dem besten Wege, das game
Petroleumgescbftft zn diskreditiren.

Am nnmittelbarsten litten nnter dtesem Verfahren die Oelprodnzenten,

nnd sie griifen noch einmal zn einem verzweifelten Mittel, nm sicb Ton

der Tyrannei der Gesellaebaft zn befreien. Sie beschlossen den Ban einer

grossartigen Robrenleitnng Tom Prodaktionsplatz direkt oaob Baltimore,

einer Rohrenlcitang von 4—500 englischen Meilen. In dieser sollte das

Robdl an den Verscbiffungsplatz geleitet, anf den Scbiifen nacb dem euro*

pftiscben Kootioeot gefahren nnd erst in Boropa raffinirt werden. Dnreh

die einem solrhen Unternebmen entgegenstebenden Scbwierigkeiten liesa

man sicb nicht abscbrecken, nnd dieser Scbwierigkeiten waren schon anf

den ersien ADblick nicht wenige. Be war sebr zweifeibaft, ob anch znr

Winterszeit der Transport durcb eine so lange Leitnng m6gUeb sei. Die

£igenth&mer der weiten Fiftchen, dnrcb welebe die Bshren zn logon
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waren, w&rdon, wenn iiberhaapt, dann nnr gegen Zahlang bedentender

EDtschadigiiBgeii die Benatznng ihres Grand and Bodeos gestatteo; die

BOhreoleitmig mnsBte breita fi&8«e, £is«nbabQlioien and aodere Strassen

dnrcbkrenzen, and dabei war Immer zn bedenken, ob man die Rohren

aocb BO dicbt machen konnte, dass keioe Lekkage stattfand, darch

welcbe wiedernm. set es der Grand and Boden, seien es die Gew&sser,

infizirt worden wftreo. Bei Bemessang der BefdrderangskoBten darcb die

LeitoDg kam femer in Betracbt, dass das Oel nnr von einem Anfangi-

za einena Endpankte gescbafll werdea kdnnte, es darcbweg an Zwlschen-

Btationen feblte. Aacb von RQckfracbt von den Hafenpl&tzen nacb den

Oelgegenden war nat&rlicb keine Rede. Es war biernach nichts weniger

ais gewiss, dass die Oelprodazenten aaf diese Weise sicb eine von der

Standard - Oil - Company onabhfingige, leistangs- and konkarrenzf&bige

Strasse nacb der See za aniegen konnten. Indessen die bestebenden Ver-

h&ltnisse waren derart anertrfiglicb, dass man wenigstens den Yersach

nicbt anterlassen wolite; ja man ging so weit, mit earop&iscben Firmen

in vertranliche Verbandlungen fiber eine Unterstutzang dieses Unter-

nebmens einzatreten, dessen Aasfubrang auch fur die deatscbe Industrie

von nicbt zu unterschatzender Bedentung gewesen ware.

Diese Pl&ne der amerikaniscben Oelprodazenten sind jedoch nicbt

verwirklicbt worden. Sie scbeiterten an dem Widerstand der Grundeigen-

tbumer nnd der Eisenbabnen, welcbe nicbt nnr die Darcbkreazang des Babn-

kOrpers antersagten, sondern ausserdem die anderon Interessenten, wekhe

ein Wort mitzasprechcn batten, gegen das geplante Unternehmen uut-

betzten. Dagegen wurde in Folge dieser Agitation eine 150 Meilen lange

ROhrenleitnng von dem Bradford-Distrikt der Oelgegeud nach Williams-

port in Pennsylvanien, einer Station der Philadelphia-Reading-Eisenbabn,

gelegt. Auf dieser und der von derselbeu abzweigenden, gleichfalls von

den Trunk-Lines unabhaQgigen Baha warde dae Oel dann nach New-York

Had Philadelphia gefaliren.

Diese neue Verkeiirsstrassc wurde unter dem Xamen „Tide Water

Pipe-Line" — (Rohreuleituag zur Meereskusto) im Juni 1879 eroffuet.

Die Transportkosten auf derselben wurden niedriger bemessen, als die

Eisenbahnfrachten, und damit war eine Konkurrenz gegen die Standard-

Gesellschatt vorhanden. Diese also setzte sofort alle Mittel in Beweguog,

um der Konkurrenz zu begegnen. Das beqnemste und zugleich fur die

Gesellschaft billigste dieser Mittel war ein erneuter Druck auf die Eisen-

babnen. Am 5. Juni 1879 fand in Niagara eine Zusammenkunft von

Bevollmarhtigten der Trunk -Lines und der Standard -Gesellscbaft statt,

in welcher, mit Ruckwirkung vom 1. Juni au, die Petrolenmfracbten auf

20 cents das Fass von der Oelgegend bis zn den Hafenpl&tzen des atlan-
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tischen Ozeans ermassigt wnrden, Diese Erm&ssignng gait jedoch nur

fiir (lie Standard - Oil - Gesellscbaft, fQr die ubrigen Versender betrng die

Fracht vom 21. Jani an an Stelie der fruheren $ 1.15 nar noch 30 cents

— Als die Konknrrenz dessennngeaobtet noch nicht aoibOrte, entschloss

man sich am 1. Angnst zu einer weiteren Uerabsetznng der Fracbt anf

16 cents fur daa Fass. Das Fass Robdl wiegt ongef^r 200 kg; Bimmt
man die Entfernnng der Oelgegend von dem atlantiacben Ozean anf nar

660 km dnrchschnittlich an, so entsprftche dieser Tarif einem Einheitssatsa

on etwa einem halben Pfennig fQr die Tonne nnd das Rilo*

meter, fur welchen noch fast alle leeren Wagen znruckgeschafft werden

mussten. Dass bei einem solchen Tarif die Eisenbahnen noch etwas ver-

dienten, ist kanm glanblicb, nntor dem Dnusk der Standard - Oil • Gesell*

acbaft fahren sie jetzt umsonst, ja mit eigenem Scbaden.

Billiger konnte aach die Tide -Water -Line nicht befOrdern, ihre Kon-

knrrenz war nnsch&dlich gemacht, nnd sie hat in der Zeit vom 1. Joni

bis 1. November 1879 im Ganzen nnr 257 786 Fass Oel befOrdert, d. b.

monatlich dnrchschnittlich 51 557 Fass, w&hrend anf den Eisenbahnen

aebon damals dnrcbacbnitUicb t&glicb 30— 36 000 Fass Robdl gefabren

warden.

Also aach dieser Angriff war abgeschlagen. So lange die grossen

Eisenbahnen der Oelgesellschaft das bisberige Verhaltniss nicbt kfindigten,

war nichts gegen dieselbe zu machen. Die Bahnen aber, welchen sich bier

eine vielleicht nie wiederkehrende vortreifliche Gelegenheit bot, ihr Jocb

abznschQtteln nnd der Gesellscbaft den Krieg anf Tod nnd Leben zn er-

kl&ren, sie batten sich aach jetzt wieder ihren Bedingongen gefflgt, ja

sie zablten fur den zweifelbaften Yorzag, ihr nach wie vor Enechtes-

dienste za leisten, einen Tribut, welcher sich aaf beil&nfig 10 Millionen

Dollars in der Zeit vom 17. Oktober 1877 bis 21. Mftrz 1878 belief!*) —
Znr Bernbigang des earop&ischen Marktes hatte Qbrigens die Standard-

Gesellscbaft Boten dorthin gesandt, welche nachweisen soUten, dass die

vermcintlicbe Verscblechtemng des BrennOls anf eine mangelhafte Eon-

Btrnktion der Lampen zar&ckzaf&hren sei. Als dieser Nacbweis nicbt

80 reeht glucken wollte, schickte man nns wieder bessere Waare zn.

Seitdem sind neue ansserordentliche Ereignisse nicht vorgekommen.

Die Gesellscbaft geniesst die Fruchte ibres Monopols, nnd Niemand wagt

es, sie in diesem Geousse zu st5ren.

Freilich zeigen sich in den Vereinigten Staaten die ersten Spuren

eines allgemeinen Anatnnns gegen die sicb immer noch ansdebnende Mo-

*) 8. Beriebt der New - Yorker HknddiKammar 8. S8, fai mldieiii dine B«rMhiiiinf

dct Abg. Bmcry mitgetheilt trird.
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nopolisiriing des Verkehrs (lurch Privatgescllschaften. Zu den Eiaenbahnen

und der Fetroleumgesellschaft hat sich anfanga dieses Jahres noch eine

Tel egraphenmonopolgesellschaft, die Western - Union - Tele-
graph-Company hinzugesellt, welche sich in einem Vertrag vom 19. Ja-

nuar d. J. mit zwei anderen, der Anoerican-Union und der Atlantic-Pacific-

Telegraph-Company verschmolzen hat, und rait einem Kapital von SOMillionen

Dollar nunmehr, mit den iJerren Jay Gould und Vanderbilt an der Spitze,

den Telegraphenbetrieb der ganzen weiten Union allein und ausschliess-

lich leitet. — Man fragt sich mit' Kecht in den Vereinigten Staaten:

wohin soli das fiihren? Nachdem die Monopolisten bereits ausserhalb des

Gebiets der allgemeinen Verkehrsanstalten ein fiusserst ergiebiges Feld

fur ihre Bestrebungen gefunden haben, was hindert sie, aueh andere Han-

delsartikel der Konkurrenz zu entziehen? Das Petroleum ist ein beson-

ders gut geeignetes Objekt. Warum aber soil man seine Kuuste nieht

auch an minder geeigneten Objekten versnchen? Warum nicht den Milch-

handel, den Viehhandel, den Getreideverkehr raonopolisiren? Die grOsste

Gefalir dieser Monopolien liegt aber darin, dass sie thats&chlich von ein-

zelnen Fersonen betrieben werden. Denn auch die Einkleidung in Aktien-

gesellschaften, wie sie insbesondere bei den Eisenbalinen ublich ist, ist

eine blosse Spiegelfechterei. Die ersten Prasidenten der Eisenbahngesell-

schafteo, ein Vanderbilt, Jewett, Garrett, Gould befinden sich im Besitz

der grOsseren Halfte der Aktien ihrer Unternehmungen and beherrschen

hierdurch die Generalversammlungen der Aktionftre, in welchen fast uberall

Eine Aktie auch Eine Stimrae gewfihrt, Diese ^EisenbahnkOuige" haben

gleichzeitig ihre Hand im Spiele bei dem Telegraphen, wir haben sie als

Genossen der Petroleumleute kennen gelernt, welche ietzere wieder die

engsten, auch personlichen Beziehnngen zu den Eisenbabuen ptlegeu. Ich

habe im Eingang dieses Aufsatzes Beispiele autgefiilirt, wie sich aus den zer-

splitterten Bahueu grosse Gruppen bilden und wie diese mit cinauder arbeiten,

Wie lange, hort man in den Vereinigten Staaten fragen, wird es dauern,

bis diese Gruppen sich wieder zusammenfinden, bis, wie seit dem Januar

1881 das Telegraphennetz, so das ganze Eisenbahnnetz von jetzt uber

150 0(X) Kilometer in den liiinden eines einzigen Maunes ist? Die po-

litischen Gefahren einer derartigen Machtstellung fur ein Gemeinwesen,

wie die bundesstaatliche Kepublik der Vereinigten Staaten mit ihrem

regelmiissig alle vier Jahre neu gewahlten Staatsoberhaupte, mit dem

fortwahrenden Wechsel der Staatsbeamten, liegen nur zu uahe. Und

welcher wirthschaftlichen Thaten man sich von diesen Ilerren zu versehen

hat, dafur haben uus die lierren Rockefeller, Vanderbilt, Jewett nur zu

viele Proben ;;elie!ert. Je weiter die Monopolisirung vorsehreitet, desto

frecber werden diese Leute ibr Haupt erheben nod vor keinem Mittel
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zurGckscheaen, nm ans diesem Verkehr fur sich mOglicbst viele Vortheile

zn Ziehen. Es ist ein himmelweiter Unterscbied, ob der Staat oder ob

Privatpersonen ein solches Monopol in muiden haben. Der modema
Staat, mit seiner Tbeilnabme der Bevdlkerang an Geeetzgebnng nnd Ver-

waltnng, mit seiner grossen Verantwortlicbkeit, mit der nnbescbr&nkten

OefTcntlicbkeit seiner Maassnabmen, er kann dasselbe nnr nacb Rucksicbten

der allgemeinen Wohlfabrt betreiben; selbst eine einseitig fiskaliscbe Yer-

waltoDg wurde anf der andern Seite der Gesammtbevulkernng za Gate

kommen. Ganz anders liegt der Fall bei nnverantwortlicben Privatpersonen.

Fiir sie giebt es Mcksicbten anf die gemeine Woblfabrl nicbt. Ihr Ver-

dienst fliesst in ibre eigenen Tascben. Der Verkehr ist fQr sie lediglich

die milchgebende Enb. Sie fOrdern ihn, so lange er etwas abwirft, im

Uebrigen aber mag es gehen, wie es will.

Etwas Anderes, als die Erkenntniss der Gefabren ist die Frage nach

den Mitteln zu ihrer Abwendung. Man denkt znvOrderst an den Erlass

geeigneter Ge^^etze. Aber schon den Eisenbahnen gegenuber bat dies in

den Vereinigten Staaten seine ganz besonderen Schwierigkeiten. Nach

ihrer Verfassnng gebuhrt zwar dem Bandesstaatsganzen als solcbem die

Gesetzgebung fiber den Verkehr zwischen den Einzelstaaten. Diese Ver-

fassuDG^sbestimmung ist aber bisher selten ausgefiibrt nnd aucb so all-

gemc'ia gehalten, dass es mit grossen S<:hwierigkeiten verknupft ist, an

ibre Verwirklichung heranzugehen , znmal die Einzelstaaten jeden Eingriff

in ihre vermeintlicbe RechtssphSre mit Eifersacbt abzuwebren pflegen.

Die Einzelstaaten hingegen baben zwar zum Theil nicbt ganz ohne Er-

folg Gesetze iiber die Beaufsiclitigung der Eisenbahnen durch den Staat,

fiber Eisenbahntarife erlassen. Diese Gesetze betreffeu jedoch immer nur

die in den Einzelstaaten belegonen Linien der Bahn, sie h5ren an den

Grenzen desselben auf. Da nun alle die grossen Eisenbahngesellschaften

sieb fiber das Gebiet mehrerer Staaten erstrecken, so sind durch die Ge-

setze eines Eiuzelstaates die Uebelstande auoh nicht wobl zu beseitigen.

Man verlangt also ein Bundes-Tarifgesetz uud ein Gesetz, betr.

die Einsetzung einer bun d e sstaatiicben Eisenbahnaufsichtsbe-

b5rde, einer sog. Railway Commission. Tarifgesetzentwurfe wurden

Bohon in den Jahren 1878, 1879 und 1880 von dem Abg. Reagan im

Kougresa eingebracht. Sie waren aber mangelhaft vorbereitet, sind nur

in den Eisenbahnansschfissen des Abgeordnetenhauses berathen und in der

letzten Session nicbt ernenert worden. Sobald der Kougress ern8tli<;he

Anstalten macht, Gesetzesparagraphen zur Beseitigung der Uebelst&nde

zu formuliren, erwachsen Schwierigkeiten iiber Schwierigkeiten ans dem

Boden. Die Eisenbahngesellschaften lassen ihren ganzen Eiufluss spielen,

nm anbeqaeme Bestimmangen zu FaUe zu bringen, and leider werden aie
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gjendeza nnterstutzt darch im UebrigeD ivohlgemeinte Rathschlfige der

Frennde der EisenbahnrafonD. Der bekannte Albert Finck spnch Bteh

im Jabre 1879 gegen einen der Beaguischen Gesetzeotwurfe ans, weil

ihm derselbe nidit weit genog giiig, ein am 27. Febrnar 1880 von dem
Ansecbius dee Abgeordneteobanses erstattetes Gutachten von Adams*)

kommt gar zn dem Ergebniss, dass die Bundesataatsgewalt die Ver-

bftndnng der versehiedeneD Eisenbahaen nach Er&ften zn fOrdern nnd za

nnterstutzen bftbe, nnd dass Sassersteu fails eine BehOrde einziuetxeii

ui, welche die gegen die Eisenbahnen eibobenen Beschwerden zn prQfeo,

za eammein nnd zn yeruffentlichen babe, nm nach nod nadi in den Besitz

dee erforderlichen Materials fur eine Eisenbahngesetzgebong zn-gelangen.

Beg^et acbon ein Einschreiten der Gcsctzgebang gegen die Eisen-

bahnen Bolchen Schwierigkeiten, wie viel grosser sind da die Hindemisse

einer Beseitigang der anderen Monopole in legislativem Wege. Hier fehlt

es an jeder Handhabe, nnd die Monopolisten haben sich wohl gehutet,

die geltenden Gesetze offen zn ubertreten. Ihre Gegner lassen sich bier-

dnrch indess nicht abechrecken, and gerade in den letzten Monaten ist

die Agitation eine besonders rilbrige geweten. Es hat sich in New-York

eine Anti - Monopoly - League (Verein znr Bek&mpfnng der Monopol-

Gesellschaften) gebildet, nnd in einer Versammlnng vnm 20. Febrnar d. J.

Beschlusse gefasst, deren Wortlaut ich nachstebend mittheile:

Es ist die Pflicht der Biirger der Vereinigten Staaten, uberall

Yoreine znr BekSmpfung der Monopol-Gesellschaften zn bilden,

deren Anlgabe es ist, nnter Anderen die Darchf&hrnng folgender

Maassregeln zn erstreben:

1. Gesetze, welche die Transport- und die Xelegrapben-Geseli-

schaften zwingen, ihre Fracbten flArderhin anf der Grnndlage

ihrer Selbstkosten und ihres Risikos, nicht aber anf Grnnd der

Ton ihnen verkundeten nenen Theorie za bemessai nach dem

:

^was der Handel tragen kann".

2. Gesetze znr Verhutung von Pools nnd Versehmelznngen.

3. Gesetze znr VerhQtnng von Benachtheilignng eines Burgers oder

einer Elasse der Bevdlkemng darch nnberechtigte Differenzial-

tarife anf dffentUchen Heerstrassen.

4. Die Einsetznng von Eisenbahn - AnfsichtsbehOrden, seien es

einzelstaatliche oder bondesstaatiiche, nm die Ansfflhmng der

*) Vergl. Ch8. Fr. Adams jr. The Federation of the Railroad System. Boston. 18S0.

Dieser Vorschlag erinnert beioabe an die Austreibuog des Teufels darch Baelubab.

AdiBS i«t *in Rapnblikaiier mit duith tind durch idealisliaehen Ansehmniigai, er fibar-

•Mit, daat ei «in ander DiBg iat, di« Btebftbami von IbuaclraMtls, sis die d«r gaoMn

Tadnlgten Staatan su kontrollirta!
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bereits besteheaden oder der noch zu erlaasendea Ge86tze

sicherzustellen.

6. Gesetze, welche es znr Pflicht oftentlicher Sachverwalter machen,

die Hecbte der Staatsburger gegen nngerechte Vergewaltigang

mSchtiger KorporatioDcn zu schutzen.

6. Gesetze, durch welche eine Besteuerung des Publikums zwecks

Zablnn^ von Divideuden fur ?erwft6Berte Kapitalien ver-

hindert wird.

7. Strenge Gesetze gegen jedwede Besterhung, woronter did G©-

wahruntf voa Froibillets*) einbegritien ist.

8. Vom Yereinigten - Staaten - Kongress zu erlassende Gesetze,

durch welche die Bestimmungea des ersten Artikels der Ver-

fassung, die Regelung des Verkehrs zwisehen deu Einzelstaaten

betreft'ead, ausgefuhrt, uad ausserdem Maximaltarife festgesetzt

werden, deren Erhebung den Gesellschaften fur ihre Arbeit,

ihre Dienste und die Benutznng ihres Eigenthuras gestattet ist.

9. Eine liberale Politik gegenuber unsern Wasserstrasseu, darait

dieselben in den Stand gesctzt werden, wiihrend der Schiff-

fabrtszeit die Erhebung ilbermasslg hoher Frachten seiteDs der

Monopol-Gesellschaften zu verhindern.

10. Gesetze, welche auf eine zweckentsprechende BeschriinkuDg

der Gewalten und Privilegien der Aktien- Gesellschaften im

AUgenieineti nnd auf den Scbatz and die HebuDg der Ges&mmt-

beyOlkerung hiuwirkeo.

n. Wir sehen mit Besorgoiss die Bestrebangen der Monopol-Gesell-

Bcbaftea, Eioflass zu uben auf nnsere Gericbtshofe und unsere

Presse, welche in Verbiodaog mit nnseren Scbulen die Uanpt-

bollwerke unserer Yerfassnog Bind ; es iat aber die Pflicht eines

jedea Staatsbui^ers, diejenigen Zeitnngen zu ermnthigeo, welche

sich von derartigen Einflussen frei gehalteu Jiaben, nnd welche

die Rechte des VoIIcb achutzen and verthei^eD.

UI. Das Zeitalter der Gefthlapolitik ist Torbei; an sdne Stelle tritt

das Recbt, sich seinen Lebensnnteihalt zu Terdtenen nnd die

Friichte ehrlicher Arbeit za geniessen. Das Brod, Fleisch nnd

die Fenemogsmaterialien dQrfen nieht beatenert werden, um die

Zahlong ven Dividenden auf ein fingirtee Anlagelcapital Ofient-

licher Strassen zn ermOglicheD, nnd anf diese Weiee die acbon

bis znm Brechen voUen Geldk&eten Ton Lenten noch mehr an-

# _

*) Einzelne der grossen amerikaniieben Eiseabahnen gew&brea btVMiQgtia Knodta

lediglich aoi Konlrorraatraeksicliton frde Fahrt auf aUea ihrea LinicD*
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zQflilleo, welche fur ihre Handlaogswcise keinen anderen leitenden

Geuchtspankt anerkcnnen, als die VermehniDg ihror Gdtoae und

claB Anwaehsen der Macht ihrer GeseUaehafton.

IV. Znr Brreidhnng dieaer Ziele atehen wir ein mit nnserem Leben,

luaerem VermOgeii mid nnserer hmligen Ehie; wir warden mu
.
Tereinigen vnd fbrtarbeiten bia die Brreiehilog deraelbeii ge-

aicbert iat.**

Die Spracbe dieaer Beechlfiase iat etwaa sefiwnlatig, wie die aller

ftbnliehen KnndgebaDgen in den Vereinigten Staaten, nod die Antrftge sind

erachwommen nnd nnidar. Die amerikaniaohe Reformpartei TerbSlt aieh

daber zu dieser Enndgebong aebr akeptiscb nnd die Monopoliaten flber-

scblltten einatweilen den Verein mit Hobn nnd Spoil, ao daaa, wie die

VerbSltniaae gegenw&rtig liegen, die Antimonopoliaten verzweifelt wenig

Anaaichten baben, ibre Fordemngcn praktiacb verwirklicbt zn aeben. Yiel

wabracbeinlicber iat ea, daaa die Honopole nocb mebr wacbaen nnd aicb

anadehnen, nnd dasa znnlcbet die eratannte Welt einmal eine einzige

groaae Eiaenbabn Ton 150000 Kilometern von Siner Geadlaebaft, von

Binem llanne geleitet aeben wird.

Berlin, Juui 1881. Dr, A. v, d. Leyen.
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880 Am den tob IL & HiiirtMni an dai EamM ffir d«ii

Am dem von M. E. Hearteao an te KomllA fVr den tschnltehen Etoen-

bahnbetrieb erstatteten Berichte uber die verschiedenen zur Sicherung

von Bahnabzweigungen auf freier Strecke bei franzdsisclien Elsenbahnen

in Gebraiich befindlichen Signalsystemo.

Die franzOsische obere EiseDbabn-VerwaliungsbehOrde (Administration

snpdrieure) batte das Komite f&r den technischen Betrieb der £isenbabnen

(Comity de Texploitation technique des chemins de fer) anfgefordert, seine

Meinnng uber den Werth der verschiedenen bei Babnabzweignngen ange-

wandten Signal- und Sicherheits-Einrichtungen zu Uussern und ihr Vor-

schlfige bez&glicb der Beantwortong der nachstebeaden beideu Fragen za

maoben.

1. Erscheint es zweckmassig, den Eisenbahn-Gesellschaften die £in-

fBhrang einheitlicher Einriditaagea fur die Sicheroog der Bahnabzweigungen

orzuschreiben?

2. Im Bejabungsfalle, welches System ist als daa mit Kuckaicbt anf die

Oifentlicbe Sicherheit beste anzuordnen?

Der President des Komit^s fur den technischen Eisenbahnbetrieb

beauftragte iu Folge dieser Anffordernng eine aus drei Mitgliedern bestebende

Snbkommission mit dem Stadinm der betreiTeoden in Anwendung befind-

lichen Einrichtnngen und mit Erstattung eines Bericbts. Aus dcm im

Namen dieser Snbkommission von einem Mitgliede derselben, M. E. Heur-

teau, Bergingenieur und Unterbetriebschef bei der Orleaosbahn, erstatteten

Berichte ist das Kacbstehende nacb den Annales des ponts et chaoss^
entnommen.

Die bei den franzdsischcD Eiseiibalinen zur Sicherung des Betriebes

bei Bahoabzweigungen in Anweuduug betindlichen Signaleinrichtungen sind

zuniichst in zwei wesentlich von eiuander verschiedene Kategorien zu

theileo, je nach dem Gebrauche, welcher dabei von den Verriegelungs-

vorrichtungen gemacht wird. Die Nord-, die Ost-, die Orleans- und die

SGd-EisenbaliDgesellscbaft wenden, jede innerbalb ibres Netzes, eiu gleich-

artiges Verfabren bei alien Bahnabzweigungen au, einerlei, ob dabei Ver-

riegelungsvorricbtungeu angeweudet werden oder nicht. Die Signale sind

so angeoiduet, und der Weichensteller hat seiner lostruktion gemass so zu

verfabren, dass die Sicberbeit des Betriebes gew&brleistet ist, nnabb&ngig
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on jeder VerriegelaugsTorriehtmig: Werden solche Yorrichtiiiigen ange-

woidet, om aaf meeluuiiidieiii Wage die Ansnhning der dem Weiehen-

stelier ortfaeiltoa Aaweisiug zu ncfaeni, ao wird diese Anwdsnng selbst

nieht verindert; man varmabrt mt nodi die SicheiiNit, indam man aicli

gegen die Folgen emea Irrthnma oder einer Naehlftaaigkeit dea Weichan-

atdlera aebStzt. Die Waalbalin-Geaellaehaft dagegen, walofae l>ai iliren

Batmabsweigungen fiberall YarriegelaogsvoniditQDgeii angebraoht iiat, trigt

bai Anordnnog der Signale nnd der Toradiriften fftr daa Paaalran der Ab*
zweigangen den Eigentliflmliehkeiten dieaer Apparate Bechnaog and iiat

aieb die grOaaere Sieberheit, walebe dnnsb Anwandnng derselben berbei-

gaflUirt wird, zu Nntzeo gemaeht, indam aie enkapreeheade Erleiebtemogen

in der Organiaation dea Dienatea zaifiaat. Die Paris-Lyoa-Ulttelmeer-Biaen-

babngeaeHacbaft, welcbe znr Zeit die Signaleinricbtnngen an den Babn-

abzweignngen ibrea Netzaa ftndart, indem aie den Gebraneb der Terriege-

longsapparate Terallgemeinert, fUirt fttr die Abzweigungen, welcbe mit

aolcben Apparatan varaeben auid, ancb ein nenea Reglemeat ein, bei wel-

ebem, ebenao wie bei der Weatbabn, der gfinatigen EinwiriLong dieaer

Apparate anf die Sicberbeit dea Betriebea Recbnnng getragen iat nnd ent-

sprecbende Brlalebtemngen lllr daa Paaairen der Abzweiguagen zugelaaaen

aind.

Die ReglemenU bei der eraten Kategorte von SignaleinriebtoDgen,

alao derjenigen', bei ^cber die erfordeilicbe Sicberbeit obne Rllckaicbt

an! etwa Torbandene Verriegelangavorricbtongan bergeetellt wird, bemben
alle anf ein nnd demaelben Prinzip, Dftmlicb: ea iat nnbedingt ver-

boten, zwei Zlige zn gleicber Zeit anf die Abzweignng
gelangen zn lasaen, ancb wenn die Haaptbabn aowobl wie die Ab-

zweignng zweigleisig ist.

Noeb ein zweitea Prinzip ist Ar die Anordnnng der Signale an Ab-

zweigangcQ bei alien GeaeUaebaften, mit Ananabme der Weatbabn,

gieicbmAaaig befolgt Ea beatebt darin, daaa beatftndig die drei Zeiger

einer Abzweigang dorch Signabnaate gedeolLt aind» welcbe normal

anf „Halt* ateben nnd welebe nor nacbeinander, entapreebend den dem
Weicbenateller gegebenen beatimmten Voracbrilten , auf „freie Fabrt<* ge-

ileUt werden dflrfen, nm den Weg filr die ana der eioen oder anderen

Bichtang kommenden Zflge frei zn geben. Die Waatbabn-Geaellacbafk

nnteracbeidet dagegcn die wicbtigere Ricbtnng, welcbe ala HanpUiaie be-

tracbtet wird, nnd f&r welcbe die Signale nonnal «freie Fabrt* zeigen. Ton

der weniger wicbtigen Ricbtnng, der Nebenlinie, ffir welcbe die Signale in

der Regel «Halt" zeigen. Im Speziellen aind die BinricbUmgen znr Sicbe-

mng dea Betriebea an Babnal»weignngen bei den einzelnan Eiaenbabn-

geaeUaebaften fblgandermaaaaen beacbaffeD.
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1. Nordbahn.

Jede der^8 Riohtniigai einer AbzwdgaDg ist darah 3 Signale gedeekt •

a) Bin festes grflnes Sebaebbrettoigoal, welcbeB als Abiwdgongsaii-

Z6ig6r direkt in einer Entfisnrang von 800 m von den WelolMii-

spitien stefai;

b) ein ?toraekigM Abspemignal, weldraa noeh dorch ein Knalliiignal

entlrlEt wird nnd etwa 60m Tor der Abzwdgnng aoAsMtellt iat;

c) ein Distanzaignal, eo angeordnel, dass die vor der Abaweignng

balteoden Ztkge dnreli daeselbe gedeekt werden;

d) endlich die Bicbtnngeanzeiger, welehe anf der epitc bebhrenea

Wdche angebraolit sind nnd die Biohtang anzeigea, ftr welehe

die Weicbe steht.

Die 8 Abspemignale, welehe den Abxweignngspnnlct decken, eteheu

nennal anf ^Hali*. Die 8 Dietanieignale dagegen zeigen normal »freie

Fahrt*. Sobald der Lokomotivfilbrer das zn a genaante festo Signal, den

Absw^pmgBanseiger, eneicht, mnee er die Fahrgesehwindigkeit dee Zngee

80 weit heiabmindem, dasa er vor dem Abqperreignal sum Stehen kommt,

wenn letsfceree Signal .Halt*' zeigt Wenn dem Paasiren dee Zngee niehte

entgegeneteht, giebt der WeieheneteUer daa Signal „freie Fahit^, sobald

der Zng anf 100 bis 150 m nahe gekommen ist; der Zng dnrehfthrt dam
die Abzweignng ohne zn halten, aber mit ermSssigter Geaohwindigfceitii

welehe anf keinen lUl filr PersonenzOge 20 km nnd Ar GAterzflge 10 km
in der Stnnde ftbersehreiten darf. Die Geschwindigkeiten werden kon*

trolirt dnrch 2 Pfthle, yon denen «ner in der Nfthe des Absperrsignals,

der andere 100 m welter an^estellt ist; znm Dnrehfahren dee Zwisehen-

ranms zwisehen diesen beiden POhlen mnee ein Personensng min-

destens 18, ein Gilterzng mindestens 36 Seknnden gebranohen.

Die Absperrsignale kehren stets von selbst ans der Stellnng anf

„freie Fabrt** wieder in die Haltstellnng znrftck, sobald der WeiehensteUer

den betrelbnden Signalhebd ans der Hand l&sst Bs ist dadnrch dem
WeiehensteUer nnmOglieh gemacht, gleiehzeitig 8 Zilgen das Fahrsignal zn

geben. Diese Anordnnng hat dagegen den Naehtheil, dass der WeiehensteUer

wfthrend des Passirens des Znges nieht den Weicheohebel festhalten kann.

In nenester Zeit hat die Nordbahn-GeseUsehaft die Genehmigung der

oberen Eisenbahn-AnfsiehtsbehOrde znr BinflUimng einer Aenderang in den

Einriehtnngen illr die Slchemng der Bahnabzweignngen naehgeeaeht Die

GeseUschaft beabeiehtigt, simmtUehe Abzweignngen mit Verriegelnngs-

apparaten zn Torsehen nnd daftr daa nnbedingte Verbot, zwel Zfige zn

gleieher Zeit anf die Abzweignng gelangen zn lessen, fir gewisse FiUe

an&nheben. Anch die SteUnng der Signale soU modifizirt werden. Der

Abzw^gnngsanzeiger soU 800 m nnd das Distanzsignal 1200 m ?or dem
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tereckigen Absperrsignal plaeirt werdan. FSUt die Bahn gegen die Ab-
zweignog stSrker ale 1 : 250, bo eind dieee Maasse anf 900 irad 1300 m
ztt erh5heii.

2. Oatbaim.

Die AnbringODg der Signale an den Absweigongen iat dieaelbe wie

bei der Kordbabn, nor feblen die feeten Signale, welehe die Abzweignng

aazeigen. Aber, entgegen dem Teifahren bd der Nordbahn, atehen die

Diatanirignale ebenao wie die Abspemignale an den Weichen normal anf

,JiaU** nnd swar Ar alle 3 Richtangen der Abzweigang. HOrt der

WeiebenateUer daa einen Zng anmeldende Pfeifeoaignal, ao mnaa er, wenn

der Weg frei itfci daa Diatanxaignal anf „freie Fabri** atellen, Mernaeb aber

actfort wieder anf „Halt** aobald der Zng paaaiit let; aind mehrere Zllge

in Sicht, ao giebt der WetchenateUer nnr i&r einen deraelben Fabraignal;

die anderen ftbren, naehdem rie an den Diafaniaignalen, welehe aie anf

^Halt^' geateUt iianden, gehalten haben, langsam bia snm Absperrsignal an

der Weiohe. In alien FlUen mnu der Zng snm 8tehen gebraeht warden,

befor er an dem Abaperraignal vorbeifihrt, nnd letzterea darf Ton dem
Weiehenateller nieht eher anf „fireie Fahrt** geakellt werden, ala bia der

Zng znm Skehen gebracht iat

8. Paria-Lyon-Hittelmeer-Bahn.

Hier iat daa Yeriahren ein veracfaiedenea, je naehdem die Abzwei-

gongen mit Verriegelnngavorriebinngen veraefaen aind oder niehi. Der

eratere Fall wird der allgemeine werdea, da die Geaellachaft die Abaicfat

hal, afimmtliehe Abzweignngen nach dem Syatem Saxby & Farmer zn

aieheiiL Die Abzweigangen, weiohe mit VerriegelnngaToiTiefatnngen noch

nieht Yoraehen aind, warden nach jeder der 3 Bichinngen dnreh einen

Semaphor gedeekt; 1200 m von den Weiehen entfemt ateht fiemer ein

feakea Avertiaaementaaignal, anf welehem daa Wort Mbifmrcation'* (Ab-

zweignng), naehka edeochtet, ateht Pflhle, welehe daa Wort „Halt^* in

bei Nacht belenohteten Bnehataben tragen, atehen 100 m yor den Senm*

phoren; aie bezeicfanen den FnnlLt, weiehen der Zng nieht fiberaehreiten

darf, wenn der Semaphor anf ,JBalt'^ ateht Diaianzaignale, welehe in

nonnalem Stand „treie Fahrt** zeigen, aind ao angeordnet, daaa. die vor

der Abzweignng haltenden Zllge gedeekt werden. Sobald der Ffihrer an

daa feate Avertiflaementaaignal kommt, mnaa er die Fahrgeaehwindigfceit

aeineaZngea ao wait heiabmindem, daaa er an dem Haltpfabl znm Stehen

kommt, wenn der Semaphor anf ,JBalt'* ateht Zeigt lelzterer daa Fabr-

aignal, ao Wai der Zng weiter, aber die Geaehwindigkeit darf beim Paaairen

der AbKweigang die dnea !m Sohritt gehenden Mannea nicfat ftber-

flchreiten.
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Bei den mit TerriogeliiiigByomchtiuigeii venebnea Abzweignngflii 1st

jeder Zweig gedeckt dnrch:

a) era 100 m vor der Weiche Btehendes Tiereckiges Abspemign*!,

in nornialem Stande ^Halt* zeigend;

b) ein Dietanzsignal, normal aaf ffHalt* stehead ond so angeordnet,

dase die vor der Abzweignng haltenden Zdge dnreh daseelbe

gedeckt werden;

c) ein festee Avertieeementasignal mit der NachU belenditeten Anf*

echcift: .Abiweignng''.

Oieees .letztere Signal befindet eieh estweder anf der nSobsten

for der Abzweignng gdegenen Station oder bel einem beeonderen

Wftrterpoaten. Kommt ein Zng bei dem AvertisiementBsignal an,

so meldet dies die betreffisnde Station oder der Wirier dem
WeidieaateUer an der Abzweignng nittekt elektriseher ^gnale nnd

giebt dabei anch die Rksbtnng an, in weleher der Zng ftJiren soil,

d) ein Semapkor, in der Nfthe der Weiehen aaij^tellt, dient ab
Weicken-bdiluKtor.

Anf alien 3 Idnien der Abzweignng etehen alio Signale normal aaf

^Halt*, wenn kein Zng angemeldet ist; wird dem Weicheuteiler ein Zng
gemeldet, eo bereitet er die Weiehen nnd die Signale t&c denselben ?or;

ist der Weg fiei, so findet der Zng anf alien Signaien das Fabrsigaal,

nnd er passirt die Abzweignng mit verminderter Gesobwindigkeit, welebe .

80 km in der Stnnde nieht abersehieiten darf. Wenn dagegen der Weg
nicht frei ist nnd der Zng an der Abzweignng balten mass, so findet er

znerst das Distanzsignal anf »HaIt" gestellt, der Fflhrer mass alsdaan

die Gesohwindigkeit des Znges bis anf die eines im Sebritte gehenden

Mannes ennissigen, bieranf rllckt er langsam nnd mit grOssfcer Yorsieht

or, so dass er jederzeit den Zng raseb snm Stehen bringen kaan, wenn

ein Fahrthindemiss oder ein nones Signal sichtbar wird. Trifit er kein

Fahrthindemiss, so rilekt er in dieser Weiss bis znm Absperrsignal (a)

or. An diesem darf er nnr yorbeifahren, wenn er anf demselbea das

Signal ,freie Fahrt* erbftlt

Die Verriegehrngsyorrichtaagen siad so aageordnet, dass sie die naeh-

stehenden Bedingnngen erflUlen:

a) das viereekige Absperrsignal kann nnr anf ^Halt* gestellt werdsn,

nachdem das Distanzsignal voilier ebenfiills in die HaltsteUnng

gebraeht worden, wfthrend letzteres in der Ualtstellnng bleiben

kann, wenn das viereekige Signal anch ,freie Fabrt* zeigt;

b) jedes der die Weiehen an der Wnrzelseite deekenden iereckigen

Signale kann nnr aaf ^^fireie Fahrt^ gestsllt wsidea, wenn die Weiche

fSr die Biefatnng, fttr welehe das betreffisnde Signal gilt, gestellt ist

;
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e) endlich sind die Tienokigeii Signals untereiiiuider lud mit den

Weichen denrtig verriegelt, dan niMuds zweien Zttgen, wdehe
mtt einander koUidicen liOnntan, i^diflhiaitig ^freia Fahrt'^. gageben

warden Icaan.

4. OrUanabahn.

Das Sigaalsyilam d«r Orl^aosbahn Ifiast die bei den aoderen Gesell-

sehaften flbUche UnteredMidoDg zwischen absoloten nnd relativen Halt-

sigoalen (DiBtaaxsignaleo) aiebt za. Vor alien Signalen, welche ^Ualt**

aeigen and wetobe bei doppelgleisigea'Stceelcen nocb mit Enallsignalen

verbanden sind, nrasa der Fllbier aelnen Zng zam Stehen bringen.

Die AbzweiguDgen aind in alien drri BiehtaDgen dorch je eio Distanz*

signal nnd dnreh ein festea Langsamfiidnraigaal gedeckt, welches 500 m
Tor dam Diatanzsignal steht Ansserdem tfeigt ein im Znsammenhang

mit der apits beMnenen Weiehe aieli bewegender Signalmaai den von

dem gemeinaebaftHchen Stammgeleiae koinnienden Znge die Steilong der

Weiehe an.

Die Diatanzsignale zeigen ateta nHalt* mit Ananahme desjenigen,

welebea der Fabrtriebtang dee erwartetan Zngea entapridit Bel der An-

nlhemng an eine Abzweignng kOndigen die FQhrer ibren Zng dnreb lang-

geiogene PfiHe an. Finden sie den Weg £rei, so Tennindern aie die

Geaehwindigkeit derart, dasa aie ToUstandig den Zng bebenaeben nnd beim

Paaahran der Weichen hOebatena mit der Hftlfte der aormalea €to8ehwindig>

k«t dea betreffeaden Zngea nnd nicfat Hber 26 km in der Stnnde fahren.

BMeii aie dagegen kein Fahrsignal, so mass der Zng 70r dem Signal znm
fiHofaen gebracht warden. Der angehaltene Zag darf aieb erst wieder in

Bewegong setzen, nachdem daa Haltaignal eatfemt let; wlbrsnd dea Hallena

wird der Zag gedeckt, entweder wie ein Zng aaf freier Streeke dnreh einen

Zngbeamten, weleher sich 800m hinter demselben anfstellt, oderdueh ein

beaonderes Signal, welebea mittelat einea am Fnsse dea Diatanzsignala

angebraebten Bewegungahebels Ton dem Zngffthrer gestellt wird.

5. Sudbahn.

Bei der Sadbahn aind, wie bei der Orleansbahn, die Abzwagnngen

anf den drei Richtnngen dnreh 3 Distanzsignale gedeckt, welche normal

anf «Halt*< atehen. Bei der Sadbahn gebieten jedoch dieee Distanzsignale

niebt abaolnt Halt* Der Fuhrer, weleher das Diatanzalgnal anf ,Halt*

geateUt findet^ mass nnr die Fahrgesehwindigkeit mftssigen and so weit

orrfteken, bis sein Zng gedeckt ist, d. h. bis uber den Pfahl hinans,

weleher ihm den Pnnkt angtebt^ bis za dem das Distanzsignal deckt.

Hieraaf f&hrt er weher, wlhrend ein Zngbeamter mit einem Signale in der

Hand dem Znge vorangeht £r rfiekt so bia znr Abzweignng yor, welebe

AicUtr Mr BMaMumHO. 1881. 20
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«r nor dnrdhfiUireii darf, weon ihm dies tou dem Wetehensteller mittdst

eines Handrignals gesUttet wild. Findet der Fllhrer bei der Annfthenmg

•n due Abtweigong du Distaiissignal tad a^reie Fahrt*' gwtellt, bo biogt

das Ton ihm za beobachteiido Yeiftbreii von der Bichtang ab, in welchor

der Zng weiter fabren solL Bei jeder Abzweignng wird eine mBmp^**
Qnd eine ,^ebenlinie** Qntorsdiiedea. Die Ziifs der HaaptUnie dorch-

fabien, wenn sie den Weg firei fiadea, die Absweignng obne anxobaltea,

anr mit verringerter Gesebwindigkeit, venn der Wftrter das betreflfende

griine Signal zeigt; alle Zligs der Kebenlinie mflssen dagegen ver der

Abzweignng batten vnd dftrfen dieselbe erst passiren, naehdem sie die

ansdrfteUiebe Brianbniss daza Ton dem WSrter eibalten haben.

6. Westbabn.

Bei jeder Abzweignng nntersebeidet man liier dne Haoptlinie, anf

welcber die Zfige frei zirlnduren, nnd eine Kebeolinie, welobe in der Begel

gesobloBsen ist AHe Abzweigongen sind mit Terriegelangsvorriebtangen

Terseben.

Znr Oeelrang der Abzweignngen beflnden sicb zanftobst an den Wnizel-

adten der Weichen dnrcb Yerbindnng mit Knallsignalen Tecstftrlde Ab-

sperrsignale, welcbe also in der Haltstelinng den Zng^ing ans den beiden

IconTergurenden Zweigen anf die gemeinscbalUiebe Btammlinie Yerbiefeen.

Kacb alien 3 Ricbtnngen steben sodann nocb Distanssignale, an denen

feste Averfcissementszeicben (Sebacbbrettfonn, weiss nnd grOn) angebraebt

sind, nm den Lokomotivl&hreiii die NAhe der Abzweignng aaznzeigen.

Sftmmtlicbe Dlstanzsignale, sowie das ftir die HanpUinie geltende Abaperr-

signal zeigen in der Begel «freie Fabrt*, nnr das far die abzweigende

Nebenlinie geltende Absperrsignal zeigt in der Regel gHalt*^. £in besoa*

deres Weicbensignal zeigt den Fftbrem der in der Hanptricbtnng ankom-

menden nnd gegen die Weichenspitze fabrenden Zflge die Stellnag der

Weichen an. Die Signale nnd Weichen smd so mit einander veniegelt^

dass eine Kollision zweier Zfige an der Abzweigong nieht eintreten kann,

Toransgesetzt^ dass die Ffibrer die Signale respektiren. Aneb bei den anf

yfreie Fahrt*' stebenden Distanzsignalen mflssen die Fflbrer die Geechwin-

digkeit ibrer Zfige missigen; sie darchfahren aber dann ohne Weiteres die

Abzweignng mit dieser gem&ssigten G^hwindigkeit, wenn sie kein Haltstgnal

linden. Findet der Lokomotivfiibrer ein Distanzsignal anf ^Halt** stebend,

so bat er yoraichtig bis znr Abzweignng zn fabren nnd daselbst zn balten.

Der Bericbterstatter bemerkt nacb der im Vorstebenden anszngs-

weise wiedergegebenen Beschreibnng des bei den einzelnen fraazOsiscben

Bisenbahngesellsehaften in Anwendnng befindlidien Ver&hrsos znr Sicbe-
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mug des fietriebes an Bahnabzweigangea aaf freier Strocke, dass, so ver-

MUedenaitig auch das Verfidiren anf den vendiiedeiien Bafaoneteen sei,

dasaelbe doch llberaU den geaetslioben Bestimmuagea genfige. Die Or-

doimaoz Tom 15. November 1846 echreibt in Bezng anf die GeLeiBabzwei-

gHDgen Tor, dasB die Fftbrer die Fahrgescbwindigkeit Tor einer Abzwei-

guDg 80 ermisugen aoUen, daaa der Zag vor dem Brndefaea denelbeii

zam Stehen gebracfat warden Isann, venn dies eiforderiich iet; aiuaerdem

sollen Signale angebracbt sein, doroh welehe der Stand der Welehen er-

kennbar gemaebt wird.

Per Beriehterstatter Yerneint toUieealicli' inoh die von der oberen

VerwaltangsbebOrde gestellte Frage, ob es zweokmftssig sei, einhdtliebe

BtBriehtnngen fOr die Sidiemng der Geleiaabzweignogen flr aAmmtliebe

fraazOeiscbe Eiaenbabnverwaltnngen vprzneehreiben. Wenn eine aokhe

BiiMtliobkeit anch theotetiaob wflneobeotiperth eiMbeine, so wllrde die

EinfObniDg derselben doeb in der Praxis anf grosee Schwierigkelten stoeaea.

Bs eftcbeine na^enUieb bedenklicb, Icdigllch mm der HerbeifUbniDg eines

einbeitlicben YerfiiUireaa villen^ einzebien Geeellsebaflen, in deren Bezirke

gegenwftriig fOr das Befibm der Babnabzweiguugeo sebr streoge Regle-

ments besteben, wie bei der Ostbahn, wo die Zuge nnter alien Umstftnden

vor dem Passiien einer Abzweignng znm Bteben gebracbt weiden mflsseii,

eui weniger strenges Keglement vorznaebreiben, wftbrend es andererseiis

dock niebt noUiwendig sei, ein solebes strenges Keglement fiberall einzn-

ffthren, wo ein anderes Terfahten siob seit langer Zeit bewAbrt babe.

AenderuDgea in soleben Vorsohriften, an welcbe das Babnpersonal sich

gewObnt babe, dUrfton flberbanpt nor mit grOsster Yors^t nnd ans

zwingenden Grfinden eingefabri werden.

Daa Eomite fOr den teebniscben Eisenbahnbetrieb ist den AnsfOb-

ningen dea Berichterstatters beigetreten nnd hat in der Sitzong vom

.9. Hftn 1880 das naebstebende Gnjaehten abgegeben:

1. Die Frage, ob es sweekmSssig sei, fiir aUe- franzOsiscben Eisen*

babnen einheitlicbe Einrichtnngen Kir die Sieberung von Babn-

abzweiguDgeu vomsebreibenf moss vemeint. werden;

2. dnreb Anwendvng der TertiegelnDgsapparate wird eine sebr we-

senUiche Yermehrang der Betriebssieberheit berbeigefllbrt;

3. es erseheint aweokmftesig, den Eisenbahngesellsebaften die all-

gemdne Anwendang der Yenriegeiuugsapparate bei alien Abzwei-

gnngen zn empfeblen oder vorznscbreiben.

20»
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Die TraclniiHi der Eteenbalimii nit RMniclit aiif iHe iiii§llcb«te

Ausnutzung der Lokomotivkrafl.

Die „ReYiie 64a^rale des Chemms de Fer* entbilt in dem Jannar- wad

Vebniarliefte 1881 einen Anfiatx vim IL Gh. Gerhavdt ^Priiioipea i anim
dans le trac6 des Yoiea fBrr^es poor atiliser le mienx poarible la piiisaaiiee

dee leoomottTea*, welcher wegen der flbeniehtliehen ZmmmeiiBtelliiiig

eeiner Besaltate Beachttmg verdient

Der Verfaaser geht dayon aas, daes inabeaondere bei den nea ania-

legenden Babnen, wdebe nar einen geringen Yerkebr erwarten laBsen, Ban*

nnd Betriebakoaten mOglichst geriog sein mfiasen, nm nocb eine gewiaae

Bentabilitit deraelben in ennOgUeben nnd daaa ea daher awar einereeita

wlltttebenawertb let, dem natfirliehea Terrain so weit als tbnnlieh bel der

Tradmng eieb anznaebmiegen, aadreneita jedocb notbwendig ist, dieae

Traee ao za wftblen, daaa die mOi^ebste Avsnntimig der Lokomotivkralt

atattfinden kaan nnd die koeUpielige Terwendnng von Vorlegemaaebinen

Tennieden wird. Die Arbeit iat beatimmt, hierfOr die erforderlieben Daten

fiber die Beiiebnngen iwiacben der Traoe nnd der Lokomotivlnaft an geben.

Ba iat nicbt notbwendig, die Stndie anf die Personenzflge anazndehnen;

deon wenn aneb der Wideratand deraelben pro Tonne Zuggewiebt der vei^

mebrten Geachwindigkeit entapreebend anf boriaontaler Babn grOaaer iat^

ala bei den GdterzOgen, so ist dieaer Umatand wohl anf die FahrplanbU-

dnng Ton Einfnas, aber nicbt anf die Frage wegen der Stftrke der Loko-

motiven nnd der Fftbigkeit deraelben, den Zng flberbanpt an beArdem.

Um die wihrend der Fabrt entstebenden Unregelmfiaaigkeiten aaaxngleieben,

welebe bei den Peraonenzfigen dnrch Uebenebreitnng der MrplanmSssigen

Anfentbalte n. a. w. niebt zn Termeiden sbid, mOaaen db LokomotiTen

ateta einen gewissen Kraft&berscbnsa besitzen, wenn der Betrieb regelmftssig

erfolgen soli. Man kann Jedenfalls annebmen, dass wenn ein Scbienenweg

so konstmirt ist, dass die Gaterzng-Lokomotive ibre Kraft voUatSndig

nntsbar maoben kann, dies bezftgUch der Peraonenzng-LokonoUTen erst

recbt der Fall sein wird; wAhrend die nmgekebrte Seblnsafblgeriuig an-

riebtig sein wfirde.

Bs reicbt demnacb ans, nnr die BeArdemng von Gfltenilgen ins Ange

zn fsssen; jedocb ist es mit Bficksicbt anf den sorbin ansgesprocbenen

Zweck der Abbandlnng erforderiicb, bierbei den filr die LeistnngsAhigkeit
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der LokODDotiven nngfiDstigsten Fall anzunehmen uid bei d«a Berechnua-

gen nar diejeoige mittlere ZagstSrke zn Grande zn legen, welche die

Lokomotive im Stande ist, wftbreod des Wintordienstes zu befOrdern.

Nimmt man eine Babn Ton einer gewissen L&oge and solcber Be-

8cbafTenheit an, dass eine Lokomotive bei voUer AaSDutznng ihrer Kraft

einen Zug von bestimmter Starke uber die ganze Strecke befOrdern kann,

wobei jedoch die Gescbwindigkeit des Znges nie nnter 15 km in der Stuude

nnd Die uber 30 km in der Stnnde, als der znlassigen Maximalgeschwia*

digkeit steigen darf, so soli eine solcbe Babnstrecke eine ProOltype (pro*

fil-type) genannt werden. Anf dieser Babnstrecke werden im AUgemeinen

grOssere tmd kleinere Steigongen vorkommeQ, welcbe bei der BefOrdermig

des Znges mit kleinerer oder grOsserer Gescbwindigkeit uberwunden wer*

den mussen; wflrde jedoch aaf der gnnzcn Streeke nar eine einzige an-

haltende Steignng vorhandra sein, so wurde diese so bomesscn sein mnssen,

dass anf derselben der Zng nocb mit 15 km Gescbwindigkeit in der Stunde

befOrdert werden kann. Diese Steignng ist fur die Profiltype cbarakte-

ristiscb nod kann desbalb die Gmndsteigaog der Profiltype (rampe fonda-

oentale) genannt werden.

£s l&sst sicb daber cine Reihe von Profiitypen A, B, 0 a. s. w. anf-

Btellen, fur welche die Grnudsteignngen passend zn w^Ien sind, nnd cs wird

eine Lokomotive von bestimmter Zngkraft im Stande sein, anf jeder Grand-

steignng einen Zng von einer derselben entsprecbenden Schwere zn befdrdem.

In der nacbfolgcnden Tabelie ist eine Reihe von Profiltypen mit

ibren zngeh5rigen Grandsteignngen znsammengesteJit, nnd nnter Annahme

einer dreifach f^cknppelten Guterznglokomotive von 33 t Adhtlsionsgewicht

das von derselben ffir die verscbiedenen Profiltypen za befiDrdemde Zog-

gewieht w&hrend des Winters and Sommers berechnet.

Profiltypen and Grnndsteigangen.

Orundsfeipung Zuggewicbt exd> Lokomotive und Tender
Profiltype. (ia gerftder RichUiog) im Winter im Sommer

nun t t

A 3 460 600

B- 4 420 530

C 390 480

D 350 420

E 9 SCO 870

P 11 840 810

0 13 190 260

H -

IG 160 220

I H» 140 190

K 22 120 160

L 26 100 m
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Je nach der beabsichtigten Zugstilrke ist e8 nun nothwendi?. die Bahn

in die vorstehende Tabelle einznrangiren; dies ist nicht schwer, weuu die

grosste vorkommende Steigang so lang (etwa 4 bis 5 km) ist, dass die

Lokomotive nioht im Stande ist, die Steigang mittelst Anlanfens d. h.

dnrcb Verwendung der lebendigen Kraft des Zuges zu gewinnen. Es

kOnnen jedocli aof der Bahnstrecke Steiguugeo vnrkommen, welt he sliirker

sind als die (irandsteignngen und es ist daber iiothwendip, die Liiiige dieser

Steigungen zu bestimnien, wekhe diirch die Lokonioliveii iiocb bewaltigt

werden ktinnen, wShrend die Gestlnvindigkeit des Zages von 30 bis 15 km
in der Stiinde zarQckgeht. Innerbalb einer jeden Profdtype konnen daber

beliebig starke Steigungen vorkommen, wena die Liingen nur richtig be-

messen werden. Damit solcho Steigungen uberwunden werden konnen, ist

68 erforderlifb, dass der Zug am Fusse derselben cine Geschwindigkeit

von 30 km in der Stande bereits angenommen bat, und es muss daber

einer solcben Steigang, welche starker ist ais die Grundsteignng, stets

eine Strecke von geringerer Steigung vorbergebeu, anf welcher die Loko-

motive im Stande ist, die Gesehwindigk^t des Zoges allmftlig vod 15 bis

aof 30 km in der Stnnde zn stdgem. Bbenso vie die OmnditeigaDg, tad

weldier die LekemotiTe den Zug davemd mit IS km in der Stande fahren

kann, giebt es nnn anch eine Steigang, aof welcber die Lokomotive den

Zug danernd mit 30 km in der Stande l>efi>rdera kann, velche mit „llaxi-

malsteignng filr die grteste Geschwindigkeit* (rampe limite dn maximum

de Vitesse) bezeiciinet wird. Bezeiclmet man endlidi jede Steigang, vrelche

stftrker ist als die Gmndsteignng mit ^Ansnalimesteigang, weiche dnrch

Anlanf zn bewSltigen ist* (rampe franehissable par ^lan), so ist klar, dass

einer jsden solcben Ansnabmesteigang eine Steigang vorangeben mass,

welcbe geringer ist als die Mazimalsteigong filr die grOeste Geschwin-

digkeit

Bei den speziellen Bereehnnngen Ifisst der Yerfiuser nnidist den

Einflnss der Rnrven, welcher spftter behandelt wird, ansser Acht and be-

trachtot nnr die Bahn in gender Riehtong. Unter Zogmndelegaog der

Fonneln von Vnillemin, Gnebbard and Diendonnd fOr den Zngwiderstand

berechnet der Yerfasser far jede Profiltype die Langen der Steigangen,

welche durch Anlanf za llberwinden sind; die Maximalsteignngen fur die

grOsste Geschwindigkeit, aaf denen der Zng danemd mit einer Ge-

schwindigkeit von 30 km in der Stande fahren kann: sowie die L^ngen

der geringen Steigangen resp. Honxontalen oder Gefalle, welche den

Aasnahmesteignngen vorangeben mfissen, damit der Zng seine Ge-

schwindigkeit von 15 km anf 30 km in der Stande steigern kann,

weldie dann wieder w&hrend der Fahrt anf den Aasnahmesteigangen

absorbirt wird.
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Demnfiehst wird der Einilass der Krammiingeii bebandelt nnd nach-

ge(wi66en, wie sich hierdnrch die Gmndsteigangeii BOwie die Maximal-

steignngen f&r die grOsste Gesehwindigkeit verringern miissen; wie sich

die Lftngen der Ansoahmesteigangcn, welche darch Anlaof za flberwinden

sind, verkGrzen reap, die Lftngen der geringen Steigangen, welche diesen

ToraDgehen, verlfingern mfissen, damit inneriialb einer jeden Profiltype die

Bef5rdernng eines Zuges von der zngehOrigen Schwere bei voUer Aus-

nntzang der Lokomotivkraft and ohne Verwendung einer Vorspannmaschine

aDganglich bleibt. Die gewonnenen Resultate sind in einer Reihe sehr

ubersicbtiicher Tabellen zasammengestellt; eine Modifikation derselben

mOchte jedoch bei einer etwaigen Uebertragung anf unsere Verbiiltnisse

desbaib erforderlich sein, weil fiir die Ermittelung der Karvenwiderstaude

eine Formel gewahit ist, die von den sonst gebrftachlicben wesentlich

abweicbt.



392 Notbeo.

Notizon.

Der Bericht der Budsret-Konimission i\ber den Etat des fraiizdsi-

sehen Mlntoteriiiiiis der dffeBtliehen Arbeiten fUr das Jahr 1883,

welcher dem Abgeordoetenhaose am 12. Mai d. J. ?orgelegt ist, entb&lt

einige Notizen ftber die Eisenbabnverb&Itnisse. So wird beil&afig bemerkt,

dasB das Gesetz vom 11. Juni 1880, betr. Lokal- und Strassenbahnen, noch

weit entfernt sei von der AnsfGbraDg. Das in demselben vorgesehene

R^lement, ohne welches das Gesetz nicht iiogewandt werden kQnne, sei

noch nicht einmal entworfen. Es sei gar nicht daran zu dcnkcn, dass

im Jahre 1882 alle die fur das Zustandekommeu des Keglements erforder-

lichen Formalitiiten erledigt wiirden. — Die den grossen Eisenbahngesell-

schaften zu gewiihreuden Zinsgarautiezuschusse werden auf 3372 Millionen

francs, gegen 40 Millionen im Jahre 1881 veranschlagt. Fast die U&lfte

dieser Summe, 15 073 882 francs, beausprucht die Westbahn.

Ueber die grossen Offentlicben Arbeiten bemerkt der Bericbt das

Folgende:

„Unsere grossen Offentlichen Arbeiten haben einen betrachtlichen Auf-

schwuiig erfahren. Das Progranim des Herrn v. Freycinet ist iu \ oiler

Ausfuhrung begrilTen. Im Jahre 1882 werden die Offentlichen Arbeiten

uberall im Gange sein. Alles schreitet gleichmiissig voran: die Ver-

besserang der FlQsse, der Ean&le, der Seebafen, die landwirthschaftlichen

Meliorationsarbeiten, die Eisenbahnbaaten der Staats- and der Privat-

bahoeo, die BewtesanmgsarbeiteD, die ArbeiteD znr Vervollstftndigang and

Yerbeasenug der LtDdstxissen. — Niemals, nnter kdner Begierang,

dehnten aich die l^ffeiitlicbeii Arbeiten gieicbzeitig fiber so viele ver>

eebiedene Gebiete ans, Diemals haben isieh dieselben in gleichem Haasae

entwiekelt. Wfthrend zweier normaler Perioden Ton je IBnf Jahren haben

eich nnter dem Eaiserreieh die anf die Oifontlichen Arbeiten Tom 8taate

yerwendeten Snmmen anf dnrebaebnittlieh hOehstens 60—65 Millionen

jihilieh belanfen. Von 1878—1880 aind dieee Ansgaben yon 180 anf

880 Millionen gesdegen, fBr 1881 erreicht das Gesammterfordemiss den

Betrag von 460 Millionen. Ffir 1888 werden etwas geringere Kredite in

Anspmch genommen, die Arbeiten eind jetit anf ihrer normalen HOhe an-

gelangt, anf welcher eie bit n ihrer VoUendnng verbarran wefden.*

Unter dem Kapitel „8tndien nnd Arbeiten der Tom Staate zn

banenden Eisenbahnen** werden 260 Millionen francs, 70 Millionen mehr ale

im Vorjabr, von der Regiening verlangt nnd von der Kommission bewilligt.

Die Kommiaaion hat den Wnnaoh anageaprocben, ea mOehten in Znknnft
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die Eredite iHr die Vorarbeiten von denen far die Ansfiibrang getrennt

wvrdeil. Aasserdem werdca fQr den Ankauf bestehender Bahnen 5 Mil-

lionen franca C^cegen 40 Millionen im Vorjahre), ffir die Fertigstcllang der im

Jabre 1878 and folgenden fflr den Staat gekauften Bahnen im Ganzen

27 450 000 francs verlangt. Das durch Gesetz vom 18. Mai 1878 gebildete

Staatsbahnnetz ist beinabe vollendet. In dem Erwerb von Privatbahnen

f&hrt der Staat fleissig fort. Seit dem 1. Jannar 1881 ist der Ankaiif

folgender Linien beschlossen: Perpignan-Prades, Amagne-Apremont, Lisienx-

Orbec, Vogesenbahn; der Kammer liegen vor Gesetzentwiirfe betr. den

Ankauf der Babnen: Mezidon-Dives, Bourges-Gien, Epinac-Pont d'Ouche,

NanQois-le-Petit-Gondrecourt, Ostende-Armenti^ires; es schweben noch An-

kaofsverhandlungen mit der Eure-Bahn und der Bahn Vitn'-Foap^res.

lu einera besonderen Kapitel fordert die Ketjierung 1000 francs als ver-

muthliebes Defizit des Staatsbahnbetriol)s. Die Kommission setzte diese

Summe ab: deun im Elat fur das Finaiizministerium wird der Ueinertrag

der Staatabahnen auf SVa Millionen francs veransclilagt, eine Snmme, welche

in den vergangenen Jahreu audi aufgebracht ist: es babe aber keinen

Sinn, dass die Staatsbahuverwaltung an dieser Stelle rait einem so gering-

fugigen Defizit erscheine. Dor Botrieb der Staatsbahnen wird theils von

den bestebenden Privatbahnen, tbeils von besonderen Parhtgesellschaften.

theis direkt vom Staate geleitet. Hiezu bemerkt der Kommissionsbericht:

,,Unserer Auffassang nacii kaun diese Verschiedenheit in dem Betrieb der

Staatsbahnen nicht lange mehr bestehen bleiben. Der Minister hut von

der Kammer Zeit bis zum Jahre 1882 verlangt, um mit den verschiedenen

Betriebsarten Erfahrungen zu sammeln. Wir boffen, dass die Verwaltung

bis dabin genugend unterrichtet nnd in der Lage eeio wird, der neneii

Kammer in einer ihrer ersten Sesaioiieii nmfumiidt TorsdilSga mr LOamig .

dieter Frage yorziilegen, weldie mit Rfteksidit anf die holieii, dabei in Be-

traeht komrnenden Intereesoi mit Beeht die Offentlielie Meinimg emetlieh

besehftftigt««

Nebenbei erfahren wir an dieter Stelle det Beriehtt, data den fran-

ztaiseben Kammem ein Btat der Staattbahnverwaltnng fibtrhanpt nicht

Toigelegt wird, obgleieh bier tine 7er?raltnng mit einer Einnabme von

20 500 000 franct nnd ebier Aneicabe von mnd 16 886 000 franes in Frage

kommt Die Regiemng bftlt tidi ant Grflnden, deren Stiebbaltigkeit

flbrigent die Kommitsion nicht anznerkennen Yennag, nicht fUr verpflicbtet,

eintn Bitenbabnetat den Kammem vonolegtn, tie meint, datt et genttge,

wtna der Btat ton den Organen der Verwaltnng tdbtt anfjgesteUt, vom

Niniater genehmigt nnd der Uebertchntt abgeliefert werde. Die Kom-

miwioii erwartet, datt ilirem tchon im yorigen Jabre gettellten Verlan-

gen nafib Vorkge einet ToUttftndigea Etatt in Znknnit ttattgegeben wild.
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Bie St« GottJuurd-Balm and der franzosische Terkehr. Mit wio

besdrgter SpaDnang man in Frankreich sein Angenmerk aaf den fort-

schreitenden Ansbaa des Gotthardtannels nnd die bevorsieheDde VoUen-

dnng der neuen SchienenverbindaDg zwischen Deutschlaod und Italien ge-

richtet hiilt, beweist aul's nene eine ResolatioD, welche der Abg. Casimir

Bouquet am 23. Mai d. J. dem fraDzSsischen Abgeordnetenhause vorgelegt.

und welche dieses an die am 8. Marz d. J. niedergesetzte Kommission betr.

die Berathung der Simplon-Montblani:- und St. Bernhard-Projekte (s. Ar(-hiv

S. 175, 17('>) verwiesen hat. In dieser Resolution wird die Regierung er-

sucht, ,,Mittel zum Schutz der Interessen Frankreichs gegeu die Konkurrenz

der St. Gottbard-Bahn ansfindig zu machen," und als sokhe Mittel von

Herrn Bouquet vorgesehlagen „der Ban einer neuen Bahu zwischen

Marseille und dem Kauai La Manche, und Aenderungen in dem
Betrieb und den Tarilen der bestehenden Eiseiibahnen." —

Der Antragsteller halt (vgl. den Wortlaut der Kosolution, Drucks. des

franzos. Abg.-llauses No. 30(!1, Journ. off. Juni 1881 S. 9<jy, 00) die Er-

Oflfoung eines nenen Schieneuweges zwischen Frankreich und Italien fiir

eio g&nzlich ungeeignetes Mittel zur Beseitiguog derjenigen Scbadigungen,

welche die Gotthardbahn dem franzOsischeo Handel znfugen werde. £in

solcher nener Scbieuenweg werde lediglieh dem italienischen Handel za

Gttte kwBOiea nnd znr Folge haben, daas Frankreieli aUm&hlig ganz nnd

gar zur BoUe eines Speditenn berabeinke. Frankreich mfiBse vidmehr anf

B^nem eigeaen Gebiet seine Transportwerkzeoge ervollkomnuien. Die

HaliBnanlagen in Marseille seien zn eigrOssem nnd sn TeriMssem, es sei

fOr sehlennigste Be- nnd Entladnng der ankommenden nnd abgebenden

Gflter, fOr Vermehning der Transpertmittel der Sisenbahnea za sorgen;

. die Eisenbahntarife mflssten ermfissigt, der Belrieb Yerein&cbt warden.

„Wenn die AktiengesaUseliaften,** so schUesst Bonqnet, ^welche bento das

Eisenbabnmonopol bei nns in HAnden haben, dem Vaterlande die onbedingt

nothwendigen neneo Dieoste nicht leisten woUen oder kOnnea, so lassen

Sie nns das Sebieksal nnseres VaterJaades ihrer UnOhigkdt nnd ihrem

Eigemintze nieht opfem and lieber erne nene Bahn banen!"

Bin nener Tertrag zwisehen der italienladien Beglemngut te
Terwaltnng der italienlMhen Sfidbahnen ist kurzlich abgeschlosseo.

Die Bestimmungea desselben beziehen sich im Wesentlichen auf Ab-

&ndemng verscbiedener Yereinbarungen uber den Ban der der Gesellschaft

frfiher koazessionirten neuen Eisenbabnlinien, sowie anf Aendemng der

Festsetznngen uber die Theilnng der Betriebseinoahmen der S&dbahnen

zwisehen Begiemng and Gesellsehaft. Naeh dem nenen Vertrage soUea
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die Einoahmen, welcho den Betra? von 15 000 Lire fur das Kilometer

uberschreiten, so vertheilt werden, dass der Staat davoa 40 Prozent, die

Gesellschaft 60 Prozent erhiilt. Die Regiernng behiilt sich bis zam Juoi

1883 das Recht vor, die LiDien der Sudbahogesellschaft unter dea in

den Konventionen vom 15. Februar 1876 and vom 20. September 1877

festgestellteii Bedingunpjen zaruckzukaufen.

Dieser Vertraj? ist der ausserordentlichen Versaromlung der Aktionare

der SudbahngeselUcbaft, welche in Florenz am 31. Mai d. J. stattgefnnden,

znr Genehmignng vorgelegt and bedarf za seiner GuUigkeit nocb der ge-

setzlicheu Best&tignng.

Erweiterung des riimtlnischeii Staatsbahnnetzes. Nachdem die

KOnigl. rumiinischc Staatsrci;icrung die innerhalb ihrea fruheren Gebiets

beiegenen Eisenbahneu angekautt, hat sie eine sehr wesentliche Erweiterung

dieses Eisenbabnnetzes in Anssicht genommen. Die Regicrung hat vor

Knrzem dem Parlamente Gesetzentwurfe vorgelegt, betr. den Baa von

Bahnen von Bakarest nach Oernawoda and yon Bnzeo (Bosaa) nach

Cemawoda. In Ceniawoda (an der Donaa) treten diese Bahnen in Ver-

bindang mil der Bdin naeh dem Hafenplats Kfiateadache, welehe im Beeits

^er engliechflD Gesellsebaft iet, nnd fiber deren Ankanf fflr den Staat

ein weiterer Geeetzentwnrf voriiegt Dnreh den Ban nnd Srwerb dieeer

Unien werden die mmftniscben Eieenbahnen eine neiie nnd eriieblieh

grOasere Bedentang ittr den interaattonalen Verkehr gewinnen. Der nicbete

Weg von Oesterreieh-Ungarn nach dem echwarzen Meere wird dann anf

einer Strecke von etwa 600 km sich fiber die mmSniechen Bahnen be-

wegen, nnd dieeen werden gans bedentonde Transportmengen inabeeondere

der nngariacben landwirthachaftUchen Masaenprodnkte nfaUen. FfirBnmftnien

aber eind die nenen Linien anaaerdem von besonderer nationaler Wichtig-

keit, weil sie die dnrch den Berliner Frieden Tom 13. Jnll 1878 erworbene

nene Provinz, die Dobmdacha, mit dem Stammlande in SehienenTerbindnng

aetien. Der ffir Am Brwerb der Bahn Gemawoda-Kfiatendsehe verein-

barte KanfprdB 16 800 000 franca inCtold — iat Ar eine etwa 65 km
lange Bahn alierdings ein aassergewOhnlich hoher. Zn biUigeren Be-

dingongen scheint indessen die Bahn nicht za baben geweien za sein, da

sieh die Eigentblimer derselben der Regiernng gegendber in einer sehr

Tortheilhaften Lage befanden. Die s. Z. von der Pforte an die Gesell-

schaft ertheilte Koozessiou l&aft erst in 78 Jahren ab. In deneUien iat

die MOglichkeit eines fruheren Rfickkaafs nicht vorgesehen; aneb sonat

aind der Gesellschaft weitgebende Privilegien ailer Art verliehen; so kann

sie beiapielsweiae die Tarife ganz nach Willkur feststellen, ohne dass der

Begiemng die geringate £<mtroUe zoateht. Nicht mit Unrecht bemerken
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die Motive des fiber den Ankaaf der Bahn vorgelegten Gesetzentwurfs,

dass die Interessen dieser rein industrioUen Gesellscbaft vielfach mit dea

nationalen Interessen KamS-niens in Widerspruch treten warden, ohne dass

die Regierung aurb nor die geringste Waffe znr Beseitigang dieses Wider-

sprncbs in Uanden babe. So lange die Hegiernng nicht das ganze Eisen-

babnnetz besitze von einem Ende des Landes bis zum andern, so lange

sie mit auslandischen, den nationalen eutgegenstebendeu Interessen recbnen

musse, so lange sie nicht in der Lage sei, den v\irtb8t h!ittlichen Fort-

schritt des Landes and der Eisenbaiintarife ausschliesslicb mit Rucksicht

anf die fortschreitenden nationalen Bedurfoisse zu fOrdern, konne sie aucb

keincriei nacbhaltig wirksame Scbritte zur Ilebung von Laudwirthschaft

uud Gewerbe unternehmen. — Es wird dem Parlameute, weun aiiders

dasselbe die wirtbscbaftliehen Anschaaangen der Regierang ihcilt, daher

nichta ubrig bleibeo, als der Woblfabrt des Landes dieses Opfer zu bringen.

Mit dem Ban der beiden nenen Lioien bat sich die Abgeordaetenkammer

berate graodefttzUcb einveretaDden erklftrt, nnd nar fiber die Trace der-

selben herrecbeA ooch MeinnogBveraeliiedaiiiieiteD, dem Aosgleicli Us nacb

dem Wiedenosammentritt der Kammer Torbehalten ist

StatistitciiM Ton dm dratsdMa Btoenbaliiien. Ana dea amtliehen

VerOffeDtlicbaDgen des ReiGbe-EiaeDbahn-Amtea Hr die Monate M&rs> April

nod Mai 1881 entnebmen wir Folgendee flber die fietriebeecgebaiaae, Zag-

TerBpAtangen and BetriebsonftUe anf deo dentecben (anascbUesalicb der

bayerieebeo) Rieenbabnea:

a. Betriebsergebniese.

Llng«
Binnabme im Mout Einaahme in M

in M vom 1. Januar bis

Kilometer
im Ganiea pro km Eode des Monats

L April 1S81.

A. Hanptbabnen.
18 138,ts 41 054 657 2268 155 256011

+ 287,64 + 1 951 924 + 72 — 1 782155

2. Privatbabnen in Staata-

1
3 684,64 10 735 322 2914 42 209 589

— 171618 ^141 — 587 319

3. Privatbabnen in eigener

Verv^'altung 6 650,96 11 G66 117 1 753 42 318 335

-f- 445 240 4- 58 — 1 384 942

Sa. A 28 479„„ 1)3 45(j 096 2 228 239 783 935

gegen 1880 | + 439,n + 2 225 64ti|-f 44 — 3 754416
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Uag*

Kilometer

Suuubine im

in ^/(^

im Ganz«n

Xonit

pro km

Einnabme in ^
vom l.J&Duar biA

Bade des MoDits

B. BanDen nntergeord- 1

fkAtAi* -R A<l An n flrnowor 0Viiuu«ttiig • • • 79ft 1 VWOW
&

«

9

n. Hai 1881.

±X allUlUalJiiClJ*

L» Ol&atSD&Iinou clC* « ^ • • * oil you

gegen looO • — Mod 2o9 — 8o — 1 631 4o8
2. Privatbfthnen in Rtaats-

'

All* WCtUUVU lU It./ iCHvVO

3 H82,7:. 10 995 855 2 986 53 592 589

gegen 1880 + 114,23 -i- 73 044 — 75 — 129 137

3. Privatbaliueo in eigcuer

6 667,9, 10886220 1685 58211901
~ 619578 — 100 — 2085588

Sa. A. . . .

gegen 1880

B. Babnen untergeord-
neter Bedeataug . . .

1

28 484 A,

-h 364,0.

397,,,

+ 16„o

62 5G0 005

— 1 485 823

305 933

-f- 10 925

2 190

— 84

780

+ 6

303 773 522^^^^^^ 9 1 %J \^ mm A«

— 8 796 188

1 395 126

+ 17 471

b. Zagverspatangen.

BefSrderte Zfigo'

fabrplanmassi(^e ansserfahrplanm&ssige

Betricbslfinge Personen- Outer- Personen- Guter-

Kilomeler u.getnischle Zuge u.gemischte Zuge

Marz 1881 . . 28 998,35- 146 017. 79 332. 1 795. 27 239.

April Ibbl . . 28 861,s9. 142 814. 79 611. 1923. 27 699.

Versp&IUDgen der fabrplanmassigea

Personenzage im

MIn 1881. April 1881.

Ira Ganzen 1 021 Zttge 1 465 Zuge

Davon darcb Abwarten versp&teter Ansclilusse 435 « 665 „

Also dnreb eisenea YeracbaldeD 586Z<lge 800 Zttge

Oder 0,M pGt. 0,m pOt
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c. Betriebsnnfftlle.

Xdil d« nnOlle
Zahl der getodutoa und verletztea Personen

a. M&IZ 1881.

Entgieimiiigeii 13

Zusammen-

atOase ... 2

Sa. 15

Sonstigd . . 115

h. April 1881.

Eatgleisnngen 7

Zusammen-

stOsse 2

8a. 9

SoQstigo . . 106.

22

27

Sa. 49

, . . 8

. . 29

8a. 87

getMtet verletit

1 12

Bahnbeamte q. Arbeiter . 16 90
Post-, Stener- etc. Beamte 1

12 5
4

Sa. 34 107

141

2 6
Bahnbeamte a.. Arbeiter . U 70
Post-, Stener- efcQ. Beamte 1

9 10

11

Sa. 36 87

123
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Rechtsprachung und Qesetzgebung.

Beohtsprecliang.

SlnsseDreeht.

17rth«U d6$ Rtidisgwicbto (IL Holft-Soiat) Tom 17. Min 1881 in 8Mh«n d« Biekm K.

in V. wld«r die K(I. Diraktion der RbdniMbmi BiMnbalui ra Coin.

Am M^nfUclNB Wagen tlnd besMdera PrivttracMt Elnnlaer d«r ftogal MOh nioiit ma-
trlwiaM. Alt der Vtrlegini derttllM Idhwan dni»r vm dm Anwohiwrn BrtMfcidiBwui

nm|irieiw dwt WeKtres nidrt Iwrfdcitot mrden.

G r u n d e.

Der Klager beansprucht Entscliadigung, well der an seinem Hausj^and-

stucke vorbeifuhrende Weg von Geitebrucke nach Volmarstein in Folge

einer Eisenbalmanlage der Verklagten vertieft and dadarch der Zagang za

jeuem Ilaose erschwert ist.

Der Appellationsricbter hftlt diesen Anspruch nach §§. 74 ft', der Eio-

leitung zuni Allgcmeinen Landrecht fur begrundet, indem er aua der Eigen-

schaft des bezeicliucten Weges als eines der Gemeinde Vorhalle eigen-

thumlii'h gehorenden Konimuiiikationsweges folgert, daas der KlSger als

Mitglied dieser Gemeiude ein woblerworbenes Recht aof dessen ungehLa-

derte Benotzang babe.

Eine solche Folgeraog ist indess nicht gerecbifertigt.

Da Eommujiikationswege OfTentliobe Wege Bind, so geht auch der

Appellationsrichter oflfenbar davon aat, daas der hior in Frage siehende

Weg als ein {(ffeiitJiober Weg anzaseben ad nnd dasemirdie WegefUehe
tm Bigenthnme der Qemeinde Voriialle stebe.

An dffentliehen Wegen sind nun aber besondere PriTat-

reohte Binzelner derRegel nacb nicht ansnerlcennen. Nament-
lioh' ist die Befagniss der Adjaienten oder anderer Personen
an deren Benatinng an sicb nnr als eine Wirkvng ibree

Offentliehen Charakters, nicht aber als Ausflnss eines Privat-

rechts aninsehen.

Allerdings Icann ein seiches anch an einem OffentUchen Wege erworben

werden, insofem es nicht mit der Bestimmnng desselben im Widenprach
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steht (Vergl. Striethorst Archiv Bd. 37 S. 164 nod Bd. 87 S. 194.)

Immer aber bedarf die Bebauptang eines besoDderen Privatrechte an einem

Offentlichen Wege einer selbstst&odigen thats&cblichen Begrundnng.

Diese ist aus tier Sarhdarstellaog des Appellationsrichtere nicht zn

entDehmeo. Nameotlicb genugt dazu der Umstand, dass das Terrain des

fraglicben Weges der Gemeiade Vorballe geburt, derea Mitglied dor Kl&ger

ist, in keioer Weise.

Eine andere Frage ist es, ob niebt innerbalb der StSdte nnd

DOrfer ein Privatrecbt der Hauseigenthumer aaf anveranderte BenutzQng

der eben zum Vortbeil der llauser bestimmten, diese beriihrenden Strasseu

ohne Weiteres anzuerkennen sei, wie solcbes in dem Erkenntnisse des

frUberen preussischen Obertribanals vom 22. Dezember 1873 (Entscbei-

dungen Bd. 72 S. 1 fF.) gescbieht. Denn, dass eine innerbalb eines Dorfea

belegene Strasse bier in Frage stebe, ist aus dem Appellationserkenntniss

ebenfalU nicbt zn entnehmen und folgt am weuigsten aus der Bezeicbnung

des fraglicben Weges als eines Kommunikatiousweges.

Fehlt es biernacb an der Darlegang der Voraussetzongen eines beson-

deren Privatrechts des Klllgers anf Benntzang des ietzteren, so kann ancb

die von der Verklagten vorgenommene Ver&nderang desaelbea nicht nach

den §§. 74 if. der Einleitung znm Allgemeinen Landrecht beortheilt wer-

den, da diete elMB den Bingriff in beslelieiido Prifatreebte zmii Gegea-

stande haben. In diesem Sinne hat sieh aneh das Beicbsgericbt (fOafUr

Zivilsenat) bereits in dem Brkemtmaae vom 23. Olitober 1880 in Sachen

d«r Bbeiniaehen Eisenbahn gegen Ranchhob ausgesprochao. Der Appel-

lationsricbter, welcher seme Bntscheidang anf die bsMiohneten Yorsdiriikea

grfindet, yerletzt dieselben daher dnrch onriehtaga Anwendong nnd seia

Srkenntniss nnteiiiegt der Yernichtaag.

In der Saebe selbst mnssta die Abweisnng d^r Klage angebracbter

Maassen erfolgen, well der Elftger snr Snbataatiimng semes Anspmcbs

vor AUem Tbatsachea hfttte aafllbren mlssea, ans welehen bfttte entnom-

men werden kOnneo, dass ihm ein besonderes Pri?atreebt anf nnverinderte

Benntrong des fraglichen Olfentlichen Weges snstehe.

Da dies nicht gesehehen so kann es gana dabio geslsUt bleibsa,

ob die Klage im Uebrigen als snbstantiirt ansnsehen, namentlich ob El&ger,

wenn fiberall, aaob naefa dem Verkanf seines GmndstOekes noch berechtigt

war, fur die demselben zageffigten Nachtbeile eine Entsehadignng in An-

spruch za nebmen, welcbe dnrcb Kapitalisimng des ihm jftbriicb erwacbsenea

Sobadensbelrsges bestimmt wird.
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Wasserreeht.

Urtiifa dc8 Rdehigtiichts (IL ZtvO-Smt) ran 18. Jaavar 1881 in Suhaii da Goben S.

m Cochem nidsr die vofinaQg* KSni^L EUeabdm^DinktiOB n 8MriHrfi«k«k

Der BMltitr iiMt u einen PrivatfluM angrMizendei GnrndttMi ht taht mr nIoM

barMhligt den Wasserlauf absichtllch 2u aalM« Vortheile abzuleften und li Wfwandoii.

MNHfern er handelt den geaetzliohen Bestimnungen auch dann zuwider, wenn er dureh

MiM Arbeiten und Aniagen auf dem Ufergrundstiicke, auch ohne dahin geriohtete Abaicli^

bewlrkt, dass das Wasser unterirdisch abfliesst und hierdurch abaorbirt wird.

Art, 644 den Burgerl. Gesetobucbs. (iesctz uber die Benntxang der Pmatflowe vom

28. iebruar 1843.

Der Klfiger, Besitzer einer zu Cochem belegenen Gerberei, ist unter

der Behanptang, dass darch den Baa des TaonelB Gochem-Eller das

Wasser des MOrschellbaches , sowie einer in dem sog. Stadtgraben ent-

springeoden, dnrch eine direkte Leitung nach seiner Gerberei gefuhrten

Qaelle einen nnterirdischen Abdass erhalten habe nnd dadurch seiner

Gerberei das znm Gerben nSthige Wasser eDtzop:en werde, gegen die

Eisenbahnverwaltung mit dem Antrage klagbar f2;e\vnrdon, dieselbe zu

verortheilen, solche Vorkehmngen nnd EinrichtungeD za treffen und zu

unterhalten, dass der Gerberei das Wasser des Baches und der Quelle in

der bisherigen Weise zugefQhrt werde nnd dem Klager den durch die seit-

herige Entziehung bezw. Verminderung des Wassers entstandenen und

etwa noch entstehenden Schaden zu ersetzen. Die Beklugtc ist in erster und

zweiter lustanz nach dem Klageantrage verurtheilt worden. Der von ihr

gegen das Erkcnctniss des Oberlandesgerichts zu Cdln eiogelegte Eassations-

rel&nrs ist vom Keiciisgericbt verworfen.

Ans den GrUnden.

In der Beknrsiehrift wird das Reehtsmittel der Easaation an! Ver-

lotznng der Art 644, 558 nnd 644 des bai|;erUehen Gesetzbofikes, sowie

der §§. 5 und 53 des Gesetses liber die Benntiong der PrivatflOsse Tom

28. Febmar 1848^ eingefOhrt im Besirke des AppeUationsgericbtshofes an

GSIn doidi Verordunng vom 9. Jannar 1845, gestfttxt nnd znr BegrQndong

im Wesenfttiebea ansgeflibit:

Hit Unrecbt leite das Oberlandesgericbt aus dem Art. 644 des

birgerfioben Gesetzbaches nnd den §§. 5 nnd 53 des Gesetzes vom

28. Febmar 1848 Besebrinknngen der Eassationskl&gerin in ihren

Eigenthnmsdispositionen ber. Zan&chst sei n&mltch der Eassationa-

Tsrklagte nicht Uferbesitzer im Sinne der bezogeoen Gesetzes*

Torschriften. Dass das Gerbereigrundstiiek des Kassationsverklagten

bis an den MOrschellbach reiche, sei nicbt festgestellt, vielmehr stebe

jenes mit dem Leteteien nvr dnreb eine RObrenleitnng in Yerbindnng.

AnUT nr niMilNihaMMn. 1881. 21
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Wenn das Oberlandesgericht ans diesem Grunde den Kassationsverklagten

als eineo „Aiiiieger" betrachten zu konnen glaube and ihm die Rechte

eines Dferbesitzers zuschreibe, so widerspreche das dem Gesetze. Sodann

konnten aber die angefubrten BestimmaDgen hier uberhaapt keine Aawen-

dung finden. Dieselben setzen voraus, dass der oberhalb liegende Gnind-

eigenthumer absichtlich das Wasser des Privatflasses zu seinem beson-

deren Vortbeile benutze und zu diesem Zwecke den Lauf desselben ver-

andere; hier babe uur der Fiskus ohne eine solche Absicbt — und nach

der Feststellung des Oberlandesgericbts sogar ohne jedeAbsicht — durcb

die Tannelarbeiten bewirkt, dass das Wasser des Baches nach unten

geleitet und dadarch in seinem Laafe gehemmt werde. In dieser Bezie-

hung legten aber die erwfthnten Gesetze dem oberhalb liegenden Grand-

eigentbumer gegenuber dem onteren keine Yenntwortimg anf; es bleibe

demselben seio altes dorch die Art 544 nnd 652 leg. cit naerkuuitet

Disporitionereehti eo dan er ftr die NMbtbeile, welche dem unteiiudb

liegenden Gnmdbeiitier dnroh den Gebnneh dee Bigenthnme etwa ent-

eteheii mOehten, nicbt verantwortlidi eei.

Der Antrag geht dahin, dns angegriffene Urtheil zn vemichten nnd

dem KaesationsverUagten die Eoeten znr Last zn legen, sodann in der

8aehe selbst nach den zn dem angegriiienen Urtheile eeitens der Kaeaations-

UAgerin genommenen AntrSgen zu erkennen.

Namene des EassationsTerklagten ist koetenfiUUge Yerwerfuig dek

Rekuraes beantiagt

Das Beichsgeridit verkflndete folgendes

Urtheil:
In Erwftgong, dass der Appellatiottsricfater da?on ansgeht, dase der

Eassationsverklagto, dessen Gerberei in der nnmittelbar neben dem

Mftrscbeltbache zu Cocbem herlaufenden Lohrgasse liege und mit

Letzterem dnrch eine langjabrige ROhrenleitnng in Verbindnng stehe, als

Anli^er derselben im Sinne des Art. 644 des code civil zn b^rachten

sei, dem ein Recht aaf die nngeecbmftlerte Benutznng des an seinem

Gnmdstucke vorbeifliessenden Bachwassers znstehe, c£r. §§. 6 and 53 des

dee Gesetzes vom 28. Febrnar 1843;

dass Ton der Kassationsklfigerin aach in der Yorinstanz nicht

bestritten ist, dass die Voranssetznngen der bezogenen Gesetzesyorschriften

bezQglich der Lage des fra^lichen Grnndstucks bier gegeben seien nnd

dieselbe die Anwendang der Letzteren nur um deswillen bestritten hat,

well dieselben ihrer Anffassung nach nur gegen oberirdische, durcb einen

£inscbnitt in der Uferwand bewirkten Ableitongen des Wassera, von deaen

keine Rede^ei, sich richteten;
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dass die Kassationskl&gerin hiernach mit dem erhobenea Angriffe,

insoweit derselbe sich aaf die thatoftchliche Bebanptiing stutzt, dass das

fragliche GraodstAck nioht bis an den genannten Baeh reiche, der

Kissationsbeklagte daher, wenn aaeh eine Rdbrenleitang ans letzterem zn

jenom fahre, als Uferbesitzer im Sinne der aDgef&brten Gesetze keineswogs

aosnseben sei, nicbt gehOrt werden icaim;

dass esSache derEassationsklagerin gewesen w&re, mit jenerBehanptiing

in den Instanzen hervorzatreten, damit es dort zu der etwa erforderlichen

nfiberen Feststelluog dcrselben, sowie zur Erorterong und Entscheidung der

daran sicb knupfenden rechtlichen Konseqaenzen batte kommen kOnnen;

In £rw3.guDg, dnss die mehrgeuannten GesetzesbestimmuDgen dem

Uferbesitzer ein Reeht auf die Benutzung des Wasserlaufes eines Privat-

flusses verleihen, demselben aber auch im Interesse der unteren Angrenzer

desselben die Verpflichtung auferlegen, das Wasser am Ausgange des

Dfergmndstucks seinem gewShiilicheu Laafe wieder za Oberlasseo;

dass dieser Verpflichtung nicht nur der zuwiderhandelt, welcher den

Wasserlauf absichtlich zu seinem Vortheile ableitet nnd verwendet, son-

demauchderjenige, der durch seine Arbeiten und Aniagen auf dem Ufergrund-

stiicke, auch ohne dahin gericbtete Absicht, bewirkt, dass das Wasser

uaterirdiscb abfliesst und so absorbirt wird;

dass das Gesetz vun dem Grundsatz ausgeht, dass der Wasserlauf

eines Privatflusses von den sftmmtlichen Grondstucken, welche derselbe

beruhrt, gemeinschaftlich zn benntzen ist, cfr. Art. 645 leg. cit.

;

dass daber der Uferbesitzer, weleber das Wasser desselben den nnter-

balb liegenden A^jazonteo entiiebt, sieh eines EingrifVes in deren Beehto

sehnldig macbt, den er doxcb die Bemfting anf sein Eigenthnm nnd der

ihm znstehenden freian Benntznog derselben nicbt atfttm kann,

dasa hiemadi der eingelegte Baknrs sioh ala nngerechtfertigt daratellt

Ana diesen Qrfinden verwirft daa Batebsgeiiclit, swdter ZiTil-Senat,

dan gegen daa XJrfhaQ des Ktaiglieheo OberlaDdasgerichta zn Gdla Tom

8. Jannar 1880 eingatogten Easaationareknrs nnd legt dor KassationskUgirin

die Koaton anr Last

Prozessrecht.

Drtbeil dea R«ich»gericbta (V. Zinl-Senat) vom 23. April 1881 in Sacben des invalidea Eisen-

btbnvwkitsttiMUoiMn F. L. ra 0. ivi4«r dto ObemblMiMht ElMBbslmtwellNbaft,

•rtrtton doreh dti KooigL Wiiwihriiii-Brtritbsaint sa K.

Bssabsha-Betrlebsiator lertahtet wsriia?

Entscheidnngsgrtinde.

Nach der Zivilprozessordnuog §. 19 Absatz 1 wird der allgemeine

Gariehtaafcaiid der Gemeindeii, der Korporatiooen, aowie deg^pigen GeseU-

21*
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schaften, Genossenscbaften oder anderen Personenvereine and derjenigen

Stiftungen, Anstalten und VermOgensmassen, welche als solche verklagt

werden konnen, darch den Sitz derselben hestimmt. Als Sitz gilt, wenn
nicht ein Anderes erhellt, der Ort, wo die Verwaltoug gef&hrt wird.

Der BerufuDgsricbter theilt mit, dass in dem Statat der Oberschlesischen

Eisenbahngeselischaft vom 24. MSrz 1841 §. 3 (Gesetzsammlang S. 233,

236) vorgeschrieben ist, dass das Domizil der Gesellsehaft sowie der Sitz

ihrer Verwaltung Breslau sei. Er stellt uberdies ausdrucklich fest, dass

Breslaa statntenmassig der Sitz der Beklagten ist (Zivilprozessordnung

§. 524), nnd hiernach muss dem Berufuogsrichter darin beigetreten

werden, dass das Landgericht za Breslau and nicht das I^andgericht zu

Beathen den all^^emeinen Gerichtsstand der Beklagten (Ziviiprozessordaoog

§. 19 Absatz 1) bildet.

Dagegen ergiebt sich die ZustSndigkeit des Laodgerichts zu Beu-

then O./S. aus §. 22 der Zivilprozessordnung. Der Absatz 1 bestimmt:

Hat Jomand zum Betriebe einer Fabrik, einer Handlung oder

eines anderen Gewerbes eine Niederlassung, von welcher ans nn-

mittelbar Geschfifte gescblossen warden, so kOnnen gegen ibn

alle Klagen, welche ftiif dea Geschftflebetrieb der Niederlassang

Bezug baben, bei dem Gericbie dee Orts erboben werden, wo die

Niederlasraog eleh befindet.

Nach der Mittbdlung dee BerafoDgsriGbters war doreh den Betriebe-

XJeberlaesnngsvertrag vom 17. September 1856 (staatHcb bettitigt onterm

18. Oktober 1856) die Yerwaltong des geeellschaftlicben Untemebmens

dem Staate Qberlaesen and damale als einzige Tertreterin der Gesell-

Bcbaft die EOnigliehe Direktion der Oberscbleaischen Bieenbabn mit dem
Sitze za Breslaa besteilt wordeo. Bei der onterm 24. November 1879

AllerbOchst genebmigten anderweiten Organisation der Staats-Bisenbabn-

verwaltang (Minlstsrial-Btatt der inneren Verwaltnng 1880 8. 84) blieb

aber diese KOnigliebe Direktion nar als Hanpt- and Oberbebftrde bestebea.

Daneben warden KOnigliehe Bisenbahn-Betriebsftmter nnd KOnigliebe Bisen-

bahn-Bankommissionen eingesetzt and bezflglicb der Betriebsftmter im

f. 16 angeordnet:

Innerfaalb ibres Geseliftftsbezirks vertreten sie in den za ihrer

Zostftndigkeit gehOrigen Angelegenheiten die Verwaltang, welcher

sie angehOren, selbstSndig, so dass sie aach ohne besonderen

Anftrag darch ihre Reehtshandlangen, Vertrftge, Prozesse, Ver-

gleicbe etc fOr die Verwaltang Rechte erwerben nnd Verpflicb-

tnngen Qbernehmen.

Der Bemfangsrichter stellt anf Grand dieser Mittheilung and aaf

Grand des Einverst&ndnisses der Parteien fest^ dass das &OaigUcbe Bisen*
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babn-Betriebaamt za K., in dessen Bezirk der zar Elage Anlase gebende

Unfall sich in der MascbiDenwerkstatt zn 6. ereigDet bat, zur selbstfio-

digen Vertretang der Beklagtea ia dem vorliegenden Prozesse erm&cbtigt

ist, indem im §. 14 Nr. 3 a. a. 0. nur fur vergleichsweise zu gewfib-

rende Ilaftpflichtentscbadigungen von einem gewissen Betrage der Direktion

selbst die Vertretung vorbehalten ist. Dieser tlialsachlichen Feststellung

gegeniiber macbt sicb der Bernfunf^srichter eines Rechtsirrthums schuldig,

wenn er dem Klftger die Befugniss veraagt, die Beklagte bei dem Gericht

des Ortcs zu verklagen, wo das zar selbst&ndigen VertretaDg legitimirte

Betriebsamt seinen Sitz hat.

Der Betrieb einer Eisenbahn wird im Gesetz (Gewerbeordnang fur

den Norddeutschen Bund vom 21. Juni 1869 §. 6, Bandeagesetzblatt

S. 246) als Gewerbebetrieb bezeichnet und das Betriebsamt K. erscheint

im Sinne des §. 22 der Zivilprozessordnung als eine solche Niederlassuog,

welche zur selbstaiuligen und dcfiuitiven (uicht bios vorbereitenden) Ab-

schliessuDg nnd Erledigung von GeschSften befugt ist, welche in ihren

abgesonderten Geschftftsbezirk fallen. Die vom Berufungsrichter festge-

stellte Selbstandigkeit des Betriebsamta iu der Geschaftsfiihrung inner-

halb eines abgesoodertea Wirkungskreises ist der Gruud, aus welchem

demselben die Eigenschaft einer Niedciiassuug mit eigenem Gerichtsstande

im Sinue des allegirteu §. 22 beigelegt werden muss.

Vergleicbe die biermit ubereinstimmenden Ausfubraogen in

dem Erkeontniss des Reicbsgericbts vom 24. September 1880

(BntscheidiuigeD Band 2 No. 107. S. 386, Arcbiv Heft 2 S. 125)

lud in den Erkenntnissen des Reiche-Ober-Handelsgeriebto vom
14. Oktober 1874 nnd 25. Mai 1875, Entocbeidungeu Band 14

8.401; Band 17 8.318, 319 bis 321.

Hiernacfa war nnter Verwerfong des Einwandes der Onzastftndigiceit

des Gericfats die Saebe znr anderweitigen Verbandlnng nnd Entsebeidong

ia die erste Inatanz zn verweisen.

Recbtsgrnndsfttze ans den Entscbeidiingen des Reicbsgeriebts.^

Beldishaflpfllditgesets Tom 7. Jnni 1871*

§2-
Erk«aiitiuw dee Reichsgericbta vom 88. Saptambwr 1880. Eatacb. No. I.

Die Einrede eines eigenen Verscbaldens Icann dem bei emer \on ibm

selbst geleifeten Betriebshandlnng venmglGekten Arbeiter nicbt entgegen-

*) EntscbeiduogeD des Reicbsgericbts in Zivilsacben. Band III. Leipzig. Veit & Comp.

1881. Vgl. ArcbiT Heft 2 S. 123. — Die in diesem Baode outer No. 82 abgedmckl*

BntMhtidimg findtt tieh berttts im Arebit 8. 117, 118, lud tot daher in Tontehendar

Ucbflitieht aicht bmlckiichtift
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gehalten warden, wenn er bei Vornahme deijenigoii Handlang, bei

welcher er vemngluckt ist, der Anweiaiiiig Beines Vorgesetzten Gehonam
geleistet hat, ohne seine Bedenken gegm dteae Anweienng zn tneaein.

§.3 Nr. 2. §.7.

Brk«iat&in dM Riielisf«richts vom 19. Oktobar 1880. Entsob. Ko. 2.

Wegen einer dorch die Verletznng verarsachten danernden KrftnkUdr-

keit kOnnea fir uansgeseUte Pflege and eriiOlito LebenibedMiiBae

Heilanggkoeten in Form einer ErhObnng der Beate (aneh fiber den Betrag

det vom Yedetaten fr&her besogenen Binkommens) zugesproeben warden.

§. 2.

Erkenntniss des Reicbsgerichts vom 3. Dezember 1880. Entscb. No. 3.

In den Worten des §. 2 des Reichshaftpflichtgesetzes : „eine zur Leitung

Oder BeaufsichtigODg des Betriebes oder der Arbeiter angenommene Person'*

welche nach den Motiven im weitesten Sinne aufzufassen sind, ist der

Ansdruck: „Leitung oder Beanfsichtigung des Betriebes" nicht bless in

Bezug auf das Betriebsganze, sondern auch in Bezug auf den Betrieb in

seinen einzelnen Theilen za verstehen. Zu dem Betriebe gehOren

aber namontlich die Fnnktionen der in Verwendang befindlichen Maschinen,

Werkzenge und Gerathe.

FUr die Verschuldungen einer zar Leitung und Beaufsirhtigung des

Betriebes angenommenen Person hat der Fabrikherr ganz allgemein zu

baften, ohne dass etwas daranf ankommt, ob dieselbe eioe hOhere, andem

Arbeitem Torgesetzte Stellung einoimmt oder nicht

§. I.

Erkenntniss des Reichsgerichts vom 28. Dezember 1880. Entscb. No. 12.

Ein Unfall ist als ini Betriebe der Eisenbahn im Sinne des §. 1

des Haftpflichtgesetzes anznseben, wenn sicb ein Zusammeohang desselben

mit der dem Eisenbabnbetriebe eigenlbfimlicbea Gefahr aU mOgiich
darstellt

§. 7.

Erkenntniss des Reichsperiobts vom 22. Jacuar 1880. Entscb. No. 13.

Der auf Grnnd des Haftpflichtgesetzes zum Schadensersatz und zur

Sicherheitsbesteilnng Vernrtheilte kann vom Uofallversicherer aach die

Ueberaahme der Sicherheitsbestellang verlaogen.
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§. 3 Nt. I. §. 9. Pnm, niMliiinim ym 8. WiwiirtMr 1838 f 2S.

BrkauntBin doi Betefa^gtridiii torn 5. Jmiur 1881. Bnti^. No. 86.

Dom Bbemanne, dessen Fnm bei einem Eisenbaluraiifidle gefcOdtet

worden ist^ steht, abgesehen yon den Rotten dor Enmkheift nnd Beerdigong,

ancb nach §. 25 des Geeetzes Tom 8. November 1838 ein Anepraoli anf

Ersatz des ibm dnrcli den Tod seiner Fran entstandenen Seliadens gegen

den SisenbahnnnterDehmer Dicht zo. Das Allgemeine Landrecfat gewfthrt

Im Falle einer widerrechtlichen Todtung einer Ehefrau, abgesehen von den

erw&hnten Kosten mitEinscblass der Traaerkosten, dem Manne keinen Ent-

sehftdignngsanspmeh gegen den Scholdigen.

Enteignnngsrecht.

A.L-R. Einl. §. 75 I. 2. §§. ill, 112, 114; 6. §§. I, 5, 7, 83, 84, 89: II. §§. 8, 9.

Erkenntniss des Reicbagnrichts tom 11. Oktober 1880. Entscb. No. 67.

Fur die Vergfttnog enteigneter Grondstllcke iat die Zeit der Enteignnng

nieht nnbedingt entseheideod.

Den gemeinen Worth einer Saehe bildet der tbliche oder ange-

messene Preis dersdben (pretinm oder venun rei pretinm), bei Waaren

der Markt- oder Ladenpreis, nnd bei anderen Saehen dem entspreoliend

der mtt Efleksicbi anf ibre objektiTe Besehaffianbeit nnd Eigenscbaft Im

gewdbnlicben GescfaiftsTorkehr iBr gleicbartige Sachen zn erzidende,

nOthigenftUs dnreh das Gntaefaten von SaehTerstifaidigen zn ermittebide

Der ansserordentliehe Worth ist identisch mit Interesae. Die

Fordemng desselben iet Ersatz deijeaigen Nachtheile, welche einem be-

stimmten Eigentbfimer wegen seiner besonderen VerhSltnisse, oder mit

Rllcksicht anf besondere, ibn persOnlieb betreffende Bestimmnngen er-

waehsen sind.
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GesetBgebmig.

Baden. Verordnang des Ministeriams der FinaDEen vom 19. Mai 1881

betr. Ansbildang fur den EiseDbahnverwaltangsdienst.

Abgedruckt im Gesetz- uud Verordnungsblatt fiir das Grossherzogthum

BadMi No. Xir.

OMtomidi-UBgani. E isenbahnkonvention Tom 10./22. Febmar 1878
zwischen d«r OsterceiduKih-iiiigariwfaen Mooarehie vnd dem Ffirstoo-

thnm BmnftiiieD, betr. den AnschloBS der beiderseitigen Eisenbahnen

(Lemberg-Gzemowiti-Boman-Jaasy) bei Snciawa (Itzkany), ratifizirt

am 14./26. Febraar 1881 zn Bnkarest

Veroffentlicht im dslanr.-niigar. RddMgtwteUatt No. XYIQ. vom 6. Mai 1881

S. 125 If.

Oesterreich. Gesetz vom 15. April 1881, giltig fur das Konigreich

Galizien und Lodomerien, sammt dem Grossherzogtbam Erakao,

betr. OtVeiitliche Eisenbahuzufahrten.

Veiutl'eniiicbt iu dem am 16. Mai 1881 au»gegebeaea XII. Stuck des Laadea-

0«Mtt> nad Toronliniiigsblatls ffir dat Konigreich Oalisioi ate. No. 46,

and in deatidMr Uoborsetnmg abgadmekt im Zeotralblatt for Bisenlwhnon

and OampfBcliiiUirl vom 86. Hai 1881 No. 60.

Ungarn. XIIL Gesetzartikel Tom Jabre 188 1 flber die Waarenverkebra-

etatietik fiir die Lftnder der nngarfseben Krone; sanktiooirt am
14. Hftrz 1881.

Veroffeotlidit im Budapest! Koztuni No. 65 and abgedruckt io deutscber

Uebersetzung im ZentnlblaU fur Eisenbahnen and DampfMhilffabrt NOb 59

Tom 24. Mai 1881.

Verordnnng des Egl. angarischen Ministers f&r Ackerbau, Indnstrie

mid Handel nnd fftr dffentlicbe Arbeiten and Eommnnikationen

Tom 14. April 1881 zn Toratebendem Gesetz.

Abfadnickt im Zmlralblatt ebenifawelbtt.

Gesetz uud Verordnaog siud am 1. Mai 1881 iu Kraft getreten.

Diinemark. Gesetz vom 23. April 1881 betr. eine Eisenbahn von der

Station Masnedsund nach Masnedo mit einem Hafen daselbst und

eine Dampff^hreverbindnng zwiselien diesem liafeu nnd Orehoved.

§. 1. Fur Kechnnng des Staato ist ?on der EiaenbabDstaiion bd
Hasnedsnnd nacb der Sudspitze voo MasnedO eine Lokomotivbahn, sowie

ein Hafen mit Dampf£abrelager bei diesem Pnnkte der Insel anzolegen;
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die EisenbabDverbindoDg uber dea Maanedsiuid wird darcb eioe feste

Brucke hergestellt.

Der Minister des lonern verfiigt das Erforderliche binsichtlieh der Ans-

fuhrung der Anlagen. Dieselben soUeo spatestens bis zom Ausgaoge des

Jahres 1883 fertig gestellt seio. Nacb der FertigstelluDg sollen die An-

lagen in jeder Beziebaog als Giied der Seel&ndiscben Staatsbabneo be-

trachtet werden.

§. 2. Die Expropriation der zu den Anlagen erlorderlichen Liindereien

and Besitzungen wird in Uebereinstimmung mit den Vorscbriften des Ge-

setzes vom 5. MSlrz 1845 vorgenommen.

§. 3. Die in den §§. 9, 10 and 11 des Gesetzes Tom lO.Mftrz 1861,

betreffend die Anlage nod den Betrieb der Eisenbahnea im EOnigreicbe

Dlnemtrk, enthaltaneB BettimmnDgen fndeii anch anf die in dieaem Gesetie

gedaehten Anlagen Anwendong.

§. 4. ZxL den gedachten Anlagen kann ein Betrag bis zn 1 010 000 Er.

yenrendet warden. Hierantor ist der Etnftihrzoll fUr die za den Anlagen

za verwendenden Materialien nieht mitbegriffen.

Von den obengenannten Betrflgen kOnnen im Finanagahre 1881—1882

bis zn 400000 Kr. verwendet werden.

§. 5. Das Ministorinm dea Innern wird ermftchtigt, mit der LoUand-

Fateterschen Eisenbahngesellechaft tlber die Anlegnng eines DampfOhre-

hafena bei OreboTed, eine Uebereinknnft zn treffen entweder dahin, daaa

der Staat eine jfthrliche Bente von 4pCt. dea Anlagekapitals garantirt

Oder 80, dass der Staat gegen Bntecfaftdignng Seitens der Geeellschaft die

Ansfillining der Anlage flbemimmt, in beiden Fftllen jedoch nnter der

Bedingnng, dass der Hafen spfttestens vor Ablanf des Jahres 1883 fertig

gestellt sein soli.

Sobald die UUfen an beiden Seiten daza benutzt werden kOnnen, ist

eine Verbindnng darcb Dampffftbre herzastellen. Das Ministeriam des

Innern wird ermUchtigt, wegen des Betriebes derselben mit der Lolland-

Falsterschen Eisenbahngesellschaft ein Uebereinkomnien za treifen.

Hinsicbtlicb der Aktien und Obligationen, welcbe mit RQcksicbt aaf

dieses Gesetz von der Eisenbahngesellschaft auszastellen sein werden,

konmien die Bestimmnngen des §. 4 der Bekanntmacbang vom 15. M&rz 1845

and das Gesetz Tom 6. November 1874 zar Anwendong.

Gesetz vom 23. April 1881 betreffend eine Dampffabreverbindung

fiber den grossen Belt etc.*)

§. 1. Fiir Rcciinung der Stuatskasse wird eiue Dampffahreverbiadung

fiber den grossen Belt etc. hergestellt. Zu diesem Zweck werden die fiir

•) VgL die NoUx Archit, Heft 3 & 174.
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Dampffahren erforderlichen Anlaufstellen, welche darch eioen Schienen-

strang mit deo Eisenbahnstationen in Verbindung za setzeo sind, bei

Korsor und Nyborg eiogerichtet. Es sind zwei DampffShren anzoschaffen.

FQr Rechnnng des Staats sind ausserdem leichte breitspurige Loko-

motivbahnen von der Station Kors5r nach Halskov sowie von der Station

Nyborg nach Kneedshoved und Slipshavn anznlegen.

Dieso Babnen sind so zuerbauen, dasa bei denselben die EinfriediguDg

sowie die Anbringung von Hecken bei Wegeuberg&ugen, gleicbwie auch die

Bewachung dieser Letzteren in der Kegel fortfallen.

Der Minister des Innern verfugt das Erforderlicbe in Hinsicht der Ans-

fuhrung der Aniagen und der Uerstellnng der Dampffilhren. Die Anlageo

soUen sp&testens vor Ausgaug des Finanzjahres 1882/1883 fertig gestellt sein.

Nacb der Fertigstellnog werden die DampfiAhreverbindaDg nnd die

obengeDannten neaen Bahnen anf Soeland ood F0hiie& in jeder' Hinsicht

als Glieder des Staatseisenbaliiiiieties za betraehtoB sein.

§. 2. Die Expropriation der zn den Aniagen erforderiiehen Uadereien

and Bedtcnngen wiid den Torsehriften der Verordnnng y<m 5. Mftrz 1845

entsprechend vergenominen.

§. 3. Die in den §§. 9, 10 and 11 des Gesetzes Tom 10. Hftri 1861,

betreifend die Aniage and den Betrieb der Bisenbahneo im KOnigreicbe

Dftnemark, enthaltenen Bestlmmangen finden andi aaf die in dieeem Gesetz

gedacbten Aniagen Anwendnng.

§. 4. FOr die Benntzang der Anlagestellen der Dampftthren bei

KorsOr nnd Njborg werden Iceine Scliiils- nnd Waarenabgaben erlegt

§. 5. Znr Uerstellang der DaopfAbre-Yerbindang kano ein Betrag

on 1 650 000 Kr. and znr Anlegnng der Sisenbahnen naeh Halskov sowie

nach KneedslioTed and Slipshavn ein Betrag von 398000 Kr. verwendet

werden. Uiemnter ist der EinfnbrzoH fOr die za den Aniagen za ver^

wendenden Materialien nicht mitbegriffiBn.

Von den obengenannten Betr&gen kOnnen im Finanzjahre 1881—82

bis za 1 Million Kronen verwendet werden.

Italien. Verfugnng des Ministers der OffenUicben Arbeiten, betr. die

Kessel der Tramwaylokonioti ven.

Abgedruckt im Mooitore delle strade f«rr> torn 27. April 1881.

1. Die Flatten der nenen Kessel sollen im i^liodriscben Theile bei

der grossten Dampfspannnng bOehetens mit 4 kg per Qoadratmiilimeier

in Ansprurh genommen werden.

2. Hohere Dampfspannungen als 12 AtmosphSren sind nicht znlSssig.

3. Wenn die Dampfspaonung im nenen Kessel 12 AtmospbSren betragt,

so ist dieselbe vier Jabre lang jedes Jabr am eine halbe Atmoephftre za
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Tefiingenu Dieee Vwrringenmg iat nor 3 Jahra laog zu bdwirken, wenn

die vnprfloglichoDaiDptiipaiiiiiuig 11 Atmotphftmi betrog nnd nnr 2Jabre laog

wenn der Kessel nrapiflngUeh avf eine Dampfepaiuning Yon 10 Atnuwphireii

beredmet nnd gepruft war.

4. Die ionere Untennchang dee im Betrieb befindlicbeii Keasels nrass

mmdesteiia in jedem Tierten Jabre stattflndeB.

Geeetzentwarf betr. den SteinlcobJentransport

Der AbgMwdiirtaiikuniiiar am & April d. J. vorgelegt and dnar baMttdtraa

Komnusaioii fibtrviflsnk

Haeb dem Qeeetientwatf eoD der Transport dor filr den Betrieb der

itaUeDiseban Staatababnen nnd ftr die Eriegsmarine erforderliclien Stein-

Icoblen anf die Oaner Ton 76 Jabren in Aldwrd gegeben warden. Der

ThuiBpoit mue anesoblieseUcb dnrcb italieniscbe, anf einer italieniacben

Werft gebante Dampfscbiffe von nenerer KonetmlKtion erfolgen. — Die

Fraebt wild l&r die ganze Daner dea Akkordee nnabftnderiicb festgestellt

Terelnigte Staaten TOn Amerlka. Staat Massachusetts. Gesetz Tom

11. April 1881, betr. die Anstellong farbenblinder oder mit an-

deren Angenfeblem behafteter Pereonen darcb die Eisenbahn-

geBellscbaftea.

§. 1. Peraonen, zn deren dienatlicher Tbfttigkeit die Unterscbeidnng

on optischen nnd Farbensignalen gehOrt, dilrfen von den EiaenbabngeBell-

scbaften nnr aagestellt oder in Dienst genommen werdeo, wenn sie inner-

balb der nftchsten der Anstellang vorausgehenden zwei Jabre dnrch eine

sacbverstandige, in Diensten der £isenbahn stebende PersOnlichkeit anf

Farbenblindbeit oder andere Angenfehler nntersncht sind nnd ein Zengniss

erbalten haben, iuhaits dessen sie Farbenbliodheit oder andere Angenfehler

znr Wabmehmnng ibrer dienstlichen Th&tigkeit nieht nnf&hig macben. Die

Eisenbahnen niQssen diese Angestellten veranlassen, sich mindestena alle

2 Jabre anf Farbenblindbeit oder andere Angenfehler nntersncben zn lessen.

Die Kosten dieser Untersncbnng tr&gt die Eisenbabn.

§. 2. Fur UebertretuDg der vorstelienden Bestimmungen werden die

Eisenbaboen mit eioer Geldbueee von 100 Dollar in jedem einzelnen Falie

bestraft

§. 3. Dieses Gesetz tritt am 1. Jaii 1881 in Krait
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BUcherschau.

Bespreohungen.

WendUnd, A., RegieraDgB-Baameister in Berlin. VeranBehlagang der

BetriebskoBten TonPriin&r- andSekiindftTbahiien. Sonder-

abdnick ans Glaaen AnDaleo illr Gewerbe and Banwesen. 1881.

DorTM die&er Brosehtlre wflrde dem Inbalte besaer entapreehen, wenn

er lantote: nVeranBchlagang der Betrieba-Binnahmen nnd -Anagaben von

Bahnen nntergeordneter Bedentnng'^, denn bb iat im WeBentlichen der Zweck

des Baehea, die Anbaltepankte za Uefem, welche eifordetlieli Bind, nm fBr

eine in AnsBicht genommene Eiaenbabn nntergeordneter Bedentnng in

rndglichst einfaeber nnd praktiaeher Weiae ein finanzieUea Projekt an&n-

atellen, d. h. die Toranaaicbtlichen Betrieba-Einnahnien nnd -Ansgaben,

letztore nnter BerftckBichtignng der f&r die projektirte Babn anznnebmeaden

SteignngB- nnd KrftmmnngBTerbfiliniBBe an berechnen. Vm zn mOgliekBt

ein&ehen Beanltaten zn gelangen, aetzt der Terfaaser dabei bezflglich der

zn projektirenden Babn Toians (Seite 4), daas dieeelbe eine normalBpnrige

Sackbabn aei, welehe sich an eine Primftrbabn anscblieBBt, dasa aie eigene

Betriebamittel babe nnd dass sie aelbatfindig verwaltet werde.

Es werden znn&chst knrze Angaben darflber gemacht, in welcber

Weise ans der Zahl der im Bereiche eincr projektirten Babnlinie lebenden

Bewohner die vorranssichtliche Zahl der Rcisenden und ans der Zabl der

im Verkehrsgebiete befindlichcn Dampfmaschinen, Mfihlen etc. der voraos-

Bicbtliche Giiterverkehr nngePabr festzastellen ist and wie hiernach die zn

erwartenden Einnahmen zn berechnen sind. Bel der hieranf folgenden

Entwicklung der Formeln fflr die Bereebnung der BctriebsansRaben bat

der Verfasser den im „Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens",

Heft III und IV, Jahrg. 1H79 verOflTentliehten Aufsatz des Prof. Baumeister:

^Die suminarische VeraiisehlagUDg der Betriebskosten von Adhasionsbahnen",

80wie die bcziif^lichen Angaben iu dem Werke von Kocli: „Das Eiseubahn-

maschinenweson" beuutzt. Der Verfasser hat jedoch, den von ihm fur die

zu projektirende Babn gemacbten einfachercn Voraussetzuugen entsprechend,

aucb die Bereebnung der Betriebskosten nainentlieb dadurcb vereiufacht,

dass er die letzteren, soweit sie iiberbaupt von der Grusse des Verkehrs

abb&ugig Bind, auf die zu fOrdernde Bruttolast, also uur aaf einea Worth
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barirt, wtiurend b«i den flir allgemeiiiere Gfiltigkeit berechneten Ban-

meiater'sebeo Fonnelo noch eine grtesero Zahl anderer Grondwerthe za

bestimmen ist.

Ala Gnindlage fur die Bestimmang der von der GrOsse des Verkehra

abbftngigeo Eosten sind die Angaben in den ^Statistischen Nachrichton

von den prenss. Eisenbahoen'' benatzt worden nnd da diese Nacbrichteo

aich faat ausschliesslich aaf „Prim&rbabneD'' beziehen, ao aind die Formeln

anch zan&ehst fiir solcbe festgestellt, hiernarh aber, namentlich anter Be-

rucksichtigiiDg der betreffendeo Kosten bei der Cronberger, der Crefeld-

Kreis-Kempener, der Aachener Industrie- und der ADgermunde-Schwedter

Babn, fQr Babnen untergeordneter Bedeatang entwickelt worden.

Die in der Schrift entbaltenen Angaben durften bei Anfstellnng von

Rentabilitats-Berechnungen, namentlich fur Babnen, fur welcbe die oben-

erwUhnten von dem Verfasser gemacbten Voraussetzungen zutreffen , er-

wunscbte Anhaltspunkte geben. Als ein besonderer Vorznp; ist dabei zu

erwahnen, dass die Anso;aben dem Normal-Bacbuagsformalar fur die Eisen-

babnen Deatschlanda entsprechend grappirt aind.

Klrbergy !• BiaenbahntaacbenwOrterbach in dentacher nnd fran-

zOaischer Spraebe. GOln 1881. H. Dnmont-Schanberg.

Der Verfesser, Wageii-Kontrolle-Vorsteber der ehennaligen Rheinischen

Eiaenbahu, will mit seiner ans der Praxis hervorgegangenen Arbeit alien

Bemfsklassen , welcbe mit den deatscb-franzOsischen Eisenbabnangelegen-

heiten praktisch zu tbon baben, also in erster Linie Eisenbabnbeamten,

dann aber aucb ludustriellen, Technikern, Gewerbtreibenden, Verwaltunga-

beamten, Speditearen u. s. w. ein handlicbes, karzes uud zaverl&ssiges

Hilfsmittel bieten. Das ganze Bflchlein ist 155 Seiten in Klein Octav

stark nnd soli alle Zweige des Eisenbahnwesens nmfassen. Wir haben

dasaelbe elnige Wochen lang bei der Lektftre franzOaiaeher Eisenbahn-

ZeitaBgen nnd -Zeitacbriftan benntzt, nnd Tide teebnische WOrter allerdinga

niebt gefnnden, z. B.: afllfttage, amtoagement, d^grosaisaage, ^barbage,

endenehement, engorger, fraise, r^ehanffer, rembonrrage; andere, wie daa

Wort tarif kommen aehr knn wag, ea Ibblt selbst tarif l(6gal, tarif gdndral,

tarif Gommnn, gesehweige denn, daaa wir tarif de aondnre nnd ibnlidie,

seltenere Verbindnngen flbiden. Anf Voliatftndigkeit kann nnd will

woU anch daa Bndi keinen Anapmdi erheben, docb adieint daaselbe fQr

die VeratSndignng im gew5hnlichen mOndlidien nnd adirifUidien Heinnnga-

anatanaeh fiber Eiaenbahaangdegenbeiten anaznreichen nnd kann flir aoidie

Zwecke empfohlen werden.
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neaesteii Hanptwefrke fiber SIsenlithnirMeii nnd mis TenraiiteB

Gebieten.

AUffemelner ZoUturif der franzasisclMn Republik vom 7. Mai 1881. Wtal 1881. Hof-

UQ(1 St&atsdruckerei. M 1,—

.

Annuaire dea fonctionnairM da ninistiira des tnTaux publiei to r^dence i Paris at dea

adminiitratioiit naiortlinDt «u minlstire 1881. Puis, an minitUre des tr. pubL

Balallto-Stnuitnu* Le Canal iDterocteniqua. Ffenana ek Miewagna darut la cooipte

intaniBtional d*<tadM «t tds qulk •ont en rMtt4. Fnii, impr. Balitout, Ques-

troy ftCe. Fr. 1,—

,

BwfeiMUf Die Stollanfordanmg im Tunaelbau. Zniicb 1881. Orell, f assli & Co.

.// 2,50.

Bohlmann, 0., Die Praxis in Expropriationssachen. 2. Heft. Berlin 1881. Weber. .// 1,50.

Broiroe and Theobald. The Law of Railway Companies. London 1881. Stevens d
Sons. M 87,8a

Gontmn, H., Gesebiehte, Literatnr nnd Bedentong der Nationalokonomie Oder Yolkswirtb-

sehaftsUlira. 8. AnIL Berlin. F. P. Lahnann. M S,—

.

DcttkMhvli^ betrelTend die bisherigen Erfolge der im Laafe des Jabres 1880 ebC'B^'"°6°

veiterun;; und KonsoUdation des Staatseisenbabnbesitzes. Berlin. C. Heym a n n. U4 4,—.

DIetrieliy £., Die sakaaftifs Entwickloog der Berliner YerkebrsTerhiltaisse. Berlin. Bohne.

M 0,40.

Eger, Q., Das deatsehe Fracbtrecht mit besooderer Berackricbtigung des Eisenbabnlracht-

rtebts. S. Band. Beriin. Carl HaynanD. M UU>0>

BiMBMInHMillsllky adnraiMrisdM, fir dai Jshr 1879. Bern. (Zfitkb, Orall, FfttsU

ft Co. M 6,^.

FUagaery A., Die Uoisteueningen dor Lokomotivsn. M 4*4a

Ctoietz, hetr. die Bescbrankung das Chrandeigontiiunis in der Ungabniig TOn Festnngen

Tom 21. Dezember 1871. Berlin, v. Decker. M 0»40.

Hanhart, II., Der gcfrenwartige Stand der scbweizerischen Yolkswirthscbaft, der Weg zur

femereu Vermebrung des VolksvermGgens und deren Zweck, iubegriffen die Handels-

bilansen dar Land* nnd Forstviitincteft* der (knnssmitlsl, des Beigbaues, der slamt-

lichen lodoslrion nnd dla Ossammthttans der tohweiierlsehso Volktviitiiiehtfl von

Jahre 1879. Zirich. Cisar Scbmidl. M \^
IleakialHifTCBy E., Die dsntseha ZotllMtf-Bafom Tom Jahre 1879 oriintart. BrstUm. Kern.

.// 3.—.

Karte des deutscbeo Zollgebiets nach den Stands vom 1. Juli 1880. Berlin. Putt>

kammer <t Muhlbrecht. M 5)—

.

Kail, W., Polilische and Eisenbabn • Wandkarte von Deotsehlsnd. Cassei. Tbeodor
Fischer. Ulf 8^—.

Klrberg, A., Eisenbahn'Tssoben-Worterbucb in dentseher and friaxoslseher Spncbe. Coin

1881. Dn Mont-Sebanberg.
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L) W., Tlandbuoh fur den Kisenbahn-QStarvwlMlir, L Bi8WballllrStetioit»TeReichlli«S.

12 Aufl. Berlin 1881. Barthol & Co. M 5.—.

Kosnb, H., Die OrganisatioQ der StMts-EitenbahaTervallUDg in PreuMan. Berlin 1881.

Carl Heymann. .// 4,—

.

kupka, P. T., EiMobftbn- und Tarif -Politik in deo Vereinigten StMten Nord&merikas.

Wim 1880, Helf. Jf 0^60.

LahwaMi J., Dti aiMnw OtMrbra. Berlin 1881. Brnst TSehi. 8.40.

efWy M., Die nmmn Nattomlokonoinie, in ihnn Hanptrlclitiiiigen anf hiatoilseber Grand-

lage and kritiicb dtigMtoUt. BwUo. Stnbr. Jt 8.—.

Mneke, J. R., Die todtlichen Venin^fiekangan im Kfinignicik Preanea acit Einfabrung der

UoCallstatistik. Berlin. SimioD. M 2,50.

Olin. Cours de droit commercial. Bruxelles. G. Mayolez. Fr. 6,—.

OrtoTerieichnlss des Kuni^rcicb^ Wurttemberg. Stuttgart 1880. Grdninger. M 3,—

.

Ptaffenrotta, C, Die fi^esammteu Orgaui<;atiou»gesel7.e fur die innere Verwaltuog des preussi-

schen Staates. Berlin <.t Leipzig. 1881. J. Guttentag. 3,—

.

Posty die, Facborgan fur das osterreichiscb-uogariscbe Post- und Telegraphenwesen. Wieo.

Steeklar. viart^j. M 8,—.

Pragetta (Intoroo al) d*ana Otaveoai<nw intfrnutaaala aoi tmaporti di iMrel par fairo-

vla: Danoria riaanmtlva dalla tra prinelpili AmoiinifltmBiani dalla Stnda finrata ite-

liam. Firence, itab. Ciralii.

Qaestlon (la) des chemint de fer. Paris. Mouillot.

Bacliat des cbemios de for (le danger du racbat des cbemins de fer). Paris. Dubuisson d:Co.

Ballroail Commi»8ioners of MaHnebnaella* TwaUth Annual Report Jaauar 1881. Boatoa.

R a uii
,
Avery d' C o m p.

Bailways and Commons: A Country Cockney's Blae Book. Session 1881. London.

R. J. Mitchell. 6d.

lUpporfc trimastrid No. 30 at 31 da cooseil federal snisse aux gouvcrnamanla das elats,

qni ant particip4 A la aabrantloa da la ligna da St. Oothard aar la mareba da cetta

antrapriaa daaa la pMod* da A* Janvier an 80. Join 1880. Zirieli. Orall, Fussli

<t Co. M 8,—.

Belnitz, M., Das Eisenbalinwesen Oastarreicli-Ungama and dsasan naoastes Recbisgebiet,

Wien 1881. Alf. Holder. .// 1,20.

Hokima, F., Studien und £rfabrungen im Biseubabuweseo. II. Ueber die Ausgaben des

Biianbahabalrlabaa. m. Uabor UnladavoniaUangan dar Haanbahnan. Prag 1881.

DoBlnieua. J$ 6^
8clileldi«r» W., and TwtMf J., Die RhainbrAelia bei Oarmarsbaioi mit Adaa. Ladwiga-

hafan. Angait Lantarborn. Jf 30,—.

Sdiwarzy F., Statistiscbe Daten bebufs Beortheilnag dar Satbatkoatan im Biianbabnbetrieba,

Wien. In Comm.: Lebmsnn & Wentzel. .// 2,—

.

Se^mauU) A., Die Muller'schen Schieberdiagramme in Anwendung aof die Stanerungen der

Betriebsdampfmascliinen. Muucheii 1881. Ackermann. .// 6,—

.

SmileSi Samuel, Tbe Life of George Stephenson. Centenary edition. London 1861. John
Mnrray.

StntiilMpn da monvanent daa IraaqNnta aar lea voies navigablea da la Belgiqua* Saoond

saoMstrs 1879* Bmxall^s. H. Waiaaanbrneb.
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Statkitische Nacbrichtea tod den pmss. Eisenbabnen. 6earb«{tet im tecbniMhen Bureau

des llinisteriums der ofTeotiicbtn ArbeitMi. 37. Band: BisalmiBM das Jafares 1879.

Berlin. Ernst A: Korn. M 18.—.

TrU4!% F., £iemeati di diritto civile e commerciale , cou raffrouti col Progetto detiaitivo

d«l BiMTO Codlet di comoMfeio • con !• kgislMioai Mttrt. Y«L IL Phrte con-

oMidile. Hiteno. U. Ho«plL L. 1^50.

WclMMbMi) PL, IM« NMhitthn«B in Fraditvwkthr dtr KimbalttMii. Ziridi IWL
Orell, Fassli & Co. Jt (^50.

W«i4^9 F. A., Die ViebMudieiigaBetigelMinf Dmtwhlaiidt. Htft 1. Briaogcn 1881.

Pftlm & Snke. M 2,20.

Zeitsohritten.

AvMtai Ar Gewerbe and Baawesen. Berlin.

Heft 9. 1. Ihi 1881.

inbaJt: Am der deatM^oi Abtbeilnng der Melbonnier Indnrtrle-AviileOnBf

1880—1881. Biiendnfat, OMtainibohfaiMbiAM. Oeber die KomtaklioiMB,

Leistungen und BetrietM-VerbSltnisse der Sekundarbahn-LokomotiTen. Selbei*

lhati)i,'er Kesselspeispapparat, Systeoa Riftcr und Maybew. Ein Beitrafi^ lur

umscbioellea Baggerfurderiuig. Ueber die liedeutuog und den gegenwartigen Stand

der HMcUnenteduiilu Ueber die Nepilly'sehe nmehrenebreode Lokooetifffluerung.

Heft 10. 1& Mai 1881.

Inhelt: Ueber die Wabl derlluehinett fir Seknndlr>(LokalOBelineB nnd derea

Einflms nnf die Koostruktion nod den Betrieb dieser Bahuen. Die Fortschritte

in den Einrichtunpen der Bessemer .StaMworke seit der Einfiihrunff des Thomas

Qilcbrisl'iichen Verfahrens der Entpboitphorung von Eisen und Stabl. — Loko-

Mdf-LeiatuDgeD. — Eotlasteter Seldeber, System Siepermann. Die Oekonomie

der LokoaelivfenenBg. Dee inn- end Steel-Inetitate. Ueber bjdmnliselie

Maschiiien fur Stablwerke. Der Betrieb der Hnttenwerite la inwuitsehen Steele

im Jabre 1879.

Heft 11. I. Juni I8S1.

luLalt: Zur Tbeorie der Maugaubochutuu. Kadreifeubefe&tiguog mit eingeschmie-

deteu Ringen. Addyman^g Reibungskupplung. Ueber kontinuirlicbe Bremsrn

fSr Btttnbebnfilinenge. Ueber die kootinnirlkbe IViltJone-^ebBeUbreniM too

Heberlein. Ueber dnen nenen ApiMamt zur Aufnabme von Scbienen- nad Bed*

reifenprofilen (Patent Schubert u. Hattemer). Ueber eine neue Barriore. Ueber

die Bessemerstahifabrikalion in ilon Ver. Staatcn von Nordamerika. Ueber die

Kooslniktionen, Leiatuugen uud i>elrieb»?erbaUniMe der Sekuodarbabu-Lokomo-

tivoa (ForUetmng).

Heft 12. 15. Jnnl 1881.

Inbdt: Uebv die Kmittraktioiieo, LeiOtiiDfett nnd Betriebeverhihoiwe derSeknndii^

babn-Lokomotiven. Verein deutscber KeecUnOB'Ingenieure. Ueher die elektriscbe

Eisenliahn in Lichterfelde. Ueber die Resullate der auf der Dusseldorfer Oewerbe-

Au3stelluug Tom Jabre 1880 angestellteo Versuche. Simon und Fairbaiu's Ver-

fthren der HereteUong von Scbmnbeog&ngea jeder Art dnreb Binimlm in

betseen Zutende.
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lllrz IRSl.

Itihait: La couimis.sioa iles cliemins do for en Angleterre, tepoiise ail Memoire

(ie M. Cavaiguac par Ch. de Frauquoville. Note de il. Cavaigaac. Memoire

tor lea eraea dt U Loire tupMeore; par M. JoUois. Fradatioat k Tair libn •!

k Talr comprimj. Bmpliri du eiisson-bntardeau divlaible «t noUl*. Mote par

.Utbtnau

GmtnlliUitt fitr Elsenbahnen umI DsnplkiAlfflkhit tar VstemlcUidi-iiigMrlMlnB

Monarchic. Wien.

Die No. 45 bis 69 {21. Ajuil bis 18. Juni 1880 culhalten ausser den offiziellen Hekanat-

machuugea und Ucn ilitiheilungeii uber In- uud Anslaiid nach^^tehonde Aufsiitzo etc.:

(No. 45:) Stand des Uaterials der osterreicbi^cii - ungarisclieu Ilaudelsuariae.

(No. 47 :) Omfralbaraaa fir d«ii WeltverMr. (No. 480 Max Maria tob Wabar f.

SiaaBbabnverlwIir in Monat Wn 1881 lad Vaiglaieh d«r Binnahman in anlaa

Quartal I88I mit jenen dcr gleichen Periode 1880. (No. 51:) Die L&nge daa

^atarreicbiscben Eisenbabnnelzes am 31. December 1880. (No. bi:) Eatwickiung

dar ilalieniachen EiseabahoeD und Betriebsergebnisae derselben im Jabre 1879.

(No. 55:} Baatimmaiff dor Bin* nod AaabdaatattonaB fir WiadariAiiar«T«aiia>

porta. (No. 580 Uoberalcbt d»r in Oeatarraieh galeganoi SdileppbaliDeii su

Bade 1880. (No. 59:) Produktions- und Verkehrsverb&ltnisse der bobmischm

P>raiinkoble. (No. 61:) Contra! Al'ieclnuirn^sbiireau der oslerreichisoh-tintriirisofu'ii

Eiseubnhiien. (No. (]2:) Ei.seiil>aliii-\ 1 1 kehr im Monat April 1881 uud N ergleicb

der Einualimeu in den erslea Tier Aloiiateu IStil mit Juneo der gleicben Periode

1880. (No. €90 Das angUacha Tarifvaaan.

Jakrlmch fOr Gattetzgeboiigy Terwaltang und Tolkswirtludutft im dantaciiaii Baleb.

Ton Oaata? Sebmoller. Laiptif.

T. Jaknr* >• nnd 8. H«fl.

Inbalt: Recht und Macht. Die Clauaon - Kaas'scben Bestrebungen bezuglicb dea

Hausfleisses und der Emdener Uandarhoilskursus. Das Gotthardbahn-Unternehmen.

Uebor das Keuorversicberungswesen in Eisass-Lothringen. Die Armengesetzgebuug

Frankreicbii in den Oruudzogen ibrer historiscben Enlwickiung. Die iris'-be

Landffaffa nod dia Stain-Hanianbaiftacba Otoietsgabvof. Stndian 9bar Getiaida*

produktion nod -Handal in anropiiaolian Ruttlnd. Dia dantache Verwaltungs*

recbtspflege. Zur neueren Literalur uber das Grandkreditwesen und die Hypotbeken-

bankeu. Georg Hanssen (Ein national- dkonomischcn Jiibilaum). Tbcorio und

Praxis der deutscbeu Steuerreforui in Reicb, buai uud Uemeinda. Kleinere

Mittbannogcn. Literatar.

Oaatenrelekiaelie Eiseobalin-Zeltafw W$k,

H«. It. 17. AprU 1881.

Inbalt: Drabtevg«Banri^ nadi Patant Aznann. Uaber aioiga Bburiebtuogan dea

ScoiMMttiacban Batrlabaa anf datttebaa Babnan (Fortaatenaf).

M«. 19. 8. Mai 1881.

Inbalt: Sohaiiensersatz-Anspracha aos Taralamtar Qotar-AbliefmiBg. Uebar elak*

triscbe Beleucbtung.

So. iiO. 15. Mai 1881.

Inbalt: Zur Pfandbarkeit der Qebalta und Pensioncn. Elektrtacba Beleacbtnog.

Ploek-Signal (Patait Krimar).
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Mo 2L 22. Mai 1881.

lohalt: Die Heb«rleia*acbe ScbaottbraBM. Der tfeksiidie KoUwvwkohr »
Jahre 1879.

Vo. 28. S9. Hal 1881.

iDhalt: (No. 22, '2":) 0 corpse Stephenson, der Vater der LokomottT»Riwinhahnee.

Ueborsicht der im Jalire 1880 auf dein Gebieto des EiscnbahnweWDt MiebiMaiMI

osterreichiscbeu Gesetie, Verordnuugea und Normal-Erlftwe.

No. 28. 5. Juui 1881.

labalt: Drei EbrenUge aus dem Leben George StepbeDson^a. AuMprucbe fiber

die Bisonbahneo ta Zeiton StoplMmon*!.

Orfta fBr die FortNhiitte dw BiMiitaluiraMai* Hontlngw ma WaUosf.

XmUBmL t.lMt. im.
Inbalt: Die olektrtelio Barrika toi U» PoDilMr. — Inatnurat nr Aafiuhiat

Ton Schienen- und Radreifenprofilen too Sehobert and Hattemer. — IT. Ebr-

bardfs Kaltsa^j^e und Scbneideapparat fur Scbieoen. — Die Habnbenachun^ auf

frequeoten Eisenbahnen. Ein Yorecblag xur Verbesseruog des Dioastes and xur

Brsparang Ton Kottaa donolboB tm 0. SdiUiiag. IMo KooilniilkNi von

Lokoaotim nit Rfi^rfeht aaf bflliffa Untorhaltuiff domlbeii von Th. Lanfa.

(Sdilnss). — Ueber die Konstruktion der Eohlenkorbe von Thenne. — Stahl-

bramsscbub Ton Trapp. — Die AborUnlaf^n init Desinfektion des neuen Zentra!-

babnbofs in Hannover. — Uebersicht der im Jahre 1879 bei don Fabrzeugen

der Bergisch-Markiscben Eiaeubaba vorgekommenen Radreifen-Brdcbe, Aobrdcbe

uad Langrisso. « SSinr FMfa der ainheitUehm Begelnng uad Anordmiiig dor

Sigoala tmi Bahn- and GeleiBabtwaigingaii von Magdailaakj. — Hasebise tar

Prufuog der Elastixit&t uod Festigkeit von Eisen und Stabl TOO Baggesnn. —
Noue Erdleitungeii fur elektriscbe Telegraphen und BliUableiler. — Das schweizer

Projekt au internatiouaien tecbniscbea Vereiabarungen. — Bericbt uber die Fort-

•ehritto des BiBenbabBwaaau.

Kailroad'iiazette. New-York.

Ho« IS* von 15. April 1881. Standard Bail Seettoos. — Steel. — Tbe Break in

Baat-Bonod Balaa. — BaOniad BBlerprlao in Yeoaioala. — Tho Now (Aicago

UniflB Dapot. ~ Bailroad Signaliiv Ih Bnglaiid.

Bo. 18. TOn 82. April 1S81. Rail iSections. — The American Society of Meebanieal

Engineers. — Tbe Restoration of East l^onnd Rates. — Sparks from the Loco-

motive. — Discriminating Rates in Europe. — The Railroad Usury Law. —
Railroads in the Southeast. — The Effect of Existing Water Routes on Railroad

Ghaifei.

B«. 17. voflB 29. April 1881. CbOian Baflroada and BaOroad-ProJeeta. What to do

about StrikOB. Recent Features of the Grain Movement. Hortbwestem Lumber

Production and Traffic. Train Accidents in March. Relation of Railroad Of-

ficers to their 8ul)ordiiiates and their Superior Officers. General Condition of

Freight Oars iotercbanged iu Tbruugb Traffic Tbe Cause of Railroad Diacrimi-

natioB and tho Bomady.

Kfc ttL Tom 8. Xai 1881. Bailrood-Sifoali. Tbo Laho Slioio Boport Uaiftmittj

of Bolliiv Stoek. Mr. Adama* Viam of tho SjtnaUoa.

Ho* 1ft. TOm 18. Mai 1881. Tho Maw Gonanl Paaao^ Oapol, Ohtefo. ThoBnor
ki^ of Gar Whado. Nov Oar*Wboal Boior.
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No* 90. Tom 20. Mai 1881. Formula for Connecting: Curves. The Schooling of En-

gineers. The Cattle and Beef Traftir-. FTis Own Fault. An Illinois Railroad-

Commissioner on the KfTocls of Railroad Pools. Track Inspection with the Dadlej

Dynagrapli. Stocks on Railroad-Bridj^es. Steel for Bridges.

Mo* 2L Tom 27. Mai 1881. Draw-Bars and Dcad-Woods for Freight Cars. Incorpo-

laliMi and FirtachiiM. Uabtlneed Cter WkMls. LocomoliT* Fouraam Door.

The lite Tbomu A. Seott.

tti mi A. Jnal 1881. The JfoMuf LoeonoUve. The Ctontonaiy of Gooiro

Stephenson. The Eastern Railroad Assodation. The Master Car Builders Asso-

ciatioo. The Growth of the Population East and West. April Karnings. The

laveaUgaUoii of British Railroad Bates. The Ownership of Railroad property.

New Okieago Pasaenger Station.

Ho* ft. fOBi 10. Juni 1881. TIm Aumo Aatomtfe Oar- Coupler. Horn -Block and

Jonnial Beariog with Underiraof Sprinfa, Great Kiatera Baihmj. Bofliali Loeo-

aotlTea. How to leieaii Ftaal BapMiea. TIm Oondition of Traffic;

Befw fininto ias tkmlbm i» Ur, Ma.
JTO* 2. Februar 1881.

Inhalt. Principes a suivre dans le trace des voies ferrees, pour atiliser le mieux

possible la puissance des locomotives (suite et hn). Note sur I'usine et sur la

bbrication des b&cfaes, install^ par la compagnio dn ebeoda da far d'Orl^uia

k Yitrj^aiirSeioe. Diaieiiaioiia • doniier anx Utiaenta de voyagaofi dans lea

garae. Nouveau type de giaineuia pour lea eyttndres et tiroirs dae locomo-

tives. Note sur la society d'assurance nintucllc centre Ics accidents, constituoe

par les compagnit'.s de clKMniii de for de rAllcmagne. Rapport sur Ics divers

systemes de signaux eu usage et sur I'applicalioa des appareils d'euclencbemeat

poor la protecUoa dea biAuvatlone. Caite dea cbaniaa do for de la Fhuwo ao

81 d^eembra 1880.

Mo, a. Mirx 1881.

Inhalt. Notes sur la construction des locomotives (5. Article) Chap. III. Les

appareils de sdrel^. Note sur les appareils d*enclenchement et de calage des

aiguilles. Gabarits de chargemeut de diverses lignes fraofaises et etrangeres.

Rapport aor la natdtiet dae ehemini do for h l*ospoaitioo nnlToraello do 1878.

Coapto^renda.

Ha. 4. April 1881.

Inhalt. Note sur rencorabroment par les neiges des voies du reseau de la com-

pagnie des chemins de fer de I'Rst, pendant les trois hivcrs 1878/79, 1879/80,

1880 81. — Recscignement^ sur les voitures & vapeur des chemins de fer de

Tetat fran^ais, de I etat belgo et du systime G. Thomas. — Da la eomtitntioii

dot voiea ferrto deetia^t A 4tre pareoaroflo A granda TitesM. Rapport sur lo

mat^rM dea cbomins da fer A reipositioii nni?erMllo do 1878i

SakwiirlMlui-Zaltug. Siegen.

So. 1. 8. Mai 1881. Waa wir wollaa. Znr Sntwickliuig dea SekindArbahnwaseBs

in Daati>clilaad. Eigengewicht eiseroer Brnckeo far Seknndarbabneo. Welches

Prinzip soil man bei Verpachtung des Betriobcs von Sekuudarbahnen wlhlen?

(No. 1. u. 3.). Das osterreichische und ungarische Lokalbahngesetr.

Ho* 2. 9. Mai 1881. Friedrichsrodaer Eisenbabn. Ocholt-Weaterstader liUsenbahn.

Drabtseilbahnen.

Digitized by Google



m Boefaencbui.

No* 8. If". Mai 1881. Rublaer Eiseiibaho. Dampfwaj|[en-Systeme. Eioiges iiber die

ErzieliiiiK l^iHiger SckiindarbabQeQ. Sekaad&rbaba Eisern'Haariit. (No 3. u. 5.).

Sekuiidarbabnwetieu ia Italieu.

4« 8S. lUi 1881. Oob«r die Stiiin d«r Seblmni mf den Bakntii mil Utia«m

Vflrk«hr. (No. 4. v. 7.). SoilbibiMn. Die Veeaebtliii is Monregeo. Ueber

Ei&eubahnea untergeordaeter Redeutunj;^. Bescbliiie der Kommission far Sta-

tistik des Vcrcius Deutscher Eisenbahn- VcrwaltuDpen Tom 25. Aptil 1881.

Ko» o, 30. Mai 1881. Parcbim-I/Udwigsluster Eisenhahn. Die scbmalipiuigen Ober-

scblesisfhen Zweigbabnen. Landwirthschaftlicbe Sekuiilarbabn.

Mo. 6. G. Juni 1881. Ueber den Einfluss der LokomoUven auf die Botriebsausgaben

eioer Babn.

K«to 7« 18» Jmi 1881. Ueber Sekiuidlrliftlmbetrieb aof VolIbahBOi. Vtranecblagong

der BetriebekMtea von Primlr- vDd Sel^imdlrbahBiv. AUgemeim Bedingnugen

fir des FMtnrkehr anf den OboiwbkiiidMii ZweigbaliiMii.

Kettng iM Ymtad dmfMier BlNBMhii-T«rwNltwif«n« Beriio.

Die No. 88—47 (29. April bis 24. Juni 1881) entbaiten aaaser den regelm&seigen

Naohrif htcn aus dem Deutscben Reich, Oesterreich - Ungarn ete., Pri^uditiea, ofli-

ziellea Anzeigen u. dgl. nachstehende Abhandluncen etc.:

(No. S2:) Die Werth- und Lieferzeit- luteressedekiaration im interuatioualen

Qnterverkelir. BetrielMrenltaU der lehiMdladiett nod norveglicheii Bahnen fai

1879 Teifllclieii nit 1878. (No. 88:) Betriebeergebnisee der BtsenbalineB Deutaeh*

lands in 1879. Die Sabmiseioiieil auf Eisenbahnschienen etc. in 1880. Die

finanziellen Verhriltni«se rler grossen franzusischen EiscubalHieii. Zum Berner

Entwurf eiiies iiiterDatioiinleu Vertrags ubcr den Eisenbabnfrachlverkebr. Unga-

riscbe Uinisteriulverordnung ober die Statistik dee Waarenverkebrs. GoUbard-

bahn. Die Bieenbaim Turin - RItoU In 1880. Dampffraebtwagan Hicbaeiia

in Chemnitz. (No. 34:) Kontinnirlicbe Bremsen. Zum Verkebrsleben Beriini.

Ueber einige Rut:<cbungen an iilteren Erdhauwerken. Scbmalspurige Traavnye.

Amerikanische Expresszuplokomotiven. (No. 36:) Fusion ilor Wcstischweizerischen

und der Simplou-Eiseubabugesellscbaft. Die Juseubabutarif - Euquetekommission

in Bnglattd. (No. 87:) BiieBbBbBea m vnleifiQnbMter Bedoateng. Aende-

ninff dor EieenbabntarUb in Bnd^and. (No. 88:) Die elelttriaeke Biaenbabn in

Lichterfelde bei Berlin. Aus dem Geseitentwurf und dem Motivenbericbt uber

lien Bau der Eisenbabn Pest - Semlin. KonzeRsionsurkunde uber den Bau und

lietrieb ciner Eisenbabn von Aitdamm nacb Colberg. Uebersicbt des Anlage-

kapitais, der Einnabmen, Ausgaben und Dividenden der wicbtigeren eogliscben

BisenlMluigeiellecliaflen in 1879 nnd 1880. Jahreeborieht der Penneyitmia-

Eisenbalin. Kommunalbesteuerung der Kisenbabuen. (No. 30:) Die Pereonen-

tarife in Bezng auf die Rentabililal der Pcrsouenzuge. l>io ilektrischc Beleuch-

tung lier Halle des Anbalter Babnbofs in Berlin. Gotthanli alin. Die Maisernte

de» Jabres 1880 in den Yereinigteu Staaten vou Nordauerika. Eisenbahnver-

hiltnisie in Mextto* (No. 40:) Daa StaatobahnneU in Ungaro. Betrieboeifeb*

nine der groeeen firensoeiaehen Bleenbafanen In 1880. Gottfaaidbahn. Biga<

Dnnaburger Eisenbabn. Import englischer Schienen in den Vereinigten Staaten

von Nordamerika im Jahre 1880. (No. 41:) Die Oaliiische Transversal babn.

Die internationalen Goitbardlahntarifp. Material fur die Sekund&rbabnfrage.

XontrdiiMUOM. (No. 48:} PIckereibeforderuog durch die Eieenbabn. Konzes-

eionmrlinndo betreffend den Ban nnd Beliieb efaur Bisenbihn von ttiera aecli

Digitized by Gopgle



BScbmehMi. 321

Uaardt mit Abzweigungen nach Reinbold Forster Erbstollen und HainMr Hutte ete.

Bockwaerbahn. Ongarische Hiseubabopolitik. Die o>terroicliiscbt> Staatsbahn-

gesellschaft in 1880. Aufscbwung der Roheisen- und Hessomerstahlproduktion

in dea Vereinigten Staateu von Nordamerika im Jabre 18S0. (No. 43:) Die

BiseDbahiMii oiul die Poet Dai lehweixeriache Projekl mv Herstellang toeh

iriMilMNr Bioheit im Bii«Bb«lin«M«D. Mineralisdie Sehmierole. Oeeterreich-tti^A-

rische Betriebsergebnisse pro April 1881. (No. 46:) Tagesordoung der am

28. Jiili 1S81 in Coin zusaminentreteQd<*n Generalversammlung des Vereius

deutscber EisenbaboTerwaltuogen. Ueber den Wertb der deutschen Eisenbabn-

Alrtieii. Znr OekoDomie ^ liokonoliTfNieruDg. Denkieliriit der italliiiiielieii

Bfaeabeliimrwattaiigeii, betr. den Bntwurf tn einem nenen italienie^n Hudela-

gesetz. Die iaternationale EiseDbahnausstcllung. Ein Herzog als LokomoUv^

fuhrer. (No. 47:) I)i(> italieiiisolien Eisonhahnen und deren Beti ielisprjjebnisse

in 1879. Die Hollandische EisenbabogesellschAft. Selbslthatige Blockstatioaeo.

Folgendc, das Eiscnbalin wesen u. 8. w. betreffeode Aafsiitzo be-

tiudtiu sich in uucbsteheaden Zeitscbrifteu:

Allgeraelne Bauzeitnng. Wien.

&. and 6. Helt. 1881. Ueber deo gegenw&rtigeii Stand des Tunnelbeiu.

Ar«klT flir Port nd Mflgnphto. Berlin.

8. Monat April 1881. Aenderungen la der Organisation der wilritetubergiaelMn

Verkebrsverwaltung. Die Retriebsergebnisse der Eiseababneu bcutscblands.

Bo* 9, M 'nat Mai 1881. Die S(orungen im Telegraphenbotrieb durch Nordlicht im

A Midlist 1880. Eine neiie Eisenbahambiadung zwificbcu Fraukreicb und Itaiieo.

Centralblatt der Bauverwaltaug. Berlin.

Ko* 5. 30 April 1881. EitifuhruQg einer Normalzeit far das deutsche Beicb. Quer*

schwellen fur Nebenbahiien.

No, 6. 7. Mai 1881. Aiis dem Tunnelhau.

>'o. 7. 14. Mai 1881. Der e.xcentrische schwebeiide Stoss beim Eisenbabii- Oberbau.

No* 8. H. Mai 1881. Zur Sicberuug de» Betriebes auf Babubofcii. EruiTiiUDg der

ertten elektrieeben Biaenbalin.

H«. 88. Mai 1881. Biofibmng einer Normatieit ffir das dentecbe Beieb.

Ho. • ll* 4. u. U. Joni 1881. Xasseaennitlelang, HaaseoTerlbeilung nnd

Transportkeeten bei Erdarbeiteii.

H«* 12. 18. Juni 1881. Ueber SchieoenbefestiguDKsmittel bei holzernen QaerscbweUen.

Die Wolkenbrucbe bei Seidenberg and Nikriseb in der Oberlansits am 14. Jnni

1880. Selbstthitigc Blocksfationeti.

No* l!t. 25. Juni 1881. Welche Form uiid Bedeutuug ist den Abacblassleiegrapben

/u gcl)cn, die mehr ata 2 Sigualaruie baben mdsaea?

Dent«che Haaxoitani?. Berlin.

Ko. 87. 7. Mai 1881. Zur Frankfurter Babnhofs - Frape I. (No. 37 und 39) Ver-

anscblaguQg der Eiuuabmeu prujekiirter Lukalbabuen.
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N«* 89. 14. Mai 1881. Die V«rhiltniue der preuss. Staat«ieisenlMhn-B«aataii ond
lier Heamton der vom 5>(aate erworbenen Privatciscnbahnen.

>'o. 40. 18. Mni 1881. Der Dampfbclrieb auf deu Strassenbabnen ia Ilambur)^.

Mo* 43. 28. Mai 1881. Kuckblicke auf die Batwickluog des JBiflMbahDbaaes in

Wurltemborf^.

L'£eoiioiiilBte finuitalfc Parif.

If«* 17. 28. Mai 1881. Le Hottwmcnt economique wax ^ttU*l7ids tt an Caoada;

lea cbemins de fer, les riviires et les canauz.

Die BiMnbnhn. Zfirieli.

Mo. 17. SS. April 1881. Sieblstollai>I>arcludilag dea Kebrlunnato am P&fftnqHrnnf.

Bericbt fiber die Arbcitan an der Oottbardbabn in Monat Febmar.

Hn. 10. 7. Mai 1881. Blcbtilollen • IXurebicblag dea llonle-Cenere-Tniiiela —
BrSnigbabo.

No. 20. 14. Mai 1881. Neuerungen an zentralea Signal- nad WeichenatellaDgen.

Se, 21. 21. Mai 1881. Bericbt fiber die Arbeiten an der Qoltliaidbabn in
mri 1881.

N«* 22. 28. Mai 1881. Die beidcn sddlicben Kehrtunnels der Oottbardbabn: der

Pianotomio- uml Travi-Tunnel.

No. 23. 4. Jui.i 1881. Konlinuirlicho Bremsea.

No. 24. II. Juiii 1881. £n>;laQds EUeubabuTerkeLr im Jabre 1879.

Bektrot(>chni»che /eltschrift. Berlin.

Heft Y* Mai 1881. Die elektriscbe Eisenbahn zu Oross-Licbterfelde.

Englneerliiir* London.

No. 3W. 13. AprU 1881. Railway Ratee.

No* 800* 29. April 1881. Geman RaUway Tariff*.

No. 801. 6. Hai 1881. Standard Safety Valves, London A Moitb Weeteni RaUway
Cofiliuuous Brake*.

No. K02. 13. Mai 1881. Tbe English Railwny Carriage of the Future.

No. 803. 20. Mai 1881 Conponnd Locomotires. Bridge or Tunnel.

No. S04. 27. Mai 1881. Bessemer Steel Making in the United Stites.

Mo* 805. 3. J urn 1881. Tbe Blackburn and Over-Oarwen Tramway. Private Bill

Legislation.

No. 806. 10. Juni 1881. Tbomas's Steam Tranuar. The iludsou Rifer Tunnel.

The Stephenson Centenary. Current Railway Legislation.

No. 807. 17. Juui 1881. Tbe Relative Corrosion of Iron and Steel. Compound

Loconotives. Tank LoconoUve. Aatomatie Vacnun Brakes.

Journal dcs chemlns de tWf des mines et des Travuux publics. Paris.

Mo. 18. 30. April 1881. Cbemins de ter de Paris-Lyon-Mediterraueo. — Cbemin de

fer du Midi. — Cbemin de fer du Nord.

No. 19. 7. Mai 1681. Cbemin de fer du Nord. — Cbemin de fer de l'£st. —
Cbemin de fer dee Andaloua.
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Honitore delle strade ferrate. Torino.

SiO, 16. 20. April 1881. Modificazioni alia legge 29 luglio 1879 sulle ferrovie com-

plemeutari del Regno. (No. 16, 18 <k 20) M«morialo dcUe tre priucipali

AnmiBiiinstoiii dcUe Stnde forrate italitin al Mfaiistero dei kYorl pnbblici nil

procetto dafioltlro del nnoTo Cpdict di comnMwfo italiaoo (C<mt.>.

Vo. 18. 4. Mai 1681. Sltaaiima d«i laTori alia Farrovia del Ootlanto al

. 81 marxo 1881.

No. m 11. Mai 1881. (19, 22) La Stmda Femta deU* Alta Italia alia Bapmitiane

Nazionale di Milano nel 1881.

Mo. 22. 1 Juni 1881. Semzio economico ferroviario. Le tariffe ferroviaric.

Ho. 28. 8 Juni 1881. Ferrovie Meridionali. Convenzione per modificationi ed

aggimite alle Cooveozioiu approTate con le leggi del 21 agosto 1862 c del

14 acaggio 186S. II flaaatto ddla Farrovia i&terprovinciali ranoteb

lo. M. 15. Janf 1881. Yigiliiiia imlla ealdaie a vapora. Comaeaondoaa dl

Giorgio 8tepli«aMa a Soma, Noweattle a Trioata.

The Kalhvay News and joint stock journal. London,

>u. 30. April 1881. The Great Northern Railway. The Cornwall UioeraU

Bailiray. The Canadian B^way Companies.

No. 906. U. Mai 1881. PasMngar and Goodi TVallle of the RailmTB. Tiie Com-

nrittea on Railway Ratea.

No. 907. 81. Mai 1881. The Centenary of Geoiga Stfphenioo. Railway Signal

Arrangoments and Systems of Working. Tiio TiclwtS and Baggage RegnlationB.'

The Comtnitico on Railway Ratc>.

Ho. 909. 4. Juni 1881. The North Kritish Capitale p]xpe<iilure. American and

CauadiaD Railroad Systems. No. XXV The Peousylvauia Railroad 'Absolute

PetHwtion**.

No. 9101. 11. Jnni 1881. BaQwaya and thair BfllNia in tlia eraation of National

Wealtk.

Diese Nammer bringt ausserdem eine bcsondere Beilage nnter demTitel:

, Stephenson centenary supplement" in welchor ausschliesslich Aitikel

iiber Qeorge StepbensoD, die zur Feier seines bundertjabrigen Geburts-

tages am 9. Juni 1881 abgehaHanan Foatiielik^tn and fei Tariilndnog danit

vbar dia BntwieUung der Bisenbalinen von ihran AnflUigan Ua anf die

jSngtta Zait antlialtan aind.

VoTOO oonuMNlnlo eC Julilqao dw ehoMlan do ftr ete. Bmxellee.

97. Uofanmf. 1. Mai 1881. Manike d*axp4dier prndeoioient par chemiii der fer.

88. nnd SL LlellBraiig. 8. and 89. Mai 1881. La Projet de la Conference do Berne

dersnl ki Parleooit balge.

80. nnd 82. Liefernti^:. 22 Mai und 5. Joni 1881 . (;'>0 d- 31) Discours de H. Saincte-

lette, llinistre des Travaux Tublics, a la Chambrc dee Bepr^Bentants, k l^occaaion

de la Discussion du Budget do son ib'partement.

88. Lleferong. 12. Juni 1881. Ri-sultat de Texploitatiou des cfaeuaius de for de

I'Etat Beige pendant Taunee 1880.

84* Uoferanf. 19. Juni 1881. Lea tarili dea alieotins do far belgaa devant la

(%anibra des ReprAsentanIs
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Wocheoblatt fOr Architokten and Ingrenienre. Berlin.

No. 36 u. 88. 6. u. 13. Mai 1881. Die Beuutzung der Kanale and ScbifTsw^fre I.

No. 44. 3. Juui 1881. Zum U«bdrtiiU von BMifuhrera in die Betrittb«Yerw«ltang

der Slaatseiseubaliiion.

Wochennchrift des oasterreich. Ingenienr- und Arcliltekten-Yereimk Wien.

No. 22. 4. Juni 1881. Ueber eiserne Querschwellen.

No* 28* 11. Ju'ii 1881. Interkommuuikations- Signal ft3r Eisenbabnzuj^e, coustruirt

von Oesterreicber uad Sciilusaer. Die elektriscUe Kisenbabn in Licbterfelde bei

BerKn.

Xettochrift fllr Baaknnde. Muncfaen.

Heft 8. 1881. Yiadukt der Rheiuii>ebeii Eiseulmliu fiber das Uubrlbat bei Uerdecke.

II. Tbeil: Beorhreiboiig der Bnunufiibniiig. Die KarlilMlt^Fhuuuier Bahn vnd

der Hnfen ven Finne. BteenlMduibentett in Baden. Main-Neokar-BAbn.

SSeltwhrill fur BniresM. Berlin.

Heft lY Mt ?L 1881. Die Slaatababnatrecke Oberlahnsteln • Coblcni - Giils, im-

besondere die Brnekoi ibar den Rhein oberhalb Ooblens, fiber die lloeel bei

Ofila nnd fiber die Labn oberbalb Niederlabnsteia (Foriseltang).

ZoltMhrift fflr 4m Bery-, mttM- nnd SnUnenweeen 1m FraMbdmi fltoirte.

Berlin.

XXIX. Band 2. Holt. r>i.ilitsoilhalm Anx'iacli - Kaymich. Hcschrciliunir der I>rahf-

seilhatineii fur dio Pauliaenbiitte zu Qeiaweid und fur die Funil. Bei|{verwaUung

zu Braunfels.

Zeltechrift des Osterrelchischen lugenienr* nnd Architekteu*Yereiu».

Heft II. 1881. iJie lustallationsanlageD am Ariberg * TuDoel. Aurschoeidbarer

Dislans^Blokir-Wechsel in der Station Holzleitben der Salakammergutbahn.

R«nuM|«g«k«n Im AalUag* dM MalglleiMB MteiaUrlniM dtr SiballlehM Aitollwk

<M BqrMim'a Twtaf. nwllB W. ~ Qwlnekl Nl imttm Slllraiitd, Bariki W.
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Die Ergebnisse des Betriebes der Englischen und Preussischen

Eisenbahnen im Jahre 1879.

Torbemerkimg.

Auf Grund amtlichen Aktenmaterials ist im technischen Eisenbahn-

Bureau des Ministeriums der uffentlichen Arbeiten im Anschluss an die

fruheren Arbeiten*) eine vergleichende Zu-iaram ensteilung der VerhSltnisse

der englischen und preiissischen Eisenbalmen fur das Jahr 1879 bear-

beitet worden. Hierbei wurde der Geoeral-Bericht an das Handels-

Amt (friiher von Tyler, jetzt von Gale raft und G iffen bearbeitet) uber

das Aolagekapital,

den Peraonen- nnd G&terverkebr,

die Betriebsaasgaben nod

die Reinertrftge

der EiiMibftluiflii des Tereinigteo EOnigreicbs, onter Rednktioa des eng-

fiNheii HMSses, Gewiehtes nnd Geldes avf denteches za Gnmde gelegt

Das Material fBr die pieosBischeii Eisenbahneii ist ans der prene-

sischen Eisenbalin-Statistik nad den Geschfiftsberiebten der Eisen-

babiiTerwaltiiiigen entaommeD.

Die beigefOgten tabeUariscbenZiuammeiistelliiiigeii fUrdie prenssiscben

Babnen sind nngeaebtek der Scbwierigl^eitoa der Herstellong angemessener

VergleicfaszaUen soweit ate thonlidi den engliscben Vorlagen entspreebend

eingeriebtet Besondera bemerkeoswerth sind in dieser Hinsicbt die Ta-

bellen Nr. 11 bis 13, wdcfae die Bednktion der einzelnen Bestandtbeile

der Gesammtansgabe anf das Zngkilometer — eine Yergleiebseinbeit,

welehe diessdts sonst nicbt flblioh ist — hersteUen. Eine befriedigende

Uebereinstimmnng dieser einzelnen Bestandtbeile der Betriebsansgabe mit

denen der eof^isefcen Bnebnng Uset sieb desbalb niebt vOllig erreiehen,

weil kdne diessdts bekannte Poblikation fiber den speziellen Inbalt der

englischen Ansgabetitel Aasknnft giebt.

In der eng^schen Statistik fehlen leider einige wichtige thatsftchliche

Angaben, namentlicb ilber die geleisteten Achskilometer, sowie die Per-

sonen- nnd Tonnenkilometer, welche zur gehOrigen Beleuchtung mancber

Fragen (n. A. der dnrebschnittlichen TarifhOhe) nnentbehrlich sind.

*) s. ArebiT 1878 8. 1—78, 1879 S. 1—75, 1880 8. 47—121.

AnUv Mr BiNabiibBiNMB. 1881. 28
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England.

An den Sekretair des Handels-Amtes.

Sir!

In Fortsetznnf^ fruherer Beriehte beehrea wir uns die beigefugten

Tabellen uber Aktien- und Anleihekapital, Verkehr und Betriebsausgaben

der Eisenbahnen des vereinigten Konigreichs fiir 1879, verglichen mit den

Vorjahren, vorzolegen. Da 1879 augenscheinlich ein Wendepunkt in der

Fioanzgeschichte der Eisenbahnen war, indem eine lange Ruckgangsperiode

in diesem Jahre ihren Hoheponkt erreidite and eine Periode des finan-

ziellen Wiederauflebens eintrat, ao wollen wir im gegenwartigen Beriehte

— neben den Qblichen vergleichenden Angaben fur 1879 und 1878 —
noeh eine ausfulirliehe Vergleichnng der UauptzQge des Eisenbahnfort-

schrittes in den letzten 10 Jahren anstellen, welehe eine ganze Reihe

von guten und schlechten Erfolgen aufweisen. Im Jabre 18(i'J batten

die Eisenbahnen allerdings bereits begonnen, sich ein wenig von dem

iruberen Rutkgang zu erholen, wShrend 1879 unbedingt das schlimiiiste

Jahr der jungsten Ruckgangsperiode war. Die Fortschritte Ton 1869 zn

1879, blieben jedoch eher outer, als uber dem Darcbschnitt.

187B yergliohen mit 1878.*)

Zoniichst gebcn wir in nachsteheuder Uebersicht, wie ubiich, die

Haaptergebuisse des letzten Jabres verglichen mit deneo des Voijabres.

Yergleiohende Uebersiebt

fiber BnbnUnge, Kapital, Yerkehrs-Binnahmen, Betriebs-Ans-

gaben and Bein-Brtrag der Bisenbahnen des vereiaigten KSmgreiche.

ffir 18711 und 1878.

1879 1878

Zunabme fur

1879
Aboabme far

1879

Botraf in^; Being

Balmlange (open) . km
davon doppe)- oder m«lir-

galeUg .... km

28 491

15570

27M)6

15 158

585

417

2,1

2,8

*) Zur Reduktiou des englischen M&asses, Cievviclitt's uud Geldes siud nacbsteheode

Verb&ltDis^-Zablea gebniucbt: 1 mile = l,u km <^l^j), I ton = l^ote t a 1000 kg,

1 £ » 80 UV, 1 ah (Shilling) s 18 p«io» = I I d (pcun;) » 8,si Pf.> 1 £ per

mile ns 18^ f. d. km, 1 d per mile = 54* Pf. 1 d. km, I d per ton mOe » 5,m Pf.

fBr das Tonnen-Xilometer.
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Preusseui

827

1879 vergliohen mit 1878.

Die DachstelieDde vergleicbendo rebersicbt bietet einen Ueberblick Qber

die HAuptresoltate der beideu Jahre.

Vergleiehende Ueberaicht

(iber Balmlftnge, Eapital, Verkebrs-Biniiahmen, Botrioba*AiiB-

gaben nod Rein-Ertrag der prensiitcheii Bieeiibahnen

fiir 1879 nnd 1878.

187 1) 1 87i)

Zunabme fur

1879
Abnabme far

1879

Betra; B«trag

Bahnl.'tnpe (inHetrieb) km 20134 18974 1160
davon doppel- oder mehr-

g»l«lrig .... km 6795 6684 161 2,4

83*
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828 England..

Zunahme fur Abnahme fib

1879 1876 1879

Betraff
,

Betray ini

Gesammt - Anlage • Ka
pital //

K a p i tai f. d. Babnkikh
14 340 069 3R() 13 970 908OSU • III.' 1OO oUU

meter .

Stamn-Kapital (or^
f 1 1 n n rv 1UlUal V / • « • • a 33B 293 1 20

6UU '.'1

1

o 313 506 8CK1 24 786880

0,6

0^
J? { nA.hmAn*
JCf i U A U UI w u *

Personen-Verkehr .

< iiltor- W-rkohr . . ,

YerscbiedeiK - . .

518811 TiHi

669..'.:»;i^'lH

47 Cl'S.-I -Ju

.537 792 I'M *

t;TI

IS ii;'. ;ts(i

19 480580
1 701 -280

.>:37 .")t;o

84

1,1

zusaumicu .v/.

Betriaba-Ansgabe M
1 -JA't 'hi\ OGU

i; 10 '.n)', 4 GO
1 i'.>7 iso

i;t;;; 7^7 ;;<:i >

I'l 71'» iJit

.*

Re in-Ertra<: . . M 594 62b 6U0 6i»S466 l .'o —-—

1

Einnahme f. d. Zug-
kilometer ... *

(aus dem Personen- and
Qatar- verkebr.)

Ausgaba f. d. Zu^-
kilometer x%

(ausacbl.Ausgabe fur

170m 179^ __

1 1

8tra

4

i _

Rainertrag f. d.Zog-
kiloTUf'ter .... \y 156^ lo8^

Prozeut-Verbultniss dea

Ralnartrags xum Kapital .

Divide n A e tics Stamm-
4,,5 "/o 4,« »/o _ Olo

4. _ o,» (in

Das allgemeiue Bild dieser Tabelle ist fast dasselbe, wie das fur

1878/77, n&mlich eine mftssige Zanahme an Babnl&nge and Kapital, ein etwas

grOsseres Hemntergehen der Brutto-EiiuiahmeD, eine etwas grOssere ErmfiSBi-

gong der Betrieba-Ausgaben nnd als SohlnasergebniM eine mftssige ZmMbme
d«8 Beintrtrags nod mftarige Abaabme der Dividenden dn StammkapitalB.

Die ThatsadieD sind kan folgende:

Zunabne dar BibnUiiga von 27 906 km avf 28 491 km — S.i%
Ztmahme dea

Kapitals . rot 369 160000M (tmi rat 13970900000 auf rot 1434000000000= '^%
Zunabme des

Stammka-

pitali . . . „ 24780000 ,. („ „ 5318500000 „ „ 5338200000 „) *0d<Vo>
Abnahme dar

Bmtto-Ein-

nahmen. . „ 21720000 „ „ 1257260O0O „ „ 1235540000 l,i<)/iH

Abnabma dar

Betriebs-

auagaban . „ 28880000 U«r( . • 668780000 , , 640900000 » 8.4%
Zanahme des Rdnertraga far 1879 (rot 594680000 UV) am rot 1160000 UV.

*) Diasa Protantiltto lind naeh Balrtgon baraehnat, weldia dia riehiigia Sommaii

atwaa nbaittalfan. Siaha dia Anmarirasg xii Taballa 8.
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1879 1878
Zuuahme for

1879
Abu&bme for

1879

Betnur xn% Betrair
-

0 e s a m mUt (Antaig*)-K a

-

pital * . . • .

f. d. BaboUTooMter M
Stainm-Aktien Tind Prinri-

lats-Stamm-Aktieu . M

b -202 (ul 'JUl

261222

1 1^07 OAC OAs

4^55 817 Oti<i

262470

1 oUO olo o.)S

tllO i^^'i t!>«>'
vil3 aa4 83o

6 683 550

1248 o,»

o 1n n o ui V u •

Pel »ononverkehr . ./i^

tiuter-Verkebr . . Jl
MMutige Siniwhmea M

:i>.n IT;; :".!»T

1 ,

;

;
",.

."

;

1 !•_' :^73fi45

:;t:s T:;i 17}

;'.li'

!

1 1 442 223
I 1 11' h'j] 10.5

112,808 0,08

susanmen Ji
Betriebs-Ansgabe Ul :m 105 170

,).»0 4 1 < > 1 •

»<'tL> *;s7

i.'t 471 rtr,«;

1 \]2 m 2 -

•U
Rein-Eitra?. .

./'' 232 784 609 218 726 I J' 14 059483 -~ —
Eionahme f. d. Zugkilo-

•ter ....
Augat e f. d Zagkilo
m ^ I c r , i)

484

287

483 1

5

• ),;

Keiu-Erlrag l. li. Zu ^'kilo-

meter .... 4^ 197 193 4 2,1

PrOieat-Verbal!iii->> des

Rrfnertngs zum Kapiial .

Dividende der Stamm-
4,91 »/o 4,T8 «/0 3,.

Aehnlich wie fur 1878/77 sieht man eine Zanahme der BahnlliDge,

des Gesammt'Aolagekapitals , sowie der Brutto-Einoabmen, der Betriebs-

Ansgaben nnd des Rein-ErtrageB, aach eine mftsaige Zanahme der Divi-

deude der Stamm-Aktien.

Es betiagt:

Die ZuDabine an Baba- 1878. 18"'0

1 160 km (von 18 974 auf 20 134 km)s 64

Die Zunabme aiiKi^ttil 818854885 JK ( . 4888817066 5302 671 901 UT)— «^ 1,

DieZunabme aoStanm-

Alifieiikapital 6 688550 m (. 1690528358 » 1697 206 908 0,4 »

Die Zuanhme an Brutto-

Einuabme .... 15 471 966 n ( . 550 417 813 • 565 889 779 ») =
Die Zmnbnt an Be*

triebaaiMgabeD . . 1412488 m ( , 831698687 • 888 105 170 ,)« 0,4 *

Die Znoahme an Rein-

ertrag for 1879. . 14059483 • ( n 218 725 126 » 232 784 609 .,)
= 0,4 •
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330 Ecgland.

In Folge der Kapitalzunahme findet sich ein Ruck gang des Prozent-

satzes des Reinertrages zum Gesammtbahnkapital von 4,05 auf 4,i5 pCt.

and eine Abnahme der Dividende des Stammkapitals von 4,32 auf 4,03 pCt.

(der niedrigste Jabresbetrag seit 1873). Die Dividendenabnahme jedoch

kann, mit Rucksicbt daraof, dass 1879 das scblimmste Jahr des jiiogsten

Ruckgangs war, nicht bedenklicb sein, da die verminderten Betriebs-

aosgaben noch kein so niedriges Verhaltniss zum Verkehr und keinen so

niedrigen Satz fur das Zugkilometer erreichten, als dies anscheinend im

gegenwiirtigen Jahre eintreten wird. Die Ergebnisse mogen sich bei den

verschiedenen GeselJschaften nngleich vertheilen, der Durchschnittsertrag

fur den Aktionar fur 1879, als Minimalsatz betrachtet, war indess nicht

ungunstig. Im vorigen Jahre befurchteten wir mit Rucksicbt auf den un-

gewuhnlichen Rilckgang des Eisenbahngeschaftes, dass das Jahr 1879 ein fur

den AktionSr besonders ungunstiges sein werde. Diese Besorgnisse haben

sich in nicht hoherem Grade, als vorstehend erwfihnt wurde, verwirklicht.

Zinsertrage der Anlagekapitalien.

Ein in den fruheren Berichten gewobnlich behandelter besouderer

Punkt betraf den Unterschied der fur die verschiedenen Betriige und Arten

des Bahnkapitals gezahlten Zins- und DividendensStze. Im gegenwiirtigen

Bericht wird nicht weiter auf diesen Gegenstand eingegangen, wir ver-

weisen dieserbalb auf die Tabellen 3 und 4 des Anhangs, welche die

nOthigen Einzelheiten fur das letztc Jahr in der bisherigen Form enthalten.

Nachstehend eine Uebersicht der Resultate in der ublichen Form fru-

herer Berichte:

Z nsammenstellung der fur nachstehcnde Stamm-, Garantie- und

Priorit&tskapitalien, Anleihen und Obligationen in 1879 ge-

zahlten Zins- und Dividendensatze.

Zins- und DivideodeDsatz.

Stamoikapital
1 iarantirtes

Kapiul.
Priorituleii.

Anleihen und

Obligationen.

KapititI'

Jf

^ Si

£ — ^
1

1

*i

Kiipiul-

.//

^ Si
- S "

^ u J<

(1

0

Kapital-

,a

e

c

e

w J*

0;
;o

KnpiUl-
•>eir»p.

.//

at t

S 3 •

«

-7s r.»:: sr.d IC 005 4uii u.,, J^:• 413 V^0 16 56o
NlClll ubci 1";

II
..... . VihW 540 10 178 OCO o.„ 3 3it7 OOii "•1

Tiber I",u nnd uirbt uber g . . :U3 516 9U0 2 023 61)0 0., 4:1 SI 7 7,'Mi «•:, 3 211 GOO 0.J
, Jf. . 3 - . . 37n 713 700 7., 2 2:16 440 0., 35 h66 260 1.., 30 623 40« 0.4

. 3. • 1 » • . . 37.S4ti4«'2o ' -1, H16 753 900 46., 1 3'<0 4.M 720 ST., 331 9.-.7 780
' 4 . • 5 . . 1 or.' 7lK» 3hO n«„ 79» 30'J 66it 4i.. 1 ^;*6 416 .ShU 1 150 735 500 32.,

5- <5 ' . . 1 4H.S 674 340 29.., 90 174 000 '.2 056 820 53 23S 540
• 7 . ,

- r.re 9.M SCO 12.- 22 ^26 6(W '•4 3 425 030 0.,

• -S . . . Wiivi loo l.i 5 129 m\ 0„ I 5.SO00O 0., 624 000
!• ^• , 0' . . 23 157 30i» 40 OOu 160 OUO

• 10 . . . 22 066 .'i20 0., 1 000 000 O.i 800 000 }66 000
- 10- - 18 . . . 22 200 00(1 0., 3 300 000 0.,

• 12- - • 1.1- . . GOO 000

rn K'h I ;'•» 705 72ii lOO.o 3 643 67:. !• n 3 .'1-7 3'J5 3r<0
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£in Stillstand im Prozentverhaltniss des Reinertrages znm Gesammt-

Anlagekapital (4,47 gegen 4^7 Prozent); eine kleine Zunahme der Divi-

dende des Stamm-Aktienkapitals voo 4,73 anf 4,gi Prozent.

Zinsertrage der Anlagekapitalien.

Mit Bezugnahme aaf die Tabellen Nr. 3/4 des Anhangs ergiebt sich

fur die prenssischen Eiseabahnen die nacbstehende Cebersicht der Ergeb-

nisse fur das Jabr 1879:

ZasammenstellaDg der fur das Anlagekapital der StaatsbahneD, die

Stammaktieu, Priorit&ts -Stammaktien nod Prioritats-Obligatio-

nen der Privatbahnen in 1879 gezahlten Zins- nnd Div ide ndeus&tze.

Zins- uod Divideadeusalx.

Anlagekapital

derSiaatsbaliDCii

betray.

Staminaktien.

KnpiUl-

M

-3 S

Prioritiil.^-

Stammaklien.

K.iplial- • 5

£ r.

Prioritats-Obli-

gationeii.

Kapilal-

= C 3
""0

bit ioc . I

filler 1 in«l. 30/,

2 - J

• 3 « t 4 •

. t • :^
-

• S • 6 .

• 6 7 •

7 • • H -

• 8 • 9 •

• 3 • • 10 -

• 10 • 12 -

• 12 . 1 'J .

n<ge«Bmint

M3-j43!<IOO tDO,o

l'i>4 ^^»", -150,

113'J70 30O{

107 i)9.S M(0
118 l»7l 4X91

r.*.S fin? 000
40 s.soooo
4 1 3«2 2<Kj'

8K S4S itOol

IS.,

Or

13.,,

76 .lOli uiMi

8r>5UOO
.12 ;>S7 7«u
M 21 R HOG
<J7 Ui3 400

4 287 00rt|

22 jooooo;

•IK

HI.,, 12 J8'' "OO
470 233 550

1 417 3<«9 .SSO

15 000 000

24,»,

1 4:$'.» I3'J 100 10«.i«, 1 27'.t 644 j7'.* loo., 31i>,7f4 iH>U 10*1,. 1 '.I30 2(i9 100 ICH).,,
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882 •EngUBd.

Die Zunahme der Bahnlange, des Kapitals, Verkehrs, der

Betriebsausgaben und des Beinertrages in selm Jahren.

Bei dem R&ckblick auf die 10 Jahre eracheint es zweckmisBig, zu-

nidut eine VergleicbuDg der Hanptzuge des Eisenbabnwesens vorznfuhren,

mn auf einen Biick zu sehen, welches der verh&ltDissmfissige Fortscbritt

war. Die allgemeinen Ergeboisse fur 1869 und 1879 sind:

1. eine Znnahme der Babnl&nge (von 24 383 auf 28491 km)

fiber 17 Prozent,

2. eine ZuDabme des Eapitals (von 10 375 580 000 auf

14 340 0<)0 000 Ji) uber 38 Prozent,

3. eine Zonabme der Brutto Einnahmen (von 853 920000 anf

1 235 520 000 J() uber 45 Prozent.

Die Znnahnie der ElDnahmen ans dem eigentlicben

Bahnverkehr aussehliesslieh ^Verschiedenes" betmg

(von 821 500 UUO auf 1 1^^7 'JUO UUO J() 44^ Prozent.

4. Die Zunabme der Gesammt-Betriebsausgaben (von

415 600 000 auf (;40 90OOO0 M) r>4 Prozent.

Die Zunahme der reinen Betriebsausgaben ans-

sehliesslich Verschiedeues (von 405 260 000 auf 62 1 000 000 Ji)

53 Prozent.

5. Die Zunahme des G esammt-Reinertrages (von 438 320 0<to

auf 594 620 nr»0 ^//() 36 Prcf/.ent und des Keinertrages aus deui

Bahnbetriebe aliein (von 416 240 000 auf 566 900 000^/0
36 Prozent.

Das Verhaltnlss des erslerrn /uni (ies:irnintka{)itul fallt von 4,2s auf

4,15 und des lotzteren von 4,^,i auf 3,.,-,. Es siheint hiernaeh, dass die

Zunahme au BahnlSnge geringer ist, als die Zunahme des Kapitals, woraus,

abgesehen von der nominellen Eapitalzunabme durch Konvertirungen, eine

konstante Eapitalausgabe ffir nen erbaate Strecken sich ergiebt; dabei

ist jedoeb die Znnalima an EinnabmeD vial gritoser (45 Prozent), ala die

Kapitalzonahme (88 Prozent). Das Endresultat ist, dasa trotz dieaer

groaaen Eapitalznnahme und der verhftltniaamSaaig noch grOsseren Za-

nahme der Betriebaaoagaben im Betrage von 54 Prozent, der Prozent-

ertrag dea grOaaeren Eapitala in 1879 faat ebenao groaa iat, ala der Bring

dea geringeren Eapitala in 1869. Bie Aktionftre aind nadi dieaen Zahlen

dnrchaebnittlich nicbt aoblecbter geatellt ala 1869, wfthrend die Zablen

aelbat, mit Rfickaicbt anf die Znnahme dea Nominalkapitala und den Um-
atand dea geachftftliehen Wiederanflebena ana dem RQckgange in 1868, —
indem 1879 der tiefate Rfickgangapnnkt ynk — ala Anzeichen einea wirk-

lichen Fortachrittea betracbtet werden kOnnen.

Digitized by Google



Pirfiiga«ii. 333

Die Zunahme der Bfthnlange, des Kapitals, Verkehrs, dor

nnd des ileinertrages in zeYm Jabren.

Far die prantsisdien Bahoen finden wir nadliBteheade Ergebaisae fttr

1869 nnd 1879:
1669. 167t.

1. Znoahme der Bahnl^ge von 10 457 auf 20 1 34 km urn 93%
2. , des Eapitals von 2 277 098 169 , 5 202 671 901 «^ » 128 ,

3. „ der Bratto-£iii-

nabme 809 885564 , 565889 779 » » 83,

Zonahme der Einnahmen

ansdem eigentlicbenBahn-

verkehr aasechL Yerechie-

denesvon 287 842 524 , 522434 234 , » 82,
4. Znnahme der Betriebs*

ansgabcD ]70 946 18U„ 333 105 170 „ », 95

,

5. Zunahme des Reinertrags 138 930 3S4 , 232 784 G09 „ „ 68 „

Das Verhaltniss des Reineilrages zum Gesammkapital f&llt von 6,io

Prozent aof 4^ Prozent, also am 26,7 Frozent.
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Der Vergleichnng wegeii folgt nacbstebend eine karze Uebersicht

1879/69 in derselbeo Fonn, wie die Tontehend fur 1879/78.

Vergleichende Uebersicht

Qber Bahnlftnge, Kapital» Yerkehrseinnahmen, Betriebaaaa-

gaben vnd Reinertrag derBabnen des ereinigten EOnigreiehs

fflr 1879/69.

1869

Zunabme fur

1879
Aboabme fur

1879 .

B«trag ill ",. Betrag

BahnlftDge .... km

Bratto-Ehmahmen (tioschl.

DiverM) ^ , , , M
B«iiieVerk«bittiii]»liiMiiM
B«triebsausgab«ii (eiusch].

Reioe Babnbetriebskosteu .//

R«inertrag(a)eiiuwU.v«Hch.)^

„ (b>aHcU. H )^
Verhalmiss zuin Gosriinmt-

kapital, Reiuertrag (a) .

(b) .

28 491 24 383 4108 17

14 340 060 000 10 375 580 000 3 ;tG4 480 000 :!8

1 187 900000
853 920 000
821 500000

381 600 000.45
866 400 000144^

640 90O IM)0

621 000 OOO
415 600 000
405 -J^O OOO

225 300 000
215 740 000

54

53

594 620 OOO
;»66 9O0OOO

438 320 000
416 240 000

156 3(X)000

150 660 000
36

3G

4,14 "^/o

8^%
4^a JO 0,«:

0.oe

J

u

Kapital und Bahnlange.

BezQglich dcr Einzelheiteu des Fortschrittes habeii wir zuerst in Be-

treff des Kapitals und der Bahnlan?:e eine steigende Zunabme des An-

lagekapitals fiir das Kilometer zu erwiihnen. Dies liegt daran, dass das

Eapital rascber zugenommeo bat, als die Bahal^nge, eine Tbatsacbe, welche

durch nacbstebende Tabelle genauer festgestellt wird:

Jabr Kapital f. d. km iin Betriebe.

1870 428 938^/^

1871 446771 ,

1872 447 281 ,

1873 454615 »

1874 460 880 ,

1875 470 264 ,

1876 484919 ,

1877 490 637 ,

1878 500941 »

1879 508 639 ,

Wie frfiber erwftbot, mfissen diese Zablen in etwas modifizlrt werden,

weil die Eapitalnmabme znm Theil nnr eine Zunabme dea NominaUcapi-
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Yergleicbende UeberBicht

flber BahnUoge, Eapital, VerkehrBein&abmeii, Betriebsaas-

gaben nnd Reinertrag der prenssiscben Eiaenbabnen
fflr 1879/69.

1871) 1869

Zuoabmo fur

1879
AbnahoA for

1879

Bctrag Bvtrag in*

B.ihi>laiii,'e .... km
davondoppolgeleuig «tc. km

Bnitto-Einnahiutu it-inschl.

Diveiiif') (1

ReiaeN erkelirsoiunabraen .//

Betriebhau^<,'abea (eiu&cbl.

Diverse) .... Ul
BeiiM Betriebakosten . M
R8!Bertrag(a)(«!in'«.'hl.Dlver>..).,//

„ (b)(»u»»cw. „ )M
VtrbillniH sum Gesammt-

tipitaf, Reioertrag (a) .

(b) .

•JO

c. 7:).'.

10 {.^)7

.". 7i'(;

9f,77

2 99'.i

02 „

5 202 671 yol 2 277 098 IGy 2 925 573 733,128,6

522 434 234

s8.*)

287 842 524

2''' 0(14 21.7

234 591 710
1

333 105 170

311 -l-l-l <:'>1

170 94G 180

161 475 378
1C2 158 990
149 747 279

94.»

02:

232 7s { r.t)f)

211 211 577

1 .".S 9/^9 .?R4

12(i iJG7 14(j

93 845 225
84 844 431

n7,.

67.1

4«% 5.5i»/0
1 1

=
I

I,C3% 26,7

1,49> |26^

Kapital und Bahnlange.

Ans nacbstehender Tabelle ergiebi sich eine stetige Zanabme des

Terwendetea Anlagekapitals i&i das Kilometer bis znm Jabre 1877 and

Ton da ab eine Abnahme.
Jahr Kapitn! f. d. kui.

1869 • • • • . 2iy 891 JC
1870 t m m m . 220 287 „

1871 » « • * . 224 028 „

1872 1 • • • . 227 3G7 „

1873 • • • . 238 617 ^

1874 . 252 264 „

1875 . 264 691 „

1876 • • « . 264 H13
^

1877 . 265 904 „

1878 . 262 470 „

1879 • • • • . 261 222 „
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tals ist. Indessen andert eine derartige Unterscheidung nichts an der That-

sache, dass bei den verschiedenen Gesellschaftea der Hauptbetrag des

neuen Kapitals fiir bereits fcrtif^e Strecken erhoben wurde. Ein bestimm-

ter Theil der Zanahme der BahnliiDge betriftt die Doppelgeleis- Strecken.

Es ist nicht moglicb, eine genaue Vergleichsziffer tur 18(31) anzugeben, indess

betragt seit 1871 die Zunabme des Doppelgeleises nahezu 2141km gegen-

iiber eiiier GcsaramtzuDahme der Bahulange von 3735 km. Das Yerhalt-

niss der doi)j)el- uud raebrgeleisigen Strecken im gesammten Bahnnetz

ist bestiindig ini Wachsen, und da das Uebrige sicb gleichblieb, so ist die

grOssere Kapitalausgabe fur das Kilometer leiclit erkliirlich.

AIs zweiter Punkt in Beziebnng auf Kapital und Bahulange ist za

erwahnen der bestandige Ruekgang des Verhaltnissea des Stamm kapitals

znm Gesammt-Bahukapital und die Zunabme des garantirten und Priori-

tiitskapitals. Dies Ist ersichtlicb aus der zweiten Tabelle des Anhangs.

Dieselbe zeigt, dass wahrend das Stamrakapital in 1860 rot. 4535 7l)0< iO{), /<^

betrug, d. b. 44 pCt. des damaligen Gesammtkapitals von rot. 10 375 (JOG 000

dies in 1879 nur rot. 5 338 300 000 J(, d. h. 37 p(^t. des vergrosser-

teo GeBammtkapitals von rot. 14 340 060 000 ausmachte. Wahrend

desselben Zettraumes wachs das garaniirte nnd Priorit&tskapital von

rot 8115 160 000 d. h. 30 pGt der Samme fur 1869, aaf rot.

5414 380000 d. h. 38 pCt der Svnime ffir 1879 an, iodem das Ver-

hAltniss zwisdien Anldhen nnd Obligationen konstant blieb. BariiiB folgt,

dass der Theil des Capitals, welcher bei den wechselnden Glttekslagen

der Gesellschaften intereesirt ist^ mehr nnd mebr abnabm; nnd so wie es

jetzt mehr gelitten hat in Zeiten des Rflckganges, als wenn der Betrag

derselbe geblieben w&re, so wird es mehr gewinnen in Zeiten des Anf-

Bchwnngs. Die Gewinnznnahme bei gnten Zeiten wird grosser sdn, als

sie sonst der Fall gewesen wftre, ebenso wie die Abnabme in schlechten

Zeiten, wenn anch nicht erheblich, grosser gewesen ist, als sie sonst ge-

wesen wftre.

Verkehrseinnahmen.

Bei den Verkehrseinnahmen erscheiut in den Ergebnissen der letzten

10 Jahre zun&chst erwfthnenswcrth die Bestftndigkeit des Verhiiltnisses

zwischen den Einnahmen aus dem Personen- und GQterverkehr. Dies

ergiebt sich aus Tabelle No. 7 II (des Anhangs), welehe zeigt:

EinoAbme io 1809 . . . oadenPer>on6iiziigen46"/o, TondeiiGatenagen54'VodesGaazeii,

. . 44%, ^ , « 56*>/o , ,

, y. 1873 (aus-

nabmtwelM) , , , 48%, . , , 57% >

Die Verhftltnisse filr das Tereinigte EOnigieieh sind nahean dieselben

wie die fllr England allein. In Schottland, wo das Veifaflltmss der £in^
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Die Zanahme der Doppelgeleis-Strecken betiftgt f&r die prens-

sischen Bahneo

seit nabe 2999 km bei eio«r Gesammteunabme der fidiilliDg« vn 9G77 km
. ^871 „ 2427 n n , • m m n '815 , .

Au8 Tabelle No. 2 (des Anbauges) ergiebt sich

1869 1879 Zuaabme

fir dfts Anlagekapital MM M
der StMtebehnen etc. . . . 749 706 533 1 520 096 548 770 888 035 oder 108^ i»Ct.

der konzess. Stamm* tmd Prio-

ritat< Statnmaktien . . . 805 412 424 1697 206 908 891794484 , 110,t ,

der koQzess. Priorit&ts-Obii-

gationen 887 801349 2 234 935 442 11^47 134 09a „ 151,7 ,

Verkehrseinnalimen.

Nacii Tabelle No. 7 II. (des Anbaoges) betrtgt die JSiooahme:

on den von den

Pereononzu^en Gaterzii^en

in 1869 30 pCt. 70 pCt. von der GesammUumme.

» 1879 27 „

« 1870 MBBabmiweiae . 84 , 66 , „ „ «
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nahmen au3 dem Fersoneiiverkehr weit geriager ist, als der Darch-

schnitt des vereinigten Konigreichs, nSmlich nur 37— 40 pCt., findet im

Ganzen wenig Aenderung statt; in Irland jedoch, wo das Verhaltniss der

Einnahmen im Personeuverkehr noch hoher ist, als der Uarchschnitt des

vereinigten Konigreichs, ist dasselbe von 59 pCt. in 1869 anf 53 pCt. in

1879 herabgegangen. Der irischc Verkehr ist zii gering, als dass dieser Unter-

schied die Verh&ltnisse des vereinigten Konigreichs wesentlich beeinflusst,

Ira Debrigen ergiebt ein ahnlicher Vergleich nicht, in wie weit das

Verhaltniss der Einnahmen aus Personen- und Guterverkehr beeinflusst

wurde durch zeitweise Taritanderungen; jedoch haben seiche Aendernngen,

insbesondere die ErhShungen und Ermassigungeu in den Giiterfrachtsatzen

einiger Hanptbahnen wahrend des fraglichen Zeitraumes, wahrscheinlich zn

dem erwahnteu Hesultate beigetragen. Statistisch ist die Thatsaehe

interessant, wie sie anch erkUrt werden mag, and es bleibt abrawuten,

ob das Verhaltniss in den nftchBten Jahren wechseln Oder sich gleich

bleiben wird.

Id Betreff des PemiidiiverkAbre ergiebt eieii ak wichtige Thateache

die betrfiehtlicbe Znnahrae des Yerkebrs in IIL Klasse, wAbrend die L nod

n. Elass^ uiTerAiidert bleiben oder abnehmen. Wir haben in den

letzten 2 oder 3 Jahren hftofig daranf bingewiesen. Die Angaben smd

jedoeh Tielleioht anffitHender, als die bis jetzt mitgetbeilten, wenn wir

einen Zeitranm von 10 Jabren betraehten, wie in Tabelle No. 7 L Dieee

Tabette zelgt, dass die Einnaliiiie ans dem Peraonenverkehr betnig in

m. KlasM:

in 1869 —rot. 186 740000 J/

,1872= „ 2nr,oooooo ^

,1878— „ 2S4 '.>20000 ^

(Maximuio)

» 1879» rot277390000 ,

(d. i. mebr als das Doppelto

11. KlMse:

in 1869 = rot. 97560000M
,1870= . OBnOOOOO ,

(Maximum)

„ 1879 = rot. 69 180000 ,

(abnebiDoiid)

in 1869= rot 77860000M
,1875= „ 94500000 ,

(Maximum)

, 1879 = rot. 77760000 „

(wenig mehr als der Bstrag

in 1869.

dor Zahl in 1869).

Im grossen Ganzen nnd abgesehen von einer ErklSrnng der Ursacheo,

ftusserte sich die Tendenz des zunchraenden Yerkebrs in III. Klasse,

wfihrend der Verkehr in I. bezw. II. Klasse konstant blieb oder abnahm,

dentlich w&hrend der letzten 10 Jabre. Die Zanahme im Verkehr

III. Klasse allein ist in dieser Zeit nahezu gleich der Gesammteinnahme

der 1. nnd II. Klasse zasammen. Das Verh§,ltni88 wurde sich vielleieht

nnbedeutend ^ndem bei Vertheilong der Einnahmen aus den Abonnements-
billets unter die versehiedenen Klassen, jedoch ware der Uoterschied

unwesentlich, da die Gesammtzunahme der Einnahmen ans dieser

Verkehrsart nnr rot. UBGOUOO,/^ betrSgt (von rot. 12 (J2u OUO ^//(

in 1869 aat rot. 21 280 000 in 1879). Verh&ltoissm&ssig ist dies
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nnd zwar scbwaukt dies Verh&ltaisB

bei den Staatsbahnen and den

ffir Rechnnng des Staats ver- i869 1870

walteten Bahen zwiscben . . 82 bezw. 68 pGt ood 29 bezw. 71 pGt.

bei denPrivatbabneD unter Staato-

vcrwaltang zwiscben . . . 20 „ 90 „ «20»80«
bei deD PrivatbahDen anter eiga-

ner Yerwaltong 34 „ 66 „ „ 29 « 11 ^

Ffir die preassiBchen Bahnen ergab uch im Personenverkebr eine

betartehtliehe Zunahme fflr die m. and lY. Klasae, dagegen eine sicht-

liebe Abnahme in I. and II. Klasse, wie nacbetehende Uebereicbt nfther

erliatert

Na€h TabeUe No. 7 I dee Anbangs ergiebt sich die Einnabme ans

dem Pereonenverkebr in

I. Klasse: II. KImm: m. Klasn: IV. Klaase:

in 1869 = 5 894 595 .// 28 036 983 M 33 475 497 .// 12 672 864 JIf

» 1876 = 9 628 416 . 44 550 084 „ 54 241 308 , 24 909 719 ,

(Uaximum) (Maximum)

, 1879 » 7 854 653 „ 40 386464 , 57 042 938 , 26 266 393 „

(d. h. mebr ab

das DoppeHe

in 1869).

Die Einnabmen ana den Abonnementsbil lets sind stetig gestiegen

bis auf 1 082 336 J^, io 1879, wahrend die Bionahme ans dem Militftr-

erkehr in der Aboabme begriiTen ist:

in 1869 = 2 644 821

, 1870 = 20 327 GIG , (Maximom, Kriegsjahr)

, 1875 = lH)44 34f) „

« 1879 ^ 2 Obi 611 ,
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eine bedeutende Zunahme, fast so p^ross wie die im Verkehr der

III. Klasse selbst, jedoch ist der Betrag zu gering, am die allgemeinen

Verbaltnisszablen amzastosseu, wie sie sich aach immer uber die anderen

Eiassen vertheilen mag.

Nach Tabelle No. 9 kOnnte es scheineo, als ob die Zimahme des

Verkehrs in III. Klasse sehr nahe dera Eianahraezawachs entsprfiche; in

I. Klasse jedoch zeigt das Verhaltniss zwiachea 1869 und 1879 wirklich

konstante Einnahmen. Sert 1875 indesseii entspricht die Abnahme im

Verkehr I. Klasse einigermaassen, wenn auch nicht voUstRndig, der Ab-

nahme in den Einnahmen. Wir begniigen uns, aaf die Tabelle Bezag zn

nehmen zur BestStigung der besprochenen Verbiiltnisse.

Unter den Einnahmen aas dem Giiterverkehr zeigen die aus den

„minerals^*) eine verhSltnissmftssig grOssere Zauahmo, als die der iibrigen

Guter. Eiuc Vergleichang fiir 1870 und 1869 ergiobt Folgeudes:

Einnahmen aus dem Giiterverkehr fur 1879 und 1869
(ausschliesslich der nicht klassifizirten Einnahmen).

1879

. //

1869
ZnBahne

im Oanzen

.a
in " 0

sonstiges Frachtgut . . .

.>73 100 000

373 480 000

22840000

167 TCOtH io

259 380 OUO

17780000

io.o;^40 0oo

114 100 000

5120000

r.3

44

29

bugvsammt . . 669 420000 444860000 224 560000 50%

lliernaeh ist die Zunahme bei den minerals in den 10 Jahren

= 63 pCt., bei dem ubrigen Frachtgut 44 pCt. uud bei dem lebenden

Vieh nnr 29 pCt. Die Zunahme in alien Giilerklassen ist vergleichungs-

weise von Jahr zu Jabr konstant geblieben, mlt Ausnabme einer Abnahme

bei den minerals und den ubrigen Waaren zwisohen 1877/78 nnd einer

Abnahme beim lebenden Yieh zwischen 1878/79.

Die Angaben genfigen nicht, am an eikeaneii, ob die Znnabine im

*) Unter , minerals" sind im Gegensats tu .general merchandise* vermutblich die

Outer der billigsten Klasse (mineral clas.s) im Gflgensatz zu deaen der ubrigen 6 Kla^sen

zu Terstebeo. Zu dieser Klasse geburea baapMchlich Erze, Robei&en, robe Steine, Tbon,

DraiaroliNa, FlMseo, uogemaldnier Oyp* in lEKficInD, Aidn, SehlMikvn, Sand, Kies, Tupfer-

«rde, 8elii«f«r, Abftlle ton HaiDni«rw«rk«n, v«rachiedane Artan von Danger, Sab, Borha

und gcbrauchte Lohe, Bimimkoble. Die Beforderung dieser Robprodukte erfo^jt tof Gefahr

des Eigenthumers und nnr bei Zahlung der Fracht fur mindostens 4 Tonnen. — Auch

die Beforderung in der nacbstnicdrigea (6., der ^og special) class ist durcli die Zahiung

der Fracbt fur miodestens 2 Tuuueu bediagU Vergl. Webrmann, Reiaastudiea S.34,35,

Kaittenstein, fiber Venraltiuigaeinriehtangen und TMfweeen anf dot tOfUwhen Eiien-

bahnen S. 96 ff.

Diyiii^ed by Google



Freusseo.

Binnahmen ans dem Gaterverkehr fllr 1879 und 1869.

1879

M
1869

JL

Z u n a h iii

im Ganun
at

e

in

9 796 322 1 590 999 2 205 323 29,1

gewobnliches Fracbtgut . . 848180 399 179710104 163470 295

18854488 8507156 7 847 283 113,»

18842888 6803586 7039653 11It

Snnuitt • . 880178 897 900110845 180063 553 90^

Hierans ergiebt sieh eine ziemlich konstante Zanahnie ia alien Gdter-

klassen wShrend der lOj&brlgen Periode, abgesehen tod einer goringea

Abnahme im Eilgntverkehr fdr 1870/74 bezw. 1875/78, iin gewGhnlichen

Frachtgntverkehr fttr 1876/78, im Viebverkehr filr 1873/74 und 1878/79

and in den Nebanertrfigen fQr 1875/76 nnd 1878/79, wohingegen im

Gesammtverkehr nnr fur 1876/78 eine nnbetrftcbUicbe Abnalune eraiobtlicb

ist (vergl. Tabelle Ko. 7 11 dea Anbangs).

Ascfelv ffir £if«nbahuwet«u. 1881. 24
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Giitertransport iler Zunalime in deu Einnabmen entspricht oder nicht, du

die Betritge fur die minerals und die ubrigen frachtguter bis 1872 nur

aQDubernd bekannt sind, w&brend in Betreff der Zabl der gefSrderten

Eilometertonnen nfthere Angaben nocb feblen. Seit 1872 hat die Tonoea-

zabl, sowohl der minends als der iibrlgeii Guter, zagenommen, eratere am
19 pet und letztere am 13 pCt., wfthrend die Einoabmen ans ersteren am
22 pCt and ana letzteren nor 12 pOt zaaahmen, worana aich ergiebt,

dasa die Gewumzonalime meiat von den minerala herrOhrt Allein ohne

Eenntniaa der gefikrderten Eilometertonnen bldbt diea nor eine ein&dhe

Yermnthnng. Ea hat fsmer den Anacfaein, ala ob die Einnabmen fiir daa

Gfitenngkilometer im Allgemeinen eine Znnahme zeigen

on 303^ 4 fBr 1869

aaf 382^ „ , 1879

mit einem Haximam Ton d94,i6 « » 1873

Ea ergiebt aich nicht, ob der Ertrag ana den Einnabmen von den

minerala oder vom gewObnUcben Fracbtgnt herrOhrt.

Betriebsausgaben.

Diea ist vielleicht die Hanptfrage fiir die Bahnaktionlre. Wie wir in

der allgemeinen Uebersicbt gesehen haben, ist der Prozentaatz der Zonabme

der Betriebsansgabe in der angegebeneu Periode viel grosser geweaen, ala

der Prozentaatz der ZaDahme der BruttoeinnahmeD, und dies genugte, in

Verbindung mit einer Zunabme der Eapitalansgabe, den Reinertrag dea

angelegten Kapitals benmter zn driicken. £s wird daher zweckm&ssig

sein, etwas sorgf^ltiger zn untersncben, welches die Uraacben der Znnalmie

waren und welches neuerdiogs der Fortschritt darin gewesen.

Die orste VermothuDg ist, dass die unverhaltnissmassige Zunabme der

Betriebsausgaben herruhren kdnnte von einer Abiinderung der Betriebs-

weise, durcb welche grussere Einnuhmcn crzielt wurden bci gleichmassig

grOsseren Ausgaben, so dass der Reinertrag nicht entsprechend zunahm.

Diese fermutbung jedoch erscbeint unhaitbar gegenuber der bereits

besprocbenen ThatsacLe, dass die Zunabme des Personen- und Guter-

verkebrs so ziemlicb der Zunabme der Einnabmen aus diesen Verkehrs-

quellen entspricht. Die Vermuthuui^ erscheint auch unwabrscheinlich gegen-

uber dem Fortschritt in den Einuahmen fur das Zugkilometer, wie Tabelle

No. 10 im Anliange zeigt. Daraus ergiebt sich, dass im Personeo-
verkehr die Einnahmcn fur das Zugkilometer betrugen:

in 1869 = 288,42 4 .

„ 1870 = 276,92 n

y, 1874 = 314,.-.;', als Maximum,

„ 1879 = 276,35 » als Minimum, beiuabe wie in 1870.
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Die Einoabmen aller ubrigen Jahre waran grdsser als 1869. In Bmg
anf den Personenverkebr l&sst sich nicbt sagen, dass eine AeDdernng des

Betriebssystems sUttgebabt, um eine Zunabme in dem Verhfiltnisa der

Ansgaben zu den Einnahmen liervorzurufeD. Es finden Schwankungen

in eiuzelneu Jahren statt, indem die Einnahmen fur daa Zagkilometer in

Jahren zunehmeuden GescbSftes. insbesondere bei rasciier Zunabme, in

die HOhe gebeu; dagegen niedergehen, wie in den letzten 2 Jahren, wenn ein

plOtzlicber Kuckgang eintritt, jedoeb ist im einen wie im andern Jahre

keiue Zunabme in der Anzabl der Zuge im Verhitltniss zq den Ein-

nahmen. In BetrefF des Giiterverkebrs lassen die Angaben eber aof

eine Abnahme des VerbSltuisses der Ausgaben zu den Einnahmen schlies-

sen. Die Einnahmc fiir das Guterzagkilometer betrug:

in 18G9 . . . 303,42 4 in 1870 . . . 382,54 4
„ 1870 . . . 303,54 „ „ 1873 . . . 394,i6 „ als Maximam

in den Zwisciieiiiahren,

Fasst man Passagier- uud Guterverkehr zusammen, so ergiebt sich

ein Fott.se-hritt. Daa durcbschnittliche Einkommen fur das Zagkilometer

aller Zuge betrug:

in 1869 324,16 4
« 1870 819,24 «

« 1879 a26,96

woraoB aich eine mtoeige Anfbessenuig ergiebt, wfthrend nocfa hftbere

Ziffern in der Zwisdienzeit enielt warden.*)

IMe Geedbehaften leisten demnach dnrcbgeliends weniger, als ale

bei gleichem Einkommen geleistet haben, nnd wenn die Betriebslcosften

woebaen, so mass die Ursaehe woU dartn Uegen, data die gleiebe Ar-

beitaleiatong koatapieliger war.

Bieae Vermindemng der Leiatong fflr dasaelbe Geld atebt alao za

erwarten bei einem Babnayaiam, wie dem dea Vereinigten EOnigreicba,

walehea acbon aeit lange in Beirieb iat, and bei welcbem doeb euie

Betriebeaonabme im Groaaen and Ganten ein reiner Gewinnzawaeba aein

mflaate. Bei jedem Geaebftfte matebt ja die letzte Vermebrong dea Um-
fiuiga der Tranaaktionen den Nntzen ana; nnd da die Geaellachaften in

dem Torliegenden Zeitabacbnitt mebr ihre alten Yerkebraiinien entwiokelten,

ala nene Strecken banten, ao waren die Umatftnde gtlnatig, am dnrcb-

*) Die durchtebnittliche Bionalime for das Zngkilometer being ia Oe-

nmiBtverkebr In Prevseen:
.

ia 1869 .... 504 ^
, 1870 .... (89 9 (Huimam),

If
1879 • • • . 484 »

,

vorain eieb imQaasfln eineAbaabme ergiebt, beitheilweit bobflfen Ziflfeni in den Zvischeojebren.

24»
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schnittlich, mit Rucksicht anf die SchwankuDgen zwischen Jahreu des

AnfschwuDgs und >»iedergauges, wachsende Einnabmen zu erzieleii ohiie

verhaltnissmassige Arbeitsvermehruog. Der Schluss, welchen wir bereita

gezogen huben uber die wahrscheinliche Ursache der wachseaden Belriebs-

kosten, wird bekraftip;t durch eioen Gesammtblick aof die Lage des Bahn-

systenis cines ullen Laiuk's wie England.

Wir iindeu in der Tliat bei niiberer Prufung, dass die Zanahme der

Betriebskosteu sich berecbuet aus einer Zunahme der Kosten fUr das Zag-

kilometer, obschon die Zabl der darcbfaiireuen Zagkilometer, nach den Bratto-

einoahmen fur das Kilometer beurtheilt, nur im Verb&ltniss der Einnabmen-

zimabme gewacbsen ist. Es betrag die Ausgabe fur das Zugkilometer

in 1SG9 . . . 160,,,, ,,] in 1874 . . . 100,22 .»>

„ 1870 . . . 1j5,jo „ „ 16711 nocb . 171,u> y,.*)

Die Vermebrung derselben Betriebskosteu in 1879 betrng 10,36 im

Vergleich za 1869, und 15,54 '4 Vergleich za 1870, das ist ein sebr

grosser Unterschied fdr die Aktionftre, da 1 4 ^ das Zngkilomekor und

Jahr 3622500../^ fOr das GMmmtnets des Ver^gten EOnigroicbs ans-

madit.**)

Demgem&ss eigiebt sich nach Abzag der obigen Betriebs-Hehrkosten

von 10,M 4 ittr das Zagkilometer mit 40 000 000 <^ zwischsn 1869 and

1879 eke Restzanabme im Betrage von 180000000,^ d. i. nahe 48pCt
der Betriebskosten filr 1869, also nahe das gleiehe Verhftltniss der Za-

nahme wie die Znnahme bei den Brattoeinnahmen. In dieser Weiss er-

glebt sich klar, dass sine Betriebskosten-Zonahme nm 10^ fSir daa

Kilometer eiae Hehraasgabe fOr dieselbe Leistnng ist, zomal die Umstftnde

der Art waren, dass, abgesehen von den mit den Selbstkosten sosammen-

hftngenden Ursachen, eine grOssere Betriebsleistang za verfaftltnissmftssig

geringeren Kosten erwartet werden darfte.

Dieselbe Schlassfolge ergiebt sich, wenn wir das Yerhftltniss der

Aosgaben za den Betriebseinnabmen betracbten. Es scheint sich eine

gewisse Tendenz der Abnabme in diesem Verh&ltniss zu zcigen nnter Um-
Htfinden, wie deoea der letzten 10 Jahre, in welcben die Einnabmen fur

das Zagkilometer mebr zunahmeu, als sonst, und die BahngeseUschaften

ans dem wacbsenden Yerkehrsamlange einen Gewinnzawachs erzielen

konnten.

*) Die Ausgabe far dM Zugkilometer betrag in Preusscn

1869 . . . 278 1874 ... 364 4 (nux.)

1870 ... 802 • 1879 ... 287 ,

milhin fnr 1879 gvgeDnber 1869 doe Zunahme der Betriebtkoatea nm 9 4 und g^fla-

fiber ISTO eine Abnahme um 15

**) 362 250 UOO Zugkilometer a 1 4 ergeben 3 622 500 Ot,
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Das Verhaltniss der Ausgaben war

1869 . , . 49,s pCt., 1874 . . , 55,6 pCt, .

1870 . . . 48,8 pCt., 1879 noch . 52,3 pCt.*)

Da jedes Prozent bei dem gegenwfirtigen Verkehr nabe 12000000 t//K

ausmacht, so ist dieZunahme um 3 pCt. von 1869/1879 voUig ausreichend,

am die grOssere verb&ltnissmEssige ZuDabme in den Ausgaben gegenuber

den Einnahmen zwiscben 1869 und 1879 zu erklSreu. Die einzige Ursache

ist angenscheiniich eine grossere Ausgabe seitens der verschiedenen Ge-

sellschaften fur dieselbe Arbeitsleistung.

In nacbstehender Tabelle sind die einzelnen Ansgabeposten mit Ruck-

sicbt anf die Bestimmangen des Gesetzes vom 21. Jnli 1873 zasammen-

gestellt und fur die Jahre 1869/1879 verglicben:

Kostea fur die Zup-
kilometer

Zunabme u. Abnabme
in 1879

1879 1809

A

Zunabme AbDahme

33,05 30,77

42,42 42,H 0,31

l-V 1.09

63,93 45.ja 8,70

Allgemein-Kosten ....... 7.i6 7,40 0,i«

8,44 7,56 1,09

4,14 4,1*

Entscbadigun^en fur PersonenverleUung 1.14 l,so

„ „ GuterbesrhridiKung 1^ 0,,B

Recbtsbeistand tind Parlamentskosten . 1,19 1,?: 0,78

"•11 3,47 0,38

Insgesainmt . . . 10,93

*) Das VerhultDisB der Ausgaben betrvg ia Preugsen

1800 . . . 55,5 pCt. (der Gesammteinnabnie) 1874 . . . 73,i pCl. (max.)

1870 . . . 56.0 « 1879 . . . 58,s. „

**) Nachstebende Uebersicht feigt die Kosten in den terschiedenen Abtheilungen der

Betriebsausgaben in Preussen.

Koslen pro Zugkiloraeter
Zunabme iind Ab-

iiahtne in 1879

187 9 1 8 G 9 Zuiialime
,

Abnalioae

«;8.i fi7,9 0,,

139,7 13.i.7 4,0

24.5 14,9 9,7

Emeuerung ,
Vermehrung , Meiiora-

33,9 41.1
_
'.a

2o 9o 0.1

IS., 10,0

•SlIGDlQa . • 287,, 8.7
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Hierans ergiebt sicb, dass nnter den Ursachen der Znnahme der

Betriebskosten seit einigen Jahren, im Vergleich za einem Jahre wie 1869,

die hanpslLchlichste das Anwacbsen der Verkehrsausgaben ist. ^Bahn-
nnterhalinng'' and ^Lokomotivkraft'' kosteo noch beiDahe dasselbe

fBa das Zagkilometer, wie vor 10 Jabren and die onbedentende Zanahme

wird reichlich ansgeglicheii dnrch die Ermassignng der Kosten fur £nt-

scb&dignngszablai^^en im Personen- nod GQterverkehr and fur Rechtsbei-

stand THid Parlamentskosten. Nfiber auf die Bescbaffenheit des Titels

„Verkehrsau8p:aben'* einzugebcD, gestattet uns der Ranm nicht. Aus

der Thatsache, dass alle ubrigen Titel auf den Stand von 1869 zuruck-

gegangen sind, konnte man allenfalls folgern, dass es mit dem Titel „Ver-

kehrsausgaben" seine besondere Bewandtniss babe; dass die Kosten hier-

fur in Folge von Aenderuugen in den letzten 10 Jabren bestandig ge-

wachsen sind. Angenscbeinlich sind denn anch die Ausgaben fiir den

Betriebsdienst bestandig gewachsen, was eine naturliche Folge von

Aenderungen, wie der Ausdebnung des Blocksystems etc. ist. Dabei darf

indessen uicbt nnberucksichtigt bleiben, dass die bemerkenswerthe Er-

massigung in dem Titel „Entschadigang8zabiangen im Personen- uud

Gfiterverkehr", wie bereits bemerkt, nicbt ausser Zusammenhang steht mit

den gerintjereu Untallea in Folge der Sicberheitsmaassregeln, welche eino

Zunahmc der Verkehrs-Ausgaben veranlassten. Die Unfaliberichto zeigen,

dass in Folge der bezeicbneteu Vorsiehtsmaassregeln die Unfalle sich ver-

mindert baben; nod an der Ennftssigang des Entsch&digungstitels er-

keimen wk dan tnanzieUeii Bffiakt der Abnabme. la Zakuaft also wird,

da die Aenderongen einmal aasgeflUut sind, das Wadiaen des Verkebrs

ein Grond edn fftr stftndige Herabmindemng des Yerhftltnisses zwisehen

den nVerkehrsansgaben** znm Verkehr. Die bestilndige, wenn anch geringe

Heiabmindernog der Kosten fQr das Zagkilometer seit 1875 dfirfte in

dieser Hinsiebt ein gates Anzeichen sein. Die besonderen GrOnde der

Ermftssigong bei der Babnnnterbaltnng and Lokomotivkraft, wo fUr Material

and Eohlen betrftchtUche Ansgaben za machen sind, waren filr diesen

Titel wShrend der letzten zwei Jabre nicbt vorbanden, jedoch scheinen sich

die Kosten fftr das Zngkiloraeter nichtsdestoweniger etwas zn Termuidem.

Im AUgemeinen sahen wir, dass die Kosten f&r das ZngkOometer,

obwofal gegenw&rtig nnr 171 4(1 nnd obgleich die Diffiarenz zwiscben 1879

and 1869 beinabe TOltig auf Recbnnng der znnebmenden Verkehrsnnkosten

za setzen ist, in den Zwiseheiyabren, in welcben die Verkebrsansgaben nicbt

viel bOher waren als jetzt, erheblich hOher wareo, and 1874 ihren hdcbsten

Stand erreichten. In welchen Titeln finden wir baaptsftehlich eine Zonabme

zwiscben 1869 and 1874 and eine Abnabme zwisehen 1874 and 1879?

Die nachsteheade Tabelie giebt eine Antwort aaf diese Frage:
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Kosten fflr das Zngkilometer naob den einielnen Titeln in

1869/74 nnd pro 1874/79.")

c .9

1869 1874
ahme

74. 1874 1879

9
s
sgf

<^
±^ A A

80.7T 40,«6 9.89 40,66 33.05 7,6t

42,11 55,04 1 3,S3 55,y4 42.42 13,52

13,9^> I5,.sr, !,'><) 15,85 15,07 0,78

45,22 5G,io 56,10 58,99 2,18

7,41 7,30 —0,u 7,30 7,56 +0^
7,36 7,36 7,36 8,44 + 1,08

4,14 3,89 — 0,23 3,89 4,14 -r0,25

£nUch&dig^UDg fur Personenverletzung . . 2,64 2,83 — 0,»i 2,->3 1,14 I,U9

Entscb&diguDg fur Gaterbescbiidiguug . . l,l>3 0,46 1,53 1 ,04 0,51

Recbtsbeistand und FlvUmf&tBkMtMi . . 1,^7 1,97 1,97 1,19 0,79

3.57 0,10 3,u 0,M

InB^tiammt 160,17 196.4S S6,s» 196,4* 171^ 9544

Hieraus ergiebt sich, dass der Unterschied zwischea 1869 und 1874

im Weseutlicben eiue Gesammtzonahme von 30,2a 4^ fur das Zagkilometer

war, wovoa

*) Kosteo fur das Zugkilometer in 1869/74 und iu 1874/79 io Preutisen.

1874
a« Ab-

1869 .a« k.
1874 1879 nahma

a 'a
3 — in 1879

A A A A

C7,'j S2,o 14,1 82,0 68,1 13,9

135,7 185,9 50,2 185,9 139,7

14,s 19,7 4,9 19,7 24,5 +4,«
BriMiMniiiir, Ttra«bniag, lleIioratloo«a ete. 41,1 59,8 18,7 59,8 33,9 2S.9

0,0 4,6 -4,4 2,9 1)7

10,0 12,3 12,s 18,1 +6,8

BttBUUk 278,4 364,s 85,7 864.1 287,8 77,0

Hieroacb entfallen ron d«r GesamntsmiabDe for 1869/74 im Betrage von 85,7 ^4

far das Zagkilometer
auf Babnverwaltung . . . 14,i ^
n TiaDsportverwaltunf . . 50,9 •

a BriMnemng etc. . . . 18,7 «

vibrMid Ton der Oeaammtabn ahme fur 1874/79 im Betrage yon 77,0'4 si<^ Terreehuii

auf Bahnverwaltunpr . . . 13,9 /4

_ Transportverwaltunj,'- . 4(^,3 ,

„ Krueuerung etc . . . 25,!^ „

«
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9,19 ^ aof Bahnanterbaltnog,

13,M » 9 Lokomotivkraft mid

10,w « n Verkebnansgaben

entfielen; nod der Uateraoliied zwischen 1874 and 1879 weBenflieli eine

GeBammiabiiahiiie am 25,sa 4 ®'8^1>* vnd zwar b«tnig

die Abnahme bei der Babmrnterhaltnng 7,«i ^
9 „ „ » LokomotiTkiaft 18,m41*

Die EnDfisBigung. der Verkehrsansgaben beiSnft sicb zwar bei&ahe

anf Vb der Znnahme in deo Jahren 1869/74, iat indessen gleichwohl nn-

wesentlich, nnd nnr die Tendenz der Abnahme anch dieser Kosten Iftsst

sich wabrnehmeo. Alles in Allem kOnnen wir sagen, dass von der Br-

hOhang der Botriebskosten um 36,k in den Jahren 1869/74, 25,34 /4,

als dareh die Znnahme der Kosten der BahnunterhaltuDg uod Lokomotiv-

kraft vemrsacht, seitdem fortgefallen stud, so dass die ubrigen 10,97

lediglicb der Zunahme der Verkehrskoatea zar Last fallen. Wie bemerkt,

haben anch letztero die Tendenz einer wenn anch allm&hlichen Herab-

minderung, doch bleibt es im Wesentlichen richtig, dass mit Ansnahme

dieses Titels die Betriebskosten der Bahnen mit RQcksicht anf ihre

LeistoDgen dieselben sind im Jahre 1879 wie in 1869, nachdcm sie in der

Zwischenzeit hcftic!:eii Schwankunp^en unterworfen geweseu wareu.

Wir babeii hier also eiuea vortrefflicheii Beweis dafur, dass der vor

einigen Jahreu hervorpetritenc panische Schrecken uber das Anwachsen

der Betriebskosten der Babneu giiozlicb unbegrundet war. Die Befurch-

tungen einer andauernden Steigeruog der Materialien- und Kobienpreise

haben sioh nicht bestiitigt, vielmehr hat sich herausgestellt, dass diese

fortdauernde Steigerung hpilingt war duroh eine gleicbzeitige Zunahme

des ullgenieinen (lescbiU'tsverkehrs , wekhe wiederum eine Zunahme aueh

des Eisenbahuverkehrs mit sich brachte. Nadidem der allgemeine Auf-

schwung des Geschaftsverkehrs aufgehOrt liat, t^'md fiir die Eisenbabnen,

wie fur andere Handelsgesehafte, die Veriuste durch entsprechende Ver-

mindernng der Betriebskosten reichlich wieder ansgeglichen.

Nach dem Yorhergehenden ist eine fernere Abnahme der Betriebs-

kosten gegenfiber den Einnabmen in der nUchsten Znknnft, d. b. fur 1880

and 1881, za erwarten. Dies ist die nothwendige Folge der ersten Er-

weiterung des Verkehrsnmfanges, die keine Zonafame der erforderiiehen

Arbeitaleistang znr Bew&ltigang des Terkehrs erbeiscbte. In 1879 wftrde

das Verbftltniss der Ansgaben za den Einnabmen ein gflnstigeres geweaon

sein obne den plotzlicben Verkebrsrftckgang dieses Jabres and da nnn

dieser Yerkebr ebenso plOtzlieh wiederkebrt, wie er ferscbwanden ist,

wacbsen die Betriebskosten nicht in gleichem Yerhftltniss. Weiterhin

kOnnen wir vorweg den Schlnss zieben, dass ans denselben Grfinden das
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Verhfiltiiiss der Amsaben zn den Einoabinen 1880 gfinstiger sein- wird

als 1879, avB welchen ea 1870 guostiger war ale 1869. Welcfae Aus*

gaben wieder zonehinen werden wie 1870/74, bleibt abzawarton, jedoeh

darf mit Rllekaicht avf obige Erlftatenuigen bezweifelt werden, ob ein

Gnind Torliegt in der Vermatlimig, daM die Zonabme gerade so gross

sein wird. Gesetzt, dass die Eoeten fftr Bahmmterhaltiing nnd LolLomotiT-

kraft wiedemm aiis den nftmlieben Ursaehen wie zwiachen 1870/74 sicb

erhohen soliten, seheint doch kein stichhaltiger Grand Yonoliegen, eine

entsprechende Zonahme der Verkehrsansgaben zn ?ermnthen, welcbe sieli

seit 1874 niebt ?erringert hnben, wie die anderen litel MOglicberweise

kOnnte aneh bei diesem Xitel eine Herabmindemng eintreten. £s wird

ferner daraaf za achten sein, ob die umfuigreiche Legong von Stahl-

schienen*) im Laafe der letzten 10 Jahre, deren Kosten in vielen FftUen

lediglieh ana den EiDnahmen bestritten siad, wirklich eiae fortlanfende

Erspamiss an den Kosten der Balmanterhaltang berbeifOhren wird. Im

Ganzen genommen kdnoen, wenn nicht irgend ein nnerwartetes Miss-

geschick eiotritt, die Aktion&re in Betreflf der Betriebsansgaben der nficb-

sten Jahre mit Vertranen iu die Zakanft blicken.

Die Tabellen Nr. 5, 11, 11a., 12 and 13 des Anbanges enthalten

n&here Aaskanft fiber roancherlei Einzeibeiten, die wir in diesem Berichte

nicht erorterii koiinen, insbesondere fiber die Fortschritte , welcbe jede

der in deoselbeu gcnanaten Haaptgesellscliaften in den verschiedenen Aoa-

gabetiteln gemacbt liat

SoUuBsfolgemngeii.

Ana der vorstebenden Uebersiebt, Entwicklang der Eisenbahnen in

den letzten 10 Jabren, lassen sieii hieniach iu Kiirze folgende Schlusse

Ziehen: Wiihrend diese Periode cine betriichtiiclie Zunahiue an Babnlange

und eine verballnissmiissig noch reichlichere Kapilalzanahme aufweist, batte

die Zunabme im Bruttoverkehr ein noch grOsseres Verbaltniss und obne

die verhaltnissmSssig grOssere Zunabme der Betriebskosten wurde sich ein

betriicbtliches Mebr im Gesammlertrage des Eapitals ergebeu habeu,

*) BU Ende 1879 Bind io PrtQiitn T«rl«gt (einidil. der Kebene^eleise u s w.)

eisemer Oberbau Siablschienen

auf (lea Staatsbahoeu uud fur UecbnuQg des Staats verwaltetea

BduMo 1558,ankiD 6809,198 km
Mif den Prifttbabnen uater SUudiurwaltmig 280,a» 8 ISI^m »
anf den PriratbaliiwD nnter eigener YerwAUang 706,eto n ^ 218,eet »

im Ganzen 2 407.6so kin 10 G43,»g km
Fur die preussischen Bahnen sind in alinlicher Weise in den Tabellen Nr. 5, 11. 12

tind 13 (des Anbanges) nlhere Details iiber die Betriebsausgaben fur verscbiedene Babueu

angegeben.
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wfthrend dieser Ertrag 1870 &8t denelbe ist vie 1869, mit hOheran Be-

trigen in den ZwudieiQahraii. Dieie ZaDahme an Ansgaben inden luit

bei einer Vergleichnng von 1869 und 1879 ihren alleinigen Gnind in der

Znnahme in dem Titel ^Verkehrsansgaben", welcher sicb jetzt etwas

herabzamiadern scheint, w^hrend kein Grnod zar AQnahme vorliegt, dass

bei wieder zonehmendem Verkebre die anderen Ansgabetitel ebaisoviel oder

mehr anwachsen werden, als dies 1870 und 1874 der Fall war. In Betreflf

der VerkebrszuDahme hingegen scheint es, dass innerhalb der letzten

10 Jahre die Passagierznnahme ansscbliesslich eine Zunahme im Verkehr

der III. Klasse war, nnd die verh&ltnissm&ssig grOsste Zanabme im Guter-

erkehr bei den ^minerals'' eintrat. Trotz der Verkehrsabnahme wShrend

der letzten Jahre war die Znnahme fur die ganze Periode = 44V2 pCt.

und der darchschnittliche Prozentsatz der Zunahme fur das Jahr e:ep:enuber

den Vorjahren (abzuglich der Jahre der AbDabiiie) = 3,^ pCt. (siehe

TaboUe No. 6, Anhang). Anscheinend ist, mil Riicksicht uuf die Ergeb-

nisse fur 1880, der Personenverkehr III. Klasse und der Giiterverkehr der

minerals wieder im Zunehmen begriffen. Die Aussicliten scheinen somit

nicht ungunstig fur den Aktionftr, sowobl hinsichllich des Verkebrs als

hinsichtlich der Betriebsausgaben. Die VerhiiltQisse liegeu derart, dass

eine mit wenig Mehransgabe verbundene wachsende Einnahme fur das Zug-

kilometer zu erwarteu steht, wobei ein Mehr von 1 4 fur (ias Zugkiloraeter,

wie wir erwilhnten, beinahe 3 622 500 ^ i(, ausmacht. Aaf der anderen

Seite steht eiue bcstiindige Zunahme des Aulagekapitals, welche allerdings,

wie wir gesehen haben, allein uieht ausreicht, eine Div^idendenzunahme

zn verbiodern, so lange die Betriebskosten anf gleicher Hohe gehalten

werden kOnnen.

Wir haben die Ehre zu sein,

Uaadelsamt, den 19. Jnli 1880.

Sir,

Ibre geborsamsten Diener.

gez. Henry G. Calcraft
gez. &. Giffen.
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Anhang.

Englische Eisenbahnen.
B«iiierkiing: Die ^Terschiddeoen" Eiimabmen und die Aocgaben fur Dampfboote, Kanale,

BSfui und Docks dad in keincr d«r folf«Dd«i TaMlen entbaKMi.

110.1.

LftDge. der betriebenea Eiaenbahnen am 31. Dezember jedes der genaimieii

Jahre.

1869 1872 1S73 1874 1875 1876 1877 1878 1879

In Enirland und Wales

a Scboltland

a Irland

Im Terainigten Kfinig-

km
17 344

3 S5f>

km
17 929
4 in,-)

,1 1

'

1

km
18 304
4 '20:>

km
18 711

4 :-M7

I

km
18 980
4 .is;!

km
19 302
4 389

km
19 478
4 4^9
^ ^ IT

km
19 689
4 5Rn

kin

20 201
4 Gil
079

•24388 25 461 25 892 26 483 26819 27 164 27 494 27 906 28491^

* Aamerkong: Dim »iad die Im Ban ToUtndeten LiniciL

No. 2.

Beir&ge der verscbiedenen Arten des Eapitals und ihr Prozentverbftltniss

znm Qesammt-Eapital der EiseDbaho-Gesellschafteii im yereinigten

KOnigreich am 31. Dezember jedes Jabres.

Jahr^

8lmiD-Xaf»ita]
Garantirtes und
Priorit&t»-Kapital

Anioiben und Obli-

gationen (loans and

debttDtnn stocks)

In Sanaina

Being Being
h\
J5 E S

>n
Betng I a E

f"i
Betng i B

1

m
1869
1870
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878

1879

M
4 535762 660
4 585648 000
4 780 781 780

4 888 996 100
4 970564 820
5 092 014 640
5 240 177 660
5 30O 824 660
5 313 506 800
5 338 293 120

pCt.

44
43
42

42
41
40
40
89
38
37

.U

3 115 153 200
3 173 841 680
3 555 293 4S0

3 762 541380
4018612 580
4 243 866 480
4 578 159 840
4 740968060
:. 17-: 342 920
0 414 380 880

pCt.

30
30
31

32
88
34
35
35
37
38

M
2 724 679 360
2 838 688 780
3 044 871 660
3114 868 680
8 208741220
3 268 588 760
3 345 958 020
8489898240
3 485 053 360

3 587 395 380

pCt.

26
27
27
26
26
26
25
26
25
25

M
10375 595 220
10 598 178 460
11 380 946 920

11 766406 160
12 197918620
12 60-1 469 8S0

13 164 295 520
13481 180 960
1 3 970 903 080
14 340 069 380

pCt.

100
100
100

100
100
100

100
100
100
100

Digitized by Google
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No. 3.

Betra?; iin'l (Inri'hsrhnittlirher Zin<fnss fur jodft Art des Kapitals.

Jabr-

Fflr das

SUmm-Kapital

Oarantirtes uod

Priorittta-KapiUd

(gnarantod and fira-

fnmitial capital)

Anloiben

und OU^tioDMi
(loans and

Balmitiira atodn)

In Snmaia

Hetrag der

Dividends

2-8

Bstiag s E = Bstrag ill Batiaff
* = £

Ml

1870
1872
1873
1874
1875
1876
1877

1878
1879

pCt.

\ kann nicht ange-

/ gebcn werden.

243 985 480
223 407:110

286 797 060
238 971 SSo

22d 556480
214445400

4,99

4,49

4,79

4..S2

Km
4,3>

4^

UK
144 402
1 59 772
1G8 592
181 497
192 685
205 194
J 1 2 098
226 877
282855

000
200
220
820
520
380
020
600
800

pCl.

4,S4

4,49

4,4fl

4,53

4,S4

4,48

4,47

4,39

4^

125 174

130 173
133 I

137 407
139154
142 490
I4f; o:is

147 324
150886

000
940
100
400
320
220
400

460
000

pCt

4,41

4.9ii

4.9.

4,s>?

4,j«

4,»fi

4.25

4,jj

4^1

pCt.

Ikann oiebt aofs-

/ ecben werden.

'AC, 108 800
542 312 560
572 200 020
584 481 660
^it7 108 30O

603 758540
997987200

4^
4.43

4ji4

444

4c»

4^1

Annsrkung: Die Betrige in vorstehend^r Tabelle ubsrscbreiteo die wirklicben Sommen
iim ein Wenijfcs, da einipe Pahn>re<ielh'^haften einen kleinen Theii ihrss Kspitsls in

Akiien und Obligationen anderer Gesellscbaften angelegt baben.

uiyui^cu Google
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No, 4.

Die Kapitalsbetriige, geordnei uach den fiir das Jahr 1879 gezablten

Zinsen und Divideuden.

11

Stamin-Akticu

(ordiaary capital)

k:ifMt:iU- - =

V..-tr».-

GutaDtirte

Aklien

capital)

K«iiital->

iVioritaU-

l\;i[iil.kl

(Preference

capital)

K;i|iit;il«

Friit

Anltiben

(laoDs)

Obligationen

(dabtntim

stocks)

Kapitala-

hi

fi

6i

yCu
j

Ji ! pOt.

*47I«7S«M 4
H90 9Maod 4

MTOod 4
590 0001 4

4 010 4\i

IStf^'J''
4««SMtf Si

6t&lSM0> SI

MSMOl
tiltoon
5 f»59 5Hi»'

\ t>IJU

I'll 7:>5 ;«:'u fi. i

3 2:i;i<xi<i' t'

I M -nil ^;

(-.2 HI I'.'i) hj

S'.'-J JIMI -.1

aO<5 77:. T'.'u

7 ;uii '
:i

,

4&;3 5uu ii:

98 .SM i'Oo-

61 fSt.'

I sooow.!'
!

4900000
tl 94« 8M
1&4 446 690
90 880 00C
S29 940 940

PortMtsong
114 SM 100
191 971 900
9SSS59900

1 T93 TOO
5> SM)300

13 ( -Ill

214 n2'.' 4*0
1 (^,'.4 0jO

60- :ill 740
3 7;t'.< l>oo

42:>9n SfiO

2:t7 T6M )«00

C' M2 :>«)0

,"iH4 ' 11. 'I I

111 1-1

11' 7' '

;t 4i

1 :ri

(r<Ji 1

I urn
ml. I

llHl

' .Sr".l»

I ^'111.1 I'UH

1 !•<,•» I»j"J

1 1 '.'.ill '--u

-\ 'hII I 1 II >l.l

Ill'll

r.L'ij.•it

22 1"

SSnMl90

Die Dareb«chnltu-
DWidrade fiir die

Stamiu-Aktieu

•0

0
i

9

24
3

4!

s

•H I

iti

ftSM2!<0
10 6AA I Vii

10 178 O'hi

2 (ii'3 t;i>ii

000
1' 056 440
1 390 000

SI S 473 9m
iiyvj 5(0

ll;t (». » 1 40

11 Ii'O

•.»I4 0<tO

014 :!'.»< *t4i)

If. l>(M> (100

1 41'0 IH 'O

H r.i'O iHMi

M.t). ,IIHi

1 -.'i-i' OHO
lu 174 ooo
VJ ^''^ 1

;i I - I'Uo

; fi i» oi«>

40 UOO
1 Olio OlHl

1 7«>l TO'- 'II

I

I'lircliMkailu*

I>ivtd«ad«
4,«t pCU

n
3

t I

»

4

*1

««

7

UK

9MS 780
179ft70?O»>

3 17^600

45 t«17 7ttO

4 506 900
9l94t««0
f 09S40O
4401000
1 ."iOO 000
7 733 '.010

107 564 i:<"o

1 ir.3 •'•an M>i

1 t'.iu 1.011

l+OO 000
740 -.'14 7lo

2 (I'.llJ I 'I

1 152 6>l ^4o

9 000 IM)0

2'.> 24 3 ' HO
< 7 ^ 1 H -.'o

:t i
11-."

I I n,„l

ICiO (KIIJ

^oo doo
3 300 IHIO

S 649 675

Durchsehoittt-

4,tt pCt.

Dareatdmitto-IHvldMido Mr
gamtiit* wMl PrioriliU'AktiM

pCL

0
3

3J
•V
3«
4

It
*4

5
fii

lu

160 OOO
8 000

99958 54 0

3>9?« '.'•.II

130 000

974 884 81'0

19577 S»4o

1 01 Ml

S3 5^'.^ 7 'JO

510 OlHI

h» '.!>3 0)0
1 »U I On

1' «:;i 1
1

1 1' 1

•jV4 mm
26t;

1449 0X8 3 JII

Uurciurbiiitts-

ZlBMB
4,4*^

16878 MO
9071*60

l< 99SS0O
X 909090

1 •i03 84O
572 000

Vi} »> .'179 140
3 l:'7K0 4 2O
3 J Vu2<ii>A»

4 I 99» 034 500
4} 136 295 IttO

4^ XOOOOO
t; ftUS9068O
I J «oo

I

:;si :Uo

5^ IlHiiOi

ti 5u 1 1 :i4o

5 iV' -I

OarckMliattu*
Zluen

4.ti pOt.

burrb!ir)iiiitl> - /CliivPll ftt

PiM-Aatoiliru uiid Obttrwton—
4,11 pet

Die Durcliichiiiti!i-Divid«nd«o oder lotemsea fBr 4m TOrtUheade Kkpiul und okcb den im J«tire»b«ricbt

Mfegebeatii Bctrtg*> iMnchaMi bitras 4ti« pOt

*} K^tal von QMellKlufkM, dtnn Unlta In Bn vann.
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No.

Gesammt-Einnahme, Ausgabe nod Reinertrag, sowie die Proientverfaftltnisse

der Aasgabe zu der Einnahme nnd des Reingewinns za dem gesammten

Aktien-Kapital der im Jahre 1869, 1870, 1872 bis 1879 betriebenen

Fisenbahneii.

0«flAniiri» BtlrM)t-Au»(rabe BeiiMrtrat.

In Pro-

.... ...... - . — - — •

In t>Mi.

y«rkelira*Blnii«hnM Bttiig.

lenteii der

Brvtto-

liMaliiii*

Betrag.

ieil|en der

Aktiw-
Aal*UM

Of Uf pCt M pet

Eugland und Wales.
1869 693 979 700 340 957 340 49,1 358022360 4iio

1S70 7SS832780 355 246 580 48,4 378 576 180
1872 867 523 560 429 821 2S0 4;«.-, 437 702 280 4,C2

1873 941 239 780 504 232 560 53,6 437 007 220
1874 96S848840 538 829 260^^VV ^^^m^m 55,4 429519580 4^
1875 005 438 380 545 084 21^0 449 454 120 4,j«

1876 1 010 083 040 550 077 660 54,5

54,9

460005 380 4,tt

AO 1 1 1 A9t 9ftft1 v2I XDO 553 920 600 lLM.t ftSA *!»»
1878 1 0*>1 3'1') 400 543 102 440 53,.i 478 '>'^'^ <160

1879 1 008 755 1)20 524 320 920

SchoUlanc

52,0

i.

iK4 4:^.'i (Kii)^vfcl

186;i 87 767 140 43 793 040 40.9 43 974 100 3 60

1870 93 058 740 46 975 420 50,5 46 083 320 3, Gil

1872 110 855 400 57 310100 51,T 53 545 300 4^.(1

1873 121 448 700 68 637 200 56,s 52 811 500 3,81

1874 124 700 340 70 850 220 56,8 53 850 120 3,7T

1875 131 554 620 68 916 240 52,4 62 638 380 4jo
1876 133 538 Sino TO 055 620 5*' 63 483 240 3,61

1877 136 221 840 72 565 580 53,j 63 656 260
1878 132880080 69684120 52,6

52,.

688781160 8^
1879AV 99 127 691 020 67 308 560

Irlaod.

1869 39 759 580 20508 280 51,6 19 251 280
1870 41459 900 81655540 52,5 19 804 360
1872 47 703 320 25 610 400 53,7 22 092 920 3,84

1873 50S19 940 28 332 480 55,s 22 487 460 3m
1871 50 440 780 28 770 860 57,0

55,?

21 6r,9 920 349
1876 52 r.G2 060 2:1 063 420 2:1 ')08 640 3.90
1 oil* 54 735 460 20 321 3U0 5;*.,6

» l " 111 1 /*/\
2.) 414 1 1>0 4,u

1877 55 390 880 20 915 720 54,0 25 475 160 4,06

1878 55 332 020 30 116 440 54,4 25 215 580 3,04

1879 51 458 700 29 290 980 56,9 22 167 720 3,34

Vereinigtes KOnigreich.
1869 821 506 420 405 258 680 49,3 416 247 740 4,01

1870 868341 400 423 877 540 48,8 444 463860 1 4.W
1872 1026082 280 512741 780 50,0 518840500 Am
187S 1 113 508 420 601 202 240 54,0 512 306 ISO 4^5
1874 1 137 989 960 632 950 340 55,6 505039 620 4,u
1875 1 179 655060 648988920 54,6 585 691 140 4^
1876 1 198 307 360 640 454 580 54,g ,')48 002 780 4,.:

1877 1 212 881 140 656 401 900 54,, 556 479 240 44s
1878 1 209 087 500 G42 9OS00O 53,t 566 184500 4,1s

1879 1187905640 621010 460 bU 566895180 3,M

Digitized by Google
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No. 6.

Betrftge der £iDnahmeD ans dem Penonen- nnd Gftterrerkehr nad die

Gesammt-Einiiahmen der Biaenbahaen im TeEeinigteik EOnfgreich yom

Jahre 1868 bis 1879. — Die Steigemng von Jahr zn Jabr, aowie das

ProzeotTerhftltniss dieeer Steigemng.

P«rBoo«n-V«rli«br

Eiimabme

Jibrliehe ZimabBie

I

In Pro-
xentpii

ItB Oanien I

Outer-Verkehr

Eiuuahuie

Jthrlidid ZniuJime

OesammtA
JIhilicbe Zmubme

iffl Oansen

In Pro-
xentvn

ilasVor

jiihr

Verkehn-

BinnaliiDe im Oanua
crnt«u

dasVor-

J>ht

M
233 080
250 749 860
•261 715 120
206 529 500
278 239 700
290430 560
313 680 8O0
331 441 020
347 918 500
358712680

376 -jao OSO
386 038 220
412 451600
445 751 100
477 077 840
497 878800
ol4 L'93 C,-20

523 271020
5S0683900
537 792 280
1518 311 700

16 791 780
10 965 260
4 S 14 380
11 710 200
12 190 8(50

23 250 240
17 760 220
1(;477 480
10794 180

T17 517 400
9 808 140

26 413 380
33 299 500
31 326 740
20794460
1G421 320
8 977 400
7 411 180
7 110 080

-19 480 580

7,18

4,37

l.b

4,3i>

4,jh

8,01

5, (ji;

3,

245
264
293
;'.04

(32

3G(;

38C.

415

io|430

t4,8^

2,61

6,81

8,07

7,03

4,36|640

3,3

l»i9lG75

Us 682
1,31 671

—3,6s|669

445
482

529
580
636
r>.

Jit

176 900
120 ISO

617 320
777 i;oo

4r.o

r,97 380
r,30 480

240
3r,s 580

887 300

27f. 340
303 180

699 560
331 ISO

430 5b0
117660
3(11 440
086 340
198940
295 220
593 940

18 943 280
29 497 140
11 ICO 280

- 44G 140

28 3G5 920
33 933 100
19 730 760
29 007 340
15518 720

tl4 389 040
37 026940
47S96S80
50G31 G20

56 099 400
8 687 060
85248780
9 724 900
7112600

— 10 903 720
— 1 701 280

<,73

11,17

3,so

-0,is
9,38

10,20

5,3H

7,si

3.7

t3,34

8,32

9„S3

9.

9,fi7

0,S8

3,94

1,4«

1,05

— 1,60

-0,14

M
479 134 :)S0

514 870 040
555 332 440
571 307 100

582 571 IGO

G23 127 940
680 311 280
717 802 2G0

7G3 2ST 0>0

789 599 980

821

868
942

1 02G

1113
1187
1 179

1198
1212
1 209

1 187

50G420
341400
151 160
082 2S0

508 420
989960
655 060
357 360
881 140
087 50O

905 6401

35 735 OGO

40 4G2 400
15 974 660
1 1 2i;4 060
40 5.j6 780
57 183 340!

37 490 980'

45 484 820

26312 900^

1-31 9()G440

46 834 980
73 809 760
83 931 120

87 426 140
84481540
41 665100
18 7028001
145237801

- 3 793G10
-21 181860,

/,40

"(.Hi

2,88

I,y7

6,96

9,18

5,si

6,34

3,«&

t4,04

5,70

8,50

8 ;.i

8,52

2,20

3,66

1,5»

0,31

-1,7S

* Kaoo fur dies Jabr aicht angcgeben verdeu, da eiuige fiiaeababngesellacbaftea die

Bothfgvn Angabea Qatwrlassca habeo.

t Dm6 ist du StAfgen Toa 1869 gegan 1867.

— Abnahne.

Digiiizea by Google



356 England.

No.
ZasammensteUoBg

I. Yon den PenonenzCigen in den Jahren 1869, 1870, 1872 bis 1879.

Einnabooen von den PeraraMufifra

Binnabme tod den Personen
Total-

Jabr-

gang I. Klaase ILKluM
HLKbise
(Md Par-

liameDtary)

8rit«jn- und
periodinche

(Aljiiiine-

ineiu*-

Billets.)

In SuDDa

Pai kfte,

Wa^eii,

PftrdA,

Hand*
u. Post

EiQQabme
Yon deii

Pereonen-
zu^en

M M M M UK UK

lSi]9

1870
1S7-2

1873
1874
]S75

1S77

1878
1879

1869
1870
1872
1873

1874
1875
is7r.

1877
1878
1879

IS6l>

1870
1S72

1873
1874
1S7')

is7t;

1877

1878
1879

18(^9

1870
1872
1 S7r.

1874
1875
187C
1S77

187S

1879

65 122 100 86 457 660
66 59S 620 87 290 660 123 544 600|1! 990 400

005 080
73 752 7(30 G8 762 640 198 813 220
75 702 740 70 592 880 210 465 720 1 8 677 800 375 438 640 47 066 860 *422 563 580
9 657 -im

73 394 720

<1')871 Si>0

76 322 060 G2 439 700
73 394 880 ''.2 413 440
71 365 440 62 500 660

64 389 620 59 958 120

Enjjland und Wales
111 927 460111 024 3201 274 531 540134 909 8G0

173 629 880

221 (149 040
232 484 700
238 673 020 2

243 447 5(X)

.>o8 428 920

15 542 580
17 100 480

.»0 093 300
•-'1 214 100

443 600
5(jo 260

23 91)4 560

318 692 940
289 419 280187 190 7401*826 648 480
135 6G2 260 41 77:1 80o

358 429 100 45 268 100

387 271 420 49 212 220
392 4<;0 560
39G 924 940
400 933 800 54 561 740
•386 810 400 54 627 940

793 020

^377 535 280
*403 743 700

436 492 560
50 723 300*443 248 460

•449 717 'T,. )

455 751 6K0

441 445 980

Schottland.
7 261 840
7 266 980
7 944 520
8 5i'i(i

8 808 740

5 326 080
5 363 780
4 570 620
4 807 420
5 150 720

9 639 520
9844 180
9 603140
8725220

4 975 580
5 115 640

5 344 ICK)

5 423 160

5 475 5)0

5 513 260
5 863 840
5 309 240
5 173 860

16 208 520
17 238 640
22 123 260
•1\ 142 120

24 781 360

4 5*57 840 27 5«»8 ()i>0

4 397 540 28 161 060
4 209 660 28690480
3 509 520 27 393140

1 080 400
1 184 060
1 593 660
1 740 4 so

1 935 24Ul

9 339 600 4 794 200 26 226 480 2 097080 42457 360 6 758 760

29 876 840
31 053 460
36 232 060
3;i 279 580
40 676 060

5 771 560
5 856 400
5 998 (;S0

0 l'>4 .".00

6 240 520
6 185 820
6 154 780
5 9:'.5 260
6 004 680

4 638840 5 709 640 11 555 740

8 608 080
8 691 300
10 622 080
1 1 75(; 42*1

11 685 0-2O

11 841 060
12 236 500

12 315 '.»8ti

12 790 260

2 232 960

2 303 780
2415060
2 391 340

Irland.

514 880
555 300
711 440
7:;8 380
770 580
834 580
880 600
92". 00 j

945 260
929 820

44 058 340
44 706 560

4 354 120
4 559 580
5 523 840
5 952 540
6 335 800

7 086 520
7 402 720

44 918 340 7 827 720
42 019 220 7 641840

19 870 100

20 218 640
22 676 300
24 042 260
24 171 060

24 374 720

24 635 720
24 484 080
24 914 060

*22 834 240

3 304 980
3 563 060
3 774 260
4 059 760
4 125 200
4 210 220
4 241 980
4 370 880
4 380 480
4 370 920

86 383 700 83 964 020 206 375 220 17 847 680 894 570 620 51 071 900 M45 751 100

77 859 520

78 976 24U 98 510840

S7 405 4 «0

91 325 420
88 548 3UU
86 142 440

.»D.> 30(»

Vereinigrtes KOnigreicb.

094 360

'.20

no72 74<

72 775 000
77 753 680 69 177 280

136 744 060

149 474 540

235 01 1 760

89 987 020 81 983 620 246 932 lOO 21 383 620
94 510 120 76 851 840 259 716 580 23 024 960

272 3I!> 220

279 150 060
284 928 240 26 920 580
277 377 800

12 019 OOn

13 729 760

19 579 340

M ;'.27 660
.'5 670 980

i~ 285 72i»

324 278 480 42 628 960
340 691 380 45 253 380

421 750 940 55 280 400
440 286 3tiO 57 527 860
4M 103 500 60 181 200
401 154 620 0-J051 800
466 1 15 580 64 56G G20
470 706 20.0 66 769 910
451 663860 66 540 200

EioscfaliessJicb der oicbt klassitizirten Kinuabiocn.

34 230 960
35 613010
41 755900
45 232 120

47 011860
49 216120
51 144 860

52 109 280
527460G0
49 660560

23 30G ISO

23 781 700
•26 459 920
28 102 020
28 296 800

28 584 940
28877 700
28854960
29 294 540
27 205 160

376 230 080
386038220

477 077 840
*497 872 300
514 293 620
523 271 020
5;iU 682 200
537 792 280
518311700

Diyiii^ed by Google
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7.

der Einnabmeo.
I(, Yon den 6ttterz&gen and Yerhftltniss der EiDnahmen von den Personen-

and GQterzugen ia den Jabren 1869, 1870, 1872 bis 1879.

Jalir>

Einnahmen voa den Goter- etc. Zugea.

minerals

Die ubrigen

Fracht-

(futer

.//

Lflbeaides

Vieh

GMUunt-
Samme

GeMUDVit-

Summe aus

(lem I'ersonen-

und Guter-

erkebr

. //

Verb&ltaibs

der EinBabmea
von (ien I'e^^nnen-

uud Giiteuiigea.

pCt.

Personen- Giller-

/u.'e etc.

693 979 "m 46 54

733822 760 45 55
M7 'ifiO AM

Qll 'J'iQ 7Rft 57
Rift ftiD«lu^ 040 0*iU AX

QQR ^SO •it

1 nin njn XX
XX

1 l/Zl 090 4\A/ X^
1 nnft AA WO

87 7(;7 140 39 61

93 OfjS 740 38 62
62

1 ^ J -t •*O i \J\J O 1 6S
H8

in fi"2nlOi ilU'i D^U O « 63

oo
oo 62

XA'i Hftn nftoAO« wOU v>OV IV/ 60
197 Ml OOnIZl OvA U^U Ob/ fil

39 759 580 59 4!

41 459 900 57 43
47 70S ?,-H) 56 44
50 819 940 55 45
50 440 7SO 56 44
52 GC.2 Ot)0 54 46

54 735 460 53 47

55 390 880 52 48

55 332 020 53 47

51 458 700 53 47

1.

821 506 420 46 54
868 341 400 44 56

1 026 082 280 44 5$
1 113 508420 43 57
I 137 989 960 44 56

1 179 655 060 44 56

1 198 357 360 44 56
1 iM2 S81 140 44 56

1 209 U87 500 44 56

1187906 640 44 56

25

1869

1870
1878
1873

1874
1875
1876

1877
1878
1879

1869

1870
1872
1873
1874
1875
1876
1877

1878
1879

1869
1870
1872
1873
1874
1875
1876
1877

1878
1879

1869
1870

1872

1873
1874
1875
1876
1877

1878
1879

143 065 080 2 19 335 640 12 486 480
161 727 720 232 615 060 12 886 500
193 604 500 S81 474 S80 14 889 780 * 489 988 280
216 917 780 301 557 St10 1 6 020 500
213 182 200 310 737 800 16 365 260
227 584 180 815 114 000 16 297 640
.»29 936 980 320 170 160 16 727 440
233 714 840 321 658 400 16 177 220
228 471 800 320 188 780 16 988 140
235412 040 316 180 120 15 717 780

England nnd Wales.
375 286 760
407 179 280

537 496 080
540 285 260
558 945 820
566 834 580

671 550 460
565 643 720
567 309 940

23 820 180

25 380 06 0

29 641300
33 874 800
34 614 120

39 029 680

27 544 260
29 817 660
36 178 740
38 948 700
39 507 480

38 967 900 39 604 0-20 3 460 760
39(;42 660 41 123 560 3 346 340
36 247 940 39 759 220 3 485 720
35180960 89468400 8265 70Q

Schottland

2 171 740
2 247 980
2 805 080
2 922 060
3 100 400

39 267 820 3 485 780

5;; 536 ISO

57 445 700
69 099 500
76 216 580
77 688 480
82 338 500
82 394 000
84 112 560
79 614020
78080460

Iriand.

883 160

742480
1277 840 16108 580 8 862480
1 316 660
1 208 800
1541 800
1 499 380
1 738 340
2 069 060

2 563 240

12 500 140

13 771 200 3 164 520

17 448 620
17 273 160

19 927 620
20 240 !k)0

19 462 .>20

17 826 740

3 070 100

3 952 640
3 661 960

18 227 780 4 307540
4 430 760
4 556 680
4 505 900
3 863 56(^

16 453400
17 678 200
21248400
22 717 920
22 143 920
24 077 120
25 857 760

26 535 920
26 037 480
24 253 540

224 523 140 333 756 600
252109240 360 955120
249 005 120 367 518 440

167 768 420 2 j'J 380 040 17 728 320
187 850 260 276 203 920 IS 249 OOO

21 557 340
22 895 200
23 127 620

268 105 66QI372 609 600 24 090 960

275 095 840 383 022 860
266 788 800 379 405 520

Vereinigles Konigreich.

445 276 340
482 303 180

580 331 180
636 430 580
640 117 660

665 361440 1

270 404 260 379 701 800 24 618 960 * 675 086 840 1

24 O80 240
24 979 760

273 106 2401873 475 266|22 847 040|* 669 598 946| 1

682 19S 940

671 295 220

ArrUv fSr Btenbttabmrtaea. IML
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358 Englaod.

No. 8.

Znaimmensteilnng der Einnahmen fur das Kilometer Balin vou dea

Personenzugen in den Jahren 1809, 1870, 1872 bis 1879.

AbODIW'
G«Miiiat-

Packet*,

I.XlMM II. Kht£se III. Klasse ments- SniBina Wagen. Post Von d«n

Bm«t8
Pfcrde und Pcnonen-

Ilaad«

,// .,'/

England nnd Wales.

1869 9841 509(; 6 774 659 16870 1542 472 18 384
1870 8741 4 910 r, 949 671 16 271 1641 459 18 371

1872 4 077 4 102 9 683 870 18 732 1852 472 21 0.56

1873 4 027 3 766 10 8r.4 932 19 589 1 989 485 22 063
1874 4 o:)2 3 779 1 1 2 1'.t 1 007 20 087 2 038 472 22 597
1875 4 2U1 3 4G8 11 (;S4 1 057 20 410 2 113 485 23 008
187fi 3 953 3 232 12 057 1 106 20 348 2 150 472 22 970
1877 3 766 3 207 12 256 1 I5(; 20 385 2 238 472 23 095
1878 3 629 3 182 12 368 1206 20 385 2 300 472 23 157

1879 8195 8971 11808 1198 19167 3287 460 21864

Sehottland.

1869 1 877 1 380 4 201 286 7 744 721 410 8 875
1870 1 790 1318 4 251 286 7 646 733 397 8 775
1872 1902 1094 5808 885 8701 857 472 10030
1873 1976 1 144 5 817 110 9 347 932 485 10 764

1874 2 026 1 181 5 705 448 9 360 969 485 10814
1875 2 138 1 094 5 991 472 9 695 1 032 510 11 237
1876 2 2(K) 1 044 6 290 510 10 044 1 081 534 1 1 659
1877 2 200 982 6 302 522 lOOOG 1 119 534 11 659
1878 2 100 9i0 r. 2G.J .522 9 807 1 181 534 1 1 522
1879 1889 758 5 942 .V22 9111 1 131 534 10 776

Irland,
I AAA
1869 1 566 1 827 2 722 162 6 277 485 572 - 7 334
1870 1608 1852 2735 174 6 364 547 572 7483
1872 1 579 1 840 3 157 211 r, 737 559 559 7 855
1873 1 603 1815 3 481 211 7 110 609 584 8 303
1874 1603 1827 8407 223 7 060 597 609 8266
1875 1 591 1 790 3 431 236 7 048 597 621 8 266
187(5 1 541 I 777 3 530 249 7 097 597 621 8 315
1877 1 492 1 678 3 280 261 6 911 621 609 8 141

1878 1 417 1 (;53 3 518 2f^l 6 849 697 609 8055
1879 1268 1 554 3 144 249 6 215 584 597 7S96

Vereinigtes KOnigreich.

1869 8232 4 077 5 842 534 13 685 1268 485 15 438
1870 3 157 ;; '.140 !'79 547 13 623 1 268 459 15 851

1872 3393 3294 8 1U4 820 15 587 1516 485 17 514
1878 8881 8088 9074 758 16 296 1641 497 18484
1S74 3393 8095 9 335 808 K; 631 1 67s i:>7 18 806
1875 8580 2871 9 683 858 16 942 1 740 497 19 179

1876 8869 2(;97 10031 895 16 992 1777 510 19279
1877 3 210 2 648 10 155 932 It; 954 1 852 497 1 9 r>03

1878 3095 2 610 10217 970 16 892 1890 497 19 279
1879 2735 2486 9745 957 15878 1840 485 18 198
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IBagland.

No. 9.

8&9

Anzahl der befdrderten PersoneD (and AbonnementsbiUets-Inhaber)

and ToDoeDzabl der bewegten Gfiter nnd mioeraU io den

Jabren 1869, 1870, 1872 bis 1878.

Jahr-
Passajjiere

II. KI«Bse
III. Klasse lAhuiini'roentii

1. Klasse (and i>trlla- Soibim 1 billet-

lACDtarjr) 1 liibab«r

Miucrals

Tonaea

Fncbtgat

England nnd Wales.

1S7U

187-2

1873

1874

1875

187(;

1877

1878

1879

27 682 159

32 015 513

32 474 219

3t; 78t; 475

30 105 540 58 135 181

34 737 2 '.7

68 35.^ 670

64 im;;;

63 866 761 906124 106

33 099 105 64 829 821 S25 655 015

37 136 435 68 036 442 350 859 764

57 167 822 383191868

32 591 182 56 451 043 414 610 562

UK) i;;3 us.'i

275 47(1 771

•268 895 527
2!'.') 17;*. '.(20

896110983

57 562 107 411683 519

372 45U 223

401465086

423 083941

451 032 641

477 146 165

490851707

508 982898

503 652 787

Schottland.

63 870

118 110

217 835

257470

** 851 650

••870111

*• 397 063

/ 89 447 461

\ •23 4-

/ 94 718 698)44 707 392

\ '24 :»ii9 36.'.

42 025 077
U 223

-AVtMn f 98 051 723j 45 842 327
••43852SK •24692 701

508 854

1 345 656

{

97 1919761 47 545 725
•26 941 054

/lOl 072 828| 4S 035 274
*27 362 704

102 425 220143 690 514
•30618798

100 546 5761 48 089 007
•29 412 478

105831458146960 920
•80359 136

1869 2 872 70.'. 2 403 764 18 1S7 398 23 403 867 20 328
1870 3 1 24 350 3 372 23S 20 550 276 27 046 S(;4 23 462

1872 3 721 361 3 324 614 27 0.'. 1 2U.S 34 097 183 35 233 / 182588931 5 847 017
\ 46 413

1873 3 952 419 3 499 983 30 UtU) 394 37 512 796 37 707 19 ISO 843 i\ 194 716

1874 4 26 1 473 3 769 485 30 lt>9 934 38 220 892 36 786 IS 712 090 6 175 582

1875 4 6.-.3 714 3 3-.'2 607 31 092 611 3!i 068 932 67 666 21 773 969 6 409 560
1876 4 693 843 3 319 711 31 978 057 39 991 641 t 26 481 22 372 293 6 840 897
1877 4 829 118 3 638 464 33 455 290 4 1 922 872 24 984 1'2 870 956 7 035 194

1878 4 815 298 3 578 233 34 766 885 43 160 416 27 503 21 577 398 6 792 409

1879 4 735 893 3 171 505 34 770 308 42 677 706 28 139 22 510 331 6 820 782

1869
1870

1872

1878

1874

15703S1
1710 355

1 941 664

1884 116

1914181

3 844 688
4 044 052

4 171 009

3 960 684

4 163 057

Irlaud.

7 8986051 18808677
8 5702qjB 14824618

10214748 16 827416

10 497506 16 342306

10 457 740 16 535 578

12007
14 831

19 271

19402

18 648

497 4041 2 109 456
'504010

521 0561 3 336 040
•350 602

506 7691 2 805 677
*358 604

Nit'ht klassifi/.irt. *• Einschlie^slich der Arbeiter-Wocheubillels.

t Die auffallige Abnabme ia dea Zabl«a dor AboaaemeoUbilldts-Iaiuiber im Jahr«
1876 «te. kommt von doer AtuderanK in den Sdi&femBfsiBOdiis her.

NB. Far 1869 nnd 1870 ist von einigen Q«Be11iebaften dto Tonnonnhl der geCitbranen

Ooter nicht an^geben.

25*
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360 Bngla&d.

Jabr-
Passapiere

MiiMnli

Tonnen

Uebriges

Fracbtgut

TODOCD

I. Kiasse 11. Kiasse
III. Klusse

Summa
Alionneinenli'-

billets-

Inbaber.

1875
1876

1877

1878

1879

1 918 737

1868383

1832061

1 838 841

1640099

4 166 122
4 208 £62

4091779

4 204 4()0

3808 296

Irland

10 788 802
11285819

11852906

11 842 905
10 954003

(FortsetzuDg).

16 873 6611 20 737
178562681 22 890

17266 7461 20 928

17 881 1461 21 104

16 402 397| 31 640

689 9661 2 717 916
621 834 2 954 675

r 9013941 2 792888
\ .'57 269

823 9551 2 801 827

1064029) 2 630 509

Vereimgtes KOaigrM.
1869
1870

1872

1875

1876

1877

1878

1879

32 516 864

37 678 538

75 774 966

72 459 562

1878 S8 310 754 70 827 428 846 682 006

1874 |89 274 769|72 262 968|866 808 689

-13 708 886 70 525 171 392 741 177

43 842 700164 696 125 426 455 244

42 756 719 65 865 427 440 919 179

65 844740 458298 30941886406

88 967 174 63 430 844 460 334 872

228 253 56

312 736 722

305 668 071
336 545 397

422 874 822

455320188

477840411

506 975 234

534 494069

549541825

565024458

562 732890

96 214
156 403

272 342 {^08*^8 758

t 394427

**897 556||

49 981 550
23 990 646

o, . C7Q / 1 14 420 597| 54 238 148
di«{>(»^

'25 349 967

Atut QR7 270 5821 54 323 586
4W>907^ •24 961 305

rt- (\ 19 655 911| 56 t;73 201

•^'^^^'X '26 941 654

/1 24 066 955| 57 830 864
\ • 28 362 704

126 197 570158518546
*80656067

**Aiik lifAf^^ 90Si 57 688 248418 718
J •29412478

AAR fU9 911 8181 66 412211
•80 259186

* Nkbt Uaniiiiirt. ** BisMUiawKeb d«r ArMtor-W(wlienbni«1i.

t Die auf^Ilijre Abnahmc in den Zahlen der Abonnementsbillets-lBliatMr iin Jahre
1876 etc. kommt vod eiDer Aenderung in dein Schatzungsmodus ber.

NB. Fflr 1869 und 1870 ist tob einigeo Gesellscbaften die Toiin«Diabl der gefabrenen

Oitar aidit tBgcgeben.

Digitized by Google



BngUmd. 361

No. 10.

Zusammenstellung der Einnabmen fur das Zugkilometer uad das

Babakilometer von den Personen- and Giiterzugen in den Jabren

1869, 1870, 1872 bis 1879.

Pro Zugkilomoter Pro Bahnkilometer.

Bnglaad
und
Wales

4

Schott-

laud.

. A

Irluul

n

Vereiuigtes

Konigraicb

4

England
und
Wales

M

Scbott-

land

M
ulMra

Jt

Vereinigtes

Kooigralch

M
Von den Personenziisou.

1869 * 294 260 * 264 288 18 384 8 875 7 334 15 438
1870 810 S84 t 254 t 277 18 384 8788 7 483 15 351

1872 303 238 * 271 • 294 21 069 10 031 7 856 17 514

187;i 319 254 * 270 - 30S 22 063 1U752 8 316 lb 434

1874 322 • 272 • 285 ' 315 22 598 10814 8 266 18 806
1875 316 • 287 * 274 • 311 23 008 1 1 237 8 266 19 179

187G 307 • 281 292 • 304 22 983 1 1 659 8 316 19 279

301 • 273 * 282 • 298 23 107 1 1 r.5!t S 142 19 316

1878 297 * 258 * 279 • 292 23 157 11 523 8054 19 279

1879 • 283 * 236 * 243 • 276 21 864 10 777 7 396 18 197

Von den Giiter- etc. Zugen.

1869 373 3<X) * 416 • 363 21 653 13 884 5 183 18 272
1870 366 297 t 456 t 364 22 908 14170 5 556 19 279
1872 386 315 • 453 • 378 27 346 1 6 594 6 314 22 809
1873 41)4 329 * 465 394 29 385 IS 135 6 712 24 599

1874 • 400 • 339 • 455 * 393 28 887 17 887 6 476 24 18'.>

1875 * 394 * 346 * 500 • 390 29 471 18 806 6 961 24 823
187G * 394 • 351 • 552 • 393 29 385 18 782 7 445 24 860
18<7 • 393 ' 352 • 536 * 392 29 360 18 831 7 483 24 823
1878 393 * 347 • 504 • 391 28 751 17 389 7 160 24 077
1879 • 388 • 841 • 430 • 383 28 104 16 930 6600 38518

Von deu Personen-, Giiter- etc . Ziigen.

1869 331 283 313 324 40 037 22 759 12 517 33 710
1870 330 268 313 319 41 292 22 958 13 039 34 630
1872 343 284 321 334 48 415 26 625 14170 40 823
1873 360 298 333 351 51 448 28 887 15 02S 43 033
1874 360 311 333 352 51 485 28 701 14 742 42 995

1875 355 322 342 350 52 479 30 043 15 227 44 002
1876 349 322 349 345 52 368 30 441 15 761 44 139
1877 346 319 342 343 52 467 30 490 15 625 44 139

1878 343 307 331 338 51 908 28 912 15 214 43356
1879 888 292 805 827 49 968 27 707 18996 41715

* Ausacbliesslich der Kinoabmea tou Bahuen, boi deaen der Verkebr darcb gemiscbte

Zfife befordtii in.

f In TitlcD lUba slad Oolar and Penonta nrft doiMllMa Zogan befordtrt, dalMr ist

die Eiiuuto* pn> Z«|^kilomit6r voo den PacMttea- ond Ofitendgcn bti einigai Bahneii

•iaigtraiMMo nngmtB.
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862 England.

No. 11.

ZasammcnstelluDg der Ansgaben fur das Zugkilometer and Babn-
kilometer in den Jahren 1869, 1870» 1872 bis 1879.

Fur das Zugkilometer Fur dus Babnkilonieter

Jabigftog
Eaeland

Wales

Srlmtt-

laud
Mutt

Vcrcinip-

tesKuni^'-

reich

England
und

Wales

Schott-

land
IrUnd

Vereiuig-

tes Konig-
reich

4 -±. n 4 M M M M
BahDanterhaltuDg.

1869 20.H 32,. 41,0 3n,s 3 605 2 648 1 628 3207
1870 29,7 31,u 44,1 30.i 3 729 2 685 1 827 3 319
1872 31,i> 2'.t.:t 47,0 31.S 4 413 2 747 2 075 3 828

1873 36,8 33,

B

49,» 37,0 5 270 3 244 2250 4549
1874 39,9 40,4 54,3 40,7 5 705 3 729 2411 4947
1875 38,1 38,1 54,1 38,8 5 643 3 555 2 411 4 885

1876 37,^ 38,4 55,1 38,6 5668 3 629 2 4bG 4 935
1877 38,1 39,0 55,1 39,0 5767 3 729 2523 5022
1878 35,1 36,4 53,s 36.-J .') 320 3 431 2 JTl 4 ('30

1879 32,1 33,a 50,,. .).M 4 SIO 3 132 2 30O 4 214

Lokomotiven und Wajjeiipark.

1869 57,j 49,3 54,K 56,1 6 924 3 965 2 188 5 842
1870 55,9 47,5 58,s 54,0 7 048 4 114 2 424 5 966
1872 fil,:! 55.:, 61,1 60... S6r,4 5 i;>6 2 710 7 310
1873 73.1 7(>,.n 72.4 1 () :m 6 513 3 1 70 8 8S8

1874 73.U (55,. r.8.u 71.. i(»4i(; 6 078 3 008 8 763
1R75 5fi,s 65,.'> 67.,; 10 193 5 593 2 921 8 502

1876 65. H 59,u 61..n 64.:t 9 807 5 581 2 784 8 229
1877 63,a 59,8 58,.-j C2,„ 9 5S4 5 705 2 660 8 067
1878 61,2 53,-,. 57,i» 60,2 9 260 5 071 2 672 7719
1879 58,a 53.3 54.8 57.:, 8 738 5059 2 511 7 358

Verkebrs- uud allgeineine Kosten.

54,.i 43,s 46,1 52,6 6 575 8505 1840 5469
1870 53.r, 41..; 47,7 51.^ C 749 3 580 1 976 5 618

1872 58,4 46,2 48,4 56,4 8 241 4 338 2126 6 799
187S 62^ 50,0 51,1 60,» 8 912 4835 2312 7 888
!H74 66,1 5-^.1 51.;* 63.4 9 372 4 897 2 300 7 732
1875 66,2 54.2 53,0 64,s 9 807 5 059 2 362 8 067
1876 66,0 54,2 54,8 64,1 9932 5134 2 474 8 203
1877 65,<, 54,5 54, :i 61... 9 981 5 208 2 486 8 241

1878 65,3 54,0 54,1 63,4

6M
9 894 5 084 2 486 8142

1879 68,s bU 58,0 9497 4910 2486 7 881

Miethen, Stenern und Regienings-Abgnbe.

1869 11.9 8,7 8,4 11..-. 1 429 696 .'

i 'l . 1 1 1 c.s

1870 11,0 7,y 7,^ 10.5 1 380 684 323 1180
1872 10.5 7,3 10,0 1 467 684 360 1193
1878 10,5 ".fi 10,0 1 492 721 397 1 218
1874 lU 8,6 9.3 11.1 1 653 796 410 1343
1875 12,3 8,9 9,1 11,8 1 815 833 410 1479
1876 1 2.2 9.1 8,7 11.

s

1 827 870 385 1 492
1877 12,* 9,6 8.9 12,0 1 902 920 410 1541
1878 18,s 9,9 8,4 12,6

12.4

2014 932 885 1628
1879 18,0 9,< 8^ 1939 920 410 1579
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SBglMld. 363

Pnr das Zngkilometer For dsB Bahnkilometer

England
uud

Wales

Scbott-

land
Irlaad

Vercinig-

tes Kunig-

reich

England
und

Wales

Schott-

land
Irltnd

Vereinlg-

tc8 Konig-
reicb

4 A .// M M M
Sonstige Aosgaben.

1869 9.3 fi.s 11,4 9.1 1 131 547 460 945
1870 8.7 6,0 5,rt 8,0 1 081 522 2-24 869
1872 8,7 8,T 7,f. 8,6 1 -218 808 338 1 031
1873 9.5 10,6 5.S 9,8 1 355 1 019 249 156

1874 95 8,8 9,4 1 367 808 273 1 130

1875 9,u 7,4 7,0 8,H 1 330 696 311 1 094
1876 8 (I 6,1* 8,4 1 280 758 311 i 069
1877 8,1 7,9 7.9 8,0 1 218 684 361 1019
1878 7,.-, 5,7 7.:» 1 106 709 •261 932
1879 6,5 6,a 6,8 6,6 982 609 311 833

In Siimma.

1869 163 141 162 160 19 664 1 1 361 6 451 16 631

1870 159 134 163 155 19 987 1 1 585 6 774 16 954

1872 170 147 173 167 24 00.". i;; 77.". 7 609 20 161

1873 193 HV.! 186 189 27 5:; 2 \i\ ;;:;2 8 ;i78 2." 1 94

1874 •200 176 189 196 28 513 1 6 308 8 402 23 915
1875 194 168 189 191 28 788 15 736 8415 •24 027

1876 190 169 187 187 28 514 15 972 8 440 23 928

1877 188 170 184 186 28452 16 246 8 440 23 890
1878 182 162 180 180 27 594 15227 8 278 23057
1879 173 154 174 171 36966 14680 7968 81815

\
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864 Eoglud.

No.Ua.

ZasammensteUiuig der Betriebaansgaben ffir das Zngkilometer der

Eisenbabnen im Tereinigten KOnigraicbe fCLr die einzeliien Titd in den

Jahren 1869, 1870, 1872 bis 1879.

1

be
a

a>

a

a

m

rt

_>

O
a
o
o
•J

4

3 'a

=?!

1^
w

C3

4

a
«

be
en

3
<
E
o

«

4

a
«
«-»

.c
S
S
«>
_be

<

4

cw
a>
3

(73

TJ
S
3
C

ii

4

#

^ «

i

93 2
?f &e a
3 CK
k. !/;

« <«

4

El

scb&d

a o
S ?

S 3

^c
S>
4

It-

igung

9t a

^ '2

t- —
.= «
<M

4

* _
a i-

a 9

.2 «
2 ^
— c

as jS

4

a

b£

•<

«

a
o
CO

4

C3

s
B
3
CO

a

4

1869 42,1 14,0 45,2 7,2 4,1 2,6 1,1 1,9 3,:, 160
1870 41,0 13,6 44,H 7,0 6,. 3,7 2,3 <>,'.^ 1,» 3,0 155

1872 31,8 466 14,0 49,4 7,0 6,7 3,3 2,0 1.3 2,0 3,4 167

1873 37,0 57,4 15,0 53,1 7,1 6,8 3,3 2,3 1,5 2,5 3,5 189

1874 40,7 55,9 15,» or,. I 7,3 7,4 3,7 2,2 1,6 2.0 3,6 196

1876 38,R 51,3 16,3 56,7 7,5 7,3 4.5 2,3 1.7 3,0 191
1876 38,6 48,7 15,6 56,4 7,7 7,4 4,4 1,8 1,9 1,5 3,2 187
1877 4fi,6 lfi,i 56,4 7,,; 7,

J

4,4 1,« 1,7 1,5 3,2 186

1878 36,:t 44,4 15,H 55,7 7,7 8,3 4.6 1,5 1.3 1.3 3,2 180

1879 33,1 42^ 15,1 53,9 7,6 8,4 4>1 1,1 1,0 1,8 3,1 171

* Nur far GroMbritaimieii. Sine BiBeababn-Passagiersteuer wird in Irlaud nicbt erboben.
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JtOglMKl. 365

No. 12.

ZnsammeiiBteliiiiig der Einnahmeii ffir das Zagkilometer nod Proieni-

erfafiltiiiBS dor Ansgaben za deo Einnahmen in den Jahren 1869, 1870,
1872 bis 1879 bei nachstehendea Eisenbahnen.

gang

a
•g
o
9

c
ha

r

eS

£

>

a
9
J3

O
z

1
^

Great

Western

t

Great

Southern

^

and

Western

.

Lancashire

and

Yorkshire

1

London

and

North

-Western

.

London

and

^

South

-Western

.

London,

Brighton,

and

South

Coast

a
JS

ii

a
£
cn

1

O

Von den Penonenzugen.
AO"*-* Oil 292 323 288 261 309 318 337 9»77 9fil

AO 1

V

914 947 282 317 294 239 293 308 319 91

AO IS OAAow 296 880 810 264 804 816 820 9fi6 2 1

«

1 O 1 4^ 310 334 303 280 312 323 331 409 900

AOI

V

97»2 4in 307 341 290 289 316 332 337 4n4

lotV >ov 998 833 297 818 809 829 885 SOw ow
974. 276 325 305 310 299 320 316 979 2O0

1S77 270 322 297 304 290 329 315 970

lO 1 o 98Q 2<;i 310 299 290 289 324 310
1879 228 274 250 305 273 264 277 316 306 245 247

Von den Guter- etc. Ziifjen,

1 OV»4/ 371 303 339 371 467 3it6 389 502 4->T 401
1 ft70 9^ 1 3(;7 308 340 373 442 392 395 487 41

1

487on i

lft7'2 44 "i 390 321 334 418 461 383 403 472 40fi

187^^lO 1 o 4tI0«J 1 414 350 352 425 480 395 418 518 489 41 ^

1 O 1 4'i8 424 357 351 449 454 401 398 500 4i;o 109

AOfw om 416 348 348 471 451 399 391 486 448

JHO fw 430 352 344 477 4G7 398 383 521 4't-2

1R77 411 417 352 344 456 482 408 408 510 414 41

1

4 A A

lK7fl OvO 419 343 341 440 501 413 383 520
1879 838 411 889 385 392 516 421 370 525 825WAV 414

Ton den Persooen- nnd QSter- etc. Zttceo.

1869 279 334 298 331 319 355 353 337 364 283 346
AO t\J 258 329 297 329 324 333 343 331 345 971

1872AO 1 £i 288 341 309 332 352 359 345 339 346 399 349

306 349 332 344 349 377 356 349 364 459 471oil
187-1 324 357 333 346 347 370 360 350 366 44 «> 479
1S7S 326 343 324 341 360 385 357 346 362 470

AO 1 U 321 345 315 335 371 388 351 339 351 4(il

1877toil 313 332 311 3;u 361 390 350 352 349 4t:i

1878 301 338 303 326 :i5r, 389 352 342 346 4fil

287 326 206 321 321 377 350 332 345

ProzentverhUltniss der Ausgabe za der Eionabme.
pCt. pCt. pCt. pC't. pCt. pCt. pCt. pCt. pCi. pCt. pCt.

49 50 51 48 49 45 47 55 54 IS 46

1870 50 50 49 47 51 48 47 54 52 47 46
1872 52 52 51 46 50 49 47 55 50 47 54
1873 55 57 55 49 56 56 52 58 52 52 53
1874 56 57 55 51 57 59 55 60 51 55 56

1875 51 58 55 51 55 58 55 55 49 54 54
1876 51 54 56 52 53 57 54 56 49 54 55

1877 52 57 57 52 54 54 54 55 49 54 55

1878 51 55 56 51 54 54 53 55 49 53 53

1879 52 55 55 50 57 54 51 67 47 51 50

r
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No.

Znsammenstellnnff tl^ AnsE:aben fur das Zn^kilomcter fnr die

Jabr-

gftDg

o
e
o
a

e

1

4

O
I

O

4

sstern
s e

S an

"3

o *

4 4

T3

ST

C

4

o ^
a ^
^ o

4

c

4

o

cc

B
O
-o

o
1-9

3
O

4

•a
a

4.

BainmnterhaltDng.

I8n9 29,H 30,* 28,0 20,.; 41.7 27,7 28,7 37,1. ,".1.,; 23,7 31,4

1870 27,4 2S.7 27,0 28,7 43,1 23.9 30,7 32,9 29,:, 23,3 31,5

1872 2G,o 27/, 20,. 28,4 18,1 23,.; 30.9 33,>i 24,1 31,5 38,5

1873 2S,s 3.'-).,', 34,7 32.0 5G.S 31,1 35,4 37.5 29,

«

41.4 37,6

1874 3G.0 38,5 3(;.H 37,0

40,9

58,7 36.0 41,7 41,8 28,4 37,f. 43,7

1875 37,7 33.9 60,3 33,0 39.-.. 38,2 2.5,7 36,0 41,9

1876 32.5 35,6 32,7 11,7 n3.,; 31.1 MS,.- 3r.,.; 24.7 34,v 42,6

1877 32,0

99,4

42,6 32,1 44,4

4l4
6U 29,8 38,1

85,s

37,0 24,8 32,1 40,7

87,01878 86,9 81,1

30,1

60.« 29,9

80,9

37,8 24,9

94,0

29.6

1879 89,1 83,s 36,9 54,f 38,9 85,0 26,9 81,9

Lokomotiveu und "Wagenpark.

1869 50,s 59,7 55.;i 55,9 59,5 4S.:i 57.9 52,6 62.r, 50,0

1870 49,3 59,9 51,5 54.0 64,0 47,7 5:!.:, 51,.; 5;<., 42,1

1872 62..-. 67,9 57,7 55,7 64.2 5.S,i 53.0 55,0 67,9 53,6

1873 7a.;{ 7S.9 6:t,7 G2,s 72,. 75.2 G4.S 64,0 78.8 67,5

1874 74.4 77,.; Gl..-, Gl.-. 71.S 72,u 66 62,8 74,4 GS4
1875 61,:' 6;>,8 58,H 57,0 70,0 70.;. 62,4 58.3 67,4 60,9

1876 58,7 65,9 56,4 5 1,9 66,1 80,1 58,,. 58,1 62,1 60,6

1877 60,3 64.:< 54,.; 53,4 g;^.o 75.5 56,s 58,;» 59,6 58,6

1878 51,8 64.2 54.3 51.6 64,4 76,7 55,9 57,2 57,7 56,3

1879 53,3 63,.; 54,0 51,1 62..; 73,6 52,0 58,1 55,3 53,3

Yerkehrs- und allgemeine Kosten.

1869 40,3 50,9 51.5 53.9 30.6 70,0 57,4 62.7 61,0 48,1

1870 38,« 58,s 50.9 53,1 43,6

44,4

65,8 54,6 61,6 57.6 46,3
1872 44,4 64,9 57,4 51,9 79,4 59,4 59,9 54,9 58,1

1873 48,7 6.0,5 61 6 53.7 47.^ 86,0 64,1 60,2 55.7 62,7

1874 53,5 66,6 64,>. 56.9 46,5 91,8 67,5 70,9 55,1 65,5

1875 54,3 67.0 67,4 55,6 48o 93,6 69,H 72.0 56,9 65,1

1876 53,6 G8.7 67.'.' 53.9 49,.

s

87,5 70,3 71.6 57.0 65,H

1877 52,8 ('>'>.'> <W,4 54.7 51.5 87.5 71.4 77 1 55.6 63.7

1878 53,3 66,4 65, ti 51.1 51,2 87.U 71,s 74,4 55,

a

G1,H

1879 50,9 64,4 62.ft 51,9 50,» 82,7 73,4 72,4 55,9 57,9
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18.

Jabre 1869, 1870, 1872 bis 1879 bei DacbstebeDden Eiseobabneo.

Jaiir-

gaog

Caledonian.

!
a
©
n

act

to
Great-

Northern

Great

Western

Groat

Southern

and

Western

(Irland).

!

Lancashire

and

Yorkshire

London

and

'

North-

Western

London

and

South-Westem

London,

Brighton

and

South-Coast

Midland
Nortb-Easteru

4 4 4 4 4 4 4 4

MietbeD, Steaeni nod Regiemngs-AbgAben.

1869 8,9 12,6 9,9 10,9 * 9,s 10,0 10.7 17,7 24.0 10,0

1870 S.v 11,7 10,r. 9,1 16,2 20.» 7,1 9,1

1872 7,1 11,8 8.8 8,9 •11,3 8,1 8,8 15,7 19,8

19,5

7.5
J'*1878 7,9 11,C 8,9 8,T •11,5 8,« 8,8 15,3 7.4 «,»

1.S74 7,'.' 12,fi 9,8 10,^ M2.1 10,5 10,1 1 19,5 8.S 9,-.»

1875 r2,» 10,6 11,6 *l2o 12,4 n.s 15,3 21,1 8,3 10,1

1876 9,4 12.6 10,5 11,7 •11,9 18,1 11.6 14,9 20.0 8,9 10,0

1^77 0,;> 12,s 11,4 ll,y * ll.S 12,4 12,2 15,0 20,11 9,:» 10,4

1878 10,1 14,2 ll,a

n.s
12,a *ll.a

•11,4
13.0

18,»

12,7 14,6

14,B

21.y 10,4

9i»1879 9^ 18,7 19^ »,« 19,»

Sonstige Ausgaben.

1869 7,0 5,r, 7,5 9,2 5.;. 4,4 11.,; 14,7 18,1 5,6 6,1

1870 6,6 6.1 8,5 5,.', 12,4 1.5,3 13,2 4,2 3,9

1872 10.7 5,7 5,0 S,4 8,3 6,1 11. :i 17,5 6,3 5,2 4,3

1873 8,9 M 7,3 '.»,T •%t 8,6 12,5 17,6 6,6 7.1 .5,1

1874 8,3 8..H KV, 8,9 7,0 12,4 18,2 8,7 6,1 4..

1875 7,1 10,3 6,0 lO.s 6,6 5,6 13.1 7,7 7,5 5,5 4,1

1876 8,a 10,9 8,7 6,7 8,4 11,9 6,7 7,6 6,1 2.7

1877 7,0 4,4 10 0 9,0 4,s 5,7 10.7 7,5 5,1 3,4

1878 4.1 5,9 3,1 3,s .'),M 10,7 4,7 2,5

1879 7,5 3,6 4.1 7,» 3,« 8,» 8,sr 9,0 9,5 3,5 1,«

In Snmina.

1869 137 168 152 159 156 160 176 185 197 135 160
1870 1.^0 165 145 1.55 106 1.59 160 178 180 126 1.55

1872 1.>1 177 15y 1.53 176 17.5 163 182 172 156 174

1873 169 lOlt 182 167 1!I4 :()9 186 204 190 186 197
1874 180 204 185 177 198 217 198 209 186 186 207
1875 liVi) r.i8 177 175 197 225 196 192 179 176 201
1876 162 187 178 174 198 220 191 188 171 176 20-2

1877 161 i:io 176 173 193 211 189 195 170 169 199

1878 153 185 168 167 190 210 186 189 171 163 191

1879 151 179 163 159 18S 208 179 189 164 151 174

*) Die Eisenbahn-PaangitrStraer wtrd in Irlud ntcbt erbobeo.
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No. 14
Uebenicht der Zahl der Lokomotiven, VVageo and andererFahr-
zeage im Ganzen uad fdr das Kilometer Bahn io den Jahrea 1869, 1870,

1872 bis 1879.

Andere WagwB alter
a °
S P «
" is

' g =

Loko-

Wagen, Art zum M t .5 1 S Totalsumme

c nur zur welcbe zu Transport von der Fabneugo
s, motiyen Personen- den Per> HiiiMAli und

= =- = sS «i V exd.
•s beffirderaog

sonenzupeD
gebureu

sonstijrem

Fractitgut
LokomotiTea

1

1'*AM.U \^ AankI
1 ^

Enjjland und Wales.
I8ri9 7 431 0,43 17 148 0,99 6 038 0,35 197 205

1
11,S7 6 902 0,40 227 293 13.11

1870 7r.71 0,43 16 480 0,93 6719 0.3S 204 625 11,51 5 237 0,-j'.i 232 061 13,11

1872 8 (187 0,48 19 496 1)09 7 102 0,4U 232 558 12,97 3 711 262 867 14,66

1873 9 111 20 421 l,u 7 590 0,42 249 117 13,81 4 228 0,23 281 356 1541

1874 9 554 21 148 1.13 8 034 0,43 261 655 13.98 4 592 0.25 295 429 15,Tf

1875 10 000 0 53 21 8;^8 1,1-. 8418 0.44 268 653 14,16 S 758 0.48 307 667 16,31

1876 10439 0.54 22 757 1,18 8 741 0^5 272 816 14,14 9 263 0,48 313.577 16,2S

16,111877 10686 0.&& 23 154 1,19 8 925 0,48 272 109 13,97 9 630 0,50 313 818
1878 10 804 0.5i 23 320 1)19 9 090 0,46 274 191 13,yj 9 699 0.4'» 316 300 16.06

1879 10 977 0.Mw|9a 23 877 lus 9 296 .0u6 275 125 1 13.^ 9 938 0^8 318 236 15.75

Schott and.
1869 1 211 0.33 2 433 0,63 763 0,'jo 40 836 10,58 403 0,11 44 435 lUi
1870 1 241 Oju 2 564 0^ 801 0,20 43 701 10.78 475 0,12 47 .541 11,71

1872 1 325 0.n 2 952 0,71 908 0,M 69 749 14,35 956 0,23 64 565 15,51

1873 I 380 0.33 3 072 0,73 973 0,23 65 350 15,54 991 0,24 70 :^86 16,74

1874 1430 Ojs 3 123 0,7S 1083 0,85 67 731 15,56 1053 0,24 72 990 16.78

1875 1468 0."U 3 161 0,7S 1 122 0,95 68959 15,T4 1076 0,26 74 318 16,86

ISTH 1 508 0,34 3 211 0,73 1 160 0,37 72 916 16,61 1 130 0.J5 78 417 1 1

1877 1 563 Ojs 3306 0,73 1 195 0,27 80 317 17,^ 1 166 0,16 85 984 19,18

1878 1593 0^ 3455 0,76 1243 0,J7 82066 17,« 1 180 Om 87944 19do
1879 161S 3482 0.W 1287 0,27

Irl)

82 386
iod.

17^ 1166 Om 88871 19^4

1869 466 0.15 1072 0,33 971 0,30 6 835 2.15 341 0,11 9 219 3,88

1870 467 0.1* 1 077 0,33 519 0,16 7.544 2.M 252 0,oe 9 392 2,96

1872 498 0,15 1 121 0,33 513 0,16 8516 2,53 317 0,U9 10 467 3^1
1878 519 0,15 1 141 0,33 565 0,17 9 234 2,73 103 0,(B 11 043 8^6
1874 526 0,10 1 170 0,34 56!) 0,,7 9 449 2,76 292 1 1 480 3,J5

1875 537 0.16 1 205 0,35 605 0,17 9 699 2.m 305 0,09 11 814 3,48

1876 558 0,16 1 223 0,35 584 0,17 10889 2,... 337 0,08 12 533 3^1
1877 568 0,16 1 269 0,36 611 0,17 1 1 246 3,17 461 0,13 13 .587 3,83

1878 573 0,16 1329 0,37 629 0,17 11 631 3,M 489 0,u 14 078 3,81

1879 585 0,M 1868 0,J7 627 0,17 12 183 3m 448|0.it 14616 8^
Vereinieftes COnijfreich.

1869 9108 0,31

0,37

20 653

,

0,84 7 772 0,32 244 876 10.04 7 646 0,38 280 947 11,51

1870 9379 20121 ' 0,80 8 039 0,32 255 870 10,23 5964 0,84 289 994 11,88

1872 10 510 0.41 23 569 0,93 8 523 0,34 300 823 11V<I 4 984 0,20 337 899 18,r

1873 11010 0,4J 24 634 o.» 9 128 0,35 323 701 12,50 5 322 0,20 362 786 14^11

1874 11510 0,43 25441 0,98

0,cw

Oai 338835 12,M4) 5 937 0,28 379 899 Urn
1875 12 005 0,45 26 204 10 145 0,33 347 31

1

12,96 10 139 0,38 393 799 14,68

1876 12 505 0,4« 27 191 1 l,uo 10 485 0,38 356 122 13,1, 10 730 0,40

0,41

403 527 14,6»

1877 12 767 0^7 27 7291 Im 10 731 0,39 363 672 I3,t3 11 257 413 389 15,04

1878 12 969 0,47 28 104 Im 10 962 0,3a •Mu 888 13,18 11 368 0,4. 418 .-^22 14,99

1879 13174 0,46 28 717, 1,01 11 160 369 694 12,98 11 652 0,40 421 123 14,78

NB. Die io vorsteheader Tebelle eothalteitai Zelilen beiielieii ticli aw aaf Ptonoaea-

Ofitemgea ete., weldie dea.Bieeoliabn-Oeeellscbaften geborm Oder voa ihaea ffMaiethet ifad.
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Preussische Eisenbahnen.

No. L
Unge der flberhtnpt betriebenea EisenbaliDeii am Ende jedes der

genaimten Jftbre.

Ends Bode Ende End* Ende Ende Ende Ende Ende End*

1869 1870 1872 1878 1874 1875 1876 1877 1878 1879

A. Staatsbshnen und
fur Rechnung des

Staats VMinJtete
Kiseiibahnen 3 374 3424 3900 4 100 4 100 4 375 4 659 4 929 5 516 10102

B. Privathabnon unter

Staatsverwaltting . 1 697 1 830 2 154 2 474 2 621 2 766 2 955 3 447 3 852 3518
r. Privatbabnen unter

eigcner Verwaltung 5 3S6 6 206 7 579 7 886 8 772 9 800 9 942 9 b28 9 606 6 514

in Smnma 10457 11460 18688 14460 15498 16941 17 556 1820i 18974 20184

No. 2.

Betrage der verschiedeneo Arten des Kapitals und ihr Prozentverhaltniss zum

Gesammtkapital fiir die im vollen Jahresbetriebe gestandeoen Baboeo am Eode

der Jabre 1869, 1870, 1872 bis 1879.

Jabr

KoniMsioBirtos Anl^kapital far dto dn ganM Jahr tMtriebeoao EiatnbahiMii Anla(«knpital

v«rwendet auf

die im Laufe

lies Jabres vol!

betriebeneo

Bahn«B an
Knde j«d«a

Jabres

M

StMtiBnleib«n
u. oxtraordinare

Konzcssioiiirtes Anlagckapital der das panze Jahr
lui Hetriebe befindlicbea Prifatbahneo

Summa

M

UeberweisuDf

xur Anlage (

Steatabahnc

ten

der

n

IB
•

EC
>

Stamm-Akti
und Prioritft

StniiuB«Akti

at

ts-

en

|5
>« ^

Prioritito-

ObligatiODe

M

n

!^
>

ZinuiiBW

M

«
m

sd

>

1869

1870
1872

1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879

749 708 523
772 625 268
831 185 261
935 267 361

I 002 883 047
1 095 052 342
1 1>S ^^'2\ 89".

1253226 323
1824497182
1520096548

31

27

27
25
23
24
24

25
25
28

8<;)5 412 424
996 545 424

1 135 582 566
1 360 468 209
1 463 422 008
1 564 967 808
1 r.S9 521 608

1 623 676 908
1690528858
1697206 908

33
36
36

36

34
34
:vi

32
33
31

887 801 349 36

1 047 910 149 37

1 166 155 065
1 460 393 091 39

1846 056 492 43
! 918 681 492 42
2 1 39 636 742 44

2 151176 742 43
2185876 7421 42
2284985442: 41

1 693 213 773
2 044 455 573
2 301 737 631

2 820 861 380
3 309 478 500
3 483 599 300
3 729 158 350

3 774858 650
3 875900100
8982142350

69
73
73
75
77
76
76

75
75
72

2 442 922 296
2 817 080 841

3 132 922 892

3 756 128 6r,l

4 312 361 547

4 578 651 642

4 917 480 245
5028079 973
5200897262
5452288 898

•2 277 098 169

2 397 454 094

2 782 409 082

3 252 117 744
H 542 680 785

4 210 976 178
4 511 S97 633

4 709 384 716

4888817066
5202671 901
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No. S.

Betrag uod darebscbDittlicher Zinsfass fur jede Art dea Kapitals ia deo

Jabren 18G9, 1870, 1872 bis 1879.

Zinseubetrag uod DurcbscbuittsziDseD

Jabr

fur das

Anlafifekapital

der Staats-

Etewbahnoi

fur die Stamm-
Aktiea cinkl.

des Garaotie-

nuebosses

far die

Prioriiats-

Stamm^Aktiea

fiirdiePriorit&ts-

Obligationen

(inkl.d.Qarantie-

tntdliiases)

in

Summa

Betrag Betrag

Jf

m —

^ ;

Hetrag
i«

Betrag
= 5
t ^

F S
Betrag

r/

if

1869
1870
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879

38 928 969
48787703
47 793 078
44 638 797

35045 442
51 090 098
58 445 863
60 145 413
57 990 555

61 826 748

5,77

6,35

5,98

4,95

3,59

4,7!f

5,ir,

5.01

4,f,2

4,30

bi 156 863
58 589 837
63 494 367
56 057 625
55 993 327
62 263 839
58 608 179

56 751 577
59 914 020
62 863 878

7,72

8,oit

7,32

5,94

5,98

5.3i>

4,92

4,62

4,7.

4,91

85i 94U
1 318981
4 606 626
5 764 266
5 772 108
6 785 .544

6 956 389
7 330 39

S

9 461 884

10 640 654

4,si

4,09

3,3»

3,14

3,22

3,2»

2,.ii

2,4.1

3,01

3,33

36 038 970
36768053
39 22.> 312

44 328 999

53 426 223
69 .514 741

77 394 813

81 193 471
84 428 098
85 712 924

4,24

4,2:.

4.1'.-,

4,no

4,36

4,;t..

U\
4,42

-},»:<

127 976 742
184 812 574
155 119 413

150 789 687
150 287000
189 684 222
201 405 244
205 420 859
211 794 567

221 044 204

5,81

6,00

*',77

4,93

4,M
4,70

4,60

4,»0

4,44

4,4&
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Die Eapitalsbetr&ge, geordnet naeh den fftr das Jabr 1879 gezahUen

ZineeD nnd Dividenden.

Anlige-

Kmphal der

Staatsbahnen,

Prioritit8-ObljgatioD«ii

mU
I

obm
Zins^rautie.

Uetra-' B«traK

Priorit&ts-Stamniaktien

dH
I

ohne

ZtDsi^nuitie.

Stanm-Aktieu

nit
I

obm
Ziaqgaimotie.

Kupiuli-

Being

Kapitals

B<((i«

1 iSJ i'S'J llMJ ^1

3

>i
4

1 im;.", i„ol>

JM 24 H 300

231 20S .

554 731

810€ )

3i 1 ::->

IS2 4-'7 i:.i<

'.!;

jaT ."t-vj 'J,'!'

nurclMi-haitU-

K Mite 4« pCt.

1 ll'J'.' 31r

DurcbkcJiaiti-

Rant* 4«i |>(

DnfclMhiitttt-Kratt 4^ pCt.

4S 800 000
30 000 DOO

0
i;

M i

i
7

3iMK)IK)

y oou uuo

I t;>'i: SMI

Ifi .iOM II

20 2io out

1 I

4 287 UOu
MMOOOO

71600 000

U iit« 4^4 pet

>4ft994i'<><i

Durrh!«cliiiitt>-

RraM 3« pCt.

Huninia 319 794 900 M
OorctMcbaittt-HaBU S^i pCt.

4

*i
5

lis 970 300

16U00UII-

147 WO uiKi

mwiaoo
DnrehMluttts-

DiTid. Si^i pCu

2

«:

5i

204
12

f.

1

20 «

37

:>!

1

!•>

177

l'

41

4S8
7sfi

I Kill

I '2

i>;r,

'.•'>2

i.'iO

371

474
211
.'.iiO

t:ii(

4&0
000
00i»

.'.UO

4UU
400

W()
41".l

INK)

OlX>

wo

IV I')

'.•00

000

W7 947 97*

Durrlisi-hnittj-

OlTid. 4^1 pCt.

Hnrnmrn 1 179 644 »7» UK
UiiroksrlinitU-DlTidcnde 4^, pCt.

tt»4»4,n Jt mit 4^ pCi. Du^MhBltlfrilMTlted*.

Die Durrliocliiiittt-Bcnte (inkl. (iar^ntic) Uc» gtmiOTtftn Anlo^s-KapluUi Vtlclics zum li«inge voii Uividenden uiid

TliUM «a« d«ni Betri*b«ron«b bwvchtifft lit, betrist 4^ pCk Daa Aala(t>Kapllal Toa dM Ib Bm fcigiiBiaMi BahBen iit ia

dM vorsMtafluUn AngaiMB aSelit ml «iaf«Melm«t.
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372 PmasMi,

M. 5.

Gesanunte Elnnahme, Anagabd nod Beinertng, aowie die ProzeatTerfaftlt-

iiiBse der Aiugabe xa der Binnabme and dee Reingewinnes za dem ge-

sammten verwendflten Anlagt^Etpitd der im Jahre 1869, 1870, 1872 bis

md. 1879 betiiebenen Bieenbahnen.
*

Jabr-

«•"»«

T«rkehra-

G««UBiat« Beirieliii-Auvisabe (incl. Eisen-

babniMner and MBtUg* Aoagabea).
Reinertng

Einnahinc

(exel. Rette) Im Gjinivn
Id FroMoteD

d«r Oessinint-
Im Ganten

des v«n»pnd«t«ii

Einnahmc .« Anla^'e-KaplUlS

A. Staatsbahnen nnd fiir Kechnung des Staates verwaltete Bahnen.
18(;9 97 ?>i\5 441 54 126 834

I
55,« 43 238607 5,n

1870 108 448 551 60164031 55« 48284520 6yas

1872 13t; 838 973 90 063 048 65,8 46 775 925 5,63

1873 152 173 638 105 576 732 69,4 46 596 906 4,»
IS74 158 006 313 1 22 843 352 77,7 35 162 961
1875 159 2i)7 788 107 930 308 67,8 51 277 480 4,tt

lS7fi 158 175 745 99 711 474 63,0 58 464 271 4,93

1877 159 090 025 98 944 612 63,9 57 404 709 4,58

1878 155 8S1 124 97 890 569 62,8 57 990 555 4,38

1879 286 146 364 170 120 600 59,5 116 025 764 4,8t

B. Privatbabnen miter Staats-I 'erwaltnog.
I8n9 66 939 837 36 679 656 54^ 30 260 131 6,55

1870 70531 590 39568 686 56,1 30 962 904 6,17

1873 86 614 671 56108408 64,6 30 511 263 5^
1873 100 899 575 71 247 987 71,0 29 151 588 4,38

1874 109896146 78 985 227 72,, 30 410 920 4»14
1875 117059149 70886 266 60,, 46 715 888 5,49

187G 117 028 149 69 278 181 59.J 47 749 968 5,34

1877 123 674 083 74 991 330 60,7 48682 753 4,fls

1878 127 2049S8 77 530 222 60,9 48674706
1879 125870919 72 488 007 57,6 53 888912 4^

C. Privatbabnen anter eigener Verwaltnng.
18(59 145 580 286 80 139 690 55,0 65 440 596 G,14

1870 161 90(5 790 91 291 710 56,4 70 615 080 6,39

1872 209 212 317 135 239 268 64,6 73 973 049 544
1873 236 464 596 160 737 474 67,9 75 727 122 4,59

1874 248 209 917 175 229 256 70,« 72 980 661 4,04

1875 274 573850 177 788 831 64,7 96 785 019 4,»T

1876 278007008 176 698 225 63,6 101 308 783 4,so

1877 268521 903 1 64 274 495 61,3 104 247 408 4^3
1878 267331 761 156 271896

{

58,5 111059865 4,M
1879 153 872496 90496568 58,. 63 375 988 4.»

Somma eftmmtlieber Babnen.
I8r,9 309 885 564 170 946 180 55,, 138 939 384 6.10

187U 340886 931 191024427 56^ 149 862 504 6,»
1872 482665961 281 405 724 65,0 151260287
1873 489 037 809 337 562 193 6!t,o 151 475 616 4,6S»

1874 515 612 376 377 057 835 73,, 138 554 541 3,n
1875 650 833 787 356 055405 64,« 194 778882
1876 553 210 902 345 6S7 880 62,5 207 523 022
1877 551 286 011 340!I51 141 61,8 210 334 870 4^t
1878 550 517 813 331 692 687 60,3 218 725 126 4,4T

1879 565889 779 333 105 170 58,9 232 784 609
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No. 6.

Eumahmen ans dem Personen- und Gaterverkebr and die Gesammt-

einnahme der prenssischen Eiseabahoen in den Jahren 1858 bis 1879, —
,die Stoigenug von Jahr za Jabr, sowie das Prozentferli&ltniM dieser

Steigenuig.

Jabr

Personeo' V«rk«hr

M

JibrliebeZuoahioe

im GaDzeu

M

in

Pro-

(ent«n

(iuter- Verkebr

M

J&brlicIieZiiiiahme

im Ganzen

M
111

Pro-

icnt«n

Gesammte

V«rk«brs-

Einnahnie

M

JabrUcheZmialiaie

im Ganzea

M

in

PfO-

zentm

1858
1859
1860
1861

18G2
1868

1665
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879

34 h^^iWl
34 647 6y.>

39 317 858
42 513 654

46 264 857
49 838 149
54 80} .'T-i

56 384 2U2
6558S94S
60 215 85!)

81 731 658
87781679
106 432 569
120 057 i)78

118 059 225
12!t971 310
136 016 928
143 879 974
145 520 77S

142 224 521

142 373 645
142260837

84 283
4 670 163

3 195 79(1

3 751 203
3 573 292
4 ',t66 423

1 57y 720
9198 653

-5 367 086
21515 799
6000031
18 700 890
14 225 409;
-2 598 753
11 912 085
6 U45 618
7 863 046
1 t;4o S04

-3 2116 2:^7

149 124
- 112 808

13,4h

8,n
8,8:'

7,72

9,37

2,96 139 731 987
16,81

— 8, If

35,73

21,:

13,87

-2,15
10,0"..

4,c'^

5,7s

1,11

-2,-7

0,1.)

70 329 994
66 438 203
76 742 656
88 244 091

105 008 244
109 767 647
124 945 606

1411021691
161090 076
209 0665G8I

7.84 2221588851
3» 2S4454 362

276 127 233
314606 786
359 066 499
379 595 448
406y53 813
407 690 124

409 061 490
408 044 16S

—0.o»|423628 942

-3891 791

10 304 453^

11 501435
16 764153
4 759 403!

15 177 959

14 786 3811

1 370182
19 987 907
47 976 492
15 087 317
12 300 477
41 672 871

38 479503
44 459 763
20 528 949

27 358 3i;5

736 311

1 371 366
-1 017 322

15584774

104893406
5..s;. 101 085 898
15,51 116 060 514

14,i.9 130 757 745

19,00 151 273 101

159 605 796
179 750 178

196 116 279

4,53

13,M1

11,83

0,99 206 685114
14,17

29,7.

6,2,

5„^j

17,77

13.94

14.13

5,72

7,:'i

O.iK

0,34

—0,2:,

3,«2

221 30593.')

290798226
309885564
:V10 886 931

396 785 211

432 665 961

48!) 037 809

5l,i 612 376

550 S33 787

553 210 902
551 286 011

.550 417 813

565889 779

-3 807 508
14 974 616
14 697 231

20 515 356
8SS2695
20 144 382
16 366 101

10568885
14 620 821

69 492 291

19 087 338
31 001 367
55 898 280
35 880 750
56 371 848
2i; 574 567
35 221411
2 377 115

— 1 924 891
— 868 198

15 471966

-3,M
14,61

12,67

15,«9

5t«i

12,0
9,1a

5,39

7,07

31,40

6.&e

10,00

16,3y

!»,u5

13,a«

5,48

6.S3

0,43

—0,35
—0,1.-.

AkUv Mr Ei*calMko«wn. 1891. 26
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374 Preussen.

No.

ZosammeBBtellaog

I. Von d«ii

Rinnabmo tod den

SiuuduM V<MI

11. H WlWlt Ilf Ktmmm^
ill. liitM6 iv. juaaa

I86y 1 785 420 9 690 726 9 871 668 4 584 351

A 1870 1449609 8 506 816 9 220990 8948206
1872 2 7r,ri 393 12 I'J!" 250 1 1 953 539 6 429 705
1873 2 <8y <i<9 13 446 48b 1 1 6 o04 424 7 860 915
1874 2 778 918 18981 794 14 050 176 8 18t 057

fur RecbnuDj; des 1875 2 780 290 13 903 900 14 262 136 8 363 958

O timi^T!^ T ^1 n ai VC
187i; 2 771 G87 13 524 235 14 575 122 8 968 172
1877 2 242 081 1 2 338 555 14 999 756 9 241 703

\m a nnAn
1S7S 2 492 392 12 527 199 15 369 753 9 410 704
1879 4 281 282 22 418 912 28 341 546 16 291 561

1809 370341 3 249 033 5697 126 2 246 403
1870 301878 8067545 5 889688 3185895

& 1872 5r,o 358 4 603 914 7 437 717 2 620 941
1873 1 \ lit

<.>0 113 6 660 695 8 628 660 3 504 897
Privatbalmeii 1874 760 011 6 101 958 9 349 092«.'^ft Mr W *> 3 893 769

vnttr
1875 758 572 6 330 409 9 598 344 3 854 1 55
1876 728 108 6 085 101 9 493 660 3 825 516

StaatovMinltuiig 1877 83G :•.');; 6 261 829 10 362 047 4 361 687
1878 933 044 6 499 786 1 1 177 297 4 724 888
1879 856490 5 764 865 9 986 228 4 39'< 961

18G9 3 738 834 15 097 224 17 906 703 5 842 107
1870 2 941 317 13 294 617 16571 862 5 731134

a 1872 5 336 598 19 999 197 22 812 717 9 248 265
1873 2I> 4.' 1 140 111 AO 100

1 1 403 183
PriTatbahBen 1874 5 621 433 22 1 1 2 388 28 048 953 1 1 730 039

1875 6 089 554 24 315 775 30 380 828 12 691 606
unrar Mgwwr

187G 5 869 067 23 575 968 30 531 .•'37 13 167 030
Vtrwaltong 1877 5 254 812 22 576 952 30 4r.o .'i.')5 12 436.5.^6

lo7o 6 509 767 22 000 030 29 894 388 1 1 826 773
1879 2 716 881 12 202 687 18715164 5 574 871

1869 5 894 595 28 036 98;', 33 475 497 12 672 864
1870 4 692 798 24 870 978 31 132 470 11 810 235
1872 8 663 349 37 532 36

1

42 203 973 18 298 911
SUDIU 1873 9137 616 40 046 859 48 490 224 22 768 995

almmtlfchtr
1874 9 160 362 42 196 140 51 448 221 23 744 865
1875 9 628416 44 550084 54 241 308 24 909 719

Bahnen 1876 9S68 862 43 185 304 54 600119 25 960 718
1877 8 333 846 41 177 336 55 822 358 26 039 946
1878 8 935 203 41 027 015 56441 438 25 962 365
1879 7854 653 40886464 57048988 S6 266 898
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7.

der Eiouabmeu.

Personenzugen.

Persouenzugen

Bemerinuigea

den Personen
Gcpack,

Pferde, Hande,

Bquipageo

nnd Po»t

Total-Eiu-

oabmevondeii

P«rsonen-

xug«&
IGUttn

M

Abottnenents

Billets un.l

Terscbiedenc

Elonabmen

.//

Summa

1 038 092
5 552 835
0 t o ^ d 1 o
is \ZOV>\£

748 884
537 084
5(;.| o9fi

G35 244

642 307
754 663

1 r.'' liT:'

13«(;54'J
241 569
220 752
252 757

204 081
236 168

..^ 26U
L'.N i;75 3Sf»

3h 34y 342
39 710 598
40095 632
40 727 217
39 668483
40 790 879
t:; -h ir. its j

1 959 312
6 871 779
2 910 021

2 470 176

2530 749
2 917 829
3 570 026
3336 243
2247 757
4 260 498

28 924 .*M 2

35 547 165
39 114 720
40 819 516
42 241 347
48018461
44 297 279
43004 726
43088686
77467 482

^) Die Zabl der
Aboiinernont*; - Bil-

lets bt i87«^ zum
ersten Hale be-
richtet.

') Abweicbend
Ton der preuasl-

9cben Eisenbabn-
Statistik, in wel-

cber die Einnahme

280 194

2 594 661
ont SCO

423 345
360 078
496 192
465 171

476 501
4«««»87

51 867

85161
75948
81 691
99732
81367
65 529

11 s4:; 097

13 439 661

19 001 577

20 550069
21 118620
20 679 247

22 398 749
28908869
21514 968

443 343

1 419 996
657951
727 542
797 997
884754
880 765

984 161

1164289
1047037

12 2SG 440

U 859 657
16290750
19 732 1 19

21 348 066
21 998 874
21 560 012
23 382 910
25067 608
22562005

aus der Post nicbt

eiQgerechaet iat.

')H{erfneiitbal-

ton 4 746 .//, die

nicbt klaMifiiirt

•ind.

*) Hierin entbal-

ten ouo iQi M%
die nicbt klassifi*

sirt find.

1 :\\\\ 535

12 180 114
-1 01 T 481

1 166 352

1004 880
988558
967 223

*• 901 034
868966
479 737

245 307

473 979
551400
577 792

543 889
513531
808103

') 43 921 1 19

50719 044
59412258
(".5 864 1 84

68 991 672
75012721

*) 75 554 1

1

72 173 798
70 613 455
39992448

2 599 518

5306 703
8241497
3 555 489

3 435 843
8855418
4 109 333

3 663 0S7

8 653 946

2288 907

46 520 667

56 025 747
62 658755
69 419 673

72 427 515
78 868 139

79 nG3 487

75 83(; 885
74 267 4U1

42 231 350

2(;44R2I

20 327 610
4 588 162
2 338 581

1 902 042
2044 846
2 067 r,:^8

2 019 842
8110616
2061 611

435 828

800 709
846100
912 240
847 702
831066

1082 336

3) 82 729 .'•06

92 834 091

111281756
123 218 103

129 252 339
136221973

*)136 960 618

134 241 030
135 307 703

134 714395

5 002 173

13 598 478
6827469
n 753 207

6 764 .j89

7 658 001

8 560 1m
7 983 491
7 065 942

7 546442

87 731 679

106 432 5159

118059 225
129 971 310
i;.t;oit;92S

143 879 974

145 520 778

142 224 521

142 373r,45

142 260837

26*
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376 Pretusen.

II. Einnabme von den Giiterzugen

deo Personen-

Eionahmea vou dea Guterzugeo

1

Gewuhu-

Eiigut licbes Vieh
Mebtn-

f racDigut «i1rlgt

JI .// M
I8fi;» 2 510 184 54 948 894 2 101 653 2 25a ;w;:t 61 814 im

A. 1S70 4 3('.4 025 58 133 619 2 272 liM 2 lit" :vj-2 66 967 203
1872 3 802 023 76 827 894 3 477 (;72 2 495 520 86 603 109

Staatsbabnen und 1873 3 762 882 89 361 234 3 88,S 40'' H flMS 14*' 1 00 1 1 0 (\lXi \

lSr4 3 680 376 95 793 450 3 414 003 3 231 873 106 119 702
1875 3 692 261 94 580 766 4 146 647 3 453 807 106 813 481

Staats verwaltete 18<b 8828605 92 302 606 4 329 199 4 090 916 104 051 326

Babnen
IS / 7 2 920 370 92 649 976 5 226 639 4 578 016 105 375 001
1878 2 781 930 89 043 388 5 747 791 4171612 101744721
1879 5 614 776 166 332 788 8 265241 6116489 186 329244
4 AAA
1869

AA« AMA
921 879 45 069 516 671 502 1 531 o:t2 48 193 989

1870 1 331 i i2 44 (;5n 716 674 ')•!(',
1 715 367 48 378 381

B. 1872 1 359 054 56 802 300 816 402 2 787 684 61 765 440
1878 1 506544 67 428 249 1 043 385 7^ f5 1*> lift

PrivatbahnMi 1874 1 '>r,?, 73 352 394 1 102 752 3 989 739 80(M)8 035

tmter
1875 1 532 87B 80 586 703 1 228 482 3568681 86 916 742
1876 1 808019 80 576 786 1 474 615 8168955 86 528 875

Staats>v«nra]tuog 18 ( ( 1 366 552 84 025 772 1 565 715 2 889 986 89 848 025
1878 1 327 834 84 702 642 2 090011 3 173 369 91 293 856
1879 1808158 85598072 1747 308 8027252 91 674 790
mAAA
1869

J 4 KA AAA
4 158 936

JVA JbA4 AA A
79 691 694 3 734 001 2 518 125 90 102 756

1870 6 721 965 81 215 964 5 302 629 2 466 204 95 7()t; 762
C. 18f2 6 462 294 116 641 941

J

4908 U7 4 J79 717 132 192 069
1878 6618210 184 129475 5 361 821 5 688 510 151 797 516

PnTAtbunen 18(4 6481 719 142 117548 5 152 878 6 778 380 1 60 530 .'.25

18(6 6 930 430 159 030 176 6 462 417 7107 471 179 530 494uoter eigener
1876 6 411 752 161 889 074 6 659480 6 816 812 181 777 118

Vflrwaltong 1877 5 728 (Ut2 156 738 141 6 685 516 6 791 031 175 943 380
1878 5 22G 798 167 161 788 6 916 882 6 397 129 175 692 597
1879 2 879888 91249589 8841889 4198497 102169868

1869 7 590999 1 179 710104 6507156 6302 586 200110848
1870 12 417 762 184 006 299 8 249 322 6 378 963 211 052 346
187-J 11 623 371 250 272 135 9 202 191 9 462 921 280 560618
1873 1 1 889 636 290 918 958 10293108 12419070 825520772

Snmma
1874 1 1 725 245 311 263 392 9 669 633 13 999 992 346 658 262
1875 12 095 5r.7 334 197 645 11 837 54 1; 14 129 959 372 260 717
187r, 1 1 048 376 334 768 466 12 463 294 14 076 683 372 356 819
1877 10 015 614 333 413 889 13 477 870 14 259 033 371 166 406
1878 9 336 562 330 897 818 14 754 684 13 742 110 368 731 174
1879 9796822 848180899 18854 438 18842288 880178897
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PreoMeti. 877

und Verbiiltaiss der Eiouahmea toq

nod GQtorzfigen.

Qesammt-

AiiHkmA Ana
Sonstitfe

Verb&Itniss der

0«M(BOlt-
Einnabmen voa den

omuDO wau
Einoabuien Personen- uud

den Pcftonen-
(Wagcumietbe

SnmiiM aller Guterzugen ociuvriiuiigcu

UKIO uniBi^

Verkclir
«tc.)

Emoahmen a
a
S 3

bo
a a

a

f fr s, o

90 738 672 6 626 769 97 365 441 100A. \J\J

103514868 5 984188 108448551 85 65 100
125 717 R29 11 121 144 136 838 973 31 69 100

140 930178 11 243 460 152 173 638 29 71 100

148361049 9 645 264 1.58 006 313 28 72 100
14«fi26 942 10 380 846 1.59 207 788 29 71 100
148 348 60') 9 827 140 1 .58 1 75 745 30 lO 100
148 379 727 10 710 298 1 59 090 025 29 n KX)
1 i i ^CQ Q?^"?144 i f^.l oO < 1 1 ( IVt i (hi 1 DO on I I /4 .50 <o 100
203 796 726 22 349 638 286 146 364 29 (

1

100

60 480429 6 459 408 66 939 837 '20 Ov/ 100

68 888 OSS 7898558 70 581 590 24 76 100
78 0.'t> !"0 8 558 481 86 614 671 21 79 100
93 344 71a 7 054 860 loo;',99 575 k> 121 <9 100

101 356 101 8 040 045 109 396 146 21 <9 1 1 M

)

108 915 116 8 137 033 117 0.52 149 20 80 100
108 088 387 8 939 762 117 028 149 20 SO 100

113 230 935 10 44.'. 148 123 674 083 2

1

1 n llM)

11/2 oni MCMHo o61 464 10 84.1 4()4 l iti «U4 Vio 22 <8 100

114 236 795 11 634 124 125 870 919 20 80 100

136 623 423 8 956 863 145 .580 286 34 66 100

151 732 509 10 174 281 161 906 790 37 63 100

194 8}', 824 14 366 493 209 212 317 32 68 100

221 217 189 15 247407 2.36 464 5!>6 ;u 69 100

232 958 040 15 251 877 248 209 917 31 69 100

258 398 633 16 175 217 274 573 850 30 70 100

261 440 605 16 566 403 278 007 008 30 70 100
iT.I 780 2(;5 16 741 638 268 521 903 30 70 100

Q'>Q QQAiiJ VOfJ 9</0 1 7 It'll 7f!«X 1 OH lOO 9fi7 <151I IRX20l OOl IDl 30 70 100

144 400 713 9 471 783 158878496 29 71 100

287 842 524 22U43 1)4(» 309 885 564 30 70 100

317 484 915 23 402 016 340 8.*^6 931 34 66 100

398 619 843 34 046 1 1

8

432 6(;5 9*;i 30 70 100

455 492 082 33 .545 727 48;mi37 809 29 71 10.)

482 675 190 32 937 186 515 612 376 28 72 100

516 140 691 34 6!)3 096 550 833 787 28 72 100

517 877 597 35 333 305 553 210902 28. 72 100

513 390 927 37 895 nst 551 286 01

1

28 72 100

511 104 819 39 312 994 550 417813 28 72 100

5S2484884 48455545 565 889779 87 73 IDO
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No. 8.

ZnsammenstellaDg der Einnahm en fur das Kilometer Bahn vod den

Personenzugen fur die Jahre 1869, 1870, 1872 bis einschl. 1879.

3 -

z *
s

"5 a
3

3 J3
JS as

o Id
aV

IT
•Ji IT. — 2

o

W »» _

i w
A- fl v:

a) tri 'r, —
^ ^ tf

diverse

Ki S 'tz: 5

w B
«> Ol

« S3

O S mS

.? 2— c

'I'tl 2 13(1.'! 8U,T .—

.

8017 506 I 1 > 8 596
1R70 4- 2 ISO 2(;88 1 l.'.tt 1 6 1

9

83(50 1941 57 10 358

A. btaatsbaanen IST-i 38.(7 8102 1(!71 552 — 9402 725 80 10 157

I8T:J 88,') 1 8880 19.')9 184< 85 9.557 594 21 10 172
unil fur 1874 (ISI :;42;! 8441 198:i 182 61 9727 567 53 10 347

RccbnuD^; dos Staates i87r> 8;;2i 8H)(>
1 99S 185 68 9.577 684 63 10 274

1 wTi:
f!23 * l\ f* ll~ 2014 142 57 0 1 m

1 -l.^
III 'X

1 O.'

vorwaltote Bahnen 1 BT T
472

•-11

1 944 185 48 1 JOl y U4h
1 O ( 47S

•> 1 1 1

1

1 .804 144 45 7»i 1 u ft «> 1 ItP /4"

1 > <
.' 411

• »>.»" -.'1 _
1 69

1

l-.'O 71 t . » , ' >^ "r t U4if

18<)'.» 21'» IS','8 8821 • 1 809 163 — t'.llOO 204 54 7 1.58

IS7U IHB b.s:, 2982 1 1 78 1425 7381 711 68 8 16>0

lS7l' 29

1

2.".S2 8849 1
."..') 6 201 _ 8079 279 72 8 430

B PrivatbabneQ 1 87;; 842 2<;.'i2 4088 1641 1 98 22 8893 258 57 9 208

Uli IV 1

1>74 ;;24 2r,i'.t 4(U1 1671 156 37 8818 280 63 9 Ifii

187"» 2!>r. 24.-iS 372S 1497 29 82(K) 281 68 8 .544

StnntsvcrwalluD^ lo t '»
•>•>•'<;

• >4- ~o 1 IK) 30 7 f»< t7 J04 .»u 7 «ll 1
1 .'1

1

In t t
0 > I

1 .•1 1 > 1 o 1 > 14.1 SO r*7 litti (4U 7 itlC
1 uJb

1 o < n I 7 ".7 1 •)77
1 22 l^Al» .To i: 77fi

1 V70 JO* t ~i IV
1 I

U'^ 1 '*(H
1 . i' 1 J

1 " 1 19 Tt. » < . t
Ml-4 4 Ml *

iftr>it 721 2;ti4 84')7 112.'^ 257 N477 889 112 8 978
187(1 28:)'t 2984 1082 2194 9185 849 106 10 090
1872 780 2H2't 3386 l8.'j:; 294 8688 378 96 9 162

i\ Privatbalincii 1878 7.'.r 2817 8'»64 lf)36 156 33 8862 342 135 9 339

untcr
1874 747 2i)84 3720 1557 132 65 9075 321 131 9 705
187') (;!I4 27<;9 3460 144.^ 112 68 8.548 3(>7 132 8 982

eipener Vcrwaltune. 187<; r.2i> 2')27 8272 1411 104 68 7956 295 137 8 388
1877 '.(;2 24 IC. 8259 1331 96 58 7722 276 117 8 114

1878 238! 8287 1280 94 5(; 7644 267 128 8 039
1S7'.> 482 194:: 2!tS(> S8S 76 48 n:',67 226 1.80 6 723

18r.:i '.7<; 27 8t; 82(;4 1281. 25.S .^oTo :;i»7 9(J 8 557
1870 484 2802 2.S81 1098 1881 8591 1 174 84 9 849
1^72 (;87 297fi 884. 1449 360 8817 470 72 9 859

1873 (;72 2949 .'>.')70 1677 174 32 9074 402 90 9 666

Summa 1874 •'..57 3024 3687 1704 135 58 9225 383 97 9 705
187f» 2Sf;<; 3490 1603 132 54 8765 390 102 9 2.57

187*; :)(;8 2617 8808 1578 125 54 8211 374 1 8 724
1877 4';8 2368 3204 1495 116 49 7705 329 129 S 1G3

1878 492 22t".0 3109 1430 116 46 7453 298 96 7 842
187'.i 407 2094 29.')7 1862 108 56 6!)S4 298 93 7 375
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3S0 Preussen.

No. 10.

Zasammenstellung der Einnahrnen fur das Zugkilometer und das

Balinkilometer in den Jahren 1869, 1870, ]872 bis einschl. 1879.

Far das Zagkilometer

PriTatbahne!! >! -i.-.t»^ iliri"ii I'riTatbahnei]
UDU lur

In InBecbnnn;.' unter nnler eige- nnter unter eige-

1
dM Staatr^

T«rw«licl«
Bahnra

Staatsver- iier Ver- bumtna
M;i.il.-,

V<-t Mill It'Ir

Bnliiii'ii

8 taatsver- ner Ver- bumoaW
waltttogf waltung baltung

4 A A M .// M
1 S(;;i 493 :..is 508 504 2S 882 3:5 203 28 042 30150
isTo :>2-2 574 '>:!7 SI 504 n8 724 20 117 31 493
1M7-' :}\-2 '.HO ;.io ;>>:', .•{5 514 44 82i* no 5:^7 34 245
ist:^ -.62 5o:» 516 o7 ;»2r. 4(;08(i 31 818 3*i012

1874 4r>.'> ')7n m\ 4'.»S 88 535 45 054 32 553 3(; 432
1875 474 :.7i 4117 504 37 819 44 2ft5 :;o 732 :>4 892
187fi •»ni .'i46 4'Jl 505 :i5 250 41 2S7 28 7fi4 32 5(h.

1877 49a 518 487 49G .".3 1G8 Zb '.70 28 209 31 052
1878 465 506 488 485 582 33 290 28 3G8 29 729
1879 466 523 488 484 29087 33 988 84198

Far das BalmlTToiiTitr

No. 11.

ZasaminensteUiuig der Ans^abcn fur das Zugkilometer and Balin-

kilometer in den Jahren 1869, 1870, 1872 bis einschL 1879.

I'" I'i r (las Z u p k i 1 0 m e I

e

r Fur das Babnkiiometer

c
M.ial-.l>ahiii'ii

mill fiir

Uci'liiiii Wi,

Privatbafanan Stantsbahiii'ii

inul fiir

1!'tIiiiiiiiu'

PriTattwbnni

•s
•-9

iinfcr 'tinter eipfc- In uutcr tiiiter eipe-
do* .Stnntr^

vcrwaUftc
llnlnit-n

Slaatsver-

waltxmjf

uer Ver-

walttin|T
.Summa

ill!-. Staalcn

vpnualtete

U lIltl'Ml

StaaUver-
waltung

ner Ver-

i
.f/. .// .//

Ba m^erwaltanfr.
1869 65,7 69,3 68... 67,9 3 841 5 243 3 802 4 056
1870 G9,8 79,2

98,1

68 2 70,5 4 1G5 5 348 3 741 4139
1872 72,« 74,f. 78a 5 025 7 598 4508 5189
1873 75.;. 99.r, 80,4 82, H 5 715 8 319 5 115 5 802

1874 75,:> 95,0
1

81,6 82,0 6 237 7 506 5 345 G033
1875 76.4 90,0 78,9 80,. i; 088 6 974 4 877 5551
I87r, 81.7 84.t 77,s 80,2 5 752 6 .382 4 553 5 175
1877 81,2 73i.s 73,',» (b,i> 5 445 5 128 4 275 4 756
1878 75,7 65.4 67.1 60..1 4 824 4 309 3 1>04 4 250
1879 69.7 63,6 1

68.-. 68.1 4 350 4369 3 383 4041

TrausportverwaltuDg.
1869 138,7 134,9 1.U7 135,7 8 120 10 222 7 378 8097
1870 147,3 155,4 143,-, 147,:i 8 894 10 489 7 736 8 597
J872 170.7 182,7 164.2 169.:, 1 1 850 14 124 9 786 11 076
1878 179.4 198,6 176,7 181,sH i;;467 16 590 11 190 12 723
1874 189,fi 2no,s 177.8 185,'.. 15 723 15861 11 776 13 .566

1875 174,6 173,5 165,s 169,7

160,7

13 917 18452 10 210 11741
1876 164,9 16.3.n 157,4 11 608 12354 9808 10867
1877 156,3 MM.v 147,2 150.3 10 478 10 367 8.521 9 407
1878 147,5

140,5

143,s.
1

141,2

187,5

143,6 9 383 9 474 8 213 8 806
1879 140,7 189,7 8 763 9659 G818 8898
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Preiissen. 381

For das Zugkilometer Fur das Babnkilometer

Ifthr-

Stuubfltam
and fur Privatlwbneii

In

.Staat«babnfn

iind fur PriTatbahnoD
InluRtclinaii( nnter unter ripe- Rechnun.- unter unter eige-

det 8tMti
vanraltete SUuitsTer- iier Ver- Summa

<1<'« Staafi

vcr»«ltetc Staat-sver- ner Ver- Summa
Etboen waiiung waltuni^ Babnrii wailing
A •> M

AllRcmeine Verwaltung.
2fi,u I5.;i 11.

1

14,s 1 .>21 1 168 805 1 100
18 i() 27,0 18,9 15,0 19,5 1 627 1 271 823 1 148

18 < 2 ir,,... 20,1 14,1 16,3 1 179 1 557 852 1 059
1873 21.:( 21.:i 1 5,'j IS.fi 1 605 1 682 993 1 299
1874 21,- 25.1 10,2 10.7 1 812 1 983 1 068 1437
1875 22,5 23.9 16.9 19,9

20,0

1 793 1 8.'j3 1047 1381
1876 23,3 24,8 17,3 1641 1 877 1010 1821
1877 24.2 26. s 17.9 21,6

23.4

1 619 1 864 1 039 1 356
1878 25,0 28,7 20.1 1592 1889 1 168 1437
1879 30,9 22,7 3U 1445 2075 1122 1453

ErDeueruDg, Verraehrang, Meliorationen etc.

lo6;> 48,8 50,0 35,i 41,1 2 562 3 790 ' 1 940 ' 2 4.53

18iO 46.3 45,3 49.2 43.3 2 792 3 053 2 178 2.504
1 S i 2 (;c,.i r.4,2 44,1 54.9 4 599 4 959 2 6:m 3 588

62,1 66,6 45,0 54,6 4 677 5 665 2 724 8 732
1874 64.3 72,1 51,9 59.S 5 387 5 700 3426 4868
1875AV tV 41,

s

35,0 35,1 37,1 3 334 2 717 2 167 2 570
1876Aw*V 87,5 26,3 34,4

82,3

33.7 2 637 1 991 2 010 2173
1877AW 1 1 46.0 89,4 37,8 3 086 2 737 1870 2867
1878 30,1 44..-, 29.5 34.

s

2 297 2 930 1 715 2 131
1879 31,& 45,6 29.3 33.9 1 967 3 133 1463 2 012

Eisenbahnsteiier.
1 Oi*n
1 nUJ 11. :> 14,3 9,0 853 786 539
1870 — 15,s 9,)i 730 859 564
loiz — 7j 13,2 7,9 562 792 515
1873 — 5,9 9,3 5,7 492 .583 397
1874Aw 1

—
6,4 7.1 4,.-. 503 4C6 338

1875Aw fw — 6.0 6,« 4,3 468 885 296— 5..

I

4.9 3.7 445 286 237
1877 —

. 4.1 4,4 3,0 288 252 190
1878 — 3,. 4,0 3.:' 252 280 195
1879Aw — 6.-.> 2.;' 897 809 170

Soustigc Ausgaben.
1869 1,3 13,1 10.0 98 724 595— 12,3 19,* 12.0 834 1 083 696
lo i2 10,5 3,0 19,4

1«,s

IS.H 732 240 1 170 897
lO lO 11.4 7,» 12.'^ 849 595

977
1028 905

1874 10,j 12.4 13,; 12,2 852 889 893
187t 149 19,0 506 1 153 1 213 1 015
1876 8,3 18.4 20,7 16,7 583 1 392 1215 1 077
1877 8,5 20,r, 22,5 18.0 571 1 432 1 .301 1 129
1878 7,6 21,8

15,4

22,4 17.9 481 1436
,

1303 1097
1879AO fV 16.S 28^ 18,1 1081 1060

1

1 141 1072
0 Summa.

18(»:) 274 282 280 278 16 044 21 369 15 435 16 840
18<0 290 322 303 302 17 478 21 725 16 420 17 648
J O ( / 337 375 330 341 23 385 29 035 19 737 22 274
1873 35(1 399 34:J 35f. 26 31:; 33 313 21 62S 24 858
1874 3(n 412 3 IS 3r.4 29 961 32 5.30 22 970 26 635
1875 322 343 .322 32G 25 638 26 617 19 899 22 554
187C 3ir, 323 313 3i(; 22 221 24 441 18 282 20 3.50

1877 31

G

314 298 .307 21 199 21 811 17 258 19 205
1878 292 308 285 292 18 577 20 290 16 583 17 916
1879 281 301 287 287 17 550 20 693 14881 17 041
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382 Prtoasen.

Xo. 12.

Zusammcnstellnng der Einnahmen fur das Zug^kilometer and Prozeat-

verhfiltniss der Ausgaben zu den Einnahmen in deu Jahren 1809, 1670,

1872 bis einscbl. 1879 bei nacbstehenden Eisenbahncn.

Jabr-

- —

a
ja

O

4

—

£ -a
«

«^

o
JS
o
f/5

1.
a>
>
o
a
a

n

J3V
to

M
tm

1

<u

-n

o

.2 a
c» ja

S "=

u.

3 Si,

JS .-5

iS S
« su

b«
V
J3
~s
a

^»

.a

'-•-»

o
ca

4

9
o«
a
li

a
'O

4

ja

«
'5

4

Binoahme pro Zngkiloroeter.

1869 G23 486 502 455 317 598 509 598 589 4 GO

1870 685 554 521 4H1 431 576 472 663 608 499

1872 598 G33 489 500 392 608 417 493 536 495
187;{ 579 G4G 514 504 465 652 408 644 478 508

1874 46;'. COS 482 525 588 546 424 615 422 499
1875 472 534 483 570 608 517 429 545 507 501
ISTC, 533 535 508 539 570 541 554 519 536 498
1877 515 534 516 503 716 520 453 512 506 493
1878 472 492 502 500 705 505 443 493 525 491
1879 450 479 537 502 609 530 462 511 525 485

Prozentverhaltniss der Ausgabe zu der Eiunuhme.

1869 41 52 4'.) 46 5r, 45 50 43 39 37

1870 44 fil 50 58 51 54 56 5G 49 45

1872 59 59 72 r.,') 64 51 52 62 60 66

1873 58 50 65 72 G8 51 67 65 64 60
1874 74 (;s 78 73 66 58 G8 67 G3 66

1875 66 65 67 60 55 5G 59 68 63 56
1876 60 59. 65 58 57 52 60 71 58 52
1877 58 57 66 55 50 52 G8 68 54 50
1878 58 58 67 55 51 52 57 73 47 48
1879 69 69 68 54 50 51 53 71 46 46
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Znsanuneostelliuig der Ausgabeo ffir den Zngkilometer f&r die Jahre

1869, 1870, 1872 bis einachl. 1879 bei nachetebenden Bisenbabnen.

1

JS 1 o
jao

Jahr-

gaog a

i
<5

Niederschlesiscb

Markische

«
5J
•/>

U.
V

1

U
tn

ja
u
.2 a
so ^
2

6

s *-

-« s

s

m
bo

^5
IS ISS

If «

cn

'2

-1

1

S

La

a
-3
a

1

rs

•
3
2'5
'5

-1 4 r

BabnverwaltnDg.

1869 76,, 67,4 57,2 61,8 68,0 87,, 81,1 74,4 60,3 58,3

1870 SI... 61,5 68u> 82,, 77,7 74.S 784 63.0 46,9

1872 8y,o 73,T 58,1 84,7 85,4 79.S 69,:. 62,8 66,-.. 57,3

1878 82,5 78.0 68,1 91,5 89,0 91 0 87,« 85,7 58,0 M,i
1874 76,9 84.5 72.7 81,H 95,H 85,7 82..1 86.;, 55.8 53,$

1875 85,8 80,s 63.7 82,9 86.7 66,^. y3.6 68,0 50,7

1876 93,a 81,3 72.9 81,8 83,0 84.

s

85,7 97.0 ti i .2 55,3

1877 SI, I 81.

s

77,, 62,.. 68,3 67.G 70,, 84.1 62.-J 52,9

1878 72,5 72,9 81,* 56,6 80,8 65,4 64,s 80,0 60,6 49,3

1879 78a 74,, 81,7 He 88.S 65,6 67,0 58,0 49.t

TransportTerwaltiuig.

1869 142,4 148,D 142.3 121,9 94,0 147,4 110,6 133,0 131.0 87,6

1870 155.7 165.. 146,0 1 37,0 105,.-, 146,s 102,6 152,0 147,, no,.

1872 187.1 211,7 147,1 170,a 110,3 151.7 109,:, 146,0 170,2 I4y,7

1878 175,9 21 6y, 182,0 196,4 146,9 161,2 124,:, 176,1 174,7 168,3

1874 187,7 229,.j 194.3 195,3 178,s 148.7 151, .J 211,9 15:1,0 163,7

1875 172,5 202,, 172,5 172,2 n;3,o 154,3 135,9 189,6 164,7 150,9

1876 172,5 170,4 159,, 159,6 144,3 150,2 166,6 187,6 170.1 144,5

1877 152,1 162,3 if;3.... U4,o I74,s 156.7 1-25,6 181,1 150 s 133,4

1878 150,1 141.4 157,4 137,7 164,1 U4.8 116,a 167,3 144.1 12';,9

1879 130,T 142,t 160,9 186,9 188,4 139,3 118,8 167,6 140,3 128,3

AUgemei'ne Yerwaltoiig.

1869 18,3 ll,y 14,8 15,7 17,, 16,4 23,, 15,8 9,4 10,8

1870 18,7 1 15,7 19,.. 18.3 20,.., 21,8 10., i .'J

1872 21,5 14,6 17,6 21,3 19,8 21,4 12,0 14,1 7,3 10,7

1873 22,3 28,9 28,7 233 20,9 19.:. 13,, 16,0 7,5 lU
IS 74 25,2 18,4 26,7 27.S 21,0 14.;, I-',. 19,, 6.7 12,9

187.'> 25,M 16,7 27,9 27,j 22,5 14,0 10,« 25,6 10,7 12,6

1876 28,7 17,5 29., 27,3 24,0 16,7 14,5 27,5 11,6 12,4

1877 27,5 24,5 26.5 29,4 47,.. •-'4.,-. 12.9 27,2 11,:. 12,,

1878 28,a

29,3

24,8 23.S 29,4 44,7 25,9 12,6 30,9 14,9 17,8

1879 29,6 24,1 30,3 32,8 29,0 13,6 29h 15,1 17*
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384 Pnontn*

J«br-

gang

Ostbaba

t

on (D

as
k-
e
o

§
e

9
.a
CI
on

13
k.

»
.aw
on

€>

Ostpreussiscbe

Sudbabn

|
1

N
*5

*55

s .-S

u
CQ

1

k-
a>

rt

fcC

i: u
Xs -J
a> -o

be

Rerlin-Anbaiti»che

ii

a

o

«

OA

»s 4 4
Ernenerans, Vermehrung, Meliorationen etc

1869 2o.2 25,9 33v» 5,5

1870 44,8 78,3 36,0 32,9 10,4 43.4 31,.^ 79.0 42,, 34,4

1872 54,4 72,0 87,8 47,<i 35,5 37,6 21,6 52,6 48,., 83,,

1873 58,« 66,3 55,3 50,3 61,2 3;>,6 37,7 58,3 53,3 44,3

1874 68^ 75,4 51,3 70.5 8;t,9 4.;,4 2<;,:, 80,0 39,1 76,3

IHT.-) 29.3 34,7 50,7 4i>j 27,7 23.-. 4;v^ 22,9 40,1

1876 27^ 4y,s 38,, 26,6 67,6 22,4 33,6 44,0 17,7 22,9

1877 88^ 86j 40,5 86,5 38,4 19,8 44,1 38,6 14,4 18a
1878 22.1. 4(;,5 40,, 42,0 48., 20,3 37,3 53,« 11,8 26,4

1879 31^ 34^ 65,1 41,0
a ^
4<,9 27,5 34,7 44,8 1G,4 20,3

Eisenbabnstener.

I8r.'.> 17,4 10,7 .>2,o 14,3 12,»

1870 6,9 13,, •'',4 20,7 17,4

1872 2,. 1 .'..s •1.; 2IV.. 12,7 17,7

1873 1,1 18,8 l,v. 28,9 7,9 12,6

1874 1,4 12,4 1,1 17,3 3,7 10,5

1875 2,0 3.1 4,» 1,7 13,6 1,7 11,6

1876 1,7 2,4

14,9

3,6 2,1 4,« 2,4 8,9

1877 1,5 l,s 1,7 4^ 2,, 7,4

1878 1,9 18,3 1,4 2,.
'> -

4,7 6,7

1879 2.0 4,« 2,4 3,0 6,>

Soostige Aasgaben.

180;> 2.1 3,, 2r.,r, 10.6 0.6

1870 13.7 2S,9 13,7 5,6

1872 40,0 3,.
•> -

5,6 16,3 9,5

1873 38.3 11,1 54,s 4,6 13,8

1874 38.3 4,s 4„- (;.^ 14.7 0,1 7,9 10,,

1875 24,2 8,3 !).3 1,0 15.3 0,6 51.S 14.4

1876 32,9 14,3 1,7 30,3 5,8 40,9 15,0

1877 35,2 4,1 10,3 1,7 25,5 13,8 31,, 889
1878 32,5 5,3 5,1 3,3 17.^ 25,, 6,0

1879 1,1 0,5 31,6 5,3 1,3 6,8 10,3 35,» 9,, 6,5

In Snmma.

1869 257 254 248 210 179 271 252 256 231 170
1870 301 339 259 268 218 313 -'•i2 371 297 223
1872 352 372 351 330 251 309 217 307 321 328

1873 339 380 367 365 318 334 276 420 306 307
1874 848 408 883 381 390 315 289 4]5 266 828
1875 313 346 323 343 334 290 253 373 319 280
1876 322 318 332 312 327 279 333 367 310 259
1877 299 305 842 279 355 272 280 349 273 848
1878 264 285 335 273 361 261 251 360 245 233
1879 265 281 363 270 304 271 244 362 240 223
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No. U.
Ueberaicht der Zahl der Lokomotiven nnd Wagen in dea Jahren

1869, 1870, 1872 bis einschl. 1879.

Jahrgaag

Loko-

motiTen

Zor Penoaaabeforde-

PenoDen-
|

Oep!ick-

' niter-, i'ferde-

uad Yieb*

wagux

Arbdtswagen

Totalsumme
alter Fabr-

IcQge excl.

liOkomotitao

SU
1860
1870
1872
187;'.

1S74
1S75

1876
1877
18TS

-1^79

1869
1870
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879

atsbahoen
1 065
1 125

1 327
1 .'»;ti

2 '.'47

2 173
2 210
2 226
2 314

3 907

671
734

920
1 165
1 305
1320
1884
1 461

1 576
1495

and fQr j

1 722
1 s-ja

2 238
2 450
3 191

3 360
3 552

(;4;>

3 816

i^rivatbabo

701
801

811
984

1 169

1 264
• 1273

1 400
1 687
1467

3sn

381
529
ci;;

760
876
8117

000
070

I ('•J7

en unter

269
280
279
400
416
489
493
521

562
532

des Staato i

21 371

21 735
26 547
20 OK 1

34 5SS

38 227
30 -J^l

30 4 1

1

40 104

72 522

Staatsverwal

17183
10 263
22 739
26 552
30 604
31 844
31 927
33102
34 261
38716

rerwaiteto B
527
520
580
403
483
515
535
862
024

J 1 81

lung.

83
83

170
191
332
365
842
338
397
328

ahnen.
24 006
24 459
29894
32640
39022
42 978
44 265
44 S61

45 814
82 296

18 236
20 427
23 999
28127
32 521

33 962
84085
35 451

36 927
36013

Privatbahnen unter eigener Verwaltong.
1869 1 513 2 ; 61 601 28 381 1 447 3.". 1 90
1870 1 626 2!) 28 620 32 427 1 506 37 490
1872 2 088 3 745 800 47 254 2076 53 884
1873 2 477 4 382 920 58014 2 460 65 785
1874 2 910 4 717 1 048 61 766 2 500 70 031
IS75 3 113 5 059 1 134 63 606 2 486 72 285
1876 3196 5 279 1311 64 696 2 438 73 724
1877 3131 5110 1312 64142 3433 72997
1878 3 101 4 006 1 310 64 553 2 307 73 257
1879 1750 3 394 1 i 0 35 502 1304 40 979

111 Summa.

Im
a

Im
B

Ira
a

Ira
B
J* Im

s
Ira ^

Uanzen £ 2 Gaosen c Gaazeu 0 Gaazoo 0
La Gaazea 9

Q. 0. &. C 1 &
1869 3 249 0.31 5 184 0,50 1 256 O.iv 66 !)35 6,40 2 057 0,20 75 432 17,91

82 376 !7,4s1870 3 485 O^i 5 552 0,50 1 290 0,,a 73 425 6,68 2109 0,19

1872 4335 0,S4 6794' 0,55 1617 0,19 96 540 7,57 2826 0,33 107 777 ,8,«
1873 5 173 0,s« 7 SI 6 0,S4 1 933 0,14 113 650 8.2i 3 1.53 0,23 126 552 9,t»
1874 6162 0,40 9 077 0,61 2 224 0,15 126 958 8,40 3 315 0,» 141 574 ,9,31

1875 6 606 0,41 9 683 0,61 2499 0,i» 183677 8,1T 3366 0,91 149 925 9,H
1876 6 7r»0 0 3-.. 10 104 0.i? 2 701 Ou: 1 35 004 7,si 3315 152 024 8,75

1877 6 818 Ojs 10 240 0,58 2 742 0,16 13G n85 3 633 0,80 153 309 8,50
1878 6 901 037 10 500 2 842 0.,5 138 038 3 718 0,90 155 998 8,M
1879 7152 0,M 10827 '2 "•1. 11! 740 [7,0* 3813 ,0,i» 159318 7,91
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886 SmmurlwlMr Utberbliek.

Siunmarischer Ueberblick.

Die L^ge der am £Dde des Jabres 1879 erdffaeten Eisenbabnen

betnig:
divoD tMi- Oder ndurgdcUjK

im Tereinigteii KOnigreicb . 28 491 km 16 670 km
innerbalb der Grenzen des

prenia. Staates (Band

XXVII 8.142derBi8en-

babnatatistik) .... 19 802 , 6 795 «

Diese Lftnge Tertheilt licb in Bezng anf OrOsae and Einwobnerzabl

des Landes:

LInge (!< t

Eiscnbahncu

Ende 1879
km

FIleheniiilMlt

in

KikNMtcni

Einwoliiier-

zabl

kommen biernach

Risenbabn • Kiio •

meter auf

I DKilo- je lOOOO
meter £inwobuer

Vereinigtes EOnig-
reich ....

Preassen ....
2s 491

19 302
314 951*

347 509*
34 156118*

25 742404*
0,090

0,056

8,35

7,50

Das verwendete Aniagekapital betmg:

im GaniMi far dM km
im vereinigten Klinigreich 14 840]lUl.e^ 603 639.^
in Preassen (nacbgewiesen fur 19 917 km) 5 202,7 „ , 261222

j,

also im vereinigten KOnigreich ffir das km das l^ftche.

An Betriebsmitteln waren vorbanden:

Loko-

mo*
Perso-

nen-

wageD

Oe-
pack-

«ag«o
ttc.

Guter-

und
Viebwagen

Ar-
beits-

etr.

Wageti

Qesammtsamme
der

Fahrieupe

excl.

LokomoiiTeo

im vertinigtcii Konignich . . 1

iiD Tereinigten Kdnignlcb . .

Im Ganzeo

13 1741 S8 7171 11 1601 369 694 1 1 1 5.^:.'l 481 183
7 1521 10 8271 8938| 141 740 | 3813| 159318

fur das km Bahn

1 0,46 1 IrfN 1 0,a» 1 12,98 1 0,to
1 14,n

1

0,M 1 0,M 1 0,15 1 7yM 1 0,19 1 7,M

*) Zeitschrift det Konlgliehcn Pranmlicbai statiatiadMn BAreaoa Jahrging 1877.
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SamniaiiMlMr Utborblick. 887

Der Personen^erkelir gestaltete sich wie folgt:

Zthl der b«f5rdert«i BdMndan avadd. Abomwrneats-Bill^

I. II. in. IV. Summa

im Tereinifrten Kooignich 38 967 174 C3 430 844 460 334 872 562 732 890

ia Preussea .... 1818069 14848 675 58292206 3994^322 114402292
•tntohLlCiUtin

>cb«tn.

Die Einnahmen ans dcm Personcnverkehr betrn^en:

PersODen-
geld aus-

scbliesslicb

Abonnt-
ments-

BiUeta

M •

fur die

Person

at

fOr

Abonne-
meiitB-

Billets etc.

M

Im
Oanzen
fur den

Persooen-

wagen

M

fur Reise-

gepack,

Pnrdeetc,
Feet etc

M

In Summa
voD den
Penonen-
x9gai

UK

fur das

Bahn-
Kilo-

metw

im veritinigteu

XSaignieb .

I& PnUMD
424378140

133 632 059

0,75

1,19

27 285720

1062886
14778

12848

66540200
*7 546 442

518311700

142 260 837

18 198

7 375

Id Prozenten kommen anf die einzelnen WageDklassen:

I. II. III. IV.

t' • V • t. f '^^r Reisen id Prozcnt
vereinigtes Koniflpreich { „. . . _

I Einubme in Present . . 18^

11.3

16,3

81,8

65,4

100

100

l,a

5,»

13,0

SOyt

5(1 •..

42.T

31.0

2U
100

100

£8 kommen im Darchschnitt auf jeden EiDwobcer:

in Grossbritannien . . 16^ Beisen im Jahre

in Prenssen .... 4,^ „ „ » •

Da jede Balmverwaltung die Anzalil der Reisenden (bez. der Billets)

rapportirt, welche innerbalb ibres Bahogebietes befOrdert sind, so ist bier-

bei zn beachten, dass in den F&llen, wo die Reise einer Person sich iiber

verschiedene Bahnbezirixe erstreckt bat , dieselbe SO oft ntpportirt ist, als

die Anzabi der betreffenden Bahnen betrSgt.

Jeder Reisende hat in Prenssen darcbsclmittlicb 33,2 km dnrcbfabren.

Fur England feblen die Angaben der Personen-Eilometer, weshalb die

dnrcbschniUlicbe Weglfinge jeder Reise nicht berechnet werden kann.

*) Da far England in den Nebenertrigen des Personenverkehrs auch die Einnahmen

ans dem Postverkebr entbalten sind, to mnsste fur Prenssen ebenso verfisliren werden.
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388 SnmnuuiMlnr Ueberblick.

Der OiGlterverkehr (ansschl. Post).

£s wurdcn befOrdert:

io Grossbritaanien . 215,6 Millionen Xonnen an MineralB, Kaafmanns-

gutern etc.,

in PreuBen . . . 108,7 n » » Eil- und Frarhtgat,

Vieh, Dienst- und Baui^ut,

hierin sind 4,i pCt. der Tomtenzahl als IVachtfreies Betriebs-, Dienst- und

Daugnt enthalten. Es ist aicht bekannt, wie das fracbtfreie Gut in Eng-

land verrechnet ist.

Die Einnahme aoB dem Guterverkebr betnig:
fur deu iur das

Qntervagen Babii'tiii

ia Gionbritaanira 669 593 940uy, daborfiir dto Tonne M imJf 35 502

in Pr«iiM«i . . 380178397 , n n n n 3,« . 2 688, 19 696 ,

Vuu der Zahl der bcforderten ToDoeo Guter kommeo durchschnittlich

auf das Kilometer Babn

in Grossbritannien 7 567 Tonnen,

in Preussen . . 5 399 „

Die durchschnittlliche Transportwoite fiir jede Tonne £il- uad Fracht-

gut betnig in Preussen 83,-, Ivin, fur England ist dieses Maass nicht an-

gegeben, so dass der darehscbuittlicbe Xransportpreis fur Tonne and Kilo-

meter Bicb nicht ermitteln l^sst.

Das Verbiiltniss der Einnabmen aiu den Personen- and Guterzugen

betrag in Prozenten

Personenzuge Giiterziiigo Sumina

im vereinigten KOnigreich . . 44 56 100

in Prenssen .27 73 100

Die Gesammteiimaliineii betragen ansecbl. der Einnabmen aaa

Dampfscbitl'en etc.

(Bemerknng. Fur England ist die GesammteinDabme lediglich witer-

schieden nacb Personen- nnd GGterverkebr, fQr Prenssen da-

gegen naeb Persooenverkehr, Gftterverkehr nnd sonstigen Ein-

nahmen.)

fur das fur die f.d.Zugktn.

Bahnkm Lokomotive (Tab. 10)

in Grossbritannien . 1 187 905 6*10 41 715 90170 3,s7

in Preussen (einscbl.

eonetigerEinnabmen) 506 8&9 77U, 28 72G 79123 4^
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8iiiiiiuriMsh«r Uebarblick, 389

Die geBanuntea BetsiebsauBgaben botragea:

far das

Zogkm

1,71

2,87

lo Prozen-

t«DderG«-

einnahme

524pGt.

in P^reoseea. 116 920 574

fBr dat Mr die

Bahnkm Lokonotive

iu Grussbritaunien . 621 010 460e//^ 21 815 47 139

inPreusseu (aussehl.

derReste). . . 333 105 17u „ 17 041 46 575

Der Beinertrag
in Grossbritanoien . 56(> 895 180, I'J 900 43 031 l,j«

in Preussen . . . 232 7H4 609 „ 1 1 685 32 548 1,1,.

Da (lie ZQs<t! in England darchschnitllich weniger Achsen enthalteo,

als in Preussen, so ist das Zugkilo meter keine geeignete Eioheit ziir

unmittelbaren Vergleichuug der Betriebsergebnisse beider Lander. — Die

nnvoUstandigea Angaben der eoglisdiea Statistik gestatten jedoch keine

andere Wahl.

Zugkilometer sind zaruckgele.L;t im Jahre 1879

im vereiaigtea Eoaigreicli 362 250 000 12 715 fur das Kilometer Bahn
5935 , , ,

auaschi. der Arbeits- uiid

Materialien/iiire,

6 030 fur das Kilometer Bahn

einsehl. der Arbeits- und

Materialienziige.

Hiemach ist jedes Kilometer Bahn im Darchscimitl tuglieh von ZQgea

beMren

:

in England 35,$ mal, in Prensaen 17,8 m^*
Die dorohsclinittiiohe Sticka aammtlioher Zilge in Prenssen war

= 46 Achsen nnd zwar

:

bei den Staatsliahtten ,* ^*
^ „ &a Rechnnng des Staatea erwalteten Bahnen 46.

„ » Privatbahnen nnter Staataverwaltong . . . 51.

„ n n eigener Yerwaltong 41.

W&hrand die Boheinnabnie flUr daa Zng kilometer in Preaaaen nor

um 48,0% grosser als in England war, war die Betriebsansgabe nm
67^ 7o grOAMr- (Im vorhergehenden Jahre waren diese Ziffem 43,6

62,2%.) Wenn das Ansnntzongsverh&ltniss derWagen in beiden Lflndern

als gleich voransgesetzt wird, so wflrde sich hierans nnr schliessen Utssen,

dass in Prenssen entweder die Betriebskosten Terhftltnissmftssig grosser

waren als in England, oder dais der dnrehschnittlicbe Transportpreis

(Boheinnahmen Mr Tonne nnd Kilometer) geringer war als in England. Dass

der englische Personentarif vielfacb erheblich hoher ist, als der prenssisehe,

AnUv flr BiMab«ka«M«D. 27
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390 SunmiuiRNr UabarbUek.

iat bekaont ZnrEnnlttehuig des dnrebschnittliehenGfltertaiifsatEeB bietet

die engUsche Bisenbabn-Statistik keine Unterlageii. Die Beineinnabme
filr das ZngkiloiDeter war In Preiusen vm 26% grSsser alB In England

(im vorliergehenden Jahre nm 22%).
Die Beheinnahme ffir das Bahnkilometer war in Prenaeen am

Bl,i%geriDger ale in England, deegleichen die Betriebeaoflgabe nm 21,9%
geringer, die Beineinnabme dagegen nm 41,8% kleiner.

Die Betriebeanegabe fOr das Bahnkilometer betmg in England 52^%
der Boheinnahme, in Preraaen 68,9% (Naeh der Spezialisirang der

Betriebakosten ist zn vermnthen, dass in England Ansgaben ftr Ver-

mehrnng des rolienden Materials nnd der banlieben Anlagen niebt ans

Betriebsfonds bestritteii werden.)

Die Durchsclinittsdividende im Jahre 1879 betmg

a) f&r das Stamm-Aktien-Kapital
im verdnigten KAnigreicb 4,91%

10 Prenseen
f

"

b) fur das gesammte Kapital

im vereinigten KOnigreicb 4,17 %
in Prenssen f

1'^ "

y 4,45 „

Hierbei ist das Kapital init eingei^chlossen, welciics im Jahre 187U

weder Zinsen noeh Dividende erhielt und welches im vereinigteu KOnig-

reich 1093 Millionen Mark oder 7,62% des Gesammt-Kapitals, in Preusseu

28U,8 Millionen Mark oder 5,6o% des zinsberechtigten Aniagekapitals bctrug.

Au8 dem Vergleich der Ergebnisse des Jahres 1879 mit

denen der Yorjahre ergiebt sich Naehsteheudes:

ohne Garantie-Zaschnss

mit

ohne Garantie-Zoscliass

mit

Vereinigtes KSnifreieh
<

Pr«aiten

Aiiagabe Aii8g«b«

Einaahm*
in Prozenfeti

Eianabme
in Prozenten

4 4 dtr fiinuabme 4 4 der Einnalime

1869
1870

[1871

1872
1878
1874
1875
I87C
1877
1878
1879

324
319
327
334
851
858
850
845
343
338
827

fur das Zagkilometer
160 49% 504
155 49 , 5:59

157 48^ 570

167 50 r 523
189 54 „ olfi

196 56 . 4 Its

191 55 „ 504
187 54 „ 505m ' 54 .. 4IM3

180 1 53 „ 485
171 52 . 484

278
302
336
341
356
3r,4

326
816
307
292
287

55" 0

56 „

69.]
65,
69,
73.
65.
62,

60.
59;
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Summariscber Ueberblick.

•

•

Tereinigtet Koiiigr«ieb Prensaen

EiiiiubiD6

Aasgabe

Eimiabnie

Aiuigabe

A*

ill Prozenten

der Einoahme

in Prozenten

der Einnabme

fur das Bahnkilometer

1869 33 710 16 631 30 150 16 649 56<»/o

1870 34 630 lb 865 49, 31 493 1 i b4o db a

[1871 88085 18 985 48, 33426 19 716 59 ,]
1872 40 323 20 1 (i I 50 . 34 245 22 2 1 4 6.) „

43 033 2'.> 1 '.'4 54 , 36 012 24 858 09 ,

1874 42 995 2.) 195 5ti , 36 432 26 bib 73 ,
187.') 44 002 24 027 55 , 34 892 22 .)o4

187*1 44 139 23 928 54 . 32 5f,7 20 350 n

1877 44 1.S9 23 890 54 , 31 052
Ilk iii^ C
19 205 62 ,

1878 48 356 23 057 53 , 29 729 17 916 60 „

1879 41 715 21 815 52 , 28 726 1 < 041 59 „

lu r die Lokomotive

1869 90 196 44 495 49^70 95 071 52 601 56<»/o

1870 92 5S3 46 154 49 . 97 816 54 813 66,
fl871 898U 43150 48, 102 238 60 282 59 „]
1872 97 620 48786 60, 99 808 64914 65,
187S .101 136 54 605 54, 94 537 65 256 69,
1874 98 870 54 991 56, 83676 61 191 73,
1875 98264 53641 65, 83384 53 899 66,
1876 95 804 51 936 '^i

r,
SI 171 50 911 62.

1877 96001 51 414 54, ij0 857 50 U08 en
1878 93 229 49 572 78738 47446 60.
1879 90170 47139 52, 79128 46675 59.

Berne rknng.

EiD Vergleich des too jeder LokomotiTe darcbschnittlicb darchlaafeneii

W^es wurde leicht zu irrigen Folgerniigen ffibren kOnnen.

Jede Lokomotive hat im Lanfe des Jahres znrQckgelegt

im vereinis'ten Kunigr«ich in Preussen

Zugkilouieter Nutzkilometer

1869 20 291
1870 20389
1871 27 484 19 960
1872 29 216 20 780
1873 28 8r)9 20 313
1874 28 043 18 547
1875 28100 18 797
1876 27 302 18 152
1877 27 375 18 0!»0

1878 27 214 17 9G4
1879 27 107 17 990

Vorstehende Zahlen fiir Preusseii sind die Quotieoten aus den reiiiea

Nntzkilometera (also ohne Leerfahrt und Rangirdienst), — tur England
ana den Zagkilometero (trainmiles) ~ dividirt durcb die Zahl der am

27*
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392 Sumiiuurii^cr Utbaiblick.

SchlasBe des Jahres vorliaiideii gewesenen Lokomotiven. Ob die tntnmileB

der eDglischen Statistik die Leistnngen im Rangirdietiste mite&tlialteD, let

niefat klar enichtlicb. Wftrde fQr PreuHen der RaogirdieoBt (1 Stmide

10 km angenommen) mitgerechnet, eo wftrdeo sieh f&r 1879 ergeben

Ar die LokomotiTe 25229 km nnd wemi aaeh die Leerfahrten eiogeiedmet

werden — 26 319 km.

Abgesehen hiemn wird man eich bet der Betrachtang vorstehender

Qaotienten vergegenw&rtigen mQssen, dass der richtige DiTieer gleich

der Zahl der dnrebschnitUich voile TiMonat in Betrieb c:eweseneii Loko-

motiyen sein sollte. Hiemach let in der prensaiscben Statistik von 1875

an verfahren.

Uebrigena ist im Allgemeinen zn houditt'ii, dass der Ffihrer and seine

Lokomotive zasammengchorea dergestatlt, dass bei gleicber t&glicber Dienst-

daner die Lokomotivkilometer verschiedener Lokomotiven proportional der

darcbschnittlichen GeschwiDdigkeit der Zuge sind. Lctztere ist in England

grosser als in Preussen. Eiue Lokomotive vor i'ersonenzugen legt im

Jahre etwa IV2 ^^^^ ^i^l Kilometer zuruck, als eiue solche vor Giiter-

ziigen. Ein ziflermiissiger Nadiweis im Grossen ist unthunlich, woil hiinfi?

dieselbe Lokomotive /ii I'ersoiienzui^en, yemischten Zugen und GiiterzugeQ

verwendet wird, so dass die Zahl der Lokomotiven, welche fiir die im

Jabre geieisteten Personenzug- nnd Giiterzagkilometer in Betracbt kommt,

gesondert sich nicht ermitteln liisst.

Von grossera Einfluss auf die Zahl der vorhandenen Lokomo-
tiveu ist der Umstand, dass die englisuhen Zuge seltener Vorlegemaschi-

nen bedurfen, also weniger Leerfahrten veranlassen und eine geringere

Zahl von Reservemaschinen bedingeu, als in Preussen. Von noeh

erheblicherem Einflnsse durfteii die auf den eoglischen Bahnen gebrSuch-

li -hen aii'lerweiteii Haiigirsysteme sein, so dass man dort weit weniger

li ail rill US chin en bedart, uls in I'reusseu.

Die von der Lokomotive zurfickgelegten Kilometer kOnnen also nnr

nnter bestimmten Voraussetznngeu als Maassstab fQr das Ausnutzangsver-

b&ltniss des Lokomotivparkes gelteu. EOnnte man die fiir den Rangir-

dienst erforderliche Zahl von LokomotiTen ana dem Beatande anaaeheiden

nnd den librigen Stand nach Personenzngdienst nnd GBterzngdienst tren-

nen, — erst dann wfirde ein treffenderes Bild Ton der wirklichen Ans-

nntznng der Zngkraft gewonnen werden.

Die Bruttoeinnahme fiel vom Jahre 1878 gegen 1879 im ver-

einigten KOnigreicb:

on 1 209,1 Millionen Hark (ansschi. Binnahme von Kanftlen etc.)

anf 1 187,» » Hark, also am 21,a Hillionen Hark = 1,8 pGt.;
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far Zngkilometer flel dieselbe mn 114 oder 8,2 pCt

, Bahnkilometer , , , 1641 » 3^ ,

, Lokomotive „ „ „ 3059 „ = 8^ „

in Prenssen stieg die Verkehrseinoabme von 550,4 Millionea Mark auf

566,9 Millionea Mark, also nm 16,4 Miliionen Mark » 2,e pOt;

fftr das Zngkilometer fiel die Einnahme nm l =z 0^ pCt

, « Bahnkilometer » „ „ « 1003c/^ » 3^ „

a die Lokomotive stieg » » » 891 0,0

Im Personenverkelir sind im ereinigtea KOnigreicb die Personen-

sahlen nnr in der III. Klasse gestiegen, in der I. nnd in der 11. Klasse

sind die Binnabmen nnd die Personensahlen ge&llen nnd zwar:

fidtn fi«l«tt fielmi rvip. sttegen

I. KIttM II. Klasss ni.KIun
die Einuabmen nm

— 8 388 760 M (= — 9,T ^h) — 3 597 720 .//(=- 4,9 "/oj — 7 550 440 (—— 2,j "/o)

die Zahl der Passagiere urn

— 2 4 lit 2:12 ~ 5,^ " 0) — 191 89(; (-- — 2s" „1 + 2 04 1 'MW (= 4- 0,4 %)

In Preussen hat 1879 gegen 1878 eiiie Steigerung der Eiuoahmen

nnd Personenzuge nor in der III. and lY. Eiasae stattgefunden.*)

Bs stiegen in:

III. Klasse IV. Klasse

die Einnahme urn . . . . + 601 500 M (=-t-i,7«o) 4- 304 028 Ui. (=-hl,8^oJ
di« ZaM d«r IWirlwe nm . + S84558 (»4-0.«%) + 679S4fi H+U^/o)

Es Helen io:

I. Klasse 11. Kluse

di« BiimahiM nm . . . . — 1080 550 12,1%) —640 551 UT (»— U<Vo)

die ZthI derpMsagiere nm. — 137773 9^%) —271 135 (-.— 1^«'q)

Die Gesammteinnahme von den Personenzfigen im Jahre 1879 gegen

1878

fiel im vereinigten KOnigreieb nm 19 4^0 580 ^ oder nm d,c pGt.

„ in Prenssen nm 112 808 » » « 0,og »

Die Einnahmen ans dem Gfiterverkehr im Jabre 1879 gegen

1878

fielen im Toreinigten KOnigreich nm 1 701 280 JC oder nm 0,m P^t.

stiegen in Prenssen 11442 228 „ , « 8,i „

Die Betriebsansgaben ffir das Zngkilometer sind in beiden

Lftndem ?om Jahre 1870 bis 1874 j&hrlich gestiegeD, vom Jabre 1875

an dagegen gefallen.

*) Die Mf BequieiUoDMclieuk befocderten 2201263 Hililin mit 2061611 M Rin-

Btbme lind nicht mit Inbegrlffen.
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In England war die Steigerung am gr5s8ten von 1872 zu 1873

(13,2 P<^t-)i Preussen von 1870 zu 1871 (11,3 pCt.), im Jabre 1^79

fiel in England die Aasgabe um 9 (b^ pCt.)» in Preassen dagegen am
5 4 (^'7 pCt).

DieKosten der Bahnanterhaltang fur das Zagkilometer Ton

Ende 1878 bis 1879

fielen im vereinigten ESnigreicb am 3,i 4 C^on 3G,2 anf 33,i) oder iim8,spCL

dagegen fielen dieselben in Prenssen am 1,2/4 ^^^'^ 1'? P^^*

Die Eosten der Lokomotivivraft, der Verkehraaasgaben
nod die allgemeinen Eosten for das Zagkilometer fielen

im vereinigten EOnigreich am 4,« 4 (von 123^ anf 119^) am 3,y pCt
in Prenssen nm ^is » ( » 167^ » 164,t) « 1,? .

In Prenssen betmgen die Eosten des Fenernngsmaterials
lir dM L«k»aotiv- Mr SO

im Ganten
Nvtaktlometer TDonenkilom*Mr

im Jabre 1871 17 489 (;13 JC . . . 22 4 • . . 4,&/4

» It-
1872 23 320 380 . . 26 . . 5,s ,

It » 1873 32 425 230 » • . . 81 • • 6,0 9

n » 1874 85 im 282 n . . 81 j»
• . . 64 „

i» n 1875 29 859 649 n • . . 25 n * . . 5,1 ,

n It
1876 24 226 02n n • . . 21 w • • • 4,0 »

» n 1877 20 771 4!»2
r> • . . 18 • • 8,8 »

» n 1878 18 <;52 680 n • . . 16 • • 2,0 „

» » i87y 18 120 830 » • . . 15 • • 2,7 n

Die gesammten Betriebskosten im Jabre 1879gegen 1878 fielen

bezw. stiegen

im Toroinigton KSnlgroieh

Ton e42,» MUUonen M anf

621,0 ,

um— 21,9 , , Oder 3,* " 0

in Preussen

TOn 881,1 XOliOBOB Ui anf

8884 .

nm+l>« • • Oder 0,4 **/o

um — 9 «i Oder 5^"/©

WD + 54 od«r la^lo

um — IU2M Oder 5,3*^/0

na— 875uyote4,t«/o

Die Einnahmen und Ansgaben fielen also gegen 1878

f&r das Babnkilometer in Prenssen nm 1003 bezw. 875

„ England , 1641 „ 1242 „

„ , Zagkilometer „ Prenssen , 1 , 64!
, England „ H » 9 «
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Im Vergleiche zum Jahre 1809 stiegen die Bruttoeiunahmen

im vereinigten Kduigreiciie von 821,5 MUlioaeQ«^^ im Jahre 1869

auf 1187,9 „ „ ^ « 1879

ausschl. Nebeneinnahnien ans Dampf bootcu, Kauiilen etc.

also in diesen 10 Jahreu urn 36ti,4 Millionen oder 44,^ pCt.

nnd fiir das Balinkilometer urn 23^ pCt., wlihrend die gesammte

Babiii^Dge am 17 pCt. /unahm;

inPreassen . . . . von 3u9,9 Milliooen Ji^ im Jahre 18G9

auf 5»;r),9 „ „ „ „ 1879

also um 256,0 Millionen ^ ((. oder b3 pCt. and Helen fur das Bahn-

kilometer nm 4,7 pGt., wahrend die gesammte Babnliiuge am
93,0 pCt, gewaehsen ist.

Das Eisenbahnnetz und der Verkehr entwickelten sicb also inncrhalb

dieser 10 Jahre in Preussen in eiuera j^tiirkeren Verhiiltnisse al8 in Eng-

land, wo das Eiseobahmietz scbon fruber eine grossere Dichtigkeit

erreichte.
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Die Eisenbahnoii in Mexiico.

Die Eisenbahu verb alt n isse der Republik Mexiko erfreaen

sich in der letzten Zoit einer besonders scdcihliehen Entwieklung. Im

Nachfolgenden geben wir eiue Uebersieht des gegenwftrtigen, theils volien-

deten, theils im Bau begriffenen Eisenbabnnetzes:

1. Lioie M (?x i k 0- Veracruz („Mexikauis( he Eisenbabn") 424 km,

normalsparig, ganz im Betrit ln
. Zweigbahn von Apizaco nach

Pnebhi, -IT km, und von Verin ruz nach Jalapa (Pferdebahn),

114 km. Diese Eisenbahn, von einer englischen Gesellschaft

erbaut und im Jahre 1873 eroffnet, ist die alteste im Lande.

Ihre Ertrilge waren in den letzten Jahren so gunstig und stiegen

fortwahrend so erheblich, dass die fruher sebr entwerthetea

Aktieu jetzt iiber Pari stehen. Die Frachtsatze sind sebr hoch,

da die Erbauuugskoateu sehr bedeutend waren. Fur die abwarts

(nach Veracruz zu) gebenden Waaren sind konzessionsmiissig

— behufs Fdrdemng des Exports — die Tarife urn die Ilalfte

herabgesetzt. Die ZweigUnie Veracroz-Jalapa \%i kdrzlich an eine

andere GeaeUaefaaft verftoaaert wordan.

2. Linia Progreaso-Herida zur Yerbindang der Hauptatadt dea

Staatea Yacataa mit dem Heere; 34 km Bind im Betriebe, der

fiest geht der VoUendong entgegeo.

3* Linie Baperanza-Teliaacaii, Pferdebahn, 50 km, von der

Begierong erbant, zweigt aich in der eratgenannten Station Ton

der nnter Nr. 1 gedaebten Bisenbahn in der Biehtnng anf den

Staat Oigaca ab.

4. Mexikaniache Sfldbahn, konzeaaionirt an eine amerikaaiBche

Geaellechaft nnter Prftaidinm dea Generaia U. S. Grant nnd noeb

niebt begonnen. Geaammtlfinge nngeAhr 505 engl. Heilen. Der

Hanptatrang wird yon dem, dieht bei Yeraeniz gelegeaen and zu

einem gnten Hafen anaznbanenden Golf-Platz Anton Lizardo ana-

gehen and fiber die Stadt Oajaca ftlbrend, das StiUe Keer bei

Hnatuleo erreichen. Bine Zweigbabn soli von dem letzteren

Punkte za der lehnantepec-Bahn (Nr. 14) fQbren. Eine andere

soil voD einera noch zu bestimmenden Pnnkte fiber P-nebla nach

der Hanptstadi Mexiko gebaut warden.
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5. Linie Celaya-Irapaato, schmalsparig, 60 km. Diese Strecke

ist nenerlich in den Besitz der grosscD ,,ZeDtralbahQ'' uberge*

gangen, welche sie Terbreitern and in ihre Hanptlinie einverleiben

wird (s. No. 19).

6. Linie Mex iko-CaaDtitlan-Haehaetoca, srhmalspnrig, 84 km
lang, LokalbabD, die bis Maravatio wdtergefiihrt werden soil.

7. Staatsbaho vonHidulgo, schmalspnrig. Sie gebt von Ometasco,

Station der Mexiko-Veracrnz-BahD, nacb Pachnca, dem Uaaptplatz

eines grossen Silberminendistriktes. 26 km sind im Betrieb.

Seitenlinien werden westlich zur ZeDtralbaho bei UiLeliaetO€a

f5u km) und ostlicli nacb Tulaucingo (40 km) fiihren.

8. Linie San Luis Potosi- Tampieo, 6 km fertig. Die Kon-

zession ist an die Zentralbaim-Geseliscbaft (Nr. 19) ubertragen

worden.

9. Linie Verac r n?;- A 1 varado, schraalspurige Kiistenbabn, 9 km
im Betriebo, Sie gebt ihrer baldigeu Vollendung entgegen and

soli spilt er bis Miuatitlan fort^esetzt werden.

10. Linie Zacatecas-Sau Lui.s Potosi, scbmalspurig, 0,5 km im

Betriebe. Die Eonzessipn ist an die Natiooalbahn (Nr. 20) tiber-

gegangen.

IL Morelos-Iiahn, scbmalspurig. Von Mexiko iiber Amecameca

nach Caautla und Cnernavaoa. Von derselben sind bis Cmmtlu

96 km im Betrieb. Die Babn soil den reichen Produkten

des Staatee Horelos an Zacker, Branntwein, Uolz etc. den

Weg zar Haaptstadt erOfihen. Sine Seitenbabn zam Anscblass

an die Hexiko-Yeraerai-Bahn, weldia die Prodakte der Palqae-

Plantagen (das Getrtalc des Volkes) nadi Meziko fahren soli, gebt

ihrer YoUeiidnng entgegen. Die Gesellsehaft erwarb femer die

KoDzession znr Fortsetzoog ihrer Babn voo Ooaatla ilber Igoala

nach dem Pacific-Hafen Acapnlco. Am letzteren Platz sind die

Arbeiten bereito begonnen.

12. Linie Paebla-8an Martin, Staatsbahn, schmalsparig, 27 km
lang, im Baa begriffeo.

13. Linie Paebla-Matamoros-Izacar, sehmalsparig, 40 km im

Baa. Diese Bahn soil das, an Zaeker and Zerealienprodaktion

reiehe, antere Tafelland des Staates Pnebla erOffnen.

14. Bahn fiber den Isthmus von Tebnantepec, 135 km, davon

5 in Betrieb. Der schwierige Baa schreitet langsam vor, am
Stillen Meer wird noch ein geeigneter Mflndnngsplatz gesncbt

15. Linie Veracruz-Jalapa-San Andres- Puebla-Mexi ko, an-

• geffthr 350 km, schmalsparig. Diese Babn ist als Konkarrenz-
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bahn fiir die grosse Mexiko-Veracru/.-Biihn projektirt und wird

vom Handelsstand lebhaft Rewunsclit, da man mittelst derselben

auf eiiie P>inussiguug: der Frachteu der letztereu einzuwirkeu botit.

Dk' Gesellscbaft, deren Seele der KonzessionSr der grossen

^Nalioualbabn'* (Nr. 20), der Amerikaner Sullivan, ist, bat die

Strecke Yeracruz-.lalapa erworben. ausserdem sind zwischen

Jalapa niul San Aadres und in der Nilhe von Puebla die Arbeiteu

begonoen.

16. LinieGuaymas-Hermosillo-amerikanische Greuzc. km
fertig. Die amerikaniscbe (Jesellscbaft will den guten Pacitic-Hafen

Guaymas mit dem nordamerikaniscbeu Bahnnetz bei Tucson in

VerbinduDg bringen. Der Bau wird lebhaft gefOrdert.

17. Linie Merida-Peto im Staato Yucatao, 12 km im Betrieb.

18. Linie MatamoroB-Monterey, Behmalspurig, nngef&br 400 Ian.

hi im Ban begriffen nnd soil Monterey and das Hinterland mit

dem Golf in Verbindnng bringen.

19. Zentral bahn, normalspnrig. Dies ist eine der grossen Eisen-

bahnlinien, welche im vorigen Jahre an eine amerikaniscbe Gesell-

scbaft (Symons & Gomp.) konzessionirt warden. Sie wird ans

zwei in Kreozform ttber die ganxe nOrdlicbe H&lfte der Bepoblik

gespannten Strftngen besteben. Der eine soU, von der Haapt-

stadt aasgebend, fiber Qaeretaro, Goaniyaato, Leon, Lagos, Agnas

oalientes, Zacateeas, Darango and Cbibnahna znr nordamerikani-

schen Grenze bei Paso del norte ffihren, bis za welehem Pnnkte

die jenseitigen Bahnen bereits jetzt vorgedrangen sind. Es wer-

den dorcb ihn die genannten volkreichen Stftdte (30—100000
Einwohner), feroer eine grosse Anzabl der prodoktivsten Aoker-

baugebiete und eDdlich die miDenreiehen Distrikte der Nordstaaten

einerseits mit der Hauptstadt und andererdeits mit den Yereinigten

Staatcn in Verbinduog gebracht werden. Die Linge dieses Stranges

wird nicht anter 2000 km betragen. Der andere Strang wird

sich von Meer zu Meer qner uber daa Land legen. Er wird vom

Golf bei Tampico ansgehen, San Luis Potosi, 34000 Einwohner,

Zacateeas, 32 000 Einwohner, und Guadalajara, 79 000 Ein-

wohner, mit einander verbioden und die Westkuste bei Tepie

erreichen. Seine Lange durfte nicht unter 1000 km sein.

Die Arbeiten werden an verschiedenen Punkten in ameri-

kaniscbem Tempo betrieben (circa 20 000 Arbeiter) und eine

Strecke von 04 km, von Hexiko bis Tula, ist bereits dem Ver-

kehr erOffnet.
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20* National- Bahn, schmalspurig, an die amerikanische Gesell-

schaft Palmer SaUivan & Comp. i^onzcssioDirt. Sie wird eine

ahnliche Form erhalten, wie die letztgedachte. Der eine Strang

wird vou der Haaptstadt aus fiber Toluca, Maravatio, San Luis

Potosi, SalLillo und Monterey an die amerikanische Greuze bei

Laredo gehen, urn sich dort mit den schon hia dicbt in die Nahe

vorgedrungenen amerikaniscben Bahueu zu verbindeu, von weU ben

die von Corpus Christi (GoUbafen) bis Laredo derselben Gesell-

schaft gehOrt. Der andere Strang soil am Golf bei Tuxpan be-

ginnen und bei Manzauillo (uber Colima) das Stille Meer er-

reichen. Auch diese Babn ist so Rclegt, dass sie mit ibren

beiden grossen Linien zablreiche Ackerbau- und Minendistrikte

erscbliessen wird. Ibre GesammtlSnge wird zwischen 3- und

4000 km betragen. Die Arbeiten sind Icbbaft im Gauge,

Ausscr den 20 vorstehend aufgefuhrten Bahnen liegen noch

eine ganze Aozabl Projekte vor. Davon ist namentlich eine Bahn

za erw&bnen, welche bei Laredo uber die amerikanisebe Grenze

troten and, die BanmWoUendistrikte der ^Lagana** darcbscbneideDd,

fiber Darango nach eioem HaTeo des StUlen Meeres geben soli.

Sie iflt voD der grossen Internatioiial aod Great Northern Railway

Company, an deren Spitze der bekannte aBisenbahnkdnig'' J. Gould

steht, projektirt und hat alle Ghancen, bald ins Werk gesetzt za

werden.

Ton ganz besonderer Bedentnng fBr Handel nnd Verkehr der

Bepnblik Mexiko Verspricbt der Ban einer Scbiffseisenbabn fiber den
Isthmus von Tehnantepec zn werden. Anch dieses, anf den ersten

Anblick ftst abentenerlich eneheinende Projekt ist seiner Ansffthmng nahe

gerfickt. Die mexikantsche Begienmg hat am 18. Dezember 1880 dem be-

rfihmten amerikaniscben Ingeniev, Kapitftn Jam es B. Bads, die Konzession

znr Anlage einer solchen Schiffseisenbahn, zom Ban einer gewOhnliehen

Bahn (s. oben Nr. 14} nnd znr Herstellnng einer telegraphisehen Ver-

bindnng zwischen dem G.olf nnd dem Stillen Ozean nnter sehr gfinstigen

Bedingnngen ertbeilt. Aus einer Anzahl nns nenerdings zagegangener

Bericbte nnd anderen Dracksachen entnehmen wir einige Notizen fiber den

Unternehmer nnd die Pl&ne dieses merkwQrdigen Baawerkes.

Die Seeschiife — and zwar selbst die grOssten der z. Z. in Fahrt

befindlichen Kriegs- nad Haodelsscbiffe nicht ausgenommen — werden

oUbeladen im Seebafen znn&ehst in einen etwa 8000 engl. Fnss langen

Kanal geleitet, an dessen Landende unter Wasser sich der znr Aufnahme

derselben bestimmte Transportwagen (cradle) befindet. Auf diesem Wagen

wird das Scbiff in der bei Trockendocks fiblichen Art and Weise be*
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festigt nnd gestutzt, nnd der Wagen sodann darch eine feststehende Ma-

schine bis anf LandhOhe geschlcppt. Der Landtransport erfolgt darch

zwei Lokomotiven, die eine funfmal so grosj^e StSrke wie gewShnliche

Guter/nc:sloknmotiveD haben. Der Scbienenweg besteht aus 10 oder 12

in einer Entfernung von 4 bis 5 Fnsi? oebeu einander laufenden Schienen,

<lie Beforderunj? soli erfolgen mit einer Gepcbwindigkeit von 10 bis 12

engl. Meileii in der Stnnde. Der Schiffswagcn ist so gebaut, dass er fur

iSchiffe \H)n jeder (Jrusse passt. Er erbSlt in jedera Falle so viel Rader

— die niit Leiciitigkeit angebracht und beseitif;t warden kouneii — , dass

jedes nur «Mne East von 5 t zu tragen bat. Bei den grossten Dampfern

von 6000 t wiirden also 1200 RSder erforderlicb sein. Ueber jedem

Rade befinden sich 2 kraftige Federn, so dass das Schiff zur Siciierung

gegen etwaige Erschutterungen gleicbsam auf elastisclien Polstern ruht.

Die Dauer der Fabrt stcllt sich bei einer Lange der Babn von etwa

107 engl. Meiien auf 10— 12 Stunden. Um gleicbzeitig von beideu

Kichtungen her die Schiffe fahren zu kOnncii. sind mehrero Ausweicli-

stellen vorgesehen. Die Neiguogs- nnd Krumniuiigsverhaltnisse der Bahn

sind sehr gunstige. Die Wendongen werden mittelst Drehscheiben uberwandeu.

Am Endpaokte der Bahn wird das Scbiif in derselben Weise, in welcher

08 heraafgezogen wnrde, wieder in das WtSier hinantergelassen.

Eapitftn B«dB, weloher dieseB von don horvorragondsten logenienren

Amerika'B fKr voHkommon anaffibrfoar eracbtoto Piojekt entworfen bat, zog

zaorst dio allgomoino Anfmorksamkoit aaf sicb darcb gonialo Neaemngon
im Sebiffaban and Gosobfttzweson, dio or ^rond dos amerikanisehon

Bftrgorkriogeo anaflihrto. Br orbanto bioranf dio f&r nnmOgUch gobaltoae

koloosalo Eiaenbabnbrfifiko fiber den Hiasissippi bei St. Lonia. Seia

borftbmtosteB Banwork sind die Rogaliningsarboiton an der Mfindnng dea

Missisaippi, dnreh wolofao dio Barre dea Fiaaaee von 7 anf 20 Fnsa Waaaor-

tiefo gebraobt nnd der Hafen von New-Orleaoa wieder goSffiiet worden iat

Dio letztore Arbeit ffthrto or anf eigono Gofahr nnd nntor dor Bedingnng

ans, daaa dio Kosten yon 2 Millionon Dollars erst nacb dem Qelingon

gezahit werden soUten.

KapitAn Bads bat sich fiber die Vorzfige seines Projekts vor andorea

Verbindnngen dee atlantiaeben nnd stillen Ozoaas, insbesondere don
neuerdings von Herm v. Lossops in Angriff genommenen Pan&mikanal

in einem nns vorliegenden, s. Z. auch dnreh den Drnck ver^ffentlichten

Brief vom 22. Dezember 1880 an den friiberen Prasidenten der Vereinigten

Staaten Hayes ausgesproohen. Danacb wird die Entfernnng via Tehnantopoe

zwischen den atlantischen nnd den pazifiacben U^fen Nordamerikas nm
1500, die zwischen New-Orleans und den pazifischen U&fen gar nm 2S0O

engl. Meiien abgekQrzt. Die Segelscbifilahrt Tormeidet anf diesem Wege
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die gefUirlichen Orkane der karaibischen See nnd die Iftstigen Windstillen,

welche Ost and West von Panami zeitweise andaaern. Das Klima tod

Tehnantepec ist gfinstiger, als das voti Panama. Die Kosten der Sehifb-

babu sind besser za berecbneo, ale die des Kanals, sie betragen nnr ein

Yiertel der Somme des letzteren. Die Bahn ist schneller za baaen, sie

orfordert geringere Betriebskosten, sie kann t&glich mebr Scbiffe bef^rdem,

als der Kanai, uid ibre Leistongsf&higkeit l&sst sicb beliebig erbohen.

Mit der mexikaniscben Regiemng bat sicb, wie bemerkt, Bads bereits

verstfindigt. Die Konzession ist ihm, oder einer von ihm zu ^runrlenden

Gesellscbaft auf 99 Jabre ertheilt. Er erh&lt unentgeltlicb aile innerbalb

einer bestimmten Zone belesenen wfisten Staatslandereien uud Bau-

materialien, fur die Arbeiteu an den Kiisten ansserdem eine SchenkunR

von 8400 Qiiadrutkilometpr Stautslaiidereien. Es wird ihm Zoll- und

Abgabenfreiheit in bedeutcndem Umtan^c gewfthrt, und er hat bei Fest-

setzang der Tarite /iemlich Ireie Hand, da er nur dunh ^ augenscbeiD-

lich sehr boch bemessene — Maximallarife von $ 10 fur jede Tonne

G liter und $ 15 fiir jeden Passagier, heschriinkl ist. Der mexikanischen

Kegierung hat er gewisse Bevor/Uiiuu^eu and Transportfreiheiteu zu ge-

vsahren, die Arbeiteu miissen iuuerhalb 2 Jabreu begonnen uud innerbalb

10 Jabren beeudigt werden; Eads boift, dieselben scbon in 4 Jabreu zu

vollenden.

Das Baukapital nimmt er auf 7") Milliuueu Dollar an. Behufs Be-

Sihaffung dieser Summe recbnet Eads uuf Uiiterstutzunu der Regiemng

der Vereinigten Staateu, welche eine Zinsgarantie von 6 Prozeut fur zwei

Drittei des Aniagekapitals ubernebmen soil. Urn dieselbe bierza geneigt

za machen, ist in Art. 27 der Konzessiou die Bestimmong anfgenommeu,

dass die Gesellscbaft, wenn sie von einer fremden Regierung eine Unter-

stutzung, sei es in Geld, sei ea in Zinsgarantien, eriiilt, ditser Regierang

die gesammten Einkftnfle der Bahn flberweisen kaon. In seinem erw&hnten

Briefe stellt Eads nan in Anssieht, der Regiemng der Vereinigten Staaten,

fiilb sie eine derartige Zinsgarantie leistefc, Bevorzngnngen bei Feststellang

der TariHe i&r ibre HandelsseUffe gegenilber denen anderer Nationen,

and freien Transport flir ihre Postoendangen nnd ihre Kriegsehiffe zn

gewfibren. Aneh soil die Garantie erst in Wirksamkeit treten, wenn

sieh das Untemehmen naeh Fertigstellang ?on 10 Meilen als praktiseb

aosflibrbar erwiesen bat. — Dorch derartige ZngestAndnisse wtirde aller-

dings das Risiko der Vereinigten Staaten erheblieb verringert werden.

Aesssersten Falls befit Bads aneh ohne diese Unterstfitsnng die n5tbigen

Eapitalien filr sein Untemehmen flfissig sn machen. Man darf daranf

gespannt sein, ob sieh diese Plftne in der That verwirkliehen werden.
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N 0 1 i z e n.

Der Stand der Eiseubahafk*age in Fraukreich. Die iranzSsische

VolkBvertretaDg bat die letzte Session vor den Neuwahlen nicbt bescblossen,

ohne noch in eine, wenngjleich karze, ErOrterunp: der Eisenbabnfrage, ein-

zutreten. Ueber die letzte Eisenbahndebalte prinzipieller Natur vom 17. De-

zember v, J. habeu wir S. 3><— 42 dieser Zeitschrift berichtet; sie endisjte

mit der Bitte des Ministers, ihm Zeit liir woitere IStudien und VorbereiluuG^

seiner Vorschliige zur Losung der Eisenbahufrage zu gOnnen. Die Kammer

bat diesen Wunsch in der vergangeueu Session erfuUt, sie hat den Mini-

ster nicbt gedrSngt und die Dinge ihren Lauf nebinen lassen. Sie koonte

dies urn so beruhiutor, als die Ereignisse selbst eine baldige Entscheidung

erforderliib machen. Der Bau neuer Babnen durch den Staat sehreitet

programmgeraSss vorwiirts, und bei jedem fertig gestellten Stuck tritt neu

die Sebwierigkeit hervor, wer dassell)e betreiben soil? Zweimal musste

sich der Minister der Offentlicben Arbeiten bereits die Erniaehtigung er-

bitten, einzelne fertig gestellte Linien provisorisch bewirthschaften zu

lassen, eine Ermacbtigung, welche die Kammeru, wenngleicb uugern, durcb

Gesetz vom 27. Jali 1880 fur 289 km, und Gesetz vom 7. Jauuar 1881

far weitere 366 km ertheilte. Im Jani d. J. legte Uerr Sadi Garnot

wiederam einen Gesetientwnrf vor, in welcbem er sieh die gleiohe £r-

mlehtignog fftr noch 502 km, die bis spfttestens znm 1. April 1882 in

Betrieb gesetsst werden eoUen, erbat, nnd erliielt. Der Entwnrf ist

angenommen nnd als Gesetz ?om 22. August TerOlfentlicht Die Pro-

visorien iiaben nach den Gesetzen ihr Ende am 30. Jnni 1882. Das

ist also der ftnsserste Termin, bis zn welehem die Regierang sich

sohlQssig gemafiht nnd die Kammer berathen haben mnss. Dersdbe

liegt nieht so fern, dass es nOthig gewesen wftre, vorher noch in eine

eingehendere Eisenbahndebatte einzntreten. Wie nngednldig die Abgeord-

netenkammer diesen Zeitpnnkt erwartet, das ergiebt der Kommissions-

bericht fiber die letzterwfthnte Gesetzvorlage. yfiiB Kommission kann nieht

nmhin,* heisst es in demselben, ^daran zn erinnem, dass wir in Eisen-

bahnsaehen ira Znstande des Provisorinms, d. h. in dem schlimmsten aller

ZostSnde leben. Sicherlieh ist es sehr zn bedanem, dass die Verwaltang

keine allgemeinen VorschUige gemacht hat, deren ErOrtemng der Kommis-

sion Gelegenheit geboten haben wfirde, die in ihren Terschiedenen Beriehten

niedergelegten grandsfttilichen Anschannngen zn vertheidigen.**
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Als am 4. Jnti d. J. die Badgetberathungeii bei dem Hinisterinin der

OffontKchen Arbeiten anlaDgten, konnte es der Bericbterstatter der Eiaen-

bahn - Kommission, der energische Aubftnger dea Staatsbabogedankene,

Abgeordneter Balhaat anch nicbt uoterlaeeeD, semen Gefllbleii in der

Kammer selbst nocb einmal Ansdrnek zn geben. Der wesentlicbe Inbalt

seiner Bede ist der folgende: Naehdem der Abgeordnete sicb befriedigt

darfiber anegeeprochen, dass der Ban der Babnen rflstig fortschreite,

kommt er auf die Frage des Betriebes. In dieser Beziebaog I9gai

drei MOgliebkeiten vor. Man kOnne die nenen Babnen als ein drittes

Netz den grossen Aktiengeselisciiaften znm Betriebe uberlassen. Den
Gedankeu habe die Kammer verworfen, nnd in der That, wenn der

Staat nicbt die entsprechenden ZagestandnisBe von den grossen Baimen

erhalte, so sei es ein Uoding, diese mit grossen Eosten dnrch Offentlicbe

Mittel gebauten grossen Verkebrsstrassen dazn herzngeben, dass sie ledig-

lich als Zufahrstrassen fur die grossen Bahnen dienten, und dazn beitriigen,

die Dividenden weniger privilegirter Aktion^re zn vermebren. (Ein Mit-

glied auf der linken Seite ruft bier aus: „Man mQsste die grossen Bahnen

ankaufen!") Eine zweite MOglichkeit sei der Betrieb durcb den Staat.

Der Redner erinnert daran, dass das seit eiuigeu .lahren bestehende Staats-

bahnnetz sich bis jetzt wohl bewiihrt habe. Muncherlei Verbe-sserangen

im PersoDcn- uud Giiterverkehr seien lediglirh den Staatsbahneu zu danken.

Eine dritte Moglichkeit sei die Einfuhiang eines sozusagen geniischteu

Betriebssystems, nach welchem der Staat die unbedingte llerrschaft Qber die .

Turife halte, im Uebrigen aber zwischeii ihm und dem Pablikum Gesellschaften,

„eine Art tod Buiferu/ standen, welehe beim Betriebe selbst mit inter-

essirt seien

Eine Verstiindigung mit den grossen Gesellschaften hielt Bal'haut

zwar nicbt fiir geradezu unmoglieh, aber fur ansserordentlich schwierig.

Jedem auch noch so bescheideneu Verhmgeu auf Abstellung von Miss-

braucbcii und Einfiihrung von Besserungen gegenuber pochteu die.selben

auf ihre Mouopolien, uud erkliirten hohnisch, man solle ihueu diese doch ab-

kaufen. Vielleieht sei der Ankauf einer Gesellscbaft das einzige Mittel,

nm den Widerstand der ubrigen za brechen, and diese Maassregel, der

Ankanf der Orl^ansbatm, sei denu aneh toa der Eisenbabnkommission seiner

Zeit Torgeschlagen worden. Balbant seblldert den Feldzng, wdchen die

grossen Babnen gegen diese Besebl&sse erOffiiet haben. Von ibrem Stand-

pnnkt ans bftiten sie ganzRecbt gebabt; denn sie bfttten ja keine Offent-

lichen, sondem nnr Privatinteressen zn Tertreten, nnd mit dem Ankanfe

der Orldansbabn nnd der Dnrcbftbmng des Staatsbabnsystems anf einem

so grossen, in sich abgeschlossenen Eisenbahnnetze sei dem gemeinschftd-

lichen Thnn nnd Treiben der grossen Babnen die Axt an die Wnrzel ge-
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legt. Der Regieruog wirft Baihaut vor, dass sie es nnteriassen habe,

mit den grossen Babnen auch nur in crnsthafte (]nterhandlangen einza-

treteo, dass sie sieh (lurch doren Agitation liube bange raacben lassea,

und es uicht wage, einen kriiftigeu Entschluss zu fassen. Der gegen-

wiirtige Zustand der Ungewissheit sei im hoheu (irade zq beklagen: denn

durch die jetzitje uotrennte Bewirthschaltiiug der kleinen neu eroffneten

Strec'keu nacb den verscbiedeneu Metbodeu werde der Staatsbetrieb

an sicb geradezu komprimittirt. Er frage den Minister, warum er nichts

getban babe, urn diesen Zustiindeu eiu Eude zu maehen. „Heform der

Tarife und Anuahme eines einbeitlicben Fietriebssystems," so scbliesst der

Ht'dner, „das sind die heiden Theile uoserer Aufgabe, die wir losen mussen,

weuu wir woUen, dass die liir offentlicbe Arbeilen ausgegebenen Milliarden

sic'b frucbtbringeud erweisen sollen, wenn wir wollen, dass die Opfer, welche

die Stenerzahler rait soleber SelbstverleuiAiiuiig gebracbt baben, die Wobl-

labrt, die Machl und die Grosse unsers tlieureu Vaterlandes sicber stellen!"

Der Bonapartist Janvier de la Motte vermocbtc in seiner Ant-

wort anf dleso Rede nicht viel mebr zu sagen, als dass die grossen Ge-

sellschaften ibre Scbuldigkeit getbao, der Staat aber sowohl mit den von

ibm angekaQften, alt den neu gebanten Bahnen schlecbte Geschfifte gemaeht

bfttte, weil sio sammt uod soaders anprodnktiT seieo. Wftrea sie das

nicht, 80 wfirden sie schon Ton den gn^ssen Gesellschaften gebaat sein.

Ansser ibm sprachen noch der Miniater Sadi Carnot und der Abg.

Lebandy. Der Erstere wiU etne erbebliche Beasemng in dem Verbalten

der grossen Eisenbahnen bemerkt baben; er ist ftberzengt, dass sicb die-

selben aach weiterhin geneigt zelgen werden, die vom Minister Terlangten

Beformen zor Einfllbning zu bringen. Im Uebrigen will er sicb nicbt anf

eine Diskossion der Eisenbahnfrage einlassen. Er besehrftnkt sicb viel-

mehr daranf, den Nachweis za versneben, dass er sein im Dezember

V. J. gegebenes Versprecben getrenlicb gehalten, d. h. ein ProTisorimn

eingefObrt babe, welches der Begierong fSr die demnichstige LOsong der

Eisenbahnfirage vOllig freie Hand lasse, dieser LOsnng in keiner Weise

Torgreife, nnd welches anoh insofern den WAnschen der BevOlkemng am
besteu entspreche, als es eine sofortige Natzbarmacbang der fertigen Linien

far den Verkebr ermSglicbt babe. Der Abgeordnete Lebandy, Vorsitzender

der Eisenbabnkominission nnd Mitglied des Verwaltungsratbs der StaatS'

babnen, nimmt die letztcren gegen die ibnen von vieleo Seiten gemachten

Vorwiirfe in Scbutz and macht n^bere Mittbcilaogen uber das, was sie

bisber geleistet baben, wobei er vielfacb auf den au<'h von nns (S. 157

bis 163 des Arcbivs) veroffeatlichtea fiericbt der Staatsbabuverwaltong

Bezng nimmt. Im Gaozen kOnne man nacb diesen Ergebnissen sicb der

bernbigendeu Ueberzengong hiogeben, dass der Versncb mit der ganz
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neuen Einiichtung von Staatsbahneii in Frankrelch eine wohl gelnngeaa,

den allseitigen Interessen der Bcvulkerung forderliche Maassregel sei.

Die Debatte hatte kein praktisciics Ergebniss; der Etat des Ministeriuras

wurde nach den Vorschliigen der Kommission unveriindert genelimigt.

Gleichwobl erscheint sie uns nicht obne Bedeutung. Die Macht and der

Einfluss der Privatbahnen ist nach eincm kurzen Hiickschritt wiederum so

gewaehsen, uud sie verstelieu es so vortreft'lich, durch scheinbares Ent-

gegeukonmien die Entrustung, welche lange Zeit gerade auch in Kreisen

der Regierung gegen sie herrschte, zu beschwichtigeu, dass es aufs

Xeae die gewaltigsten Scliwierigkeilen macht, eine ihuen nicht erwunschte

LOsung der Eiseubahufrage, d. b. den xVukauf eines grosseren Eisenbahn-

netzes, darchzasetzen. Den Minister Sadi Curnot haben sie si'hon halb

nnd halb fur sich gewonneu. In der Kammer, darunter voruthuilich in

den Kreisen der ent8chie4enen Republikaner, ist die StrOmung noch gcgen

sie; die Kammer will nach wie Tor der weiteren Ansbildimg dos Staats-

babnsystems die Wege ebnen. Selbstverst&ndlich aber warea die letzten

Woeben ihres ZnsammeiaeiiiB, die Zeit nnmittelbar vor den Neuwahlen,

nicht geeignet, eibe so wiehtige Frage grandlieh zn erOrtoro.

Sehr erfrenlicb, nod dieser Ansehauang der Kammer fOrderlich, sind

die fitrgebnisse der bieherigen Verwaltmig der Staatsbahneo , welche sich

den Privatbahnen in jeder Beziehnng niebt nnr ebenburtig, sondem fibers

legen gezeigt haben. Es ist anssehliesslich dem Eingreifen des Staats

zn danken, dass in der That viele Schftden der franzOsisehen Eisenbahn-

verhftltnisse beseitigt, an manchen fanlen Pnnlcten die bessemde Hand

angelegt ist. Einer der schwftchsten Pankte der Privatwirthichaft ?rar

die S&nmigkeit der Privatbahnen im Ban nener Linien. Von diesem Pnnkte

nahm der Angriff des Ministers Freycinet vor nnnmehr beinahe 4 Jabren

seinen Ansgaog. Welch' bedentenden Fortschritt anch hier das that-

s&eUiehe Eintreten des Staats gehabt hat, das ergiebt ein Bericht, den

der Minister Sadi Garnot am 8. Angnst d. J. an den Prftsidenten der

Repoblik erstattet hat (vgl. Jonrn. off. Tom 10. Angnst S. 4502—4504).

Die Zahlen, welche der Minister in diesem Berichte anffthrt Qber die

Entwickdnng des Eisenbahnbaaes nod der aaderen Banten seit dem

Jahre 1878, d. h. seit der Zeit, in welcher die Staatsregiening an Stelle

der Privatbahnen die Sorge fur dicsen Zweig der <^entlichen Th&tigkeit

fibemabm, beweisen mehr, als alle aaderen Argumentc, dass sich die

franz5siscbe Nation Gluck wiinschen kann, von der Aiieinherrschaft der

Privatbahnen erlost zn sein. Was diese in unnmebr beinahe vierzig Jahren

nicht vermocht, das bat der Staat unter den nngfinstigsten Verh&ltnissm

in knrzen drei Jahren fertig gebracht

Arddt IBr BiWDbaluivmn. 1881. 28
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Der Erwerb der Kaiserin £li8abeth>Bahn fur den Osterreicbischen

Staat ist, wie wir mit Bezug auf den Artikel in Heft 3, S. 149 ff. dieser

Zeitschrift bemerken, in der vergangenen Reichsrathssession noch nicbt

znm Abschlnss gekommen. Das Herrenhaus hat fiber die Vorlafje nich-

niebr berathen. Nach dem zwischen der Regierung und der Eisenbahot

geselischaft abgeschlossenen Vertrage war ietztere iiur bis Eude Juui d. J.

an denselben gebunden. Neucrdings bat daher der Verwaltungsrath be-

schlosseu, diese Frist bis Ende des Jabres auszudebnen und die General-

versamnilung ist dem Beschlusse beigetreten. Wir werden demgem&88

Docb Gelegenbeit baben, aof die Augelegeubeit zaruckzukommeo.

Eisenbahnankanf seit^ns der italieniselieii Rei^enmc:. Wegen

Ankaufs der von den Provinzen Padua, Treviso und Vicenza erbauten

Eisenbabniinien Pad ua- Bassauo, Vieenza-Treviso und Viceuza-

Schio fur dcu Staat ist am 4. Juli d. J. zwischeu dem Finanzmiiii!?ter

und dem Minister der olVentlicbcu Arbeiten als Vertreter des Staates

einerseits und Vertretera der genanaleQ Provinzen andererseits ein Vertrag

abgeschlossen worden. Der Eanfpreis let nnter Zugnrndelegang der Be-

stimmiiDgeQ des Gesetzes tooi 29. Juli 1879, betreffend die Ergftnziuig

des italieniechen Bieenbahimetzee, festgeeetzt, wobei aber vod den Her-

steUaugskosten der Bahnen derjenige Betrag in Abng gebracht vnrde,

weleher nacb dem genannten Gesetze on den Provinzen ale Beitrag bfttte

geleistet werden mOseen, wenn die Bahnen erst jetzt gebaat iviren. Der

Kanfyreis ist biemaeh featgeatellt Sfkt die zorammen 108 km langen Linien

PadnarBassano und Vieenza-Treviso anf 10482 248,4»LiTe,

und ffir die 32 km lange Linie Yicenza-Schio anf . . 2 367 751.83 w

' zneammen also anf 12800000 Lire.

Der Betrieb dieser Bahnen, welche in den Jahren 1878 nnd 1877

erOffhet warden, ist der „ Society Veneta" anf 20 Jabre verpaehtet Die

Regiemng verlangte znerst die sofortige AnfiOsnng dieses Vertrages. Hier-

ffir aber forderte die Geselischaft sine so hohe Abfindnng, dass die Re-

gienmg ihre nrsprfingUche Forderong znrfickzog nnd nnnmebr mit Zn-

stimmnng der Society Veneta in den Betriebsvertrag an Stelle der Pro-

vinzen eintritt

Der Eintritt Griechenlands in das enropiiisehe £i8enbahnnetz

stebt in n&chster Zeit bevor. In Griechenland giebt es zar Zeit uur die

im Jabre 1870 gebante, 11 km lange Eisenbahn vom Pirftos nach der Uaupt*

stadt Athen. Aisbald nach Besitznabme der nenerworbenen Landestbeile

bat das Miuisterinm des Innern nnter dem 6./\S. Jali ein Ansscbreiben znr

Bewerbnng nm den Baa and die Konzession zweier grSsserer Eisenbahn-
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strecken verOffentlicbt. Beide soUen ibren Aasgangspunkt vom Pir&ns

nehmen. Die eine ffibrt von da in nOrdlicber Ricbtang fiber Thebeo,

Elatea, Livadia, Lamia, Domoko nod Pbarsala nach Larissa an die nene

griectuscli-tttrkiscbe Grenzo. Wenn die Turkei dann noch das knrze St&ck

TOO Larissa nacb Salouiki baut, so wiirde Griecbenlaod mit dem enro-

p&ischen Eisenbabnnetz in ununterbrochener Schienenverbindung stehen

und damit der Pir&as, welcher die niichste Verhinduiitisstatiou des earo-

paischcn Fcstlandes mit Aegypten biidet, zum llauptaasgaugspunkt des

Verkelirs zwischeu Europa, Indian und dem ferneii Osteu gemacbt sein.

Die zweite grosse Liuie gebt in westlicher Riclitung, entlaug der Nord-

kiiste des i*eioponneses uber Eleusis, Megara, Neu-Korintb, Zeugolalio,

Kiato, Sikio, Hyiorastio und Aegium nacii Patras. Durch '^ie erbiilt der

Peloponnes eine wiclitige, fur seine innpre Entwicklnng unenlbelirlit-lie

Verkehrsader und es wird eine direkle Verbiudung zwischeu den beiden

Avicbtigsten Handelspliitzen des KOuigreicbs gescbaffeu. Die Kouzessiou

soil auf die Dauer von *.)9 Jahren ertbeilt warden, die liegierung erkliirt

sich bereit, fur das Anlagekapital beider Babnen eine Zinsgarantie in HObe

von 5 pCt. zu Icislen. Unter diesen DmsUinden ist nicbt wohl daran zu

zweifelo, dass zu dem fur die Einreicbung der Offerten vorgeseheueu

Schlusstermiu, dem 10./22. August d. J., sicb zablreicbe Bewerber urn die

KonzessioD melden werdeu.

Der Baa der serbisehen Eiseubahueu bat am 3. Juli d. J., alao

nocb innerhalb der im Yertrage vom 22. Jaaaar/3. Februar d. J. vorge-

sehenen Frist (vergl. Anshb 8. 172) mit der ?mi dem Fllnteii too

Serbien ToUzogeDeii feierliebea Zeremonie des ersten Spatensticiis semen

Aofang genommen. Yorliafig eott bloes die kleine Strecke Belgnid-

Top^ider ansgefilhrt nod bis zum Herbst fertig gestellt werden. Der Baa

der ganzen Bahnen ist von den EonzeseiooAren einer italieniechen Bau-

geseUBcbaflt ftbertragen.

Die EisenbthntarifD in England nnd Amerlka. Der Parlamenta-

ansschnss znr Untersncbnog der EiseBbabntariffrage in England hat aieh, •

nachdem er in der Zeit vom 10. M&rz bis 28. Juli d. J. 35 Sitzongen

abgebalten nnd 69 Zengen vemommen bat (Ton velchen 23 Gebflhren im

Gesammtbetrage Ton £ 205 16 sh. 6 d. erhielten) bis znm Wiederzosam-

mentritt des Parlaments znr nftcbsten Session vertagt. Obgleieh die Zengen-

emebmnngen nocb nicbt abgeseUoseen sind, bat man dock — freilicb

vergeblicb — Tersncbt, sicb sebon jetat fiber eine dem Parlament ?onn-

sehlagende Besolntion zn verst&ndigen. Der Ansscbnss batte 3 Referenten,

die Herren Ashley, Monk nnd Barklay, von weleben veracbiedene Antrftge
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gestellt warden. Ein Theil der von Ashley vorgeschlagenen Resolutionen

fand jedoch den meisten Beifall. Ashley schliigt vor, eioen besonderen

Gerichtshof zur Entscheidung von Streitigkeiteu uber die Reehte and

Pflichten der Eisenbahnen *?egenuber dem Publikum einzusetzen; das Ver-

fabren vor demselben soli ein einfaches, schnelles und billiges sein; er soli

mit den nothigen Befuguisseu ausgestattet werden, uui die Eisenbahnen

zur ErfuUung ihrer konzessionsmassigen Verpflichtungen zu zwingen. Die

Eisenbahnen sollea eine nicht bloss fur den Verkehr unter sieh, sondern

auch fur den Verkehr mit dem Publikum maassgebende, einheitliche Giiter-

klassiBkation einfiihren, wek'he fur einen geringen Preis kauflirh zu haben

ist. In den anf den Stationen ausliegendeu Tarifbuehern soil die Expe-

ditionsgebiihr von der reinen BefOrderungsgebuhr getrennt aufgefuhrt wer-

den. TariferhOhungeu soUen einen Monat, bevor sie in Kraft treten, ver-

Sffentlicht werden. — Die Stellung so bescheidener AntrSge, von denen

insbesondere die letztereo bei uns Iftngst gegenstandslos seiu wiirdeo,

scheint uns anzudeutcn, dass es in England mit dea Eisenbabntarifeu eia-

mul wieder recht scblecbt bestellt ist.

Auch in den Yereinigten Staateo Ton Amerikn ist wiedemm

ein Tarifkrieg ansgebroehen, den alle Bemfthnngen der dortigen Oppor-

tonisten nieht haben Terfaftten kOnnen. Die Getreidefrachtsfttze giogen bald

nach £r5fihnng der SchiiRiBkhrt anf den Betrag von 15 ooits fllr 100 Pfnnd

von Chicago naeh New->York hemnter, nnd man seheint sich darin gefonden

in haben, dass eine Bessemng i&r die gegenwftrtige SAson anssichtsloe ist.

Gleichzeitig entstand zwisehen den vom Osten nach Weet^ fDhrenden

Bahnen ein erbitterter Eampf nm die Personenbeftrdeinng. Die Fahrpreise

•anken von Woche zu Woche; nach den nenesten nns voiliegenden Nach-

richten amerikanischer Blfttter kostet das Billet von New -York nach

Chicago jetzt S 7, d. h. nngefiLhr «^ 80 fllr eine Entfemnng von nind

1500 km. Am tollsten treibt es die Grand Tmnk of Canada, welche

far die Beise von Boston nach Chicago (1868 km anf ihren Union) Billets

znm Preise von $ d. h. 21,25 ansgiebt Bei derartigen Sehlender-

preisen hOrt natfirlich jeder Yerdienst anf, und wir werden una daranf

gefasst machen kOnnen, dass sich demnlchst die Eisenbahnen wieder vep>

stftndigen nnd enger znsanunenschliessen.

Eine Versammlnng von Yertretern der Eisenbahnen der Konig-

reiche Schweden, Norwegen nnd Diinemark, die sog. Jernvaegsman-

naselskapet, hat am 9. nnd 10. August in Kopenhapn getagt. Ans dem

Bericbt, mit welcbem dicsclbe er5ffnet wnrde, entnehmen wir, dass die

Lftnge der in Betrieb befindlichen Eisenbahnen sich bel&nft
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in Schweden aaf 5 900 km
in NorwQgen „ 1 113 »

in Dftnemaric „ 1 628 ,

nnd daas sdt dem Jahre 1877, in welohem znletzt eine Vanammlnng der

Gosellschafk stattfand, diese Zabl l>edoatend gewacbsen wt. Die Bahnen

aind, wie bdcannt, fiut anssehiieaBlieli StaatBbabnen. Die Beratfanngs-

gegenstftnde waren recbt mannig&ltig nnd znm Tbeil von mebr lolcaler
*

BedentoDg, so die Frage einee besseren Scbntzes der Waldongen gegen

die mit dem FankensprOben der Lokomotiven verbondene Fenersgelidir,

die fieseitigong des Scbnees anf den Babnen. Lftngere Zeit nnterbielt

man sich ferner fiber kontinairlicbe Bremsen, mit weleben in den nordi-

Bcben KSnigreichen nicht viel praktische Versucbe gemacbt zn sein scheinen,

and uber das beste Betriebsmaterial fur Sekiindili babnen , sowie die 80g.

Omnibaszuge. Der bckannte Rowan nabm Gelegenbeit, fur den von ibm
koDstrnirten Dampfwagen eine Lanze zu brechen. £in feroerer Gegen-

stand der Tagesordnnng war die Frage des Verfugangsrechts des Absea-

ders nnd Empf&ngers Qber das roUende Gut. In D^lneniark g:* Iten bier-

uber genaa dieselben gesetzliriien nnd reglementariseheu Bestimmnngen,

welcbe durcb das deutsehe Handelsgesetzbucb and Betriebsregleinent ge-

troften sind (and bekanntlich auch in den Berner Entwurf eines inter-

nationaleu Eiseubahnfrachtreclits Aufnabme gefuuden haben). Die Ver-

sanimlung war ubereinstimniend der Meinung, dass diese Bestiininungen

die zweckmilssigsten sowohl fiir das Publikum , als fur die Eisenbahnen

seien, und dass es sicb daber empfehle, dieselben mOgliehst allgemein zur

Einfubrung zu bringen. Man verbeblte sicb freilicb nicht ,
dass die Kin-

fuhruiig gerade in Schweden und Norwegen, woselbst ubwoii lieiidc Be-

Rtimmungen gelten, nicht ohne Sciiwierigkeiteu durcbzusetzen sein werde.

Gleichwobl empfahl man in einer Resolution die Annahme dicser Gmnd-
s^tze an Stelle der geltenden, aucb la das scbwediscbe and norwegische

Eisenbabu t raebtrecht

Teber die Eisenbahueu in der australischen Kolouie New-Soutli-

"Wales und Victoria verSffentlieben wir, im Anschluss an die Heft 3

S. 187 ff. dieser Zeitschrift entbaltenen statistiscben Nacbriebten, einige

weitere Notizen, welcbe aas den uns inzwiscben zagegangenen Bericbten

dee Commissioner for Railways Gbas. A. Goodcbap an den Staalasekretir

der Sffentlieben Aibeiten in Sidney Mr die Jabre 1877 nnd 1878, ehiem,

nnter Benntsong amtlicber Qnellen im Jabre 1879 berausgegebenen Rail-

way Gnide of New-Sontb-Wales, sowie— Ar Victoria — demGesetz

Tom 28. Dezember. 1880, betr. den Ban weiterer Staatebabnen, ent-

noounen eind.
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I. New-Sonth-Wales.
Die erste Anregimg znr Anlage von EiBenbahnen in New*South-Wale8

gefat znrAck bis anf das Jahr 1846. Am 29. Janoar 1846 trat in Sidney

ein Eomit4 znsammen, welches sieh mi Piflfiing der Eisenbahnfrage zn

beschftftigen bescbloss, nnd sich dann anch fftr den Ban einer Bahn von

Sidney naeh Gonlbnro avsspraeh. Man hofllte, dieselbe mit einem Eosten-

anfwande von etwa 6000 £ fftr die engl. Heile herzastellen, nnd hielt

dafBr, dass sich das Anlagekapital mit etwa 8 pCt verzinsen wllrde.

Erst Anfang 1848 war das Eomit^ mit den ersten Yorarbeiten soweit

gediehen, dass es nm die EonzessioD bei der Regierang einlcommen Iconnte,

welche einer Aktiengesellschaft onter der Firma ^Sidney Tramroad and

Railway Company" ertbeilt warde. Man setzte das Anlagekapital anf

100 000 £ fest, fftr welches die Regierang eine Zinsgarantie von 5 pCt.

anf die Daner von zebn Jahren Gbemahm. Die Aktiaigesellscbaft koimte

sich indess erst im Jahre 1850 mit einer Einzablang von 10 pCt. des

Gesellschaftskapitals konstitniren, and am 3. Jali 1850 wnrde nnter

grossen Feierlicbkciten der erste Spatenstich fur die erste

Eisenbabn in den aastralischen Kolonien gethan Die Arbeiten

nalimen zaofichst eineu gan/, hefriedigeuden Fortgang, bis die Eotdeckung

von Gold in dem Bathurst-Distrikt eine ganz unerwartete, kolossale Stei-

gerung der Arbcitslohne zur Folge hatte. Die Geaellschaft hatte in Folge

desscn, und weil selbst zu den hohen Lohnen nur mit dor grossten Miihe

geringe Arbeitskrilfte zu erbalteu waren, mit fortwfihrenden Schwierig-

keiten, vornehralicii finanzieller Natur, za kampfen. Man half sich mit

einer Erhohuug des Anlagekapitals, welches einer Erweiterung des Unter-

nebmens entsprechen sollte. Als man im Jauuar 1855 den Aktionaren

mittheilen masste, dass man mit der zuletzt im Jaiire ISoI^j beschlossenen

Erhohung auf H20 000 £ wiederum nicht aoskomrae, und iin Ganzen

500 000 i brauche, wollten diese mit dem gauzen Untcrnehmen nichts

mehr zu thun habeii, und beauftragten die Direktiou mit der Regierang

wegen Ankaufs der Balm in Unterhandlung zu treten.

Im Jahre 1853 hatte sich inzwiscben eine zweite Aktiengesellschaft

znm Baa einer Bahn zwischen New-Castle (bei Port Uanter, einem Hafen

60 engl. Meilen nOrdlieh von Sidney) nnd Maitland gebildet, welcher es

bald flhnUch erging, wie der ersteren Geeellschaft. Naehdem sie ein Jahr

lang sieh mit allerhand Yorarbeiten nnd Veranehen abgem&ht hatte, hot

ale ihren Besitz gleichMs der Regierang znm Eanf an.

Die Eegiemng ging anf die Anerbiefeen beider Gesellschaften ein, nnd

hat aeitdem die Bisenbahnen betrieben. Die erste Streeke von Sidney
nach Parramatta, 14 engl. Meilen, wnrde am 26. September 1866

fftr den Verlcehr erOffnet — Das Eisenbabnnetz zeifftUt in 3 Hanptlinleo,
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eine tfldliohe, eine westliche nnd eine nOrdliche. Die beidea enteran

nehmen ihron AnBgangspiuikt Ton Sidney nnd trennen sich an der Station

Parramatta .Tanction, tod wo die Bftdlicfae in der Richtnng fiber Goolbnin

bis Wagga-Wagga im Jahre 1879 fertig gestellt war, wabrend die west^

liche bis Oraage ging nnd noeh eine Zweigbabn von Biacktown nach

Richmoud batte. Die sudlicbe Babn wird weiter gebant, nm an der Station

Albarg Anscbluss an die von Melbonme ausgehende Babn der Kolouie

Victoria zn fioden. Die nOrdlicbe Babn stebt mit den beiden anderen in

keiner Scbienenverbindong. Sie geht von Port Hunter fiber New-Castle

bis Tamwortb, bei der Station Werris-Creeic zweigt in nordwestlieher

Eicbtang eine 41 engl. Meilen lange Seitenbahn nacb Gnnnedah ab. Das

Gesammtnetz batte £ode 1879 den Umfang von 734,5 engUsche Meilen

(1192 km).

Die Sparweite der Bahnen ist durcbwei^ 4 Fuss S^o Zoll engliscb.

Die Bahnen der nbrit^en engiischen Kolonien habeii eine abweicheude Spar,

so dass, wcnn ciumal die verscbiedenen Netze vereinigt sind, mancberlei

Unzutrfiglichkeiten bervortreten werden.

Auf der Wcstbabn sind an zwci Pankten, Emu Plains und Litbgow

Valley grossartige Bauwerke, soiien. ^Zigzags." Die Eisenbabn durch-

sclineidet wilde, fruher fast unzagilDglichc FeUenlhaler in grossartigen

Kriiramungen und starken Steigungen. Nach den Abbildungen im Railway

Guide raaeben einzelne Streckeu den Eindruck, aU ob die Schienenstriiuge

terrassenformig fiber einander lagen.

Die Kent:ibililat der Baiiaen war bis zum Jahre 1S77 eiue allmiihlig

sich steigernde and im wesentlicben bcfricdigende. Dus Anlagekapital von

£ 8 883 177 verzinste sich in diesem Jahre mit 4,4^8 i'rozent In den

Jabreu 1878 und 1879 ist diese Rente wieder auf 3,74 und 3,8* Prozent

gesnnkea Mr. Goodcbap sehreibt dies den sehr bedeatenden Ermfissi-

gangen der Persooen- and Gutertarife zn, welche nocb nicbt lange genag

in Kraft geetanden h&tten, nm ibren Einflnss anf eine entspreebende Ver-

gFOesernng dee Verkehrs geltend zn machen. Die Penoneneinbeitssfttze

sind znr Zeit 3 d. fftr die ente nnd 2 d. far die zweite Elasse nnd die

engliscbe Meile nngefftbr 15 nnd 10 fOr das Kilometer). Bndo 1877

sind die RetonrbiUets abgescbafft Man babe diese Sinriebtnng, sagt Mr.

Goodcbap, seiner Zeit ana Sngland fibemonimen, obne zn erwftgen, dass

dieselbe nnr da Bedentnng babe, wo versehiedene Konknrrenzlinien

zwiseben einzebien Orten Toriianden wftren. In der Kolonie Nen-Sftd-Wales

nnd in anderen Lfindern mit Staatbabnsystemen trflfeif diese Bedingnn-

gen nieht zn. Die Eisenbabn sei das einzige, beste nnd biUigste Befttrdo-

mngsmittel, nnd kein Gmnd sei eifindlicb, einen Reisenden besondere

Yergilnstignngen dafftr zn gewftbren, dass er dieselbe zweimal, anf dem
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Bin- and Rilckwege benntie. Bei Anfhebiing der Betonrbilleto sind die

Praise f&r die einfachen BUlete henbgesetzt worden.

Bewmders aoerlceDiieiiBwertli ist die Betriebsncherbeit dieser Staaits-

bahnen. In den Jabren 1877 and 1878 wnrde obne eigenes Yerseholden

kein einziger Passagier getAdtet, je 7 Pasaagiere Terletzt; in Folge «genen

Vencbnidens wnrde 1878 ein Beiaender getOdteti 1877 Tier and 1878 Ifinf

erletzt. Ancb die Zahl der mit oder obne efgenes Yerscbolden getodteten

and Yerletzten Bedienateten iat eine recbt mftasige. Bei Verletznngen and
TOdtangen im EiBenbabnverkebr zablt die Regiemng reicblicbe Entaebfi-

digongen.

In dem Anbang znm Bericbt f&r das Jabr 1878 wird eine Yerordnnng

vom 10. Jnli 1877, betr. die Anatellnnga- and BeaoldnngBTerbftltniaae der

niederen Staatseiaenbabnbeamten mitgetbeilt

Im Ganzen gewinnt man Ton den Bericbten den Eindmok, daaa dieae

Staatababnen aicb einer Tortrefflicben, alle Tbeile znfrieden ateUenden Ver*

waltnng zn erfreaen baben.

n. Victoria.

Dorcb daa Einganga dieaea erwftbnte, Tbe Railway Gonatrnction
Act 1880, genannte Geaetz iat eine aebr betriUsbtlicbe Erweitemng des,

gleicbfalla aasBcblieaalicb ataatlicben Eisenbabnnetzes der Kolonie Victoria

Torgeaeben. Es aolien vom Staate die nacbatebenden aafgefflbrten 28 Babn-

linien gebant werden:

A. Landbabnen (conntry lines).

Bahnlinie:

lies

L&nge:
linlM

St Amaad^Donald . • * 28 63 55

Inglewood—Gbarlton . * • 43 5 35

Cbarlton—Wyebeproof • • IB 51

Bomng—Boort . . . rot 11 47

Eaglebawk—Eerang . rot 69 40
Sliepparton—Nnmnrkab • m 20 38 80
Benalla—YarrawoiiL^u . • m 21 5 84

Horsbam—Dimboola . « • 22 18 51

Bransholme—Casterton • • 32 7 7

Balarat—Scarsdale 13 40 68

Castlemaine—Maldon

.

rot. 10 58

Everton—Myrtleford . • • 17 4

Colac—Camperdown . • • 28 11 69

Lataa 326 miles 66chain8 — linka
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Transport 826 miles 66diains — links

Tallarook—Yea .... 24 18 35

Footscray—Bacchus-Harsh rot 22 18 50

Traralgon—Heylleld . rot. 21 71 94

Morwdl—Hirboo . . H'
\__

znsammen . . 411 miles 54chains 79 links

(662,401 km).

B. StftdtiscJie and besondere Bahnen (sabnrban and special lines).

Bahnlinlc: LInge:

miles chaius links

Hawthoro—Lilydale . . . 20 20 G9

Richmond—Alpliington rot. 3 21 48

Melbourne— Coburg . roL 2 50 88

Caulfield—Frankston . . . 19 40 67

W()(]uiii;a— River-Murray 1 78 72

Ballar&trBacecoarse-Branch . 2 10

znsammen . . 49 miles 62(-haina44 links

(79^ km).

Fllr die Country lines, suburban etc lines

sind die Bankosten (einschl.

Stationen) festgestellt anf: . 3 725 £ f. d. mile 9 452 £ f. d. mile

(46 801,Tfaftd.km) (117 488»» uS( f. d. km)

nod die Ausgabcn fur Be-

triebsmaterial desgl. aof: . 161 2G0 £ 48 500 £

(3 225 200 Ut,) (970 000 UK.)

Fur Erweitemng der Spencer street Station zn Melbourne sind noch

44 000 X Torgesehen.

(880 000 y/)

Id den Anlagen des GcBetzcs sind die einzelnen Bahnlinieu beschrieben,

aucb ist scboD Bestiinmnng daruber getroflfen, welcher Spielraum bei einer

endgultigen Feststellung der Trace frei bleibt. Das Gesetz enthJilt ferner

Bestimmnngen fiber die Euteignung des fur den Babnbau erforderlicben

Terrains und die an die Eigentbumer und Adjazeuten zn zableiiden Eut-

scbadiffuii^on. Es sind zuniicbst spezielle Vorarbeiteu und Kostenanscbliige

anzuiertigen, anf Grund deren die Legislative sicb endgiltig uber den Bau

der Linien zu iiussern liat. — Am h in dieser Kolonie seben wir biernacb

die Eisenbalinverbaltnisse sich unter Leituug der Staatsregienmg gedeiblicb

und zafriedeustellend eutwickelo.
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Statistisches ?on den (leutschen Eisenbalineii. Aas den amtlicben

VerOlTenUichungen des Reichs-Eisenbahn-Amtes fur die Monate Mai, Jnni

nndJali 1881 entnehmen wir Folgendes ubcr die Betriebsergebnisse, Zag-

TerspatnDgeD und BctriebsnnflUie anf den deatseben (ansschliessUch der

bayerischeo) Eisenbabnen:

a. Betriebsergebnisse.

1

Eiouabme im Monat Einnafame in U(
1

L&Dge
Toa 1.Juuiw bit

lUloiMtier
im Gaduon pro km Rude dm Monats

I. Juni 1881.

A. Hauptbahnen.

1, Staatsbabnen etc
'

18 143,3* 43 082 43(5 2 408 240 801 916

gegen 1880 + 181,1, + 2 660 720 + 123 4- 1209 863

2. rrivatbannen m otaats-

3 682,;, 11 173 274 3 304 64 860 674

+ 252 561 + 3 4- 216 235

3. PrivaibahDen in eigener

6 657,93 11 610 383 1744 64 882 662

+ 27,„ -f 397 687 4- 63 — 1580417

Sa A 9ft AH4. ^« 333 370 545 252

4- S 310 8fi8 4- Q3 154 319

B. Bahnen untergeord-
neter Bedeatang . . . 397,13 308 087 776 1 602 679

1 -li) oat
4- 1

n. JvU 1881.

A. HanptbahneD.
18 143,34 45 312 048 2 497 287 341 708

4- 153,32 -h 427188 — 1 + 2864 795

2. PriTatbabaen in Staats-

3 682,T» 11262604 3 058 76030369

gegen 1880 + 33,w — 176712 — 75 — 54 385

3. Privatbabnen in eigener

YorwaltiiDg 6 657,93 12 34G 580 1 854 77 252 000

gegen 1880 -h 93 421 4- 6 — 1 464 246

28 484,09 68 921 241 2420 440 624077

gegen 1880 + .214,„ 4- 344897 — 8 + 1346164

B. Babnen antergeord-
neter Bedeatang . . . 397,1, 319 636 805 2 013 171

+ 16,10 — 1956 — 39 4- 14585
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b. Zngverspfttnngen.

B c f o r (1 e r t c Z ii <: e

fahrplaumissige ausserfahrplanmassige

Betriebslange Personea- Gdter- Pertonoa- OfitA*

Kflometer ii.geini8ebte Zfige ii.gciDi8elite Ziige

Mai 1661 . . . 28 960.04- 153 403. 79 012. 2 666. 28087.

Yttrsp&tuQgeii dm &brplaiimBssig€

PevMneoxagt in

Mai 1881.

Im Ganzen 748 Zfige

Da?oii dnreh Abwarten venpftteter AnsQUflsse . . . 289 »

Also darch eigeues Verscbolden 454 Zfige

Oder 0,10 pCt.

('. Betriebsnn fiille.

Zahl der Unfallc

Fabreode Znga Beim Rangiren
ZtM dor g«t5dteteo imd verletstm PerMnm

getodtot verlfltit

Reisende 1 8

Babnbeamte a. Arbeiter . 17 66

Post-, Steaer- ate. Beanite 1 2

Fremde 14 8

Selbfltmfirder . 12 —
Sa. 45 84

129

Reisende 1 5

Balmbeamte a. Arbeiter . 10 75

Post-, Steuer- etc. Beamte — 2

Fremde 9 10

Selbstmorder • 9 —
Sa. 29 92

121

a. Mai 1881.

EatgleisangeD 2

Zasammeo-

stosse ... —

12

14

Sa. 2

Sonstige . . 121

b. Juni 1881.

Entgleisungeu 9

Zasammen-

stOsse . .

Sa. 26

9

Sa. 11

Sonstige . . 110

. . . . 17

.... 9

Sa. 26
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Ueber die JBetriebs - Einnalimeu der fraiizo.sieheii Uauptbaliuen in

No. 186 vom 6. Jnli 1S81

Betriebslftnge
Bezeicbnniig

am 31. M&rz d«i im Durcbschnitt vubreud

der Jahres des erstea Quartats

B a b n e n. 1880 1881 1880 1881

Kilomatar

ADcien r^seau.

1818 1842 1313 1342

755 1") 755 755

900 m) 900 900

2 017 2 017 2 017 2017

4198 4482 4198 4482

796 796 796 796

20 20 20 20

Gnunde cei&ture do Paris .... 34 34 82 34

8a. 10021 10384 10019 10884

NottTeav r^aaau.

G.j3

Brt 1 'J:i3 2 008 1 9;»3 •JouS

2 055 2 117 2 055 2 117

2342 2 842 2 842 2842

1548 1548 1543 1543

1405 1518 1405 1518

8a. 1') 1"'

R^sean ip^eial.

FarU-LyoD-Medit. (Ebone-H. CeDis) . U4 lU 132 132

Lignas appartaii<ant k TEiat . 1849 2888 1918 2826

Compagoiea dirartaa . . SOI 7:i
1

Gasammtsnmme 22 786 23 851 22 831 S3 767
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dem ersten Qaarlale 1880 aad 1881 entuebmen wir dem Journal officiel

die nacbBtehende Uebereicht:

E i n 11 a Ii in 6
DifTerenz F Q r das E i 1 0 m e t e r

im ersten Qoartal
von 1881

Btimahme
Differenz Ton 1881

gegea 1880

1880 1881
1880

1880 1881
1

im OaoMn
1
in FrozAnt

— F r a net

oO 052 4zl 28 853 878 1 699 148
AAA

22 888 21 128 1760 7,69

11 14o 193 ft alio IkCi^
1 1 218 49 ( 75 304 14 <o9 14 859 0,6S

18 83o 90n 17 214 935 1 G20 970 90 9-^f|
1 801

27 219 194 26 690 903 — 528 291 13 495 13 233 262

71728271 70 615012 — 1 113 259 17086 15 755 1331 7,ro

16556612 15873324 1 loo 209 20800 19313 1487 7,15

1 fi48 307 1 fill 4fi7 36 840 82415 80 573 1 SI")

77 772 166 955 + 89183 2480 4910 2480 +102^

177 2f5I 675 171 1>4 J 1". 017 ;;nn 1 \-2-l G,34

4 000 718 3 841 440 159278 6127 5 579 368 6,01

15 29SG70 15 354 632 + 55 962 7 G7G 7 G47 29 0,3S

9 130 542 8«71 750 258 792 4 443 4 191 252 5,67

12S40968 11435044 WO 924 5227 4883 844 6,S8

56nosi 5109 236 507795 3640 3311 329 9,M
5 5y(' ot;; I' O'lT ;; 1

ri
1

7

t 0,sr.

51 8S3 972 50709440 1 174532 5^193 4974 219 4,91

1 470 912 1 490 837 19 925 11 143 11 294 151 + 1,39

4158628 4 635 662 476 834 2168 1 993 175 8^
2 8S8 176 2933275 95099 3 575 3653 78 2,18

237 G 13 563 231 U13 5S0 G 599 983 10407 9 720 687 6,«u
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Das schweizerisclie Eiseiibahiinetz am Schlusse des Jahres 1870

(ausschl. (iolthardbahu, Drahtseilbahnen und Tramways) iiach dem vom

schweizeriscben Post- and fiiaenbahQ-Departement berausgegebenen Jahres-

bericbt.

Norma Ibahneu
Spezial-

ZusammenBemische Privat-

StaaUbabu bahnan
babnen

I. LSii&reu.

A. Bab u lunge (baulicbe Lange): km km km km

1. uer 6igeDeD oaui aoq ADiuig6 aes

8S,M 2250,91 68,85 2 408,TS

2. der im Betri«b«jahra neu eroffofltai

15,75 15,»

0. der eigenen mbn am Lude oe^
1^1

83,96 2 260,67 O0,84 2 419,ia

4. TOBderu«a$iuig«(MiuiclieaLliige;

tind:

a) cinL'elfisiu 83,M 2 019,43 66,47 2 in!>..,-,

b) doppclKt'leisig 247,94 2,38 24'j^

2 331,51 69,M 2 495^1

n. Anlage-XapltaL

fr. fri 1 . fr

1. Akti«n 10000000 294540177 9 556 723 314 096900

2 111 666 522 500 2 634 166

448 752 608 6 848 115 455 600 723

Zasammen . . 10000000 745404451 16 927 338 772 881 789

B. verwendctes Anlage-Kapital:

1 fllr AnljLO^A llTlfl Atiftrnvfimiy H^rAm lUI ^lUJUptO liUU AU9ril9lUUK UCl

BabDon , 7 936 163 620 013 574 C,i^ rt">i M\if'ttJ yj^'t 'If*

8. ffir Btsduiflunff dM RoUmaliBrialA . 1300 325 77 015 108 1 874 6S4 SO 1 90 1 1

7

3. ffir Anlage uod Annrnstaag d«r

8060764 8080764

samnmen . . 9236 488 705109446 16949 6:^ 731295572

4. far du Kilometer Bahn suaamnMo 108212 811077 84335 802258

lU. Betriebsmittol (KoUmaterial).

A 11 7. a h 1 : Stuck Stiick Stuck Stu'k

11 484 34 529

19 1492 72 1583
8. Laatwagan (Oapick- n. Gfitanrafen

al]ar Art) 140 8041 KXl 8281
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Norma
Bomiadie

Staatsbahn

b a h D e n

PriTatbabnen

Spezlal-

babnan
Zasammen

IV. Verkelir.

A. PersoDenTerk«hr:

1. Gemmmfsthl d«r befor-

derten Personen . . > 407 939 80229469 524514 21 161 933

2. beforderte Personen anf

dis Kilometer Bahn . . 4 294 8 677 7 388 8485
o. Zahl der geforderten Per-

a«iiaikUoD«tor .... 9975884 413 734 673 3704496 427415003
4.Zahl der gefordertmPw

sbnenkilometer uif das

Kilometer Bahn . . . 105 009 177454 52 176 171294
B.Gepack-, Vieh- uud

Gfitertraniport:

1.0«iaiBmt|{«iriditalIerGfit«r

incl. Qep&ck and TUere

88 750 5 331 6UU 33 972 5454331
2. GesammtgewicbtallcrGuter

iod. 0»plik VBd Thiera

anf dat KUoneter Bahn 934 2373 478 2192
3. geforderta ToDnaaUlo-

meter inscresammt . . , 8671843 269 590 489 230474 273492816
4. geforderteTonnenkilomoter

anf das Kilometer Baba 38 651 1 15 629 3246 109 G07

T. BatrleliiergebiiUse.

A. BmahMM.
1. Rinnabmen a us dem fr. cent. cent. fr. cent. cent.

Personen verkekr;

a) insgesammt .... 56t? 280 20 970 168 728 534 22 264 982

b) fur das Kilometer Bahn 5 961 8 994 10 261 8 982

e) fir daa AcbakUometer 23,79 27,4. 88.55 88,00

d) fur die Person auf das

Kilometer Bahn. . . 5,68 5,07 10,c: 5,n
2. E i n u a )i ui e a a u s d e tn

Gepack-, Vieh- und
- Gfitertransport:

a) im Ganzen .... 498 345 29488847 145 541 30120733
b"^ ft'ar das Kilometer Bahn 5183 12646 2050 18071
c) fur das Achskilometer 15,45 85.:. 16,5.

d) fdrdasToQueukilometer 13,41 10,91 63,15 11,01

Sttinma dar Transport-
einnahman (1 und 8):

a) im Ganzen .... 1 058 G25 50453 015 874 07:» 52 385 715
b) fur das Kilonn'ter Bahn 11 144 21 C40 12 :ii 1 20995
c) fiir das Nutzkiloinetcr 3i20 4 488 4 90

d) ffir das Achskilometer -
19a> 19,TS 20,00
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Normalbabaen

Berniscbe
[

Privat-
Spexial-

li.ihneB
Zusaaunen

3. yersehi«d«n« Einnahmen:
168S8 4566671 79 :;53 4 662865

b) fBr das Kilometer Babn . . , 171 1 951) 1 118 1869
Gesammte Fiotriebsflianahme:

1 074 963 55 019 CbU 9:»:-. 428 57 048 (>S0

iiir OBI Jikuoni6ior niwi • ^ 11815 28 599 lot Ofl16 4-y * J ob4

Von d«r Gesannitoiaiiabine treSSni io

Prozenten:

aiif den Pcrsoncnvprkfhr . . n 38,11 lit At 39 m
b) auf den Outer- etc. Verkohr .

^ n 4'),80 1 5 a- 52,80

auf die verschicdenen Einnahmcn ".n 8^0 8 17

B. Betriebsausgabei.

1. AUgenaine Terwaltuag:

1671081 58 SfiO 1 729941

b) fur das Eilometer Babn . . 717 829 700

2. Unterbalt und Aafsicbt der

Babn:
_ 7 443 28G 135 14;! 7 578 429

b) ffir das Kilometer Babn . . » 8 192 1 903 3087

3. Expeditiona- and Zngdienst:
— 8667 471 113 267 8 780 738

b) fiir das Kilometer Baba . . „
— 3718 1 595 3 519

4. Fabrdienst:

9 808421 226 0!H; 9 580 417

b) for daa Xikmotar Babn . . ,
__ 8 990 3 197 8819

In Sumna direkto Ansgaban:
a) ohorhaupt fr. (848 6f>;V) 27 085 259 534 266 27 019 525

b) fur das Kilometer Bahu . . „ 8 933 11617 7 525 11 069

c) in Protentan dor gesammten Be-
A f ^ a. It J

84,u 88.» 84^5 87,10

d) ia Prozenten der ganien Trantport-

einnahmen 80a7 53^ . 61tl9 52,T$

5. Verscbiedeue Ausgaben:
159 S05 3 613 633 100 660 3 874098

b) in Prosonten der gesammten Be- «

16,» 11,77 15^ 12,10

6. GesammtaTisjrabe (1—5):

a) im tiaii/.eti fr. 1 008 4G8 ;5u u;i8 892 634 92(; 31 493 623

b) fiir das iulouieter Baba . . „ 10 615 12 803 8 943 12 622

e) in Prozentoa der gesamnten Be-

98.ai 66^ 55^

* Die auf die Zweige 1—4 der Beroiseben Staatsbabn treffonden Aoogabon fan Betrago

von 848 663 fr. sind boi den Bem-Jura-Bahnen — deren Verwaltong den Betrieb fibrt —
mit entbalten nnd bier evmmariseb nur nacbricbtlicb vermerkt.
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Normalbabnen
Spezial-

bahnen
B«miscbe Privat- ZuMunmn
StMtobahn

a. L _

Dai nn 4 a mneinerirag.

1. UeberscliUBs der Transport-

elnaabm«ii (Al a.S)ftb«rdi«<Unktim

BetriebMniKalMii (B 1—4)}

809 962 24 210 419 339 809 24 766 190

b) far (In- Kilometer Bahn . 10 387 4786 9 925

2) Deberscbuss der (ieaammteio-

nahmen fiber die GtMumntaiugabfii

:

€6495 24890797 818502 25554457

b) far das Kil«o«ter Bahn . . , 700 10795 4486 10241

c) in Prozeoten d«r Geaammtein-

33,41 44,11,

rcaiv Ar tavMhMrMMi. IWl. 29
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Reditsprociiung und Gesebgobung.

Bechtsprechung.

SiMiilNduigesets Tom 3. NoTember 18S8.

Urtlnll des Bdehifwiehto (IV. ZIvUmiuiI) vom S. Val 1881 in Sachen dM AdnrbAiswi Or.

m L. wider di« KSnigl. BiMiilMlHx^DiNktfoa ta Bronibaif

.

Aiiilniii dM $. 25 iw fleiilm via 3, Nwwakr 1838.

Aid Abead des 11. Min 1878 warden die Pfordd dM kligeriachen

FabrwerkB in der Nfthe dei Bahohores L. sehea; sie gerietboQ belm

Dordigehoii anf eineo Ueberweg, dnrehbrachen die denselben abeeUieasande

Barritoe und wnrden dann Ton einem ibnen entgegenkommeDden Eisenbahn-

sage ergriffen and tbeila getOdtet, theila achwer beachidigt. Anf die Klage

dea 6. wnrde die EiaenbahnTenraltong in enter and zweiter Inatanz anf

Gnind dea $. 26 dea Geaetaea Tom 8. NoTember 1888 zom Scbadenaenatze

fftr yerpflicbtet erklftrt

Die von ihr hiergegen eingelegte NiehtigkeitabeBcbwerde iat Tom

Beichageriobt znrftekgewieaen worden.

G r u n d e.

Der Appellationsricliter stellt feat, dass der Zusammenstoss des

kliigerischen Fulirwerks mit dem Eisenbahnznge zwar &U eio Zufall, nicht

aber als ein uuab weod barer Zafall im Siune dea §. "/b des Gesetzes

vom 3. November 1838 anzusehen sei.

Die Implorantin greift diese Festslellung an, weil sie anf einer

iinrichtigen Auffassnng des §. 25 des Gesetzes vom 3. November 1838

beiuhe.

Der Appellationsrichter identifizire unrichtiger Weise den Zufall

and die Wirknng des Zufalls, nSmlich den dnrcb den Znfall herbeU

geffihrten Schaden. Der Zaikll habe in dem Schenen der Pferde bestaa-

den. Da der Sobn dea Klfigers, wie in der Elage behanptet worden, trots

aller Mfibe die Pferde nicht bindigen konnte, so liege ein nnabwendbarer

Zoftll Tor. Hit dem AogenUick, wo die Pferde die Barritoe dnrohbraehen,

habe aieh bereita die Wirknng dea Znfidla geftosaert Dass anch aof dieee

Wirknng, beziehongaweiae den eingetretenen Scbaden der Begriff .nnab-

wendbar* za beziehen wftre, aei aa^ §. 25 a. a. 0. nicht zn entnehmen.

*
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Diese Aaflassons des §. 25 kaon als richtig liiclit anerkannt werden.

Der §. 25 befreit die BiteobalmgeseUseliaft Toa der Terkretang dea

Scbadens, wenn der Schaden dnrcb dnen nnabwendbaren ZuhSk bewirkt

worden ist Dm za benrthttleD, ob ein vnabweDdbarer ZoM dea Schadea

veninaobt bat, mass die Gesammtbeit der dea Sebadea bewirkt babeadea

UmBtSade ia Betracbt g»egea werdea. Dies bat der Appellatioasrichter

getbaa aad festgeetellt, dass eia aaabweadbarer Zafatt aioht Torgelegea babe.

Die Uaterecbeidaag, wdebe die Imploraatia swiacbea Zofiidl aad Wirkang

des Za&Us maebt, iat im Gesetie nicbt begrfiadet Aacb beraft eicb die

Imploraatia mit Uareebt aaf das Urtbeil des Ober-Tiibaaals vom 16. Oktober

1863 (Strietborst Bd. 52 8. 33). Dies Urtel stebt Tieimebr ia Ueber-

eiastimmaag aiit dem Urtel des AppellatioBBgericbts, iadem es mit dem
Satse soblieBSt:

Es wflrde aber in der Macbt der Verklagten gestandea babea, ftr

besondere Cmstande Maassregehi zar Verbfttaag dadaroh besori^icb

werdender UoglficksfiUle aazaordaea; —
aad der AppeUationsrichter sagt:

aber der Zafall war nicbt anabweodbar, da die darchgehendea

Pferde darch st^rkcre Schutzmittel oder aodere Einrichtangen

on dem Betrefcen des fiiseababaiibergaages bl^ttea abgebaltea

werden kSnnen.

Es war daber die fiesebwerde zaruokzaweisen.

HaltpfliehtgMets and Eegrefisreebt.

Urtbeil dw lUiehsgeiiebts (IV. Zivilaeaai) vom 4. JuU 1881 in Sacbea der Koniglicbeu

Etsenbaba-Dirdrtioii m Bnmhwg wider d«n Lokomott?fifibrer S. so K.

Inwiewelt kaan die Eisenbahnverwaltung, wenn eie in Folge eines Unfalls auf Grand des

NaflliflioMBeMtzet tm Huteilmirsiti verarthellt wanton tot, aa deaijeaisen Regress

netaMib weWhar Jmwi llnfUl veradiilitol hat?

Der Lokomotivfuhrer S. schnb am 21. Dezember 1874 aaf dem
Bahnhofe Br. beim Rangiren einen EisenbahDwagen mit solcher Heftigkeit

gegen einen stehenden Zug heran, dass die zusammeustossenden Wagen
stark bescbadigt warden, unil der auf cinera derselben befindlidie Arbeiter

Sch. eine starke Quetschung des L'Dterschenkels erlitt, wclche seine

danernde Arbeits- and Erwerbsunfabigkeit znr Folge hatte. Auf die

Elage des Arbeiters Scb. wnrde die Eisenbabnverwaltang in Geui^s^heit

des Haftpflichtgesetzes zur Zahlang einer lebensl&nglichen Rente an den-

selbea verdrtbeilt Diesdbe warde demolchst gegen den Ijokomotivfahrer

8., well dieser seiaer Zeit dea Uafidl Terscbaldet batfce, wegea Brstattong

Digiiizea by Google



424 BeditsprecbaQg und Gesetzgebuog.

der ao den etc. Scb. gezahlten Rentenbetrage aowie Befreiang von der ihr

dem Letiteren gegenfiber obliegend«ii VerbiadHfllikeik Uagl>ar nnd erzielte

aacb in entor vod iweiter Instanz eine VenirtbeQiiiig des Yeridaicteo.

Anf die von dem Letiteren eingelegte Nichtigkeitobesehwerde warde in-

desaen die YorentseheidnDg abgelndert, nnd Kttgerin mit ilirer Klage ab*

gewiesen.

Grfittde.

Ffir die NiehtigkeitobeBchwerde gilt als fsitatefaend, daaa der Ver-

klagte beim Rangiren eines Gflterzoges den ZnaannnenatosB zweier Wagen,

wobei dieae imd der Arbeiter 8eb. beeeh&digt worden sind, veraehnldet

bat. Verklagter maebt aber gegen aeine Yeraitheihuig geltend, daaa

der eingeklagte Scbadenaeraata fftr daa, was die Elftgerin in Polge dea

flaftpflicbtgeBetzee dem bescbftdigten Scb. leiaten muse, an lieh eine

mitkelbare, die Terletznng des Scb. eine znlUlige Folge der acbldigenden

Handhing geweaen aei, die er nar, wenn er sie Toraaaaetzen konnte oder

mnsete, zn vertreten haben wGrde, nnd rflgt deshalb wegen Mangels einer

FeBtstellung in dieser Hinsicht Verletzung der §§. 1 — 12, insbesondere

n, 11 Theil I, Titel 3, sowie des §.171 Theil I, Titel 14, §§, 56, 57

Tbeill, Titel 13 und §§. 88, 89 Theil II, Titel 10 AUgemeinen Landrecbts.

Diese Ruge erscheint begrfindet.

Die allegirt<^ii Paragraphen des 13. und 14. Titela I. Theils and dea

10. Titels II. Theils AUgemeinen Landrechts bestimmen nnr, welche Ver-

sehen vertreten werden mussen, nicht aber den Umfang der Vertretung

nach Versc'hiedenheit der darans imniittelbar , mittelbar oder zaRlllig ent-

standeiien Folgen. llieruber handelu die §§. 1— 13 Theil I, Titel 3 AU-

gemeinen Landrechts. Durnach werden — §. 7 ^— nnr die unmittelbaren

Folgeii einer freien llaudlung dem llandelnden allemal zugerechnet, die

niittelbaren aber — §.8 — nicht weiter, als er sie voransgesehen hat,

(ider — §. 10 — bei Anwendung der pchukiigen Aufmerksamkeit und

Sachkenntniss voraussehen konnte, nnd die zufalligen uberhanpt nicht —
§. 11 , ansser wenn sie beabsichtijit — § 12 — oder gemSas §. 13

daselb.^t entstandcn sind. Eine geoiguete Feststellung der Natur der

Fulgen des Versehens des Verklagten nach Maassgabe dieser Vorschriften

war daher zur rechtlichen Beurtheilung des vorliegenden Failea unerlass-

lich nnd der zweite Richter hat sich reclitlioh geirrt, indem er die aileinige

Feststellung einer Schnid ties Verklatrton hierzu fiir ausreichend erachtet

hat. Deshalb war seine Entscheidung zu vernichteo. §. 4 Nr. 1 der Ver-

ordnuug vom 14. Dezfinber 1833.

Bei freier Beurtheilung kann die Scboldfrage an eicb nnerOrtert

bleiben, well, weon ancb mit den InBtanzri^tem ein Teraeben des Ver-

klagten anznnebmen wire, deaaen Folgen, nm die ea aieb bier aUein
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handelt, alio die Yerletnuig des Arbdtera Seh. von ihm niebt zu ver-

treten sind. Hierbei stebt filr die AniiMtiiiig dee tbatefifihlielieii Her-

gaagee Verldagter der Klflgerin als Reohtsoaebfolgerin dee Seh. gegen-

Ikber, ale ob dieeer eelbet idagte.

Die Beaebidigiiiig dee Letsteren iet aber iceiae Qomittoibare Folge

davon, daae der Verldagte mit eemer LokomotiTe den fortznbewegenden

Wagen in
.
laage fortgeBehoben und dadnreh za heftig an den eraten

Wagen des baltenden Znges aagetrieben hat. Sie iet vielmehr nnr daroh

dieee Handlnng dee Terklagteo in Yerbindnng mit deijenigen dee Sch.,

daes er and zwar ah die LolEomotive bereits still stand, wie Zenge M.

znyerlftssig beknndet, anf den von ihr abroUenden Wagen stieg, um ibn

zu bremsen, was nicht gelang, herbeigefiibrt worden. Ob man sie daher

ais eine mittelbare, die nicht voransznsehen war, oder mit Kucksicbt auf

den letzteren Umstand, als eine rein znfftllige ansiebt, ist gleichgultig,

weil in keinem Falle von deni Verklagten, als er jenen Wagen, anf dem Sch,

damals nicht sass, fortsciiob. voraasgeseben werden konnte, dass dieser dem-

nfichst den fortroUendeu Wagen besteigen wurde, zuraal dies der geltenden

Instruktion zuwiderlief. Dem Verklagten kommt duber die Berufunp auf

die §§. 8, 10, 11 Theil I, Titel 3 Allgonieinen Landrechts zu statten,

demzofolge anter Ab&ndenmg des ersteo Erkenntniases die iliage abza-

weisen ist.

Waasemeht.

UrttMO dM B«ieliag«iic]iti (IL Hnlb-Stut) vom 9. Hai 1881 in Sacben dmr BeriiMr Woll-

bank nod WoUwischcni-AktieaflreMnsebaft ta Beriin vridtr di« Kooigl. Dlrektion d«r

BwliiMr StadttismibabQ.

lawlewalt MtaaM die Aawihaar slnM MImtltoliia FIimm wsgea etwalier VeriNtnngM,

iraMio der Steal ai den lebtarea betw. an dem B«tte dmsilWB veraiHa^ EatMhidliiBi

btaaiRniolNa?

Ana den Griinden.

£s kann dahin gestellt bleiben, ob die Ansicht der Revidentin in dem

GeBOta ihie fiechtfertigang findet, daaa dem Fielnie ale Regal ein nneinge-

Bcbrinktee NntziingBredit an dem Strom nnd an dem Flneebette der Spree
*

znstehe, and ob ane dieaem, namentlieh ans der Beetimmnng dee §. 62

Tit 15 Theil IL dee Allgem. Laadreebta, ein Becht dee Fiakne bergeleitet

werden kann, in dem Strombette eine Siaenbahn zn banen, ob also der

geltend gemaebte Sntechftdignngsanspnich der Klftgerin echon ans dem

Gmnde binfillig aei, weQ Terklagte aieh lediglieh dee ihr znstebenden

Rechte innerhalb der geaetzlicben Scbranken bedient babe. — § 36—38
Titel 6 Theil I. des Allgem. Landrechte.
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JedenfaUs dnrchgreifend ist der sweite Binwand der Verklagten, dass

der KlSgerin ein besonderes Recht im Sinne des §. 75 der SinleituDg zam

AUgem. Ludretiht, — d. h. ein eigentliehes Privatreelit an dem
8trom, dem Strombette nnd dem fiber demselben befindlicben Lnftraom—
mithin ein Licht- mid Fenaterrecht, abgesdien Ton der gesetzlioben Serritot

des §. 142 Tii 8 Th. I. des AUgem. Laodreehta oder ein Beebt der freien

Eommonikation von ibrem GruidatSeic mit dem Strom oder der Anlegong

mit Eftbnen flberbanpt nicbt gebfibrt Der Flnaa ateht naob §. 21 Tit 14

Tb.lL des AUgem. Landrecbta im gemeinen Eigentbnm dea Staatea.

KUgerin IcOnnte daher ein Privatreeht, ein Untereagnngarecht (§. 86 Tit 7

Th. U. dea AUgem, Landreebta) oder ein negaliTea Becbt (§.81 a. a. 0.)

nor anf Grand eines pri?atrechtUchen Titela erworben baben, vasaie

aelbst nicbt bebaaptet Der biaherige Gennaa der von ibr gegenwArtig als

ein Privatrecfat geltend gemachten Vortbeile berobt vielmebr lediglieb anf

der gesetzlichen Beatimmnng der Offentlicben Flusse zom allgemeinen

Gebranch als Wasserverlcehrstrassen nnd Wasserbebftlter. Diese dem
dffentlieben Recht angebOrigen BestimmuDgen gewfthren aber keiae Privat-

recbte UDd namentUch keine dinglichea Recbte, ffir deren Anfhebang im

OffentlicbeD Interesse gemiss §. 75 der Einleitnns: zum Allgem. Landrecbt

nndnach dem EnteigDnngsgesetz vom 11. Jani 1874 Entsch&digong gewShrt

werden musste. Wenn der Staat Dispositionen uber dea Strom nnd daa

Strombette f&r angemessen erarhtet, mit denen die Fortdaner jenes GennsseB

unvereinbar ist, so iindert sich damit lediglich der bisherige rein faktische

Ziistiind, und damit fallen von selbst die thatsachlichen Vortbeile fort,

welilic der bisherige auf dem iMmessen des Staats beruhende Zustaud der

Klageriu gewiihrte, Ein EiugritV Id ein woblerworbenes Privatrecbt liegt

dabei nicht vor. — vgl. Entscb. dea Ober-Tribunala Bd. 20 S. 1 uud

Seuffert, Archiv Bd. ;') Nr. I'M. —
Wenu Kla^erin sich auf die Kutscheidung des Ober-Tribunala Bd. 72

S. 1, vgl. autdi Seuffert Archiv Bd, 18 Nr. 11, beruft, so iibersiebt sie,

dass in derselben ein Privatrecbt uur in BetrefV der Anlieger stftdtischer

Strasseu und lediglich auf den Zui(ai)g zu den Hiiaaern uocrkannt und

darauf gegrundet win!, dass die Anlage der Strasse ansser zu anderea

Zwecken auch zu dem Zweck erfolgt ist, eineu Zuuani; zu den Hiiusera

zn ermoglichen. Die Anwendung jener Entscheidnn*; wiirde daher vielleicht

auch aut angelegte Kaniile innerhalb der Stildte zutrelfcnd seiu, die unmittel-

bar wie die stfidtischen Strassen von Hfiusern begrenzt werdeu, auf offent-

licbe StrOme passt die EntscheidnDg aber nicbt, da diese uberbaapt nicbt

angelegt, sondem bereita ala Verkehrstrassen von Ort zn Ort vorhanden

geweaen aind, ale dieHfinaer daran angebant warden. Von Bolehen^Straaaen

hat viehnehr bereita daa Ober-Tribnnal in dem Erkenntniaa vom 15. Jannar

Digitized by Google



RecbtsprecboDg und Gesetzgebung. 427

1866 — vgl. Bntaeb. Bd. 72 S. 8 — angenommen, daas tie nicbt dam
bestumiit sind, die Yerbindoflg dor aaUegenden Omndsifleke mit ihnen zn

vennittolii tmd dies der Anspraeh anf den Fortbeetaiid dieaer Verbindnng

daber nicbt als das nalttrliohe Reeht des BigenthQmen jener Gmndstlleke

anerkannt werden kOnne.

Hierana ergiebt sicb, daao das AppellationsQrtheil abznftadern nnd aof

die Appellation der Verklagten nnter Anfbebong dee ereten ErkenntnisMa,

Sfigerin mit ibreii sftmmtlicben Ehgeantrigen abraweisen war.

Wegerecht.

Urtbett des KuiiigUeiiMi Qericbtshofes zur Entscheidung der KoiD{MtaukoiiflikU

vom U JuDi 1881.

Die bei der in Gemassheit des Enteignnngsgeeetzes vom li. Juni 1874 erfolgten Feststel-

lung des Planes zu einer Bahnanlage angeordnete Verlegung eines Wages ist als durch

iandespolizelliche Anordnung erfolgt anzusehen; es kann daher auf Grund des seitherlgen

Besltzstandes eine Wiederherstellung des friiheren Zustandes im Rechtswege nicht ver*

laagt, vietaialir mat Enteobadigung gemfiss §. 4 des Gesetzes vw II. Mai 1842 ge-

fbriaii irardan.

Griinde.

Beim Bau der Eisenbahnlinie Posen-Schneidemuhl ist die Bahn uber

eiuen von Knnkolewo - Hauland nach Bud/iQ fiihrenden Fusssteig gelegt,

. der Fnsssteis kassirt, iusbesondere durch am 3. Januar 1880 an beiden

Seiten der Eisenbahnboschuugen gazogene Drahtziluae gesperrt, and sind

die, welche den Weg benutzen wollten , durch die Bahnwarter zuruck-

gewiesen, zara Theil ain h zur Bestrafung angiezeigt worden. Datjegen hat

die Bahnverwaltang einen anderen, weiteren Weg na<-h Budzin anlegcQ lassen.

Die Gemeinde Kunkolewo-Hauland hal behauptet, dass der erwabnte

Fusssteig von den Bewuhuerii des genannten Ortes seit raehr als 50 Jahren

bis zur Sperrung durch die Eisenbahn angestort benatzt worden and des-

balb gegen den Fiskus mit dem Ant rage gekiagt:

den Beklagten zu verurtheilen, sofort zwischen Station 621

und 622 der Bahnlinie Posen-Schneidemuhl uber das Bahnplanum

einen Uebergang herzustellen, sich jeder fcrneren Storung der Be-

wohner vou Kunkolewo-Iiauiaod iu der iieuutzuog des von Kun-

kolewo-Haaland Nr. 2 fiber EaDkolewo-Uaaland Nr. 1, Kankolewo-

Gnt n. s. w. nach Badzin fohrenden Fasssteiges bei 150 M. Strafe

f&r jedea WiederholiingsMl an entbalten, das Urtheil anch fUr

oriioiig voUstreckbar in erkllren.

Der Verklagte, welcber im Termine Tom 8. Jnli 1880 nicbt erscbienen

nnd deebalb dnrcb Vers&iunnissnrtbeU nacb dem Klageantrage Terortbeilt
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worden war, erhob EUitpraeb. £r bestritt, daas tni te BenntEOOg dee

Wegee darcJi einzdae Cfemeindemitglieder die Gemeinde ale soiebe eio

Keeht fOr sich herieiten ktane, vnd daas dne BemitzQiig jenea Ftaaeateigae

dnrah die betreffenden Gmndstacksbeaitxer gedoldet wordeo, die vielmebr

den Steig dnreh Strohwiaehe ala verboten beseicbiiet, eimnal eogar dnrob

einen tiefeo Chraben gesperrti aacb amfthrlieh bei der AekerbeeteUung mn*
gepfltlgt bitten. Ein Recbt mr Benntmog dee Wegea ad nidit oaicfagA-

wieeen, dersdbe sei kda Oflentticher Weg, weder in der Separationakarte,

nodi im Bezeaa der 8tadt Bndiin verzeicbnet, nnd eine Gmodgereditigkdt

gegen die Beaitzer der Ginndstacke, fiber wdohe er fflbre, aoch nicht er-

vorben. Die Zarfidcweianng von dieaem Wege aei mit Becht erfolgt, da

dardi das Bahnpolizeireglement dem Pablikmn daa Betreten dea Babn-

plannms verboten worden» nnd die von der Elftgerin an den Minister der

T^ffentlichen Arbeiten geriehtete Bescbwerde ad znrUckgewiesen. Verklagter

beantragte Abweisong der Klage.

Kach erhdienem Beweise eikannte das K5uigliehe Amtsgericbt za

Eoknar in Posen am 29. Jali 1880, dass das YersfiumDissartheil vom 8.

deaa. Mts. anfrecht za erhalten and dem Verklagten die Kosten des Recbts-

atreits aofzuerlegen. Das Geridit nabm sd, dass darauf, ob der Weg ein

Gffentlicber and ob Elagerin einen Titel zam Besitz desselben babe, nichts

ankomme, weil die Frage naeh dem Recbte znm Besitze im Besitzstreite

nicht za erorterii 8ei. Ebenso nnorheblich wnrde es befunden, ob Ver-

klagter als Bahnpolizei helugt gewesen, Passaiiten des Babnplannms za-

ruckzaweisen, da das Polizeirecht des Verklat^ten das hier streitige Besitz-

recht nicbt beriihre; der absehlSgige Bescheid des Ministers auf die an ihn

gerichtete Besrhwerde sei liir das Recbt des Verklagten, die Kliigerin an

der BenntzuiiK des Streitweges za hindern, ohne alle Bedeutang. Im

Uebrigeu wurde durdi den erhobenen Beweis fur dargetiian erachtet, dass

die Mitglieder der klagenden Gemeinde den streitigen Weg seit mehr als

funfzig Jahren bis za der StOrang darch Verklagten frei, offen and unge-

stOrt benatzt hatlen und aasgefuhrt, dass diese langdaaernde Besitzaas-

iibang die Annahme reciitfertige, dass Kliigerin diesen Besitz fur sich aas-

geubt habe und babe ausiiben wollen, wofur ubrigens der Beweis gar nicht

ihr obliege. Verklagter legte gegen dieses Erkenntniss Bernfnng ein rait

dem Antrage, anter Aafhebang des angefochtenen Urtheils die Klagerin

abzaweisen. Er erhob den Einwand der Unzalftssigkeit des Rechtswegs,

indem er geltend machte^ dass die Eisenbahn als OffeDtliche Verkehr-

atraaae eine res extra commerdnm aei, mitbin fiber ibre Sabstaoz vom

Gerichte niebt erkannt warden kfinne, inabeaondere dfirfe anf Hersteilong

dnea Ueberganges fiber denEiaenbabndamm keia geikfaflidliee firkenntniaa

ergeben, weil diea lediglidi eine Verwaltnngssacbe betreffb, daae aber andi
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in der Fflldmark Evnkidawo - Hmbtnd das PiaDfestatelhuigsTeiiklireii in

Gemfiasheit der §§. 15 ff. dee JSnteignangsgesetzes vom 11. Jnni 1874

Btattgeftmdoi nnd der Banplan in der Gemeinde EnDkoldwo*Haiifauid ane-

gelegen babe, obue daaa Ktilgerin ibre Termetntticben Beebte anf den strei-

tigen FosBweg bei der KSniglicben Regierung za Bromberg ala Enteig-

nnngsbebdrde bis za dem angesetzton Termine zor ErOrtemng fiber die

gegen den Banplan erbobenen Einwendnngen geltend gemacbt bfttte.

Die Ednigliebe Regiemng zn Bromberg babe demnficbst den in Absdbrift

Hbeireiebten Planfestotellnngsbescblnss tooi 12. September 1876 erlasaen,

weleber reebtskrftftig geworden, nod das Sigentbnm an den eoieigneton

GmndstAcken, aneb an denen, flber welcbe der strdtige Fnssweg gelUiit,

sei aof den Verklagten gemiss §. 45 a. a. 0. frei von alien privatreebtlieben

Veipfliebtongen flbergegangeo, aoweit Yerklagter dieselben nicbft vertrags-

mAssig fibemommen babe. Eine solcbe Oebemabme aber babe Elftgerin

nicbt einmal bebaoptet. Im Uebrigen wnide in der Berafnogsschrift aus-

gefubrt, dass dnreb die Beweisaufoahme nicbt Besitzbandloogen der Ge-

meinde, sondem nnr eiDzelDer Mitglieder derselben dargetban seien, and

unterAogabe von Beweismittein wiederbolt belianptet, dass eine derartige

Gmndgerechtigkeit niemals bestanden babe.

Vor der Verbandlnng fiber die Berofaog erbob der Herr Minister der

Offentlicben Arbeiten dorcb Bescblnsa vom 2. September 1880 den Kom-
petenzkonflikt. Er wnrde darauf begriindet, dass der fragliche Weg in

Folge der bei der landespolizeilichen Prfifnng des Babnprojekts seitens der

KOniglicben Regiemng zn Bromberg am 6 September 1876 getroffenen

AnordnoDg, welcho dabin laute:

„der die Bahn in Station 622 schneidende Schiil- nnd Kircben-

fu88weg soli anf der westlichen Bahnseite an der Bahn entlang

in der Bieite von l,o m bis Station 6 Hi + 70 gefiihrt werden"

in seinem bisberigen Uebergange fiber das damalige Bahnplanum kassirt

nnd an einer anderen Stelle iiher den Babnkorper ul>*'rfiihrt worden sei,

dass biernach die Beseitigung der Wegestrecke, deren Wiederberstellnng

verlangt werde, auf Grund einer polizcilicben Verfuguug erfolgt sei nnd

daber nacb §. 4 des Gesetzes iiber die Zulassigkeit des Reebtswegs in

Bezng auf polizeiliche V^erfugungen vom 11. Marz (soil heissen Mai) 1842

mittelst eiuer Besitzstorungsklage selbst in dem Falie nicbt wiirde an-

gefocbten werden kftnnen, wenn die betreffcnde Verfiigung einen Eingrifl'

in Privatrechte entbalten sollte; der Rccbtsweg zur Verfolgung des in der

Elage geltend geniacbten Auspruehs also nicbt erdflfnet sei.

Das ROniglicbe Landgerieht zu Scbneidemubl hat hieranf durch Be-

"flcblnss vom 6. September 1880 das Prozessverfabren eiogestellt, die einst-

weilige Einstellnog der ZwaDgsvoUstreckung ans dem ersten Urtel ange-
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ordnet and hiervon den Herm Himster der dffentUeben Aibeiten, beide

Theile nnd das KOnigUche AmtBgericbt in Kolmar i. P. benachrichtigt.

Bd diasem Geridile reiehte nnn die EOnfgliclie BiteaiMdiii-Direktioii

zn Bromberg, dam dnrch eiiie in beglaabigter Abaobrift baigefagte Yer-

fagnng des Herrn Miolaten der Offenttidieii Arbdten vom 21. Septainber

1880 TeraiilasBt, einen Scbriftsati ein. Damit wude aoazngsweiae be-

glaubigte Abachnft der Yerbandlmig Tom 6. September 1876 nebst'Sitiiatioiia-

plan flberreiebt. Kaeh dem Bnigange der Veiluuidlimg fimd damals die

landespoliseOiebe Prfifdng der in deo Bezirk Bromberg fidlenden Stieeke

der PoBen-Sehneidemftbl-Belgarder Eiaenbahn Tor den Konunieaarien der

KOnigfieben Regiemng za Bromberg statt, vobd die ordnnngamftadg vor-

geladenen Betbelligten der betreiFenden Feldmarken, eoweit dieselben aieh

eingefonden batten, mit ibren Wfinacben nnd Antrftgen gebOrt, ihnen aneb

die bezfiglioben Binzelnbeiten dea Torliegenden Biaenbabnprojeicta eiklirt

nnd erSrtert worden sind. Die Verliandlnng entbftit die in dem Eompetenz-

konfliktabeachlasee dea Herrn Ministers angefQhrte Anordnnng nnd in dem

Schriftsatze der KOniglichen Eisenbahn-Direktion za Bromberg vird Uem
bemerkt, daaa der von der Eisenbahnyerwaltang den Anordnnngen gemSas

hergestellte nene Rirchensteg naoh nSherer Angabe des Situationsplaaea

nach einem elngebaaten Ueberwege gefohrt worden ist, eine besoodere Ver«

bindnng mit dem darch die Eisenbahn geschnittenen alien Kirchenstege

aber nicbt fur erforderlicb h&tte erachtet werden kdnnen, weil der frnbere

Fasssteg keine ftasseriich ericennbaren Grenzen gehabt, vielmebr allj&hrlich

nmgepflugt und von den Passanten naoh Willkur, je nach den trockenen

oder nassen Jahreszeiten, auf den holier oder tiefer gelegenen Ackerflachea

ausgetreten \Yorden sei, 80 dass seine Lage und Richtang zn den ver-

schiedenen Zeiteu eine verschiedene geweaen. Bei dieser Sachlage h&tte

angenomraen werden mussen, dass die Betheiligten, wenn sie die neu an-

gelegte Wegestrecke erreichen gewoilt, beliebig, wie fruher aaf dem alten

Fass8teii;e, einen Weg darch Austreten sich hatteii bereiten kOnnen, zumal

dieser Weg die kQrzeste Verbindung zwischen dem Dorfe Kunkolewo und

dem Ueberwege darstelle. Die Gemeinde Kunkolewo, welche diese Ver-

legung nachtraglith nicht angeuommen, habe auf Grand des erstrittenen

Urtheils im Wege der Zwangsvollstreckung durch den Gerichtsvollzieher die

bei Station 622/t)23 errichteten Drahtz&une zerschlagen und den alteu

Fusssteig sich wieder iibergeben lassen. Doch sei der Rechtsstreit richter-

licbem Erkeuiitniss iiberliaupt nicht zu anterwerfen gewesen, da einerseits

die Eisenbahn als Offentliche Verkehrstrasse eine res extra commerciam,

ihre Snbstanz, insbesondere der fest begrenzte BahnkOrper mithin nicht

znm Gegenstande eines privatrecbtlichen Anspmchs Dritter gemacht wer*

den kOnne, andereredta die Beaeitigong der Wegestrecke, deren Wieder-
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heratelliiDg verlangt werde, auf Grund einer polizeilichen Verffignngf namlich

der bei Gelegenheit der landespolizeilichen Prufnng ansgesprocbeQenAnordnung

der KdnigUchen Regiernng, erfolgt sei. Dergleichen poIizeiUehe Verfugaogea

kOnnteD nach §. 4 des GoBetzes Uter die Znlfissigkeit des Reehtsweges in

Bezng anf poliseUiche Verfugangeu Tom 11. Mftn (soil bdiasen Mai) 1842

mittdst einer BesitntSnmgsklage selbst in dem Falle nielit angefbchten

werden, wenn die betreflende Verfftgnng einen BingrifF in Privatrecbte ent-

Iialten aollte; es babe aber aneh gemftss §§. 14 nnd 15 des EnteigQungs-

geaetses vom IK Jnni 1874 die FeBtstellnng des Banplanes nnd aller

Nebenanlsgen in gesetilieher Weise stattgefnnden nnd die £nteignungs-

behOrde die Brrichtnng der Anlagen festgestellt. Da aber gegen Ent-

seheidnngen der BnteignnngsbebOrden im vorliegenden Falle nach §§. 14,

15, 21 des Gesetzes vom 11. Jnni 1874 der Beohtsweg nieht znUssig, so

bfttto die Gemeinde Knnkolewo-Hanland zwar beim VerwaUnngsigericbt

. naeh §. 66 a. a. 0. Elage erheben kOnnen, der ordentliebe Rechtsweg

aber babe ibr nieht zngestanden. £s ist beantragt:

dahin zn erkennen, dass der Reehtoweg zar Verfolguug des in

der Klage der Gemeinde Ennkolewo-Hanland wider den Eisenbabn-

fiskns vom 10. Jani 1880 geltend gemacbten Ansprnchs nieht zn*

Iftssig nnd das geiichtlicbe Verfabren, insbesondere aber die £r-

kenntoisse des KSDiglichcn Aratsgerichts zn Eolmar i. Pr. Tem
8. und 29. Juli 1880 aufzuheben.

Das Konigliehe Amtsgericbt zn J£elmar i. P. hat gegen die Znl&ssig-

keit des Rechtsweges sich ansgesprochen, weil nach den amtlichen, im

Eonfliktsbeschlasse des Herrn Ministers der OffentUchen Arbeiten enthal-

tenen Angaben unbedenklich eine im Interesse des offentlichen Verkebrs

Dothwendige, vom Staate polizeilich genebraigte Anlage vorliege, schon die

von der zustSndigen StaatsbehOrde anerkaniite Nothwendigkeit der Anlage,

namlich der Posen-Schneidemuhler Eisenbahn, im Interesse des uffenllichen

Verkehrs geniige, um das Vorhandensein einer polizeilichen Maassregel fest-

zustellen, gemuss §§. 1 — 4 des Gesetzes vom 11. Mai 1842 aber der

Rechtsweg in possessorio gegen polizeiliohe Verfugungen nieht statttinde.

Nachdem anf Anordnung des KOnigiichen Oberlandesgerichts zn Posen

nnch Abschriften des von der Koniglichen Eisenbahn-Direktion zq Brom-

berg eing:ereichten Schriftsatzes dem Herrn Minister der Sflentlichen Ar-

beiten und der Klagerin mitgetheilt worden, eine weitere Erkliirung aber

uicht eingegangen, dem Herrn Minister auch von dnn Nit hteingehen einer

Erklilruug der Klagcriti Anzeige gemacht worden war, hat auch das Konig-

liehe Oberlandefigericlit zu Posen, indem es dem Berichte des Koniglichen

Amtsgerichts zu Kolmar i. P. durchweg beitrat, gegen die Zulassigkeit

des Rechtsweges sich erkl&rt.
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8«iteitt dec Herra Ui&isten irt eine weiters Bridirang nieht eingegangen.

D«r erhobene KompefceitE-Eoiiflikt ist begrfindet

Ob, wie in dem Sohriftoifcze dtr KftnigUdieii BiMttbahn-IKrektioa m
Brombeiv behanptet wird, dto lichterliche Eotaeboidong scfaon daabilb

aiisgesohloBien iat, well die Bisenbahn aU Offentliebe yetkehratraaae eine

TOB extra commereiiim sei nod ibre Snbstaiu, inebeeondere der feetbegremte

BabnlcOrper, nieht ram Gegenstande einet pri?atnebtlieben Ansprnehes

Dritter gemaebt werdea kftnne, Icaan dabingeateUt bleiben, weii der

BecbtBweg in der yorliegenden Saehe ecbon ana anderen Grftaden anage-

Boblosaeii ist.

Insoweit aeitena der Elftgeiio beantragt weiden, den Fiakne sn rer^

urtheilen, aofoit zwisehen Station 621 nnd 623 der Babnlinie Poaen-

SchneidemflU liber das Bahnplannm einen Uebergang herzast^llen, stebt

ibr schon §. 14 dee Qeeetzes fiber die EnteignnDg von Gmndeigentham

em 11. Jani 1874 entp^e^^ea. Damaeh ist der Unternehmer znr Emricb-

tang nnd io gewissem Maasse aaeh znr Unterbaltnng derjenigen Aolagen

an Wegen, Ueberfahrten, Triften a. s. w. verpflichtet, welche iftr die be-

nachbarten Graadstucke oder im OffeutUcben Interesse zar Sichening gegen

Gefahren nnd Nachtbeiie nothwendig geworden, aber fiber diese ObUegm-
lieiten des Unternebmera entscbeidet die Bezirksregiemng, gegen deren

Entscbeidang den Betbeiligten nacb §§. 21, 22 a. a. 0. der Rekars an die

vorgesetzte Ministerial-Iostanz offen stebt. Ks ist damit der fruhere Recbts-

zustand aufrecbt erbalten, wie er auf Grund der im Wesentlii hen uMeich-

laatenden Bestiramungen des §. 14 des Gesetzes ul)er die Eisenbahu-Un-

ternebmungen vom 3. November 1838 (G. S. 1838 S. 505) in vielfacben

Entscbeidnngen des KoLnpetenzgerichtshofes anerkanut worden ist. Ver-

gleiche Erkenutnisse vom 14. Jauuar 1854 (J. M. Bl. 1854 S. 139), vom

18. April 1857 (J. M. Bl. 1857 S. 445), vom 12. Oklober 18fil (J. M.

Bl. 18G2 S, 133) und vom 11. Oktol.cr 18G2 (J. M. Bl. S. 47). Der

Rei'litsweg muss daber binsicbtlicb dieses Tbeiles des Klageantrages schon

nach diesen Voi scbriften ausgescblosseu bleiben.

Aber aucb die uuderweitigeu Aotriipe auf Schutz in der Benutzung

eines bei der Anlage der mehrgenannteu Eiaenbabu kassirteu Fosssteiges

Bind gesetzlich dem Recbtswege entzogen.

Die Bezirksregiernng, welcbe nach §§. 20, 21 des Enteigoungsgesetzes

om 1 1 . Jani 1 874 bei Anlegang von Eisenbabnen den Plan des Unter-

nebmens dnrch ibren Eommiasar erOrtern I&est and fiber dessen Festetel-

Inng entscheidet, fibt dabei die ibr aia LaadespolizeibebOrde gemfiss §. 4

Tit 15 Tb. n. — g. 5 Tit 11 Tb. L A. L. R — §. 1 nnd §. 3 Nr. 2e.

Gescblfts-Instmktion om 28. Oktober 1817 znatebende Befngniss, fiber

die Aniage nener Wege and die dazn nothwendigen Bnteignnngen Bestim-
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moDg zu treffra, aos. Audi das hat der Eompeteozgerichtahof whoB in

dem Erkenntnisae vom 19. Jnid 1858 (J. M. BI. 1859 8. 48) anerkaimt

Die, wio die Verfaandliing vein 6. September 1876 ergiebt, bei der Fest-

steUoBg dee Planes aogeordnete Veriegm^; dee streitigen Fnssweges ist da-

her dnreh landsspdizeitiefae Anerdnnng erfolgt Naeh §. 4 des Gesetses

em 11. Mai 1842 Hber die Znlftssiglceit des Recbtsweges in Beziebong

anf pelizdllebe Verfagongen (G. S. 1842 S. 192) findet, wsnn einer po-

liieiliGben YerfBgong ein besooderes Recht anf Befreinng nieht entgegen-

steht^ nnr fiber eine etwa zu gewfthrende Bntscbidignng dsr Beebtswsg

statt, eine Wiederherstellnng des frAberen Znstandes kann aber in diesem

Falle niemals verlangt warden, wenn solehe nach dem Ermessen der Pe-

KzeibehOrde nnznlftssig ist Bs ergiebt sich hierans nnd ans den vorfaer-

gebenden §§. I — 3, wonach nar wegen der Yerletznng eines znm Privat-

eigentbnm gehOrenden Rechts selbst nnter besonderen hier nieht Terlie-

genden Umst&nden der Hecbtsweg gegen polizeiliche Verfttgnngen zalftssig

ist, dass eine nar anf den Besitz gegruodete and nar dessen AafreehU

baltnng der polizeilichen Verfugang gegenuber bezweckende Klage im Recbts-

wege nieht stattfiodet. Das ist vom Eompetenzgerichtshofe in feststehen-

der Praxis ansjresprochen worden. Erkeontnisse vom 16. April 1853

(J. M. BI. 1853 S. 232), vom 3. Juni 1854 (J. M. Bl. 1854 S. 375),

vom 4. Oktober 1856 (J. M. Bl. IB.")? S. 38), vom II. Febrnar 1865

(J. M. Bl. 186.5 S. 108) und von 12. Januar 1867 (J. M. Bl. 1867 S. 95).

Ea war daher die vorliesiende Besitzstornoffsklase gcs^n cine polizeiliche

Verfugang unstattliaft, der Kechtsweg in dieser Sacbe ist unzol^issig and

der erhobene Kompetenz-Kouilikt begriindet.

Gesetzgebung.

DevlBehes Belch. Kdnigrelcli Saefasen. Verordnnng vom 9. Jnli

1881, die Erricbtnng ernes Eisenbahnrathes betreffend.

Abgwbrnekt in No. 160 des Drudflner JoiuimIs vom 14. Jnli 1881.

Der Generaldirektion der Staatseiseobahnen wird ein Eisenbahnrath

beigeordnet.

§ 2.

Dsr Eisenbahnrath bat die Anfgabe, in wichtigen, die Interessen dss

Handels, der Geweibe nnd der Landwirthschaft bertthrenden Fragen dss

(Kfentliehen Eisenbahnverlcebn, insbesondsre fiber wiehtigere Ablndemngen

des Bstriebsrsglements, soweit diese die Interessen des Yericehrs berfihren,
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dw Tarifvomebrifkeii, der Tarifsitie nnd der Fabrpl&ne gataclitliGhe

Aeoflsemngeii abngeben.

Denelbe kaon in Angelegwheiteii der vorbeseiebneten Art ancb

selbststaadige Antrfige an die Generaldirekiion der Staateeieenbabnen

riobtan.

§. 3.

Der Eisenbahnratb besteht aas:

1. seehs Vertretern des Handels nod der Gewerbe, von welchen je

einer von den Handels- nnd Gewerbekammem in Dresden, Chemnitz,

Piaaen nnd Zittan, von der Handelskammer nnd von der Gewerbe-

kamroer zq Leipzig gew&hlt wird:

2. funf Vertretern der Landwirthschaft, vqq welchen je einen die ffinf

landwirthsohaftlichen Kreisvereine w&hlen;

3. siehen von dein Finanzministeriam ernanntcn Mitgliedern.

Filr jedes Mitglied ist gleichzeitig ein Stelivertreter in w&hlen, be-

ziehenilich zn emenneo.

§• 4.

Die Wahl und die Ernennung der Mitglieder des Eisenbahnrathes

erfolgt auf die Dauer von drei Jahren. Die Aussclicidenden konnen

wiedergew&hlt oder ernannt werden.

Die Aberkenunng der bfirgerlichen Ehrenrechte, eowie die £rOffnnng

dee Konknraea tber das VormOgen eines Ifitgliedea hat das £rl58chen der

Hitgliedeehaft lar Folge.

Der Eisenbahnratb wird von der Generaldirektion der Staatseisea-

babnen nach BedHrfniss, in der Regel iweimal im Jabre, einbemUMi.

Die Tagesordnnng fllr die Sitsnngen ist den Mitgliedern 14 Tage

orfaer mitzntbeilen. Antrflge anf Erweitemng der Tagesordnnng sind von

den Mitgliedern spitestens 8 Tage vor dem Sitznngatage bei der General-

direktion der Staatseisenbabnen einznbringen.

§. 6.

Den Vorsitz im Eisenbabnrathe fllbrt der Generaldirektor der Staats-

eisenbabnen Oder ein von diesem beanftragter Stellvertreter.

Zn den Yerhandlnngon des Eisenbabnratbes werden nach Bedfiriniss

Beamte der Generaldirektion nnd SpezialsachverstAndige znr Uebemabme

on Referaten nnd znr Ansknnftertheilnng zngezogen.

Die Ministerien des Innem nnd der Finanzen kOnnen Komnsissare in

die Sitznngen des Eisenbabnratbes entsenden.

§.7.

Die BescUnssfassnng des Eisenbabnratbes erfolgt mit Stimmen-

mebrbeit, wobei der Vorsitzende nicbt mitzastimmen hat.
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Ueber die Sitnmgon wird ein ProtokoU anfjgenoimneB, am welchem

der Gang der VeriiandlimgeD, die gntaditlicheii AeaeeeraDgen dee Eisen-

bahnrathes und eintretendeii Falls die Aneehanmigeii der Hinoritftt zn

eneben sind.

§.8.

Der Eisenbabiiratb hat far die Erledignng dringender Angelegenheiten,

eowie znr Vorbereitnog seiner Beratbongen einen stAndigen Anieehnae von

6 Hitgtiedera ana seiner Mitte zn bestellen.

Die Binbenfnng des Ansscbusses erfolgt nach Bedfirftiise, ancb kann

derselbe ndtbigen Falls im Wege scfariftUeber Umfrage gebOrfc warden.

Im Uebrigen finden die Bestimmnngen in }§. 5—7 anf die Sitzongen

des Ansschnssea entaprechende Anwendnng.

§. 9.

Das Amt eines Hitgliedes des Eisenbabnrathes ist ein Ebreoamt,

jedoeb erbalten die Mitglieder des Eiseobabnrathes and des st&ndigeo Aas-

sdrasses bebnfs Tbeilnabme an den Sitzongen freie Hin- nnd Rfickfabrt

im Verwaltongsbeieiebe der Generaldirektion der Staatseisenbabnen.

§• 10.

Uosere Ministerien <li s Innern nnd der Finanzen sind mit Ansf&hrnng

dieser Verordnung beanftragt.

Grosshenogthnm HMseii. Verordnnng tooi 5. Jnli 1881, die Bil-

dung eines Eisenbabnraths betreffend.

§. 1.

Zu beirfttblicher Mitwirkung in Eisenbahnverkehrsfragen wird un-^ Ver-

tretern des Handels, der Gewerbe and der Landwirthscbaft ein Eisenbahu-

beirath gebildet.

§• 2.

Der Eisenbahnbeiratli bestebt, unter dem Vorsitze eines von unserem

Ministeriam der Fioanzen za bezeichnenden Beamteo, aus 12 Mitgliedern,

von welchen die Provinzialausscbusse der drei Provinzen, die Handels-

kammern za Darmstadt, Offenbach
»

Mainz, Worms, Bingen and Giessen

nnd die landwirihscbaftlieben ProvhudalTersine (Or die Provinzen Starken-

bnrg, Rbeinhessea nnd Oberbessen je einen Yertreter anf die Daner von

drei Jabren wlblen, obne \m der Wabl anf ibre eigenen Mitglieder

beechrftnkt zn sein. Ftir den Fall der Verhindemng eines Mitgliedes

ist f&r jedes derselben ein Brsatimann dnreb dieselben Eorporationen

zn vftblen.
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§. 3.

Die MitgliedBcbaft des BisenbabDbeinthes Ist ain Bbrenaint. Indessen

ktanenReisekosteo nnd Diftten den MitgUedem am den Kamou deijenigen

Eorporationen gewShrt werden, als deren Vertreter sio gewfthlt worden nnd.

§• 4.

Zu den Veiimndiungeu des Eisenbahnbeirathes kOnnen sowobl Mit-

glieder voa Verwaltungeu der im Grossherzogthuni betriebeneu Eiseii-

bahneii, als aach Vertreter aoderer Staatsbehordeo und sonstige Sachver-

biaiidige zQgezogeu werden.

§. 5.

Der Bieenbehnbeiretli wird naeh fiedfirfniss, in der Bagel tw^mal im

Jahr, nnd zwar je vor der Beaclilaaaiiahme fiber die Winter- nnd Sommer-

Fabrplftne der Biaenbahnen, derea Genehmiguug Unaerem lliniaterinm der

Finaazen nnterliegt, dnreh dieaea Hiniateriam , oder in deaaen Anftrag

dnrch den Yoraitzenden dea Biaeobahnbeiratbea einbemfen. Die Binbeni-

fiiDg iat den HItgliedem in der Begel vier Woeben and die Tageaordnnng

der znr Beratbnog zn atellenden Gegenattnde in der Begel viersebn Tage

vor dem Tage der Sitznng mitzntheilen.

§. 6.

In den Sitzungeu sind regelmiissig die eiiizufiibrenden Fahrpliine, so-

dann solcbe Frageo der Ei.seubalintarite und des Eisenbahnbetriebs, ins-

besondere der Bahnbetriebs-Polizei-Reglemeots za erOrtern, welche entweder

Ton Unaerer Begiemng vorgelegt oder von einem Mitgliede des Eisenbahn-

beiratbea in Anregang gebraebt warden. Mitglieder dea Biaenbahnbeinlliea,

welche einen Gegenatand anf die Tagesordnnug einer Sitzong bringen

woUen, baben denaelben — dringliche Fftlle anagenommen — apftteatana

acbtTage nadi Empfang der Binladnng znr Sitznng bei dem Toraitzenden

aoznmelden.

§. 7.

Ueber die Sitznngen dea Eiaenbahnbeiratbea aind ProtokoUe aofim-

nehmen, ana welcben die Gegenatftnde nnd der Gang der Verbandlnngeii,

aowie die Aenaaemngen der einzelnen Mitglieder im Weaentlicben zn er^

aehen aind. Jedea Hitglied iat berecbtigt» aeine Anaiobten acbrifUieh zn

Protokoll zn geben. Iat der Biaenbahnbeirath bei einzelnen Fragen im

Falle, fOrmlicbe BeachlQaae zn faaaen, ao aind dieae ala Wftoache oder Gnt-

aehten znr Eenntniaa Unaerer Begiemng zn bringen.

§. 8.

Unaere Ministerien dee lonern nnd der Jnstiz, sowie der Fioanzen aind

mit dem Vollznge der gegenwirtigen Verordnnng beanftragt
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Grossherzo^thum Buden. Verordnang vom iJ. Mai 1881, die Aas-

bildung fiir den Eisenbahoverwaltungsdienst betreflfend.

Abgedruckt io ^'r. XIII des GeseUes- und Verordnuagsblattes fur das Gross-

henostiram Baden Tom 21. Mai 1881.*)

Unter Anfhebung der BekanntmachoDg vom 23. Juli 1864, betreflfend

die Ausbildung der Beamten der Post- nnd Eisenbahnverwaltang

(Regieruiigshlatt S. 452) und der Verordnungen vom 28. Juni 1865

(Regierungsblatt 403 ft'.), 8. Oktober 1869 (Regierungsblatt S. 484)

und 29. Milrz 1870 (Gesetzes- und Verordnuugsblatt S. 255 ft"), betreflfend

die Ausbildung, Erneunung, Anspruche und Beaufsichtigung der nicht

wissenschaftlich gebildeten Hilfsarbeiter bei den Veriiehrsanstalten, wird

zufolge hochster Ermiichtigung aus Grossherzoglieliem Staatsministerium

vom 4. Mai d. J. Nr. 187 mit Wirksumkeit vom 1. Juli 1881 verordoet,

was folgt:

1. Hoherer £isenbahu?erwaltiiiig8dien8t.

§.1.

Allgemeine Voraassetznngen.
W(9r sich fQr den hoheren EisenbahnTerwaltaogBdienst Tor-

bilden will, hat

1. uach voUendeter Mittelschnlbildiuig als Eandidat in den praktischen

Eisenbabndienst einzatreten,

2. oach mindestens zweij^iger DieDBtzeit die fiieenbahn-Aspiraoteii-

prufang nnd hierauf

3. nach mindeBtens drei Jahren die bOhere YerwaltiuigBprafoiig abzn-

legen.

Bei der Besetzung der Stelien des hoheren EiseobabuverwaUnngs-

dlenstes kann von dem Nachweis dieser regelmassigen Vorbildung abge-

sehen werden, sofern der zu Ernennende die vorscbriftsmSssige wissen-

scbaftliche Vorbildung fiir den Staatsdienst in den techoischen Fiichern

Oder im Fache der Fiuanzverwaltung oder der Rechtspflege und inneren

Yerwaltang erworben und seine praktiscbe Befiihiguag fur den Eiseubabn*

verwaltoogsdienat nachgewiesen bat.

§• 2.

Mittelschalbild un cr.

Wer als Eiaenbahnkandidat (§. 1 Ziffer 1) eintrcten will, bat

Dachzuweiseu, dass er cin dentsches Gymnasium odcr Realgymnasium von

neun Jahreskursen (Realsrhule I. Ordnung) mit £rfolg absolvirt bat. Dieser

Nachweis wird ersetzt darcb das Besteben einer der AbBOlvining der be-

•) Vgl. Archi? S.308.
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438 Bacbtsprecbung und Gesetxgebung.

zeicbneten Anstalten gleichzaachtenden Priifung bei der von einer deutschen

Oberscbulbeburde ordnungsgem&ss dafur eiogesetzten PrufungskommissioD.

AusnahmBweise soUen aber anch solche Bewerber zngelassen werden,

welche sieben Jahreskime der genannteii Lehraostalten mit Erfolg zarfiek-

gelegt baben, sofem sie gleiehzeitig den Nachweis liefern, dasa sie dnrob

Iftngeren, mindaateiia aber eugftbrigeii, behafe weiterer spraehlicher Ans-

bUdimg ansserhalb Deatechland genommenen Anfentbalt ToUstAndige Fei^

tigkeit des mfindliohen nnd scbiiftlichezi Aoadracka in der fraoiOaiacbeD,

italieniscbeii oder engliaeben Spradie aieh erworben baben.

§. 3.

Sonstige Nachweiae.

Ausserdem sind zam Zwecke der Aufoabme als Eisenbabukaadidat

folgende Nachweise zu erbringeo:

1. Eiii Geburtszeagniss. In der Kegel werden nur solche Personen

als Eisenbahnkandidaten angenommen, welche das 17. Lebensjahr

zuruckgelegt und das 25. noch nicht uberschriLten baben;

2. Zeuguisse uber vorwurfsfreie Auffuhrong wilhreud der Studien-,

und weun der Bewerber niobt unniittelbar aus einer Schulanstalt

in den Dlenst tritt, wabrend der Zwiscbenzeit, and iiber bi^berige

Bescbiiftigong;

3. ein nach den desfallsigen Vorscbriften anBgestelltee Zengnise

eines badischen Staataantaa ttber Gesnndheit und den Jahren an-

gemeesene, den eiseobahndienatiicben Anfordemngen gewacbsene

kOrperliebe AnsbUdung nnd Bfistigkeit In dem Zengniss man
inabesondere anch Sdifirfe dee Geeiehto nnd dee GebOra, sowie

normalea FarbennnteracbeidnngBTermOgen ftatgesteUt aein;

4. Naehweia der EantionafAbigkeit;

5. die Naebweise fiber daa MiliUrdienaUerb&ltniaa nnter Anacblnaa

der betreffenden Diena^apiere.

§. 4.

Bescbluss fiber die Aufuahme.
Das Gesucb um Aufuabme als Eisenbahnkandidat ist unter Vorlage

der in §§. 2 uud 3 i)ezeiciineten Nachweise und unter Beifiiguug einer

kurzen eigeiihandigen Dar.stelluug des seitherigen Lebensganges bei der

Generaldirektion der Staatseiseubahnen einzureichen. Die Geueraldirektion

beschliesst iiber das Aufnahraegcsuch und weist den aufgenommenen Kan-

didaten nach Bcdarf einer Eiseubabnstelle zar Erlernung and Aasubnug

des Dienstes za.

Die Eisenbahnkandidaten nntersteben der speziellen Aufsicbt der

letateren Stelle nnd der allgemeioen Dienstaofsicht der Geueraldirektion.

Digitized by Googl



Reehtspreehang and G«ietzgebuQg. 439

Eandidaten, die doi dieaitlielien Anforderongen niebt entspreclieii,

k(yjmen jeder Zeit dnreh die GeneimldirelLtioii olme Weiteres oifiAMeii werdea.

Aspirantenpruf uug.

Nacbdem der Kandidat in zweij&hriger Dienstzeit tuchtige Leistangen

und gnte Fiihnuig an den Tag gelegt hat, kann derselbe von der General-

direlLtion za der AspiranteDprHfiing zngelaseen werden.

Letztere wird am Sitae der Generaldirektioii al|jfihriiGh im FMbjahr

nod Spft(|jahr vorgenommeii; dieselbe iat eine pralctieebe Dienstprfifang, bei

welcher dnreh mOndlicbe nnd edinftliehe Fragestellnng erprobt werden

soil, ob der Kandidat mit den Fachkenntnieaen vertiant eei, in den ver-

sdiiedenen Dienetzweigen eicher zn Ainlctiomren nnd die ihm Torgelegten

Fragen in einer seiner Schnlansbildnng entapreohenden Weiee zn beant-

worten Terttehe.

Anf die Aspurantenprttfnng linden, vns die Bestellnng nnd daa Yer-

fahren der FrtUnngBkomniission, femer die PrtfnngsgegenstAnde betriflft^ in

der Hanpteache die fDr die Aesiatentenprfifong (§. 18 ff.) geltenden Be-

Btimmnagen Anwendnng.

Bei NichtbeBtehen der Aspirantenprafting kann anf Ansnehen nacb

einer Zwischenzeit von mindeetenB einem Jahr noehmalige Znlasenng zar

Prafong eintreten. UngOnstiger Erfolg anch dieeer zweiten Prftfhng hat

den Strich als Eisenbahdkandidat zar Folge.

Gleicbe Folge tritt ein, weoD ein Kandidat nieht ionerhalb fOnf Jahren

vom Eintritt in den Dienst an daa Aspirantenexamen absolvirL

». 6.

DienBtliehe Stellnng der Aepiranten.

Di^eaigen Kandidaten, welcfae die Aepirantenprftfung mit der Note

^TorzfigUcb", ygnt** oder Bhinlfinglicb*' besteben, werden nnter Znstellnng

einer von der Generaldirektion vollzogenen Urknnde nnter die Sieen-
babn-Aspiranten eingereiht nnd erbalten Anwartacbaft znnScbst anf

dekretrnftasige Anstellnng;

Im Femeren bleibt, Bofem die ABpiranten niebt nocb die in §. 7

bezeichnete hObere Prflfnng ablegen, die Anwartaehaft anf die Stellen be-

Bcbrftnkt, anf welche geprHfle ABsistenten bemfen werden kftnnen.

HinaiehtUeh der Bienstanfaicbt and der fintlaasnng der Aspiranten

Bind die fftr die AsBistenten geltenden Beatimmnngen anznwenden.

§. 7.

ZnlaBBnng znr b(>heren Verwaltnngsprufang.

Kach QmflnBs von drei Jahren eeit Beetehen der Aepirantenpriifnng

kann eicb der Aepirant zn der bOberen VerwaltnngBprQfong meldeo.

80*
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Die Zolassnng za der hOheren Verwaltuogspr&faog setzt vorans, dass

der Eaadidat iiach Bestehen der Aspirantenprfifiing mindesteiis swei Jahre

im praktischen Eisenbahndienst zugebracht nod dabei eine besondeve

Branchbarkeit und orwnrftfr^e FQhraog bethatigt habe.

SofBrn die LdsUugen oder die Pdhmng des Aspinatea niebt ana-

reiehend befriedigt haben, kann die diejj&hrige YdrbereitoDgaaeit eat-

sprechead yerlftngert werden.

Ueber die Zalassang sor PrOfong beaw. fiber die Verllageniog der

Yorbereitnngazeit^ beeehUeset daa Finaazminiateriiim.

§. 8.

Oegeaatftode and Eiarichtnng der bdheren Verwaltanga-
prfifnng.

Darch die hObere Terwaltnogsprfifiug soil erprobt werden, ob der

Aapiiant alle Zweige dea Eiaenbahn-VerwaltongBdienatea tbeoretiach and

praktisch grfindlieh erlenit hat and die ffir Bekleidong einer hftheren

Staatadienatatelle erforderlielie wisaeaBehafUiche Bildang beaitzt.

Neben den speziellen EiaeDbahndisziplinen eratreckt aich die hObere

Verwaltnngsprtlfang noeh aof folgende wiBsenachaftiiehe Fftoher:

1. Gmndziige der NationalOkonomie (VolkgwirUuchaftolehre and

yoUnwirthaehafkapilege) and der Finanzwissenachaft;

2. Grondzfige dea deatochen Yerfkaaaaga- and Verwaltangarecbte oad
der far den Eiaenbahabetrieb wicbtigen Lehren dea Zivii- and

Handelsrechts, insbeaondere des Erachtrechta;

8. Geschicbte and Statistik des Eiseabahnweaenai

4. die banptsScblichsten tecbnischen Grandsatze uber Eisenbahnbau,

Eisenbahnaoterhaltang and Eiaeobahnbetrieb, eiuBclilieBalich dea

Eiaenbabn-Telegraphenweaens.

Die hObere Verwaltangsprflfnng wird dun^h eine vom Finanzminisie*

riom M ernenoende Kommission, weicbe ana Milgliedern des Finanzministe-

rinms, der General-Direktion and ans sonstigen mit den Prufungsfacbeni

vertraaten Oberbeamten oder Lelirkr&ftea besteiit, im Spfttjalir jeden Jabrea

Torgenommen.

§. ^-

Erwerbung der wissen sdiaftlicben Ansbildung.
Urn deii Eiseubalmasj)iiunten dus Studium der wissenschaftlichen Dis-

ziplinen za erleichtern, konncn dieselben auf Ansuchen wahreiid der Aspi-

rantendienst/cit auf die Dauer eines Jabres zur Verwendang bei der Zen-

tralvcrwalluug eioberufen werden, daiiiit sie, neben der Beschaftigung im

Eisenbabnverwallnngsdienst, die V'^ortrilge, welche uber die bezeichneten

wisseascbaftlicben Disziplineu au der polytechnischen Scbale abgehalten

werden, besuchen.
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§. 10.

Beschluss ubcr das Prii tuugsergebniss.

Auf das Gutachten der Prufuugskouimission und nach Anhorung der

General-Direktion der Staatseiseubahueu entscheidet das fioanzmiuisterium
fiber die Ergobnisse der Prufang.

Die AspiranteD, welche die Prufung bestanden haben, wordeu mit

einein der Priidikate: „vorzuglicb, gut, oder hlDluDglich befaliigt" als

EiseDbahupraktikanleu aufgenommeu und erbaiteu bieriiber eine

Urkande.

Wer die Prufang nicht bestanden bat, kann sich frubestens nach Ver-

laaf eines Jabres zu einer weiteren Prufung eintinden.

Wcr die Prufung zum weiteren Male niclit bestanden hat, wird fiir

immer zurui kgewiesen.

Nach Umlauf vou mebr als secbs Jabren seit Besteben der Aspiranten-

prfifnng kann ein Aspirant nnr ansnahmsweise, wo besondere Verb&ltnisse

vorliegen, zur bSheren Verwalinngsprufang zngelassen werden.

§. 11.

Diensts tellung der Eisenbabnpraktik anten.

Die Eisenbahnpraktikanten stchen unmittelbar unter der dienstlichen

Aufsicbt der Geuciul-Direktiou der Staatseisenbabnen.

Die Oberaafsicbt uber die Eisenbahnpraktikanten fubrt das Finanz-

Ministeriom.

TVegen bebarrlichen Unfleisses, nngenugender dienstlicber Leistongen,

grober oder wiedoriiolter Yerletzongen der Dienstpflieht oder nnwftrdigen

antterdieiKetlicIieB Terbaltens kfton dareb das Finans-lliiiisteriaiii dieEnt-

kssnng ans der Beihe der Eieenbabiipraktikanten TerfUgt werden nod zwar

in sebwereren FSUen Bofort, im TJebrigen nach vorausgegangeDerAndrobang.

Die Eisenbahnpraktikanten werden, soweit entsprechende Stellen tof-

handen sind, im Dienste der Eisenbahnverwaltong gegen VergQtang besoliftf-

tigt and and bef&higt, in alle nidit technischen Staatsdienststellen der

Bezirks- nnd Zentralverwaltnng des Eisenbabnwesens Torzorflcken.

n. Kiederer Eisenbahnferwaltuigsdleiist*

§. 12.

Allgemeine Voranssetznngen.

Wer zn Stellen des niederen Verwaltangsdienstes in der £isenbaiui«

verwaltnng, einschliesslich des Eanzlei- nnd Rechnangsdienstes, zngelassen

werden will, bat unter Nachweis vorgescbriebenen Mittelschaibildang als

Gehulfe in den Eisenbahndienst einzutreten, und sofern er in die wichti-

geren Stellen des niederen Eisenbabndienstes aofrilcken will, eine Assistenten-

prOfong abzolegeo.
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A. GehQifen.

§. 13.

Mittelschulbildung.

Yor der Znlassnng als Eisenbabogehulfe ist nachzuweisen, dasa der

Eandidat mindestens die sechs ersten Jabresknrse eines Gymnasinms,

RealgymDasiums oder einer h5heren Burgerscbale mit Erfolg absolvirt bat

Dieser Nachweis wird aasnahmswoise ersetzt:

a) durch das Zeugniss einer deutschen Oberschulbeh5rde uber das

Bestehen einer Prufung, welche der xVbsolvirung dea secbsten

Jahreskurses jener Anstalten gleichwerthig ist, oder

b) durch Vorlage der Bescheini^ung fiber das Besteben der Prulang

zam einjahrig-freiwilliu;ea Militiirdienst, oder

c) darch das Bestehen dor bei der General- Direktion der StaaU-

eisenbahueD abgebaltenea Gebulfenprufang (§. 16).

§. 14.

Sonatige Nachweise.
Ausserdem sind znin Zwecke dea Eintritts ala Eiaenbahngehfilfo fol-

gende Nacbweise zn erbringen:

1. ein GeburtszeiigDias. In der Regel werdcn nnr solche Personen

als Gebulfen angenommen, welche das 16. Lebenajahr zar&ckge-

legt and das 25. noch nicht uberscbritten baben:

2. Zengniase fiber vorwurfsfreie Aaff&hraag wAbrend der Stadien-

nnd wenn der Bewerbcr nicht anmittelbar aas einer Scbalanatalt

in den Dienst tritt, w&brend der. Zwiachenzeit, and fiber biaberige

Beschaftignng;

3. ein nach den desfallf^igen Vorschriften ausgestelltes Zeugniss^ eines

badiscben Staatsarztes uber Gesundbeit und den .Tahren ange-

messene, den eiaenbuhndienstlichen Anforderungen ffewaehsene

kSrperliche Ansbilduug und Rustigkeit. In dem Zeugniss muss

insbesonderc auch Schiirfe des Gesichts und des Gehors, sowie

normales Farbeiiunter!^(-heidungsvermugen festgestellt sein;

4. Nachweis der Kautionsfahigkeit;

5. die Nachweise iiber das Militardienstverbaltnias uoter Ansclilass

der betreffendea Dienstpapiere.

§. 15.

Beacblasa Ober die Aafnabme.
Das Gesnch am Anfnahme als Eisenbahngehfilfe ist anter Vorlaga

der in §§. 13 and 14 bezeicbneten Nacbweise and unter Beifttgaog einer

korzen eigenbftndigen Darstellang des seitherigeo Lebensganges bei der

General-Direktion der Staataeiaenbabnen einzareieben. Die General-Direk-
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tion beschliesst uber das Aufnahmegesnch
;

diejenig;en Bewerber, welche

Dicht Ausweis uber die erforderliche Mittelschnlbildang; besitzen, werden,

sofera die soostigen Nachweise genugen, zur Gebulteupruiaug verwiesen.

§. 16.

Gelitilfenprflfang.

Die Gehmfenpr&fang wird nnter Leitang dnes Mitgliedes der General-

Direktion In der Beget zweimal dee Jahres, im FrUbjahr end Sp&^ahr,

darch eine EommiBsion vorgenommen, welche ans den von der General-

Direktion daza emaoDten Beamten und Lehrkr^ften besteht.

Die PrOfong erstreckt sieh anf deatsche Sprache, neuere fremde

Sprachen — wobei Kenntniss nnd Uebaog in der franzdsischen Sprache

obiigatorisch ist —, Mathematik, Gescbichte and Geographie, nnd zwar

anf diese Lehrgegenst&nde im AUgemeinen in dem Umfan?, dass die Er-

fullnng der Anfordeningen nachznweisen ist, welchen durcii die in §. 13

Absatz 1 bezeichnete Stafe der Mittelschnlbildang entsprochen wird.

Besonders tQchtige Eenntiiiase in den neaeren Spracban dienen znr

vorzagsweisen Empfehlung.

Die Anfnahme erfolgt durch die General -Direktion mil den Noten

^sehr gut", ^gut" und „hinlanglich". ^Ver zweimal die Gehulfeoprufang

nicbt bestaudea bat, wird za einer weiteren oicbt zogelassen.

§. 17.

DienBtliehe Stellnng der GehllHen.

Die an^nommenen EisenbahngehOIfen werden nach Bedaif geeigneten

Stellen znr praktiaclien Erlemnng dee niederen VerwaltuigsdienBtee nge-

tbdlt, wobei hineiehtlieh der Wahl dee Dienetorte, eoweit tbnofieb, aaf die

Wfinsche der Gehfilfen Rflcksicht genommen werden soil. Gehfllfen, welcbe

den Anfordeningen des Eisenbahndienstes nicht entsprechen, kOnnen jeder-

zeit dnrch die Genend-Direktion ohne Weiteres entlaasen werden.

B* Assistenten.

§. 18.

Assisten tenpriifang. •

Nachdem der Eisenbabngehuife in dreij§.hriger Dienstzeit tucbtige

Leistongen and gnte Fuhrang an den Tag gclegt hat, kann derselbe Ton

der General-Direktion za der AssistenteDpriifung zugelassen werden.

Letztere wird am Sit/.e der General-Direktion alljrihrlich zweimal, im

Fruhjahr und Spiitjahr, durch eine Kommission vorgeuommeu, welche durch

die General-Direktiou aus Mitgliedern dieser Stelle, sonstigen Oberbeamten

der Eisenbahnverwaltung oder geeigneten Lehrkrilften zuaammengesetzt

and deren Vorsitz dnrcb ein Mitglied der General-Direktion gefubrt wird.
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Darch die Assistentenprufung soli erprobt werden, ob der Kandidat

mit den Facbkenntnissen vertraut ist, in deu verachiedenen Dienstzweigen

sicher zu fuoktioniren und die ihm vorgelegten Fragen in einer seiner Scbal-

aosbildung entsprechenden Weise zu behandeln und zu beantworteu verstebt.

Die Assistentenprufang wird, abgeseben von dem allgemeinen, fur alle

Kandidaten gemeinschaftlicben Theiie, in zwei Abtbeilungen vorgenommen,

deren eine fur die auf den speziellen EiseDbaimverwaltungsdienst, derea

andere fur die auf den Eisenbaiintelegrapbendienst retlcktirenden Kandidaten

beatimmt ist. Es bleibt deu Kandidaten Uberlassen, ob sie sich nnr einer

Oder beiden der besonderen Prufungsabtbeilungen — und letzteren Falles

ob gleichzeitig oder zu verschiedenen Zeitpunkteu — unterziehen woUen.

§. 19.

Gemeinschaftlicher Theil der Assistentenprufung.

Far Kandidaten des Eisenbabndienstes and des Telegra-
phendiensteB gemeinschaf tlicb sind folgende Prrifungsgegenstfinde:

1. Entwicklang und jetzige Einrichtung des deutscben Eisenbabn-

wesens, Organisation der badiscben Staatseisenbabnverwaltaog

und allgemeine Voracbriften fiir deren Beamte und Bedienstete;

Verb&ltniss der Grossberzoglicben Eisoubabnverwaltoag zor Keicbs'

post-, ferner Zoll- und Militair-Verwaltung:

2. Kenntniss der wesentlicbeu Bestinimuniien der deutscben Reicbs-

und badiscben Staatsverfassung, des Betriehsreglements im Za-

sanimenbang mit den cinscbiiigigen Bestimmaugen der Mandela

gesL'l/gebung, des Balmpolizfiregleraents;

3. Keiiiitaisse in den neueren Spraclien und in der Geograpbie, wo-

bei es iibrigens der Prufungskommission uberlassen bleibt, sicb

gelegentlicb der Priifung in den den bcsonderen Ablheilungeu

(§§. 20 und 21) vorbebultenen Facbern dariiber zu verlassigen, ob

der Kandidat seine Kenntnisse in iieucren Sprachen und in der

Geograpbie sicb erbalteu, beziebuugsweise iu einer deu Bedurf-

nisseu des Dienstes entsprecbenden Weise erweitert bat. In diesem

Fall kann die Prufung in neueren Spracben und in der Geograpbie

im allgemeinen Tbeil wegfallen.

§ 20.

Besondere Abtheilung fur die Kandidaten des Eisenbabn-
dienstes.

Die Kandidaten des Eisenbabndienstes baben speziell nacb-

znweisen

:

a) Kenntniss der Einrichtung und Bedeutnng des Eisenbahnbndgets,

der Organisation des Eisenbabnrecbnungswesens, ilberbanpt der
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YorechrifteD fur die Ffibning der Eisenbahnhaaptkaase, Stationa-

kassen and Elementarrechnangen;

b) EeoDtniss der Vorscbriften des StAtionsdienatea and Debung in

Anweodung derselben fur Fabrdienst, Personen-, Guter- and Babn-

telegraphen-Expeditionsdienst. In letzterem Dienstzweig baben die

Kandidaten nachzaweisen, dass sie diejenigen Eenntnisse und

Fertigkeiten, deren Bositz voa den Gehulfen verlangt wird, erbalten

und befestigl habeu.

c) Kenntoiss der Verkebrsbezielmngen zu anderen Bahnverwaltuogen

im Personen-, Giiter- und Telegraphen-Verkelir, Gronds&tze der

Turifbildung, EntwickluDg des Turifwesens;

d) Allgemeine Bekanntscbaft mit Koiistruktion und Bestimmung, aucb

Unteriialtung und Uerstellong der Babnanlagea, Babn- and Babn-

bol-Einricbtangen.

§. 21.

Besondere Abtheilung fur die Kandidaten des Eisenbabn-
telegrapbendienstes.

Die Kandidaten f&r den Telegraphendienet baben spezieU

nacbzaweisen:

a) Eenntniss der Gnindzfige der Lehre von dem Magnetismns and

der Elektrizitat;

b) Kenntniss der fur Benutznng des Babntelegraphen zu dienstlichen

Zweckeu und fur Beforderung iin Privattelegraphenverkciir maass-

gebendea Verordnongen, Keglements, Uebereinkommen nnd Instruk-

tioneu;

c) Fertigkeiten in Abfassung, Annahme und Behandluiig von Tele-

grammen aller Art, Kenntniss der Gebiibrentarife and Auwendang

derselben, Reciinuugsstellung, Abrechuung;

d) Kenntniss der im Grossberzogtbum gebraucblicben mit elektro-

magnetiscber Kraft betriebenen Apparate fiir Telegrapben- und

Signaldienst, Bebandlung der Apparate und Leitungen. Gewandt-

heit im Eikenuen und Beseitigen von Storungen, Vertrautheit mit

alien einschlilgigen tecbniscben Vorscbriften und GewandLheit in

der Apparatbedienung. ivenntniss des badiscben Babntelegraphen*

netzes, seiner Anschlusse an Reichstelegraphenlinien and an Tde*

grapbenlinien fremder Verwaltangen.

§ 22.

Beschluss ilber die Anfnabme aU Assistent.

Auf das Gutacbten der Prufungskommission entacheidet die General-

Diiektion fiber die Ergebniaae der Aeaiatentenprfifong.
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Die bestandenen Kandidatea werden mit einem der Pr&dikate «voiv

ziiglicb, gat, oder hioUUigUch beffihigt" als Eisenbahn- oder Telegiaphen-

Assistenten aufgenommeii nnd erhaiten Urkonden hierfiber.

Wer die AseistentenprfifoDg nieht bestanden hat, kum frAhestens nacli

Yerlanf eines Jahres, spftteBtens nach zwei Jabrcn, za einer iweitm PrA-

fting im n&mlichen Dienstzweig (Eisenbahn- oder Telegraphenwesen) zn-

gelassen werden. Wer die Prufuag znm zweiten Male nicht bestanden

hat, wird fUr immer zarAekgewiesen.

Nach Umlanf von mehr als sechs Jahren seit der Anfiudune als 6e-

hiOfe kann ein Eisenbahngehfilfe nnr ansnabmsweise, wo besondere Ver*

hftltnisse ?orliegen, znr Assistentenprfifting zngelassen werden.

§. 23.

Dienststellung der Assistenten.

Die Assistenten steben unter der anmittelbaren Aofoicht der Dienst-

stellen, denen sie zncrctheilt sind, nod nnter der allgemeinen Dienstaaf-

sicbt der General-Direktion; sie kOnnen wegen beharrlichen Unfleisses,

ungenugender dien8tlicher Leistnngen, grober oder wiederholter Verletzaogen

der Dienstpflicht oder unwurdigcn ausserdienstlichen Verbaltcns darch die

General-Direktion aus der Zahl der Assistenten entlassen werden, und

zwar in schwereu fiilleu sofort, im Uebrigen nach voraaBgegangener Au-

drohung.

Die Assistenten werden, soweit enlsprechende Stellen vorhaiiden sind,

gegen Vergutnog be8chftfti??t und sind befahigt, in alie nicht technischen

Stellen des uiederen Eisenbabnverwaltungsdienstes, eioscbliesslich des

Kanzlei- und Rechnungsdienstes, mit Dekret einzuruckeu.

Bei bcsondercr Tiicbtigkeit und lobenswertber Fiibrung kOnnen die

Assistenten am h zu Staatsdienerstellen in der Zentral- und Bezirksver-

waltung gelaugen, jedoch mit Bescbrilnkung auf die Boamtenstelleu zweiter

Klasse des ausseren Dienstes und die Bureaubeamtenstellen bei der Ge-

neral-DirektioQ (lY. Klaase des Tarifs fur Wobnaagsgeldzaschilsse).

111. Allgemeine Bestimmungen.

§. 24.

Bekanntmachnng der Prufangsergebnisse.

Die Namen der anf Grmnd der abgehaltenen Pr&foog als Gehulfen,

Assistenten, Aspiranten nod Praktikanten anfgenommenen Kandidaten

werden nach der Reihenfolge der BefUhigung bekannt gemacbt, und zwar

die der Eisenbahnpraktikanten im Staatsanzeiger, die der fibrigen Kandi-

daten im Verordnnngsblatt der General-Direktion.
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|. 25.

Gebfihren and Sporteln.

For die Znlasanng za den oben genaonten Prfifiingea sind folgende

PrOfongsgebtUuren, f&r die EntsehliessuDg flber die Anfiiahnie folgende

Sporteln zn entrichten, ond zwar fOr die Znlaasiuig als:

Prfifongigelrahri Bwdilauiportelt

1. 2 a&
2. Aspirant . 10 9

3. Eisenbahnpraktikant . . . 20 n 6 n

4. Gehulfe . 10 n 2 n

5. 10 4 „

Das Grossherzogliche Finanzministeriam ist ennftchtigt, im Falle der

UnvermOglichkeit Nachlase za bewilUgen.

|. 26.

Weitere Vollzagsbeetimmangen.
Die weiteren Vorscbriften fiber die Abhaltaog der GehQIfen-, Aesisten-

ten-, Aspiranten- and bOberen VerwaltongBprllfang weiden dardi Verord-

nang dee Finanzminiateriame geregelt
^

§. 27.

Znlaasang von Ananahmen.
Ana beaonderen GrOnden kann daa Finanzminieterinm Yon der BrfiU-

long einzebier Beatimmangen dieaer Yerordnong, inabeaondere binaichtlieb

der featgeaekzton Alteragrenze and der Daaer der Yorbereitongazeit, Nacb-

aicht bewilligen.

Frankreich. Verordnung des Priisidenten der franzOsischen Republik

vom 9. AuKust 1881, betreffend die Herstellung und den Betrieb

von Eiseubuhneu auf uiVentlichen Wegen.

Abgedruckt im „Jouru. off." vom 11. August 1S81 (S. 45^0—36).

Verordnung des PrSsidenten der franzOsischeii Republik vom

6. August 1881, betreffend die Genehmigung eines Normal-

Bedingnissheftes (Cahier des Charges Type) fur Lokalbahnen.

Abgedruckt im •Jouro. off." vom 11. August 1881 (S. 4536—4545).

Yerordnung des Priisidenten der Republik \um G. August 1881,

betreffend die Geaehmigoug eioes Normal-Bediugnissbeftes fur

Strassenbabnen.

Abgedruckt im •Jouro. off.' vom 11. August 1881 (S. 4546—4550).
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Gesetz vom 22. August 1B81, betreffend die Ermachtigung des

Ministers der Offentlichen Arbeiten zum einstweiligen Betrieb

verscbiedener vom IStaate gebaater, m Geseliscbafteu nocii uicbt

konzespionirter Eisenbahnen.

Aljgodruckt im „Journ. off" vom 23. August 1881 (S. 4763).

Die Regierung erbiilt fur iai Ganzen 502 km neuer, bis spatestens

EndeMarzl882 fertig zu stellender Babnen dieselbe Ermacbtigung, welche

ibr durcb die Gesetze vom 27. Juli 1880 uiul 7. Jauaar 1881 fur die da-

sdbst nambaft gemacbten Babiien, ertbeilt ist Die Ermachtigung fur sSmmt-

liche uunmebr io Frage stebeodeo Babneu erlisc-ht mit dem 30. Juni 1882.

iVgl. Arcbit 1880 S. 130, 167; 1881 S. 57, 130.)

Italien. Gesetzentwnrf, vorgelegt seitens der italieniflcliea Regieruug

ao die DepntirteDkanimer, betreffend Genehmignng eines zwiechen

dem Fiiianzmiiiieter nnd dem Kiiiiater der Offeotlicben Arbmten

im Namen des ItalieniscbeD Staatea eioerseito nnd Yertretern der

Gesetlschaft der BiBenbahn Torin-Pineroio andererseits am 1. April

d. J. abgeBcUosBenen, den Baa der Linie Pinerolo-Torre-Pellice

betreffenden Yertrages.

Die wesentlicben Bestimmnngen dieses Yertrages lanten naeh dem

^Honitore delle strade ferrate*:

Art 1. Die Regierung gewfthrt der Gesellsebaft der Eisenbabn Tarin-

Pinerolo die Konzession fftr den Baa der YeHflngenmg ihrer Linie von

Pinerolo nach Torre-Pellice, wdche letztere Linie die Geeellscbaft deb ?er-

pfliebtet, aof eigene Kosten and Gefabr zn baaen.

Art 2. Seitens des Staates wird kein Beitrag za den Baakosten der

Linie Torre-Pellice geleistet

Art. 3. Die Begierong Qbemimmt die Yerpfliebtang, den Betrieb der

konzessionirten Linie dardi die Yerwaltang der Oberitalienisehen Bisen-

babnen IQhren za lassen gegeu eine von der Gesellsebaft za leistende

Eotscbadigung, bestehend in der HiLlfte der Bmtto-Einnabmen. Die andere

Hftlfte der Brutto-Einnabmen fliesst in die Kassen der Gesellsebaft der

Eisenbabn Tnrin-Pinerolo als Gegenleistang fir die zam Bane der ge-

dacbten Lioie aufgewendeten Eosten.

Art 4. Die Gesellsebaft, welcher die Konzession ertbeilt ist» mass

binnen ^nem Monat nach Publikation des Genehmigongsgesetzes die

Somme von 150 000 Lire baar oder in Wertbpapieren als Garaatie ffir

die von ibr Qbernommenen Yerpflicbtungen an die Staatskasse zablen.

Art. .'). Die Kautionssumme wird der Gesellsebaft iu Raten von je

50 000 Lire zuriiekgezahll. sobald festgestellt ist, dass die durcb sie be-

wirkten Leiatongen, besteiiend iu Terrainerwerb, aosgefubrten Arbeiten
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und besebalReii Ifaterialien mindesteos den doppelten W«rth der ginaimteii

^ Snmme habeo. Die letete Bate von 60000 JUre kommt erat zar Bflek-

zablung, naebdem die polizailielie Prflfang der fertiggeateUten Bahn atatt-

gehabt nnd dabei dieaalbe ala ordnongsmfissig vollendet aoerkaimt iat.

Ana den dem Geaeteentwarfe beigegebenen Motiven ergiebt aicb, daaa

die Eonaeaaion f&r den Ban der 17 km langen Linie Pinerolo-Torre-PeUiee

bereita im Jahre 1867 dem Ingenienr Langer ertheilt worden iat, daaa

dieaer Konzesaionftr jedoch in Eonknra gerieth nnd in Folge deeaen der

angefiuigene Ban liegen blieb. Die Bankoaten aind mit Anaachlnaa

dea Betriebemateriala anf 2 031 760 Lire oder f&r daa fialometer anf

127 000 Lire berecbnet, welcber Terfafiltniaamfiaaig hobe Betrag aich ana

der Natnr dea Gebirgaterratna, in welchem die Bahn xnr Anafilhmng

kommen aoll, aowie ana dem Umatande erklftrt, daaa der Bahn beaondera

eine militftriache Wicbtigkeit beigemesaen wird, waa die Anordnnng der

Steignngs- nnd KriimmnDgaverbSltnisse weaentlieh beeinflnsst haben dflrfte.

Die Betriebskoeten werden voraassichtlicb in der eraten Zeit habere aein,

als die Hfilfte der Brntto - EiDDabmen
;

abgesehen toq der altgemeinen

Uebniig des Woblstaodes in der betreffenden Gegend wird aber der Staat

dnrcb den in Folge dea Banes nnd Betriebes dieser Bahn cntsteheDden

Zawachs an Stenern n. a. w. fOr den AnsM in den Betriebskoaten ent;*

achfidigt.

Gesetzentwurf, betreffend Genehmigang eines Vertrags mit der Gesell-

schaft der Sardioischen Eisenbahneo, betreffend den Baa nod Betrieb

einerEisenbahn von Terraouova (Sardinien) oach dem Golfetoq Aranci.

Torgelegt d«r Abgeordnetraluunaier am 5. Juli d. J.

Die GeBelkcbaft wird naeb dieaem Vertrage den Ban nnd Betrieb

dieser 20 km langen Verlftogernng ihrer seit Mftrz d. J. im Betrieb be-

findlichen Eisenbahn Ozieri-Terrannova im Wesentlichen nnter denselben

Bediognngen Hbemehmen, nnter welchen ihr der Ban nnd Betrieb der

librigen Sardtniachen Eiaenbahnen tibertragen iat. Die wesentUchate dieaer

Bedingnngen ist, da»a der Staat der Geaellsehaft einen jshrlichen Rein-

ertrag von 14800 Lire fQr daa Eilometer Bahn garantirt. Da die Ans-

f&hrang dieses Bahobanes banptsfiehlich den Zweek hat, die Eisenbahn

Ozieri-Terrannova in gnte Verbindnng mit dem Meere zn bringen, so ver-

pflichtet aich die Gesellschaft anch, am Golfe von Aranci alle diejenigen

Einricfatnngen zn treffen, welche erforderlieh sind, nm die for das Anlan-

den der Dampfer nOtbige Wasserttefe von 6 m. stets zn erbalten nod den

Uebcrgang von Menschen und Gutern ans den DampfschifTen auf die

Eisenbahozuge nnd um^cekehrt leicbt zn bewerkstelligen. Die Baukosten

der Bahn sind anf 290 000 Lire ffir daa Eilometer veranschlagt.
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BoBpreohungeiL
La organizzazione del servizio eeonomico snUe Ferrovie

Anstriacbe (a tatio gingno 18B0). Esposta dal Dott Max Barone di

BuBchmanii, Segratario nel Hinistero del Gommercio in Aastria. Tradozione

pnbblicata per cnra del Gonsig^io d'AnuniniBtrazione delle Strade ferrate

dell* Alta Italia coo aatorizzazione ed agginnte dell' Antore.

Der italienische Minister der Offentlichen Arbeiten, Cav. Ing. Baccarini,

eetzte darch £rla8s vom 25. Angnst 1879 einc Rommission cin, welclie

onter ADderm auch mit der Untersuchunpf der Frage einer Einfuhrong des

Seknndftrbetriebs aaf den italienisc-ben Eisenbahnen beaaftragt wnrde. Die

Verwaltung der oberitalienischen Eisenbahnen richtete hiernach Sekundftr-

betrieb auf verschiedenen Linien ibres Netzes cin and erzielte damit gQn-

stige Erfolge. Um sich welter auch fiber die in anderen Landern mit

dem Seicundarbetrieb gemachten Erfahraogen za nnterrichten nnd niiment-

li( li die in Oesterreich bestehenden Einrichtungen kennen zu lernen, sowie

um zur weiteren Verbreitung dieser Kenntnias in Italien beizutragen, bat die-

selbe VerwaltuuK die in voriRein Jahre als Bciluge zu Nr. 73 des Ceutral-

blatts fiir Eisenbahnen und DampfschiftYalirt der (U^sterroichisch-Cncarischen

Monarchie erschienene, sehr bemerkenswerthe Schrift: ^.Der Seicundarbetrieb

auf den Oesterreii-hisdien Eisenbahnen in seiner Gestaitung bis Anfangs

Juni 188u, dargestelit von Dr. Max Freihcrr von Buschmann, Ministerial-

Vice- Sekretar im k. k. Handelsministerianr- ins Italienische iibertrageu

lassen. Diesc Schrift enthiilt in kurzer, priiziser Darsteliung das Wichtigste

fiber den Sekundarbetrieb auf den Oesterreichischen Eisenbahnen, die Ent-

wicklung desselben, die besoiidere Gestaitung der Lokulbahnen im Bau

und Betrieb, den kommerziellen Dieust und die Administration, sowie die

fiuanzlellen Bestimraungen. Die italienische Debersetzung ist von Sign.

Dr. Maggiorino Ferraris, dem Verfasser der im lleft 3 dieses Jahrgangs

des „Archiv fiir Eisenbahnwosen" besprochenen Broschure: „ Sulla base prin-

cipale del hi Economia ferroviaria e sul Servizio eeonomico delle Ferrovie,*

angefertigt und mit Zusiitzen von dem Verfasser des dentschen Originals

Terseben. Unter diesen Zusfitzen ist besonders die Mittheilang von Inter-

esse, dasB ffir die Sekondarzuge der NiederOsterreichiscben Staatsbahnen bei

Zagverspatangen behnfs Bilangang der AnfchUisie an die Oesterreicbisebe

Sfidbahn nnd an die Eaiserin Slisabetbbabn die ErbOhung der Geaebwin-

diglceit bis anf 35 km in der Stnnde znlAsBig ist, wftbrend in der Kegel

die Mazimalgeschwindiglceit SO bn in der Stnnde betrfigt

H. Ckuu,
Etoenbkba-Baa- nod Betritbdjupektor.
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Xordostbahn. Zurich. Orel I, Fussli <k Co. I.—

Mucke, J. R., Die staatlicbe Uofallversicberuag- Berlin 1881. Puttkamner ^ Mubl
brecbt. J( 1,—

Pkriw, B. L., Tmtiw m lh« Lmt of BallrOMlf. Botton. du ,

QoMtlm Oa) dM ehflmlDt dafarduia l*anioiuUnen«it da Mftntdidier. Hontdidiar. Mirot
¥r, 0,15,

SalUer, sr. A., Die Personal-Einricbtungea der Eiseiibahnen TOtt Staad|ni]ikt dea Denkers

und Menschenfreundes. Antl. II. Wien 1881. Walilhcim. .// 3,—.

Killer, J., Ueber das Eisenbahu-Reltungswesen 1881. Berlin. 0. Reimer. 0.50.

Bogen, R. V., The Law of ibe Road; or tbe Wrongs and Rights of a Traveller. £din-

tnugh. Garawall. ah. 7^.
SehatBioll oder Freiliaiidel. Bariin. Kortkampf. J( 0,15.

SpemuMf R. H., The ComoHm and Statata Law Ralatiog (o Higiiwaya in Borland and

North Wales. London. Sweet ah. 18»".

Stein, Oswald, Die YerkehrsvaTolatioB dea Bodanaeebeckaoa. Separat-Abdrack ana dar

Augsburger Postzeitung.

Stelner, M., Zur Hapftpflichtfrage. Wien. Holder. .// 2,40.
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InnnlMi fBr Qewerbn ui4 Bamfeica. Berlin.

Bnnd O:. Heft. 1. l. Juli 1881.

Inhalt: I'lhcinbrQcke hei Mainz von Fischer. ttestein-ihohrmaschine von

Marti. Reisebericht von Brosius. Iron and Steel institute. Dusseldorfer

Datnpfkesselversuche.

Baud IX. Heft 2. 15. Juli 1881.

Inkalt: Rhainbrneke bat Mains. Oampfwagea, System Tbomaa. BaiaaberiehL

Neaervngen an Schniadafiniam. Eiaenind«»trie Snaatanda. Unlarandiwigen an

Dampfmaschincn.

Bnnd IX. Heft 3. 1. August 1881.

Inbalt: Die Zukunft der Mascbinentechnikor im Staafsliciiste. Rhcinbrucke

bei Mainz. Bufferkreuze. Betrieb und NuixeSekt der Dauipfkesselfeuerungea.

Fert^itellen von Sehianen. Nenerangen an Wassaratandagliaam. Fahrbarar

Hfilfs-Dampfkrahn. Eisaner Oberban.
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Band IX. Heft 4. 15. August 1881.

Inhalt: Aucb ein Wort uber die Zukuuft der MascbtDentecbniker im Sta&tsdienst.

Twedell's bydraul. Uebelmaschiuen. Betrieb imd NuUeff«kt der DuDpfkessel-

ftiMrangm. B«iaeb»ricbto. 016ckB«r*i Hartgun. Suiitire VwhiHiriiM in

BttgwiKkm.

AaaalM 4w yrato «t rtiwrtwi . Pirit.

Afill IBSL
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moire sur le roulage par M. Lecbalas. Note sur la manifuvre des banraf^es
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on initnimMit dealing an caleni rapida daa lerraaaaoienta par M. Blnm. Mola

mr la diaamita g«Ma par II. Lonia Roni.

Mai 188L

iDhalt: Prix decemes aux auteitrs de.s meilleurs mdtnoires publies dans les Annalaa

des ponta et chaussees eii 1879. Ktude Bur la Mediterran^e par M. Vigan. Note

sur I'appareiJ bydraulique des portes d'ecluse du b&ssio k tlot de Bordeaux par

v. Bontan. KiUatin daa aeaidMita arriv^ dana remploi des apparrila k iwpmt
pandant Taante 1879. Bnatam an m^moira aor l*«n|doi daa baaaina d^jpargna

pour rMaire la depense d'eau dans les canaux ^clus^s, public par M. Decoear,

dans le eabier d'avril 1881. Resultatii de Texploitation daa cbamina da for liaa^aia

dMoteret giliini durant les anuees IbTU et 188U.

JoQi 1881.

lobalt: Du flot de foad dana lea liquides en etat d'ondulation. Les dunes du

Sahara, kur regime, poaaibilitd da laa trataraar an vola fSsrrte. Tkamraja.

Bdanltat d*«tptoitalioii pandant la praniar aamaatra da 1880.

Mi 1881.

Inhalt: Note sar I'ittsnffisanee des r^ienroirs pour att&ner le danger des

inondationsj. Notice sur le canal du Verdon. Resultats eomparatifs de I'ex-

ploitatiou des cbeinias de fer francs d'int^ret local (anneas 1880 et 1879).

Bmla an mknoira anr la flat da fund dans las Uqnidaa an 4UX d'midnlatiaii,

pnUii dana la eabier da Jnin 1861.

Ontnllilttt Ar BbnnlwtoMi wmk taplbeynUvt dor IMumldilMk'ngMrlMhHi
WmutUB, Wian.

Dia W-M (21. Jnni bia 18. Angnit 1881) anthailan anaaar dan afiiiiaUan Ba-

haantmachnngan and dan Wttbailongaii nbar In* nnd Ansland nachalabanda Anf-

riUza etc.:

(No. 70:) Eiseobahorecbt. (No. 72:) Elektrische Eisenbahn zu Lichterfelde.

^Ob 78:) Statiatiacbe Naebricbtan von den osterr.-uog. EisenbahDan far daa Ba-

trlab^ 1878. (Now 74:) Biaenbahn-Yarkabr im Monat Mai 1881 nnd Yaiflaieh

der Einnahmen in den ersten ftinf Monaten 1881 mtt janen der gleicben Periode

1880. (No. 75:) Eiseoindusrtie. (No. 7G:) Internationale Statistik der Haiidels

marine. (No. 81:) Bericht ubcr den Sauitatsdienst der Sudbabn-Gesellschaft im

Jahre 1880. (No. 82:) Elbscbifffabrts-Verkehr im Jabre 1880. (No. 8^—88:)

Uabar aiaanan Oberban. (No. 86:) Biaanbahn-Vaifcabr im Monat Jnni 1881

nnd Vaiflaleba dar Binnahman daa aratan Sanaalara 1881 oiit janan dar glaicban

AkUv Or iMnaahweetw. laal. g|
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Periol.' 1SR0. fNo. 91:) Eisenbahn Wien-Aspan?. (No. 9'.':) Neue Erdleitiinffen

fur e1i'ktrisi-ho Tele^rapheii uiid Hlit/ableiler. (No. 94:) £Ur Frage der KioiicbtUllf

you Toiletton bei Zii^en mit Her-*orienbeforderuilg.

Oesterreichisehe El8enl>ahn-/eitiuig. Wien.

No, 24. 12. Juni 1881.

Inludt: Die k. k. priT. Sfid^Norddeutscbc Verbinduogsbahn. Deb«r «Ui« neae

ThMife d« galnuiitdMB Btonenti. Dte Arbdtikimft dM Mau^Mi.

Ho. «. 19. Jmii 1881.

lahalt: Das zweckmbsigsto Steigungsverhriltniss bei Gebirffl - SekundirlMluwo.

Ueber die KeKelung der BcuBton-DiensivMrliUtiHSM.

Mo. 20. Juni 1881.

lubiilt: I>ie Verwaitungsrefonn tier ("slerreii'bisrbeii SLaatv-Kisenbahnen. Kxitur-

siou de^ Klubs usterreicliiscber Ki^eubuliu-lieamien nacb Neuberg- Die inter-

nitUmale KtaaibahB^Aaattenunf.

No. 3. Jjali 1881.

iDbalti Dm BiMnwork NmbMf dor k. k. prit. HmWg-lfaitaMllsr Oeverkwkilt

Ueber die Regulirani; der Be|inten>Dion«tvorblltiiiHe.

Ho. 28. 10. Juli 1881.

Iiihalt: Die iiittn tiationale Kisenliahn- Ausstelluuff. Scb<ii/. der Personenwagen

gegea die bonueiibiUe. (28 & 29:) Uebersicbt der im Jabre 1880 auf dem

Gabiele dee BisenbohDweeens encbieoeneii oeterreiebiackeii QcMtoe^ VerardnnofeB

and Nomnl-BrlisM.

Ho. 89. 17. Juli 1881.

Inbalt: Jahresbericbt der Eisenbahn-KommiHion TOO MonadiiiiMls* Die Sfeno-

irraphie iiii SUiats- mid I iescbaft^leben.

Organ fUr die Fortschritte d«M EiHenbahnwttMBt.

XVIU. Band. 4. und 5. Heft. IHHl.

Inbalt: Die Lokomotiyen zum Retrii-be der Gottbard-Bahn. — Ueizvorrichtungen

mit Luttxirkalation fur Eisenbabnwagen — Eiserae SebwelleOf KousiruktiouHfebier

•iMfiNr BahmUm oad SpmtriNilimgfii KirwK. —> Die UgmduifteB dee

HeborMn^WheB BreampiNuratei tfaeocetiaoher und pnktiaeher Bedebung. —
Neuartige SchneepflugS'Aimatur fiir LokomotiTeD von Erneat Slary, — BetriilW'

sicbere Kisonbaburader mit kalt aufziebbarem Radreif nach den patcntirtcn

Systemea UeusiuKer voii Waldegg's und E. Kaselowsky's — Mohn's Radreifen-

Staucbfeuer. — Zur rationellen Konstruktion der Fabrplane der Bahn. — Be-

idirelbiiiig der Badreifanbefesttguif nit dngeidiiDiedetea RiBgOD ^taot Boik.)

LokofflOttToii vad BiMnbahnwagen auf der naUonaleB AttUteHnog ra BruteL
— Ueber Ratter- und Gleis-Anlaj^en auf den Koblengraben in Oberscblesien. —
Die spanische Gebirgsbahn vi>n Leon nach Oviedo mit SVj pCt, Steigung nach

dem Projekte der Asturianischen, Galiziscben und LeoDtiniacheo Eisenbabo'

Gesellsebaft. — Die Betriebenlttd fit Lokat^PertooenYorkelur tif HattplteluMU

— Beeebreibung einee ntaea WddieBstellriegeb nit Sgnal anf der Honindlieken

Eisenbabn. — Uobcr <joii onndrigen Gang der E!»enbahnwagen und die dagegen

anr.uwf>ndtnden Vorkebrungen. — Bahnhofsahschlusssi^nal mit L'nterscbeidung

der Falulrichtungen durch die Anzahl der Flugel resp. Latemeu. — Lokomotir-

Yersucbsstationen. — Todtenschao — Bericbt uber die Fortschritte des Eisen-

babnveeene. —
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Bitilroad'ClaKette. New-York.

No. 24. 17. Juni 1881. New Wahwh Outlets. Delays of Merohiiudise. Progress

in Agriculture auil Production. The Low £a^t-Bound Rales. I tiicAgu biiipmeuts

Eutward Bbotrieil Railroftds.

H*. S4. Jmi 1881. The CumntiOBs this Tmt. TIm But bond-Bite War.

Ho* M. 1. Jiill 1881. The Daagor of FlMt Trains. Drawings in Baflraoii Shops.

The Apparent Bitaiordinary Pragrsss in Grain GrSwing. Progrsss of the Soibosd

War. The Western Vanderbilt Roads.

No. 27. 8. .Tnli 1881. The Low Kast-Bomid Rates. Railroad Receivers. Thn Saint

Louis Bridge. The Substitution of .Steel for Iron and Iron for Wood in Car

Construction. English UailrJEd Signaling. The Best Diameter for Car Wheels.

BngllA Railroad Bites in the Iran Kaanfieture.

N«. 16. Jttii 1881. Why Dees a Loeomotife Engineer Need InteHigence? Big

Cir Loads TiaJBc, Bales and Baraings Authoritf of Beosivea OTor Offiesit. The

Disappewranee of the 5 Qaoge. ImprOTed Stand-Pipe or Water Crane. The

Best Form of Locomotive for Fast Paaeenger Service. Safety of Biakemen. —
Position of Brake-Shaft.s and Ladders.

Ho, 29. 22. Juli 188L Locomotive Tire Flanges etc. U. S. lUilroads in 1880.

Bedneed Owp* and the Bftet on Baiiroad Earnings. Nbrtheni Pacific Through

Tiaffie ProqMcta. The Railroad War. Jvne Aceidonts. LoeooMtiTO Boiler Coat'

itniotion.

Ko. SO. 20 Juli 1881. The Economy of a Four Track Road. The Origin of the

Railroad War. Exports of BreadstufTs for the Fisral Year. Low Passenper

Rates. Immigration and Railroad Kxtennion. Gonstnictiou of Brakes for Freight

Gars. Who Controls Rates? Mr. Vandorbilt on the Situation. Railroad Com-

peHUoB. The Fotnre of the Sted Trade.

Ho* SL 5. Angnst 1881. Recent Inprovemenls in Oar Servlee Acoovnts Bzhaost

Nonles and the Coinbastfon of Bitauninons Gosl in LocooMtive Boilers. Penn-

Rylrania Railroad Passenger Car.

No. 82. 12. August 1881. The Railroad Wars of 187(5 an<! ISSl. The Reduction

of Watbound Rates. Joint Executive Committee SJctting. French Railroads in

1881. The Revised Rules for the Interchange of Freight Cars.

Borne g6n6rale de8 ohemias do ter. Pari*.

Mo. 5. Mai 1881.

lohalt: Note sur le dtemin de fer a voie de l"*oo de Hermes k Beaumont. Notes

snr lea oonditionB priadpslis de M>ricatioii, d*eesais etc., dee essievx et bsndages

SB usage dans qoelqnes-unes des eompegnies de ebemins de fer aaglai*. Rapport

sur le matMel des chemins de Inr 4 reatpoeition aniv«ssiis de 1878. Gompte

rendu.

Ho, 6. Juni 1881.

Inhalt: Modification de Tentroe du souterraio du Mont Cenis. Direction ii duuner

anz trafanz des soaterndns anxqaels on applique la perforation mtoudqne.

Motea sor la constmolion des voitons et wagons des eheeeins de fsr.

8«kudiilMlai<dMtnf« Siegeo.

Bo, 8. SQL #nnt 1881. Usher Stranenbshnbefneb. Sporwoiten. VotschUge ffir den

Ban^Nm Lohalhafanen.

81*
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No* 9. 27. Jnni 1881. Die Geleiskosten der Kahnon niit kleiaem Verkehr. Pfwde-

bahnea (Tramwaya). S«kuDdarbahnwescn in Italien.

No. IL 11. JnH 1881. (No. 11 n. 16:) PfardebabDoo. Uober die Bwnlzung der

LoDditmMii ta Lokalhohnanlagen.

H«. 18. 18. JnU 1881. (No. 18 u. 14:) Dio .todmiadMn ToninlwraiigHi* imd dai

.B&bDpolizei-Reglement.*

No. 18. 25. Juli 1881. (No. 13, 14 n. Ifi:) Der Widcrstant! der Fahrreuifc anf B&bnen

uiederer Ordnung von versi tjiedcneii Spurweiten. Englische Schmalspurbabaen.

Mo. 14. 1. August 1881. Vertrag dber Hentitzuug eincr Provinzialstrasse.

No. 16. 8. AnguBt 1881. Ueber Sekund&rk^uea. Ueber Kettenbabnen von Qensel.

Koiutrektion der Sebienenprofile for sKndlrbalmai.

No. It. 18. Angnik 1881. Dk HomnoBetar-TliiniiDfMr Bdm and dio nbriKan Sokun-

diibolmott ia Soblonrif-EoliUiii.

Mtof del TotcIbb dMlMhor Iflinnlrrti TiTnniltMTTri Beriia.

Die No. 48—84 (87. Jnni bil 22. Au^ast 1881) eotbaUen auMer den regelmassigen

Nacbrichten aus dem Deutschen Reich. Oesterreich-TIngarn ete., Piijadilioil, offi-

ziellen Anzeigen und dergl. nachstehendo Abhandluiipeti etc.

(No. 48:) Rumaniscbe Eisenbabnen. Sekund&rbahuwesen. Die Befestigxiug der

Sehiemen uf bohemen Qaortebwelleii. Ootthonlboba. Apparat warn Betttigeo

der TelegrapbeoBtanfeiu Stahleebienen ans tbomaafatem BoMnb. PMjokliile

neuc TouristenbabD io der Scbweiz. (No. 49:) Zur Frage der Berufikrankbeiten

der LokomotiTfiihrer. Die Niederl&ndischen Staatsbabnen. Vieb- ond Fleiscfa-

transport Die elektrischen Briefpost^AuMtellungen im Jahre 1881. Holzverkebr

in Amerika. Caoadiscbe Bieenbahnen 1879/80. Jos. Smith's Straaaenbahnwagen.

DordulMliiiiig dor Laudengo von Corinth. (No. 80:) Uebor dio Roehli|ffodnuif

in Betreff der Geftbrdung Ton Transporten auf Eisenbabnen. Gesch:iftsl)ericlit

pro 1880 der Dunaburg-Witebstk-Eiscnbahn. Statistik dea Bohmischen Braon-

kohlenTerkehrs in 1880. Schiiler- Abonnementskarten. Bericht der Mannheimer

Handelakammer fur 188U. Deutsche Betriebsergebnisse pro Mai 1851. (No. 51:)

Zur Uafihiiiiig oinor dootoebon Nonnolsait Bioenbahnon in Tkniingon. (No. 58:)

Zur Bnnittaln^ dor Widmratindo der EiMibahnfthnovgo in dan Ookiaon. Ooator-

reicb-Ungarische Betriebsergebnisse pro 1881. (No. 53:) Berlin-Hambar^r Eisen-

bahngesellschaft. Projekt einer Dampfstrasseiibahn von Kifzin?en iiber Wiesentbeid

nacb Qerolzbofen. Eisenbabnuufalle in England in 1880. Mr. Henry Pease t.

(No. 54:) Die projektirto Yollbthii Atlo&hnndom - HenftU. Dor PanamakanaJ.

(No. 55—68:) Zur Gononl-Vonawnhmf doa Voroioa dtutMlMr BlaaobalinTonfal-

tungen in Coin im JuU 1881. (No. 55:) Dio volkswirtbscbaftlicbe und sozialo

Aufgabe der Eisenbahnverwaltungen. Hepflanrimg dcs Bahnterrains. Interkom-

munikations-SignalTorricbtung. Ein neuer llandwagen ffir Eisenbabn- und Tele-

grapbenbeamte. (No. 56:) Die Instruktionen fur den ausseren BetriebsdiensL

Uobor tranaportaUo YiehrBiDpon. Selbattiiililo BlookatatioMii. (No. 57:) Uebar

dio Anordnong dao BiaonbabnoberliMoa fBr BalmstraokoB, tnldio ait groaaar

(icschwindigkoit befahren werden. Engliscbe Eisenbabnsignalordnungen und Be-

Iriebssy^teme. (No. .')8—63:) StatistLsche Nacbrichten von den Eisenbabnen des

Vereina deatacber EiseubabuTerwaltungen fur das Jabr 1879. (No. 58:) Deatscbe

BotajobaoisobDiloo im Jui 1881. (No. 59:) DarThnnol swiadion England and

Frankreicb. Gottbardbabn. BronnnoleriaUan-FreqtMOi dor Stadt Borlin fir daa

Qoarlal April—Jont 1881. Dia PtortngjaaiaehoB BaeobohDOB. (Noy 80:) Biaon-
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hnbnen and Teleprapben in (^hina. (No. 61 :) Uebcr die nenen Outerfrachten der

Rhflinisch-Westfalischen Eisenbahneti. Das Akkordarbeitssyfltem hei der Nieder-

lindiacben Zeotralbabn. Simploa oder Montblanc? (No. 62:) Zur Eroffaong der

Streek* Wftn-PittaD der k. k. priviJegirteD Eiaenbaha Wien-Aspang. Aus den

y«rbaBdlttiig»B dM BadiadMa LuddMiilMlinratlMa. (N«. 6S:) D«r Vwktlir

Wis-senscbaft. Beitru(; /,ur Frago der Seehafentarife. Ueber das Signalweaen aa

Babnabzwei^ngen in Frankreich. (No. fi4:) Die wirilischafllich-soxialen Aufgaben

unserer Zeit auf itniustriplli'm nnd landwirthschaftichem Gebiete. Von der inter-

aationaieQ Ausstelluug fur Eiektrizitat iq Paris 1. Die iotematioDale Tramway-

KA»aM»tiTeii''K<NikaiT0DS ia ArnbtiD. Lohn« nnd LSh&ungsmetlHMltii im BiMiibilMi-

wesen. Befeatigung der Schieneo anf daaraan Qoeradiwdlea bet dar Haagbahan

Liidvigabahn. Die Szamosvolgyer Eiaenbabn- Niedairilndfaeha Rhein EisenbifaB.

Simplon oder Montblanc? Kine neae Route London • Paris. Der HoteUug der

Liban-Romnyer Bahn. £in Parloreisenbabnwagen far den Viebtrangport Die

FinkbeiD'aeben Eiaanbahnvagenrider und R«dadiaib«n aus Papiermaase. D«b«r

VcnvaBdmig too DMDpfmfwi aaf HanptbabnaD. Kootiiiairiicba Braaaaan. Oaatar^

raiebbeh>UBgai1acli« Balriabaaigabiiiaaa pro Jud.

Folgende, das £is|^nbahnweseo a. s. w. betreffende Aofsfttze be-

fioden sich in nacbstehenden Zettschriften:

mgemeine Banzettuig* Wian.

7. and 8. Heft. 1881. Ueber den gegamriirtigan Stand daa Tunndbauaa. Uabar

Lokalbahnen and Erg&nxaDgBaeUe.

Bantechniker. Wien.

No. 39. 22. Juli 1881. Baufort^chritt^ auf der Arlbergbabo in Monat« Mai 1881.

Centralblatt der Banrerwaltong. Berlin.

No. 14. 2. Juli 1881. Eiufuhrung einer Normalzeit fur das dcutsche Reich.

No. 15. 9. Juli 1881. (No. 15. 16. 17.) Kanalisiruug der Uaterspree vou dea

DaaDDDablan in Berlin bla Spandan.

tk 16. JoU 1881. LokoBMtlv'^ebiabebnbna nit GaaaMrtor.

Ho. 18. 80. Jnii 188L Uabar Bnnaaebaba and daran Mvinn fir die Siehaihait

beim Eisenbahnbetriebe.

Ho. 19. f^. August 1881. Ueber die WidenOnde der Eiaenbabn-FabrMOfla ia bori-

zontalen Geleisen.

No. 21. 20. August 1881 (and 22). Ueber die Beziehungen xwiscben Schienenkopf

and Radretfeoprofil.

Ho* tt. 97. Anpiat 1881. Der BrtndleitataBBel in der Baaobahnlinie Brfwt-OiiBMii-

thal^ItitadietthanMn.

DeatBobe Bamltaaf• BerUn.

N«. 39. Juni 1881. Der Oberban der Sekmdlriwhn Warea-Haldiia.

Ho* 68. 2. JtiH 1881. Ziir Frage der Ueherschreitung der KoatonaaaeUige. Die

im Jabre 1880 in Deutscbland oroffneton EinenbabnatrackaiB vod die Anaaiciltea

auf dem (iebiete des Eisenhahnbauo in l'reus.'<en.

No. 66. 9. Juli 1881. Die Bearbeitung des defiaitiven Entwurfs zum Empfaogs-

OebAode dea aeacn ZentralbalmbeCi ia FiaakAirt a. M.
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Ifo. 67. 16. Juli 1881. (No. hi nn<i .S8.) Kritwassoruns; iler Tutmel-Gewolt'o.

Ko. W. 20. Juli 1881. Aush&ngon der Fahrpline in den Vnrballen d«r Bahnh"ife.

H«« i9» 28k Juli 1881. Da« neue Empbogsgebaude des Zealralbabobofs iu MuQcbeu.

IMfenc nir Bttttamung dtr siill«lg«i SpaoDungen and in QMnehiiitto CBr

ir«. «L 80. J«Ii 1881. Die AOtg^ ttorn ZoU- and Biiiii«iibtlMi bei Maini. Be-

fHt^pmf inBMum avf«lMnmi QMndmdleiiM d«r H«niie1nii Lndwigsbdm.

Ho. 65. 13. August 1881. (No. fi5. 67.) Ueber Aittf&hiitiir von EiMDlwhii-Niveneawiilt.

(65.) Ueber Tunnelbaut«D unter Wasser.

Ho. 68. -24. August 1881. Di» FortseUung d«r Odeawaldbabn von Brbacb oacb

Eberliach.

No. 69. 81. August 1881. Ueber Auefuhruag von EiseubabQ-Niveilements.

Dentsehes Hand«lDbIatl. Berlin.

Tio. BS. 18. August 1881. Amerikanische Konkurreoz.

L'ilcoDoiiiUte b'an^hu Paris.

No. 27. 2. Juli 1881. Le Personnel (ie> chemius de fer.

No. 81* 30. Juli 1881. Lei Trayaux public« eu Algerie, leu Voies de communication.

Dk Elienbnhn. Ziirich. ^
Ho. 25. 18. Juni 1881. RicbtstolIen-Ihirchschla<? der beiden Kehrtunnols hn Da/io.

Sciueoenabscbueider fiir Ouiisstabl- and Eiseoschieueu. Acbseo- uad Baudagfio-

briehOi voldi* im hmh dw Jnhm 1880 anf dm seh«daeriieli«n Babnnn aa

lehminriidiMn Ihtoriil v«ig«koaiiD«n find.

H*» It. SS. Joni 1881. Irfikoaiotiv^Siadarohi^SdiirdMmiaoUiit.

Baai XT* Ho* 8. 9. Joli 1881. Skhorfaeitskoppelangea. Conwim do chenini de

fer portatifs k VerMiDeB.

Ho. 8* 16. Juli 1881. Biegvorrirhtun^en far Eiscnbahnschicnen. Die untere Rbein-

bracke in Basel. Zur Frage der Qualitfitshostitntnuncen \on Eisen and Rtahl.

Ho. 4. 23. Juli 1881. Ueher das raumliche Farhwerk. Die uiitero Rheinhriloke in

Basel. (4 and 6). Mittbeilungen aus der eidgenusaiscbeit Au^tall lut I'riifuug

von RumateriilieB.

H«. ii 80. Joli 188L Aw dem Buiehi fiber die Arbeiten an der Gotibatdbalin im

Ifai 1881.

Ho* 8. 6. und 13. Auguet 1881. (No. 6 und 7.) Die elekliia^O IPftn^ffhn in

Uebtarfeide bei Berlin. Qaibeleocbtang far Siaanbahnwagen.

BiglBeerlng. London.

No. 806. 24. Joni 1881. The Theory of Arehas. WaUr^Toba Boilera at Dfitaaldorl

Ho* 809* 1. Juli 1881. Condensing v. Non-Condcn.sing Engines. Rail - Finishing

Plant Semi-Fixed Enjfine for the Indian State Railways. Russian Railways.

Ho. 810. 8. Juli 1881. Tandem Compound Imagine. Water-Tul'e Boiler. Contin-

nuoua Brakea. Compound v. ^iou-Compound Eugiues. Tbe Interlocking Signals

PatoBt

H«. 8IL 15^ Joli 1881. Tbe Doflield Bank Railvmy. Ineieaaing Ihe Dae of Iron.

H«. ni. 88. JnU 1881. The Movnt Adama and Bdeo Park Inolined PlaMldliray.

The InatttatlM of Heehanieal Bagfauen.
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Ho. 5. Aucfust tSBI. Niag&ra Suspension Bridge. The fawtftatfoil of MocImu

nieal Ingineers. The Exhibition of Klectricity at Pari».

No* 816. 12. Au^i<«t 188^. The Heinricb's System of Electric Ulumioation. If.

No. 816. 19. Aui^st 1881. The Berlin Metropolitan Railway. Compound Hoisting

Engine. Tb« Paris Electrical Exhibitioo.

N«. 8I7. tt. Ai^pat 1881. Wind Pnmm oa Idhnf SinwtnrM. Tko TebnaatepM

Ship Baflway. BiUirayv In Sovik Amariea.

Jvinul im dModni 4e Itar, dM whm «t dtt Tnmaa. pnbltei. Paris.

Ho. M. i5. Joni 1881. Lea ebominB de far do TiM.

Ho. 17. 8. JoU 1881. GbeaalM do ftr pom^iia. OboorfM do ftr MMMam, Obo.

in do far ChdHanme-Lasomboorg. Ghanina do far dlnlMt loeaL Raohat do

ehemins de fer par TKtat. Cbemina de fer de Paris k Orltes. (Raf^orL) Goni.

pagnie des chemius de fer du Nord de I'Espaj^e. (Rapport)

Mo. 29. 16. Juli 1881. Cbemin dc fer du Nord. Ooest-AIgerien. Cbemio da ftr

d'Orltkins-Cb&loDS. Chemius de fer remains. Chemias de fer de I'H^rault.

No. 30. 23. Juli 1881. Cbemins de fer autrichiens. Cbemin de fer de Bune k

Oadnia. Chemftt de fer d*Orl^ana k Roven.

Monitore delle strode ferrat«. Torino.

No. 25. 22. Juni 1881. Ferrovie Meridionali. Convenzioae per modificazioni ed

aggionte alio ConTonsioni appronio con lo leggi 21 agooto o 14 flMgglo 1885.

Ho. 17. 6. Juli 1881. LModeonilfc par lo merd smanlte. (No. 87. 80. 81-> Ferrovio

Neridiolaoi. Relazione del ConaigUo d^AMnbMraalooo all* AMinbioo ginoralo

ordinaria del 14 giugno 1881-

No. SI. 3. August 1881. Ferrovia da Terranova al Qolfa dogU AiancL

Ho. 88. la Angoat 1881. Sompioao o Monto BiaiiMu

Tie Railway Hem ui Jotait stock jwnad. Loudoii.

Ho. 912. 25. Juni 1881. The Channel Tunnel. A Proposed New Railway loond

Northe London. Important Changes in the Tonnage Ratei« for CSaoL

No. 918. 2. Juli 1881. Railways as Investments I. Ordinary Stocks.

No. 914. 9. Juli 1881. II. Preferred and Deferred Ordinary Stocks.

No. 915. 16. Juli 1881. Rand, M'Nolly, and Co's Business Atlas of the United States.

American Railroads. III. Deferred Dividend and Contingent Rigbts Stocks.

Ho. n8. 88. Jnli 1881. Railmy Ralaa. Waalam Sitouien Bonds and Cartiacalao

of tho Atlantic and Great Waalom Railraad. Tho Irio Rallvay LitigatloB.

Ho. •17. 80. Juli 1881. RaOway and the Windsor. Review. The Argentine Ro>

public nnd its Railway!. The Oanniittaa on Railwoy Ralaa and Aurea. Tho
Railway Commission.

No. 918. 6. August 1881. Tbe Committee on Railway Rates and Fares.

Ho. 019. 13. August 18S1. Railway Rates — Tbe Report of tbe Committee. Australian

Tkana.ooatinantal Railway Syadleata.

Ho. MOu 80. Aognsk 1881. Tha Talophono. Italian Baflmya.

R«fm MOMreialo «t juMifie ias ckealns ie finr «fto. BranDea.

8B. Untaro^. 88. Juni 1881. (88, 88 n. 81) Laa tai|fe doa cMnt da ht bolgaa

dovant la Chanbro daa RopiiaoBtanli. (Snito).
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S6. Littfernag. 3. JuH 1881. Loi portant prorogation de l*«rkicl« premier de la loi

do IS arril 1835, reUtive sax p^es gar lee ebeains d* far it f^trnt.

18. Uiftniv* 17. laB 1881. (38 u. 39.) Projet dr l^gidnttM ilUmHWMh nr
!• tnuiMrt par dMniai de for.

4t. Uaflmny. 81. Ml 1881. La pnjat d« l» Osnftaet d« Bene d«n&t la

Ohaalm dM De|Nit4 d* Fiaaee.

4IL LMteUff. 7. AnguHt 1881. U Congria dn coauMne at da rindoitria da LMga.

48. Ltflfemf* 81. Aaput 1881. La procbaine CoaMreaaa da Bama.

4A» Ucfemf. 98. AvKoat 1881. FN|}ai dHm noovaaa paraeaBant daa Alpaa.

Wiifc-Mrtt I8r AJBhitafctaM mi li^wdwf. Barlin.

V** 58. 1. Juli 1881. Die Enreiterung der Zeatral-Wagenreparatunrerkstatt der

Bei^isrh-Markiscben Eisenbabm anf daoi Babnbafe Wittan. Dia oeoao Biflaabahaan

der VereiuiK'tcu Staaten.

No. ar,. ir>. August 1881. Pfeilerbahnen in New-York.

No. 69. 30. August 1881. Eisenbaborider aus Papier.

WoehenHohrift des ((sHterreloh. Ingenleiu> and Arehitektea-Taraiu. Wien.

No. 26. vom 2. Juli 1881. Ueber aiaaroe Qaerscbwellen. 0
No. 29. vom 23. Juli 1881. Tramways mit Dampf betrieb in Italien.

No. 84. vom 27. August 188L fiiseroe Querschwellen JSystem Danej.**

Zaltachjift flir Brakande. Mnneben.

IbA 8, 1881. Baa dar Biaiobatabraeka nbar dia Oka bai Bi«aa.

ZaUMhrlft fir BMwaaea. Bariln.

Hell Tn A Tin. 1881. Die Staatsbabnstrecke Oberlahnstein-Koblenz Guiz , int-

baaondere die Bnicken uber don Rhein oberLalb Koblent, ril)pr die Mosel bei

(Iniz utid uber die Labn oberbalb Kiederlabostein. I. Die Kheinbriicke der

Slaat^bahn bei Koblenz.

Zaitaekiift dea Archltckten- und In^enlcur-Yereins za Hannover.

Haft 8. 1881. Die Faalioeuaue-Neu-Euppiuer Eisenbabo. Ueberbruckoog des lim-

tbalea bei Wafawr.

DmimegrteB tm Aellnie Am KtBiillchM Mialal«4iMM 4er SaitntlieliM ArbalMn.

OmI BviMmre Teitaf, Berita W. - fledw*t »«l fnltae aineeMi, Bwlta W.
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Die unterirdischen Stadt-Eisenbahnen in London

RtitaaotiMB von F. JiBgil«kel» BiMnbshn-BaaiiiBpcktor.

YorbemerkllBg. Die nachstehenden Bemerkaogen verdankeo ihre

Entstehang eiaer Boise, welehe ich im vergaogenen Sommer im Auftrag

des Herrn Himsters der Offentlichen Arbeiten zu dem Zweek nnternommen

babe, nm deo Betrieb der imterirdieeheii Bisenbabnea in London ans

eigener Anschanong kenneo zn lernen. Hit Bfieksicht daranf, dass-ftber

die eoglischen Eisenbabnen im Allgemeinen nnd fiber die Londoner Stadt-

Biaenbabnen im Besonderen in den letzten Jabren mebrfiMb eiogebende

Mitdieilangea yerOiFentlicht worden eind, beaebrihike ich micb, am nicbt

bereits anderwftrts Gesagtes nnd Bekanntes zn wiederbolen, darani^-ih

naebatebenden Zeilen nnr meine persOnlieben Bindrfleke fiber mancbee

Gesebene wiedennigeben nnd mir diejenigen Binricbtnngen zn erwfthnen,

welebe icb tbeilweiae abweiehend von den bisherigen Hittbeiinngeii ge-

fonden babe nnd welche mir beeonders bemerkens- nnd beaebtenswerkb

fftr den demniobst eioznricbtenden Betrieb der Berliner Stadtbabn er-

sebienen.

AUgemtliiw fiber die vnteiMiselieB BsenlMiiieB ta Iionden.

Die nnterirdisehen Bieenbabaen Londons sind die Metropolitan Bailway

nnd die Metropolitan District Bailway, jede nnter beeonderer Verwaltnng,

aber anf Grand von Yertrfigen finseerlich wie eine einbeitlicbe Linie

betriebeo.

Die Metropolitan Railway (in der Skizze Fig. 1 mm gezeichnet),

welche nach den Mittheilnogen von Schwabe im Sommer 1875 von

Soath-KeDsiogton Station bis Mooi^ateatreet Station reichte, ist inzwischen

iiber letztere Station binans bis Aidgate Station verlftngert worden

(13,4 Ian?)-

AroMt far KiMnbkhaweMn. INI. «9
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462 Die uDterirdiflcben Stadt-Eisenbabnen in London.

Die Metropolitan District Railway (6,5 km lang) achliesst in South-

EeDsington Station an die Metropolitan Railway an nod geht naheza

parallel der Tbemse bis zar Station am Mansion House (diese Linie ist

in der Skizze Fig. 1 ———— gezeichnet).

Die Ansfubrang der zwiscben den beiden Endpunkten, Aldgate and

Mansion fionse Station, verbleibenden Strecke von etwa 1 englischen Meile

(1,6 km) L&Dge wnrde mir bei meiner Anwesenbeit in London als noch

in weiter Ferne liegend bezeicbnet, well die Eisenbahngesellschaften sicb

mit den stadtiscben BebOrden nicbt fiber die H5be der von den letzteren

beiznstenernden Kosten einigen koonten: neuerdings soil diese Einignng

aber erzielt worden sein uod wQrde der Ban dieser Schlassstrecke alsdaoQ

in etwa lV'2 Jabren volieodet sein kOnnen.

Die nnterirdiscben Eisenbabnen Londons sind, wie ja vielfacb mit

Reebt bervorgeboben worden ist, ^nsserst sinnreicb angelegt nnd mit einem

grossen Maasse von Intelligenz ausgefubrt, sind aucb fur den Riesenverkehr

innerbalb LondoDs ein unbediogtes Bedurfniss nnd konnten scbwerlicb

darcb irgend ein anderes Transportmittel ersetzt werden; dieselben sind

aber im Uebrigen mit einer so grossen Menge von Cnannebmlichkeiten

verbnnden, dass man sie als ein ootbwendiges Uebel bezeicbnen mOcbte.

Man stelle sicb nar eiomal eine anf den uoterirdiscben Bahnen aasgefubrte
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Die uQterirdiscben Stadt-£i8«ababDea in Loadoa. 463

Fahrt von etwa 20 Minaten Daner vor. Man steigt dardi ziemlich enge

unci dustere Treppen in eine Station hinab, die meisteoa zwar noch darch

Tageslicht erhellt ist, aber darch die dicke, feuchte Atmosphare in der-

selben anf den Reisenden schoa den Eindrack des Kellerartigen hervof'

briogt Das bierdarch bervorgerofene Unbebagen wird gesteigert, sobald

man rich in ein Eoupc gesetit hat mid die Pahit beginat. Der Zag tritt

beim Verlassen der Station eofort in einen Tonnel and bewegt sich nator-

gem&sB in demselben mit grSsBerem Gerftoseh, ale ein Zag anf freier

Streeke an der Oberflftche der Brde; das Gerftoeeh wird znm widerwftrkigen

lAm, Bobald der Zng, was bftnfig vorkommt, in eine seharfe Knrve ge-

langt. In dieaer befindet eich nSmlich an der Innenaehiene darch die

ganze Aneddmnng der Enrfe hindorch eine sogeoannte Streichschiene znr

eieheren Ffihmng der Fahrzenge. An diese Streichschiene etreifen die

Bftder der Fahrzenge in Folge der Zentrifogallcraft and da anscheinend

eine UeberbOhang des ftasseren Karvenetranges nicht ansgefahrt iet, dicht

an and bringen ein fast anertrftgliches Qoietschen berror. Daza kommt
eine dnrch die best&idige Fahrt im Tunnel immer mehr gesteigerte Hitze

in den Koapte and ein darch die Fenster eindringender, von der Eohlen-

fenerong der Masehinen herrflbrender, nnangenehmer Schwefelgeroch. Es
kann nkOf daas die grosse Hitze wfthrend meines Anfenthaltes in London

die besebiiebenen Unannehmlicbkeiten in erhohtem Maasse hervortreten

liess; aber ich mass versichern, dass ich jedesmal froh war, wenn ich ana

dam Keller wieder hinanf ans Tageslicht gelangte. Das Unbebaglicbe der

Fahrt vird ferner noch dadurch vermehrt, dass man bei der best^ndigen

Fahrt im finsteren Tannel nie erkennen kann, in welcher SUidtgegend

man sich befindet und daher, zumal auch die Stationen sammtlich dasseibe

Anssehen haben, leicbt scin Reiseziel Qberfabren kann. Der fingl&nder,

der auf dem Omnibus, dem Dampfschiff, im Cab n. s. w. seine Zeitong

liest, zicht diesc anch im Eoape der onterirdischcn Bahnen hervor and

ist bemuht, soweit die nicht gerade vorzfigliche Gasbeleachtnng dies ge-

stattet, sich die Zeit durch Lckture zu vertreiben. Wer dies nicht that

Oder mit Rucksicht anf seine Angen nicht thun kann, wird auf der Fahrt

dnrch nichts nnterhalten, als durch das erwiihnte hiiulige Gequietsch in

den Kurven und durch das bestSndige Ab- und Zugehen der Passagiere.

"Wie anders und wie viel nngenehmer, babe ich oft dabei denken niusseu.

wird da^egen eine Fahrt auf der Herliner Stadtbahn sein! Auf luftigem

Viadukt , von wo aus man wahrend der Fahrt durch den Einblick in die

Strassen und (ieijuudeviertel unterhalten wird, von wo aus man sich, bei

einiger Bckanntschaft mit der Lage Berlins, jederzeit orientiren kann, —
nicht der mit der Fahrt im Tannel unvermeidliche Liirra, nicht der in

dem Tunnel festgehaltene and in die Koupcs gedrangte Schwefeldunst!
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466 Die onterirdiidMii Stadfe*ElienlMlnieii in Loadon.

Fahrplan. Die Beamten uad sogar der General Manager der Metro-

politan District Railway, mit deren Verb&ltntssen ieb mieh besonders ein-

gebend besch&ftigt babe, besitzen, me bei den metsten englischen Eisen*

babneo, keinen grapbischen Fahrplan. Der deatsche Betriebs-Techniker

vermisst einen solchen, auch weiin die Zuge in ganz starrem Rbythmns

fiber den ganzen Tag vertheilt sind, schon der allgemeinen Uebersicbt

wegcn and um darans Aufschluss fiber die Diensteintheiliing und den

Tarnus fiir Personal, Trains uud Mas(;hinen zu gewinnen. Auf Seite 4G5

ist der Fahrplan der Metropolitan District Railway von Station Mansion

House bis Station Gloucester Road fur eiiiige Vormittagsstuoden graphiseh

aufgezeichnet, und zwar, um den Uebertjlick zu erieichtern, rait Ilinweg-

lassung der Zwiscbenstationeu und nur fur eiue Zugrichtung. Auf den ersten

Blick ersebeint in der FQlle der Zfi^o keioe genaue Regelmassigkeit; die-

selbe ist aber vorbanden nnd wird klar, sobald man die Ziige uach ihren

Bestimmuugsorten ordnet. Zur bessereu Uel)er8icht sind auf der grapbi-

schen Falirplan- Skizze und in der Sitaations-Skizze Fig. 2 die nach den

Kicbtungen verscliiedenen Zfige mit verscbiedenen Stricljarlea bczeichnet.

Von der Aulungsstatiou der District Railway (Mansion House)

geben ZQge

1) nach der EndstatioD der Metropolitan Railway, Aldgate Station,

die Zuge des sogenannteu Inner circle (mit— bezeichnet);

2) uber Gfoncester Road Station, Addison Road nach Bishops Road

die Zfige des Middle circle (.—— —);

3) fiber Gloucester Road, Addison Road, WUlesden Jnnetion nach

BalttOD Jonetion nnd von bier mit Vermittelnng der North-London-

Railway naeh Broad Street die Zfige des Onter circle (^..._.);

4) Vorortziige fiber Barls Conrt, Tnmham' Green nacb Baling

( '^);

5) Vorortzfige fiber Earls Gonrt, Tnmbam Green nach Richmond

( I I I I ) ;

6) Vorortzfige fiber Earls Court nach Hammersmith ( .) nnd

7) Vorortzfige fiber Earls Gonrt nach Pntney-Bridge (
»

).

Ans der Sitnationsskizze Fig. 2 nnd dem Fahrplan anf Seite 465

ersieht man, dass anf der Strecke von Mansion Honse bis Gloucester

Road, welche von den Zfigen aller verschiedenen Richtnngen passirt wird,

die Zfige einander in kfirzeren Intervallen folgen, als anf den fiber Station

Gloucester Road hinansliegenden Streeken. Dies entsprlcht auch dem

vorhandenen Verkehrsbedfirfniss, da die genannte Strecke den, von der

District Railway berfihrten, belebtesten Theil Londons darchlfiaft. Anf

dieser Strecke folgcn sich nun die Zfige beispidsweise in der Zeit von

9 bis 10 Ubr Vormittags folgendermaassen:
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also mit nnragelmftssig wechselnden Intemlleii von 2, 3, 4 bis 5 Miiniteiu

Bin regelmfissii^es Intervall, eine starre Folge der Zfige ist anf dieser

belebten Strecke anch kein so dringendes Erforderniss fttr eine gate

Orieniirang des Pobliknms, weil das letztere, soweit es nicbt fiber Gloucester

Road hinaosfahren will, fisst jederzeit, Iftngstens nach 5 Hinnten, einen

Zng Yorfindet. Anf den fibrigen fiber Gloneester Road binans nach den

erschiedenen Bichtnngen gehenden Strecken fblgen die Zfige einander in

g^Osseren nod im AUgemeinen gleichm&ssig bleibenden IntervaUen; eine

Abweichnng findet meistens nnr in den frohen Morgen- odor spiten Abend-

stnnden statt, in wclchen das im fibrigen Tbeile des Tages starre Zng-

Intervali l&r eiozelne Richtongen vergrfissert, meistens anf ein Vielfaches

desselben gesteigert wird.

Hiemaeh ergeben sicb folgende Begeln fBr die verschiedenen Zng-

ricbtnngen:

1. Die Zfige des Inner circle folgen sicb in der Zeit von Ms
8^ Yormittags in Interrall von dnrcbscbnittlicb 20 Hinnten, von

8^ Yormittags bis 922 Abends nnnnterbrocben in dem regel-

mfissigen Intervali Ton 10 Hinnten, von 9i2 bis Abends

wieder in dnem sdcben Ton 20 Minuten.

2. INe Zfige des Middle drcle Torkebren in der Zeit von 7** Horgens

bisllSAbends regdmftssig in dem gleicben Intervali von 30 liinnteiL

3. Die Zfige des Onter dtde fabren von Morgans 7> bis Abends 92
in dem gleicben Intervali von 30 Minnten, von 922 bis 112! Abends

in wedbselndem Intervali von 30, 45 nnd 60 Minnten.

4. Die Yorortzftge nacb Baling, Biebmond nnd Putney Bridge ver*

kebren im AUgemeinen in dem regelmftssigen Intervali von
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30 Minuten, welches nur in den Abendstunden aof 60 Minnten ver-

gr688ert wird. Die Vorortzuge nach Hammersmith gehen im

Allgemeinen st&ndlich, m dea AbendBtimdea mit einigen Ab-

weichungen.

In ahnlicher Weise werdeo von der Anfangstation der Metropolitan

Railway, Aldgate Station, ausser den nach Mansion House durch-

gehenden Zugen des Inner circle auch ZQge nach Stationen des Middle

und Outer circle, sowie nach verschiedenen V^ororten befOrdert, so dass

auf der in der besonders lebhaften Gegend der Stadt belegenen Strecke

von Aldgate bis Edgware Road Station alle verschiedenen Zuge laufen

und diese bier, wic auf der Strecke Mansion Hoase-Gloacester Road, sicb

besonders dicht folgen.

Es durfte uicht zweilelhaft sein, dass dem Pnblikam die Beuutzung

der Stadtbahnea und die Eenntniss des Fabrplans durch die Einhaltung

eines mit wenigen Ausnahmen gleicheD Intervalls f&r die ZQge der yer-

schiedenen Ricbtangea ongemeio erleicbtert wird.

Theils in Fdge der iinterirdiBclien Lage der Loadener StedlbftluMn,

tbeils weil die Endstatittiiaii der in London einmflndenden Bahnlinien zn

hoch darfiber nnd aneeeidem edion mitten in der Stedti theilweiee sognr

nnmittelbar nn den belebteeten Straesen dereelben gelegen eind, findet ein

Uebergang von ExtemzQgen an! die Stadtbahnen, wie bei der Berliner

Stadtbahn beabsichtigt^ nicht statt, wodnreh der iktrieb der Londoner

Stadtbahnen weeentlich ?ereinfoebt wird.

FahfgOBcliwlBdiskelt. Die Fafaigeeebwindigkeit iat fiir alle Ziige

der Btftdtischen and der VororUinten fiwt gleich. Nach mftndlieber Hit*

theifaing des General Manager der Metropolitan District Railway wird im

Allgemeinen mit einer Geschwiodigkeit von 26 bis 30 milee, also von 40

Us 48 km in der Stnnde ge&hren nnd iwar moistens nnr mit einer

sdlchen Yon 40 km, wftbrend eine grOssere Gesohwindigkeit bis zn 48 km
nnr in Ansnabmeftllen znr Anwendnng kommt. Beispietsweise betrigt

die Strecke von Mansion House bis Gloncester Bead, anf weteher nor

mftssige Steignngsyerhiltnisse vorkommen, 7,^ km nnd die Fahrzeit der

Zfige in beiden Richtungen 21 Minuten (bei einigen Zugen 22 Minuten).

Bei Annahme einer Grandgeschwindigkeit von 40 km in der Stnnde wflrde

sich i&r die genannte Strecke eine Fahrzeit von znsammen 11 Minuten

ergeben, so dass von der ganzen Fahrtdauer (21 Minnten) fur das An-

nod Abfahren und den Aufenthalt anf 9 Stationen zusammen 1 0 Minnten,

Oder fUr jede einzelne Station etwa 1 Minute ubrig bleiben wurde.

Dies entspricht aucb der Wirkiiohkeit, da die An fen th alto anf den

Stationen, wie mehrfach beobachtet, nnr durcbscbnittlicb 20, in maximo

30 Seknnden danem and weitere 30 Selranden etwa ais Zoscblag fur das
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An- nnd Abfabren gerechnet werden kOnnen. Und wie wird an- nnd
abge&lireD! Die Zfige fahren mit einer Vehemeoz in die Stationeo ein,

dasB man anfangs mit Sicherheit glaabt> sie wiirden die Station dnrch>

fahren; aber sie halten vermdge der vom LokomotivfOhrer bedienten kon-

tinuirlichen Bremsen uberrascbend schnell und obne nnan^enehmes Empfin-

den fur deo Passagier an nad befinden sieh bei der Abfabrt, nocb ehe

der Zug die Station ganz verlasseo hat, schon wieder in voller Geschwin-

digkeit. Wenn man hiermit das An- nnd Abfabren aof unseren Bahnen,

selbst da, wo die Ziige ebenfalls mit kontinnirlichen Bremsen aaagerustet

8ind, vergleicht, dann kann man sicb dem Eindrnck uicht verschliessen,

dass das uberans elegante und wabrhaft bewunderungswurdige Anhalten

auf den englischen Batmen iii( bt nur an der Ausrustang der Zfige mit

kontiuuirlichen Bremsen liegt, sondern auch und vielieicht am meisten an

der Geschicklichkeit nnd der Lebung der Lokomotivfiibrer.

Fur die Strecken, welche stSrkere Steignngsverhfiltnisse haben, sind

reicbliche ZuschlUge zn den Fahrzeiten gegeben, bezw. bedentend ge-

ringere Geachwindigkeiten bei der Berecbnung der Fahrzeiten zu Grunde

gelegt. Beispielsweise wird die Strecke von Gloucester Hoad bis Netting

Hill Gate (1,<>.s km lang), welche mit geringeu Uoterbrethuugen in der

Steignng 1 : 70 liegt, von den Ziigen in 8 Minoten dun lifahren. Rei bnet

man, wie bei der Strecke Mansion House-Gloucester Hoad 1 Minute fur

das An- und Abfabren und den Aufenthalt auf einer Station, so bleiben

0 Minuten reine Fahrzeit; bei Annabnie einer Geschwindigkeit von 40 km
in der Stnnde wurde die Fahrzeit rund 3 Minuten betragen, so dass sich

f&r die Steignng ein Zuschlag von 3 Minuten ergiebt oder der Zng die

in Steignng 1 : 70 befindliche Strecke nur mit einer Geschwindigkeit Ton

nmd 20 km in der Stonde darehfilhrt. Fftr die tuagekehrte BicJitnng, in

weleher die Zllge lin GeftUe von 1 : 70 hi&abfkhreii, sind 7 XinnteD Ge-

sammtfiJirMit oder 6 MiiratNi reioe Fabneit angesetzt ; man tiebt hieraw,

dass aaeh ^e bergabfabrendeii Zfige einen ZnseUag erfaatteo besw. die

Strseke in dieser RIcbtnng ebenfalls mit einer verminderteD Gesdiwiodig-

keit (rand 34 km in der Stnnde) befahren. Zn beaobten ist hierbei, dass

steUenweise in den starken Steignngen anch theilweise eebr sobarfe Knrfen

erbanden sind (naeb Schwabe*s Angaben von 800 bis 200 m Radios).

Die Zfige dnrchfisbren die Streeken in sebr gleiebmftssiger Bewegnng; in

den Enrven seheint, wie benlts vorber •erwfthnt, etne UeberiiAbnng des

finsseren Stranges nicfat angewendet sn sein; statt dessen liat man neben

der bnenscMene die Strelehscbiene angebraebt, dnrdi wekbe das nnan-

genehme, kreisebende Gerfinscb beim 0nrebfabrea bervorgebraobt wird.

Zmmmeiifietiiiiig ini AvsHUtaBg der Zttge. Die anf den Stadt-

babnMi verJcebranden Lokal- nnd Vorortzfige besteben je ans 6 bis 10

Digiiizea by Google



470 Die ottterirdiMlMn Stedl>BiMObduieD ia Loados.

Wagen J., 2. und 3. Klasse. Jeder Zu^ bleibt in seiner einmaligen Zu-

sammensetzung unveriindert, ohne Rucksicht darauf, ob die Zahl der

Wagen zeitweise fUr den Verkebr nicht tjeniist oder ob dieselbeii /.eit-

weise nur maasig besetzt sind. In den meisteu Stunden des Tages siod

die Zuge nur etwa halb voll, wahrend in den Stonden des sUrksten Ver-

kehrs, d. i. Morgeus vor Beginn der Geschfiftsstundeu nnd nach Schiass

derselben, Nachmittags von o bis 7 Dhr, die Wagen nicht nur vollstfindig

gefullt sind, sondern sogar hSufig nicht sammtliche wartenden Passagiere

aufnehmen konnen. Mit Rui ksicht auf die in geringen Intervallen folgen-

den Zuge und vermuthlich in der verstSndigen Einsicht, dass die Bahn-

verwaltung ihre Anordnuugen nicht auders treffen kann, wird die event.

verzOgerte Beforderang von dem Fublikum anschoinend rahig ertragen.

Die Wagen 1. Klasse befinden sich »tets in der Mitte des Zages,

diejenigen 2. Klasse an dem einen, die 3. Klasse an dem anderen £nde

des Zages; demgem&ss siod in der einen Richtang die Wagen 2. Klasse

8t0ti die Tordenten, in der entgegengeseUten Richtang die Wagen 3. Klasse.

Dieser bestimmteii imd stote gleiobbldbendeii Stellmig der ferschiedenen

Klassen entsprechend sind anf den SUttionen der Metropolitan Railway

Tafeln fiber den Perrons anfisehaDgt, wdcbe darcb die AiJfsehnft: „Watt

here for first (second, third) ctass*^ dem Pnbliknm angebeo, wo es sich

anf dem Perron anbnstellen habe, nm bei Ankonft des Zoges ohne Zeit*

veriest die ricbtige Wagenklasse aofzofinden. £ine sehr zweckmlssige,

die Ordnnng and schnelle Abfertigong weseotlich anterstfitzende Mass-

regel!

Da jeder Zog von 2 Fahrbesmten (Goards) begleitet wird. Ton denen

der eine, der Zfigffihrer (Headgoard) siob am Schlosse, der andere (der

Undergoard) sich an der Spitse des Zages befiodet, so enthilt der erste

Wagen binter der Masohine vom and der letzte Wagen hinten je ein be-

sonderes Koap6, in welchem der betreffende Guard wfthread der Fahrt

Platz nimmt and in welchem sich je eine Handbremse befindet Aaf diese

Weise Ifinft stets zwischen Mascfaine and den von Ftesagieren besetzlen

Koap6s ein von Passagieren freies Koapd and dieses vertritt den bei ans

darch das Bahnpolizeireglement vorgeschriebenen Schntzwagen bezw. das

in neaerer Zeit bei manchen Zugen an Stelle des Schutzwagens znge-

lassene sogenannte Scbutzkoupe. Bei ans giebt das Schatzkoape, wel-

ches deo fibrigen Koap^s in der .Aasrustang voUkommen gleicb ist, bei

starkem Personenandrang Ofters Veranlassnng za Beschwerden des Pnbli-

koms, welches nicht einsieht, weshalb es in den ubrigen Eoapds zasam-

mengedrangt wird, w&hrend ein Koup6 noch leer ist and leer bleibt.

Die fur den Goard bestimmte Wageoabtheilnog ist dagegen in der Ans-

rastong von den fibrigen Konpte verschieden, indem es nioht mit den sonst
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flblicheo Sitzbftoken versehen ist, so dass das Poblikum von vornherein

erkennt, dass dies Eonp^ nicht fur den aUgomeiaen Gebraneli bMttmmt

iat Da das Ronp^ aber sonst io Beinen rftumlieheo AbmessQOgeo einem

gewOhnlicheu Konpe gleich ist, so enthAlt as mebr Ranm, als fur den

Anfeotbalt des Gaard nnd die Handbremse erforderlicb ist, und dieser

Ranm wird benotzt, vm Eandgepack, welcbes niobt in die ubrigen Eoap^s

mitgenommen werden kann, aufzustellen ; dieses Gep^ck wird babosMtig

theils gar nicht expedirt, tbeils nor mit aiiier Nanmier beklebt oder sonst-

wte gekennzeicbnet and vom Passagier wieder am Wagen in Empfang ge-

nommen. Von dieser GepackbefOrderung anf den Stadtbahnen wird

ubrigens, soviel ich beobachten konnte, nnr selten Gebrauch gemacbt.

Die Zuge der Stadtbahnen sind sammtlich mit kontinnirlichen

Bremsen ansgeriistet und zwar diejenigen der Metropolitan Railway rait

Westingbouse's Luftdruck-, diejeoigen der Metropolitan District Railway

mit Smith's Vakuum-Bremse.

Die Wagen sind rait Gas beleuchtet, nenerdings grosstentheils

nach dem System von Pints eh. ( >bn;lei(;h in den Koupes erster Klasse

meisteus sop^ar je 2 Flammeti brennen, ist die Beleacbtuog docb nicbt

als eino besonders helle zu bezeicbnen.

£inc Zugleine, wie sie bei una durch das Bahnpolizeireglement

vorgeschrieben ist, ist nicht vorhaiiden; es ist in Folgo dessen gar keine

Kommuuikation zwischen den Guards und den Passagieren eiuerseits und

dem Lokomotivpersoual andererseits moglieh ; bei der sehnellen Folge der

Stationen und der kurzen Fahrtdaaer zwischen denselben (durchschnittlich

nur je 3 Miuuten) ist eine solche KommuQikatiou aucb nicht erforderlicb.

Zu erwiihuen ist jcdoch, dass in der Instruktion fur die Guards der Metro-

politan District Railway vorgesebrieben ist, sie sollen, wenn sie einen

Grand zar Gefahr wabroebmen, sich bemuben, den LokomotivfOhrer davon

ia Eenntniss za setzen imd zwar dadarcb, dasa sie ibre Handbremse

mehrere Male hintereinander scharf anziehen imd scbDsll wieder lOsen; es

ist fainzagefflgt, dass dieseXanipiiiatioD ein ^fMt sicberes* Hittel ist, die

Anfmerksamkeit des fflbrers za erregen. Umgekebrt ist aber aaeh vor-

gesebriebeDy dass die Guards ibre Handbremse sofort anzieben, weon der

Filbrer drei oder mebrere Hale kmse Pfiffe ertOnen Ifisst

Die innere Ansstattnng der engliscben Personenwagen ist, wie

ans frfiberen anderweitigen Mittbeilungen genogsam bekannt ist, keine

InznriOse and steht der Aosstattong nnserer Wagon, oinzelne Ananabmen

abgereebnet, eiboblicb naeb.

Dass die Flak ate Ton Gescbftftsfirmen etc ancb sebon tbeilweise

Eingang in die Wagen der Stadtbabnen gofnnden baben, eisebeint inso-

fem als taa Uobolstaad, als in Folge dessen leiebt die babnseitig in den
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Konp^s anprebracbteD Bekanntmachangen etc. ftbersehen werden. Von

letzteren sind folgende zu erwahnen. An der inneren Seite der Wagen-

Ihur, dicht uoterbalb des Fensters, eine Tafel mit der Anscbrift: Please

shut tbe door (Bitte die Thur zuzurnachen) und obcrbalb des Fensters

eine gleiche Tafel mit der Anscbrift: Wait nntil the train stops (Warte

bis der Zug anbalt). Diese beiden Anscbriften, und in Verbindnng damit

uieistens das Vorbandensein eines im Inneru des Wagens befindiichen

TbQrdruckers, weisen daraaf bin, dass es dem Publiicam niclit verboten

ist, sicb die Thuren bebufs scbnellen Ein- und Anssteigens selbst zu

Offnen. Die Bahovervvaltung wendet sicb einerseits mit der Bitte, die

Thur zuzurnachen, direkt an das Publikum, um dessen Mitwirkung zor

mSglichst Rchnelien Abfertigung der Zuge auf den Stationen zu veranla-sen,

und ist andererseits nur rait der Warnung, den Wagen nicbt vor dem

gJinzlicben Stillstand des Znges zu verlassen, berauht, einem etwaigen Un-

glucksfall dabei vorzubeugen. Das Publikuui kommt dieser Aufforderung

aueh in voilstem Maasse nach; begunstigt durcb den hohen, fast genau in

der Hobo des Wagenbodens liegenden und sebr nabe an den Wagen heran-

reichenden Perron be^teigt der Passagier das EoDp6, desseo Tbur er sicb

event, selbst Offnet, and wirft, sofem er oicht andere Passagiere hinter

sich einsteigen sieht, die Thur wieder hinter sich zn. Bei dem zeitweise

ansserordentlich starken Personen-Ab- and Zngang aaf alien Stationen

wftrde den bei den Zilgen verwendeten wenigen Beamten eine ordnnnga-

mftsoge Abfertigung der Zuge kanm mOglich sein, wenn sie niebt dnrcb
* dae PoUikom in der beeebriebenea Weise dabei nntereUttst wllrden.

Zn benerken ist ferner noeh, dass in alien Personenwagen hinter

jeder Sitireibo an der Wand eine Anscbrift vorhanden ist, welcbe die

ZaU der Sitsplfttze bezeiebnet: To seat five persons. FOnf Personen

mflssen moistens sogar In der ersten Wagenklasse aof jeder Seite sitien,

was anch angftnglich ist, da die Bftnke alsdann nicbt dorcb Armlebnen

Oder Eopflebnen getheilt sind. — Die anf nnseren Bahnen tmnier wieder*

kehrende Klage des Pnblikams, dass die Scbaffoer einselne Konp^s mit

Personen Tollstopfen, andere dagegen nnr miBsig besetien, ist in England

nicbt mOglich, da die Reisenden, ansser bei den grossen dnrchgehenden

ZBgen, die PIfttze nicbt too den Guards angewiesen eriialten, sondem

siob dieselben selbst wihlen.

DIOBBt der Zngbesleiter. Wie scbon bemerkt, befinden sicb bei

jedem Znge der Stadtbahnen and aach bei den Vorortzfigen in der Kegel

zwci Beamte (Guards). Diese sowie die Lokomotivbeamten haben in einer

Woche von Morgens bis Nachmittags 1 oder 2 Uhr and in der n>chsten

Woche von Nachmittags 1 oder 2 Uhr bis Abends Dienst, was wegen des

bestindigen nnterirdiscben Anfentbaltes, in der namentlioh im Sommer
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daseUwt iMmehenden cUckw, murmea Lnft, lowie bei den vielen, in knnen
ZwiBehe&iiamcn iSolgenden Statioooi, md wtlehea die Guards jedeamal die

gleielieii MuiipvUtioaeii n TolUUireii habeo, ale eine sebr iMdevtonde

ttgliehe Leistiuig eneheinen ninsB.

Die aimmtlioheii Zngbeantea eriuUlon Jceine naeh dor Zaiil derZlige

eder der durohiahreiieQ MeilemaU beredmefean Fahrgeld«r neben ibrem

Gehalt

Die Guards IcommeD, da sio ndt der BlUetkontrole niebto mm, thim

babea, wenig mh dem leiseoden PnUU^im in Berflbrong. Bet der An-
knnft anf eiaer Station mfen de den Namen derBslbea iant ana (fiat den

Fremden meist nnverstfiadliob), ffigen event, eine Bemerlnnig liber et-

waigen Wagenwechsel hinzu nnd beobacbten dann den sich vollziehenden

Ab- nnd Zagaog der Passagiere. Sobald der letztere beendet ist, winkt

der etwa vor der Zagmitte aof dem Perron stehende Headguard mit einer

Ideinmi grunen Fahne dem an der Spitze des Znges befindlicben Uodergoard

nnd dem Lokomotivfubrer zo, der letztere lft88t meistens, anf der Metro-

politan District Railway regelmfissig, einen karzen Pfiff mit der Dampfpfeifo

ertOnen and, w&hrend der Zag sich in Bewegang eetst, wirft der Head-

goard, event, nnter Beihilfe eines anf dem Perron anweseoden Porters die

offengebliebenen Konp^thuren zn nnd Rchwingt sich, wftbrend der Zng

h&nfig scbon in scbneller Gans^urt begriffen ist, znletzt mit grosser Ge-

wandtheit in sein am Eode des letzten Wagens bcfindlicbes Koap6.

Man liest in sonstigen Mittheilnugen fiber die Underground Bahnen

London 9 (cfr. Schwabe fiber das englische Eisenbahnwesen, neue Folge,

Seite Ho), dass ein Fahrbericht durch den Zagfuhrer nicht geffihrt

wird Nach meinen Ermittelungen triffk diese Angabe nicht vOllig zu.

Jeder Zagfuhrer luhrt in der That einen Fahrbericht, aber allerdings nicht

in der ausfuhrlichen Weise wie bei nns, sondern in einer wesentiich cin-

facheren. Auf der Metropolitan District Railway beispielsweise werden

verschiedene Kapporte fur die Zuge in der einen Richtung (ap trains) nnd

fur solche in der eotgegengesetzten Richtung (down trains) gefertigt nnd

zwar nicht ein besonderer Rapport fur jeden einzeinen Zng, sondern fur

die sammtlichen von einem Guard in zusammenhiingender Dieiistdauer

gefahrenen Zfige der verschiedenen Richtnngen. Die Rapporte enthaiten

nicht, wie bei nns, die Ankunfts- und Abfahrtszeiten auf alien Haite-

ponkten, sondern nur die Abfalirtzeit auf der Anfangsstation, die Anknnfts-

2e!t anf der Eudstatiou und fur die wichtigeren Zwischen- bezw. die

Abzweignngsstationen Ankunfts- nnd Abfahrtszeit. Diese Zeitangaben

werden anch nicht, wie bei nns, dnrch den Stationsvorsteher der betref-

fenden Station, sondern durch den Zngfubrer selbet eingetrageo. Die in

dem Rapport ferner enthaltenen Angaben bezfiglicb der Zabl der Wagen,
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der Nnmmer der Mascbine, des Namena dee J.okomotivfuhrers werden Ibr

die von dera Zogfithrer in zQsammenh&n^ender Dienetdnoer gefabrenen

Zfige meistens anver&ndert bleibeo nnd sind daher nnr einmal einzutiageo.

Ausserdem ist eine Kabrik zar Angabe der etwaigeo Versp^tungsnrsache

nnd UDterbalb Platz zu sonstigen Bemerknogen iiber besondere Vorkomm-

niese vorhanden. Diese Rapporte gehen direkt an den Geoeral manager.

Orlentiruiig des Publikums auf den Stationen. Auf alien Bahn-

hOfen der Stadthahnen wind mit Bezug daraaf, dass entweder mebrere

Zuge p;leichzeitig an verschiedenen Perrons aufgestellt sind oder in karzen

Intervallen nach einander von demselben Perron abf2;ehen, in ausgedehnter

Weise fur eine genugende Orientirunc; des Publikums gesorgt, und zwar

theils darch Plakate and veranderluhe Tufeln, welcbe die Ricbtaogen der

verschiedenen Zugc bezeichnen, theils auf akustischem Wege.

Die zur Orient irung dienenden beweglichen Tafelu sind auf den

Zwischenstationeu der unterirdischen Bahnen in einein hOlzernen Kasten,

an der Umfassungswaod des Perrons dicht neben der ZugangsthQr, an

weicher die Billetkontrohi erfolgt, in angemessener Uobe angebratht und

werden anch von dem Billetkontroleur bedient. Der Kasten besteht aus

zwei Theilen; der obere geschlossene liuuin enthalt innon die fur die ver-

schiedenen Zugrichtungen erforderlichen Tafcln und triigt ausseu die An-

scbrift: „Train for'^ (»Zug nacb'^); der nntere Tbeil des Kastens ist offen

nnd vor dieser Oeifnong erscheinen die auf beiden Seiten beschriebenen,

beruutergelasseoen Tafelo. Aaf den Anfangsstationen beflnden sich, wie

anch auf den groeeen Statioaen der Hanptbalinea in London, gewShnlidi

von dem Kopfperron ansgehend ZnngenperroBB, deren Zatritt dnrdh bOlzerne

Lafckenthllren abgesperrt iet. I3eber diesen Thilren ist die Biehtnng des

von dem betreffenden Zangenperron abgehendea' Zoges bezeicbnet nnd

hier findet aneh die BiUetkontrole statt

In sonstigen Mittbeilnngen fiber das eog^isehe Eisenbabnwesen wird

binfig, nnd ancb nach meinen Wabmehmongen mit Reebt, bervorgehoben,

wie sebr der Eoglftnder dnrcb sein ganzes Yerfaalten anf den Bahnhftfen

den Dienst der Beamten nnd die ganze Haadhabnng des Betriebes er-

leiebtere, wie er erst knrz vor der Abfahrt dee Znges anf dem Perron

eintreffe, dort verm5ge der gnt angebrachten Orientimng seinen Zng finde

nnd denaelben besteige, obne einen Scbaifner oder Portier in fta^ni; es

ist aber bei dieser Gelegenheit Ofters niebt nnterlassen worden, daranf

hinznweisen, wie wenig gescbickt sich dagegen der Dentsebe in dieser

Besiebnng anf den BabnhOfen benebme. leb balte diesen Vorwnrf

niebt fftr dnrcbweg berechtigt Aneh bei nns kommen diejenigen Passa-

giere, welcbe, wie die grOsste Zahl der anf den under ground Bahnen

Londons nnd mit den Vorortsfigen nach ansserhalb fidirenden Passagiece,
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t&glich and mebtenB steto zn derselben Stonde dieadbe Pahrt naeh eiaem

Vorort macben, ebeofUb Dlcht lange vor der Abfahrt des Zuges aiif den

Perron, keonea dort genan die Stellang des betreffenden ZugeB nod be*

eteigen densdbeii in der gleieheHf gerinacbloseD Weiee wie der Boglftnder

in dem fthnlicben Falle. Andereraeits babe ieb in London bei oftmaligem

nnd Iftngerem Beobaehten des Treibens anf den ersebiedensten Stationen

geeeben^ wie Lente, deoen man ansab, dass sie nicbt alle Tage reisen,

oder Reisende, welcbe einen Zng nacb einem weitergelegeoen Ziele be-

nntzen woUten, die anf dem Perron stebenden Porters, die Billeikontro-

lenre nnd die Zngbeamten gerade so, vie bei nns hinflg gesebieht, mit

IVagen beetfirmten, ob dies aneb der f&r sie bestimmte ricbtige Zng sei

nnd dergl.

Aebnliob verbftlt es sieb mit mancben Mittbeilnngen fiber sonsiige

Vorgfioge bei der Abfabrt eines Znges. So ist gesagt vorden, alle die

anf den kontinentalen Eisenbabnen flblichen POrmlichkeiteo, wie die drei-

fscben Signale mit der Stalionsglocke, das Abrafen der Passagiere in den

Wartesftlen, die Ftibrang von Fabrberiohten durch den ZngfQhrer nnd

dcri^'l. kenne man in EDgland nicht, es werde dort weder geliiitet, noch

mit der Dampfpfttfe ein Signal gegeben. Diese Bemerknngen liabe icb

als nicht darcliweg zntreffend gefandeD. Dass Fahrberu-htc gefahrt wer-

den, ist scbon oben angefubrt worden; anf der Metropolitan District

Railway wird (wie anch ?oa Scbwabe bemerkt ist) stets ein«Signal

mit der Dampfpfeife vor der Abfahrt eines jeden Znges gegeben,

anf anderen Bahnen nicht immer, aber doch h&nfig, dann aber allerdings

in 80 maassvoller Weise, dass es dem im Konp6 sitzenden Reisenden oft

entgeht; die Riclitong und Abfahrt eines Znges wird zwar nicht in den

Wartesiilen, aber aaf den Perrons ausgemfen, nnd anf mancben Bahnhofen

wird das Zeichen zum Kinsteigen in einen Zng ebenfalls durrh Liiuten

gegeben. Anf dem Perron der belebten Station Richmond z. B. habe ieh

beobacbtet, dass der Billet kontrolenr, bevor er die zum Betreten der ein-

zelnen Zungenperrons fuhrenden Lattenthiireu Offnete, jedesmal eine grosse

Handgloeke mehrere Sekouden lang in Bewegung setzte, nm die Aaf-

merksamkeit de.s Pablikums zu erregen nnd alsdann die Riclituug des

betreflfenden Zuges mit lauter Stimnie ausrief. Dieses Lauten mit einer

Handglocke machte naeh meinem Emplinden einen grQsseren Liirm, als

das bei uns iibliche Auscblagen an eine festbangeude Glocke mit einzelnen

getrennten Scbiagen.

Die Orieotirung anf den Zwischenstationen, namentlich der unter-

irdischen Bahnen, ist dnrch das ausgedehnte Plakatwesen sehr erschwert.

Dor Name jeder Station ist zwar in grossen Buehstaben an der

Perronwand aogebracht, aber er ist unter den zahllosen, h&ufig kolossalen
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nod bojiteo Piakaten aller Arten kamn litFMMiiifiiid€o. For den im Zig«
sitzeoden Passagier iai di«Mr Name aieh werthlos, wail danalbe n
hoeb aogebracbt ist, am void Koap^ MS gwohea wv&m n kSonea. Fir

dieaen Zweck ist der Name der Station aasserdeni an dea TielfiusbeB, aof

dem Perron stebeadeo Binkao, ao den Lateraen etc. angeschrieben. Na-
mentlicb die Bezeicbaang an den BAeklehnen der B&nke ist des-

halb zweckm&ssig, well sicb der Stationsname daseibst m 4er Aiifeiibdbe

dea im Koap^ sitzenden Reisenden befindet, so daaa er anch von dem-

jenigen Reisenden, weicher aof der dem Perron abgewendeten Seite im

Koap4 sitzt, darcb das FeoBter gesehen werden kann and weii der Name
anf den Bftakeo w&brend des Einfabrens in eine Station oftmais wieder-

kebrt. Die Anbringno^ des Stationsnamens ao dea Ruckleboen der B&nke

hat andererseits den Nacbtbeii, dass der Name zeitweise darcb die anf

deo Baaken Sitzendan odor vor denaelben Stahendeo verdeckt wer>

den kann.

Die Ricbtang and das Endziel des einfabrenden Zages wird dem aaf

dem Perron wartenden Pabiikam, aasser darcb die oben beschriebenen

beweglicben Tafeln nnd darcb Aasrafen, aacb darcb die Aafscbrift aaf

eine Qber der Bafferbobie der Lokomotive angebracbte grosae Tafel ge-

keoQzeicbnet.

Aof Stationen, wo ein WageDwecbsel stattfindet, ist dies neben

dem f^rosH angebracbten Slationsnamen bemerkt and wird aocli von den

Beanitcii laut ausgerufen.

Dass aaf den Stationen der Metropolitan Hallway Tafein uber den

Perrons aafgeb&ogt sind, am Jem wartenden 1' ubiikuui das Aoffiuden der

verscbiedeuen Wagenkiaasen in dea ZQgea za erleichtern, ist bereits oben

erw&bnt.

Der Zog aaf der findstation. Die EndbabohOfe der atidtiaohen

Babnen sind, ebenao wie die meisten ZwiachenbahnhOfe, von aehr geringer

rinmlieher Ansdehnang; sie bieten keinen Flats snr Aufstellang iron ZOgen,

weahalb dleie btld naek ihror Ankmift dtiaibat wieder abgelassen werdea.

Dieser Umataod mag daza baigetragen kaben, due der Fakrplan ein ao

starrer iat and die Zige naeh deo Teracbtedenen Riehtnngen meiatena

aoeh in de^jenigen Stnnden, in denen der Yerkehr er^ningsmisaig nnr

gering ist, dennoob in denselben Intenmllen abgelaasen werden, wie in

den Stondeo des grOssten Verkebrs.

In der Nacbt sind die Zftge and Mascbinen anf. einigen beaonders

dasn nosgebanten Zwiaeben- nnd Ansaenatationen anfgestellt nnd mtssen

Morgens znm Beginnen dea Dienates zablreiebe Leerfitbrten maeben.

Anf der Endatation der Metropolitan Diatrict Railway, Station Kanslon

Honse, belinden sieb 4 Perrons nnd nnr 4 ganz knrze Nebengleise znm
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n&teUeii ton 4 LokomoUv«n. Bei der Ankoaft dm Zoges anf der Eod-

station wird deiselbe, nachdoin er Tom Pobliknm Terluaen ist, vod emem
Beamten wegea etwa liegea gebliebeoer Gcgenatftode and von einem anderen

Beamten wogon etwaiger Defekte nntersacht nod der Gasrezipient der eia-

zelnen Wagen nea mit Gas gefOllt Babnfs seiner demnflchsligen Abfabrt wird

er nieht an einen anderen Perron gesetzt, sondern er fiUirt von dem Perron

ab, an welcbem er angekommen ist In Folge dessen wird, entgegen der

allgemeioen Fabrordnnng, dass alle Zuge links fahren, entweder bei der

Anknnft oder bei der Abfabrt anf (alscbem Gleise goEahieo. Die dadarch

notbwendig werdende Uebcrkreozong eines HaaptgleiMa vor der Station

beim Ankommen oder Abfahren eines Zuges m&sste, wenn jedesmal richtig

an- nnd abgefabren werden sollte, beim Zarucksetzen des leeren Zages

an den entsprechenden Perron ebenfalls erfolgen; es wQrde also dadnrch

nichts gewonnen werdfm and nur zwiscben Anknnft eines Zuges and

Wiederablasanng desselben mehr Zeit vergehen. — Sobald eine der in

Reserve atebenden Maschinen sich vor das hintere Eode des angekom-

menen Zages gesetzt hat, gebt derselbe wieder ab; die nun frei werdende

Maschine des angekommenen Zuges fahrt auf eines der kurzen Seiten-

geieise, w(>sell)sl sie Wasser and Kohleo einnimmt and die Aukanft des

n&chsten Zu-es erwartet.

Berlin, im September 1S61.

AfcUv Or BMObalmreHa.
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Die Widerstandsfahigkeit der Stahlschienen in Beziehung auf

ihre chemische Zusamnensetzung und ihre physikaKsdieii

Eigenschaften.

Mr. Charles B. Dudley, Chemiker dor Pennsylvania -Eisenbahu-

gesellschaft, hatte im Oktober 1878 der Yersunimluug des AmerkaD

Institute of Mining Engineers die Jxesultate der DntersucLuug von 25 Stahl-

schienen, welche sammtlich im Geleise gelegeu hatten, vorgetragen. Gegeu

die aus diesen Untersuchungen gezogenen Schiusse wurden Einwendungeu

erhoben, uameutlich aus dem Grunde, weil die Zuhl der untersnohten

Schienen eine zu kieine sei, uui duraus znverlassige Schiusse zu ziehen.

Es wurden deshalb von Mr. Dudley die Untersuchungen in grOsserem

Maassstabe fortgesetzt und das Resultat diescr Uutersnchungeu in der im

Februar 1881 za Philadelphia stattgehabten Versammluug des Institate

of Mining Engineers vorgetragen. Aus diesem Yortrage ist das Nacb-

stehende nach der Railroad Gazette entnommeo.

Die Hiiiptfrage, welcbe dnreh die Unlerraehniig der StaUscliieffien

beantwortet warden aoUte, war: „Wanim werden einzeliie Schienen dnrch

die Betriebe-Einwirkiugen zerdrflckt oder zerbrochen, andere dagegen

nichi?" Aus der frflher stattgefaabten Unteranehnng von 25 Schienen war

der SehlnsB gezogen worden, daee diejenigen Schienen, deren Stahi ge-

ringere Mengen ?on EoUe, Phosphor, Siiicinm nnd Hangan enthftlt, weniger

dem Zerdrfteken oder Zerbfedien ansgeaetzt sind, als dicijenigen, bei denen

diese Stoffe in grOsseren Qoantitftten vorhanden sind; oder, nach dem

Ergebniss der physikalischen Verenche zn sprechen, diejenigen Schienen,

welehe geringere Zngfestigkeit nnd grftssere Ansdebnong zeigen, werden

onter der Einwirknng des Betriebes weniger leioht zerdriickt oder gebrochen.

Yon den 8 HanptgrSnden, ana denen Schienen aus dem Geleise ent-

femt werden miissen, nftmtieh weil sie gebrochen, gedrfickt oder abgenntzt

sind, Men die beiden ersten mit der besseren Instandhaltong des Geleises

nnd dem Fortschritte in der Fabrikation der Stahlschienen mefar nnd

mehr fort and wird daher die Abnntznng der Schienen von der grOssten

Bedentong. Es erschien biemach auch Ton boher Wicbtigkeit, die Be-

ndbinngen zwischen der chemischen Zosammensetznng and den physikali-

schen Eigenschaften der Stahlschienen zu ihrer Widerstandsffthigkeit

gegen Abontzang kennen za lernen. Dm diese Beziehun^'cn festzustellen,

warden im Herbst 1879 64 Stahlschienen ans den Geleisen der Pennsylvania*

Bahn entuommen and in chemischer and pbysikalischer Beziehung nnter-

sacht Yon diesen Schienen, welche znm grOsseren Theile 6 bis 11, zom
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kleineren 3 bis 5 Jabre io Gebranch waren nnd uber welche zwischen

29 Qcd 55 Milliooen Tons gegangen waren, batten 16 Stuck gelegen in

borizontaien Geraden nnd 16 in borizoDtAleo Earven; 8 Scbienen voD Aesk

letzteren hatten auf der hohen, 8 auf der niedrigen Seite der Knrve ge-

les^en. Weitere IG Scbienen waren entnommen ans Steigungen in gerader

Linie tind 10 aus Steignngen in Kurven und von letzteren wieder 8 von

der boheu und 8 von der niedrigen Seite der Kurven, Dabci waren die

Scliieneu in gleicher Zahl ans jedem der beiden Geleise der Fennsylvania-

Bahn, auf denen sicli ein uugleicher Verkehr bewegt, entnommen. Ferner

ist zu bemerken, dasf* von diesen (U Scbienen keiue im Geleise gebrochen

war nnd uur eine einzige eine Spur von Zerdrucknng zeigte, so dass also

diese samintlicben Scbienen als „gute" zu bezeichnen waren. Die mil

grosser Sorgfalt und guten A[)[)arate[i angestellten Yersacbe und Messangen

baben die nachstehenden Resultate ergeben.

Im Aligemeinen zeigten, wie dies aucb scbou bei den fruberen Ver-

stLchen konstatirt war, diejenigen Scbienen die verhiiitnissmassig geringere

Abnutznng, welche aus einem wcicbeu biegsanien Stable bestelien, der

nur einen geringen Gehalt an Koble, Phosphor, Silicinm und Mangan hat.

Die Grenze fur die Weichbeit des Stables ergiebt sicb aus der von den

Scbienen zu tragenden Last, indem das Material nicht so weicb sein darf,

daas die Scbiene dnrch die Qberrollende Last zwischen den Unterstatzaogs-

puokten zn stark gebogen oder ans ibrer Form geqoetscht wird. Je

leichter die auf einer bestimmtait Straeke verkehrendai Lokomotiven nod

Wagen sind, desto weicher kann daher der Stahl zor Brzielang eines

mOglicbst guDstigen BesoJtates bezuglicb der Abnntznog geoDnnmeii werden.

Ffir HanptbabneD, wie diePennsyhania^Baho, anf welcbea scbwere Loko-

motiven verkehren, hat sich nach Versncheo, welche mit nahezu 100 ver-

sehiedenen Scbienen angestellt worden sind, eioStahL mit einer Zagfestig*

keit TOD 65 000 Pfd. (29 510 kg) anf den Qnadratzoll (1900 kg anf das qmm)
als zweckmftssig ergeben.

Von besonderem Einflosse anf die Abnntznog der Scbienen zeigte

sicb die von deoselben im Geleise eigeoommeoe Lage. Es ergab sich far

die Million Tonnen darflbergerollter Last das Verhftltniss der Abnatzoog

einer Scbiene, welche in horizootaler Geraden gelegeo, znr Abontznog

einer solchen, welche in geneigter Geraden gelegeo, wie 1:1^; feroer

das Yerhftltniss der Abnntznog io horizootaler Knrve zn geoeigter Knrve
~ 1 : ],8o; das Verhftltoiss der Abontzoog in der Horizonialeo za der in

Steigaogen wie l:l,8i nnd der Abnntznog in der Geraden za der in

Enrven wie 1 : 1,33. Feroer ergab sich nocb das mittlcre Verhaltniss der

Abnntznog der Scbienen, je nachdem dieselben anf der hoheo oder anf

der niederen Seite der Knrven gelegen hatten, wie 1 : 2^,
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Die Dauer der Stahlschienen Iftsst aich aus der Qber dieselben roUen-

deo Last und nach der von der Schiene im Gelcise eingenommencn Lage

oach der naebstebeDden Tabelle berecbnen, voransgesetzt, dass eine Schieoe

ans dem Geleise eotfernt werden muss, wena dieselbe pro Yard 8 Pfond

(4 kg fiir das Ifde. Meter) an Metall verlorcn bat nod lediglich die regeU

mftssige Abnatznng in fietracbt gezogen wird. In den letzten beiden

KoloDoea dieser Tabelle ist die Daaer der Schienen speziell fur die Ver-

bfiltnisse der Pennsylvania- Babn angegeben, auf deren nOrdlicbem Geleise

sich nach dem Durchscbnitte von 9^2 Jabren vor Juli 1879 jfthrlich etwa

5 Millionen Tons bewegten, w&hrend die nach einem Gj^hrigen Dnrcb-

schnitt berecbnete Zabl der auf dem Sudgeleise j&hrlich bewegten Lasten

8 Millionen Tons betr&gt. Bei Berechnung dieser Lasten ist das Gewicht

der Lokomotiven nnd VVagen einbegriffen.

L> a tt e r

Zabl
Durchnchnitt- Zahlder Million der Schienen

d lirhcr Vorluhl ira

9 Lai;e der Scbiencit dor II Mctall pnt erforderllRb ift. Nord- Sad-
-a V«r(l (

- 0.„|tn; iiin <lpn Vcrluat Keleise frelebe0
.9 iro Gelei.sc Versuchs tind pri> Millinn von HPrd.(engl.) der

schienen TofiH in I'fJ. UpUII pro Yard I'ennsylTania-

,...,,1 /— It*] ,tr\ thA^bhAi* 11 ff ft niirrut'ixuiii iircn Bahii

in Jahren

1 llori/onul*' ger.i<if Kinie . . . , IG 20M.1 41,7 26,,

2 (Jfneiicio „ _ . . , . IC 0.07fH 114,1 22,« 14,,

3 Uorizorit&le Kurve ..... I*; O.OTOli 113,., 22.6 14,,

\ If. 0,U77 <;2,: 12^

h Nicdrigc Sciie in horizonlaler Kurve H Ojosoo 1(50.0 32,0 20,0

\^ nohe „ , , 8 11,0

7 Niedrige , genei^ter , s 0.0801 98,9 19,8 12,5

H lloho ^ „ „ s 0,i7il 45,T 5,7

9 (Jerade Linie 32 147,6 29,5 18,5

10 32 0,OWJ 80,6 Ifi,, 10,1

11 IJoti/ontale Strecken 32 OoMS 146,8 29,4 18,,

12 lient-igte . 32 0,O9BU SO,i. 16,, 10,,

13 Niedrige Seitc der Kurveii . . . Ifi 123,, 24,6 15,4

14 nohe , ^ - ... Ifi 0.1 sja 60.1 12.0 7.5

15 Durchschuittlich be! den verschicde-

64 0,0767 I04,n 2(l,s 13u>

U> Durcbsohnitt Ucr Schienen mil der

perinpercu AhnuUiing . . . 32 158,, 31.r. 19,9

17 hurcbsiluiiit <lcr Scbienen mil der

{^russeren Abnutzung . . . 32 0,1 03S 77,.s 15,6 9,T

Zu dieser Tabelle ist noch zu bemerken, dass die auf den Versucbs-

strecken vorkommende grdsste Steigung 1 : 67, die mittlere Steigung etwa

1:81 betrilnt. Der kleinste Kurveoradius ist 110m, der mitllere etwa

360 m. In den beiden letzten Zeilen der Tabelle sind die Resnltate dar-
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gesteUt, welehe Bieh ergeben, wenn die 33 Scbienen, wdche uitar den

venehiedenen Verfaftltiiissen die geringere AbnntziiDg fOr die ICtUion Tone

darQbcrgeroUter Last zeigteo, denjeDigeii gegenfibergestellt werdeo, welche

die grSssere AbDatzung zeigten. Der Umstand, dees verscbiedene Sehienen

nnter gleichen Verhfillnissen bezfiglioh ihrer Daner tim mehr ah das Doppelte

von einander abwioben, zeigt die grosse Wiebtigkeit, welche die richtige

Beschaffenheit der Sehienen fiir die Oekonomie der Eisenbahnen hat.

Nach dem Ergebsiss der chemiscbeD Analyse der in geringerem

Maasse abgenntzten Scbienen wftrde als beste chemiscbe Znsammensefczong

der Scbienen zn bezeichnen sein, wenn dieselben enthalten:

Da die Herstellnng des Stalils mit so geringem Phosphorgehalt den Fabrt-

kanten Schwierigkeiten verursacbt, wird als zweckm&ssig vorgeschlagen, den

Phosphorgehalt b5her und dafur die aQderen aaf die firbObongdes Ilartegrades

wirkeuden Bestaodtheile entsprechend niediiger anzanebmeo, ctwa wie folgt:

Kohle zwiscben 0,m und 0,35 Prozent, im MiUel 0,ip »

Mangan „ 0,30 „ 0,40 v v 0,.v,

Als zweckmSssigste mechanische Probe wird die BiesuDj?sprobe enipfohleo.

Die Versuchskorper sollen aus dem Steg der Schiene geschuitten werdea mid

vor dem Bruch sich mindef^tens bis zu einem Winkel von l30o biegen lassen

An den in Vorstehendem ausziicfsweise gegebenen Yortrag kniipfte

sich nach den ^Transartions ot the American Institute of Mining Engineers'*

eine einsohende Diskussiou. Es wurde allgemein anerkannt, dass die von

Dr. Dudley angestellten Untersnchungen sehr werthvoU und von hohem

Intercsse seien, es wnrde jedoch von Einzeinen dagegen protcstirt,

dass die aus diesen Untersnchungen gezogenen St-hlusse, namentlich in

Bezug auf die beste cbemische Zusammeusetzuug des Stahls, als Norm

fur die Fabrikation und die Verdingung der Scbienen angenommen wurden.

Als Grund wurde besonders geltend gemacht, dass ausser der chemischen

Zusamraensetzung des Stahls jcdonfalls auch die gesammte Fabrikations-

methode, der dabei zur Anwendung kommende Hitzegrad etc., einen

wcsentlichen Einfluss auf die Widerstuudsfithigkeit des Stahls habe,

dass liber die Beziehnngen zwiscben der Fabrikationsmethode, der chemi-

schen Zusainmensetzung und der Widerstandsf&bigkeit des Stable noeh

nicht genugend festgestelit seieo. H, dam.

Kohle

.

Phosphor

Silidnm

Mangan

0,334 Prozent

Phosphor nicht uber

Silicium . .

0,10 Prozent

0»M
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Die Hersteliung einer neuen Schienenstrasse zwischen Franlc-

roich und Italien.

Die mr Yorberatlnmg der Antrfige das Abgeordneten Lion Re-

nault raid Genosaen, Dapont and Geoossen, Hayet nnd Genossen and

Boaqaet niedergesetzte Kommission des firftnzOsischen Abgeordneten-

hanses*) hat der Rammer am 12. Jali d. J. dnrch den Abgeordneten

Bros sard ihren Bericbt**) erstattei. Deraelbe lantet ia Ueberaetmog

wie folgt:

Seitdem Deatschland in Gemeinschaft mit der Schweiz und Italien

die Durchbohrnng der Alpen mittelst eines neaeo Tannels durch den St

Gotthard beschlossen hatte, besch&ftigte aicb die Offentliche Meinang in

Frankreicb mit dieser Frage nnd den Folgen, welche aus der Verwirk-

licliun^ dieses Projekts fiir die Entwicklnng der gewerblichen nnd Handeis-

Interessen nnseres Vaterlandes entsteheQ konnten.

Im Monat Jnni 1870 UDterbreiteten einigeAbgeordnete, welche besorgten,

die MoDt-Cenisrontc raochtc die Kooknrreuz gegen die projektirte Linie

nicht aufreclit erhaltea kunnen, den gesetzgebenden Korperschaften einen

Gesetzesvorschlag, welcber die Bewilligiing eines j&hrlicben Kredits fur die

Durchbohrnng des Simplon bezweckte.

Drei Jahre spjiter beantragten 123 Mitglieder aller Parteieu der

Nationalversammlnng eine Staatssubvention von 48 Millionen Franks fur

die Aasfiihrung der Simplonbahn. Der Antrag wurde aof den Bericht

des Abgeordneten Cezanne bin abgelehnt, indess gleichzeitig der Minister

der OfFentlichen Arbeiten mit einer niiherea Priifung dieser Frage beanf-

tragt. Zu diesem Zwecke wurde eine besondere Kommission von General-

inspektoren ernannt, welche nach Vergleichung der Bahntracen durch den

Mont-Cenis, den St. Gotthard, den Simplon, den Mont- Blanc nnd

den St. Bemhard sich dahin aussprach, dass die Mont - Cenisbahn

zar Sicheraog der franzosiscben Interessen gegen die Gottbardroate

•) Vgl. ArchiT 1881. S. 57 f., 131, 175 f., 294.

•) Drucks. 3923 Journ. off. Juli 1881. S. 1319 ff.
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ansreiche nnd dass, IbUb spftterhln die HerBtellmig einer neoen Alpenstruse

nothwendig werdtti sollte; naeh ihrerAnsioht die Darchbohning dea Moot-

Blane den Tonag yerdiene^ Der Bericht der Kommission warde dem

Genenlrath fllr GluiiuBee- lud Brflckenban nnterbreitet, welcber im Jabre

1875 aein Gntaditeii in demaelben Sinne abgab.

In den Jaliren 1880 nnd 1881 endlidi iind in der Abgeordneten-

kanimer ein GesetiesTeneblag des Abgeordneten L6on Renault nnd

108 seiner Eollegen, sowie verscbiedene Antrige der Abgeordneten D npont

,

Mayet, Bonqnet nnd anderer eingebraebt worden.

Der VorstiUag von Lion Renanlt gebt dabin, dass der Regiemng

f&r die Zeit von zebn Jabren eine jftbrliebe Snmme von 5 Hillionen Franks

bebnfe Verwendnng zor HersteUnng der Simplonbabn znr Terffignng

gestellt werden mOge. Dnpont nnd Uajet beantragen demgegenllber,

dass iiiertlber Icein Beschlass gefust werden mOge, bevor die Regierang

Vomntersncbnogen Ober die Tracen der internationalen Bahnen dnrcb den

Mont -Blanc nnd den kleinen St Bernbard babe anstellen lassen, damit

die Vergleicbang der verscbiedenen Projekte anf der Gruodlage eines zn-

veriAsaigen Materials vorgeDommen werden kOnne. Der Depntirte Boa-

qnet endlich bat beantragt, dass die Regiemng anfgefordert werden mOge,

ibrerseits in £rw&gnng zn ziehen, durch welcbe Mittel die Interessen

Frankreicbs gegenfiber der Konknrrenz der Gottbardlinie darcb Herstelliing

einer nenen Lioie von Marseille znm Eanal and darcb zweckentsprechende

Einrichtnngen im Betricbe and in den Xarifen der sebon bestebenden

Babnen sicberznstellen seien.

Ihre Koromission bat sieb, bevor sie in die Prufnng der vorstehenden

Antr&ge eiogetreten ist, uber die Art nnd den Umfang des anf den Alpen-

babnen sicb bewegenden Verkehrs onterriebtei nnd nacb den amtlicben

Anfzeicbnnngen Folgendes ermittelt:

Zabl der Reisenden, welcbe jftbrlicb in Brindisi nacb dem

Orient sicb einschiffen odor yon dori eintreflen: weniger als

4000.

Gfiter im Transit dnrcb Fraakreicb nacb oder ana dem

Orient —
Jibilicber Transit darcb Frankrddi im Terkebr

zwiscben England nnd Italien 15 000

1

Deegleicben zwiscben Belgien nnd Italien . . . 10000

1

Jabresveikebr zwisoben Fnnkrsicb nnd Italien:

in Lande (Moni-Genis) 250000

1

ztt Wasser 550000t

Snmma 8UU UOO t
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Jlbriidier Verkehr zwisdieD Bngland nnd Belgien

einenc&to nod Italien aDdereraeits 1800000

1

Jlhriieher Yerkehr zwuchen Deatsehland nnd Italien:

zn Lande (Bramer) 20000

1

zn Waaser . . .* . 38 pup t

Snmoia 58 000

1

Gflterverkehr im Transit dnrch Frankreich nacli oder

ana der Schweiz 170000 t

Diese Zaiilen beweisen, dass die allgemein verbreitetc Annahrae,

der Tran^^port fremder Giiter durcli Frankreich nach dem Orient sei von

grosserer Ht'dentong, eine irrtliunorK-he ist. In jedem Laiide ist der Diirili-

gangsverkehr auf den Eisenbalinen sehr gering. sowcit die Befordernng

auf dem Wasserwege mdglirb ist. So seudet England ledlglich seine

Reisenden and Postsacbcn na< li dem Orient darcb unser Land, die Guter-

bef&rderung erfolgt auf dem Wasserwege. Wie schwaeb indess sein

Durcbgangsverlcebr auch sein mag, so glaaben wir deoselben doch eriialteo

zn sollen, dann seine Brhaltaog wird gleicbzeitig seine wettera FOrderong

znr Folge baben.

Von griisserer Wicbtigkeit erscbien der Konunission — nnd dies be-

stimmte sie fiir den V()rs<blag, einen iieiien Tunuel anzalegen — der

Vortheil, welchen sie sieb davon vcrspricbt, dass die Verkebrsbeziebungen

zwischen nnserem Lande and Italien nicbt nar in ibrem gegeow&rtigeD

Umfange erbalten, sondern noch vermebrt werdea. Gcgenw&rtig sind die

Transportkosten im Verkebr zwiscben Deatschland nnd Italien erhebUcb;

demnftcbat werden sicb dieselben in Folge der ErOlTnnng des Gotthard-

tnnnela bedentend ermfissigeo nnd obne Zweifel wird die Eonknrrenz ffir

einxolne firanzftaiBcbe Artilcel gegendber den gleiebartigen fremden acbwierig,

vielleidbt nnmOgUch werden. Andreraeita werden alle nnaere Beatrebnngen,

die Entfemnngen, welcbe nna gegenwartig von Italien trennen, abznkflrzen,

dazn dienen, nnaem Prodnzenten nene Abaat^ebiete zn erOffiien nnd ao

nnaere Anafnbr zn ateigem.

Yon dieaen Anacbannngen geleitet bat die Kommiaaion die Prfifong

dw veracbiedenen ibr Qberwieaenen Antrftge vorgenommen. In Anbetraebt

ibrea Anftrages, fiber die piojektirten Alpentnnnel ein Gntacbten abza-

geben, bat die Kommiaaion von der eingebenden Prfifnng dea Antragea

Bonqnet abgeaeben, da dieaer banptaicblieb die allgemeine Verwaltnng

nnaerer Eiaenbabnen bekrifft nnd sicb aeinem Zweeke naoh wait von dem

Gegenatande der ftbrigen Antrftge entfisnit Wir heben bideaa bervor, daaa

die Kommiaaon, in Anerkennnng der Abaiebten anaeres Kollegen, anf die
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iDteressen des ManeiUer Hafens, wie sicb nMfastehend xeigen vird, ein

beaoodei«8 Augemneik geriehtet hat

Ancb der weitere Yoracblag, nnsere teUieheii SehieoeDwege za ver-

bosaeni, mn die GOtor dnrefa daa Bheintbal nod den Gotthard nach Italien

geUugen zn laseeo, iet von der Eommiesion nieht in ntiiere Brwignng

gezogen worden. Dieeee Frojekt wQrde offentmr znr Folge haben, dass

nnaer Verlcehr anf die dentochen und eehweizeriachen Linien abgelenkt

wfirde, nnd den firemden Bahnen Traneporte znfielen, welebe wir onaerem

Lande zn erhalten snchen mfisaen.

Die drei ferneren Antrfige beziehen eieh anf die Dnrehbohmng dee

kldnen 8t. Bernhard, des Mont-Blanc nnd dee Simplon.

Das Materia], welches nns hierbei zn Gebote stand, ist nns von den

Interessenten geliefert Amtliches Material, ans welebem die Kommission

sich fiber einzelne Pnolcte hfttte nnkerrichten kOnnen, war wenig vorhanden.

Die Begiemog hat weder einen Torlftofigen Entwnrf mitgetheilt, noch anch

trotz wiederholter Anfragen ihre Ansicht fiber dime wichtige Frage sebrlft-

lidi Oder mfindlich knnd gegebeo. Unter diesen Umstftnden sind einige

Mitglieder der Eommiesion anf Gmnd eines Beachlnsses der letzteron in

die Alpen gereist, nm sich fiber gewisee sachliebe Pnnkte, fiber welche bei

den Anbingem der Terscbiedenen Linien MeinnogsTersebiedenheiten

herrechten, Anflflftmng zn Torschaffon.

Der Antrag betreffend die DnrcbbobmDg des kleinen St Bernhard

tst hierbei nieht berficksicbtigt; der Tunnel wfirde dem des Mont-Cenis

sehr nahe liegen nnd eine betrftchtiiehe Lftnge erhalten; ansserdem

wfirde die dadnrch gesebaffbne Linie nieht kfirzer aein, als die des

Mont-Blanc oder Simplon. Die Konknrrenz gegen die Gottiiardronte

wfirde nnr nnbedentend, die gegen die Mont-Genisronte dagegen reeht

erhebllch sein.

Die Alpentnnnel dnrch den Mont-Blanc nnd den Simplon verdienen

eine grOssere Anfinerksamkeit Wir werden ihre VerhftltnisBe in Efirze

erlfitttem, nnter Vergleicbnng der Abstftnde zwisehen Pane einersdts nnd

Mailand nnd Fiacenza andererseits nnd schlieasliefa die Grfinde anffihren,

ans welchen die M^oritftt der Eommiesion nach reifiicher Erwfignng der

Moot-Blandinie glanbt den Vorzng geben zn soUen.

Der Simplon-Tnnnel wfirde eine verbfiltnissmissig geriDge Hfihen-

lage, nftmlieb 675 m erhalten, seine Lfinge wfirde von Brieg bis Isella

naeh dem Projekte der ScbwelBenschen Westbahn-GeseUsehaft 18,» km,

nach den firtliehen Erbebnngen der Eomniseionsmitglieder gegen SO km
betragen. Die Zogangastrecke anf dem nOrdliohen Anetieg ist bereits
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vorhanden ; die sQdliche ist nen anzolegen. Bin zaerat aafgestdltes Pngekt

von Isella nach Domo-d'Ossola wies Gef&lle von 0^ m anf 18 km L&nge

anf. £ine Bahn mit solehen Neignngsverh^LltDissen eignet sich nicbt als

internationale VerkebrsstraBBe; dahar liat aooh die botr. GleeeUscbaft eine

aDdere Trace in £rwAguig genommen.

Der Tannel dee Mont-Blanc zeigt weeentiieh abweidiencle VerhilU

nisee. Sr wflrde von Ghamonniz naeh Pr6-Saint-Didier flUiren; eeine

hdebate Hdhe wllrde 1078 m, seine Linge 18 bn betragen. Die Kom-

missionemitglieder, welche die Frage an Ort nnd Steile geprfift habeo»

glanben indess, daee ee eich zweclnnftSBig erweisen wird, diese Lftnge bis

anf 19 Oder gar 19,s km anszodehnen. Die eigenthlimliche Bodenfonnation

gestattet es, die Taonelstrecke bei Saint -Didier anf eine Lftnge von on-

gef&hr 5 i^m mittelet Sebacbten Ton nicbt mebr als 188 m Tiefe berzn-

stellen.

Bei dem Mont-Blanc- wie beim Simplon-Tonnel werden obne Zweifd

wftbrend der BaoansfUbniog grtseere Sdiwieriglceiten in der YentilatioB

zn Qberwinden eem, als beim Mont-Genis nnd Gottbard nod das Arbeits-

personal wird in einer Atmoepbftre von bober Temperatnr arbeiten

mOssen.

Die Kommission sch&tzt die HersteUnngskosten fOr die Simplonbahn

annfibemd anf 145 MilUonen Franks, woven die eigentlicben Tnnnelarbeittn

88 760000 Franks erfordern, f&r die Mont-Blandinie anf 179 Millioneo

Pranks, woven 76 Millionen anf den Tnnnelban entfaUen. Die spesieUe

Veranscblagnng bier wiederzngeben, wfirde zn weit fiibren.

Bei beiden Absebfttznngen ist eine erbebliebe Snmme Ar die Her>

stellnng der Zngangsstrecken nnd nnentbebrlicber firgftnznngsstreeken, ifir

die Adage der BahnbOfe, sowie znr Veizinsnng des Bankapitals in-

begriffen.

Die Hsnptstrasse, wdcbe Paris mit Mailand nnter Bemiisnng der

Simplonbabn zn verbinden bestimmt ist, wSrde Monterean, Dijon,

Pontariier, Lansanne, Saint-Manrice, Brieg, Isella nnd Arona berObren; ihre

GesammUftnge wfirde 840 km betragen. WoUte man die Entfemnog von

Calais nacb Mailand odor von Paris naeb Piacenza erbalten, so wflrdeo

309 km flir die Strecke Calais-Paris nnd 69 km f&r das Stflck TonMsilsad

nacb Piacenza binznkommen.

Urn die Yergleicbnng dieser Entfemnngen mit einander zn ermflg-

lichen, hat die Kommission znr Bereobnnng der starken Steignngen, welche

eine SrbObnng der BabnlSnge znr Folge babeo, sicb der nacbstebevdea

Skala bedient, die mit annfibemder Geoanigkeit die Znnahme der

T^sportdaner nnd der Betriebekosten erkennen lilsst:
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Unter ADweudung dieser Coeffizienteii auf die hori/.ontaJen Laogen

der einzelnen Theilo der Linie von Paris fiber den Simplou nucb Mailand,

deren Steigangen nod Gef&lle sich zwischen 5 uod 25 mm bewegen, babea

wir gefanden, dass die Zanabme 172 km and die LeistuogslSoge der Linie

demnach 1012 km betragen wurde; voq Paris oacb Piacenza wurde dieselbe

1094 km 8 m betragen.

Die Linie Paris-Mont-I^laiic-Mailaiui fiber Dijon, Saint-Amour, Bonrg,

CqIoz, Annemasse, Chamouuix, Pre-Saint-Didier, Ivrea uud Santhia wfirde

91o km wirkliche Liiage und in73 km Leistangslange erbalten. Die

Steigangen und GefiiUe wurden 12.., mm iiiclit ubersteigen, ausser zwischen

Bellegarde and Aiioemasae, woselbst die SteigaD-^ sich aut 17 ram beliioft.

Die Verbindung zwischen Bonrg and Bellet?arde wurde ul)er Nantaa

nach Vollendong des Stuckes Nantna-Bellegarde erfoigeu konuea. Wir

ffihren diese Route indess mit ihren Steigangen von 27 mm nur an, weil

die Siraploniiiiie auf ihrer Jurastrecke bei Pontarlier ebenfalls Geflille and

SteigQDgen von 25 mm hat. Durch Benatznog dieser Roate wurde sich

die wirkliche Entfernanj^ von Paris nach Mailand fiber den Mont-Blanc auf

866 km uod die Leistuugsl&nge auf 1051 km 7 m reduziren lassen, wo-

bei sich zu Gunsten der Simpionlinie eine Difterenz von 2t') km in der

wirklichen Lange and von 42 km 7 m in der Leistangslaoge ergebeu

wurde.

In BeziehuDg zu Piacenza wfirde die Mont-Blancroute um 5 km in

ihrer wirklichen Lange kurzer, dagegen io der Loistangsi&nge um 12 km
l&uger sein, als die Simpionlinie.

Anlangend den Einfluss der Kurven bei der Berechnang der Leistungs-

lange, so hat die Simpionlinie zwischen Mouchard und Pontarlier Kurven

von 350 m Radius and zwischen Pontarlier and Vallorbes solche von 300 m
Radios, wogegen auf der MonirBlanclinie sich keine Karve von weniger als

400 m Kadias findet

»
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Im Yergleich zu den vorerw&hnten Projekten wdisen die MoDt-Cenis-

uod die GotthardbahD xijadiBtehende Entfeniiiiigeii zwisehen Paris and

Mailand anf:

Gottbard-Babn 904 km wirkliche LSoge, 1121 km 6 m Leistmigslftnge,

Mont-Cenis- „ 925 „ „ 1192 „ 5 „ „

Die Steignngisn nnd GeOIle gelien bei letsterer bis zn 30mm
zwisehen Chamb^ nnd Bardonntebe nnd erreiehen bei eraterer 26 mm
zwisehen Silenem nnd Biases.

Yergleichen wir die Leistnngslftngen gegen einander, so sehen wir,

dass die Bahnverbindnng zwisdien Paris nnd Mailand fiber den Simplon

nm 109 km kiirzer als fiber den Gotthard nnd am 180 km kfirzer als

fiber den Hent-Genis sein wfirde. In gleicher Weise iBt die fiber Cnloz

nnd den tfont-BIanc fOhrende Linie 48 km kfirzer als die Gotthardronte

and 119 km kfirzer als die fiber den Mont-Genis.

AUes in Allem zeigen die BahnverblDdungcn von Paris nach Mailaod

fiber den Hont-Blane nnd den Simplon ffir die techniscbe Ansffibrnng sehr

ersehiedene Verbftltnisse, welehe anch die Ergebnbse ibres Betriebes

weaentlieh beeinfinssen wfirden. Erstere JEloate benntit anf dem grOsseren

Tbeil ihrer Lftnge die Hanptlinien der Paris-Lyon-Mittelmeer-Gesellsebaft

and der Oberitalieniscben Bahnen; die zweite Linie ist dagegen anf den

Dorehgang dnreb den Jnra angewiesen. Hierin liegt scbon ffir den Betrieb

«in Yorsng der liont-Blanelinie vor der Simplonbabn. Die Anbftnger der

Letzieren aaerkennen diesen Voiibeil nnd geben zn, dass bei Anlage des

Tonn^ anf eine Yerbessemng der vorliegeDden Strecken von Moaobard

bis Pontariier nnd von Pontarlier bis Yallorbes and Gossonay notbwondig

Bedacht genommen werden mass.

Die dnreh die Aasffihrnng dieser letzteren Arbeiten bedingten Kosten

wfirden siefa nadi Angabe nnseres Kollegen Lesgaillier anf annihemd

50 Hillionen Franks belanfen. Ungeaebtet einer solcben Yorbesserong der

gegenwftttigen Linie wfirden andere UnzntrfigUehk^ten bestehen bleiben,

Ton dvneii wir welter nnten spreehen warden.

Wollte man andererseits neue Anlagen io Frankreich ansfohren, am
den Zngaog znm Mont-Blanotnnnel zn erleicblem and abzaktlrzen, so wfirde

man die Herstellnng einer Linie von Dijon fiber Lon84e*Sanlnier, Kantoa

and Betlegarde nach Genf als besonders vortheilhaft bezeichnen kfinneo.

Die Strecke von Dijon nach Lons-le-Sanlnier, uugefftbr 85 km laog, wfirde

ohne grossen Ko^tenanfwand berzastellen sein; die Stroeke von Lod846-

Sanlnier naoh Nantna ist bereits in dem Gesetz vom 17. Joli 1879 (Bahnen

von Ghapagnole nach Nantna and Lons-lo-Sankiier) vorgesehen; es wfirde

schliessUch noch die Strecke von Kantna nach Bellegarde, welche angen-
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blicklicb im Baa ist, za verbeasero seio. Die Eroffnan? der vorer-

wSfanten Linie wftrde daza dienen, die GreDzen der Verkehrsgebiete

des Moot-Blaoc nnd des Gotthard welter naeb Oston za verschieben,

die £ntfernaDg zwischen Paris uod Mailand za verkurzen und Oonf and

den Haaptort des Jara-DefMirtemeoto mit der Uftoptstadi Fmnkreichs

direkt in Verbiodaog za briogen. — AnBserdeoi kana man noch die

Aolage einer direkten Linie von Saint-Amoar nach Nantoa in Betrachi

Ziehen.

Wir wGrden nanmebr anzafiihreu haben, welchen finanziellen Aotheil

die bei der ErSffnung dieser intercationalen Linien interessirten Staaten

an dem Duternebmen zu uehmen ^edenkon. Leider sind wir aach fiber

diesen Theil der Fraf;e ohne aile Information; wir wissen weder, welcher

Linie die franzosis('he Regierung den Vorzug giebt, noch welche Trace

von Seiten Italiens gewunscht wird, welches, ohne sich mit der Anlai^o

einer Bahnverbindong fiber den Mont-Blanc befasst zu haben, soeben die

Konzession fflr eine Strassenbahn von Ivrea nach Santhia ertheilt hat.

Unter solchen Dmst&nden ist die Kommission nicht in der Lege gewesen,

Ihrer Genehmigung einen Gesetzesentwurf za unteibreiten, sie hat sich

vielmehr darauf beschriinkt, ihren Beschlussen lediglich in dem Antrage

einer Resolution Ausdruck zu geben. Ohne der Fruge noch weiter anf

den Grand zu geben, hat die MajoritSt es fur angezeigt erachtet, die

Regierung aufznfordern , einen ueuen Alpentunnel zu uutersuchen, nm
dnrch eine weitere Schienenstrasse Frankreich mit Italiea inniger zu ver-

binden. Wir haben uns hier also insbesoudere nnr noch dariitjer zu

aussern, weshalb die Kommissioa sich fur eine Durcbbobrang des Mont-

Blanc ausgesprochen hat.

Wir kouneu diese Frage zunachst nut Rikksicht auf die Interesseu

der Landesvertheidigung beleuchten. Gegenwiitti^^ haben wir ohne Zweifel

durchaus keioeu Angrift" von Seiten uuserer Nachbarn zu befurchten und

wir sind fest fiberzeugt, dass auf eiue Reihe von Jahren Nichts das gute

Einvemehmen zwischen zwei Nationen st5ren wird, in deren beiderseitigem

Interesse es liegt, die Bande, welcbe sie vereinigen, sicti venrt&rken za

sehen. Indess gebietet nns nicfat die politiBehe Klngheit ancb anf ^ie

sp&tere Zukonft Bedacbt zn nefamen?

Die Nentralitftt der Sehweiz garantirt una freilich, den Pall einea

Erieges Italiens gegen Frankreieh angenommen, dass der Dnrchgang dnrcb

den Simplon den feindUeben Tmppen niebt gestattet sein wird; aber falls

die Nentralitftt des schweizeriacben Gebiekes veiletzt werden sollte, wdrde

die Sache anders liegen and die von jenseits der Alpen anrftckeiidea

Armeen wfirden in dem Simplontonnel ein neaes Ein&Utbor in Frankreieh

finden, Ganz anders wOrde onsere laage bei einem Tannel dnrch den
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Mont-Blanc sein. Wir waren alsdaun Herren der einen TQunelmundanf?

and befiinden uus Italien gegeuuber, wie auch Ilerr Cezaune iB der

National versammluDg bemerkte, aaf dem Staudpankte volisUindiger Rezi-

prozitiit

In wirthscbaftlicher und kommerziellor Hinsicbt wurde die Simplon-

babn die franzosischen Interessen fjleichfalls beeintnicbtigen. Vor alien

Dingen ist der Schaden in Betracht za Ziehen, welclier dem Ilafen

von Marseille erwac^hsen wiirde. Geijenwartig wird ein Theil der aus

Anierika oder dem Orient kommeiiden Waarcn fur die westlicbe Schweiz

in diosem Ilafen uiis^esc hifit und uber unsere Eisenbahnen nacb Genf

befordert; ebenso kommt uns der Transit derjenigen Produkte za Gute,

welche die VVestschweiz uber das Mittelmeer ansluhrt. Die Durchbohrung

des Simplon wiirde dazu I'ubren, dass diese GhUtv von Marseille ab-

gebaiten und demniirhst nacb Genua geleitet wurden und so dieser

Transitverkebr den ilalienischen Habnen zufiele. Ohne Profile der Strecken

von Turin nath Genua und von Alexandria nacb Arona waren wir

ansser Stande, die Leistungslange dieser Routen zu ermitteln, "welche die

Guter beim Transport von Genua naeb Genf — wie wir hier annehmen —
eioschlagen w&rden. Indessen bat der teehnische Beiratb der Simplon-

Gesellscbaft, Wegebaa-Iospektor Vaathier dieserbalb BerechDUDgea an-

gestellt, welche nachstebende, einer k&rzlich verOifeotlichten Schrift ent-

DonnDeneD Resnltate ergeben:

Von (ionf uach wirkliclie I.ange l^eistimi^.-luiiu'^e

Marseille (P.-L.-M.) . . . nlO km 5IU km
Genua via Simplon . . . 45G „ 499 „

a via Mont-Blanc . . 421 „ 539 ,

r,
via MoDt-Cenis . . 474 „ 632 ^

fur das im fiossersten Westen der Schweiz belegene Genf linden wir

nnr eine Diflferen/. von 11 km za Gunsten der Simplonbabn, fur alle fibrigen

mdur Ostlichea Punkte der schweizer Siaatea wurde sich ein um so grOsserer

Gewinn ergeben, je weiter wir uns von obiger Siadt entfernen. Dahio-

gegeo wurde die Durchbohrung des Mont-Blanc dem Hafen Marseille seine

Knndscbaft erbalten, da er fur den fraozOsischen Hafen gegen Gdooa einen

Yorsprong von 29 km gewabrt.

Anf einer seinem Werke beigefiigten Earte hat Herr Vaathier die

Grenzen der Verkehrsgebiete der tiafen von Genua und Marseille im

Falle der Herstellung des Simplontunnels dargestellt. Hiomecii wurde

nicht nnr die westlicbe Schweiz zu Genua nilher liegen als zu Mar-

seille, sondern dasselbe wurde aucb der Fall sein fur die Departements

des Doabs, des Jura, des Ain, Ober-Savoyen und Savoyen. Zwar
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wurden unsere Bahnen (lurch die Erstellung ihrer Tarife sicb den

Uandelsverkehr unserer fraozOsischen Departements zu erhalteu wissen,

aber der Darchgangsverkehr aus der Schweiz wurde ihneii verloreii

geheu kiinnen. Im Zosammenbange hiermit woUeu wir ikk Ii auf eine

weitere Folge der Aniage des Simplontuniiels aufmerksam n)a( hen, Wenn

eiue Nation bestrebt seiii soil, fremden Dorcbgangsverkehr aul ilir (iebiet

zn leiten, so hat sie anch ein entspreehendes Iiiteresse, denselbeu wie

IhreD eiyenen Verkcbr auf einer rnOglichst langen Transportstrecke za be-

haileu. Die Eisenbabueu vermebren dadurcb ihre Kinnabmen, eiue grussere

Zabl von Mitburgern findet Bcscbaftigang beim Betriebe und der Staat

erhalt neae Einnahmequellen. Betracbten wir von diesem Gesichtspaukte

die vorliegende Frage, so seben wir, dass die franzosische Bahotrace der

schweizer Route bedeatend iiberlegen ist. Die Streckeolange der beiden

Limen des Hont-BUune mid dm Simplon aof imsereiBi und fremdem Gebiete

ergiebt aieh tns folgendem Tableao:

Rout* Str«cke
WliklUke

Ling*

Latotangi-

limi*
Bemerkungen

Paris-Mailand

(vut fraozOsiiicbeai Qabiet

kn km

liis ziir Mitt«dMltont-Blaac-

640 784*

via Uoot-Blanc t f, franzuBUchm Gebi«t

6S9

226

803

270,2( „ iUlieoischem tiebiet.

. fraozosiscbein „ . 478 558 »km vonVaUoibesdicGnaie.

ia Simplon. . ^ schveizcriscbem ^ . 205 263^

. itaiieuiscbem « . 157 189,7 Von ili r Mittc dcs Siap|«ii«

tunucts.

Die Streckenunterschiede auf franzosischem Gebiet zu Gunsten der

MoDt-Blancronte wurden also 211 km in der wirklicben Lfinge nnd

244 km in der LeisUlDgsl&Dge ansmachen; fur Italien, welches jedenfalls

die gleichen Interessen hat wie Fraakreich, betragen die Unterschiede

69 nnd 80 km.

So heisst nns also der Vortbeil, welrher fur Frankreich in der

Erbaltong des Dnrchgangs- nnd des eigenen HandelsTerkehra auf den
Streckeo nnserer Eisenbabncn liegt, die MonUBlaocronte wfthlen. WoUte
man der Simploolinie den Vorzug geben, so warden wir nns werth?olle

£iniiahmeqQeUeii zam Vortheil der Schweiz nnd ihrer Eisenbahnen ver-

schliessen.
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Hierzu kommt, dass, weiio die Transporte von Calais bis zur italieni-

schen Grenze unserem I>ao(le erhalten bleiben, es unseren Eisenbahnen

ein Leichtes sein wird, ihre Tarife aufzastellen, dass ferner zwischea Paris

und Mailand nur eine einzige Zolllinie sein wird und dass ohne Zweifel

nnr zwei Gesellschaften mil dem Betriebe der gaozea Lioie betraat bleibeD

werden.

Ein anderer Umstand, welcher zu Gunsten der Moot-Blancroute in die

Wagschale ffillt, lie^t in den Storant^^en, welchen die V^erbindangen fiber

den Mont-Cenis ausf^esetzt sind. Eiue Anzahl Departements des sQd-

Ostlichen Frankreit h haben tiigliche Verkehrsverbindung mit Turin und

Piemont und werdeu auch in der Folge den Mont-Cenistunnel benutzen,

selbst uach Durchbolirnng des Mont- Blanc; wenn aber in Folge eines Unfalls

die BefOrderung der Personen und Guter ans diesen Departements nicht

mehr fiber Modane ertolyen kann, wird dann nicht augenscheinlich der

Umweg fiber dea Moot-Blaac erheblich geringer sein als Ciber den

Simplon?

Die Anhauffer der schweizer Linie ffihren zu ihren Gunsten die Er-

scbliessung der M^Lrkte Mailand's and der Lombardei ffir die Koblen des

Loire-Bassins an, welche bei BeRirderung fiber die Siniplonlinie mit den

fiber den Gottbard eingeffibrten Saarbrficker uod eogiischea Kohien erfoig-

reicb wurden konkurriren kOnnen.

Nwsh dem Ergeboiss der Berechnungen Vauthier's, anf welche sich

jene stutzen, wQrden sich die Preise dieser BreiuiBtoffe filr den Mailftader

Markt wie folgt stellen:

Wenn im Falle der HenteUwig des Simplontnnnete die Anf-

nahme der Eonknrrenz mOglich ist, so wird sie ee, wie onsdiwer in

beweieen, nnter Beracksichtignng der Mont-BlancTonte in weit hoherem

Maasse sein. Wir woilen zu dem Zwecke die Strecken, welche die

franzOsischeu Eohlen anf dem Transporte nach Mailand <lber den Mont-

Blanc nnd den Simplon znrQckzalegen haben, knrz vergleichen: Die

£ntfemnng von der Prodnktionsstelle his Annemasse kann ansser Be-

tracht bleiben, vorausgesetzt, dass die Zfige zwischen diesen Pankten

or Uebeigang auf die eigentliche Tunnelroute die gleiche Stxecke znrflck-

legen; es genOgt also ein Vergleich der £ntfemnngen Ton Annemasse

bis Mailand.

fiir die Tonne.

Saarbrucker Kohle . . .

Englische Kohle . . . .

Loire-Kobie via Simplon .
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Bieaelbeii and folgendet

via Mont-Blanc via Simplon

• .

1

Stiwktt It
§ bC

§
»

5 "

km km
74

Gliamoimiz-Pre-Saiat*DidMr . 20 20

Pre-Saint-Diditr'Aoste .... 33 42,9

67 87.,

iie 31^

90 99

Summa . . jaio 376,4

SliMke

0
jQ CJ
u be

3.S

•

H** 5« MB

km km
86 189

93 120,*

20 20

33 42,9

47 56^

67 80^

346 449,«

AnnentMe-Siint-lUiiiice

.

SaiDt-Maurice>Bri«K . . . .

Briep-Isella

Pie di Muiera-Arona

Summa .

Der Unterscbied betr&gt somit zn Gimsten der franzSeisdien Linie

36 km der wirklichen ood 73 km der Leistongslftoge; nnter ADweodnog
des Tarifsatzes von 0,o38 fr. f. d. km ergiebt sich fQr die KobleDtransporte

nach Mailaod eine Frachtdifferenz von 1,3c fr. fur die Tonne la Gnnsten
der Mont-Blanc rente. Gerade in dieser Hinsicht wiirde also die

Annahme der franzOsiscben Linie fur nnseren Zechen- nod Bahnbetrieb

die gftnstigste Ldsnng sein nnd una in die Lage setzeo, selbst im Falle

einer erbeblichen HerabsetzoDg der Schiffsfraohten von Sngland nach Genna

die Konknrrenz anfrecht za erhalten.

Dies sind die lianpts&cblichsten Erwftgangen, welclie die Mi^oritftt

Ibrer Eommission veranlasst haben, sich Mr die Anfertignng von Yor-

arbeiten fOr eine intemationale Bahnverbindong fl^r den Mont-Blanc ans-

zBSprechen.

Dae Vorgetragene znsammenfassend, wiederholen wir, dass die Eom-

mission kein ansreicbendes Material besessen hat, nm sich uber die Frage

eines nenen Alpentnnoels endgfiltig schlussig za macben. Aodererseits

ist es aber doch wohl nnerlasslich
,

dass, bevor die Ausfubraog eines

Unternehmens von solcher Wichtigkeit beantragt wird, die betheiligten

Staaten in VerhandlnDgen eintreten nnd klarstelien, welche Unterstatzong

eie dem Untemehmen angedeihen lasspn wollen.

Zwei Linien haben vor Allem die Anfmerksamkeit der Kommission

gefesselt, die Qber den Simplnn niid fl»^D Mont- Blanc. Die eine gelangt znr

italienisehen Grenze erst nach Benutzuug der schwcizerischen Eisenbahncn

anf 205 km; die andere fuhrt direkt von Frankreich nach Italien hiiiQber.

Die DurchtuunelQDg der Alpen wurde bei ersterer Linie ansscrhaU) Frank-

reichs stattfinden, der Tunnel der anderen Linie wurde hiugcKcn seine

nurdlichc Mundnng anf nnserem Gebiete haben. Die Linie fiber den

Arcbiv lur EiseababnwcMn. 18dl. ^
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HoBt-BIaac wftrde Fraokreieh seinai eigenea HuddBreckelir mid dem
JUiwiller Hafen den Bchweiier DnrehgangBTerkehr eriiatten, wihrand die

Simpioiiliiue uosere BeieeodeD md nmere WMuen uf die BehneB der

Schweiz hinfiberftthren nnd gleidueitig dem IbneiUer Hefea den erw&lmten

Transitverkehr entsiehen wfirde, am damit den Hafen von Genua nnd die

italieoischen Bahnen zn beglflcken. Unter diesen Umst&nden hafc die

Mehrbeit der Kommission sicb zn Gunsten der Hont-BlaDcronte ana-

Bprechen za aoUen geglanbt mid echUgi Ihnen vor, foigende Beaolalion

an fiwaea:

„Die Rammer ersncht die Staatsregiemng, das Projekt einer

nenen interaationalen SchienenTerbindang dnrch die Alpen, mid

zwar dnroh den Mont- Blanc, alabald eingehend antereacben m
laaeeiL''
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Die Eisenbahnen der Erdt.

Die eoglische Zeitschrift: The Railway News bracbte bei Gelegenheit

der hQDdertj&hrigen GebnrtotagBfeier George Stephenson's am 9. Jani 1881

eine besondere Beilage za ihrer am 11. Jani d. J. fiUligen Nummer mit

der l^ebenchrift : StepheoBon Centenary Sopploment to the Rail-

way News. Die fieiiage entb&It ansser einer Anzahl aaf Stephenson,

eein Leben, seine Eotwicklang, die Bedentong seiner Erfiodiuig, sowie

anf die glftnzende Feier seines Geburtstages im ganzen Vereinigten KOnig-

reich bezQglicher Artike], einen Anfsatz anter der Ueberscbrift: The Rail-

ways of the Worlds die Eisenbahnen der Welt Der Aafsatz be-

steht ans einer Anzahl knrzer Skizzen uber die Entstehang and Ent-

wicklnnj? der Eisenbahnen der Erde von ihrem ersten Anftreten bis zn

Anfang des Jabres 1880 nnd mehreren statistischen Tabellen fiber die

Laoge, das Aniagekapital, die Betriebsergebnisse, den Personen- and Guter-

verkehr aller Eisenbahnen, redozirt auf onglische Maass-, Gewichts- and

Munzeinheiten. ZusammensteilaDgen dieser Art haben immer einen ge-

wissen Werth, auch wenn sie auf unbedingte Zuverlassigkeit in alien

Einzelnheiten kcinen Ansprach machen konnen. In fruheren Jahren siod

sie beispielsweise versncht in dem fleissigen Werke von Sturmer, Geschichte

der EisenbabDen, welciies indessen nur bis zum Jahre 1871, und ia seinem

zweiten, nicht vollstiiDdig auagearbeiteten Theile bis znm Jahre 1875 reicht.

Bei naherer Prufnug der neuesten Zasammenstellungen der Railway News

ergab sich iDde88en, dass cinzelne Tabellen nachweisliche Unrichtigkeiten

enthalten, die Tabellen unter einander an vielen Slellen nicht stimmen, und

Qberdies durch zahlreiche sinnverwirrende und kanm zu verbessernde Druck-

fehler vernnziert sind. Nur zwei Tabellen waren im Wesentlichen korrekt

nnd einzelne Ungenanigkeiten, insbesondere auch in den fur die deutschen

Eisenbahnen ancegebcnen Zahlcn, liessen sich narh dem uns vorliegenden

statistischen Material berichtigen. Diese beiden Tabellen sind, umgerechnet

in dentsche Einheiten, nacbstebend abgedrockt. Sie enthalten eine Ueber-

sicht uber die Lange der Eisenbahnen in den Jahren 1H40 bis Ende 1879,

and eine zweite Uebersieht fiber die Anlagekosten and die Betriebsergebnisse

in den Haoptl&ndern fQr das Jahr 1879 alleio. Im Jahre 1880 waren

biemach anf der Erde 347,175 Kilometer Eisenbahnen, welche miteinem

Eapital von mnd 75 Milliarden Hark liergestellt worden sind, vor-

handen.
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i. Uebersichtliche Zusammensteliung der Kilometerzahl der auf der Erde dem Verkehr

J a h r

der ersten
Hi'triebs-

ori'iffminK

1840 lb50 1855 1860 1865

OrossbritaoQiea .

nranhrsieh . .

Dantsehlanrl

OMterraicb-L ogara
Rastluid ...
Italian ....
Belgien . . . .

Holland . . . .

Sctl\\<MV. . . . ,

Spiiiiic'u ...
Portugal , , . <

rk . . .

Norwegen . . . .

Schweden . . . .

Rumanien. . . •

Turkei . . . . .

GriechenlMid . .

In SumiiM Kuroprt

Vereiniffte Staaten von Amerika

BritUch-Nord-Ainerika . . .

In Sammn Nord^Amcrika

]|«ziko

Chili und Pern . . .

Brasilien

Ancentioisehe Bepublik

Cuha
Jamaika . . .

Zentml-Amerika
Parau'uai . . .

Venezuela

.

Urnguay .

In Snmoia Sod •Amerika

Nen>Seeland . .

Victoria . . .

Meu'Sfid-Walea .

Sod-Australien .

Queensland . .

TasnMnia . . .

WeetpAoatralien.

In Summa Anskralien

Egyplen . . . .

Alirler

Tunis

Kapland und Natal

Manritins . . . .

Is Snmma Afrika

Britiaeh>IndiMi

Teylon
Java
Japan

In Summa Asien

In Snmma anf der Erde

1825
1838
1835
1828
1838
1839
1835
is.-'.n

1846
1848
18.^.4

1845
1854
1R51

1870
1860
1869

1 349
427
4fi9

475
2r,

8
333
16

lUfitiO

2 99G
5 85(1

2 240
601
427
853
179

27
27

217

13419
5 529
7 82G
2 827
1045
902

1 349
314
213
433
37

380
68
37

16 797

9 439
11088
5160
I 589
1800
1 695
388

1096
1 649

68
486
68

531

66

2YSS8
13577
13 899
6 395

3 925

3 982
2 254
S65

1340
4 761
700
419
S70

1801

3 103 24 083 ' 34 379 I 51 919! ibU
1S27

1847
5344

5 344

1850
1851

1854
1864
18:^7

1845
1855
1 s<;3

1866
1 869

13 828
82

30 994
I 961

49 255 !

3 499!
56 915
3 590

13910 754 60 505

194

II

399

40

194

16
164
18

604
40
76

186:'.

1854
1865
1856
1865
1871

1873

1856
1869
1873
1860

1862

460

1853
1868
1879
1875

8641

89

1

283
129!

604
'

40i
109'

149
705
451
299
604
40

109

79

918

10
84

4197

34

161

S4
90

40

216]
864
901

981

265 808

88448

T 446

1864

im

6041
5

la-^

!

106

;

§4M

54fr
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ibergdienen Eisenbahnen, vom Anfange der Eroffnung bis zuiri Schlusse des Jahres 1879.

1870 1871 1873 1878 1874 1875 1876 1877 1878 1879

2438S 24 604 25 457 25 902 2G481 26 G58 27164 27 518 27 906 28 491

17 463 17 240 17 836 18542 19 096 19 774 22047 22047 22 152 22 781
18450 19 513 81 668 88908 24248 87474 89114 80464 81862 88802
9 761 11 808 13 762 ' 15 380 15 862 16 449 17815 17517 18 0.58 10 803

1 1 243 13 949 14 617
i

16 108 18 605 19 584 80849 21474 24 799 26 911
6134 6 377 6 601 1 6794 7030 7 464 7779 8024 8208 8340
2 906 3 120 3 312 3 305 3 434 3 580 3 589 3 888 3 983 4 012
1275 1330 1330 1330 1378 1407 1522 2 019 2 190 2 238
1449 1590 1404 1488 1616 2024 2184 2 424 2 495 8498
5 295 5 456 5 485 5 513 5 596 5 922 6 128 6 198 6 282 6 767

770 791 819 919 019 929 1 021

764 876 876 876 1 121 1 246 1 246 1 291 1 446 1 558
350 413 402 492 402 540 570 811 887 1 025

1 734 1 835 1 045 2318 3 2:;u ,) 534 3 750 4 656 4 907 5 605
776 old 934 934 nor. 1 i\Ci C

1 OVD 1 14.

>

1 loU 1 150 1 Oil1311
291 oOl 932 968 1 09.-) 1 oS(> I 4 i2

"1 roc
1 536 1 Dob 1 53b

11 11 11 11 11 11 11 11 1

1

11

108 OlS 110038 188748 181089 189085 146813 181987 158488 187870

97056 106545* 113148 1 16 5S7M. 1V VV i 1 Sw Avv 1 9H 661 197 S19 1JiA78Jl 1SA7AS
4 *')*)0 4 '>31 5 t^03 5 070 7 1 5*? 7 936 8 425 10 199IV 1 A* 1 1 1 1fl1 1 t -rvF

89 587 101 587 112 148 119 124 122 980 126 448 131 507 135 744 140 007 111 025

349 349 349 451 451 526 873 1030 1 030 1 113
I 382 1504 1 790 2 265 2 740 2 859 3 194 8 542 3 542 8 542
COl 908 985 I or,i 1 412 1 636 2 360 2 414 2 570 2 771
980 1030 1098 1 Am 1 K8!> 2 043 2 204
604 604 604 604 CAJ 689 689 MQ ASA
40- 40 40 40 40 40 40
109 21)1 201 201 201 349. 349 497 573

7S 78 73 19 79 78 78 73
IS IS 13 13 63 126
98 98 98 164 317 317 375 375 451 451

4 188 4 769 5 182 5 969 7 273 8 238 10008 10 821 11 216 1 1 578

40 72 161 233 336 878 1 156 1 536 1 7->S

444 530 607 737 974 1 158 1 529 1 604 1 784

554 638 646 646 701 819 1035 1 \R0 1 18A

S14 316 216 325 S77 528 528 1 OI

332 351 351 351 401 427 480 575 689 810
72 72 72 72 241 277 277 277 287

^— 48 61 61 61 109 109 116

1 5(;9 1795 'U;, !. 'i'j: '1 [''•.)

1056 1631 1 631 1 631 1 631 1 G31 1 631 1 763 1 774 2 415
517 517 517 517 517 536 547 681 966 1 175

60 60 60 60 60 60 97
103 103 103 103 103 240 504 658 1 075 1 075
100 106 106 106 106 106 106 106 106 106

1 782 2 357 2 357 2 417 2417 2 573 1 2 848 3 268 3 981 4 .S6H

7 665 8166 8 639 9132 9 984 10460 11 170 11790 13 220 13 864
119 119 119 183 188 147 147 171 171 888

40 40 106 108
129
354

7784 8758 9 864 10116 10647 11357 18069 13499

307 9S8 888881 347943 868 984 876748 890 681 306 603 819448] 334 489 347 175
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!! llrbersicH'icho Zifsirrmenstellung der BetriebslSngen, der AniagskottM iMddB

pita! Gesamm i- Ei nnahiae
Betriebs-

•

linge

der

£isen-

bahoea

Ueberbaupt
fSr das

Til A _—
Kilometer

Ueberhaupt
fur das

Auonenr

ID rro-
zentcD

piiali

Kilometer UK Jt

QrossbritaoiliMI . . . 28 491 14 340 089 000 503 63!) 1 187 906 000 41 715 8.;»

Frankreicb. .... 22 781 7 905 3U0 OUU 347 00:1 739 176 000 32 447 9,05

Dratseblaod:

PreoMen .... 20 134 5 202 672 000 261 222 565 890 000 28 726 10^,

Baden 1 313 3yO 009 000 297 036 28 314000 21565 7.ae

Uayern 4 TH.') I 037 925 000 217 823 91 057 000 19 109 8,TT

Sachseu .... 1 1)93 577 665 000 289 847 60 733 000 30473 lOju

Wurttemberg . . . 1 495 425 939 OnO 284 909 26688 000 17S48 64c

Andere Staaten . . 3 602 986 Slt'J t ioo 273 875 93 838 000 26 052

Oesterreirh-Dngarn . . 19 803 48160U0U00 243 195 384 660 000 19 425

Russland 26 911 6915500000 256977 471080000 17505 041

Italiea 8 340 '2 015 146 000 241 624 131 738 000 15 /96 6^
B«Iinen 4012 1200220000 299 157 109 482 000 9rfl

Holland 9288 427 780000 191 144 35 792000 15998 84T

Scbweiz 2 4!>5 585 036 000 klO J tot234 484 45 638 000 18 292 i .S. t

Spanien <i7t)7 1000 000 oou 147 776 112 000 000 16 551 11,*.

Ftetvfftl • . . > . 1064 229 888000 212028 18 826 000 12 293 5,90

Diaemwk 1 558 196 000 000 125 802 10912 000 7 004 5.iT

Nonieffen 1025 83 968 0«)0 81 920 4397 000 4 290

ovowcam • • • • . V vwtf 448 019 000 79 040 29609000 5 888
nilm **i n 1Aik 1 .^1

1

22 000 169 809

xuraei •<•••. 1 . 1 • 1 1

1

I' lfl I H H) (MK) 156 250 — —
Orieelnnluid .... 1

1

_ 1 ,1.1 '

!

— —

Ver. Staaten von America 130 786 19060024000 145659 9116052000 16180 • 11,11

Britisch Nord-Ancrika ]

(Canada) ..... 11 140 1 484 204 0(K) 133 232 94 246 000 8 460

I 113 200 000000 179 695 — — —
Chili uud Peru . . . 3 542 760 000000 214 .565 — —

1

2 771 (KM) (i:k> 216 528 — — 1 ^
Argentinischo Republik 2 251 260 000 000 115 504 — —
Cuba, Jamaika, Zentral*

Amerika ,
Paragoai,

Venesoela, Uraguay . 1 9(11 — —
1

—

Nen-Seeland .... 1 ,SS5 16S 572 (XK) 89 428 15 288 000 8 110 9^7

1 784 325 028 000 182 191 24 442 000 13 701

Nett-Sfld-Wales . . . 1 183 20S 130 000 175 934 19 047 000 16 101

Sud-Australien 900 82 070 00(3 91 981 6 250000 6 944 ^^
OiiMifiiilA.nd ..... 810 100 887 000 124 552 6 802 000 7 780

287 80576000 106587 142000 495 ' 0,4c

Weat-AostnUeii . . . 116

Britiscb-IiidieD . . . IS sn4 2 462 480000 177 617 222 948 000 16081
:;.>i TiOdoo (11 :m)

Ceylon, Aiva .... 351

Ejrypten, Algier, Tunis, 1

Kapland, Natal and
1

Mauritina .... 4 sr.K

347175 75 035 576 000 223 674 6 646 941000 20824 1 9,u
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BetrieiMergibiiine der EiMnbahnea in den Hauptlandern uod Staateo der Erde fQr dat Jahr 1879.

BetriebMoiirabe Reinertrsf Verkehr

Uebefbtnpt
fiir das

KUoneter

.«

io Pro-
zentcn
der Go-
»ammt-

vin

nahme

UeberliMipt
fur das

Kilometer

Ji

in Pro-
Mnten
des

Anlage-
lupitaU

Beforderte

PesMgicre

Anzahl

Befordertes

Frecbtgnt

Tonnen

621 010 000
381240000

21 815
16 735 5M

566 895 000
357 936000

19 900
15712

3^ 562 733000
150342000

215 583 000
62801000

o33 105 000
16 922 000
53 673 000
38 678 OOO
1 3 898 000
47 998 000

220 320 000
313 042 000
80 871000
64 093000
16 754 000

25 195 UOO

17011
12 888
11 264
19 407
9 297

13 325
11 126

1 1 632
9 697
15 975
7 4S6

10098

58,y

59,«

58,9

63,-

52,,

51,,

57,3

66,i

61^

46,H

55^

232 785 m)
11 392 000
37 384 000
22 055 000
12 784 000
45 840 000
164 340 000
158 038 000
50 867 000
45 389 000
19 038 000

20 444 00U

11 685
8 677
7 846

1 1 066
8 551

12 727
8 299
5 873
6 099

1! 313
8 507

8 194

4,47

2,w
o
• >,M

3, h3

3,00

8m
2^9
2,59

3.7R

4,4r.

3^

114 402 000
10 223 (HK)

21 611 000
18 240 000
10 127 000
25 120 000
40 757 000
28 934 000
28 501 000
53 940 000
14 815 000
21 162 000

108 705 000
3 77:> 000
9 062 000
9 823 000
2 877 000
8917000

45 056 000
26 136 000
8 372 000

29 583 000
3 587 OiH)

5454000
~~

6 842 UUO
3549000
18918000

4 392
8462
3375

62,7

80,7

63,9

4 070 000
848000

10 691 000

2 612
828

1908

2,0b

1,01

2,41

5585000
1524000
7 319 000

941000
884000

4 949 000

1 4ftft Me nnn1 SCoD OOD uuu ft AfiA Vn JSMMMOI9 OOD UUU li 74eO f jfO

67382000 6049 71,6 96864000 2411 l,n 10368 634 9938 858

— —
l£ iO% UUU
12 812000
1 2 094 000
4 274 UOO
4 232 000
142000

n Mil

7 182
10 224
4 749

5 225
495

art

.

52,4

63.-,

68,4

67,a

100,0

.> U<i4 UUU
11 6.30000
6 953 000
1 976 000
2070000

1 OUJ*

6 519
5 877
2 195

2555

3.54

2,41

9^

4169000
4 403000

2 360 000
260 000

977 000
1748000

1 370000
38000

115 490 OOO 8330 51,8 107 452 000 7 751 4,36 43 144000 7 877000

8 728114 000 11 640 57,0 2 806 827 000 8 764 3,91

Digitized by Google



500 Motiua.

Notizen.

Der Abschluss eines internationalen Vertrafircs, betr. das Eisen-

bahnft^chtrecht., ist Gegenstand der Berathaugen einer zweiten Kooferenz

gewesen, welche vom 21. September bis 10. Oktober d. J. wiederum in

Bern getagt hat. Die Gmodlage der Berathungen bildeten die von der

Konferenz des Jahres 1878 aasgearbeiteten Entwurfe eines internationalen

Vertrages uber den Eisenbahnfrachtverkehr, von Aaafubrungsbestimmimgen

zu diescm Verlrage, und eines Vertrages betr. die Einsetzong einer inter-

nationalen Kommission; ferner eiue von der acbweizerischen Regierung

ausgearbeitete Zasammenstellung der zu diesen Entwurfen abgegebenen

Aeusserungen der verschiedeueu Uegieruugeu nnd sonstigeu betheiligten

Kreise. Dieaelben Regierangen, weiche auf der Konferenz des Jahres 1878

vertreten waren, namlich Deutschland, Oesterreich-Ungam, Frankreich,

Italien, Rus^land, Niederlande, Belgien, Schweiz nnd Lnxembarg, haben

iiuch zn der zweiten Konferenz Delegirte entsandt, deren Einzelne schon

an der ersten Konferenz betheiligt waren. Zum Priisideuten der Konferenz

wurde der schweizerisclie Buudesrath Bavier, zu Vizeprasidenten der

dentsche Bevollmiichtigte, Geh. Ober-Reg -Ralh uud vortr. Rath im Reichs-

justizamt Dr. Meyer, der fraiizosisclie Bevollmachtigte Senator George
and der italienische BevoUm&chtigte Staatsminister a. D. Th. A. Villa

gewfthlt. In seiner ErOffnungsansprache hob der Pr&sident Bavier die

bedeatenden Schwierigkeiteu hervor, weiche dem Znstandekommen eines

alio betheiligten Staaten befriedigenden Werkes noch entgegensUinden, gab

sich indessen dar fioffimog bin, dau es gelingeo werde, ^Me Sefawiflrig-

keitea daich albeitigeB BDtgegenkommen m heben. Ueber dM matorieile

Brgebniss der Beratfanngea iat biaher nar wcnig in die OeffmtUebkeit

gedningen, dodi sobeint aach anf dieser Konferem ein, von dem frflberaa

alterdingB in fielen nnd das nicbt onwesenttichen PnnkteD abweiefaender

Bntwoif eines Vertrages nebst AnsfiUmmpbestimmnngen feitig gesteUt

zn sein.

Ueber die Norwegischen Eisenbahnen entnehmen wir einem yon

dem Verkebrsdirektorinm der Staatsbabnen (Trafikdirektoriatet for Stats-

baneme) am 19. Febmar 1881 anfgestellten Berichte uber den Betrieb

derselben in dem Zeitranme vom 1. September 1854 bis zam 30. Joni

1879 (Beretning om de norske Jernbaner og deres Drift i Tidsrommet

fra Iste September 1854 til 30te Jnni 1879) folgeiide Notizen:
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Am SO. Jmii 1879 warm die nachstehenden BahDliDicQ im Betriebe:

LlDge.

km

I

Spnr^

m

llaxi-

gong

1:

Mini*

mal-

cunreu'

Radius

m

Anlagekapital

im Gansoilfnr das Jon

Mark*)

A. Ostbftbnen* t

1. Kristiania-Fredriksbald .... 1S6 1^3S 100 251 19800000 145582

2. Lillestrommen-Konpsvinger biszur

nortregiscb - isctiweduicbcii Oreore

in d«r RiditanK anf Ktrbtwlt . 115 200 392 9849201 85645
9. Die aorwtglaelie OMiptbihii von

Xiiitittiin bis BMsvoM .... 68 . 40 298 11261958 165617

B. Rorosbahnen. 1

38,> I •flat 70 314 1 822 892 47 719

» 130 314 727 989 27 681

317^ a 75 188 17 149 500 53 U63

49^ • 42 285 0 ool Ov2 {tm MAI

C. Westbfthnen.

8. Kristiania-Drammen 53,o' 1,067 70 196 1 6444868 121 592
9. Drammen-Randsfiord 143/1 60 282

(einschlieulicb der beid«n Zweig-

liiiiea

«. Hougsund-Kongsberg 28,0 km • 60 814 8797761 61528

und

b. Yikemnd-Kroderen 2Bfikm) 45
1

188

D. J a d e r b a h n.

10. StBTanger-Ekersujad
'

76^ 100
,

188
j

5 809 9')0 7(5 447

Summa 1 022.5 84 l»i>.'. 4 (in 83 ()S5

Diese zehn Bahnen sind alle Unternehmungen, welcho man nach der

bei una ublichen Ausdracksweise als aStaatsbahoen" bezeichnen wurde.

Dieser Ausdruck passt vielleicht nicht ganz fflr die unter No. 3 aafgefuhrte

^NorwegiBcbe Hanptbabn". Sie ist die alteste der norwegischen Bahnen,

und man machte bei ihr den Versnch, das Privatbahnsystem
,
wenngleich

nnter Betheiligung des Staats an Beschaffnng dee Aniagckapitals nnd der

Verwaltang, znr Einfubruug zn bringen. Es ffihrte dies zum Abschluas

eines V^ertrages vom 17. Dezember 1850 zwischen dem norwegiechen Staat

und einer Gesellschaft englischer Kapitalisten, durch welchen eine Aktion-

geselischalt mit einem Kapitale von 450 000 Pfd. St. gegrundet nnd fiber

das Verbfiltniss des Staats zu der Gesellscbaft folgende Vereinbarungen

getrofFen warden:

Der Staat beschafft den Grand nnd Boden fur die Bahnanlage nnd

erh&lt fiir das zu diesem Zwecke aufgewendete Kapital 4 pCt. jfthrliche

*) Der Buricht enthalt die Sammea in ^Kroacu", welche wir oach dem VerhUtniM

Ton 1 Krone = l,iv> Mark umgerecbnet babeo.
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Rente, welcbe jedoch deo Betrag von 1200 Pfd. St j&hrlich nicht uber-

steigen darf, ans den Einoahmen der Bahn vorweg. Aasserdem CLber-

nimmt der Staat die HS.lfte des vorstebend erw&hnten Aktienkapitals,

welche an die Unternehmer ansbezahlt wird. Fur die andere Halfte werden

Aktiea ausgegeben. Die Gesellschaft hat die Bahn mit allem ZabehOr

fertig in stellen and abzaliefern. Die von den Unternehmern ausgegebenen

Aktien (Praeferentse-Aktier, also eine Art Stammpriorit&ten) erhaltea aas

der reinen Betriebseinnahme nach Abzng der an den Staat zn zahlenden

Rente fur den Grunderwerb, vorzugsweise 5 pCt, demnftchst erh&lt der

Staat fur die von ihm aufgebrachte Halfte 4 pCt. ; der hiernach noch

verbleibende Rest der Reineinnahme wird auf beide Akiienkategorien

gleicbm&ssig vertheilt. In dem Vertrag sind ferner Bestinomungen ent-

halten fiber Maxiraaltarife fur Outer-, Personen-, Post- nnd Milit&r-

tranaporte, und der Staat bat sich vorbebalten, fur den Betrieb nnd die

Ausubung der Polizei besondere Reglements zu erlassen. Die Gultigkeit

des Vertrages ist aaf 100 Jahre festgesctzt vom Tage der ErOffonng der

Babnen (1. September 1854) ab gerechnet. Nach Ablauf dieser Zeit steht

es dem norwegischen Staate frei, die Stammprioritaten zum Nominalbetraa;e

einzulosen, nachdem dieselben ein Jahr vorher gekQndigt worden Der

vom Staate za zahlende Znscbnss ist ubrigens beinahc zur Halfte von

Privaten nnd Kommnnen anfgebracht nnd dem Staate erstattet worden.

Das Anlagekapital fQr die ubrigen 9 Babnen wnrde dnrch den Staat, wel-

eher den grOBstenBeitrag leistete, in Yerbindnng mit Privaten and Eommanen,

welehe fDr ibre Beitrftge Aktien erhielten, adgebraelit Irgmd ain Yartng

wurde dabei aidit abgescblosaea. Verwaltaog and Batiieb aller diaaar Balinan

wnide Ton vornharein dem Staata flbartragan and dieaer flbemahm kaiaarlai

Tarpfliehtnag'ior SinlOsnng dar von Frivaton odar Kammanai gaMifsfaaeton

Aktiaa mit Anooahma der oben nntar 10 anfgefubrten Babn van Stavangar

nachSkeiaand, deran Aktlan mit damNominalbatrag eiogalAat werden kAoBaa.

DemgaraleB warden aneb die letiteran nenn Babnen dnreb kOaiglieba

Direktionan nnter Obaran&iebt dee Varkehrfldirektarinma Terwaltat Ba-

eondaro Beetimmnngen aind nnr f&r die Varwaltnag der narwagieebaa

Hanptbabn, KristiaaiapSidevald, gatroffen, daren Diraktion ane 6Mitgliadam

beetebt, van welahen 3 dnrcb den KOnig emannt, die ilbrlgaa van dan

Btammpriarititebesitiem gewftblt werden. InFftUen der Heinnngeveracbiedan-

belt swieehen den beiden Ktaaean Tan Direktoran entaebeidet der KAnig.

Der one varliegeode Bericbt entbftlt anaf&hrlicba, anm groeaen Tbeil

in tabeUariaober Farm nnd in fraaaOaiaehar and narwegiadbar Spraflba aaf-

geatallte Uebersichten fiber die Ban-, Betrieba- nnd VerkebraYerbSltniaaa

der norwegischen Babnen im Jabre 1879. Demeelben iat aneb eine Ueber-

aicbtakarte dee Eiaenbabnnetiea beigefBgt.

Digitized by Google



MoliMD. 503

Wir entnehmea den Tabellen folgeods Hanptzahlen:

Die gesunmten Betriebeeinnalmieii betrogen in dem Zeikraom vom
1. Jnti 1878 bis 80. Jnni 1879 4 409818 JC Oder 4574 ./^ fttr das

Kitometer Betriebslftnge.

Ton dieeen Binnahmen kommen 4d,i pCt. anf den Peisonen-, 64^ pCt
anf den Gatemrkehr and 2^ pCk. anf Nebenertrtge.

Die Betriebsansgaben batten sich in dem gleichea Zeitranme anf im

Ganzen 3 871 946 «^ oder fAr das Babnkilometer 3498 «^ nnd ttr das

Zngkilometer 2,06 JC belanfen.

Die Reineinoahme war biernacli im Ganzen 1 037 872 c4C oder f&r das

Kilometer BetriebslSnge 1078 tJC ISs ergiebt dies eine dnrchscbnittliche

YerzinsaDg des Aniagekapitals za l,sopCt. Die Verzinsnng hat la den

Jabren 1862 bis 1877 zwischen 2,2g nod 3,29 pCt. betragen; 1878 fiei die-

eelbe anf 1,90 pCt. Das Sioken der Dividende ist haupts^chlich veranlasst

dnrrh die in den letzten Jabren vollendete Jftderbahn, No. 10, welche im

ietzten Recbnnngsjahr eine Beiriebs-UnterbUanz Ton 17 S37 m4C ergeben bat.

Von der Einnahme wnrde verwendet:

f&r Eommnnikationszwecke, welcbe mit den Bisenlmbnen in

Verbindung steben: 5 859

„ Zahlang von Zinsen 371 588 „

„ Abscbreibang vom Kapital 98 147 „

, den Reservefond 110 094 „
Beitrag zur Peosions- and Unterstutznngekasse . . . 15 243 „

znr Zahlnng von Dividende 436 44^^ „

Der Ban der (^rfechischen Eisenbahnen, fiber welche wir 8. 4UH,

407 des Archivs berichteten, ist an das Pariser Baukhaus Lescannes
Perdoux vergeben worden. Dasselbe hatte sich bereit erklJirt, die Linie

Pirftas-Larissa (340 km) fur 67 427 000 Fr. und die Linie Piriius-Patras

(220 km) far 41 1 60000 Fr., beide Linien zusammen also fur 108587 000 Fr.

herzustellen und sich uberdies znm Ban einer Linie von Corinth nach Nanplia

nnd von Vole nach Larissa ohne Staatssarantie und nur gegen unentgeltliche

Ueberlassung der durch diese Balinen beriibrten Staatslftndereien verptiichtet.

Ansser diesem frauzosischen hatte sidi noch ein russiscber und ein belgi-

acher Beweiber um die Konzession gemeldet. Die Forderunj< des ersteren

war erheblich hoher, niimlich 138 000 000 Fr., und wnrde deshalb nicht

angenommen. Der belgische Bewerber hatte versaumt, die Kantion von

einer Million Francs niedcrzulegen und konnte daber nicbl ber&cksichtigt

werden. Das Haus Perdoux bofft die Babnen bis 1885 fertig za stellen;

dasselbe hat sich einstweilen mit der Regieraog schon fiber die Einzeln-

heiteo der KonzessionsbediogaQgen verst&odigt, welcbe jedoeh noeb
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der Genebmigong der LandesTertretong bedurfen. — Die BediDgnngen sind

fur beide Babnen, abgeseben yon den mil Rucksicht anf ihre Lage nnd die

(Mliehen Verbaltoisse gebotenen Verscbiedenbeiten, im wesentlichen dieselben.

Sie zerfallen ilasserlich in eioen Vertrag (Convention) nnd ein Bedingnissbeft

(Cahier des cbarges^. Das letztere ist dem Normalbedingnissbefte anderer

LJlnder nacbgebildet, es scbliesst sich Juuipts&chlicb deni franzOsischen an,

enthftlt jedocb in mancben Beziehnngen weitergehende ZagestHndnisse der

BabogeseUscbaft an die Staatsregiernng, welcbe wobl mil Rucksicbt aaf

die Zinsgarantie des Staates gefordert and bewilligt worden sind. Diese

Zinsgarantie wird in Hohe von funf Prozent aaf die Daaer von 50 Jahren

geleistet. Die vom Staate gewahrten Zuschusse sind mit 4 pCt. jahrlicben

Zinsen zu erstatten, sobald die Reineiunahmen der Bahnen die HOhe von

5 pCt. des Anlagekapitals uberschreiten. Der beim Ablauf der Konzession

(nacb 99 Jahren) nocb nicht zuruckbezablte Tlieil der Zinsgarantiezuscbfisse

wird dem tStaate bei Uebernabme des Betriebsmaterials angerecbnet.

Der Vertrag entbait in Art. VII Bestiramun?en fiber das Verfahren bei der

EnteignuDg von Grundstuckcn. In Art. X behall skh der Staat das Ei<;entbam

an alien beim Bau der Bahn aut" dem Terrain derselben etwa e;efundenea

Alterthumern vor, auch wird die Gesellscbaft verpflicbtet, fur den Fall, dass

man bei Tracirung der Bahn auf Denkraiiler des Aitertbums slossen sollte,

ihre Linien derart zu verlegen, dass diese Denkmftler nicht beruhrt werden.

Das Bedingnissheft ist ziemlich umfangreieh; es zerf^Ut in G Titel mit

68 — richtiger 66 — Artikeln (Art. 52 and 61 sind in dem uns vor-

liegenden Exemplar aasgelassen). Aus dem 1. Titel (Art. 1— 29) ist za

erseben, dass die Bahn Pirans-Larissa in 4, die Piraas-Patras in 3 Sektionen

eingetbeilt wird, deren jede innerhalb eines Jahres nach Genehraigang des

Banplans durch die Regierung fertig gestellt werden mnss. Die Spur-

weite (Art. 5, 6) soli fur die erstere Balm 1,44— 1,45 m im Lichten der

Schienen betragen. Bei der Bahn vom Piraas nach Patras ist fQr die erste

Sektion (Pirftas-Nen^Gorintb) gleicbfalls eine Spnrweite von 1,44 m vor-

geseben, wftbrend die beiden anderen Sektionen scbmalspnrig mit 1 m
Spnrweite angelegt werden. Krenznngen mit Offentlicben Strassen im

Niveaii werden Hr die Begel ontereagt (Art. 9). Die ordnungsmassige

AnafBbnmg der Banten wird dnreh die Begierang (Minieterinm dee lanem)

ilberwadit Aqb dem 2. Titel (Art. 80^34) ist henrorznheben, daee ftr

die PersonenbefftrderoDK drei Elaseen (entspreebend nnaefer ereten,

zweiteo nnd dritten Klaste) einsuicbteii Bind. In jeder Klaaee iet ein

Kovpi fttr alleinreisende Fnmen n reaerviren. Der Titel eBthilt in

Art. 85^40 die nflheren Bestlmmimgett fiber Daner, Rfiokkanf uid VeiM
der Konieseion. Der Aofuigsponkt derselben iet das bknfttreten des die

Konzessionsbedingiuigen feststellenden Qeaetses. Naoh Abhnf ?od 99 Jahren
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tritt die Regiemng Ton Kechts wegen an die Stelle der Gesellschaft. Sie

fibernimmt das gesammte Betriebsmaterial, die Vorr&tbe, die sonstigen

Mobiiien der Eisenbabn za einem von Sacbverst^odigen festznsetzenden

Preise. — \ach Verlaaf von 15 Jabren bat die Regieraog schon das

Recht, die Konzeasion zuruckzukaufen. Der Erwerbspreis besteht in einer

dem Darcbscbnittsertrage der letzten 7 Jabre (von welehen die beiden

ungunstigsten bei Berechnung des Dorcbsehnitts aasser Ansatz bleiben)

entsprechenden, den Aktionaren bis zom Ablauf der Konzession zu zahlen-

den Rente. Die Rente muss mindestens den Betrai; dor im letzten Jabre

vor dem Riickkauf der Konzession gezahlten Dividende erreichen. — Aus

dem 4. Titel — Tarife und BefOrderunt^sbedingnDfjen fur den Personen-

und Guterverkehr (Art. 41—51) — sind insbesondere die Tarifsatze zu

beraerken. Dieselbcn setzen sicb znsammen aus einem Babngeld und

einer Beforderungsgebiibr (peaf^e und transport). Die letztere darf nur
erhoben werden, wenn die (iesellsebaft den Giiter- und Personentransport

^mh selbst besorgt. Der Gesammtsatz beifinft sicb fiir die Person und

das Kilometer in erster Klasse anf 12, in zweiter Klasse auf 10, in

dritter Klasse auf 6 Cent. Der Frachtguttarif ist in 4 Klassen ein-

getheilt mit Fraebtsutzen von 2(>, lo, 10 und 8 Cent, fur das Tonnen-

kilometer. — Diese Satze sind Maximalbetrfige, welcbe die Gesellschaft

ermassigen kann. Eine Wiedererbobung der Personentarife ist H Monate,

eine solcbe der (Jiitertarife 6 Monate vorber zu publiziren. Die Gesell-

schaft ibrerseits kann nacb den ersten 3 Jabren und dann alle 10 Jabre

die Revision der Tarifsatze verlangen. Die FracbtsStze sind fur Jedermann

gleich. „Jeder besondere Yertrag'^, bestimmt Art 47, „dnrch

welehen einem oder mehreren Versendern eine ErmftsBignng

der genehmigten Sfttze zagesichert wird, ist vtreag erboten.*^

Die Aofiiieht liber die Tarife fftbrt das MinisteriiiiB des Innem. — Der

Titel 5 (Art. 53—57) entbSlt die Bestimmiingen fiber das Verhftltniss der

Gesellsebaft znr Hilitftr^, Post- und TelegrapbenTerwaltoog, sowie fiber

einige derselben im fiflentlicbeii Interesse aitferiegte VerpflicbtnngeD. Ffir

Hilitirtransporte sind ermfissigte Frachtsfttze anfgestellt Der Postverwal-

tnng gegenaber ist die Geselisehaft erpflicfatet, zwei Eoopte 2. Elasse^

Oder einen entspreebenden Ranm in den regelmSssigen Zfigen zar Terffignng

za stellen and omsonst za beffirdem. Genfigt dieser Platz nicht zar Aaf-

nabme der Postsachen, so ist ein von der Post za stelleoder Eisenbabn-

postwagen nmsonst za fabren. Ffir andere Leistangen sind Vergfitongen zu

zablen. Der Postverwaltang ist femer an den Aosgaogspanlcten der Babnen

and an den Haaptstationen der nOtbige Platz zam Baa yon Postgebftuden

gegen eine von der Post za zablende EatschSdigang zar YerfOgang za stellen.

Die Leistangen an die Telegrapbenverwaltang besteben im wesentlieben darin^
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dass die Regierung das Keclit erbalt, auf dem BahnterrainTelegraphengestange

Qnd soDstige TelegrapheDaolagen herzustelleo, darch welcbe aber der Eisen-

babnbetrieb nicht gestort werden darf. — Aus dem 6. Titel, verscbiedene

Schlassbestimraungen enthaltend, ist hervorzubeben, dass in Art. 59 die

RegieruDg sich aasdriicivlicb verpflicbtet, keinerlei Parallelbahuen und ebenso-

wenig Bolche Bahnen zu koDzessioniren, welcbe die wichtigeren Ponkte der

beiden in Frage stehenden Linien berubren. Dagegen bebfilt sicb der Staat

fiir den Ban von Z weigbabnen in Art. (10 voIistSndig freie Hand nnd legt

der Geseliscbaft sogar gewisse Verpflii^btangen zu Gnnsten solcher Babnen auf.

Aasser diesen beiden Balinen ist noeh der Ban einer Eisenbahn anf

der Strasse nach Olympia von Pyrgos nach Gatacolo in Vorbe-

reitang. Durch ein Gesetz vora 13. Miirz d. J. ist der Gemeindc Letrinon

die ErmScbtigung ertheilt, diese Babn aasfuhren zu lassen, auch ist eine

besondere Verordnang, betreffeod die Eoteigoaog des fur dieselbe crforder-

lichen Grand and Bodeos, erlassen nod ein von dem im vorstebenden

besprochenen etwas abweichendes Bedingoissheft festgesteDt.

Teber die Eisenhnhnen in den Tereinit?ten Staaten TOn Amerika

im Jiihre 1880 enthalt der ^ocbcn veroffentlichte neucste Band von Poor's

Mannal of the railroads of the United States folgende Angaben von

allgemeinerem Interesae: Die Liinge derselben betrug 93 671 engl. Meilen

(== 150 810 km), wovon 7 174 Meilen (= 11 550 km) im Jahre 1880

gel)aat aind. Genaoere Mittbeilunj^on iiber Anlagekapital und Betriebs-

ergebnisse hat Poor von Eisenbahiieu in der Gesamratlange von 84 225 engl.

Meilen erhalten. Das Anlacekupital, einschliesslicb der Obligationsachuld,

belief sicb fur diese Bahnen Eude 1H80 auf $ 4 897 401 U97, die Roh-

einnahmen auf $ 615 401 9Bl , die Reineinnabraen auf $225 193 430,

die Einnabmen aus dem Giiterverkehr auf $ 467 748 928, aus dem

Persooenverkehr auf $ 147 053 003, zur Zablung von Dividenden war-

den verausgabt $ 77 115 411. Die uber die Eisenbabnen der Vereinigten

Staaten im Archiv 1880 S. 287—290 und 1881 S. 113 f. enthaltenen

Tabellen uud Daten sind durch vorstehende Zahien zu ergiinzeu and za

bericbtigen. Poor begiont den vorliegenden Band mit einer langeren Ein-

leitang (S. I. — LXXV.) unter der Ueberschrift „Skizze uber die Ent-

stehuog and die Fortscbritte der biooenl&ndiscben Verkehrsmittel and des

binnenl&ndiscben Verkehrs in den Vereinigten Staaten verbanden mit einer

Belencbtang der gegen die Eisenbahngesellscbaften erhobenen Anklagen einer

MoDopolisimng des Verkehrs", in wdeber vom Standpankte der grossen Eisen-

bahogesellaehalleii ans die BestrebimgeD der nordemeribuiiteheii Bleenbfthn-

reformpartei in einer naeh tmseFen fiegriffSBo maasslosen Spracbe ond mit

nichts weniger als sticbbaltigen Grfinden anf das beftigste bekftmpft werdeo.

Wir behalten una vor, anf dieae Einleitang gelegentUeh znr&ckziikommeD.
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VertMbntlichaDgea des Baidis-Bisenbahii-AmteB fAr die Monate Jnni, Jnli,

Angvet and September 1881 entneliniea «ir Folgendee ftber die Betriebe-

eisebniflse, ZogrerBpStoDgen and BetriebeonflUe anf den deatMhen (ans-

eehlieeelich der bnyerischen) Bieenbahnen:

a. Betriebeergebnisae.

Ltaig*
Einnahme im Honti Eianahroe in M

in Jl vom l.Januar bis
HiWidBitr

im Ganzen pro km End* dflt Monati

I. Aognst 1881.

A. Haaptbahnen.
1. Staatebahnen eto. 18 179^ 45 708 175 2515 884880080

gegen 1880 . + 158^ + 764789 4- 21 4- 3 088 875

2. PrivatbabDen in Staats-

3 682,7i 11 705 117 3 178 88 190192

gegen 1880 . + — 105224 - 56 + 205 311

S. Privatbabnen in eigener

Verwaltung . 6 661,n 13 334 315 2 002 92 310 610

gegen 1880 . 4- 300 515 4- 36 — 1 532 256

Sa. A. . 1 £.0 •^^0,32 7n 7J.7i\j < ft 1 r)U 1 OlO OOU

gegen 1880 1 _l_ 1 UQ -j- 5I0U Ui>U

B. Bahnen nntergeord-
neter Bedeafcnng . . . 374,0, 396 872 1061 2 360 530

gegen 1880 . -|- 82 9a2 + 184 — o2o8

n. September 1881.

A. Haaptbabnen.

1. Staatsbahnen etc. 18 180 46 963 096 2 583 382 238 992

gegen 1880 . • • • + 129,75 + 63 687 — 16 + 3598 874

2. Frivatbabnen in Staats-

verwaltang . 3 682,75 12 056 712 3 274 100 387 809

gegen 1880 . + 13,w — 372 564 — 114 — 17 348

3. Privatbahnen in eigener

Yerwaltnng . 6 661,ti 18 717 776 2 059 106043214
gegen 1880 . + 80^ + 584 272 + VI — 955 152

Sa. A. . ' 28 524,«3 72 737 584 2 220 588 G70 015

gegeu l.^.SO + 173,7, 4- 225395 — 358 4- 2 626 374

B. Babneu untergeord-
neter Bedeatang . . . 374,0, 357 689 956 2 717 640

gegen 1880 . 4- 10,40 4- 27 129 4- 47 4- 25 171

Digitized by Google



608 Motiim.

b. ZagYersp&tiiiigeB.

BefSrderU Z<g«

Jnni 1881 .

Jnli 1881 .

Angost 1881

B«trMw1&Dge

Kilometer

28 947^
28 958,si.

28 97d,u.

Pcrsonen-

u.gemiscbte

150 239.

156 101.

156 313.

Gfiter-

Zuge

74 958.

79 086.

79 986.

n.gemiMlito

4 351.

4 587.

3 711.

OfttBT-

30 320.

33 436.

34 499.

VerspatuBgen der fabrplaomassigen

PertoiMinfigv im

Jnni 1881. JvU1881. AngwtlSSl.

fan GameD 2376 2 374 2 68lZfige

D«TondiifdiAbwarteiiTenpftt6torAii86h)fiB8e 1208 1818 1648 ,

Also (larch eigenes Verscbalden . . 1 168 1 056 1 033 Zuge

Oder 0,7spCt. O^sspCt. 0,6«pCt

c BetriebsnnfftlU.

MX der UnfUle

1

Zalil der ptodtetea nnd verletsten FeMUUD
Fahrende Zage Bein Baagin

a. m 1881.
i TCcietrt

BntglcisnngeD 7

Zusammec-

20 4 7

Bahobeamte n. Arbeiter . 14 71

StOsse . .
T) • • • • • 15 Poat-, Steaer- etc Beamte 1

Sa. 12

SoDstige . . 120

8a. 35 17

13

5

SelbatniOrder

8a. 48 87

b. AngBrt 1881.
135

EntgleisaDgen 6

Znflammea-

18 1 4
Bababeamte jl Arbeiter . 16 82

stitose ... 2 19 PoaU, Steoer- ete. Beamte 8 4
12 10

Sa. 8

SoDstige . . 137

32
12 1

8a. 44 101

145
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Die GesainnitRnnuBe der den franzosischen Haaptbahnen staats-

seitig geleisteten Zinsgarantlezaschttsse belief sich Ende 1879 ein-

schliesslich der Zinsen anf 603 751 678 fr. 20 c. Diese Somme yertbeilt

sieh nach einer Notiz des Bulletin da miniature dea tm^aiix publics anf

die eiozelnen Bahnen, wie fnlcjt:

NaoMfi der Babnen. Kapitel.

fr. c.

Zinsen.

fr. 0.

Zusammen.
fr. c

Parit-LyoB-MittoliiMer-Bdiii

Linie RhOBt-Mont-Ceiiis

Oesammtbetraf; fiir Frankreich . . .

Alpier (Paris-Lyou-Mittelme«r-Bahn) .

103 038 987,i3

151 5GG 34 Lm

154768054^1

32 740 267 83

27 636 892..

I

25 962 177,io

40079577,08

7 197 613,76

0 483 4«6.so

130 G75 880.3*

177 528 519^1

19484S681,w

39 946 881,M

40 226 723,14

475 860 909 ,rj

18 211 573 2s

107 359 7 J7,..,

2 319 4f;8.,^

583 220 t;3»; '>:t

20 531

494 072 482,30 109 679 195,!w {jW.'i 7,)1 ('i78,8<i

Die Nordbabo schuldet deiu Staate nichts mebr, nnd anch die Paris-

Lyoa-MiUehneerbabn hat fftr ibr Hanptnetz die Schald znrilckgezahlt

AffUv fir BtoiaUhNwra. list 85
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Rechtsprechung und Gesetzgebung.

Bechtsprecliuzig.

SntelgnangBrecht

Urtkfil dM Itoiehqiilditi (0. HfiUMSaaal) vom 88. Ibi 1881 In Saehw dot KaotBUBs
and Zitfel«ib«ifturs N. sn Gr. wider deo Konigl. BitBDlMliDllikas.

BifiNr tfBT nVtlltllidlfn EMiofeiAiuf* to SIbm dos EitalpHniisittInt vm IL Jtol

M74 ^ 1, 8). — Inwieweit itt Im EntelpngivMrfiriNrM bel Moss theilweiser Ejiteignnni

sIbss 6randstiok8 auch fSr die naohttieiligen Folgen, welche aus der auf dem enteigneten

flrmd HSd Bodes herznstellenden An I age n fiir das Restgrusdstiiok srwaobses,

Estsobfidignng zu gewahren?

6 r u n d e.

Dem Klager ist von einem grOsseren Grandstucke, anf welchem er

Zi^eloi betrieb, za einom EiBenbahnunternehmeD des Verklagten eine

nnbebaate Theilil&cbe von 69,s7 Ar fur 4840^ JL enteignet. £r verlaagt

eine bOhere Entschadigoog, weii die Enteignnng den Werth des Rest-

grundstui-ks, auf welchem sich die Ziegeleigebfiude befinden, um 30 000 tAC.

vermindert uud ihrn den Gewinn eotzo^en habe, welchen er aus dem
Thoii uiul Sciudlager der eoteigneten iflAcbe darub Ziegeibereitang b&tte

erzieleu konneii.

Der Appellationsrichter hat das erste, die Kluge in der aiigebrachten

Art abweisende Erkenntniss bestatigt. Die Riige des Klii^ers, dass hier-

durch die §§. 8, 10, 12 und 14 des Eoleigouagsgesetzes vom 11. Jani

1874 verletzt seien, erscheint uicht bcsTiiudet.

Der §. 1 desselben •;estattct die Enteignuug von Grundcigenthum

nnr gegeu ^vollstfindige Eutschiidigung'^, welche nach §. 8 Absatz I in

dem volieii \\ertiie des abzutretenden Grundstucks einscbliesslicb der

enteigneten ZuhehOrungen und Fruchte besteht.

Dass dies immer uur doreii gemeiner Werth sei, also das, was dafiir

bei regelmiissigein Geschfiftsverkehr zur Zeit der Enteignung auch durch

freiwiiligou Verkaut als „Preis" (pretium) hStte erzielt werden kunnen,

vergi. Babr uad l<aagerbaus, daii Gesetz uber Enteignung etc. (1875),

8. 88 ff.

kaan nicht als zatreffend aoerkannt werden, ganz abgesehen davon, dasB

dn soksher gemeiner Werth sicb nnter Umeandeo flberhaapt nioht sieher

ermitteln Iftiet
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^VoUstftndige Eotschadigiing" bezeichnet vielmehr, ebenso „wie voll-

fitSndige Grenugthuung", als juristiscli-technischer Ausdruck, den Ersatz

aller Verm^gensnachtheile, welche jemand in Folge eines beschiidiG;en-

den Ercigiiisses erleidet, mit andern Wortcn aller Vortbe ile, welcbe ibm

durch dasselbe entzogen sind, mit, Einsc.hluss des entgangenen Gewinns,

die Vergutung seines gesammten, wennschon nor objektiv (ohne Kuck-

sicht auf blodsen Affektionswerth) zn bestimmenden Interesses.

Vergl. 1. 33 Dig. 19, 2; AUgemeioM L&Ddrecbt Tbeil I Titel 5 §§. 285—287;

8 and 7.

Unter sVoUem Weith'' als Gegenstand Tollstftodiger EntachftdigaDg

ist danach hier der Inbegriff jener Yortheile m venteheii, im Gegensatz

zn dem beschrftokteren gemeineii der li5here individnelle Worth,

welcben die enteigoeten Oegenstftnde fflr ihren damaligen Eigenthfimer,

vermOge seiner besonderen Verbftltnisse, hatten, 'das voile (objektiT

bestimmte) Interesae eben dieses Eigentbfimers.

Vergl. Allgemeines LaDdrwht Theil I Titel 2 §. 114.

Anch mit der Bestlmmnng des §. 8 Absatz 2 uber Mehrvergutong

w^en individiielleD ZasammeDhanges der entelgneten FIftche nnd mit der

des §. 31 Qber Nacbvergatuig der erst darch sp&tere Aniagen erkenn-

baren Folgen der fioteigaang erscheint die Annahme, dass nnr der gemeine

Werth za erstatten sei, niclit vereinbar. Ebenso ist der Versach, sie ans

den Verhandlnngen der gesetzgebenden Faktoren zn recbtfertigen (vergl.

S. 20 ff. a. a.O.), gegenfiber dem publizirten Gesetze anzalsLssig und darch den

Inhalt der Regiemngsmotive znm Entwarfe desselben scbon deshalb aas-

geschlossen, weil anch diese das voile Interesse der Eigentb&mer („die

Differenz zwiscben dem Zastande ihres VennSgens vor und nach der

Expropriation") als Gegenstand der Verg&tnng dentlich bezeichnen. (S. 21

a. a. 0.)

Allein c? liegt in der besonderen Natnr einer BescbSdigung darch

Sacb ent/.iebung, dass dabci der gemeine Wertb der Sacbe in erster Linie

beriicksicbtigt und der Kegel nach als aosreichender Ersatz fur den

Eigenthumer angeseben wird.

Vei^l. die Erkcnntni.sse des dritteu Zivil-Senats des Reichsgericbts vom

27. Jauuar und 4. JuDi 1880 im Preussiscben Justiz Mioisterialblatt von

1880 8. 161 nnd von 1881 S. 87.

Sin Anspmch anf weitere Entsehftdignng bedarf deshalb immer

besonderer Begrilndnng nnd Klarstellnng.

Der Klageansprach entbehit derselben.

Die Feststelinng einer EntsehAdignngsfordemng nnd Ibrss Um&ngs ist

vor allem dnreh die genane Bestimmnng des znm Ersatz verpflichten-

den bescbftdigenden Ereignissee (im Gegensatz zn anderen sehftdlichen

Tbatsachen) bedingt, well sie nnr anf die nacbtheiligen Folgen dieses
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EreignissM, nor aaf solche Nachtheile, welche mit demselben im tmaeh'

Kchen Zusammeohange stehen, sich erstrecken kann. Das Enteignungs-

gesetz bezeicbnet als dieses Ereigniss lediglich die ^Abtretuog des Grand-

eigenthams'^ (§. 8 Absatz 1) and daher als Gegenstand der VergQtaog

nur die nachtheiligen Folgen der Enteignung r§. 31 Absatz 1). Als

Folgen derselben (als damit ursachlich zosamruenbaDgend) konnen aber

immer nar solcbe Nachtheiie angescheo werden, welche oboe die Eot*
eignung erweislich nicht eingetreten wiireD.

Auch die Nachtheiie des Unternehm e us , fur welches die Enteig-

nung erfolgt ist, z. B. Sch&den aus der Anlago oder dem Betriebo einer

Eisenbahn, sind deshalb nacb dem Enteignungsgesetze keineswegs

unbediugt, soudern nur insoweit zu verguten, als sie den bisherigen

Eigenthumer nicht .getroffea batten, wenn ihm nicbts oder weniger

enteignet wilre.

Dieser ursacljlidie Zusamraenhang mit der Enteigiiunu' ist bei den>

Eisenbahnbau auf der enteigneteu TheilHache cines grossereu (irundstucks,

durch welcheu das Restgrundstuck unbebaubur oder sonst beoachlheiligt

wird, dann nicht zu vermissen, wenn festgestellt werdeu kann, dass eia

gleicber Nachtheil ohne die Enteignung, namentlich bei Ausfuhrung des

Baues auf uumittelbar benacbbartem Lande, fur die Fliiche, welche gegeu-

wSrtig das Rcstgrundstiic k bildet, entweder uberhaupt uicht oder nur in

geringerem Umfange berbeigefuhrt sein wurde.

Die enteiguete Fliiche gewahrte hier dem Eigenthumer deu Voitheil,

dass sie ihn gegen Nachtheil des Eisenhahnbaues vollstiindig oder doch

(nach Verb&ltniss ihrer GrOsse) mehr oder minder schutzte und auch

dieser Vortheil bildet fur ihn eioen Bestandiheil ihres „vollen Werthes**.

£r kann daher in einem solchen Falle nach dem Enteignungsgesetze ent-

weder jenen Nachtheil seinem ganzen Umfange nach oder doeh die

Differenz zwiechen dem wirklioheii Nachtheil, welehen er dnreh deft

Eiaenbahnban auf der enteigneteu Flftche erleidet, nod dem geriugeren.

Naehthail, welcher ihn im Falle der AnefSbniDg des Banes anf dent

Nachbarlande, also aach ohne die Enteignung, getroffon bfttte, erstattet

verlangeD.

Das Enteignongsgesetz siehert ihm dagegen keinen Ersata fQr Nach-

theiie des betreffenden Unternebmena zo, wenn diese ohne dieEnteignang

in derselben Weise eingetreten wftren.

Nacb der Ansffthning des Eligers, wie der Appellationsrichter sie-

feststellt, soil die WerthTennindening seines Restgmndstllcks herbei-

gefBhrt sein:

a) doreh die Beseitignng der MOglichkeit, sich pachtweise ancb vonr

benaehbarten GmndstAcken Ziegelmaterial zn ersebaifen, well
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diese durcb die Eisenbaho bei dem Mangel eiues VerbindaogB-

weges TOn seiner Ziegelei getrennt seien;

b) darcli EDlwerthuDg der Ziegeleigebftiide etc., da diese mlt Ruck-

aicht auf jeoe MOglicbkeit grosser angelegt seieo, als fur das

kl&gerische Grundstfick allein crforderlich gewesen sein wQrde;

c) dnrch Anlage eioes Iftttigen Weges an der Greoze seiaee Rest-

gmndstiicks

;

d) dareh die mittelst Zwischenlegaog der Babn bewirkte Trennang

seiner Ziegelei von der Ortscbaft Tusch, derco Etnwohner in Folge

dessen ihren Ziegelbedarf nicbt mebr von der letztem, wie bisber,

soodero von nftbeieo Ziegeleien bezieheo,

Allein von dem Klftger ist dberall nicht dargelegt, dau or mit dieson

angeblicben Scbftden aiis der Eisenbahnanlage des Verklagten verschont

sein wurde, w-enn dieselbe mit v5Uiger Umgebnng seines Omndstftcks ia

der Kftbe desselben ansgeffihrt ware. An sich aber Iftsst sich nar an-

nebmen, (lass sie ibm in diesem Falle den Verkehr mit der Ortscbaft

Tnscb und den jeuseits der Bahn belegenen Gmndstucken ebenso erschwert

und dass ein an der Grenze seines nngescbmElerten Gmndstuckes ange-

legterWeg ibn nicht minder beUstigt h&tte, als der an der Qreoie seines

jetztgen Bestgrandstackes.

Es feUt also an dem nothwendigen Nacbweise, dass die bezeichneten

Kaehtheile Folgen der Enteignnng der fragUchen Theilflftcbe seien.

Dass das EateignQngsgesetx dem Eigenthfimer eineo nnbediogteo
Entschftdigongsaosprooh wegen nachtheiliger Anlagen des Enteignenden

eiorftame, kann ancb aas $. 31 desselben nicht hergeleitet werden. Tiel-

mehr ergeben gerade die Biogangsworte dieser Yorsehrift, dass bei der

ZQ gewfihreDden Eotschfidigang our die ^^nacbtbeiligen Folgen der

Snteigonng" berfieksiclitigt werden d&rfen, die Scb&den ans Anlagen

4dso zwar nnter TJmstftoden ebenftdls, aber immer nnr, soweit sie obne

die Enteignnng fOr den Eigenthfimer nicht eingetreten w&ren.

Ein weitergehender Anspmch wegen scbftdlicber Anlagen kann nnter

Jiesonderen Yoianssetznngea anf die Gmndsfttze des Nachbarrechtes oder

anf andere geeetiliche Bestinminngen, nicht aber anf das Enteignnngs-

gesetz gest&tzt werden, nnd steht, wenn er begriindet ist» dem Beschftdigten

aneb dann zn, wenn ihm nichts enteignet ist

Der Appellationsrichter hat sich hiemach der gerftgten Yerletzongen

dadnrch, dass er die erwfthnten Nachtheile nnberlcksichtigt Ifisst, nicht

•chnldig gemacbt. Ebensowenig aber iat dieses dnrch die Yerwerfiing des

vom Klftger erbobenen Anspmchs anf den ihm aogeUich entgangenen

^winn ans seinem Thon- nnd Sandlager gesobeben.
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Aucb Nacbtheile aas der Entei<^Daog selbst erscheinen nicht immer
im Rechtssinne als Folgen derselben.

Nacli §. 10 des Enteignungsg:esetzes kaiiu die bisherige Benntzungsart

des enteigneten Grandstucke:^ hei der Ab.scbatzuug desselben unr bis zu

denijenigen Geldbetrage Berucksicbtiguug linden, welcher erfoiderlich ist,

damit der Eigentburaer ein anderes Grundstuck in derselben Weise und

mit gleicbem Erfolge (wenn aucb nicbt gerade ebenfalls als Eigenlbumer)

ZQ benutzen im Stande sei. Er darf also die vorbandeue Mogliobkeit

solcber Beuutzung nicbt zuruckweisen and kanii an sich nur den Aufwaad,

wek'be diese erfordert, erstattet verlangen, iudem ein weiLorer Scliadeo,

welcben er dadarcb erleidet, dass er von jener Mogli<;bkeit keiueti Gebraiieb

macbt, rechtlicb nicbt als Folge der Enteiguung, sondern als Eolge seines

eigenen Verscbuldens erscbeint.

Ob die Auuubuje des Appellationsrit-bters zntriflit, dass der Klslger im

Stande sei, ein fremdes Grundstuck mit Ziegehnaterial e
i
gentb iimlicb za

erwerben, ist unerbeblicb. Vielmelir kommt es uucb der gedachten

Bestimmung nur darauf an, ob ibm der Erwerb ausreicbenden Zi eg el-

materials aus fremden (iruudsluckeu und zn diesem Zwecke die

Beuutzung der letzteren moglicb ist.

Aucb erscheint es unwesentlicb, ob er Gelegenheit hat, sicb solt bos

Material in dem bisberigen Umfange zu versehaffeo. Denn, da er sclbst

angiebt, dass znr Ansniitzaog der ihm darcb die Euteignang entzogeaea

Thon- und Sandschicht von 6243,s cbm ein zehnjahriger Zeitraam erforder-

lich sein wflrde, so lifttte er far den Nachtheil aas der Enteignang
ollen Bnatz, wenn er nor ein gleiches Qoantam Ziegelmaterial innerhalb

dieses Zeitranms nach and naeh erwerben k5nnte. Die angebliche Entziehung

der MOglicbkeit, solcbes in grOsserem Umfonge za erlangen, wOrde nar eine

Folge der Eisenbahnanlage des Beklagten, nicht eine Folge der Enteignang

sein and ist desbalb dem Obigen zafolge bier nicht za berflcksichtigen.

Dass dem £lftger die HOglichkeit offen stehe, sich ffir den Nachtheil

der Enteignang darch den Erwerb fremden Ziegelmaterials Ersatz za ver-

sehaffeo, Jifttte der Beklagte im Streitfalle za beweiseu. Der Klfiger

hat aber diese MOglicbkeit selbst nicht bestritten, vielmehr ist nach seinen

eigenen Angaben nicht za bezweifein, dass er im Stande ist, theils aas den

Gnmdstlicken, wdche gegenwftrtig dnrch die Eisenbahn von seiner Ziegelei

getrennt werden (wenn aach nar anter Benntzang eines Umwegs), theils

aas solchen, welche diesseits der Bahn belegen sind, fremdes Ziegelmaterial

za erwerben ond dadarch das ihm in Foige der Enteignang entsogene-

Haterial za ersetzen.

Er konnte daher an sich nar die hiersn erforderltcheii Aosgabea

erstattet Terlaogen,
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Sein Ansprach erscheint schon dunaeb als wtsnbstaDtiirt, aach wenn

Biaii YWI der nach den thatsachlichen ErwagaDgen des AppellationBriditere

anzanehmeaden Unsiohorheit der aafgestollten Berechnong des ibm angeb-

licb entgaogeoen Gewinns gaoz absieht.

Bechtsgruuds&tze aas den Entscheiduugeu des iieicbsgerichts.*)

Strafireeht.

§1.287,268 StaB.

Erkeontnin dM Reicbsgwicbta Tom 18. Dmember 1880. Entseb. Nr. 65. S. 169 ff.

Die UrkondeDqualitftt des Frachtbriefes im Siime des §. 267 StO.B.

iat auBser Zweifel. Der Frachtbrief dient als Beweis fiber den Vertrag

zwischen FracbtfQhrer nod Abseoder. £r beweist nicbt nar gegen den

Aassteller, sondem aach gegen den FrachtfOhrer, welcher ihn widerspmebs-

los angenommen hat £r ist aber fsmer anch beweisend fflr das Bechts-

erhftltniss des Fiacbtfthrers som Empfftnger, weicher nach Annahme des

Gats nnd des Fraehtbriefes item Fraehtfllhrer nach Maassgabe des Fiacht-

briefes Zahlnag zn leisien hat Die im Fraohtbriefe enthaltene Gewichts-

angabe iat, wenn anch nicht ein nothwendiger, so doch ein wesentlicher

Thdl des Fraehtbriefes nnd am so wesentlicher, wenn sicb die H5he der

Fracbt nacb dem Gewichte des Gates bemessen soU. Anch ffir diese

Angabe ist der Frachtbrief jedenfatls dann beweisend, wenn er seinen

Umlanf voUendet hat Bine FSlschnng der Gewichtsangabe stellt sich daher

als sine FSlschnng des Fraehtbriefes selbst dar.

9. 2 tfss BslshmiHiii «M 28L Okiobtr 1871 Ibir tfis ftistwessi dss daslMlieo IWrtws.

BrtontniM des Raiohflgwiefats Tom 27. Jurau- 1881. Eolaeb. Nr. 114. S. 800 IT.

Die BefOrderung von Zeitnngen politischen lahalts als sog. ^Express-

gut" mittelst der Eisenbahn bildct nicht eine Beforderung durch expresse

Boten Oder Fuiiren im Sioue des §. 2 des Postgesetzes vom 28. Oktober 1871.

§§. 315, 316 St.6.B.

£rkeimtoiss des Rei -hseericbts vom 24. Februar 1881. Entsch. Nr. 158- S. 415 ff.

^Transport*^ bedeatet sowohl den za transportirendeD, za befdrdern-

deo Gegenstand in Zasammenbang mit dem BewegnngBkOrper, als anch

das Transportmittel, iosbesondere die Wagen, in denen, nnd die Zng-.

mittel, darch welche die za transportirenden Otyekte befdrdert werden,

*) £Dtecheidangen des Reichsgericbls in Strafsacbeo, berausgegeben von Hitgliedcni

dw Oeriehtahob. Leiptig, V«it A Conp. Bud III. 1881.
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an sicb. la dieser nmfassenden Bedeatang ist der Ansdruck „Transport"

in St.G.B. §§. 315 ff. aafzafassen, da auch hierauf der Gesichtspnnkt einer

drobenden allgemeinen Gefahr fQr Menschen oder Sacben, welcbe fur die

Begrlffsbestimmang der sog. gemeingef&brlichen Delikte and die strenge

Bcstrafang dersdlben bestimmend war (Moti?6 zam Entwnrf des StG.B.

§. 303), passt.

Eh mag dahiugestellt bleiben, ob und inwiefern nicbt in Bewe-
gung gesetzte Wagen als ^Transporf- zu betrachten sind, jedenfalls ist

der BegrifF eiues Transports durch das Beselztsein der Wagen mit Personen

oder GQtern nicbt bedingt und die Anwendung des Begriffs auf eine mit

Tender von einem Lokomotivfuhrer geleitete und auf einem Bahnhofe sicb

bewegende Lokomotive, welcbe zur alsbaldigen Uebernahme eines Karier-

zuges bestimait iat, grunds&tzlicb nicbt ausgescblosseo.

ZiTllreeht*)

HiflpiHloli||6Mli 9. 2 ui fiflMftrtttPdimi §b 120.

Brlcmntniu dm Rsidugifieltts vom 4. Hln 1881. Entocb. Nr. 5. S. SS—S6.

Der Untomebmer fmst Fabrik miiss daAr aufkommen, dast alle die-

jenigen Personen, denea er dne leitende oder beanfeiohtigende SteUnng in

seiner Fabrik anYertrant^ binsiebttich dee ibnen anvertranten Wirktunge-

kreises Tolle Einsicbt in alle Oeftbiliobkeit dee Betriebes baben, und es

ist daber in der tJnterlaseong einer objektiv erforderlicben YOrsicbte-

maaseregel eine gemtoe §. 2 dee Haftpfliebtgesetxee den Untemehmer nnter

alien Umstftnden verpflicbtende Versdinldong Torbanden. Eann die Vnter-

laasnng dem nntergeordneten Beamten filr seine Person desbalb niebt inr

Versobnldnng angereebnet warden, wdl derselbe einer besaern Binsicfat

nicbt ftbig war, .so trilft die Scbold den Unternebmer selbst, bezw.

deiqenigen boheron Reiaisentanten des Untemebmers, weleber diesea

Beunten angestellt bat, obne sicb fiber dessen Beftbignng za vergewissem

oder ilin mit ansreicbenden hstniktionen zn verseben.

Sb 7 (efgwes VertehsMes).

Brkenotnin dm B«idMg«riebts Tom 4. Hln 1881. Bntnli. Nr. 6. & 26—28.

Ffir diejenigen UnglficksflUe im Eisenbabnbetiieb, welcbe dnrcb oder

mit Yerletzong von Dienstvorscbriften berbeigeSbrt abid, gilt als Kegel,

dass wegen der dabei konknrrirenden eigeneo Verscboldnng dee Verletzten

•) Eatscbcidungen des Reicbsgerichts in Zivilsachen, herausgegeben von Mitgliedern

des GericiiUbofes. Leipzig, V«it & Co. Band IV. 1881. Das uoter Mr. 91 (S. 344, 345)

anlii^tfikrte Urtbefl 19m 18.Jmoar 1881 lit Iraraits im ArdiiT 8.801 Toiltttodig abgedmekt

imd daber bd Tontahmder Ueboaislit aidik bfliiekiiditigt
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eiae Haftpflicht der Bahnverwiltmig nicht eintritt. Diese Kegel hat aber

ibre Ausnahmeo. Abgesehen von der Aasnabme, dass eine DieDsUonehiift

anverDUDftigf rein vexatorischer Natur oder bloss danulf bereelmet wftre,

die Veraatwortniig fur Unglucksf&Ue von der Bahnverwaltniig ab anf die

Bediaosteten zn w&lzen, bo besteht eine weitere Ansnahme zweifellos aach

darin, dass die fragliche Vorscbrift thatslLchiicb nicht beaehtet warde.

£s ist femer denkbar, dass eine Instruktion zwar im AUgemeinen

befolgt wird, in gewissen Aasnahmef^llen aber, fur weiche sie nicht oder

nicht vollstilndig passt, ublicber Weise in Abgang konamt. Liegt dies

bewiesen vor und tritt die Verletzang bei einem solchen Aasnahmefalle ein,

80 ist die Einrede dea Seibst?erscbuIdeas gleichfails nicht begriiadet

f 2.

ErkenntDiss des Reichsgerichts vom 13. Mai ISSl. Ent^cb. Nr. 26. S. 98—100.

Das Gesetz vom 7. Jani 1871 hat seinen hauptsachlichen legislatori-

schen Grnnd allerdings in der eigenthumlichen GefShrliehkeit, die mit deni

Betrieb von Eisenbahnen, Bergwerken und Fabriken verbunden ist, aber

es ist daram nicht rielitig, dass die vom Geselzseber hezufjlirh des Fabrik-

betriebes im Gegensatzo zum Handwerksbetrieb uuterstellte Gefahrlirlikeit

uur dann und nur insoweit vorliegt, wenn und inwieweit die Fertigung

gewerblicher Objekte mitteist Maschinen and insbesondere Dampfmascbinen

bewirkt wird.

§. 3 Nr. I.

Erlniuiliiiss das Reieliigwidito vom 11. M&rz 1881. Bntseh. Nr. 39. B. 101, 105.

Der anf Gnmd der Yorsdinft des §. 3 Nr, 1 dee Haftpfltebtgeaetxes

geltend zn machende Entaehftdigangsansprach iat nicht dadoreh bedingt,

dass deijenige, wekfaem der GetOdtete Unterbalt m leisten veipllichtet war,

Bchon znr Zeit des Todea desaelben aich io hiUfiibedarftiger Lage befoad.

Frachtrecht.

Handelsgesetzbuoh Art 406.

ErkenntniM des Rdduferidits vom 6. Mai 1&81. EuUob. Nr. 21. S. 74—77.

la der Einreichnog einea Frachtbriefes mit einer VormerknDg des

Absenders, welcbe dahin zn verstehen ist, dass er wegen Mangels an Wagen

von 100 Centnern die BefQrderung ia Wagen von grOsserer Tragf&higkeit

za niedrigeren als den tarifmassigen Frachtsiitzen beantragt, und in der

anstandslosen Annahrae eines sohhen Frachtbriefes durch die Hahnver-

nvaltung ist eine Aufforderuug und Einwiiiignng zam Transport nach den

niedrigeren Frachts&tzen zn finden.
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Gemeiiies Obligationeurecht.

VarpfliohtMg der Eisenbahn aus den durch Verkauf eines Fahrfaillets begrfindeten Vertrafti

BrkCDBtniss des Reicbsgerichts Tom 22. April 1881. Krits< h. Nr. 54. S. 192—194.

Darch die Abgabe eines FahrbiUets wird eia Vertragsyerb&Itoiss be-

grundet, welches den Retriebsunternehmer anch dazn verpflichtet, die dem

Biiletabnehmer angewiesenen Rilume in einem das Dnrcbgehen ohne Gefahr

gestatteoden Zastande za erbalteo. Wenn daher ein ReiseDder, weleher

ein Billet geiOst hat, aaf dem \\e?^e znm Wartesaale durch das Uerab-

Btfirzen eines anf dem Gaoge befindlichen GerQstes bescb^digt wird, so ist

die Eisenbahn verpdichtet, dicsem Reisenden den ihm dorch den UnMl
enraehsenen VermOgensnachtheil za ersetzen.

Oeffentlii'hes preiiss. Uecht.

Heranziehung des Fiskus (insbesondere der Staatseisenbahnverwaltung^ zu KommunalsteiierR.

A.L.R. 11. 14 §. 79. Stridteonliiunu' vom 30. Mai 1853 §. 4 Ab». 7.

Gesel7. vum 24. Februar I.S')0 §. 2.

ErkeuutiiLss des Ueiohygericht* vom 21. Kebruar 1881. Kntscli. Nr. Gl. S. 213—222.

Durch den §. 4 Abs. 7 der Stadteordouug vom 30. Mai 18."):^ and

den §. 2 des Geselzes vom 24. Februar LSoO wird dem Fiskus kcin

Privilegium gewiihrt, aul (Jruud dcssen er gemass A.L.R. II. 14 §. 79

Qber seine Befreiang von Kommanalsteuern rechtUches GebOr verlangen kann.

GesetBgebung.

Frankrelch. Verordnnng des Prftsidenten der Repnbh'k Tom 18. Mai

1881, betreffend die KonzesBionirang von Strassenbahnen and

Lokalbabnen.

Ibgedraekt Im BnUeUn da miBitttr* det tmv. piiU. 1881 Bd. L 8. 407 ff.

Instruktiou des Ministers der otfentiicben Arbeilen nebst Zirkular-

verfugung an die Oeneralinspijktoren vom IrS. Oktober 1881, be-

treffend die anderweite OrganisHtion des Aafsichtsdienstes
fiber den Betricb der Eisenbabnen.

Abgedruckt im Jouro. ofliciel No. 283 vom 16. Oktober 1881. S. 5748—5753.*)

Oestemieh-Ungini. Verordnnng dee (Osterreiehieehen) Handels-

ministen (nnd gleichzeitig des nngarischen Eommonilcations-

ministers) vom 15. September 1881, betreffend die Abftnderang

einiger Bestimmnngen des mit der Verordnnng vom 10. Jnol

1874 eingef&hrten Betriebsreglements ftr die Bisenbahnen der im

*) Attf dea Inhill diwer, wit trat Dsdi Sddnai dktei Belles sugegangenoi Inttniktiea

verden irir in BleiMte& Hefle nuraekkonmen.
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BeicbsraUie vertretenen KOnigreiche nnd Lfinder bezw. der mit

der VerordniiDg vom 1. Jnli 1880 eiogefiUuien neaen Fassnng

des $. 48 deBselben Debat AdI. D.

Abgedruckt im Rdcbtgtsetiblatt Tom 15. Saptembtr 1881 Sliick XXXVUI.
8. 323 tt,

Yerordoang des (Osterreichischen) UandelsiDiiiisterB (und gleiehzeitig

des ungarischeii EommiuiikatioDsmiiiiBtere) yom 15. September 1881

wegen Abftnderong eioiger Bestimmungen der Verordnaiig vom
1. Jnli 1880, betreffsnd die Begelnog des Transports ezplodirbarer

Artikel anf Eisenbabnen..

AI>K«dniekt a. a. 0. S. 828, 829.

£rlai)i3 des k. k. Ilandelsminister vom 15. September IH81 an die

Verwaltungen der usterreietiisehen Eisenbabnen, belretiend die Ab-

anderung und Ergunziing dos §. 48 des Betriebsreglements and

der Anlage D. zu demselbeo.

Abgedruckt im Zentralblatt fur EUenbahoea und Dampfacbifffabrt Tom

15. September d. J. Nr. 105 S. 1253.

Dnrch die vorstehenden Yerordmingan nebst Ministerialerlass werden ffir

Oesterreich-Ungarn im wesentlicben dieselben Bestimmnngen fiber Aendernng

des Bisenbaba-Betriebsreglements getroffeo, welehc fBr die dents c hen

BabncQ nach der Bekanntmachnng des Reicbskanzleis vom 5. Jail d. J.

(a. E.-V.-BI. S. 227 ff.) zar Einf&hmDg gelangt sind, so dass also wieder

eine fast vollstfindige Uebereinstimmung des deutschen mit dem Osterreichisch-

negarischen Betriebsreglement herbeigefiihrt ist. Die BefOrderang der in

der Anl. D unter I des dentsehen Betriebsreglements aufgefiiiirten leicht-

entzfindlicheu Stoffe wir 1 in Oesterreich-Ungarn nicht im Betriebsreglement,

sondern darch eine besoudere Verordnnng vom 1. Jnli 1 880 geregelt, welche

sehon bisher in einigen Pnnkten von den deutschen Bestimmnngen abwich.

Im Uebrigen bcschr&nken sich die Verschiedenheiteo der beiden Reglements

auf den Zasatz „dann Antiqnitaten" im §. 48 B 3 orster Absatz und zwei

ErgUnznngen zu Nr. XVI 4 (Mineralsaure) und Nr. XXXII (frische Haute),

welche drei Bestimmnngen nnr ffir den Lokalverkebr der Osterreichisch-

ungarischen Batmen gelten.

Gesetz vom 7. August 1881, betrefifond die Herstellang und Erbal-

tnng der ZnfnbrstrasBen zn den BahnhOfen nnd Anfnabmestationen

der fitsenbahnen, wirksam fftr das Herzogtbnm Eftrnten.

Abgadrodit im XVII. Stock daa LuidMg«s«te- uid Verordniragsbltttot for

das Her/octhuin Kfirntea Nr. 22 und im Zentralblatt fur Eisenbabnen and

Duopfscbiff(abrt 2jr. XIO vom 27. September 1881 S. 1309.
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BUcherschau.

Bespreolmiigen.

Uirche, Paul, Kegierungsrath, Mitglied der KOniglichen Eisenbaho-DirektioQ

zu Bromberg, Sy stematisclie Saramlung der Fachaas-
drucke des Eisenbahuwesens. I. Der Guterdienst nebst

alpbabetiscbem Waarenverzeicbniss. — Vocabulaiie syslematiqae

des cbemins de fer. I. F.e service des raarchandises saivi d'aoe liste

ulpbab^tiqae des marcbaudises. Bromberg. 1882. Selbstverlag.

Preis Jt 3.

BiDDcn Jabresfrist haben wir bier deu drittea Versucb eioes deutscb-

franzOsiscben VVdrterbacbes fur den Eisenbabnverkebr. Von seincn beiden

VorgiiDgeru Kiibenach und Kirberg (vgl. die Anzeige des letzteren

Bucbes S. 313 diescr Zeitscbrift) unterscbeidet sicb Hire be dnrch eine

andere Auordnung des Stoffes. Er bat denselben nicht lexikaliscb,

sondern systematiscb bebandelt. Der Verfasser verspricht sicb von

dieser Melhode drei Vortbeile: 1. scbarfe Abgreiizung des Gebietes, d. b.

Ausscheidung alias Fremdartigen und Aufnabme aller Ausdrucke fur

wcseutlicbe, wenu aucb scbeinbar uobcdeuteude Manipulationen; 2. Re-

duktion des Werkes aaf Einen Band, selbst wenn sicb dasselbe aaf mehr

als zwei Spracben ausdehot; 3. das Werk enthalte anf diese Wdse das

Skelett des gesammten Guterdienstes, uad gewftbre die M5glichkeit, sijjh

f&r bestiininte Zweeke In jedem ebudnai Falle diucb Brleroung eines ab-

gegrenzten Thoiles dor Worto zweckmSaaig lud obne grosBen Anfwand

Ton Zeit und Mftfae Torznbereiten. — Dem Torliegenden eraten, ledigUch

aof den Gaterdienet bezQglicben soli ein zweiter, den Bahnbaa, and da
dritter den technischen Betriebsdienst bebandelnder Band folgen,

iveldie in dentscb-franzSaieeb-engliacber Spracbe bearbeitet werden, anch

bat der Verfasser eine dentscb-iialienisebe Aasgabe des voriiegenden Tbeiles

bereits in Yorbereitnng; mit Bflcksicbt anf die grossen Venduedenbeiten

des dentseben and des engliscben Gflterdienstes, sowie das nor seltene

Vorkommen ttberseeSscber intemationaler QfiterTerkebre liegt seiner Meinnng

nach ein pralitlscbes Bedftrfiiiss sar Bearbeitang des ersten Bandes in

engliscber Spracbe nicbt vor.

Der erste Band zerfiUt in drei, aach iasserilch darcb Terscbiedene

Paginirnng getrennte Abtheilnngen, von welcfaen die erste (8. L— XXVm.)
Vorrede, systematisdies and alpbabetisebes InbaltsTerzeiehniss, die zweite

(8. l>-64) die systematisebe Darstellnng des Gfiterdienstes in franzOsiseber
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nod dentscher Sprache in 6 Abschnillen (AUgemeioe Begriffe, Versandt,

£mpfaDg, Unregelm&ssigkeiten, Rechnnngswesen, Reklamations- nnd Pro-

zesswesen), die dritte (S. 1— 158) den Ad bang, d. b. das alpbabetisehd

Waarenverzeichniss enth&lt. Die wicbtigen StichwOrter sind sowobl im

8ysteroatis( hen [ohaltsverzeichniss, als in der zweitea Abtbeilong durch

sebr bervortreteiiden fetten DrQ<-k leicbt kenntlicb gemacbt. Dass in der

zweiten nnd dritten Abtbeiloog der franzOsiacben vor der dentscben
Sprache der Vorrang gegeben worden ist, scheint ana eine etwas fiber-

triebene UofJichkeit gegen nnsere westlichen Nachbarn.

Die praktische Erfahrung wird ergeben mussen, ob sicb auch auf dem

Eisenbahngebieto die auf anderen Gebieten hervorgetretenen Vortheilo einer

(ierartigen systematischeii uud gleicbzeitig ubersiclitlicheri Anordnung dea

Stoffes heraussteilen werdeu. Es verdient Anerkennuug, dass der Verfasser

eiuen so grossen FIciss nnd so viele Miilie uud Sor^'fait auf ein, in scinem

Auiifall jedenfalls unsicheres Experiment verweudet liat. Aueh ohne prak-

tische Erprobung sind wir indess geneigt, den Ausfuhrungen des Verfassers

in der Vorrede uber die Yorzuge seiner vor der lexikaliacbeu Metbodo

beizupflichten. —
Die Arbeit ist, wie gesaRt, eine sorgfiiltige and fleissige. Fur eine

zweite Auflage wurden wir eine Erganzung der zweiteu Ahtheilung durcb

Aufnahme der Ausdrucke fur den Transport von Leichen, Thieren nod

Fahrzengen empfehlen. In dem Anhang haben wir einzelne der Wdrter

vermisst, welehe allerdings erst durch die Bekaontmachung vom 13. Jnli

d. J. uber die Aendernngen der Anlage D. zum §. 48 des Betriebs-

reglements (E.-V.-BI. S. 227 ff.) fur den Eisenbahntransport von Beden-

tnng geworden sind, also z. B. Chiormethyl, Kohlensfiure, Stickoxydul. Bei

der Dnrchsicht sind una einzelne Druckfehler, die in dem Verzeichniss

S. 158 nicbt erw&hnt werden, aufgefalleu (S. (3 Zeile 9 v. n. employe

statt employ^, S. 21 Z. 8 miec statt mise, S. 40 Z. 13 v. u. proees slatt

proces). Der Ausdrurk ^Deklaration des interesses an der rechtzeitigen

Liefernog" (S. 18) ist nebeu der vera Verfasser vorgesehlagenen Art

kurzer zn ubersetzen mit ^declaration do I'ioterSt k la livraison en temps

ntile"; zu 8. 23 macben wir darauf aufroerksam, dass sicb „arroiidir le

poids aax dix kg sup^rienrs** auch recht gut wOrtlich iibersetzea Iftsstr

„Da8 Gewicbt von 10 zn 10 kg nacb oben abraoden**. Fernerbin sdieiiit

una f&r die gesonderte Paginiraog der zweiten nnd dritten Abtheilnng mit

denselben (arabiscben) Zahlen kein Grand vorzaliegen. Das Anfeneben^der

WOrter wird aber bierdnrch er&ehwert

Deiartige iiobedevtMkde mid bei tpitercn Auflagen toiefat sa berfick-

sichtlgende Ansstellongen beeintrftchtigen selbBtTerstftndlieli nieht den Wertb

dea Baches. Wir wollen hoffen, dass die in Aossicht gestetlten Fort-
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setzungen nicht allza lange auf sich warten lassen, geben aach schon jetzt

eine UebertragDnp: auch des vorliogenden Bandes in die englische Sprache

zur Erwagang. Bei der zunehmenden Entwioklunp der englisohen und

vornehmlich audi der amerikanischen Eisenbahnen ist eine genaoe Kenntniss

dieser mit den kontinentalen in diiektem Gegeusatz stehenden Verhaltnisse

von beeonderer, wenn vielleicht auch nur sozusagen negativer Wichtigkeit,

und es fehlt im Augenblick an alien Hilfsniitteln, die amerikanische

Eisenbahnsprache zu verstelien, der Leser muss sich ailmahlig sein eigenes

^orterbuch selbst zurechtmachen. Es wftre unseres Erachtens ein Yer-

dienst des Yerfassers, wenn er diese Lficke aaszufftllen behulflicb w^lre.

V. d. L.

L. Koblflrst vnd Prof. Dr. K. B. ZetiAe: Die elektrisekeB

Telegrapheo f&r b68ondere>Zweeko. Hit 668 in den Text

gedraekten. Holnchnitten and 10 stotistiflchen Tabelleo. Berlin

1881, Verlag von Jalim Springer.

Unter diesem Titel ist der vierte Band des von Prof. Dr. Zetsche

heraasgegebenen „Handbaches der elektrischen Telegraphic" erscfaienen; in

demselben werden die elektrischen Klingeln und Wecker, die eiektrischen

Hans- and Stadltelegrapben, die YerMhtodenen Voraehl&ge znr HersteUnng

von AbitinimQD^stelegraphen and hanptalcliMeh die elektriaehe Tele-

graphie beim Bisenliahnbetriebe behandelt

Die BoUe, welche die elektrische Telegraphie im SieenbaluiweeeB

epielt, ist nach and nach immer bedeatender geworden und znr Zeit noch

keineswege an ihrem Sadponkte aagelangt. Wfthrend sich dieeelbe im

Anfang des Bisenbabaweeens banptsldilich anf das Geben vma Depeschea

on Station an Station and das Anmelden der Zftge anf der freien Strecke

darcb Glockensignale bescbrSnkte, basiren anf derselben nnnmehr in hervor-

ragender Weise viele in nenerer Zeit in erliebliebem TJmfiuige znr BinfBhniBg

gelaogte SignalTorriohtangen znr Siohemng and Eontrole in Betreff des

Ganges der Zflge. Die in dieser Hinsielit gemaekten zahlreichen Brfin-

dnngen, welche bisher in verscbiedenen Zeitscbriften and Honographien

zentreat mitgetheilt wareo, fiadet man in don vorliegenden Werke in

systematischer, daroh zahlreicbe Abbildangen Tordentlichter DaisteUnng

ansfiibriicb znsammengetragen. Mit Eftcksicht hieranf ddtfte der nen

ersehienene vierte Band des Werkes nicht nnr fSr ditgeoigen, welche sich

mit den An&ngsgrflnden der elektrischen Telegraphie im Bisenbahnwesen

bekannt macben wollen, sondem aach fOr die bereits damit Verkranten

and sich fQr die weitere Ansbildang derselben Intereseirenden von beson-

dersm Wertbe sein. J.
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UEBE&SIGHT
d«r

nenesteii Uanptwerke fllier ElMnlmhnweseii imd tm Tenrsiidten

Oebieten.

Beaamoiity W. VV. C. The l<'racture of iiailway Tires. 1876. sb. 1.

Betrleto-BisleMit f. die Usenbahneii dor im Raiehsratka fertraUoMk Konigrtidie und

Under. Wien. Hof- und Staatadmekerei. M 0,92.

Birk, Fr. Aug., Die Zebiuradbabnen and ihre Lokomotiven. Wieo. Lebmann &
Wentzel. M 1,60.

Bode, N. R., Die Berliner Stadteisenbabn. Wico. Lebmann & Weutzel. 1,50.

Broaintty J., und R. Koch, Die Scbule fur dea iuaseren Eiaenbabu-Betrieb. Wiesbaden

1881. Bergmann. M 7,60.

BnttHewson, M., Pacific Railway. The Canadian Railway. Hap. Toronto. 1880. sit. 1—6.

Clapler, A., Les chcmins de f«>r du Sent'^^al. Paris, aux bvreanz de la ReToe britannique.

Code f^d^ral des obligations. Bern. Wyss. .// 2,—

.

Ci^dlgo de comercio. Pruyecto de Codigo de comercio publicado en lu Uaceta de Madrid

para los afeelot del art. 1^ de la ley de 7 de Mayo de 1880. Madrid. Adni-
nistraeion de la RoTista de loa Tribunales. Ra. 9.

ItoBglu Gnlton (F. R S. Capt.), On the Effect of Brakes vpon Railway Trains; Read

at the Meeting of the Institution of Hecbanical Eogineers la Paris. 13 Jane 1878.

Plates. sb. 2.

— , Second Paper read at Manchester. 24 October 1878. Plates. sb. 8.

—, Third Paper read in London. 34 April 1879. Platea. sb. 8—6.

EBtMkddongen des komglicben OborTenraltnngsgeriebtB. 7. Bd. Berlin. Carl Hey-
Miann'.s Verlap. .// 7.—

.

£on, A., Lei^islation des IransporLs: Ktudo stir les projets de reforms des articles 105 et

108 du Code de commerce. Paris. Che valier-Marescq.

Fttmrlf KagKlortiiOy Legislasione snlle tnunTle. Roma 1881, Eredi Botta.

—, Note tulle Isrrorie ingleii. Roma 1861. Eredi Botta.

FlechegTy B., Les cbemins de for en France et en Algiiie. Nancy. .Berger-Le?ranlt

et Cic.

Flemming, S.^ Report of the Explorations and Surveys of (be Canadian Pacific.

Railway. sb. 10.

F»rMliiiig6% itaala> and sosialwissensebalUiebe (Sebnoller). 8. Bd. 8. Hfl. Leipsig.

Dnnker A Bnmblot. M 6,—.

Cleorgey Henryi Fortsebritt and Armatb. Deatscb von Outscbow. 1881. Berlin.

Stand e. .// 6,—

Unas, A., Versocb einer Darstellang der Gescbicbte der Kriimmungsmaasse. Tiibini^en.

1881. Fnea. M 8,—.

HoiMnrarlnir swlsdiea Dentsdiland vnd Ossteneieb-Ungam mm 38.KU 1881. Orssdeo.

Meinhold & Subne. 0,40.

Heiiizerling, F., und O.IntMy Deutscbea Normalprofilbucb for Walaeisen, 1881. Aacben.

La Rue lie. M 5,—

.

Hostmaan, Bau und Betrieb der Schmaispnrbahnen. M 4,—

.
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Hae de (ilraiii, Oaf, Uandbuch der Verfa-^suDg uod Ver«aUung in Preossea und dem
deutacbeo Reicb. Berlin 1882. Springer. M 7,—

.

Jahrkneh far Entschciduogen des Kammen^ericbts in Sarben dor aiclitttraitifai Qtrfakto-

barlnit mid in Stmltarbeii (Johow 4; KintseO. 1. Bd. 8. Heft, fiwlin. TAhleB. M S,€0.

JMui7» W., BehelfB vox ricbtigcn BeartMI«a|[ d«r Duipflntt0l*F«a«iiii|tik vad nur

BettinmuDg des BrennwerthM der SteinkohlcD nod Bnuokohleii. Wicii. Lehmatia
<t Wentzel. M 2,40.

Kopka, C, die geometriscbe Konstruktioa der Weicbenxuaiageu. 1876. Halle a. S.

Knap p. 4,

—

-

Law, E., aodD.K.CIwky CoMtnMtkNiftf Soadtai^ttrtcto. London. Lookwood. ah.4-^.

LeiBwattHTy A. M,, Der eisenie UDiveml - Btoenbdio - Oberbm. Syilem Loinwathor.
Wien 1881. Lehnann A Wentsel. UK

]fali4»ert, M. F., Histoire do fa l^slation dee travanz publics. Paris 1880L Dvebart
& Cie. M 10,—.

MarcinowBki, F., Deutsche Geverbeordnuog mit Konmeatar. 1881. Berlio. Cart

Heyman n's V'erlag. U5f 9,—

.

Xaasay U., Note sur les locomotiTes destinies au serriea de aiontsgne» sur la ligae da

Saint-Oolhard: leltro an doeieur (X Steblio. Ttiria. typ. Bona 1880.

Meiery Ernst, Die Reform der Yerwaitaofs-OrgsiusatioB nnler Stein oad Hardenberr* 1881.

Leipzig. Danker A Hum blot. M 9,->.

Naeiirichten, statistische, von den Ki-senbahncn den Vereins deutscher Eiseabahnverwaltungea

fur das Etalsjahr 1879. .".O. Jahrgaiijj. Berlin. Nauck u. Co. M 12.—.

— slatisti&cbe, von don usterreicb-uugariscbea £i8«nbabuea fiir das Betriebsjabr 1878. Wien.

Hof- n. Staatadruekorei. jU 8,—.

NjaaOM «l DobMte. Commralaire ligislatif da code de eommeree bdge, tiri dea dis«

cassions parlementairaa et tfes tiavanz prApaiatewea. Bnuelles. F. Lareier. Fr 6,—

•

Olbaratait, F., Die Technologia der Eisenbahn-Werkstitten. Wiesbaden 1881. K re id el.

.// 12.—.

FailnunU) U., Der deutscbe ExportbauJel der N^ueit and die nordamerikaniscbe Kon-

korrens. flanbnif. Friedartehean a. Co. M \—
PapA, Oniseppe, Dei stttami eeononid eko ai foi^iono adottara nelh comtforioae della

fcrrovia Messina- Cerda: COnfercnza. Messina. Aide Mannzio.
Pohettl, (iJlonrio. Studio romparativo sulle ferrovie iialiane. Saluzzo. Lobctti- Bodoni 1S8().

Pierce, Edward L., A Treatise on the Law of fiailroads. Boston 1881. Little, Brown
a. Com p. »4l 43,20.

FoUlly Oiaseppe e Antonio Meoiina, SvUa itabitttk del viadoUo Bawttti ooetaraito nd tioaeo

ferroviario. S. Caterina. 8. Cataldo. Fdenio. Giom. di. Sie. 18801

Bdnitz, M., Das Eisenbahnweien Oesterreieh • Onganu and dcasen nenettes Becbtsgebiet.

Wien. Holder. M 1,20.

BeeiOi (Comte de), Le tunnel du Siuplou devaat le Parlement. Paris. Librairie Alossart.

Ffc If"".

BtagaMB, P., Die Reebte der Aktionlre and die Haflbarkeit dee AufsiebtsnUbee. Fkaak-

furt a. M. 1881. Rtitten u. Luning. Jl I.—

.

Saeber, W., Sy»tem der Volkswirthschaft. Band Ul: MationalokoaoBie des Handels- und

Oewerbcriei^sps. Slult),'art 1881. Cotta. M 12,—.

Bttbimanny M., Yortrage uber Gescbicbte der tbeoretiscben Mascbiuenlebre und der damii

in Znaamiaenhsng stehenden matbematiscben Wiseeaicbaften. Braanecbweig 1881.

Scbwetsebke a. Sohn. M 5,—

.
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Scblasfaitwtlty T. Die nonhiMrikuiiMhai EiMiil»bn«jaridit«ig«ii. CSln u. Leipzig.

Sckmidberfer, Die VoUuwirtfascbaftslabre oder Nattooaldkonoaiie. Innsbnick. Wagner.

SeiMliy F., TriMt nnd Mim Bedmtmig fir dm dentseken Haadd. Leipsig. Wigand.

Siagerj R., Statiatische Daten iiber die Besteueninp der I'rioritutskoupons der usterreich-

ttogarischen Eisenbabaen uod die Texte dieser Koupoos. Wien 1881. C Gerold's

Sohii.

Dm YereinuoIlgcMts vom 1. JuU 1869 nit AnsliRmntibetUiniiniiigMi nnd Briiu-

temngmi, dtn-Bestimmiu^ai ftber dtt Stnfver&breD, dem Getetz Tom 1. Jali 1889 fiber

die Sichcrung der ZoIIgren/.c iE:egcn Hamhurg und Bremen, dem Zollkartel vom 11. Hal

1833 uud den Vertragsbestimmungen uber die Besteueroog innerer Sneoguisse und

die Febcr^ngsabgaben. Harfourg. Elkan. 3,—

.

— Die Regulative nnd eoDstigen Insffibrungsbeatiiiiaiingen turn TefrianeOgMets vem

1. Jvll 1869 nebit d«D BeetfauBaDgeii- iber deo UebeigangnbgabaB^Yerfcehr vad

fiber die Slatiatik des Waaren-Verkebrs. Harburg. Elkan. M 3,—.

Ulttrdtsel Dit bet Verslair over het jaar 1880 door ileii Raad van Toezigt op de Spoor-

wegdiensten aau den hi-er Minii^ter van Waterstaat, Handel eu NijTerhcid uitgebragt,

ter voldoeoing aan liet voorschrift van art. 31 van bet K.oninklijk besluit van 9 July

1876. a* Oravenbage 1881.

Yfunlbu, J. Binleitung in daa Stndinm der Statiatik. 1881, Leipi%. HinrielL Jf 5,—.

Wlrtbf M., Omadange der Malional-Oekononie. Celn. DuMottt-SehaQberg. 9,—.

Wm% fr^ BaiyklopidHe der EimMa-Teebnflt. Berlin 1881. Springer. Jf 1^
Zaitlirif fiir das pnro{>ai8Che Russland, erganzt darcb simmtlicbe VerordnoageD, wetcbe bla

rnm Munt 1881 eriassen worden sind. Riga. Kymtnel. 6,—

.

— Allgemeiner, der franzdsiscben Kepublik vom 7. Mai 1881. Wieo. flof- u. Staats-

drnckerei. ^ 1,—

.

— neoer IransiMaeber. Berlin. Mittler n. Sohn. Jf 1,—.

Zeitscliriften.

iBBalen flir Gewerbe nnd Banwesen. Berlin.

Band IX. Heft 5. 1. September 1881.

Inbalt: Die Zukimft des Eisen- und Stablgewerbcs. Doppeltwirkender Drucksatz

mil Plunger fiir Hebung grosserer Wassennengen ana graoaerer Tiefe. Tramway-

LekomeliteBrKeDknrreBa. Reisebeiiebte.

Heft 6. 15. Septonber 1881.

Inbatt: Die Zokonft dee Bleea- and Stab^rnrariMs. SdnramplDaais^Apparat

WaMerrebi^Daaiiifbeieal. AaaateUnag iir Blektriaitit.

8eft 7. 1. Oktober 1881.

Tnhalt: Sicherheitskessel . Patent Schmidt. Reinigen von gusseisemen Wasser-

leittin^en. Ncucrungen an Si-hi* bern und Rabmen fur FeueningMnlagen. Beise-

bericbte. Aussteilung fur Elektrizitat.

Arektt Ar MwntabnttwL 1681. 3^

1882. Mayer. M 2,—.

JC 0.75.
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H«ft 8. 15. Oktober 1881.

Inh&lt: Bemerkungen zu dem mit tinem SicberheiUkeasel, PaUaut Schmidt, durdi

Herrn E. Brauer erlangteo VerdampfuDt^a-RnnltitiB. SlnM«i-I>uDpfw«Iu fSr

Bcriia. Ani«Mliii« fir Blektriiitit BAiiebarichto. Dto t«ehiii«e]MO Blemntar-

sehnlM in Paris. FabrikatiMi ton GuBuniwaarea.

IndM dM poflils «t eliiiiii^iii Piria.

Inbalt: Note sur ressartement des bois de loui; des routes. Note <,ur la dune

de r^lunge, au canal da Centre, des bateaux cbarg^ k 300 tonnes.

BiBetin dn adnlaUre des tntTanx pmblica. Paris.

Band lU. Jannar^ul 1881 entb&lt folgende wicbtigeren Artikel:

Repertoire des lois poor le mois de janvier 1881 (S. 1), fevrier (S. 81), mars (S. 161),

avril (S. 241), mai (S. 321), juia (S. 401). — Garautie d^interuU aux eompagnies

de ehemins de fer, (janviar 8. 40). — Btauii das dipoisos do praaysr dlaUis-

aoDOBt at das rteittata do roxplaitatioa d«a oMas da for d'iatlfCt fMal «o

1879: Cbemins de fer de TEut, du Nord et de TEst, (fevrier & 184); d'Orleans

et de i'Ouest, (mars S. 182); de Paris -LyoD-Meditorratiee et da Midi, (avril

S. 270); lignes secondaircii et ensemble du re«eau, mai (S. 350). — Repertoire

des docrets pour le premier trimestre de 1881, (mai S. 322). Cixcuiairo sur le

rSlo ot los attribntloiia das ooasaitsialtas da anrfaillaiiaa adflilnistEatite, (sni

& my. Rdsnltali d'esploilaiioa daa eheoiiiiB de fer d*iiiMr<t gineial eo 1879.

I. Nombre de voyagean par categories de distances, transport^ en 1879. II. Mouve-

ment des voyagews ei des marchandises dans ies gares de Paria en 1879, (jvb

S. 414 u. 415.)

JvU 1881.

BApertoIro das lois poor le nob da jniUet 1881. Diaeonn dn IBalstio das

tiaranz pnbUea snr le i^sm das ehemins de fer. Rapport an Pr^ident de h
Btfmbliqno snr la ststbtiqna de l*indnstrie min^ale «n 1879.

lairnst 1881.

Repertoire des lois pour le mois d*aout 1881. Reglement d'administration pa-

blique cuncernant ies tramways. Circulaire d'enroi des reglements d'admimstn-

tion publique des 18 mai et 6 aout 1881 relatib i la loi dn 11 jain 1880

snr lee tramwaya et lee ebemina de hi d*intirtt loeal. Rapport an Prasideiit de

la Republique frau^aise sur rexientlon du programme des grands travaux pobUcs.

Reiultats dVxploitatiou des tramways pendant I'annee 1880. Re^uUats compara-

tifs de I'exploitation des ehemins de fer franv*iH d'inten't local. (Premiers tri-

mebtres des aunees 1880 et 1881.) Situation, k la fin du 2 inmestre de 1881,

des travanx de cbeaiaa de far d\nt^ fteiial dMaNs d^dUitf pnbUqno et non

lifids k rexploitalioD an 1 jaatisr 1880.

CwlralMitt fir BiMBlMlnai od DnqiMlfBdurl i«r irtwwItMMli MgMlwifcai

Mmnnhtoi Wien.

Die Ho. 95 bis 181 (23. August bis 22. Oktober 1881) entbalten ausser den offidellen

Bekanntmachnngen nnd den Mittfaailangea nber In- nnd Analand aachatehende

Aufs&tze etc.:

(1^0. 95:) Bericht des eidgenossiscben Post- und Bisenbabn • Depaitementa abor

. esiaaOaasliiflsgobabning im Jakrn 1880. (No. 96:) Stand der Fabrbetrieb«nittel

nit Sndo Desambsr 1880. Eisenbahn- nnd Seareett. (No. 97:) Eiflontankn««riukr
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im Honat Joli 1881 uod Vereleicb der Finnahmon in den ersten siebea Monataa

1881 mlt jenen der gleichen Periode 1880. (No. 101:) Unfallc auf den oster-

reicbiscben Eisenbabneu im Jahre 188U. (No. 103 uud 101:) Geiierdlversamiu-

lung des Vereins deutscher EisenbabiiTerwaliiwgea la Cola. (No. 106 •') buud
d«r EahrlMtritbtmittel der ugarisebwi BisoilMduMii mb Ende dcs Jahnt 1880.

(No. 107:) Ueber Verwendung von Dampfwagen auf Hauptbaluiail. (No. 106

und 109:) Ueber eisernen Oberbau. (No. 110:) Statistische Nachrichten von den

Eisenbahnen des Vereins deutscher Eisenbabnverwaltungen fur das Etaisjahr 1879.

(No. Ill:} Eiaeubabaverkehr im Mooat August 1881 und Vergleicb der Eio-

naboMii in dan arataa adtt MoaftUm 1881 mit jenen der glaiehtik Pariode 1880.

(No. 118:1 Die TeniDigten Honopole der iiordamerikaiiiaeiien PriTatbahmn und

der Standard -Oil Company.*) (No. 11.5:) Die Lokalbabnen in Oesterreicb.

Oesterreichisohe Lokaleisenbahn - Gcsellschaft. (No. 117:) Konferenz zur Verein-

baruog einea interaationalen Eisenbabn-Frachtrechtes in Bern. (No. US:) Kon-

knrreozauasebreibasg fur den Bau der Strecke Innsbruck - Laudeck der Arlberg-

bahn. (Mo. 119:) Bnan. Korb-Weidenbeiiii f. ProvisfoiM^ and Dirtentntnings-

institut fur Diener und Arbeiter der ostenreichiMben 8taatsei8enbabn*0eMUS6faaft.

(No. 180:) Elektriaebea Licbt fir Eisenbabaiiagen.

Baiirond-Guette. New-Tork.

]|«»88 Tom 12. August 1881. Tbe Railroal Wars of 1876 and 1881. Tbe Reduction

of Wesit-Bouud Rates. Joint Executive Committee Meeting. French Railroad.s

in 1880. Tennsylvania Railroad Standard Passeuger Car Truclt. Tae Rerised

Roles for tbe Interchange of Freigbt Oars. Tbe New-Tork Chamber of Commeffce

on the Bailroad War.

Ho» 38 vom 19. August 1881. Tht Chicago & Northwestern Report. New-York and

Baltimore Rates. Pennsylvania Railroad. Mr. Blaaebard OU the Situation. PajIBf

Locoraoliv Enpiniors — The Premium System.

No. 84 vom 26. August 1881. Switches, Frogs and Track Work. Standard Time

Orops and Ttaffie. Imperial Palace Diniog Cars. Joint Bmotifo (Soomitloe

Meeting. PenniTlTaaMi Bailrand Staadatd Paiaenger Oar. Tbe New-Torfc Anti-

Xouopoty Conference.

85 vom 2. Se[>temt<pr I8S1. The Road-Masters Convention. Earthwork Calculations.

Pennsylvania Railroad Standard Passenger Car. The Smoking- Car Mystery.

Three -Ctod Ifonle on the Brie. Tbe Nooienclatiiri of Machioe Details. Color

Blindaeat.

]|«»86 vom 9. September 1881. Tbe Emigrant and tbe Railroad. Wheat and Railroads

in Minne^^ota. Where Will a Railroad Pay i* Observations ou English Railroads.

Railroad Si^naiiug iu England. The Commission on Emigrant Tickets-

Mr. Blanchard^s Letter. Railroad Sanitation.

Ho. 87 Toa 16. September 1881. Uniformitx in Signnli. Tolls on the Brie Cual.

Tbe Pkaaenger War. ObeemtioBa on Ba^iah Railroad*. BnUwnj*Workt at

Derby. New Univer^ Radial Drill. Firoe Oanali.

*) AmMrinnf. Ala Verfasior dioaea Arlikela beaeiehnet aieb„Bratt
von Stoin**. Der Artikel iat nbor la aeinem boi veitom groaaten Theil oia

nocb dazu in vielen Punkten unrichtiger Auszug aus dem im Archiv 1881

ITeft 4. S. 237— 279 unter derielben Ue 1> e rs c h ri f t abgedruckten Aufsatze.

Ernst voo Siein bat es unterlasseu, seine alieinige Quelle so anzugebeo,

dass dieses Sacb ver baltniss ersichtlich wird. Die Rednktioa.

36*
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Ho* S8 vom 23. September 1S81. The Emigrant and the Railroad. Growth of New-

York Grain Receipts. Accidents to Railroad Employees. The Winans Camel

Engine. Clearance and Compression io Steam Cylioders. Presideot Garrett oa

the Viriginia Midland Sale.

Ho* tt trom 30. September 1881. Raflroads Ttme and Time InskrvBeiiti. LoMee by

the Railroed War. Divcnitj in Signab. Angiut Aeeidenls. Loeomotive WUitie

Signals-Table. Boston StatioB of the New-York and New-EDfUnd Haflraad. Tba

Eoglwb Commission on Wind Pressure oo Railway Stractarsi.

Beme g^n^rale de« ehCMii* 4e far* Peril.

Ho. 7. Juli 1881.

Inbalt: Keudetnent des machines locomotives. Resistance des trains de voyageurs.

— Les progres futurs de la locomotiTe au point de vue de reconomie da com-

boilible. — Note sor la tiamivaT 4 vapour eotre la fbif et Sebeveniageo. —
Oonpto rendu. Materiel n&oemife anx ataliera de r^pantioiia d'on cbenia de

fer. — Freins contlam.

Ha. 8. August 1881.

Inhalt: Note sur Temploi, aux garcs de la chapelle, des cabestans hydrauiiques

et des macbioes de manutention a Cabestan k vapeur, pour les manoeuvres de

mgoDB. Kola iitr la eooitnietfon dee lytttaiee 4 adhirenoe ioeoaplite, employes

poor faciliier le passage des loeomotiTes dans let coorbee. Note anr lei avariei

du materiel roulant des chemins de fer de I'Rst, pendaat lldver rigaoTMa

1870—1880. Le tunnel de TArlbeig dans le Tyrol.

Sekund&rbahn-Zeitnng. Sicgen.

Na* 17. 2-'. .Auirust 1881. Der Widerstand der Kahrzeuge auf Babnen minderer

Orduung von verscbiedener Spurweite. (Nr. 17, 18, 20, 22.) Pferdebahnen.

No. 18. 29. August 1881. Die ttoktrlidie BriefposL

ISb 5. September 1881. Ueber Zabnradbabnen und ibre Bedeotaag als Sekvadir-

OeUigibahaen. (Nr. 19 and 80.) Die Fehneage der Sekiudirbebneii.

Ho* 21. 19. September 1881. Begtimmongen des Adbasionsgewichts der Maschinen

fur Sekuiidarbnhnziige. Die intematioDale Tramway-LobonotiTeii>Konkarreiu io

Arnheim (Holland).

No. 22. 26. September 1881. Ueber Projektiren von Lokalbahnen.

No. 28. 3. Oktobcr 1881. (Nr. 23. 24, 25.) Die Fkbneuge der Sekundarbabnen.

Zn dem Hostmann^schen Projekte eiaer eebnaliparigea Bbenbaha voo Qnedliobarg

aarh Nerdbausen. (Nr. 23 und 24.) I t i . i OmolbniiDgen auf Sekond&r- and

Ilauptbahnen die Maicbine innerbalb des fenoneamgeni Oder Tor deoaadben

anzubringen?

No. 24. 10. Oktober 1881. Der Bau und Betrieb der Schmalspurbahnen und deren

volbswirth^cbaftlicbe Bedeulung for dai daate^ B^.
Ha. tt. 17. Oklober 1881. Wio leicbt koaaen Seiteab^neii erbaat werden, ahae anf

dorebgebeaden Teikebr mit den HauptbabiMii nRdebten la mimeD?

Mtof dM Tcretau iealMlMr BwabalPHTwwaMyBgaa. Beriia.

Die Hwumm 6S—8i (98. Angnat bb 84 Oktaber 1881) eatbalten anner den ngal-

mis»igen Nachrichten aus dem Penisrhen Reich, Oesterreich-Ungani ale., Pr^-
dizien, offiziellcn Anzeipen und dgl. nachstohende Abhandlungen:

(No. 65:) Ueber die Erganzungsbo-^timmungen zur Signalordnuog fur die Eisen*

babnen Deutschlaadi. Die wirtbscbaftlieb*sozi«Ien Anfgabsn oaianr Zeit auf ia-
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duBtriellem und landwirtbschaftlichem Gebietc Die sog^. Ilarzf^urtelbahn. Ibtwial

zur Sekundarbahnfrage. (No. 6G:) Voii der in(ernatiorialpii Ausstellung fur Elek-

trizitat in Paris II. (No. 66 und 67:) Statistiscbe Macbricbten von dea Eisen-

bahueu des Vereios deuUclier EisenbabaverwaituDgen. TbiiringiAche EiMobahn.

Die aaMrikaaitdno EiiMibiliiM& in 1980. Gagui dai tmerikuiiebe PcnoiMii*

migimptim odt loterkoiamuDikfttiai. (N«». 67:) Die Borsenstoacr dM Deotaclwii

Reiches. Gottbardbabn. Ketteni^etriebe mittelst adjustirter Plaschenzugketten und

vi^rzabnter Rollen. (No. 68:) Guteriustradirunfr liei fehlender Ftachtbrief-Routen-

Torscbrift des Verseuders. Berecbiiuug der Fabrgescbwiudigkcit vom Eisenbabnzuge

Mil. AflbtigtaBiML Dm KlMSifikBtkm der fhmioeiedien Kieenb^Bm vea dQ-

gemeiaeiD loteresee^ (No. 69:) Anwendnng der Hetbode der Udneten Quadreto

auf die Eisenbabnstalistik. Von der internationaleu AussteUung fur Elektrizitit.

Die Rntwickelung des Eisenhahnwesens der il^terreich-imgaris li.-n Monarchic im

Jabre 1880. Ueber tran.sportable Viehramprn resp. l.adcrampen uberbaupt. Die

Biiienbalmen iu Algier. (No. 70:) Zum Ueruer Entwurf eioes iuteruatiooaleu

Vertragei fiber den BiaenbaiinrnehlTerkelir. Miedeiltndiidie TVnmvnyi. Die

Biaenbehnen NioderlEndiedi • Indiana. Ttmrnef melt den Himalaya. Wie

BiaoibabDeD organisirt und betrieben werden. (No. 71:) Hircbe's systematische

Sammlung der Facbau.^driicke des Eisenbahngfiterdienstes. l>as formular der

Frachtkarte. (No. 72:) Statistiscbe Nacbricbteo vod den preussiscbca Eisenbahnen.

Vergleidiende Betriebekoetea nonial- nnd eebmalspurigea SeknndlrWinett.

Die OberMhIeiiBehe ffiaenbehn. Ana dem Berieht fiber die Arbeilen an der

Gottbardbabn im August 1881. (No. 73:) Berlin - Anhaltiscbe Eisenbabng^elU

srhaft (Vorla^e fur die am 2?). September ISSl statlfindende Generalversarnmlung

der Aktionaro und OlTerte der Staatsrcirirruiip auf llfbcrlassuiig des Berlin- Anbal-

tischen Eiaeubabnunleruebmcns). Scbueeverwebungen in Fraukrcicli. Der projek-

tirte Elb - Spree - Xaoal als kfinfUger Kooknrrent der reip. Babnen. (No. 74:)

Debar die Oarcke'edmi Bteenltabntransport-Koitenberedmaiigen. Yeqitokhende

Betricbskosten normal- and scbmalspuriger Sekuad^rbahnen. (No. 75 u. 76:) ZuB
Berner Entwurfe eines internationalen Vertrags fiber den Eisfiibahnfrachtverkehr.

(No. 75:) Zu den letzten Eisenbabu-Un^tllen in Frankreich. Von der internationalen

Ausatellung far Bektriiitit 17. BetriebsergebniiM der Artb-Blgtbalm pn 1881.

DieNormnleiaenbnbnepiirweilainAnierikn. Bleieber^adie Drahneilbabnen. (No. 76:)

Yon der iotemationalen Ansstellung fur Elcktrizitat V. Gottbardbabn. Dampf-

tramways in Italion. Kin amerikaniscber Kisenbabnkunig. (No. 77:) Die Neu-

stadt - Oldenburfjer Seku&darbabn. Kntferoungs- und Neii;ungsfteis«r auf der

iriscben Midland Great - Western Eisaabahn. Album der graphiscbea Sta-

tietik. Die Beredinuns der Tirtodlen Uogen von Bieenbalmetredteii und ibio

iJiiNadaiif Mb Seeobabnbetriebe. (No. 78t} Terein ffir Bieenbohnkande ia

Berlin. Roscher, tnr Kontroverae: Staats- und PriTatbabnen. Das Hetz'sche

Hilletsystem. Beschlusse der Tarifkomroission der deutsf^ben Eisenbahnvprwaltun-

gen und des Ausscbusses der Verkebrsinteres.>^ealen. Gescbaftsresullate des inter-

natfonalen Reisebfireana. MIederlindiacbe Lokalbabneo wen Winterawjk nadi

ZoTenaar nod ton Wlntemr^ oaeb Hengelo nit ZweigbiAneo nadi Bniehede

und nach Baarlo. Statistik des Weltpostvereins fur 1879. Die Einfiibrung einer

gleichmassigen Zeit. (No 79:) Verein fur Kiseubahukunde iu Berlin. Statistiscbe

Nacbrictilen vou dea preussifacben Eisenbahnen. Von der internationalea Aus-

atellung fur Elektrizitit YI. Westholsleiuiscbe Eiseubabn. Koazessiousurkuude

fir Cntln - MocoTie. Die Neuaetaadenbewegung ffir Biaenbahdbeamte in
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England. Eisenbabnen in Sudafrika. (No. 80 and 81 :) Franzdsiscbes Reglement,

betr. den Bau und Betrleb von Eisenbabnen auf offentlicben Strassen. (No. 80:)

KoBsessionsurkunde fur die LokomotiTeisenbahn von Vdcklabraek nacb Kammer.

Wincldnick gegen EiaeDbaliiAviiilnik^iMD. IntanitfaiMle KonftNn for Thm-
portraebt. PnisbMrartNuigwi luf dtn OeMtto dtr Btoktrotodmik. (Ntt. 81 :)

Eisenbahnkrieg in Amerika. Der LokaWeritebr auf der Berliner Stadtbahn. Nor-

thern Pacific. August-Einnahmon der schweizeriscben Eisenbabnen. (Nr>. 8"2:)

Kottbus-Grossenhainfr Eisenbabiigcsellscbafl. Die Erhehung von NebenKebubren

bei den Eisenbabnen. K5uiglicbe Eisenbabn-Direktion za Magdeburg. Der Ei»ea>

bahniKh ia 8«ebitD. Xftmpf im uwrikanifebtii PtaiMMonrkdir. DMWtorirdtodift

LtftnngiiMte der dmtwban iMelwtolegrtphie. IWifnpkai in dm Nkderlndfii.

Folgende, das Eisenbahn wesen u. a. w. betreffende Aufs&tze be-

finden sich in nachstebenden Zeitschriften:

Centralblatt der Baavenraltiing. Berlin.

No. 2S. 3. iseptembcr 1881. Der Brandleite - Toonel in der Eisenbabolinie Erfuit-

Orimmentbd-Ritsebeobaiuen.

It. WL 17. StplMibw 1881. Di« BdMdrtoac dw BiaMteha<PinMMB«M«tt*

M. S4. StpCraibfr 1881. Gflgmi die Bnfibfiiaf einer eUgeneimD Nermalieii

flr das Deotadie Reich.

28. 8. Oktober 1881. 'iMe BiDriebtimf del Lolelverkebra auf der Beriiner

Stadtbabo.

Denteche Beuxeitnn^. Berlin.

Ha. 78. 10. September 1881. DieStellang der Tecbniker bei den Sacbsiacben SUata-

Eisenbabnen.

No. 79. 1. Oktober 1881. Ueber die Dimenaionen franzosiacber EiseDbabn-Bmpfaogs-

geblnde.

H«« 88. 16. Oktober 1881. BeviaiOBeoppant fbt OeMie.

VttiMatoto frMHaii. Parii.

VOto 41. 8. Oktober 1881. La qvestioB dea ^entaa do fer: la rjapparltkm dee pro>

jete do faebat. ttee anonalles du re^oie dee eheniae de fer fifiifaie.

INe Eigenbabn. Zarich.

Baad XV. No. 20. August 1881. Ueber Temperatur- und Yentilationsvpr-

b&ltuisse im PfaiTensprungtunne]. Die elektriscbe SiaeBbabn in Lichterfeide bei

Berlin. Kontinuirlicbe Bremsen.

Ho* 18 15. 24. September u. 8. Oktober 1881. Le peroeaent du SimploB devaBi

leg Chaabreo et lee iatMta de la Fraaee.

Xo. If. 1& Oktober 1881. Zbt XIaaaifikatioa too Bieeo uad 8lahL BteeBbahaaiaterial

fiir Privat- und Industriebafanen. Aus dem Berichte iiber die ArbeitOB an der

Gottbardbabn im September 1881. Groiaer Oottbardtunael.

Blektrotechnt»fhe Zelt«chr!ft. Berlin.

Heft VIII. August 1881. Die elektriscbe Eisenbahn in Gross-Lichterfelde.

Heft rX. Septembpr 1881. 0. ScbafTler's vierfacher Buchstabendnicker. Uebersicbt

der wicbtigereu tbeoreiiscbeo uod praktiscben Neuerungen im Gebiete der Elek-

triaitiUleJm aoe dem Jahre 1880.
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HMI X. Oktober 1881. GneUehllMM TeltgnplieiiappMriAe. Znr Irage d«r Ikkr

fwelnriDdiglnHMMnBC nf BlfnibahiMa. ItAmUtA dm widiiigtnn theoi*-

tiieb«o und priktiMh«B Neiunuigvii im Qeblete d«r Bl«ktririllfililm m dm
Jahre 1880.

Engineering. London.

Ho. 818. 2. September 18S1. Distance Posts aod Gradient Posts for Rsiiways. Bodk-

nill's Hydraalic Railway Signals. Wind Pressure.

Ho. 88L 23. September 1881. Double-Ended and Tipping Traction Waggons. The

Blackbnrn CoUiaion.

Ho. 888. SO. Septenber 1881. VoliM Power at the Pferis Beetricd RtMbitloB

N. in. The Shaw Locomotive.

Mo* 828. 7. Oktober 1881. T.mk Locomotive: London, BrigktOB, and South Coast

Railway. New Zealand Government Railways.

Johrhflcher flir NationalSkonomie and Statistlk. Jena.

Band III. Heft 4 n. 5. Ueber intemationale Fabrikgesetzgebnng.

Journal des chemins de fer, des mines et des traranx pnblies. Paris.

No. 86. 27. Angust 1881. Chemins de fer d'Orl^ans h Cbalona.

onltore delle strade ferrate. Torino.

Ho. 84 vom 24. August 1881. (Nr. 34 un<i .35.) Strade ferrate Romane. Relazione

del CoDsiglio d'ammiaistrazione Ictta all' Aasemblea generate ordinaria del

87 giq^o 1881.

88 von 81. August 1881. H tnanol sotto la Maniea.

87, 88, 89, 40, 41 Tom 14.« 21., 28. September, 5., 12. Olctober 1881. L'inehiesta

snir esercirio delle ferrovie italiane I., II., III. IV. V. (No. 37 und 38) Le ferrovie

d'accesso al Oottardo, Novara. — Pino e Gallarate-Saveno L, II. (No. 39) StatO

di prima previsione della spesa dei lavori publici per I'anno 1882.

Monatsschrift fUr deutsehe Beamte.

Heft 9. 1881. Zur Gebaltsregulirung, besonders der Kisenbahnbeamteo.

Freiusisehe JabrbOeher (v. Treitscbke). Berlin.

Angnst>Heft. 1881. Die finanziellen Oarantien t>ei der Eisenbaba-VcntaatUehnng.

The Railway News and joint stock Jonmal. London.

Ho. 921. 27. August 1881. Irisb Railways and Tramways. Wind Presaore on

Railways.

Ho* 811: 8. Septenbsr 1881. Tho ,War Balsi* in Amofkn, its Origin and Olgoflli.

Tho Nino Honrs* Movoaonl fir Baittny Ssrants.

TU, 924. 17. September 1881. Baflimy BoiUng- Stock. The East and West India-

Dock Company Propoiod Dosp-watsr Doefc al TShnry. Tho Biofntod Bailvayt

of New- York.

Ho. 928. 1. Oktober 1881. Railways as Investments. N. IV. Guaranteed RaUways.

Australasia and Its Railwaya.

Ho. 987. & Oktobor 1881. Raflwaya as LiTostmonls. N. Y. Leaaod LIms at Find
Bontds. Totllo indoitrisa. Tho Grovth of Third-dasa TtaBie. Xaflwayt in

1880.

Ho. 929. 22. Oktober 1 881 . RaUway PasMBiw Iknttc Ohargas of Railivay GoapMlM.
The New Tay Bridge. «
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BcfTVe Mmmerciale et juridiqae des chemlns de ftr ete* Bnunlles.

44. Liefernn^. 28. Augut 1881. Pnget d'an mmfMn pMeatatnt das AlpM (Simp-

Ion et Mont-Hlanc).

45. Lieferang. 4. September 1S81. Les t&rifs beiges au septembre 18S1.

4A. Uefenug. 11. September 1881. Le cbauffage des wagons.

47. Ueiamg* 18. Sfpl«mber 1881. lhada mr Iw bwet doe tariff das «bwios de

fer belfes.

4t., SO., 61. liefenuig. 2., 9. und 18. Oktober 1881. La Conference ds Bens —
2me Session '21 septembre 1881. (No. 50) Lists des tarifs ea riflMVir sar ks
lifQos du (iraad Central-Beige k la date du l^r octobre 1881.

Wochenblatt fUr Architekten and Ingrenlenre. Berlin.

No. 85. 22. Oktober 1881. Der prcgektirte neue fran/usiscbe Alpenubergaog.

Woehenschrift Aos Ssterreich. Ingenlenr- nnd Arohlfekten •Vereins. Wien.

No. S8. 24. September 1881. Winddruck auf Eistnbahnbau-Konstruktionen.

Ho. 40. 8. oktober 1881. Versnrhsfabrten von l.okDtnoliven mit Nepilly'schem Feue*

ruugsmaterial. Verbetiseruugeu au Acbslagern fur Eibeubahofabneuge.

V*. 41» 15. Oktobtr 1881. Usber l^tAoaolirdMnpfpfeilen-Sigiiita.

](•• 48. 83. Oklobsr 1881. Usber Varrsdiniing der AusgBbea bti dsn BiscDMuMo.

Zeitoehrift des OsteireieUsclieii Ingeiitou^ ud Arohltekteii-TcrMM.

IT. Hifl. 1881. Usbsr shsnieB QueraeliwelleD-Obefbaii* iiabssradirs Absr die

Scbienenb^estignng aaf eisecaes Qnersebwellen.

ZMtoohrUt ftr Baukiinde. Mtindieii.

B«id I? Hell Bm der EiseababnbrSeke fiber die Obe bel Regep. Bisenbalm*

baaten in Bayera. Die Yliiiislbshiisii Prien - Ascbftn, Senden - Weittenboni and

Weiibeian-Moniaii.

Zeiterbrift fllr Bauwesen. Berlin.

Hdft IX. 11. X. 1881. Die Staatsbabnstrecke Oberlabn^steiu-Coh!eIlz-(^lils, iusbeson-

dere die Bruckeu uber den Rhcin oberbalb Cobleuz, fiber die Mo^el bei Ciuls und

uber die Labn obeibalb Oberlabuiiteiu. I. Kbeinbrucke der Staat^babn bei Cob-

lent. — (Blatt 54 bis 56 des Atlsssee). Moealbricke der Staatsbdm bei Qfils.

e
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Uebersicht
d«r

Ja dan Jalireii 1878 bis 1881 is das Etoonbilm-Tflrordniuigs Blatt and

in das AzeliiT tOr BtaenbaliiiraaMi

aafgeDommenen

Ent8cheidungen und Rechtsgrundsatze der hoheren Gerichte

und VerwaKungsbehorden'^)

Thamer,
Bedmnnsinrtb in MtaUteiion Aar Mtellickra AiMltMk

<..' Mralrt nwdnuifltblatt} .A.*sAnUv Mr EiinbdiiiiraMBi dia ZiUra tm bb IMl beMidUMi

'

ten JalUfUft die iiMlriMpatoi Zddn die SdtaBuhU

A. Saohregister.

A.

Abgabenpfliclit im Allfemriaen ist niamaU GegensUmd des Verwaltungs-

stnitrarlUiniis A. 1879. 121

AdjftzeoteD. Stehen den Adjazeoten einer zum Anbaueo tiostimmtea slidii*

schen Strasse aus den an der letzlercn im Interesse der Eiseubahn vor-

geiiommeDen Veniaderungen Kntschadigungsanspruche gegen die Eisen-

babuverwaituiig zu? V. 1880. 280

AlimtttUtion. Die Pflteht znr AUmentatioa ihnr Kiader bletU bei Pesfc-

aetnmtr der Baticbidignog for die Wittwe det OetSdtetea onberaek-

sicbtigt A A. 1880. 894

Alimente. Zwan^svollstreckung wegen der Alimente far die Dauer des

Prozesses beiEotschadii^ungsansprucbeQ aus dem Reicbshaftpflicbtgesetz V. 1878. 120. 121

Alter* Beraekaicbtigung des spaterea Alters uaerwachsener Yerletzter bei

Feetsetamg der Bente A. HHN. 188

Amtskautionen baften nur fur die aus der AmtafiihruDg eDtstandeiien

Sebaden und Mangel, aicbt Micb far coutige Aaaprucbe dee StMtos an

die Kaventeu Y. 1880. 52

Annabmeverweigerung eines mit erbeblicbem Alaaku am BesUmmuogs-

orte tnltonnieBdeii Onlee eder Anspmeh «af volten BrealB dee Werthee

itebt dem Adresatten nlebt to, loiidem nor Anepmeh mf Enats fir

das Manko A. 1881. 198

in d^n Jahrcn 1H7H— 1'>'<1 mitpethoiltcn, vnllinh»lllich la 4iM J>hn;anKen IS7S, 1879 und 1880 dpn Verorilnunei-

blstte* and ls81 de» Archiv* abjjeUnicktBU KnUcbeidUfM, anMerdem aul die im ArcliiY entbalteoen Autiuge

mm 4m 41* IWwtolwywMtttBiwa balntedm aallldiCB BDlMMdnagm Am B«lck«-0b«r-R«a4«lt>

fericbta (B. XXrV a. XXV). dvn Rrirhxgfrirht'' in 7.\ \ il sachrti (B. I-IV). (n fltrsfMehm (B. I—HQ.
det Okar-Verwaltungigaricht* (B. 1— VUj and des Karamergericbtt (B. 1).
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584 8Mhi<4i*t«r dir riehterlidwB BalaehaidQBgtD.

Intiedtlanfsgtnehmignnf tur Erridtmif voa Ba]»«irt«r>Wohii-

Uasem A. 1880.128

AnfbcbuDg. Wirkan(; des Aotra|;es auf Aufhebung oder Minderuog -dw

dem Yerletzteu suerkaiinten Rente A. 1880. 295

— Dis BMbt dmr Xlife anf Avfhibmf whr HfBdwuff dtr smAaimtiii

Rtnto hum niebt zedirt werden A. 1881. %Oli

Aasliefcrunp: des Fracbtgates seitont das Frachtfibrara AQ tSn&a nlclit im

Krachtbripfo bczeichneten Dritten V. 1879. 178

— des Fracbtgutes seitcDs des Fracbtfdbrers an den im Fracbtbrief be-

MietoitiB Emp^Qger entgegeo dtr andmniMii Diipofitioa dti Yif^

snidm A. 1881.

Attsstattung. Den Tochtern eioes beim Eisenbahnbetriebe GetSdtetaft

stebt gegen die Betriebsunternebmer eio Ampruch auf AoMtettoilg aas

dem ReicbsbaftpflichtgeMtx nicbt zu V. 1878. 177

B.

Bftbnhofssttftthrwoge eind ofeotliohe W«ge V. 1878. SOI. A. 1878. Itt

—, Belmefataiig und UnterbaltuDg deraelbea V. 1880. 478. A. 1881. ISO

B«hnw&rter-WohBkineer, AniiedefaiBgagtiMbiBigiiiig tM Smebtong

derselben A. 1880. 128

Baukonsens. EisenbabubauteD, welcbe staatspolizeilicb genebmigt sind

vnd TOD dnen StNtsbeabeamten geleitet werdeo, beddrfco des orti-

poliseiUehtii BrakooMuet nlebl V. 1878. 9L 187

— Die mtnisteriell bereits genebmigteo nMbbavtMi anf Bababofbn bednrfen

des ortspolizfilichen Baukonsenseg . A. 1880. 126

— Versing des Baukonsenses. Kiagefrist A. 1879. 129

Versagang dee BaukoneeoMs rar Errichtnng von Oeb&adea in der N&he

der SiMobdnMB. Xkige wid deren Wirkung V. 1879. 90. A. 1878. 1S9
— iDwieveit kann der Baakonsens unter Bediogungen ertbeilt werden? . . A* 1888. 188
— Die Reseitigung eines obne ftenehmieung der Ortshehorde ausgefubrten

Baues kann wepon des manfrelnden Baukonsenses nur dmn beausprucbt

werden, wenn den Sicberbttiisanordnuogen in keiner anderen Weise ge-

nugt werden kaan A. 1879. ISO

Benrnten-Peaaione* and Unterstittnagskasiea dud kiiM jmlatf*

schen Peraonen. Anspraebe gegen dieaelben sind bei dtr betnffmden

RiseDbabngesellscbaft geltend in machen .... A. 1881. 192

Befdrderung in gedeckten Wagen, wenn solche in ungedeckten Wegen

erfolgen darf, befreit Ton der Hafl|»flicbt in Gemtaabeit dea Art. Alii.

Nr. 1 dee H.-G.-Bebe. und f. 67 Nr. 2 dea Belr..Begl. und begrihidet

kein Verschulden der Blaenbabn Oder deren Leute . . V. 1880. 485. A. MO. 85

Bogr n n I u n g einen Schadeoaenalsanspraehes auf Qmnd dea §. 2 dea Retcha-

faafipflicbtgesetze.s A. 1880. 36

Beborden. Freibeit offeutlicber Beburden fou der Entricbtung eines Kosten-

paoacbquantiUBs Y. I879.85i. A. 1879. 181

BoBoaanng. Gmndillie far die BaaMaaang dor neb dan Balfiaball|i8Wiff

gesetz zn gewabrenden Entscb&digtinj^en T. 1888. ISS

Berecbnnng der nacb dem BeicbahaftpflicbtgeaeU in gevibrenden Snt-

achadigungen V. 1879. 160

Beaeb«erdereebiderPdiMibeborden:BeaebriakuDgde8adbea ¥.1878.167. A. 1878. 181
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Saekregitttr dw ricbtarUeben BntoebeidungeD. 535

Betriebsimter. Kdnneii Klagra ffi^m elne too Staato verwalteto Biimbabn

mdi gegen die Eoniglicben Eitenbabn-Bttriebsinter ftridrtet verd«n? A. 1881. 308

Betruff an Eisenbahnfahrgeldern V. 1878. 169
Beweislast bezuglich des eigeoen Verschuldens des Verletzten im Falle der

Nicbtbeaebtuog eines Verbotes aus besonderen Gruaden V. 1878. 80

BiUntea. AafotoHuag dar JabrasbQaana d«r BiaenbabageMllaebaften . . V. 1880. 115

BSallebe Haadlongtwaitf. Bagriff dwsalban A. 1880.

D.

Dienst-BnUassiingB^AttasU. AasicbhMs d«« Raeblswagw in Batnff dai

lohalts derselben V. 1879. 51

DienstinstrttktioBan» Bedeutuag daradben im Strairacbt A. 1888. SOI

S.

Biaenbahnanlageo. Hfnistorial] ganfhmigte uDd landespolizeilicb festge-

stellte Eisenbabnanligan mtarliagaii nicbt dar lokalpolisailiebaa Kognition

UDd Kompetenz Y. |878. 94. 167

— Dia ministariell bereita genebmigten ilocbbsutea anf Babobofeu bedurfea

daa ortapolbattiebeD BankooMiuat A. 1880. 188

Bisanbabagaaatx rom 3. NoTember 1888. Analegung daa §. 25 . . . A. 1881. 498
Bitenbabnatation en sind als Niederlaamigaa im Sinna daa %. 38 dar

ZiTilprozessordnung nicbt anzusehen A. 1881. 125

— siad in prozesslicber Beiiebuog nicbt als besondere Recbissubjekte aniuseben A. 1881. 125

BBiaiganngageaats Tom 11. Joii 1874. Yartllloto daa OaaatMa Ton
8. JnU 1875i dia Aalaga fan StvaiaaD batreffmd, ta daa Baattmmimgan

des EnteigDUDgsgesetzes A. MSI. 801
•— Begriff der ^vollstiinditfen Entscbadigung". Inwieweit ist bei bloss theil-

weiser Enteignuog einea Grondstdcks aucb fur nacbtbeilige Folgen

Kntacb&digung zu gawahren A. 1881. 510
— AndegoDg daa §. 9 Aba. 8 A.188I. 901
— Bafbgniase der Regiemog aus §. 14 V. 1880.961

— Recbtlicber Cbaraktar dar in §. SO xur Baaebraitiiog daa BacbUweges gege-

benen Frist V. 1879. 162. A. 1881. 117

— Id den Fallen der 47 u. 48 li^t die aut den Autrag dea Eigentbumera

daaOnmdiMeka «ii bawiritaBda Begulirung od«r Tarwaodanf darbfntar-

lagtan Bntaahidigiiagainmma dar Aaaainandaraatamgababorda aneh damt

ob, wenn ein c^anzes Grandstuek enteignet fat A. 1881. 128

— Ertnittelung des Werlhs eines Gmndstucks . . V. 1880. 54. 467. 473. A. 1881. 49
— Haasa der Verpflicbtang zur Entscb&digiiug des betreffeudcn Grand-

baaitzers ¥.1880.437. A. 1881. 124

— Far dia Targfitang anteignatar Omnatieka iik dia Zait der Bntafgnung

oicbt unbedtngt entscbeidend A. 1881. 307

— Entscbadipiintr fur Wirthscbaftserschwernisse und deren Verzinsmg . . A. 1881. 51

— Die Zustandigkeit des forum rei sitap i>-t cine au^'ThliessHche .... A. 1881. 117

— Die Enteignuog ist nicbt als ein erzwungener Kaufvertrag anzusebeti . . A. 1881. 199

— yaninsmif dar RnlNbldiguDg bei Torg&ngiger BrtbaOhmg dar BanarlanbBiaa A. 1881. 199

Bxpraaagnt IMa Bafordarang von Zaitaagan pdltlaeban InhaHa ab tog.

]iBl|Hassgut'' mittelst der Eisrababn bildet nicbt eine Beforderung daieb

expresse Koten odar Fnbran im Sinna daa §. 8 daa Poatgaaatxaa Tom
28. Oktober 1871 . A. 1881. 515
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F.

Fabrikbetritb. Birflpfliclit bri to FabiiUMtrMi. Bm zaummentreffen-

dem Verscbaldoi kt die Scbold dM Uatomobmm gegen die dee Ter-

letzten at>7viwa£!:on V. 1878. 112
— Der Fabrikbesitzer baftet uicbt fur Uufalle bei vou eiuem Tecbniker io

wioer Fabrik aosgelObrtea giteem Rqpentmnbdteii A. 1880. S94
— Be^ dee FabrikbetrMbee in Sinne dee §. 8 des Reiehehafl|»flicbt-

gesetses V. 1879. 176. A. 1881. 517

Fakrbill et. Verpflicbtuug der Eis«nlMbn aue dem darck Verkauf einee Fahr-

billets bepruudeten Vertrag A. 1881. 518

Fiskutt. VerwaltungszwangSTerfahren g^ea deosclben A. 1880. 129

Flaee. Inwieweit kSnnen AnmAoer ^ee Sffeallidieii Floaeee wegm etwaiger

Teiinderimgeii, wdcbe der Staat tm den letsteran bezw. eeiaem Bette

voroimmt, EDtacbidif^ng beanspruchen? A. 1881. 4S5
Forensen in Bozuf; auf Kommimalateaerpfliebt eind ia dabio nur die pby-

sibcbea i'ersouea A. 1879. 122

Forum rei sitae A. 1881. 117

Fraehtbrief. Unbeftigto Anfeitigiiiig tod nU den Stempet doer Bieenbabn-

venraltang versebeneD Frachtbrief-Formularen V. 1878. S74
— Wird das Gut mit einem Fracbtbriefe abgeliefert, der voa dem urspriiog.

licb abgescblosseneu inhaltlich ahweicht, so eriuscbt dtirch Autiahmo des

Gutes uod Zabluug der Fracbt nocb nicbt der Ansprucb gegeo dec Fracbt-

libiw A. 1880. U
— Bin Pracbtbiief let eiae Urkaade in Siniw dee f. SS7 dee StraljKeeeli-

bnehee. Rine F&lschung der Gewicbtsangabe in demeelben etellt eioh ale

eitip FalsehuDg des Fracbtbriefs selbst dar A. 1881. 515
— Folgeu der anaUndslosen Annabme eiaes mit einer Vormerkuog des Abseo*

deis veraebenen Flachtbriefee A. 1881. 517

Fraehtfertrag. BeveiefShmng fiber die Zeit dee AbecUnseea dee Fraebt-

vertiage A. 1881. 124

Haftp flicbt Begiiff dee Untemebmere einer Bieeobabn im Sinne dee Reiobs-

baftpflicbtgesettes vom 7. JuDi 1871 .... A. 1880. 201. 202. 294. V. 1888. 458
— Wer ist bei durchgehenden Zagen und Wageu ala Betriebsuuteroebmer

auzu^ebea? V. 1880. 219

— bein Bieenhahnhetriebe konkttnirander BetriebemaraekBer .... T.I878. 77.80

— B^riff dee Betriebae einer Kiaanbabn im Sinne dee f. 1 A.I88I. 188
— Zum BeMebe einer Kiscnbabn gebort auch das Bin- und Here^oabM der

Wagen turn Zweck des Kangirens auf den Bahnbufen Y. 1880. 82

— Der Betrieb einer fiisenbaba wird uicfat beeudet oder unterbrocben, wenn

sum Zweck der FortseUuog desselben ein sicb ergebendes Hindemies

beeeitigt wild A. 1881. 181

— Bin Onfidl iak ala im Betriebe der Bieenbabn erfolgt aoxoeeben, wenn

sicb ein Zusammenhang deaselbea mit der den Bieenbabnbetriebe elfen^

tbumlichen Gefabr als muglich darstellt A* 1881. 306
— liegt aucb daun vor, wean bei einer Fabrt mit einer Babnmeister-Lowry

efaia TSdtoog vnd Verletning dnreh Ueberfidiran itntlfindet .... A. 1881. 118
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Haftpflicht bevtcht nicht bei solrhen UnfUIen, welche mVht mit Jen

dem Eisenbabnbatriebe aigentbamlichea Oefabren in Beziehun<^' stehen

V. 1879. 93. 1880.270.514. A. 1880. 36
— Qaliihran daa Eiaanhahnbatfiahaa mf nicht dam 5lhiiOieli«Q Vevkabr obar*

A.li8l. 133

niebt betnglich der Unfalle bei solchen VerrichtungeD , wdcba

nicht schon an sich eine Vorhereitungf des BeforderungsdionBtas dar

Eisenbabn enthalten< soridem die Vorbereitunp nur ermnplichen ... V. 1878. 234

— Die Eisenbabn ist zum Schadensersatz verpflichtet, wena ein ZoUbeamter

aus dem Oninde verungluckt, weil entgegen der Vorschrift des vom

Bandasntb mf Omod dar |§. 78 vad 167 das YaraiimoUgaaatiaa vam

1. JuU 1869 arlaasanan Rupilativs d!a Babngalaisa nidit anaraiebaiid ba-

lanebtet varen A. 1881. 195
— Beg'riff Ton ,Leitung und Heaufsichtipun;j des Hetriebes" im Sinne des §. 2 A. 1881. 806
— Anwendbarkeit des §. 1 und begriif des Fabrikbetriobes im Since dea

S. 9 T.m.l76. A. 1881. 517
— Dar IhitarDahmar aiaar Fabiik muaa dafSr aafkomman, dasa alia dia-

jenigen Personen, denen er eine leitende odar beanfticbti^ende Stelloag

in seiner Fahrik anvertraut, binsichtlicb des iboen anvertrauten Wirkungs-

kreises voile Einsicbt in aile Qeftbrlicbkeiten des Hetriebes baben . . A. 1881. 516
— Der Fabrikbesitzer haftet niebt far DnfUIa bai von einem Sachverslandigen

in aainar Fabrik aii|gaf8hrtao groaaaraa Rtpantararbaitan A. 1888. 894
— Battrfindniff ainas Scbadaoaanatianapmfihaa anf Grand daa §. 2 ... A. 1880. 86
— Hohero Gewalt? A. 1888.802
— Der Uani^el des eigenen Verschuidens fallt nicht mit dem Begriff

^bobere Gewalt'' zusammen A. 1880. 202

— Ebfada daa atganan Yaiaelnildatta . . T. 1888. 182. A. 1888. 86. A. 1881. 305. 516

Bavaisiaat baiiiglieb daa aiganan Yaraebnldana daa Yarlatstan im Falla

der NichtbeaobtiiD^' einea Yarbotes ans besonderen Granden . . . . Y. 1878. 80
—» beim Fabrikbetrieb; bei zusammentrcffendcm Verschuldea iat dia Schttld

des Untemehmcrs gegcn die des Verletztea abzuwagen V. 1878. 112

— Legitimation zur Anstellung der Klage aof Scbadensersatz A. 1880. 36

— Dar anf Grand dar Yoraebrift daa $. 3 Nr. 1 galtand in machande Bnt-

8eU(K6nngi«u]Kneb ist niebt dadnreh badingi, daas daijaniga, walebam

der Getodtete Unterbalt zu leisten Terpflichtet war, adlOO tor 2Sait daa

Todes desselben sich in bilfsbedOrftiger Lage befand A. 1881. 517

— Verj&broug der Eotscbadiguogsansprdcbe V. 1880. 461

— Gnmdsitaa fSr die Bamaasnng dar Entachldigung Y. 1888. 138

— Baraebnnng dar m gawlbraodan Bntsebldigiinff V. 1878. 160

— UsBfang des ScbadeoMrsatiaa bezw. Anwendung der for dan Baaabldig-

ten (runstiperen Bestimmungen der IlandeUgesetze A. 1880. 294

— In Sachsen ist Dcben dem Schadensersatz auch die Zuerkcnnung von

Schmenensgeld und Eotscbiidigung far korperiicbe VerunstaltODg zu-

llssif. Sigmaa Yaraeboblan ist bei Kindera nntar riaban Jahran mna-

gaaebleaaan A. 1888. 808

— Barnekaichtigung des spatcren Alters unanmcbsaoar Yarlalzter bai Faat-

slellung der n.'he der Rente A. 1881. 133

— BeiluDgskosten kiinnen in Form einer Erbubung der Rente zugesprocben

werdea A.
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Haftpflicht. Die Tfliclit zur Alimentation ibrer Kinder bleibt bei der Fest-

setzung der KutscbadiKung fur die Wittwe des Uetudtetea uDberQcksiebtigt A. 1880. '2^A

— Auf Zeit zu|iespr(>cbeoe Reaten A. 1881. 123

<- Dtr Verlelito lit aiehk wpflieMflt, dk «ri>IMMne BnrarbiflUgit«it in

Ditnito dM 8ehtd«nser8atz-VerpliditoteD zu verwoaden A> 1810, 108

~ EatsrbadiguDgsanaprucIi d«s Rhonwmiw eiotr bei tiQem BiMabtbnuiifiiU

getodteten Frau A. 1881. 307

— Zablungsmodus fur die EDtscbidiguugen Y. 1880. 461

— Di« Zahlu^ ciiMr iiMrhaiuitm Eanto oatorbleibk viluriiid d«r Vvrbiiiiiiig

elaer Zttchibumtrafe MitoDa d«s Reateoempftiigm A. ISM. 37

— ZahluDg der Rente endet nirht tnit der Wiederferheiratbung der Wittwe

des (jetodteten. Wann beginnt die Mioderung einer zuerkuDaten Rente? A. 18M> 394

Wirkuog des Aatrages auf Aufbebung oder Uiudenmg der dem Verletz-

ten saerkaanten Rente A. 1880. 295

— Du B«ebt d«r Klif• mtf AaflMboag od«r Miadanuig «inMr smrkmAtoa

Rente kann niebt sedirt werden A. 1880. 202

— Die zuerkannte Rente darf gepfandct werden A. 1880. 37

— Zwan^svolistreckuiig wegea der Alimeute fur die Dauer des Trozesses

wegen Eatftcbadiguogsaosprucben , V. 1878. 120. 121

— D«r min 8ehadauer*ats sad m SiebeAeUsbastallttBg Varnrtheilto kaua

fon dem UnUlTenicberar aueh die Uebeimbme der Sieberbdlibeateniuig

varlangeo A. 1881. 806
— Wieweit ist ein ArmenTerband berechtigt, gcgen eitie EiseubabnverxaUung

deo Ansprucb eincs Dritlen an die EisenbabnTerwaitutig uus dem liaft-

pflicbtgesetz auf Grand des §. 62 des Qesetzea uber den Unterstutzuogs-

vobneiti fBr tieb geltond ra maeben? T. 1888. 481

— Invieireit kann die Biienbahnverwaltung, wenn sie in Folfe eiaee Unfrils

nun Schadensersatz verurtheilt ist, an Denye&ifin Begfets aeboMO, wel-

cher jcnen Tiifall verschuldot liat? A. 1881. 423

Uotelwagen. liaftptlicbl des Gasiwiribea fur Oepack, welcbes aeiteu aa-

kouBiMider Beiaender an den Ffibrer eisea $m Beboboft befindlicben

Hotelwatent ibergebeo tot A. 1888. 35

J.

Jabreabilanien der BiteDbabocMellaehafteo, Aofttellnog derselben . . T. 1888. 115

Juristitebe Peraonen. Znllaiigkait der Hemasiebung denelben «v deo

Kommunalsteuern als .ForeOMa* (Oestlicbe ProTinzen) A. 1878. 1S3

— konnen zu den Koinmunalsteuorn unter Zugrundelegung der Qrund- und

Gebaudesteuero, wekhe sic von ibren Gruadstucken auf dor betreffenden

Feldmarfc eiow Laudgemeinde tbats&cblicb entricbten, berangezogen

werdeo. (OcttUebe ProTimen) A. 1878. 182

— Die Landgemelnden in den 6 osUicben Provinsett konnen zu den Oemeinde-

lasten nacb Maass^ube der direkten Staaissteuern die der betreffenden

Staatasteuer uicht uuterliegenden juristiscben Personen n cht berauziehen A. 1879. 123

— Beamten-Pensions- und Uuterstutzungskassen sind koine juriatiscbenPersonen A. 1881. 192

K.
Klagen. Konnen Klagen gegen eine vom iStaate verwaltete Bisenbabn aucb

gegen die KGuigiicben fiiaeubahn-Betriebs&mter gericbtet verdei? . . A. 1881. 803

Klagefriat bei Tenagnng dei Battkouenaea A. 1878. 189
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KoaksftOBtalt Der Betrieb einer im Eigonthum einer Eisenbahnfi^esell-

scbaft befiadlichen Koaksaastalt bildet keinen inte^rirenden Theil des

Qewerbebetriebes der EiaeDbahn. Die Eiseobabn kaon daher w«g«n

detMlben. zu dan SntiahiilMa banogezogea werdaa; dagcgeo sind di*

KflilMuitlaltwi bai dar Bavadumv daa atantrpffiebtigaa BatMinkoaratnt

dar Eiaanbalu ni^ Bit in Anscblag zu bringea A. It79. 129

Kommunatsteuern, s. .Juriatiscbe Persouen* und ^Kroisabgaben.''

Kompeten^uberscbreituQgen. Verwaltangsstreitverfahren als Mittel

gegeu Kompetdnsabarwhreitaogan der Poliseibebdrdea A. 1879. 131

Koita&pftatehqaaBtnn. Mhait oflbnUiehar Bdioniaa vob dar Bntriditimg

atoai Kofteo{»aa0cbquMitiuna Y. It79. 85. A* 1179; ISl

Kreisabgaben. Frist bei Steuerreklamatiooen A. 1979. 119
— ReklamatioDen wegen Uutervertbeilong des Kreiaabgabea-SoUs gamias

§.11 der Kreisordnuqg A. 1879. 121

— Baalaaaraaf dar BHaatakakotkaaiMldlaB A. 1979. 193
—< Bava^wug. daa •tooBrbareo BainainkoBaBtBs eiiwr Priwtbalin banr. Ba-

partitioa auf die betbeiligtea Kreide A. 1879. 119. 1890.196

— Heranziohiin^ der GebRude der Staatabahoan zu den Kreisabgaben; theil-

weise Befreiung ist unzulassig .... V. 1878. 109. A. 1879. 120. pos. 3 u. 4

Kreisabgaben. Heranziehong der Eisenbaboen zu den Kralisieuero bez.

Kommonalstenetm A. 1880. 195. A. 1881.518

— RiachtagiilUglnit alterer Steuerprivilegien gagraabw dar dareh dM Kraia-

ordnuBg garaselian Kreia»bs»benpfliebt A. 1881. 190

L.

LtgUioiatloa nr Aoatalliing dmr XIage ana dam HafkpOjebtfaaati . . A. 1989. 96

M.

M a D li 0. ADDahmeTerireigerung einea mit erbeblicbem Manko am Bestimmunga-

orta ankomiiiandan Oataa odar Aaapmeh auf vollan Enali das Warthas

alabt dem Adrcaaat^n nieht sv, aondam niir Aaaproah a»f Bnate far

das Manko A. 1881. 19S

Minderung einer zuerkanntea liente begiuat erst mit Erbebung der Klage

auf Minderuog A. 1880. 2i^4

— Wirkuog des Antrsffas anf Anfhsbiuig odar Mindsnnif dar dasa Vsr-

letxten saarinnntaa Banto A. 1880. 995
— Das Recbt der Klage auf Aufbsbuig odar Vfaidaniiiff aiiar snoikaiiBtan

Bente kann oieht sedirt waidaa A. I860. 902

PsnsiooiruQg. Sind die in eioem ilteren Pensionsret^ltnuent fur den zu

Pensionirenden giinstiKeren BestimmuDgen aucb uoch fur tiie Zeit oacb
dem lukrafttreten eines neuen Penaionsreglemeots maassgebend? ... V. 1880. 441

PfindttOf dar anf Gnmd das HaftpairhtgeaeUes znarkannten Rente ... A. 1880. 37

Politei. PMisalUeha AnordmiBgaQ ganilas §. 6 des Sencbanfassttat . . A. 1979. 190

— GafaB poliseiliche Anordiiongan lan Sebatia dar dfbafUabaa Tarinhra-

Interessen ist der Rechtswetj aus^cschlossen V. 1878. 180

— Recbtskraft polireilicber Auordnunsjen und VerfugUDgen . V. 1879. iy7. A. 1879. 132
— VarwaltuDgsstreitTerfabren als Mittel gegen Kompetenzuberscbreitungen

P.

dar PaliaaibahordsB A. 1979. 191
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Polizei. Kecbte der Polizeibehorden bei Torobergebenden Storangen des

Verkcbrs auf einem offentlicben Wege in Folge Baues eioer Eisenbahn . A. 1879. I2a
— BescbriinkuDp d«s Beschwerderecbis der Politeibehorden . V. 1878. 1£L A. 1879. lAl

Praklusivfri Bt bei Steuerreklamationen A. 1879. 113
PriTatbabn-Beamte, Steuerprivilegien derselben? A. 1879. 121

PriYatfluss. Der Besitzer eines an einen Privatfluss angrenzenden Grand-

stacks darf den Wasserlauf weder zu seinem Vortbeil ableiten noch aacb

darch sonstige Anlageo bewirken, dasa das Wasser anterirdiscb abfliesst A. 1884. 201

Privatweg. Der Kreisausscbuss entscheidet in interimisUco, ob ein Weg
ein uffentlicber oder ein Privatweg ist A. 1879. 125.

— Beseitigung von Verkebrasioraogen aaf oiTenUicbea Wegen und Einrede,

dass ein Weg ein Privatweg sei A. 1879. 12S
— Yorausnetzung far die Inanspracbnabme eines Privatweges far den oiTent-

licben Verkebr A. 1880. 12fi

— Die wegepolizeilicfaen Bestimmungen der Kreisordnang bezieben sicb nicbt

auf PriTatwege V. 1879. 2aL A. 1879. 12&

K
Rangiren. Zam Betrieb einer Eisenbahn gebort auch das Bin- und Her-

schieben der Wagen zum Zweck des Raogirens auf den Babnbufen . . V. 1880. 82
Recbtsweg ist gegen polizeilicbe Anordnungen zum Scbutze ofTentlicher

Verkebrs-Interessen ausgeschlossen V. 1878. 180

Regress. Inwieweit kann eine EisenbabnTerwaltung, wonn sie in Folge

eines Unfalls auf Grand des Haftpflichtgesetzes zum Scbadensersatz

verurtbeilt worden ist, an Demjenigen Regress nebmen, welcbcr den

Unfall verschuldet bat? A. 1881. i22
Reineinkommen einer Privathabn; Berecbnung des steuerpHicbtigen Rein-

einkommens bei der Heranziebung zu den Kreisabgaben
; Repartition

auf die betbeiiigten Kreise A. 1879. 11^ 1880. 12S.

Reklamationen gegen die Heranziebung oder Veranlagung der Gcmeinden

und einzelner Kreise zu den Kreisabgaben; Praklusivfrist A. 1879. Li^
— Die einzelnen Abgabenpflicbtigen im Kreise konnen gegen die Unterver-

tbeilung des gemiLss §.11 der Kreisordnung far die Koromuncn festgesetzten

Kreisabgaben-Solls direkt beim KreiaauMSchusn reklamiren, falls die

Untervertbeilung nacb dem Kreisabgaben-Maassstab erfolgt ist; falls die

Antbeile Ton istadtgemeinden dagegen in anderer Weise vertbeilt sind,

sind die Reklamationen gegen die Stadtgemeinden geltend zu machen . A. 1879. 121

Reparaturar beiten. Der Fabrikbesitzer baftet in der Regel nicbt fur

Unfalle bei Ton einem Sachverstandigen in seiner Fabrik ausgefabrten

grosaoren Reparaturarbeiten A. 1880. 29i

Kuckgriff mebrerer Fracbtfiihrer untereinander V. 1879. H
8.

Schmerzensgeld. In Sacbsen ist neben dem Scbadensersatz aus dem Uaft-

pflicbtgesetz auch die Zuerkennung von Schmerzensgeld und Entscbadi-

gung fur korperlicbe Yerunstaitung zulassig A. 1880. 202

Seucbengesetz vom 25. Juni 1875. Fur die Anfecbtnng der gemfiss §. 6

eriassenen polizeilicben Anordnungen siod die allgemeinen Bestimmuugen

der Kreisordnung, bezw. des Kompetenzgesetzes uber die Anfechtung

polizeilicber Anordnungen maassgebend A. 1879.
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Seuehengesetc. Streitrer&hren auf Grund des Seacheogesetzes . . . « A. 1879. 180

Sieberbeitsbestellun^. Der auf Grund des Haftpflicbtgesetzes zum Scha-

d«ii««raatze uod zur SicberbeiUbesteUang Yeruitheilte kaon vom Unl»ll>

ynakktm anA die UebtnaluM dar SlelMriMilriMtlellajig verlaogen . . A. 1881. 806

StatioBan. Katnbahnttiitiftiion ifauL als Niadarlaasuiifea im Siuia d«a SS

der ZivilprozessordnuDg nicbt awmaban A, HBBL 185

— Eisenbabnstationen sind in pjomilichar Bancbuog nicht ala beaondere

Rechtssubjekle anzusebeu A. 1881. 125

6 teuerpflicbt bezw. Steuerfreiiieit der Gebaude der StaaUbabneii V. I878wl09

A.I879.1S0

StavarpriTilafinm dar Pri¥itbalui-Baaitttan? . A.I879.1S1

— KaebtafiltigkeU lUterer SteuerpriTilegien gcfodibar der dorcli die Knii-

ordDiing geregelten Kreisafagabeapfliciit A. 1881. 126

S trasse. Begriff den6lb«a A. 1879. 124

StraataabalattchtaBf. War hat die Piieht ttir aUUltisebeo Stmsea-

balaoelitaBf? Y. 1879. 8. A. 1879. 18A.M 187

— irt nieht Wegebaulast Y. 1888 478. A. 1881. 186

StraaaeareiaignDg. War hat die fflicht zur StrmawireiBitnng? . . . A. 1879. 184

T.

Tranaport. Bedentung dee ABidraekea aTnnsport* im Sinne dea $. 818

dee Stra^eaetihBcha A. 1881. 515

U.
Umfang dea SehadaBieiaaliea ant dam Hal^iiiehlfaseti A. 1889. 894

Uateraebmer. B^riff des „JJnt0tmlbmn einer SisenbahQ" im Sinue des

1 des Haftpflichtgesetzes A. 1880. 201. 202. 294. Y. 1880. 458
— Wer ist bci durcbgebenden Zugen und Wagen als Betriebsunteniebmer

anzusebeo? Y. 1880. 319

V.

VerjabruDg der im §. 1 des Reicbsbaftpflichtgesetzes begrundeten

Klagen Y. 1888. 461. A. 1889. 86

Varkehraat6rnBgeB, BeielligaBg denolben anf efaotliehea Wegea . . A. 1879. 186

Yerscbulden. Einrede des eigenen Yarachuldeoa gefen Bntschadigungsan-

apraehe aua dam BekdiahallpOiefatgeaatx V. 1878. 80. 112. 1880. 132

A. 1880. 36. 202. 1881. 305. 516

VeruostaltuDg. Entscbadigung for korperliche VerunsUltung io Sacbseu A. 1880. 202

yerwaltungaatraitTerfabren. Oegenrtand doaialbon . ...... A. 1989. 189

— anf Grand dea Saocbangeeatna '
. . A. 1879. 180

— Abgabenpflicbt AUgaaMinen'' iat itonala GegeaeHod deaYamltangt-

streitverfahrens A. 1879. 121

— nod Rtfchtsmittel in Wegepolizeisacben A. 1880. 126

— in den die Landkreise betreffenden Wegebaoaaehen A. 1979. 187

— beanglieh dea Umfanga der WegeibeeaeraBg A.I879. 187

— Dnztiliseigkeit dMselben bei Kollisionen Terscbiedener Beborden ... A. 1979. 181

— bei Kollision zweier Zweige der Polizeiverwaltung kann Abhilfe nicht im

Yerwaltungsstreitverfahren, sondern lediglich miltelst Anrufeus der Auf-

sicbtsbeburde nacbgesucbt werdea Y. 1878. 122. A. 1879. 126

— alt lEtttal gegen KompetaniilMBtehieitnngin der PoUtalbahoideB ... A 1879. 181

AicMt ftr BlMabahaveMa. teet. 87
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VerwaltnngsstreitTerfahren. InstrakUon und StreitTerfabreo in Wege-

bausachen A. 1880. 121

— Wo ist im Streitverf&bren die EJage eiozureichen ? A. 1879. 1^
— Die bei dem Venraltangsgericbte stattfindeodea Klagen sind bei demselben

direkt einzureicbea A. 1879. L3Q

•» Kompetenz der Bebordea in Streitsacben bezaglich der einer Eiaenbabn

gehorigen Wege V. 1879.^ A, 1879. 128

— Friateo zur Anfecbtung wegepolizeilicber Verfagungen A. 1880. 121

VerwaltungszwangSYerfabren gegen den Piakus A. 1880. I2li

W;
Wasserrecbt Der Besitzer eines an einen Privatfluss angrenzenden Qnind-

atocks darf den W&sserlauf weder zu seinem Vortbeil ableiten, nocb

aacb darcb sonstige Anlagen bewirken, dass das Wauer uoterirdiscb

abflieut A. 1881. Ml
— Inwieweit konnen Anwobner eines ofTentlicben Flusses wegen etwaiger

Ver&nderungen, welcbe der Staat an dem letzteren heew. an dem Bette

desselben Tomimmt, Entacbidigung beansprucben? A. 1881. i25

Wege. Der Kreisausscbuss entscheidet in interimistico, ob ein Weg ein

offentlicber oder ein Privatweg ist A. 1879. 12j

— Recbte der Polizeibeborde bei voriibergebender Storung des Verkebres auf

einem offentlicben Wege in Folge Baues einer Eisenbabn A. 1879. L2ii

— Beseitigung Ton Verkebrsstorungen auf offentlicben Wegen. Einrede, dass

ein Weg ein PriTatweg sei A. 1879. 12fi

— Voraussetzung far die Inanspmcbnabme eines Weges fur den offentlicben

Verkebr A. 1880. 12fi

— Kompetenz der Beborden in Streitsacben bezdglicb der einer Eisenbabn

geborigen Wege V. 1879. 58. A. 1879. 128
— Babnbofszufubrwege sind offentlicbe Wege V. 1879. 201^ A. 1879. 128

— Aus der Verlegung und Ver&nderung offentlicber Wege erwacbst den An-

wobnem kein Anaprucb auf Scbadensersatz A. 1881. Ll^

— An offentlicben Wegen aind besondere Privatrecbte Einzelner der Kegel

nacb nicht anznerkennen. Aus der Verlegung derselben konnen daber

Ton den Anwobnem Entscbadigungsansprncbe obne Weiteres nicbt her-

geleitet werden A. 1881. 222
— Die Verlegung eines Weges, welcbe bei der in Qem&«sbeit des Enteignungs-

gesetzes erfolgten Feststellung des Planes zu einer Babnanlage ange-

ordnet wird, ist als durcb landespolizeilicbe Anordnung erfolgt anzusebon.

Es kann daber auf Grund des bisberigen Besitzstandes eine Wiederber-

stellung des frnberen Zustandes im Recbtaw^e nicbt Terlangt, Tielmebr •

nur Entscb&digung gem&ss §. A des Gesetzes Tom LL Mai 1842 gefor-

dert werden A. 1881. i2I

Wegeanlagen. Anwendung des §. lA des Eisenbabngesetzes vom

3. November 1838 auf Wegeanlagen A. 1880. 12fi

Wegebaulast, Inbalt and Umfang derselben A. 1879. I2h.

— Strassenbeleuchtung gchort nicbt zur Wegebaulast . . . V. 1880. 41i A. 1881. 126

Wegebaupflicbtige. Inwieweit werden durcb die Vorscbriften der Kreis-

ordoung die Obliegenheiten der Wegebaupflichtigen in materieller Be-

ziebung geregelt? A. 1881. 122
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Wegebausachen. Endgultigkeit der EntscbeidangeD des KreUaus.schusses

iin Falle tlos ^. 135 II lb der Kreisordannf. Wievdt ngtlt der Kreis-

aussrhwss die Entschidijrungsfrape? A. 1879. 123. 1880. 127

—> Der KreisausBcbuss betiadet aach uber die Aniage neuer Wage ... A. 1879. 124

~ SlnitfwIUim in dm die LandkraiM batninMkii WsgtbniMdlui . . A. 1879. 1S7

— iHtniktiiHi and SIraikwfaliiaa in WegebansadMn A. 1880. 127

Wegebesserang. Streitverfabreo bezaglicb des Umfaogs der Wegebesseruog A. 1879. 1S7

Wegepolizei. Die wepepolizeilicben Bestimmungon der KreisordDUtig be-

zieben skh nur auf offuutlicbe, nicht aaf PriTatwege . . V. 1879. 201. A. 1879. 128

— Ton dm WegepoIiMibabardtn Iohib M liifwiilmuxaBgaB mdnt liiK

•duAnlniDK der Oeleiae nodi die Anlage nn Dnler- oder UeberiBbiugen

der Strasse verlangt werdea V. 1878. 122. A.I879. ISG

— Befagnisse der Wegepolizeibeborden gpfrf'nuhrr ricD BieenbaluigeaeUaciiaften

bezaglicb der Unterbaltung offentlirber Wege V. 1880. 478

— StreiUerfabreo uod Eecbisoiittel io Wegepolizeisacben A. 1880. 126

— Friatan ivr AnfMbtang wegepoliaellkiiar Terffiguogen A. IM8l 1S7

Wegennterbnltnng, TevpAiehtang sn deiMlben A. 1879. 186

Wertb. Bagiiff dea affaacinen Werthee* and dae ,^neaar«cda&tiielMn

Wertbea" A. 1881. 307

— ErmiitelaiigdeaWertbseineaGrundatacksimKDteigDQiigsTerfahreD V. 1880.54. A. 1881. 49

— Dean Adraaeaten einar »il eriieblidieaD Manko «ai BeatiniBaimgaeite ein-

gebendan Sendnag alaM i^t die Befngniaa in, die Annahiaa dea Gnlae

VOL verweigero, odar deo vpllen Werth araetit m eriialtaia; ar kami nnr

Ersatz fur Has (>tit.staTidene Manko verlangen A<I881. 198

WicdcrverheirathmiK. Mit tier Wiederverheirathung der Wittwe des Ge-

todteteu fiillt ibr Kecbt auf Fortbezug der nacb dem Reicbsbaftpflicht-

gaaeti soerkannten Ranle nidit oline Wdterea mg A. 1889. 294

WirtliBehaftaeraebwernisae, Entachldigmg fir diaeelban im Kntaignnnga-

^wUiiea . / A.i88l. 51

Z.

ZahluDgamodaa der Bntacbudiguugan ana dam Haftpfliehtgeaeli .... .1889,461

Zeik Auf Zait narkannte Rente ana deai Haflpllidilgaeate .A. 1881. 183

Zeitun^'eD. Die Beforderung von Zeituogen politischeu Inhalls als sog.

.Kxpressgiit" milteist der Eisenbahn bildet nicht eine Befrirdi rung (lurch

ezpresso Boten oder Fuhren im Sinne des §. 2 des Postgesetzes voin

28. Oktober 1871 A. 1881. 515

Zufall im Sbne daa $. 25 dea Kiaenbaimgeaatieam 8. Nofembar 1888 . A. 1881. 488

ZwangaTerfabren gagtn dan fiakna - . . . . A. 1888. 189

ZwaBgavoIlstreckuag wegea dar Alimente fur die Dauer dae pMzcsses

wegen KntacbldigungaaoaprBcben ana dam HaftpflicbtgeaeU . . . V.I878. 12a 121

87»
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B. Gesetzesregister.

L Reichsreoht.

a. Terfassnng des Norddeatsehen Bandes

vom Jnni 1867.

Art. 5. 11 A. 1881. 122

b. IUndel8ges«tcbiich vom &. Jnni 1869.

Art SL 213. 211 239 • . . V. 1880. Ufi

2&L .

395. .

395. aafi

iSiSL. .

iS&^ .

405. .

iQ&^ .

.

4Q9. .

i21^ .

4-23

.

.

m Ab8. 3.mm

.

607. 612. 614

1881

1879

. V. 1878. la

. V.I879. 41

55. A. 1881. 124

. A. 1881. 194

. V.I879. 43

52m. A. 1881.

, V. 1879. nfi

V.I88I. 52

, A. 1881. 517

A. 1880. a5

V.I879. Ml

V. 1879. 42

A. 1881. 124

A.i880.2L V. 1880. 135

A. 1880. 31 1881. 124

. . . V. 1879. il

617 . . A. 1881. 194

c. Gewerbeordnang^ xom 2L Jnni 1869.

6 A. 1881. 305

§. 12Q A. 1881. 51fi

d. Yereinsxollgesetz vom LJuli 1869.

§. 73 A. 1881. IM
§. IM.m V. 1879. 48

Ifil Abs. 2 A. 1881. 1B£

e. G«Mtx fiber den UntentfltzungH*

wohnsits Tom fi. Joni 1870.

^. 62 V. 1880. 4&1

f. Strafgesetcbttch Tom LL Mai 1871.

§. 263 . . . .

§. 2fiL 2fi8. . .

§. 315. aifi. . .

§. 31£ Ab». 2 . .

§. 3fiO No. 4 u. 5

§. 3fiZ No. .

V. 1878. Ifi2

A. 1881. 515

A. 1881. 515

A. 1880. 201

V. 1878. 214

V.1878. 94

g, Haftpfllchtgesetz rom L Jan! 1871.

§. L V. 1878. aa 112. 120. 235. 1879.

93. m
V. 1880. 82. 133. 219. 4£L 4flL 514

A. 1880. afi. aL 2iIL 202. 294

A. 1881. lis. IIL 123. lafi. 306

§. 2. V. 1878. 82. 112. 120. 1879. 176

A. 1880. 3fi.3Lm 1881. 123.30.5.306.

516. 517

§ 3. V. 1878. 12. 80. 112. 12L ITL 1879.

IfiL 1880. Ifil

A. 1880. 3fi. 32. 1881 306.307. 511

V. 1878. Sa 112

V. 1878. IfiO, 1879. 1£L 1880. 4£3

A. 1880. 32. 202. 221. 295. 1881. 123.

amL am
V.I880.4£L A . 1880. 26

A. 1880. 30. 202. 1881. SQL

§.6.

§. 8.

b. rust^resetz Tom SS> Oktober 187L

AbscbDiU 1 V. 1878. Im
§. 2 A. 1881. 5li

L Elaeabahn • Betricbsre^Iement

vom liL Joni 1870.

B. §. fi V. 1879. 41

vom U. Mai 1874.

§. 49 A. 1881. m
S. 50 V. 1878. 224. 1879. m

59 V. 1879. m.
§. £2 No. 2 . . V. 1880. 435. A. 1880. 35

k. Rahnpolizelreglement vom
4<Janaar 187o.

§. 5 . V. 1880. 475

§ 61 V. 1880. ]M
§. 66 V. 1878. 124

L Gesetz fiber die Abwelir und Voter'

drOeknng der Vlehseaolieii vom
2^ Juni 1875.

§. 6 A. 1879. 131i

m. Etscnbahn • I'ostgeHetz vom

iSL December 1873.

Art LL 12 V . 1878. Ill

Google
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n. Kirilproxessordnnng vom
J

§. 276 . .

m. Januar 1877. ; §. 52i

§. li A. 1881. 203
j

§. 524 .

§.22 A. 1881. 125. 304 §. 749 .

A. 1881. Ill

A. 1881. m
A. 1881. 303

A. 1880. 31

2. Landesreoht.

Preassen.

A* AltUndisches Recht.

a. Aligemeines Landrecbt.

Einleitung §. 14. lA . . .

§.74. V. 1878. m.
199. 2M

y. 1880. 442

A. 1881. 115.

§. 2iL V. 1878. llfi. V. 1880. 4fi2.

A. 1881. ULiia2.3QI.42fi

§. 94 A. 1881. Ufi

Then L Titel 2. §. IIL 1 12. 1U A. 1881. 302

L
L
L
L
L
L
L

L
L
L

L
L

L
L
L
L
L

L

L
L
L
L
L

L
L

L

L

L

2. §. 112 . . . V.I880. 54

2. §. lli V >880. 54. ifiS 471^ 511

X § 1-1-2 .

5x §. 270 . .

5. §. 285-287

A. 1881. 424

V. 1880. 442

A. 1881. 511

5. S.443 . . . V.I879. 41

6. §. 1 . . . .V. 1878. LZ5

6. §.1. 5.7.88.84.89. A .1881. 303

fi.§^ . . . . V. 1880. 55

§. 36—38 V. 1880. 4£&. A. 1881.

115.425

£. §. 99. 102. 101. V. 1878. U&
a. §. 2fi—2R V. 1880. 468. A. 1881.

115

a. M9ri31 V. 1878. 1 76. 1880.468

8. §.22 . . . . V.I878. 126

a. §. 142 . • .A. 1881. 42fi

9^ ai . . . .A. 1881. 104

9. ^. 500-502.568.569. V.I879.

162

9^ 532 .

lQ.§.&lb. .

1LL3 . .

ILLS . .

1L§^ . .

LL §. 8-11

.

A. 1881.

1LL9 . .

LL§. 109 . . .

LL§. i2fi. mafia
13.§^5L . .

14. §. 121 . . .

. . A. 1881. Ufi

. . V. 1880. 482

. . A. 1881. 51

. . A. 1881. 432

. . A. 1881. 301

V. 1880. 468. 42IL

200

. V. 1880. 54

A. 1881.

A. 1881.

A. 1881.

A. 1881.

468

200

54

424

424

TheilLTitellfi.§.L^ . . . V. 1879. 162

9 L jt 16. §. 46 . . . . v. 1880. 482

n I. n lfi_. §. ISO . . . A. 1881. 55

•} L yi 2a §. Hi . . . V. 1880. 52

n IL 3 2.§.232.23a=241.251. V. 1878.

128

II. 2 2. §. 233. 236 . . V. 1878. m
II. .1 L §. 43 . . . . A. 1879. 122

IL 81.86. . . A. I88L 426

II.
71 m.§. 11V.I879 202. A. 1879. 129

II. n L0.§.88.aa. . . A. 1881. 424

n II. a i4.§.2l . . . . A. 1881. 426

II. • IL§.29. . . . A. i88L 51S

B If. 14. §. Si . . . . V.I879. 35

a II. a 15. §. 1.4-6.18--22 A. 1881. Ufi

II. » iLki • •
• . A. 1881. 432

a II. s 15.§. 13— 15 . . V. 1880.429

IL a L5,§.62. . . . A. 1881. 425

r* IL r 15.§. 11L142 . . V. 1878. llfi

m IL LL§. 10. . . . y. 1880. 422

b. Allgemeine GericbttordDung.

Einleitung §J[ y. 1880. 262

Theil L Titel 14. §. 6 No. 2 y. 1878. 120. 121

, L „ 24. AnbaDg§.153 A. 1880. 129

„ L , 35.§^ ... A. 1880. 12a

B. Rheinteelies Recht.

Code ciTii.

Art. 544. V. 1880. 281.4.39. A. 1881. 301

„ 545 .... V. 1880. 2aL 439

546. 551. 640 .

644 ....
1149. 1382—1384

2082 ....

y. 1880. 439

A. 1881. 301

y. 1880. 439

y.l880. 52

C. Eiuelae Clesetie and Yerordnnngen.

Oesetz (Dekret) vom 20. April 1810.

Art. I y. 1880. 2aL 439

Geschaftsiostruktion Tom 23. Oktob<>r 1817.

§. .3 A. 1881. 432

GeseU vom m Mai 1820. A. 1879. 122

yerordnung Tom 12. Dezember 1833.

$. 2 . . . y. 1878. 125. A. 1881. 201
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Verordnung vom LL Dezember 1833.

§. 1 No. I A. 1881. 42i

AHerbocbste Kabioets-Ordre Tom & Juni 1834.

A. 1879. 1^
Eisenbabngesetz vom ^ November 1838.

§. 4 . .V. 1878. 24. 122x A. 1880. 128

§. 8 V.I878. 1879.1j(h>. I8B0 478. 47.5. 479. ,

A. 1879. Lifi. 1881. 200

S. U. . . V. 1880. Am. A. 1881. 2QQ

f. 14 V. 1878. 94. 122. 1879. 58. 1880. t.S9.

A. 1879. L2& 1880. m. 1881. iSI

§. 20 V. 1880. 2ai

23 V.I878.M. m.
S. 25. V. 1878. 78.81. A. 1881. SQL 422

S. 28. V.I878. Ifi

Mfi V. 1880. 421

Deklaration vom 6. April 1839.

Art. 5 al. I V. 1878. 120

Geseti vom Ifl. Juni 1840, betr. Verjibrungs-

frist bei offentlicbeo Abgaben.

§. L U A. 1879. 113

Gesetz vom IL Mai 1842, betr. die Zuliaaig-

keit dee Recbtswegs in Betiehung auf

polizeilicbe VerfugungeD.

§. 1-4 A. r88l. m
§.4 V. 1878. UiLm
§. 5 .... V. 1878. mL IflfllL^

Gesetz vom 28. Febiluir 1843, Benutzung

der Privatfliisse betreffend.

§. a. 33 A. 1881. Ml
Gesetz vom 2. November 1843 nber Aktien-

Geseliscbaften.

§. 2. 24—26 V. 1880. llfi

Verfassungs-Urkunde vom IL Janiiar 1850.

Art a . .V. 1878. Llfi. I8BQ. 28 1. 4.39

Gesetz vom 24. Februar 1850. I

§i_2 A. 1881. 51fl

Gesetz vom LL M&rz 1850 iiber die Polizei-

verwaltung.

Li V. 1880. 419

§. a V. 1879. 8. 1880. 414. 419. A. 1879.

124. 12L A. 1880. 121

S. 6 V . 1880. 42S

Gesetz torn 2. Mai 1852 fiber die Einfahrung

deti mnDdl. und offentl. Verfahrens etc. in

UnteraucbungssacbeD.

Art. im A. 1880. 201

Gesetz vom ^ Juni 1852, das Postwesen

betreffend. V. 1878. 110

Gesetz vom jLL Juli 1852 , Dienstvergehen

der nicht ricbterlichen Beamten betreffend.

83 V.I879. 51

St&dteordoung vom 2SL Mai 1853.

§. 4 .... A. 1879. ua. 1881. 51S

Zirkularerlass vom 29. September 1856, das

steuerpfiicbtige Reineiokommen der Eisen-

babaen betreffend.

A. 1879. 120. m. 1880. 12^

Gesetz vom 2L Mai 1861, Gebaadesteuer

betreffend.

§. 3 (No. 2-6) V. 1878.m A. 1879. m
LA V. 1878. 102

Reglement vom [6. Juni 1867, die Zivil-

veraorgung der Militarpersonen betreffend.

§. 36 V.I879. 51

Gesetz vom 5. Mai 1872 fiber Eigeotbums-

erwerb.

§.1 A. 1881. 2Q0

Kreisordaung vom 12. Dezember 1872.

§ 9 A. 1880. I2i

§. LL . . . A. 1879. 12L 1880. 125.

§. L4 V. 1878. 102. A. 1879. lJiLi2Q. 122.

A. 1880. L25. 1881. 12&

§. L5 V. 1878. 102. A. 1879. 120. 122.

1880. 125. 126. 1881. 12fi

§. 16. . . V. 1878. 102. A. 1879. 112

§ 17. . . V. 1878. 102. A. 1879. 120

§ 18 V. 1878. 109

§. 12 V. 1878.109 A. 1879. 12L 1881.m
§. 52 V. 1878. 122. 1879. 2D2. 1880. 47iL

A. 1879. 12&

§• 60 V. 1880. 412

§. 61 V. 1878. 122. 1£2. 1879. 1880.

416.m A. 1879. 123. 124. 125.

128. 1880. 12fi. 121. 1881. 121

§. 12 V. 1878. LilS. 1879. 128. A. 1879.

125. 1880. m
i. 80 V 1878. liifi. 1879.128. A. 1880. 12fi

S- 116 A. 1880. 1-J5

§• 127 A. 1880. 125

§. 13i H 1 a. V. 1878. 122. 1880. 476.479.

A. 1879. 124. 12r>. 127. A. 1881.121

§. lai II 1 b. V. 1878. 122. 1113. 1880. 416.

412. A. 1879. 123. 121. 1880. 12iL

121. 1881. 121

Google
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§. 135 II 1 c. V. 1879. m 1880. ilfi.

A. 1879. 12^ L2fi. 12a. 1880.

12L 1881. 1-27

§. 163 V.I879.

§. 170 A. 1880.

§.199 A. 1881.

Gesetz too 2L M&rz 1873,

Kautionen der Staatsbeamtoo

32

12fi

126

betreffend die

§. 12. . . . . V.I880. 52

teignungsgesetz vom LL Jani 1874.

§u • • . • . . A. 1881. 19iL2Q2

§. 2.3. . . . .... A. 1881. 202

S. 8 . V. 1880. iZa. A. 1881. 5iL 1 IS aiQ

§^ . . . . . . . . A. 1881. 201

§. IQ 12, LL 31 . . . . A. 1881. 5in

§. U . . . V. 1880. 2M. A. 1881. 431

§.15. . . ... A. 1881. 422. 431

§.16. . . . . . . . A. 1881. 52

§. 17. . . . .... A. 1881. 122

§. 21. 22 . . .... A. 1881. 4^11

§. 22 Aba. 3 . .... V. 1880. 4IS

§.25. . . .

§. 3Q V.I879. 1880. t72. A. 1881. Ill

§.32. . . . .... A. 1881. 2QQ

§. 36 . . . . ... A. 1881. hL
§. 40 . . . . . . . . V. 1880. Dl

§.45. . . . .... A. 1881. 422

§.47—49 . . . . . . A. 1881. m
§.55. . . . ... V. 1880. M. 412

§.56. . . . .... A. 1881. 431

§.57. . . . .... A. 1881. 202

§. 59 . . . . . . . . A. 1881. lis

ProvinzialordouDg vom 22. Juni 1875.

§. LIS. 121 V. 1878. 168

Gesetz vom 2. Juli 1875, betreffend die An-

leguDg Ton Strassen.

§. 8. 11 V. 1878. m
§. 13 . . .V. 1878. Ufi. A. 1881. 201

§. 15 V. 1880. 416

§. 19 A. 1881.

Gesetz Tom 3^ Juli 1875, die Verwaltangs-

gericbte betreffend.

§. 35 . . .

§. 37 . . .

§. 52. £3 .

§. 64. 62. 68

. .

§. 83 . . .

Gesetz vom 25. Mai 1876,

betreffend.

§. IB A. 1880. 128

ZuJtt&ndigkeitsgesetz vom 2& Jnli 1876.

§. 3 . . .V. 1879. 128. A. 1879.m
^. 4 V. 1880. 429

§. 30 V. 1878. 162. 1879. 8. «]am A. 1879.

12L 122. 132. r880. 12iL 122

A. 1879. ISQ

V. 1878. 169

V. 1878. m
V. 1880. 4iiO

V. 1879. 25

V. 1878. 122

Ansiedelungen

§.31. .

§.22. .

§.33. .

§.34.35.

§.36. .

§. 49 . .

§.5L52.

§. 65 . .

§.6162.

§. 155 V. 1879.90

§. 156

§. 157

. V. 1879. 198. 1880. 42fi

V. 1879. 8. 12a. A. 1879. iiiO

V. 1879. 128. A. 1880. 122

V. 1879. 128

. V. 1879.m 1880. 42i

... A. 1879. 121

... V. 1878. 168

... A. 1879. 121

... V. 1878. I6a

A. 1879. 122. 1880. 12&

... A. 1880. 12&

V. 1879. Ifi2

128. 1880

S. 172

S. 178

§. 166 V. 1878. 122062. 1829^ A. 1879.

128

V. 1878. 122

V. 1878. 123

Organisation der Staatseisenbabn-Verwaltang

torn 24^ November 1879.

§. 14. 16 . . •. . . .A. 1881. 304

Baden.

Badisches Landrecht.

SaU. 1384 . . . A. 1880. 36

Sachsen.

Sicbsisches Bdrgerlicbes Gesetzbuch.

§. 42. EL 112. 1489. 1490 . A. 1880. 202
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C. Chronologische Zusammenstellting der Entscheidnngen.

Datum
ErkeniMiidM

I a h ft 1

1

« Jahr-

1876

27. Juni

8. Septenber

8. -

IS. .

25. Oktob«r

8.N«vmb«r

Ober-Ver Frist bei Steaer-ReklaoMtionea

valtungsgericbt

Stmierpffieht der jnrlttiidwi Pcvmboi . .

Bttvgain landlicber Gemeindeo nr Be-

•tMwroDg der juiistiMhMi FiitODta (Orat-

liebe ProTiDzen)

Fo]g«n der NichteinbolaDg eines Bau-

89.

2. Dexembflr

1877

6. Jamar

17. n

29; Jaanar

14. Febraar

17. .

B«icb»Ober*

Handelsgerioht

Ober-Ver-

waltuogsgericbt

UntoncrtlMiUiiig dca

KreiubgabM-Sirfli gwiiia §.11 dtrKrois-

ordnung'

AnfecbtUDg der gem&ss §. 6 des Seucben-

geseti«t Tom 25. Jani 1875 erhMsenen

pdiuilklMB AaordnoDfui

BadKiltiiglMit der Entscbeidungen des Ereis-

ausscbusnes uber Wp^ebaimcheD im Falle

des §. 135 II. 1 b. der Kreisordnung. Wie

weit regelt der KreiaausscbuAs die Ent-

icbldiguogsfrage?

B«sriff dn .StnsM'. Pflicbt tnr SbMaan-

rcinigung

Befiignisso landlicber Gemeindeo xur Be-

steuerung der juristiscbeo i'ersoaea (Oestl.

PlrofiiuMB)

BefogniM ttadUchar Gemeindea zur Be-

steuerung der jnrbtiacben Peraoim (Oestl.

ProvinzeD}

Bwteuerung einer Koaksanatalt, welcbe

«iiMai IiNnbahn«UiilMi«haMii gabSrt . .

Haftpflicht beim Eiseabahnbetriebe konkar-

rirender Betriebsunternehmer

Der Kreisausschuss l)efiudct auch uber die

Anlage ^neuer Wege"

Bar Kralaawwlwiaa antadieidal in later-

iaMko^ ai aia Weg aia SMliebar Oder

ein Prhatweg lit

1879

1879

1879

1879

A I
1879

119

in

i2t;

129

121

1879 130

18791 128

1879

1879

1879

1879

1878

A 1879

124

122

m
122

77

124

18791 125
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Datttm
dM

Erkenntnisses

Erkeoaendes

Gericbt etc.
I h ft 1 t •a

o

J&hr-
Seite

1877

24. .

98.

14. April

16.

19.

2fi. ,

6. Juni

5. September

39. Oktober

Ob«r-Ver-

valdiagifforiebt

JMehs-Ob«r-

11MiMigu kilit

1. Kovenbcr

S.

u.
94.

S9. m

18. DtMmlMr

Kcgierungs-

Pritiditun

sv

()ber-V«r.

walumgageiieht

«

»

Ober-Ver-

waltuitgcgericbt

VemahangMtroitTerfabrMl alt Mittel g^en

KompetenxiilMnclmitaqgtD d«r Polisei-

behonlon

Steuerpilictit bezw.Steuerfreibeil derGebaude

der StutebabBn

Beehte dtr P<diMibeliord«a bei vorab«r-

giebtoden Storungen dM Verk«hn auf

eioem uffentlichea W«g« in Folge Bmms
einer Eiseobabn , . . .

B«fiigniM liodlicb«r Qem«iadmi tur Be-

stnundif dar jmitttsdiai Ptwoaeo (0«st-

licbe Proyins«o)

BercchnuiKj des steuerbaren Reineinkooa-

meiis etuer Privatbahn. Repartilioo auf

(lie belbeiligtcu Kreise

IMt M dMB Vcrmltongiigerieht ffattfipden-

dN Klafn aiiid M dieMn dinkt «in-

zureichen . . .

Inhalt und Umfang der Wegebaulast . .

Steuerprivilegiam der PriTaUwbn-Beamteo ?

ZwaogsvoUstrMskung wegea dtr AUmente

fir dit Dtmr dtt Pnntitt btt Entatbi-

dit^ungsansprachtn tat dtm Btidt-mi-
pflichtgesetr ......

Haflpflicht beim £iseobabnbetriebe konkur-

rireutler Betriebt-UnUnMhmer; BeweuUst

btifiglicb dtt t^jtBta Vtnebddtnt dtt

VerleUten in Ftllt der NichtbttchtaBg

eioes Verbotes aua besonderen Oranden .

AudscbluBS der lokalpolizeilicben Ko(rnitioD

und Komptttoz biotidiUicb miuisteriell

geoebmigter and ItBdttpolittilldi ffastge-

tldltar Bittnbtlni-ABltgta

Wo itt im V«r«tltttQgittrtitTtrfUiraa die

Kltge eiozureichen?

VerpflichtuDg zur WegeuDterhaltung . . .

Ventguug det Bankooaeiues. Klagefriat .

Sobtdlotbtltaaf in Folgt ptUstiHebtr Vtr-

weigeruDg der Bauerlaobniss

Ufizulassigkeit des formlichen Bcschwerde-

verfahrens nod eventuell der Klajjeo seitens

der PolizeibebordeD gegea Bescbeide der

TorgetttslMi AaWebtobthordft ....

A 1879 131

A 1879 120

1879 125

1879 129

A
I

1879 119

j

A I 1879 ISO

A 1879 1
125

A 1879 121

V ' 1878 ! 120

121

: i

V 1 1878 ! 80

V I 1878
I

A , 1879

A 1879

1879

1878

V
,
1878

A 1 1879

167

130

126

129

175

167

131
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Datum
Erkenneodes Jahr-

Seitedes I n h a 1 t «

ErkeoDtnisses
Gericht etc.

1878
1

1

9. Februar Gericbtshof zur

Entscbeidung

der Kompetenz-

KoDflikte

For Eiseubahnbauten, welche staatspolizeiJicta

geoehmigt sind und onter Leituog von

Staats-Baubeamten au^efnbrt werden, ist

ein ortspoltzeilicher BaukoDsens nicbt er-

V 1878 Si

Ober-Ver-

waltangsgericbt

Heranziehung der Geblude der Staatebabnen

zu den Kreisabgaben. Tbeilweise Befreiuug

V
A

1878

1879

109

LL „ Stadtgericbt zu

Frankfort a. U.

Betrug an Eiienbahnfabrgeldem .... V 1878 169

Reicha-Ober-

Haodelsgericht

V 1878 112

^mn Ober-Ver-

waltuDgsgericbt

Unzul&saigkeit des VerwaltungsstreitTerfab-

rens in Bezug auf polizeiiiche Anordnun*

gen. St5rung des Verkebrs auf einem

offentlicben Wege durcb eine den letxteren

ao nireau kreuzende Eisenbahn .... 1878

1879

L2i

126

Reichs-Ober-

Handelsgericht

Den Tochtem einea beim Eisenbabnbetriebe

getodteten Mannes stebt gegen die Betriebs-

untemehmer ein Anspruch auf Ausstattung

aus dem Reirhshaftpflicbtgesetz nicht za . V 1878 177

12L April Gericbtshof zur

Entscbeidung

Ausscbluss des Rechtsweges gegen polizeiliche

Anordnun(;en zuin Schutze der offentlicben

der Kompeteuz- V 1878 180

Koaflikte

n- , Ober-Ver-

waltungsgerlcht

Beseitiguug toq Verkebrsstoruogen auf

offentlicben Wegen. Einrede, dass ein

A 1879 12fi

2& Mai Reichs-Ober-

Handelsgericht

Nicblanwendbarkeit des Reicbsbaftpflicbt-

gesetzes auf UnfUlle bei loicben Verrich-

tungen, welche nicht schon an sich eine

Vorbereitung des Beforderuogsdienstes der

Eisenbahnen eothalten, aondem diese Vor-

V 1878 2M
Ober-Ver-

waltungsgericht

Streilverfabren auf GruuddesSeucbengeaetzes A 1879 13Q

2&S Joni Abgabenpflicbt „im Allgemeinen" niemals

Oegenstand desVerwaltuogsstreitTerfabrens A 1879 lil

5. September Unzul&ssigkeit des Verwaltungsstreitrerfab-

rens bei KoUisionen verschiedener Beborden A 1879 181

a Bedarf es zur Ausfabrung eines Bauwerkes

aach dann des ortspolizeilicben Baukon-

Google
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Datom
dM

Krkcuneinles

Gericbt etc.
I h a 1

1

V

Oder

A
Janr-

gang
Seita

1878
•MUM, wean der 0«g«Bataiul d«i8«Ib«i

einen berdtsmfaiisteriell genehmigten

hail aiif eincm Staatsbabnhofe bildet? . . A 1880 128

14. September 1 Ober-Ver- Vorausstitzung far die Inaoiiprucbnabme eiues

waltungsgericbt Weges far den offeotlieben Verkebr gemlM
§. 185 IL 1 c d«r Krvitordnoog . . . A 1880 186

21. » GegesBtand dM Verwaltm^MtnitrerfabreD.s A 1880 129

25. , Streitrerfahren uod RecbtUDittel in W«ge-

poli/ois.'i'iif n A 1880 126

95. . » btreitverlaiirtv in deu die Laadkreise be-

A 1879 127

97. R«ieb8>0bei^ Rttdigriff Bdmnr Fraektffihm nntor dn-

HandeUigericht V 1879 47

28. Obcr-Ver- Streitverfabren bexoglicb Umfcngfl der W^e-
waltungsgericbt A 1879 127

15. OktobMT OI»er-TribiiiMd Uobefagite Aofertignng too nit d«in Stm-
p«l einer RiaenbabnirenraltaDg Tenabenen

V 1878 874

26. , Instruktion nnd StreiUerfahrea in Wegeban-
waJtuugsgericbt A 1880 187

80. , • Anweiidung des §. 14 des Kiseubahngesetzes

?om 8. Novaaber 1888 anf Wafianlagen A 1880 126

6. Mofcmber Auneblvaa dar Bacbtanltlal fagan dia Knl-

MbaWungra des Kreisaussrhunaa in Wege-

sacben (remi\ss§.135 11. 1 b. derKreisordnung A 1880 127

12. MoTember Keicbii-Ober- Die Uaftpflicbt eodet aicbt mit der W ieder-

Handeltgaridit ariiairatbtuif dar Wittwa dea Oatodtatoo.

Waan bagteat dia Miadaraaf alaar ia>

i

A 1880 894
13- * Ober-Ver- Streitverfabren in 'i)'fi die BtadttrpitO ba-

wdtunffsgeriGiit A i87y 127

A 1880 1
126

15. • * Wer bat dia Varpfliebtaaf sar attdtlaohaa

A 1880 187

4.Dtitaber • VarpflichtaQg war DaiaaclrtaBf alaar Steaaia A 1879 127

V
1

1879 8

BiielM-Obflr> Paiaehami dar aaeh dam Reiehahaftpflicbt-

HoiMitfrtoht -gaaa*^ tn gaailMadttBMaeUdlpnv • V 1879 180
' •' Die AnwenduDg dar dan Be.scbadlK'ten gao-

stigeren Restimmnntren dor FTatulelsfesetze

beztiglich des Utnfautjs des Schadenersal/.es

ial aocb in Fallen des 2 de» Hafipdicbi-
. 1 - A 1880 8^
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Datni
des

Frk

Erkennendes

Gerichl etc.

I B h ft 1

1

u Jahr-o
® pane

Seite

15. Jaauar

21.

28.

17. F«bniar

5. Min

6. ,

«. .

13. •

16. April

I.Mai

16. „

31. .

12. JuDi

Ober-Ver-

waUangigcricbt

Reichs-Ober-

Hmd^ligwicht

Ober-Ver-

waltung^pericbt

Freibeit offentUcber B«hord«n voa d«r Bnt-

cicbtoBg «inM KoftoapMuebqwataBS . .

Bet FesUetzuDg der Eutscbadiguog fur die

Wittira tliiM OetSdItiM daif anf daran

Pflicht zur AlintBtotion ihrar Xindw nieiit

Rilcksicbt eenommen werden

Nicbtaowendbarkeit des Reicbsbaftpflicht-

gesetzes auf »olche Unf&lle, welcbe nicbt

nit dtB dan Eiaaabahabtlriabe eigentbum-

lieben Gefiibraii In Bciielnnig staben .

Heraadabiiiif dar Biaanbahiian la daa Kiais-

steuem

VerwaltuDgszwaDgBverfabreagegeadeDFiskus

Kompateos dar Babordan io Straitsaehan ba-

sSgllcli dar aiaarBIaeobalm gdiorifan Wage

^ Barecbnung des steuei

! mens einer Eisenhahn

Gericbtsbof zuri Ausacbluss des KecbUweges ia Betreff des

BniNliaiduDg lobalti tod Diawt-BntlaiauDgs-Atlattan .

Konflfltta
I

Ober-Ver- i VersMigunp des Baukonsenses zur Errichtuag

waltaogqgericbt| von Gebauden ia der Mabe von Etsen-

iNdmaD. Klaga and daren Wirkong .

FHitaa wm Anfachtiuiig waftpaUnitiehar

Verfagangen

iDwieweit kana der BaukonseDs uuter Be-

dingungen ertbeilt werdea?

Ober'Trilmonl Amtakwltonai hnftaa nor fir dia ma dar

Amtsfnhrang aniattndanan Sabidan und

Hiogel, nicbt aucb fur araatiga Anq»rfieba

des Staates an die EAventen ....
Reohtlicher Cbankter der in §. '60 dea Bnt-

eignuQgsgeaafeMa sor Baadnaitnag <

Baahtawagaa gefabanoi Friat . . .

Der Fabrikbesitzer haftet nicbt far UnAlla

bei von Tecbnikern in seiner Fabrik aus

gefubrten grosseren Reparalurarbeiten .

Begriff dea aUnteruebmera einer Eisenbabo'

im Slnna daa f 1 daa Baiahabnftpflieht

A

A

A
V

A

V

Reicbs-Ober-

Handalagaiicbt

A

1879

1879

A 1880

I

V 1 1879

18S0

1880

1879

1879

1880

1879

1879

1879

1880

1879

1880

131

294

93

12.*

129

188

58

126

51

90

129

127

18801 128

1880 52

162

1H80 294

894
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U a t u m
dea

BrkeiuMiidei
I n h a 1 t

der

A
1

Jabr-
Seite

BricennliiisMa
o
>

g&Dg

1879
lb. Juui Ob«r-Ver-

walttmgmeriebt

Grundlage furdie Aodrohuog, FesUeUuDguod

Auilfihffiiiic der nir DmchMtnuig polisci-

IktbarAnordnmifaiisaliaiigtBZwaogimitUl V
A

1879

1879

197

132

21. . Reichs-Ober-

Handelsgericbt

Der Antrag des Yerpflichteten auf Aufbebung

Oder Uiaderang der dem Verletzten zuer*

kaonteD Rente begrfliid^ niebt aebon dai

Radit, die ZabSnng der ReDle lum Depo-

tttam su leliteii oder Sieberbeittleietttng

A 1880 1
295

25. . Ober-Ver- AnsiedelungsgeoebmigUDg zur Erricbtung

waltungsgerieht TOD Bahowarter-WobDbausem .... A 1880 128

D. Sflptember AttbteUaqK der JelneiUluiieii der BiMD-

Hudelatariehk V 1880 115

18. • AuslieferiiDg dos Frachtgnies seitens des

Fracbtfuhrers an einen nivht im Fracht-
1
1 V 1879 178

15. • Anwendberkeit dee {. 1 dee Reidiriiefl|^klit-

geeetiee. Bcgriff dee FU>rikbeCriebe ha

Sinne des §. 2 dieses Gesatzee .... V 1879 176

n. Ober-Ver- Die wegepolizeilichen Bestiminungen der

wallungsgericbt KreisordnuDg beziebeu sich niir auf offeoU

licbe, nicbt auf Priratwege. Babobofe-

xnfidinrage sind Sffeatlidie Wefe . . . V
A

1879

1879

201

128

22. Oktobor Rdchsgericbt Durch Aonahme des Qutes uud Zublung der

Fracht crHscht der Anspnich ^'e^en den

Fracblfuhrer (ianu Qicht, ncnu das Gut mit

etnem, yon dem nnpruoglicb abgeschloeee"

Den ebveleheodeii Fnebtbriefe ebfelMert

A 1880 85

14. NoTeoW Wer ist als Betriebsuntemebmer einer Eisen-

babn bei durcbgebeoden Zngen b«zw. Wagen

V 1880 219

14. •

«

HaftplHeht deeGaetvirtbeefarGepick, velebee

•rttens ankommender Reisenden an die Fnh-

rer der am Bahnbof befindlicben Hotolwagen

1

f

A 1880 35

IS. Haftpflicbt der EiHenbahu bei Befurderuug

io gedeekteo Wageo, wenn die Befordenng

in qnbedeekten Wagen geechebea dnrfte? A
V

1880

1880

85

485
19. • Ermittelung des Werthes einae Graadftucka

V 1880. 54
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D»tum
det

BrfcMiiitBinw

EirKonneDaes

V

Oder

A
1

Jahr-
Smta

1879
BsAignlnt dar Rigiimiiff aim §. 14 des8. Dannbcr RtioIiiK«ri«bt

V 1880 261

5. . Begriff vod „buslicbe Haodlun^weise" . . A 1880 35

9. . * Zum .Betriebe finer Eiseobaha'' im Sinne

dM HaftpfliGhtg«»«tMS gebort Midi dM
Hin- nnd H«ndii«beo der Wagw nun •

Zw«ck dM lUaginM miMiliAlb d«r Bakn-

V 1880 82

16. m BeprunduDg eines Schadousersatzanspruchs

auf Gruud des §. 2 des Keichsbaftpflicbt-

A 1880 36

m B«dMtiiiig dar DitiutiiMtniktioiMB in Straf-

A 1880 201

tt
BDtscbadi^tm^sanspruch aus dem Reichs-

baftpAicbigesetz. £uirede des eigeneo

YarMdraldeiu. OnaMtM flir dit Bt-

nttnof dir Kittehidigiiiif • . . • . V 1880 133

ss. u Die Zahlung ein«r teat Grand des Reichs-

baftpflicbti^esetzes n^ew&brten Rente unUr-

bleibt wabrend der Verbassung einer Zucht-

1880

hausstrafe sciteDS des Renteaempfaagers . A 1880 37

16. JawMT » Vttijlbmnf dar im §. 1 dM Bddwhaft-

pflicbtgesetzes begraodeten Klagen . . . A 1880 36

16. , R Stefaen den Adjazenten einer zutn Anbauen

beatimmtoD sUUlUacben Strasse aua den aa

dtr latstann im InterMM d«r BiMBbahn-

wwdtniig voifMiomiiMn«ii VMiBdemngra
EatsehldigangsaoKpraeh* fiffni dto BiMD-

V 1880 280

19. » Ober-Ver- RecbtagiiJtigkeit ilterer Steuerpriviiegieu

iraltiuigsgencbt g«genober dea die Kreisabgabenpflicbt

nea nfdadaD BeetimmoagMi dtr Knif-

ordnung vom 13. Dezember 187S . . . A 1881 126

M. » Rtidnvefkht Der auf Grund dos llaftpflichtgoMtzes znm

Schadensersalz uml zur Sicherheitsbe-

steliuug Verurlbeilte kauu vom Unfall-

midierar toch dit u«b«nmbm* d«r

SieheraeitsbeilMluDg imuaguk .... A 1881 306

23. p • 18S0 36

28. » m DieaufGnind desRcichshaftpflii'htpeset^es zn-

erkaiwteu Reatea kouuea gepfandet werden. A 1880 37

m Legitimation inr AsstaUiuig einar Klage

ana dm BaiehdmftplliclitiMatia . . * A 1880 36
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Datam
dM

BvkniuitaiinM

1

ErkauiendM der

A
|

Jahr-
Saita

Oarichtate.
o
>

gang

1880
87. Jamur Baiehiiarkhl Beiadmone daaWarthaa ainaa antaignataB ssr

1881 49LahmBtainbaraitiing gaaisnetcD Grundstucks A

Die Bediennng eines optischen Telegraphen

gohort nicht zum Betriebe einer Eisenbahn

im Sinae des BaftpflicbtgaMtzes . .
Vw 1880 270

A 1880 36

6.]aix » Naoh ganafaMB Baebt kana dar Frachtfohrer,

wenn er eatgageo dar naehtriglicb ge&o-

derteD Disposition des Vereenders das

Fracbtgut irrtbumlidi dem urspruDglicbeu

Dastioatir aosgeb&ndigt bat, danalba odar

amtaall dama Praia voa dam Rnpftngar

zurackfordern A 1881

17. n Begriff «ies ^Untcraebmers einer Eisenbahn"

im Sinae des §. 1 des Reicbsbaftpflicbt*

A 1880 201

6. April 9 Daa Sadit dar Klaga aaf Anfhalmng odar

IBadannif atnar Bnariumitan Banta kaim
A 1880 202

18. • m Im Falle des §. 1 des Haftptlichtgcsetzes ist

in Sacbsen nebea dem Scbadeusersatz auch

SduMiMHgild nad BnlaebadiguDg fiir

kSrparlieba Taranstaltiiiw nllMig. —
Eignes TandnUdan iit bai Kindem unter

7 Jahren ausgescblossen. — Der Mangel

eignen Verscbuldens ^lll mil dem Begriff

,bdbere Qawalt* nicht zusammen . . • A 1880
AAA
zOS

15. »
A 1880

le. ,
A

V

1880

1880

202

Der Verlettte iHt nicht verpflichtet, die ver-

bliebaoe Erwerbsfabigkeit im Dieoste des

SdiadaBMriala-YatpliahlBtwi wn Tarwandni A 1880 208

la , Binwnd dar Vatjlbraiig fgrn bitaehidi-

gungsanspriiche aus dem Haftpflichtgeseti.

Zu welcber Zeit und in welcben Zeitab-

scbnitten ist die Entscbadigung zu zablen? V 188U 401

Grandaatza far die Beme^suog dar Ent-

acUdigiiiig im BatdgnoiigaTarblirao . . V 1880 467

se. . • V 1880 478

88. n Wie welt reicht die Verpflichtung einer

Eisenbahngesellschaft zur Entscbadigung

der Toa der Eateigauog getroffenea Qruod- V 1880 437
A 1881 1S4
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Dfttv m
BrkMn«Dd«t

I n k « I t

-<

%m Jahr
dec «

BA«iiotnls8M
O
>

Seite

7. Jvai

9. ,

11. .

16. ^

19. •

R«iehtg«riebt

Ober-Ver-

waltangigericht

26.

30. ,

Reicbsgericbt

9. JttU

10. ,

Obtr-V«r-

tn]taDg«g«ri«hf

R«icbiigericbt

Aoikgimg des §. 37 dat PtmkM-Bagl*-

menti vob 81. D«MBb«r 1854 ....
Auf Zcit nigMprocbene Rente aus dem

Reicbsbaftpflicbtj^esetz. Berucksichti^ung

des spiteren Alters unerwacbsener Ver-

letzter bei FeatoeUung der Hohe der Rente

Die Gcbhrai dee WieBbahnbetriebee mf
noeb nicht dem dtTeiitllAaii TerMtr fib«r-

gebenen Eisenbabnen

Kunn die Ortspolizeibehonle eine Eisenbahn-

gesellscbaft zur BeleucbtuDg eioes Baito-

iMtenfdbnragM ankdton?

BefuKoisse der Wegepolizeibeborden gegen-

uber den EisenbahngesellscbafteD being*

licb der Unterbaltung uffentlicber Wege .

Begriff des „Betriebes einer Bisenbabn" im

SlniM des |. 1 del HaftpAiebtgeaetnt

Verbaltniss des Gesetaet vom 2. Juli 1875,

betreffend die Anlepiing und Veraudorung

Yun Stra.s>e!i und Plutzea in St&dteu und

l&ndlicbeu Ortscbaften, zu den Bestim-

nnngoi des BnteignungsgeietiM von

11. Job! 1874. — Die Beilinmoag in

§. 9 Abs. S des EnteigDungsgesetzes vom

11. Juni 1874 bezieht sich nicht nur auf

die Geb&ade, aondern aucb auf den betr.

Grand vnd BodM
Inwieweit werden dnreb die VottehriftaB der

Kreisordnung vom 13. Dezember 1872

die Oblifgenbeitea der WegebaupSicbUgen

in materieller Beziebung geregelt? . .
•

Wieweit ist ein Armenverbaod berecbtigt,

gegen eine BisenbehDvenraltung den 'An-

spmA einee Dritten an die BinalMlnim*.

valtung aus dem Haftpfliebtgesetz aufGnud
des §. 62 des Gesetzes uber den Unter-

atiitzuiigswobnaitz vom ti. Juoi 1870 fur

tSA fdteod sn naebeo?

Bemikfohrang fiber die Zeit des Absehhissis

des Fracbtvertrags

Da:s Bfdienen einer Etsenbabn-Signalvorricb-

tung kauD nacb deu Umstanden des kookreten

Falles ala eine uit dem Eisenbabnbetriebe

A

1880

1881

1881

1880

1881

1880

1881

1881

1881

1880

1881

441

12S

188

478

188

478

188

801

127

481

184
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Brkennendes
1 n h a 1 t

Jabr-
Seited«

>
altMMtd m^Mmm Oeiichtete. gang

1880
im ZusammeDbaog steheude Thutigkeit

V 1880 514

24. September Reiehigericbt Die Bisesbabnttationen lind ala Nieder-

lassungen im .Sinno dos 5. ?l> i)er Zivfl>

prozessordnung nicbt auzusehen . . . A 1881 126

28. * Eiorede des eigeaea Verscbuldcns gegeu

Eatseb&diguugsaDsprache bus dem Reiebs*

A 1881 805

4.0ktotier M ,
Die Eisenbabiutatiooen siod in prozessrecbt-

lir)if>r R(>7if>liiin(r nipKt Alt liMnndArA RAchtft-

A 1881 125

u. . For die YergutUDg eateigoeter GruDdstucke

ist die Zeit der Entelginiiii: niebt nnbedlngt

cntscheidond. Begriff des ^gemeinen Wer-

fhes* und des .ausserordentlichen Wcrtlies" A 1881 307

19. , Heiluiifrskostcu kTinnon in Form eincr Er-

UOilUn^ iiVl tvGlUG 2U15 UvUl UttiipuI^Ul'

A 1881 806

28. , • Aw der Yerlflgniig Oder VerinderaBg offeoi-

licber Wege (liandstrassen uod Cbausseen)

erwarhst den Anwobnern derselben kein

A 1881 115

8. NoTember

1

Die im RnteignuDgsverfabren dem Bzpro-

nrlkfini niMbOlitftA RiitieliSillmn# ffir

WirthsclinftscrschwerniBse bildet eioen

Thei) der nesammtcnt(«cbadiguti^' im Sinne

des §. 36 des Euteignun^sgesetzes, und

ist daber ebenfalls vom Tage der Enteig-

noDg besv. der Temdnibwgebe bit sur

Zablnng Oder Hinteriogang vom Unter^

1

1

1

'a 1881 51

Die im §. ')0 des Gesetzcs Tom 11. Juni 1874

enlbaUene Frist zur Bcscbreitung des

Beobteveges innerbalb 6 Moaaten mdi
Zustdlang dee Begiemngebeeebliisies lit

ein Recbtsmittel und keine Verjahrungs-

frist. Die Zustandigkeit de^i forom rei

I

sitae ist eine ausspbliessliclie . . . . A 1881 117

22. Die Bnteignuug cines (irundstuck» inGemass-

belt des Oetetxee vom 11. Jnid 1874 let

niebt als ein erzwuDgener Kanfvertng aa*

ztisebcn. Von welcbem Zeitpunkte ab let

die dtin Kxpropriateo nigebillipte Ent-

Sihiidiguiig iD» Falle einer TorgiiDgigen

i

1

1

AnMv fir BMabekBimn. tMl.
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Dfttam
des

Erkenntaisiies

BrlMBiundw

Moht ete.
1 n li a 1

1

Jabr-

gang
S«it«

1. Dezember

3.

18.

21.

21.

28.

A

Ertheilung der Bauerlaubniss ton dem
|

Unternehmer zu verz-insen? A

R«icbHgericUt Eine Beamten-PeoiiioDs- b«zw.UaterstuUuDga-

kaaw ist an tkk k«faio Aa^t nit

sellMtstliuUgw juriatifcher PwiSnUelikfiit

Etwaige Anspruche gegen dieiellM rind

I

dabt'r nicht pegen die Kasse, snndein

i

gegeii die betreffende Kihcnbaliugesell-

scbaft geltend m maclieu

J

B«griff von .Leitung und Beauisicbtigung

dM BfltrtobM" in §. 2 dM Hdebthaflpfllebtr

g«Beti«8

Ein Fracbtbrief ist eine Urkunde. Einc

FaUchunp der Oewichtsangabe in demsel-

ben stellt sich als eine Falschuoff des

Frachtbriefs selbst dar

Der ^Betrieb einer Eiseubaiiu" wird nicbt

bModigt Oder UDtorbroehcn, ««iin tarn

Zweeke der Fortsetrang daiaelben ein sieb

erhebendes Hinderniss bescidgt winl. Viel-

mehr erscheint das, was bi^hnfs dieser

Beseitiguog goscbieht, als ForUelzung d«s

Betriebas. bii Ool«geiibrit d«r Be-

•ritigttog einM ol«htii HiadeniinM eifoU

gende Todtung oder Yerletsniig begrundet

flaher einen Entschadipunffsanspnirh anf

Gniod des Kcichshaftpflicbtgeaetzes voin

7. Juni 1871

Dem Adressaten einw mit erheblicbem Maoko

•n BeitimmuiigMfto tbigdieaden Sendnng

steht nicht die Befagnias in, die Annabmc

der Sendang zu verweigern oder deren

voUen Wertb ersetrt 7u verlan^en; viel-

mebr kanu der Adrei>sat vom Fracblfubrer

lediglicb RiMts fSa dis eaUlMideiie Muko
beatisproebeD

Bin Unfiai ist all Im Betriebe der BiMD-

lithn erfolgt aninacben, wean rich ein Zu*

sammenhanfT desselbcn mit der dem Risen-

babubetrieb eigeutiiumlichen Gefabr als

muglicb darstellt

1881 199

1881

1881

192

806

1881
I
515

A, 1881 121

1881 ! 193

1881 306
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Datum
lies

KrkeQDtuisses

ErktniMadM

Gwieht etc
I n h a 1 t

Jahr-
Seite

18H1

6. Januar Beiehsgericht

15.

18.

27.

i, Fabniar

21. .

24. ^

Dem Ehemann einer b«i einem Risenbabn-

anfail getodteten Frau stebt, abgeseben

voa din Kostm der Krankfattt nnd Batr^

digvag, ein Anspraeh anf Braali d«8 flm

entstandeneo Sebadttis nicbt zu . . .

Das Haftpflicht'ie'^eU vom 7..Iiini 1871 tiudet

° aucb danu Anwenduii^, wenu bi i einer

Fabrt nit einer Bahnmeister-i.owry eine

T6dlQBg nnd Vflritknmg durch Dabnfdirai

stattfindel. Der §. 1 das Ouatiei ivlit

nicht voraus, dass die I^ewegung der Eisen-

bahnfahrzcuge mittclst i>ampfkraft crfolgti

vielmebr goougt zu seiner Anweudbarkeit

aneh dia Bevegung dar latxteren darcb

HnaebanUnda
Der Besitzer eines an einen Privatflass an-

grcnrenden flrundstiirks ist nicbt niir nicbt

berecbtigt, den Was^-crlatif .kbsichtlirh zu

seinem Vortbeil ab/.uteiteu und zu ver-

wandan. londera ar bandalt dan gaietz-

lidnn BaatimmongMi ancb dann lowider,

wenn er darfb seine Arbeiten und Anli^eo

auf dem Ufergrundstiicke, aucb obne dabin

gericbteteAbsicbt, bewirkt, dass das Wasser

nntarifdlaeb ablliMtt nnd Uardnreb abtor-

Irirt vird

Die Hofordemng TOn Zaltangen politiscben

Inhalts als nog. .Expressput" mitlelst der

Eisenbahn bildet nicbt eine Hefurdcrung

dnrcb expresse Boten oder Fuhreu im Sinoe

dai$.2deaPo8tg«aatxaiTOD88.0ktoberl871

Dia Biaanbabn-Qesenaebaftistinni Schadans-

crsat^ vprpflichfet, wenn ein Zollbaamter

au3 dem Grmide verunpluckt ist, well

entgegen der Vorscbrift des voiu Hundes-

ratha anf Qmnd dar §§. 73, 167 des Ver-

aittflioIlgasiliaB imn 1. Jnli 1869 arlaatenan

Re(;:ulatiTsdiaBalingcMaaniebtaMi«idiaad

b«>Ieurhtet waren

lieran/ifliung des Kiskus (iiisbes. dor Staats-

eisenbabuverwaltung) zu Kommunalsteuem

Badeutunf von .Tkanipart* in Sinna des

f. 815 des Strafisasetibaebs

A 1 1881 • 807

A i
1881 118

I

A 1881

1881

801

515

1881

1881

1881

195

518

515

88*
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Datum
des

RrkaontDiMM

BrktmModti

0«riehtete.
1 n h a 1 t

Jahr
Seite

4.MiR R«icbi(triclit

4. »

17.

22. Aprir

8. Mai

6. n

9* M

13. n

23. .

Der Lulcrnehmer eiuer Fabrik muni dafdr

ItM all* diqenigea PteMNMNi,

•r alM ItitMid* od«r bitnMditifeiide

Stellung in aeiner Fabrik anrertraut, hin-

sichtlicb dcs ihnen aDTertrauten Wirkungs-

krebeb voile Einsicbt in alle Gefabriicb-

keiton des Betrieb«s lutben

Btenda dea aiyeneii YeradnddeiM bal (Jii*

glocksflilleD

Dcr anf Grund dcr Vorschrift des ?> No. 1

tics Ilaftpflichtgesftzes geltend zu inai'licride

EnUcbadigungsansprucb ist nicbt dadurcb

bediDgt, dass derjenlga, welebam dar Oa-

tSdleta Uatarhalt m MataB ¥ai|iiiehtBt

war, schon zor Zeit dei Todes dessalben

sich in lulfsbedOrftiger Lafje befand . .

Au offeiitiichen Wegen sind besondere Pri-

vatoaebta Euueloer der Hegel oaeh nieht

aaiaarkanaaii. Ana dar Verlegung dar-

selben koniMB daber vod den Anwobnern

Entscbadigunifsanspruche obaa Waitoras

nicbt bergeleitet werden

YerpflicbtuDg der Eisenbabo aus dem durcb

Varkanf ainaa Mirbfllata bagrindatan Var-

trag

Konnen Klagen gegen eine too Staate ver-

waltete Eisenbahn atich gegen die Koni^-

iicben fiisenbabu-Betriebs&mler gericbtet

wardan?

Audacmv daa |. S5 daa Oaaataaa faoi

8. NoTafflbar 1888

Folgen der anstandslosen Annahme eincs

mit einer Vormerkung des Absenders ver-

sebenen Fracbtbriefes

Inwiawait keanaa dia Anwoknar aInaa Sffant-

liehaB Flnaaaa wagen etwaiger Yerinde-

mngen, welcbe der Stoat an dem letzteren

bezw. an dera Bette desselben Tomimmt,

Entscbadiguug beousprucben ? . . . .

Bagriff das Fabiikbatriabaa in Sinne das

|. S daa Baiakabaftpffidilgaaatiaa . . .

Begriff der ^vollstandigan Entiebldignng"

im Sinne des Enteipnungsgesetzes yova

11. Juni 1874 (SS. 1, 8). lowieweit ist im

1881

1881

51G

516

1881 517

A , 1881

A i 1881

1881

1881

1881

299

518

303

4SS

517

1881

1881

435

517
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BrkmiMndM
I n h A 1

1

<
tm Jahr-

des
Gericbt«te.

«
S«{to

ErkenotnUses
O
>

gang

11. Juni

4. Jali

ObiM Datuin

Keichsgericbt

Kumeiferiebt

1881

KnteignuDpsverfahrcn bei bloss theilweiser

Enteignun^ eines GruDdstuoks aucb fur die

Qacbtheiligeu Folgeo, welcbe aus dm* auf

d«D MitelgiMtefi Orund imd Bodan bana-

steUendan AnUgao fur das Raatgniiid-

stuck erwaehaaB, Butacbidigniig xa g«-

wfihreu?

Die bei der io Gem&ssheit dea EoteigQungs-

gesattaa rom 11. Jnni 1874 arfdlgtan Fail-

ataUnng dts PlMwa ta aiaar Bahnanlaga

atigeordnete VerlegUDg eim-; Weges ist

als durch landespoHzeilicbi- Auor<lnuni; er-

foigt aiizusehen ; es kann dabcr auf Urund

das aeitberigen Besitzstandes etoe Wiedar-

beratalltmg dai fraharan Znatandas im

Rocbtswoga niebt verlani^t, vielmebr nnr

Entschadigung gemfiss ^. 4 <)es Gesetzes

vom II. Mai 184'-' gefordert «erden . .

lowieweit kann die EiaeDbabnverwalluag,

mma ala in Folga ainaa Unfalla auf Onmd
das Baiebabaftpfliebtgasaizea znm Scbadaoa*

ersatz Tcrurfbeilt worden ist. an Demjeni-

gen Regresti nebmen, welcber jeoco Unfall

varschuldet hat? A i 1881

510

A I 1881 427

In dan FUlan dar H. 47 und 48 dea Bnt-

aignangsgesetzes vom 11. Juni 1874 liegt

die auf den Antrag des F.ipenthumers des

Gruodstiicks zu bewirkende Regulirung

4»dar Vanranduog dar bintarl^an Entscbi-

digvngaattflina dar Avaalnandarsatianga-

behorde aucb dann ob, waon ain gantaa

Gnuidstaek antaignat iat A 1881

423

128

*
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