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Im August des Jahres 1885 erhielt S. M, Schiff FRUNDSBERG ), Com-
mandant Fregatiencapitin Gustav Semsey de Semse?®), vom k. k. Reichskriegs-
ministerinm, Marine-Section, die Bestimmung, eine Reise nach den wichtigsten
Hifen des Rothen Meeres und Vorderindiens zu unternehmen, deren Daner,
vom Tage des Missionsantrittes gerechnet, auf. acht Monate festgesetazt war.

Laut der dem Schiffscommando zqgokomménen Instructionen war diese
Reise in folgender Route auszufihren: Von Pola nach Gravosa, Port-Said,
Suez, Massauah, Aden, Calcutta, sodann, -bei Berihrung von Madras und
Pondichéry, nach Point de Galle und Colombo. Wenn aus irgend einem Grunde,
z. B. aus sanitiren Ricksichten, das Anlaufen eines der genannten Orte
unterlassen werden wund hiedurch oder durch besonders giinstige Reisever-

) 8. M. Schiff FrRunpsBERG ist eine Glattdeckscorvette von 1340¢ Deplacement,
hat eine Maschine von 1000 ¢nd. ¢ und ist mit vier 15 cm-Hinterladegeschiitzen, zwei
Mitrailleusen und einem 7 ¢m als Bei- und Bootsgeschiitz armirt; dieselbe fiihrt Bark-
takelage und hat einen Bemannungsstand von 209 Mann. Auber dem Commandanten’
bestand der Stab des Schiffes aus den Herren: Linienschiffslieutenant (seither Corvetten-
capitin) Josef Rezni¥ek, Gesammtdetailofficier; Linienschiffslieutenant Friedrich
Rubelli Edler von Sturmfest, Artillerieofficier; Linienschiffslientenant Anton
Haus, Navigationsofficier; Linienschiffslieutenant Josef Csathé de Csik-Delne,
Manéverofficier; Linienschiffsfahnrich Gustav Kosarek, Batterieofficier; Linienschiffs-
fahnrich Moriz Huber, zweiter Mandverofficier; Linienschiffsfihnrich Johann Ada-
movié, Raumofficier; ferners die Scecadeten: Karl Prénay v. Té6t-Préna
und Blatnicza, Anton Edler v. Triulzi, Ludwig Lamminger, Rudolf
Dworzak v. Kulmburg (seither simmtlich zu Linienschiffsfahnrichen befordert),
dann Alexander Linzer und Egon Raisp Edler v. Caliga. Fregattenarzt Matthéus
Dr. Stenta; Maschinist zweiter Classe Johann Schloss (krankheitshalber in Calicut
ausgeschifft und dortselbst am 12. Mirz 1886 verstorben); Maschinist dritter Classe
Josef Butschek; Maschinist dritter Classe Robert Knez; Marinecommissariats-
Adjunkt zweiter Classe Friedrich Sturm.

%) Seither zum k. k. Linienschiffscapitin befordert.

.Frundsberg. ‘
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héltnisse nach dem Besuche von Ceylon noch geniigend Zeit bleiben sollte,
so war es dem Commandanten gestattet, auch Bombay zu besuchen.

Von Ceylon, eventuell von Bombay war die Riickreise dber Aden,
Assab, Suakin, Djeddah, Suez, durch den Canal nach Port-Sald und von dort
nach dem Centralhafen anzutreten.

Mit Hinblick auf die seem&nnische Ausbildung der Bemannung und auf
die nothwendige Okonomie sollte sich die Corvette zumeist der Segel bedienen.
Immerhin wurde aber, wegen der kurz bemessenen Zeit, die Inanspruchnahme
der Maschinenkraft bei Windstillen, flauen Gegenbrisen und zum Aufsuchen
giinstiger Windverhiltnisse in besonderen Fillen gestattet.

Der Aufenthalt in den verschiedenen Hifen war, je nach deren com-
merziellen oder sonstigen Bedeutung entsprechend auszudehnen.

Der Hauptzweck der Reise lag nebst der Ausbildung von Stab und
Mannschaft in der Wahrnehmung der commerziellen und consularischen An-
golegenheiten der beriihrten Gebiete und in der Forderung der handels-
politischen Beziehungen der dJsterreichisch-ungarischen Monarchie zu jenen
Landern. Es waren ferners wihrend der Reise alle jene Daten und Erfahrungen
zu sammeln, welche zur Bereicherung der maritimen Wissenschaft und zur
Forderung der Schiffahrt in jenen Gewéssern von Nutzen sein konnten. Auch
war der. Sammlung von Daten und Gegenstinden, welche ethnographisches oder
naturhistorisches Interesse bieten, die thunlichste Aufmerksamkeit zuzuwenden.




Am 12. August wurde S. M. Schiff FRUNDSBERG zu Pola in Dienst
gestellt und verlieS am 15., nach Erginzung der Vorrithe, kurz nach Mitternacht
den Centralhafen, um seine Missionsreise anzutreten. Der erste anzulaufende Hafen
war Gravosa, woselbst das Schiff, nach einer wegen leichten Gegenbrisen fast
ausschlieflich mit Dampf zuriickgelegten Fahrt, am 16. morgens ankam und
vor Anker gieng.

Der kurze Aufenthalt in Gravosa wurde zur Erginzung der Kohlenvor-
rithe beniitzt, und schon am 18. August morgens dampfte die Corvette aus
dem Hafen, um die Reise nach Suez fortzusetzen.

Das Geburtsfost Seiner Majestit des Kaisers wurde in See mach Vor-
schrift gefeiert, wobei der Commandant den Schiffsstab zu einem Festmahle
einlud, wihrend fir die Mannschaft eine Tombola veranstaltet wurde.

Die anfangs flaue siidliche Brise frischte, in der folgenden Nacht derart
auf, dass am 19, um 6® a, m. die Corvette gezwungen war, mit Dampf und
Gaffelsegeln gegen die albanesische Kiiste abzufallen. Da die Fortsetzung der
Reise unter Dampf gegen den steifen Siidwind und die stark bewegte See mit
einem sehr bedeutenden Kohlenverbrauche verbunden gewesen wire, so wurde
in der Valle Ducati vor Anker gegangen, um gﬁnstige%e Verhiltnisse abzu-
warten. Dieselben traten am nichsten Morgen, den 20. ein; um 8!/® a. m.
verlieS 8. M. Schif FRUNDSBERG bei leichtem SSO-Winde den Ankerplatz
und steuerte unter Dampf gegen Fand. Am 22, wurde Cap Matapan passirt
und erst am 23. vormittags bei der Insel Gavdo, als die bisherigen flauen,
siiddstlichen Brisen von einem allméhlich frischenden Westwinde verdrangt wurden,
konnte die Maschine abgestellt und Segel und Leesegel beigesetzt werden.

Am 25. musste wegen vollkommenem Abflauen der Brise neuerdings
die Fahrt unter Dampf aufgenommen werden, bis am niichsten Tage die auf-
springende NW-Brise das Fiihren der Segel wieder ermdglichte. Die Corvette
setzte sonach ihre Fahrt unter Segel forf, indem sie den Curs auf das Leucht-
feuer von Damiette nahm.

1%



I. Port Said.

Anm 27. August morgens, noch bevor der Leuchtthurm von Damiette in
Sicht kam, zeigte schon die griinlich schmutzige Farbe der Meeresoberfliche,
dass sich das Schiff im Bereiche der seichten nordafrikanischen Kisten-
gewasser befinde. Das Auftauchen der Leuchithirme zeigte erst spat die Lage
des schon sehr nahen Landes an; denn vom niedrigen Kiistensaume war noch
langere Zeit hindurch nichts zu entdecken. Nachdem endlich der schine Leucht-
thurm von Port Said gesichtet wurde — beiliufiz bemerkt, einer der ersten
Leuchtthiirme, der schon im Jahre 1870 elektrisches Licht filhrte — beganuen
Thirme und Hauser sich nebelhaft am Horizonte abzuheben, und ganz zuletzt
erst. konnte auch der Kistensaum als schmaler Streifen ausgenommen werden.

Die Einfahrt in den génzlich durch Kunst geschaffenen Hafen von Port
Said ist eine schwierige und wird deshalb unter Fiihrung eines Locallootsen
bewerkstelligt. Corvette FRUNDSBERG wurde um 107/, Uhr vormittags in Port
Said vierkant vertdut. HAGs

Der Charakter dieses Hafens, gleichwie von jenem von Suez, ist ein
eigenthiimlicher, durch die continuirliche Schiffsbewegung, welche in dem-
selben herrscht. Wahrend in den eigentlichen See- und Handelshifen die
grofe Mehrzahl der anwesenden zahlreichen Schiffe mit den langwierigen
Operationen des Aus- und Einladens beschiftigt sind, und der traditionelle
nMastenwald« dadurch ein Geprige vornehmer Ruhe erhdlt, ist hier alles
Bewegung, um nicht zu sagen drdngende Hast. Alle ankommenden Schiffe
gind nur da, um mdglichst schnell und bald wieder weiter zu fahren; kaum
ist das Schiff vertiut, wird mit den Agenten der Canalgesellschaft verhandelt,
um ja nicht eine spitere Nummer fir die Canalpassage zugetheilt zu be-
kommen. Ohne Unterlass sieht man Schiff auf Schiff den Vertduungsplatz
verlassen und die Canalfahrt antreten; andere kommen aus dem Canale an,
ankern gar nicht oder nur auf wenige Stunden, und noch andere kommen
von See aus, die frei gewordenen Vertiuungs- und Warteplitze einzunehmen,
Die Canalgesellschaft ihrerseits ist natdrlich bestrebt, die ankommenden
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Schiffe moglichst ohne Zeitverlust weiter zu beférdern, um jede Stockung des
Verkehres hintanzuhalten, so dass meistens nur wenige Schiffe zu gleicher
Zeit- im Hafen unthétig liegen. Der Aufenthalt wird dann hauptsichlich zur
ausgiebigen Verproviantirung des Schiffes fir die bevorstehende lingere See-
reise, zu kleinen Reparaturen und Instandsetzungen von Schiff, Tackelage und
Maschine beniitzt, und bei Kriegsschiffen kommt noch der Wechsel der iiblichen
officiellen Besuche hinzu. Dies letztere geschah seitens der FRUNDSBERG mit
den in Port Sald angetroffenen Kriegsschiffen, nimlich dem russischen Panzer-
kreuzer MININ, dem englischen Kanonenboote STARLING, dem italienischen Rad-
dampfer ESPLORATORE, dem egyptischen Stationar SAAKA und dem franzdsischen
Transportdampfer SHAMROCK. Am 29. liefen noch die italienische Fregatte
VITTORIO EMANUELE mit der Flagge des Contre-Admirals Lovera di Maria
und die Corvette VETTOR PISANI ein. An Bord der Fregatte befanden sich
die Zdglinge der Marine-Akademie, unter diesen Prinz Luigi, Sohn Sr. kdnig-
lichen Hoheit des PrinzenAmadeo, Herzogs von Aosta, welch letzterer sich
eben auch zum Besuche seines Sohnes im strengsten Incognito in Port Sard -
befand.

Ein Besuch beim Generalgouverneur musste unterbleiben, weil dieser
im Begriffe stand, auf Befehl des Khedive nach Kairo abzureisen.

In Abwesenheit des k. k. Consuls v. Reglia fiel dem k. k. Consular-
eleven v. Auernhammer die Aufgabe zu, dem Stabe der FRUNDSBERG
die Honneurs von Port Said zu machen. Dieser junge Beamte gab sich zwar
der angenehmen Aufgabe, seinen durchreisenden Landsleuten in allem behilflich
zu sein, mit dem gr68ten Eifer und aller Liebenswiirdigkeit hin, aber ihm
sowenig wie anderen dirfte es je gelingen, Anziehendes, Anmuthiges odeér
anderes als nur rein technmisch Merkwirdiges dem anfmerksamen Reisenden
in Port Said zur Anschauung zu bringen. Als reine Durchzugsetappe, ohne
eigene individuelle Lebenskraft, vermag namlich Port Said mit den zunehmenden
Beddrfnissen des wachsenden Canalverkehres wohl sich zu vergrdfern —
dies geschieht auch merklich von Jahr zu Jahr — nicht aber sich zu ver-
schonern, wohlthuende Eleganz oder kiinstlerisch gestalteten Luxus zu ent-
falten. Port Said weist alles auf, was die verrufenen Matrosenviertel der
groBen Hafenstidte besitzen, in gleicher internationaler Entwicklungsart; das
GroBartige und Schone aber, welches die Hafenstddte in ihren anderen Theilen
bieten, fehlt hier.

Am meisten Interesse erweckt noch der Hafen selbst mit seinem leb-
haften Treiben, welches dadurch sehr erhdht wird, dass gerade in Port Said
sich die Hauptkohlenstation des Suezcanales befindet, und deshalb so ziemlich
jedes Schiff hier — zwischen zwei langen Seereisen — seine Kohlenvorrithe
erginzt. Zu den markantesten Figuren des Hafenlebens in Port Said zdhlen
demnach die nKohlen-Araber«. Geschiftiger als Ameisen befordern diese
schlanken und kriftigen Geatalten, in lebhaft bewegtem Gewirre unter fort-
wihrendem lauten Reden, Rufen und Schreien, ganze Berge der nschwarzen
Diamanten¢ in die grofSen, neue Kraft aufspeichernden Dampfer aller Flaggen,
die hier zusammenkommen,

Auch in den StraSen der auf das einfachste angelegten und gebauten
Stadt herrscht ein dhnliches geschiftiges und lautes Treiben, in welchem dem
arabischen Lasttriger ebenfalls eine groBe Rolle zufallt.

In den Abendstunden wird das laute und lebendige Geschiftstreiben
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durch nicht weniger lautes und vielfach zu sehr lebendiges Treiben in den
zahllosen Spelunken, Kneipen, Gast- und Kaffeehdusern verdringt,

Wie an Bord alles ein verschiedenes Geprige hat, je nachdem es dem
aristokratischen Achtertheile oder dem fir das Schiffsvolk bestimmten Vorder-
theile angehodrt, so kann man auch in der Schifferstadt Port Said jedem der
vielen &ffentlichen Locale aller Art gleich auf den ersten Blick ansehen, ob
hier auf Besuch durch Cajiitenpassagiere, Capitine, Ingenieure, oder auf solchen
durch Matrosen, Zwischendecksleute und die jetzt ebenso zahlreichen als
wichtigen Seecyklopen gerechnet wird. Die Locale der letzteren Art, welche
in jeder Richtung sehr kriftige Reizungen bieten miissen, brauchen auf ihre
Ausstattung und auf Comfort keine besondere Riicksicht zu nehmen, wohl aber
lieben sie es, ihr nationales Geprige durch ein anlockendes, oft recht gliicklich
gewahltes Wahrzeichen zu kennzeichnen. Die Locale der besseren Art hin-
gegen sind kosmopolitisch in der Wahl ihres Namens, prangen haufig in einer
reichen, wenn anch meist unkiinstlerischen Ausstattung; es liegen dort Journale
auf, die gebotenen Erfrischungen sind nicht ausschlieflich alkoholische, und
in diesen Localen ist Musik ein beliebtes Anziehungsmittel.

Es wird nicht leicht einen halbwegs belebten Hafenplatz in dem weiten
Rayon geben, den wir unter dem Begriffe nLevante“ subsummiren, in welchem
nicht in einem oder mehreren der eleganteren Erfrischungsorte die musi-
kdlischen Genisse in einer ganz besonders anmuthenden Weise, ndmlich durch
Madchenorchester, geboten werden, Diese musicierenden Madchen sind
durchwegs Bohminnen; Bohminnen im vollen Gleichberechtigungssinne des
Wortes, Bohminnen czechischer und solche deutscher Abstammung und Sprache,
die einen wie die anderen jung, hibsch, frisch, von guter musikalischer Aus-
bildang, die einen wie die anderen freundlich und sogar entgegenkommend,
aber auch die einen wie die anderen — brav.

In der That wirde derjenige sehr irren, welcher in der Offentlichen
musikalischen Production dieser jungen, beinahe ausnahmslos recht hiibschen
Midchen nur ein harmloses Aushingeschild fir anderes vermuthen wiirde.
Der Irrthum wire nicht sehr schwer verzeihlich, denn die freien Sitten des
‘Siidens, und zumal von Hafenstidten, bringen es mit sich, dass niemand es
zu scheuen braucht, sich den in hellen leichten Toiletten exponirten Madchen
wihrend der Musikpausen za nihern, sie anzusprechen, und seine mehr oder
weniger geistreichen Bemerkungen und Witze und wenig oder gar nicht ver-
blimten Werbungen anzubringen. Ein immer gleiches, meist schwermiithig
resignirtes Lacheln ist aber die einzige stereotype Antwort — es wire denn,
dass heimatliche Laute das Ohr der armen freiwillig Verbannfen treffen.
Dann erfolgt wohl ein freudiges Aufblitzen der Augen, denn der Anblick des
reisenden Landsmannes weckt nicht nur die Erinnerung an die Heimat, sondern
vielleicht auch die Hoffnung, bald in dieselbe zurdckkehren zu konnen. Gar
nicht iibel ist die briefliche Bemerkung eines der Seecadeten der FRUNDS-
BERG tber die »bdhmischen Madchen, die apathisch spielen, continuirlich
transpiriren und dabei Seelenstirke genug haben miissen, Witze zu belicheln,
die Unzihlige jeder Nation schon vorgebracht haben mdgenu. Aber bei dem
Belacheln bleibt es eben. Wie die Zeit der Musikproduction zuende ist —
meist erst in den Morgenstunden — ziehen sich die erschipften Musik-
midchen in ihre gemeinschaftliche Wohnung zuriick. In dieser stehen sie
unter der strengen Aufsicht einer &lteren verheirateten Frau, deren Mann
meistens der Unternehmer und Reiseleiter der Gesellschaft ist. Diese Leute
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sind den Eltern der Mddchen fiir ihr Schicksal verantwortlich. In den &rmeren
Gegenden Bohmens werden die Madchen zu einer auf mehrere Jahre berech-
neten Reisetour durch die Levante angeworben. Die Unternehmer contrahiren
dabei mit den Eltern der Madchen nicht allein @iber die geschéftliche Seite
der Angelegenheit, sondern verpflichten sich ausdriklich zum Schutze und zur
Uberwachung der ihnen Anvertrauten. Im eigenen Interesse der Unternehmer
liegt es, sich im Werbelande ein gutes Renommée zu machen, indem sie
ihre Pflichten ernst nehmen, Findet das Madchen wahrend des Aufenthaltes
im Auslande die Gelegenheit, in vollkommen gesetzmaBiger Weise eine Ehe
einzugehen, so ist der Unternehmer verpflichtet, sie daran in keiner Weise,
etwa aus zn besorgendem Nachtheile fir das Geschidft, zu behindern; aber
dem Ankniipfen irgendwie bemintelter Liaisonen darf und muss er ent-
gegentreten, In der That kommt beinahe nie der Fall vor, dass eines der
Midchen eine Liebschaft eingeht, die es in Ungliick und Schande bringt, aber
die Falle, dass sie von kleinen Geschiftsleuten, Agenten, Beamten u. dgl.
geheiratet werden, sind gar nicht sehr selten. Die in die Heimat Rick-
kehrenden bringen gewGhnlich ein fiir die dortigen &rmlichen Verhaltnisse
récht ansehnliches Simmchen als den Ertrag mihseliger, aber vollkommen
ehrlicher Arbeit heim, und manches stille Familiengliick mag sich spater auf
dem Erirdgnisse der in weiter Ferne geduldig ertragenen Plage, physischer
Beschwerde und moralischer Demiithigung aufbauen. Es ist bekannt, dass in
der Levante leider ein groSer Theil der fiir jeden Hafenort unentbehrlichen
weiblichen owutcasts aus unserem diesem weitliufigen Rayon nahe gelegenen
Vaterlande stammt; aber zwischen diesen Ungliicklichen und den bdhmischen
zu Musikgesellschaften vereinigten Madchen besteht nichts gemeinsames als
ihr Geschlecht., Diese nMusikmideln¢ sind ehrliche, arme Arbeiterinnen, deren
sich der Landsmann bei der Begegnung im Auslande keineswegs zu schimen
braucht. *)

Die Orchester, von welchen hier die Rede war, sind von verschiedener
Starke, aber ziemlich gleichartiger Zusammensetzung. Prim- und Secondgeigen,
Bratschen, Cello und Contrabass, dann Ofters auch Flote, aber keine anderen
Blasinstrumente; hingegen fehlt die tiirkische und meistens auch die kleine
Trommel beinahe nie. Diese Schlaginstrumente werden meist von den jiingsten
und hiibschesten der reisenden Kiinstlerinnen bedient. Das gefillige AuBere
der Méadchen ist eben eine der wichtigsten Angelegenheiten vom Standpunkte

1) Der Verfasser dieser Reisebeschreibung glaubte im Obigen den Eindriicken
folgen zu diirfen, welche seine personlichen Beobachtungen wihrend der Aufenthalte
in mehreren Levantehéifen in ihm zuriickgelassen haben. Esist fiir ihn sehr erfreulich,
fremde, von landsmiénnischer Becinflussung freie Urtheile anfahren zu konnen, die
sich mit seinem eigenen sebr nahe begegnen. F. Santini, Schiffsarst der italienischen
Corvette GARIBALDI, schreibt: (Intorno al Mondo 1886.) Vi sono eccellenti orchestre
di ragazze tedesche o meglio boeme. Queste ragazze sono giovani, bellocie, vestite con
proprieta. Le dicono, in generale, rigide di costumi, per quanto facili a farse corteg-.
giare ma non al ds lg della »flirtation«, che eseguono negli intervalli della musica
coll' amico del cuore, cui vamno a sedere accamio, e che paga loro in compenso la
consumazione, senza consumare nulla alla sua volta. Queste brave ragazze
vogliono, fare all’ amore sentimentale. . .

Abnlich sagt in einem anderen italienischen Reisewerke der - Verfasser
(G. A. Licata)... un orchestra di ragazze boeme, le stesse che sinconirano in tutti
1 porti d’'Oriente, organizzate a collegio, qualche volta belline, oneste perché cercano
mariti, una specie di vestali, ecco, del violino ¢ della gran cassa.
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des von ihnen gemeinschaftlich beabsichtigten Erwerbes; wenn auch nach
jedem einzelnen Musikstiicke der Sammelteller erneuert die Runde macht, so
bringt es doch selbst der unwirscheste Capitin und der ibellaunigste Passagier
nur schwer iber sich, dem bittenden Blicke freundlicher Augen aus einem
frischen Mdadchengesichte eine abweisende Geberde entgegenzusetzen. Die
Musikauffahrungen an und fir sich sind bei den verschiedenen Gesellschaften
wohl verschieden, doch bringen es einzelne oft zu recht achtungswerten
Leistungen. Von dem unharmonischen Geplirre, wie man dies von Harfeni-
stinnen, trotz ihrer feinhdrigen béhmischen Abstammung, oft erdulden muss,
ist nicht die Rede. Das Repertoire ist natdrlich der leichten Musikgattung,
Tanze, Marsche, Operettenpotpouris u. s. w., angehdrig.

Auf den Besuch einiger Cafés und Restaurationen und die Anhdrung der
in denselben concertirenden Landsminninnen, beschrankte sich die ganze
‘Erholung, welche die Stabsangehotrigen der FRUNDSBERG wihrend der wenigen
Stunden genieSen konnten, die vom Dienste, den Besuchen, der Sorge um
Instandsetzung und Verproviantirung des Schiffes abgespart werden durften.
Die Jugend versiumte nicht, sich etwas auszutollen, was nie ausbleibt, wenn
Orlogsleute verschiedemer Flaggen am Lande zusammentreffen. »Vorstellung,
Freundschaft, Bruderschaft, Witze, Bacchanal, Geheul uunter den Klingen der
Musike heit es kurz und kriftig im Briefe des Seecadeten, auf dem wir
frilher anspielten; freilich heift es weiter: »nHat man sich denn eigentlich
unterbalten ? Gewiss, mordsmaBig; aber ganz und gar nicht, wenn man das
Ungliick hatte, néichtern zu bleiben.«

Weniges ist dber die Stadt Port Said selbst zu berichten. Im Jahre
1859 gegrindet, liegt die Stadt zur Hilfte auf einer Sandinsel, zur Hilfte
am Continente. Die Baufundamente mussten iiberall kiinstlich durch Beton
hergestellt werden. Ebenso ist der Hafen ein Product der Kunst und besteht
der Hauptsache nach aus zwei groSen in die See hinausgebauten Dédmmen,
von denen der westliche 2800, der dstliche 1900 m lang ist. Die Versorgung
der Stadt mit Stilwasser muss mittelst einer 80 km langen Rohrleitung, aus
dem Zagazig-Canalé von Ismaila her geschehen.

Schiffahrts- und Warenbewegung von Port Said ist durch den Verkehr
des Canals bedingt und im continuirlichen Steigen begriffen. Die Ziffern,
welche diesen Verkehr veranschaulichen, sind nur mit Récksicht auf die
Leistung des Canals von Wert, sonst aber von keinerlei Belang, weil sie
lediglich Transitowerte betreffen. Fiir seine eigenen Bediirfnisse ist Port Said
natiirlich vollstindig auf Zufuhren angewiesen. Alle Artikel des tiglichen
Bedarfes, dann Baumaterialien, Schiffsbediirfnisse aller Art, Lebensmittel,
Colonialwaren finden in Port Sald einen aufnahmsfihigen Markt. Die Bevol-
kerung ist in steter Zunahme; sie wird jetzt mit 17 000 Seelen angegeben
(gegen 8671, worunter 4200 Fremde, im Jahre 1878), Die Provinz Port Said
mit dem Canalterritorium z&hlt nach einem von Boinet bearbeiteten Volks-
zdhlungswerke iber Agypten (1885) 21 296 Einwohner.

Lebensmittel far den groBSen Theil der Bevilkerung, welcher dem Arbeiter-
stande angehort, Reis, Ol, Sudanbohnen, Fette, Tabak u. s. w. bilden dem-
nach die Haupteinfuhrsartikel. Ausfuhrsartikel nehmen nur in geringer Menge
ihren Weg iber Port Said; es sind dies meist nur die Landesproducte der
Strecken, welchen Port Sald bequemer liegt als etwa Alexandrien oder
Damiette. Datteln, Baumwollsame, Baumwolle, Hennah u. dgl. werden als
solche Artikel genannt.
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Gleichwie Port Said seine Existenz der Anlage des Sue zcanals verdankt,
febt diese Stadt vom Verkehre, welcher durch den Canal an diese Stelle der
Erde hingeleitet wurde. Auch ist es der Canal und sein gr oBartiger Schiff-
fahrtsbetrieb, welcher bei dem in Port Sald ankommenden Reisenden vor
allem die Aufmerksamkeit in Anspruch nimmt und ihn zu den verschieden-
artigston Betrachtungen anregt. Wir ddrfen daher einige Seiten unserer
Erzdhlung dem Wissenswertesten iiber die in ihren Folgen groBartigste
technische Schipfung unseres Jahrhundertes widmen, ohnme durch eine solche
nur scheinbare Abschweifung von unserer Aufgabe Tadel befiirchten zu
missen.



Il. Der Suezcanal

Wenn ein genialer Gedanke in einem gigantischen Bauwerke seine
Verkdrperung findet, so genfigt meistens schon der blofSe Anblick des Ge-
schaffenen, um ein Gefithl der Ehrfurcht vor der kihnen Conception und
geduldigen Ausfiihrung, zugleich aber ein Gefihl der Freude iiber die
bethatigte KraftduBerung des Menschengeistes wachzurufen. Es macht dabei
nicht viel Unterschied, ob solch ein Wunderbau sein Dasein der ideellen
Richtung alterer Zeiten, oder den utilitairen Nothwendigkeiten der Gegenwart
verdankt; wohl aber will es scheinen, als ob eine Bedingung fir Erweckung
unmittelbar bewundernden Gefiihls darin liegen wirde, dass der Beschauer
gezwungen wird, seine Blicke himmelwdrts, dem hoch emporstrebenden
Bauwerke entlang, za richten. Sei dieses Bauwerk ein kunstvolles Denkmal
alter kirchlicher Gothik, wie unser St. Stephansthurm, oder ein Product
moderner Technik im Dienste neuzeitlichen Verkehrsbediirfnisses, wie etwa
unsere Semmeringbahn — die gewaltigen Eindriicke sind gleich unmittelbare. Eine-
wesentliche Differenzirung dieser Eindriicke findet schon statt, wenn man
grofartige Denkmale menschlicher Bauthiatigkeit in Vergleich bringt, von
welchen die einen in die Hohe streben, die anderen aber, nur um weniges
iber den Boden, der uns trigt, erhaben, die Kolossalitdt zunéchst ihrer
Lingenausdehnung verdanken. Niemand wird zdgern, den Pyramiden den Rang
vor der chinesischen Mauer anzuweisen, obgleich letztere ein weit gigan-
tischeres Bauwerk ist, als die ersteren; vorausgesetzt natdrlich, dass die
chinesische Mauer, so wie sie uns beschrieben wird, wirklich existirt — was
neuester Zeit bestritten wird. Das himmelanstrebende Werk ist eben mit
einem Blicke zu erfassen, und sein Eindruck daher ein unmittelbarer; die
Bedeutung des langgestreckten Baues wird aber erst durch Reflexion zugfnglich,
In gleicher Weise, ja noch mehr, kann die Bewunderung, welche den gldnzend
iiberwundenen Bauschwierigkeiten zu zollen ist, oft erst auf reflectivem Wege
entstehen; so mancher, der einen unausldschlichen Eindruck von den ebenso
schonen als kithnen zweistdckigen Viaducten und den imposanten Tunnelen der
Semmeringbahn in sich aufgenommen, erfahrt gar nicht, dass er das Laibacher
Moor auf einer Bahnstrecke durchkreuzt, deren Schaffung eine weit bedeu-
tendere Leistung war als der Bau des michtigsten Viaductes, und gar an
den neuen Triester Hafendimmen kommt er vielleicht vollig achtlos vorbei.
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Der in seinem AuBeren unscheinbarste Wunderbau unseres Jahr-
handerts, epochal in seiner Bedeutung, grofartig in der Anlage und Durchfahrung
nach vorangegangener Bekdmpfung und Besiegung beispielloser politischer, finan-
zieller und technischer Schwierigkeiten, ein Werk, das einzig auf reflectivem
Wege gewiirdigt werden kann, dann aber auch einen fiberwiltigenden Eindruck
macht, ist der Suezcanal, welcher den kommenden Geschlechtern Zeugnis
dafiir ablegen wird, dass in unserem zerfahrenen Zeitalter Geisteskraft,
‘Willensstirke und Ausdauer eines einzelnen Mannes es vermochten, zwei Con-
tinente auseinanderzureifien, einfach zum Zwecke, dem menschlichen Ver-
kehre eine bequemere StraSe zu erdffnen. Christof Columbus hat einen Seeweg
nach Indien gesucht; Vasco de Gama hat ihn gefunden, Ferdinand
Lesseps aber hat einen solchen geschaffen; damit noch nicht zufrieden,
steht der ngrofto Franzosex im Begriffe, die beiden machtigsten Oceane
in einander flieBen zu machen, sein unsterbliches Werk damit noch {iber-
bietend. —

Keinem der groSen Bauwerke aller Zeiten fehlt so ginzlich wie dem
Suezcanal die Fabigkeit, sinnliche Wahrnehmungen hervorzurufen, welche zur
unmittelbaren Empfindung des Grofartigen fihren. Mehr noch als fir jenen,
der von Siiden in den Canal einfdhrt, ist fir den von Norden kommenden
Reisenden der Anblick des Canals jeden Reizes bar, und nichts ist da,
was den suchenden Blick irgendwie fesseln kdonnte. Zu beiden Seiten des
anfanglich (wegen des flachen Profils nur scheinbar) breiten Canals niedrige
kahle Sanddimme, bald darauf weite Wasserflichen, da nun der Canal durch
die Menzaleh- und Ballahseen fiihrt, eine Art vertiefter Rinne in weitldufigen,
seichten, schlammigen Lagunen; weiter seitwirts génzlich flaches, sonnver-
branntes wiistes Land, weit vor oder hinter uns ein Schiff — eintonige,
melancholische Ruhe iiber dem Ganzen. Aber vielleicht ist es eben jene Ruhe
und Stille, welche den Gedanken an das Getimmel und Gewimmel wachruft,
die hier an derselben Stelle geherrscht haben missen, als wihrend mehr als
zehnjahriger Dauner (25. August 1859 bis 17. November 1869) Tausende und
Tausende von Menschen in emsiger Ameisenarbeit vereinigt waren, um das
Riesenwerk zu schaffen, an dessen Bestehen und Beniitzen die heutige Gene-
ration vielleicht schon zu sehr gewdhnt ist, um sich die Gefilhle vergegen-
wiirtigen zu kdnnen, welche dessen Vollendung vor nahezu zwanzig Jahren
wachrief. 75 Millionen Kubikmeter Erde mussten in Bewegung gebracht werden,
um den 160 km langen, durchaus idiber 8 m tiefen, an der Sohle nirgends
weniger als 22 m breiten Canal zu graben, und ihn gegen Flugsand durch
Dimme zu schiitzen; eine halbe Million Cubikmeter Erde und Schlamm muss
jahrlich nachgebaggert werden, um den Canal in klaglos fahrbarem Zustande
zu erhalten; 471,769.000 Francs Capital waren bis zum Jahre 1874 in das
Unternehmen investirt worden; davon waren 256 Millionen Francs franzdsisches,
88 Millionen agyptisches Geld; doch hat sich die Beitragsleistung der &gyp-
tischen Vicekdnige nach und nach durch weitere Zuschisse, Bau des Sidf-
wassercanals, Grundkauf, Hafenbauten, Errichtung von Leuchtfeuern u. s. w.,
bis zur Summe von 352,827.000 Francs erhoht.

Diese enormen finanziellen Transactionen hat derselbe geniale und
energische Franzose, Vicomte Ferdinand von Lesseps, zuwege gebracht, der
nach langjahrigen technischen Vorstudien vom Vicekdnige Mohammed Said
Pascha am 30. November 1854 den Ferman erlangte, welcher die Bewilligung
zar Anlage des Canals aumssprach. )
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Es ist bekanni, dass Lesseps’ Unternehmen am nachdriicklichsten von
jener Macht bekdmpft wurde, welche seither, da das Werk gelungen, von
demselben den grdBten Vortheil zieht und sich auch durch einen kiihnen
Coup zum Mitbesitz. des Canals, sowie auch zu einer Art de facto Ober-
herrschaft Gber Agypten zu verhelfen gewusst hat. Direct und indirect wurde
die Ausfihrung des Canalprojectes von englischer Seite geschadigt. Die
Hindernisse, welche Englands Einfluss in Cairo und Constantinopel fiir das
Lessep’sche Unternehmen zu schaffen wusste — wodurch u. a. die groS-
herrliche GutheiBung der Beistellung agyptischer Arbeitskrifte en masse gegen
Bezahlung, zehn Jahre hindurch verzdgert wurde — waren vielleicht dem Fort-
schritt der Sache noch weniger abtriglich, als die ungiinstige Beeinflussung
der Offentlichen Meinung durch Gutachten hervorragender technischer Auto-
rititen!), wodurch natirlich die Capitalsbeschaffung sehr erschwert wurde.
Schwierigkeiten und Hindernisse aller Art bezeichnen demnach die einzelnen
Etappen der Geschichte des Canalbaues. Selbst Mohammed Sald, anfinglich
ein Enthusiast far die Lesseps’schen Projecte, begann am Erfolge zu zweifeln,
und es ist bezeichnend, dass er im Jahre 1862, kurz vor seinem Tode, ein
englisches Gutachten dber die Lebensfihigkeit des Unternehmens verlangte.
Sir Jobn Hawkshaw gab ein solches ab, nachdem er die Arbeiten in Augen-
schein genommen hatte, und kam zum Endurtheil, dass weder der gliicklichen
Beendigung des Baues, noch der Erhaltbarkeit des Canals in benutzbarem
Zustande uniibersteigliche technische, natirliche oder finanzielle Hindernisse ent-
gegenstiinden, Die landliufigen Einwendungen, von den Gegnern des Werkes eifrig
propagirt, waren: voraussichtliche Verschlammung des Canals und Verschiittung
desselben durch Flugsand und das Rutschterrain der Bdschungen und Dimme;
Eintrocknung der Bitterseen zu einer dicken Salzlauge; Schwierigkeit der
Beschiffung des Rothen Meeres; Gefihrlichkeit des Anlaufens von Port Said
an einer Leekiiste; Schwierigkeit, wenn nicht Unmdoglichkeit, den mittelmeer-
seitigen Eingang des Canals schiffbar zu erhalten. Allen diesen in der dffent-
lichen Meinung, namentlich in England schon nahezu eingewurzelten Ein-
wendungen wusste Sir John Hawkshaw in seinem unparteiischen Urtheile

') Nicht allein von englischer Seite wurde das Canalproject bekidmpft, und nicht
ausschlieflich die technischen und finanziellen Schwierigkeiten waren es, welche die
Basis der gegnerischen Argumentationen abgeben mussten. Auch die commerzielle
Bedeutung, der richtunggebende Einfluss des Suez-Canals auf den Welthandel, wurde
bestritten. Der nambhafte deutsche Gelehrte Karl Andree z. B. bekannte sich in einer
ebenso griindlichen als mabvollen Arbeit iber das Canalproject im Jahre 1866 zwar
als personlichen Anhinger desselben, »weil die Verbindung zweier Meere im Fort-
gange der Zeiten einen ungemein anregenden und belebenden Einfluss i{iben und
wesentlich dazu beitragen werde, befruchtende Keime der Gesittung in die Lander
am Rothen Meere zu tragen«; aber ohne »eine so geringe Meinung von der Bedeutung
des Projectes zu haben wie sie namentlich von Englindern ausgesprochen wird«
erklirte Andree »seine Hoffnungen kaum ein Drittheil so hoch spannen zu kénnen
wie manche eifrige Fiirsprecher des Canals.« Die auch heute noch sehr lesenswerte
Abhandlung S»Geogr. Wanderungens von K. Andree, Dresden 1859, II, pag. 121
bis 161) gipfelt in der These: Die ganze atlantische Handelszone wird auch nach der
Eroffnung des Canals von Suez im wesentlichen keinerlei Umgestaltung erfahren, die
Achse des Welthandels wird auch in Zukunft eine vorzugsweise

atlantische bleiben.s Dieser Behauptung, welche K. Andree vier Jahre spiter:

an anderem Orte wiederholte (»Burtons Reisen nuch Medina und Mekka, Einleitung,
pag. VIII) fiigte er dann noch bei: »Im wesentlichen wird das Verhiltnis bleiben,
wie es sich im Fortgange der letzten drei Jahrhunderte bis jetzt gestaltet hat.«

+ e
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zu begegnen, und man konnte beinahe sagen, dass der Suezcanal diesem
Englander ebensoviel verdankt wie dem Franzosen Lesseps. Denn eben zur
Zeit, als Sir John Hawkshaw an Ort und Stelle mit der Ausarbeitung
seines Gutachtens iiber den Canalbau beschéiftigt war, starb Mohammed Said
und sein Bruder und Nachfolger Ismail war fir Lesseps’ Ideen noch keines-
wegs sehr begeistert.' Im Gegentheile erschrack er vor den allzu weitgehenden
Concessionen, welche Mohammed Saids Ferman der Canalbaugesellschaft
gemacht hatte. So sollte z. B. nach den Bestimmungen dieses Fermans alles
Land, welches vom Stiwassercanale aus (der fir die Bediirfnisse der Arbeiter
langs der Canaltrace angelegt wurde) bewidssert werden konnte, Eigenthum
der Canalgesellschaft werden; die zwangsweise Beistellung von Arbeitern,
wenn auch gegen Bezahlung, war zur Pflicht der &gyptischen Regierung
gemacht u. s. w. So weitgehende Verpflichtungen wollte Ismail nicht d@ber-
nehmen, und es mag dem giinstigen Urtheile Sir J. Hawkshaws dber die
Lebensfahigkeit des schon in seiner Ausfihrung begriffen gewesenen Projectes
zu grofem Theile zu danken sein, dass Ismail sich zu einem Ausgleiche
herbeilie, welcher unter dem Patronate Napoleon III. zustande kam. Das
Recht anf Landanfall wurde durch eine weitere finanzielle Betheiligung des
Vicekdnigs an dem Unternehmen abgeldst und die Verpflichtung zur Bei-
stellung von Arbeitskriften fallen gelassen. Von letzterer Bestimmung
des geschlossenen Compromisses leitete sich die gdnzliche Verinderung im
Charakter der Arbeiten ab, welche nun mit einemmale eintrat. An Stelle der
ungezéhlten Herden von Fellahins, die in primitivster Weise mit Krampe und
Schaufel gearbeitet hatten, traten relativ wenige, meist europdische Arbeiter,
welche jene kunstvollen, ganzlich neu erfundenen Arbeitsmaschinen, die
Excavateurs und Elevateurs bedienten, die man Jahre darnach in den Wiener
Praterauen ihre Thitigkeit aufs Neue aufnehmen sehen konnte. Mit dem Uber-
gange zur michtigen Arbeitsleistung der Maschinen hatte das Lesseps’sche
Unternehmen die letzte grofe Krise erfolgreich iiberwunden und das Werk
reifte rasch der Vollendung entgegen, welches der franzdsischen Conceptions-
kraft, Unternehmungslust und Ausdauer ein Denkmal fiir immerwdhrende
Zeiten sein wird.

Die Franzosen sind mit der von ihnen verwirklichten Idee der Ver-
bindung des Mittellindischen mit dem Rothen Meere nicht in fremde Fuf-
stapfen getreten; schon im Jahre 1785 war es ein im classischen Lande
des Canalwesens lebender Franzose, Baron de Tott, welcher auf die Mdglich-
keit der Durchstechung des Isthmus von Suez hinwies. Er kniipfte seine
Ausfithrungen an Stellen ans Diodorus an, welche festzustellen scheinen, dass
im grauen Alterthume begonnene Bauten zur Verbindung beider Meere, auf
Grund der Besorgnis aufgegeben worden seien, dass das vermeintlich viel
hoher liegende Rothe Meer Agypten iberfluthen miisse, falls seinen Gewissern
ein Weg gebahnt wiirde; weiters constatirte de Tott!) Spuren und Reste
dieser alten Arbeiten?) aufgefunden zu haben, ngu'un léger travail remdrait

1) Memoires du Baron de Tott sur les Turcs et les Arabes. 1785.

?) Ob in alten Zeiten eine ununterbrochene kiinstliche WasserstraBe zwischen
beiden Meeren je zur Vollendung gelangt war, ist noch keineswegs entschieden.
W. Werner nennt den Suezcanal ndie Erneuerung eines Werkes, das schon von
Sesostris oder Ramses II. (1394—1328 v. Chr.) begonnen, aber erst unter den Ptolemiern
fir die Schiffabrt brauchbar gemacht, und von den Chalifen vom 7.—14. Jahrhunderte
bentitzt worden sein soll«. Weit differirend in den Zeitangaben, aber mnoch vor-
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navigable sans y employer décluses et sans menacer U Egypte d'inondations«,
eine Bemerkung, aus welcher hervorgeht, dass de Tott iber die Niveau-
gleic%eit der beiden Meere bereits die richtige Ansicht hatte. Auch dem
Scharfelicke Bonapartes entgieng die Bedeutung nicht, welche der Erdffnung
eines directen Seeweges nach Indien zukémmt; zu Ende des vorigen Jahr-
hundertes, als er an der Spitze einer siegenden Armee, aber abgeschnitten
von Kuropa, auf agyptischem Boden stand, beauftragte er den Ingenieur
Lepére mit dem Studium dér technischen Seite der Angelegenheit.
Bekanntlich war es erst Lesseps vorbehalten, nach Verlanf von mehr
als einem halben Jahrhundert thatsichlich an die Arbeit zu gehen; aber
D. Stevenson trifft gewiss das Richtige, wenn er die Ansicht ausspricht,
dass der spite Zeitpunkt, in welchem die alte Idee des Suezcanals verwirklicht

wurde, dem Nutzen des Werkes nur forderlich war?'), da inzwischen die

oceanische Dampfschiffahrt sich allseitig entwickelt und gekriftigt hatte, fur
die Segelschiffahrt aber der Canal — zwischen engen schwer zu beschiffenden
Meeren gelegen — nur von sehr zweifelhaftem Vortheil gewesen wire, und
die Reisen der Segelschiffe wohl linear, aber nicht der Zeit nach abzukiirzen
vermocht hatte.

Ganz anders verhdlt sich dies natfirlich bei den Dampfschiffen, welche
beinahe iiberall den linear kiirzesten Weg zugleich als jenen einschlagen
koénnen, der am schnellsten zum Ziele fihrt. Durch den Suezcanal wird die
Strafe von Bab el Mandeb zum gemeinschaftlichen Ausgangspunkte der Schiff-
fahrt nach Ostindien, Ostasien, Ostafrika, Australien und selbst zum Theile nach
dem westlichen Amerika; Suez aber liegt nur 227 Meilen von Alexandrien,
1503 M. von Marseille, 1397 M, von Triest, 892 M. von Constantinopel entfernt.
Dieses Niherriicken von Plitzen wie Triest und Marseille an die grofen
Productionsgebiete des Ostens muss mit der Zeit zur Folge haben, dass Mittel-

earopa fiir Artikel wie Baumwolle, Thee, indische, chinesische und japanische..

Producte und Fabrikate u. s. w. von den englischen Mirkten unabhéngig wird.

sichtiger im Ausdruck sagt D. Stevenson: »The idea of forming this connects
link between sea and sea 18 of very ancient origin, and its awtor is unknown. It
vs understood, however, that a water communication for small vessels between the
two seas was formed as early as 600 years before Christus, and existed for a period
of about 1400 years, after which it was allowed to fall in disuse.« Gewiss ist nach
der Natur des Warenverkehrs und der Schiffabrtsverhiiltnisse in alten Zeiten auch
der, unseres Wissens noch nirgends verfochtene Gedanke zuldssig, dass von beiden
Seiten her schiffbare Wassergriben angelegt worden sein mdgen, welche ohne sich je
zu erreichen, ihren Zweck dadurch schon erfiillten, dass sie die Strecke des miihsamen
‘Warentransportes durch die Wiiste zwischen Meer und Nil wesentlich abkiirzten.

Y) But the postponement of the scheme unquestionably favoured the chances
of its commercial success, for had the canal been completed even a few years earlier,
comparatively few vessels would have been found to take advantage of it. Masters
of sailing wessels would not from choice have mavigated the Mediteranean and
encountered the passage through the canal and the tedious and difficult voyage of
the Red Sea. They would undoubtebly have preferred to round the free seaway of
the Cape of Good Hope, with all its ocean dangers and excitements, to threading
their way through such an inland passage, involving risks of rocks and shoals, pro-
tracted calms and comtrary winds. But the introduction of ocean-going
screw-steamers was an entirely new feature in navigation. Beeing
independent of wind for their propulsion, and beeing admirably fitted for navigating
narrow straits and passages, their rapid and general adoption by all the leading
shipping firms in the world afforded not only a plea, but a mecessity for the short
communication by the Mediterancan and Red Sea. (Enc. Brit. 4.)
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Die Gewinne an Weg und Zeit, welche der Schiffahrt durch die Suez-
canalroute ermbglmht werden, sind sehr wesentliche, Folgende Zahlenangaben
mdgen hieriiber einige Orientirung geben.

Nach Bombay, dem Haupthandelshafen Ostindiens, befrigt die Lénge

‘ des Seeweges in Seemeilen:

Um das Cap Durch den Canal Differenz

Von Constantinopel .... 14 700 4350 10 410
»n Malta.......... . 14180 4990 9 140
n Triest........... 14 420 5660 8760
n Marseille......... 13 875 5745 7930
n Cadix ........... 12 548 5384 7200
n Lissabon...... .. 12950 6050 6 900
» Bordeaux ........ 18 870 6770 6 900
n Havre........... 14 030 6830 7200
n London.......... 14 400 7500 6 900
»n Liverpool ........ 14 280 7380 6 900
» Amsterdam .... .. 14400 7500 6 900
n Petersburg ....... 15 850 ) 89560 6 900
n New-York........ 15 000 9100 5 900
» New-Orleans...... 15 600 9000 6 600

Aus diesen Zahlenangaben ist zu ersehen, dass nach Ausscheidung von
‘Malta und Constantinopel, welche als Stapelplatze fir Mitteleuropa mitht wohl
in Betracht gezogen werden konnen, Triest der Hafen ist, welcher durch den
Suezcanal Bombay am ndchsten geriickt wurde, und zugleich die grifte Weg-
ersparnis, 8760 Seemeilen, fiir Triest resultirt. Zu diesem Vortheile vor allen
europiischen groSen Continentalbdfen kimmt noch die natiirliche Lage dieses
Haupthafens der Monarchie, am nichsten zum Centrum des Welttheiles; und
es fordert zu nicht sehr erfreulichen Betrachtungen heraus, dass Triest bis
heute, nach beinahe zwanzigjihrigem ungestérten Betriebe der Suezcanal-
schiffahrt so gut wie nichts von dem Monopole an sich zu bringen gewusst
hat, welches London, Liverpool und Hamburg in der Versorgung Mitteleuropas
mit indischen und ostasiatischen Producten nach wie vor ausiiben. —

Selbst bei jenen Hifen, welche in Hinsicht der Wegabkfirzung am un-
ginstigsten gelegen sind, wie z, B. Amsterdam und Petersburg, ist noch eine
Ersparnis an Weg und Zeit um die Hilfte eingetreten. Es ist daher nur
natdirlich, dass die Frequenz des Canals gleich nach seiner Erdffnung eine
bedeutende wurde und sich seither progressiv steigerte.

Die Anzahl der Schiffe, welche wihrend des ersten Betriebsjahres (1870)
den Canal passirten, betrug 489 und diese Zahl hat sich bis zum Jahre 1885
auf 3624, also auf das 7'/ fache erhdht. Zugleich hat aber die Grife der
Schiffe, welche die Canalroute befahren, zugenommen; im Jahre 1870 war
der Gesammttonnengehalt der oben erwdhnten 489 Schiffe 435 911, was
einem Mittelwerte von 891 ¢ per Schiff entspricht; die 3624 Schiffe, welche
den Canal im Jahre 1885 passirten, hatten aber einen Gesammttonnengehalt
von 8985490 £, was im Mittel 2479 ¢ fir jedes Schiff ergibt. Der 7'/,fachen
Zahl von Schiffen entspricht also ein mehr als verzwanzigfachter Gesammt-
tonnengehalt. Die Progression der Steigerung der Canalschiffahrt und der
Einnahmen der Canalgesellschaft kann aus folgenden Daten entnommen
werden.



.16

Jabr Zahl der Schiffe wﬁm‘m Einnahmen
1870 489 435 911 6 704 000 Francs
© 1871 763 761 467 9152000 »
1872 1082 1439169 18325000 »
1873 1173 2 085 072 24830000 =
1874 1264 2 423 672 26 726 000
11875 1494 2 940 708 30827000 »
1876 14567 3072 107 31144000
1877 1663 3418 949 32644549 »
1878 1593 3291 535 30992688 »
1879 1477 3 236 942 29551563
1880 2026 4 344 520 39731976 »
1881 2797 5 794 401 51073604 »
1882 3198 7122 126 60216168
1883 3807 8 051 307 66023879
1884 3284 8 319 967 62555576 »
1885 3624 8 985 490 62397500 =

An den Schwankungen in den Verhiltnissen zwischen Tonnenanzahl und
Einnahmen sind nicht allein die Verschiedenheit der Gebiiren fir Ballast-
und wirkliche Frachttonnen, sondern auch Verinderungen in den Gebiirstarifen
iiberhanpt ursichlich betheiligt. Vom 1. Janner 1884 an wurde die Passagegebir
fir beladene und Passagierschiffe von 10 Francs 50 Cent. auf 10 Francs per
Tonne, und vom 1. Janner 1885 noch um weitere 50 Cent. herabgesetzt; in
gleicher Weise wurde die Gebdr von Schiffen in Ballast von 10 Francs auf
7 Francs 50 Cent. ermigigt und die Lootsungsgebiren vom 1. Juli 1884 an
ginzlich aufgehoben. Diese Ermafigungen sind durch den steigenden Verkehr
ermdglicht worden, seit die anfanglich nichts weniger als giinstige Finanzlage
des Unternehmens eine geradezu glinzende geworden ist. Die fir das Jahr 1885
ausbezahlten Dividenden stelllen eine Verzinsung von nicht weniger als
17,089 des Actiencapitals dar. Wenn die Mindereinnahmen der Jahre 1884
und 1885 nicht allein als Folge der Tarifreduction, sondern auch im Zu-
sammenbhange mit der eben in diesen Jahren aufgetretenen verlingerten
Handelskrise in Verbindung gebracht werden, so ergibt sich die Lebensfahigkeit
und zunehmende Bedeutung des Suezcanals erst recht deutlich?).

. ") Siehe Naberes » Mittheilungen aus dem Gebiete des Seewesenss, 1887, V.u. VL
Uber die oben gegebenen Zahlenwerte, welche den Verkebr und die Einnahmen seit
1870 darstellen, sei noch Folgendes bemerkt: Die Verbuchung der Einnahmen erfolgt "
unter sehr zahlreichen verschiedenen Titeln derart, dass fiir jenen, welcher die a us
der Schiffahrt direct entspringenden Einnahmssummen excerpiren will, die
zu ziehende Grenze schwankend wird. Man findet daher auch an verschiedenen Orten
verschiedene Jahreseinnahmen als Resultat der Suezeanal-Schiffahrt, angegeben.
So z. B. differiren sowohl Generalconsul Dr. v. Scherzer, (»Das wirtscfaftliche
Leben der Volker, 699) als auch die »Hansa« (XXIII, 6) von den oben gegebenen
Einnahmssummen.

Fir das Jahr gibt Scherzer gibt » Hansas
1870 5 159 327 Francs 5 048 393 Francs
1871 89931732 » 8873221 ,
1872 16 407591  » 16 232 920 »
1873 22 897 319 22 777 311 »
1874 24869 785 » 24 748900 »
1875 28 886 302 » 28 776 027 »
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Die nichste Folge des zunehmenden Verkehres im Suezcanale ist das
Bestreben, die Vollfihrung der Durchfahrt zu beschleunigen, um die Warte-
zeit der ankommenden Schiffe méglichst abzokiirzen. Von der Bedeutung einer
linger andauernden Stockung des Canalverkehres kann man sich einen Begriff
machen, wenn man erfihrt, dass, als im Sommer 1885 ein von einem an-
rennenden Schiffe im Canale zom Sinken gebrachter Bagger den Weg ver-
legte, wihrend der beinahe 14tigigen Biumungsarbeiten 110 Schiffe mit
350000¢ Ladung an ihrer Weiterfahrt gehindert wurden. — Der erste
Schritt zu einer Beschleunigung des Canalpassagedienstes ist seit Mirz 18861
darch bedingte Einfithrung von Nachtfahrten geschehen. Diese Nachtfahrten
sind an die Bestimmungen eines eigenen Regulativs gebunden, vor allem
daran, dass das Schiff im Besitze von elekfrischen Beleuchtungsmitteln stehen
muss. Unter ginstigen Umstinden kann jetzt die Canalpassage bei einer
durch die Nachtstunden nicht uuterbrochenen Fahrt in weniger als 20 Stunden
bewiltigt werden. Bei voller Ausniitzung der Fahrtgeschwindigkeit in den
Bitterseen u, s. w. wird es mdglich sein, die ganze Canalfahrt auf die Dauer
von 16 Stunden einzuschrianken. -

Die gewdhnliche Dauer der Canalpassage ist allerdings eine bedeutend
lingere, Uber Nacht muss in einem der Seen geankert oder an einer der ziemlich
zahlreichen Ausweichstellen angelegt werden, und baufig tritt auch wiahrend
der eigentlichen Fahrt eine Unterbrechung ein, da besonders tiefgehende oder
schwersteuernde Schiffe hinfig anf den Grund gerathen und den Verkehr bis
zu ihrer Flottmachung behindern,

Nehmen wir gleich die Fahrt der FRUNDSBERG als Beispiel.

Am 29. August um 3* 45™ nachmittags lief die Corvette von Port
Said in den Canal ein; aber schon an einer der ersten Halte- (Ausweich-)
Stellen (Ras el Ech) musste angelegt und die Nacht diber dort verblieben
werden, da ein Vorderschiff auf den Grund gerathen und dadurch die Fort-
setzung der Fahrt fiir alle in dessen Nahe befindlichen Schiffe vorliufig
unmoglich war. Am folgenden Morgen war die Passage noch nicht frei
goworden; FRUNDSBERG schien zu unangenehmem Zeitverluste verurtheilt.

Fir das Jahr gibt Scherzer gibt » Hansas
1876 29 974 998 Francs 29 882 787 Francs
1877 32774344 » 32644649 »
1878 31098229 o 30992688 =
1879 29 686 060 » 29 5561 663 »
1880 89 840 487 » 89731976 »
1881 51274362 » 51073604 »
1882 60 320900 » 60 216 168  »
1883 658478 » 65 618 427  »
1884 64 402 084 » 62295329 »

Eine vollstindig genaue Ubereinstimmung weisen hingegen die wichtigsten
Zahlenangaben, namlich jene des Gesammttonnengehaltes der Schiffe auf,
welche jiahrlich den Canal passirt haben. Nicht so ausnahmslos ist diese Uberein-
stimmung riicksichtlich der Zahl der Schiffe. Fiir 1870 geben Scherzer, Stevenson
und Baynier 486 (gegen anderweitig angegebene 489), fir 1871 Stevenson und
Scherzer 765 Schiffe an. Von 1872 angefangen ist keine Differenz bezfiglich der
Schiffszahl mehr zu constatiren.

1) Am 22. Marz (24. Mai ?) 1886 passirte der grofe Post- u. Oceandampfer CARTHAGE
von 5078 ¢ als erstes Schiff den Canal zur Nachtzeit, mit zablreichen Oberbeamten
und Lotsen der Suezcanal-Gesellschaft an Bord. Der Versuch glickte vollstindig, und
die Fahrt nahm nicht ganz 18 Stunden in Anspruch.

Frundsberg. 2
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Der Commandant der Corvette hatte sich aber durch einen Besuch des fest-
gefahrenen englischen Dampfers die Ansicht gebildet, dass er, auf das knappste
voriibersteuernd, mit seiner kleinen Corvette an dem Hindernisse vorbei-
kommen konne. Bevor aber dieser Versuch von dem Canallootsen zugelassen
wurde, musste L. S. C. v. Semsey schriftlich die Verantwortung fir alle
etwa entstehenden Schaden und Folgen auf sich nehmen. Dass diese Erklirung
kein kleines Risico involvirte, mag aus den friher erwdhnten Folgen einer
nachhaltigen Verkehrsbehinderung im Canale ermessen werden. Aber es erwies
sich, dass der Commandant der FRUNDSBERG richtig geurtheilt hatte, denn
die mit aller Vorsicht unternommene Passirung des gestrandeten Schiffes gelang
vollstindig, und die Corvette, welche sich um 7® 45™ morgens in Bewegung
gesetzt hatte, ankerte um 8® 20™ abends in der Nihe der Sideinfahrt des
grofen Bittersees, woselbst sie die Nacht iiber verblieb. Am 31. wurde schon um
BB 20™ morgens in Bewegung gesetzt; aber die Begegnung zahlreicher von Siiden
her in den Canal eingelaufener Schiffe, worunter auch die franzdsische Corvette
D’ESTAING hatte ein hiufiges zeitraubendes Ausweichmandver zur Folge, so
dags es 1! 15™ nachmittags wurde, bis die Corvette im Hafen von Suez vor
Anker gelegt werden konnte. Diese Fahrt hat also unter keineswegs besonders
ungiinstigen Umstdnden nahezu 46 Stunden in Anspruch genommen,

Die Einfiibrung von Nachtfahrten wird zwar eine gewisse Beschleunigung
des Verkehres durch erhdhte Continuitit desselben unzweifelhaft schaffen;
aber diese Einfihrung kaun den Amnspriichen des stetig steigenden Canalver-
kehres nicht vollends geniigen, und namentlich keinen Einfluss aunf die kritischen
Stockungen .nehmen, welchen der Verkehr durch Strandungen oder gar durch
das Sinken von Schiffen ausgesetzt ist. Es musste also daran gedacht werden,
den Canal durch Ermdglichung eines continuirlichen Doppelverkehres leistungs-
fahiger zu gestalten, gerade so, wie man eine eingeleisige Eisenbahn zu einer
doppelgeleisigen erweitert. Diese natirlich scheinende Idee ist iibrigens auch
nicht ohne Kampf zur Annahme gelangt und wurde namentlich von englischer
Seite vielfach der Verbreiterung des bestehenden Canales die Absicht der
Anlage eines zweiten einfachen Canales entgegengestellt.

Das Erweiterungsproject, welches Herr v. Lesseps in der General-
versammlung der Suezcanalgesellschaft im Jahre 1886 zu principieller Annahme
brachte, weist folgende Grundzige auf:

In einer ersten, auf vier Jahre berechneten Arbeitsperiode soll mit
einem Aufwande von 61 Millionen Francs der Canal auf eine durchgingige
Tiefe von 8,5 m und der navigable Wasserkdrper auf eine Minimalbreite von
37 m gebracht werden. Dabei soll nebst einer allgemeinen vorliufigen Ver-
besserung der vorhandenen Curven die d&stliche Curve im Timsah-See von
ihrem jetzigen Radius von 886 m auf einen solchen von 1250 m verflacht
werden. Nach Herstellung dieser Arbeiten wird man von den Ausweichstellen
unabhéngig sein und Schiffe werden idberall aneinander vorbei kénnen, voraus-
gesetzt, dass das eine in der Fahrt anhdlt und am Canalufer vertiut wird.
— Die zweite Arbeitsperiode wird eine definitive Regulirung sidmmtlicher
vorhandenen Curven und die Verbreiterung des Canals um 28 m von Port
Said bis zu den Bitterseen, um 38 von da bis Suez in sich begreifen,
3 Jahre Zeit und 127 Millionen Francs erfordern. Damit wird die ununter-
brochene Fahrt in beiden Richtungen zugleich, Ausweichen ohne Anhalten und
Nachtfahrt fir alle Schiffe erzielt sein,

9%
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"Die letzte- Arbeitsphase soll eine durchgingige Vertiefung des Canals
auf 9 m bringen, welche Tiefe auch fiir . die groSten Panzerschiffe geniigen
wiirde. Die Versammlung von Actiondren, welcher dieser Plan vorgelegt
wurde, hat Credite bis zum Betrage von 100 Millionen Francs fir die Vor-
arbeiten, Materialanschaffungen und die Arbeiten der ersten Periode bewilligt.

Dem Suezcanale ist somit eine Zukunft gesichert, in welcher er auch
den wachsenden Anspriichen aller am Seeverkehre betheiligten Nationen zu
entsprechen vermdgen wird. —

In welchem Verhiltnisgse die kinstliche WasserstraBe zwischen Asien
und Afrika von den einzelnen Nationen in Anspruch genommen wird, ist von
mehr als einem Standpunkte aus von Interesse, und wir scheuen demnach
nicht, abermals mit Ziffern zu kommen, wobei wir trachten wollen, dieselben
so fibersichtlich als mdglich zu gruppiren.

Zu diesem Zwecke beschrinken wir uns darauf, vorerst nur die Angaben
fir die Jahre 1883, 1884 und 1885 nebeneinanderzustellen und nur fir das
letzte-Jahr aufer dem Bruttotonnengehalte, auch den Nettotonnengehalt, d. i.
jenen anzuftihren, fiir welchen die Canalgebiren thatsdchlich eingehoben
wurden; die Canalgebiiren selbst, sowie den Procentsatz der jeder einzelnen
Flagge zukommenden Tonnenzahl zur Gesammtbewegung, glauben wir eben-
falls auf das letzte Jahr, dessen Statistik abgeschlossen ist, nimlich auf das
Jahr 1885, beschrinken zu kdonnen. (Siehe Tabelle auf nebenstehender Seite).

Die Angaben dieser Tabelle zeigen, dass Osterreich-Ungarn in der Be~
nitzung des Suezcanales im ganzen den sechsten Platz einnimmt; unter den
Mittelmeerstaaten hat Frankreich den ersten, Italien den zweiten, unsere
Monarchie den dritten Rang erreicht. Englands Antheil ist sehr nahe daran,
vier Fiinftheile des ganzen Canalverkehres zu betragen.

Wihrend der erstén 15 Jahre seines Bestehens, d: i. bis einschlieSlich
des Jahres 1884 haben 27 007 Schiffe den Canal passirt, davon entfielen auf
die englische  Flagge .... 20568 oder 76,16 %

»n franzosische v e 1782 » 6,60 »
hollandische

n S 937 n 8,47 n
»n Osterr.-ung. » 845 » 3,13 »
» italienische » 779 » 2,89 n
n deutsche n .. 668 247 »
n spanische 9 e 384 = 1,42 »
auf alle anderen Flaggen .. 1044 » 3,86 n

Wihrend des angegebenen 15jahrigen Zeitraumes haben 1 291 522 Per-
sonen als Passagiere den Canal durchfahren, worunter mehr als die Halfte,
niamlich 699 842 Soldaten; ferners 142 850 Mekkapilger, 59 152 australische
Auswanderer, 5203 russische Deportirte, 2385 franzsische Amnuestirte,
1958 sibirische Colonisten, 640 chinesische Coolies.

Von besonderem Interesse fiir uns ist natiirlicherweise die Antheilnahme
der Osterreichisch-ungarischen Schiffahrt am Gesammtverkehre des Canals;
und wenn wir die nachstehenden Zahlengruppen betrachten, so miissen wir
leider erkennen, dass zwar seit Bestehen des Canals die Zahl von Brutto-
tonnen, welche unter dsterreichisch-ungavischer Flagge den Canal passirten,
sich beinahe verzehnfacht hat, aber trotzdem dieser Antheil doch nur etwa
ein Drittheil des ihm anfinglich zugekommenen Verhiltniswertes besitzt. Die
Zunahme des d&sterreichisch-ungarischen Schiffsverkehres im Canale hat eben
mit der allgemeinen Zunahme dieses Verkehres keineswegs Schritt gehalten.
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Antheil der Goterr.- || Gesammter Brutto-Tonnen- Durchschnitts- |

ungar, Flagge gehalt Tonnengehalt
Gesammt- w
Jahr | zabl der Der 6sterreichisch- D‘;l;ﬁis::ﬁ_'

Schiffe || schiffs- o Im ungarischen Aller |” angari-
zahl % Ganzen Schiffe Schiffe schen

——t—l—%— Schiffe
1870 489 26 5,32 485 911 19348 ;| 4,36 891 744
1871 763 64 8,39 761 467 40147 | 5,28 998 627
1872 1082 60 5,658 1439 169 52021 ] 38,62 1330 867
1873 11738 70 5,97 2086 072 90987 | 4,36 1778 1300
1874 1264 61 4,83 || 2423672 84159 | 8,47 1917 1380

1875 1494 64 4,28 1 2940708 92079 ( 3,13 1968 1439
1876 1 457 53 8,64 || 3072107 76237| 2,48 2108 1438
1877 1663 46 2,77 || 3418949 73344 | 2,14 2056 15694
1878 1593 38 2,89 || 32915356 63632| 1,93 2066 1676
1879 1477 40 2,71 || 3236942 71406| 2,21 2191 1785
1880 2 026 60 2,96 || 4344 520/ 103 563 | 2,38 2144 1733
1881 2727 64 2,35 || 5794401/ 115891 2,00 . 2125 1811
1882 8198 67 2,10 | 7122126 121912 1,71 2227 1820
1883 8 807 67 2,03 || 805613807 136586 1,70 2435 2039
1884 8 284 65 1,98 || 8319967 147095| 1,77 25633 2263
1886 8 624 69 1,90 || 8985490, 165180 | 1,85 2479 2394

Totale| 30631 | 914 2,98 1165 732 7568|1453 570 | 2,21 - 2146 1690

Bemerkenswert ist unter den Angaben dieser Tabelle das stetige Steigen
des mittleren Tonnengehaltes, ein Beweis, dass immer groBere und grofere
Schiffe gebaut werden. Es ist erfreulich, constatirt zu sehen, dass die den
osterreichisch-ungarischen Schiffen zukommenden diesfilligen Mittelzahlen mit
dieser allgemein steigenden Tendenz ziemlich Schritt halten.

Riicksichtlich der ndheren Verhiltnisse der dsterreichisch-ungarischen
Schiffahrt im Suezcanale verdanken wir den anerkennenswerten statistischen
Arbeiten des k. k. Consularagenten in Ismaila, Herrn G. B. Confalonieri,
folgende Daten:

Anzahl d. dsterreichisch~ungarischen 1883 1884 1885
Kriegsschiffe . . covvevennennn. _ 4 3
Handelsschiffe. .......... cees 67 61 66

Nettotonnengehalt. . ... eeeeeaan 98 684 106 368 120 081

Bruttotonnengebalt . ....... e 136 586 147 096 165 180

Ladungsgewicht Tonnen......... 77 254 99 480 96 270

Anzahl der Passagiere.......... 105451) 11 757 12 094

Darunter: Reisende ........... 1537 836 2 042

Soldaten............ 7895 8 266 8730 -
Pilger ......c0u.... 1612 2 655 1 322

An die Canalgesellschaft bezahlte
Summe Franes.............. 1194699 1217691 1260 093

!) Diese Zahl ist um 1 groBer als die Summe der unter ihr stehenden drei
Theilzahlen. Wir haben uns niémlich nicht entschliefen kdnnen, die zwei halben
Passagiere bei »Reisende« und »Pilger« aus den peinlich gewissenhaften Original-
Daten zu tibernehmen.
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Woeitaus der grofte Theil der dsterreichisch-ungarischen Schiffe, welche
den Suezcanal passiren, gehdren der Lloydgesellschaft an. Die aus obigen
Ziffern ersichtlichen Verhéltnisse zwischen Ladefahigkeit und wirklicher Ladun g
werden uns noch beschiftigen, bis wir auf die Berichterstattung des Com-
mandanten der FRUNDSBERG iber den Handels- und Schiffsverkehr zwischen
der Monarchie und Ostindien zu sprechen kommen werden. Hier sei nur
erwiahnt, dass der Lloyd sich dem Zuge der Zeit nach Verwendung grofier
Schiffe nicht verschlieSt, und z. B. im Jahre 1885 vier seiner Dampfer, die
den Suezcanal passirten, iiber 3000 ¢ Gehalt hatten, nimlich AMFITRITE mit
3887 t, ELECTRA mit 3206 ¢, TITANIA mit 3085 ¢, endlich MELPOMENE mit
3005 ¢. Drei der grioSten Lloyddampfer passirten mit einem 7 m iber-
steigenden Tiefgang: AMFITRITE mit 7,47 m, TITANTA mit 7,31 % und
TISBE mit 7,19 m. Die 8730 tarkischen Soldaten, die im Jahre 1885 auf
osterreich-ungarischen Lloyddampfern durch den Suezcanal gebracht wurden,
waren der grofte Theil der tberhaupt auf diesem Wege beforderten tfirkischen
Truppen, deren Gesammtzahl sich nur auf 9775 Mann belief, Die k. k. Kriegs-
schiffe endlich, welche in den Jahren 1884 und 1885 den Canal befahren,
waren: 1884 ALBATROS auf der Reise nach Ostindien, DONAU auf der
Heimfahrt von ihrer Reise um Afrika, FRUNDSBERG auf der Ausreise nach
den ostafrikanischen Gewassern, NAUTILUS auf der Ausfahrt nach Ostasien,
1885: ALBATROS auf der Riickfahrt aus den ostasiatischen Gewassern, FRUNDS-
BERG auf der Riickreise aus den ostafrikanischen Gewissern und dann neuer-
dings auf der Ausreise nach Ostindien.

Schlieflich mag es nicht ohne Interesse sein, einen Blick auf die Ver-
theilung der Einnahmen der Canalgesellschaft nach den einzelnen Einnahms-
titeln zu werfen. Dabei sehen wir natfirlich von jenen jéhrlich etwa
21/, Millionen Francs betragenden Einnahmen ab, die aus Verkauf oder Ver-
mietung von Grundsticken, aus dem Ertrage der Wasserwerke und dhnlichen
Quellen resultiren.

Es ergibt sich sodann fiir die drei letzten Jahre:

. Im Jahre
Art der Einnahme 1883 1884 1885

Durchfahrt der Schiffe .... 60554 221,65 58 628 209,82 60 057 259,97
Passagiere der Schiffe und

Barken..... ceeneas ... 119175250 151923626 2059 513,75
Lootsengelder............ 391521790 2218 733,50 71 715,00
Remorquirung ........... 182 165,44 42 250,67 80 668,97
Aufenthalt.............. 83 974,83 84 069,71 75 826,65
Durchfahrt der Barken.... 96 046,83 63 076,06 53 015,47

Totale in Francs.. 66 023 879,15 62 555 576,01 62 397 499,71 -

Die Mindereinnahmen der letzten Jahre sind eine erste Folge der frither
.erwahnten Tarifreductionen, werden aber gewiss — unter sonst gleich
bleibenden Umstinden — durch entsprechende Zunahme- des Verkehres anf-
gewogen werden.




ill. Suez

In uralten Zeiten soll Suez — jotzt das Thor des Ostens — einer der
grobten Handelsplitze der Welt gewesen sein. Wenn sich auch davon gar
keine Spur crhalien hat, so wird die Thatsache doch sehr glaubwiirdig, wenn
man die Lage des Ortes und die natiirlichen Verhiltnisse des angrenzenden
Meeres und Landes betrachtet. Der Lage nach am nédchsten zu den alten
agyptischen Emporien und zu den Hifen des Nildeltas, konnte die an Stelle
des jetzigen Suez befindliche Stadt die Handelserzeugnisse Agyptens bequem
aufstapeln und sowohl diese.zur See weiter beférdern, als auch auf dem See-
wege die Producte der Arabia felix und Ostindiens bezichen und weiter ver-
treiben. Denn kein Binnenmeer der Welt besitzt so wie das fir die jetzige
Segelschiffahrt arg verrufene Rothe Meer, gleich giinstige nattirliche Bedin-
gungen fiir die Segelschiffahrt, wie sie in alten Zeiten betrieben wurde und
von' den einheimischen Kiistenfahrern der Uferlinder dort auch heutzutage
noch betrieben wird. Wahrend des ganzen Jahres wehen Brisen von mittlerer
Stirke, nur zeitweise von Windstillen unterbrochem, in der Richtung der
Liangenachse dieses sturmlosen Meeres. Wiahrend der einen (Winter-) Halfte des
Jahres wehen die Winde sozusagen gegeneinander: die siidliche Halfte hat
Stidostbrisen, die nordliche Halfte Nordwestwinde. Wihrend der Sommermonate
kehrt sich die Sache um: die Winde wehen von einander, indem die Nord-
hilfte Stidostbrisen, die Sidhilfte Nordwestwinde -hat. Aus diesem merk-
wiirdigen Zustande erklart sich das friher Gesagte. Das Segelschiff, welches
das Rothe Mseer ohne Aufenthalt durchfahren will, kann mit Sicherheit darauf
rechnen, die Halfte des Weges zwischen Suez und der Strafe von Bab el
Mandeb -— eine Strecke von etwa 600 Seemeilen — gegen frische Gegen-
winde ankdmpfen zu miissen, eine mithsame, langwierige, mitunter ginzlich
unbewiltighare Arbeit. Ganz anders stand die Sache im Alterthum, welches
die Zeit noch nicht als wesentlichen Factor in die Handelsoperationen ein-
ge fihrt hatte. Der Warenzug nahm einfach wihrend jeden Halbjahres die
Ri chtung der bherrschenden Winde. Wahrend der Wintermonate empfing
D jeddah, in der Mitte des Golfes, an der Windscheide gelegen, die indischen
W aren sowehl als die #gyptischen Erzeugnisse; wiahrend der Sommermonate

il
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brachten die riickkehrenden Schiffe die ausgetauschten Waren — deren Umsatz
die GroSe und Bedeutung Djeddahs und Mekkas begrindete — nach dem
Lande, von dem sie ausgesegelt waren. Wie gesagt, ist auch heutzutage noch,
wenn auch begreiflicherweise in weit geringerem Umfange, dieses die Art, in
welcher Kistenschiffahrt und agyptisch-arabischer Seehandel im Rothen Meere
betrieben werden. Dieser letztere Warenaustausch ist zwar im Welthandel von
untergeordneter Bedeutung, aber er besitzt eine geniigende Ausdehnung um
Suez eine individuelle Lebenskraft zu verleihen, welche dem andern Canal-
hafen — Port Said — abgeht. Suez hat fiir den Canalverkehr nahezu die
gleiche Wichtigkeit wie Port Said and zieht aus diesem Verkehre &hnliche
Vortheile; aber nebstdem ist Suez ein Import- und Exportplatz fir Agypten,
Arabien, Abbyssinien und fiir die ostafrikanischen Kistenlinder. Zu der
erhohten Bedeutung als gleichzeitige Etappe des Verkehres zwischen Indien
und Ostasien einerseits und Europa andererseits, gelangte Suez aber erst in
neuerer Zeit,

Der enorme GrdfSenunterschied zwischen der europdisch-indischen Ver-
bindung tiber den Isthmus von Suez und jener um das Cap der guten Hoffnung
lag allerdings seit Entdeckung des Seeweges klar zu Tage; ein anderes war
es aber mit der Beurtheilng, welche einerseits die Schwierigkeiten der Suez-
route, andererseits auch die Vortheile dieser kiirzeren Route fanden. Die
Schwierigkeiten der Route lagen zundchst in der Beschiffung des Rothen
Meeres; auf die Erfahrungen der heimischen Schiffer angewiesen, glanbte
man daran verzweifeln zu missen, das Rothe Meer in einer Zeitdauer durch-
segeln zu konnen, welche — die keineswegs stets schnelle Mittelmeerreise
hinzugerechnet — noch erheblichen Zeitgewinn versprochen hitte, Nach Be-
wiltigung der Reise durch das Rothe Meer blieb fiir das Erreichen von
Alexandrien die Wahl zwischen zwei Wegen: von Kosseir iiber den dortigen,
als bequemen Karawanenweg von altersher bendtzten Gebirgspass zum nahen
Nil (pach Kuft oder Kene, nordlich von Theben), oder von Suez durch die
Wiiste nach Cairo und von da ebenfalls nilabwirts weiter. Ersterer Weg war
fir die Wintermonate, wahrend welchen die Nordwestwinde gerade im Golfe
von Suez mitunter sehr steif wehen, unbedingt vorzuziehen. Die zu Lande
und am Nil zuriickzulegenden Wegstrecken boten aber wegen der stets un-
sicheren und unklaren Verhiltnisse Agyptens eine neue Quelle von Schwierig-
keiten aller Art. Was nun die Vortheile betrifft, die man sich von einer
kfirzeren Verbindung zwischen Indien und Europa glaubte versprechen zu
diirfen, so waren die Ansichten hieriiber nur riicksichtlich der Beférderung
von Passagieren und Post ungetheilte; beziiglich des Warenverkehres aber
scheint nach den von den jetzigen so ginzlich verschiedenen commerziellen
Ansichten &lterer Zeiten, die Auffassung von der Schidlichkeit der kiirzeren,
die Waren verwohlfeilenden Route, sogar die iiberwiegende Majoritit gehabt
zu haben. Hiefiir ist ein merkwiirdiger documentarischer Beleg erhalten ge-
blieben. Als némlich Carsten Niebuhr im Jahre 1763 Bombay besuchte,
machte er sich auf Grund seiner im Rothen Meere mit einheimischen Fahr-
zeugen gewonnenen Erfahrungen zum Anwalte der Herstellung einer Ver-
bindung Indiens mit Europa diber Agypten. Er fand nur werig Gehdr; erst
nach zehn Jahren, im Jahre 1773, unternahm ein englischer Seemann —
Holford — die Reise direct von Bombay bis Suez und vollfihrte sie gliicklich.
Im Jahre 1776 wurde Suez schon von finf englischen Schiffen von Ostindien
aus erreicht. Das Beispiel mag weitere Nachahmung gefunden haben; aber
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das Resultat war, dass die Englisch-Ostindische Compagnie im Jahre 1793
die Einschaltung einer Clausel in ihre Gerechtsame erlangte, welche das
Verbot aussprach, indische Erzeugnisse und Waren dber Suez
zu dirigiren, weil diese Erzeugnisse hiedurch eine Entwertung
erli tten. Zur gleichen Zeit, in welcher man dieses nach;jetzigen Anschauungen
kaum verstindliche Verbot erwirkte, war dbrigens der Verkehr von Personen
sowohl als von Depeschen und Briefen iiber Kosseir oder Suez durchaus nicht
mehr ungewdhnlich, Man kann auf die Thatsache, dass der hiedurch erzielte
schnellere Postverkehr schon zum Bedirfnis geworden war, aus,der Einrichtung
schliefen, welche der Gouverneur von Bombay ins Leben rief, als die franzdsische
Occupation den Weg iber Agypten verlegte. Der Gouverneur richtete namlich
(7. December 1797) eine Uberlandpostverbindung iiber Bassor a ein, von wo aus
die Briefpakete einen zweifachen Weg einschlugen: iiber Aleppo und iiber Bagdad.
Jeder Brief wurde in doppelter Ausfertigung angenommen und in jedes der
verschieden instradirten Pakete eine der Copien eingelegt. Es ist nicht
ohne Interesse zu erfahren, dass ein Brief vom Gewichte einer Rupie (eines
etwas kleineren Silberstiickes als unser Gulden) 20 Rupien (etwa 20 fi, 6. W.
Silberwert), ein Brief von !/, Rupie Gewicht 15 Rupien, ein solcher von
1/, Rupie Gewicht 10 Rupien Porto zu entrichten hatte.

Vom Momente an, als Foultons Adaptirungstalent der Seeschiffahrt
Unabhangigkeit vom Winde zu versprechen begann, trat der Uberlandverkehr
zwischen Indien und Europa in eine neue Phase; denn jetzt konnte daran
gedacht werden, diesen Verkehr zu einem regelmaBigen zu gestalten. Dem
Englander Waghorn gebiirt das Verdienst, dies zuerst angestrebt und es
— bei sehr geringer Unterstiitzung seitens der Regierungsorgane — durch-
gefithrt zu haben. Das Gouvernement von Bombay speciell, in .unbegreiflichem
Mangel an Voraussicht, dass gerade Bombay von allen indischen Emporien
am meisten Gewinn aus einer regelmdGigen und raschen Verbindung via Suez
ziehen misse, erklirte im Jahre 1830 dem Unternehmer Waghorn, dass es
sich von seinen Projecten keineswegs so grofe Vortheile verspreche, wie die
anderen indischen Gouvernements., Erst im Jahre 1838 kam es zu einer
monatlichen regelmiBigen Verbindung mittelst Dampfern zwischen Bombay
und Suez. Diese wurde durch Regierungsschiffe der Ostindischen Compagnie
vermittelt. Der weitere Verkehr ab Suez aber blieb noch lingere Zeit hin-
durch sehr behindert; von Suez nach Cairo war die Wistenreise auf zwei-
ridrigen Karren eine beschwerliche, hiufig unsichere; am Nil konnte Waghorn
erst nach langjahrigem Dringen um die erforderlichen Geldmittel, es zum
Besitze eines Schleppdampfers bringen; von Alexandrien endlich war keine
regelmigige englische Dampferverbindung in Thatigkeit, da englische Linien
sich nur bis Malta erstreckten, Dazu kam, dass der Dienst zwischen Bombay
und Suez, von Kriegsschiffen der Ostindischen Compagnie besorgt, lssig und
widerwillig gefithrt- warde. Erst das Jahr 1855 brachte den ganzen indischen
Uberlandverkehr in die Hinde der Peninsular and Oriental Company, welche
durch Schaffung einer Zweiglinie Bombay—Aden, Bombay in ihren Calcutta-
Mittelmeerdienst einbezog.

Ein ginzlicher Umschwung der bishin durch kleinliche Hindernisse
erschwerten Verkehrsverhdltnisse am Isthmus trat mit einemmale ein, als
Alexandrien mit Cairo und_bald darauf Cairo mit Suez durch eine Eisembahn
verbunden wurden. Der Uberlandverkehr lieB nun an RegelmafSigkeit und
Sicherheit nichts mehr zu winschen dbrig und seine wachsende Bedeutung
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lief fiir jeden schirfer Blickenden die kolassalen Dimensionen ahnen, welche
der Verkehr in diesem wiisten Erdenwinkel annehmen miisste, wenn das
Werk der Durchstechung des Isthmus zu einem gedeihlichen Ende gebracht
werden sollte.

Den groften Aufschwung nahm Suez begreiflicherweise wahrend der Canal-
arbeiten. Die Tausende und Tausende von Menschen, welche sich wihrend der
langjihrigen Bauzeit dieses Riesenwerkes hier, in einem der Hauptquartiere der
Unternehmung, zusammendringen mussten, haben sich natdrlicherweise zum
groften Theile wieder verlaufen; aber mittlerweile war aus einem kleinen
unansehnlichen Orte ein Stidtchen geworden, welches gegenwirtig vielleicht
an 10 000 stabile Einwohner zahlt!).

Die Canaltrace fiihrt nicht unmittelbar an Suez voriiber; ein Damm mit
Eisenbahn, Fahr- und Reitwegen verbindet den Canalhafen und die Stadt.
Der erstere enthdlt die Etablissoments der Canalgesellschaft, ein kiinstliches
Hafenbassin und ein groBes Trockendock. Diese Hafenbauten, erst im Jahre
1874 beendigt, haben 32 Millionen Francs beansprucht. .

Der Anblick der Stadt ist reizlos, da sie ginzlich im Wiistensande
gebettet liegt, und nur wenigen ist es gegeben, ein so entwickeltes Schonheits-
gefiihl zu besitzen, um aunch dem - oft geradezu farbenprichtigen Bilde der
sonndurchglithten Wiste gerecht werden zu kinnen, Namentlich bei niederem
Sonnenstande zeigen sich die fesselndsten Farbenspiele. Burton, der bei
sinkender Sonne von der Landseite kommend gegen Suez ritt, schrieb: nDas
Naturschauspiel war herrlich. Die nichste Hiigelkette von Kreide und Sand-
stein war mit Roth wie t#bergossen, wohin die Strahlen der Abendsonne
fielen, glanzend vergoldet, wihrend die Falten und tieferen Schluchten mit
Purpur ausgefiillt zu sein schienen., Der Hintergrund, welchen der hdhere
Hiigel Abu Deradsch (Vater der Stufen) bildete, war himmelblan und mit
tiefem Purpur gestreift. Eine halbstiindige Rast wurde dem Genusse des
reizenden Bildes gewidmet.«

Hat man die Stadt errreicht und sich in ihr etwas umgesehen, so wird
man bald gewahr, dass sich Suez in nichts von dem gewdhnlichen Aussehen
kleinerer  Levanteorte unterscheidet. Ein vom Nil gespeister Canal versorgt
Suez mit Silfwasser, welches in friheren Zeit mit Kameelen, spéiter mit der
Eisenbahn zugefiihrt werden musste. Die Gebdude sind durchans unansehnlich,
nur wenige Hiuser sind europdischen Ausseéhens; von der Handelsthitigkeit
ist nicht viel zu bemerken, da sie sich auf keinen Theil der Stadt besonders
concentrirt, und die im lagunenartigen Hafen befindlichen einheimischen und

- arabischen Kiistenfahrer auf denjenigen keinen besonderen Eindruck machen
konnen, welcher eben das Getriebe der michtigen Oceandampfer im Canale
und dessen Hifen beobachtet hat. Aber wie schon friher erwdhnt, ist dieser
durch die Kistenschiffahrt vermittelte Handel durchaus kein unbedeutender.
Der wichtigste Einfuhrsartikel ist der Kaffee, dann Hennah, arabisches

. . 1) Mit den Angaben der Bevdlkerungszahl von Stidten des Orientes ist es
stets eine missliche Sache. O. Hiibners statistische Tabellen pro 1887 geben fiir
Suez 11 000 Einwohner; Baynier (1878) 13 498 Einwohner, worunter 1600 Europiier;
im Jahre 1863 soll nach der Angabe Burtons, der die heiligen Stitten von Mekka
und Medinah als Pilger verkleidet besuchte (Personal marrative of a pilgrimage to
El Medinah and Meccah; By R. F. Burton, Captain Bombay Army, London 1857),
Suez etwa 4800 Einwohner gezihlt haben, sechzehn Jahre zuvor aber weniger als 3000.
Verldsslich scheint die' Angabe von 11 176 Einwohnern bei Boinet (1866) doch

- bezieht sie sich auf den ganzen District Suez.
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Gummi, Specereien und Droguen, Weihrauch, Wachs, Butter, Ochsen und
Schopse, Haute, Alos, Stranssfedern und — Sclaven; ausgefihrt werden Baum-
wolle, Getreide, getrocknete Gemiise, Gewebe aus Seide, Baumwolle und Wolle,
Seife, Tabak, Glaswaren u.s.w. Der jihrliche Warenumsatz mag einen Wert
von 60 Millionen Francs erreichen. —

Obwohl von einem Besuche der Stadt Suez weder irgendwelche Be-
lehrang noch bei der zwischen 30 und 35° variirenden driéickenden Hitze
eine besonders Erholung zu erwarten war, so benitzten doch Commandant
und Stab der FRUNDSBERG den zweitidgigen Aufenthalt der Corvette auf der
Rhede, um die vom Canalhafen an 2 Seemeilen entfernte Stadt zu besuchen.

Fir den Commandanten war dies zuniichst eine Sache der Etiquette,
indem er vorerst mit dem Commandanten des auf der Rhede liegenden
englischen Stationdrs BITTERN die diblichen Besuche gewechselt hatte, und sich
nun in Begleitung des &sterreichisch-ungarischen Vice-Consuls nach Suez
begab, um dem &agyptischen Generalgouverneur seine Aufwartung zu machen.
Die Officiere und Cadeten hingegen konnten den Besuch von Suez als blofen
Vergniigungsausfiug betrachten, sofern unter den schon angedeuteten Um-
stinden Gberhaupt von Vergniigen die Rede sein konnte. Vom Landungsplatze
aus warde der Weg zum Bahnhofe in landesiblicher Weise am Ricken des
nburrico« zuriickgelegt, deren Treiber in gewohnter Weise die aus dem Boote
Aussteigenden dberfielen und sich in Anpreisungen ibrer Tragthiere heiser
schrieen, Mit Gewalt muss man sich inmitten des Gewirres von Thieren und
Treibern den Weg zu dem Burrico bahnen, welchen man sich als vertrauens-
wiirdig zur Beniitzung ausgesucht hat. Ist endlich der Bahuhof erreicht, die
nimmersatte, nach stets neuem Backschisch bettelnde Treiberbande glicklich
zuriickgetrieben, so bringt eine kurze Bahnfahrt die Ausfligler nach der Stadt.
Doch erweist es sich bald, dass an derselben eigentlich nichts zu sehen ist,
und der Besuch beschrénkt sich firder nur auf die beinahe ausschlieflich
aus Wirts- und Kaffeebdusern, sowie einigen Kaufliden zusammengesetzte
HauptstraBe. Nur diese eine Strafle hat eine Art von Trottoirs, die sich aus
den im Freien vor den Erfrischungslocalen befindlichen aneinanderstofenden,
aus Brettern gezimmerten Podien zusammensetzen; sonst watet man fiberall
in tiefem S8ande. Den pompbaften Schildern der Cafés nBritish Queen«, nCafé
Frangais« u. s. w. entspricht ihre Einrichtung und ihr Inneres nur in
geringem Mafe; unsere Ausfligler sind erfrent, auch manches Wahrzeichen
zu erblicken, welches bestimmt ist, die Sohne der machtigen Donaumonarchie
anzulocken, Sie wéhlen endlich eines, welches in historisch-heraldischer Naivetat
nd la Couronne Austro-Hongroise« benannt ist. Aber dort wird ihmen die
angenehme Uberraschung zutheil, eine riegelsame Wienerin als Wirtin vor-
zufinden, die trotz des vor zehn Jahren erfolgten Todes ihres Mannes das
Geschift in Suez mit Erfolg fortsetzt. Noch angenehmer #iberraschend wirkte
gewiss das Vorhandensein eines etwa siebzehnjihrigen hiibschen Tdchterchens,
dessen beabsichtigte Flucht durch Geltendmachen der Landsmannschaft mit
Erfolg hintertrieben wurde, und endlich nicht zum mindesten das angebotene
eisgekiihlte Fassbier dsterreichischer Herkunft.

Somit war gefunden, was zur Noth geniigt, um nach des Tages Dienst
und Last den Abend am Lande angenehm zu verbringen. Einige andere
Loeale wurden noch aunfgesucht — man reist ja um zu sehen und Erfahrangen
zu machen; man sah nicht viel, auBer dem internationalen Miadchenflor der
Cafés, Café chantants u. s. w., aber man machte auch nicht viel Erfahrungen,
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keine guten und interessanten, aber glicklicherweise auch keine bosen. Zuletzt
warde der Abend bei der rasch befreundeten Wienerin und ihrer Tochter
beschlossen, wo sich auch einige in Suez beschiftigte Landsleute eingefunden
hatten. — In spiter Nacht kehrte eine sehr heitere, mit Burrichi berittene
Cavalcade — Asinade kann man doch nicht recht sagen — zum Hafen
zarick.

Am 3. September morgens wurde die Reise nach Massanah und Aden,
anfinglich mit Dampf und nach Passirung des Leuchtschiffes von Newport-Rock
in den Morgenstunden des nichsten Tages mit Segel, fortgesetzt.

Zu beiden Seiten der siidlichen Einfahrt der Jubal-Strafie, welche mit
einer Geschwindigkeit von neun bis zehn Knoten durchsegelt wurde, sichtete
man auf den Riffen mehrere Wracks von Dampfern.

Die anfanglich frischen Brisen, welche mit ziemlicher Regelmagigkeit
morgens aus NNO wehten, tagsiber bis NNW und NW drehten, um
nachts langsam wieder nach NNO dberzugehen, brachten die Corvette bis zum
20. Breitengrade.

Mit der abnehmenden Brise machten sich betrdchtliche Dwarsstromungen
fihlbar, welche das Schiff sowohl nach Ost, als nach West mit 0,5 bis
1,5 Seemeilen in der Stunde versetzten. Am 9. September nach Mitternacht
trat Windstille ein, weshalb die Fahrt unter Dampf aufgenommen wurde.

Bei den Inseln und Riffen der Suakin-Gruppe voriiberdampfend, wurde
von Eddam-el-Sheikh Curs auf die Nordeinfahrt des Massauah-Canales genommen.
In diesem wurde ein Gegenstrom von 1,3 Seemeilen stiindlich constatirt,

Am 10. September abends erreichte die Corvette den Hafen von
Massauah und wurde daselbst vierkant vertdut.



IV. Massauah.
(Mussawa.)

Hiezu Planskizze von Massauah und Umgebung.

Mehrere grofe Handelsgebiete beriihren und durchkreuzen sich im Rothen
Meere. Das agyptische Gebiet verfiigt Gber die Hafen von Suez und Kosseir
(Kosair); fiir jemes des Hedschas in Arabien ist Mekka der Mittelpunkt,
Yambo (Yenbo) und Djeddah (Jiddah) sind die Hifen; fir dem Yemen und
seine Kaffeeregion sind Loheyah, Hodeidah, Mokka und Aden die Vermittlungs-
hafen; Tadschurra, Zeyla und Berbera sind es fiir die Gallas und Somalilander, -
fir Ankober und Harrar; fir Abessinien endlich sind Suakin (Sawakin) und
Massauah (Mussawa) die Aus- und Eingangsorte,

Massauah ist der Ausgangspunkt der wichtigsten Handelsstrafie Abes-
siniens, auf welcher der europaische, arabische und indische Import @iber den
Taranta-Pass und Dixan stidwestlich nach Gondar gefibrt wird; im Hoch-
lande zweigt von dieser StraSe ein anderer Handelsweg ab, der durch das
Gebiet der Wollo-Galla nach Schoa geht.

Aus der Lage von Massauah folgt die Wichtigkeit dieses Punktes. Nicht
allein die giinstigen Verhiltnisse des Hafens von Massauah zur Anlage einer
Kohlenstation oder Flottenetappe machen den Wert des Besitzes aus, sondern
vielmehr noch die Beziehungen und Verbindungen zum Hinterlande — Abes-
sinien,

Dieses Hinterland, von welchem wir bis vor wenigen Jahren nur selten
und auch da nur weniges vernahmen, hat wihrend der letzten Jahre in
erhdhtem Mafe die Aufmerksamkeit der europdischen Welt erregt.

Abessinien ist ein schdnes, an Naturproducten aller Art reiches Land;
seine gebirgigen Partien haben mit vollem Rechte den Namen der nafrika-
nischen Schweiz¢« bekommen; die bedeutende Bodenerhebung bringt ein Klima
hervor, welches mit jenem von Schottland in Parallele gestellt wird, und von
den tropisch heiflen Gestaden des Rothen Meerses gelangt man im nahen
abessinischen Hochlande zu Berggipfeln, die im ewigen Schnee prangen;
fruchtbarer Boden und das Nebeneinanderbestehen von Klimaten, die sich
vom tropischen bis zum alpinen abstufen, sichern dem Lande den grdgSten
Reichthum an Naturerzeugnissen aller Art. Doch fehlt hier, trotzdem dass
die civilisatorische Mission des Christenthums mehrere Jahrhunderte friiher
eindrang als in Mitteleuropa, noch immer die arbeitsame Hand, welche die
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Schitze der Natur zu pflegen und zu heben versteht; und mit vollem Rechte
hat ein deutscher Reisender begeistert ausgerufen: »Ein herrliches, gott-
begnadetes Land, geeignet und einladend zur Colonisation wie kein zweites«.

Der Schlissel zur Erschliefung dieses Landes liegt in Massauah, dem
natiirlichen Seehafen Abessiniens, von wo aus man auf schon von Alters her
betretenen Pfaden in das Land vordringen kann, und gegenwirtig ist Hoffnung
vorhanden, dass Massauah auch wirklich das Thor werden wird, durch welches
europdisches Wesen nach Abessinien seinen Weg finden mag. Das Blut einer
kleinen Schar von wahrhaft heldenmiithigen Streitern, welches vor nicht
langer Zeit ndchst Massauah geflossen ist, die begeisterte Anerkennung,
welche die Opfer von Dogali und Saati in ihrer Heimat von Konig und Volk
gefunden haben, die mdnnlichen erhebenden Worte, mit welchen die Regierung
den Volksvertretern versprach auf dem eingeschlagenen Wege ausharren zu
wollen, diirfen als Birgschaft dafir betrachtet werdem, dass in vielleicht
nicht allzuferner Zeit der Geist europdischer Arbeit, Civilisation und Humanitit
iiber das schéne Abessinien sich verbreitet haben wird — denn nur mit
dem Ausblicke auf die Colonisation von Abessinien ist die Action vollends
zu verstehen und zu wirdigen, welche von den Nachkommen der Romer,
Venetianer und Genuesen seit einigen Jahren im siidlichen Rothen Meere
unter schweren Opfern durchzufihren begonnen worden ist.

Obwohl die Erwerbung von Assab als unmittelbare italienische Kron-
colonie den Anfang dieser weitaussehenden, einer Grofmacht wahrhaft wir-
digen Action gebildet hat, so ist doch erst die Besetzung Massauahs der erste
Schritt zur Verwirklichung umfassenderer Pline gewesen, und Massauah darf
als die Basis aller weiteren, zundchst wohl rein militdrischen Operationen
betrachtet werden.

Schon die sparliche Kunde, welche uns von der dlteren Geschichte dieses
Kistenpunktes berichtet wird, liefert den Beweis, dass die Wichtigkeit
Massauahs von jenen stets erkannt wurde, welche die Erreichung der Herr-
schaft iiber die fruchtbaren Hinterlinder der unwirtlichen Kiisten des Rothen
Meeres auf ihre Fahne geschrieben hatten.

Mit dem wenigen, was wir uns erlauben kdnnen, iber die alte Geschichte
von Massauah hier einzuschalten, folgen wir den gelehrten Ausfithrungen
Theodors von Heuglin, des verdienstvollen Reisenden und wissenschaftlichen
Schriftstellers, welcher Massauah auf jener im Jahre 1857 von Cairo aus
angetretenen Reise berihrte, zu welcher sich ihm nein deutscher Landsmann,
Hauptmann von T.« angeschlossen hatte — ein Reisebegleiter, aus welchem
bekanntlich nach weniger als zehn Jahren der weltberiihmte Vice-Admiral
v. Tegetthoff geworden ist. ‘

Nach Heuglins Angaben in der Beschreibung dieser, sowie einer spiteren
(speciell Abessinien gewidmeien) Reise, ist tber die Geschichte der ersten
@Griindung einer Niederlassung in Massauah nichts Zuverlassiges bekannt.
Doch soll es zweifellos sein, dass sie aus der Epoche der ptolemiischen
Herrschaft datirte, und dass nach der in zuverlassiger Weise festgestellten
Lage der von Ptolemdus III. Euergetes gegriindeten Stadt Adulis!) hier das
Emplacement der Stadt Saba oder Sabat zu suchen sei. Infolge der Ver-
sandung des Hafens von Adulis, das unter den aksumitischen Konigen noch

1) Jetzt Zulla, ein zwischen Italien und Frankreich strittiger Besitz.
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bliihte, scheint erst Massauah der Hauptstapelplatz fir den Verkehr mit
Abessinien geworden zu sein; doch muss der mohammedanische Einfluss sich
dort schon frither Eingang und Geltang verschafft haben. Im Jahre 1557
wurden Stadt und umliegendes Kiistenland durch eine tirkische Flotte erobert,
fir welche Begebenheit Heuglin auf Nicolaus Godingius (nDe Abyssinorum
‘rebus«, Lugd. 1615) verweist. Es trat nun Verwaltung durch einen tirkischen
Statthalter ein und eine aus Bosniern bestehende Militircolonie wurde im
Golfe von Arkiko (nabe siidlich von Massanah) etablirt, um die Niederlassung
auf Massauah vor Invasionen aus Habesch zu schiitzen und den Handels-
verkehr sowie die Wasserzufuhr offen zu erhalten. Diese bosnische Militir-
colonie am Rothen Meere erhielt von der Niederlassung Massauah einen regel-
mabigen Sold ausbezahlt, welcher aus der Zolleinnahme der letzteren bestritten
wurde (ca. 2000 fl. monatlich). Der Vorstand der Miltarcolonie wurde mit
dem Statthaltertitel von der Regierung von Massauah und von den benach-
barten abessinischen Firsten zugleich belehnt, und zeitweise war ihm die
Herrschaft iiber Kistenland und Insel gleichzeitig iibertragen. Die Militar-
colonisten verschmolzen sich bald mit den Kistenbewohnern, aber die Nach-
kommen bezogen den alten Sold bis zum Jahre 1826 fort, obwohl sie zu Ende
des vorigen Jahrhuundertes unter die Herrschaft des Sherifs von Mekka, dann
an Mehemet Ali gekommen waren. Die Einstellung des durch Jahrhunderte
hindurch ruhig fortbezogenen Soldes wurde natfirlich nicht gleichmathig hin-
genommen, sondern damit beantwortet, dass die Colonisten der Stadt Massauah
die Wasserzufuhr abschnitten und in der Folge die Tirken von da vertrieben.
Bald aber wurden friedliche Einleitungen getroffen und Massauah kam unter
die Regierung von Hedjas, welches Verhidltnis sich bis in die neuere Zeit
erhielt, indem sowohl der fir die Insel ernannte Kaimakam als der erbliche
Verwalter des Kiistenlandes von der gleichen Oberherrschaft abhingig blieben.

Der unmittelbar tarkischen Oberhoheit folgte im Jahre 1866 neuerdings
die agyptische; als der immer weiter umsichgreifende Aufstand des Mahdi
anfing auch fir Massauah bedrohlich zu werden, entschloss sich Italien zur
Sicherung der Basis seiner afrikanischen Colonisationspline, Massauah mili-
tarisch zu besetzen, und seit diese Besetzung am 5. Februar 1885 wider-
standslos erfolgt ist, weht in Massauah neben der agyptischen Flagge #iberall
jene des Konigreichs Italien; und die erstere hat viel mehr Aussicht von
dort zu verschwinden, als die letztere,

Massanah ist nicht allein um sich selbst willen von italienischen Streit-
kriften occupirt, sondern bildet zugleich das Hauptquartier des gesammten
ostafrikanischen Territoriums, iber welches Italien aus verschiedenen Rechts-
titeln verschieden abgestufte Hoheitsrechte beansprucht; es ist dies die
Kiistenzone am Rothen Meere von Emberemi im Norden von Massauah bis zu
der nicht genau definirten Sidgrenze des Territoriums von Raheita im Siden
von Assab, nebst der Inselgruppe Dahlak im Osten von Massauah.

Als Corvette FRUNDSBERG am 10. September im Hafen von Massauah
eintraf, waren die italienischen Occupationsstreitkrifte dort bereits dber ein
halbes Jahr etablirt; dieselben erregten naturgemdf zundchst die Aufmerk-
samkeit des Commandanten und des Stabes der Corvette.

Die Schiffsdivision, unter dem Commando des Contre-Admirals Noce
stehend, war aus der Panzerfregatte VARESE (Flaggenschiff), den Kanonenbooten
CARRIDDI und ANDREA PROVANA, dem Spitalschiffe GARIBALDI und aus drei
Torpedoboqten zusammengesetzt; hiezu kamen noch ein Destillirschiff, ein
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Cisternenschiff und der Kriegsdampfer MESTRE zur Versehung des Hafen-
dienstes. Panzerschiff ANCONA, die Avisos ESPLORATORE und MESSAGGERO,
die Transportdampfer CONTE CAVOUR und CITTA DI NAPOLI, sowie sechs
Torpedoboote waren bereits nach Italien zuriickgekehrt. Die Landtruppen
standen unter Commando des Obersten Saletta’), und waren zur Zeit an
1400 Mann stark. Nebstdem war eine agyptische Garnison von etwa 1000
Mann vorhanden.

. Ein auszeichnender und herzlicher Empfang ward der Corvette von Seite
der italienischen Escadre und Garnison zutheil. Der Commandant der FRUNDS-
BERG stattete sowohl dem italienischen Admiral und allen Schiffscomman-
danten, als auch dem Obersten Saletta und dem &gyptischen Gouverneur
Besuche ab, welche gleich erwiedert wurden; gleicherweise gestaltete sich der
Verkehr zwischen dem Schiffsstabe der Corvette und den italienischen Officieren
zu einem sehr regen, wobei letztere und insbesondere der Admiral eine grolle
Zuvorkommenheit entwickelten.

Noch bevor einer der erwiahnten Besuche abgestattet war, unmittelbar
nach Ankunft der Corvette, lief der Admiral nicht nur in der iblichen Weise
seine Dienste anbieten, sondern erwies einen solchen auch gleich in der That,
indem er den Schiffsstab mit einer Sendung tiberraschte, deren Wert nur von
jenen voll ermessen werden kannm, welche in tropischer driickender Hitze auf
mehr als lauwarme Getrinke angewiesen waren: ndmlich eine tichtige Ration
Eis, welche mit aufrichtigem Danke angenommen wurde. Der Wert dieses
wihrend des Aufenthaltes der Corvette taglich erneuerten Geschenkes erhdhte
sich noch, als man erfuhr, dass die Italiener selbst durchaus keinen Uber-
fluss an diesem kdstlichen und auch hygienisch wichtigen Erfrischungsmittel
hatten. Eine englische Gesellschaft hatte sich verpflichtet, den Italienern nach
Massauah 200 ¢ norwegisches Blockeis um den Preis von 40 000 Francs zu
liefern. Einen Tag vor Ankunft der FRUNDSBERG war der Eisdampfer in
Massanah eingelaufen und hatte seine Ankunft begreiflicherweise groSen Jubel
erregt. Als aber nach Auspumpen des wihrend der langen Uberfahrt geschmol-
zenen Theiles der Ladung der vorhandene Rest an Eis constatirt warde, zeigte
es sich, dass dieser nur 17 ¢ betrug, also weniger als ein Zehntheil der
urspriinglichen Menge. Ein Versehen, welches bei Abschluss des Lieferungs-
contractes von Seite der italienischen Intendanz unterlaufen war, hatte zur
Folge, dass diese 17 ¢ mit dem vollen fir 200¢ bedungenen Preise bezahlt
werden mussten. — Auch aus mancher anderen Wahrnehmung, welche man
zu machen in die Lage kam, entwickelte sich das Urtheil, dass die braven
italienischen Truppen und Schiffsbemannungen unter dem Mangel an Erfahrung
und Sorgsamkeit einer Intendanz zu leiden hatten, die vielfach an das Ge-
bahren des englischen Commissariates in der Krim erinnerte. Die lauten und
wiederholten Klagen der italienischen Presse in dieser Hinsicht scheinen wohl-
begriindete gewesen zu sein, und hoffentlich ist seit der Zeit, von welcher
wir hier sprechen, auch entsprechende Abhilfe eingetreten.

Unzweifelhaft muss die ungeniigende und schlechte Verpflegung der
Schiffsbemannungen und Truppen mindestens einen ebenso grofien Antheil an
den besonders in der ersten Zeit der Occupation fiberaus zahlreichen Erkran-

. ) Dieser Officier wurde bekanntlich seither als General zum zweitenmale
an die Spitze der Occupationstruppen in Massanah gestellt.
Frundsberg. 8
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kungen gehabt haben als das Klima Massauahs und der ungewohnte anstren-
gende Dienst in der tropischen Hitze.

L. 8. C. v. Semsey berechnete, dass zur Zeit des Aufenthaltes der
FRUNDSBERG gegen 50 % der bishin nach Massanah gesendeten Truppen
krankheitshalber hatten nach Italien zuriickgesendet werden miissen. Wahrend
der Anwesenheit der Corvette betrug der tagliche Krankenstand am Lande an
40 Mann, also etwa 3 9;; allerdings war unmittelbar zuvor ein grofer
Krankentransport (650 Mann, worunter 17 Officiers) an Bord des Transport-
schiffes CONTE CAVOUR und eines Dampfers der Rubattino-Gesellschaft nach
Italien abgegangen. Viele dieser Kranken giengen dem Siechthume entgegen
und war ihre Entlassung aus dem Kriegsdienste unmittelbar bevorstehend.
Als Spital ist in Massauah die Corvette GARIBALDI eingerichtet worden.
Sammtliche Geschiitze dieses Schiffes sind ausgeschifft, das Deck mit einer
Uberdachung aus Lirchenbrettern versehen worden und die Batterie ist durch
Segelleinwand in mehrere Krankenzimmer eingetheilt. Nur die fir Officiere
bestimmten Abtheilungen weisen einen bescheidenen Comfort auf. — Im all-
gemeinen war den Truppen ein andmisches Aussehen eigen, und L. S. C.
v. Semsey bemerkt treffend, dass dieses wohl hauptsdchlich auf die unge-
niigende Erndhrung zuriickzufilhren sein dérfte, da es bei den Officieren und
Beamten in geringerem Grade wahrnehmbar sei als bei der Mannschaft.

Die Vertheilung der italienischen Streitkrifte war zur Zeit der An-
wesenheit der FRUNDSBERG die folgende: Massauah selbst war mit etwa
1000 Mann besetzt, wovon gegen 300 Mann abwechselnd die Besatzung des’
etwa eine Stunde landeinwirts gelegemen Forts Moncullu bildeten. Von den
restlichen 700 Mann hielten kleine Abtheilungen Malkutto und Araphali in
der Anesley-Bucht besetzt, ebenso waren auf den Dahlak-Inseln einige Posten
exponirt, von welchen jener von Dahlak-Kebir der wichtigste und stirkste war.
AuBerdem war noch die Besatzung von Assab mit etwa 100 Maun zu bestreiten.
Alle die in der Umgebung von Massauah liegenden Abtheilungen, die hier erwihnt
wurden, mussten mit Wasser und Lebensmitteln von Massauah ams versorgt
werden. Die Erzeugung des ndthigen groferen Wasservorrathes geschah mittelst
des schon friher erwiahnten, als Destillirschiff eingerichteten, von England ge-
kauften Dampfers. Auch mit diesem Kaufe hat die italienische Intendanz kein gutes
Geschaft gemacht; man versprach sich die Erzeugung von 200¢ Wasser
tiglich, erreichte aber gleich anfinglich nur ein Quantum von 70 und spiter nur
mehr von 40—45¢ per Tag. Die Verfihruog des Wassers an die Kiisten-
plitze und Inseln erfolgte mittelst eines eigenen Wassertenders. Das Kanonen-
boot CARRIDI stand zur Verfigung des Truppencommandanten, welcher mit
demselben seine Inspicierungstouren vollfithrte; das Kanonenboot ANDREA
PROVANA unterhielt die Postverbindung mit Aden. Der kleine Aviso MESTRE
besorgte den Kistenpatrouillirdienst, welcher urspriinglich den Torpedobooten
zugedacht gewesen war, Mit diesen Booten hatte aber Admiral Noce keine
guten Erfahrungen gemacht; man konnte sie in Ermanglung eines Stapels
nicht regelmifig reinigen, Taucher zu diesem Zwecke zu verwenden, gieng
wegen der zahllosen Haifische nicht an, und so verloren die Boote, die aufer-
dem in der grofen Hitze sehr schwer zu bedienen waren, den grdSten Theil
ihrer Haupteigenschaft — der Schnelligkeit.

Militarische Operationen von Belang hatten bis zur Zeit, von der wir
hier sprechen, noch keine stattgefunden; das Nebeneinanderstehen von
italienischen und #gyptischen Truppen an der Grenze eimes in innerem Kriege
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befindlichen Landes schuf aber mitunter eine recht unklare Position fir alle
Betheiligten. So erzahlte man, dass die Italiener eine Expedition landeinwirts
gesendet hatten, um abessinische der Grenze nahe gekommene Rebellenhorden
zu zerstreuen, wobei wohl der Wunsch mitgewirkt haben mag, durch eine
moglichst glinzende Waffenthat den Abessiniern die eigene Kraft zu zeigen.
Die Expedition gieng ziemlich gut ausgeriistet von Moncullu ab, wo eine
grofere Reserve aufgestellt blieb. Als Wegweiser -und Vorhut hatte man
50 Baschi-Bozuks von den irreguliren &gyptischen Truppen mitgenommen.
Von dieser Expedition hatte aber der Kronfeldherr und Gouverneur von Tigré
Kunde erhalten, und marschirte sofort an die Grenze, wo er den Italienern
zuvorkommend die Rebellen zerstreute, demselben aber auch die bereits ge-
fangenen 50 Baschi-Bozuks abnahm. Diese letzteren lief er entwaffnen und
sandte sie den Italienern mit dem Bedeuten, dass er pflichtgemd8 die Rebellen
zu Paaren getrieben habe und dies auch ferners thun werde, sich aber die
Anndherung der Italiener verbitte. Welche Antwort gegeben wurde, ist
unbekannt, aber gewiss ist, dass die Expeditionstruppen in sehr erschopfiem
Zustande im Laufe der nachsten Nacht nach Moncullu zurickkehrten. Sehr
erkléarlich ist, dass man italienischerseits iiber das Benehmen der als Avant-
garde vorausgesendeten Baschi-Bozuks, die sich widerstandslos gefangen ge-
geben hatten, nicht wenig erbittert war.

Unverkennbar war der Wunsch der italienischen Officiere, zu einer
bedeutenderen Waffenthat vorgehen zu kinnen,!und dazu zunichst durch ent-
sprechende Verstirkungen befahigt zu werden; das Ertddtende und Erschlaffende
des unthatigen und doch anstrengenden Garnisons-, Wach- und Patrouillen-
dienstes in morderischem Klima lag allen klar vor Augen. Wohl duBerte sich
die durch Beschwernisse aller Art ohne Erzielung greifbarer Resultate mit
Naturnothwendigkeit hervorgerufene Stimmung mitunter — besonders bei der
Jugend, die nschnell fertig ist mit dem Wort« — in einer Weise, die ein
Reisebrief von der FRUNDSBERG als nHeimweh nach der Chiaja und der
Riva degli Schiavoni¢ glaubte bezeichnen zu sollen; aber die weiter aus-
greifenden Ziele der italienischen Politik in Nordostafrika waren damals noch
nicht, wie seither, durch die publicistische Propaganda der Italienisch-afri-
kanischen Gesellschaft popularisirt, und nur bei wenigen Eingeweihten konnten
damals die bitteren Beschwerlichkeiten der Occupation durch wohlverstandene
patriotische Erwigungen gemildert, oder doch als des Zieles und Preises
wert erkannt werden. Die dlteren Officiere hielten sich naturgemidf in ihren
AuBerungen iber Ziel, Zweck, Nutzen und Chancen der Occupation viel reser-
virter, und nur der energische Oberst Saletta — dem neuerdings ein
wichtiger Posten in der unternommenen Action zugedacht zu sein scheint —
fand sich keineswegs veranlasst, mit einer Paraphrase von Victor Emanuels
stolzem Worte nach dem Einzuge in Rom: Ci siamo e ¢t resteremo — zu-
riickzuhalten,

Unterstiitzt von der aufklirenden Thatigkeit der Italienisch-afrikanischen
Gesellschaft, von der Opferwilligkeit der Volksvertretung, von der Uberzeugung,
dass eine Nation, deren Expansionskraft durch die eine Million iibersteigende
Zahl ihrer in der Fremde lebenden Angehdrigen?) documentirt ist und dringend

*) Davon in Afrika 62 203, und zwar in !Algerien 33 693, in Egypten und am
Rothen Meere 16 802.

8%
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nach activer Colonisationsarbeit' verlangt — scheint die italienische Regierung
diesen Ausspruch zur Wahrheit werden lassen zm wollen. Daza kann man ihr
nur Glick und Erfolg winschen. —

Indem wir nun zur Beschreibung von Massauah schreiten, verweisen
wir auf die beigegebene Karten- und Planskizze, deren Wiedergabe uns durch
die Gefalligkeit der k. k. Geographischen Gesellschaft gestattet worden ist?).

Die Inmsel, auf der die Stadt Massauah sich erhebt, ist ein niedriges Koral-
lenriff von etwa 1 und 3 Zm Achsenlinge. Ein in seiner Grundlage natfirlicher
Damm von 440m Linge verbindet dieses Riff mit der Insel Taulud, welche beinahe
ginzlich unbewohnt ist und durch einen dem friher erwdhten dhnlichen Damm
von 1030 m Liénge mit dem Festlande zusammenhéangt. Auf Taulud, sowie auf der
Nordostspitze der Insel Massauah befinden sich Forts. Ersteres vertheidigt den Zu-
gang von der Landseite, letzteres jenen von der Seeseite. Das Seefort, meistens
nach der Spitze, auf der es liegt, Ras Madur genannt, ist allerdings den Angriffs-
mitteln wie Kriegsschiffe sie jetzt fihren, nicht gewachsen ; aber es zeichnet sich
durch den pittoresken Anblick aus, den es dem von See Ankommenden gewahrt.
Ist man lings der einformigen Kdste gegen Massauah gesteuert, so hat der
Anblick des reichgegliederten Hafens von Massauah etwas Uberraschendes an
sich. Nichst dem zu linker Hand auftauchenden Eilande Cheik, welches mit
Biumen und Gebiisch bewachsen ist, dehnt sich die Insel Ma.ssa.uah aus, mit
dem vor allem in die Augen springenden Fort Ras Mudur (Madur, Matr) welchem
sich weiter nach rechts die Stadt anschlieBt. Die Anlage der Stadt ist eine
ganz unregelmidlige; nur wenige &ltere Gebidude bestehen aus Stein; doch
findet man auch recht elegante orientalische Bauten mit Terassen und gegen
die See hinausgebauten Veranden. Besondere Erwihnung verdienen das gegen
den Hafen zu gelegene Palais des Gouvernements und die Douane, das Hafen-
capitanat, die Post, dann eine etwa um das Jahr 1850 erbaute grofie Moschee
mit zwei Kuppeln, Djamet Schech Hamal genannt. Letztere enthidlt einige
sehr schone kufische Grabschriften auf Lavablocken; die Treppen des Re-
gierungsgebaudes zeigen zwei viereckige cannelirte Siulen aus Lava, welche -
von Heuglin als von den Ruinen von Adulis stammend bezeichnet worden
sind. Der groBte Theil der Stadt besteht aber aus krummen, schmutzigen
und ungepflasterten Stralen, die Hiuser sind meist nur sogenannte Escheschs
oder Medeni, nimlich langviereckige Stroh- oder Mattenhiitten, wie sie an
der ganzen Danakil- und Adailkiiste bis Zeila und auch theilweise in Sid-
arabien gebrduchlich sind. Manche dieser Hitten, von welchen immer mehrere
in gemeinschaftlicher Dornenumziunung einer Familie gehéren, ruhen ganz
oder zum Theile auf Pfihlen in der See oder noch hiufiger auf einer Unter-
lage von Madreporenblocken, Vermdglichere Handelsleute besitzen ibrigens
auch steinerne Magazine.

Der italienische Obercommandant bewohnt jetzt das schon frither er-
wihnte Gouvernementspalais; von demselben, welches auf der Nordspitze der
Insel Taulud liegt, fithrt eine neuester Zeit errichtete Pontonbricke nach
der Halbinsel Gherar. Dort garnisoniren in grofien, ein schdnes Dorf bildenden
Baraken die italienischen Truppen. Auf der weiter ndrdlich gelegenen Halb-
insei Abd-el-Kader ist ein Fort zum Schutze des Isthmus errichtet und mit

) Vergleiche auch »Mittheilungen der geogr. Ges. XXX. 2. nMassauah unter
stalienischer Herrschaft<, welchem Artikel die erwdhnte Karte beigegeben war.
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etwa einer Compagnie bemannt worden; auf der AuBersten Spitze dieser Halb-
insel befinden sich die der Marine gehdrigen Magazine,

Ras Madur und Ras Abd-el-Kader schliefen die Hafeneinfahrt ein; wenn
man gegen diese letztere steuert, so hebt sich von dem tiefgriinen Wasser-
spiegel im Hintergrunde der Berg Ghedem (1200 m) ab, welcher ein Vor-
gebirge zwischen den Golf von Massauah und die nahe sidwérts gelegene
Bai von Arkiko einschiebt. Im Hintergrunde sieht man eine Reihe von Hiigel-
ketten, welche das Vorland der abessinischen Gebirge bilden.

Die Bevdlkerung von Massauah ist eine sehr gemischte, doch beinahe
durchwegs mohammedanische. Die Ureinwohner gehdrten der &thiopischen
Rasse an; ihre Nachkommen sprechen eine semitische Sprache, wie die Habab-
stimme nordwestlich am Festlande und die Einwohner von Monkullu (M’kullu,
Onkullu); Heuglin nennt ihre Sprache nein verdorbenes Goes!) mit viel
arabischer Mischungs. Der wichtigste Theil der Bewohnerschaft sind die zahl-
reichen Kaufleute aus Arabien, Yemen, Aden, Hadramaut; dann gibt es
Somalis, Danakils, Gallas, Abessinier und Banianen (Indier, meist von Surat).
Diese letzteren zeichnen sich, wie beinahe iiberall die Indier, durch eine
hohbere Culturstufe vortheilhaft von ihrer Umgebung aus; beinahe alle besseren,
groferen Hiuser Massauahs gehoren Banianen. Die eigentlichen Massauahner,
nimlich die Beduan (Plur. vom arabischen Bedani) sind meist Fischer, Schiffs-
leute, Lasttriger und besorgen hauptsichlich das Herbeischaffen von Trink-
wasser aus Arkiko und Monkullu. Ein verldsslicherer Census fand erst gerade
zur Zeit der Anwesenheit S. M. Schiffes FRUNDSBERG i -September 1885,
u. zw. durch die italienische Commandantur statt. Derselbe ergab eine Ein-
wohnerzahl von 5000 Seelen, welche seither bedeutend gestiegen sein mag.
Von der Garnison abgesehen, zdhlte man 45 Italiener, 51 Griechen, 11 Fran-
zosen, 2 Malteser, 1 Deutschen, 62 Banianen, 30 andere Indier, 235 Abes-
sinier, 275 Sudanesen u. s. w.; neben drei grofen und zehn kleineren
Moscheen bestand eine katholische Kirche, von der fanzosischen Mission
geleitet.

Der Bevdlkerungszahl, welche der provisorische italienische Census von
1885 ergab, kommen die Schitzungen sehr nahe, welche Heuglin im Jahre
1857 mit nhdchstens 5000 Seelen« und im Jahre 1861 mit »4000—5000
Seelen« angab; Gumprecht (1866) gibt 4000, Baynier (1878) hingegen
nur 2351 Einwohner an. Zweifellos ist, dass durch die italienische Occu-
pation sowohl Bevdlkerungszuzug nach Massauah geleitet wurde, sowie sich
auch die Stadt noch weiter vergrofert und einer totalen Uminderung ent-
gegengeht. Die volle Sicherheit und der unbedingte Rechtsschutz, welchen
die italienische Verwaltung gewihrt, ziehen die Leute ebenso an, wie die
lohnende Arbeit, welche ans den Bedirfnissen der Occupationsstreitkrifte sich
ergibt. Der Taglohn betrug zu Beginn der Occupation 50—75 Centesimi, ist aber
jetzt auf 2—4 Lire gestiegen (1 Lira = 0°5 fl. 6. W.B. V.), Es entstehen
Cafés, Wirtshiauser, Magazine, und ein unternehmender Grieche hat kirzlich
sogar.ein Hotel erdffnet. Die frither erwihnten elenden Hiitten weichen nach
und nach solideren, aus Stein gefertigten Gebduden, und ein verheerrender
Brand ist dem wohlthitigen Werke der Verschnerung und hygienischen Ver-
besserung der Stadt zuhilfe gekommen. Raum zu einer ansehnlichen Ver-
groferung der Stadt auf ihrem jetzigen Emplacement ist wohl nur spirlich

1y Das Bedani, Tigré oder Baze, ein verdorbener Gez (oder Goes) Dialect.
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vorhanden; man plant daher die Anlage der italienischen Zukunftsstadt auf
der noch nahezu génzlich unbewohnten Insel Taulud.

Nicht allein die militdrische Befehlshaberschaft, sondern auch die civile
Verwaltung ist gegenwirtig dem commandirenden italienischen General dber-
tragen. Ein Secretir, welcher die Angelegenheiten der Eingebornen im Beson-
deren zu leiten hat, steht der Municipalverwaltung von Massauah vor, ist
Standesbeamter, dberwacht die Moscheen und deren Giiter und unterhilt die
Beziehungen mit den benachbarten Scheiks. Zollamt, Hafencapitanat, Postamt
stehen unter italienischer Oberleitung; italienische Elementarschulen wurden
errichtet, ein italienisches Gericht fungirt in Civil-, Handels- und Strafsachen
und leitet Appellsachen an den Gerichtshof von Ancona. Locale Wasser-
leitungen und Telegraphenlinien wurden errichtet, und ein eigenes Bauamt
wurde aufgestellt; in allem zeigt sich das Bild einer regsamen Verwaltung.

Dieses Bild des Wirkens der italienischen Verwaltung in Massauah, .
welches wir im wesentlichen einer neuweren Publication der k. k. geogra-
phischen Gesellschaft verdanken (nMMittheilungenv XXX. 2. Februar 1887),
die ihrerseits auf officiellen italienischen Quellen beruht, ist wohl darnach
angethan, unserer frither ausgesprochenen Ansicht unterstiitzend zuhilfe zu
kommen, dass Italien sich in Massauah bleibend einrichtet, woraus der Schluss
auf das Verfolgen weiterer, in allgemein civilisatorischer Beziehung gewiss
nur Billigung verdienender Pline gezogen werden darf,

Die Frage, welche sich fir die jetzigen Herren von Massauah in uner-
bittlicher Weise in den Vordergrund dringt, ist jeme der Sanirung des in
einem &dulerst schwer zu ertragenden Klima gelegenen Ortes selbst. Wie
schon angedeutet, ist Einiges in dieser Richtung bereits geschehen; auch
die Absicht, die zu griindende Neustadt auf der Insel Tanlud anzulegen,
basirt zum groBen Theile darauf, dass diese Insel um etwas giinstigere sanitire
Verhiltnisse darbieten soll als Massauah,

Das Klima an sich, obwohl zu den heifesten der bewohnten Erde
zdhlend, gilt eigentlich als kein schlechtes, keineswegs vergleichbar mit den
todtlichen Klimaten, die namentlich Flussdeltas im Tropenlande eigen sind,
und meistens denjenigen, der sie fiberhaupt lebend verlasst zu lebensling-
lichem Siechthum oder doch zu Folgekrankheiten und Schwichezustinden ver-
urtheilen, Weit und breit ist hier kein flieBendes oder stagnirendes siifies oder
brackiges Gewasser zu finden, und die Miasmen, auf welchen pernicidse Fieber
und andere Krankheiten basiren, entwickeln sich hauptsdchlich am Korallen-
kalk der Kiste und der Ingeln, deren weitliufige, von der zuriicktretenden
Ebbe bloBgelegte Flichen durch Millionen von Organismen bedeckt bleiben,
und dann von den glihenden Strahlen der Sonne bis zu Hitzgraden erwarmt
werden, deren ziffermiBige Anfihrung geradezu unwahrscheinlich klingt.

Heuglin schrieb 1857: nDas Klima der Insel und des Kiistenlandes
ist sehr heiB, aber nicht ungesund.« Im Jahre 1861, nach abermaligem
Besuche Massauahs, sagt derselbe Reisende: nDas Klima von Massauah ist
nicht eben ungesund, in manchen Jahren herrschen perniciése Fieber und
Dysenterie, jedoch in ziemlich leichter Form. An letzterer leiden &fter die
aus dem Hochlande kommenden Habedi, denen dberhaupt die Luft des Tief-
landes nicht zusagt. Ophtalmie ist weit seltener als in Agypten, dagegen
kommen hiufig Hautausschlige und schmerzhafte Abscesse vor. .Die Temperatur
fand ich in jeder Jahreszeit unangenehm feucht und driickend, namentlich in
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den Vormittagsstunden wihrend der regelmaSigen Windstillen. Die Seewinde
im Winter sind erfrischender.«

Linienschiffscapitin v. Kropp, welcher in den Jahren 1869 und 1870 als
Commandant S. M. Schiffes NARENTA durch ldngere Zeit im Rothen Meere statio-
nirte und alle dortigen Hifen besuchte, lisst hingegen in einem seiner Berichte
iiber Massauah die Bemerkung einflieBen: ndie klimatischen Verhaltnisse
seien derartige, dass nur die Eingeborenen imstande wiren dieselben auf die
Dauer zu ertragens. Baynier (1878) constatirt dass in Massauah weder
epidemische noch endemische Krankheiten auftreten, doch wiirden die Europider
dort bald andmisch '). Er warnt davor, sich der vom Boden reflectirten
strahlenden Sonnenwirme auszusetzen, da Sonnenstich meist die unausbleibliche
Folge wire.

Sehen wir nun, was gegeniiber diesen allgemeinen Urtheilen aus den
Arbeiten der von den Italienern gleich nach der Occupation installirten meteo-
rologischen Beobachtungsstation hervorgeht.

Die Beobachtungen dieser Anstalt begannen im Mai 1885 mit gleichen
Instrumenten und nach denselben Normen wie sie an der meteorologischen
Centralanstalt in Rom eingefihrt sind. Vom Mai 1885 bis zum Mai 1886
ergab sich nun Folgendes: Die mittlere tagliche Temperatur betrigt im
Sommerhalbjahr Mai—October idiber 30° im Winterhalbjahr iiber 25° C.
Der heiBeste Monat ist der August mit 35,3° Mitteltemperatur; das in diesem
Monate beobachtete Temperaturmaximum betrug 42,8° Der kilteste, vielleicht
besser gesagt, wenigst heife Monat war der Janner (26,4%), das Temperatur-
minimum von 19,1° aber fiel in den Februar. Nur dreimal in 13 Monaten
iberstiegen die Temperaturmaxima 40°% aber im jedem Monate, auch im
Winter, 30% Die monatlichen Schwankungen betragen 8—15°, Das Jahres-
mittel ergab 30,3° Beziiglich der Temperatur wurde constatirt, dass dieselbe
in Massauvah, Gherar, Taulud, Monkullu verschieden variirte, ferners die beach-
tenswerte Thatsache, dass sie sich am meisten im verticalen Sinne #ndert,
so dass schon sehr geringe Erhebungen des Beobachtungspunktes @iber den
Erdboden eine Abnahme der Luftwdrme anzeigen, da eben die Wirmeaus-
strahlung des Bodens eine sehr machtige ist. Fir die subjective Warme-
empfindung ist die Bewegung der Luft das Entscheidenste, indem 40° bei
bewegter Luft viel leichter zu ertragen sind als 30° bei Windstille. Der hohen
Temperatur entspricht bedeutende Trockenheit; in 13 Monaten gab es nur
36 Regentage mit einer Regenfallhdhe von 110 mm. Vom Jédnner bis April
herrscht Bewdlkung vor, vom Mai bis Juli ist es fast immer heiter, am
wolkenlosesten ist die Zeit vom August bis November. Im December gibt
es einige bewllkte Tage; stiirmisches Wetter kommt zuweilen vor.

Uber den Einfluss, welchen das Klima von Massauah auf Morbilitdt
und Mortalitat der italienischen Truppen ausiibi, geben die erlangten Daten
iiber Erkrankungen und Sterbefille deshalb keinen richtigen Aufschluss, weil
diese sich immer nur auf die an Ort und Stelle Befindlichen beziehen, und
die zahlreichen Erkrankten, welche nach der Heimat zuriickgesendet wurden,
auBer Rechnung bleiben.

Es fehlt nicht an Vorschligen zu MaBnahmen, um die sanitiren Ver-
haltnisse von Massauah, mit Racksicht auf die italienische Besatzung und

1) Dieser Zustand tritt beim Europiier wohl iiberall im heifen Klima bald ein.
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den wiinschenswerten Zuzug von europdischen Kaufleuten und Unternehmern,
zu verbessern. Sehr beachtenswert erscheinen die diesfilligen Ausfithrungen
des italienischen Linienschiffslieutenants P. d’Amora. Um die pestilenzia-
lischen Ausdiinstungen des Strandes und der zahlreichen Schmutzwinkel in

" der Stadt zu beseitigen, schligt dieser See-Officier die Aufschiittung der

sanftgeneigten, aus Korallenkalk bestehenden, also der Baggerung unzuging-
lichen Strandflichen vor, derart, dass die zwischen 1,3 und 1,8 m variirenden
Fluthohen bei ihrem Zuriicktreten kein Land mehr trocken legen wiirden;
ferners die Anlage von Senkgruben und Anstandsorten im Bereiche der Stadt,
eventuell Canalisation, in Verbindung mit einem Hauptcanale, welcher an
zwei Seiten in die See mindend, durch die Flut- und Ebbebewegung regel-
mibig ausgeschwemmt werden wiirde. Zur Erzeugung vou Hafenstrdmungen
wird fir Durchstechung des Dammes zwischen Massauah und Taulud, bei
gleichzeitiger Errichtung einer Drehbriicke plaidirt. In weiterer Folge wird
auf die giinstigeren Verhdltnisse von Arkiko hingewiesen, wo schon jetzt
einige Vegetation besteht, Paradeisdipfel, Salate, Rettige, Basilienkraut und
andere Gemiise gedeihen, und daran der Rath gekniipft, die Wohnungsstadt
dort anzulegen, Massauah selbst nur als Geschiftsstadt beizubehalten, und
beide Orte durch eine Dampf-, Pferde- oder Kameeleisenbahn zu verbinden,
Die Anpflanzung von FEucalyptus wird anempfohlen und zum fachménnischen
Studium dariiber aufgefordert, welche der etwa 60 Species dieser Pflanze die
besten Wirkungen versprechen wiirde. D’Amora beruft sich in dieser Richtung
auf Ferdinand von Miller, welcher in seinem Werke: nSelect extratropical
plants for industrial cultures den Eucalyptus amygdaling als die an dthe-
rischen Olen (3,313%) reichste Species zugleich fir die sanitar wirksamste
hilt, wihrend der leichter fortkommende und schneller wachsende — uns
wohlbekannte — Eucalyptus globulus nur 0,7199% dieser Ole aufweist. —
Gewiss kann man dem genannten See-Officier nur beistimmen, wenn er von
der Anhaltung der Eingeborenen zu Reinlichkeit, von reichlicher Erzeugung
an Eis und destillirtem Wasser, endlich von lebhafter geregelter Verbindung
mit dem Mutterlande in Absicht sofortiger Abtransportirung Erkrankter und
haufiger Zufubr von Erfrischungsmitteln — Obst, Getranke u. s. w, — sich
ebenfalls sanitir ginstige Einwirkungen verspricht.

An Bord der FRUNDSBERG fand man beziiglich der Hitze in Massauah
die angenehmen Prophezeiungen bestens bestitigt, welche der in Suez auf-
genommene arabische Lotse Achmed Rifai, in recht trostlicher Weise
gemacht hatte. »Obwohl seit Eintritt der Corvette in das Rothe Meer
alles an Bord zweimal tiglich Douchebdder nahmu schreibt einer der Schiffs-
officiere, ntraten bald die Hitzausschlage (Calories) zutage und manche sahen
am ganzen Korper wie titowirt aus. Wir beobachteten im Schatten 32—869C.,
in der Sonne stieg das Quecksilber bis 59,5° Unser Lotse aber behauptete
immer, dies sei noch gar nichts, in Massauah werde es schon noch
besser kommen.« Und in der That, wiahrend der ersten Nacht nach An-
kunft in Massauah konnte niemand, obwohl alles sich auf Deck lagerte,
Schlaf finden. Néachsten Morgens setzte man doppelte Sonnenzelte, mit einem
tiichtigen Zwischenraume zwischen beiden; im Schatten las man 34 und 37,
in der Sonne 61° C. ab. Wihrend der Nacht wurde nun auf dem unteren
der beiden Sonnenzelte campirt, — im leichtesten Nachtgewande war aber
kaum eine fihlbare Abkiihlung zu verspiren. Man gab Heuglin Recht,
der die Sommerhitze Massauahs eine ninfernalische« genannt hatte.
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Aber diese Beschwerden vermochten nicht den Humor zu unterdriicken
oder die Unternehmungslust génzlich zu ertddten, Was so oft die Phantasie
beschiftigt und erregt hatte — eine afrikanische Hochjagd — das sollte hier
in Scene gesetzt werden. Leoparden, Hyinen, wilde Eber waren das Geringste,
das man sich versprach. Der Commandant schien weniger Besorgnisse zu
haben, dass seine jagdlustigen jungen Herren im Kampfe mit blutddrstigen
Raubthieren den Kiirzeren ziehen mégen, als vielmehr dass sie von herum-
streifenden Ibsurgenten als kostbarer, reiches Ldsegeld versprechender Fang
erkannt werden kdnnten, Als nun die verwegenen Jiger — zwei Seecadeten
und der Schiffsrechnungsfihrer — den ndthigen Urlaub erbaten, bewilligte
ibn Linienschiffscapitin von Semsey halb im Ernst halb im Scherze nur
gegen Abgabe der Erkldrung, dass sie die vielleicht néthig werdenden Lose-
gelder aus Eigenem bestreiten wiirden. Die Papa’s in der Heimat wissen oft
nicht, welchen Gefahren ihre Borse durch die weit im Auslande befind-
lichen abenteuerlustigen Herren S¢hne ausgesetzt wird; so bescheiden diese
selbst ihren eigenen Wert taxirt haben mogen, diese Taxirung wire vor-
kommenden Falles wohl nicht die mafgebende geworden. — Die Jagdpartie war
‘also beschlossen und sollte von Monkullu aus stattfinden. nUm 72 abends
brachen wir aufu, schrieb einer der Theilnehmer nach Hause, nin Begleitung
eines Griechen als Fihrer. Dieser dampfte zwar etwas unsere Jagdhoffnungen,
indem er meinte, wir wirden hochstens Hasen finden, Nach einem Marsche
von etwas diber einer Stunde im Wistensande waren wir in Monkullu, wo
ibernachtet wurde.s...... »Um 4 morgens erschien der Grieche, wir
brachen auf und schwitzten bis gegen 9%; wir schossen einige Wachteln,
Tauben, einen Adler und einige Hasen. Das war die ganze afrikanische
Jagd.« Die Nacht iiber war der Erzihler durch Triume gepeinigt worden,
welche das frische unvergleichliche Hochquellenwasser Wiens zum Gegenstande
hatten; welche Enttduschung beim Erwachen! Daflir aber eine angenehme
Uberraschung bei der Rickkehr zum Hafen, da in diesem mittlerweile der
Lloyddampfer MELPOMENE unerwarteterweise eingelaufen war; an Bord. der-
selben fand man liebenswiirdige Reisegesellschaft, herzliche Aufnahme, einen
guten Tisch und labende kihle Getrinke. —

In der That gilt aber die Jagd in der weiteren Umgebung von Massauah
als eine sehr ergiebige. Das Thierleben ist diberhanpt ein mannigfaltiges,
und sind namentlich Luft und Wasser dicht bewohnt. Von Raubthieren finden
wir (bei Heuglin) nur Hyanen, und zwar auf den Dalaks-Inseln erwdhnt;
sehr zahlreich scheinen Antilopen zn sein. Auf das Nidhere der Fauna und
Flora miissen wir uns hier wohl versagen einzugehen, kdnnen aber auf
Heuglins nReise mach Abessinien, Jena 1868u verweisen, welche Reise
nach Dr. A, Brehms Ausspruch nza Gunsten der Erd-, Thier- und Pflanzen-
kunde« unternommen wurde.

Es eriibrigt uns noch, iiber den Handel und Verkehr zu sprechen,
dessen Schauplatz Massauah ist. Von jenen an Zahl stets abnehmenden Be-
urtheilern der in Massauah durch die Occupation geschaffenen Lage, welche
Gegner des ganzen Unternehmens sind, wurde zumeist die Geringfigigkeit
des hier bestehenden Warenumsatzes in schneidenden Contrast zu den grofen
Opfern an Gut und Blut gesetzt, welche Italien sich durch die Occupation
aufgebiirdet hat. Die relative actuelle, und auch friihere Geringfigigkeit dieses
Verkehrs mag ohne Weiteres zugegeben werden, und es dirfte das Urtheil,
das Linienschiffscapitin v. Kropp vor 16 Jahren abgab, auch heute noch
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mehr auf den Landhandelsweg nach Bassala und dem Sudan, als auf jenen
nach Abessinien.

Der Seehandel wird beinahe ausschlieflich durch die Kastenschiffahrt
ermittelt. Diese ist, soweit die einheimische Segelschiffahrt in Betracht kommt,
keineswegs in blihendem Zustande; von Kiistendampferlinien ist es bisher
die einzige agyptische Khédivieh- Linie, welche die einzelnen Punkte desf
Rothen Meeres mit einander verbindet. Selbst Italien hat bisher keine Dampfer~#
kiistenfahrt im Rothen Meere etablirt, welche Handelszwecken dienstbar ware,
Daraus resultirt fir die Khédivieh-Gesellschaft ein Monopol, welches sich in?
hohen Frachtsatzen dulert, die zudem noch keine fixen aber immer sehr theuere!
sein sollen. Zur Exportsaison wurden 4—4'/, £ pro Tonne von Massauh
nach dem Mittelmeere gefordert. ’

Man kann demnach der Anregung nur beistimmen, welche Linienschiffscap. i |
v. Semsey durch den Vorschlag gab, den dsterr.-ungar. Lloyd zur Etablirung N
einer mit geringen Kosten arbeitenden Kiistenschiffahrtslinie mit kleinenf—
Dampfern im Rothen Meere aufzumuntern. Die mangelhaft geleitete, ginzlich
orientalisch wirtschaftende Khédivieh-Gesellschaft wire gewiss ohne grofe An- 3
strengung aus dem Sattel zu heben. — "

Nach dreitdgigem Aufenthalte im Hafen war fir FRUNDSBERG die Stunde
der Abreise gekommen, und am 14. September lief die Corvette unter Dampf
von Massaunah aus, begleitet von den Klangen der dsterreichischen National-
hymne, welche vom italienischen Admiralschiffe heriiberténte. Bis zum letzten i
Avugenblicke hatten sich die italienischen Officiere in Liebenswiirdigkeiten 4
aller Art erschipft, und um zu schliefen wie man begonnen, wurde der
Corvette, als man jhre Abfahrtsvorbereitungen bemerkte, noch schnell ein
ansehnlicher Vorrath an Eis an Bord geschickt. Der Stab der FRUNDSBERG |
nabm die angenehmsten Eripnerungen an die mit den italienischen Kame-:
raden in Massauah gemeinsam verbrachten Stunden von dort mit sich, —
Frischer Gegenwind und bedeutende Gegenstrdmung zwangen den Comman-‘§-
danten, die Fahrt mit Dampf fortzusetzen. Der Massauah-Canal, dessen Jc
Navigation keine besonderen Schwierigkeiten bietet, kann namentlich wihrend
des Winters mit groSem Vortheile von siidlich stemernden Dampfern mit :
schwicherer Maschinenkraft benitzt werden, welche daselbst auf einer Strecke
von circa 120 Meilen ruhiges Fahrwasser und bedeutend weniger steif ¢
wehende SSO-Winde finden als in der Hauptpassage.

Am Morgen des 16. wurde die Insel Hanish passirt und um 5" p. m. |
desselben Tages lief die Corvette, gegen steifen SSO-Wind und eine mit
iiber zwei Meilen stfindlich nach Nord setzende Gegenstromung aufdampfend, .
durch die enge Strafe von Bab-el-Mandeb in den Golf von Aden.

Von Bab-el-Mandeb nahm Corvette FRUNDSBERG Ostlichen Curs gegen J§
Aden, woselbst am 17. September um 73/ a. m. im inneren Hafen ge- ']
ankert wurde. —

7 i

Es ist nicht ohne Interesse, iiber die Witterungsverhiltnisse, die Tem- |
peratur und ihren Einfluss auf die Dienstesverhaltnisse an Bord der Corvette -
wahrend der Reise durch das Rothe Meer, einen kurzen Riickblick zu werfen.

Wihrend der Fahrt durch das Rothe Meer war das Wetter im allge-
meinen der Jahreszeit entsprechend, ruhig und schwil ; der Himmel im Zenithe |
meistens heiter, am Horizonte haufig sehr dunstig. Im ndrdlichen Theile, im :
Bereiche der nordlichen Winde war die Hitze kaum bedeutender gewesen als
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im Mittelmeere; dafiir stellte dieselbe siiilich des Wendekreises und namentlich
wahrend des dreitagigen Aufenthaltes in Massanah die Widerstandsfahigkeit
der Bemannung auf eine harte Probe.

Im erwdhnten Hafen zeigte das Thermometer zwar nicht mehr als 37° C.
im Schatten, eine fir Massauah verhiltnismaGig niedere Sommertemperatur.
Durch die Ubersittigung der Luft mit Feuchtigkeit jedoch, sowie dadurch,
dagss bei Nacht keine merkliche Abkfihlung eintrat, wirkte schon diese
Temperatur auBerordentlich erschlaffend. Bader gewdhrten keine Abkiihlung,
da die Temperatur des Seewassers hiufig jene der Luft fiberstieg und wahrend
des Aufenthaltes der Corvetle 34,5° C. betrug. Der Grund dieser abnorm
hohen Meerestemperatur diirfte in den ausgedehnten, seichten Korallen-
binken der vorliegenden Dahalak-Gruppe, sowie in den flachen sandigen Kisten
zu suchen sein, welche durch die Sonnenstrahlen ungemein erhitzt, bei stei-
gender Flut auf groBe Strecken rasch unter Wasser gesetzt werden und ihre
Warme an dasselbe abgeben.

Bei Ebbe werden diese Kiistenstrecken und Korallenbinke trocken gelegt;
die aus dem stagnirenden Wasser und verwesenden Meeresproducten sich
bildenden Diinste, von keiner ventilirenden Brise hinweggefegt, lagern sich
iber dem flachen Lande, verpesten mit ihren Miasmen die Atmosphire und
erzeugen jene Malaria, welche dieses Klima so gefiirchtet macht.

Die Temperatur sidlich von Diddalus bewegte sich:

auf Deck im Schatten zwischen ........ ..32—35° C.
in den Wohnriumen ....... Ceeens cereens 33—-35% »
im Kesselraume .......ccoeveeeennens ..41—520 5
in der Maschine........eoeveeneennnnns 40—56° »n .

" Die Exercitien wurden wihrend der heiSen Tagesstunden eingestellt und
in die Morgen- und Abendstunden verlegt.

Was die Verpflegung der Mannschaft betrifft, so wurden derselben, soweit
es mdglich war, im Hafen und in See stets frische Lebensmittel verabfolgt,
welche Einfihrung nicht nur vom hygienischen, sondern auch vom &konomi-
schen Standpunkte aus vortheilhaft erscheint. Das destillirte Wasser bewdhrte
sich in ungemischtem Zustande noch am besten, daher man von der Bei-
mischung von Citronensdure und Essig Abstand nahm; nur den Heizern
wurde  versuchsweise ein Thee-Absud (100 g auf 100 ! Wasser) als Getrénk
verabreicht, was den hygienischen Zweck, den Durst mit moglichst geringer
Fliissigkeitsmenge zu ldschen, in befriedigender Weise erfiillte.

Der Gesundheitszustand der Bemannung war wihrend des Aufenthaltes
im Rothen Meere ein sehr befriedigender; nur leichte Verdauungsstérungen,
Abscesse und der allerdings sehr hiufige Hitze-Ausschlag bildeten die gesamm-
ten, durch das Klima hervorgerufenen Indispositionen,

Die vor dem Auslaufen der Corvette aus dem Centralhafen und beim
Verlassen des Rothen Meeres am 15. September vorgenommenen Abwigungen
der gesammten Bemannung ergaben fiir diese Periode eine durchschnittliche
Gewichtsabnahme von 2,5 kg per Person.



V. Aden.

Ein massiges Vorgebirge von vulkanischen, im Jebbel Shamshan bis
zur Hohe von 600 m aufeinandergethirmten Felsblocken, ohne Vegetation,
ohne Wasser, von Ost nach West finf, von Nord nmach Siid drei Meilen
messend, das ist die Halbinsel Aden, von einem englischen Schriftsteller als
na mass of barren and desolate volcamic rocks« beschrieben.

Die Natur scheint hier alles versagen zu wollen, was zu den Lebens-
bedingungen der Menschen und selbst der Thiere gehdrt; an anderer Stelle
der tropischen Erde gelegen, ware dieser glihende Felsblock vielleicht nie
von einem menschlichen Fufle betreten, aber gewiss von einem dahin Verirrten
sogleich wieder verlassen worden. Doch an jenem Punkte, an welchem eine
Laune der Natur diese vulkanischen Massen zu festem Gefiige werden lie8,
fihrt die Seestrafe vorbei, welche schon in alten Zeiten den fernen Osten
mit Europa verband; eine StraBe, welche in neuer und neuester Zeit wieder
in Aufnahme gekommen ist. Darauf fuBt die Wichtigkeit von Aden, welches
von demjenigen als feste StraBenburg gehalten werden muss, der diese grofie
Welthandelsstrafe beherrschen will. In der That zeigt es sich, dass schon die
Romer es fiir nothwendig fanden, sich im Jahre 24 vor Christi in den Besitz
der natirlichen Feste von Aden zu setzem, welche 18 Jahrhunderte spiter,
nach den Berichten Marco Polos, ein glinzendes Handelscentrum mit 80 000 Ein-
wohnern und 360 Moscheen geworden sein soll. Im 16. Jahrhunderte waren
es die Portugiesen — durch den bekannten pidpstlichen Schiedsspruch nach
dem Osten gewiesen — welche hier Fuf fassten; sie wurden aber bald von
den zur Weltmacht aufstrebenden Tirken (1538) vertrieben. Mit dem ein-
tretenden Verfall der tirkischen Macht machten zahlreiche arabische Stimme
sich wieder unabhangig, und es entstanden selbstindige Sultanate im Yemen;
der Sultan von Sennah (Sana) wurde Herr von Aden, und im Jahre 1730
trat das Oberhaupt des Stammes der Abdalis, der Scheik von Laheil), sich
zum selbstindigen Herrn erklirend, auch in den Besitz von Aden. Niemand
war zu dieser Zeit daran besonders interessirt, wer in Aden herrschte; die

1) Lahey (auf vielen Karten auch Lahadj geschrieben) nahe nordlich von Aden;
nicht etwa zu verwechseln mit Loheya an der Kiste des Rothen Meeres.
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Wege des Welthandels lagen damals weit abseits von der unwirtlichen sid-
arabischen Kiiste,

Dies wurde anders, als die in Ostindien erstarkende Macht Englands den
Drang wachrief, die dortigen reichen und immer méachtiger werdenden Territorien
dem Mutterlande niaher zu bringen, indem man die Verbindung durch das
Rothe Meer und fiber Agypten oder fiber den Suez-Isthmus ins Auge zu fassen
begann. Die Einrichtung des &gyptischen Uberlandsverkehres war hiezu der
erste Schritt; als aber die Erfindung der Dampfschiffahrt vorausblickenden
Geistern eine bevorstehende vollstindige Revolutionirung der indischen und
ostasiatischen Handelswege erkennen lieS, da beschloss England, sich des nun
wieder hochwichtig gewordenen Aden zu versichern.

Die erwiinschte Gelegenheit bot sich bald. Ein englisches Schiff war im
Jahre 1837 in der Nahe von Aden auf den Strand gerathen; die arabischen
Kistenbewohner — als Strandriuber nicht weniger flink bei der Hand als in
der Wiiste beim Aufheben von Karawanen — plinderten das Wrack und
misshandelten die Bemannung., Der Sultan von Lahey, dem Aden damals noch
immer gehdrte, lief sich zu Entschidigungen, und auch zum Verkaufe von
Aden nebst einem kleinen Streifen festlindischen Gebietes bereit finden; als
aber Capitin Haynes von der ostindischen Flotte erschien um die diesfilligen
Vertrige im Namen des Gouverneurs von Bombay abzuschliefen, war in Lahey
ein Thronwechsel eingetreten, und nachdem der neue Herrscher sich ungeberdig
zeigte, zdgerte man auf englischer Seite keineswegs, zur Anwendung von
Waffengewalt zu schreiten. Entsprechende See- und Landstreitkrifte wurden
von Bombay aus in Bewegung gesetzt, und Aden ward am 16. Jinner 1839
mit Waffengewalt erobert. Durch eine lange Reihe von Jahren hindurch fanden
Versuche statt, den Englindern Aden wieder abzunehmen, wozu die Abdalis
sich mit den Fadthelis verbiindet hatten; aber immer (1840, 1846, 1851,
1858, 1866) wurden die Angreifer mit blutigen Kopfen heimgeschickt. Erst
sejit 1867 halten die Araber ehrlichen Frieden, und das Oberhaupt der Abdalis,
der Sultan von Lahey, huldigte in Februar 1870 zu Bombay dem Herzog von
Edinburgh.

Schon im Jabre 1799 hatte dbrigens England Bestrebungen gemacht,
am Eingange des Rothen Meeres sich einen festen Punkt an der zukiinftigen
ostindisch-europédischen Handelsstrafe zu schaffen. Diese Versuche hatten der
Erwerbung des bei den Alten nInsel des Diodorus« genannten Eilandes Perim
in der Strafe von Bab el Mandeb gegolten, einer wiisten, wasserlosen Insel,
welche aber an ihrer Sidseite einen trefflichen Hafen besitzt und die dstliche
Durchfahrt der StraSe von Bab el Mandeb vollstindig beherrscht?

Die langwierigen Unterhandlungen mit dem damaligen Sultan von Lahey,
dem die unbewohnte Insel gehdrte, filhrten aber zu keinem Resultate. Als nun
England Aden in seinen Besitz bekommen hatte, kimmerte man sich weiter
nicht mehr um Perim, bis dass Frankreich im Jahre 1857 Miene machte sich
dort festzusetzen. Dem Besucher von Aden wird dort — natéirlich von Eng-
lindern — gerne eine etwas abenteuerlich gefirbte Geschichte dber die Art
erzihlt, wie England in den Besitz von Perim kam. Ein franzdsisches Kriegs-
schiff war in Aden eingelaufen, und dessen Commandant soll dem englischen
Gouverneur gesprichsweise den Zweck seiner Mission: Besitznahme der Insel
Perim, mitgetheilt haben. Der Gouverneur, so wird erzihlt, besann sich keinen
Augenblick, anf seine eigene Verantwortung ein ihm zur Verfigung stehendes
Kanonenboot unverziiglich nach Perim zu senden um den Franzosen zuvor-
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kommend dort die euglische Flagge aufzupflanzen, so dass die Franzosen, als
sie am ndchsten Tage vor der Insel anlangten, unverrichteter Dinge abziehenm
mussten. — Erst nach diesem Acte der Besitzergreifung sollen dann die Ver-
handlungen mit dem damaligen Besitzer, dem unabhingigen Scheik der
Subeihi an der Yemen-Kiiste erdffnet und zu erwiinschtem Abschlusse gebracht
worden sein.

Als in spateren Zeiten (1862) die Franzosen das Territorium von Obok,
an der afrikanischen Kiste in unmittelbarer Niahe der StraSe von Bab el Mandeb
erworben, beantworteten dies die Englinder mit der Ubernahme des Protec-
torates iber die Insel Socotra im Golf von Aden, wo sie zwar schon im
Jahre 1835 in der Absicht Fuf gefasst hatten, eine Schiffahrtsstation zwischen
Suez und Bombay zu etabliren, nach der Erwerbung von Aden aber wieder
abgezogen waren.

Wir sehen also, dass Italien darch den Besitz von Assab, Fran k-
reich durch jenen von Obok sich in gewissem Sinne von der englischen Ober-
hoheit fiber die europiisch-indische Handelsstrafe unabhingig zu machen trachten,
dass aber vorliufig England, im Besitze von Perim, Aden und Socotra, an der
Grenze des Rothen Meeres und des Indischen Oceans noch immer unzweifelhaft
die stirkste Position besitzt. —

Zur Zeit als die Englinder Aden eroberten, war dieses Felsennest ein
elendes, fast unbewohntes Territorinm. Die kliglichen Reste der verfallenen
alten Niederlassung, im Krater Jeines erloschenen Vulkanes im Innern der
Halbingel gelegen, beherbergten kaum einige honderte von Einwohnern. In
englischen Besitz gelangt, wurde Aden jeder Sorgfalt theilhaftig, und der
Platz im Jahre 1850 zum Freihafen erklart.

Verkehr und Handel hoben sich rasch. Als die regelmifigen Dampfer-
fahrten zwischen dem Rothen Meere, Indien und Ostasien sich immer mehr
entwickelten, wurde Aden zu einer gewdhnlichen Zwischenstation fir die zahl- -
reichen Dampfer, welche hier ihre Kohlenvorrithe erginzten. Durch die rege
Schiffahrt entwickelte sich auch eigener Handel in Aden. Die Producte des
angrenzenden Festlandes nahmen ihren Weg hieher, wo es stets Gelegenheit
gab, sie abzuseizen. Gegenwirtig findet ein ganz bedeutender Umsatz in
arabischen Producten statt, indem Kaffee, Honig, Harze — pamentlich Gummi-
arabicum — Federn, Farbstoffe, Perlen und Eifenbein zur Ausfuhr gelangen ;
Aden nimmt dafir Seide- und Baumwollstoffe, Getreide, alle Arten von Schlacht-
vieh und Lebensmitteln auf, welche Giiter zum groBen Theil ihren Weg nach
Siidarabien nehmen.

Hauptartikel der Einfuhr in Aden bilden natarlicherweise Steinkohle,
und sonstige Schiffsbediirfnisse aller Art. Der Wert des gesammten Giiter-
umsatzes in Aden ist in progressiver Steigerung begriffen, und darf diese
Zunahme als Folge der stets grdSer werdenden Zahl von Schiffen angesehen
werden, die von Jahr zu Jahr den Weg durch den Suez-Canal nehmen. Im
Jahre 1871 war der Gesammtwert der Einfuhr 1404 169 £, jener der Ausfubr
885 919 £; diese Werte hatten im Jahre 1883 schon die Héhe von 2 014 580
und 1 444 890 £ erreicht.

Auch in der Bevilkerung vollzog  sich unter dem englischen Regime ein
rasches Anwachsen. Schon im Jahre 1845, nur sechs Jahre nach der Eroberung,
zihlte man 20 000 Einwohner ohne der mehrere Tausend Mann starken
Garnison. Der Census vom Jahre 1872 ergab erst 22 707, aber nach jenem
vom Jahre 1881 wirde Aden (wohl mit Garnison) 34 860 Einwohner zéhlen ;




49

die Garnison ist gegenwartig nur wenig iber 2000 Mann stark, wovon 800 Mann
europdische Truppen, der Rest aber Indier sind. Wenn man diese Ziffern mit den
detaillirten Angaben vergleicht, welche Freih. v. Maltzan im Jahre 1871
iber die Bevilkerung von Aden und deren Zusammensetzung anfithren konnte,
so ergibt sich, dass der von der englischen Regierung angestrebte Stillstand
in der Bevilkerungszunahme von Aden im Laufe der letzten Jahre nicht in
erwiinschtem Magle erreicht worden ist. Der erwihnte Reisende gibt folgende
Zusammensetzung der Bevdlkerung von Aden an:

Europder und ostindische Christen (worunter auch ein Theil der

Garnison). ...... P ceeciereienese. 2000
Ostindische Mobamedaner (darunter Sepoys) ............ vea. 4000
Araber......... [ etiesestiaetenans cesss.. 6000
Somalis ........... u... it tes et e Ceecaaeaa . 5600
Andere Mohamedaner .......... e e eeeieiaaen vees 100
Banianen und heidnische Ostindier (darunter viele Sepoys).... 8 000
Parsis.....coovveiiniinas Cetaaceataae e Ceeeaeaen 130
Juden........cii0inennn-. esercseeannan e 1 900
Verschiedenen Stimmen angehdrend........... ciiiesrieess 2000

' Zusammen.. 29 7301")

Der ausgesprochene Wunsch der Regierung, Aden nicht zu grof werden

zu lassen, beruht hauptsichlich auf militirischen Griinden. Aden, von den
Englandern gerne das indische Gibraltar genannt, soll vor allem eine starke
Festung bleiben, die es vermag einige Zeit auf sich selbst angewiesen sein
zu konnen ?). Mit seinen Lebensbediirfnissen ist aber Aden génzlich nach aufen

1) Die Quelle dieser Schitzungen wird nicht angegeben; der »Red Sea Pilot«
schitzt fir 1872 die Bevolkerung inclusive Garnison auf nur 22 000 Einwohner.
Die »Enc. Brit.« gibt (1877) 30 000 Einwohner an. Diese Widerspriiche sind aller
‘Wahrscheinlichkeit nach auf die zahlreiche flottante Bevolkerung, d. i. die vielen-
Zu- und Abziehenden zuriickzufithren.

?) Gewiss hat England viel gethan, um aus Aden eine starke Seefestung zu
machen und versiumt man auch nicht, in der Bewaffoung der Befestigungen den
modernen Angrifismitteln Rechnung zu tragen. Gleichwohl sind fiber den milité-
rischen Wert der Festung Aden die Ansichten getheilt. Wenn man in englischen
Quellen Ausspriiche wie n»Aden may truly be called the Indian Gibraltars haufig
findet, so schreibt hingegen Graf Julien Rochechouart: »I! #’y a pas un marin,
pas un militaire, qui ne dise que, sans appui dans le pays, sans moyen de se ravi-
tatller par terre, sans port, la ville d’Aden nest et ne saurait étre, ce quwon répéte
pourtant sans cesse, la clef des Indes. On peut embarquer un corps d’ armée & Suez,
lui faire traverser toute la Mer Rouge et le débarquer sur m'importe quel point de
la péninsule, sans que les forts de Périm et &’ Aden puissent tirer un coup de canon.
8i les Anglais wavaient pas d’autre moyen derepousser Vinvasion, i y a longtemps
quw'ils auraient perdu les Indes. Aden n'a d'importance que comme reliche commer-
ciale. . ... et les Anglais s’en sont emparés pour y établir des depits de houslle.
Comme les populations arabes sont portées & la maraude et aw pillage, les Anglais
ont été amenés, pour se garantir des bandits, a fortifier leur conquéte; entrepremant
ce travail s Vont fast complet, et ont profité de loccasion pour établir quelques
défenses du coté de la mer. Ils ont réussi dans ce sems, qu Aden est a Vabri d'un
coup de main et qwil faudrait un effort sériewx pour s'en emparer; mais de la G en faire
un Sébastopol, un Kronstadt, un Gibraltar, — il y a un monde! les forts d’'Aden
ne sont pas plus imprenables quills me sont un empéchement a la navigation a vapeur
de la Mer Rouge. Mais, comme station pour une flotte, et comme point de ravi-
taillement, c'est une place précieuse. ... Auch Linienschiffscapitin v. Semsey betont
den ginzlichen Mangel eigener Hilfsquellen von Aden; er erwihnt, dass simmtlicher
frischer Proviant zugefiihrt werden muss, was meistens mittels Kameelkarawanen
geschieht. Den Hauptbestandtheil des Proviantes der Garnison bilden aber auch unter
normalen Verhéltnissen — Conserven. —

Frundsberg. 4
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Die Behauptung, die man von Moslims, auch von solchen, die als sehr
gelehrt gelten, oft mit einem gewissen Stolz aussprechen hort: Arabien, die
heilige Wiege des Islams, sei frei von Ungldubigen, eine Behauptung, die
durch einen angeblichen Ausspruch des Propheten unterstitzt wird: Arabien
dirfe nur Rechtglinbige beherbergen, diese Behauptung ist nur fir Nord- und
Mittel- Arabien zutreffend, und erklirt sich dadarch, dass den Moslims
eigentlich von Arabien siidlich von Mekka beinahe nichts bekannt ist. Selbst die
arabischen Geographen, mit sehr wenigen Ausnahmen, wissen namentlich vom
Yemen nichts. Was nun speciell das Vorkommen von Juden betrifft, so ist
es richtig, dass Djeddah der letzte Ort von Mittel- und Nordarabien war, wo
Juden sesshaft waren bis sie im Anfange unseres Jahrhundertes auch von dort
vertrieben wurden. Das Vorherrschen des Hirten-, Nomaden- und Rauberlebens
in Nordarabien war {ibrigens von Alters her den Neigungen der jiidischen
Race entgegen, welche der Civilisation, dem stddtischen Leben seit jeher
zugewendet sind. In Sidd-Arabien aber war schon im Alterthume eine hohe
Civilisation vorhanden. Die Nomaden waren bewaltigt und regelmagige staatliche
Einrichtungen, biirgerliche Verhiltnisse gegrindet worden. Handel und Wandel
blihten und zogen die Juden an. Sie lebten dort:wie in Eunropa, in grdBeren
oder kleineren Gruppen, oft nur familienweise zerstreut, oft in einem Dorfe
nur einige wenige Familien, je nachdem es eben Erwerb fir sie gab. Die
Grindung des Islam bedrohte freilich die zih an ihrem Glauben festhaltenden
Juden; als aber die tolerantere Secte der Zaidi im Yemen die Oberhand
behielt, kamen bessere Tage fiir die Juden wund sie konnten sich so lange
die Imame herrschten, fiber das ganze Land ungehindert verbreiten. Mit Aus-
nahme des Hadramaut, wo die Juden nie geduldet wurden, haben sie sich
iber das ganze Siidarabien zerstreut.

Wenig bekannt aber unzweifelhaft feststehend ist, dass es eine Zeit
gegeben hat, in welcher das Judenthum im Yemen zur staatlichen Herrschaft
gelangt war, und ganze Araberstimme den mosaischen Glauben angenommen
hatten. Du Nowas!) stand der erste an der Spitze des jiidischen Staatswesens.
Der-Islam fihrte eine Trennung herbei, indem die mosaisch gewordenen
Araber sich der neuen Religion zuwendeten. Die verschiedenen Stimme waren
fibrigens stets streng geschieden geblieben; es ist unbestreitbar, dass die
jetzigen Juden Sidarabiens rein israelitischen Ursprungs ohne arabischen Blut-
einschlag sind. Im Norden des Yemen lebt ein jiidischer Beduinenstamm, die
Rechabiten, bei welchen es nach den Berichten des Missionirs Wolf scheinen
will, dass sie arabischer Abstammung seien; aber die sesshafte jidische Be-
volkerung von Sidarabien weist keine Spur arabischer Elemente auf.

Ihre Physiognomie, Hautfarbe, selbst ihr Gliederbau sind so grund-
verschieden von dem der ibrigen Siidaraber, dass eine Vermischung voll-
stindig ausgeschlossen erscheint. Die Siidaraber sind klein, die Juden selten
unter, meistens dber MittelgrdBe; erstere sind gedrungen, die letzteren schlank.
Die Araber sind dunkel, oft fast schwarz, die Juden stets weif, oft von

*) Du Nowis »der Inhaber der Ringellocken« nicht etwa zu verwechseln mit
dem berihmten Abu Nowas, dem unsittlichen Hofdichter Harun Rashyds, Amyns
und Ma’muns, .welcher der erste es wagte die unnatiirliche Liebe gerade so wie die
erlaubte Minne zu besingen. A. v. Kremer bemerkt {iber ihn: »Abu Nowas iibertrifft
Heine weit an Cynismus, er konmt ihm aber fast gleich in dem Zauber der Sprache,
dem Reichthum echt poetischer Gefiihlsankldge, geistvoller Wendungen, im #ber-
stromenden Witze, und #bertrifft ihn in poetisch genialer Verlumptheit.«
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hellerer Farbung als die meisten Sideuropder. Die Zidge des Juden sind
gedehnt, regelmafig, die der Siidaraber klein und zierlich, Die Stidaraber -
haben kurzes krauses, die Juden leichtgelocktes oft schlichtes Haar, so dass
die »Pais¢, die bekannten Hangelocken, welche in Aden sehr lang aber diinn
getragen werden, nur sehr wenige lockige Windungen aufweisen. Im allgemeinen
sind die stidarabischen Juden ein besonders schoner Menschenschlag, der an
Schonheit nur den spanischen Juden nachsteht, aber z, B. die polnischen
weit wbertrifft. Allerdings sehen die Erwachsenen infolge der vielen rauhen
Arbeit, die sie verrichten, oft vor der Zeit verwittert aus; ihre Zfige nehmen
dann leicht etwas allzu Gedehntes an, was durch die langen spitzen Birte
noch vermehrt wird. Auch der Bartreichthum der Juden ist ein auffilliges
Unterscheidungsmerkmal vom siidarabischen, nahezu bartlosen Typus. Nur
eines haben Juden und Siadaraber in ihrer &uleren Erscheinung gemein,
niamlich die Magerkeit. Die siidarabischen Juden unterscheiden sich hiedurch
auffallend von der spanischen (sephardischen) Unterabtheilung, bei welcher
man (z. B. unter den in Tunis angesiedelten) eine beinahe ausnahmslose
Neigung zur Beleibtheit vorfindet.

Sammtliche Juden Sitdarabiens sind Talmudisten; nachdem die ersten
judischen Ansiedler im Yemen, die Beni Koraita nicht Talmudisten sondern
Koraiten waren, forschte Freih. v. Maltzan eifrig nach, ob sich Anhinger
der letzteren Secte in Stidarabien noch vorfinden; er fand aher iberall die
Bestatigung fir Niebuhr s Behauptung, dass alle siidarabischen Juden Talmu-
disten sind. In Aden besteht eine groBe Synagoge und zwei kleine jiidische
Bethduser; die letzteren werden von den vom Festlande heriiberkommenden
Juden besucht, doch sind es keine Sectenunterschiede, welche den Grund fiir
diese Scheidung bilden. Glauben und Ritus haben sich vollkommen rein erhalten;
aber merkwirdigerweise haben in der Aussprache der hebrdischen Sprache
mehrfache Lautverschiebungen und Verdnderungen stattgefunden ?).

Die Juden von Aden haben keineswegs, wie anderwarts, GroShandel,
Geld- und Wechselgeschifte in Hinden. Diese Arten von Geschaften sind
beinahe ausnahmslos im Besitze von Banianen, Mitgliedern der ostindischen
Kaufmannskaste; der Detailverkauf, Speditions- und Commissionshandel ist der
Erwerbszweig der Parsen; die Juden aber sind im Klein- und Hausirhandel
bethitigt, man findet sie auch hin und wieder als kleine Geldwechsler, aber
zum groften Theile sind sie Handwerker: Waffenschmiede, Silberschmiede,
Metzger, Maurer u. 8. w. Sie sind zu jeder Handarbeit geschickt, gewiss eine um so
bemerkenswertere Thatsache, als diese Eigenschaft der jidischen Race ziemlich
allgemein abgesprochen wird. Hier aber ist es gerade die Geschicklichkeit der
Juden zu mannigfacher manueller_ Arbeit, welche ihr Verbleiben in dem mehr
oder minder moslemitisch fanatischen Siddarabien ermdglicht hat.

Der Araber verachtet so ziemlich jedes Handwerk, namentlich aber jedes
Schmiedehandwerk, und hilt es des freien Beduinen fir unwiirdig; dabei hat
er aber bei seinem grofen Luxusbediirfnis an Waffen aller Art, beim Wert, den er
auf den Besitz kunstvoll in Silber verzierter Dolch- und Sabelscheiden, Pulver-
horner, Bandeliere u. 8. w. legt, die tichtize und feine Arbeit der ge-
schickten Juden nicht missen konnen. Daher kémmt es, dass man in allen

1) Kenner der hebrédischen Sprache mégen hieriiber die sehr interessanten Details
bei Maltzan »Reise nach Sid-Arabiens, Braunschweig, 1873. nachlesen.
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Gegenden Siidarabiens, ganz besonders in den Stidten, Juden antrifft, die als
geschickte Handwerker ihr Fortkommen finden; die Araber sehen ihre Sess-
haftmachung trotz aller religiéser Abneigung, nicht ungerne. Man kann bei-
nahe die Wohlhabenheit eines Ortes nach der Zahl der dort wohnenden Juden
bemessen.

Welche Ausnahmsstellung den Juden im Yemen eingerdumt wird, beweist
am besten die Thatsache, dass in der Hauptstadt Sana die Juden vollstindig
unbehelligt blieben, als gleichzeitig vor nicht gar langer Zeit allen Nichtmoha-
medanern nur die Wahl zwischen Ubertritt zum Islam und dem Tod gelassen
wurde. Dabei aber wirde man trotzdem fehl gehen, wenn man etwa glauben
wollte, dass die Juden von den Arabern etwa als gleichberechtigte Mithirger
angesehen werden. Sie sind derart verachtet, dass es z. B. ginzlich unthunlich
wire, den Morder eines Juden — im Lande der erblichen Blutrache! — zum
Tode zu verurtheilen, Hiedurch wiren die Juden eigentlich ginzlieh vogelfrei;
aber da sie, die geschickten Waffen- und Silberschmiede, - Baumwollweber,
Tincher, den Arabern unentbehrlich sind, so muss fiir ihren Schutz gesorgt
werden. Dieser wird erzielt, indem es fir eine Schande erklidrt wird, den
Juden, welcher als Unbewaffneter nicht fiir einen Mann anzusehen ist, zu
todten. Es gilt der Spruch: neine Frau oder einen Juden zu tddten, schindet
den Mann«, Dieser Spruch ist durch Tradition zu einem feststehenden, wenn
auch ungeschriebenen Gesetze geworden; bei den Siidarabern sind eben solche
und dhnliche Traditionen viel wirksamer als das geschriebene Gesetz; so hat
z. B. bei ihnen der juristische Theil des Korans sich nie recht zur Geltung
bringen konnen. Ist auch das Leben der sidarabischen Juden durch Tber-
einkommen geschiitzt, so sind sie doch einer ganzen Menge von Demiithi-
gungen ausgesetzt. Sie dirfen z. B. keine Pferde sondern nur Esel reiten,
milssen beim Begegnen eines Arabers absteigen und linker Hand ans-
weichen u. dgl. m. -

Selbstverstindlich geniefen die in Aden, auf englischem Boden, lebenden
Juden alle birgerlichen Freiheiten im vollsten Mafe, Wihrend ibre Stammes-
brider anf dem benachbarten arabischen Festlande eine gedemithigte, ver-
achtete Stellung mit der zidhen Geduld und der unvertilgbaren Hoffnung auf
bessere Zeiten ertragen, die diesem merkwiirdigsten Volke der Erde eigen-
thiimlich sind, ist der Jude Adens seinem ehemaligen Herrn, dem Araber, in
allem gleichberechtigt. Welch kolossalen Umschwung dies filr die dltere Gene-
ration bedeutete, welche in das englisch gewordene Aden nur einzuwandern
brauchte um mit einem Schlage aller Bedriickung ledig zu sein, kann eigentlich
nur richtig ermessen, wer Gelegenheit hatte, das Leben von Juden in islami-
tischen Léndern aus eigener Anschanung kennen zu lernen. Hieraus erklart
sich auch, dass die Judengemeinde in Aden zn zahlreich geworden ist.

Mit der groBeren Freiheit, welche die Judenm in Aden und Umgebung
"(denn auch in Lahey u. s, w. scheut man englische Vorstellungen dber
Bedrickung der Juden) genieSen, hat auch ihr Culturzustand sich schon
merklich gehoben. Es zeigt sich auch hier wieder, welche Lebenskraft diesem
Volke innewohnt; nach Jahrhunderte und Jahrhunderte wihrender, an Sclaverei
grenzender BotmiBigkeit, geniigt ihm ein geringer Ansto8§ von aufen, um
sofort eine hohere moralische und intellectuelle Stufe zu erreichen. Sghon seit
einer Reihe von Jahren kann man in Aden das Streben der Juden beobachten,
ihren S¢hnen eine gewisse geistige Bildung zu verschaffen, obwohl die Vater
aufer- der Kenntnis ihres Handwerkes gar nichts wissen, und auch die bei

Rt —
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den Juden des Orientes sonst so sehr verbreitete talmudistische- Gelehrsamkeit
vollstindig vermissen lassen. Unzweifelhaft werden die Juden von Aden sich
mit der Zeit zu einer ginzlich ansehnlichen Stellung im Gemeinwesen empor-
- arbeiten; wiahrend der Araber die europdische Ausbildung hochmithig als
ganz entbehrlich ansieht, fithlt der Jude ihren Wert und trachtet sie, wenn
nicht selbst zu erringen, so doch seinen Kindern ihre Vortheile zu sichern.
Dieses Streben allein schon ist die sichere Biirgschaft des Fortschrittes.
aWahrscheinlich werden«, — sagt Maltzan — n»nin einigen Generationen
die Juden von Aden den Europdern nicht mehr viel nachstehen. Die Riick-
wirkung wird sich dann auch auf die Juden des Innern bemerkbar machen«.
Wenn dem verachteten Stamme der Juden in Stidarabien eine bessere obwohl
vielleicht noch sehr ferne Zukunft durch Einwirkung der Verhiltnisse von
Aden vorbehalten zu sein scheint, so kann das Gleiche fiir andere arabische
Parias nicht erhofft werden, von welchen eine ziemliche Anzahl auch in Aden
selbst vorkommt, aber auch hier sich von den Mitmenschen scheu absondert
und eigene Hittenviertel bewohnt. Es sind dies die Achdims und die
Schumr, .

Unsere landlaufigen Vorstellungen von arabischem Wesen zeigen uns immer
stolze, unabhdngige, untereinander gleichberechtigte Stimme, bei welchen nur .
allein die Heterodoxie einzelne Menschen oder auch ganze Stimme in eine
Art von Achtungsverhiltnis bringen, sie zu dem machen kann, was man
allgemein unter dem Paria versteht. Dies ist aber nur fiir Nord- und
Mittelarabien richtig, und von dorther stammen eben eigentlich im ganzen
und grofen unsere Kenntnisse iiber arabische Zustinde. Siidarabien hatte in
allen Zeiten eine vom iibrigen Arabien vollstindig verschiedene Cultur, deren
Geist erst in neuester Zeit durch die fortschreitende Auffindung und Ent-
zifferung der Inschriften in den alten Sabder Tempeln nach und nach offen-
barer wird. Da zeigt es sich nun, dass die Kohtiniten, wie die Sddaraber
von den arabischen Genealogen genannt werden, viel mehr Ahnlichkeit mit den
Persern und Ostindiern hatten, als mit den ndrdlichen arabischen Stdmmen.
Ein complicirter Cultus, staatliche Einrichtungen, blithende Stidte, und eine
streng aristokratische Gliederung der oberen sowie der niederen Stdnde
bestanden in Sidarabien, als der Mohammedanismus hier eindrang. Die ver-
achteten unteren Kasten durften hoffen, durch Annahme des Islams ihr Los
zu verbessern; aber das angestammte Element der Kastenscheidung erwies
gich . kriftiger als der befreiende Einfluss des Mohammedanismus. Die zwei
untersten Classen wurden sogar vom Besach der Moscheen ausgeschlossen,
und die eine ist es bis zum heutigen Tage geblieben. Niebuhr, dem das
Verdienst gebiirt, das Vorhandensein siidarabischer Parias zuerst constatirt
zu haben, verglich sie mit unseren Zigeunern; ein Vergleich, der bis auf den
Umstand richtig ist, dass der siidarabische Paria nicht heimatlos wandert, sondern
ein Stadtbewohner ist, dessen verachtete Stellung nur von seiner — allerdings
erblich gewordenen — Erwerbsthdtigkeit herrihrt. So tief verachtet der
kriegerische Araber die manuelle Arbeit, dass es eine ganze Reihe von Be-
schiftigangen gab und gibt, welche unehrlich machen und daher vom  Vater
auf den Sohn iibergehen mussten, wodurch die ausgestofenen Kasten entstanden
sind. Von den vier Paria-Kasten der Siidaraber sind zwei, die Achdam und
die Schumr, in Aden vertreten, und wie schon bemerkt, sondern sie sich
nicht nur von der ibrigen Bevolkerung, sondern auch jede der beiden Kasten
vom der anderen streng ab.
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Die Achdims (im Singular Chadem, soviel als Diener) sind Gerber,
Topfer, Wischer, Schlachter, und gelten eben durch diese — allerdings nicht
sehr appetitlichen — Beschaftigungen fiir unrein, aber doch nicht in dem
Mage, dass etwa der einer hiheren Kaste angehdrende nichts beriihren diirfte
was aus den Hinden eines Chiddem hervorgeht; wohl aber soll dies den
Schumr gegeniiber der Fall sein. Alle noch niedrigeren Beschiftigungen fallen
diesen zu; sie sind Gaukler aller Art und versehen alle ekelhaften Arbeiten,
u. A. die Abdeckerei, weshalb sie verdachtigt werden, Fleisch von gefallenen
Thieren nicht zu verschmahen. Die Adchims dirfen die Moschee betreten,
aber keiner darf es wagen die Schwelle eines arabischen Hauses zu @ber-
schreiten; die Schumr sind vom Besuch der Moschee, und selbstverstindlich
von jenem arabischer Hauser ausgeschlossen. Die Achdédms sind eben so dngstlich
bestrebt, den Schumr auszuweichen, wie hohere Kasten dies gegeniiber den
ersteren thun. Die Achdims sind es, die eifersiichtig dariiber wachen, dass
kein Schimri (Einzahl von Schumr) eine Moschee betrete: denn wenn ihm
dies gelange, so hitte er sich dadurch schon zum Chadem aufgeschwungen.
Dies wiirde zwar die Angehdrigen der oberen Kasten ganz gleichgiltig lassen,
wohl aber von den — ebenfalls gedchteten — Achd4dms als grofes Ungliick
und Schimpf empfunden werden.

Ein wesentlicher Unterschied besteht zwischen diesen Paria-Classen,
welchen nebst der Abstammung ihr Gewerbe das in den Augen ihrer Mit-
menschen unverwischbare Schandmal aufprigt, und den von den Arabern
kaum weniger missachteten Juden. Erstere werden stets, wenn sie dies un-
gestraft konnen, z, B. Fremden gegeniiber, ihre Kaste verleugnen und sich
als Angehorige einer andern, hoheren, auszugeben versuchen, und sei es auch
nur, dass ein Schimri gerne fiir einen Chidem angesehen werden mdchte;
'der Jude aber ist ausnahmslos stolz auf seine Abstammung, sowie auf seinen
Glauben. Tief wurzelt in ihm die Uberzeugung, sein Volk sei das von Jehovah
auserwahlte, und durch Triibsal und Prifung hohen Bestimmungen entgegen-
gehend. Damit ist aber auch die Vorbedingung zum Erreichen gleicher und
vielleicht hoherer Rechte als seine Mitmenschen sie besitzen, gegeben, die
Selbstachtung. Die arabischen Parias sind dieses Gefiihls ginzlich ledig; sie
werden vielleicht unter durchgreifenden civilisatorischen Verdnderungen nach
und nach verschwinden, als Kaste aber, als Gemeinschaft, werden sie sich
nie und nimmer iiber ihren jetzigen Zustand erheben. —

Den eigentlichen Handels- und Hafenplatz von Aden bildet nicht die
alte, im Innern der Halbinsel gelegene Stadt, sondern Steamer Point — die
Dampferspitze — an dem siidwestlichen Ende der Halbinsel. Hier concen-
triren sich die Agentien, Depots und Magazine der Schiffahrtsgesellschaften,
die Consulate und Amter. Die ansehnliche Reihe regelmifig gebauter, durch
luftige Sdulengénge gezierter Hiuser macht einen angenehmen Eindruck, welcher
durch die an den westlichen Bergspitzen gelegenen Garnisonsbaracken, das
Gebiude des Postamtes, das schne Gouvernementsgebiude und die steil empor-
ragende Signalstation noch erhéht wird.

Von Steamer Point aus fithrt eine gut erhaltene und namentlich in den
Abendstunden sehr frequentirte StraBe in das Innere der Halbinsel nach der
Stadt Aden, hiufig Aden Camp — das Lager — genannt, welcher Name
_darauf zuriickzufihren ist, dass die Englinder nach der Eroberung von Aden
durch ldngere Zeit gezwungen waren, wegen Mangel an Unterkiinften in der
verfallenen Stadt, ein in deren Nahe aufgeschlagenes Lager zu bewohnen,
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Noch mehrere andere StraBen bestehen zur Verbindung der zahlreichen und
starken Befestigungen. Eine der interessantesten dieser StraSen ist jene,
welche anf einem Umwege ebenfalls Steamer Point mit Aden Camp verbindet,
und auf welcher man durch zwei lange Felsentunnels und dber das auf dem
piedrigen sandigen Isthmus gelegene Dorf, eines der starksten Vertheidi-
gungswerke, den Gebel Hadid (Eisenberg) erreicht. Dieses Werk wird der
Hauptsache nach durch einen Krater-gebildet, dessen einzige, nach dem Isthmus
zu gesenkte offene Stelle durch stark vertheidigte Mauern, Griben und Batterien
abgeschlossen ist.

Die compacte Masse der eigentlichen Stadt Aden ist durchaus von den
Einheimischen, d. i. Arabern, Indiern, Somalis, Juden u. s. w. bewohnt. Die
englichen Kasernen und Privathduser sind auf luftigere Plitze, oft auf Hiigel
gebaut. Ein breiter sandiger Platz welcher wie ein trockenes Flussbett aus-
sieht, theilt die Stadt Aden in zwei Hilften. Dieser Platz ist der Viehmarkt
und Lagerungsplatz der vom arabischen Festlande heriiberkommenden Karawanen.
Unter den hier zum Verkaufe kommenden Thieren zeichnen sich die schdnen
von der Somalikiiste heriibergebrachten Schafe aus, die vollstindig weif mit
ganz schwarzen Koépfen sind, dann gnuartige Ochsen, Gazellen und vor allem
die schdnen Reitkameele, die sich zum gewdhnlichen Kameel etwa verhalten
wie ein englischer Renner zu einem Xarrengaul. Die Nationen und, wie
friber bemerkt, mitunter die Kasten, wohnen in bestimmten Stadttheilen:
westlich vom Platze findet man Indier und Araber, dstlich Parsis und Juden,
etwas weiter auch bessere Kaufliden und einige schonere Hiuser von ein-
heimischen Beamten und mitunter Englindern. — Sehenswerte Hiuser sind
hier keine vorhanden, und auch die Moscheen sind klein und unbedeutend.
Keine derselben macht den Eindruck dass sie aus &lterer Zeit stammen
wiirde, wenigstens sind sie vollstindig umgebaut und renovirt. Selbst das
Grabmal des groSen Schutzheiligen von Aden, Aiderts '), im Siden der Stadt
gelegen, ist in seiner jetzigen Gestalt vollkommen neu und wurde von einem
hier reich gewordenen frommen ostindischen Moslim erbaut. Nachkommen
dieses als heilig verehrten Scheikhs Aiderfis sollen noch in Aden leben, und
ihnen obliegt die Bewachung des Grabmals, das wie eine kleine hiibsche
Moschee aussieht, Der Zugang ist auch Andersgliubigen unverwehrt. Schwieriger
ist es, den Zugang zu einem der Heiligthimer der Parsis, nimlich zu ihrem
Begribnisorte, ndem Thurm des Schweigens« zu erhalten, Wir wollen uns
die Beschreibung des Typus dieser Bestattungsorfe auf spdter aunfsparen, da
es einigen der Herren auf der FRUNDSBERG gelang, in Bombay, dem Centrum
des Parsilebens, einen solchen Thurm des Schweigens in Augenschein zun
nehmen. Nach einer einzigen Seite — nach Osten — hat die Stadt Aden
trotz ihrer hohen Lage den Ausblick auf die See frei. An allen iibrigen
Seiten ist sie von hohen steilen Bergwinden — Kraterahhingen — umgeben.
Auf der Seeseite sieht man von der Stadt aus die kleine Felseninsel Sirah,
nahe zum Vorlande von Aden gelegen und fritherer Zeit als einer der Ein-
und Ausschiffungsplitze von Aden beniitzt. Die Insel Sirah wird in der
orientalischen Sagenwelt als die Stdtte des Grabes des Brudermodrders Kain
angesehen. Gewiss liegt mehr poetischer Sinn darin, diesen {rostlosen Fleck

') Maltzan macht aufmerksam, dass der Name Aideris verschieden von dem
gewohnlichen arabischen Namen Edris ist und viersilbig ausgesprochen werden soll.
Die Englinder schreiben Hydroos.
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glilhender Felsenwelt als das Grab des ersten Verbrechers der Menschheit
anzusehen, als in der gleichfalls im Oriente sehr verbreiteten Sage, nach
welcher Aden nichts anderes sein soll als Eden, der paradiesische Wohnsitz
des ersten Menschenpaares. Da hitte also der finstere Jehovah Moses’ sich
mit der Verjagung des ersten Menschenpaares, das der Liebessiinde erlag,
nicht begnigt, sondern auch noch den Schauplatz des so sehr verzeihlichen
Verbrechens verflucht und verwandelt zu dem, was Aden nun seit Jahr-
tausenden ist!

Eine weltberihmte Merkwiirdigkeit von Aden sind die Riesencisternen,
in den felsigen Boden der Insel gehauen und derart an den steilen Abhingen
der Berge in der Nihe der Stadt placirt, dass die oberen, kleineren Becken
ibren etwaigen Uberfluss in die unteren gréSeren Becken ablaufen lassen
konnen, Alle diese groSen und kleineren Wasserbehdlter, von welchen bis
jetzt an 50 entdeckt worden und ein grofer Theil im Laufe der letzten
Jahrzehnte von den Englandern in gebrauchsfihigen Zustand gesetzt worden
sind, stammen aus sehr alten Zeiten. Man schreibt ibre Anlage der Zeit der
zweiten persischen Invasion des Yemen um etwa 600 nach Christi zn.
Simmtliche bis jelzt bekannten Cisternen wiirden, wenn sie alle in Stand
gesetzt wiren, 80 Millionen Gallonen Wasser fassen kdnuen.

Der Fassungsraum der vollstindig in Stand gesetzten, in Bendtzung
stehenden Cisternen aber betrigt nur — wie Linienschiffscapitin v. Semsey
berichtet — 8 984 892 Gallonen.

Dennoch ist Aden, welches manchmal bis zu drei anfeinanderfolgenden
Jahren ohne ausgiebigen Regen bleibt, mit seinem Wasserbezuge nicht allein
auf die Cisternen und die aus denselben theilweise filhrenden Leitungen an-
gewiesen. Nicht allein fithrt eine ebenfalls uralte, von den Englindern wieder
hergestellte Wasserleitung vom Lande bei Sheik Utmah iber den Isthmus
bis Scheikh Ali, wo sie nach sieben Meilen langem Laufe in ein Beservoir
miindet, sondern es sind auferdem noch in Steamer Point drei machtige
Destillatoren aufgestellt worden, welche taglich 97 ¢ Wasser zur allgemeinen
Beniitzung liefern. AuBerdem gibt es, wie der Commandant der FRUNDSBERG
berichtet, noch zwei Destillatoren, welche Privatfirmen gehdren, und Wasser
zum Verkaufe an Schiffe oder sonstige Abnehmer erzeugen; und endlich ist
noch ein weiterer Destillator vorhanden, welcher ausschlieflich zur Deckung
der Bedirfnisse der Peninsular- und Oriental-Gesellschaftsschiffe arbeitet.
Es kann eben auf der regenlosen und einem iberheifen Klima ausgesetzten
Halbinsel Aden nicht genug fir den Wasserbedarf vorgesorgt werden. Nach
gewonnenen Erfahrungen ist das Baden im Freien dort der Gesundheit sehr
gefihrlich, und hiufige kiihlende Bider missen im Hause genommen werden;
eine Okonomie mit dem SaSwasser ist vollkommen ausgeschlossen, und es
muss demnach fir reichliche Wasserversorgung Bedacht genommen werden.
Das Klima von Aden gilt im Ubrigen nicht als ungesund, nur muss man sich
vor den sehr haufig tddtlichen Sonnenstich bringenden Wirkungen der glihenden
Sonne wahrend der Sommermonate unbedingt hiten.

Die Truppen z. B. werden im Sommer von 9® morgens bis 5! nach-
mittags in den gedeckten, fortwahrendem Luftzug ausgesetzten Raumen der
Kasernen gehalten; aber man erzdhlt Beispiele genug, dass einzelne Soldaten
beim Versuch dber den Hof zu schreiten, todt niederfielen; &hnliches wird
von Matrosen und Hafenarbeitern berichtet , deren Dienst sie der sommer-
lichen Mittagsglut schutzlos aussetzte. Nachst der Hitze kann man als Plage
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von Aden hauptsichlich die zahlreichen, ganz besonders giftigen Scorpione
und eine ziemliche Zahl gefdhrlicher Giftschlangen nennen. Vor den ekel-
haften und ansteckenden Krankheiten der Einheimischen kann sich jeder
schiitzen, welcher nicht berufsmafig oder zu Forschungszwecken mit ihnen in
ndhere, unmittelbare Berithrung treten muss, —

Nebst der Halbinsel Aden gehdrt auch ein kleiner Strezfen festlandischen
Gebietes zur englischen Besitzung Aden, welche in politischer Beziehung eine
Dependenz der Prisidentschaft Bombay bildet. Die angrenzenden Araber-
stimme lieben die Englinder nicht, und trotz des nun seit einer Reihe von
Jahren seitens des Sultans von Lahej ehrlich gehaltenen Friedens, gilt das
Festland auferhalb des englischen Gebietes fiar Europier und namentlich fiir
Englander nicht als sicher. Reisehandbiicher warnen davor, Ausflige zu weit
ins Innere des Festlandes auszudehnen.

Fir unsere Reisenden an Bord der FRUNDSBERG, welche sich zu
Steamer Point aller Aufmerksamkeiten von Seite der englischen Functiondre
und des k. und k. Consuls Escher zu erfrenen hatten, bildete gleichwohl
ein Ausflug auf das Festland den Glanzpunkt ihres kurzen Aufenthaltes in
Aden, und zugleich eine schdne Uberraschung der unerwartetsten Art.

Linienschiffsfihnrich Kosarek, welcher diese Partie mitmachte, be-
schreibt dieselbe (in der Bohemia) wie folgt: Eines Nachmittags wurden wir
von unserem Consule zu einem Ausfluge geladen, ohne das Ziel desselben zu
erfahren. An das Land gekommen, setzte sich die aulerst gleichmaBig adjustirte
Gesellschaft (alles weil, vom Kopf bis zu den Fiilen) in die bereitstehenden Wagen
und im scharfen Trab giengs erst auf der Strafe nach Aden bis zu dem
Somalidorfe Mehalah, dann links abbiegend lings der letzten Ausliufer der
vulcanischen Bergmassen der Halbinsel, die hier die Grenze gegen den
Isthmus zu bilden "und deren Ricken mit méichtigen Festungswerken ge-
kront sind.

Am Eingange des Isthmus stehen einzelne armselige Rohrhiitten und
in der Nihe derselben auf den Felsabhingen klettern Ziegen und Schafe (Fett-
schwinze) umher und — weiden. Ob sich diese armen Thiere von Sand oder
von Steinen nihren, konnte ich nicht beobachten, aber soweit das Auge reicht,
ist hier kein Baum, kein Strauch, ja kein Grashalm bemerkbar. — Nichts als
links von uns die blaue, trige auf- und abwogende, glitzernde See, zuy
Rechten die hoch aufragenden dunklen, kahlen Felsen, vor uns nichts als eine
weite, bis zum Horizont sich erstreckende, gelblichgraue Ebene, die Wiiste,
iiber welcher, von den glihend heiSen Sonnenstrahlen erhitzt, die von keinem
Lufthauch bewegte Atmosphdre wie ein leichter durchsichtiger Schleier hin
und her zittert und flimmert. Mitten hindurch schlingelt sich ein dunklerer
schmaler Streifen, unsere Fahrstrafe, lings welcher auch die Wasserleitung
von dem sieben Meilen entfernten, quellenreichen Dorfe Scheikh Uthman nach
Aden fithrt und in die bereits erwihnten Fortificationen am Eingange des
Isthmus mindet.

Nun empfieng uns die Wiiste. Aber nicht mit »all ihren Schrecken und
Gefahren«, sondern rubig und gelassen, wie es einer arabischen Wiiste geziemt.—

Unser Pferd trabte lustig trotz der glihenden Hitze durch die Wiiste
weiter und jetzt erst bemerkte man, dass auch diese trostlose, einformige
Sandebene bewohnt sei. Denn hie und da tauchte aus dem Sande, von diesem
kaum gut zu unterscheiden, eine kleine Ansiedelung, aus niedrigen Rohrhiitten
bestehend, auf, und nackte, schwarzbraune Kinder tummelten sich zwischen
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denselben herum oder krochen zn der alten Araberin, die als Hckerin hinter
einem Brette sass, auf welchem sie mehrere fettglanzende, wenig appetit-
reizende Mehlkuchen feil bot.

So mochten wir gegen zwei Stunden gefahren sein, als unser rosse-
lenkender Somali plotzlich von der Strafe abbog und uns wie zum Spotte in
den schweren, hohen Sand fuhr, durch den der Wagen nur mithsam von dem
Pferde weiter gezogen wurde. Doch wie erstaunten wir, als wir nach vorne
blickten! Dort erbob sich aus der gelben Flache eine weife Mauer, eine
wirkliche lange Gartenmauer empor und hinter derselben prangten im ippigsten
Grin herrliche Palmengruppen, Akazien, Mandelbiume, Cypressen und be-
schatteten mit ihren Kronen die Veranda eines netten einstéckigen Land-
hauses, das mitten in dieser augerquickenden Vegetation stand und unser
Ziel bildete.

Es war keine Fata morgana, wie sie manchmal Wistenreisende zum
besten haben soll, sondern eine wahrhafte kleine Oase, und zwar eine kiinstliche.

Hundegebell tdnte uns entgegen, als wir uns niherten, und nachdem
wir unter der Fihrung des Consuls eingetreten waren, empfingen uns mehrere
Araberknaben, welche unseren Consul bereits kannten. Ein Gefiihl der Er-
quickung und des Wohlbehagens bemichtigte sich unser aller, als wir in die
schattigen, kiithlen Gdnge des Palmenhaines eintraten, aus dem uns ein
wohliger Duft entgegenstrdmte; und zwischen prachtvollen Dattelpalmen, die
von tiefgrinem Epheu dicht umrankt waren, schritten wir gegen das einzeln
stehende villaihnliche Wohngebdude, das sich der Besitzer dieser Wiisten-
idylle, ein reicher Scheikh, hier erbaut hatte,

Es erscheint unbegreiflich, wie solch eine Flora hier hervorgezaubert
werden konnte, wenn man sich nicht der nahe vorbeifiithrenden Siisswasser-
leitung erinnert. Von dieser zweigt eine Leitung in ein Bassin ab, und aus
diesem wird mittels eines Wasserrades, das darch ein Dromedar in continuir-
licher Bewegung erhalten wird, das Wasser in das Canalnetz des Gartens
geleitet, so dass jeder Baum, jeder Strauch und jede Blume fortwahrend von
frischem Wasser umgeben und gespeist wird.

Dem Hause gegeniiber unter den Palmen befindet sich eine schdne,
dichte Laube mit einem Springbrunnen in einem tiefen, weiten Marmorbecken,
das auch als Bad beniitzt werden kann.

Wir begaben uns in das Wohnhaus und auf die luftige Veranda hinaus
(der Scheikh weilt nur sehr selten hier) und nahmen den von unserem vor-
sichtigen Consul mitgenommenen Imbiss mit gutem, dsterreichischen eisgekithlten
Bier ein, das uns selten so gut gemundet hat, als hier auf diesem grinen
Eilande inmitten der Wiste.

Die Sonne war untergegangen, rasch brach die Dunkelheit herein. —
Wir lauschten noch dem tiefen Murmeln des im anstoBfenden Gemache sein
Abendgebet verrichtenden alten Arabers, begleitet von mehrmaligem Anschlagen
des Kopfes am Boden, und nachdem wir den unvermeidlichen Bakschisch an -
alle Araberjungen entrichtet hatten, brachen wir auf,

Die bleiche, schattenlose Wiiste, vom Silberglanze des hoch am reinen,
funkelnden Sternenhimmel stehenden Mondes beschienen, die tiefe, majesta-
tische Ruhe ringsum, nur unterbrochen vom Hufschlage der Pferde und dem
leisen Knirschen der Rider im Sande, das Auftauchen einzelner dunkler, fast
nackter Menschengestalten, die gerduschlos vorbeieilten, um zu dem meilenweit
entfernten Heim zu gelangen, die am Wege rastende Karawane, die hoch-
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bepackten Kameele, die schweigend daneben hockenden, beturbanten Fiihrer,
all dies vereinigte sich, um den Eindruck eines orientalischen Traumbildes,
dhnlich einem Doré’schen Feennachtstiicke hervorzurufen., —

Der viertdgige Aufenthalt der Corvette vor Steamer Point wurde von den
Angehorigen des Schiffsstabes dazu beniitzt, nach Mafgabe der freien Zeit die
Sehenswiirdigkeiten von Aden zu besuchen, und unter der zuvorkommenden
Anleitung des Consuls Escher Informationen iber die verschiedenen Ver-
haltnisse dieses taglich wichtiger werdenden Platzes zu sammeln. Zugleich
war man am Bord nicht missig, um Schiff und Takelage instand za setzen,
Kohlen und Maschinenmateriale einzuschiffen.

Nach Beendigung dieser Arbeiten dampfte am 21. September um 9t
morgens dle Corvette aus dem Hafen; — Calcutta war dasnichste programm-
miafige Reiseziel.

Um 11® wurde eine riesige Sandwolke bemerkt, welche von der arabi-
schen Kiiste sich gegen Aden und weiter seewirts gegen die Corvette wilzte,
wahrend gleichzeitig aus der entgegengesetzten Richtung eine Regenhde heran-
zog. In rascher Folge entluden sich beide BGen unter Regen- und Sand-
fall, jedoch ohne bedeutenden Wind.

Wie spiter in Erfahrung gebracht wurde, hatte die SandbSe im Hafen
von Aden mit grofer Heftigkeit gewiithet, mehrere Schiffe, darunter den
osterreichisch-ungarischen Lloyddampfer MELPOMENE von den Vertiuungen
getrieben und erheblichen Schaden angerichtet.

Als nachmittags das Wetter sich aufheiterte und N'W-Brise einsetzte,
wurde die Maschine eingestellt und unter allen Segeln ostwirts gesteuert.
Noch am Abende desselben Tages drehte aber die Brise nach Ost und lullte
am 23. morgens ganz ein, so dass die Maschine neumerdings in Betrieb
gosetzt und lings der Kiste Arabiens gedampft wurde, um von etwaigen
Landbrisen Vortheil ziehen zu konnen. Hier fand man jedoch Windstillen
und eine Gegenstromung von 42 Meilen im Tage; es wurde deshalb bis zum
28. September morgens die Fahrt gegen Ost unter Dampf fortgesetzt. Die
Brise wehte die ganze Zeit hindurch leicht aus Ost, die Strémung setzte
1/,—1 Meile in der Stunde gegen West. Das Wetter war heiter bis zum 27.,
an welchem Tage mehrere Regenboen und Wasserhosen in der Nahe der
Corvette voriibergiengen. A

Am 28. zeigte eine lange Dinung aus Sid an, dass die Insel Socotra
passirt war; die Brise drehte, allmahlich auffrischend, nach dem SW Quadranten
und begleitete, gelegentlich nach dem NW Quadranten dbergehend, fortan
die Corvette unter Segel durch 30 Léngengrade nach Osten.

Bis zum 1. October wurde Curs Ost gesteuert, um gegen etwa friiher
einsetzende norddstliche Brisen gesichert zu sein, dann hielt man gegen den
Neungrad-Canal ab.

Die Stréomung im arabischen Meere setzte noérdlich von Socotra in
24 Stunden 30 Meilen nach Osten; im dstlichen Theile des Meeres jedoch
constant nach Westen und bei den Lakhediven 10—20 Meilen nach Norden.
Die See war trotz des anhaltenden Windes wenig bewegt, der Himmel heiter
oder voriibergehend bewdlkt ; sidlich des zehnten Breitengrades erinnerten leichte
Regenschauer, welche fast tiglich einigemale niedergiengen, an die dort herr-
schende Regenzeit. Das Barometer hielt im Ocean mit grofer Regelmdfig-
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keit seinen periodischen Gang ein, mit dem Maximalstande um 10* vormittags
und abends und dem Minimum um 4k morgens und nachmittags. Das Thermo-
meter bewegte sich zwischen 24° und 28° C,

Der Neungrad-Canal wurde in der Nacht vom 9. auf den 10. October
durchsegelt und hierauf Curs stidlich von Ceylon gesteuert.

Am 13. October fand sich der Commandant veranlasst, von diesem
Curse abzuweichen um den Hafen von Point de Galle anzulaufen. Die ernste
Erkrankung des Seecadeten v. Pronay hatte hiezu den Anlass gegeben.
Am 14. vormittags wurde mit Dampf in diesen Hafen eingelanfen und der
erkrankte Seecadet ausgeschifft,

Der Commandant beschrinkte den Aufenthalt der Corvette im Hafen
von Pointe de Galle auf die unumganglich ndthige Zeit um die Ausschiffung
des Cadeten v. Pronay durchzufihren, und am Lande die ndthigen Ver-
einbarungen fiir dessen Unterkunft, Pflege und arztliche Behandlung treffen
zu lassen,

Unmittelbar hierauf, nach nur siebenstiindigem Aufenthalte setzte die
Corvette ihre Fahrt nach Calcutta fort.

Auferhalb des Hafens wurde die Maschine eingestellt und mit allen
Segeln im Curse OSO gestevert. Die Brise wehte bis zum 19. October mit
der Stirke 2-—5 aus SW und Siid und gestattete eine verhidltnismdBig rasche
Fahrt. Die See war rubig, der Himmel, abgesehen von zahlreichen Regenbden
sehr harmloser Natur, meist heiter; der Feuchtigkeitsgehalt der Luft war
sehr gro8 und machte die Hitze (28—33° C.) noch drickender.

Am 19. wurde in den Curs NO gesetzt, die Brise flaute jedoch ab
und am 20. lag die Corvette in Windstille, wahrend eine Strdmung von
26 Meilen pro Tag dieselbe nach Westen versetzte. Es wurde daher nach
NNO gedampft, und das ruhige Wetter zur Vornahme von Scheibenschies-
ibungen mit Geschiitzen beniitzt. Nach Beendigung derselben wurden wieder
die Segel gesetzt und die Corvette bei leichter NO-Brise mit Steuerbordhalsen
an den Wind gelegt. Am 23. gestattete die nach Nord und NNW schralende
Brise mit Backbordhalsen 0Ostlich des 90. Lingengrades zu segeln, wo fir
die Fahrt nach Norden giinstigere Windverhaltnisse zu erwarten waren. Auf .
der H6he des Zehngrad-Canales setzten leichte Gstliche, spater bis SO rau-
mende Brisen ein, welche die Corvette lings der Andamanen langsam, aber
ruhig nach Nord bis zum 17. Breitengrade brachten. Dort am 1. November
angelangt, setzten, nach frilher eingetretener Windstille und darauffolgenden
variablen Brisen, Boen aus allen Quadranten, begleitet von strdmendem Ge-
witterregen und einer hohen gekrevzten See, und endlich der langerwartete
NO-Monsun in der Stirke von 2—4 ein.

Bisher waren das Wetter und die See meist ruhig, obwohl der Anblick
des Himmels sehr hiufig &uBerst drohend schien, und namentlich im zweiten
und dritten Quadranten ungeheuere Wolkenbinke von tief dunkler Firbung
den Horizont beengten und wihrend dieser Reise nicht ein einzigesmal den
Sonnenauf- und Untergang beobachten liefen. Ein groSer Theil der gemachten
Fahrt war den zahlreichen Regenbden zu verdanken, welche zu allen Stunden
des Tages und der Nacht aus der Richtung des Windes kamen,

Das Barometer blieb innerhalb seiner periodischen Schwankungen normal,

das Thermometer stieg jedoch mehreremale @iber 30° C., und war die Hitze
viel driickender als im arabischen Meere.
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In den folgenden Tagen drehte der Monsun von ONO allmihlich bis
NNO, und als am 3. der Wind noch mehr schralte, wurde, 70 Meilen ent-
fernt vom unteren Leuchtschiffe an der Mindung des Hooghly, die Maschine
in Betrieb gesetzt. Am 4. dampfte die Corvette durch den Ostlichen Canal,
einer Reihe von Leuchtschiffen entlang, gegen die Miindung des Hooghly.
Das Wasser zeigte, soweit das Auge reichte, eine briunlich gelbe Firbung;
zahlreiche Baumstdmme, Striucher und Palmenblatter trieben in den schlam-
migen Fluten seewirts.

Um Mittag kam das erste Land, die dschungelbedeckte Tiger-Insel
Saugor in Sicht, und nachmittags wurde in der hier zwdlf Meilen breiten
Mindung des Hooghly auf der Rhede von Saugor geankert,

Am 5, November morgens, mit einsetzendem Flutstrome, wurde die
Fahrt fortgesetzt und um 2!/, nachmittags die Corvette in Calcutta vor Anker
gebracht.



VI. Calcutta.

Im weitlaufigen Delta des heiligen Ganges war vor Zeiten jener machtige
Wasserlauf, der heutzutage den Namen Hooghly fihrt, die Hauptader. Seit
aber die Wassermassen des Ganges sich weiter nach Osten einen Weg gebahnt
haben, welcher sie mit jenen des Brahmaputra vereint in der nerdost-
lichsten Ecke des Golfes von Bengalen der See zufiihrt, ist der Hooghly nur
mehr einer der Seitenausflisse des heiligen Flusses, jenes Riesenstromes, der
mit seinen Zuflissen ein Gebiet von 581 159 %m? bewissert, und die Lebens-
bedingungen fiir nahezu 100 Millionen Menschen schafft, welche dieses Gebiet
bevilkern. Zahllose Wasserldufe zweigen sich von den Ruinen von Gaour an
nach Siden ab, und bilden in ihren mannigfachen Verzweigungen das michtige
Ganges - Delta.

Es erfordert ernste und unausgesetzte Aufmerksamkeit und alles Geschick
der modernen Wasserbaukunst, um die Nadiya-Flisse, d. i. die drei Abzwei-
gungen des Ganges, aus welchen sich weit nérdlich von Calcutta der Hooghly
zusammensetzt, derart offen zu erhalten, um dem Hooghly stets die aums-
reichenden Wassermengen zukommen zu lassen, und ihn zugleich vor dem
Schicksal der Verschlammung und Versandung zu bewahren.

Michtige Wirkungen miissen bekdmpft werden, um dem Hooghly seine
jetzige Schiffbarkeit zu bewahren. Die Flut und Ebbe des Meeres bringt im
Flusse Niveau-Unterschiede bis zu 6 m hervor, und die Flutstrémung, dem
Laufe des Flusses entgegen, ist bis zum Orte, welcher gleichfalls den Namen
Hooghly fiihrt, fiihlbar, d. i. beinahe doppelt so weit landeinwarts als Calcatta,
welches 83 Seemeilen von der Flussmindung entfernt liegt. Den regelmifig
wechselnden Wirkungen der Meeresflut und Ebbe mit den von ihnen ver-
ursachten starken Stromungen stehen zundichst die gewaltigen Unterschiede
in dem Wasserzufluss, welchen der Hooghly vom Hauptstrome zu verschie-
denen Zeiten erhdlt. Nach Jacksons nHydraulic Manual and Statisticsu
wilzt der Ganges am Fufle der Hiigel von Radjmahal haufig dber 50 000 m?
Wasser in der Secunde vor sich hin, welche Menge mitunter bis auf 607 m®
herabsinkt.

Angesichts solcher natdrlicher Verhaltnisse hat man von englischer
Seite keihe Anstrengung und Ausgabe gescheut, um im Hooghly alle jene
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complicirten und kostspieligen Arbeiten durchzufihren und im steten guten
Zustande zu erhalten, welche dem Flusse seine Schiffbarkeit bewahren mogen,
und zugleich ldsst man es sich angelegen sein, durch Unterbaltung eines
ausgezeichneten Lotsungs- und Betonnungswesens die Gefahren der Hooghly-
Schiffahrt moglichst herabzumindern.

Bei aller Sorgfalt und Fiirsorge bleibt aber immer noch sowohl das
Anlaofen des Ganges-Deltas als die Fahrt im Hooghly nach Calcutta eine
sehr schwierige und gefahrliche Aufgabe der Schiffahrtskunst.

Diese Aufgabe tiglich und unter den verschiedensten Umstinden zu
l6sen, ist ein Lotsen-Corps berufen, welches die Schiffahrt der zahlreichen
nach Calcutta bestimmten und von dort abreisenden Schiffe zu leiten hat. -

Die Wirksamkeit der Lotsen beginnt bei den Sandheads, wie die zahl-
reichen den Mindungen des Ganges-Deltas vorgelagerten harten Sandbidnke heifen.
Fir die Navigation bis zu diesen Sandheads werden, wie L. S. C. von Semsey
aunsdricklich bemerkt, von den Segelhandbichern vollstindig ausreichende
Anleitungen geboten; eine Anzahl von Leuchtfeuern und vorgeschobenen
Leuchtschiffen, von welch letzteren auch noch besonders auffillige Licht-
signale (durch Bengalfeuer) abgegeben werden, bezeichnen dem zur Nacht-
zeit Ankommenden den Weg den er einzuschlagen hat und die Position in
der er sich befindet. Sehr treffend weist der Commandant der FRUNDSBERG
darauf hin, dass es unter Umstidnden sicherer. sein mag, die gefahrliche
Gegend des Ganges-Deltas bei Nacht anzulaufen als bei Tage, da die Leucht-
schiffe nachts nicht leicht zu fibersehen sind, wahrend bei Tage das Land
vom Decke eines Schiffes meistens erst dann gesichtet werden kann, wenn
man sich bereits in nur mehr drei Faden Tiefe befindet.

Bei den Leuchtschiffen wird nun jedes ankommende Schiff von den
Hooghly-Lotsen ibernommen. Diese Lotsen werden von den Englidndern als die
besten der ganzen Welt angesehen, und genieSen mit Recht einen ausgezeich-
neten Ruf und eine glinzende Bezahlung. Thr fixer Gehalt, welcher von
280 bis 550 Rupien monatlich betrigt, wird durch Antheile noch erhdht,
welche ihnen von den eingehobenen Lotsungsgeldern zukommen. Die eisernen,
von Indiern bemannten Lotsenbriggs kreuzen, je nach dem herrschenden
Monsun, in der Nihe des Leanchtschiffes vor dem Eastern Channel oder bei
jenem von Pilot Ridge; eines dieser Lotsenschiffe sucht taglich die &stlichen
Mindangen des Ganges nach abgetriebenen oder veruunglickten Schiffen ab,
An den vorspringendsten Punkten des Sandarban, d. i. der Auslaufer des
Deltas Ostlich vom Hooghly, sind finf Zufluchtshauser errichtet, in welchen
Schiffbriichige Nahrang, Kleidung, allerlei Utensilien, einen Catamaran '), eine
Karte und Verhaltungsmafregeln in mehreren Sprachen finden.

Wo das Reich des Lotsen beginnt, hort jenes der ."-~:lhandbiicher auf.
In der That findet man iiber die Navigation im Hooghly d dber die mari-
timen Verhiltnisse des Flusshafens von Calcutta in de. Segelhandhiichern nur
duBerst darftige Angaben, eben aus dem Grunde, weil erstere ohne Lotsen
ganz unmoglich ist. Bei den fortwdhrenden Verinderungen, denen das Fahr-
wasser der verschiedenen Canile und Arme unterworfen ist, kann die Karte
nur eine allgemeine Orientirung, keineswegs aber die Grundlage fir die Schiff-
fahrt bieten. .

) Die Catamarans sind landesiibliche Brandungsboote.
Frundsberg. o
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Aufler einer genauen Kenntnis des Fahrwassers ist noch eine minutitse
Detailkenntnis der Gezeiten, welche einen Niveau-Unterschied von 6 m be-
wirken, unumginglich nothwendig.

Lings des Flusses sind Semaphoren errichtet, welche zugleich den Stand
der Gezeiten anzeigen. Sturmsignale und Verhaltungsmalregeln beim Heran-
nahen einer Cyklone werden den Schiffen bei den Leuchtthirmen von Saugor,
von Mud-Point, Diamond Harbour und in Calcutta gegeben.

Das Fahrwasser im Flusse ist stellenweise durch gelegte Bojen bezeichnet.
Bei Kriimmungen, wo der Stromstrich wechselt, ist das Steuern des richtigen
Curses meist durch Deckungsmarken am Lande, wie steinerne Obelisken,
holzerne Pyramiden und auffallende, mit weilen Marken versehene Baumstimme
erleichtert. Namentlich bei Krimmungen erfordert die Navigation, wegen
des beengten Fahrwassers, der bedeutenden, unregelmiBig wechselnden und
gewaltige Wirbel erzeugenden Stromung, viel Erfahrung und die groBte Aaf-
merksamkeit.

Die gefahrlichste Stelle befindet sich zwischen den Mindungen der
Flisse Roopnarayan und Damoodah, welche durch ihre Ablagerungen das Fahr-
wasser des Hooghly auBerordentlich einengen und verschlammen, so dass es
an der James and Mary-Bank bei Ebbe nur 3 m Tiefe und etwa 150 m
Breite hat.

Hat ein Schiff, besonders bei der Fahrt mit dem Strome, das Unglick
im Hooghly auf den Grund zu gerathen, so sind die Folgen meistens sehr
ernst, und haben haufig den ganzlichen Verlust von Schiff und Ladung sowie
jenen zahlreicher Menschenleben im Gefolge. Die Gewalt des rasch bewegten
Wassers legt zundchst dass Schiff quer vor den Stromstrich, und unmittelbar
hierauf wird das unten festgehaltene Schiff vollig umgestirzt und fillt sich
in wenigen Minuten. Die eigenthimliche Erscheinung tritt dann ein, dass
das Wrack im Laufe weniger Stunden vom Schlamme formlich verschlungen
wird, so dass meistens gar keine Spur des gestrandeten Schiffes @brig bleibt.

Auf der friher erwdhnten James and Mary-Bank, deren Name von
den indischen Worten jal, Wasser, und mdri, unglickbringend (oder auch:
schlagend), herstammen mag, ist durch mehrere auf solche Art stattgehabte
Verluste von Schiffen in trauriger Weise berdhmt geworden. Am 22. April
1868 wurde das Schiff ETHEL mit seinen Ankern triftig und trieb auf das
Schiff AGAMEMNON, dieses letztere Schiff mitreiBend. Beide Schiffe fassten
Grund, und pach vier Stunden waren sie spurlos verschwunden ; viele Menschen
giengen mit ihnen zogrunde. Am 11. August 1877 strandete die COUNTY
OF STIRLING, ein mit 1444 { Weizen beladenes Schiff, etwas oberhalb der
Mary and James-Bank, und kenterte derart, dass der Kiel obenauf zu liegen
kam; in acht Minuten war das Schiff verschwunden. Am 28. September 1878
hatte der englische Dampfer QUEEN ANNE von 2400%¢ gemischter Ladung das
gleiche Schicksal und war nach zwei Minuten den Blicken entschwunden. Solche
Beispiele geniigen, um einen Begriff von der Genaunigkeit und dem Geschicke
zu geben, welche bei der Beschiffung des Hooghly nothwendig sind.

Selbstverstindlich trachtet man die Fabrt darch den Hooghly so ein-
zurichien, dass man die gefdhrlichste Stelle bei der James and Mary-Bank nicht
mit dem vellen Strome, sondern wumdglich mit leichtem Gegenstrome passirt,
der von der Maschine des Schiffes oder des Schleppdampfers gut bewaltigt
werden kann und dem. Schiffe erhohte Steuerfihigkeit sichert, Aber trotzdem
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bleibt diese Passage stets eine kritische. Als Corvette FRUNDSRERG bei der
Abreise von Calcutta die mehrerwihnte Stelle bei Flutstrom durchfuhr, waren
gleichwohl die einzelnen Wirbel so heftig, dass das unter allen vier Kesseln
mit voller Kraft dampfende Schiff dem hart an Bord gelegten Steuer nicht
gehorchte, ein geradezu bedngstigender Zustand, der zeitweise 10—15 Se-
cunden andauerte. .

Die gefihrlichsten Zeiten fir die Schiffahrt im Hooghly sind die Monate
Mai, August und September, in welchen die Hochwisser besonders starke
Strémungep — bis zu neun Meilen in der Stunde — mit sich bringen; zu
diesen Zeiten kann flussabwirts dberall nur unter Bendtzung der Zeit des
Flutstromes gefahren werden. Nachtfahrten sind das ganze Jahr hindurch
unmdglich.

Gewdhnlich werden die Schiffe, nachdem sie bei den Leuchtschiffen vom
Lootsen @ibernommen worden sind, in der Hooghly-Mindung bei der Insel
Sagar oder Saugar vor Anker gelegt, um den gilinstigen Zeitpunkt fiir den
Antritt der Flussfahrt abzuwarten. Dies geschah auch mit FRUNDSBERG; die
Corvette war in den Nachmittagsstunden vor der Insel verankert worden, um
den Flutstrom des ndchsten Tages abzuwarten.

Die Insel Saugar oder Sagar ist wegen der auf ihr in besonders.grofer
Menge vorkommenden Tiger beriichtigt. Die Passagiere und Bemannungen der
Schiffe, welche, wie gesagt, hier meistens fiir mehrere Stunden ankern miissen,
werden stets ausdricklich gewarnt, das Land nur mit duBerster Vorsicht oder
am liebsten gar nicht zu betreten. Dennoch kommen hidufig Fille vor, dass
Reisende, welche der Versuchung nicht widerstehen, nach mehrtagiger Seefahrt
hier schon ans Land zu gehen, den blutdiirstigen Bestien zum Opfer fallen.
Auch das fischreiche Wasser der Hooghly-Mindung birgt Gefahren, indem
hier eine Wasserschlange zahlreich vorkommt, deren Biss absolut tddtlich sein
soll. Trotz Tigern und Wasserschlangen ist aber die Insel Saugar der Schau-
platz eines jihrlichen, im Monate Jéinner stattfindenden religiésen Festes,
welches jedesmal 100 000—200 000 Pilger, vornehmlich aus Bengalen, hier
vereinigt. Auf einem sandigen Strande wird eine drei Tage lang dauernde,
jahrmarktartige Versammlung abgehalten; die religiosen Ceremonien bestehen
in Bidern im heiligen Gangeswasser, Wallfahrten zum Tempel des Kapila
Moni, in Opfern an Cocosniissen, Friichten und Blumen, welche der See dar-
gebracht werden. Nebstdem werden dem Meere eine Perle, ein Diamant, ein
Smaragd, ein Topas und ein Stick Koralle geopfert; der alte Gebrauch, zum
Schlusse auch noch einige Kinder dem Opfertode im heiligen Gangeswasser zu
weihen, soll in der Gegenwart nicht mehr bestehen.

Die niedrige Lage der ginzlich dicht mit Dschungeln bedeckten Insel
getzt dieselbe den Sturmfluten und Verwistungen durch die von Cyklonen
aufgewiihlte See aus; alte Chroniken behaupten, dass die Insel vor der Zeit
der Grﬁndung von Calcutta. von 200000 Menschen bewohnt war, welche
simmtlich im Jahre 1688 wahrend einer Nacht durch Uberflutung der Insel
zugrunde gegangen sein sollen, In der Gegenwart wire es vielleicht nicht
unerwiinscht, wenn eine solche Sturmflut Sangar von seinen zahlreichen und
beinahe einzigen Bewohnern — den Tigern — befreien wollte. Zu Beginn
dieses Jahrhundertes dachte man. daran, die Insel dem Landbau nutzbar zu
machen und eine Gesellschaft erwarb hiezu ein Privilegium. Sie kam aber
fiber eine im Jahre 1812 vorgenommene Aufnahme des Bodenareals nicht
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hinaus, welche einen Flacheninhalt von 143 268 Acres ') ergab. — Saugar
steht vom Leuchthause aus mit Calcutta in telegraphischer Verbindung.

Von der Rhede von Saugar beginnt die Flassfahrt auf dem Hooghly
gegen Calcutta. FRUNDSBERG trat diese in mehr als einer Richiung hdchst
interessante Fahrt am 5. November um 6 morgens nach Einsetzen des Fluf-
stromes an und erreichte dabei eine Geschwindigkeit dber den Grund ven
14,5 Meilen. Vor 10" morgens waren 34 Meilen im Strome zuriickgelegt und
Diamond Harbour erreicht worden. Hier tritt das Schiff mit einem Postboote
in Verkehr, welches dem Lootsen den Bericht iiber den Wasserstand und die
Stromverhiltnisse auf der nun beginnenden schwierigeren Flusstrecke iibergibt.
Diese schwierigere Flusstrecke ist es auch, welche die friiher erwahnten, sehr
gefihrlichen Stellen enthdlt. GroBtentheils zum Zwecke, um den zahlreichen
Reisenden die Gefahren dieses Theiles der Fahrt zu ersparen, ist Diamond
Harbour mit Calcutta durch eine Eisenbahn verbunden worden, wodurch Diamond
Harbour zum Personen-Ein- und Ausschiffungsplatze von Calcutta gemacht
worden ist.

Sehr groBe Schiffe, welche in vollgeladenem Zustande die James and
Mary-Untiefe nicht passiren kdnnen, erginzen oder erleichtern in Diamond
Harbour, wo der Fluss tief und eine Meile breit ist, ihre Ladung. Fir
Schiffe, welche ohne Anker ankommen, sind hier Vertinungen gelegt; auch
werden dieselben durch einen Tender mit Ankern und Ketten versehen,

Von Diamond Harbour an ist der erste Punkt, der das Interesse michtig
erregt, die auf dem westlichen Ufer sich O4ffnende breite Einmiudung des
Nebenflusses Roopnayaran, welcher zwar einen Lauf von nur 60 Meilen (engl.)
hat, aber gleichwohl dem Hooghly michtige Wassermassen mit entsprechenden
Mengen von Schlamm und Sand zufihrt, und eben dadurch das Entstehen der
nun folgenden James and Mary-Bank verursacht hat. '

Acht Meilen von der Einmindung des Roopnayaran in den Hooghly
liegt das jetzt unbedeutende Stidtchen Tamluk von 5800 Einwohnern, welches
im Alterthume eine Stitte besonders lebhaften buddhistischen Cultuslebens
gewesen ist, zehn Kldster mit tausend Monchen, und beriihmte Paliste besessen
haben soll. Spuren dieser vergangenen GroBe sind wohl noch vorhanden, aber
in der Gegenwart ist das Hauptinteresse, welches sich an Tamluk knipft, ein
anderes. Es steht ndmlich nach chinesischen Quellen fest, dass Tamluk der
Seehafen war, von welchem aus der chinesische Pilger Fa Hian zu Beginn
des fiinften Jahrhundertés unserer Zeitrechnung nach Ceylon segelte, und moch
250 Jahre spiter beschreibt Hiuen Thseng die Stadt Tamluk in einer Weise,
welche keinen Zweifel dariiber lasst, dass dieselbe damals moch von den
Wellen des Oceans bespiillt wurde. Es gibt dies also einen Mafistab dafir,
wie gewaltig seit dieser Zeit die Sedimente des Ganges die Landgrenze in die
See hinausgeschoben haben.

Aber auch géanzlich absehend von den historischen Reminiscenzen, welche
dieser und andere Punkte der Flussfahrt erwecken, ebenso von den natur-
historischen Reflexionen, welche sich dem Beobachter aufdringen, und von dem
ganz besonderen Interesse, welches die Durchfihrung der schwierigen Fahrt
beim Seemanne hervorruft, bleibt die Fahrt durch den Hooghly eine ebenso
interessante als anmuthige, und mit Recht wird der Hooghly einer der maleri-
schesten Flisse von Indien genannt.

1) 1 Acre = 0,405 ha = 0,703 Joch.
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Vor allem ist es die reiche und zugleich schone und frische Vegetation,
welche sich an den Ufern entfaltet, die das Auge auf das angenehmste
fesselt. Die Schonheit der Biume, welche in Bengalen wachsen, tritt namentlich
langs des Hooghly hervor. Der Bambus mit. seinen langen anmuthigen Zweigen,
die schlank emporsteigenden Palmen, die Pipuls mit ihren griinen, aus jedem
Stiicke alten Mauerwerkes heraustreibenden Bldttern: die Bibuls mit ihren
goldenen Kugeln und dem angenehmsten Wohlgeruche, Magnolien und ver-
schiedene Arten von Akazien, wechseln in buntester Reihenfolge mit einander
ab. Ein saftiges und immerwihrendes Griin ist dieser herrlichen Vegetation
eigen; denn selbst wihrend die tropische Sonne ihre senkrechten Strahlen
iber die bengalischen Ebenen sendet, bleibt dieses Land so ausreichend be-
wassert, dass das Griin stets seine Frische beibehalt. Angenehm iberrascht
wird man von den zahlreichen Landungsplatzen. Nicht allein die kleinen Ort-
sehaften und Weiler, sondern auch die zahlreichen Tempel und Pagoden an
den Ufern sind mit eigenen Landungsplatzen versehen. Wo die Ufer steiler
sind, bestehen diese Landungsplitze aus ansehnlichen Treppengingen mit
breiten Stufen und schon gearbeiteten Gelindern, stets mit viel Geschmack in
der Anlage. Ohne viel Anstrengung kéunen die Gliubigen in ihren Booten
zu jeder Tageszeit, auch in der glihenden Mittagshitze diese Anlegepldtze nnd
die stets nahe gelegenen Tempel erreichen. Die schonen Kuppeln und Minarets
der Moscheen wechseln mit den kleinen Hindutempeln, Mhots, welche in der
Form einem Bienenstocke gleichend, mehr durch ihre Gruppirung als durch
ihre Bauart fesseln.

Sowohl Mohammedaner als Hindus geben sich alle Mihe, die Nachbar-
schaft dieser Tempel so malerisch als mdglich zu machen. Die Stufen werden
bis zum Wasserspiegel mit wohlriechenden Blumen bestreut; in die Geldnder
sind Krinze des indischen Jasmins und andere hibsche Gewachse geschlungen.
Blumen und Kriunze werden oft in groSen Mengen vom steigenden Wasser
abgeschwemmt und erfiillen die Luft ober dem Flusspiegel mit den aromati-
schesten Wohlgeriichen; in magischester Weise wirken die helle Beleuchtung,
die anmuthigen Formen der Gebiude und der Vegetation, die reichste Ab-
wechslung von Blattern, Blumen und Bliten. —

Demjenigen, der im Hooghly mit der Schiffsfihrung zu thun hat, bleibt
allerdings wenig Zeit, sich solchen Eindriicken hinzugeben, denn diese er-
fordert, wie schon angedeutet, die peinlichste Aufmerksamkeit. Ist die gefihr-
liche James and Mary-Bank passirt, so kommen die Fultah-Sands an der Hin-
mindung des Damooda-Flusses an die Reihe und von hier an verengt sich
das Flussbett immer mehr und mehr, Etwa fiinf Seemeilen vor Calcutta, nach
Passirung einer scharfen Kriimmung bei Hangman Point beginnen die im
dichten Griin versteckten Gebdude von Calcutta nach und nach einzelnweise
zum Vorschein zu kommen.

Tm Bereiche des Flusshafens angelangt, ibernimmt der Hafenlootse vom
Flusslootsen die Fihrung des Schiffes. Dies geschah an Bord des FRUNDS-
BERG nach anstandslos zuriickgelegter Fahrt um 2k nachmittags, und eine halbe
Stunde spiter wurde die Corvette unterhalb des Forts William vorldufig vor
Anker gebracht; am nichsten Morgen, als sich Platz hiezu ergeben hatte,
wurde das Schiff weiter stromaufwirts gebracht und an das Ufer des Flusses
vierkant vertiut. — Zum erstenmal wehte die Kriegsflagge des Donaureiches
auf den Fluten des heiligen Ganges. —
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. Weit dber die Grenzen der englisch-indischen Besitzungen hinaus ist
Calcutta das Ideal weltlicher Macht, weltlichen Reichthumes und Glanzes. In
den volkreichen Stddten Chinas, in den Bergen von Nepaul und Thibet, unter
den Birmaneu, westlich und nordwestlich von Teheran und nach Centralasien
zu, an den Ufern des Kaspischen, des Schwarzen Meeres und des Bosphorus,
dberall auf dem groSen Festlande Asiens lauschen die Menschen begierig den
ihnen fabelbhaft klingenden Erzihlungen von der ungeheueren Macht und den
riesigen Hilfsmitteln der indischen Regierung. Von Calcuita machen sich alle
diese Volker die Vorstellung einer Pracht ohne Gleichen und nie versiegenden
Reichthumes. :

Und doch hat England hier nicht etwa die Erbschaft einer uralten Cultur
angetreten; was Calcutta heute ist und bedeutet, das haben die
zahen Anglosachsen selbst geschaffen; denn vor zwei Jahrhunderten
standen an dieser Stelle nichts als einige unbedeutende Dérfer und Weiler; und
erst vor hundert und dreifig Jabren begann der Aufbau der jetzigen GroS-
stadt, Welthandelsstadt und Residenz des britischen Vicekdnigsthumes iber
Ostindien.

Die alteste geschichtliche Spur des Dorfes Kalikata oder Kalighat —
eines kleinen, der Gottin Kala gewidmeten Platzes — zeigt sich in einer
vom Mogul Akbar im Jahre 1596 ausgeschriebenen Steuervertheilung. Erst
90 Jahre spdter kamen Europder hin, und zwar englische Kaufieute, welche
durch Misshelligkeiten mit den Behdrden des Moguls sich veranlasst sahen,
von ihrer Factorei zu Hooghly aus stromabwérts zu ziehen und sich im Dorfe
Sutahnati, innerhalb des jetzigen Weichbildes von Calcutta, niederzulassen.
Die neue Niederlassung gewann bald an Ausdebnung und verschmolz sich mit
Kalikata und anderen kleinen Ddrfern zu einer werdenden Stadt. In der Zeit
von 1689—1690 verlegten die bengalischen Districtsbeamten der ostindischen
Compagnie schon ibren Amtssitz hierher und kauften im Jahre 1700 die Dérfer
Sutahnati, Kalikata und Gobindpur. Ein guter Ankerplatz, und der Schutz,
den der Fluss gegen die feindlich gesinnten Mahratten am westlichen Ufer
bot, waren fiir den Entschluss maBgebend, sich hier festzusetzen. Ein Fort
wurde am Flussufer erbaut und ein Wassergraben um das ganze Stadtgebiet
herum in Angriff genommen. Die Stadt nahm stetig an GroBSe zu, aber kein
auf die Ortsverbiltnisse basirender Plan regelte ihren Wachsthum und die
Anlage neuer Stadttheile. Die allgemeine niedrige Lage des Bodens, welche
theilweise niedriger war als der Hochwasserspiegel des Flusses, machte jede
Canalisation und Drainage unmoéglich, die weitlaufigen Grinde, Maiddm ge-
nannt, welche heutzutage mit Parkanlagen bedeckt die Promenade der eleganten
Welt Calcuttas bilden, waren drei Monate des Jahres hindurch ein giftiger
Sumpf; an der Stelle des jetzigen imposanten Wellington Square befand sich
ein weitliufiger kothiger Témpel; sumpfige Felder und Dschungeln umgaben
im Kreise die ganze Ansiedlung; die Sterblichkeit unter den Europdern betrug
hiufig ein Viertheil ihrer Gesammtzahl im Jahre, und die Seeleute gaben dem
Namen Calcutta die Deutung Golgatha — die Schidelstatte.

Die Hauptbegebenheit in der Geschichte des alten Calcutta ist dessen
Einnahme und Plinderung im Jahre 1756 durch Suraj-ut-Dauld, den Nabob
von Bengalen. An diese Einnahme kniipft sich die entsetzliche Geschichte von
der Einpferchung von 146 englischen Gefangenen in einen Raum von kaum
20)‘ Bodenfliche (20. Juni); nur 23 der unglicklichen Opfer iberlebten
die erste Nacht, alle iibrigen fanden den Tod durch Ersticken. Durch sieben
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Monate blieb Calcutta in den Héanden der Sieger, welche sich beeilten den
Namen der Stadt in Alinagar abzadndern. Im Janner 1757 sandte aber der
Gouverneuer von Madras ein Expeditionscorps unter Admiral Watson und
dem schon damals hochberiihmten Obersten Clive aus, um Calcutta wieder zn
erobern. Die Wiedereroberung gelang ohne besondere Schwierigkeiten!), aber
man fand beinahe alle englischen Gebdude in Ruinen, und selbst die von
den Eingeborenen bewohnten Stadttheile arg verwiistet. Alles was irgendwis
‘Wert besessen hatte, war fortgeschleppt worden. Genau ein Jahr nachdem
Calcutta fir die Engldnder verloren gegangen war, wurde die Schlacht von
Plassey gegen den feindlichen Nabob gewonnen, und es gelang den Engldndern,
diesem letzteren die Herrschaft zu Gunsten des ihnen gewogenen Mir Jéfar
zu entreilen.

Der neue Nabob lief sich auch bereit finden, Entschidigung fir die
Pliinderung von Calcutta zu leisten, und es gibt immerhin einen Begriff von
der Stufe, die Calcuttas Entwicklung bereits erreicht hatte, wenn man vernimmt,
dass die englischen Kauflente 500 000, die Hindus und Mohammedaner
200 000, die Armenier 70 000 £ an Entschidigung erhielten. Aufier dieser
Entschidigung erhielten die Englinder vom neuen Nabob ein sehr wertvolles
Zugestandnis, ndmlich jenes zur Errichtung einer offentlichen Miinze in Cal-
cutta, ein von den Indiern sehr hochgehaltenes Aftribut der Souverinitit.
Doch mussten die Miinzen vorerst noch das Bildnis des Kaisers von Delhi
tragen. .

Mit aller Energie wurde nun an den Wiederaufbau und die Regulirung
der Stadt geschritten, und man kann sagen, dass die neue Geschichte Calcuttas
vom Jahre 1757 her datirt.

Das alte Fort William wurde aufgelassen, seine Riume dem Finanz-
und Zollwesen iberlassen, ein neues bedeutend stirkeres Fort, ebenfalls
William genannt, wurde nach Vauban’schen Principien in Bau gelegt, und
erst im. Jahre 1773 vollendet, nachdem 2 Millionen £ fiir dasselbe aus-

1) Ohne besondere Schwierigkeitens — soweit der rein militdrische
Theil der Aufgabe in Betracht kommt; "die weichen Hindus waren den kriftigen,
zdhen und oft tollkiihnen Englindern nicht gewachsen. Yonge erzdhlt uns wmit allen
beglaubigten Details, wie am Hooghly ein einzelner betrunkener Matrose die Bresche
eines Uterforts erkletterte, welches erst Tags daranf mit Sturm angegriffen werden
sollte, und wie er dann im Vereine mit einigen Kameraden die ihm zu seiner Rettung
nachgeeilt waren, das Fort durch Uberrumplung einnahm u. s. w. Erst nach der Ein-
nahme von Calcutta, als gegen Chandernagore vorgeriickt wurde, wo man Fran-
zosen zu bekampfen hatte, gab es ernstlicheren Widerstand za besiegen; die Thaten
Clives vor Chandernagore sind es, welche Malcolm in seiner Biographie Clive’s als
»a subject of wonder« bezeichnet. Mit ianz besonderen Schwierigkeiten
hingegen war der seeminnische Theil der Expedition verbunden, was nach dem, was
wir fiber die Schwierigkeiten der Anndherung an das Ganges- Delta und der Schiff-
fahrt im Hooghly angedeutet haben, gewiss nicht iberraschen kann. )
: Die Flotte erreichte Fultah (Faltd) am 22. December nach ungewdhnlich
schwieriger und gefahrvoller Fahrt; »nothing but the greatest resolution on the part
of the captains enabled some of the ships to reach their destination at all« sagt
Yonge, und weiters fiber die Fahrt im Hooghly: »The navigation of the river was
of the most intricate character: its abrupt windings, and the comsequent variety of
currents, filled it with shoals, and bars, and rapids, requiring the most unceasing
vigilance and the most skilful pilotage. Its banks, too, were studded with forts; so
that, while the natural difficulties of the stream seemed to remder it impassable to
large vessels, the artificial obstacles seemed equally to bid defiance to small ones.
The British Admiral, however, like Clive himself, was more inclined to think of
what was to be done than of the difficulty of doing it.
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gegeben worden waren. Aus dem sumpfigen maiddm Ostlich von diesem
Fort, wurde ein weitliufiger Park geschaffen, und die bedeutend ginsti-
geren sanitdren Verhaltnisse in der Nahe des neuen Parkes brachten es
mit sich, dass nach und nach die Wohnsitze der wohlhabenderen Leute,
und ganz besonders der Englander sich ostwirts von diesem Parke zu erheben
begannen und nach und nach das prachivolle Stadtviertel bildeten, welches
jetzt das Chowringhee oder Chauringhi Quarter genannt wird.

Das neue Calcutta hatte sich einer stetigen Entwicklung und zu-
nehmenden Prosperitit bis auf unsere Tage herab, ungestért zu erfreuen. Keine
der blutigen Erschitterungen, welche seither auf indischem Boden stattfanden,
haben Calcutta erreicht, und die Schiaden, welche die Elemente in der ge-
waltigen Tropennatur anrichten, wurden nie so bedeutend, dass nicht die
Abhilfe ohne iibergroBe Anstrengung hitte getroffen werden kdnnen. In
stetiger Zunahme ihres Reichthums wurde Calcutta zu dem was es heute ist,
zur nStadt der Palastes.

Im Jahre 1707 wurde Calcutta zum Sitz einer Prisidentschaft erhoben,
wahrend bis dorthin die Stadt und ihr bengalisches Gebiet eine Dependenz
der Pridsidentschaft Madras gewesen war; bis zum Jahre 1773 blieb Calcutta
mit Madras in dieser Richtung auf dem FufBe der Gleichheit. Im letztgenannten
Jahre aber erfloss ein Gesetz, welches die indische Verwaltung centralisirte,
und den Prisidenten von Bengalen zum gleichzeitigen Generalgouverneur von
Britisch Indien erhob. Warren Hastings hatte im vorhergehenden Jahre erst
Calcutta zur englischen Hauptstadt von Bengalen gemacht, indem er simmé-
liche Regierungsimter von Murshidabad dahin verlegt hatte; nun aber war
Calcutta zugleich als Residenz des Generalgouverneurs die Hauptstadt des
ganzen englisch-ostindischen Compagniebesitzes geworden. Von 1834 datirt
die Einsetzung eines Untergouverneurs — Depufy Govermor — zu Calcutta,
welcher den Generalgouverneur in Fillen der Abwesenheit, in den Angelegen-
heiten der bengalischen Districte zu vertreten hatte, aber erst im Jahre 1854
wurde das Generalgouvernement vom Localgouvernement vollstindig getrennt;
seither hat Bengalen in Calcutta einen Eieutenant Govermor, welcher die
gleichen Verwaltungsrechte ausiibt wie die Gouverneure von Madras und Bombay,
and der wie diese letzteren dem von den Geschiften des Localgouvernements
vollstindig befreiten Generalgouverneur von Indien untersteht. Fiir den letazt-
genaunten hohen Functiondr ist seither auch der Titel Vicekdnig in Auf-
nahme gekommen. '

Vielfach ist seit der Erhebung Calcuttas zur Hauptstadt Ostindiens dafir
plaidirt worden, das Generalgouvernement in eine andere der grofen Stidte
zu verlegen !). Die Griinde, welche hiefir geltend gemacht wurden, waren
vor allem das ungesunde, in der Regenzeit geradezu mdrderische Klima, die
grofe Entfernung einerseits vom Centrum Hindostans, andererseits von England.
Seit der Etablirung eines Netzes von Eisenbahnen und Telegraphen ver-
stummen die Einwdnde wegen der groSen Entfernung; denn der Vicekdnig
gteht durch diese neuzeitlichen Communicationsmittel in directer Verbindung

Y) Nach Reclus wurde nicht allein das England zunichst gelegene Bombay
sondern auch Delhi, Agra, Allahabad, Djabalpour zur Hauptstadt vorgeschlagen
und darauf hingewiesen, dass unter den alten asiatischen Dynastien das Centrum
Bengalens dem variablen Kopfpunkte des Ganges-Deltas nachgeriickt sei, wodurch
I§‘adiyha, Gaour, Pandouah, Kasimbazar, Murchihabad nacheinander die erste Stelle
einnahmen.
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mit den entferntesten Theilen seines Gebietes. Die Wirkungen des Klimas
wurden ihrerseits auch erfolgreich bekdmpit, indem die Drainage vervoll-
kommnet und die Stadt durch eine Wasserleitung ausreichend mit gutem
gesunden Trinkwasser versorgt worden ist. W. W. Hunter steht nicht an,
Calcutta gegenwartig als die gesiindeste Stadt des Ostens, gesiinder als viele
europiische grofe Stidte, zu bezeichnen !). Die Informationen und Eindricke,
welche der Commandant der FRUNDSBERG hieriiber an Ort und Stelle erhielt,
lassen aber dieses Urtheil als ein sehr rosig gefirbtes erscheinen, wenigstens
insoweit neuankommende, noch nicht acclimatisirte Personen in Betracht zu
ziehen sind. Linienschiffscapitin v. Semsey &uBert sich ndmlich wie folgt:

Mit Recht beriichtigt ist der Hooghly wegen seines sehr ungesunden
Klimas. Obwohl das Deltaland des Ganges und die von wilden Thieren
wimmelnden Dschungelinseln der Sanderbands die Brutstitte der unter den
Eingeborenen Calcuttas endemisch auftretenden Cholera sind, so fordert doch
das durch die Malaria erzeugte Fieber und die Dysenterie unter den diese
Gegend besuchenden Seeleuten mehr Opfer als die erstgenannte, in Europa
80 sehr gefirchtete Krankheit. Indessen lassen sich auch diese Gefahren
durch Anwendung richtiger hygienischer MaBregeln, namentlich dadurch, dass
man sich vor dem Schlafen in freier Luft hitet und von dem Genusse
schlechten Wassers und vielen Obstes enthilt, bedeutend abschwéchen.

Dass Calcutta so selten von Kriegsschiffen besucht wird, soll eben
seinen Grund in der Ticke des Klimas haben, welches den Bemannungen der
in letzter Zeit im Hooghly gewesenen Kriegsschiffe sohr schddlich war.

Auch unter der Bemannung der FRUNDSBERG traten trotz aller an-
gewendeten VorsichtsmaBregeln meist erst nach dem Verlassen von Calcutta,
zahlreiche, mitunter hartnackige Fille von Malariafieber auf, welche jedoch
simmtlich, wenn auch langsam, zur Heilung gelangten.

Die beste Zeit in sanitdrer Beziehung ist fiir diesen Hafen vom November
bis Februar,

Von der Verlegung des vicekdniglichen Residenzsitzes von Calcutta weg
nach einem anderen der ostindischen Emporien ist es demnach anch schon
seit lingerer Zeit stille geworden; nicht so verhdlt es sich mit einer anderen
fir Calcutta sehr wichtigen Frage, ndmlich mit jener #iber die mdglicherweise
eintretende Nothwendigkeit, den Hafen von Calcutta zu verlegen, vor allem
um ihn ndher an die See zu bringen. Es bestehen in dieser Richtung zwei
Projecte.

Das eine dieser Projecte stammt in seinen Grundziigen aus dem Jahre
1853. Zu dieser Zeit hatten unglinstige Verinderungen in den Schiffbarkeits-
verhéltnissen des Hooghly die Regierung bewogen, ein hydrotechnisches Gut-
achten dber die voraussichtliche kiinftige Gestaltung dieser Verhiltnisse von
Fachleuten ausarbeiten zu lassen. Dieses Gutachten kam zum Schlusse, dass
die Eignung des Hooghly zur Beschiffung sich in stetiger Weise verschlechtere.
nthat the Hooghly was deteriorating gradually and progressivlyu. Hiezu
wurde allerdings bemerkt, dass noch gar keines jener Hilfsmittel, welche die
Wissenschaft und hydrotechnische Kunst an die Hand geben, zur Aufrecht-
haltung der Schiffbarkeit des Hooghly in Anwendung gebracht worden seien.

') nEnc. Brit.s IV. Nachdem Calcutta im Jahre 1871 ein geringeres Sterb-
lichkeitsverhaltnis auswies als Neapel und Florenz, war Hunter (im Jahre 1875) zu
obiger Behauptung berechtigt.
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Dies wurde nun anders; eine genaue und continuirliche Beobachtung des
Stromes, der Verinderungen seines Bettes, der Ufer, der Untiefen wurde
organisirt und machtige Baggermaschinen iiberall an den geeigneten Punkten
installirt und in Thatigkeit erhalten, namentlich aber den Veranderungen der
Untiefen und der Fahrwasser die grofte Aufmerksamkeit zugewendet. »Every-
thing has been dones, schrieb der schon friher erwihnte W. W. Hunter,
nwhich the foresight of modern knowledge could suggest, or the power of
modern capital could achieve.u Man hatte also vorgezogen, den Hooghly,
wenn auch mit groBen Kosten und ohne die fir die Schiffahrt bestehenden
Gefahren beseitigen zu kdnnen, in befahrbarem Zustande zu erhalten, und das
Project der Hafenverlegung wurde gegenstandslos. Es bestand in der Anlage
eines Flusshafens bei Canning, etwa 20 Meilen siiddstlich von Calcutta, zu
welchem Hafen die Schiffe durch eine andere Wasserader des Ganges-Deltas,
den Multa-Fluss (0stlich vom Hooghly) den Weg zu nehmen hétten. Dieser
Multa-Fluss mag bessere Verhdltnisse besitzen als der Hooghly; er hat einen
geradlinigeren Verlauf, keine machtigen, Sandbinke bildenden Zuflisse u. s. w.
Aber in der Hauptsache wiirde doch nicht ansgeschlossen sein, dass die Fluss-
strecke, die bis zu dem neuanzulegenden Hafen zuriickzulegen wire, in spi-
terer Zeit ebenfalls versanden mochte, und ein noch weiteres Vorschieben
des Hafens gegen die See zur erneuerten Nothwendigkeit wiirde. In einer anderen,
ebenfalls sehr wichtigen Angelegenheit wirde aber durch Anlage eines Hafens
bei Canning gar nichts gewonnen; die Schiffe miissten namlich nach wie vor
sich den ernsten Seegefahren aussetzen, welche die Anniherung an das Ganges-
Delta mit sich bringen und welche sich im Laufe der Zeiten noch weiters
steigern missen, da sich jedes Stromdelta, aber jenes des Ganges ganz be-
sonders, immer weiter in die See hinein vorschiebt. Trotzdem hat die ost-
indische Regierung, als in allerletzter Zeit die Frage der Hafenverlegung
neuerdings in Anregung kam, auf das eben in seinen Grundziigen skizzirte
Project zuriickgegriffen, vielleicht deshalb, weil die Landverbindung mittels
Eisenbahn zwischen Calcutta und Canning bereits besteht, und wahrscheinlich
auch aus dem Grunde, weil die Kosten der Ausfihrung dieses Projectes nur
auf 4 000000 £ veranschlagt werden. Nicht allein die Regierung protegirt
dieses Project, sondern es erfreut sich auch in der Bevdlkerung und der
Handelswelt aller Sympathien, weil es gegeniiber dem anderen, neueren Gegen-
projecte den Unterschied zeigt, dass Calcutta eine Hafenstadt bleiben wirde,
was man eigentlich nicht mehr sagen kdnnte, wenn das zweite Project zur
Ausfihrung kame. Dieses will ndmlich der Schiffahrt den ganzen Rayon der
Gangesmiindungen ersparen und den Chilka-See zum Seehafen gestalten, welcher
mit Calcutta durch eine Eisenbahn in Verbindung zu setzen wire. Dieser See,
durch Sanddiinen von dem Meere getrennt, eigentlich eine groSe Lagune bildend,
liegt zwischen Puri (Jaggarnaut) und Barhampur, 180 Seemeilen siidwestlich von
der Hooghly-Mindung und 240 Seemeilen in der Luftlinie von Calcutta ent-
fernt. Die Verwirklichung dieses Projectes wirde somit auBer den eigentlichen
Hafenbauten sammt Magazinen, Docks und sonstigen Etablissements, eine ganz
ansehnliche Eisenbabnanlage zur Verbindung mit Calcutta erfordern. Begreif-
licherweise sind es die seeminnischen Kreise, in welchen die warmsten Ver-
fechter und entschiedensten Anhdnger dieses grofartigen Projectes zu finden
sind, aber die Verwirklichung desselben kime der ganzlichen Auflassung von
Calcutta als Hafenstadt gleich und konnte selbst deren Stellung als Handels-
centrum von Bengalen gefihrden, da es ja nicht ausgoschlossen wire, dass

-
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die Giter mit Ubergehung von Calcutta ihren Weg direct zu und von der See
nehmen wirden. —

Der gegenwartige Hafen von Calcutta lasst an GrofSartigkeit des Ver-
kehres, an Lebhaftigkeit des Schiffahrtsverkehres und an technischem Geschicke
einzelner seiner Anlagen nichts zu wiinschen ibrig.

CALCUTTA . UMGEBUNG
’ ;  v0goos ;

Die Linge des Hafens von Calcutta, zu dessen Bereiche noch je 50m
der anliegenden Ufer, bei hdchstem Wasserstande gerechuet werden, betrigt
neun Meilen. Eine vorziiglich organisirte Hafenbehorde leitet simmtliche den
Verkehr und gesicherten Aufenthalt der vielen Schiffe betreffenden Angelegen-
heiten. Dieser Hafenbehorde obliegt auch nebstdem die Instandhaltung des
schiffbaren Theiles des Hooghly und seiner Canile bis zu den duBeren Leucht-
schiffen, 130 Meilen siidlich von Calcutta.

Der fir die groften Schiffe befahrbare Theil des Strombettes hat in
Calcutta eine Breite von durchschnittlich 230m.
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Die 506m lange Howrahbriicke, ein in ihrer Art einziges Riesenwerk,
wurde im Jahre 1874 mit einem Kostenaufwande von 220 000 £ vollendet;
sie fithrt von Calcutta nach dem am rechten Ufer liegenden Vororte Howrah,
wo sich der Centralbahnhof der von hier ausgehenden Eisenbahnen befindet.
Diese Briicke theilt den Hafen in zwei Theile; ihre Pfeiler fufen aunf ver-
ankerten Pontons, welche den bis 6m betragenden Niveau-Unterschied mit-
machen und zugleich der ungeheueren, in der Regenzeit neun Meilen errei-
chenden, viermal im Tage wechselnden Stromung widerstehen missen. Fiir
die Passage groferer Schiffe kann diese Briicke in der Mitte gedffnet werden,
wahrend kleinere Schiffe unter derselben durchfahren.

Im ndrdlichen Theile des Hafens ist der Vertiu- und Anlegeplatz der
kleineren Localdampfer, sowie der zahllosen Flussfahrzeuge, welche den Ver-
kehr mit den stromaufwarts gelegenen Provinzen vermitteln, ferners befinden
sich am rechten Ufer 13 Trockendocks,

Siidlich der Briicke liegt der eigentliche Hafen fiir die groSen Schiffe,
welche lings des linken Ufers in Reihen zu drei bis finf vierkant vertiut
liegen. Bojen und Vertduungen sind hier fir 180 Schiffe vorhanden, wahrend in
der Mitte des Stromes zwei Reihen Bojen fiir kleinere Schiffe, fiir solche des
Hafendienstes, fir Schlepper, Tender u. s. w. gelegt sind.

Uferquais und Damme gibt es in Calcutta nicht; die Ufer bestehen aus
zihem lehmigen Boden, welcher in natdirlicher Béschung sanft ansteigt.
Mehrere breite, aus Ziegeln gemauerte Treppen fihren in den Fluss; sie
dienen zur Vornahme der religidsen Waschungen in dem den Hindus heiligen
Wasser des Hooghly. Anlegeplitze bestehen aus verankerten Pontons, von
welchen in Gelenken bewegliche Briicken ans Ufer fiihren. Stellenweise
werden diese Briicken noch durch einen zweiten, inneren Ponton unterstitzt,
der bei niederem Wasserstande ganz im Trockenen bleibt. Viele solcher
Landungsbriicken befinden sich vor dem Zollhause, wo Schiffe zum Aus- und
Einladen anlegen. Die einheimischen Boote mit ihrem dber Wasser weit
vorspringenden Buge eignen sich vorziiglich zum Anlegen an die sanft
gebdschten Ufer.

Wenn man die Gefahren der Navigation im cyklonenreichen Golfe von
Bengalen, die Schwierigkeit und die fir Segelschiffe gesteigerten Kosten
der Schiffahrt im Hooghly in Betracht zieht, wird man es kaum fir mdglich
halten, dass in Calcutta Segelschiffe den Dampfern Concurrenz machen kdnnen.
Umsomehr ist man bei dem Anblicke der zahlreichen Segelschiffe allerersten
Ranges erstaunt (es wurden zur Zeit der Anwesenheit der FRUNDSBERG gegen
20 Viermaster im Hafen gezahlt), gegen deren Zahl die der Dampfer sehr
bescheiden in den Hintergrund tritt.

GroBe Vorsicht ist wahrend der starken Strdmungen beziiglich des
Bootsverkehres geboten, denn der Hooghlyfluss ist in Calcutta wegen seiner
Ticke und Gefahrlichkeit beriichtigt und gefiirchtet ; selbst geschickte Schwimmer,
welche in den Fluss fallen, sollen einfach verschwinden und von den unteren
Stromungen fortgerissen werden. Das Kentern eines Bootes ist fir die Insassen
immer verhéngnisvoll, was bei der bedeutenden Strémung und den ein ver-
wickeltes Netz bildenden zahlreichen Vertiuungsketten leicht erklarlich scheint.

Naturgema8 waren der Hafen, die vielen Schiffe, das Leben und Treiben
im Hafen die ersten Gegenstinde der Aufmerksamkeit an Bord der FRUNDS-
BERG, nach Ankunft der Corvette vor Calcutta. Die Stadt konnte erst an die
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Reihe kommen, als die ersten vom Dienste freigelassenen Stunden zum Land-
gange beniitzt werden durften.

Betritt man das Ufer, so wird der Blick vorerst durch den schon er-
wahnten grofartigen Park — Maiddm — gefesselt, welcher sich dstlich vom
Fort William erstreckt. Vom Flusse aus wird ein guter Theil dieses Parkes
eben durch das Fort William den Blicken entzogen, welches in seiner weit-
liufigen Anlage einen Umfang von 3 km aufweist. Durch den schénen Park
weiter nach Osten vordringend, erreicht man das Chowringhee-Viertel, jenen
Stadttheil der luxuridsesten Pracht, welcher Calcutta den Beinamen der Stadt
der Paliste eingebracht hat. Von den imposanten, mit Collonaden und méch-
tigen Fronten versehenen Gebduden, welche dieses Stadtviertel bilden, sind
die hervorragendsten dem Matddm zugewendet. Kunstverstindige behaupten
ibrigens, dass im Palastviertel von Calcutta der beinahe durchaus adoptirte
griechische Styl, trotz der Pracht der einzelnen Gebdude und des Reichthumes
der angewendeten Materialien dem Totalanblicke der einzelnen Partien eine
gewisse Monotonie verleihe, adhnlich wie eine solche dem ebenfalls prachtigen
St. Petersburg eigen sein soll. Sei dem wie es wolle, dem schlichten See-
manne wird die Stadt der Paliste gewiss immer in hohem Grade imponiren. —
Vor nicht gar langer Zeit bestand noch ein schneidender Contrast zwischen
diesem Stadttheil, der nur Pracht und Reichthum zur Schau trug, und dem
geradezu elenden Zustande, in welchem der ganze groBe fibrige Theil der
Stadt, n&mlich die von Eingeborenen bewohnten Viertel, belassen wurden.
Diese nordlichen und weiter Ostlich gelegenen Partien der Stadt waren ein
Labyrinth von engen schmutzigen Gassen, die von elenden Hiitten eingefasst
waren ; seit einer Reihe von Jahren ist dies aber wesentlich anders.geworden.
Breite Strafen wurden in der griindlich regulirten Stadt der Eingeborenen
angelegt, welche der Luft und dem Lichte Zugang verschaffen, und auch
elegantere Hauser beginnen sich jetzt dort zu erheben, wahrend im Gegen-
theile die Neubauten im alten Europder-Viertel beginnen einen einfacheren,
aber immer geschmackvollen Charakter aufzuweisen. Um das Weichbild der
eigentlichen Stadt lagern sich eine Anzahl von Vororten. Der wichtigste
‘unter ihnen ist Howra, am rechten Hooghly-Ufer, gegeniiber von Calcutta.
‘Wir haben der hochinteressanten Briicke bereits Erwahnung gethan, welche
diesen Vorort wit Calcutta verbindet; sowie die weltberihmte Brooklyn-Briicke
tragt auch diese den Namen der Vorstadt, nach welcher sie fihrt.

Howra scheint zum Sitze der Industrie der Stadt Calcutta werden zu
wollen; durch die hoch emporragenden Fabriksschlotte bekommt diese Vorstadt
das Aussehen einer europaischen Fabriksstadt oder Vorstadt. Die Jutespin-
nereien und die Fabriken, welche den grofen B-lurf an Getreidesdcken be-
friedigen, befinden sich simmtlich zu Howra, wo auch, wie schon bemerkt,
der Hauptbahnhof von Calcutta gelegen ist. Die >n hier nach Patna und
Benares fihrende bengalische Eisenbahn verbindet Calcutta mit dem ost-
indischen Eisenbahnnetze. :

Der Entstehungs- und Entwicklungsgeschichte von Calcutta entsprechend,
weist die Stadt keine Denkwiirdigkeiten von althistorischem Werte, wohl aber
eine sehr grofe Zahl von neueren Bauwerken und Anlagen auf, welche als
Sehenswiirdigkeiten bezeichnet werden kdnnen. Das Fort William, das Gouver-
nementspalais, das Stadthaus, das Palais der legislativen Versammlung fir
Bengalen, sowie jenes des obersten Gerichtshofes, die Kathedralen St. Paul
und St. John, das Post- und das Telegrafengebiude, die Universitit, das in-
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dische Museum, dann die rdmisch-katholische Kathedrale, die griechische und
die armenische Kirche u. 8. w. kdnnen als solche betrachtet werden. Sowohl
die offentlichen Plitze als das Innere der hervorragenderen Regierungsgebiude
und der Kirchen sind reich an Monnmenten und Gedenktafeln, welche ehe-
maligen Gouverneuren oder dem Opfern des Sepoykrieges gewidmet sind.
Zu den hervorragenderen dieser zahlreichen Denkméler gehdrt die im prich-
tigen Gouvernementspalaste befindliche Statue des Marquis von Wellesley,
des nachmaligen Herzogs von Wellington, welcher von 1798 bis 1805 General-
gouverneur von Indien war und den Prachtbau des Gouvernementspalastes
beginnen lieS, der mit einem Aufwande von 13 Lakhs Rupien, d. i. 130 000 £
hergestellt wurde. Ein in Siulenform gehaltenes Monument in der Néhe des
Gouvernementspalastes, dem Sir David Ochterlony gewidmet, ist 165/ hoch,
und die am oberen Theile angebrachten, durch eine im Inneren befindliche
Treppe erreichbaren Gallerien bieten einen schonen Aussichfspunkt idber ganz
Calcutta und dessen nihere Umgebung. Einen tieferen Eindruck als manches
der Denkmadler, welche verdienten Staatsmannern und Kriegern gewidmet sind,
macht auf den Besucher Calcuttas mitunter eine der einfachen Erinnerungs-
tafeln, die in Kirchen u. s. w. von pietitvollen Hinterbliebenen den unschul-
digen Opfern der Schreckenszeit wiahrend des Sepoykrieges geweiht wurden.
So findet man z. B. in der St. Pauls-Kathedrale eine Erinnerungstafel an den
21jahrigen Sir Goodricke Jackson, englisches Oberhausmitglied und Assi-
stant Commissioner zu Sitdpuhr im Konigreiche Oudh, welcher auf der Flucht
von seiner 20jahrigen Schwester getrennt, und nach mehrmonatlichen Leiden zu
Luknow (Lakhnau) am 16. November 1857 ermordet wurde, ein Schicksal, welches
am 24. September desselben Jahres auch das junge Madchen ereilt hatte.
Die Grabschrift des ungliicklichen Madchens erweckt trotz ihrer schlichten
Ausdriicken alle Erinnerungen an die entsetzlichen Qualen, welchen die Eng-
linder ohne Unterschied des Standes, Alters und Geschlechtes unterzogen
wuarden, wenn sie das Missgeschick hatten in die Hinde ihrer grausamen und
fanatisirten Feinde zu fallen !). —

Von relativ sehr neuem Datum, aber von auBerordentlichem Interesse
ist das indische Museum. Dasselbe wurde erst durch einen Parlamentsbeschluss
vom Jahre 1866 ins Leben gerufen. Ein immenses Gebidude wurde fir das-
selbe errichtet, und wie schon der Name andeutet, wurden der Aufgabe dieses
Museums die weitesten Grenzen gesteckt. Welches Interesse dasselbe in der
Bevdlkerung zu erwecken vermochte, erhelll am besten daraus, dass man
taglich an 1700 Eingeborne und monatlich an 700 Europder als Besucher
z&hlt. Von besonderem Reichthum ist die Fossilien-Sammlung dieses Museums,
welches den Nachweis erbringen soll, dass alle antidiluvianischen Sdugethiere

') Die Grabschrift lautet:
Miss Georgina Jackson
Aged 20 years
Who in escaping from Sitahpur
Was separated from her brother
And after enduring for several months
Great sufferings and exposure
Perished at Lakhnau in the massacre
On the 24 September, 1857.
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und Vogel Ostindiens von jemen der ibrigen Welt vollstindig verschieden
warén, wahrend von den Reptilien lebende Reprdsentanten noch vorkommen.
Ebenfalls von hervorragendem Interesse ist in der Mineralienabtheilung der
Saal, welcher der Sammlung von Edelsteinen eingerdumt ist. Die meisten
der hier ausgestellten Diamanten sind aus Bandelkhand, Sidindien und
Sambhalpur. Von besonders berihmten Exemplaren, wie der Regent, der
Kohinur, der groSe Nizim, werden hier Nachahmungen, sogenannte Modelle,
gezeigt. Auch findet man in der Mineraliensammlung eine Nachahmung des
berihmten 10 Pfund schweren Meteoriten, welcher am 23. Janner 1870 zu
Nedagolla in der Prasidentschaft Madras niederfiel. Eine populdre Beschreibung
der sammtlichen Schiétze des indischen Museums ist seit mehreren Jahren in
Ausarbeitung begriffen, und in einzelnen Theilen schon der Offentlichkeit
ibergeben worden. Der weiche Grund auf welchem ganz Calcutta erbaut ist,
" hat unter der massigen Schwere des Museumsgebdudes ungleiche Senkungen
erfahren, wodurch die Hauptfront bald nach Vollendung des Gebdudes einen
von oben bis unten klaffenden Riss erhielt. Spuren dieser Beschiddigung sind
noch immer wahrnehmbar.

Mehr Anziehungskraft noch, als die sehenswiirdigen Gebiude und An-
stalten, dben in der reichen Tropennatur die prachtvollen ffentlichen Gérten
aus. Die einen, wie der Eden-Garten, in dessen nachster Nahe FRUNDSBERG
vertiut lag, versammeln in den Abendstunden bei Musik und elektrischer
Beleuchtung die ganze elegante Welt von Calcutta, oder diemen als Schau-
und Tummelplatz far die verschiedenen englischen Sportibungen; damit aber
die gebotenen Geniisse nicht ganzlich frei von Entbehrung bleiben, ist im
Eden-Garten das Rauchen untersagt.

Hervorragendes wissenschaftliches Interesse erwecken der botanische und
der zoologische Garten.

Der erstere, auf dem westlichen Ufer des Hooghly unterhalb Howra
gelegen, wurde im Jahre 1786 auf Anregung des Generals Kyd gegrindet,
welcher auch der erste Director desselben wurde. Unter dem Nachfolgern,
welche General Kyd wihrend des nun 100jahrigen Bestehens des botanischen
Gartens erhalten hat, befinden sich mehrere berithmt gewordene Botaniker:
RBoxburgh, Wallich, Griffith, Falconer, Thomson und Anderson.
Der botanische Garten bedeckt die ansehnliche Bodenfliche von 272 Acres,
(191 Joch), und erstreckt sich eine englische Meile lang an den Ufern des
Hooghly. Breite Fahrstrafen durchkreuzen den Garten nach allen Richtungen,
und der Besucher kann denselben eingehend besichtigen, ohne seinen Wagen
zu verlassen. Imposant sind zwei gleich beim Haupteingange beginnende
Alleen, von welchen die eine von riesigen Palmyra-Palmen, die andere, links-
seitige, von Mahagonibdumen gebildet wird. Verfolgt man die zwischen diesen
beiden Alleen gelegene Hauptfahrstrafe, so erreicht man bald eine besonders
anziehende Palmenpflanzung, Dieser Theile ist durch einen dreimal dber-
briickten Wasserarm von dem #brigen Theil des Gartens getrennt, wo man
die reichsten Blumenanpflanzungen findet. Auch sind hier zahlreiche Gewdchs-
hiuser, wovon das eine die ansehnliche Linge von 200’ erreicht. In der
Nihe dieses grofen Gewédchshauses findet man das Monument, welches dem
Grinder des botanischen Gartens, General Kyd, errichtet worden ist. Von
hier fihrt der Weg zu dem Hauptprachtsticke des ganzen Gartens, namlich
zu dem Riesenexemplare des Banyanenbaumes (ficus indica), dessen Stamm 51
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im Umfange misst, und der mit seinen nahe an 200 zihlenden Luftwurzeln
eine Grundfliche von 800’ einnimmt.

In der Nihe dieses Riesembaumes befand sich eine der altesten, noch
von Roxburgh gepflanzte Anlage von Mahagonybdumen; dieselbe fiel beinahe
zur Génze einer Cyklone im Jahre 1864 zum Opfer. Es war dies die ver-
heerendste Cyklone, welche in neuerer Zeit iber Calcutta gewithet hatte;
von den 195 Schiffen, welche der Hafen beherborgte, blieb nur ein einziges
auf seinen Vertduungen.

Der botanische Garten von Calcutta hat seit seinem Bestehen nicht
allein, nach dem Zeugnisse des Sir J. Hooker, die Welt mit mebhr tropischen
Pflanzen zu Nutz- und Luxuszwecken bereichert als irgend eine andere ihnliche
Anstalt vor ihm, sondern er hat, stets von Kriften ersten Ranges geleitet,
auch der Wissenschaft und selbst der Production wesentliche Dienste erwiesen.
In dieser Richtung sei das Herbarium erwihnt, welches 30 000 —40 000, Spezies
von Pflanzen enthilt, und von dem aus die meisten botanischen Anstalten
und Herbarien von naturwissenschaftlichen Museen Europas versorgt worden
sind, und dann die hier gemachten Versuche mit Theepflanzen, auf welchen
die ganze Theecultur im Himalaya und in Assam beruht. Eine reiche fachliche
Bibliothek ist mit dem botanischen Garten verbunden.

Der zoologische Garten kann sich an GrdBe und wissenschaftlicher Be-
deutung allerdings mit dem botanischen Garten nicht messen, doch erweckt
er bei dem europdischen Besucher immerhin ein lebhaftes Iuteresse. Ein
schwarzer Panther erregte besonders die Aufmerksamkeit jenes Cadeten von der
FRUNDSBERG, welcher, als man ihm den prachtvollen bengalischen Tiger zeigte,
einen men-eater, der 200 Menschen verspeist haben soll, um die Einsicht in
die beziiglichen bestatigenden Documente bat.

Viel reicher an interessanten Thieren als der zoologische Garten, ist
noch der grofartige Park des Konigs von Oudh (Aud, Awadh), wo besonders
das Schla.ngenhaus weltberihmt ist, und wo die innige Verbindung, in welche
hier ein botanischer Garten mit einem Thiergarten gebracht ist, dem Besucher
auf Schritt und Tritt neue Uberraschungen bietet. Dieser Park ist dem bota-
nischen Garten gegeniiber auflerhalb von Calcutta gelegen, aber als konigliche
Residenz selbstverstandlich nicht allgemein zuganglich. Dem Stabe der FRUNDS-
BERG erdffnete sich aber durch die entgegenkommende Firsorge des k. u. k.
Consuls R. P. Heilgers die erwiinschte Gelegenheit, nebst anderen Merk-
wiirdigkeiten Calcuttas auch die Residenz des Kdnigs von Oudh besuchen und
bewundern zu kdénnen.

Der genannte Consul war soglelch nach Ankunft der Corvette an Bord
gekommen, und hatte sich und sein Haus dem Stabe der FRUNDSBERG in
freundlichster Weise zur Verfigung gestellt. So wie der k. u. k. Consul, waren
auch die englischen officiellen und privaten Kreise voll der entgegenkommendsten
Aufmerksamkeiten gegen den Commandanten und die Mitglieder des Schiffsstabes.
Officielle und private Besuche und Gegenbesuche kamen gleich wahrend der
ersten Tage in Gang, und nach wenigen Tagen hatten sich die Einladungen
zu Festen, Ausfligen u. s. w. derart gebduft, dass die ganze Zeit des pre-
jectirten Aufenthaltes der Corvette vergeben war, keine Einladungen mehr
angenommen werden konnten, und der Commandant schlieSlich, um noch fir
sich und den Stab Gelegenheit zu entsprechenden Erwiderangs-Festivititen
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an Bord der FRUNDSBERG zu schaffen, die Aufenthaltedauer des Schiffes am
zwei Tage verlingern musste.

Die ersten Kreise des officiellen und mchtofﬁclellen Calcutta wetteiferten
miteinander, den beliebten nAustrians« den Aufenthalt in der ostindischen
Hauptstadt so angenehm und interessant als mdglich zu machen. Allen voran,
nach englischer Sitte, die vornehmeren Clubs Calcuttas; der Bengal Club,
Bengal United Service Club und der zu Calcutta befindliche deutsche Club.
Simmtliche Mitglieder des Stabes wurden von diesen Clubs auf die Dauer
ihres Aufenthaltes zu Ehrenmitgliedern ernannt. So angenehm es fiir die
Officiere der FRUNDSBERG auch war, bei ihren haufigen Landbesuchen zu
gegebener Zeit in einem dieser mustergiltigen Clubs alle Bequemlichkeiten zu
finden und eine Art sicheres home am Lande zu besitzen, so blieb doch wenig
oder gar keine Zeit, um an dem eigentlichen Clubleben theilzunehmen.

Die Einladungen zu Ausfligen, zu Gartenfesten, und hauslichen Unter-
haltungen beanspruchten den Vorrang, und wurden selbstverstindlich auch
mit der grdSten Freude angenommen. In dieser Richtung waren es besonders
der k. u. k. Consul Heilgers und seine reizende Gattin meine Englinderin
von Geburt und Erziehung, Franzdsin nach Gestalt und Benehmen« — so
schildert sie ein Brief von der FRUNDSBERG — welche vor keiner An-
strengung zuriickschreckten, um dem Stabe der FRUNDSBERG den Genuss dés
Sehenswertesten zu vermitteln was Calcutta bieten kann.

Den Besuch der Residenz des Konigs von Oudh haben wir schon kurz
erwahnt; von noch groferem Interesse waren ein Ausflug nach der franzd-
sischen Besitzung Chandernagore, welchen Consul Heilgers zu Ehren seiner
Gaste von der FRUNDSBERG arrangirte, und ein echt ostindisches Fest, welches
der Radjah Sir Surindro Mohun Tagore dem Stabe der Corvette in seiner
firstlichen Residenz gab. Dieser interessante Ausflug, und das mit aller orien-
talischen marchenhaften Pracht inscenirte Fest bildeten unstreitig die Glanz-
punkte des auch an zahlreichen anderen schénen Stunden so reichen Auf-
enthaltes der Corvette FRUNDSBERG in Calcutta.

Die Partie nach Chandernagore fand am 15. November, einem Sonntage,
statt. Consul Heilgers hatte zu diesem Zwecke einen eleganten Fluss-
dampfer gemietet und ihn der zahlreichen von ihm eingeladenen Gesellschaft
zur Verfiigung gestellt. So ziemlich alle Herren und Damen, die mift den
Officieren der FRUNDSBERG bekannt geworden waren, nahmen an der Fahrt
Theil; um 7® morgens setzte man stromaufwirts in Beweguug.

Der erste Haltepunkt war in Barrakpore, dem Landaufenthalte des
Vicekdnigs von Indien. Diese schéne Sommerresidenz wurde unter Lord Minto,
Generalgouverneur von 1813—1823, errichtet. Im prachtvollen Parke ist von
Lord Minto eine Ruhmeshalle errichtet worden, in welcher Gedenktafeln die
Namen der Officiere verewigen, die bei der Eroberung von Mauritius und
Java 1810 und 1811 fielen, wihrend eine andere Gedenktafel die Gefallenen
der Schlachten von Maharajpur und Panidr am 29. December 1843 nennt.
Ein anderes sehenswertes Denkmal im Parke ist das Mausoleum tber dem
Grabe der Lady Canning, der Gattin des ersten Vicekdnigs von Indien,
welche hier am 18, November 1861 starb. Ihr Gatte, welcher sie nur um
sieben Monate {iberlebte und in der Westminster Abtei zu London begraben
liegt (wihrend Cannings Amtsdauer fand die Bekimpfung und schlieBliche
Unterdrickung des Sepoy-Aufstandes statt), hat seiner geliebten Lebens-

Frundsberg. 6
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gefahrtin ein rihrendes Epitaph geschrieben, welches sowohl auf dem Grabmal
als in der St. Pauls Cathedrale zu Calcutta reproducirt ist ).

Barrakpore leitet seinen Namen von einem im Jahre 1772 hier ge-
griindeten militirischen Cantonnement her, an welches sich jetzt eine Ort-
schaft von nahezu 10 000 Einwohnern anlehnt. Die Erinnerungen, welche
sich an dieses stets von eingeborenen Truppen besetzte Barrackenlager kniipfen,
sind keine erfreulichen; im Jahre 1847 meuterte hier das 47. bengalische
Infanterieregimnent als es zum Ausmarsche gegen Birma beordert wurde; die
Meuterei musste blutig niedergeschlagen werden, und das Regiment erlitt die
Strafe der Streichung aus den Armeelisten; auch im Jahre 1857 war Barrak-
pore der Schauplatz meuterischer Vorginge, welche zur Auflésung des einen,
und Aufldsung nebst Streichung aus den Armeelisten eines zweiten ein-
gebornen Regimentes fithrten. —

Nach eingehender Besichtigung der schénen vicekdniglichen Residenz
— der Vicekonig war auf einer langeren Bereisung wihrend des gapzen Auf-
enthaltes der FRUNDSBERG von Calcutta abwesend — kehrte die Gesellschaft
an Bord ihres Dampfers zuriick und setzte die Fahrt nach Chandernagore fort.

Unterwegs wurden die grofen Wasserwerke ‘bemerkt, welche Calcutta
mit taglich 34 Millionen Liter Trinkwasser versehen. Sie bestehen aus gewaltigen
Pumpwerken, welche das Wasser des Hooghly zu méchtigen Filtern und von
diesen in vier groBe Reservoirs befordern. Diesen Wasserwerken, und einer
in ihrer Art einzigen Canalisation, welche den Inhalt der Canile durch Pump-
werke auBerhalb des Stadtbereiches fiilhrt, von wo er dann noch mittels einer
eigenen Eisenbahn nach dem sogenannten Salt Lake weggeschafft wird, ver-
dankt Calcutta eine wesentliche Verbesserung seiner sanitiren Verhidltnisse.

Gegen 2! naechmittags langte die Gesellschaft in Chandernagore an.

Chandernagore (Chandranagore, Chundernagore, wahrscheinlich besser
Chandanagar ndie Stadt des Sandelholzes« oder Chandranagar, »Stadt des
Mondes) ist einer der wenigen Reste des einst sehr bedeutenden franzdsischen
Theiles von Ostindien. Im Jahre 1673 hatten die Franzosen hier Fufl gefasst
und die Stadt sammt Gebiet dem GroS-Mogul im Jahre 1688 abgekauft.
Chandernagore war in der Mitte des vorigen Jahrhundertes zu einer blithenden
Handelsstadt geworden, hunderte von Schiffen ankerten im Hooghly vor der
reichen Stadt. Nach der Eroberung Chandernagors durch Watson und Clive,
von der wir schon Erwdhnung gethan haben, blieben Stadt und Gebiet bis

1) Honours and praises
Written on a tomb are at best
A vain glory; but that her charity,
Humility, meekness, watchful faith in
Her Saviour will for that Saviour's sake
Be accepted of God, and be to her a glory
Everlasting, 18 the firm trust of those
Who knew her best, and most deari
Loved her in life, and who cheris
The memory of her departed.

Dann folgt noch die Bemerkung: The above words were written November 22nd,
1861, by Earl Canning, who survived his wife but 7 months. He left India on
the 18t of march, died in London on the 17t of Jume, and was buried in West-
minster-Abbey on the 218 of June, 1862.
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zum Jahre 1763 im Besitze Englands; im Jahre 1794 ward Chandernagore
zum zweitenmale den Franzosen durch die Englinder abgenomen, und erst
im Jahre 1816 wurde es zugleich mit anderen Colonien (Martinique, Guade-
loupe etc. etc.) dem neu etablirten franzésischen Konigreiche auf Grund der
Vertrige von 1814 und 1815 wieder iiberlassen.

So schon sich Chandernagore, am rechten Hooghly-Ufer gelegen, mit
seinen schattigen Alleen, den coquetten in reizenden Garten versteckten Villen
ausnimmt, so gering ist die gegenwirtige Bedeutung dieses kleinen franzé-
gischen Colonialbesitzes. Die Kriege, die sinkende franzdsische Macht in Indien,
der riesige Aufschwung Calcuttas, endlich die Verschlechterung der Fahr-
barkeitsverhdltnisse des Hooghly bei Chandernagore, wo der Fluss jetzt nur
3 m Tiefe hat, sind als Ursachen des Verfalles anzusehen. Gegenwartig zieht
selbst der franzdsische Handel mit und nach Bengalen schon lidngst nicht
mehr dber Chandernagore sondern iber Calcutta, wo er einen Gesammiwert
von 60 Millionen Francs im Jahre erreicht. Auch wird manche andere
gewinnbringende Thatigkeit durch ungiinstige Vertrige u. dgl. gehemmt; so
z. B. darf Chandernagore keine Opiumindustrie betreiben, wofiir es jihrlich
von England eine Art jdhrlichen Tributes von 600 Kisten Opium empfangt.
nLes coquettes maisons de Chandernagore« heilt es in einem franzdsischen
Colonialwerke nlaissent supposer ume prosperité qui est biem loin d'éxisteru.
Dabei ist aber unbestreitbar Chandernagore, dessen Gesammtgebiet nur 940 ha
mit 22 550 Einwohnern betrégt, einer der reizvollsten Aufenthaltsorte der Ganges-
tiefebene geblieben. Seine Tempel und mitunter verfallenen Paldste sind so-
zusagen in einem einzigen ununterbrochenen Garten gebettet, und die aus
Waildern und Teichen bestehende Umgebung mildert das heife Klima in
angenehmster Weise.

Diesen natiirlichen Vorziigen entsprang die auf englischer Seite gefasste
Idee, in Chandernagore eine Art von allgemeiner Villeggiatur fiir die Be-
wohner Calcuttas ins Leben zu rufen. Als die bengalische Eisenbahn von
Calcutta gegen Delhi tracirt wurde, wollte man die Bahn iiber Chandernagore
fihren und dort Theater, Spielhduser und Vergnigungsorte aller Art ins
Leben rufen; doch setzte man von englischer Seite die Bedingung der voll-
standigen Abtretung der erforderlichen Grund- und Landstrecken. Chander-
nagore hdtte vielleicht durch die Verwirklichung dieser Projecte einer Auf-
erstehung entgegen gobracht werden kdnnen, aber die Verhandlungen schei-
terten an den von der franzdsischen Regierung erhobenen Forderungen und
gemachten Schwierigkeiten. Die Eisenbahn wurde nun unter sorgfiltiger Ver-
meidung jedes nicht unbestritten englischen Territoriums gefihrt, und geht
mehrere Kilometer von dem Stadtchen Chandernagore vorbei, welches blieb
was er war, —

In freundlichster Weise empfangen, besuchte unsere Reisegesellschaft
zuerst den franzdsischen Gouverneur Mr. Clément Thomas, und besichtigte
dann eine denkwiirdige katholische Kirche, welche hier von italienischen
Missiondren im Jahre 1726 gedriindet worden ist. Die etwa 450 Europder,
welche am Territorium von Chandernagore leben, gehdren verschiedenen Natio-
nalititen an, aber die Umgangssprache ist selbst unter den Franzosen die
englische. Gouverneur Thomas soll auf eine diesfillige Frage geantwortet
haben, dass er sich sebr iiberrascht umkehren wiirde, wenn er auf der Strafe
franzosisch reden héien wirde. 31 Mann Marineinfanterie mit einem Officier
bildon die Garnison von Chandernagore — ein trauriger Contrast zu den

[
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Zeiten, in welchen Watson und Clive ihre bedeutende Streitmacht aufbieten, Wunder
der Tapferkeit verrichten mussten, um Chandernagores bewaffneten Widerstand
zu besiegen, was ihnen frotz allem Geschick und Heldenmuth schlieBlich
doch nur durch Zuhilfenahme von Verrath gelungen sein soll.!)

Nach Sonnenuntergang verlief die Reisegesellschaft Chandernagore und
fohr mit ihrem Dampfer in angenehmster Stimmung nach dem 24 Meilen
entfernten Calcutta zuriick, nicht ohne dass fiir die wenigen Tage, welche
FRUNDSBERG noch da bleiben sollte, entsprechende Programme zu geselligen
Unterhaltungen und Ausfligen verabredet worden wéren.

Das prachtvolle indische Fest, welches dem Commandanten und
Stabe der FRUNDSBERG vom Rajah Surindro Mohun Tagore angeboten
wurde, fand in den Abendstunden des 19. statt, nachdem am 13. der Sohn
des Rajah die Einladung hiezu persdnlich im Namen seines Vaters an Bord
der FRUNDSBERG gemacht hatte.

Die Genesis dieser Einladung war folgende: Dem Commandanten der
FRUNDSBERG war vor seiner Abreise von Seite der Leitung des Wiener
k. k. Naturhistorischen Museums bekanntgegeben worden, dass der oben-
genannte indische First eine Sammlung von Gegenstinden ethnographischen
Wertes fiir dieses Museum bereit halte, und Linienschiffscapitin v. Semsey
war demgemal8 ersucht worden, die Sammlung bei Ankunft der Corvette in
Calcutta in Empfang zu nehmen. Wahrend der ersten Tage seiner Anwesen-
Leit in Calcutta lieS nun Linienschiffscapitin v. Semsey durch Vermittlung
des Osterreichisch-ungarischen Consuls Heilgers beim Rajah anfragen, wann
er dort seine Aufwartung machen kénne, und erhielt die Antwort, dass er der
eben eintretenden hohen indischen Festtage vor dem 19. nicht empfangen
werden konne. Zugleich erfuhr man aber, dass die angekiindigte Sammlung
noch nicht abgeschlossen sei und auch in kurzer Zeit noch nicht zur Uber-
gabe bereit gestellt werden kdnne. Einige Tage darauf fand die schon erwahnte
miindliche Einladung statt, welche den nadchsten Tag auch schriftlich wieder-
holt wurde.

Am Abende des angegebenen Tages verfigte sich Linienschiffscapitin
v. Semsey in Begleitung des Consuls und des gesammten dienstfreien
Schiffsstabes in den Palast des Rajahs, wo die Herren an der Treppe von
dessen altestem Sohne, in den im ersten Stockwerke gelegenen Festraumen
vom Rajah selbst empfangen wurden. Dieser gab mit der vollen orientalischen
Hoflichkeit seiner Freude iber die Ehre Ausdruck, welche ihm durch den
Besuch des Commandanten und Schiffsstabes S. M. Schiffes FRUNDSBERG zu
Theil werde; die Wachen standen unter Gewehr und leisteten die militirischen
Ebrenbezeigungen; der reiche Pflanzenschmuck der Treppen, Corridore und
Sile vereinigte sich mit einer feenhaften Beleuchtung, um das Gesammtbild
der glinzenden Versammlung zu einem magischen Bilde zu gestalten, und
iiberall an passender Stelle war der kaiserliche Doppelaar in decorativer
Weise angebracht. Der Hausherr war sowohl mit dem Orden des Sternes von

1) Terraneau soll der Ungliickliche geheiBen haben, den die bittere Noth seines
alten krankeu Vaters in der Heimat dazu brachte, um Geld Patriotismus und Offi-
ciersehre zu verleugnen, und Clive die Mittel zam Eindringen in Chandernagore, das
sich heldenmiithig vertheidigte, an die Hand zu geben. Als der Vater ‘Terraneaus
die Annahme des ehrlos verdienten Blutgeldes verweigerte, erschoss sich der Verrither.

(nJournal of the Asiatic Society of Bengal 1I, 1867+.)
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Indien als mit dem Commandeurkreuze des k. k. Osterreichischen Franz
Joseph-Ordens geschmiickt. Nach den ersten Begriifungen und Vorstellungen
vertheilte der Festgeber an seine Gadste ein in griines Leder gebundenes
Heftchen, welches einen Segenspruch in hindostanischer Sprache, vom Rajah
seibst gedichtet, enthielt. Sir Mohun Tagore — der Rajah féhrt den ihm
eigens verliehenen englischen Rittertitel — ist ein besonderer Kunstfreund
und Beforderer der Kinste, namentlich der Musik. Er ist graduirter
Doctor der Musik, ein Titel, den bekanntlich englische Universititen ver-
leihen und den auch Altvater Haydn sich in London geholt hat, Besonders
pflegt Sir Mohun Tagore die hindostanische, in Europa so gut wie gar
nicht bekannte Musik, in welcher er auch als Componist théatig ist. Der
Haupttheil des Festes sollte demgemidf auch aus einem Concerte bestehen.
Bevor aber dieses begann, hatten die Gaste alle MuBe, sich die Festriume
und den fiir sie interessantesten Theil der Gesellschaft, nimlich den Rajah,
seine SChne und seinen Schwiegersohn sowie deren indische Umgebung und
Géaste zu betrachten.

Die Festraume und ihre Decoration niaherten sich zu sehr dem auch in
Europa iblichen Geschmack, um die Aufmerksamkeit der Besucher allzusehr
in Anspruch nehmen zu kdnnen; ja unter den Bildern, welche in grofer Zahl
die Winde bedeckten, entdeckte man manches Stiick von sehr zweifelhaftem
Werte. Einzelne Raume, in die es gelang vorzudringen und die mehr den
rein indischen Charakter bewahrt hatten, machten allerdings eine wohlthuende
Ausnahme, denn hier fanden sich auch wertvolle Gerithe und Einrichtungs-
sticke von kunstvollster Arbeit und manches Prachtstick von vielleicht un-
schdtzbarem Werte.

Die Costiime der Indier und namentlich der reiche Edelsteinschmuck,
den sie zur Schau trugen, machten hingegen einen wahrhaft blendenden und
geradezu verwirrenden Eindruck. Wir finden in einem Briefe, der dieses Fest
flichtig beschreibt, eine bezeichnende, wenn auch vielleicht etwas iiberschwing-
liche AuSerung: »Man plundere bei uns einen Hofball und den Industriellen-
Ball und man wird nicht im Entferntesten den Juwelenreichthum zusammen-
bekommen, der hier sich den Augen bot.« Der Fiirst selbst trug zu seinem
Costiim von violetter Seide eine turbanartige Kopfbedeckung, welche eine
Agraffe mit langen Strahlen aus Diamanten zeigte; an der Kette derselben
befand sich eine dreifach ausgebauchte Perle von der Grdfe einer tichtigen
Kirsche; eine Perle von zwar geringerer Grofe aber ganz besonderer Schon-
heit befand sich im Schmucke eines seiner Sohne. Der jingste, etwa zwolf-
jahrige Sohn des Rajah trug eine Kette mit mindestens dreillig der schonsten
Diamanten, jeder von der Grdfie eines Fingernagels; der First endlich hatte
in seinem Schmucke einen Diamanten angebracht, von welchem die Bewun-
derer, welche am selben Tage das Modell des Koh-i-Noor im indischen
Museum gesehen hatten, behaupten, dass er an Grofe diesem weltberihmten
Steine gewiss nicht nachgestanden sei, also wohl irgend einen Fehler haben
miisse, da er sonst auch eine naturgeschichtliche Beriihmtheit erlangt haben
dirfte u, s. w.

Die Festgiste waren noch lange picht mide, diese strahlenden Herr-
lichkeiten zu bewundern, als jedem von ihnen das Programm zu dem bald
darauf beginnenden Concerte eingehdndigt wurde.

Das Programm enthielt in ausfihrlicher Weise die Aufzihlung der zur
Auffihrung bestimmten Pidcen nebst kurzen Angaben iiber die bei jeder der-
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selben zur Verwendung kommenden Instrumente., Am vollstindigsten waren
die indischen Orchesterinstrumente in der ersten Nummer vertreten, welche
aus Haydns Osterreichischer Kaiserhymne bestand. Das Orchester, welches
diese Hymne auffihrte, bestand aus folgenden Instrumenten:?!)

Vier Esrdrs, Streichinstrumente, welche eine Vereinigung der beiden
nichst genannten Instrumente darstellen und denen musikalisch etwa der
leitende Platz der Violinen eines europdischen Orchesters zukam. .

Ein Setdr, im Sanskrit Kachhapt{ Vind genannt, nach der Ahnlich-
keit in der Form mit dem Schilde einer Schildkrote (Kachhapd), Streich-
instrument.

Eine Aldbu-Sardngi, eines der altesten indischen Instrumente, gemeinig-
lich von europdischen Schriftstellern die indische Violine genannt.

Eine Murali, ein flotenartiges Blasinstrument, Lieblingsinstrument des
Gottes Krishna, welchem dessen Erfindung zugeschrieben wird.

Ein Nddataranga, ein Saiteninstrument fir tiefe Bassnoten.

Ein Sarod, der persische Name fir die hindostanische Sdradya Vind,
ebenfalls ein Saiteninstrument, welchem zur Zeit der mohammedanischen
Herrscher bei Gffentlichen Aufziigen eine besondere Rolle zukam.

Khat-Tali, die indischen Castagnetten.

Eine Tambura, eine Art Cymbal oder Zither, deren Erfindung dem
himmlischen Musiker (Gandharva) Tumburw zugeschrieben wird und die
meistens zur Begleitung bei Gesang verwendet wird; der Twmbura kommt es
zu, den anzunehmenden Grundton (die Dominante) anzugeben.

Ein Mridanga, persisch Pdhhdwaj geuvannt, ein uraltes trommelartiges
Schlaginstrument, der Sage nach von Brahma selbst erfunden. Es tritt als
Begleitungsinstrument bei Hymnen und anderer getragener Musik auf.

Dieses Orchester erdffnete, wie erwahnt, das Concert mit der Oster-
reichischen Volkshymne, hierauf folgten finf verschiedene Rdginés, von
welchen drei vom Festgeber selbst componirt waren. Unter Rdginé wird ein
Musikstiick verstanden, welches auf einer der sechs Rdgas basirt, d. i. auf
einer der sechs typischen Melodien, welche die Grundlage der hindostanischen
Musik ausmachen. Jedem dieser sechs Melodietypen wird — dem indischen
Hange alle Dinge einer strengen Classification zu unterwerfen, entsprechend —
die Erweckung einer bestimmten Gemithsstimmung zugeschrieben. Nach
unseren europdisch-musikalischen Auffassungen ist es allerdings sehr schwierig,
sich typische Melodien zu denken, welche durch wirkliche Veranderungen
und nicht etwa nVariationen« in dem uns geldufigen Sinune zu selbstindigen
neuen Compositionen umgemodelt werden. Einen beildufigen Begriff hievon
kann man sich aber schaffen, wenn man sich die Mihe nehmen will, die
beiden weiter unten folgenden Melodien mit einander in Vergleich zu bringen.

Sir Mohun Tagore hat nimlich den folgenden Weihespruch zweifach
in Musik gesetzt, einmal auf die Haydn’sche Originalmelodie der dster-
reichischen Volkshymne, das zweite Mal nach Art und Form einer Rdginé
in einer Melodie, welche sich an jene Haydns anlehnt und doch recht ver-

) Wir geben hier in aller Kiirze eine dem erwihnten Concertprogramme ent-
nommene Beschreibung der bei dem Concerte zur Verwendung gekommenen Musik-
‘instrumente, werden aber spidter noch Gelegenheit haben, uns mit den indischen
Musikinstrumenten zu befassen.
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schieden von ihr wird. Die zweite Melodie ist also eine Verwand-
lung unserer Volkshymne in ein hindostanisches Rdgind.

Wir geben auf den nichstfolgenden Seiten die Originalschrift des Segens-
spruches, welcher den gleichlautenden Text fir beide Melodien bildete, ndmlich
fir jene Haydns und jene der von Sir Mohun Tagore componirten Rdgins.
Eine sehr freie Ubersetzung des hindostanischen Textes war dem Concertpro-
gramme in englischer Sprache beigegeben; sie lautete: »O Du; der Du die
Stiitze des Weltalls bist, die Stitte alles Guten und der Geber des Friedens
~—— O Du, ewig Allwissender, — Schopfer, Zerstorer und Erhalter aller lebenden
Wesen, beschiitze — wir beschwdren Dich ! — vor Ubel, das Leben, die Kinder,
die Gattin, die Familie, das Reich des Franz Joseph, Kaisers von Osterreich 1«

In strenger wortlicher Ubersetzung, welche wir der Giate des Herrn
Dr. M. Haberlandt, Assistenten am k. k. Naturhistorischen Museum zu
Wien, verdanken, besagt aber der hindostanische Text Folgendes:

nDer die Stitze des Alls, die Stiatte alles Edlen, der
Friedenspender, das ewige Wissen, Schdopfer, Zerstdorer und
Beschiitzer der Lebenden ist —

Er beschiitze das Reich, die Kinder, die Familie, und die
Frau Franz Josephs, des Fiirsten der Madnnerfiirsten,des Kaisers
von Osterreich, immerdarlu

Sowie bei der Composition der Rdginé fiir den Componisten die Aufgabe
zu losen war, eine bestimmte der sechs typischen Rdgas festzuhalten, und
dabei doch Haydns Melodie erkennen zu lassen, so musste der Dichter
dieses ebenso einfachen als schdnen Segenspruches bei dessen Versification
eines der im Sanskrit zuldssigen Metra wiahlen, welches zugleich sich dem
gemeinsamen Rhytmus beider Compositionen anbequemte.

Die gewiss sehr schwierige Aufgabe loste Sir Mohun Tago re in der
auf den ndchsten zwei Seiten wiedergegebenen Weise.
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Das Metrum der Strophe heiBt im Sanskrit: »(ardalavikriditae,
d. i. »Tigerspriinges; die Scandirung nach europdischer Weise gibe fiir
jeden der vier Verse das folgende Schema:
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Es ist nicht uninteressant, diesen theils hinhaltenden, theils rapid
springenden Rhythmus mit seiner Benennung einerseits und sodann mit
dem Rhythmus der musikalischen Composition zu vergleichen.

89
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Mit den finf Rdginis: Kukuv Khdmvdvati, vom Professor Kshetra
Mohar Gosvami, IThijhit- Khdmvdvaté, Bhupkalydn (nach Haydns Hymne),
Luma Jhijhit, vom Festgeber, endlich Jangka Deogirs (letztere eine Kirtana,
d. i. ein im Sanskrit unter dem Namen Kriti bekannte, den Thaten und
Tugenden des Gottes Krishna gewidmete religdse Hymne) — mit diesen finf
Rdginés war der rein instrumentale Theil des Concertes beendet.

Der vocale Theil begann mit einer Dhrupada, begleitet von der Tumbura,
Esrar und Mriganda. Die Dhrupadas sind die hindostanischen Heldengesdnge.
Der Gegenstand des Textes hat beinahe immer die Erzihlung irgend welcher
hervorragender Thaten eines ihrer Heroen zum Gegenstande. Der Stil der zu-
gehorigen Musik ist, wie Capitin Willard in seinem Treatise on Hindu
Music hervorhebt, sehr minnlich und beinahe ginzlich von gelehrten Ver-
zierungen entkleidet,

Besonderes Interesse unter den verschiedenen Gesangsauffihrungen
erregten zwei typische Gesinge: das Kheydl und das Terend. Ersteres ist
ein Sanskrit-Gesang, welchem ein besonders anmuthiger Stil voll gelehrter
Verzierungen und Verschonerungen nachgeriihmt wird, etwa &hnlich wie das,
was wir unter colorirtem Gesange verstehen, oder — leider! — verstanden
haben; also der gerade Gegensatz zum schmucklosen, lapidaren Dhrupada ;
Sultan Hussein Shirks von Jaunpore wird als der Begriinder dieser Musik-
gattung oder Gesangsart im 15. Jahrhunderte genannt. Das Teremd ist ein
Reprisentant der eigenthiimlichen Gattung von wortloser Vocalmusik; die
menschliche Stimme wirkt hier als reines Musikinstrument und hat nur das
musikalische Gefiihl, aber keine Gedanken durch Worte zum Ausdruck zu
bringen. Die Tone werden durch— meistens beliebige — Silben ohne Wortsinn
zu Gehdr gebracht, und nach den am hiufigsten hiezu angewendeten Silben
te, re und nd, fiahrt diese Liedergattung den Collectivnamen Terend.

Es folgten noch mehrere Productionen auf einzelnen Instrumenten oder
Gesang mit Instrumentalbegleitung, bei welchen Productionen unter anderem
ein auBerordentlich saitenreiches Schlaginstrument nach Art der Cymbal
auffiel, welches Kawun, im Sanskrit aber S'ata-Tantri- Vind, d. i. das hundert-
saitige Instrument genannt wird.

Eine Art physikalischen Rithsels bot aber die vorletzte Nummer der
Productionen, bei welcher ein alter Musikus die Nyastaramya in Anwendung
brachte. Nach der Beschreibung die uns Augenzeugen von diesem Instrumente
geben, ist es ein trompetenartiges Instrument, welches der Spieler an den
Hals ansetzt und ihm Tone entlockt, welche den Eindruck machen, als ob
der Spielende ein anderes Instrument, etwa eine Schilfrohrpfeife, im Munde
versteckt hielte. Die im Concertprogramm gegebene Erklirung des Instruments
sagt hingegen, dass die Nyastaranya an die Stimmbander angelegt, und
durch Bewegung dieser letzteren zum Tdnen gebracht wird, und erwdhnt mit
einem gewissen Stolz, dass ein &hnliches Instrument in der ganzen aufer-
indischen Welt wohl kaum vorkommen dfirfte. Im Sanskrit wird es Updnga
genannt, und es ist in den nordwestlichen Provinzen, namentlich in Mathurd
und Brindibana unter den Hindus sehr verbreitet. Der Kiinstler, der sich auf
der Nyastaranya producirte, gab in richtiger Folge von nicht sehr angenehm
klingenden Tonen sowohl die Osterreichische als die englische Hymne zum
besten.

Als Schlussnummer des Concertprogrammes war nThe Nautch« ange-
kiindigt, ein Titel, unter dem nicht jeder sofort die VerheiSung der Production
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einer Bajadere erkannt haben mag. Als begleitende Instrumente fir die
Nautch war das Sdrangt, Maudird, Bndyi und Tabld angekindigt; die
Maudirds sind Becken von Glockenmetall, welchen bei der Tanzproduction
die Markirung des Rhythmus zukommt.

Sollen wir es wagen, eine Schilderung des Tanzes der Bajadere zu
geben um uns dem wohlverdienten Vorwurfe auszusetzen, dass wir Eulen
nach Athen tragen? Wenn wir es gleichwohl thun, so geschieht es, weil die
uns vorliegende Beschreibung der Feder eines der jingsten Schiffsgenossen
der FRUNDSBERG entstammt und wir also annehmen diirfen, dass ein Tanz,
der eine frische jugendliche Phantasie nicht zu entflammen vermochte, wirk-
lich wenig oder nichts Sinnberiickendes an sich haben kann, wie es uns
gereifte, kalt kritische Beschreiber in zahllosen indischen Reisebeschreibungen
von dem Bajaderen-Tanz so oft versichert haben.

nPlotzlich tritt Stille ein«, heift es in dem uns mitgetheilten Briefe,
nund alles blickt auf ein indisches Maddchen, das in den Saal eingetreten,
eine Bajadere. Als Costim das feinste zarteste Gewebe zu unzdhligen
Malen um den Korper geschlungen. Der Grundton lila-gold; aber auch andere
Farben sind vertreten. An den Fingern viele Ringe, die Ohren von Schmuck-
schalen bedeckt, das Haar glatt gescheitelt, mit einer Goldschnur in der
Mitte. Das Gesicht ist regelméfig schén zu nennen, besonders die trdu-
merischen, zu allen Refiexionen einladenden Augen. Musikanten treten vor
und der Tanz beginnt. Dieser blieb durchwegs decent, allerdings vielleicht,
weil Damen anwesend waren; -Erheben der Hande, Bewegen, oft Zucken der
Arme, Verdnderungen des Costims durch Verschieben und Falten des schleier-
haften Gewandes, geringe, oft unschdn ausgeprdgte Bewegungen der Iiifle,
vorwarts, zuriick, im Kreise, ein rasches Drehen, wobei die vielen einzelnen
Theile des Costiims herumsausen. Graziés sind wohl nur die Handbewe-
gungen, welche den Eindruck auferordentlicher Geschmeidigkeit machen; im
ibrigen kann nach unseren Begriffen kaum von Grazie viel die Rede sein.
Eher das Gegentheil — und ein allgemeines Licheln glitt durch die ganze
Zuseherschaft, — als die Tanzerin eine grofe Prise Betel in den Mund
steckte, und diesen kauend, den Vortrag von Liebesliedern begann. Diese
Lieder scheinen dem Fiirsten und unserem Commandanten gehuldigt zu haben;
zum Schlufe wurde der Gesang feuriger, die begleitenden Tanzbewegungen
heftiger, und endlich warf sich die Bajadere zu den Fiien des Commandanten
nieder .... allgemeiner Applaus.«

Wir sehen, dass unser Gewdhrsmann von dem Zauber der vielbesungenen
Bajaderen ziemlich kithl gelassen worden ist; mdglich ist auch, dass die Vor-
stellung anders geartet gewesen wiare, wenn keine Damen zugegen gewesen
waren. Der berihmte Physiologist der Liebe, Paul Mantegazza, welcher vom
Vorwurfe der Schdnfirberei riicksichtlich seciner Beschreibungen des in Indien
Gesehenen gewiss freizusprechen ist, gesteht zu, dass sich in ihm nach dem
Tanze der Bajaderen am Hofe des Konigs von Baroda neine Empfindung
regte, eine ganz neue Empfindung, die ungefihr einem neugierigen Verlangen
nach niegesehener Frucht dhnlich waru. Die Beschreibung, die uns Mantegazza
von den Bajaderen am Hofe des jungen Kdnigs von Baroda tberliefert, lasst
beinahe glauben, die Nautch-girl beim Feste des Sir Mohun Tagore sei
gewissermafien in usum delphini toilletirt gewesen .... nRinge zieren ihre
nackten FiBe, der Busen ist sehr sichtbar und von jungfriulicher Form, die
Hiften so breit als es ihre frische Jugend erlaubt und werden noch heraus-
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fordernder durch ein Band, das in der Mitte durchgeht und vorne in einen
Knoten geschlungen ist. Der Theil, welcher den Nabel umgibt, ist entbldsst. . .«

nWenn ich das Messbare messe und das Wigbare wigeu, resumirt
Mantegazza sein Urtheil, nso finde ich doch, dass unsere Tanzerinnen
viel liebreizender, wenn auch viel unziichtiger als die Nautch Indiens sind.«

Bemerkenswert ist eine Thatsache, durch die sich nach des eben er-
wahnten Schriftstellers Zeugniss die Nawfch von unseren reizenden berufs-
mafigen Jiingerinnen Terpsychorens gewiss wesentlich unterscheiden. Sie
schatzen ihre Kunst weit, weit hoher als das Gewahren ihrer
Liebe. Berihmte und schone Nautch tanzen nur fir Honorare von vielen
Tausenden von Rupien; jene, welche Mantegazza am Hofe von Baroda
gesehen, hatten gelegentlich des Besuches des Prinzen von Wales jede ein
Lakh (100.000 Rupien) erhalten; aber sie selbst boten ihre Liebe einem der
Begleiter des Erzihlers an, der hieriiber sebr erschrocken war, da er sich
keineswegs als Nabob fiihlte; doch erklarten die Nawichs mit riihrender
Naivetdt, dass es sich da nur um etwa 200 Rupien handle. Gewiss muss das
potenzirt umgekehrte Verhaltnis bei jenen unserer schénen Tanzerinnen vor-
walten, welche ihr verschwiegenes Kammerkatzchen mit dem Vielfachen dessen
bezahlen, was der Tanz an Gage einbringt.

Nachdem die Tanz- und Gesangsproduction der Nawich voriber war,
kam die Vertheilung des pan-supari an die Reihe, bei allen indischen Festen
eine Art von Abschiedssignal. Es erschienen Diener mit Bouquets und einer
Urne mit in Gold- und Silberflitter gekapselten Betel, von welchem zwar
Jeder nahm, aber ohne begreiflicherweise sich der Landessitte soweit zu unter-
werfen, den Betel auch in den Mund zu stecken. Der firstliche Hausherr
selbst trug eine von Gold ciselirte Urne in der Hand, aus welcher er jedem
der Abschiednehmenden die Hinde mit Rosendl betriufelte. Das Fest war
zu Ende.

Zwei Tage spiter wurde Sir Mohun Tagore mit seinen Sdhnen an Bord
der FRUNDSBERG empfangen. Er brachte bei dieser Gelegenheit einige Gegen-
stande indischer Kunst mit, welche er durch Vermittlung des Schiffscomman-
danten S, M. dem Kaiser zum Geschenke anbieten zu dirfen sich ausbat.

Die von S. M. dem Kaiser seither dem k. k, Museum in Wien aller-
gnidigst Oberwiesene Sammlung besteht in ihrem hauptsachlichsten Theile
aus 18 Sticken, welche Proben der indischen Metallarbeiten sowie der
indischen Elfenbeinschnitzerei darstellen. Ausserdem ist der Sammlung eine
ansehnliche Zahl von indischen Musikinstrumenten beigegeben.

Der Gefalligkeit des Assistenten an dem k. k. Naturhistorischen Hof-
museum, Herrn Dr. Haberlandt, verdanken wir die nachstehende sachgemasse
Beschreibung der erwdhnten Sammlung.

Die drei wichtigsten Techniken der indischen Metallbearbeitung
sind in der Sammlung durch gute Typen vertreten. — Von der hauptsichlich in
Adschmir und Agra blihenden Kunstindustrie der indischen Tauschir-
arbeit ist ein schoner Reprdsentant in einem kreisférmigen tauschirten
Schilde (Durchmesser 38 ¢m) in der Sammlung vorhanden. Die Technik,
Gold und Silber in Stahl eingeschlagen, zeigt dem hervorstechenden Charakter
des indischen Arbeitstalentes, seine riesenhafte Geduld und Geschicklichkeit
mit der duberst mihsamen Aufbringung der feinen Golddrahte und winzigen
Plattchen auf die Stahlfliche, in hellstem Lichte. In dieser Technik werden
Schiisseln, Teller, hauptsichlich aber Schilde von jugendlichen Arbeitern ver-
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fertigt. Die zweite wichtige Art von indischer Metalltechnik ist die Metall-
Emaillirungskunst von Moradabad, welche in der Sammlung durch eine Tasse
mit zwei Bechern vertreten ist; erstere viereckig mit abgestumpften Ecken
(82 XX 23 cm), letztere 12 cm hoch, oben 9 cm weit, innen vergoldet, auGen
emaillirt. Die Technik ist die folgende: Zinnfarbiges, namlich kalt verzinntes
Messing wird mit zierlichen, mdhsam fein gezeichneten, eingravirten Orna-
menten bedeckt, in welche dann schwarzer Lack eingelassen wird. Durch
Verdecken einzelner ornamentirter Theile vor dem Verzinnen wird die urspriing-
liche Messingfarbe unveréindert erhalten und somit dber drei Farben: weil
des Zinnes, gelb des Messings und schwarz des Lacks verfigt. Die
Moradabad - Arbeiten, Teller, Schiisseln, Becher, Schilde u. dgl. m. sind in
Indien ungemein verbreitet, freilich in verschiedenen Abstufungen hinsicht-
lich der Préicision und Schinheit der Arbeit. Unsere Tasse ist von erle-
senstem Geschmacke.

An dritter Stelle sind die verzierten Messinggerithe zu nennen, die in
allen indischen Messingbazaren, am besten freilich in Benares za haben
sind, nach welcher Stadt die Ware auch benannt wird. Von diesen sind in
unserer Collection ein Schild, Seitenwaffen mit Elephantenkopf-Verzierung,
ein Schwertgriff, eine Juwelencassette und ein offenes Kastchen
vorhanden. Bemerkenswert sind die reichen, theils gravirten, theils getrie-
benen Verzierungen an sammtlichen Stiicken, sowie ihr schdner, thauiger
Glanz, welchen man auf eine hdochst einfache Weise, nimlich durch Abreiben
mit Citronenscheibchen erzielt, wonach das Gerith rasch mit Wasser
abgespilt wird.

Die Elfenbein-Schnitzereien bestehen in drei hichst zierlich gearbei-
teten Modellen indischer Fuhrzeuge, nidmlich eines reichgeschirrten Elephanten,
mit Havoda und vier Treibern, eines bedeckten Wagens mit zwei Biiffeln und
einem Biiffelkarren ; ferners aus einem duferst mihsam durchbrochen gearbeiteten
Visitkartentaschchen sowie aus einem Falzmesser, welches den Kutab von
Delhi in kleinem Relief trigt.

Es darf dbrigens bemerkt werden, dass bei aller Fertigkeit der Indier
in der Verfertigung von derlei Gegenstinden die indische Elfenbeinschnitzerei
doch die chinesische keineswegs erreicht.

An letzter Stelle sind noch zwei Proben indischer Webekunst zu er-
wahnen, niamlich ein bengalisches Frauenkleid aus feinem weilien
Musselin mit eingewebten blauen Borduren und gelber Seidenstickerei; ein
Tischteppich aus schwarzer Wolle, der mit gelber Seide reich ausgestickt und
mit kleinen violetten Bliimchenstickereien #berstreut ist. Die Farbenzusammen-
stellung (schwarz und gelb) ist als eine Huldigung fir die k. k. Reichsfarben
anzusehen.

Die von Sir Mohun Tagore eingesendete Serie von indischen Musik-
instrumenten, gegenwirtig ebenfalls im k. k. Naturhistorischen Hofmuseum
befindlich, zerfallt nach der Weise der Hervorbringung des Tomnes, alsn nach
dem physikalischen Principe, in finf Gruppen; jede von ihnen besteht aus
mehreren Instrumenten, welche wieder in Untergruppen getheilt werden kdnnten.
Die erwihnten finf Gruppen sind: 1. Die Streichinstrumente, 2. die Blas-
instrumente, 3. die Schlaginstrumente, 4. die Blechschlaginstrumente, und
endlich 5. die Nyastaranya.

Die Streichinstrumente (Sata Yantra) sind entweder Kammer-
instrumente oder solche, welche man als volksthimliche Instrumente bezeichnen
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konnte. Erstere werden mit einem Holz- und Stahlplectrum (Miszab) oder mit
dem Bogen gespielt. Unter jemen finden wir 16 Arten von Vonas, diesem
classischen Instrumente der Indier, worunter die Kacchapi-Vind, die I'ri-
tantri- Vind (35saitig), Gruti-Vind, welche die 22 Grutis oder enharmenischen
Intervalle innerhalb einer Octave besitzt, sodann die Rudra-Vind, Caradiyd-
Vind schon alte und sehr berihmte Instrumente sind. Unter den mit dem
Bogen gestrichenen Vinds sind die Sarangi, welche gewdhnlich die Téanze
der hindostanischen nNawtchs begleitet, und die Alabu Sarangi, ein sehr
altes violinartiges Instrument, hervorzuheben.

Die Pastoral-Instrumente dieser Gruppe sind besonders bemerkens-
wert. Ananda-Lahari ist das gewdhnliche Instrument der bettelnden Sanger,
die Sarinda, welche mit dem Bogen gestrichen wird, ist als alterthiimliches
Instrument bekannt; Gopiyantras, welche ausschlieflich von Vairagih und
Bauls (Entsagenden) gefiihrt werden, sind von besonderem Interesse.

Letzteres Instrument besitzt nur ein e Saite, welche in der Mitte einer
Membrane befestigt ist, die iber einen kiibelartigen Bauch gespannt wird.
Indem der Mantel nun in zwei sich gegeniiberstehende schmale Holzbinder
auslduft, welche elastisch sind und durch die Hand des Spielers beliebig zu-
sammengedriickt werden, resultirt durch die drickende Hand des Spielers
eine immerwahrend wechselnde verschiedene Spannung der Saite, was zu
einer Reihe von verschieden hohen, aber unmittelbar und ohne Inter-
vall ineinander iibergehenden Ténen fihrt, die in seltsamer Weise
einen schluchzenden, ergreifenden Klang besitzen, der sehr gut zu dem klig-
lichen Aufzug des Spielers passt.

Die zweite Gruppe der Blasinstrumente ist in der Sammlung durch
18 Instrumente vertreten. Zur Kammermusik gehdrig sind Bansi, die Bam-
busfléte, deren Erfindung Krishna zugeschrieben wird; mit verschiedenen
Abarten, wie Sarale, Laya, Bansi; als liandliche Instrumente: Kalarna,
Shanayi (aus Orissa; als Rohrpfeifen: Sringa, Turi u.s. w.; als Blashorner:
Gankha, Gomukha, die urspringlichsten schmetternden Blasinstrumente aus
groBSen Muscheln bestehend, nach Art der Tritonenmuscheln; sodann auch das
berihmte Instrument der Schlangenbeschworer, die Zubre.

An dritter Stelle nennen wir die indischen Schlaginstrumente, welche
gewohnlich mit der Hand, doch auch mit Schligeln bearbeitet werden. Hieher
gehdren der Mandaga, der Dholaka, der bei den bengalischen Yatrds
(Volksopern) Verwendung findet; ferners der Dhdk (Dhakka) des Schlacht-
feldes, aber auch bei religiosen Ceremonien u. s. w. gebrduchlich. Ferners
andere wie Khol, Dindimi, Jhanjh- Khanjani; letztere sind Hirteninstrumente.

Die vierte Gruppe der Blechschlaginstrumente wird durch zwei Exemplare
vertreten: die Maudira und Khattali, ersteres eine Art von Blechtschinellen,
letzteres castagnettenartig. Als das merkwirdigste der hier erwidhnten Instru-
mente darf die Nyastaranya bezeichnet werden, Dasselbe ist in den Nordwest-
provinzen besonders im Gebrauche. —

Was die Handelsthatigkeit Calcuttas anbetrifft, so ist dieselbe trotz der
michtig aufstrebenden Concurrenz von Bombay noch immer die grofte unter
allen indischen Emporien. Einen allgemeinen Begriff derselben kann man aus
folgenden Zahlen entnehmen, welche die Wertsummen der Exporte und Importe
Bengalens geben, von welcher Provinz Calcutta in solchem Grade als der
Haupthafen und Handelsplatz angesehen werden darf, dass die angegebenen
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Summen nahezu identisch mit jenen sein diirften, die den Wert der Handels-
bewegung Calcuttas vorstellen wiirden.

Im Jahre betrug die Einfuhr die Ausfuhr
Rupien oder Gulden 6. W. Rupien oder Gulden 6. W.

1876............. 188 477 200 244 930 030
1877........... .. 193192279 266 998 490
1878...cvvviinnen 243 488 450 312 655 240
1879......vvvltt 184 321 960 298 500 340
1880............ . 217786 510 307 043 390
1881............ 240 999 530 335 080 550
1882...... ceieaee 223 631 980 342 835 440
1883........... 234 184 300 344 330 490
1884............. 244 364 410 362133 530
1885............. 241 386 660 331 332 660
Im ganzen..2211833 790 3145 840 160

Die stetig steigende Tendenz dieser an und fir sich kolossalen Handels-
bewegung ist hochst beachtenswert, ebenso das Steigen der Differenzen zu
Gunsten der Ausfuhr iber die Einfuhr, ein Beweis, dass Bengalen in immer
steigendem MagBe befahigt wird, fiir seine eigenen Bedirfnisse aufzukommen.

Es wirde ein wenig erfreuliches Bild geben, wenn die erlangten
statistischen Daten uns befihigen wiirden, den Antheil genau anzugeben, den
unser Vaterland an diesem riesigen Wertumsatze nimmt. Um die Handels-
verhiltnisse Calcuttas in ihren Beziehungen zur Osterreichisch-ungarischen
Monarchie zu besprechen, wollen wir uns demnach, indem wir die Anfiihrung
. statistisch-commerzieller Daten iber den Verkehr der Monarchie mit ganz
Ostindien fir den Bombay gewidmeten Abschnitt aufsparen, hier auf einige
Bemerkungen beschranken, welche Linienschiffscapitin v. Semsey zu machen
Veranlassung fand.

Vor allem hebt Linienschiffscapitdn v. Semsey hervor, dass in Calcutta
wohl an 300 Angehdrige der beiden Reichshilften leben, dass sie aber
sammtlich sich in sehr niederen Lebensstellungen befinden. Wahrend viele
Deutsche aus dem Reiche da sind, welche sich in hervorragender Weise an
dem Handel betheiligen, ist kein einziges Gsterreichisches oder ungarisches
Handlungshaus hier thatig, noch Angehdrige dieser Lander im Handel in
irgendwie hoherer Stellung in Verwendung. Vielfach sind junge Leute aus
Deutschland, meist die Sthne von Trigern bedeutender Handelsfirmen, lingere
Zeit in Calcutta einzig zum Zwecke anwesend, Beobachtungen und Studien zu
machen, Platzkenntnisse zu sammeln, Verbindungen anzukniipfen und iiber-
haupt ibren Horizont zu erweitern.

Der Handel Calcuttas ist vielfach specialisirt, so dass es Geschifte gibt,
die sich ausschlieflich mit Baumwolle, andere mit Jute, mit Indigo u.s. w.
beschaftigen; die Ausdriicke Indigomen, Cotfonmen, Jutemen sind gang und
gabe fiir die in diesen einzelnen Handelszweigen Beschiftigten. Eine wichtige
Thatigkeit ist jene der Reisenden, welche vom Mai bis November Europa
bereisen, um mit den Kunden in Contact zu kommen, ihre Wiinsche zu ver-
nehmen u. s. w.; in den Wintermonaten werden die Producenten in Indien
besucht und bei diesen die groSen Bestellungen mit Beriicksichtigung der
Wiinsche der Abnehmer gemacht. Groftentheils sind es Deutsche, welche
dieser Aufgabe obliegen, und Linienschiffscapitin v. Semsey meint, dass
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ihr Beispiel zur Anknipfung und Erweiterung der Handelsbeziehungen nach-
znahmen wire.

Des weiteren plaidirt Linienschiffscapitan v. Semsey fir die Erwei-
terung des Musterwaarenlagers von Jsterreichischeu und ungarischen Producten
und Erzeugnissen, welches im Geschiftshause des fiir die Osterreichisch-
ungarischen Handelsinteressen sehr thatigen k. und k. Honorarconsuls Heil-
gers bereits besteht.

Ricksichtlich des Lloyd-Verkehres in Ostindien hat Linienschiffscapitin
v. Semsey auf Grund seiner gemachten Beobachtungen mehrere sehr
beachtenswerte Antrige erstattet, welche an maBgebendem Orte wohl Beach-
"tung finden dirften; am meisten Gewicht wire nach dem Urtheile des
genannten Schiffscommandanten auf die Tariffrage zu legen, da die Concurrenz
der englischen Gesellschaften und Rheder bei Fortbestehen der jetzigen Lloyd-
Tarife den Lloyd von dem Verkehre in Ostindien nahezu mit Sicherheit ver-
drangen wiirde.

Nach 16tdgigem, sehr interessantem und lehrreichem Aufenthalte verlie8
Corvette FRUNDSBERG am 22. November um 6® morgens Calcutta, um die
Riickreise anzutreten.

Nach 141/,stiindiger Dampffahrt erreichte die Corvette ohne bemerkens-
werten Zwischenfall die Mindung des Eastern Channel. Nachdem der Lotse
auf die vor der Miindung kreuzende Lotsenbrigg iberschifft war, wurde die
Maschine auslaufen gelassen, die Segel beigesetzt und Curs gegen Madras
genommen. Der hohe unregelmagige Seegang vor den Sandheads, welcher sehr
heftige Schlingerbewegungen verursachte, legte sich im Lanfe der Nacht in
dem MaBe, als die Corvette in tieferes Fahrwasser gelangte, worauf selbe
bei frischer NNW-Brise bis 7,6 Knoten lief.

Die Fahrt von Calcutta nach Madras ist im NO-Monsune eine sehr
ginstige und wird durch die lings der Kiiste sidlich laufende Strémung be-
deutend abgekirzt.

Die Brise wehte, bei meist heiterem Himmel, tagsiiber aus nordwest-
licher Richtung und drehte abends bis NO, zuweilen bis 0SO. Der Strom
lief am ersten Tage 2,5, hierauf mit grofer RegelmaBigkeit 1,4—1,7 Meilen
stindlich nach SW. Am 27., an der Einbuchtung der Kiste bei Point Divy,
dnderte pldtzlich die Strdmung ihre bisherige Richtung und bewirkte eine
Versetzung des Mittagspunktes um 31 Meilen nach NW gegen die Mindung
des grofen Kistnah-Flusses. Sowie jedoch diese Einbuchtung passirt wurde,
nahm die Strdmung allmahlich ihren normalen Lauf lings der Kiste wieder an.

Am 28, November abends wurde unter Segel das Leuchtfeuer von
Madras angelaufen und um 9t p. m. auf dieser Rhede geankert. Am nichsten
Morgen dampfte FRUNDSBERG in den inneren Hafen, wo sie mit zwei Ankern
und Pferdeleinen achter an einer Boje vertiut wurde.




VI. Madras.

Die Natur, welche alle ihre Gaben in verschwenderischem Mafe fiber
Ostindien ausgeschittet hat, versagte der Ostkiiste dieses ebenso groBen als
reichen Landes bis Orissa hinauf jeden, auch den geringsten Kiisteneinschnitt,
jede Inselbildung, méchtige Stromausflisse, kurz alles, was als natirlicher
Hafen betrachtet und durch menschliche Arbeit zu einer sicheren Zufluchts-
statte fir den Schiffsverkehr hitte umgewandelt werden konnen.

Das Bediirfnis der Menschen, mit einander in Beriihrung zu treten und
ihre Erzeugnisse gegenseitig auszutauschen, hat es aber dennoch vermocht,
auch an dieser offenen, niedrigen, durch eine unaufhérlich tosende Brandung
unzugénglich gemachten Kiste Niederlassungen hervorzurufen; man trotzte
den Gefahren, welche der Verkehr zwischen Land und Schiffen téglich mit
sich brachte, und gewdhnte sich daran, mit einer Art von fatalistischer Er-
gebung den haufigen Stirmen und Orkanen entgegenzusehen, denen so ziemlich
jedes Schiff zam Opfer fallen musste, das von ihnen iberrascht, nicht noch
rechtzeitig die hohe See gewinnen konnte.

Zu einer grofien Stadt und einem bedeutenden Handelsplatze ist von
den an der ostindischen Ostkiiste gegrindeten Niederlassungen vor allen
Madras herangewachsen. Madras ist unter den jetzigen Emporien Ostindiens
der dlteste englische Besitz. Die von der Konigin Elisabeth am letzten
Tage des Jahres 1599 mit ausschlieflichen Privilegien ausgestattete ost-
indische Compagnie erwarb im Jahre 1639 durch ihren Agenten Francis
Day vom Raja von Chaudagiri die Bewilligung zur Anlage einer kleinen
Factorei, auf der Stelle, wo jetzt Madras mit seinen nahe an 400 000 Ein-
wohnern sich erhebt. Schon im Jahre 1653 wurde Madras, welches
bishin eine Dependenz von Bantam (ndchst Java) gebildet hatte, zu einer
eigenen Prasidentschaft erhoben. Die steigende Wichtigkeit der schnell sich
vergrofernden Stadt machte sie naturgema8 auch zum Gegenstande feindlicher
Angriffe; im Jahre 1702 wurde sie von Daud Khan, im Jahre 1741 von den
Mahratten, beidemale ohne Erfolg, belagert. In die Jahre 1744—1761 fallt-
der grofe Entscheidungskampf, in welchem England mit Frankreich um die
Oberherrschaft iber Indien stritt; im Jahre 1746 eroberte Labourdonnais,
nach hartnackiger Vertheidigung Madras, fir Frankreich. Die Schrecken der

Frundsberg. 7
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Belagerung und der endlichen Einnahme von Madras fandem nach wenigen
Tagen ein Nachspiel durch eine furchtbare Cyklone (3. October); drei von
den groBeren Schiffen der Franzosen: Duc D'ORLEANS, PHOENIX und Lys,
mehrere kleinere Schiffe und an 1200 Mann der Bemannungen giengen zu-
grunde; das Flaggenschiff ACHILLE konnte sich nur durch Kappen seiner
ganzen Bemastung und Uberbordwerfen der unteren Batterie retten.

Durch die Bestimmungen des Aachener Friedens kehrte Madras unter
englische Oberhoheit zuriick; eine zweite franzdsische Belagerung unter Lally
im Jahre 1758 hatte durch Entsatz der bedringten Stadt seitens einer bri-
tischen Flotte geendet. Mit Ausnahme der Bedrohung von Madras durch Hyder
Ali’s Reiterschaaren in den Jahren 1769 und 1780, hat die Geschichte der
Stadt keinerlei kriegerische Begebenheiten mehr zu verzeichnen. —

Es wird immer wunderbar bleiben, dass an einer fir den Seeverkehr
S0 ungiinstig gelegenen Stelle wie jene von Madras, ein groSes Verkehrs-
centrum sich bilden und erhalien konnte. Am meisten mdégen dazu die zahl-
reichen Communicationen, Strafien sowohl als Canale, beigetragen haben,
welche gegen Madras gefiilhrt wurden als diese Stadt, zur Hauptstadt einer
Prasidentschaft erhoben, an politischer Bedeutung zuzunehmen begann,
Madras wurde dadurch auch zum commerziellen Mittelpunkt fir die weit aus-
gedehnten Landereien, welche man unter dem Namen des Carnatic zusammen-
fasste. Diese Lidnder sind aber die engere Heimat jener feinen und schdnen
Gewebe, welche man von Alters her schon in Europa so hoch zu schitzen
gelernt hatte. So grof also auch die Schwierigkeiten des Schiffsverkehrs zu
Madras waren, der Gewinn, welcher zu erzielen war, lockte durch seine be-
deutende Hohe.

Bis vor wenigen Jahren war noch gar nichts gethan worden, um in
Madras durch irgend eine Schopfung der modernen an Hilfsmitteln so reichen
Technik dem Verkehre zwischen Schiff und Land irgendwie zuhilfe zu
kommen.

In der Beschreibung der NOvARA-Expedition schildert uns Dr.v.Scherzer
die Art des Personentransportes auf der Rhede von Madras in anschaulicher
Weise; wir sehen da, dass vor dreifig Jahren noch keinerlei Anderung zum
Besseren gegen jene Art des Bootsverkehrs eingetreten war, welche vor zwei-
hundert und fiinfzig Jahren an derselben Stelle tblich gewesen sein mag.
Auf den von Eingeborenen gefiihrten, mit Cocosfasern zusammengenahten, rippen-
losen Massulah-Booten oder auf floBartigen, aus 3—5 Baumstimmen zusammen-
gefiigten sogenannten Catamarans musste man damals noch durch die schwere
Brandung hindurch den Strand gewinnen. Dr. v. Scherzer beschreibt die
Empfindung beim Durchfahren der Brandung als eine solche, die man aller-
dings mit einem gewissen Interesse erlebt, nach deren Wiederbolung man aber
gar kein Verlangen trigt.

Seit dem Besuche der NOVARA in Madras (1857) ist aber auf der dortigen
Rhede manches zur Besserung der Verhéltnisse geschehen. Vor allem trachtete
man, dem Bootsverkehre eine Erleichterung zu schaffen, und den Personen
den gefahrvollen Weg durch die Brandung zu ersparen. Zu diesem Zwecke
wurde jm Jahre 1860 eine Landungsbriicke (Péer) direct in die See hinaus
gebaut, und zwar soweit (1000 engl. Fufl), dass deren Ende aufier der Bran-
dungsgrenze zu liegen kam. An den dort befindlichen Treppen kénnen somit
auch die Schiffsboote ohne Gefahr zum Ein- und Ausschiffen von Personen
anlegen. Sechs Laufkrahne besorgen das Ein- und Ausschiffen von Waren in
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Lastboote, welch letztere die Waren zu oder von den Schiffen bringen. Vier
Eisenbahngeleise auf der Landungsbriicke ermdglichen das rasche Zubringen
und Fortschaffen der in Bewegung zu setzenden Giter. Die ganze Landungs-
briicke ist aus Eisen erbaut und ruht auf sogenannten Schraubenpfeilern. Sie
ist 20’ tber dem Wasserspiegel hoch, und hat einen Kostenaufwand von
103 616 £ verursacht.

Den allerdringensten Bedirfnissen war wohl durch Errichtung der
Landungsbricke Geniige geschehen; aber begreiflicherweise blieb noch der
‘Wunsch bestehen, fiir die Sicherheit der auf der Rhede vollstindig schutzlos
liegenden Schiffe etwas zu thun, und zugleich ihnen ein directes Ein- und
Ausladen zu ermdglichen; denn es hatte sich erwiesen, dass diese letzt-
erwahnten Operationen an der Landungsbriicke nicht vorgenommen werden
kénnen ohne diese selbst und das an ihr angelegte Schiff in Gefahr der
Beschddigung zu bringen. Die Ladungs- und Ldschungsoperationen mittels
Lichterbooten nehmen aber begreiflicherweise viel Zeit und Geld in Anspruch;
und was die Gefahr betrifft, in welche die haufigen Cyklonen die eben auf
der Rhede befindlichen Schiffe bringen, ist die Chronik von Madras diberreich
an den traurigsten Beispielen.

Man kann sich demnach nicht dariiber wundern, dass in Madras an den
schwierigen Bau eines kiinstlichen Hafens geschritten wurde; eher kdnnte
man sich mit allem Rechte dariiber wundern, dass dies erst im Jahre 1875
geschah., In der That wurde am 15. December dieses Jahres bei Gelegenheit
des Besuches des Prinzen von Wales der Grundstein zum kiinstlichen Hafen
von Madras in feierlicher Weise gelegt. Der Kostenvoranschlag fir diesen
Hafenbau belief sich auf 565 000 £. Im wesentlichen bestand der zu
schaffende, im Jahre 1880 vollendete kiinstliche Hafen aus zwei grofen
1500 m langen Wellenbrechern in L-Form, welche gegeneinandergekehrt, nordlich
und siidlich der schon erwdhnten Landungsbriicke ins Meer hinaus gebaut
wurden; man erhielt dadurch ein Bassin, welches fiir siehen grofie Schiffe
geniigenden geschitzten Raum bot. Aber die erste Cyklone, welche im Jahre
1881 iiber die Rhede und die Stadt binwegraste, zerstorte die ZuSeren Theile
beider Wellenbrecher kurze Zeit nachdem sie vollendet worden waren. Zur
Zeit der Anwesenheit der FRUNDSBERG vor Madras wurde an der Neucon-
struction der Wellenbrecher gearbeitet, und zwar sollen die neuen Dimme
innerhalb der weggeschwemmten gelegt werden, so dass die Ruinen der letzteren
den Neubauten als unterseeischer Schutzdamm dienen werden ?).

In den drei letzten Monaten des Jahres, der Jahreszeit der Stiirme,
miissen alle Dampfschiffe im Hafen stiller Dampf halten, um beim Herannahen
von schlechtem Wetter auf Signal des Hafenamtes sofort in See gehen zu
konnen. Der in dieser Zeil selbst bei ruhigem Wetter in den Hafen hinein-
schlagende Seegang, obwohl durch die versunkenen Wellenbrecher zum Theile
abgeschwicht, ist ein ziemlich bedeutender und erzeugt auf dem flachen

) Linienschiffscapitin v. Semsey bemerkt, dass die fiir den Bau der Wellen-
brecher verwendeten Betons nur ﬁeschichtet, nicht aber gegen die von Osten kom-
mende oceanische Sturmsee verankert waren. — Sollte man mit dem neuerdings in
Angriff genommenen Bau eines in die See hinaus gelegten Hafens zum zweitenmale
Ungliick haben, so wird wohl nichts iibrig bleiben, als einen Hafen im Lande aus-
zugraben. Die gewundene Partie des Fliisschens Coaum siidlich des Forts St. George
sammt der eingeschlossenen Insel wiirde sich hiezu vorziiglich eignen.

7
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Strande eine Brandung, der nur die einheimischen Katamarane und die leichten
Masulah-Boote widerstehen kénnen. Nach dem Hafenreglement dirfen gar
keine anderen Boote durch die Brandung gehen.

Nach dem bisher Giber Madras zur Sprache Gebrachten wird man nicht
fehl gehen, wenn man annimmt, dass der Aufenthalt auf der Rhede, in fort-
wihrend sturmbewegter See, in steter Erwartung des Cyklonensignales, uand
bei schwieriger und gefahrvoller Communication mit dem Lande, durchaus
nicht als ein angenehmer angesehen werden kann. Der Aufenthalt am Lande
muss Ersatz bieten fir die Unannehmlichkeiten des Aufenthaltes auf der
Rhede,

MADRAS uwndUMGEBUNG

Der Anblick aber, den Madras dem zur See Aukommenden gewahrt,
erweckt wenig Hoffnungen, und hat so manchem, der hier den indischen
Wunderboden zum erstenmale betreten sollte, eine bittere Enttauschung bereitet,
welche allerdings nicht von langer Dauer ist. Die auBerordentlich niedrige
und flache Lage der Stadt bringt es eben mit sich, dass sie der See ein
durchaus nicht imposantes Panorama zuwendet, und dies umsomehr als der
einzige Theil, welcher direct bis an den Strand herausreicht, gerade der so-
genannte Black Town, die enge, unansehnliche und nicht sehr reine Ein-
geborenenstadt, zugleich das Geschaftsviertel ist. Betritt man aber endlich das
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Land, und durchschreitet schnell den dem Hafen und der Landungsbriicke
zunichst liegenden Black Town, so findet man sich durch den idbrigen Theil
der Stadt recht angenehm entschadigt. Man findet zwar hier keine Stadt-
viertel von imposanten Palisten gebildet, wie etwa das Chowringhee-Viertel
von Calcutta; aber man kann sich in einen grofien Park versetzt glauben,
in welchem groSe und kleinere Villen regellos zerstreut, aber immer von
schoner Vegetation umgeben, sich befinden. Durch diese parkartige Européder-
stadt von Madras schlingelt sich in trigem Laufe der Coaum-Fluss ; zwischen
dem Black Town und der Europaerstadt findet man den Bahnhof, und an
diesen anschliefend einen Volksgarten, welcher allerdings mit keinem der
offentlichen Prachtgirten Calcuttas den Vergleich aushalten kann.

Der offentliche Spaziergang, welcher die elegante Welt von Madras ver-
sammelt, ist aber auch nicht dieser Volksgarten, welcher durch den vor-
liegenden Black Town von der erfrischenden Seebrise abgeschlossen ist,
sondern es zieht sich die Promenade von dem Fort Sf. George lings des
Strandes nach Siiden, iiber die Napier-Briicke, dann an dem Senathause und
mehreren anderen Offentlichen Gebduden vorbei, bis gegen die St. Thomas-
Cathedrale und danv westlich landeinwarts gegen die St. Georgs-Cathedrale
und die in ihrer Nahe befindliche Blumenculturstation, endlich etwa gegen
die Sternwarte und das Museum. Sowohl der lings des Strandes befindliche
Theil des eben beschriebenen Weges, als die westlich gerichtete Fortsetzung
bis zur St. Georgs-Cathedrale ist stets dem erfrischenden Seewinde ausgesetzt,

Auf dieser Promenade erblickt man auch das Monument des Obersten
Naill, des ersten englischen hdheren Commandanten, welcher im Sepoykriege
bedeutendere Erfolge gegen die Empdrer errang und beim Entsatz von Luknow
am 25, September 1857, 47 Jahre alt, den Heldentod fand. Das Fort St. George
besitzt ein interessantes Museum alter Waffen, Riistungen und Trophden, und
nebst der Garnison von Madras sind auch alle militirischen Amter in den
Riumen der Forts bequem untergebracht. Man zeigt dem Beésucher dort gerne
das Bureau, in welchem Clive, der nachmalige Eroberer von Bengalen, als
untergeordneter, an den Schreibtisch gebannter Beamter so lebensiiberdriissig
wurde, dass er zwei Pistolenldufe gegen sich selbst abschoss.

Die Kirchen sind reich an Inschriften und Denkmilern, doch von
geringem architektonischen Werte. Sehr reich in ethnographischer Beziehung
ist das zu Madras befindliche Museum. Im ganzen macht Madras den Ein-
druck der Weitlaufigkeit; einzelne Stadttheile sind durch grofe Landstrecken
von einander getrennt und die Stadt nimmt ein im Verhdltnis zu ihrer Be-
volkerung sebr bedeutendes Areal (70 km?) ein. Auf diesem Areal leben
405 848 Menschen oder 29 per englischer Acre; hievon sind 315 527 Hindus,
50 298 Mohammedaner, 39 632 Christen. Diese Ziffern basiren auf dem
Census von 1881; zehn Jahre frither hatte Madras 397 552 Einwohner
gezdahlt, unter welchen 330 062 Hindus, 50 964 Mobammedaner, 12 013 Eu-
rasier (beinahe durchwegs Christen) und 3613 Europder angegeben wurden.
Es will sonach scheinen, dass das Christenthum in Madras Fortschritte
macht, und zwar dass es seine Neophyten unter den Hindus gewinnt. Man
behauptet, dass Madras eine der altesten Statten der Vertheidigung christlicher
Lehren gewesen; der heilige Thomas soll hier gepredigt haben.

Ganz Vorderindien zdhlte nach dem Census von 1881 unter 253 891 821
Einwohnern 1 862 634 Christen, worunter 142 616 Europder und 62 084 Eu-
rasier. Auf die Prisidentschaft Madras entfallen 184 210 Bekenner der christ-
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lichen Secten, bei einer Gesammtbevilkerung von 30 868 504 Einwohnern,
welche auf 139 900 (] Meilen (engl.) vertheilt sind; es leben also 221 Ein-
wohner auf der Quadratmeile.

Das Gouvernement Madras begreift 52 051 Stiadte und Ortschaften in
sich, welche aus 5 653 082 bewohnten Hiusern bestehen. Die Bevdlkerungs-
zahl des gesammten Gouvernements zeigte bei dem Census von 1881 gegen
jenen vom Jahre 1871 eine Abnahme um 412 673 Seelen.

Auch hier in Madras, so wie frither in Calcutta, wurde von Seite der
Behorden sowohl als von privaten Kreisen der FRUNDSBERG eine aufer-
ordentlich freundliche und entgegenkommende Aufnahme zutheil, und man
bemiihte sich von allen Seiten, die Aufenthaltsdauer der Corvette zu einem
angenehmen und interessanten Reise-Abschnitte werden zu lassen.

Die officielle Visite, welche der Schiffscommandant dem Gouverneur
Mr. Grant Duff gemacht hatte, erwiderte dieser mit groSem Gefolge an
Bord der FRUNDSBERG trotz der Schwierigkeit und selbst Gefahrlichkeit der zwei-
maligen Bootsfahrt; der Madras-Club, welcher als der alteste englische Club
Indiens zugleich als der vornehmste gilt, beeilte sich, den Commandanten
und den Stab zu Ehrenmitgliedern fiir die Dauer des Aufenthaltes zu ernennen.
Der Schiffscommandant hatte — als Cadet an Bord der Fregatte NOVARA
anliglich deren Weltumseglung — vor nahezu 30 Jahren schon in gleicher Eigen-
schaft dem Madras-Club angehdért; man begegnete ihm demzufolge jetzt mif
ganz besonderer Auszeichnung als dem Ailtesten Clubmitgliede.

Zahlreiche officielle und private Einladungen erfolgten schon in den ersten
Tagen. Die Einladungen, welche der Gouverneur erlie8, griffen sogar wesentlich
iber den Zeitraum hinaus, welchen der Schiffscommandant fir den Aufenthalt
der FRUNDSBERG vor Madras bestimmen konnte. Es waren dies ndmlich eine Ein-
ladung zu einem Dignity-Ball zu Ehren des Geburtsfestes der Konigin am 15.,
und eine andere zu einem Drawing-Boom am 17. Der Commandant hatte aber
die Absicht am 18. oder 19. lingstens schon Pondichéry zu verlassen und
konnte daher nur riicksichtlich der ersten Einladung zusagen, dal er einige
Officiere zur Theilnahme an dem Dignity-Ball von Pondichéry aus beurlauben
werde.

Ein &sterreichisch - ungarischer Consular-Functionir war zur Zeit der
Anwesenheit der FRUNDSBERG fiir Madras noch nicht ernannt. Der kdniglich
belgische Viceconsul Mr. Ernst Donner iibernahm der Corvette gegeniiber die
Consularfunctionen, wahrend ein in Madras seit lingerer Zeit ansassiger Kauf-
mann, welcher mit Triest in Handelsbeziehungen stand, Mr. William John
Eales, es freundlichst ibernahm, dem Commandanten Informationen iiber die
Handels- und Verkehrsverhaltnisse von Madras zu geben.

Osterreichisch-ungarische Landsleute fand man in Madras nur drei; zwei
von ihneun fanden als Stivadori — Schiffslader — ein anstdndiges Auskommen;
der dritte, Carl Be yer aus Naudershall in Tyrol, Schlosser von Profession, hatte
aus Mangel an lohnender Beschiftigung Arbeit im Governement Workhouse
gesucht und erhalten. Er kam an Bord der Corvette und bat, entweder nach
der Heimat oder doch bis zu einem Orte mitgenommen zu werden, wo er
sein Fortkommen finden kdnne. Mit Ricksicht auf die zufriedenstellenden
Aufschlisse, die man dber seine Auffihrung erhielt, wurde seiner Bitte
willfahrt.

Unter den Besuchen, welche der Schiffscommandant am Lande ab-
gestattet hatte, war auch jemer beim katholischen Bischof von Madras
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gewesen. |Dieser Bischof, Chef der irlindisch-indischen Mission, erbot sich,
eine Messe an Bord der FRUNDSBERG celebriren zu lassen, da wegen der
beschwerlichen Communication mit dem Lande es mit Schwierigkeiten ver-
bunden gewesen wire, die Mannschaft in die katholische Kirche St. Thomas
zu senden. Linienschiffscapitin v. Semsey nahm dieses Anerbieten mit
Dank an und wéhlte den 6. !December als den Tag des heiligen Nikolaus,
Schutzpatrons der Seeleute; an diesem Tage kamen drei vom Bischofe ab-
gesendete Geistliche an Bord und empfingen nach Abhaltung der heiligen
Messe ein bescheidenes Geldgeschenk zu Gunsten der katholisch -indischen
Mission.

Trotz der schwierigen Ladeverhiltnisse in Madras ist der Verkehr hier
doch ein sehr lebhafter, Wahrend des kurzen Aufenthaltes der FRUNDSBERG
sind zehn Dampfer ein- und sieben ausgelaufen.

Aus einer Zusammenstellung, welche dem Commandanten der FRUNDSBERG
von der in Madras ansissigen Handelsfirma W. 8. Eales zur Verfigung
gestellt wurde, lasst sich dber den directen Handel zwischen diesem Hafen-
platze und Osterreich-Ungarn Folgendes entnehmen :

Die directen Geschifte mit (sterreich-Ungarn sind im allgemeinen sehr
gering und zeigen in den letzten Jahren iiberdies eine retrograde Tendenz,
deren Ursachen hauptsichlich in der mangelhaften und unverlisslichen Com-
munication liegen.

Damals wurde Madras nur von den Dampfern zweier Linien, ndmlich
der Peninsular and Oriental Co. und der Messageries Maritimes beriihrt '), Die
Dampfer der ersten Gesellschaft liefen diesen Platz zweimal im Monate an,
doch war es nicht immer gewiss, dass man auf denselben Frachtraum bekommen
konne, was bei nur vierzehntdgiger Verschiffungsgelegenheit fiir die dortigen
Geschéftsleute sehr oft mit groBSen Nachtheilen verbunden war. Ferner konnte
der Verschiffer in Madras nie angeben, wann ungefihr seine Ladung in
Triest ankommen dirfte. Die Dampfer der Peninsular and Oriental Co.
pflegten die fiir Triest bestimmten Ladungen in Colombo auf den von China
nach Bombay gehenden Dampfer umzuladen. Ereignete sich nun der Fall,
dass dieser China-Dampfer nach seiner Ankunft in Bombay direct fiir London
bestimmt wurde, so mussten die betreffenden Waren nochmals ausgeschifft
werden und in den Bombay-Docks die neuerliche Umladung auf jene Dampfer
erwarten, welche entweder Venedig und Triest oder Marseille anlaufen. Im
letzteren Falle musste dann in Suez oder Port-Said zum drittenmale eine Uber-
schiffung stattfinden. Wegen der bei so vielen Umladungen leicht ent-
stehenden Havarien fanden sich auch die Assecuranzgesellschaften von Madras
gendthigt, die Pramien fir nach Triest zu befordernde Giiter entsprechend
zu erhdhen.

Was die Messageries maritimes anbelangt, so kommt es nur selten vor,
dass Dampfer dieser Gesellschaft Ladungen fir Triest nehmen kdnnen;
denn dieselben reserviren fiir Madras nur einen Ladungsraum von circa 60 ¢,
welcher aber fir gewShnlich mit Waren, welche nach franzdsischen Hifen
oder iiber Colombo nach China bestimmt sind, ausgefillt wird, Ergibt sich

?) Seither erdffnete bekanntlich der Osterreichisch-ungarische Lloyd die Linie
Colombo-Madras-Calcutta im Anschlusse an die Linie Triest-Hongkong, wodurch die
eben geschilderten ungiinstigen Verh#ltnisse wohl einer durchgreifenden Anderung
entgegengebracht werden diirften.
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jedoch Gelegenheit mit diesen Dampfern nach Triest verladen zu kdnnen, so
lauft man Risico, dass die Ladung in Colombo liegen bleibe, weil der aus
China kommende Dampfer keinen Raum mehr zu deren Aufnahme hat, Das
Gleiche geschieht mit der Ware jedenfalls spater in Marseille, bis selbe
nach Triest weiter beférdert werden kann.

Aus diesen Griinden war es fiir Madras sehr schwer, einen directen
Handel mit Osterreich-Ungarn zu betreiben. Wegen der Unsicherheit des
directen Transportes konnten keine Lieferungsgeschifte eingegangen werden,
andererseits konnten weder der Héandler noch der Fabrikant ihren Bedarf regel-
méfig decken, weil sie nie in der Lage waren zu wissen, zu welcher Zeit die
bestellten Giiter ankommen werden.

In friherer Zeit wurde bezliglich der fir Wien bestimmten Waren
ausschlieSlich versucht, sie direct nach Triest zu verschiffen; aber sehr bald
stellten sich Klagen ein iiber die zu lange Dauer der Reise, die Unsicher-
heit des Ankunftstermines und @iber die enormen Frachtsitze der
Stidbahn zwischen Triest und Wien.

Jetzt wird ein grofer Theil der fir Wien bestimmten Artikel, und zwar
hauptsichlich Ziegenleder, von Madras iiber London verladen fir beinahe
dieselben Kosten, als wenn sie {iber Triest verschickt werden wirden.

Exportartikel aus Madras sind Baum- und Schafwolle, Haute, gegerbtes
Schaf- und Ziegenleder, (lsamen, Tamarinden, Indigo, Chinarinde und Reis.

Der Wert der von Madras direct nach Triest verschifften Waren betrug
in den Jahren:

1882 .......... . 105 970 £
1883 v.iivvvininns 121715 »
1884 ... ... ..., 77397 »
1885 ............. 31570 »

Durch die Einrichtung der Zweiglinie Ceylon-Calcutta seitens des dster-
reichisch-ungarischen Lloyd diirften diese Zahlen eine wesentliche Steigerung
erfahren.

Um sie in das Verhiltnis zu den Gesammtziffern zu bringen, in welchen
die Handelsthitigkeit von Madras sich bewegt, mogen folgende Daten hier
Platz finden:

Aus der gesammten Prisidentschaft Madras wurden (mit Ausschluss
von Giitern und Sendungen fiir Rechnung der Regierung) zur Ausfubhr und
Einfuhr gebracht:

. Ausfubr Einfuhr

im Jahre Rupien oder fl. dsterr. Wihr.
1876 im Gesammtwerte von 74 656 820 44 542 910
1877 n n 70 078 740 38 794 330
1878 n n 58 645 910 36 224 440
1879 ” »n 65194 890 33 311 760
1880 n » 74 390 870 35 990 260
1881 n n 73171 187 42 105 820
1882 n n 78 425 450 42 148 450
18838 n n 83 824 880 49 289 560
1884 n » 92 579 250 47 803 710
1885 n »n 87066 570 51 467 240
Im ganzen wihrend der obigen 10 Jahre 758 034 750 421 668 480
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Nachdem Madras der einzige bedeutende Exporthafen der Prasident-
schaft ist, so reprisentiren diese riesigen Zahlen ziemlich nahe die Handels-
thatigkeit von Madras. So grof dieselbe auch ist, so steht sie doch gegen
jene von Bengalen (Calcutta) und Bombay weit zuriick.

Wahrend des Aufenthaltes S. M. Schiffes FRUNDSBERG in Madras
waren die Wetterverhdltnisse der Jahreszeit entsprechend; der Wind wehte
bestindig mit der Stirke 8—6 aus NW und drehte im Laufe des Tages
iber Nord nach NO bis Ost. Der Seegang verblieb stets aus Ost und nahm
mit der Drehung des Windes zu und ab. Niederschlige waren sebhr hiufig,
und das Barometer hielt sich im allgemeinen um 2 mm unter dem normalen
Stande. Das Aussehen des Himmels war oft drohend und hielt die Hafen-
behérde in bestindiger Spannung.

Am 9. December um 5% p. m. verlieS FRUNDSBERG unter Dampf den
Hafen und trat die Reise nach Pondichéry an.

Gleich auSerbalb des Hafens wurden die Segel beigesetzt und die Ma-
schine auslaufen gelassen. Von leichter NO-Brise und einer 1,7 Meilen nach
Sid laufenden Strdmung begiinstigt, segelte S. M. Schiff FRUNDSBERG auf
zwei Meilen Entfernung lings der geraden, einfdrmigen, niederen Kiiste, und
erreichte am darauffolgenden Tage um Mittag die Rhede von Pondichéry, wo
es, eine Meile vom Lande entfernt, in 16 m Tiefe dem Anker warf.



VIll. Pondichérjy."

Yon Kleinen Anfingen ausgehend war Frankreich um die :Mitte des
vorigen Jahrhundertes zu einer bedeutenden Macht in Ostindien gelangt; die
Behauptung ist vielleicht keine zu gewagte, dass Frankreich an Stelle Eng-
lands die vorwiegende Macht in Ostindien geworden wire, wenn die zer-
riitteten Verhaltnisse des Mutterlandes die Ausnidtzung der Vortheile nicht
verhindert hatten, welche der Schopfer der ostindischen Eroberungspolitik,
Dupleix, errungen hatte. Sein Beispiel fand geschickte Nachahmung, aber
nicht von seinen Landsleuten, sondern von ihren Gegnern, den Englindern ;
und heute ist Indien ein englisches Kaiserreich, in welchem nur kleine,
unbedeutende und zersprengte Territorien daran erinnern, dass Frankreich
einmal am Wege war, eine indische Macht zu werden.

Von der Zeit an, in welcher einige Kaufleute von Rouen im Jahre 1603
vergebliche Versuche machten, Handelspldtze in Ostindien zu gewinnen, die
von Richelieu im Jahre 1642 gegrindete Ostindische Compagnie baldigst in
Verfall gerieth, ebenso spater eine mneue, von Colbert im Jahre 1664 ins
Leben gerufene Gesellschaft im Jahre 1683 daran war, sich ebenfalls auf-
zuldsen, von dieser Zeit an gerechnet bis zur Entscheidungsperiode der Jahre
1744—1761, von welcher erst das englische Uebergewicht dber Frankreich
in Ostindien datirt, war das folgenreichste Ereignis fir die Entwicklung der
franzosischen Herrschaft auf indischem Boden, die im Jahre 1683 durch
Frangois Martin bewirkte Erwerbung von Pondichéry. Der kleine Ort, mit
einem unbedeutenden Streifen Landes, einem einheimischen Firsten abgekauft,
wurde alsbald befestigt, und unter der klugen Verwaltung Martins nahm
diese erste franzdsische Colonie auf ostindischem Boden, welche an der
gefahrlichen Coromandel-Kiiste den wenigst schlechten Ankerplatz besitzt,
einen raschen Aufschwung. Nach zehnjihrigem Bestande der kleinen fran-
z0sischen Colonie unterlag Pondichéry (1693) den Hollandern; doch brachte
der Friede von Ryswick Stadt und Gebiet wieder an die alten Eigenthdmer
zuriick.

Der franzésische Einfluss nahm von dieser Zeit an in Ostindien stetig
zu; schon 1688 war Chandernagore erworben worden, 1727 wurde Mahé,
1739 Karikal erworben; als 1741 der Bruch zwischen Frankreich und Eng-
land eintrat, war Pondichéry wachtig genug, das benachbarte Madras mit
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Krieg zu iberziehen; am 21. September 1746 musste Madras vor Mahé de
Labourdonnais capituliren. Aber Labourdonnais musste sich nach den aus
der Heimat erhaltenen Befehlen darauf beschranken, jeden genommenen Platz
gegen Losegeld freizugeben; dje Einwohner von Madras zahlten wohl 10 Mil-
lionen, waren aber dafir bald imstande, ihrerseits vor Pondichéry zu
erscheinen, Hier befehligte Dupleix und zwang die Englinder, nach 42tigiger
Belagerung (1748) zum Abzug.

Von da an begannen die auBerordentlichen Erfolge dieses wahrhaft
groSen Mannes, welcher kein geringeres Ziel verfolgte als jenes, welches ein
Jahrhundert spater von England thatsdchlich erreicht worden ist, nimlich
die Grindung eines ostindischen Imperiums. Dupleix hatte bis zum Jahre
1756 durch Vertrage, Protectorate und Biindnisse, bei Eingehung aller dieser
Beziehungen auf das beste unterstiitzt von seiner klugen Gattin, der Begum
Johanna (einer indischen Firstentochter, die alle Idiome der bengalischen
Halbinsel beherrscht haben soll) vom GroSmogul den ganzen Carnatic erhalten,
war Protector der Subabs vom Dekan und Arcat geworden, hatte das Ter-
ritorium von Pondichéry vergroBert, ebenso jenes von Karikal, hatte Masali-
patam und Yanaon erworben, und die franzdsische Oberhoheit dber die
Territorien von Monfanagar, Ellour, Rajamandri und Chicakal, sowie idber die
Insel Seriagain ausgedehnt. 600 Seemeilen Kiiste standen den Franzosen
zu Gebote und ein Einkommen von 20 Millionen Francs wurde aus .dem
franzdsischen Handel gezogen.

Die Bedeutung dieser Fortschritte franzdsischer Macht auf ostindischem
Boden wurde aber im Mutterlande durchaus nicht gewirdigt; als Dupleix
zur Aufrechthaltung der erlangten Macht Geld und Truppen zu verlangen
anfing, verweigerte die Ostindische Gesellschaft und der Hof beides; ja die
franzdsisch-ostindische Gesellschaft trat mit der gleichen englischen Gesell-
schaft in directe Verhandlungen ein, als Dupleix gegen die Englénder mili-
tarisch an Terrain zu verlieren begann; nach der Niederlage der Franzosen
bei Trichinopolis kam ein Vertrag zwischen beiden Gesellschaften zustande,
dessen erste Bedingung die Abberufung Dupleix’ war. Als vollig ruinirter
Mann kehrte Dupleix in sein undankbares Vaterland zuriick; weder beim
Hofe noch bei der Ostindischen Gesellschaft konnte er auch nur theilweise
Anerkennung seiner Anspriiche finden. Der Tod seiner treuen Gefdhrtin, der
berihmten Begum Johanna, warf ihn vollends darnieder; der Mann, welcher
seinem Vaterlande grofe Dienste geleistet hatte und dasselbe bei ent-
sprechender Unterstitzung vielleicht auf immerwahrende Zeiten zum Herrn
ganz Ostindiens gemacht hitte, musste in seiner letzten Bittschrift von sich
sagen: nMes services somt traités de fables, et moi je suis traité comme
le plus vil du genre humain. Je suis dans la plus déplorable indigence;
la petite propriété qui me restait vient d'éire saisie; je suis comtraint de
demander une sentence de délais, pour éviter d’étre trainé en prison.u

Cartwright sagt dber Dupleix, sein grofSter Fehler sei. gewesen, dass
er der in seinem Vaterlande eingerissenen Demoralisation und dem Verfalle
desselben gegeniber blind geblieben sei; alles Ungliick, das Dupleix betroffen,
beruhe darauf, dass er die Unvereinbarlichkeit seiner kiilhnen Pline mit der
Kleinlichkeit und Niedrigkeit jener Menschen nicht erkannte, von welchen
seine Plane hidtten unterstitzt werden missen. .

Dupleix starb am 10. November 1764, geradezu im Elende; aber ein
noch traurigeres Geschick war seinem Nachfolger, dem Grafen Lally Tollendal,
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vorbehalten, Dieser vereinigte den Hass, welcher ihm als Abkdmmling einer
irischen Emigrantenfamilie gegen die Englinder eigen war, mit einer bei-
spiellosen Bravour und Unternehmungslust, und gab bei seiner Ankunft in
Indien die Losung aus: nKeine Englinder mehr in Hindostan!« 8o
tapfer Lally als Soldat, so ungeschickt war er als Staatsmann und Politiker
und zugleich so brutal gegen die Eingeborenen, deren heilig gehaltene Uber-
lieferungen er in jeder Weise groblich verletzte. Man erzablt von ihm, dass,
als es einmal an Zugthieren mangelte, Lally Hindus aller Kasten durchein-
ander mit Gewalt zum Ziehen der Karren und Wégen zwang; dass er Tempel,
in denen er verborgene Schitze vermuthete, in riicksichtsloser Weise schin-
dete, Priester, die sich widersetzten, vor die Mindungen der Kanonen binden
und todten lieS u. s. w. Lally brachte durch solche Acte nicht allein die
Eingeborenen auf, welche bisher Frankreich viel mehr zugethan waren als
England, sondern entfremdete sich auch seine eigenen Unterbefehlshaber, so
den Admiral Aché, und Bussy, welcher die Landstreitkrifte befehligte. Zwei-
mal schlugen Expeditionen fehl, welche Lally gegen Madras unternahm, das
einemal, weil Aché seine Mitwirkung versagte, das anderemal, weil Bussy
nur lau mitwirkte und von Pondichéry aus fir die Bedirfnisse des im Felde
stehenden Heeres gar nicht gesorgt wurde.

Am 14. Jinner 1761 musste Lally in Pondichéry vor dem englischen
General Coote capituliren. In heldenmithigster Weise hatte er durch zehn
Monate einer zwanzigfachen Uebermacht Stand gehalten aber endlich durch
Hungersnoth, Krankheiten und mitunter geradezu meuterische Haltung seiner
Umgebung bedringt, sich dem Beschlusse des Indischen Rathes, zu capituliren,
fiigen missen.

Als Gefangener nach England gebracht, gelang ¢s seinen stiirmischen
Bitten, die Freiheit zur Riackkehr nach Frankreich zu erhalten, wo er einen
Rechtfertigungsprocess verlangte. Dieser Process soll in schmihlicher Weise
gefihrt worden sein; die Vertheidigung wurde in jeder Weise behindert,
falsche Zeugen gefiihrt, und es ward Lally sofort klar, dass er zum Sdhn-
opfer fir den Verlust der franzdsischen Macht in Indien ausersehen sei, deren
Verfall auch ein anderer kaum mehr aufzuhalten vermocht hatte. Der unglack-
liche, vor der Zeit gealterte, von den Folgen zahlreicher Verwundungen ge-
schwichte Mann sah sein Schicksal entschieden, bevor ein Richterspruch
gefdllt war; da zog er einen Cirkel hervor, den er sich zu verschaffen gewusst
hatte, und stie® sich ihn vor den versammelten Richtern in die Brust.
Schleunigst wurde das Urtheil auf Enthauptung gesprochen, und man war
barbarisch genug, die Stunde der Hinrichtung um sechs Stunden vorzuriicken,
damit dem Unglicklichen die Schmach der Justificirung nicht durch einen
natiirlichen Tod erspart bleibe. Nichts wurde ihm erlassen, nicht die rohe
Behandlung durch den Henker, nicht der Knebel, nicht die 6ffentliche Hin-
richtung. Ein franzosischer Schriftsteller sagt mit Recht: nOu demeure stupé-
fait en présence de pareilles monstruosités; il était domc devenu biem
nécessaire de jeter ume victime em pdture & Vopinion publiqgue, qui com-
mengait & éxister déja, et qui déja était facile a égarer!su Lallys Sohn
erlangte im Jahre 1783, durch Voltaire thatig unterstitzt, nach auferordent-
lichen formellen Schwierigkeiten, die Revision des Processes und Rehabili-
tirung des Andenkens seines unglicklichen Vaters.

Mit Dupleix und Lally war es auch mit der franzésischen Macht in
Indien zu Ende. 1763 gab England zwar Pondichéry wieder zurdick aber



109

noch dreimal: 1778, 1793 und 1803 kam Pondichéry an England, und wurde
1783, 1802 und endlich durch die Vertrdge von 1814 und 1815 an Frank-
reich zuriickgegeben. Am 4, December 1816 wurde Pondichéry seitens der
englischen Behdorden an die franzdsischen Beamten @ibergeben, und seither ist
der Besitz dieser alten indischen Colonie Frankreich nicht mehr bestritten
worden; wohl aber war, zur schmerzlichen Entristung der Einwohner von
Pondichéry, im Jahre 1871 eine zeitlang die Rede davon, die Colonie an das
neue Deutsche Reich abzutreten.

Bei Negocirung der Vertrige von 1814 und 1815 war von englischer
Seite der Vorschlag anfgetaucht, Frankreich mdge seinen indischen Besitz
gegen Mauritius (Isle de France) vertauschen. Es fehlt nicht an Stimmen,
welche der Meinung Ausdruck geben, dass es fir Frankreich vortheilhafter
gowesen ware, diesen Tausch anzunehmen, und sich dadurch eine herrschende
Position im sidlichen Indischen Ocean zu schaffen, als auf dem zusammen-
geschmolzenen kleinen, unbedeutenden, und noch dazu unter demithigenden
Bedingungen zuriickerhaltenen Besitz) in Ostindien hartndckig zu bestehen.

So klein ist der franedsische Besitz in Indien, dass er schon aus diesem
Grunde, und wegen seiner gzersplitterten und dberall umschlossenen Lage,
keine eigentliche Existenzberechtigung mehr hat. 49 622 ha Bodenfliche,
Fragmente isolirter Territorien, vertheilen sich auf Pondichéry mit den
drei Districten Pondichéry, Villenour und Bahour, an der Coromandelkiste ;
Yanaon und die Loge !) von Mazulipatam, an der Orissakiiste; Mahé und .
die Loge ven Calicat an der Malabarkiiste; Chandernagore und die Logen von
Cassimbazar, Jougdia, Dacca, Balassore und Patna in Bengalen, und endlich
die Factorei von Surat.

Dieses kleine Gebiet von nicht 500 km® mit im ganzen 253 000 Ein-
wohnern ist wie wir aus dieser Aufzihlung von dessen Bestandtheilen sehen,
in der ungeheuren Fliche des englischen Vorderindien mit 141 Millionen
Einwohnern sozusagen eingestreut. Pondichéry mit seinem Gebiete von 29 122 ha
ist noch weitaus die bedeutendste der franzdsich-ostindischen Besitzungen.

Unter den Bedingungen, welchen Frankreich sich bei der Réckerwerbung
von Pondichéry fligen musste, ist wunstreitig die demithigendste, die Ver-
pflichtung, Pondichéry nie zu befestigen, und der Verzicht auf das Recht,
dort je eine andere bewaffnete Macht als die Ortspolizei zu erhalten. Daneben
wurden Stipulationen aufgestellt, welche Eugland das Salzmonopol am fran-
zdsischen Territorinm sicherten; zuerst durfte Pondichéry nur so viel dort
erzeugtes Salz behalten als fiir den eigenen Gebrauch der Bewohner erforderlich
war, und musste den Uberschuss der Salzproduction gegen Entschidigung an
England abfiihren; seit 1818 darf Pondichéry gar kein Salz mehr erzeugen,
sondern bezieht den eigenen Bedarf zu Erzeugungspreisen von den Englindern,
und nebstdem jahrlich 33 000 Francs Eutschddigung far die ehemaligen
Salinenbesitzer, Aus dem Wiederverkaufe des erhaltenen Salzes zieht die
Colonie eine ziemlich ansehnliche Einnahme. Noch anderes als diese und
dhnliche Stipulationen zeigt, in welchem Geiste die Reintegrirung Frankreichs

") Die »Logen« sind nationale Handelscomptoirs, welchen gewisse Vorrechte
zugestanden werden, so z. B. jenes, die Nationalﬂagﬁe zu fiihren, Wie bedeutungslos
diese Logen hiufig sind, mag aus der Erwihnung der in Calicut befindlichen durch
Huc und Haurigot (Nos petites Colonies) entnommen werden: Nous y possédons une
loge qwi a pour hite unique le concierge chargé de garder le pavillon.
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in Pondichéry statigefunden hat. Das Territorium von Pondichéry ist nimlich
durchaus von englisch gebliebenen Enclaven durchsetzt; selbst unmittelbar
an den Grenzen der Stadt finden sich solche Enclaven, und zwar meist
in dominirender H8he, so dass England es vollstindig in der Hand hitte,
Pondichéry mit Angriffswerken zu umsdumen, welche auf englischem Boden
stehen wiirden; es gibt Strafien die England gehdren, deren Gridben aber im
franzdsischen Grunde liegen; hier gehdrt ein Teich England, wahrend das
Land, welches durch-denselben bewdssert werden muss, franzdsisch ist; ja
es gibt in der Nahe des Dorfes Vadanour einen Fleck ungetheilten, gemein-
schaftlichen Besitzes, an dessen Eigenthumsrecht Frankreich mit finf Zwdlf-
theilen participirt ).

Das Territorium von Pondichéry, soweit es nicht von der Stadt gleichen
Namens, einigen Dorfern und ziemlich zahlreichen Teichen eingenommen wird,
ist etwa zur Halfte mit Reisfeldern, Baumwoll- und Indigo-Culturen, dann
Bananen, Palmen und andern Baumpflanzungen bedeckt. Der lehmige Sandboden
erfordert eine ausgiebige kiinstliche Bewisserung um fruchtbar zu sein. Diese
wird ihm durch 9 Candle mit 5 Wehren, 59 Teiche, 202 Quellen und
53 Wasserreservoirs im ausreichenden MaBe zugefihrt. Die beiden Flisse
Gingy und Ariancoupan, welche wihrend vier Monaten des Jahres schiffbar
sind, bilden die Hauptwasseradern des Territorinms. Im allgemeinen ist das
Gebiet von Pondichéry ziemlich dicht bevdlkert, und der fleiSig bebaute Boden
geniigend ergiebig; aber es ist natdrlich, dass obschon Pondichéry auch mit
dem indischen Eisenbahnnetze in Verbindung steht, und obgleich sein Anker-
platz bessere Verhaltnisse darbietet als jener von Madras, doch Pondichéry
— ringsum von englischen Zollgrenzen umschlossen — es zu keiner beson-
deren commerziellen Bedeutung hat bringen konnen. Die gesammte Handels-
bewegung betrug vor zehn Jahren etwas iber 16 Millionen Francs, wovon
6 Millionen auf den Import, 10 Millionen auf den Export entfallen und etwa
zwei Drittheile durch die Schiffahrt der eigenen Flagge vermittelt warden.
Immerhin sind diese Wertsummen relativ bedeutende, wenn man erwigt, dass
alle franzdsisch-indischen Besitzungen zusammengenommen im Jahre 1880
nur 18 Millionen Import und 24 Millionen Export aufweisen konnten. Die
Handelsthétigkeit von Pondichéry ist aber in lebhafter Zunahme, wenn die
Ziffer des Jahresumsatzes von 24 Millionen Francs, Import und Export zu-
sammengenommen, welche dem Commandanten der FRUNDSBERG angegeben
worden ist, den gegenwartigen thatsichlichen Verhaltnissen vollends entspricht.

Die gleiche Zahl von 24 Millionen Francs als Wert der gegenwértigen
jéhrlichen Handelshewegung finden wir iibrigens in einem officiellen Acten-
stiicke, ndmlich in einem der Offentlichkeit dbergebenen Schreiben des Gouver-
neurs von Podichéry, Herrn Richaud, an den Directeur de U'Interieur der
Colonie, Herrn Céloron de Blainville, welches vom 9. Mirz 1885 datirte
Schreiben die Angelegenheit der Schaffung eines kiinstlichen Hafens fir Pon-
dichéry behandelt.

Schon die Thatsache an sich, dass man in mafgebenden Kreisen der
Colonie an ein Unternehmen von der Bedeutung und den riesigen Kosten eines

) Reclus theilt diese Details fiber die Zersplitterung des Territoriums von
Pondichéry nach einem Manuscripte »Notes authéntsques« mit. Zu verwundern ist
es aber, dass Frankreich die Zeit der engen Allianz der Westméchte nicht beniitazt
hat, um wenigstens eine Arrondirung seines Territoriums von Pondichéry durch Ab-
losung der Enclaven zu erlangen.
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kiinstlichen Hafenbaues zu denken wagt, liefert den Beweis, dass man an
einem kiinftigen Aufschwunge Pondichérys, trotz der Nahe von Madras, durchaus
nicht verzweifelt. Auch ist hieraus der Schluss erlaubt, dass die Zollgrenzen,
mit welchen England die Ein- und Ausfuhr Pondichérys zu Lande umgibt,
nicht von sehr lihmender Wirkung sein kdnnen; denn man kdnnte in Pondi-
chéry wohl nicht hoffen, einzig und allein darch den bequemeren und sichereren,
kiinstlich zu schaffenden Hafen die Schiffahrt anzulocken, wenn die Waren
durch Zollgrenzen gehindert wurden, in concurrenzfihigen Preisen aus dem
Innern nach Pondichéry zu kommen oder von dort die Absatzgebiete im inneren

Indien zu erreichen.
PONDICHERY
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Das Hafenbauproject, welches seit mehreren Jahren in Pondichéry ven-
tilirt und propagirt wird, und von dem Linienschiffscapitin v. S8emsey zu
melden wusste, dass die Frage seiner Ausfiilhrung in ein acutes Stadiam
getreten sei, Regierung sowie Bevilkerung gleichermaSen in Spannung erhalte,
steht auf einer sehr gesunden technischen Basis. Man will sich nicht in einen
Kampf mit der jahraus jahrein gegen die flache und geradlinige Kiiste tosende
Brandung einlassen, und Wellenbrecher bauen, welche, wie sich dies in Madras
gezeigt hat, den Wirkungen eines Orkans doch nicht zu widerstehen vermdgen,
sondern man beabsichtigt, einen Hafen im festen Lande selbst auszugraben.

Dieser Hafen, zu dessen Anlage die breite gewundene Mindung des
Ariancoupom-Flusses und ein Theil der Cocosinsel beniitzt werden wiirde,
erhielte nur eine schmale Einfahrt von 10 m Tiefe, und die natdrliche
Sanddine wirde ihm den vollstindigsten Schutz, auch bei Orkanen, bieten.
Es scheint dass nur finanzielle Fragen auf befriedigende Losung harren, um
dieses Project zu verwirklichen, dessen technische Seite im Jahrhunderte des
Suez- und Panama-Canalbaues keine ernsten Schwierigkeiten bieten darf; den
Verfechtern der Ansicht, dass die Schaffung eines sicheren Hafens zu Pon-
dichéry fir Frankreich auch von emminentem militirischem Werte ware, kann
man wohl riickhaltlos beipflichten, wenn man erwigt, dass von Toulon bis Saigon
Frankreich nur dber die offene und aller Hilfsmittel bare Rhede von Obok
verfigt.

Vom nautischen Standpunkte aus ist bei dem steigenden Schiffsverkehre
der Neuzeit die Erbauung eines Hafens fir Pondichéry eine unabweisbare
Nothwendigkeit. Es wird zwar, namentlich in franzdsischen Werken, immer
hervorgehoben, dass die génzlich offene Rhede von Pondichéry mit ihren zwei
Ankerplidtzen von 3—6 und von 7—9 Faden Tiefe die beste der ganzen
Coromandel-Kiiste sei; auch wird behauptet, die unaufhdrliche Brandung sei
weniger furchtbar und unbezwinglich als in Madras, und endlich steht that-
sichlich fest, dass Pondichéry sich einer relativen Immunitit von den Cyklonen
erfreut, welche meistens nordlich oder siidlich von diesem Punkte passiren ;
aber trotz alledem bleiben die Verhdltnisse schwierig genug, und erst seit
ein eiserner Landungs-Pier, jenem von Madras dhnlich, direct in die See bis
iber die Brandungsgrenze hinaus erbaut worden ist, sind die Schiffe nicht
mehr ausschlieflich auf die Catamarams und die (hier chélingues genannten)
gendhten und gleichsam biegsamen, unzerbrechlichen Massulah-Boote (vgl.
Madras p. 98) zur Bewerkstelligung des Verkehrs mit dem Lande angewiesen.
Linienschiffscapitin v. Semsey berichtet iiber den Bootsverkehr wihrend des
Aufenthaltes der FRUNDSBERG vor Pondichéry Folgendes: nDie vollkommen
offoene Rhede von Pondichéry ist selbst bei ruhigem Wetter einem bedeutenden
hohlen Seegange, der Strand einer furchtbaren Brandung ausgesetzt. Die
beabsichtigte Erprobung des von Pola mitgenommenen Brandungsbootes
musste hier sowie in Madras unterbleiben; in Madras ist das Passiren der
Brandung selbst innerhalb des Hafens fir alle, ausgenommen die
einheimischen Massulah - Boote und die Catamarans durch das Hafen-
reglement strengstens verboten; in Pondichéry ist die Gefahr des Kenterns
in der Brandung fiir ein nicht erprobtes Boot bei noch ungeibter Behandlung
jedenfalls noch grofSer, eine Gefahr, welche durch das Vorkommen zahlreicher
Haifische und giftiger Seeschlangen noch wesentlich erhdht wird; immerhin
bot die Communication mit dem Lande, nimlich das Anlegen der Boote an
dem eisernen Landungs-Pier eine willkommene Schale fir die Bootshemannungen
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und Seecadeten. Ich wihlte zuerst fiir den Verkehr mit dem Lande das Bran-
dungsboot; doch gestaltete sich die Handhabung desselben sowohl mit Segéln
als mit Rudern ziemlich schwerfillig, wahrend das Jollboot sich vorziiglich
bewdhrte.u

Bezeichnend fir die Nator des Bootsverkehrs auf der Rhede von Pon-
dichéry ist es, dass wenn auch kein Boot stark havarirt wurde, dberhaupt
kein groferes Unglick vorkam, doch Seecadet v. DworZak sich durch einen
Sturz im Boote eine Verletzung zuzog, die ernstlich genug war, um den Com-
mandanten zu veranlassen, den Verwundeten nach Madras zu senden, wo er
im Hause des Herrn Eales die sorgsamste Pflege fand; beim feierlichen
Besuche, welchen der Gouverneur Mr. Richaud mit zahlreicher Suite an
Bord der FRUNDSBERG als Erwiderung der Aufwartungsvisite des Schiffs-
commandanten machte, wurden sowohl der Gouverneur selbst, als die meisten
Herren seiner Begleitung im Boote seekrank.

Diese persdnliche Erwiderug des Besuches an Bord, bei so unan-
genehmen und selbst gefdhrlichen Verhaltnissen wie jene der Rhede von
Pondichéry es sind, darf als eine besondere Auszeichnung angesehen werden,
welche der franzdsische Gouverneur dem dsterreichisch-ungarischen Schiffs-
commandanten zu erweisen beabsichtigte. Auch in jeder andern Beziehung.
wurde die gréfSte Liebenswiirdigkeit entfaltet, und es fehlte nie an den zart-
sinnigen Aufmerksamkeiten, in welchen die Franzosen, und noch mehr die
reizenden Franzdsinnen ein so auBerordentliches Geschick zu entfalten ver-:
stehen. Als z. B. der Schiffscommandant mit seinen Officieren am 13. December
zu einem Galadiner beim Gouverneur geladen waren, an welchem die Chefs
simmtlicher Behdrden und der eben abgehende englische Consul sowie dessen
Nachfolger theilnahmen, erschien die Gemahlin des Gouverneurs in schwarz-
gelber, die Gattinen seiner beiden Adjutanten in rothweiBen Toiletten ; - die
Klinge des Haydn’schen Kaiserliedes erdffneten das Fest, und herzliche Wiinsche
fir das Wohl und Gedeihen der Monarchie bildeten den Inhalt des Haupt-
toastes. Als der Gouverneur erfuhr, dass Linienschiffscapitdn v. Semsey
beabsichtige, zwei seiner Officiere Tags darauf nach Madras zur Theil-
nahme an dem dort stattfindenden Dignity-Bali beim Gouverneur Grant
Duff, erhaltener Einladung zufolge, zu senden, lief Gouverneur Richand
sofort diesen beiden Herren Platze in seinem Salonwagen anbieten, mit welchen
or per Extrazug aus der gleichen Veranlassung nach Madras zu reisen be-
absichtigte.

Die beiden Officiere, welche als Vertreter des Schiffsstabes der FRUNDS-
BERG zu dem Dignity-Ball nach Madras reisten, Linienschiffslieutenant
v. Rubelli und Linienschiffsfihnrich Kosarek, konnten nicht genug von
der aufierordentlichen Pracht erzdhlen, welche bei diesem Feste entfaltet
worden war. Von hdherem Interesse vielleicht noch als diese mdarchenhafte
Pracht war fir sie das imposante Ceremoniell, welches sich in jeder der
durchreisten Eisenbahnstationen gegeniiber dem Gouverneur Richaud, sowie.
auch beim Empfange in Madras und widhrend des Balles selbst entwickelte,
In der That umgeben sich in Europa tausendjéhrige Fiirstenhduser, Monarchen .
von GroSméachten, nicht mit dem unnahbar hoheitsvollen Formenwesen, wie
es die Gouverneure im fernen Osten, der eingebornen Bevdlkerung halber, zu
thun gezwungen sind. So z. B. waren beide Gouverneure mit ihren Gemahlinnen
wihrend der Dauer des Balles auf einer erhthten mit einem Baldachin dber-
dachten Estrade im Saale, auf thronartigen Sitzen placirt, von wo aus sie

Frundsberg. 8
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dem ceremoniosen Tanze zusahen. nLe Gouvermeur jouit d'honneurs et de
prérogutives quasi royalesc schreiben Huc und Haurigot net e marche
qw'enviromné d'ume pompe que V'on trouverait & bon droit ézagérée en France
mais qui est mécessaire la-bas, loin de la mére patrie, au miliew de ces
populations dont Vinconstante imagination 'a besoin d'étre frappée par un
éclatant et imposant appareil.u

Ein anderes Schauspiel, zugleich eigenartig prachtig und doch trau-
rigen Eindruckes, bot sich den friher genaunnten Officieren am Tage nach
dem Dignity-Ball, némlich die Ausschiffung des von den Englindern als
Gefangenen nach Madras gebrachten Kdnigs von Birmah. Mit Diawanten und
Juwelen beladen stiegem der Konig, seine Mutter, Frauen und Gefolge ans
Land; die bitteren Thréinen, welche die greise Mutter des gefangenen Konigs
nicht zu unterdriicken vermochte, contrastirten mit der stoischen Haltung
ihres Sohnes und der wie es schien apathischen Stimmung von dessen
Gattinnen. — Wie viele Kinige und Farsten des Ostens haben dieses Schicksal
schon getheilt, wie manche werden noch folgen, bis -vielleicht der Riesenbau
von Staaten und Staaten, den England in Asien zusammenfiigf, bei einem
nur unbedeutenden AnstoBfe von auBlen von seiner eigemen Schwere erdriickt
zusammenbrechen mag; noch kein Weltreich ist ein solches geblieben, —

So interessant ohne Zweifel der Besuch des Dignity-Balles in Madras
zu werden versprach, so war doch unter den Mitgliedern der Officiersmesse
der FRUNDSBERG so mancher, der es vorzog, in Pondichéry zu verbleiben,
um diesen so auferordentlich angenehmen Aufemthalt, wenn auch nur fir
wenige Tage, nicht abkirzen zu milssen. Die gesellschaftlichen Verhaltnisse
in Pendichéry sind eben ganz besonders angenehm, und der heitere, zwang-
lese, gracise franzdsische Gesellschaftston sagt uns nun einmal um Vieles
besser zu, als jeder andere.

Nicht wenig tragen dazu die unvergleichlich anmuthigen franzdsischem
Frauen und M#adchen bei; das heitere, sorglose, jeden Genuss willkommen
heiSende Colonialleben findet nirgends so wohlthdtige und anmuthige Formen
wie in den franzdsischen Colonien. Mshr als eine Andeatung in Briefeu dber
den Aufenthalt der FRUNDSBERG vor Pondichéry hat uns den Eindruck
gemaeht, als hitten die Reisegefahrten der Corvette hier in der gewiss nicht
sehr bedeutenden und eigemtlich nur in historischem Sinne besonders inter-
essanten franzosischen Colonie die glicklichsten Tage wahrend der ganzen
Reisedauer verlebt, wenn es auch hier keine so pomphaften Feste gab. wie
in Caleutta, und auch die Stadt selbst mit dem Riesenpark Madras dem Ver-
gleich nicht auszuhalten vermag. )

Die Lebensweise der franzdsischen Colonisten von Pondichéry trigt
denselben Charakter der ruhigen, an Monotonie streifenden GleichméaBigkeit,
wie in dem #ibrigen franzdsischen Colonien. Man verldsst uunter Tags das
Haus nur, soweit es das Geschift gebieterisch erfordert; die heifen Mittags-
stunden sind unabidnderlich einer verldngerten Siesta gewidmet; erst mit der
sinkenden Sonne wagt man sich an den Strand, um die erfrischende Seebrise
zu geniefen und im Freien dieselben Bekannten und Freunde zu begriifen,
die man des Abeads besucht oder bei sich empfingt. Die von der tropischen
Sonnenhitze unter Tags niedergedriickten Lebensgeister werden wieder auf-
gofrischt und lebhaftes Gesprich mit franzdsischem Animo kommt in Fluss;
auf der Uferpromenade gibt es in der Nihe des Leuchtthurmes, vor dem
Bureau des Hafencapiténs einen Rendezvous-Platz der Kaufleute und Beamten,
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wo Discussion und Unterhaltung woh! mitunter besonders lebhaft werden mag;
dasauf ldsst wenigstens der Name schliefen, den mmn diesem Pldtzchen
gogeben; es heisst nla posnte des blagwewrsu. Bei den Abendversammlungen
in dem Hausern hingegen ist — trotz Hitze und Schwiille — der Tanz das
hamptedchlichste, alles andere dominirende Vergnigen, und hier tritt die
fascirende Orazie und Liebenswiirdigkeit der Franziosinnen in ihr velles Recht.

Vigiten, Einladungen und Feste sind an der Tagesordnung; die letzterem
werden meistens durch Produetionen der einheimischen Gaukler anziehender
gemacht, welche bekanmtlich Staumenswertes leistew. Eime Eigenthdmlichkeit
voa Pondichéry, der reinst gehaltenen Stadt Ostindiens, sind die dreiridriges
Rollsessel, deren man sich zu allen Ortsverinderungen im Freien bedient,
die man anderswo zu FuBe zuriicklegen wiirde. Diese Rollsessel werden vem
einheimischen Dienern vor sich hergeschoben und fahren den charakteristischem
Namen pousse-powsse. Die Stadt ist gedringter in ihrer Anlage als z. B.
Calcutta oder gar Madras, zudem weitaus kleiner, und dies mag die Ursache
sein, dass man an Stelle von Wigen zu einem so bequemen and einfachen
Verkebrsmittel wiec das pousse-pousse greifem konnte. Far Staatsvisiten und
pomphafte Aufzige tritt das landesdbliche Palankin natirlich an Stelle des
Pousse-pousse.

Die in der Stadt und im franzdsischen Gebiete vom Pondichéry lebenden
Eingeborenen sind dem franzdsischen Regime sehr zugethan. Es is8 eime
Thatsache, welehe vielleicht erst in der Zukunft ihre volle Bedeutung erlangen
wird, dass die Indier der franaOsischer Territorien die vollen und ungeschmas
lerten Rechte der franzdsischen Biirger besitzen und genieSen, wahrend rimgs
um sie heram die Millionen emglischer Unterthanen indischer Nationalitdt
dureh eine ganze Reihe von kunstvell gefigten Barridren behindert sind in
die Rechtssphire der englischen Vollbirger einzutreten. Der franzdsische
Indier kennt diesen Unterschied und bringt ihnm seinem englischen Lands-
mann gegeniber gerne zur Geltung.

Die politische Verwaltung der Colonie Pendichéry ist nach dem gleichen
Schema aufgebaut wie jeme der Gbrigen franzdsischen Colonien. Allgemeines
Stimmrecht, liberale Municipalverfassung, Vertrebtung im heimischen Parla-
mente. Fir alle ostindisch-franzdsischen Besitaungen wird ein Deputirter und
ein Senator gewdhlt. Dem @euverneur steht ein engerer Rdth, aue demw
hdheren Beamter bestehend, und ein Generalrath zur Seite, letzterer aus 25
auf Grund des Listenscrutiniums und allgemeinen Stimmrechtes gewahltew
Vertretern zusammengesetat. Doch wihlen die Europder und Eurasier getremnt
von den Eingeborenen; diese letsteren wihlen nach den drei Comfessionen:
Christen, Muselmanen und Hindas.

Die hauptsichlichsten dffentlichen Einnahmsgquellen der Colenie sind :

Grundsteuern mit j&hrlich circa .........286 000 Francs
Schiffahrtsgebdiren .................... 16000 »
Getrinkesteuer .........c..cveuiiannn 153000 »n
Steuer auf die Cocosbﬁume jahrlich circa.. 54000 »n
Gewinn beim Salzverkauf.. ... ceiesees ..212000 »

Das Gesammtbudget von Pondichéry bewegt sich in den Grenzen von
circa 1 300 000 Francs; Frankreich trigt fiir seine gesammten ostindischen
Besitzungen im Colonialbudget eine Last von etwa einer halben Million Francs.

Eine Handelsstatistik Pondichérys ist uns nicht zuginglich geworden;
aber die Nachforschungen, welche Linienschiffscapitin v. Semsey an Ort und

8%
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Stelle gepflogen hat, ergaben leider das Resultat, dass bis jetzt wenigstens
Rondichéry in gar keine wie immer geartete Handelsverbindung mit der ster-
reichisch-ungarischen Monarchie. eingetreten ist. Der geringe Bedarf der in
dieger Colonie angestellten Franzosen wird ausschlieflich durch das eigene
Mutterland gedeckt. Pondichéry wird wochentlich zweimal von Dampfern be-
ribrt, welche wihrend der guten Jahreszeit auch ganz eintrigliche Geschifte
machen.

Von Ssterreichisch-ungarischen Angehdrigen wurde nur ein Bootsmanm
vorgefunden, der einige Monate vorher mit einem franzbdsischen Handelsschiffe
hier gestrandet hatte und nun in Pondichéry als Stauer sein Fortkommen fand.

Bis zum 16. December war das Wetter der Jahreszeit entsprechend,
namlich regnerisch, und die Brise aus NW bis NO mit ziemlich bewegter
See. Am 16. zog eine Cyklone fiber Negapatam, 70 Meilen sfidlich von
Pondichéry, und bewirkte auf der Rhede eine starke Zunahme von Wind und
See bei heftigen Regengiissen, so dass durch 24 Stunden jeder Verkehr mit-
dem Lande infolge der sehr starken Brandung unmdglich wurde. :

. Am 19. December setzte Corvette FRUNDSBERG bei leichter NO-Brise
unter Segel. Point de Galle war das nachste Reiseziel. — Uber den Paumben-Pass,
zwischen der Insel Ceylon und dem Festlande, dessen Durchfahrt, wenn selbe
thunlich, der Corvette aufgetragen worden war, hatte man aus mafgebender offi-
cieller Quelle in Calcutta in Erfahrung gebracht, dass die Arbeiten in dieser Strage
so weit gediehen seien, dass Schiffe mit 4 m Tiefgang ohne Anstand, solche
jedoch von 4!/, m Tauchung nur mit Schwierigkeiten passiren kdonen. Die
Hindernisse, auf welche die Vertiefungsarbeiten wegen des harten Felsen-
grundes in letzterer Zeit gestofen sind, sowie jene der Instandhaltung des
Canales infolge der durch die starken und wechselnden Strdmungen begiin-
stigten Versandung, sind so bedeutend, dass wenig Hoffnung gehegt wird,
daselbst einen fahrbaren Canal fiir Schiffe von grdSerer Tauchung herstellen
zu kdnnen.

. Von Pondichéry segelte Corvette FRUNDSBERG anfangs bei sehr flauer
NO- und Ost-Brise langs der ganz flachen, keine Orientirangspunkte bietenden
Kiste. Am 21. setzte frische NW-Brise ein, welche, im Vereine mit einer
Sidstromung von 1,5—2 Meilen in der Stunde, die Corvette rasch sidwirts
brachte. Bei Tagesanbruch des 22. kam die Ostkidste von Ceylon in Sicht,
lings welcher bei anhaltend giinstiger Brise in einer Entfernung von circa
finf Seemeilen gesegelt wurde. An der Siidkilste Ceylons flaute jedoch der
Wind ganz ab, und musste die Maschine in Betrieb gesetzt werden. Am
24. December um 7'/} a. m. dampfte FRUNDSBERG in den Hafen von Point
de Galle und vertiute sich dort mit Hilfe zweier von der Hafenbehdrde bei-
gestellter Anker und dazu gehoriger Pferdeleinen.



IX. Ceylon,
und Reise ilber Calicut nach Bombay.

Die prachtvolle Insel Ceylon, welche von indischen Dichtern mit Recht
als eine Perle, als ein Juwel an dem Korper Indiens gefeiert wird, genieft
den Ruf, in ihrer Vegetationspracht von keinem Theile der bewohnten Erde
fiberboten zu werden. In den uriltesten Schriften, welche Ceylon erwihnen,
finden sich stets iiberschwengliche Schilderungen von der Pracht und Schdnheit
dieses nwiirzigduftendens Landes; die Ramayana, das alte indische Epos,
nennt Ceylon Lankd, die Strahlende. Den Volkern Ostindiens, den Birmanen,
Siamesen und Chinesen war Ceylon unter diesem Namen bekannt. Auch Tamra-
parni nglinzend wie Kupfers« war eine Bezeichnung far Ceylon, und aus
diesem Namen wurde im Griechischen Taprobane; Onesikritos und Megasthenos,
der erstere ein Genesse des Nearchus in Alexanders Flotte, sollen die ersten
Nachrichten idber Taprobane nach Europa gebracht haben. Aber manche
Kenner des alten Testamentes identificiren auch Ophir und Tarshish mit
Ceylon, und Konig Salomo hdtte somit an seinem prunkvollen Hofe Gesandt-
schaften von den Beherrschern Ceylons empfangen; nach Plinins Zeugnis
soll tausend Jabre spiter eine solche Gesandtschaft beim Kaiser Claudius
erschienen sein. Den Arabern war Ceylon wohl bekannt, und ihnen wird die
Einfahrung der Kaffeepflanze auf Ceylon zugeschrieben, sie nannten die Insel
Serendib, und hier war der Schauplatz von so manchen der Abenteuer Sindbad
des Seefahrers; die mohammedanische Welt hat dem Urelternpaar Ceylon zum
Wohnsitz angewiesen; der Adams Pick, einer der hochsten Berge Ceylons '),
mit dem heiligen FuBabdrucke des Stammvaters der Menschengeschlechter,
verdankt dieser Legende seine Verehrung, einer Legende, in welcher nach
einer Bemerkung John Fergussons, Arabi Pascha und seine Mitverbannten
jotzt Trost far den ihnen aufgezwungenen Aufenthalt auf Ceylon finden sollen.

1) Der Adams Pick galt lange ftir den hochsten Berg Ceylons. Seine Spitze
ist 7852’ (engl.) fiber dem Meere; sie wird iiberragt vom Totapelakanda mit 7746
Kirigalpota mit 7836 und Piduru Talagala mit 8295’ Meereshohe.
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Den Buddhisten gilt der weltbekannte FuBabdruck auf dem Adams Pick
als von Buddha herstammend; drei Reisen soll dieser groSe Religionsstifter
pach Ceylon gemacht haben; diese Insel weist heute noch reinste Formen
des buddhischen Cultus auf und gilt den Anhdngern der buddhistischen Lehre
als heilig. Mit Gautama Buddhas Tode (544 vor Christi) fallt der Zeitpunkt
zusammen, von dem die Mahawanso, d. i. ndie Genealogie der Grofen«, ein
Riesenepos, welches den Zeitraum von dreiundzwanzig Jahrhunderten umfasst,
ihre mit andern alten inlindischen Chroniken dibereinstimmende Erzdhlung der
Geschichte Ceylons beginnt. Georg; Tournour, ein englischer Colonialbeamter,
lieferte auf Basis dieser Chroniken und der vielen auf Ceylon noch lebendigen
Sagen und Gesdinge, dann der zahlreich vorkommenden Inschriften auf
Denkmilern und alten Miinzen ein Meisterwerk, welches er nEpitome of the
History of Ceylons nannte, und welchés von Knighton zu einer 2usammen-
hangenden Geschichte Ceylons erweitert worden ist. Von der Zeit Buddhas
ist wohl aus dem, was die Ramayana dberliefert, Dichtung von Wahrheit oder
Wahrscheinlichkeit schwer zu trennen. Interessant ist aber, dass man aus
dieser legendarischen Zeit unter anderem eine Begebenheit zu hdren bekdmmt,
welche in Veranlassung und Verlauf vollstindig dem trojanischen Kriege
gleicht. Ravana, Konig von Ceylon, hatta Sita, die Gattin des Rama, Sohnes
des Konigs von Oudh, entfihrt. Der Konig von Oudh sammelte eine groBe
Streitmacht, und belagerte Ravanas Hauptstadt durch zwolf Jahre. SchlieSlich
fiel Ravana im Zweikampfe gegen Rama, und dieser erhielt seine geraubte
Gattin zurick.

Die friher erwihnte Mahawanso, welche vom Jahre 543 vor Christi
bis 1758 a. D. reicht, lohnt nach dem Urtheile des Sir Emerson Tennent
das mihsame Studium nicht, welches sie erfordert. nDivested of the instpid
details which overlay them, the ammals of Ceylon present comparatively few
stirring evemts of historic tmportance to repay the totl of their perusal.«

Seit der Invasion und Eroberung Ceylons durch nordindische Stimme
unter Wijaya, welcher am Todestage Buddhas auf Ceylon gelandet haben soll,
wechselten lange, friedliche und den Wohlstand firdernde Regieruugen mit
Perioden blutiger innerer Parteikriege, die hiufig zu feindlichen Invasionen durch
Vilker der Malabarkiiste -fihrten. Aber es gab auch Zeiten, in welchen die
Konige von Ceylon grofe Macht besaBen, und dieselbe sogar weit entfernten
Gegnern fithlbar machen konnten. Im zwdlften Jahrhundert unterwarf Prakrama
- Bahd nicht nur mehrere Firsten des siidlichen Indien, sondern er sandte ein

- Heer bis nach Cambodja, und machte dieses weit entfernte Land tributpflichtig.
Hingegen wird aus dem Anfange des fiinfzehnten Jahrhundertes berichtet, dass
die Chinesen bis in das innere Hilgelland von Ceylon siegreich vordrangen,
und den Konig und dessen Angehdrigen in die Gefangenschaft fihrten. Der
chinesische Kaiser soll groBmiithig gewesen sein und den gefangenen Konig
sammt seinen Angehdrigen nach Ceylon zuriick gesendet haben, unter der Bedin-
gung, dass nder Weiseste der Familie« auf den Thron gesetzt werde. Bis zur Regie-
rangsperiode des Kaisers Tee-Shun (1434—1448) blieb aber Ceylon an China
tributpflichtig ; noch lange Zeit nachher holten die Chinesemn von dieser Insel
das auf derselben in groSen Mengen vorkommende Kaolin, welches in der
chinesischen Porzellanmanufactur und Topferei Verwendung findet.

Hauptsdchlich aber waren es naturgemaf doch immer die Volkerschaften
des nahe benachbarten vorderindischen Festlandes, mit denen Ceylon in Feindselig-
keiten gerieth ; die Singhalesen Ceylons, dort die herrschende Nation, zogen dabei
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oft das Kiirzere, und die Nordkiiste der Insel wurde nach und pach ginglich
von Tamils bewohnt; Spaltungen traten unter den Eingebornen ein, und als
der Portugiese Almeyds im Jahre 1505 an die Kiiste Ceylons verschlagen
wurde, die Portugiesen bald darauf auf den Uferdistricten der Insel Fuf zu
fassen begannen, war Ceylon nicht weniger als sieben selbstindigen, einander
oft auch befehdenden Farsten unterthan.

Die Portugiesen traten mit den eingeborenen Herrschern in Unterhand-
lungen ein und erlangten das Zugestdndnis, mit den Bewohnern Handels-
beziehungen anzukniipfen; aber erst nach dreizehn Jahren fand die Errichtung
einer befestigten Factorei statt, welche Lopez Suarez Alvarenga, Befehls-
haber einer Flotte von 19 Schiffen, an der Stelle errichtete, wo die heutige
Hauptstadt Colombo sich befindet.

Schon nach zwei Jahren hatte das neuerrichtete Fort eine siebenmonat-
liche Belagerung auszuhalten, und die 150jdhrige Dauer der portugiesischen
Beziehungen zu Ceylon bietet, hauptsdchlich infolge der fanatischen und vor
keiner Grausamkeit zuriickschreckenden Bekehrungswuth der Portugiesen, das
Bild einer beinahe ununterbrochenen Reihe von kriegerischen Verwicklungen
mit den Konigen, welche das Innere des Landes beherrschten. Sehr oft unter-
lagen die Portugiesen der Uebermacht und der Schwierigkeit der Kriegfahrung,
wenn sie sich aus ihren befestigten Kiistenregionen in das Innere vorwagten ;
im Jahre 1637 wurden Diego de Melho und Domian Bottado mit 21 300
Européern und Mischlingen und 6000 Kaffern, nachdem sie die K&nigsresidenz
Kandy geplindert hatten, zu Gangaruwa von Siuha II. umzingelt und bis auf
den letzten Mann vernichtet. Thitige Verbiindete hatten die Einwohner Ceylons
oft an den Holldndern, welche im Jahre 1602 zum erstenmale an den Kisten
der Insel erschienen waren und Freundschaftsvertrige mit den eingeborenen
Konigen abgeschlossen hatten; die Verbindung der Eingeborenen mit den
Hollandern festigte sich immer mehr, trotzdem im Jahre 1603 Admiral Sebald
de Woerd in trunkenem Zustande den Konig insultirt hatte und auf dessen
Befehl mit seinem ganzen Gefolge massacrirt worden war. Im Jahre 1612
etablirten sich die Hollander in Kottigar nichst Trincomalee; im Jahre 1639
wurden sie Herren von Trincomalee, 1640 nahmen sie Negombo, 1655 Kalu-
tara, endlich im Jahre 1656 nach siebenmonatlicher Belagerung Colombo.
Damit war die portugiesische Macht auf Ceylon vollstindig gebrochen und
fir die nachsten 130 Jahre, 1656 bis 1795 dauerte die Periode der hol-
landischen Macht dber Ceylon.

Die Hollainder nahmen sich die bdsen Erfahrungen ihrer portugiesischen
Vorganger zur Lehre; in religidser Beziehung waren sie toleranter, in mili-
tarischer weniger ehrgeizig, und giengen kriegerischen Verwicklungen mit den
Eingeborenen lieber aus dem Wege, als dass sie dieselben provocirt hitten.
Sie erleichterten ihre Handelsbeziehungen mit dem Innern nach heimatlicher
Weise hauptsachlich durch Regulirung von Flissen und Anlage von Canilen;
es gelang ihnen, aus dem Handel von Ceylon grofen Nutzen fir das Mutter-
land zu ziehen. Die Verbreitung des Christenthums wurde von den Hollindern
neben der Pflege des Handels betrieben, aber derselben nicht vorangestellt;
schon 14 Jahre vor der Verdringung der Portugiesen hatten holldndische
Presbyterianer in Ceylon ihr Bekehrungswerk begonnen. Als die Holldnder
Herren des ganzen Kistenlandes der Insel geworden waren, erfuhr das
protestantische Missionswerk eine immer grdSer werdende Verbreitung; aber
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es heiBt, dass die Hollinder sich mit einer rein &uBerlichen Annahme des
Christenthums vollstindig begniigten.

Wer irgend eine Gunst oder einen Vortheil von den hollindischen Herren
erlangen wollte, musste allerdings zuerst sich der Lehre des Kreuzes unter-
werfen; aber es fiihrte dies zu einem Zustande heuchlerischen Bekenntnisses,
der sich bis auf unsere Tage in den landldufigen Bezeichnungen nRegierungs-
christs und nbuddhistischer Christ« erhalten hat.

Wahrend der hollindischen Herrschaft dber Ceylon versuchten zuerst
die Franzosen und spater die Englinder in gleicher Weise die Hollander zu
verdringen, wie diese es mit den Portugiesen gemacht hatten; sie sandten
Gesandtschaften mit Freundschaftsantrigen an die eingeborenen Konige und
versprachen Unterstitzung der Eingeborenen gegen die Holldnder bei jeder
sich darbietenden Gelegenheit. Im Jahre 1672 hatten die Franzosen bereits
einen festen Punkt in Trincomalee erlangt, aber sie wardem vom holldndischen
Admiral van Goens vertrieben; als der berihmte Bailly von Suffren im Jahre
1782 Trincomalee wieder eroberte, geschah dies im Interesse der Hollinder
und fir dieselben, welchen der Platz von den Englindern unter Sir Edward
Hughes abgenommen worden war. Erst im Jahre 1795 nahmen die Engldnder
Trincomalee nenerdings ein; im gleichen Jahre nahmen sie den Hollindern
Jaffna und Kalpitiya, endlich im darauffolgenden Jahre Colombo, und die
hollandische Herrschaft Gber das Kiistenland Ceylons hatte ihr Ende erreicht,
um der englischen Platz zu machen, welche seither weder bestritten noch
erschiittert worden, sondern seit 1815 durch Besiegung und Entthronung des
letzten Konigs von Kandy dber das ganze Territorium Ceylons erstreckt worden
ist. Uber den Verlust Ceylons seitens der Hollinder sagt J. F. Dickson:
»The territory which in 1658 they had slowly gained by undaunted and
obstinate bravery, they as rapidly lost in 1796 by imbecility and cowardice.«
Ein sonderbarer, obwehl keineswegs folgenschwerer Zwischenfall in der Zeit
des hollandischen Regimes auf Ceylon war der im Jahre 1729 unternommene
Versuch eines Gouverneurs Namens Vuyst, sich zum Souverain der Insel auf-
zuschwingen. Mit riicksichtslosester Grausamkeit verfolgte er diejenigen seiner
Landsleute, welche ihm Hindernisse zu bereiten wagten. Ueberwaltigt und als
Gefangener nach Batavia gebracht, wurde er nach der grausamen Gerechtig-
keitspflege jener Zeit auf das Rad geflochten, geviertheilt, seine Korpertheile
verbrannt und die Asche in die See gestreut.

England dberwies vorerst das neugewonnene Territorium Ceylons der
Ostindischen Compagnie, welche die Insel zu einer Dependenz der Prasident-
schaft Madras machte. Aber schon im Jahre 1798 wurde dies rickgingig
gemacht und Ceylon wurde unter seinem ersten Gouverneur Frederik North,
spiterem Earl of Guildford, zur unmittelbaren Kroncolonie erklart. Dieses
Verhiltnis erhielt neue Festigung, als England im Frieden von Amiens 1802
den Besitz Ceylons endgiltig zugesprochen erhielt, ein Besitz, gegen welchen
man im Jahre 1815 kein Bedenken trug, das reiche Java aufzugeben; und
eine englische Kroncolonie ist Ceylon bis zum heutigen Tage geblieben,
80 dass die Insel im politischen Sinne von den Englandern nicht als zu
Ostindien gehorig betrachtet wird.

_ Hier hat England ein in sich abgeschlossenes indisches Colonialreich
errichtet, welches i politischem und socialem Sinne gewissermafon als Ver-
suchsfeld fiir administrative und legislative Reformen dienen kann, die
zu nachahmungswiirdigem Beispiel oder als Warnung fiir gleichartige Ein-
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fahrungen auf den unermesslichen englisch-ostindischen Territorien am Continente
genommen werden kdnnen. In geistreicher Weise bemerkt Fergusson, Ceylon
sei bestimmt, flir das continentale Indien der gleiche Vorlaufer politischer
Entwicklung zu werden, wie dies England fiar Europa war. Bisher will es
scheinen, dass die auf Ceylon mit der freiheitlicheren Behandlung der Ein-
geborenen gemachten Versuche giinstige Resultate gaben; man konnte die
officielle Anerkennang des Kastenunterschiedes nach und nach in Vergessenheit
bringen, wobei allerdings die grofie Zahl der auf Ceylon lebenden Buddhisten
giinstig einwirkte, denn die unverfalschte Lehre Buddhas erkennt keine Geburts-
und erbliche Kaste an, und man konnte im Offentlichen Leben auch den
Racenunterschied nahezu verwischen. Auf Ceylon ist kein Unterschied zwischen
eingeborenen und europdischen Richtern und Amtspersonen; der oberste
Richter war vor einigen Jahren ein Eurasier und einer der Rathe des
obersten Gerichtshofes ist auch gegenwirtig ein Singhalese. Die Zukunft wird
lehren, ob und wann England im Riesengebiete seines indischen Kaiserreiches
zu &hnlichen freiheitlichen und die Racenunterschiede wnivellirenden Ein-
richtungen wird schreiten konnen; in Ceylon gibt es zwar auch noch bis
jetzt keine Volksvertretung oder gewiahlte Mitglieder der Regierungsgremien ;
aber nunofficial members«, also unabhangige Votanten werden von den
Regierungschefs verfassungsméiBig nicht nur aus den Kreisen der Pflanzer
und Kaufleute, sondern auch aus den Singhalesen, Tamils und Eurasiern
fairgewahlt und mit beschliefenden Stimmen ausgestattet. Wenn Dickson
diese Regierungsform Ceylons na paternel despotismu nennt, so steht hin-
gegen Maclean nicht an zu constatiren, dass im continentalen Indien der
nicht im Amte stehende Englinder zwar das Recht der freien Meinungs-
duBerung in Wort und Schrift besitze, dass aber im iibrigen nthe admini-
stration remains as pure a despotism as that of Russia or Turkeyc.

Sowie in politisch-administrativer Hinsicht Ceylon nicht zu Indien
gerechnet wird und die Verfassung dieser Colonie von den Verfassungen am
Festlande wesentlich sich unterscheidet, so wollen die Resultate neuerer
Forschungen der Insel Ceylon, die doch nur durch einen schmalen und
seichten Meeresstreifen von dem Festlande getrennt ist, auch den natur-
historischen Zusammenhang mit Vorderindien absprechen.

Seit jeher betrachtete man Ceylon als ein losgerissenes Stick der
grofen vorderindischen Halbinsel. Auch jetzt sind noch sehr zahlreiche
Gelehrte der Ansicht, dass die Lage, der seichte Grund in dem engen Canale
zwischen Ceylon und dem Festlande, die geologische Beschaffenheit der Insel
Anhaltspunkte genug seien, um bei dieser Auffassung verharren zu konnen.
Die Configuration des Meeresgrundes, welcher sich zwischen dem Festlande
und Ceylon zu einem schmalen Hochgrunde mit zahlreichen Inseln und Riffen
(der Rama- oder Adams-Briicke) erhebt, so dass nur fiir sehr kleine Fahr-
zeuge die Durchfahrt zwischen Continent und Insel mdglich bleibt, wiirde
gewiss auf einen ehemals bestandenen Zusammenhang Ceylons mit der Sid-
spitze Vorderindiens hinweisen. Andererseits fehlen Ceylon Thiergattungen
vollstdndig, welche in Ostindien ihre Heimat habem — so z. B, der Tiger
— und es kommen Thierspecies vor, welche Ceylon eigenthiimlich sind oder
pdhere Verwandtschaft zu der Fauna des malayischen Archipels zeigen als
zu jener des continentalen Indien. Unter den Ceylon eigenthiimlichen Thier-
formen, die nirgends mehr vorkommen, befinden sich an dreifig Arten von
Vogeln, dann eine Gattung Fledermause, welche nicht grofer als Bienen
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sind; drei Gattungen von Reptilien sollen ebenfalls einzig auf Ceylon vor-
kommen. In Wiardigung dieser Thatsachen sehen sich nun manche Forscher
zu der Ansicht gedringt, dass Ceylon nicht als abgerissener Theil des grofen
asiatischen Continents betrachtet werden diirfe. Das Vorhandensein der Adams-
Briicke aber zwingt zu der weiteren Annahme, dass Ceylon einem zum
grdoften Theile versunkenen Continente angehért haben misse, welcher nichi
allein mit dem malayischen Archipel, sondern auch mit dem sidlichsten,
damals mit dem asiatischen Continente noch nicht zusammenhingenden Theile
von Vorderindien in Verbindung gestanden sein mag.

Diese gewissermafSen vermittelnde Anschanung wird auch dadurch unter-
stiitzt, dass wenige Meter Erhdhung des Meeresspiegels geniigen wiirden, im
auBersten Siiden Vorderindiens die Hhenzige der Anamalah zu einem Insel-
gebiete zu gestalten.

Auch in ethnographischer Beziehung bietet Ceylon dem Forscher ein
Rithsel durch die im Sddosten der Insel vorkommenden Veddahs, welche
wahrscheinlich Nachkommen der Yakos sind, von demen Ceylon vor Ankunft
der indischen, in der Ramayana gefeierten Eroberer bevdlkert gewesen sein
soll. In den Wildern von Binten, Badoula, Nilgala, an den dstlichen Abhingen
des centralen Gebirgsstockes von Ceylon findet man diese Wilden, von welchen
gegenwartig nur mehr anderthalb Tausend ibrig sind, wihrend man ihre Zahl
in der Mitte des jetzigen Jahrhunderts noch auf 8000 schéitzte. Die Veddahs
bilden, wie Reclus bemerkt, umsomehr einen Gegenstand der Aufmerksamkeit
fiir den Antropologen, als sie in wahrscheinlich kurzer Zeit vollstindig aus-
gestorben sein diirften. Polyandrie und der Gebrauch der Geschwisterehe
neben den elendsten Lebensverhiltnissen mdgen die Hauptursachen fir das
rasche Aussterben der Veddahs sein, obwohl Kindermord bei ihnen nicht
iblich sein soli. Sie sind eine zwerghafte Race von abschreckender Hass-
lichkeit; Virchow gibt die mittlere Korpergrofe der Manner mit 1,537 m
und jene der Weiber mit 1,448 m an; die Schidel gehdren zu den kleinsten,
die im Menschengeschlechte vorkommen; die untere Kinnbacke steht vor, die
Nase ist abgeplattet, die Augen klein, die Ohren abstehend und beweglich;
sie sind von dunklerer Hautfarbe als die Singhalesen, ohne das Schwarz des
Negers zu erreichen, auch ist das Haar selten wollig. Reclus bemerkt
ibrigens, dass dieser auf Berichten von Reisenden fuBlenden Beschreibung
des Aussehens der Veddahs neuere Photographien nicht vollends entsprachen.
Ihre Culturstufe ist die denkbar niedrigste; es wird sogar vielfach behauptet,
dass sie weder zdhlen noch Farben unterscheiden kdnnen. In Gruppen von
einzelnen oder mehreren Familien fiihren sie eine Art von Nomadenleben auf
engbegrenztem Terrain, leben von dem Fleische erlegter Thiere, welches sie
in ungekochtem Zustande geniefen; sie scheuen die Berihrung mit anderen
Menschen, haben keine bestimmte Religion, sondern nur eine unbestimmte
Farcht vor Ddmonen, welche sie mit den abgeschiedenen Vorfahren ver-
mengen. In neuerer Zeit beginnen ibrigens einige Stimme der Veddahs aus
ihrer Abgeschiedenheit hervorzutreten und sich culturellen Bestrebungen
geneigter zu zeigen. Zu ihren Eigenthimlichkeiten gehdrt auch die Scheu vor
jeder Waschung, da sie fiirchten, das Wasser wiirde ihnen ihre Kraft nehmen;
und ibereinstimmend versichern Bayley und Hartshorne, dass die
Veddahs wohl weinen und schreien, aber das Lachen nicht kennen, was sie
von allen Menschenracen der Erde unterscheiden wiirde.
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Hiuofig werden die Veddahs irrigerweise mit ecinem anderen, gegen
tausend Seelen zihlenden, nahezu ebenso uncultivirten Stamme, den Rodiyas,
verwechselt. Diese unterscheiden sich aber physisch wesentlich von den
Veddahs, ja es soll unter ihnen sogar besonders schone Weiber geben. Die
Uncultur der Rodiyas, bei welchen wie bei den Veddahs Polyandrie besteht,
doch die Geschwisterehe ausgeschlossen ist, beruht mehr auf ihrer tiefen,
traditionell gefestigten Kastenstellung, welche ihnen verbietet, ein Gewisser
anders als watend zu idberschreiten, Wasser aus einem Brunnen zu schdpfen,
in ein Dorf einzutreten, ein Handwerk zu erlernen oder den Boden zu bebauen,
und mit der AuBenwelt anders als durch Vermittlung des Kerkermeisters in
Verbindung zu treten '), Und selbst diese Rodiyas, deren Hiuptling dem
verachtetsten Singhalesen — dem Kerkermeister — nur mit Ehrfurcht nahea
darf, finden noch in den Ambatteyos eine Menschenclasse, die sie tief unter
ihnen stehend wahnen, und sie wiirden ihren Hunden nicht gestatten eine
Nahrung zu berihren, welche von Ambatteyos bereitet wurde.

Die hier flichtig erwahnten Uberreste noch uncivilisirter, oder vielleicht
nach Eroberung Ceylons durch die nLdwen« (so nannten sich die Singhalesen,
und von Sinhala Dripa ndie Insel der Lowen« stammt der Namen Ceylon)
in Barbarei zuriickversunkenen Vdlker bieten ein interessantes Object fiir den
in ihre Schlupfwinkel vordringenden beobachtenden Reisenden, aber in der
Bevdlkerung Ceylons sind sie ein verschwindend kleines und véllig unbeach-
tetes Element, welches tdbrigens durch Assimilation und Aussterben bald
ganzlich verschwinden dirfte.

Die iberwiegende Masse der Bevolkerung Ceylons bilden die Singhalesen.
AuBer ihnen gibt es noch die schon friher erwdhnten Tamils, urspriinglich
Malabars genannt, obschon nicht die Malabar- sondern die Coromandelkiiste
die Heimat dieser Einwanderer ist, deren Zahl stetig wichst, und die den
fruchtbaren aber vernachldssigten Norden der Insel immer dichter bevolkern;
Eurasiaten und Burghers, letztere Nachkommen von Hollindern, ein stidtisches,
dem Handel und Gewerbe ergebenes, wohlhabendes und der Regierung sehr
ergebenes Element: Moormen, — Mauren — Nachkommen von Arabern und
Eingebornen; endlich Malayen, Javaner, Kaffern, Neger, Veddahs und Rodiyahs.
Die Bevolkerung ist in stetiger Zunahme begriffen. Zur Zeit des Beginnes
der englischen Herrschaft iber Ceylon schitzte man die Bevolkerung der Insel
kaum auf drei Viertel Millionen Einwohner; noch im Jahre 1823 wurde
750 000 als die Einwohnerzahl der Insel angegeben. Gegenwirtig darf man,
nach der Progression, welche die Zahlungen der Jahre 1871 und 1881 ergeben
haben, Ceylon eine Bevdlkerungszahl von 2 850 000 Einwohnern zusprechen.
Der Census von 1871 ergab 2 406 262, jemer von 1881 2 759 738 %) Ein-
wohner. Auf die einzelnen Nationen vertheilt sich die Bevdlkerung wie folgt :

Earop@er........cc voveeinen. 4 836 Einwohner
Eurasier und Burghers.......... 17886 »n
Singhalesen ..........cc.c0uens 1846 614 »
Tamils........ooovvunns ceeias 687 248 »

') Emmerson Tennent, Ceylon.

?) Nach J. Fergusson; Trendell gibt, sich ebenfalls auf den Census von
1881 berufend, iibereinstimmend mit der Colonial Office List 2 763 984 Einwohner an.
DiehDiﬂ‘egenz diirfte in der Beiseitelassung der Garnison- und Schiffsmannschaften zu
suchen sein.
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Moormen .....ociiiieninniannn 184 542 Einwohner
Malayen............co0unn .o 889 »
Veddahs und Rodlyahs .......... 2228 »
Sonstige..... Cieeetitetesaanes 7489 »

1 698 070 der Einwohner Ceylons sind Buddhisten; gegen 593 630 Hindus
(Brahmanen) 197 775 Muhammedaner, 267 977 Christen, der Rest von 2286
gehOrt zerstreuten Bekenntnissen an, Juden, Parsis u. s. w., sowie die unter
kein Bekenntnis eingereihten Veddas.

Unter den Christen #iberwiegt das rdmisch-katholische Bekenntnis die
Summe der zahlreichen protestantischen Secten um ein Bedeutendes. Dickson
gibt nach dem Census von 1871, welcher 280 000 Christen aufwies, die
Zahl der Katholiken mit 226 000, jene der Akatholiken mit 54 000 an;
der Nationalitdt nach befanden sich unter den Christen 150 000 Singhalesen,
72 000 Tamils, der Rest waren Europier und Eurasier.

Das Uberwiegen der buddhistischen Singhalesen in Ceylon ist ein fir
die weitere Entwicklung dieser productenreichen Insel sehr glicklicher Umstand.
Der Buddhismus zeigt nicht allein in seinem #uBSeren Cultus Formen, welche
auf den ersteu Blick erkennen lassen, dass das &ufiere Wesen der christlichen
Gottesverehrung von dem buddhistischen abgeleiteit ist; sondern es ist auch die
ganze Glaubens- und Sittenlehre des Buddhismus der christlichen Lehre tber-
haupt duberst congenial. Verbot der Todtung jedes auch noch so niedrig
stehenden Lebens, Verbot der Falschheit, Unmégigkeit, Unehrlichkeit, des
Zornes, Stolzes und der Habgier, dafir Verdienstlichkeitf der Keuschheit,
Mildthatigkeit, Geniigsamkeit, MadBigung, Geduld, Frohlichkeit, Vergebung von
Unbill, dieses sind die Vorschriften des Buddhismus, dessen reine und ein-
fache Lehre seinem grofen Stifter Gautama Buddha ein unverginglicheres
Denkmal bilden, als die Tausende von Tempeln und Denkmailern, welche seine
Anhénger ihm zu Ehren errichtet haben, Nebstdem dass die Singhalesen
dieser reinen Lehre zu weitaus grdB8tem Theile anhdngen, bildet bei ihnen
der Ackerbau die hochste Kaste; gewiss ein gliickliches Verhdltnis fiir die
ergiebige, und noch weiterer agricultureller Ausbeute fihige Colonie.

Von den 24 702 englischen Quadratmeilen oder 16 233 600 Acres
Oberfliche der Insel sind bis jetzt kaum ein Fianftheil der Cultur dienstbar
gemacht. Raum zur Entfaltung agricultureller Thatigkeit ist also im Uberflusse
vorhanden, obschon an 4000 [(JMeilen zu den gebirgigen centralen Partien,
mit Meereshdhen von 1500— 6000’ zihlen.

Den verschiedenen Erzeugnissen waren in den Jahren 1874 und 1885
nachstehende Grundflichen gewidmet:

: 1874 1885
Reis......... Gecossescaseses .. 700 000 Acres 605 000 Acres
Kornerfriichte ......... ceetatens 100 000 » 109 000 »
Kaffee .............. Ceeieeeen 300 000 » 292 000
Thee ..e.eveennne e 1080 n 20 000 n
Cinchona .......... S 3000 » 36 000 n
Cocospalmen ....... Leeeeene «.e. 250000 556 000 »
Zimmt ............ R 28 000 »n 35000 »

" Tabak tiviiiiiaiine seneiannane 17000 » 10000 »
Areky, Palmyra und andere Palmen 70 000 » 60 000 =
CaCa0. v e uvivennensosaconncnsan 2000 »n 8000 »
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Dazu weist die Statistik pro 1874 noch 80 000 Acres Fruchtbaume und
500 Acres Baumwolle, 600 000 Acres Weideland auf.

Das Acre verfiigbares Land wird von der Regierung um den Preis von
10 Rupien abgegeben; aber es sind schon Falle vorgekommen, dass zur Kaffee-
cultur besonders geeignetes Forstland per Acre den Preis von 230 Rupien
erreicht hat. i

Der Reis, als das Hauptnahrungsmittel der eingebornen Bevilkerung,
erregt unsere Aufmerksamkeit zuerst. Der Boden von Ceylon hat nirgends
so giinstige Verhdltnisse fiir den Anbau von Reis, wie sie in den Alluvial-
Terrains Indiens vorwalten, und die Bevolkerung ist sogar darauf angewiesen,
ibren Bedarf an Reis zum Theil durch Einfuhr zu decken. Diese Einfuhr von
indischem Reis hat mit der Zunahme der Bevilkerung eine progressive Stei-
gerung erfahren; ebenso verhdlt es sich mit der Einfubr getrockneten und
gesalzenen Fisches, welcher als Zuthat zu dem in Wasser aufgediinstetem
Reis fiir die eingeborene Bevdlkerung ein Bedirfnis bildet: AuBer diesen
Nahrungsmitteln kommen fiir die Eingebornen nur noch Friichte und einige
Gemiise in Betracht; die Europier und die Burgher, zum Theil auch die
Eurasier geniefen reichliche Fleischkost, und auch hier muss die Einfuhr
von Schlachtvieh aus Indien fir das Bedirfnis auf Ceylon aufkommen. Nachst
den Nahrungsmitteln ist die Hauptrubrik der Einfuhr Ceylons Baumwollware
zu Bekleidnngszwecken; wir wollen in nachstehenden Ziffern trachten, den
Gang dieser Haupteinfuhrswerte seit finfzig Jahren zur Darstellung zu bringen.

Im Jahre an Reis an Fisch an Schlachtvieh an Baumwollwaren
1837 149 503 £ 6719 £ 1801 £ 220 873 £
1840 202 333 » 3 946 » 1270 » 158 326 n

. 1845 379 835 » 16 297 » 25 557 n 238 554 n
1850 412 261 » 35 705 » 17 120 » 187 567 »
1855 499 137 » 34 788 » 33 280 » 286 621 »
1860 636 423 » 55 989 » 24 471 » 540 284 »
1865 1 455424 » 66 970 n 22 785 n 545 044 »
1870 1539 145 » 76 968 » 53 018 » 976 937 »
1875 1714762 » 86 999 » 84 628 n 780 903 »
1880 1980875 » 90 396 » 73 943 » 704 839 »
1881 1960017 » 91 426 » 38 776 » 512 878 »
1882 1819648 » 92 841 » 36 110 » 452 111 »

Die enormen Werte, welche die Reiseinfuhr auf Ceylon im Verhéltnisse
zur Bevolkerung darstellt (circa 0,6 £ per Kopf und Jahr) sollen gleichwohl
nicht als volkswirtschaftlicher Nachtheil anzusehen sein; im Gegentheile
macht sich Sir Charles P. Layard, welcher nicht weniger als 50 Jahre,
von 1829—1879, in Ceylon in &mtlicher Eigenschaft lebte, zum Anwalte
der Ansicht, der Reisbau sei auf Ceylon so wenig lucrativ, dass man besser
thun wirde, ihn ginzlich aufzulassen und sich der Cultur von Gartenfriichten
zuzuwenden. Dazu bemerkt aber Fergusson, ebenfalls ein griindlicher
Kenner der Verhiltnisse der Colonie, dass es unmdglich sein diirfte, selbst
wenn es politisch wire, darpach zu trachten, die althergebrachten Gewohn-
heiten eines hochconservativen Volkes abdndern zu wollen. Die Singhalesen
sowie die Tamils bauen Reis, weil die Voreltern es gethan haben; dass sie
ihre Arbeit gewinnbringender an den Bau anderer Producte wenden kdnnten
und von Indien ‘aus immer billig mit Reis versehen werden wiirden, liegt
ihrem Gedankenkreise ferne.!
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Sowie in manchen der westindischen Colonien, welche auf Lebensmittel-
zufubr angewiesen sind, ist auch auf Ceylon die sonstige Production reichlick
imstande, die Werte dieser Zufuhren nicht nur zu decken, sondern auch noch
reiche Uberschitsse durch die Ausfuhr von Colonialproducten zu erzielen.

Die namhaftesten dieser Ausfubrsproducte auf Ceylon sind: Kaffee,
Cinchona (Chinarinde), Thee, Cacao, Zimmt, verschiedene, aus den Cocos-
planzen gewonnene Producte, sowie vegetabilische Ole und Graphit.

Wir wollen bei der Besprechung dieser einzelnen Artikel, welche den
Reichthum von Ceylon ausmachen, dem Zimmt die erste Stelle einrdumen,
weil dieses Gewiirz es war, welchem Ceylon schon im Alterthume seine Be-
rihmtheit verdankte. — Karl v. Scherzer?) macht aufmerksam, dass in alter
Zeit der Zimmt (malayisch Kaschu-mani oder sifies Holz) auch Chinesenholz,
Chinesenrinde oder Holz der Sini genannt wurde, weil chinesische Kaufleute
dasselbe nach den grofem Emporien verfihrten; dass es aber schwer fest-
zustellen sei, ob ihre Ware auf Ceylon von den Singhalesen eingehaundelt
_oder vielleicht die Rinde einer anderen, in Hinterindien und im stdlicheu
China wild wachsenden Laurus-Art gewesen sein mag. Bemerkenswert ist,
dass altere Sanskrit-Worterbiicher keinen Ausdruck fir den echten Zimmt
von Ceylon, sondern nur fiir die Cassia des Festlandes haben, so dass es
nicht unwahrscheinlich ist, dass dieses letztere das Cinnamomum der Alten
war, und von dem durch Chinesen in den Welthandel gebrachten Zimmt
Ceylons verdrdngt worden ist. Die Verbreitungssphire des Zimmtbaumes, der
6—10 m hoch wird und der Wachholderbeere &hnliche Friichte tragt, ist
eine sehr beschrinkte, und selbst auf Ceylon, der Heimat dieses Gew&chses,
sind es nur gewisse Territorien von quarzigem Sand- und Kiesboden, wo
der Zimmtbaum vorziglich gedeiht. Es sind gegenwartig, seit der Zimmt-
pflanze wieder mehr Aufmerksamkeit zugewendet wurde, an 35 (000 Acres
Grund derselben gewidmet, und zwar grb0tentheils in der Umgebung der
Hauptstadt Colombo.

Die weitere Ausbreitung der Zimmtcultur ist nur durch commerzielle
Ricksichten gehemmt, nachdem in diesem Artikel bereits eine Uberproduction
eingetreten ist, welche die Preise ansehmlich driickte. Auch hat es auf die
Preise des Zimmtes nachtheilig eingewirkt, dass die Bruchstiicke und Abfélle
der Rinde seit einiger Zeit in die Zimmtballen mitverpackt werden, wahrend
man frdher diese minderwertigen Theile nur zur Gewinnung von Neben-
producten verwendete. Unter dem hollindischen, auf staatliche Monopole
basirenden Systeme hatte Ceylon es in der Zimmtproduction nie hoher als
aof 600 000 Pfund, und zwar im Jahre 1738, gebracht; die Englander
behielten bis zum Jahre 1832 das Monopol auf diesen Artikel bei. Mit der
Aufhebung des Monopoles nahm die Zimmtcultur an Umfang zu, und der
Export betrigt gegenwirtig nahezu das Dreifache der obigen Menge. Bevor
wir die beziiglichen Ziffern der letzten Jahre geben, wollen wir noch des
Zimmtdles erwihnen, welches aus den abgesonderten grdberen Rinden ge-
wonnen wird und in der Medicin und Parfimerie Verwendung findet. Nach
Scherzer sollen 150 kg Rinde kaum 2 kg dieses kostbaren Oles geben.
Darin mag auch die Ursache liegen, dass die Gewinnung dieses Oles erst
seit wenigen Jahren in grdferem MaBstabe, wahrscheinlich durch Maschinen-

) »Das wirtschaftliche Leben der Volkers.
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betrieb unterstitzt, stattfindet. Ebenfalls erst seit wenigen Jahren ist die
Erzeugung von Citromelld] in groBeren Mengen zu verzeichnen. Dieses Oi
wird von den Eingeborenen aus einer Grasgattung in rapid steigenden Mengen
gewonnen und findet ebenfalls in der Parfiimerie Verwendung.

Die Ausfuhrsmengen dieser drei Artikel: Zimmt, Zimmt6l, Citronelldl,

betrugen:

Im Jahre Zimmt Zimmtsl Citronellsl
1872 auf 1873 1 265 757 Pfund ? ?

1874 » 18756 1103840 »n ? ?

1876 » 1877 1347771 » ? ?

1878 » 1879 1407726 » ? ?

1880 » 1881 1641178 » 41 719 Unzen 1 760 677 Unzen
1881 » 1882 1994058 » 118762 » 2666917 »
1882 » 1883 1739801 » 76224 »n 3335780 »n
1883 »n 1884 2384949 » 100000—120000 » ? )

1884 n» 1885 2782936 » 100000—120000 » 5721112 »

Von dem Citronellsl giengen (1885) 8 Millionen Unzen nach England,
2 Millionen nach Amerika und '/, Million nach Rotterdam; der Rest wurde
nach Marseille, Australien und Indien verschifft.

Vom Zimmtsl geht die Hilfte nach England und die Hailfte nach
Amerika.

Von der Zimmtausfuhr giengen im Jahre 1885:

Ware in Ballen Ware in Sticken

nach GroSbritannien........ tesses.0.1198 198 Pfund 467 288 Pfund
n Marseille................ vees. 211066 n 1598 »
n Gemua .......iiiiiiiieienenan 40600 » 16800 »
» Rotterdam......... Cetteeeae. o 14100 » —
»n Amsterdam ............. ve.... 20000 22400 »
» anderen contmentalen Hifen...... 66984 101 726
» Mauritius .............. e, — 23 433
n Indien und Ostasien ............ 10238 »n —
» Australien ........... cieeeaeas 11401 » 1674 »
n Amerika.................. oo 1435 »n

Der wichtigste Exportartikel Ceylons war durch viele Jahrzehnte der
Kaffee.

Wie schon bemerkt, waren es die Araber, welche die Kaffeepflanze
nach Ceylon brachten. Es heifit, dass diese Pflanze urspriinglich nur als Zier-
pflanze gezogen wurde, und dass selbst die Bestrebungen der Holldnder,
welche von 1740 an eine regelrechte Kaffeecultur einfiihren wollten, nur
von geringem Erfolge begleitet waren, so dass zur Zeit der Besitznahme
Ceylons durch die Englénder die jihrliche Production noch eine sehr geringe
war und im Jahre 1812 erst 3000 Centner erreichte. Erst im dritten De-
cennium unseres Jahrhundertes soll der Kaffeebau auf Ceylon, nach der
bewidhrten westindischen Methode betrieben, zu einem namhaften Aufschwunge
gelangt sein. Im Jahre 1845 war eine Productionsmenge von 200 000 Centner
erreicht, zugleich trat aber durch ungiinstige Conjuncturen des Londoner
Marktes ein jiher Preissturz ein; aber die Production nahm trotzdem eine
weitere Ausdehnung an und erreichte im Jahre 1869 zum erstenmale eine
Million Centner. Die mittleren Ausfuhrsmengen betrugen zwischen 1837 und
1841 55 000 Centner; im Jahre 1876 auf 1877 hatte diese Menge aber
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943 647 Centner erreicht, eine Summe, die nur im Jahre 1872/78 und
1874/75 uberschritten worden war, seither aber in constanter Abnahme be-
griffen ist,

Die Ursache dieser Abnahme war das Auftreten eines Blattpilzes, der
Hemileia vastatriz, auf Ceylon als Kaffeeblattkrankheit: Coffee-leaf-disease,
bezeichnet. Dieser mdrderische Pilz erscheint als gelblicher Fleck auf den
Kaffeebaumblattern, schwicht und vernichtet die Ertragsfihigkeit der Pflanze.
Das erste Auftreten dieses Parasytgewichses fiel gerade in die Zeit, in
welcher der Kaffeebau so lucrativ geworden war, dass immer mehr und mehr
Kronldndereien zum Zwecke des Kaffeebanes Kaufer fanden; von 1869 bis
1879 sollen 400 000 Acres an Mann gebracht worden sein, und der Normal-
preis pro Acre, 1 £ oder 10 Rupien, haufig auf 15, 20, ja in Ausnahms-
fillen selbst auf 28 £ pro Acre gestiegen sein.

Bisher haben keine Hilfsmittel der Wissenschaft dem Umsichgreifen
und der zerstdrenden Wirkung der Hemsileia vastatriz Einhalt zu thun ver-
mocht, und ein rapider Rickgang der Kaffeeproduction und des Kaffee-Exportes
sind die natirlichen Folgen. Dazu kommt noch, dass die zur Zeit der Blite
des Kaffeebaues auf Ceylon sebr hohen Preise dieses Productes seither durch
die bedeutende Entwicklung des brasilianischen Kaffeebaues sehr gedriickt
worden sind.

Das Gesammtresultat dieser vereinigt wirkenden Umstinde war, dass
viele Kaffeepflanzungen auf Ceylon verlassen oder anderen Culturzweigen
dienstbar gemacht worden sind.

Welch einschneidende wirtschaftliche Folgen der Riickgang einer so
bedeutenden Cultur, wie die Kaffeecultur auf Ceylon es war, mit sich bringen
muss, ist leicht zu ermessen. Consul Janitschek, welcher kurz vor dem
Besuche Ceylons durch FRUNDSBERG auf dieser Insel die commerziellen Ver-
haltnisse derselben zum Gegenstande eingehender Studien machte, schrieb
iber diesen Punkt: ’

nRiesige Capitalien waren wahrend des letzten Decenniums in Kaffee-
plantagen investirt worden; es geniigt zu wissen, dass ein Acre davon,
bevor er die erste Ernte bringt, mit etwa 20 £ und dariiber bezahlt wurde,
und dass die mit Kaffee bepflanzte Area (1883) etwa 300 000 Acres betrug, um
die Hohe der eingetretenen Verluste ermessen zu konnen.«

nDie so investirten Summen reprisentirten nicht nur das Vermdgen der
Pflanzer, sondern auch und vielleicht in noch grdferem Umfange jenes von
Hypothekarglaubigern, deren Pfandobjecte entwertet wurden.«

nDiesem Ubel fiel auch die in Pflanzerinteressen stark engagirte Oriental-
Bank zum Opfer, welche bei ihrem Fallissement eine groSe Zahl der von
ihr gestitzten Plantagenunternehmungen mit sich riss. Zahlreiche Pflanzer
wanderten nach Malacca, Sumatra und Borneo aus, die indischen Coolies
kehrten zum Theile in ihre Heimat zuriick, und die einheimische Bevdlkerung
verlor einen Theil von ihrem Verdienste. — Trotz der leichten Besserung im
Jahre 1884 und 1885 werden nicht mehr als etwa 174 000 Centner Ertrag
der néchsten Ernten erwartet, und falls nicht etwa infolge groSer Reductionen
der Kaffeeproduction von Brasilien, Java u. s. w. eine bedeutende Preis-
steigerung eintritt, welche die Kaffeecultur in den bestens geeigneten Districten

Ceylons wieder rentabel macht, so darf angenommen werden, dass hier die

Kaffeecultur schlieSlich ganz aufgegeben werden wird.«}:
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Riicksichtlich der Qualitét des auf Ceylon producirten Kaffees werden
zwei Hauptarten unterschieden, der nPlamtationu- und der «Nativeu-Kaffoo.
Der erstere wird auf den Pflanzungen der Europder in rationeller Weise
* gewonnen, seine Cultur durch Diingung des Bodens und Beschneiden der
Biume unterstiitzt; die Frucht wird mittels Maschinen nach westindischer
Art priparirt. Die Eingeborenen lassen den Kaffeebaum hoch aufschieSen
und bereiten das Product in sehr primitiver Weise. In den Handel kommen
Plantation~ und Native-Kaffee Ceylons in folgenden Sorten:

Plantation Estate Parchement (unenthiilster Pflanzungskaffee) zum
Mittelpreise von 7—9'/, Rupien pro Bushell).

Plantation Estate prepared (enthiilster Pﬂanzungskaﬂee) 40—48 Rupien
pro Centner.

Garden Parchement 6'/,—7 Rupien pro Bushel.

Native-Kaffee 25—385 Rupien pro Centner.

Ltberian-Kaffee 4 Rupien pro Bushel.

Die Productionsmengen des Kaffees auf Ceylon sowie die Abnahme der
Production zeigt folgende Zusammenstellung:

Em'b““'“is son g:l')"“m:”““ Phanzungskaffee Native-Kaffeo Total
1872 auf 1873 861575 Ctr. 133918 Cir. 995 493 Cir.
1873 » 1874 521198 n» 96149 » 617342 »
1874 » 1875 855661 » 113033 » 968694
1875 n 1876 626636 » 93791 » 720427 »
1876 » 1877 851201 » 91846 » 943047
1877 » 1878 551046 n 69246 »n 630292
1878 » 1879 767293 » 57216 » 824509 »
1879 » 1880 622306 » 47308 n 669614
1880 » 1881 415456 » 38302 »n 453758 n
1881 » 1882 522949 » 41897 n 564846 »
1882 » 1883 Mo 5 14032 260053 »
1883 » 1884 » 2 a 323000 »
1884 » 1885 204 506 20306 » 314811

GroBbritannien ist der Hauptabnehmer des Ceylonkaffees; glexch da.rnaoh
kommt Triest. Der Export der Saison 1884/5 richtete sich nach:'
Pflanzungs-Kaffee  Native-Kaffee Totale

GrofSbritannien ........... 230 175 Ctr. 809 Ctr. 230 984 Ctr.
Marseille ........... vee. 2209 n 3076 » 5205 n
GODUA «eeevroeeeanaranns —_ 381 » 381 »
Venedig ......occcc.. Cee 699 »n 3100 » 3799 »
Triest co.ooeeiiennncenns 31133 » 718 » 31 846 '»
Havre ...... cereneaean .o — 7 538 » 7538 n
Rotterdam.........ccc... 553 » —_ 553 »
Andere europmsche Ha.fen 3157 » 602 » 831759 »
Mauritius .....cc00000nne 532 » 25 » 557 »
Indien und Ostasien ...... 6129 » 1597 » 7726 »
Australien ....... ceeeess 19023 n 2323 n 21 346 »
Amerika . .co.ceveenen vee 829 » 114 » 948 »
Verschiedene Hifen....... 67 » 27 » 94 »

Summe. . .294 506 Ctr. 20 805 Ctr. 314 811 Ctr.
) 1 Bushel = !/, Quarter = 8 Gallons & 8 Pints. 1 Quarter = 290,780 lbs.
Prundsberg. 9
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Der Verfall der Kaffeeproduction hat es auf Ceylon zur Nothwendigkeit
gemacht, an die Cultur anderer Producte zu denken; es ist das Verdienst des
Sir William Gregory, Gouverneurss von Ceylon von 1872—1875, mit allem
Nachdruck auf die Wiederaufnahme von Culturen hingewirkt zu haben, welche
zu Gunsten des lucrativen Kaffeebanes vernachldssigt worden waren; zugleich
wurden neue, bishin auf Ceylon nicht betriebene Culturen eingeftihrt.

Zundchst kam die Chinincultur in erneuerte Aufnahme. Mit der Cin-
chona-Pflanze waren im Jahre 1872 nur 500 Acres bebaut; 1877 waren
schon 6000 und 1883 64 000 Acres dieser gewinnbringenden Cultur ge-
widmet.

Es ist nicht ohme Interesse, hier einige Daten d@ber die Cinchona-
Production und die Chinin-Erzeugung, sowie dber den Consum dieses Pra-
parates auf der ganzen Erde éinzuschalten.

In Indien stehen 15 000, in Java 11 000 Acres unter Cinchona-Cultur;
ersteres Land erzeugte 1884/85 1 100000 Pfund, letztere Insel 1000000 Pfund
Chinarinde. In Sfidamerika mdgen 2000 Acres kiinstlich mit Cinchona bebaut
sein, dazu noch in Central-Amerika, Mexiko und Jamaica zusammen etwa
6000 Acres. Dagegen existiren sehr viele wilde Cinchona-Pflanzen, welche
gleichfalls der Chiningewinnung dienstbar gemacht werden, insoferne die
Einsammlung der Rinden in der Wildnis und der Transport nicht mit zu
grofen Kosten verknipft sind.

Der Bedarf der ganzen Welt an dem Rohproducte der Cinchona-Pflanze
betrigt etwa 31 000 000 Pfund im Jahre. Nur 15 Fabriken bestehen, welche
diesen Bedarf zu Chinin verarbeiten; davon sind zwei in London, zwei in
Italien, zwei in Philadelphia und eine in Amsterdam, finf in Deutschland.
Es werden an Chinin erzeugt:

In den Vereinigten Staaten jahrlich........ ieessesrass. 10000 Pfund
) Deutschland TN Cetieaeneas . 40000

n Italien T ceeenens ve..120000 »

) Frankreich . J ceceaeanes 35000 =

n England N e teieereeeraneas vee.s 27000
» Indien T ceecenses 10000

Der Consum der einzelnen Lander ist der folgende:

In den Vereinigten Staaten..................... veeeeo. 86 000 Pfund
” Deutschland, Holland und Belgwn cececiosetananens 46 000 »

) Italien ........ et tettecesasesaes.ses 40000

n Frankreich........cc.co0veunn. verve.s. 30000 1
) Russland, Osterrexch Tirkei und Grlechenland ...... 40000

» Indien .......ccc00vuennnn creeeen crerreeceens 20000

» England ....... ceetesecanann Ceteeteccerocan .. 30000

» anderen Landern ........... Ceetienenctenanncan 30000 =

Die Cinchona-Rinden, welche Ceylon producirt, zeichnen sich nicht
durch einen besonders hohen Chiningehalt aus; die meisten Sorten haben
2—39%; 4%ige gilt als gute Rinde, 7% ige gehdren schon zu den Aus-
nahmen. Auf Java hingegen kommen Rinden mit einem hoheren als 11 9gigen
Gehalte vor.

Auf Ceylon wird die Cinchona auf drei verschiedene Weisen geerntet:
durch Abschdlen der Rinde; Abschaben derselben oder auch Fillen des
Stammes, welcher sich aus der Wurzel erneuert, Gewdhnlich wird der Stamm
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erst- wiederholt geschabt und dann erst gefdllt, wodurch der Chiningehalt
am besten ausgeniitzt wird.

In rascher Progression hat seit der Wiederaufnahme der Cinchona-Cultur
die Production dieses Artikels auf Ceylon zugenommen. Es betrug die Ausfuhr
an Cinchona-Rinde, -Asten und -Stimmen:

Im Jahre 1875 16 842 Pfund
n » 1876 18 731 n
‘ 1877 56 589

n
1878 173-497 »
1879 373511 »
1880 ° 1208518 »
1881 1207720 »
1882 8099895 =
1883 692559 »
1384 1143140 »n  Aste, 10 535 220 Pfund Stimme
1885 1 352 994 n 10139953

Diese kolossale Ausfuhr richtet sich zu weitaus groftem Thenle nach
England. Es wurden verschifft im Jahre 1885:

¥ 3 YIS IS
533338338

Aste Stimme
nach GroBbritannien ............. ..1 088 575 Pfund, 9,657 992 Pfund
n Marseille ..... Cetecennions ... 18025 » 53 467 »n
n Genua ......... ceessaiaaanes —_ 61775 »
»n Venedige.oovoennnn. cevecnnns — . 114274 »
n Triest ...c..vieeiiinnnn. ... 11511 » -— .
n Rotterdam ................... 25029 » 527 058 »
n Amsterdam ................ .o —_ 10094 »
»n anderen europdischen Hifen..... —_ 7796 »
n Amerika.............c.c000.. — 102769 »

Trotz dieser riesigen und schnellen Entwicklung der Cinchona-Cultur
und des diesfilligen Exportes, will es doch scheinen, als ob diese Caltur
nicht dazu bestimmt sein wollte, den Kaffeebau auf Ceylon zu ersetzen, und
es ist gewiss, dass die Cinchona-Cultur ihren Hohepunkt bereits @iberschritten
hat. Die bedeutenden Ausfuhren der letzten Jahre geschahen schon auf
Kosten des Umfanges der Pflanzungen, indem picht nur die Stimme gefillt,
sondern auch die Wurzeln ausgezogen wurden, um auch den Chiningehalt
dieser letzteren auszuniitzen und sofort zum Anbau anderer Producte zu
schreiten. Die Grundfiiche, welche mit Cinchona bebaut war, soll schon um
ein volles Drittheil ihrer Maximalgrofe abgenommen haben. Auch die Cin-
chona-Pflanze unterliegt einer Krankheit, welche die Wurzel erfasst; dazu
kommt noch der keineswegs gleichgiltige Umstand, dass die einzige Sorte
Cinchona succirubra sich mit einer Meereshohe -ihres Standortes von 2000’
begniigt, wiahrend alle anderen Sorten: Cinchona officinalis, Ledgeriana,
bybrida eine noch grdSere HShe iber dem Meeresspiegel zu gutem Fort-
kommen brauchen.

Yon den Producten, welche bestimmt sind, Ceylon den Ausfall an Kaffee
zu ersetzen, scheint der Thee am meisten Aussicht auf bleibenden Erfolg
zu bieten. Es hat allen Anschein, dass binnen kurzer Frist mehr oder weniger
alle Kaffeeculturen diesem neuen Producte Platz gemacht haben werden und
der Thee fortan in den Ausfuhren Ceylons die erste Rolle spielen wird. Es
fehlt sogar nicht an Stimmen, welche die Befirchtung aussprechen, es werden

9'
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die auBerordentlichen Ergebnisse der Theecultur auf Ceylon wnd ihr so
rasches Anwachsen, ebenso idberhastete Speculationen mit bisen Folgen her-
vorrufen, wie dies seinerszeit mit dem Kaffee der Fall war. Immer neue
Lindereien werden mit der Theestaude bepflanzt, und sowohl die Niederungen,
als auch die hoch gelegenen Landstriche liefern vorsfigliche Producte; das
Erzeugnis des Tieflandes gilt als stidrker, hingegen jenes des Hochlandes als

aromatischer.

Ceylon musste friher seinen eigenen Bedarf an Thee durch Einfuhr
decken; jetzt ist die Ausfuhr an Phee schon zu einer bedeutenden Hdhe
gelangt, und die stets geringer werdende Einfuhr chinesischer Sorten hat
nur specielle Geschmacksrichtungen zu befriedigen oder fir Mischungen auf-

zukommen, :
Die Thee-Einfuhr Ceylons betrug:
Im Jahre im Werte von
1873 69 494 Pfand 192 862 Rupien
1874 59 469 » 137027 »
1875 85025 » 201 678 »
1876 58 497 » 151 478 n
1877 86 436 » 216 075 »n
1878 56 485 » 141 211 n
1879 78472 » 196 182 n
1880 134523 = 336310 »
1881- 31777 = 79 440 1
1882 7473 » 18682 »
1883 9149 o 218783 =
1884 3120 » 7800 »
Hingegen betrug der Export an Thee von Ceylon:
Im Jahre 1875 auf 1876 282 Pfand
n n 1876 » 1877 1775 o
n n 1877 » 1878 8515 »n
» n 1878 » 1879 81595 » -
n n 1879 » 1880 103624 »
n »n 1880 » 1881 277590 o
n n 1881 n 1882 623292 o
n =n 1882 » 1883 1522882 »
n =n 1883 »n 1884 2262539 =
n =n 1884 »n 1885 3796584 »
Die mit Thee bebaute Area betrug:
Im Jabre 1875 1 080 Acres
) n 1876 1750 »
» » 1877 2720 =
» » 1878 4700 »
n » 1879 6500 »n
» n 1880 9274 »
n =n 1881 13500 »
) n 1882 22000 »
” » 1883 32000 »
n n 1884 67000 »
n n 1885 102 000 »
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Eigenthiimlicherweise hat Ceylon trotz hoher Anerkennungen, Medaillen
u. 8. w.,, die sein Thee auf den Ausstellungen in Melbourne erhielt, den
australischen Markt nicht zu erobern vermocht. Australien consumirt an
30 Millionen Pfund Thee im Jahre, und man hatte nach den ersten Erfolgen
in Ceylon gehofft, mit der Zeit vielleicht diesen ganzen Bedarf von Ceylon
aus decken zu kdnnen. Aber es scheint, dass die Ceylon-Sorten fir Australien
zu fein und daher zu theuer sind. Australien bezieht nach wie vor seinen
Theebedarf namentlich aus Foochow, und der Ceylon-Thee geht hauptadchlich
nach London.

Die Verschiffungen in der Saison 1884/85 betrugen:

nach GrofSbritannien................. .3 735 609 Pfand
» Marseille ..... Cresecstasaas e 6825 »
n Venedig ...c.viieieeieiienianen 346 »
n Triest....... ciececcan- 158 »
n Rotterdam ..................... 180 . »
»n anderen europdischen Hafen ...... . 976 »
» Maauritios..... ceresecen ceveaans 3080 »
» Indien etc......... Ctesceaaacann 8 079 )
n Australien...... ..c.ccciieaannn 41124
n Amerika......c.coevvieeitcenen 367 »

Der Theecultur kann noch auf lingere Zeit hinaus, nach dem Urtheile
fachlicher Autorititen, auf Ceylon das ginstigste Prognostikon gestellt
werden. Fergusson conmstatirt, dass eingehende Studien dber das Klima
und den Bodencharakter Ceylons zum Ergebnisse gefihrt haben, dass die
Insel viel mehr geeignet sei, ein Productionsfeld fir Thee zu werden, als
sie es je fir Kaffee gewesen sei, Ungleich selbst dem benachbarten fest-
landischen Indien, kommen regenlose Monate auf Ceylon nie vor, und das
Abwechseln von Regen mit tropischer Sonnenwdrme ist der Theestaude be-
sonders zutrdglich. Ein Regenschauer im unrichtigen Momente war imstande,
oine Kaffee-Ernte zu vernichten oder doch sehr zu schiddigen; der Blatter-
Ernte der Theestaude kann ein solcher Regen nichts anhaben. Der nicht
allza fruchtbare Boden Ceylons ist fir die kriftige und nicht sebr anspruchs-
volle Theepflanze geeigneter als fir den Kaffeebaum.

Beim Kaffee ist es die leicht gefibrdete Frucht, beim Thee das wider-
standsfahigere Blatt, auf welches es ankommt; und auf Ceylon sagt man:
nleafage rather than blossom oy fruit distinguishes our natural vegetation.
Jedenfalls ist Hoffnung vorhanden, dass die. Theestaude mit ihren griinen
Blattern der Insel zu einem unerschdpflichen Schatze werden mag, der Insel,
auf der alles grin ist, und die mit mehr Recht als Irland den Namen des
grinen Eilandes verdienen wiirde®).

Noch mebrere andere Producte von Ceylon verdienen Erwahnung, ob-
wohl keines bisher die Bedeutung erlangt hat, welche dem Kaffee, dann der
Cinchona zukamen, und welche dem Thee gegenwirtiz und wohl auch fir
die Zukunft zugesprochen werden darf.

Yy Le vert est la livrée de ceite isle — sagt Reclus unter Berufung auf
Haeckel und Ransonnet — encore plus justement nommée que VIrlande: Isle
d'émerande, poissons, crustacés, astéries, ont la méme couleur que la pluspart de
Uzards, des oiseaux, des insectes: toute la vie animale inferieure s'est accomodée &
son verdoyant miliew.
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‘Da ist zunidchst unter den von den Eingeboremen betriebenen Calturen
jene der Cocospalme unstreitig die' wichtigste.

Die Cocospalme, deren Anpflanzung namentlich von den Hollindern
sehr goftrdert worden ist, wachst allenthalben im Innern der Insel, kommt
aber in groSten Mengen an der siidlichen und westlichen Kiste, dann um
Batticaloa an der Ostkiiste und in der Gegend von Jaffua im Norden vor.

Fergusson schitzt die mit dieser Palmengattung bewachsene Grundarea
auf 480 000 Acres, von welchen etwa 30 000 Acres im Besitze von Europdern
sein sollen, und die Zahl der Biume auf 44!/, Millionen. Diese Schitzung
scheint eher zu gering als zu hoch zu sein, da die nColonial Office List«
das Gesammtareale der Cocospflanzungen mit 560 000 Acres angibt (s. fr.).
Wahrend Kaffee, Thee, Cinchona beinahe im ganzen Umfange der Ernten
zum Exporte gelangen, dienen die Erzeugnisse der Cocospalmen zu groSem
Theile dem einheimischen Consume; die Niisse werden zur Nahrung ver-
wendet, die Blatter zu Matten geflochten, aus dem Baumsafte wird Arack
gewonnen, das Holz und das Ol findet directe Verwendung. Aber alle diese
Artikel finden auch in der Ausfuhr ihren Platz, uud zwar in beachtens-
werten Mengen.

Vor allem ist von den zur Ausfuhr gelangenden Producten der Cocos-
palmen das Cocosnussdl zu nennen. Von diesem wurden nachstehende Mengen
exportirt:

Im Jahre Centner Im Jahre Centner
1872/73 163 274 1879/80 316 503
1873/74 116 199 1880/81 247 113
1874/75 121 214 1881/82 183 768
1875/76 194 306 1882/83 306 290
1876/77 152 416 1883/84 423 830
1877/78 112 825 1884/85 274 998

1878/79 218 622

Die Ausfuhrsmenge von Cocosnussdl ist meistens nur von der Grdsse
der Ernte abhéingig.
In neuerer Zeit kam auch die Verschiffung von Copra oder Koprara,
d. i. des getrockneten Cocoskernes, in Aufnahme. Von diesem Artikel wurde
ausgefihrt :
Im Jahre 1880/81 43 337 Centner
n n 1881/82 54004 »
n n 1882/83 122 825 )
n n 1883/84 177 347
n n 1884/85 178 361 »

Sowohl das CocosnussSl als die Koprara werden von den Eingeborenmen
auf sehr primitive Weise gewonnen. Man bemiht sich ohne viel Erfolg, den
Louten bessere Methoden in der Zubereitung des Oles zu lehren; bei dem
angewendeten Processe wird das Ol gelblich und kann nicht die gleichen
Preise wie das Cochindl erzielen. Die Exporteure missen das 01 dann erst
einem Raffinirungsprocesse unterziehen.

Die Faser der Cocosnuss, Coir genannt, liefert das Materiale fiir eine
ausgedehnte Hausindustrie in der Erzeugung von Cocosgarn, welches Garn
dann zur Erzeugung von Matten und Tauen verschifft wird, aber auch im
Lande selbst zum groSen Theile schon Verarbeitung findet.
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Die Mengen von Cocosgarn und Producten aus dem Cocosgarne, welche
jahrlich zum Exporte gelangen, sind recht ansehnliche, wie dies folgende
Zahlenwerte darthun.

Es wurden verschifft:

Fiber, Garne und

Garnfabrikate

Im Jahre 1872 anf 1873 56 921 Centner

» » 1873 » 1874 66 796

n =n 1874 »n 1875 63798 »

n =n 1875 »n 1876 59985 »

L) n 1876 » 1877 62 855 n

n n 1877 » 1878 70 828 n

n =n 1878 »n 1879 69792 »

n =»n 1879 » 1880 69990 »

n =n 1880 »n 1881 61504 »

» »n 1881 » 1882 79563 »

n =n 1882 » 1883 98 697 »

Taue Garn Rohe Fiber

Im Jahre 1883 auf 1884 14 478 Ctr. 85 195 Ctr. 13 673 Ctr.
» » 1884 »n 1885 10419 » 84 057 » 12 732 »

Die Verschiffungscampagne 1884/85 wies zum erstenmale einen neuen
Artikel, Poonac, die Pressrickstinde der Copra, und zwar in der Menge von
45 245 Centner anf. Nachstehende Tabelle zeigt die Wege,§welche simmtliche
Cocosproducte des Exportjahres 1885 einschlugen.

Centner  Centner Centner Centner Centner Centner

nach Cocosdl Copra  Poonmac Coir-Tau 8‘;‘; g:’bl:;
GroBbritannien..... 79184 12217 26 881 465 58736 7752
Marseille ......... 27306 104859 8654 —_ 1411 1222
Genud....c....... 12653 —_ —_ —_ 746 206
Venedig .......... 201 — —_ —_ 300 —_
Triest............ 16856 —_ — — 518 11
Havre............ 20132 —_ _ _ — —
Rotterdam ........ 2 287 1000 2026 —_ 6 009 85
Amsterdam ,...... . 2712 178 2516 —_ — —
anderen euro-
paischen Hafen .. 11614 7572 16601 42 — -
Afrika............ — — — —_ —_ —
Maauritius ......... —_ — 1960 659 1121 23
Indien und Ostasien. 12 653 52 535 607 8465 4 452 72
Australien ........ 2061 — — 679 3547 3208
Amerika .......... 87 339" —_ —_ —_ 7 142 153
verschiedenen Hifen — —_ —_ 109 75 —

Rohe Cocosnisse werden jahrlich etwa um den Wert von 140 000
bis 150 000 Rupien zur Ausfuhr gebracht.

Beachtenswert ist auch die Cultur von Cardamon. Dieser wiirzige
Samen einer Zwiebelfrucht ist seit altersher auf Ceylon bekannt, und dessen
Erzeugung nahm neuerer Zeit seit dem Niedergange der Kaffeecultur einen
ziemlichen Aufschwung. Im Jahre 1880/81 wird zum erstenmale die Aus-
fuhrsmenge dieses Artikels, und zwar mit 16 069 Pfund verzeichnet; im
Jahre 1884/85 gelangten schon 152 805 Pfund zum Exporte. Fiir diesen
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Artikel ist der Markt ein ziemlich beschrinkter; Cardamon wird vorzugs-
weise in Norddeutschland bei der Kuchenbdckerei, dann in Conflserien,
Liqueurfabriken und auch zu medicinischen Zwecken gebraucht. Sidindien,
Java, Sumatra und Madagascar erzeugen ebenfalls Cardamon, und bei dem
begrenzten Absatzgebiete kann deshalb eine sehr bedeutende Zunahme dieses
Productes auf Ceylon nicht wohl erwartet werden. Uber neun Zehntheile der
Ernte geht nach England, der Rest wird nach dem continentalen Indien
verschifft.

Tabak gehdrt anch zu den Erzeugnissen Ceylons. Die mindere Qualitdt
dieses Artikels mag Ursache sein, dass dessen Bau und Export weniger
lohnend ist als jener der anderen bisher erwdhnten Erzeugnisse. Eine Zu-
nahme der Production ist zwar auch hier zu verzeichnen, aber nicht in jener
stark steigenden Progression wie bei den anderen Landesproducten der
Colonie. Im Jahre 1850 betrug die Tabakausfuhr 22 176 Centner im Werte
von 20 698 £ und erreichte im Jahre 1873 36 676 Centner im Werte von
99 174 £. Eine wesentliche Preissteigerung ist also in diesem Artikel
bemerkbar.

Nicht sehr bedeutend als Ausfuhrsartikel sind Ebenholz und Sanpan-
holz; von ersterem gelangten 18 273, von letzterem 11 404 Centner im
Jahre 1882/83 zum Exporte. 1884/85 betrugen die analogen Mengen 10 013
und 2 834 Centner.

Unbefriedigende Resultate hatte man mit Cacao zu verzeichnen, vom
welchem der Anbau auch als Folge des Rickganges der Kaffeecultur anzu-
sehen ist. Die Theobrama cacao ist eine empfindliche Pflanze, welche einen
bis zu einer gewissen Tiefe guten Boden und auBerdem Schutz vor dem
Winde braucht. Es kommt also alles anf die Wahl des Grundes an, auf
welchem man Cacao anbaut, und nicht jede verlassene Kaffeeplantage eignet
sich hiezu ohne weiteres. Deshalb sind die Versuche, welche auf Anregung
Tytler's seit etwa zehn Jahren mit der Cacao-Cultur gemacht wurdenm, sehr
ungleich ausgefallen. Am besten haben einige Anlagen in der Umgebung von
Diabera und Matale prosperirt. Gegenwirtig stehen schon gegen 10 000 Acres
unter Cacao-Cultur; die Ausfuhr an Cacao, welche zu neun Zehntheilen nach
England geht, betrug

im Jahre 1879/80 122 Centner
n n 1880/81 479 n
n »n 1881/82 1018 n
n n 1882/83 3588 )
n n 1883/84 9863 »
n n 1884/85 6758 n

Die Meinungen tiber die Zukunft der Cagao-Culturen sind auf Ceylon
sehr getheilt.

Zu erwihnen wiren noch als Ausfuhrsartikel die Kitulfasern, etwa
2000 Centner jahrlich, dann ein binsenartiges Gewichs, Orchella Weed, etwa
2000 Centner jahrlich.

Obwohl Ceylon Gold in nicht geringer Menge, Platin, Silber, Zinm,
Eisen, Blei, Quecksilber, Mangan und Salz (letzteres ist Regierungsmonopol)
besitzt, so ist doch der einzige mineralische Artikel, welcher bis jetzt
im Exporte Ceylons eine Rolle spielt, der Graphit, auf Ceylon Plumbago
genannt. Dieses Mineral wird von den Eingeborenen an vielen verschiedenen
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Orten der Insel gegraben und nach den Verschiffungshidfen gebracht. Es
kommt in dreierlei Form in den Handel:

GroBe Stdcke.......... 120—135 Rupien 3 Tonne
Gewdhnliche Sticke..... 105—120 » »n =
Chips ........ ceessese DH—T5 » n p

Staub ......0000000e. 35— 45 . n

Die Menge del jéhrlichen Ausfuhr bewegt sich zwnschen 190 000 und
280 000 Centner. Im Jahre 1884/85 betrug sie 197 221 Centner. Davon
giengen 130 921 Centner nach England und 56 392 Centner nach Amerika.
Die feineren Sorten werden zur Erzeugung von Schmelztiegeln und Blei-
stiften, die minderen fiir Ofenschwirze verwendet.

Die Gewinnung des Plumbago ist nur von der Menge der dazu ver-
wendeten Arbeitskrifte abhingig und zeigt eine ziemlich stetige Zunahme,
wie aus nachstehenden Exportziffern zu entnehmen ist.

Export im Jahre 1872/73 168 627 Centner

n n n 1873/74 157359 »
1874/75 91 472
1875/76 129 801
1876/77 108 824
1877/78 74 535
1878/79 160 302
1879/80 209 096
1880/81 206 728
1881/82 240 714

n n n 1882/83 279 057 »

Die Zuckerrohr-Cultur hat auf Ceylon keine Erfolge aufzuweisen
gehabt. Versuche mit dem Anbaue ven Zuckerrohr wurden im Jahre 1836
nachst Kandy gemacht. Offenbar wollte man hier, wo billige Arbeitskraft
stets bei der Hand war, gerade zu jener Zeit der Zuckerproduction ein neues
Gebiet erdffnen, in welcher durch Aufhebung der Sclaverei in den west-
indisch-englischen Zuckercolonien eine tiefgreifende Desorganisation der Arbeit
eingetreten war. Die Versuche schlugen aber fehl und gegenwartxg bildet
der auf Ceylon selbst gewonnene Zucker nur einen sehr geringen Theil der
einheimischen Consumtion. Im Jahre 1873 betrug die Zucker-Einfuhr
28 956 Centner im Werte von 46 953 £.

Das Thierreich endlich liefert fir die Ausfuhr Ceylons nur Hérner,
Geweihe etc. und Haute, doch sind letztere durch die tiefen, von Tatowirung
herriihrenden Einschnitte beinahe wertlos.

Die Perlenfischerei auf Ceylon hat keine stetige Entwicklung ge-
nommen, und liefert jetzt nur geringe Ausbeute. Dieser Erwerbszweig lag
hiaunfig durch eine Reihe von Jahren ginzlich darnieder, so 1782—1746,
1768—1769, 1833—1854, 1864—1874.

Waihrend der Zeit des englischen Regimes hat Ceylon doch im ganzen
fiber eine Million Pfd. Sterling Nutzen von der Perlenfischerei gehabt, u. zw.:
Vom Jahre 1796—1809 : 517 481 £
1814—1820: 89 909

3 3 33 33 3 3
3 ¥ 3 3833
3 3 3 3 3 Iy
3 3 3 3 33 33

) n )
) n 1828—1837 : 227 132 »
n n 1855—1860 : 117 454 »
» ) 1863 : 51 018 »
n » 1874 : 10 120 »

Im ganzen 1013 118 £
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Beziiglich der wirtschaftlichen Zukunft der Insel geht die Meinung
erfahrener Colonisten auf Ceylop dahin, dass selbst in dem ungiinstigsten
Falle, wenn der Kaffeebau sich gar nicht mehr erholen sollte, die Fdrderung
der Erzeugung anderer Producte, und namentlich des Thees, volle Birgschaften
des Gedeihens darbietet. Man berechnet, dass die mit Thee bebaute Area eine
Ausdehnung von 150 000 Acres erreichen und dann einen Ertrag von
60—70 Millionen Pfund im Jahre abwerfen kann.

Von dieser Zunahme der Plantagenculturen hofft man mit Recht, dass
der dffentliche Wohlstand — die Hohe der Einnahmen und ihr Verhaltnis
zu den Ausgaben — sich wieder bessern werden. Den Zahlen, welche die
6ffentlichen Einnahmen und Ausgaben darstellen, ist der unginstige Einfluss
entnehmbar, welchen der Rickgang der Kaffeeproduction ausgedibt hat.

Es betrugen nimlich

die Einnahmen die Ausgaben
im Jahre 1856 504 174 £ ?
n =n 1860 767 100 o ?
» =n 1865 978 462 » ?
s =n 1870 1 091 606 » 1026 871 £
n =n 1871 1121679 » 1046 184 »
n =n 1872 1174 689 » 1062 994 »
n =n 1878 1290 918 » 1176 258 »
a »n 1874 1 241 558 » 1110180 £
n =n 1875 13854 123 » 1220 180 »
n =n 1876 1375888 » 1276 930 »
n =n 1877 1596 205 »n ) 1 437 266 »
n »n 1878 1 548 320 » 1448 496 »
n =n 1879 1 382 688 » 1376 984 »
n = 1880 1298 355 » 1337 275 »
n =n 1881 1 283 108 » 1 268 743 »
» =» 1882 1140 147 » 1171374 »

n =n 1883 1162179 » 1145 834 »

Aus diesen Zahlen ist ersichtlich, dass die Einnahmen seit dem Jahre
1877, in welchem sie den hdchsten Stand erreicht hatten, zwar nicht rapid
aber stetig abnahmen und erst im Jahre 1883 wieder eine leichte Besserung
zeig ten. Obwohl die Ausgaben ersichtlicherweise dem entsprechend herab-
gemindert wurden, haben sie doch durch mehrere Jahre die Einnahmen fiber-
wogen. Es heiSt, dass bis zum Jahre 1828 das Uberwiegen der Ausgaben
iber die Einnahmen der normale Zustand der Finanzen Ceylons war; von
1829—1836 soll die Bilanz eine active, von 1837—1842, dann wieder von
1846—1849 eine negative gewesen sein; von da an hoben sich aber die
Einnahmen durch die Erfolge der Kaffeecultur so rasch, dass sie sich im
Laufe von zwanzig Jahren vervierfachten. Diese Zeit des Aufschwunges und
finanziellen Wohlstandes war es, in welcher die Uberschiisse der dffentlichen
Einnahmen @ber die Ausgabeu zu productiven Investitionen in groSem MagG-
stabe verwendet wurden, so dass Ceylon heute 177 Meilen Eisenbahn, 1147 Meilen
Telegraphenleitung, 167 Meilen Schiffahrtscanile besitzt. In neuester Zeit

') Fergusson erwihnt, im Jabre 1877 hiitten die Einnahmen ihr Maximum
in der Ziffer von 1702619 £ erreicht. Die angegebenen Zahlen entstammen der
Colonial Office List.
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sind 71/, Meilen Telephonleitung dazu gekommen. Die Eisenbahnstrecke von
Colombo nach Kandy ist ebenso durch die landschaftliche Pracht der von
ihr durchschnittenen Gegend, als durch die Kiihnheit einzelner Partien ihrer
Anlage sehr berihmt geworden. Steigungen von 1 : 45 und enge Curven fiihren
zu den hochgelegenen Stationen Peradoniya und Navalapitiya, 1562 und 1913°
iber der Meeresfliche,

Die &ffentliche Schuld der Colonie Ceylon betrigt 2 121 108 £, von
welcher Summe ein groSer Theil den Hafenbauten in Colombo, der Rest
Eisenbahnbauten und einer Wasserleitung nach Colombo zugute kam.

Die Summen, welche die jihrlichen Gesammtwerte der Ein- und Aus-
fohren darstellen, zeigen im allgemeinen dieselbe bis zum Jahre 1877 stei-
goende, dann fallende Tendenz. Es betrugen die Gesammtwerte

der Einfuhren der Ausfuhren
im Jahre 1835 352 076 £ 551 344 £
n =n 1845 1495127 » 583 100 »
»n =n 1855 2 388 191 » 1974 777 »
n »n 1865 5022 179 n 8 565 157 »
» n 1874 5336 119 » 4 894 427 »
» =n 1875 5 361 240 » 5 375 410 »
n =n 1876 b 562 884 » 4 509 595 »
n =0 1877 5 885 964 » 5 730 050 »
n =n 1878 4 980 917 » 4 438 187 »
) n 1879 5 029 434 » 4 960 938 »
n =n 1880 5018 480 » 4742 614 »
n =n 1881 4417 658 » 3 392 684 »
n n 1882 4 370 966 » 3411135 »
»n =n 1883 4 528 669 » 3 330 900 »
n »n 1884 4 268 512 » 2 810 011 »

Unter den Winschen, die man auf Ceylon in Absicht auf nachhaltige
Besserung der Offentlichen Bilanz hegt und &duBert, steht das Verlangen an
der Spitze, von der namhaften Beitragsleistung zu militdrischen Zwecken ent-
hoben zu werden. Diese Beitragsleistung erreicht gegenwartig 1 240 000 Rupien
jahrlich (etwa 112 000 £); die Nominalstirke der Garnison fir die Colonie
betragt 1092 Mann unter einem General als Commandanten, der von einem
betrichtlichen und kostspieligen Stabe umgeben ist. Nun wollen zwar die
Colonisten auf Ceylon keineswegs in Abrede stellen, dass die centrale Position
der Insel ihr eine gewisse militdrische Wichtigkeit verleiht, ja es wird die
Ansicht ausgesprochen, dass auch viel grdSere Truppenmengen als gegen-
wartig mit Vortheil auf Ceylon stationirt werden kdnnten, welches 900 Meilen
von Bombay, 600 M. von Madras, 1400 M. von Calcutta, 1600 M. ven
Singapore, 2500 M. von Mauritius, 4000 M. von Natal, 3000 M. ven
Hongkong, ebensoweit vom westlichen Australien und 2500 M. von Aden
entfernt ist.

In der That sandte im Jahre 1857 der Gouverneur Sir Henry Ward
die ganze Garnison Ceylons 24 Stunden nach Erhalt der Nachricht vom
Sepoy-Aufstande zur Verfigung Lord Cannings nach Calcutta; 1863
geschah Ahnliches, als auf Neuseeland die Maoris zu bekﬁ.mpfen waren; im
chinesischen Kriege, in den Straits in Labuan, dann 1879 im Natal-Lande
und ebendort wieder im Jahre 1881 kam die ganze, auf Ceylon stationirt
gewesene englische Truppenmacht zur Verwendung. Das also ist klar und
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durch die Erfahrung bestdtigt, dass Ceylon ein glinstig gelegener centraler
Waffenplatz fir die englischen, den Indischen Ocean umsiumenden Be-
sitzungen ist; so mancher hat sich ja schon dazu verstiegen, Ceylon das Malta
des Indischen Oceans zu nennen, aber die Colonisten fragen sich, wie so
sie dazu kommen, dieses nfliegende« oder doch zum Fliegen bereite Reserve-
corps auf Ceylon aus ihrer Tasche zu bezahlen. Bei allen den erwihnten
Gelegenheiten blieb Ceylon ohne einen Mann Garnmison; nicht die geringste
Rubestérung fiel vor.

Die Singhalesen sind picht mehr die nLdwenu, die der Insel den
Namen gaben; sie sind das friedfertigste Volk von der Welt und nebstbei
ein zufriedenes Volk, welches sich des vergleichsweisen Wohlstandes gegen
die Verhiltnisse ihrer Stammesbriider im sddlichen continentalen Indien wohl
bewusst ist. nNot a soldier has sustatned a scratch here since 1817, when
the Kandy kingsdom was finally subduedu, sagt Fergusson, und con-
statirt, dass, wenn es je aus confessionellen Zankereien oder wegen erhdhter
Reispreise zu einem StraSentumulte in Ceylon komme, ein einziger Rothrock
gewiss sein komne, durch sein Erscheinen schon die Ruhe herzustellen.

Man glaubt demnach auf Ceylon das dort stationirte Infanterie-Regiment
— soweit die localen Bediirfnisse und Interessen ins Spiel kommen — fiiglich
entbehren zu kdnnen. Die Artillerie, die Freiwilligen und die Polizei wiirden
nach dortigen Anschauungen vollstindig gentgen.

Die Befreiung von der Beitragsleistung fir militirische Zwecke zu
erlangen wird vielleicht den Colonisten auf Ceylon gelingen; weniger Hoffnung
ist aber dafir vorhanden, dass die Insel, wie viele es wiinschen, zum Frei-
hafen gemacht werde. Am allerwenigsten Hoffnung auf Realisirung diirfte
aber das ebemso geniale als gigantisch kihne Project haben, welches der
Herzog von Buckingham als Gouverneur von Madras dem damaligen
Gouverneur von Ceylon, Sir William Gregory, vorschlug. Dieses Project
besteht in nichts Geringerem als in der Verbindung der siidindischen Eisen-
bahnen mit jenen von Ceylon iber die Adams-Briicken weg, wodurch der
unter groSen Geldopfern geschaffene und noch weiterer Verbesserung féhige
Hafen von Colombo zum Hafen for das ganze siidliche Indien werden wirde.

Colombo, die Hauptstadt der Colonie, und Point de Galle, beide an
der Westkiiste der Insel gelegen, sind die beiden Haupthandelshifen Ceylons,
gogen welche das an der Nordostkiste gelegene Trincomalee jetat vollstindig
suriickgetreten ist.

Die beiden erstgenannten Haupthidfen wurden von Corvette FRUNDSBERG
besucht. Im Hafen von Point de Galle war die FRUNDSBERG, Wwie schon
erwahnt, am 24. December morgens vor Anker gegangen.

Point de Galle ist eigentlich nur wabrend des NO-Monsoons als ge-
schitzter Ankerplatz anzusehen und wihrend des SW-Monsoons, wie Linien-
schiffscapitin v. Semsey bemerkt, kaum zum Nothhafen geeignet. Wahrend
des erstgenannten, winterlichen Monsoons wird deshalb Point de Galle moch
ziemlich haufig von Schiffen besucht. Doch glaubt Linienschiffscapitin v.Semsey,
dass, im Falle die Hafenbauten, welche in Colombo noch erforderlich sind,
um den Hafen auch gegen NO-Monsoon besser zu schiitzen, als jetat der
Fall, zur Ausfihrung gelangen, Point de Galle ginzlich der Vergessenheit
anheimfallen wird. ‘

Gegenwirtig ist Point de Galle eine Stadt von 32 000 Einwohnern;
wie mit der Einwohnerzahl, so steht Point de Galle auch naturgemis in
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der Handelsthitigkeit weit gegen Colombo zuriick. Zur Einfuhr gelangen in
Point de Galle eigentlich nur Steinkohlen und Eisenreifen fiir Warenballen ;
die hauptsichlichste Handelsthitigkeit besteht in der Ausfuhr von Landes-
producten wahrend der giinstigen Jahreszeit des NO-Monsoons.

FRUNDSBERG brachte die Weihnachtsfeiertage auf der Rhede von Point
de Galle zu und feierte dieselben auf die an Bord unserer Kriegsschiffe von
altersher iblichen Weise. Auch bendtzte man hier die Gelegenheit, die
Mannschaft den katholischen Gottesdienst am Lande besuchen zu lassen.

Der politische Chef der Stadt war abwesend; mit den Consuln und
sonstigen Amtspersonen, sowie mit dem militirischen Commandanten der
Stadt wurden die @blichen Hoflichkeiten gewechselt.

POINT DE GALLE

Meemattia IQ/,)'?

¥ Maalstabe 1: 76000 (75“13 L
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Am 28, December abends erhielt Linienschiffscapitin v. Semsey durch
den k. u. k. Consular-Agenten Scott, welcher zugleich Vertreter der Ver-
einigten Staaten ist, einen Brief des Capitins des amerikanischen Vollschiffes
ALICE, D. Cooper, welcher unter Schilderung seiner bedringten Lage die
Bitte stellte, in den Hafen geschleppt zu werden. Das genannte Schiff, von
Calcutta nach New-York bestimmt, war gendthigt gewesen, seine Reise auf-
zugeben, weil gleich nach dem Verlassen von Calcutta an Bord eine bds-
artige Dyssenterie ausgebrochen war, welcher die Frau und ein Kind des
Capitans und zwei Matrosen bereits zum Opfer gefallen waren, wahrend der
Rest der Bemannung so an Kréften herabgekommen war, dass das Schiff
mandvrirunfahig war und seit sechs bis sieben Tagen vor Point de Galle
herumirieb, anfler Stande, in den wehenden flauen Brisen und widrigen
Strdmungen den Hafen zu erreichen.

FRUNDSBERG lief demnach am 29. December morgens aus und schleppie
das amerikanische Vollschiff auf den Ankerplatz. Die bedauernswerte Be-
manmnung war nicht imstande, die Arbeiten zur Vertiuung u. s. w. des
Schiffes zu leisten; eine Mannschaftsabtheilung der FRUNDSBERG musste an
ihre Stelle treten.

- Seecadet v. Pronay, welcher hier krank zurfickgelassen worden war,
sohiffte sich wihrend des jetzigen Aufenthaltes der Corvette, vollstindig
genesen, wieder an Bord derselben ein.
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Am 30. December nachmittags verlieB S. M. Schiff FRUNDSBERG mit
Dampf den Hafen von Point de Galle und setzte gleich darauf bei leichter
NO-Brise die Segel, welche aber nach kurzer Zeit, wegen vollstindigem Ab-
flanen des Windes wieder geschlossen wurden, um die Reise nach Colombo
unter Dampf fortzusetzen. Um 111/;* a. m. des darauffolgenden Tages lief
FRUNDSBERG in diesen Hafen ein und wurde zwischen zwei Bojen und mit
einem eigenen Anker vierkant vertdut. Mit solcher Vertiuungsart kdnnen
24 Dampfer erster Grofe im Hafen Platz finden und sicher liegen.

Durch den im Laufe der letzten Jahre vollfihrten Hafenbau ist aus einer
Rhede, auf welcher die Schiffe im SW-Monsoon sehr schlecht und unsicher lagen,
ein gerdumiger, zu allen Jahreszeiten geschitater, vorziglicher Hafen geworden,
der schon jetzt fast den ganzen Verkehr von Point de Galle an sich
gezogen hat. :

‘Wie schon frither angedeutet, gab der Commandant der FRUNDSBERG
der Ansicht Ausdruck, dass dieser Process sich bis zu ganzlichem Verfall
von Point de Galle fortsetzen dirfte, falls die Hafenbauten von Colombo die
nothige Erginzung erfahren. Die Rhede ist ndmlich nach Norden ganz offen,
und hauofig weht der NO-Monsoon aus dieser Richtung, wodurch die Rhede
sehr bedeutendem Seegange ausgesetzt wird. Ein zweiter Wellenbrecher, der
die Rhede gegen Nord schiitzt, erscheint demnach als nothwendig, und soll
auch projectirt sein.

COLOMBO
4 S § 7
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Der Gouverneur von Ceylon, Sir Hamilton Gordon, der commandi-
rende General Sir J. Mc. Leod, der Vertreter des k. u. k. Consulates Herr
Fuchs, sowie das Officiercorps des in Colombo stationirenden Hochldnder-
Regimentes tiberboten sich in Liebenswiirdigkeiten gegen den Commandanten
und Stab der FRUNDSBERG. Die giinstige Jahreszeit und die sichere Ver-
ankerung der Corvette ermdglichten es dem Commandanten hier, sowie schon
in Pointe de Galle geschehen, der Mannschaft allgemeinen Landgang 2u ge-
wahren und den See-Officieren und Cadeten gewisse Erleichterungen im
Schiffsdienste zu gewdhren, welche ihnen grdSere Partien in das Innere zu
unternehmen ermdglichten. Ein Theil des Stabes beniitzte diese seltene Gelegenheit,
um einen Ausflug mittelst Eisenbahn nach Kandy, dem heiligen Orte zu
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unternehmen, wo auch dem Andersgléubigen der heilige Buddah-Zahn gezeigt
wird. Das Interessanteste und Schonste an dieser Partie wird aber immer die
paradiesische Natur bleiben, durch welche der Eisenbahnweg nach Kandy fihrt.

In Colombo selbst wechselten in @iblicher Weise Diners mit Landpartien,
Gartenfesten und Tanzunterhaltungen.

Diesen Erholungen konnte man sich diesmal freier hingeben als sonst,
denn man war hier der Sorge um das Einsammeln commerzieller Daten iiber-
hoben. Der k. u. k. Consul Janitschek — derselbe, der eben kirzlich
einen frithen Tod in den siddamerikanischen Gewdssern gefunden — hatte
Colombo unmittelbar vor Eintreffen der FRUNDSBERG im Auftrage des k. u.
k. Ministeriums des AuSern besucht, und die commerziellen Verhaltnisse dieses
Hafens sowohl als jene der Colome iberhaupt zum Gegenstande eifrigen
Studiums gemacht. Den Ergebnissen dieser uns zur Verfiigung gestellten
Studien wollen wir hier das Nachstehende entlehnen, welches sich auf den
Import Ceylons, und auf den Antheil bezieht, welchen die dsterreichisch-
ungarische Monarchie an diesem Import theils nimmt, theils nehmen kdnnte.

Der Antheil, welchen Osterreich an dem Importe Ceylons hat, ldsst
sich schwer mit voller Genauigkeit ziffermafig feststellen. Auf keinen Fall
ist er sehr bedeutend. Die officiellen Aufschreibungen fiber den Import via
Triest weisen fiar das Jahr 1884/85 folgende Posten auf:

Menge Wert

Baumwollwaren .......... ceieenas .71 000 Collis 110 010 Rupien
Mehl.......coieeieiecnnnnnn e 710 Ctr. 10657 =
Fassdauben und Fasser......... e — 6000 »n
Bier.....c.cieiiiieinne Cessscenn 964 Gallons 2890 »
Band- und Kurzwaren ............. — 9342 »
Well..oovvieeeeeecroreeaconcnns 202 »n 3526 »
Wollwaren ............. cteenaans 2 Colli 948
Glas......co0un. crereseranaan .. 24 19 1759 »
Glasperlen........ocvuieinnecnnss 2 » 718 »
Kleider............ ceeeeenaainn . 2 72
Schusswaffen................ 4 » 105 »
Patronen und Munition............. 1 » 20 »
Biscuit ........c0 el cieeenee 2 n 40
Bicher .....cc000uen.n ceceteecan 2 65 »n
Schuhe ....... et ecescenranraans 3 50 »
€ - ceeoe 1 » 17 »
Uhren ........... eeescrsescanne 1 80 »n
Kohlen ......coiviiiieeinnnnnens 1000¢ 20000 =
Kork......... cessesicseesnae 1 Colli 21/, n
Conserven ............c.... ceeiens 1 » 5, »
Galanteriewaren ........e00..000.0 1 » % »
Fische ....ccoieieeeenrencenconns 1 » 10 »
Mdbel .....coiieineinennncennnns 9 = 901 »
Selchwaren ........... e oo — 53 =
Hite! ..oovvvenennannne N 2 » 260 »
Strumpfwaren Cteetecacecanaannn 4 » 355 »n
Musikalische, w1ssenschafthche und

chirurgische Instrumente ......... — 1420 »

Fiirtrag... 171 293 Rupien
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Menge Wert
Ubertrag... 171 293 Rnplen
Eisenzeug ............. Cerecans .. — 86 »n
Metallwaren .........co0uvnn.. eee 2 Colli 250 =
Vegetabilisches Ol. . ..cvvvvennn.... 4 1 216 »n
Materialwaren ............0000... 4 »n 175 »
Papier- und Schrelbmatenal ........ — 523 =
Parfimerie ....coooeveveeeninnnnn. 2 »n 80 »
Kupferstiche und Bilder............ 2 30 »
Seidenwaren ......cocceveneinnn.. 1 » 420 »n
Seife.....ooco..... Cheeaan cecens 5 » 286 »
Branntwein.................. cee 20 Gallons 151 ]
Zucker ........ ceeee ceeeaes e 4 Ctr. 120 »
Cigarren .......oo00nvenen cerenan 42 Pfund 633 »

Im ganzen....174 262 Rupien.

Diese Tabelle lehrt, dass unsere Ausfuhren nach Ceylon grdGtentheils
durch nur kleine Warenmengen reprasentirt werden, und die beiden gréSten
Warenposten, welche unter der Ausfuhr von Triest nach Ceylon figuriren,—
Baumwollwaren und Kohle — fremdlandischer Provenienz sind, indem erstere
groftentheils aus der Schweiz, letztere aus England stammen.

Der Antheil des Importes iiber Triest erreicht kaum /9 des Gesammit-
wertes der Einfuhr. Der Grund hiefir ist hauptsachhch der, dass der that-
sichliche Bedarf an dsterreichischen Erzeugnissen in Ceylon ein fiberaus
geringer ist. Die @iber die Zusammensetzung der Bevdlkerung von Ceylon friher
gegebenen Daten thun dar, dass sich hier das europdische Element in einer
verschwindend kleinen Minoritat befindet, und dessen Consum, mdgen auch
die persénlichen Auslagen des Europders hier wie diberall in den Tropen un-
verhdltnismagig hohe sein, doch neben dem Consum der Eingebornen kaum
in Betracht kommen kann, wenn auch die Bedirfnisse der Eingebornen sich
nur auf wenige Dinge, Nahrung und Kleidung, die gerade in Ceylon die ein-
fachsten sind, beschrdnken.

Zieht man die Werte der einzelnen Einfahrsartikel Ceylons in Betracht,
8o findet man, dass der Reis allein mehr als den dritten Theil der Einfuhr
ausmacht (18—19 Millionen Rupien) und dass auf Nahrungsmittel mehr als
die Halfte des Gesammteinfuhrwertes entfillt. 5'/,—6 Millionen Rupien ent-
fallen auf Baumwollwaren, 4 Millionen auf Steinkohlen, 8 Millionen auf
Specie, so dass etwa ein Sechstheil des Gesammteinfuhrwertes auf alle dbrigen
Gegenstinde entfallt.

Schon hieraus diirfte dargethan sein, dass Ceylon fir unseren Export
kaum je von hervorragender Bedeutung werden wird.

Es soll aber damit keineswegs gesagt sein, dass unsere Ausfuhr nach
Ceylon auf dem jetzigen minimalen Stande verbleiben miisse und nicht einer
entsprechenden Erweiterung fahig ware; es ist in dieser Richtung nur mit
der groften Genugthuung zu begriflen, dass die dsterreichisch-asiatische
Gesellschaft in einer der groSten Firmen Colombos einen sehr geeignetem
Agenten gefunden hat.

Ein Artikel, mit welchem ein grdQerer Absatz aus Osterrelch-Unga.m
erzielbar ware, 1st Papier, welches bisher meist von London, weniger aus
Deutschland bezogen wird. Dasselbe ist meist Foolscap Paper zu 8, 12, 14,
15 wnd 16 Cts. (?) pro Ries 2 480 Bogen. Die Aufmachung miisste etwa
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der Ware der Fabrik Meyerstein entsprechen. Ferner diirfte mit Druck-
papmr Double Demi zu 31 und 35 Cts. und Royal zu 35—40 Cts. pro Ries
ein Geschaft zu erzielen sein.

Papiertapeten stehen wegen des feuchtheifen Klimas, in welchem die-
selben in der kiirzesten Zeit verderbem, in Ceylon nicht in Anwendung.

Ein Artikel, von welchem bei der eingeborenen Bevdlkerung ein sehr
bedeutender Consum besteht, ist Koch- und Speisegeschirr in ordinirem
Thon; doch wiirde es von den Kosten der Fracht abhingen, ob wir in
diesem Artikel mit Schottland concurriren kdnnten.

Verlangt werden Reisschalen in Form unserer tiefem, runden Salat-
schisseln von 8!/, und 8/, englischen Zoll Durchmesser, welche von Schott-
land zum Preise von 2 sh. 4 d. bis 5 sh. pro Dutzend geliefert werden;
ferner Bowls-Nipfe mit Deckel von 4—9" Durchmesser zu 8 d. bis 4 sh.
pro Dutzend; dann Teller, seicht und tief, weil und decorirt, 6!/,—10“
Durchmesser, 7 d. bis 1 sh. 8 d. pro Dutzend, endlich auch Schalen,
nflower blues, 9 d. pro Dutzend.

Von Hingelampen werden feinere Sorten von 5—9 Rupien von Wien
bezogen und erfreuen sich einer groSen Beliebtheit, wahrend ordinire Ware,
Hauslampen, und zwar Tisch- und Hingelampen, aus Deutschland bezogen
werden.

Auch die Lampencylinder, welche in Colombo mit 43/, Cts. bezahlt
werden, sollen vortheilhafter aus Deutschland bezogen werden.

Auf allen diesen Artikeln liegen etwa 20—25% Spesen vom Ver-
schiffungsorte bis Colombo.

Von Glaswaren stehen nur ordinire Trinkgldser und Flaschen bei den
Eingeborenen in Gebrauch. Farbiges und buntdecorirtes Glas findet hier nur
wenig Absatz, dagegen wird eine Sorte langlich runder, versilberter und
vergoldeter Glashohlperlon ziemlich stark aus Bohmen bezogen.

Von den Artikeln der Nahrungsmittelindustrie kommt nach dem den
europdischen Markt wenig interessirenden Reis zundchst Mehl in Betracht.

Dasselbe wird grofitentheils aus Bombay und Australien importirt, doch
kommt jahrlich eine gewisse geringe Quantitit wohl auch von Triest auf den
Markt von Colombo.

Der Import von Mehl betrug im Laufe des Jahres 1884:

VonEngland ..... creesee 198 Centner im Werte von 2 975 Rupien
n Australien .......... 426 » n ) » 6403 ' »
» Indien ............ . 27486 » n n n 412292 g
» Triest .......... e 710 » n n n 10657 »

Im ganzen... 28 820 Centner im Werte von 432 306 Rupien.

Das Bombay-Mehl, dessen Qualitit allerdings nicht die feinen Oster-
reichischen und ungarischen Mehlsorten erreicht, ist bedeutend billiger und
kommt auf 15—18 Rupien pro Barrel & 200 Pfund zu stehen. Auch Zucker
wird zumeist aus Indien bezogen, geringere Quantititen aus Ostasien und
England; es scheint immerhin moglich, ein Geschaft mit Osterreichischem
Zucker, und zwar mit Wirfelzucker in Pappendeckelbiichsen zu 1 Pfund zu
erzielen. Gleichartige Ware wird franco Bord London pro Kiste & 112 Pfund
(112 Packete 3 1 Pfund) mit 25/, sh. bezahlt.

An Biscuits ist in Colombo ein ziemlich bedeutender Bedarf,. Am
beliebtesten ist die Sorte Combination, weniger Gem, Pearl und Cabin; die-

Frundsberg. 10
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selben werden namentlich in Zinnbiichsen von '/, und 1 Pfuud Gehalt ver-
langt, weniger in solchen zu 4 und 8 Pfund. Die Platzpreise in Colombo
sind in diesem Artikel 5 Rupien bis 5 R. 40 Cts. pro Dutzend Bichsen
von je 1 Pfund und circa 3 Rupien fiar !/, Pfund-Biachsen. Das Haupt-
geschift wird von der Firma Kritsch & Wurzen und Huntley & Palmers
in Reading gemacht. Die Packung miisste jedenfalls jener dieser Firmen
entsprechen.

An Conservebutter ist auf Ceylon kein grofer Bedarf; er wird aus
England, aber zum Theile mit Ware bedeckt, welche aus Frankreich bezogen
wurde. Es werden /;, 1 und 2 Pfund-Biichsen, meist mit franzdsischem
Verschlusse, zum Preise von 1 R. bis 1 R. 20 Cts. pro Pfund importirt.

Auch Bichsensardinen sind ein kleiner Artikel. Sie werden in Y/, und
'/ Pfund-Biichsen verlangt. Die Preise, zu welchen dieselben in London
bezahlt werden, sind:

17, Tins pro Dutzend 3!/, sh. bis 5 sh.
Yo noom n 6 »n » Tn

Von Getranken wird auf Ceylon zwar Osterreichischer Wein, ins-
besondere rother Dalmatiner Wein (Lissaner) importirt, doch ist der Absatz
davon unbedeutend, da die Eingeborenen Wein iiberhaupt nicht consumiren
und der Geschmack der englischen Colonisten sich anderen Weinsorten zuneigt.

Auch Osterreichisches Bier kommt zwar in kleinen Quantititen, etwa
240 Kisten jahrlich, regelmafig auf den Platz, doch ist es kein eigentlicher
Handelsartikel, sondern wird direct und kistenweise von dem Agenten an
einen kleinen Kreis bestimmter Consumenten abgesetzt. Die Qualitit unserer
Biere wird zweifelsohne nach Gebiir geschitzt, doch ist der Preis fiir einen
allgemeinen Consum ein zu hoher,

Unter den Bekleidungsindustrie-Artikeln spielen hier wie in allen tro-
pischen Léndern die Baumwoll-Artikel, insbesondere die Grey goods und
White goods, die Hauptrolle.

Es werden Grey shirtings in Sticken & 39 Yards in der Breite 39 bis
54 engl, Zoll und Gewicht von 7—11 Pfund zum Preise von 4—7'/, Rup.
verlangt; ferner Grey Long Cloth 44—45" Breite, 40 Yards Linge im}Ge-
wichte von 9—11 Pfund; White shirting, White Mulls & 50—54“ und
20 Yards zu 23/,—4'/, Rup.; Grey Jaconets & 50" zu 21/,—3!/, Rup.;
White Cambrics in Stiicken zu 45" und 25 Yards 4 4—4'/, Rup. und halben
Stiicken 3 12 Yards zu 2—2'/, Rup.

Alle diese Artikel werden ausschlieflich aus England bezogen; da-
gegen haben die Schweiz und Holland einen schonen Antheil an dem Ge-
schifte mit buntgewebten und gedruckten Waren.

Es werden Sarongs, meist buntgewebt, in der Grdfe von 25 X 150"
zum Preise von 20—30 Rup. pro 20 Stiick, ferner Comboys von 42 X 150*
zu 32—40 Rup., dann buntgewobene oder bedruckte Kopfticher von 30,
seltener 33" im Geviert massenhaft verlangt.

Auch fir Prints in kleineren Mustern und tirkisch-rothen Cambric
ist ein kolossaler Absatz. _

Von Wollen- und Halbwollenwaren werden am meisten Union Cloth
und Melton getragen. .

. Ein Geschaft von nicht ganz unbedeutendem Umfange lieSe sich von
Osterreich aus mit ganz ordiniren Kunstwoll-Modewaren leichter Qualitit er-
zielen. Die Eurasier oder Halfcasts wiren Abnehmer dieser Ware. Die Breite
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miisste 28", die Lange etwa 30 Yards betragen. Der Preis miisste sich etwa
auf 11/, Rup. loco Colombo stellen. Eine derartige Consignation kdnnte an
die Firma Freudenberg & Comp. in Colombo gerichtet werden.

Ein weiterer Artikel wiren Umhingetiicher (Shawls), meist roth und
schwarz carrirt, in zwei GroSen, und zwar zu 60 und 45“ im Geviert. Die-
selben kénnten von verschiedemer Qualitdt, ganz wollen oder gemischt,
diirfen aber nicht zu schwer sein. Der Preis fiir die grdfere Sorte variirt
nach Qualitdit von 25—80 Rup. loco Colombo.

Auch mit Goldbrocatstoffen wire ein Geschdft nach Colombo moglich.

Sonst wird auf Ceylon auch Flanell weiS oder in gestreiften und
carrirten Mustern, 26—28" breit und in verschiedemer Linge zu 8 d. bis
1 sh. Fabrikspreis, ferner Bradford Cashemir in sehr geringem Umfange
getragen, 42“ im Preise von 1—2 sh, pro Yard.

Feine Modewaren wie auch sonstige Toilette-Artikel und fast alle Be-
diirfnisse der europdischen Colonisten werden von nur drei Firmen in Co-
lombo, grdferen Detaillisten mit wenigen Filialgeschiften zn Kandy und an
anderen Platzen, verkauft. Diese Firmen haben -ihre Eink&ufer in London.
und lehnen directe Verkaufsantrige meistens ab. Es sind dies Cargil
& Comp., Miller & Comp. und John Walker.

Es scheint deshalb nur schwer moglich, mit Hiten, fertlgex Wische,
Schuhwaren und Kleidern, Cravatten, Schirmen u, dgl. ein selbstindiges
Geschédft nach Ceylon zu machen.

Tarkische Kappen dJsterreichischer Erzeugung wurden vor einigen
Jahren unter der mohammedanischen Bevélkerung Mode, verschwanden aber
wieder ginzlich vom Platze.

In Rothgarn und Stickgarn scheint sich ein dauerndes Geschaft mit
der Monarchie zu entwickeln.

Vor einigen Jahren wurde der Versuch unternommen, Cement aus
Triest zu importiren; die Qualitit und Verpackung wurden jedoch beanstindet
und die Ware wurde zuriickgestellt.

Der Cementverbrauch Ceylons ist @ibrigens kein unbedeutender; er be-
tragt jéhrlich diber 37 000 Centner im Werte von 130 000 Rupien.

Das Gouvernement bezieht seinen Bedarf von England (Portland), doch
finden auch einige deutsche Marken guten Absatz. Wiederholte Versuche mit
Consignationen von nicht zu bescheidenem Umfange, etwa 100 Fésser, an
ein grdBeres Importhaus (Freudenberg & Comp.,, Volkart brothers,
Skrine, Fort & Comp., Bosanquet & Comp.) hitten immerhin Aussicht
auf Erfolg.

Ein weiterer Artikel, in welchem ein Import aus Osterreich zeitweilig
mbglich wire, ist Zinkblech (Zinc-Sheet). Allerdings hingt der Preis dieses
Artikels von der Marktlage in London ab und misste diese jederzeit mit in
Betracht gezogen werden. Verlangt werden die Dimensionen 7 X 2, 7 X 21/,
and 7 X 8 in Stirke 8—12.

In der Einfuhr aus Osterreich figuriren alljihrhch eine nicht unbe-
deutende Menge von Fassdauben. Dieselben sind jedoch, wie versichert wird,
nicht Osterreichischer Provenienz, sondern stammen von leeren chosblfassern,
die auf diese Art nach Ceylon zuriickgelangen. Ein Versuch, echte dster-
reichische Fassdanben nach Ceylon zu importiren, ist aber nicht anzurathen,
da die an Ort und Stelle aus Teakholz verfertigten ziemlich billig zu stehen
kommen.

10%
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Schlieflich sei noch eines Artikels Erwiahnung gethan, der aus Oster-
reich bezogen wird, namlich der bekannten Thonet-Mdbel. Doch ist amch
von diesen der Consum kein sehr bedeutender, da die billigen Rohrstihle
aus Indien den ohnehin nicht sehr groSen Bedarf vollstindig decken.

Was die Organisation des Handels auf Ceylon betrifft, so ist
der Sitz des Importgeschiftes ausschlieSlich Colombo; wie schon friiher er-
wihnt, kommt Point de Galle nur fir den Export von Landesproducten theil-
weise mit in Betracht, wiahrend nur Steinkohle und Eisenbdnder fir Waren-
ballen dort Einfuhr finden.

Colombo mit seinen 110 000 Einwohnern ibertrifft Point de Galle
nicht allein wesentlich an GrdSe, sondern auch durch seine bevorzugte Lage
im bevdlkertsten Theile der Insel, und am Endpunkte der bis jetzt er-
richteten Eisenbahnen nach dem Innern und lidngs der Seekiiste.

Der Aufenhandel Ceylons liegt grdStentheils, und was das europiische
-und amerikanische Geschéft betrifft, aunsschlieflich in den Handen grofer
europdischer Handlungshduser. Alle diese bedeutenderen Firmen betreiben
sowohl Import als Export. Als aasschlieSliche Importfirma kann Carson
& Comp. genannt werden; von den iibrigen beschaffigen sich Freuden-
berg & Comp. und Volkart brothers auch mit dem Importe von
deutschen und Schweizer Waren. Auch die engfischen Firmen G. Murray,
Robertson, George Steward & Comp., Darley Butler & Comp.,
Alston Scott & Comp. beschiftigen sich mit dem Importe, wahrend
Aitken, Spend & Comp.,, Delmage, Read & Comp. fast nur Export
betreiben. In Point de Galle sind Exportfirmen: Clark, Spence & Comp.,
John Black & Comp., J. J. van der Spaar & Comp.,, Delmage, Read
& Comp., P. Hayley & Comp.

Der sehr bedeutende Intercolonialhandel, insbesondere mit Indien,
Penang und Singapore wird hingegen meistens durch indische Handlungs-
hiuser betrieben, welche entweder auf Ceylon selbst ihren Sitz haben oder
darch eingeborene Agenten vertreten sind. Diese indischen Hiuser haben
beispielsweise den ganzen Reishandel, die wichtigste Branche des Import-
geschiftes, ausschlieflich in Handen. Sie beziehen chinesische Industriepro-
ducte, dann Pfeffer, Sago, Candiszucker u. s. w. von Singapore, Penang und
Rangoon, und exportiren Landesproducte, insbesondere auch Gewiirze und
geddrrten Fisch dahin,

Die eingeborenen Héandler (Chatties, Hindus aus dem Dekan) und
Moormen (halbblitige Nachkommen arabischer Mohammedaner) sind meistens
die Vermittler zwischen den europdischen GroShdndlern und den Eingeborenen,
und monopolisiren einestheils fast den ganzen Detailhandel, andererseits
kaufen sie die Landesproducte auf, soweit diese nicht von Plantagen her-
stammen, und verkaufen sie en gros an die Exporteure. Es gibt ibrigens
auch europdische Detaillisten, welche mit allen erdenklichen Artikeln handeln.
Die bedeutendsten sind: Maitland & Comp., Cargill & Comp., Miller
& Comp., John Walker & Comp.

In fritheren Zeiten hatte sich, insbesondere unter Vermittlung Chatties
und Moormens als Agenten indischer Hiuser in Tuthcorin, Madura, Trichi-
nopolis und Negapatam, das Geschéft Colombos auch anf einen Theil des
sidindischen Festlandes erstreckt; seit der Herstellung der Eisenbahnen in
diesen Gegenden und Aufhebung der hohen indischen Einfuhrszdlle hat Co-
lombo dieses Geschift beinahe ganzlich an Madura verloren, und nur in
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geringem Umfange kommen Producte vom Dekan hier zur Verschiffung nach
Europa und Amerika.

Den Antheil der einzelnen Linder und Handelsplitze an dem Import
und Export Ceylons im Jahre 1884 zeigen folgende Zahlen:

Import von Export nach
Grofbritannien . ............... 14 030 344 Rupien 19 763 501 Rupien
Britische Colonien............. 34 744707 » 5 855207 »
Alexandrien ....... ceeieeanaes — 27411 »
Belgien ..... cetceans ceraeans . — 999 »
Buenos-Ayres.......coc00c0een 4019 » —_
China ......... cieceienees . 100 796 » 52559 »
Tarkei «oveveeveceenneeceanns 175 » 200 »
Niederlandisch- Indlen .......... 1095 » 60767 »n
Frankreich............o00ene. 180699 » 2131000
Franzdsisch-Indien ............ 1553186 » 1780044 »n
Hamburg ........ccvovevnennns 923 » 178 498
Holland ..........cco.vvnn... 37T » 284 796 »n
Italien ..... Cerestesetenatans 11060 » 856 785 »
Japan ........0... ceteinceens 1113 » 302 »
Laccadiven ........co00ucenens — ' 88 »n
Maledivenr cov.vveceercenannnnn 404 142 342 616 »
. L 1994 » 632 »
Nicobaren .....eceo0cueeacnnes — 1308 o
0dessa . .cvevervnserancass 10 »n 173390 »
Port-Said .....ec0cvnivninnnnn ’ 203 »n 19 867 »
Portugal .o.ovevenevinnnnnnn. . 256 n —_
Portugiesisch-Indien............ 58 » —_
Saigon ...... ceeesans Ceenaes — 7550 =
Suez...... e ieeiateraaeaee 14774 » 24 027 »
Triest ......cocvvveiennnnnns 174 262 » 1415058 »
Vereinigte Staaten............. 98 516 = 23845518 »n

51 222 142 Rupien 33 720 134 Rupien
oder 12 Rupien == 1 £ gesetzt, 4 268 512 £ 2810011 £

Nachstebende Zahlengruppen geben die Ubersicht der Schiffahrtshewegung
in den Hifen Ceylons im Jahre 1884:

Eingelaufen von Ausgelaufen nach
Schiffe t Schiffe t
Grofbritannien ........... 231 404 154 206 389 704
Grofbritannische Colonien:
Australien ............... 31 64 143 37 77 168
Britisch Indien ........... 2675 990 150 2674 941 039
Capland .......oc00vnnnen 6 3 811 — —_
Hongkong ............ e 11 20 268 12 22 566
Mauritius ..oovvieeennen.. 11 6 698 2 412
Andere Staaten und Hifen:
Buenos-Ayres ............ 1 1 068 — —
Bourbon . ..... Ceeeeas oo 1 500 —_ -
Ching.....covvviieennnnn 54 114 092 60 126 216
Ubertrag 3021 1 604 884 2991 1557 105
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Eingelaufen von Ausgelaufen nach
Schiffe t Schiffe t
Fiirtrag 3021 1 604 884 2991 1 557 105
Niederlandisch-Indien ...... , 19 80 875 — —
Frankreich.......co0..... 27 61 514 43 84 959
Franzosisch-Indien ....... . 124 15 515 131 17 205
Genua ......... 3 4 944 3 5 202
Deutschland .............. 1 1162 — —
Holland .............. ces — — 14 22 664
Malediven ............ e 17 8 801 56 6 110
Montevideo............ cee 2 1594 — —
Rio de Janeiro ....... cees 2 2 426 — _
Triest .......o000veeeee. 14 24 211 18 31 484
Vereinigte Staaten ........ 2 1298 31 24 180
Maskat......oo0enven ces 1 681 1 1399
Zanzibar Cteeereeeacas 1 540 — —_
Zusammen . . 3294 1 758 445 3288 1750 308

Der Antheil, welcher von der Schiffahrtsbewegung in den Héfen Ceylons
den einzelnen Flaggen zukam, ist auf Basis der im Jahre 1884 eingelau-
fenen Schiffe aus der folgenden Zahlengruppirung zu entnehmen.

Grofbritannien ......... ceeaes . 735 Schiffe mit 1 284 768 Tonnengehalt
Grofbritannische Colonien u. Indien 2379 » » 192 012 - )
Amerika ..... tecescescenecnn 6 n ) 4 630 n
Osterreich-Ungarn .......... .. 31T 2 n 63 785 n
Niederlande ......... ceeeeaea 12 ” n 19 717 n
Danemark.......... Ceeeeranne 1 » » 1 541 n
Frankreich.........o00vveennn 9 ) 154 456 n
Dentschland . ......... ceereeee 9 1 ) 13 051 n
Ttalien ......0000vuunn veeeess 10 » 2 14 870 n
Malediven........ cecececenaan 18 » »n - 850 n
Norwegen..,...c.ce0.. ceeiban 3 n n 2 726 n
Russland ............ Ceeeeeas 4 n 9 4 417 )
Spanien.........c..0 ceeisaes . 1 »n n 1618 n

Zusammen.. 3294 Schiffe mit 1 758 445 Tonnengehalt.

Nach 13tigigem angenehmen und in vielfacher Richtung fir die Bemannung
belehrendem und anregendem Aufenthalte, wabrend welcher Zeit der Monsun
fast unausgesetzt mehr oder weniger frisch aus ndrdlicher Richtung der Kiiste
entlang geweht hatte, dampfte S, M. Schiff FRUNDSBERG am 13. Jinner um
4k 30™ nachmittags bei leichter Nordbrise aus dem Hafen von Colombo und
trat die Reise nach Bombay an.

Schon nach zwei Stunden wurden bei frischender Brise die Segel gesetzt
und die Maschine auslaufen gelassen. Der Wind blies mit der Stirke 5—7
aus dem Golfe von Manaar heraus, und zwar desto steifer und ostlicher, je
mehr sich die Corvette von der Kiiste entfernte. Die Strdmung setzte unter
der Kiiste 1,7 Meilen siidlich, vor dem Golfe jedoch mit 0,5 Meilen stidwestlich.

Mit der Annidherung an Cap Comorin nahm der Wind allmahlich ab und
lIullte nach Passirang desselben vollkommen ein. Die in dieser Jahreszeit
an der Malabar-Kiiste zu erwartenden Land- und Seebrisen setzten theils
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schwach, theils so kurz andauernd ein, dass vom 15. bis zum 19. Janner
aur sehr wenig Weg zurilckgelegt werden konnte.

Am 19. erschien die Ausschiffung des an bdsartiger Dysentrie schwer-
erkrankten leitenden Maschinisten Johann Schloss dringend geboten; es
wurde daher Dampf gemacht und nach Calicut gestemert, dem nichsten
Orte, wo man darauf rechnen konnte, eine entsprechende Unterkunft fiir den
Kranken zu finden. .

Am folgenden Morgen um 63/,» ankerte Corvette FRUNDSBERG auf der
Rhede Calicut, zwei Meilen vom Lande entfernt.

Die Stadt Calicut bietet gegenwirtig kein besonderes Interesse mehr.
Ihre Blitezeit gehdrt lingstvergangenen Perioden an. Hier war es, wo Vasco
de Gama nach zehnmonatlicher Seereise landete (Mai 1498) und eine groSe
Stadt mit zahlreichen Prachtgebduden vorfand. Die Baumwollweberei war der
Hauptbeschiftigungszweig der Einwohner, und der Name Calico hat sich bis
heute fir gewisse Baumwollstoffe erhalten. Die anfanglich gut aufgenommenen
Europder (schon zehn Jahre vor der Ankunft Vasco de Gamas war Covilhao,
ein portngiesischer Abgesandter, am Hofe des Firsten von Calicat oder
Kolikota als geehrter Gast behandelt worden) traten bald als Eroberer auf;
1509 hatte Calicut einen Angriff durch den Marschall Don Fernando Continho,
das Jahr darauf die Einnahme durch Albuquerque zu erleiden. Damit begann
der Verfall der Stadt, welche noch mehrmals von Franzosen, Engldndern,
Dénen nacheinander eingenommen und zerstdrt, immer theilweise wieder auf-
gebaut wurde. Auch eingeborene Firsten lieSen ihre feindliche Macht der
unglicklichen Stadt fithlen: so Hyder Ali, welcher sie im Jahre 1765 nach
Vertreibung simmtlicher Fremden vom Grunde aus zerstdrte, die Cocospalmen
fallen und alle Pflanzungen vernichten lieS, num die Habgier der Fremden
nicht ldnger zu reizen«; als die Stadt aus ihren Ruinen zum Theile erstanden
war, wiederholte Tippo Sahib im Jahre 1789 das grausame Zerstdrungswerk
seines Vaters.

Die Englander, welche im Jahre 1616 die erste Factorei in Calicut
gegriindet hatten, wurden im Jahre 1790 Herren des Platzes, welcher ihnen
im Jahre 1792 von Tippo Sahib endgiltig iiberlassen werden musste.

Im Jahre 1800 soll Calicut schon wieder aus 5000 Hausern bestanden
haben. Die gegenwirtige Einwohnerzahl wird mit 57 085 angegeben. Die
Eingeborenen sind zum groSten Theile Mahommedaner, Nachkommen der
fanatischen Moplahs, welcher arabische Stamm im siebenten Jahrhunderte
einwanderte; die katholische Gemeinde portugiesischer Abstammung zdhlt
iber 5000 Personen.

Obwoh] Calicut sehr ungiinstige nautische Verhiltnisse darbietet, so ist
diese Stadt doch auch gegenwirtig der bedeutendste Handelsplatz der eigent-
lichen Malabar-Kiste. Die Ausfuhr besteht hauptsichlich in Pfeffer, Kaffee,
Cardamon, Reis, Holz und Coir. Diese Artikel gehen zumeist auf einheimischen
Kistenfabrern in den arabischen und persischen Golf.

Die Hauser der an der flachen Kiiste, in einer weiten Ebene gelegenen,
sehr ausgedehnten Stadt sind derartig durch Cocospalmen verdeckt, dass sie
von der See kaum ausgenommen werden konnen. Die génzlich offene Rhede
steht unter dem Hafenamte von Beipore, welches Stadtchen sechs Meilen sidlich
von Calicut liegt, einen kleinen Hafen besitzt und die Ausgangsstation der
das Land durchquerenden, nach Madras fihrenden Eisenbahn ist.
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Zur Bezeichnung des Ankerplatzes vor Calicut ist in 8 m Tiefe, zwei Meilen

West vom Leuchtthurme eine Boje gelegt; siidlich davon hat die sehr seichte
Rhede faulen Grund und mehrere Untiefen. Ein eiserner Damm — nach dem
Muster jenes von Madras, jedoch nur 150 m lang — ermdglicht das Anlegen
von Booten in der schonen Jahreszeit. Von Mitte Mai bis Mitte September
stockt der Seeverkehr vollkommen, da der Aufenthalt auf der Rhede sehr
gefahrlich, das Loschen und Laden aber ganz unmdglich ist.
' Nachdem der Kranke ausgeschifft und im deutschen Missionshause unter-
gebracht worden war, verlieB FRUNDSBERG in der Nacht des 20. die Rhede
von Calicut und setzte bei leichter Landbrise die Segel. Gegen Mittag des 21.
sotzte die Seebrise aus NW zwar ein, drehte aber bald nach NNW und blies
aus dieser Richtung fast unausgesetzt durch 13 Tage meistens mit der
Stirke 3—6, wihrend die Strdmung mit 10—20 Meilen taglicher Geschwin-
digkeit mit dem Winde lief,

Von den regelmafigen und starken Landwinden war wiahrend der ganzen
Reise bis Bombay nichts wahrzunehmen. Das Auflaviren gestaltete sich daher
unter diesen Umstinden sehr mithsam und langwierig.

Als am 5. vormittags Windstille eintrat wurde die Maschine in Betrieb
gesetzt und die Corvette steuerte lings der Kiste gegen Bombay, wo sie am
néchsten Morgen ankam und an einer Hafenboje vertaut wurde.



X. Bombay.

Bombay, die jetzige Hauptstadt fir Gebiete von 197 887 englischen
Quadratmeilen Ausdehnung, mit 23 430 523 Einwohnern, war vor wenig mehr
als zwei Jahrhunderten eine kleine portugiesische Ansiedlung, welche im
Jahre 1661 als Theil des Heiratsgutes der Infantin Katharina von Portugal
an die englische Krone iibergieng.

Es ist schwer festzustellen, ob Portugal auf die kaum 10 000 Ein-
wohner zdhlende drmliche Colonie sehr hohen Wert legte, welche im Jahre 1532
gegrindet worden, und zwei Jahre darauf durch die Cession von Bombay,
Salsette und Bassin seitens des Sultaus Bahadur, Konigs des Gujarat, an
Portugal endgiltig ibergegangen war; aber sicher ist, dass Konig Karl II.
mit dem erheirateten Bombay nicht viel anzufangen wusste. Vorerst dauerte
es einige Jahre, bis die von ihrer Geistlichkeit aufgestachelten katholischen
Portugiesen Bombays sich der englischen Oberherrschaft fiberhaupt fiigten; und im
Jahre 1668 sehen wir die Colonie aus der unmittelbaren koéniglichen Ver-
waltung in jene der Ostindischen Compagnie iibergehen und zwar durch Pacht;
der Pachtschilling, welchen die Ostindische Compagnie an die Krone fiir den
Besitz Bombays zu entrichten contractlich iibernahm, betrug — 10 £ jahrlich.

Die Ostindische Compagnie aber erkannte den Wert der giinstigen Lage
von Bombay fir den Handel, und die Vorziige des Platzes fiir die Schiffahrt;
ein geraumiger, guter und geniéigend geschiitzter Ankerplatz musste in dem
an Hifen so armen Indien um so hdhere Bedeutung erlangen. Diese Eigen-
schaften besal die Bucht zwischen der Insel Bombay und dem Festlande in
vollem MaBe, und seibst der Name Bombay wird mit dem grd8ten Anspruch
auf Wahrscheinlichkeit auf den portugiesischen Ursprung Bda Bahia — Gute
Bucht — zurfickgefiihrt ?).

Die ersten MaGregeln, welche| die Ostindische Compagnie riicksichtlich
Bombays ergriff, waren sehr geeignet, um diesen Platz einem raschen Wachs-
thum zuzufithren. Die Vergroferung und Verstirkung des vorhandenen kleinen
Forts wurde angeordnet; -die Anlage einer regelmafigen Stadt unter dem
Schutze des Forts wurde beschlossen; den Ansiedelnden wurde fiir fianf Jahre

%) Nach Yule »The Book of ser Marco Polox wire der Name Bombay aus
Monbaim oder Bonbaim entstanden, welche Namen dem ganzen benachbarten Kiisten-
striche zugekommen sein sollen, und an die Gottheit Moumba erinnern.
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Freiheit von allen Zdllen gewahrt; zur Aufbringung des ndthigen dffentlichen
Einkommens sollten alle driickenden Auslagen strenge vermieden werden; die
protestantische Religion sollte zwar als die bevorzugte gelten, doch ohne der
Religionsfreiheit irgendwie Abbruch zu thun; die Baumwoll- und Seidenweberei
sollte in jeder Weise unterstitzt, und ein Hafen mit den ndthigen Anlagen
hergestellt werden.

Die gesunde Grundlage dieser von der Ostindischen Compagnie kund-
gegebenen Absichten: Religionsfreiheit, Freihandel, Unterstitzung der hei-
mischen Industrie, erfiillten den Zweck, zahlreiche Ansiedler aus den ver-
schiedensten Gegenden nach Bombay zu fithren. Mit groSer Freigiebigkeit wurde
den Zugewanderten Land zugewiesen, und bald wurde Bombay zum Ziele
von Flichtlingen und Abenteurern aus den verschiedensten Theilen der Welt.
Der Erfolg war ein diberraschender; im Jahre 1675, nur elf Jahre nach der
endgiltigen Besitzergreifung durch England, nur sieben Jahre nach der Uber-
weisung Bombays an die Ostindische Compagnie, zahlte man schon 60 000 Ein-
wohner, d. i. das Sechsfache der friheren Einwohnerzahl. Im Jahre 1687
durfte man Bombay schon als den wichtigsten Besitz Englands in Ostindien
bezeichnen; und wenn im achtzehnten Jahrhunderte die Bedeutung Bombays
durch jene des machtig aufstrebenden Calcutta in Schatten gestellt wurde,
"so hat doch Bombay in den letzten Jahrzehnten einen so kriftigen Auf-
schwung zu verzeichnen, dass es gegenwartig, wenn auch im allgemeinen nur
als das zweite Emporium Indiens angesehen, doch mit Calcutta nahezu auf
derselben Stufe steht. *

Der schnelle Zuzug, der wihrend der ersten Entwicklungsstadien Bombays
nach diesem Platze stattfand, hat etwas erstaunliches an sich, wenn man die
Berichte liest, welche in jener Zeit iiber das morderische Klima der Insel
verbreitet wurden. Es gab kaum eine tddtliche Krankheitsart, welche nicht
unter den in Bombay heimischen Krankheiten aufgezdhlt worden wire; der
nchinesische Tod«, den Symptomen nach wahrscheinlich die asiatische Cholera,
nahm neben tddtiichen Malaria-Infectionen die erste Stelle in dieser traurigen
Aufzahlung ein, Man rechnete aus, dass auf 500 einwandernde Europder
hiochstens 100 Bombay lebend verlieSen, und stellte die Formel auf: nzwei
Monseone zihlen fiir ein Menschenlebenu. Unter dem n»Monsoon«
verstand man damals nur den Monsoon der Regenzeit, welcher die Periode
der besonders raschen Entwicklung aller Krankheiten war. Bezeichnend fiir
die naturhistorische Auffassung jener Zeit ist die Bemerkung des Mr. Ovington
(1689): nDie Giftigkeit des Monsoons sei am besten dadurch bewiesen, dass
wihrend dessen Dauer alle giftigen Thiere und simmtliches Ungeziefer sich
besonders kraftig entwickeln; in Bombay gebe es Spinnenr von der Grdfe eines
Mannesdaumes, und Krdten, die nicht kleiner seien als ausgewachsene Enten.«

So abschreckend die Schilderungen auch waren, welche {iber die natiir-
lichen Verhdltnisse von Bombay verbreitet warden, so wertvoll blieb doch fiir
die Ostindische Compagnie der Besitz dieser Insel, die durch ihre abgeschlossene
Lage manche Vortheile gegeniiber den Niederlassungen am Festlande genoss,
welche in den ewigen Kriegen und Streitigkeiten zwischen dem Grof-Mogul,
den Mahratten und den damals am Gipfel ihrer Colonialmacht angelangten
Portugiesen, naturgemd8 in stete Mitleidenschaft gezogen wurden. In Bombay
fihlten sich die Englinder ungleich mehr als irgend anderswo in Indien,
als ihre eigenmen, selbstindigen Herren; und dieses Gefiihl erhielt seine
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AuBerung im Beschlusse, welchem zufolge im Jahre 1686 der Sitz des
westlichen indischen Gouvernements von Surat nach Bombay verlegt wurde.

Nachdem Bantam eben in die Macht Hollands gerathen war, konnte
nun Bombay als Hauptsitz der englischen Macht in Ostindien gelten; und
thatsichlich forderte die Ubertragung des Regierungssitzes von Surat nach
Bombay sehr wesentlich die Entwicklung der letztgenannten Stadt, in welcher
noch im selben Jahre 1686 ein Postamt und eine Miinze errichtet wurden.

Im Laufe des achzehnten Jahrhundertes blihte Bombay ebenso stetig auf,
wie Surat, das einstige nThor von Mekka«, welches man auf 800 000 Ein-
wohner schitzte, an Bedeutung verlor und Spuren des beginnenden Verfalles
zu zeigen begann. Aber erst der endliche Fall der Mabratten-Dynastie und die
Annexion der groSen Territorien, welche sie beherischt hatte, durch die Ostindische
Compagnie, gaben Bombay die Weltstellung, die es heute besitzt. Die Einrichtung
der sogenannten Uberlandspostroute durch Waghorn, und endlich in neuester Zeit
der Durchstich des Isthmus von Suez bezeichneten ebenfalls wichtige Etappen in
der Entwicklungsgeschichte von Bumbay. In ein fieberhaftes Tempo waren Handel
und Wandel Bombays wahrend des amerikanischen Seccessionskrieges ge-
rathen; der enorme Gewinn, welchen wahrend dieser Zeit der Baumwollexport
brachte, hatte kolossale Speculationen zur Folge !), deren Riickschlag natur-
gemaf nicht ausblieb, als in Nordamerika der Friede geschlossen ward; aber
bishin batte Bombay schon bedeutenden Nutzen von den zugestrémten Capi-
talien gehabt, die Stadt hatte sich vergrdfert, verschomert, der Hafen war
mit den fir die vermehrte Thatigkeit erforderlichen Anlagen ausgestattet
worden, und vieles war namentlich zu dem Zwecke geschehen, um die Salu-
britit der Stadt zu erhohen. Wenn auch die Mythen von den zwei Monsoons,
die auf ein Menschenleben entfielen, langst verrauscht waren, und Niebuhr
schon im Jahre 1763 in anerkennendster Weise von den Fortschritten in der
Sanirung Bombays sprechen konnte %), so blieb da noch immer recht vieles

1) James Mackenzie-Maclean schreibt &iber das Speculationsfieber zu
Bombay wabrend des Seccessionskrieges: .... the whole community of ‘Bombay, from
the highest English official to the lowest native broker, became utterly demoralised,
and, abandoning business, gave themselves up to the delusion that they could all
succeed in making fortunes on the Stock Exchange. Die Aufziblung all der Banken,
Schiffahrts-, Verkehrs- und sonstigen Gesellschaften, welche beim Zusammenbruche
dieses »wirtschaftlichen Aufschwunges fallit wurden, ftillt mehrere Seiten von Ma-
eleans Buch. Maclean berechnet, dass von den 70 Millionen Pfd. St., welche
nach Bombay als Ertrignis des erhdhten Baumwollexportes gekommen waren, etwa
sechs Millionen der Stadt direct oder indirect durch Verschonerungen, Neubauten und
sanitdre Verbesserungen zugute gekommen sein mdgen — wo aber der Rest des
genannten Capitales beim allgemeinen debdcle hingekommen sei, da nur sehr wenige
und unbedeutende Realisirungen vorhergegangen waren, das erkldrt sich Maclean
auBer Stande zu beantworten. — Wenn wir uns an Erérterungen erinnern, die nach
dem 9. Mai 1873 stattgefunden haben, mochten wir glauben, dass die gleiche Frage
auch in anderen Orten als in Bombay unbeantwortet geblieben ist.

?) Niebuhr erwiihnt lobend die Austrocknung der Stimpfe »in der Stadt
sowohl als in ihrer Umgebung« und meint, dass die immerhin zahlreich noch vor-
kommenden plotzlichen Todesfdlle von Europdern meist bei noch unacclimatisirten
Neuangekommenen oder infolge unzweckmabiger und besonders unmifbiger Lebens-
weise eintreten. Das letztere — eine luxuriose, dem heifen Klima durchaus nicht
angepasste Lebensweise — hat sich bekanntlich unter den Englindern in Indien und
iiberall sonst bis zumn heutigen ‘I'age erhalten; sie selbst haben dem Irlinder das
Urtheil in den Mund gelegt: They eat and they drink, and they drink and they eat,
tll they die; and then they write home and say it's the climate that's killed them.
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zu thun, und erst die neueste Zeit hat durch zweckmiBige Anstalten Bombay
zn einer Stadt gemacht, welche nach den Ergebnissen ihrer Mortalitdts- und
Morbilitatsstatistik als eine der gesiindesten Stidte — wenigstens des Ostens —
angesehen werden kann. Sehr wesentlich hat dazu eine groBSartige und in
ihren einzelnen Theilen auch architektonisch schdne Wasserleitung beigetragen,
welche auf der ndrdlich der Insel Bombay gelegenen Insel Salsette das
Wasser eines Flisschens in einen kinstlich geschaffenen See vereinigt, und
von da nach Bombay fihrt, —

Der Hafen von Bombay liegt im Osten der Insel — gegenwirtig eigentlich
Halbinsel — welche die Stadt tragt. Diese letztere bietet vom Hafen aus gesehen
einen prachtvollen Anblick. Mit Stolz behaupten die Bewohner Bombays, dass
auSer dem Golfe von Neapel kein Panorama der Welt sich mit jenem der
Bucht von Bombay in Parallele stellen kdnne, Im Siden sieht man die von
den Englandern bewohnten Stadttheile, anf der ausgedehnten Esplanade situirt;
die Anlage erinnert’ an das Chowringhee-Viertel von Calcutta, ohne aber in
seinen einzelnen Bauten an dessen Grofartigkeit hinanzureichen. Der bei den
europdischen Gebduden angewendete Baustyl, eine nicht immer geschickte Nach-
ahmung des gothisch-venetianischen und lombardischen, ist hier in eine fir
denselben nicht ginstige Umgebung verpflanzt, jedenfalls machen die indischen
Bauten mit ihren geschnitzten Holzpfeilern, den bunt gemalten Balcons, den
iberhingenden Dachern einen freundlicheren und mit der umgebenden Tropen-
vegetation besser harmonirenden Eindruck.

Mehrere kleine Ortschaften ziehen sich auBerhalb der Stadt, von dichter
und schoner Vegetation zum Theile versteckt, gegen Norden hin; der Vegetation
um Nahim herum, im Nordwesten der Insel, wird ganz besondere Pracht
nachgeriihmt. Im Sidden gabelt sich die Insel Bombay; und der westliche dieser
beiden sfidlichen Ausldufer, ein basaltischer Hfigel namens Malabar Hill, ist
der Sitz von zahlreichen reizenden Villen, zu welchen man auf Pfaden gelangt,
die sich durch Palmengehdlze emporwinden. Die Bay zwischen den beiden
siidlichen Ausldufern der Insel Bombay fihrt den Namen Back Bay, und ist
die hauptsichlichste Statte der fiir die Leichenverbrennung der Hindus bestimmten
Anlagen. .

Die Villeggiaturen auf Malabar Hill kdnnen als eine Vorstadt von
Bombay betrachtet werden, in welcher ein guter Theil der wohlhabenderen
Bevdlkerung Bombays ihre Wohnsitze aufgeschlagen hat. Diese Villenstadt ist
sehr jungen Datums; noch vor etwa 30 Jahren befanden sich am Malabar
Hill nur zwei vereinzelte Bungalows. Seither haben sich so zahlreiche Villen
in dem fiir die Tropen allein passenden Bungalow-Style hier erhoben, dass
der Malabar Hill jetzt schon als fiir eine Villeggiatur zu dicht bewohnt und
bevdlkert gilt. Doch bildet die StraBe, welche in mannigfachen Windungen
auf den Bergriicken hinauf, und dann auch westlich herab an das &Aufere
Seeufer fiihrt, zahlreiche reizende Aussichtspunkte dber die Inselstadt und
den Hafen gegen das Festland. An der Westseite des Malabar Hill sind vor
kurzem mit ziemlich bedeutendem Kostenaufwande Schwimmbider in der See
zum Gebrauche der Europder errichtet worden. Dem westlichen Strande entlang
fahrend, erreicht man Mahaluxmee mit berihmten und sehr besuchten Hindu-
Tempeln und einen der am heiligsten gehaltenen Teiche.

Die Landhduser auf Malabar Hill sind, wie frither erwihnt, jetzt schon
etwas zu eng an einander geriickt und geniigen nicht mehr als Aufenthalts-
ort fiir alle jene, die in der glicklichen Lage sind, nach des Tages Last und
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Mihe die heifie Stadt flieken und einen mit allem Comfort versehenen Land-
sitz aufsuchen zu konnen. Ein etwas entfernterer Ort, Tannah, auf der Insel
Salsette nordlich von Bombay, sowohl mit der Eisenbahn als mit Booten
bequem und schnell zu erreichen, ist in letzter Zeit ebenfalls zu einer
Wohnungs-Vorstadt von Bombay geworden. Tannah liegt im ndrdlichsten
Winkel des Golfes, welcher vom Festlande einerseits, von den Inseln Bombay,
Trombay und Salsette andererseits eingeschlossen wird, und stellt sich seiner
Lage nach als der natdrliche Hafenplatz dieser Bucht dar. In der That war
Tannah auch in alten Zeiten ein bedeutender Handelsort, und zugleich Residenz-
stadt eines Konigreiches. Albironi nannte Tannah (1030) die Hauptstadt des
Konkan, und auch Marco Pelo spricht von dem bedeutenden westlichen Kdnig-
reiche Taunnah. Spuren von der einstigen politischen und commerziellen Grifie
von Tannah haben sich nur in geringem MaBe erhalten. Berithmt sind die
uralten buddbistischen Grottentempel von Kanheri in ndchster Nihe von Tannah.

Eiu etwas entlegenerer Landaufenthalt fir die Bewohner von Bombay
— in vier Stunden zu erreichen — ist das in 749 m SeehShe gelegene
Matheran, in Bombay meistens als ndas Sanatoriumu bezeichnet. Dieser Complex
von vorziiglich eingerichteten Hotels und Villen liegt in waldiger Hohe auf
der Spitze eines Bergstockes, welcher durch das Thal des Flusses Onlas
ganzlich von den benachbarten Hohenziigen isolirt ist. Die Eisenbahn Bombay-
Sholapur-Madras fihrt an diesem Bergstocke in dem erwihnten Flussthal
voriiber und in der Station Narel, welche in etwas iber zwei Stunden von
Bombay aus erreicht wird, besteigt man Pferde, Maulthiere oder Palankine,
auf welchen der Rest des Weges zu dem Sanatorium zuriickgelegt wird. Die
frische und kriftigende Luft, die herrlichen Waldspazierginge, welche der
Besucher von Matheran hier findet, rechtfertigen den Namen Sanatorium, den
man diesem Landaufenthalte gegeben hat, welcher schon durch den Contrast
mit dem in Bombay gewshnten tdglichen Leben in dunstigem Comptoir und
auf dberfilllter Strasse, gesundend einwirken muss.

Betritt man in Bombay das Land, so wird man durch das bunte Gemisch
von Racen, Trachten und Sprachen anfinglich ganz verwirrt, welches hier in
viel hoherem MaBe auftritt, als in irgend einer anderen groSen See- und
Handelsstadt des Ostens, Es gibt kaum einen Stamm der zahlreichen Vdlker
der alten Welt, welcher nicht hier — wenigstens tempordr — seine Vertreter
hatte, Alle diese verschiedenen Menschen dringen, schieben und stofen sich
in den iberfallten, vom lebhaftesten Haudelstreiben bewegten Strafen. Bei
den zahlreichen Fuhrwerken aller Art, welche die StraSen der Stadt in raschestem
Tempo durcheilen, fallen dem Europder die scharfe Gangart der stets trabenden
Ochsengespanne am meisten auf. Zwischen all dem begegnet man hin und
wieder einer frei daher schreitenden gravititischen Kuh, die das Bewusstsein
ihrer Heiligkeit und Unantastbarkeit zu haben scheint, und sich in ihrem
beschaulichen Spaziergange unterbricht, wenn sie irgendwo einladende Gemiise
u. dgl. an den Verkaufsplitzen entdeckt.

In der That wiirde die Beobachtung des Strafenlebens von Bombay,
und das Entwirren der zahllosen Menschentypen, denen man hier begegnet, den
Gegenstand eines vieljabrigen Studiums abgeben konnen.

Der officielle Census vom Jahre 1881 beziffert die GesammtbevSlkerung
von Bombay auf 773 196 Einwohner, und zwar in folgender Vertheilung:
502.780 Hindus, 158 694 Mohammedaner, 42 339 Christen, 69 383 nAndere«.
Diese Zahlen zeigen eine, bedeutende Zunahme der Bevilkerung seit der Volks-.
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zihlung des Jahres 1872, welche 644 405 Menschen in folgender Vertheilung
angab: 408 680 oder 63,429 Hindus, 138 815 oder 21,54 9% Mohammedaner,
44 091 oder 6,849 Parsis, 15121 Buddhisten und Jains; 34 705 oder
5,399; Européer, Afrikaner, Eurasier, eingeborene Christen, endlich 2993 unter
der Bezeichnung ,Andere«. (Die hdchste Bevilkeruugsziffer hatte Bombay im
Jahre 1864, zur Zeit des Baumwoll- und Grindungsfiebers, mit 816 562 erreicht).

Die obige Art der Untertheilung gibt begreiflicherweise kein auch nur
annaherndes Bild von der auferordentlichen Verschiedenheit der in Bombay
vertretenen Racen, Nationalititen und Confessionen; unter den Indiern z. B.,
von ihren religidsen nnd sprachlichen Verschiedenheiten ganz abgesehen, sind
auch noch wesentliche nationale Unterschiede bemerkbar; ein Baniane aus dem
Guzerat hat mit dem Mahratta aus dem Dekan kaum mehr gemein als der
Ebglinder mit dem Italiener; unter dem als nMohammedaner“ generalisirten
Theile der Bevilkerung gibt es auSer den mohammedanischen Indiern der
verschiedensten Abstammung, noch recht zahlreiche Afghanen, Perser, Araber,
Ttrken, Malayen und Abbessynier; unter den ,Anderen“ gibt es (1882)
3321 Juden, dann Armenier, Chinesen und (ebenfalls 1882) 48 597 Parsis.
Die Christen sind theils Europder beinahe aller europdischen Nationen, dann
Eurasier — Mischlinge von Europdern mit irgend welcher asiatischen Race
— endlich zum groBen Theile sogenannte nPortugiesen®, namlich portugiesisches
Halbblut aus Goa und dessen Descendenz.

Unter den Hindus') erregen bei dem Europder die Banianen am
meisten Aufmerksamkeit. Sie sind von altersher die thatigsten und
geschicktesten Kaufleute Indiens. Der schon einmal erwdhnte Ovington spricht
in der Beschreibung seiner im Jahre 1669 nach Surat unternommenen Reise
mit einer gewissen Bitterkeit von den Banianen, ,die nur ihrer zeitlichen
Wohlfahrt leben“, von ihrer Gewinnsucht, und erwihnt, dass auch der reichste
Baniane keine wie immer geartete Midhe scheuen wiirde, wenn es dabei eine
Rupie zu verdienen gibt. nl know those amongst them computed to be worth
L. 100 000, whose service the prospeet of sizpence advantage will eommand,
to traverse the whole city of Surat“. Auch Yule in seinem Werke iber
Marco Polos Reisen erwihnt der Banianen und citirt ein im Handelsgebiete
von Surat landliufiges Dictum: man brauche drei Juden, um aus ihnen einen
Chinesen zu machen, aber erst drei Chinesen geben einen Banianen.

Nach Hamilton wire Vaniya der richtige Name des zahlreichen, aus dem
Guzerat stammenden Volkes, ein Name, der erst von den Englindern zu
Banianen umgewandelt worden sein soll; die Vaniyas zerfallen in zahlreiche
Stdmme, worunter auch die Aaricks, welche von der brahmanischen Lehre
abgefallen sind. Der Handel ist ihr Lebenselement und als reisende Kaufleute
durchziehen sie die entferniesten Gegenden; Central- und Westasien, Indo-
china, die afrikanische Ostkiiste wird von ihnen mit dem besten Handelserfolge

") Die Benennung Hindus gibt durch den zweifachen Sinn, in welchem sie
anwendbar ist, haufig Anlass zu Unklarheiten. Im urspriinglichen Sinne ist Hindu
nur der ethnologische Unterscheidungsname fiir die indischen Volker arischer Ab-
stammung und wird demnach von indischen Schriftstellern strenge nur fir die Be-
wohner des Indus- und Gangesgebietes angewendet; im religiosen Sinne wird aber
Hindu als Synonym fiir Brahmane gesetzt, also oft (s. 0.) zwischen Hindus und
Buddhisten unterschieden. Sebr hiiufig wird der Name Hindu als Sammelname fir
alle Indier genommen, die weder Europfier noch Parsis, noch Mohammedaner, Juden,
Eurasier u. dgl. sind.
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bereist. Sie bleiben oft bis zu zehn Jahren von der Heimat, von ikren Weibern
und Kindern ferne, Manche Banianen machen sich schlieSlich auch in der
Fremde als Kaufleute ansiissig; ihre Sprache ist die allgemeine indische
Handelssprache geworden. Der Handel an der Ostkiiste von Afrika, in Sfid-
und Ostarabien, ist zum grdSten Theile in den Hénden von Agenten der
groferen Banianen- Firmen Bombays. In Centralasien sind die reisenden
Banianen nicht allein Kaufleute, sondern wie Reclus erzdhlt, ,auch die Triger
jenmer politischen und kriegerischen Neuigkeiten und Geriichte, die sich so
schnell vom Oxus zum Ganges verbreiten; sie sind ohne es zu wollen, die
Avantgarde Russlands in Indien, von dessen Macht und Grdfe sie gerne
erzihlenu.

Bemerkenswert ist bei den Banianen auBler ihrem kaufméinnischen
Geschick und FleiS, die ganz besondere Liebe zu Thieren, welche ihnen aus-
nahmslos eigen ist. Es besteht in Bombay ein Thierspital, welches beinahe
durchaus aus freiwilligen Spenden der Banianen und der ebenfalls thier-
freundlichen Jains erhalten wird. Doch ist dabei nicht an ein Thierspital im
europdischen Sinne zu denken, welches nur der Herstellung erkrankter Nutz-
thiere gewidmet ist, um dieselben wieder ihrem Dienste zufithren zu kdnnen;
hier handelt es sich darum, auch alte, kranke und unheilbare Thiere aller Art
zu pflegen und ihnen ihre alten Tage so sehr als mdglich zu versiifen.
Mancher Ochse wird von der Schlachtbank freigekauft, und fir den Rest
seiner Lebenstage in dieses Thierspital gebracht; neben zahlreichen Rindern
findet man hier Biiffel, Hunde, Schafe, Ziegen, Gefligel aller Art, selbst
einige Stachelschweine und Affen?). Uber Mangel an Spenden, sowohl Geld als
Lebensmittel, hat dieses Thierspital noch nie zu klagen gehabt, trotzdem der
jahrliche Aufwand an 100 000 Rupien erfordern soll.

Den Banianen durch ihren Handelsgeist ahnlich sind die Marwaris,
ein centralindischer Stamm; sie beschiftigen sich vornehmlich mit Klein-
handel in Geld, sind Geldverleiher und oft arge Wucherer; ein groBer Theil
der Bevllkerung von Bombay ist bei den Marwaris verschuldet.

Wenig oder gar keinen Handelsgeist zeigen unter den in Bombay zahl-
reicher vertretemen indischen Stimmen die Mahratten. Die kriegerische
Vergangenheit dieses Volkes hat keinen Handelsgeist bei ihm zur Entwicklang
kommen lassen. Man findet sie jetzt in Bombay vielfach als Rechtsanwalte,
und als Schreiber in den verschiedensten Bureaus, Geschiften und Amtern.
Jene, welche hiezu keine genfigende Bildung erworben haben und bei der Hande-
arbeit verbleiben miissen, verdingen sich gerne als Reitknechte, Kutscher,
Grooms u. 8. W,

Unzweifelhaft der interessanteste der in Bombay @berhaupt vorfindlichen
Volksstimme ist aber jener der Parsis. Die Parsis bilden zwar der Zahl
nach nur einen geringen Bruchtheil der nichteuropéischen Bevilkerung Bombays,
aber durch ihre geschiftliche Rihrigkeit und Thatkraft, ihre freieren, vom
Vorurtheil der Kaste unabhingigeren Anschauungen, durch die Raschheit, mit
der sie die englische Sprache in sich aufgenommen haben, haben die Parsis
eine hervorragende und einflussreiche Stellung in der Bevdlkerung Bombays
errungen. Bekanntlich sind die Parsis Nachkommen jener wenigen persischen

1) Die Verantwortung fiir die unter anderem bei Mantegazza vorkommende
Angabe, dass hier arme Leute bezahlt werden, um — Wanzen zur Verfigung gestellt
zu werden, mochten wir nicht gerne fibernehmen.
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Familien, welche nach der Eroberung Persiens durch Mohammedaner im
siebenten Jahrhunderte das Exil dem Glanbenswechsel vorzogen. Der erste
Zufluchtsort, welchen die glaubenseifrigen Sonnenanbeter fanden, war die
Insel Ormus im persischen Golfe, wo sie sich mit dem Schiffbau und der Kiisten-
schiffahrt -beschiftigt haben sollen, Als sie nach lingerer Zeit auch von.
Ormus vertrieben wurden, segelten sie an die indischen Kiisten, und fanden
endlich im Guzerat durch den Prinzen Jaduh Rahna eine freundliche Auf-
nahme. Man belief ihnen die freie Ausibung ihres Feuercultus, aber sie
nahmen nach und nach von selbst die Sprache des Guzerats und einzelne
Sitten und Gebrduche der Hindus an. Zu einem hoheren Aufschwunge, welcher
die Parsis in die Stellung brachte, die sie als Volk heute einnehmen, kamen
die Parsis durch die Beziehungen, in welche die Europder immer mebr und
mehr mit Ostindien eintraten. Die Parsis waren ndmlich nicht wie die Indier,
durch Kastenvorurtheile in ihrer Bewegung und Thatigkeit beschrinkt, und
dadurch behindert mit den ungldubigen Fremden in Verkehr zu treten; nach-
dem sie andererseits bei den Hindus wohlgelitten waren, so fiel ihnen natur-
gemdf die geschiftliche Vermittlerrolle zwischen diesen und den Europiern
zu, Sie fihllen sich besonders zu den Englindern hingezogen; -und sehon
vor zwei Jahrhunderten gab es zu Surat Parsis von grofem Reichthum und
Einfluss. Als die Englander sozusagen von Surat nach Bombay iibersiedelten,
folgten die Parsis ihnen bald dahin. Sie haben es dort durch ihre Unter-
nehmungslust, ihren Gemeingeist und ihr Geschick zu einer sebr angesehenen
Stellung gebracht; ein grofer Theil des Han