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Kri s.cfcésuch des Observatoriums Zikawei. Weiterreise. Details der Fahrt
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21. Chefoo.

Geschichtliche Notizen. Halbinsel und Provinz Shantung. Allgemeine Schilderungen

derselben. Chefoo als Vertragshafen. Mangel an Communicationen. Noth-
wendigkeit der Erbauung von Hafenanlagen. Projecte. Klima. Chefoo als
Sanatorium. Hotels. Bevdlkerung. Fremdenniederlassung. Chefoo, Sommer-
station fir frrmde Geschwader. Ressourcen: Trinkwasser, Lebensmittel,
Material. Preisliste. Post und Telegraph. Behorden. Befestigungen. — Handels-
thitigkeit 1888—1891. Einfuhren: Baumwollwaren, Opium; Zunahme
der Production und des Consums einheimischen Opiums. Metallwaren. Metall-
reichthum Shantungs #berschitzt. Freiherr v. Richthofens Bemerkungen.
Golddistricte, Bleiminen, Eisen und Kohle. Petroleum, Kohle, Ztindhélzchen,
Tabak, Papier, Reis u. a. Ausfuhren: Seide; Seidengewinnung, Seiden-
handel. Unreelle Praktiken. Seidenspinnerei in Chefoo. Bohnenkuchen.
Bohnen. Strohﬁeﬂechte. Storende Lassigkeiten der Kaufleute. Charakter der
Chinesen. — Obstreichthum von Shantung. Wein. Experimente mit dem
nordost-chinesischen Weinstock. Schiffahrtsstatistik 1889—1891. Aufenthalt

_der Zrrwyr. Cholerafille in der Chinesenstadt. Fremde Kriegsschiffe. Recht-
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22. Von Chefoo nach Port Arthur.

Einschiffung eines Kiistenlotsen. Fahrtumstinde. Quarantaine vor dem Ankunfts-

hafen. Salut. Quarantaine abgekiirzt. Einlaufen in den inneren Hafen...

28. Port Arthur.

Der neueste chinesische Kriegshafen. Dessen Lage. Anlaufen. Nautisches fiber

den Hafen. Befestigungen. Exercirfeld. Communicationen. Arsenal. Trocken-
dock, Werkstitten. Torpedoanlagen. Die Ortschaft. Befehlshaber. Garnison.
Truppen. Productionsausriickung. Bewaffnung, Aussehen und Exerciren der
Truppen. Gesammteindruck. mﬁ]gemeines iiber das chinesische Heerwesen
und die Kriegsmarineu der verschiedenen Vicekdnigreiche. Details iiber die
einzelnen Geschwader. Besuche bei den Tao-tass. Ankunft fremder Kriegs-
schiffe. Gegenbesuche an Bord. Dejeuner an Bord. Chinesische Bildung.
Verbltffende Fragen. Die Civilmandarine zeigen fiir die Wa f fen des Schiffes,
die Generale fiir das Clavier das grofte Interesse.  Tabellarische Schiffs-
liste des Peyang-, Nanyang-, Foochow- und des Canton-Geschwaders......

24. Von Port Arthur nach Chemulpo.

Abfahrt durch eine Maschinenhavarie verzogert. Reiseumstinde. Ankunft auf der
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25. Chemulpo.

Navigatorisches tiber Anniéherung an die Rhede von Chemulpo. Die Ortschaft.

Europiisch-chinesische und japanische Niederlassung. Der Ankerplatz. Be-
volkerung. Consulate. Japanische und chinesische Polizei. Klimatische und
sanitire Verhaltnisse. Japanisches Spital. Beschrinkte Ressourcen féir die
Schiffahrt. Schlechte Communicationen. Der koreanische Aufenhandel.
Gesammtwerte 18856—1891 (Gesammtwerte 1877—1884 nach dem Ausschuss-
berichte des osterreichischen Abgeordnetenhauses 1893). Fremde Einfuhren
1887—1891; in Chemulpo, Fusan und Gensan 1888 —1891, Andere Einfuhren
daselbst 1888—1891. Ausfuhren 1888—1891, von Chemulpo, Fusan, Gensan,
nach fremden und nach eigenen Hifen. Einfuhren: 1888—1891 Baum-
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wollwaren, Woll- und Seidenwaren, Metallwaren, Petroleum, Ziindhélzchen;
Herkunft nach Wertsummen pro 1891 gegliedert. Ausfuhren: 1888—1891
Bohnen, Kuhhdute, Reis. Aufschwung in der Ausfuhr von Bodenproducten.
Besserung der Landwirtschaft. Schiffahrtsstatistik 1888—1891 far emulpo,
Fusan und Gensan. Vor Chemulpo angetroffene fremde Kriegsschiffe. Theil-
nahme an einer japanischen nationalen Gedichtnisfeier. Unterbliebener Ge-
schiitzsalut. Landreise des Schiffscommandanten und einiger Schiffsofficiere
nach der koreanischen Hauptstadt. Die Reisenden. Ausristung und Abritt.
Eindriicke, darch Wohnung und Kleidung der Eingebornen hervorgerufen.
Fruchtbare Thiler, Feldfrtichte, Paprika. Mittagsrast. Begrtibung durch
einen Abgesandten des Ministers des Auswirtigen. Die koreanischen Ver-
trige. Fortsetzung und Beendigung der Reise. Consul Krien. Empfang
und Unterkunft in Stul. Beiwohnung an dem Probebegriibnis der Konigin
Mutter. Ceremoniell, Prunk, Landestrauer. Weile Trauerfarbe. Aufwartung
beim Minister. Besuch der katholischen Mission. Sehr entgegenkommende
Haltung der koreanischen Wtrdentriger. Fremde Gesandte in S3ul. Gegen-
besuch des Ministers. Abschiedsfeier. Die ktnigliche Miinze. Resumé des
k. u k. Schiffscommandanten tber das in S3ul Erfahrene. Inhalt des (seit-
her abgeschlossenen) Vertrages der dsterreichisch-ungarischen Monarchie
mit Korea. — Allgemeines @iber Korea. Flora, Fauna, Mineralschétze. Areal.
Bevdlkerung. Fremde in Korea. Provinzialeintheilung. Verfassung. Finanzen.
Zolleinnahmen. Wehrverhiltnisse. Die Armee. Garnisonen. — Riickreise
nach Chemulpo. Schiffsbewegungen auf der Rhede. Abschiedsfeier an Bord
fir Consul Krien. Schiff fir die Rfickreise in allem in Stand gesetzt. Exer-
gn;tien und Ubungen. ZriNyr am 1. October zum Antritt der Heimreise
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Die Riickreise.

26. Von Chemulpo nach Shanghai und Foochow.
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27. Foochow.

Nautisches tiber das Einlaufen in den Min. Schdnheiten der Flussfahrt. Befesti-
n. Pagoda- Ankerplatz. Fremdenniederlass auf Nantai. Die groBe
riicke. Der Flusshafen von Foochow. Unfreundliche Bevilkerung. Be-
horden. Consulate. Communicationen. Schiffahrts-Ressourcen. Geldinstitute.
Spital. Die Stromsperren des Min. Die chinesischen See-Arsenale (von
Tientsin, Shanghai, Nanking, Hangtschau, Foochow und Canton). Beschrei-
bung des Arsenals von Foochow und seiner Werkstitten. Foochow als
Handelsplatz. Gesammthandelswerte 1888—1891. Schwierigkeiten fir den
Theehandel. Erldschende fremde Handelsfirmen. Theeausfuhrs-Statistik 1889
bis 1891. Papier, Bambus. Die Opium-Einfuhr. Statistik 1889—1891. Andere
Einfuhrsartikel. Zunahme der Einfuhr von Bombay-Garnen; Entstehen
bedeutender Hausweberei. Industrie. Rohseide, Tabak, Reis u. s. f. Schiff-
fahrtsstatistik 1889—1891. — Aufenthalt der Zrinyr vor Foochow....... 360

28. Von Foochow nach Hongkong.

Fahrtbeschreibung. Einlaufen durch den Tathong-Canal und Lyemoon-Pass. Be-
gegnete und auf der Rhede angetroffene fremde Kriegsschiffe......... ... 874
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29. Hongkong.
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iiber das verloren geglaubte Kanonenboot FIrREBRAND. Fremde Kriegsschiffe.
Fest an Bord des mmu. KouxiLorr. Gegeneinladung. Besuch von Canton 876

80. Von Hongkong nach Singapore.
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35. Djeddah.
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Eimung{ der Vorrithe. Abfahrt von Port Said. Schwere Wetter im stiddst-
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Seitdem die Osterreichisch - ungarische Monarchie mit den drei grofien
Reichen des fernen Ostens, Siam, China und Japan durch Abschluss eigener
Freundschafts-, Handels- und Schiffahrtsvertrige in geregelte Beziehungen ge-
treten ist, in diesen Reichen eine eigene diplomatische und Consularvertretung
besitzt, und namentlich seit unsere groSe heimische Schiffahrtsgesellschaft die
Fahrten ihrer Dampfer bis in die ostasiatischen Gewdsser erstreckt hat, zdhlt
es die k. u. k. Kriegsmarine zu ihren stindigen Aufgaben, die k. u. k. Kriegs-
flagge in den Gewidssern der ostasiatischen Station zu entfalten. Soweit nur
immer die Anforderungen des sonstigen Dienstes dies gestatten, werden Schiffe
der k. u. k. Flotte nach dem wichtigen Handelsgebiete entsendet, welches der
Monarchie durch die Wirksamkeit der ,k. u. k. Expedition nach Ost-
asien und Sddamerika‘ — vor mehr als 20 Jahren — neu erschlossen
worden ist.

Die eben erwahnte Expedition, unter das Commando des Contre-Admirals
Freiherrn v. Petz gestellt, verlieS bekanntlich im Herbste des Jahres 1868
die heimischen Gewédsser; der commandirende Admiral war zugleich, als Ge-
sandter und bevollméchtigter Minister Seiner Majestat des Kaisers und Konigs,
zu dem Abschlusse der Vertrige mit den ostasiatischen Reichen, sowie mit
einigen sfidamerikanischen Staaten ermichtigt. Ein Stab von diplomatischen
und Consularbeamten, eine Anzahl von commerziell und wissenschaftlich gebildeten
Berichterstattern standen dem Chef der Expedition zur Verfigung!). Der Admiral
und Gesandte fGhrte seine Flagge an Bord der Fregatte DoNavu, wo sich auch der
diplomatische und Consularstab eingeschifft befand, wihrend die fachmannischen
Begleiter der Expedition an Bord des zweiten Schiffes, der Corvette Erzuerzoc
Friep ricr, Unterkunft fanden.

Im Laufe des Jahres 1869 fanden die Vertragsunterhandlungen und die
vorlaufigen Abschliisse der Vertrige statt; die Vertragsdocumente wurden sodann

’&Unter dem diplomatischen Stabe der Expedition befand sich der damalige
k. u. k. Generalconsul, gegenwirtig k. u. k. Botschafter, Freiherrv. Calice; erster Beamter
der dition war Hofrath Karl v. Scherzer, der berthmte vornehmlichste Ver-
fasser des Novara-Werkes. Von den fachmiinnischen Begleitern nennen wir: den gegen-
wirtigen Hofrath und Director des Handelsmuseums Arthur v. Skala; Herrn Victor v.
Schdnberger, gegenwirtig Chef eines Exporthauses und Generalconsul fir Hawai
in Wien; Baron Ivor Kaas, gegenwirtig bis vor kurzem ungarischer Reichstags-
abgeordneter.

Schiffscommandanten waren: an Bord des Flaggenschiffes, Fregatte Dowav der
damalige Linienschiffskapitéin, jetzt Vice-Admiral d. R. v. Wiplinger, an Bord der
CorI:ette ErgHERZOG 1IEDRICH der Fregattenkapitin, gegenwirtig Vice- Admiral,
v. Pitner.
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durch einen Courier nach Wien gesendet, um der Allerhdchsten Ratification
unterzogen zu werden.

Corvette Erzaerzoc FriepRICH verblieb wihrend der Dauer des Jahres 1870
als das erste Stationsschiff der k. u. k. Kriegsmarine in den ostasiatischen
Gewissern stationiert, installirte den k. u. k. Generalconsul v. Calice in
seinem Amte zu Shanghai, und regelte dann noch die consularische Vertretung
der Monarchie auf den Philippinen und in Niederlindisch-Indien.

Die Unsicherheit der politischen Lage, welche fir die Monarchie durch
den Ausbruch des deutsch-franzdsischen Krieges geschaffen wurde, verursachte
die Heimberufung der Corvette frilher als dies urspriinglich geplant war; aber
schon wenige Monate nach der Rtckkehr der Corvette FRiEDRICE wurde an deren
Stelle ein anderes Stationsschiff nach Ostasien beordert, welches vor allem die
Documente fiber die mittlerweile sanctionirten, mit den ostasiatischen Reichen
abgeschlossenen Vertrige an die Hofe von Bangkok, Peking und Tokio
(damals noch allgemein Yeddo genannt) zu fibermitteln hatte. Dieses zweite
Stationsschiff in Ostasien war die damals eben neugebaute Corvette Fasawa.

Nach der Rfickkehr der Fasawa wurde die ostasiatische Schiffsstation
neuerdings von Corvette Erzmerzoe FriepricE besucht, welches Schiff, diesmal
unter Commando des Linienschiffskapitins Freiherrn v. Osterreicher stehend,
seine Reise zu einer Erdumseglung erweiterte ‘).

Nach einer mehrjihrigen Pause gelangte zunfchst das Kanonenboot
ArBaTros unter Commando des Corvettenkapitins Wostry in die ostasiatischen
Gewisser. Dieses Schiff war zur Zeit des Amtsantrittes des gegenwartigen
Marinecommandanten im Rothen Meere stationirt und bekam nun den Befehl,
nach einigen Hifen Ostindiens und sodann in die seit mehreren Jahren ver-
waiste ostasiatische Station abzugehen *%).

Nachfolger des ArLBaTrRos war in der oftgenannten Schiffsstation dessen
Schwesterschiff, das Kanonenboot NavriLus (Commandant Fregattenkapitin
v. Spetzler); dieses Schiff verblieb durch zwei Jahre in Ostasien. ALBATROS
wurde von der Corvette Aumora (unter Commando des Linienschiffskapitins
Franz Maller) abgeldst; dieser folgte die Corvette Fasana (Fregattenkapitin
v. Wolgemuth), welches Schiff, so wie seinerzeit die Corvette FriepmicH, nun
schon zum zweitenmal die Gewasser des fornen Osten zu befahren hatte3). Die
zweite Reise der Fasana figte sich der Reihe jener regelmaBigen Reisen von beildufig
einjahriger Dauer ein, die eine stindige Institution der k. u. k. Kriegsmarine
bilden und der praktischen Ausbildung jener Seecadeten vorzugsweise gewidmet

1) Diese interessante Reise wurde vom Schiffscommandanten unter dem Titel , Aus
fernem Qsten und Westen“, und zugleich vom damaligen k. u. k. Lienienschiffslieutenant
Josef v. Lehnert beschrieben. Letzteres Werk, reich illustrirt, ist in weiten Kreisen vor-
theilhaft bekannt geworden und fihrt den Titel ,Um die Erde“.

*) Reise S. M. Kanonenboot ALBATROS im Rothen Meere, in den ostindischen
und chinesischen Gewdssern 1884/85“. Bearbeitet von der Redaction der , Mittheidungen
aus dem Gebiete des Seewesens“, Pola 1885.

%) Die Reisen des NauTILus und der AuromA nach und in den ostasiatischen
Gewissern sind beschrieben in dem Werke: ,Die Schiffsstation der k. u. k. Kriegs-
marine in Ostasien, Reisen S. M. Schiffe NauriLus und AURORA 1884 —1888“. Wien,
Carl Gerold’s Sohn.

Die Reise S. M. Schiffes Fasawa ist vom k. u. k. Corvettenkapitin Leopold
Ritter von Jedina, welcher sich als Begleiter Sr. k. u. k. Hoheit des Erzherzogs
Leopold Ferdinand an Bord dieses Schiffes befand, in dem schénen illustrirten
Werke: ,An Asiens Kiisten und Furstenhofen in fesselnder Weise geschildert worden,
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sind, welche den vierjahrigen Unterrichtscursus an der k. u. k. Marineakademie
eben beendigt haben'). Alle die bis nun genannten Schiffe, welche nach und
nach die Dienste der k. u. k. Schiffsstation in Ostasien zu versehen hatten,
besuchten mit geringen Abweichungen so ziemlich die gleichen Hifen in dem
ostlichen Schiffahrtsrayon; die Reise-Instructionen der Schiffscommandanten waren
beinahe identisch.

Keines dieser bisher genannten Schiffe hatte aber die interessanten und
handelspolitisch wichtigen Hafen des Yang-Tse-Kiang zu besuchen Ge-
legenheit gehabt; einzig die Corvette Aurora war zu kurzem Aufenthalte bis
Chingkiang vorgedrungen.

Den Yang-Tse-Kiang bis nach Hankow zu befahren, in das
Innere Chinas soweit vorzudringen als dies fir ein tiefgehen-
des Seeschiff dberhaupt thunlich ist, war der Corvette ZrINYI vor-
bebalten, welche im Frabjahre 1890 in die ostasiatische Station entsendet
wurde.

Diese Reise S. M. Schiffes ZriNY1 schicken wir uns nun an, hier im
nachstehenden zu schildern.

Mit Racksicht auf den von ZriNyi.wiahrend der Campagne 1890/91 be-
reisten Rayon kann das vorliegende Werk als eine Folge und Erginzung
des jingst erschienenen Buches ,Die Schiffsstation der k. u. k. Kriegsmarine
in Ostasien; Reisen S. M. Schiffe NavriLus und Aurora 1884 bis 1888¢
angesehen werden, und es dirfte die Voraussetzung zutreffend sein, dass unsere
Leser das eben genannte Werk bereits kennen oder besitzen. Um Wieder-
holungen soweit als thunlich zu vermeiden, wird es also zuldssig sein, hier
den beschreibenden Theil sehr einzuschrénken, besonders bei denjenigen Hifen,
welche schon in unseren friheren gleichartigen Verdffentlichungen behandelt
worden sind?); hingegen soll getrachtet werden, durch Zuhilfenahme der
authentischen Daten von neueren Consularberichten die commerzielle Statistik
bis auf das Jahr 1891 zu erstrecken.

Bevor wir aber an die eigentliche Schilderung der Reise S. M. Schiffes
Zriny1 schreiten, sei es uns gestattet, in gewohnter Weise einen Blick auf das
Schiff, den” Stab und die Bemannung, sowie auf die Instructionen
zu werfen, mit welchen der Commandant der ZriNvr seine kurze, aber sehr
interessante Campagne anzutreten hatte.

Zrixnyr ist die &lteste der drei kleineren ungedeckten, sogenannten Glatt-
decks-Corvetten, welche die k. u. k. Flotte besitzt. Das Schiff lief bereits im
Jahre 1871 von Stapel; zwei Jahre spiter folgten die Schwesterschiffe FrunDs-
Beré und AurorA. Diese Corvetten haben ein Deplacement von 1340 ¢, fahren
Barktakelage, besitzen Maschinen von 1000 énd. e, erreichen eine Geschwindig-
keit von 11 Meilen und sind mit zwei Stiick 15 em schweren, finf leichten

!) Eine chronologisch geordnete Ubersicht aller dieser transoceanischen Reisen,
sowie der grdferen Missionen von k. u. k. Kriegsschiffen fiberhaupt bietet Freiherrn
v. Teuffenbachs , Neues Illustrirtes vaterlindisches Ehrenbuch®, IL é)ag‘ 768.

?) Den Hifen: Shanghai, Foochow, Chefoo, Hongkong, Singapore,
Penang, sind in dem oben genannten, vor kurzem erschienenen Werke mehr oder
minder umfangreiche Capitel gewidmet worden. Ahnliches iilt von Djeddah,Colombo,
den Suez-Canalhéafen, welche in der ,Reise S. M. Schiffes FRuNDSBRRG 1885/86%

behandelt worden sind.
1'
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Geschiitzen und zwei Mitralleusen bewehrt. Die Hauptdimensionen dieser Cor-
vetten sind: 59 m Linge, 10 m Breite und 4,9 m mittlerer Tiefgang. Er-
baut sind diese Schiffe nach dem sogenannten Composite-System, Eisen-
gerippe mit Holzbekleidung.

Urspringlich nur fir den Dienst in den heimischen Gewdssern und im
Mittelmeere bestimmt, werden die Corvetten Zrinyi, FrunpsBEre und AURORA
seit einer Reihe von Jahren auch flir transoceanische Reisen in Anspruch
genommen, bei welchen sie sich beziiglich ihrer nautischen Eigenschaften ganz
trefflich bewihren, und nur rficksichtlich des in tropischem Klima wilnschens-
werten Comforts fir den Stab und die Bemannung einigermaSen hinter
strengeren Anforderungen zuriickbleiben. FruNDsBERG hat in den Jahren 1884/85
eine mehrmonatliche Reise im Rothen Meere und an der afrikanischen Ost-
kiiste, dann in den Jahren 1885/86 eine Campagne nach Ostindien gemacht;
Avugora war wiahrend des Jahres 1887 in den ostasiatischen Gewissern stationirt,
machte dann 1889/90 unter Commando des k. u. k. Fregattenkapitins Rudolf
Grafen Montecuccoli eine Reise nach der afrikanischen Ostkiste, den
Seychellen, Ostindien und Ceylon, und in den Jabren 1891/92 eine solche
nach den westindischen Gewassern; .ZriNyr endlich bereiste die westindischen
Gewidsser wihrend der Jahre 1885/86 und vollfihrte wihrend der Jahre
1890/91 jene Reise nach den ostasiatischen Kasten und in den Yang-Tse-
Kiang, welche in den nachstehenden Blattern geschildert werden soll.

Zum Commandanten des Schiffes wurde von der leitenden Marinebehdrde
der k. u. k. Fregattenkapitin Wladimir Khittel, bishin MilitArreferent des
Hafenadmiralates zu Pola, ausersehen; der Schiffsstab bestand aus den folgend
genannten Personen: Gesammtdetailofficier Linienschiffslieutenant Josef Mauler
von Elisenau, Artillerieofficier Linienschiffslientenant Albert Morelli,
Manoverofficier Linienschiffslieutenant Heinrich Cosulich de Pecine,
Cadeteninstructionsofficier Linienschiffslieutenant Eduard Edler von Frieden-
fels, Batterieofficier Linienschiffsfahnrich Wilhelm Freiherr von Eisels-
berg, zweiter Mandverofficier Linienschiffsfahnrich Arthur Lengnick,
Navigationsofficier Linienschiffsfahnrich Oskar Hansa, Raumofficier Linien-
schiffsfihnrich Alexander Berthold.

Schiffsarzt war der k. u. k. Fregattenarzt Dr. Franz G&spér, Schiffs-
rechnungsfithrer der k. u. k. Marinecommissariatsadjunct zweiter Classe Bar-
tholomdus Dolinar, fir den Maschinendienst waren eingeschifft die k. u. k.
Maschinisten Wilhelm Brabletz, Carl Fuchs und Carl Margetich.

Die Seecadeten, welche sammtlich seinerzeit als Seeaspiranten in die
k. u. k. Kriegsmarine eingetreten waren, also den Ausbildungscurs an der
k. u. k. Marineakademie nicht durchgemacht hatien, waren die folgend
benannten: Wilhelm Buchmayer, Franz Budik, Otto Hermann,
Theodor Graf Hartig, Josef Laurin, Ivo Ploj, Rudolf Vita, Jo-
hann Schépflin.

Der Mannschaftsstand der Corvette betrug, den eben aufgezihlten Schiffs-
stab abgerechnet, 200 Mann der verschiedenen Chargengrade und Dienstes-
specialitéten.

Die Instruction, welche dem Schiffscommandanten fiir die bevor-
stehende Campagne von Seite der obersten Marinebehdrde ertheilt wurde, bemaB
die voraussichtliche Dauer der Reise auf zehn Monate; die einzuhaltende Route
war, der Annahme der Instruction nach, die fulgende:
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Von Pola durch den Swezcanal flber Aden nach Singapore und
von da direct nach Shanghai; hierauf sollten die zum Besuche in Aussicht
genommenen Hafen des Gelben Meeres: Chefoo, Port Arthur und
Chemulpo, und die Vertragshafen des Yang-Tse-Kiang angelanfen
werden.

Die Rackreise sollte mit Berthrong von Shanghai, Hongkong,
Singapore, Colombo, Aden durch das Rothe Meer und den Suez-
canal stattfinden.

Die Instruction erméchtigte den Schiffscommandanten, fir den Fall, als
sich die Verhdltnisse der Reise gfnstig gestalten sollten, auBer den eben
genannten Hafen auch noch andere Punkte zu berihren. So z. B. sollte im
Chinesischen Meere auf der Rfckreise, wenn der schon gut etablirte Nordost-
Monsoon eine rasche Fahrt ermdglichen wirde, Foochow, dann eventuell
Swatow, Amoy oder auch beide letztgenannten Hifen angelaufen werden;
im Rothen Meere wurde, ebenfalls unter der Voraussetzung gtinstiger Verhilt-
nisse der Besuch von Djeddah dem Ermessen des Commandanten anheim-
gestellt. Der Antritt der Reise wurde fir den 1. Mai 1890 festgesetzt; ein
der Instruction beigegebenes Tableau entwarf die voraussichtlichen Fahrtzeiten
und die Dauver der Aufenthalte, welche in den einzelnen Hifen genommen
werden sollten. Es wurde in dieser Zusammenstellung angenommen, dass die
ZriNyI in der Ausreise am 1. Juni den Hafen von Aden, am 7. Juli Singa-
pore, am 30. Juli den Hafen von Shanghai werde verlassen kdnnen. Der
Zeitraum von Ende Juli bis zum 27. September war far die Fahrten auf dem
Yang-Tse-Kiang und for den Besuch der Hifen im Gelben Meere in Aus-
sicht genommen; am 10. October sollte von Shanghai aus die Rickreise
angetreten, Hongkong sicher nicht spiter als am 7. November verlassen
werden, und anfangs Marz sollte die Corvette im heimischen Centralhafen
zurfick sein.

Um die Einhaltung dieses Programmes zu ermdglichen, wurde der Com-
mandant ermachtigt, in gewissen Abschnitten der Campagne uund unter ndher
bezeichneten Umstinden die Maschine ofter in Thatigkeit treten zu lassen, als
dies durch die allgemeinen Bestimmungen des Dienstreglements der k. u. k.
Kriegsmarine vorgesehen ist. Dem Charakter der Reise als einer Instructions-
und Ausbildungsreise sowohl fir den Stab als fir die Mannschaft sollte der
Commandant #brigens durch den mdglichst reichlichen Gebrauch der Segel
immer Rechnung zu tragen trachten.

~Der Schiffscommandant wird,“ hiel es in dem bezlglichen Theile der
Reiseinstruction, ,den vornehmlichsten Zweck der Campagne stets im Auge
baltend, die Ausbildung des Stabes und der Mannschaft auf jede mdgliche
Weise zu fordern trachten; er wird ein besonderes Augenmerk auf die Erlangung
einer vollkommenen Seemannschaft seitens der Seeofficiere, der Seecadeten und
der Mannschaft richten. Der Stab wird aufer mit den im Reglement begriin-
deten noch mit Specialanfgaben fachtechnischer und wissenschaftlicher Natur
zu betrauen sein; Gegenstand hiezn soll unter anderem die Sammlung von
Interesse bietenden Daten tber die berfihrten Punkte im Sinne der diesfillig
bestehenden Vorschriften sein.

Den Seecadeten ist, wo nur immer thunlich, Gelegenheit zu bieten, sich
in allen praktischen Fichern, speciell im Mandver mit dem Schiffe und mit
Booten zu fthen.




Ein Gegenstand besonderer Obsorge des Commandanten hat es zu sein,
dass die Dampffuhrtzeit zur Heranbildung von Heizern und Heizerschiilern
bestens ausgeniitzt werde; der einschligige Unterricht wird sich umsomehr auf
eine grofere Zahl von Leuten auszudehnen haben, als in den Tropengegenden
schon aus sanitiren Ricksichten kfirzere Dampfwachen und ein héufigerer
Wechsel des Kesselwartepersonals eine absolute Nothwendigkeit sind. Der
Unterricht der Unterofficiere ist nach den hieftir hestehenden besonderen Direc-
tiven vorzunehmen; ein besonderes Gewicht aber soll auf die Ausbildung von
Steuerleuten gelegt werden.“

In Zusammenhang mit den fir die Ausbildung des Stabes getroffenen
Bestimmongen steht die dem Schiffscommandanten ertheilte Ermachtigung, den
Officieren und sonstigen Mitgliedern des Schiffsstabes, nach Zulass der Umstande,
Urlaube zu Excursionen in das Innere der besuchten Lander zu gewihren.

Besondere Firsorge wurde dem Schiffscommandanten riicksichtlich der
Aufrechterhaltung eines giinstigen Gesundheitszustandes unter der Bemannung
anempfohlen. In dieser Beziehung wurde der Commandant vor allem erméchtigt,
im Falle ihm Nachrichten fiber eine Epidemie zukdmen, welche in einem oder
dem anderen der zu besuchenden Hifen eben herrschen sollte, diesen Ort ohne
weitere Anfrage nach eigenem Ermessen aus dem Reiseprogramm zu streichen;
auch sollte die fir gewdhnliche Verhaltnisse vorgeschriebene Tagesordnung
stets den herrschenden klimatischen Verhéltnissen angepasst, beziehungsweise
zweckdienlich abgedndert werden.

Es wurde besonders anempfohlen, es an den speciellen, nach Umstinden
rathsam werdenden prophylaktisch-hygienischen Malregeln nicht fehlen zu
lassen, und in dieser Richtung immer die entsprechenden Antrige des Schiffs-
arztes hervorzurufen, beziehungsweise diesen Antrigen, soweit es die Verhalt-
nisse des Dienstes nur immer gestatten wiirden, nachzukommen; eine besondere
Aufmerksamkeit sei in prophylaktischer Beziehung auf das Trinkwasser zu
richten. Es wurde ausdriicklich anbefohlen, dass auBerhalb des Adriatischen
und des Mittelmeeres ausschlieSlich nur destillirtes Wasser, und zwar
sowohl zum Kochen als zum Trinken in Verwendung kommen dirfe; es wurde
darauf aufmerksam gemacht, dass in dieser Richtung besonders jene Mannschaft
einer eigenen Uberwachung bedirfe, welche im Bootsdienste sich auf einige
Zeit vom Schiffe an das Land zu entfernen hat. Es sollte durch Vermeidung
einer zu weit getriebenen Sparsamkeit zu verhiiten getrachtet werden, dass
die Mannschaft der Versuchung nachgebe, anderes als das an Bord des Schiffes
durch den Destillator erzeugte Wasser zu genieSen. Vor dem zum Zwecke
der Erholung zu gestattenden Besuche des Landes sollte die Mannschaft jedesmal
eigens in Bezug auf die verschiedenen der Gesundheit drohenden Gefahren
gewarnt und ricksichtlich der Vermeidung dieser Gefahren ausreichend belehrt
werden. Es wurde gestattet, bei groSer Hitze das Trinkwasser durch Versetzen
mit der entsprechenden Menge von Essig oder Citronensdure erfrischender zu
gestalten. Als Preservativ gegen die bosartigen Fiebererkrankungen in den
tropischen Hafen sollte Chinin in entsprechenden Dosen verabreicht werden.

Besondere Fioirsorge wurde endlich rtcksichtlich des Heizer- und Maschinen-
personales anempfohlen, dessen an und fiir sich schon sebr anstrengender
Dienst durch die Hitze in den tropischen Gegenden noch #&uBerst erschwert
wird. Es wurde gestattet, die Verkdstigung dieses Personals durch Verab-
reichung von Extrarationen an Wein, Rum, Kaffee u. dgl. aufzabessern. Die
einschneidendste unter den zu Gunsten des Maschinenpersonals getroffenen Ver-
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figungen der Instruction war aber .die dem Schiffscommandanten ertheilte Er-
michtigung, for die Fahrt durch das Rothe Meer die erforderliche Anzahl
Eingeborener zur Versehung des Kesseldienstes im Contractwege aunf-
zunehmen.

Niéchst der Ausbildung der Bemannungen und Stdbe, ist bekanntlich der
Hauptzweck, welcher mit der Entsendung von Schiffen der k. u. k. Kriegsmarine in
fiberseeische Stationen angestrebt wird, die Férderung der handelspdlitischen
Interessen der Monarchie. Zur diesfilligen Richtschnur der Schiffscom-
mandanten wird denselben eine specielle Instruction ertheilt, welche wir hier
ihres ziemlich bedeutenden Umfanges halber allerdings nicht reproduciren
konnen, von der aber gesagt werden kann, dass sie die in Qberseeische
Missionen entsendeten Schiffscommandanten nicht allein @iber die allgemeinen
handelspolitischen Desiderata orientirt, sondern auch die Verh&ltnisse im Handel
mit jenen Waren und Producten eingehend bespricht, die im Export- und
Importhandel beider Reichshilften eine hervorragende Stelle einnehmen. Dem
Fregattenkapitin Khittel wurde aber, auSer den Anempfehlungen, welche ihm
durch diese allgemeine und handelspolitische Instruction gegeben wurden, noch
der besondere Auftrag ertheilt, einem Gegenstande seine Aufmerksamkeit zu-
zuwenden, welcher fir einen Zweig unserer heimischen Industrie von vielleicht
sehr bedeutendem Belang ist. Die Industrie, welche hier gemeint wird, ist die
Erzeugung von Handfeuerwaffen. Der Commandant der Zrinyr erhielt den
Auftrag, ,sich in den zu besuchenden fiberseeischen Gebieten dber die Gattung,.
das System, die Provenienz, die Absatz- und Preisverhaltnisse der dort ge-
briuchlichen Handfeuerwaffen zu informiren, um der heimischen, in einzelnen
Kronlindern sich kréftig entwickelnden Industrie die Mdglichkeit zu bieten,
durch Anpassen an den Geschmack, die Winsche, beziehungsweise die Be-
dirfnisse und Anforderungen mit dem Auslande die Concurrenz unter Aussicht
auf Erfolg aufnehmen zu kdnnen.“

Selbstverstindlich wurde der Commandant auch beauftragt, der Thitigkeit
des Lloyd, seiner Stellung und Wirksamkeit in den besuchten Gebieten die
eingehendste Aufmerksamkeit zu widmen.

In militirischer und maritimer Richtung wurde der Schiffs-
commandant bezfiglich seiner Berichterstattung vornehmlich dahin angewiesen,
sich das Studium der Seestreitkrifte und maritimen Etablissements Chinas
angelegen sein zu lassen, wozu sich gute Gelegenheit bei dem Besuche von
Port Arthur, Shanghai, Foochow und eventuell bei einem Abstecher
nach Whampoa, wihrend des Aufenthaltes des Schiffes in Hongkong,
bieten mochten.

Ricksichtlich der Sammlung von Daten und Gegenstinden ethnogra-
phischer, anthropologischer oder sonst naturwissenschaftlicher
Natur wurde Fregattenkapitin Khittel angewiesen, den diesfallig in einer
eigenen Instruction niedergelegten Winschen der Leitung der k. u. k. Hof-
museen alle nur immer thunliche Forderung angedeihen zu lassen.

SchlieBlich seien noch einige specielle Auftrige erwahnt, welche dem
Schiffscommandanten anlésslich der mit ZriNyr zu vollfihrenden Reise gegeben
wurden : die neuartigen, in der k. u. k. Kriegsmarine eingefihrten Peichl'schen
Compasse solllen in Bezug auf ihr Verhalten und ihre Leistungen sorg-
faltig beobachtet, ein vom k. u. k. Linienschiffslieutenant v. Pietruski er-
dachter Nachtpeilapparat erprobt, und die gegenwartig soviel Aufmerk-
samkeit erregenden Versuche, die schweren Sturz- und Brechseen durch Ol zn
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glatten, soliten bei sich ergebender Gelegenheit gemacht werden. Ein der
Corvette mitzugebendes ,Navigations-Seeloth“, System Thompson, und
ein neuartiges Patentlogg, System Bliss, sollten in Gebrauch genommen
und sorgfaltig erprobt werden. Uber alle diese Apparate und Versuche sollte
der Schiffscommandant am Schlusse der Reise eingehend relationiren.

Die weiteren Bestimmungen der Instruction, welche sich auf Angelegen-
heiten des inneren administrativen und militirischen Dienstes, so z. B. auf
den Postverkehr, das Straf- und Begnadigungsrecht, die Erginzung des Bedarfes
an Geld, Material und Vorrithen u. s. w. beziehen, bieten fr den gro8eren
Theil unserer Ieser kein Inieresse, so dass wir diese Gegensténde hier wohl
fibergehen und demnach sofort zur Schilderung der Reise selbst @bergehen
diirfen.




Die Ausreise.

Von Pola via Suez iiber Aden, Colombo und Singapore
nach Shanghai.







1. Von Pola nach Port-Said.

Am 24. April 1890 fand die Ubergabe S. M. Schiffes ZRINvI seitens des
k. u. k. See-Arsenals an den Schiffscommandanten statt; Stab und Mannschaft
schiffften sich wihrend der Nachmittagsstunden dieses Tages an Bord der
Corvette ein. Wahrend der beiden folgenden Tage erfolgte die Anbordnahme
von Munition und Kohlen, welche Arbeiten durch das herrschende, von starken
Regengiissen begleitets Stidost-Wetter sehr behindert wurden. Am 27. fand
die vorgeschriebene Probefahrt statt — bei welcher aber der hohe Seegang
und die heftigen Schlingerbewegungen des Schiffes die Fahrten auf der
gemessenen Meile vereitelten — und am 28. erfolgte die Indienststellungs-
musterung. Nachdem am 30. April die Bestimmung der Compassdeviationen
vorgenommen worden war, wurde die Zeit, welche noch bis zu der auf den
3. Mai hinausgeschobenen Abreise erilbrigte, zu einigen Arbeiten in der Maschine
bentitzt, deren Ausfihrung sich bei der Maschinenstehprobe sowie bei der
Probefahrt als wiinschenswert herausgestellt hatten. Der Aufschub des Reise-
antrittes war durch einige Schwierigkeiten hervorgerufen worden, welche sich
dadurch ergeben hatten, dass ZriNyr auf Wunsch der Leitung der k. u. k. Hof-
museen mehrere Hektoliter Weingeist zur Verwendung fiir naturhistorische
Sammlungen an Bord nehmen sollte. Es stellte sich heraus, dass eine Unter-
bringung dieses gefahrlichen Materials unter Deck unthunlich war, und man
musste sich entschliefen, fir die gesicherte Unterbringung der Flaschen, in
welche dieser Weingeist geflilt war, eigene Verschalungen mit Kautschuk-
einsitzen zu construiren und diese in den GroS- und Kreuzriisten der Corvette,
also aufenbords, zu installiren. Diese Arbeit warde — infolge der zwischen
dem Schiffscommandanten und der Leitung der Hofmuseen diesfallig ndthig ge-
wordenen Correspondenz — erst etwas spit in Angriff genommen und konnte
erst am 2. Mai zu Ende gebracht werden. Auch traf das zur Erprobung durch
Zrinyr bestimmte Thompson'sche Navigations-Seeloth erst am 2. Mai in
Pola ein.

Nachdem noch alle diese letzten Vorbereitungen getroffen, der Proviant
auf die vorgeschriebenen Mengen ergdnzt, die Officiersmesse mit einer ge-
wahlten Schiffs- und Reisebibliothek versehen worden waren, ging ZRINYI am
3. Mai 1890 in See.

Um 10 Ubr vormittags wurde der Centralhafen Pola unter Benfitzung
von zwei geheizten Kesseln verlassen. Man begriiSte beim Auslaufen durch
drei Hurrahrufe die auf dem Hafenwachtschiffe wehende Commandoflagge des
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Hafenadmirals, Vice-Admirals Freiherrn von Pitner, welcher Tags zuvor das
Schiff besucht und an Stab und Mannschaft herzliche aufmunternde Worte des Ab-
schiedes gerichtet hatte. Die ersten Stunden der Reise wurden der wichtigen,
zwar schon im Hafen begonnenen, aber vielfach behinderten und unterbrochenen
Arbeit gewidmet, die Mannschaft in die verschiedenen Rollenstationen einzu-
theilen, wobei in erster Linie die Eintheilungen durchgetibt wurden, welche
fir die Bedienung der Segel und der Takelage erforderlich sind.

Schon um 3 Uhr nachmittags erlanbte eine aufspringende glinstige nordwest-
liche Brise, auf den weiteren Gebrauch der Maschine vorliufig za verzichten, und
die Fahrt unter allen Segeln fortzusetzen. Auf etwa 15 Meilen seewirts sichtete
man die k. u. k. Schulescadre, dereneinzelne Schiffe: Lauvpon, FrRuNDSBERG und
ALBaTRos, an der Takelage mit Sicherheit zu erkennen waren. Im Lanfe der
Nacht begegnete man der von ihrer afrikanisch-ostindischen Reise nach dem
Centralhafen riickkehrenden Corvette Aurora. Mit diesem letzteren Schiffe
wurde das nédchtliche Erkennungssignal gewechselt. Tags darauf, auf der Hdhe
von Punta Planca, begegnete man dem ebenfalls zur k. u. k. Escadre ge-
hérenden Kanonenboote NavriLus. Von diesem Schiffe erhielt die Zrinvi den
letzten heimischen Abschiedsgruf: ,Wir wionschen eine glickliche
Reise!“ besagten die an den Masten des NauriLus wehenden Signale. ZriNyi
verband mit seinem, ebenfalls durch Flaggensignale vermittelnden Danke den
Glackwunsch for jene Angehdrigen des Schiffsstabes des NavTiLus, welche des
eben wenige Tage vorher bekannt gewordenen, reichlich ausgefallenen Mai-
avancements theilhaftig geworden waren.

Am 4. Mai, zwischen 5 und 6 Uhr abends, veranlasste die eingetretene
Windstille den Schiffscommandanten, von der ihm ertheilten Ermichtigung
Gebrauch zu machen und die Fahrt unter Dampf fortzusetzen. Den Erfahrungen
Rechnung tragend, welche fiber den Skonomischesten Maschinenbetrieb an Bord
S. M. Schiffes ZriNY1 bei friheren Gelegenheiten gemacht worden waren, wurde
mit einem Kohlenverbrauche von 700 kg pro Stunde eine Fahrtgeschwindigkeit
von 7 Meilen in der Stunde angestrebt.

Die Windstille, welche zur Inansprachnahme der Maschine die Veranlassung
gegeben hatte, machte aber bald einem stetig auffrischenden sfiddstlichen
Winde mit zunehmendem Seegange Platz, was natiirlich die Fahrtgeschwin-
digkeit wesentlich beeintrichtigte; am Morgen des 6. Mai war erst die Hohe
von Saseno erreicht. Es wurde klar, dass bei der ausgesprochenen Etablirung
der sfidlichen, der Fahrt des Schiffes contriren Windrichtung, das néichste
Reiseziel — Port Sald — nur mit einer ziemlich bedeutenden Verspitung
gegenfiber den Voraussetzungen des Programms erreicht werden wiirde, wenn
nicht ndthigenfalls die ganze noch tibrige Fahrtstrecke mit Dampf zurlickgelegt
werden konnte. Der Commandant entschloss sich demnach, den nahegelegenen
Hafen von Corfu anzulanfen, um die Kohlenvorrithe der Corvette zu ver-
vollstdndigen.

Durch den Nordcanal einlaufend, ankerte Zninvi am 6. Mai, knapp nach
4 Uhr nachmittags, auf der Rhede von Corfu.

Man fand hier das koniglich griechische Kanonenboot Pararos ') als
Stationsschiff, von welchem Schiffe sofort in der ablichen Weise die Dienste

') Erbaut im Jahre 1858. 380 ¢, 200 ¢, 37,5 m lang, 7,8 m breit, 2,6 m mittlerer
Tiefgang. Ein Stick 8,7 cm-Geschittz, eine Mitrailleuse.
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angeboten wurden. Die Erginzung des Kohlenvorrathes wurde ohne jeden
Zeitverlust in Angriff genommen; 40 ¢ Cardiffkohle wurden aber Nacht an
Bord eingeschifft und schon am 7. Mai, um 6 Uhr morgens, konnte ZriNvi
die Rhede von Corfu, durch den Siidcanal auslaufend, wieder verlassen.

Der Schiffsstab hatte wahrend des kurzen Aufenthaltes vor Corfu die
Abendstonden zu winschenswerter Erholung am Lande benfitzt; man besuchte
die freundliche Esplanade, sowie die Villa des k. u. k. Consuls in der schonen
Bai von Castrades. Den Proviantmeistern der verschiedenen Messen kam die
kurze Fahrtunterbrechung in ihren Bemihungen um das Wohl ihrer Pflege-
befohlenen recht gut zustatten — und ein uns freundlichst fiberlassenes Tage-
buch erwdhnt heispielsweise kolossale Mengen von Erdbeeren, die wihrend
der nichstfolgenden Tage willkommene Erfrischung boten — ja es soll der
Schiffskoch sich zum Versuche emporgeschwungen haben, die Officiersmesse
mit einer Erdbeer-Créme zu regaliren, ein anerkennenswertes Wagnis far ein
Mitglied jener Gilde, die so fest an der Tradition der Einférmigkeit hilt, dass
jede auch noch so geringe Abweichung von den in starrer Folge sich erneu-
ernden Formen des ,tdglichen Brotes“ als eine Art Wunder angestaunt wird!

Bei Paxo passirte ZeiNyt in nfichster Nihe das englische Schulschiff
Cruiser '), welches unter Segel gegen den stetig zunehmenden siiddstlichen
Wind aufkreuzte. Am Morgen des 8. Mai war der Wind schon zu einer steifen
Kiabite mit betriichtlichem Seegange angewachsen, wodurch die Fahrt der Cor-
vette wesentlich behindert wurde; doch hatte man in erfreulicher Weise die
Gelegenheit, die ginstigen Urtheile vollauf bestitigt zu sehen, welche bei
friheren Campagnen iiber die guten See-Eigenschaften des Schiffes abgegeben
worden waren.

Um etwas mehr in relative Seestille zu gelangen, hielt man das Schiff
niher gegen die Insel Prothi und dann gegen Navarin, in der Absicht, in
diesem Hafen Schutz zu suchen, falls die Verhiltnisse for die Fahrt noch un-
glnstiger werden sollten. Auf der Hohe der Insel Sapienza lieS aber das
schlechte Wetter nach und der Wind drehte bald gegen Westen und Nord-
westen, so dass die Maschine abgestellt und die Fahrt mit Segeln fortgesetzt
werden konnte. Man gieng sofort wieder mit Eifer an die Eindibung der Mann-
schaft fir den Segeldienst und setzte das Schiff in allen seinen Theilen in
Stand; aber das zeitweise wieder eintretende Absterben des Windes ndthigte
im weiteren Verlaufe der Reise noch Port Sald noch zweimal dazu, die
Maschine zur Beschleunigung der Fahrt in Anspruch zu nehmen, um nicht
gar zu spAt nach dem programméaBigen Zeitpunkte in Port Said anzu-
kommen.

Am 13. Mai um 7!/, Uhr morgens, lief die Corvette unter Fithrung des
Locallootsen in diesem Hafen ein und wurde nach den vom Lootsen gegebenen
Anweisungen im Ismail-Bassin vertiut.

Man fand hier an fremden Kriegsschiffen die egyptische Corvette Saaka 2),
das englische Kanonenboot MeritTa®), beide Stationsschiffe foir Port Sald;

') 950 ¢, vier Geschiitze. Segel- Corvette.

?) Saaxa, im Jahre 1869 erbaute Corvette von 970 ¢; Maschine ausgehoben,
zehn Sttick 40-Pfander.

%) MELITTA, Schrauben-Niederbordcorvette (Sloop) von 970 ¢, 1200 e, im Jahre
1888 erbaut, nach dem Compositesystem; 50,9 m lang, 9,8 m breit, 4,1 m mittlerer
'({x‘ie{gmg; acht Stick 5“ige Hinterlader, acht Mitrailleusen, 13 Meilen Fahrtgeschwin-
igkeit.
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dann das franzosische Kanonenboot Meértore!), welches auf der Heimreise von
seiner durch lingere Zeit innegehabten Station in Obok begriffen war.

Die Gesundheitsverhéiltnisse an Bord waren wi#hrend dieser ersten Fahrt
des Schiffes vollkommen gtinstig; man hatte tiglich im Durchschnitte kaum
einen leicht Erkrankten auf der Liste. Die Wiarme hatte mit dem Vordringen
gegen Stden in recht fihlbarer Weise zugenommen; vom 12. Mai an ordnete
der Commandant die Ingebrauchnahme der vorgeschriebenen Sommer-Adjustirung
an. In den Maschinenriumen hatte die Temperatur mitunter schon 48° C. er-
reicht, was der Commandant mit Recht als nicht unglinstig for die ndthige
Trainirung der in diesen R&umen beschéftigten Mannschaft bezeichnete. Wihrend
der Fahrt von Damiette bis zur Hafeneinfahrt lie8 der Commandant zum
erstenmal die zur Erprobung mitgenommene Thompson'sche Navigations-
Lothvorrichtung in Gebrauch nehmen; man erzielte mit diesem sehr
sinnreichen Instrumente sehr giinstige Resultate.

) Mérfore, Kanonenboot von 478 ¢, 434 ¢; erbaut 1885 nach dem Composite-
system; 46 m lang, 7,6 m breit, 8,8 m mittlerer Tief] ; zwei Stck 14 cm, zwei
Sttick 10 cm, drei Mitrailleusen, 11 Meilen Fahrtgeschwindigkeit.




2. Der Isthmus von Suez.

Port 8aid. Der Mittelmeerhafen des Suezcanals, sowie die Stadt Port
Said baben seit der Zeit, zu welcher wir das letztemal, nimlich anldsslich
der Beschreibung der Reise 8. M. Schiffes Frunpssera!), Gelegenheit hatten,
uns mit denselben zu befassen, in ihrer Entwicklung mancherlei Fortschritte
aufzuweisen.

Was zundchst die Stadt anbetrifft, so ist nicht zu verkennen, dass die
Bauthéitigkeit in stetiger Weise regsam ist und die riumliche Ausdehnung der
Stadt continuirlich wéchst. So sind z. B. die europfiische und die Araberstadt,
welche noch anf den im Gebrauche stehenden Seekarten als zwei selbstdndige,
durch eine ziemlich weite wiiste Sandfliche getrennte Complexe erscheinen, in
Eines zusammengewachsen, so dass eine Abgrenzung zwischen diesen beiden
Stadttheilen nicht mebr wahrzunehmen ist. Die gewOhnlich ein- bis zwei-
stockigen Hauser der Europder, in den &lteren Stadttheilen beinahe durchwegs
aus Holz hergestellt, werden jetzt meistens aus Backsteinen erbaut; man sieht
ganz imposante Gebdude unter diesen neuen H#usern; so erwdhnt z. B. Fre-
gattenkapitin Khittel eines méchtigen siebenstdckigen Hotels und Zinshauses,
damals eben der Vollendung entgegengehend, welches, mit einem Kostenaufwande
von 80 000 £ erbaut, alle fibrigen Hauser der Stadt thurmartig hoch iberragt ;
schone luftige und breite Veranden umgeben die einzelnen Stockwerke dieses
groSartigen Gebdudes, welches, in dieser Richtung einzig in seiner Art, auf die
Anlage von Stiegenhiusern ginzlich verzichtet haben soll, um es den zahl-
reichen, gerdumigen und bequemen lif¢s vollstindig zu @berlassen, die Com-
munication zwischen den einzelnen Stockwerken zu besorgen. Elektrisches Licht
wird alle Riume des gigantischen Baues durchfluten. Das Gebdude fahrt den
Namen ,The Eastern Exchange* und wurde auf Rechnung der englischen Firma
Wills & Co. erbaut.

Zahlreiche andere Bauten entstanden im Laufe der letzten Jahre theils
far offentliche, theils fir private Zwecke. Auch bemerkt der Commandant der
Zrinyr in seinem Uber Port Sald erstatteten Berichte, dass die Regierungen
der an der Canalschiffahrt zumeist interessirten Staaten in letzter Zeit es sich
angelegen sein lassen, Baugrinde in Port Sald zu erwerben, um in der Lage

Sohn !) Reise 8. M. Schiffes FRuxDsBERe 1885/86, pag. 4 u. ff. Wien, Carl Gerold’s
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zu sein, im gegebenen Zeitpunkte eigene Gebdude fir ihre Consulate, fir Agen-
turen oder far der Schiffahrt dienstbare Etablissements zu errichten. So sollen
z. B. in letzter Zeit sowohl England als ltalien recht bedeutende Grundcom-
plexe erworben haben?).

Die groSen Seestaaten, deren Schiffe in bedeutender Anzahl Port Said
besuchen, vor allen England, mfssen eben trachten, nach und nach in den
Besitz eigener Gehdude fir die verschiedensten Zwecke zu kommen. Um nur
ein Beispiel anzufthren, sei erwihnt, dass der englische Consular-Functionir
in Port Sald schon zu wiederholtenmalen die Ubelstinde beklagt hat, welche
durch das Fehlen eines eigenen englischen Gefingnisses in Port Sald ent-
stehen. Tausende von englischen Schiffen kommen jhrlich nach Port Said; die
Anzahl von Seeleuten, welche der englischen Consular-Jurisdiction hier unter-
stehen, erreicht Hunderttausende; und dabei constatirt einer der allerjingsten
Jahresberichte, dass die Zahl der vorkommenden Straffille, vornehmlich unter
dem Heizerpersonal, in steter Zunahme ist. ,.The number of seamen from
British ships, guilty of desertion, refusal to proceed in their ship, and refusal
to do their duty, or to obey lawful commands is increasing every year at
Port Said, especially amongst the firemen.“ Das neu erbaute egyptische Ge-
fingnis (s. u.), obwohl gut gebaut und in europdisch humaner Weise ein-
gerichtet, stellt nur einen einzigen Raum fiir alle, den verschiedenen Consular-
Jurisdictionen unterworfenen Fremden zur Verfiigung; handelt es sich nun um
eine kurze Preventiv- oder Untersuchungshaft, so mag dies genligen — aber
fir eine Strafhaft, mit welcher nach englischen Anschauungen und Gesetzen
Strafarbeit oder doch mindestens ausreichende Beschiftigung verbunden sein
soll, kann hier, wo Gefangene aller Nationen, in ein und demselben Raume
vereint, ginzlich beschiftigungslos durcheinander lungern, die nothwendige Vor-
sorge nicht getroffen werden. Man wilnscht in Port Sald ein eigenes englisches
Gefangnis nach dem Muster desjenigen zu erbauen, welches als ,Her Majesty’s
Consular Prison“ in Constantinopel schon seit lingerer Zeit mit Erfolg
besteht.

Die StraSen der Stadt Port Said sind allerdings noch immer ungepflastert;
hingegen erfreut sich Port Sald jetzt einer ausreichenden Beleuchtung durch
Gas. Die einfache und regelmidSige Anlage der Stadt mit rechtwinkelig sich
schneidenden Strafen, in den Richtungen der Quais Franz Josef und Eugenie,
wurde auch in den neu entstandenen Stadttheilen beibehalten. Die Einwohner-
zahl von Port Sald ist in steter Zunahme und wird gegenwirtig mit 2D 000
bis 27 000 Seelen angegeben.

Die genaue Zahl, sowie die Zusammensetzung der Bevolkerung von Port
Sald ist schwer anzugeben, da seit 1882 kein neuerer Census stattgefunden
hat und selbst ein solcher insofern nur in schwankender Weise orientirt, als
Port Said immer einer bedeutenden Zahl sogenannter ,flottanter* — namlich

') Von der Bauthitigkeit in Port Said heilt es in dem iber das Jahr 1891
erstatteten englischen Consularberichte: ,Amongst buildings recently constructed are
the new Governement offices, barracks, and prison, which have been completed this

ear; new offices for the Suez Canal Company are in progress and new houses have

en provided by the Canal Company for the heads of the different departements
and their families. The new and handsome Roman Catholic Church has been finished,
and was opened in the early part of 1890.%
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zu- und bald wieder abstrémender — Einwohner Unterkunft bietet. Im Jahre
1887 gab der englische Consularbericht folgende Daten:

Bevdlkerung nach dem Census 1882: 15403 Einwohner, wovon 9342 Ein-
geborene (der verschiedensten afrikanischen und asiatischen Stimme) und
6061 Europder.

1887: etwa 12 500 Eingeborene, von weichen der groSte Theil mit der
Arbeit des Ein- und Ausladens von Kohle sein Leben fristet; an Europfern:
3250 Griechen, 1200 Italiener, 1079 Franzosen, 1005 Osterreicher und Ungarn,
600 Englander (d. i. beinahe durchaus Malteser), 11 Deutsche, 20 Russen.
Die maltesiachen Englinder sind meistens ship-chandlers und Besitzer anderer,
der Schiffahrt dienstbaren kleinen Handlungen, oder sie sind als Vorarbeiter in den
Etablissements der Canalgesellschaft, beim Kohlenhandel u. s. w. beschaftigt.

Durch eigene Consulate sind in Port Sald vertreten: Osterreich-Ungarn,
Deutschland, England, Frankreich, Russland, Italien, Spanien, Schweden und
Norwegen, die Niederlande, Griechenland, Portugal, D&nemark, Belgien, die
Vereinigten Staaten von Nordamerika, endlich Persien.

Von militdrischen Amtern ist nur das Commando des schon frither
erwihnten Hafenwachtschiffes zu nennen; in gewissem Sinne kann dazu noch
das Commando der in Port Sald befindlichen kleinen Abtheilung von circa
50—60 Mann Polizeiwache gerschnet werden. Die Polizei hat, wie man sich
dies leicht vorstellen kann, in Port Sald kein leichtes Amt. Die sogenannten
Capitulationen — welche alle Fremden unter die Jurisdiction der Consuln
stellen — erschweren der Polizei jede Amtshandlung. Doch ist die Polizei in
Port Sald, unter Commando von europiischen Beamten, gut organisirt und
waltet tiichtig ihres schwierigen Amtes. Mehrere der Aead-constablers sind
Englinder — eine Nothwendigkeit angesichts der Thatsache, dass der groSte
Theil der am schwersten zn beaufsichtigenden flottanten Bevdlkerung aus eng-
lischen Unterthanen besteht.

Die wichtigsten politischen und Civilamter sind die folgenden: Das
Gouvernement Général, das Sous-Gouvernement, die Police du Canal de Suez,
zugleich Bureau des Passeports, das Office Sanitaire Maritime et de Quaran-
taine, Office du Port et des Phares, die Douane, das Bureau des Garde-Coites,
die Post, endlich die Delegation Judiciaire des Tribuneauxr miztes.

Ober die telegraphische und Postverbindung wird das Folgende
bemerkt: Die Beforderung von telegraphischen Depeschen wird in Port Sald
von zwei Telegraphengesellschaften besorgt. Die eine ist die egyptische Staats-
Telegraphengesellschaft, die andere die Eastern Telegraf Company. Die Lei-
tungen dieser beiden Geseilschaften sind auch #uferlich voneinander unter-
schieden, indem die der egyptischen Gesellschaft gehérenden Drithe im ganzen
Lande auf gewShnlichen hdlzernen Pfahlen laufen, wihrend die Eastern Com-
pany eiserne Stinder verwendet. ,

Die Leitungen der Eastern Company haben simmtlich ihren Ausgangs-
punkt in Alexandrien. Port Said steht mit Alexandrien durch eine Zweig-
linje in Verbindung, so dass die in ersterem Orte fiir auswartige Stationen
aufgegebenen Telegramme in Alexandrien eine Ubertragung erfahren missen.
Ubrigens steht Port Sald mit Alexandrien auch noch durch ein unterseeisches
Kabel in telegraphischer Verbindung, welches als Reserve for den Fall einer
Beschidigung der oberirdischen Leitung angesehen werden dirfte. Von Ale-
xandrien aus hat die Eastern Company unterseeische Leitungen nach Con-
stantinopel, Cypern, Triest, Tarent, Gibraltar, endlich eine doppelte

ZRINYI. 2
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Leitung nach Malta. Diese englische Telegraphengesellschaft darf nur De-
peschen dibernehmen, welche nach auslandischen Stationen gerichtet sind;
im Inlande haben nur die egyptischen Telegraphenimter das Recht zur An-
nahme und Beférderung von Depeschen. Diese letzteren Amter fibernehmen
zwar auch Depeschen fir das Ausland und sollen geringere Preise hiefir
beanspruchen als die Eastern Company; doch stehen die egyptischen Amter
im Rofe einer sehr langsamen Manipulation, und Fregattenkapitin Khittel
erwihnt sogar, dass Depeschen nach Wien mitunter nicht weniger als 3 bis
3!/, Tage unterwegs gewesen sein sollen.

Port Sajd erhdlt finfmal wochentlich die Post aus Europa; es geschieht
dies theils durch die directen Postdampfer, theils aber @ber Alexandrien.
Unserer heimischen, sowie den beiden groSen Dampfschiffahrts-Gesellschaften :
der Peninsular and Oriental Company und der franzdsischen Messageries
Maritimes kommt der Hauptantheil an der Postverbindung von Port Sald mit
Europa zu; ferner kommen noch die Italienische Schiffabrtsgesellschaft und
die Nederlandsch-Indische Stoomvaarts Maatschappy hiebei in Betracht.

Zwischen Port Sald und Alexandrien wird eine tagliche locale Postver-
bindung mittels eines Segeibootes aufrecht erhalten; nach Ismaila wird die
Post mittels Dampfbooten, von da an nach Suez aber mit der Eisenbahn be-
fordert.

In diese letztere Art der localen Postbeforderung wird wohl die Eisen-
bahn eine Anderung bringen, welche von der Suezcanal-Gesellschaft zwischen
Port Sald und Ismaila im Jahre 1890 zu bauen begonnen worden ist. Diese
Bahn, erbaut nach dem den Besuchern der Pariser Weltansstellung 1883 wohl
erinnerlichen System Decanville und in der Spurweite von 0,75 m angelegt,
hat den hauptsichlichen Zweck, die einzelnen Stationen, Halte- und Ausweich-
stellen, sowie die Werkstitten lings der in Betracht kommenden Canalstrecke,
mit den Bureaus, Ateliers, Magazinen, Hospitilern u. s. w. von Port Sald in
eine schnellere Communication zu bringen, als es die bisherige, durch Dampf-
barkassen auf dem Canal vermittelte sein konnte. Diese Dampfboote branchten
zur Fabrt zwischen den beiden genannten Punkten durchschnittlich 6!/, Stunden
und waorden in ihren Fahrten, welche @brigens mit Rdcksicht auf die ndchtliche
Schiffahrtsbewegung im Canal auf die Tageszeit beschrinkt bleiben musste,
hivfig durch im Canal gestrandete Schiffe aufgehalten; mit der Eisenbahn ist
unter Anstrebung einer Fahrtgeschwindigkeit von 3D Am pro Stunde die Mog-
lichkeit geboten, die Strecke zwischen Port Said und Ismaila in 2!/, Stunden
zu bewaltigen.

Die Kosten fir diese Canal-Ufarbahn, die durchweg auf Grinden gefthrt
wird, welche der Canalgesellschaft schon eigenthimlich gehdren, waren mit
2700 000 Francs veranschlagt, von welcher Summe eine Million auf die Erd-
arbeiten und die Hochbauten, 14/,, Millionen auf die Anschaffung der Schienen
und des Zugsférderungsmateriales, und der Rest auf die Anlage und Einrichtung
der Stationen entfallen sollten.

Man hoffte mit dem Betriebe dieser Bahn in der zweiten Hilfte des
Jahres 1892 beginnen zu kdnnen. Diese Eisenbahn wird Port Sald erst eine
Landcommunication erdffnen, welche bis hieher eigentlich ganzlich gefehit hat.
Es fohrten von Port Said aus bisher nur zwei, schlecht in Stand gehaltens,
stellenweigse gar nicht markirte Fahrwege, beide mit weichem, sandigem Unter-
grunde. Fiir die Beférderung schweren Fuhrwerkes oder etwa von Geschfitzen
sind diese Wege nicht praktikabel. Der eine fohrt, von der Araberstadt Port
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Salds ausgehend, entlang des Moeresstrandes nach Damiette; der andere
nimmt die Richtung gegen Alexandrien, verliert sich aber bald im Sande und
steht zu gewissen Jahreszeiten groBentheils unter Wasser. Port Sald war eben
bisher in allem anf die Communication zu Wasser angewiesen.

Eigenth@imlicherweise fand der Bau der kleinen Eisenbahn, durch welche
Port Sald sozusagen von seiner bisherigen insularen Lage befreit werden soll,
bei der egyptischen Regierung Schwierigkeiten. Die Regierung bestreitet nimlich
der Canalgesellschaft das Recht, die Eisenbahntrace @ber gewisse Grundstrecken
zu fithren, welche von der Gesellschaft als ihr freies Eigenthum, von der Re-
gierung aber als zum ,domain commun“ gehdrig angesehen werden.

Die Ressourcen ffir die Schiffahrt in Port 8ald sind mannig-
faltige und reichliche. Docks, in welchen grifere Unterwasser-Reparaturen
vorgenommen werden kdnnten, sind allerdings bis jetzt in diesem Hafen keine
erbaut worden. Far die Moglichkeit der Vornahme von Reparaturen an dem
schwimmenden Schiffe ist hingegen durch das Bestehen einer Werkstitte gesorgt,
welche der Suezcanal-Gesellschaft gehdrt und allerdings in erster Linie dazu
bestimmt ist, jene Arbeiten auszuffihren, welche fir die zahlreichen dieser Ge-
sellschaft gehdrenden Schiffe, Flottanten, Boote, Bagger, Belenchtungsapparate
u. 8. w. nothwendig werden. AuBierdem gibt es aber noch die Werkstitten
der ,Compagnie Universelle*, welche auch far bedeutendere Reparaturen, so-
wohl an dem Schiffskdrper als an den Maschinen und Kesseln aufzukommen
imstande ist. Ferner besteht eine kleine Werkstitte, welche der britischen
Coal-Company gehort und fir die Reparaturen der Schiffe dieser Gesellschaft
bestimmt ist; endlich noch die Ateliers der Firma Wills & Co., die auch
kleinere Reparaturen und Neuerzeugungen leisten kdnnen.

Das Hauptbedtirfnis beinahe aller den Hafen von Port Said anlaufenden
8chiffe ist in den allermeisten Fillen die Erginzung des Kohlenvor-
rathes. Hieffir ist in jeler Richtung auf das beste vorgesorgt. Die Kohlen-
gufuhr nach Port Sald ist in steter Zunahme begriffen; im Jahre 1839 wurden
984 782 ¢, im Jahre 1890 1032585¢, im Jahre 1891 1131097 ¢ dieses
Brennmaterials durch mehrere hunderte von Dampfern nach Port Sald gebracht.
Die vorhandenen Vorrithe an Steinkohle werden in Port 8ald nicht einmaga-
zinirt, da ein Verderben der ibrigens immer rasch wieder abgehenden Vorrdthe ')
durch Unbilden des Wetters nicht zu besorgen ist; man lagert die Kohlen im
Freien auf der der Stadt gegenfiberliegenden, flachen und rechteckigen Insel.
Beinahe alle nach Port Sald eingofohrte Kohle kommt von Cardiff. Den Schiffen
wird das gewlnschte Quantum mittels Lichterboote unter Bord gebracht. Die
Bedienung dieser Ladeboote, sowie die Einschiffung der Kohle besorgen Einge-
borene; bei der letzterwihnten Arbeit sind sie &uBerst flink und entwickeln eine
wirklich staunnenswerte Leistungsfihigkeit. Ein groSer Dampfer soll, wie dem Com-
mandanten der Zrinyi erzihlt wurde, in 12 Stunden 1000 ¢ Kohle eingeschifft
haben?). Die Kohlenarbeiter werden von Seite ihrer Arbeitgeber nach dem

') Eine eigenth@imliche finanzielle Vorschrift, welche in Port 8ald sowohl als
in Suez besteht, wirkt auch ihrerseits auf den raschen Verkauf der Steinkohle ein
und hindert das Ansammeln zu grofer Vorrithe. Die Steinkohle zahlt nimlich nur
1% ad valorem Einfuhrszoll, wenn sie innerhalb sechs Monaten wieder verkauft ist;
nach sechs Monaten betrigt der Zoll 8% ad valorem. L

%) Diese immerbin anerkennenswerte Arbeitsleistung bleibt aber noch weit hinter
den Betspielen zurick, welche Consul Palfrey Burell (1887) beziglich der

PAd
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bewiltigten Quantum bezahlt und eine Folge davon ist einerseits das eben er-
wiahnte flinke und fleiBige Arbeiten, andererseits aber auch, dass die Kohlen-
minner sich jeder fiir die Controle des zur Einschiffung gelangenden Quantums
wiinschenswert erscheinenden Procedur widersetzen, da ein solches Vorgehen
unweigerlich mit einem gewissen Verluste an Zeit verbunden ist. KEs bleibt,
wie dies Fregattenkapitin Khittel ausdriicklich bemerkt, nichts @brig als
darauf zu sehen, dass nur vollgeladene Lichterboote in Angriff genommen
werden und dann diese Boote auszumessen und deren Rauminhailt zu berechnen.
Die Zufuhr an Kohle ist in Port Sald eine sehr reichliche, und da, wie
bemerkt, der Ansammlung zu groSer Vorrithe im Orte entgegengewirkt wird,
vertheilt sich diese Zufuhr ziemlich gleichmifBig auf das ganze Jahr. Folgende
Zahlendaten, genauen (englischen) Consularberichten entnommen, mdgen hier-
iiber einige Orientirung geben.
Monatliche Einfuhr von Steinkohle in Port Sald wdhrend der
Jahre 1885—1890, abgerundet auf Tausende von Tonnen:
1885 1886 1887 1888 1889 1890

Januar..... ... 35,6 46,7 51,4 61,6 68,3 88,8
Februar....... 37,6 474 76,3 74,0 90,9 68,7
Marz......... 11,6 484 63,3 96,5 112,8 119,56
April..... .... 818 459 62,8 76,0 114,1 90,0
Mai...... ... 62,6 60,8 68,8 92,6 101,2 80,1
Jupi ......... D22 57,4 64,1 74,6 64,3 99,8
Juli.......... 50,1 40,1 58,7 70,1 71,7 12,3
August ....... 69,4 60,1 34,3 97,7 65,8 71,2
September . . . .. 39,1 49,9 94,7 62,8 66,6 92,2
October ....... D25 41,3 69,3 63,6 63,6 66,5
November . .... 61,9 52,5 71,1 84,9 74,6 94,1
December. .. .. . b4,7 47,1 69,4 88,4 90,6 83,4

Die progressive, Zunahme der Kohlenzufuhr in Port Sald ist deutlich
wahrnehmbar; sie zeigt sich noch besser in den folgenden Summen der Jahres-
zufuhr an Steinkohle in dem gleichen Zeitraume.

Diese betrug:

Im Jahre 1885: 674888 ¢
. 1886: 603415 ,
. 1887: 1784286 ,
. 1888: 943028 ,
. 1889: 984782,
» » 1890: 1032585 ,

Die Lagerung grofer Vorrithe von Steinkohlen im Freien, sowie die
ununterbrochene Operation des Kohleneinladens an Bord der zahlreichen, im
Hafen Tag fir Tag ankommenden Schiffe, hat in Port Sald die unangenehme
Folge, dass die Seebrisen den ganzen Ort stets in eine Wolke von Kohlen-
staub gehdllt erhalten, was bei der herrschenden meist recht hohen Temperatur
sehr listig ist, und auch den bekanntlich dber die Reinhaltung der Schiffe
ingstlich wachenden Seeofficieren stets ein baldiges Verlassen des Hafens von
Port Said sehr winschenswert erscheinen ldsst.

s 3 3 3

Leistungsfahigkeit der Port Said and Suez Coal Company, nach Angaben von
Organen dieser Gesellschaft, anfithrt: Der Dampfer ORIENT soll 1300 ¢ Kohle in
3%, Stunden, und das englische Kriegsschiff JuMwa 904 ¢ in 2'/, Stunden ,without
any particular effort* eingeschifft haben.




21

Die Wasserversorgung von Port Sald geschieht mittels der an dem
westlichen Canalufer von Ismaila hieher fihrenden SifSiwasser-Rohrenleitung.
Fir Schiffe stellt sich der Preis des Wassers auf 1'/, Francs per Tonne, frei
unter Bord gestellt. Ein SaBwasser-Canal, welcher Wasser direct aus dem
Nilflusse nach Port Said bringen wird, ist von der Suezcanal-Gesellschaft in
Angriff genommen worden. Wir dbergehen die detaillirten Angaben, welche
Fregattenkapitin Khittel dber den Fortschritt dieser Arbeit berichtete; aber
es darf bemerkt werden, dass die-endliche Fertigstellung dieser Wasserleitung
einem dringenden Bedfirfnisse von Port Sald abhelfen will. Nicht allein ist die
Menge des von der Ismaila-Rohrenleitung zugefiihrten Wassers oft, namentlich
im Sommer, eine kaum zureichende, sondern der Preis von 1 Francs H0 Cen-
times, welcher auch von den Hausbesitzern wie von den Schiffen eingefordert
wird, ist ein sehr hoher. Die Kosten der Installirang von Wassermessern fallen
anch den Abnehmern und nicht den das Wasser Liefernden zur Last. Man
vergleicht in Port Sald diese Verhdltnisse mit jenen von Alexandrien, wo
filtrirtes und nicht wie in Port Sald unfiltrirtes Wasser zum Preise von
30 Centimes per Cubikmeter abgegeben wird und wo der Druck ein genigender
ist, um das Wasser in die hochsten Stockwerke der Hauser zu treiben, wihrend
es in Port Sald nur auf das StraBennivean beschrinkt bleibt.

Lebensmittel aller Art und in verschiedenen Qualititen sind am
Platze stets in ausreichender Menge und grofSer Answahl vorhanden. Die
Verproviantirang eines Schiffes auf beliebig lange Zeit unterliegt hier nie der
geringsten Schwierigkeit. Bei Auswahl und Ubernahme der einzelnen Artikel
wird besondere Sorgfalt empfohlen. Der Commandant der Zrinyr nannte lobend
unter den vielen Firmen, welche sich in Port Said mit der Verproviantirung
von Schiffen befassen, jene von Albert Cohn und die Firma Slawik, welch
letztere seitens mehrerer Schiffahrtsgesellschaften die Lieferung aller Proviant-
artikel im Contractwege ibertragen worden ist.

Far die currenten Zahlungen in Port Said sind am besten Napoleonsd'or
zu verwenden. Die Preisbezeichnungen geschehen hier dberall, afich in den
von Eingeborenen betriebenen Zweigen des Kleinhandels, in Franes, Sous und
Centimes. Franzosisches und englisches Geld iiberhaupt wird ohne Coursverluste
angenommen, wihrend das griechische als minderwertig angesehen wird. Be-
ziglich des in Verwendung kommenden Kleingeldes muss anf den Umstand
geachtet werden, dass die egyptischen Minzen den térkischen sehr &hnlich
sind, die ersteren aber, als aus Nickel geprigt, einen viel geringeren Wert
haben!). Die Detailhdndler, welche mit den Schiffsmannschaften zur Deckung
der kleinen Bedirfnisse der letzteren in Verbindung treten, ziehen aus diesem
Umstande gerne unreellen Gewinn, sofern die Mannschaft nicht im vorhinein
gewarnt wird.

Das Klima von Port Said unterscheidet sich nicht von jenem anderer
Orte der gleichen klimatischen Region. Der geringe Regenfall beschrankt sich
zumeist auf die Zeit des Herbstes; wihrend des ganzen iibrigen Jahres herrscht
trockene Wiarme, welche sich zur Sommerszeit oft zm unertriglicher Schwile
steigert. Die sfidlichen Wistenwinde @iberwiegen gerade im Sommer an Haufig-

1) Although a new coinage was introduced in 1586 by the Egyptian Gover-
nement — schreibt Consul Burell — it is not more popular here than the old
coinage was...... Egyptian money 18 only used for payments at the Governement
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keit und Stdrke die Seebrisen, von welchen allein einige Erfrischung kommen
kann. Gleichwobl ist der Gesundheitszustand der Einwolmerschaft ein befrie-
digender, was um so beachtenswerter ist, als die Offentlichen sanitiren Mas-
regeln sehr viel zu wfinschen fibrig lassen.

For die Aufoahme Erkrankter sind zwei Spitdler hier vorhanden. Das
eine wird von der egyptischen Regierung erhalten und ist ziemlich umfangreich,
indem es zur Aofpahme von 100 Kranken Raum bietet. Dieses Spital wird
zumeist fir die &rmere einheimische Bevdlkerung benttzt. Es ist zweckmiBiger-
weise ans kleineren Abtheilungen zusammengesetzt, und besitzt eine ginzlich
abgesonderte Anlage fir die Unterbringung und Behandlung von contagids
Kranken. Zur Zeit der Anwesenheit der ZriNyi waren in diesem Spitale
18 Méanner, 9 Weiber und 6 Kinder in Behandlung.

Ein zweites, das englische Spital, ist in glnstiger Lage an dem
Meeresstrande erbaut. Es ist auf einem 2 m hohen Pfahiwerke in echt orien-
talischer Weise angelegt; der Besucher dieses Krankenhauses wird auf das
angenehmste durch die alltberall herrschende peinlichste Reinlichkeit berfihrt.
Dieses Spital wird auf Kosten der englischen Regierung erhalten, hat einen
Belagraum von 18 Betten und dient vornehmlich fir die Aufnahme erkrankter
Mannschaften der hier passirenden englischen Schiffe. Doch werden gegen
Erlag des méBigen Betrages von 3 Shilling per Kopf und Tag, auch Kranke
von nicht englischen Schiffen in Behandlung genommen. In beiden Spitalern
wird dbrigens der Dienst von englischen Arzten versehen.

Die Entwicklung und stets zunehmende Bedeutung von Port Sald zeigt
sich unter anderem auch in der emsigen Thatigkeit, welche fortwihrend zur
Vervollkommnung der Hafenbauten entfaltet wird. Der Commandant der
Zziny! fand die Arbeiten an dem neuen, schon vor mehreren Jahren begonnenen
Bassin an der afrikanischen Seite des Hafens sehr weit fortgeschritten, so dass
die Vollendung des Bassins fiir das Jahr 1891 erwartet werden durfte. Von
besonderem Interesse bei diesem Bau war die Verwendung von neunartigen
Baggermasthinen, die das m@hsame und zeitraubende Fortschaffen des zutage
geforderten Grundmaterials — Sand und Schlamm — welches Material friher
stets durch Lichterboote, FloBe, oder zu Lande mittels Karren und Waggons
fortgebracht werden musste — in ingenieuser Weise vermeidet. Das geforderte
Material wird ndmlich Giber die Boschungen hindber durch die Wirkung méch-
tiger pumpenartiger Schleuderappuarate bis anf mehrere hunderte Meter Distanz
gewissermafen weggeblasen.

Das erwihnte neue Bassin wird eine Lange von 70 m und eine Breite
von 200 m erhalten.

Nebat dem Bau dieses Bassins und den unausgesetzten Baggerungs-
arbeiten im Hafen, welche theils die Erhaltung der bereits gewonnenen Tiefen,
theils die Schaffung grdferer Tiefen bezwecken, ist unter den Hafenbauten, die
eben zur Zeit der Anwesenheit der Zrinyt im Zuge waren, von besonderer
Wichtigkeit die Anlage eines sogenannten Petroleum-Bassins. Es wird
bekanntlich gegenwirtig getrachtet, in jedem Hafen von groBerer Schiffs-
bewegung, zumal in solchen Hifen, wo, wie in Port Sald, die Schiffe sehr
enge aneinander vertiut werden milssen, separirte, gut geschiitzte Bassins fiir
jene Schiffe anzulegen, welche mit Petroleum geladen sind. Ein solches Bassin
soll nun Port Sald auf der asiatischen Seite des Hafens erhalten. Das Bassin
wird eine Liange von 110 m und eine Breite von 16 m (am Grunde) bekommen.
Der Eingang des Bassins wird mit hingenden Platten aus Eisenblech abge-
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schlossen, welche den Zweck haben, im Falle eines Brandes den flammenden
Flassigkeiten den Weg in den dicht mit Schiffen angeftillten Hafen abzusperren.

Port Sald ist in allererster Linie als der Mittelmeerhafen des Suez-
canals zu betrachten; aber es hat, eben durch diese Eigenschaft, so mannig-
fachen und ausgebreiteten Bedfirfnissen zu geniigen, dass auch seine locale
Schiffahrts- und Handelsbewegung, welche erst mittelbar der Canalschiffahrt
dienstbar oder umgekehrt durch diese letztere befruchtet wird, zu ansehnlichem
Umfange angewachsen ist.

So ist z. B. die Anzahl der Schiffe, welche Port Said besuchen, ohne
den Suezcanal zu durchschiffen, eine bei weitem grdBSere, als man gemeiniglich
anzunehmen geneigt wire. ‘

Die folgenden Daten mdgen hierfiber Orientirung bieten.

Im Jahre 1887 betrug die Zahl und der Tonnengehalt der in Port Said
eingelaufenen und von da wieder, ohne den Canal passirt zu haben, ausge-
laufenen Schiffe:

Eingelaufen 860 Schiffe mit 960 498 ¢ Gsg.
Ausgelaufen 864 . 964681, ,
Von ersterer Summe entfielen
801 Schiffe mit 943 026 ¢ Gsg.

807 . 948445,

auf die Dampfschiffahrt; der Rest auf die Segelschiffahrt, mit Ausschluss
der Fahrzeuge unter 100 ¢ Gehalt. Von solchen Kistenfahrern segelten im
Jahre 1887 769 mit 38663 ¢ Gsg. ein und 778 mit 40011 ¢ Gsg. aus.
Diese Fahrzeuge gehdrten beinahe durchweg der tirkischen, griechischen und
egyptischen Flagge an.

Unserer heimischen Flagge kam in dieser Schiffsbewegung die zweite
Stelle zn. Beschrinken wir uns auf die Zahl der eingelaufenen Schiffe, so
sehen wir folgende Vertheilung:

England ..... ... 427 Schiffe mit 552 719 ¢ Gsg.
(aunsschlieflich Dampfer)
Osterreich-Ungarn 122 Schiffe mit 113 858 ¢ Gsg.
worunter 15 Segler |, 6765, .,

von der letzteren

Egypten.......... 78 Schiffe ., 351212, ,
worunter 2 Segler 318, .,
Frankreich....... 62 Schiffe , 97130, .,
(ausschlieflich Dampfer)
Russland......... 62 Schiffe mit 60 761 ¢ Gsg.
worunter 1 Segler 200, .
Tdarkei........... 43 Schiffe , 30462,
worunter 14 Segler 2532, .
Deutschland...... 16 Schiffe , 16397, .,
(ausschlieBlich Dampfer)
Griechenland..... 20 Schiffe mit 12 336 ¢ Gsg.
worunter 17 Segler 3428, ,
Italien.......... 15 Schiffe , 15255,

worunter 10 Segler 4174 , :
Andere Linder...... 9 Dampfer, 10368, .,
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Im Jahre 1888 betrug die Zahl der gleicher Art eingelaufenen
Schiffe 807 mit einem Gesammt-Tonnengehalte von 917 538 ¢.
Hierin waren vertreten:
England.......... mit 470 Schiffen von 554 260 ¢ Gsg.
(durchwegs Dampfer)
Osterreich-Ungarn mit 91 Schiffen von 139 670 ¢ Gsg.

worunter 13 Segler 5465,
Frankreich ....... » 63 Dampfern , 100486 .
Russland......... I Yi " ~ DT1531, . [og:?.?
Egypten.......... . Db " ., D1327, 1§§
Deutschland...... . 26 " . 28034, .-
Tarkei ...cocvene. » 29 Schiffen , 26913, .,

woranter 2 Segler 540,
Italien.......cc... » 10 Schiffen b745,

worunter 8 Segler " 3736, .
Holland .......... " 1 Dampfer 1589,
Griechenland ..... " D Seglern 1963, .

Die Zahl der eingelaufenen Kistenfahrer unter 100 ¢, der tirkischen,
egyptischen und griechischen Flagge angehdrend, betrug H48.

Uber das Jahr 1889 stehen uns keine so detaillirten Daten zugebote,
doch zeigen die Gesammtzahlen eine bedeutende Steigerung; der englische
Consularbericht gibt 444 englische Dampfer, 297 nicht englische Dampfer
(von welcher Schiffsgattung 396, d. i. um 100 mehr als im Vorjahre, mit
Kohlenladungen), 32 Kriegsschiffe und nicht weniger als 987 Segler, aufer-
dem noch 955 Ktstenfahrzeuge unter 100 ¢ an. Diese auffallend grofe Zahi
von Seglern, welche, wie aus den folgenden detaillirten Aufstellungen fir das
Jahr 1890 hervorgeht, auf die tirkisohe und die egyptische Flagge entfallt,
lasst eher auf eine im Sinne grdBerer Vollstindigkeit eingotretene Anderung
in der Art der Registrirung als auf einen so plbtzlichen Zuwachs in dem
Besuche von Port Sald darch heimische Segelschiffe schlieen.

Fir das Jahr 1890 werden die folgenden Daten gegeben:
Eingelaufen: 1906 Schiffe mit einem Gesammt-T.-G. von 1112 317 ¢;
davon: 782 Dampfer mit 1049 047 ¢ Gsg.
und 1142 Segler " 63 270, .

Hievon kamen auf:

England ............. 451 Dampfer mit 642 784 ¢ Gsg.
(keine Segler)
Osterreich-Ungarn ... 83 Schiffe mit 91 923 ¢ Gsg.
worunter 3 Segler " 1192, .
Frankreich ...... «... 81 Schiffe 94 468 ,

worunter 22 Segler n 87, .
Russland............. DD Schiffe . 85823, .
worunter 1 Segler " 103, .
Egypten.....ccevvvnnn H78 Schiffe . 81954,
worunter D10 Segler . 32137,
Deutschland.......... 33 Dampfer , 44313, |,

(keine Segler)
Tarkei..oooeeeeees... D73 Schiffe mit 43 351 ¢ Gsg.
worunter D52 Segler N 22599 .
Dinemark............ 3 Dampfer 3266,




Norwegen u. Schweden 3 n " 3595 ¢ Qsg.
Spanien............ 1 - 1046, ,
(die letzteren drel Flaggen keme Segelschiffe).

Einer detaillirten Tabelle, welche die Kategorien der einzelnen hier
summarisch wiedergegebenen Schiffe aufweist, entnehmen wir folgendes:

Unter den Dampfern waren Postschiffe:

Osterreichisch-ungarische D von 62 383 ¢ Gsg.
Egyptische............... D1 , 48429
Franzésische............. D2 , 87078, ,
Deutsche....covvveeeaaees 26 , 28066, .,
Italienisches............. 1 , 3044,
Russische......covvvuenn. 52 , 718760, .,

Die 22 franzdsischen Segelschiffe waren syrische, unter franzs-
sischem Schutze stehende und die Jerusalemitaner Flagge fithrende Fahr-
zeuge. Dass in den Aufstellungen fiar 1887 und 1888, wie wir sie oben
geben konnten, gar keine solchen franzosischen Segler, hier aber gleich 22 vor-
kommen, scheint fir die Richtigkeit unserer Vermuthung zu sprechen, dass die
Registrirang der — nicht mit der Suezcanal-Gesellschaft in Berithrung tretenden
— Schiffe, seitens des localen Hafenamtes in neuester Zeit eine vollstindigere
geworden ist.

Unter den Kriegsschiffen, welche Port Sald besuchten, ohne den
Canal zu passiren, figuriren 19 Englinder, 3 Franzosen, 6 Deutsche, 4 Griechen,
2 Russen, ferner 10 kleine egyptische Kistenkreuzer.

Die oben gegebenen Tonnengehalte sind nach den verschiedenen in den
einzelnen Seestaaten ilblichen MaSmethoden ausgedrickt.

Der unabhangigen, von der Suezcanal-Schiffahrt nur mittelbar beeinflussten
Schiffahrtsbewegung von Port Sald entspricht die Bewegung von Handels-
gitern an diesem Platze, ganz abgesehen von dem enormen Transitverkehre,
welcher durch die Schiffsladungen der den Canal passirenden Schiffe reprisen-
tirt wird.

Von der grofartigen Zufuhr an Steinkohle haben wir schon weiter oben
zu sprechen Gelegenheit gehabt. Hier mdgen nun noch einige Daten idber die
Ein- und Ausfuhr anderer Handelsgiiter ihren Platz finden.

Nichst der Kohle ist einer der Haupthandelsartikel des Importes Petro-
leum. Bis zum Jahre 188 wurde nach Port Sald hauptsichlich amerikanisches
Petroleum eingefithrt; die hier aufgestapelten Mengen dieses Brennstoffes nehmen
als Zuladung an Bord der vielen den Canal passirenden Schiffen ihren Weg
nach den verschiedensten Richtungen.

Im Jahre 1885 waren 100 675 Kisten ausschlieSlich amerikanischen
Petroleums eingefiihrt worden; im Jahre 1886 trat das russische Petroleum
von Bako mit billigeren Preisen auf den Markt und von 165 145 nach Port
Sald zugeftihrten Kisten waren nur 65 071 Kisten amerikanischer, der Rest
russischer Provenienz; im Jahre 1887 erfolgte ein Rickschlag, Amerika schien
den Sieg davonzutragen: von 187 415 Kisten (22 270 mebr als im Vorjahre),
waren 86 740 russisch, was einem Ausfall von 13 350 Kisten gleichkam; der
Rest war, mit einer Mehrleistung von 45 600 Kisten, amerikanischer Herkunft.
Im Jahre 1888 aber standen schon 226 270 Kisten russischen Petroleums
gegen nur mehr 33 D00 amerikanischen Productes und seither scheint das
russische Obergewicht sich behauptet zu haben. Die machtige Concurrenz des
russischen gegen das amerikanische Petroleum ist @brigens -micht allein in
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Port Sald, sondern in gleicher Weise in Tunis, in Bombay und Ceylon in
siegreichem Fortschritte begriffen.

Im Jahre 1890 wurden 109 102 Kisten, worunter 14 686 aus Amerika,
im Jahre 1891 aber nur 16 441 Kisten, worunter D376 aus Amerika, ein-
gefihrt. Der Rest kam aus Russland. Der plotzliche Ausfall der Einfuhrs-
mengen an Petrolenm von 1890 auf 1891 in Port Sald soll auf den Umstand
zur@ckfohrbar sein, dass der Frachtsatz der egyptischen Eisenbahnen fir diesen
Artikel eine wesentliche Herabminderung erfuhr und desbalb Alexandrien das
fur den Verkauf in Egypten bestimmte Petrolenm an sich ziehen konnte.

Nachst der Kohle und dem Petrolenm spielen in der Einfuhr von Port
Sald die verschiedenen Baumaterialien, Maschinenbestandtheile u. s. w. fir die
Zwecke der Suezcanal-Gesellschaft, erstere auch wegen der vielen durch die
stetige Erweiterung der Stadt bedingten Umbauten, eine groSe Rolle.

Die Werte der Einfuhren, sofern diese aus den Aufschreibungen des
Zollhauses entnommen werden konnen, betrugen in Port Said — Transit,
d. i. for die Abgabe an die den Canal befahrenden Schiffe bestimmte Kohle
und Petroleom ausgeschlossen — im Jahre 1888 644 126 £ und im Jahre
1889 503 292 £.

Die groferen Posten, aus denen sich diese Wertsummen ergeben, sind
die folgenden:

1888 1889
Metalle und Metallgegenstinde .... 21D 764 £ 59651 £
Geistige Getrinke und Ole ....... 92076 ,, 104 375
Cerealien, Mehl und Gemise...... b4 342 63520 ,
Toxtilwaren .....coovvennennnns 54 073 45104 ,
Holz und Kohle................ 86 916 ., 100 462
Steine, Erde, Glas und Krystall... 19098 , 22160 ,
Thiere und animalische Producte .. 26 489 , 19329 .
Felle und Haute ............... 10326 , 7777
Federn, Fette ................. 3263 , 3915
Hadern, Papier, Bacher ......... D268 4341 ,
Chemische Producte............. 9948 , 8H17 ,
Farbereiwaren ..........o....... 3408 , 3552 ,
Colonialwaren und Droguen ...... 16585 16 467 ,
Tabak ....ovovviinnnnnnnnnn. 7716 3 886

Die Ausfuhren von Port Said erreichen dem Werte nach kaum den
zehnten Theil der Werte der Einfuhren; auch hier muss erinnert werden, dass
die beiden Hauptartikel, Kohle und Petroleum, unter den Begriff der Transit-
waren eingereiht sind. Die meisten Ausfuhren sind eigentlich Reexport, mit
Ausnahme von Baumwolle und Baumwollsamen, welche als egyptisches Product
einen wirklichen Aunsfuhrgegenstand darstellen.

An Baumwolle wurden ausgefﬂhrt

Im Jahre 1885 2561 Ballen im Werte von 4 285000 Piastern

" . 1886 7316 ,, n » 11303 000 "
. 1887 6720 , ?
.~ 1888 1583 ?
fir 1890 und 1891 fehlen die Daten.
Baumwollsamen :

1886 13 228 Siacke im Werte von etwa 3000 £
1887 scheint keine Ausfuhr in diesem Artikel stattgefunden zu haben
1888 3306 Siacke im Werte von ?
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Der Gesammtwert der Ausfuhren wird fir das Jahr 1888 mit 39 296 £,
fir 1889 mit 42 351 £ angegeben.
Die grdBeren Posten waren:

1888 1889
Toxtilwaren ....coceeeeeenes 29 251 £ 28 539 £
Thiere und animalische Producte 2335 , 2205 ,
Hiunte und Felle ............ 1236 , 1961 ,
Cerealien, Mehl und Gemise. .. 1410 , 81 ,
Metalle und Metallarbeiten . ... 1699 , H 1788
Farbereiwaren ..... Cieeeneee 647 , 434 ,

ZriNy1 befand sich vom 13. bis zum 16. Mai im Hafen von Port Sald.
Der Schiffscommandant machte wahrend dieser Zeit die fiblichen Etiketts-
besuche bei den im Orte weilenden Wiirdentrigern. Es waren dies der egyptische
Contre-Admiral Privileggio Pascha, ein Osterreicher von Geburt, und der
feingebildete, der franzdsischen Sprache vollstindig méchtige und ganz nach
abendliindischen Sitten lebende Gouverneur Ibrahim Pascha Rouchdy. Der
Gouverneur gab seinen Sympathien fir unsere Monarchie den wirmsten und
unverhohlensten Ausdruck; selbstverstindlich war der egyptische Contre-Admiral
innigst erfreut, sich mit den Schiffsangehdrigen der ZriNvi in seiner Mutter-
sprache unterhalten und von der alten Heimat erzihlen lassen zu kdnnen.
Beide Wirdentriger fiberboten sich in Aufmerksamkeiten gegen den k. u. k.
Schiffscommandanten und den Stab der Corvette.

Der k. u. k. Consul, Ritter von Goracucchi, war wiahrend des ganzen
Aufenthaltes der Zrinvi eifrigst bestrebt, dem Commandanten und dem Schiffs-
stabe in allem fordernd an die Hand zu gehen. Gegenseitige Einladungen
brachten das sympathischeste Verhaltnis zam Ausdruck.

Der Schiffsstab beniitzte den Aufenthalt der Zrinyr in Port Sald, um bei
Gelegenheit des Besuches der Stadt — die nicht allzuviel des Interessanten
bietet — jene Eink&ufe zu machen, die durch die bevorstehende Reise nach
tropischen Regionen erforderlich warden. Man versah sich mit den helmartigen
Tropenhfiten, mit Sonnenschirmen, Badezeug u. dergl.,, und richtete in den
Messen, Kajilten, sowie in dem Schiffsspitale die sogenannten Punkahs ein,
namlich jene groBen hingenden Facher ostindischer Herkunft, welche bei grofier
Hitze so sehr dazu beitragen, durch kfinstlich hervorgerufene Bewegung der
Loft die Existenz in geschlossenen oder halbgeschlossenen R&umen etwas er-
triglicher zu gestalten. An eigentlicher Unterhaltung oder Zerstrenung bot
der Landbesuch nicht viel; man fand sich in den besseren Café Chantants
ein, beobachtete da — nicht ohne stille Schadenfreude — die Wirkung, welche
die mehr oder minder gewagten Aufflhrungen auf ahnungslos in diese Locale
hineingerathene Damen — Passagiere von kohlenden Dampfern -— machten;
man watete dann durch tiefen Sand nach der Araberstadt hinfiber, wo es eine
orientalische Fantasia zu sehen gab; man fand, dass die Reizungen, welche
in den Chantants geboten worden waren, doch noch immerhin etwas weniger
Ekel erregten als die ,Genilsse des marchenhaften Orients“, welche durch
die Fantasia veranschaulicht wurden; man kehrte daher in das Chantant zuriick
und sah, dass die Damen, welche man dort ihrem Geschicke fiberlassen hatte,
tapfer ausgeharrt hatten. Die Wahl war eben fir sie eine schwere gewesen:
die Kunstgeniisse des Eldorados, der Sand und Staub in den Strafen, oder
— die mit Kohlenstaub gewirzte Existenz an Bord ihres Schiffes!
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Bis vor kurzem hatte Port Said den wenig beneidenswerten Ruf, jener
Ort zu sein, wo die meisten Offentlichen Spielhdllen sich auf dem engsten
Raume zusammendringten. So ziemlich jeder Durchreisende zahlte — wenn
auch nur aus Neugier — hier seinen Tribut; besonders aber die armen Ma-
trosen und Heizer biilten hier oft den sauer genug erworbenen Lohn von
vielmonatlicher schwerer Arbeit und von Gefahr fir Leben und Gesundheit ein.
In jingster Zeit hat die Regierung den offentlichen Spielhdusern das Handwerk
gelegt, aber es scheint, dass die geheimen Spielhollen um so emsiger thitig
sind?!) und es wird wohl auch an ,ortskundigen“ Dienstbeflissenen nicht fehlen,
welche den Freunden des Spieles den Weg zeigen zu den grinen Tischen, auf
welchen jeder Einsatz willkommen ist.

Am 15. waren die Kohlen und sonstigen Vorrithe an Bord der Corvette
vollstindig ergénzt; man hatte fir die bevorstehende Fahrt durch das Rothe
Meer reichlich lebenden Proviant eingeschifft; 5 Ochsen, 6 Schafe, 2 Schweine
und 1 Spanferkel fihrte ihr Schicksal an Bord der Zrinyi.

Nachdem schon seit mehreren Jahren der Betrieb im Suezcanal auch
bei Nacht stattfindet, vorausgesetzt, dass das Schiff mit einem elektrischen
Beleuchtungsapparate versehen ist, lie® der Commandant einen solchen Apparat
an Bord nehmen, um fir alle Fille in der Lage zu sein, die Canalpassage in
der mdglichst kurzen Zeitfrist vollfdhren zu kénnen. Dieser Apparat wurde
von der Firma Barini mietweise um den Preis von 10 £ dberlassen.

Auf Grund des an Bord der ZriNyr ausgestellten Aichungsprotokolles
batte die Corvette fir die Passage des Canals die Summe von 4147 Francs
Gold zu entrichten.

Im Suezcanal. Das Verlassen des Vertiuungsplatzes in Port Sald und
der Antritt der Canalpassage war vom Schiffscommandanten fir 6 Uhr morgens
anberaumt worden; ein als entgegenkommend signalisirter portugiesischer Dampfer
wurde aber zur Veranlassung, dass die Fahrt erst um 8 Uhr morgens angetreten
werden konnte. Den fiir die Canalpassage bestehenden Reglements entsprechend,
waren die Seitenboote hoch aufgetoppt, die Raaen scharf angebrast und der
Kliiverbaum eingeholt worden. Der Canallootse ibernahm die Fithrung und bis
zu den Bitterseen gieng die Fahrt ohne jeden Aufenthalt mit einer durchschnitt-
lichen Fahrtgeschwindigkeit von 5!/, Meilen vor sich. Bei dem Kilometer 34
passirte man das portugiesische Kanonenboot Sapo?), welches, in der dortigen
Ausweichstelle vertdut, das Passirén der ZgiNyr abwartete. Um 4 Uhr nach-
mittags erreichte man den Timsah-See, wo gestoppt wurde, um den bis-
herigen Lootsen auszuschiffen und den anderen Lootsen an Bord zu nehmen,
welchem die Fiahrung des Schiffes durch die stidliche Hélfte des Canals zukam.
Der Timsah-See wurde hierauf mit voller Kraft fahrend passirt und die Ein-

) .... it 18 stated that secred gambling places have increased, and are so
carefully guarded by the sentries of the proprietors, and the gambling rooms so
quickly transformed into the semblance of innocent recreation rooms, that the police
cannot obtain eridence to convict the proprietors. (Consul W. Palfrey Burrell an
den Marquis v. Salisbury 3. Februar 1891.)

?) (i(anonenboot Sapo: 646¢, 500 ind. e. 46,4 m lang, 8,6 m breit, 8,4 m mittlerer
Tiefgang. Ein Sttick 17,7 cm- und vier Stiick 12,7 cm-ArmstrongNorderla(ier. 1875 nach
dem Compositesystem erbaut, 11 Meilen Geschwindigkeit.
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mindung in den mittleren Theil des Canals um 4 Uhr 45 Minuten erreicht.
Zehn Minuten nach 6 Uhr befand sich die Corvette an der Einmfindung zu
dem ndrdlichen der Bitterseen und steuerte nun, wieder von der vollen Maschinen-
kraft Gebrauch machend, der siiddstlichen Ausfahrt dieses S8ees zu. Man erreichte
diese Ausfahrt um 7 Uhr 20 Minuten abends, fand aber hier das Haltsignal
vor, welches die Fortsetzung der Fahrt vorlaufig einstelite. Es wurde demnach
mit dem Backbordanker und kurzem Ausstiche geankert; man erfuhr, dass
eine portugiesische Corvette auf den Grund gerathen war und aus dieser Ur-
sache die Fahrtstrecke verlegt sei. Eine groSe Anzahl elektrischer Lichter wurde
nach und nach im Sadcanal sichtbar; man durfte daraus schlieSen, dass
ziemlich viele Schiffe im Begriffe standen, den Canal mit Gegencurs zu befahren ;
bei der nahmbaften Distanz, welche reglementsmifig zwischen den einzelnen
Schiffen eingehalten werden muss, bedeutete dies voranssichtlich einen groferen
Avufenthalt far Zrinyr und der Commandant gab deshalb den Befehl, die Kessel-
feuer zurfickzuschieben. In der That wurde die Passage fir unsere Corvette
erst um 3!/, Uhr morgens endgiltig frei. Das auf den Grund gerathen ge-
wesene portugiesische Schiff war zwar schon kurz nach Mitternacht flott ge-
worden und hatte bald darauf in der Nihe der Zrinvr im Bittersee geankert.
(Man konnte trotz Zuhilfenahme des elektrischen Projectors dessen Namen
nicht ablesen.) Aber die Wegriumung des Vertiuungsmaterials von der Stran-
dungsstelle verzdgerte die Freigebung der Canalstrecke noch bis 3!/, Uhr
morgens. Bis zu dieser Zeit hatten sich — ein sprechendes Beispiel far die
lebhafte Ben@itzung, der sich der Canal gegenwirtig auch zur Nachtzeit er-
freut — nicht weniger als vier groSe Handelsdampfer, die der Zrinyr nachgefolgt
waren, in der Nihe dieses Schiffes verankert.

Bei der Gare Guillaume passirte die ZriNyr den italienischen Dampfer
Scrivia, welcher mit einem Truppentransporte aus Massanah kam, und ferners
noch den hollindischen Dampfer SumaTra, ebenfalls mit vielen Truppen an Bord

Um 8!/, Ubr morgens war die Canalpassage beendigt.

Der elektrische Beleuchtungsapparat, welcher infolge des ge-
zwungenen ndchtlichen Aufenthaltes in dem Bittersee, allerdings nur durch
kiirzere Zeit als projectirt gewesen, in Verwendung getreten war, hatte in jeder
Richtung vollstindig befriedigt. Der Commandant der ZriNyr bemerkt, dass er
sich trotz der kurzen Zeit, wihrend welcher sein Schiff bei ginzlicher Dunkel-
heit unter Bentitzung des elektrischen Apparates im Canal fuhr, doch zu dem
Ausspruche vollstindig berechtigt erachte, dass die Nachtfahrt im Suezcanal
in keiner Weise mehr oder andere Schwierigkeiten biete als die Tagfahrt; ja
er constatirt, es sei ihm von Seite der Lootsen die Mittheilung gemacht worden,
dass die meisten Handelsdampfer der Fahrt bei Nacht den Vorzug vor der
Tagfahrt geben!). Die Kosten von 10 £ fiir die Miete eines solchen elek-
trischen Apparates, wie Zrinyr ihn an Bord genommen hatte, sind als sehr
milig zu betrachten; auBerdem kann gesagt werden, dass gegenwirtig wohl
die meisten der groSen oceanischen Dampfer, sowie beinahe alle grdSeren

') Im englischen Consulatsbericht lpro 1886 finden wir folgende Bemerkung :
As regards the transit of the Suez Canal by night, it may be added that practically
steamers travel with greater focility by night sn the Canal than by day; this, of
course, arises chiefly from there being fewer steamers moving on theyr way, but also
tn greal measure /gom the fact that the nights in Egypt are generally calm, and
ships are consequently more easily steered.
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Kriegsschiffe ohnehin mit eigenen elektrischen Beleuchtungsapparaten aus-
gertistet sind.

Die Nachtfahrten im Canal wurden von Seite der Suezcanal-Gesellschaft
zuerst (im Jahre 1885) den Schiffen der englischen Peminsular and Orientsl
Company probeweise, bald darauf auch den Schiffen der Messageries Maritimes,
sowie anderer die Post besorgenden Gesellschaften und fallweise anderen Schiffen
gestattet. Die Zulassung aller Fahrzeuge zur Nachtfahrt, unter Voraus-
setzung der Erfillang bestimmter Bedingungen riicksichtlich der elektrischen
Belouchtung, datirt erst vom 1. Marz 1887.

Wie sebr die Nachtfahrt mit Zuhilfenahme elektrischen Lichtes in Zu-
nahme begriffen und wie gro8 die Quote ist, welche von den im Canal
transitirenden Schiffen auf solche entfillt, welche aunch die Nacht fir ihre
Fahrten benfitzen, erhellt (riicksichtlich des letztangedeunteten Verhiltnisses durch
Vergleichung mit den weiter unten folgenden Daten fiber die Gesammtfrequenz
im Canal) aus den folgenden Angaben, die wir dem englischen Consular-
berichte fiber das Jahr 1890 entnehmen.

Es durchfaohren den Canal seit der Zulassung der Nachtfahrten mit Hilfe
des elektrischen Lichtes bei Nacht:

Im Monate 1887 1888 1889 1890

Janner ...... 13 86 2017 242
Febroar...... 12 99 186 232
Marz..... ... 1b 110 221 237
April..... .. 19 128 240 249
Mai......... 19 139 190 245
Juni ...... .. 2 116 193 214
Julio.ovonnn. 27 135 216 242
August ...... 3D 140 186 209
September .... 46 140 186 219
October. . .... 49 167 208 243
November.... 63 173 203 228
December .... 73 173 210 276

Im ganzen ... 395 1611 2445 2836

Wir sehen, dass die Zunahme beinahe ununterbrochen von Monat zu
Monat im Fortschreiten ist.

Uber die Construction und Installirung der zur mietweisen Uberlassung
verfiigbaren elektrischen Beleuchtungsapparate gibt der Commandant der Zrrnyi
die folgenden Daten. Die Maschine ist eine Turbo-Maschine, von etwa der
doppelten Grofe der auf unseren Torpedobooten installirten Maschinen; man
stellt dieselbe auf Deck an irgend einem passenden Orte auf. Zur Heizung
derselben benfitzt man am besten den Kessel einer Dampfbarkasse, wie dies
auch an Bord der Zrinvi geschah. Die Rohre, welche nothwendig sind, um
den Dampf von dem Bootskessel zu der elektrischen Maschine zu leiten, werden
ebenfalls leihweise beigestellt. Der Projector entspricht in seiner Grife etwa
den Projectoren des in der k. u. k. Kriegsmarine eingefihrten Typs C. Man
bringt den Projector an dem Schiffsbug unter dem Bugspriet so nabe als
moglich an der Wasserfliche an. Er befindet sich in einem Kasten, der zugleich
die Aufnahme cines Mannes ermdglicht, welcher den Projector zu bedienen hat.
Auferdem wird an der Steuerbordnock der Grolraa eine elektrische Bogen-
lampe installirt, die far die Beleuchtung von gewissen Boyen in Verwendung
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zu treten hat, welche von dem Schiffo auf sehr nahe Distanz passirt werden
miissen.

Die gegenwirtig fir den Betrieb des Suezcanals in Kraft stehenden
Reglements bestimmen, dass zwischen den Schiffen einer einfahrenden Colonne
eine Distanz von einer Seemeile von Schiff zu Schiff einzuhalten ist und die
Fahrtgeschwindigkeit nicht iiber D Seemeilen zu betragen hat. Von letzterer
Bestimmung wird aber auf ginstigen Strecken und namentlich in den Seen
zeitweilig abgegangen; der ZriNy! z. B. wurden mehrfach Geschwindigkeiten
bis zu sechs Knoten gestattet. In der Nahe der im Canal befindlichen Flot-
tanten, wie z. B. Baggermaschinen, schwimmende Wohnhiuser der Canal-
beamten u. 8. w., muss ganz langsam gefahren werden (ibnliche Bestimmungen
existiren bekanntlich auch bei der Flusschiffabrt), um zu vermeiden, dass der
Schwall des von dem schnellfahrenden Schiffe aufgewiihlten Wassers diese
Flottanten von ihren Vertiuungen losreiBe, oder deren oft sehr niederen Frei-
bord fiberschwemme.

Der Betrieb des Suezcanals lasst in Bezug auf die Zeit, welche fir das
Durchfahren des Canals nothwendig wird, einen wesentlichen Fortschritt er-
kennen. Man notirt von Seite der gesellschaftlichen Organe sorgfiltig die ein-
zelnen Durchfahrtszeiten und die berechneten Mittelwerte zeigen eine jahrliche
Abnahme. In erster Linie wirkt hier mit, dass der grdgte Theil der Schiffe nicht
mehr zum Verluste von Nachtstonden gezwungen ist, dann aber auch, dass
der immer vollkommener werdende Betrieb den Zeitverlusten durch Strandungen,
za langes Verweilen in den Ausweichstellen u. s. w. entgegenzuwirken vermag.

Die Mittelwerte der Durchfahrtszeiten aller transitirt habenden Schiffe
betrugen:

Im Jahre 1887 33 Stunden 58 Minuten
» o 1888 31 . 15 n
~ = 1889 25 " 50 ”
n o 1890 24 ,. 6 "

Berechnet man die analogen Mittelwerte fir jene Schiffe allein, welche
das elektrische Licht zuhilfe nahmen, so ergibt sich:

Im Jahre 1888 22 Stunden 26 Minuten
~ n 1889 22 i 30 "
. » 1890 22 " 9 "

Als kfirzeste Durchfahrtszeiten notirte man:

Im Jahre 1887 ' 15 Stunden 5 Minuten
» = 1888 14 " 55 »
-~ n» 1889 14 " 45 »
~ » 1890 14 15 "

Diese Zeitminima wurden von Schiffen erreicht, welche die fir den Canal
normirten Schiffsgeschwindigkeiten von 10 km pro Stunde oder nahezu 5 See-
meilen (mit Auspahme der Strecken in den Seen) einzuhalten hatten: die
Gordon-Benett'sche Dampfjacht Namonna aber, welcher man eine griSere
Fahrtgeschwindigkeit ausnahmsweise gestattete, passirte den Canal im Jalre
1886 in der Zeit von 13 Stunden 53 Minuten.

Die Aufschreibungen iber die den Suezcanal bentitzenden Schiffe zeigen,
dass immer gréfere und grdBere Fahrzeuge die Canalfahrt unternehmen. Die
vorkommenden Maximal-Tauchungen sind im Zunehmen, und schon dieser
Umstand allein weist auf die Nothwendigkeit, die Projecte der Vertiefung und
Erweiterung des Canals mit einiger Beschleunigung zur Ausfihrung zu bringen.
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Ein Tiefgang von 7,5 m ist das durch die Reglements auf Grund der jetzigen
Beschaffenheit des Canals festgesetzte Maximum. Im Jahre 1875 passirte kein
einziges Schiff mit einem Tiefgange zwischen 7,41 m und 7,50 m den Cunal;
im Jahre 1885 zihlte man 114 solche Schiffe. Die Maximaltauchung von
7,5 m erreichte im Jahre 1886 kein Schiff; im Jahre 1887 passirten schon
KxigaET EARANT und CARTHAGE, im Jahre 1888 Inor den Canal mit der Maxi-
maltauchung. Im Jahre 1885 passirten G9R Schiffe, im Jahre 1880 erst
171 Schiffe von Tauchungen diber 7 m den Canal. Die Fille sind nicht allzu-
selten, dass groBe, tiefgehende Schiffe, um die Maximaltauchung von 7,5 m
nicht zu erreichen oder gar zu tberschreiten, die Erginzung ihres Kohlen-
vorrathes nicht vor dem Eintritt in den Canal, sondern erst nach Durchfahrang
desselben ergfinzen — immer ein nachtheilbringender Zeitverlust.

Fregattenkapitin Khittel spricht sich in seinen Berichten auf Grund
der gemachten Wahrnehmungen in der lobendsten Weise sowohl iiber alle Ein-
richtungen des Dienstbetriebes als auch @ber die technische Instandhaltung am
Suezcanal aus. Der genannte Schiffscommandant bemerkt in letzterer Richtung,
dass die Steinverkleidungen an beiden Ufern schon beinahe auof der ganzen
Canalstrecke beendigt sind und sich #iberall in sehr gutem Zustande befinden.
Zahlreiche gigantische Baggermaschinen arbeiten unausgesetzt an den ver-
schiedensten Punkten im Canal, in den Hifen und Vorhifen; an dem west-
lichen Ufer des Canals sind die Seemeilen, an dem anderen Ufer die Kilo-
meter durch Tafeln mit Aufschriften markirt; die Ausweichstellen (gares)
befinden sich in dem besten Zustande. Bei der Gare Chalowuf ist ein tiefer
Einschnitt in dem westlichen Uferdamme als die Stelle kenntlich, an welcher
Arabi Pascha im Jahre 1882 den Versuch machte, den Suezcanal durch
Einleitung der Wisser des S@Swassercanals zu verschlammen und mit der
Zeit unbrauchbar werden zu lassen. Dieses Vorhaben wurde von den Engléindern
zunichte gemacht, indem dieselben zuerst die arabischen Truppen durch Mitrail-
leusenfeuer vertrieben, hierauf 2000 Mann damit beschaftigten, die beschadigte
Stelle mittels Sandsicken zu verstopfen.

Die hauptsichlichsten gegenwirtigen Arbeiten im Canal bestehen in der
Abflachung der noch hie und da bestehenden zu scharfen Curven, in der fort-
gesetzten Baggerung an dem Ostlichen Ufer des Canals, welches der Versan-
dung mehr ausgesetzt zu sein scheint als das andere Ufer; dann aus den
Arbeiten, welche zur Durchfihrung der beschlossenen Verbreiterung des Canals
erforderlich sind. Die Erweiterung der Bodenfliche des Canals von 22 auf 37 m?)
warde zu Ende des Jahres 1889 von Port Sald bis Ras el Ech, d. i. bis
zum Kilometer 14 beendigt. Auch die schwierigen und kostspieligen Arbeiten
zur Verbreiterung des Fahr- und Maniverraumes in der felsigen Partie bei
Chalouf, dapn zur Abflachung der Curven bei T'wusswm und bdei El Guisr,
welche Curven von den Halbmessern von 2000 und 2157 m auf solche von
2500 und 2600 m gebracht werden sollen, weisen namhafte Fortschritte auf.
Ausdriicklich bemerkt der Commandant der Zrixyr, dass die Betonnung in
dem ganzen Bereiche des Canals und der Canalhdfen eine sehr zweckmifige
und vollkommen in Stand gehaltene sei, wonach die in diesem Sinne ungiinstig
jautenden Berichte, auf welche die Notiz der Hydrographischen Nachrichten vor

1) Siehe #iber die beziiglichen Projecte: Reise der FruNpssEre 1885/86, Seite
19 u. 20.
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einer Reihe von Jahren (K. f. S. 48/973 — 1887) basirte, richtigzustellen
wéren.
Wiahrend des letzten Decenniums haben den Suezcanal passirt:
Jm Jahre 1881 2727 Schiffe

1882 3198
1883 3307
1884 3264
1885 3624
1886 3100
1887 3137
1888 3440
1889 3425
1890 3389
1891 4207

Fir den Zeitraum 1886—1890 stehen uns auch noch folgende, die Ver-
theilung nach Flaggen ersichtlich machende Daten zur Verfigung:

3
3
]

3 3 3 3 3 3 3 3 3
3 3 3 3 3 3 3 3 3
3 ¥ 3 3 3 3 3 3

Flagge: 1886 1887 1888 1889 1890
Schiffe Gesammt  gop;qr, %m‘;:;j

Gro@britannien. 2331 2331 2619 2612 5358072 2500 4628901
Frankreich.... 227 184 187 168 361812 166 320473
Niederlande... 127 123 120 146 200844 141 243613
Deutschland... 161 159 163 193 285676 274 500116
Osterreich-

Ungarn... 77 82 59 b+ 1165668 b6 108305
Italien....... 69 138 146 103 18709H 89 145352
Spanien ...... 26 26 26 33 71718 33 74 632
Norwegen und

Schweden. . . 28 28 39 48 66 138 41 56 892
Russland . .... 24 22 14 23 34 229 20 39934
Tarkei....... 6 19 39 48 66 138 20 17 5217
Egypten...... 5 10 8 4425 —_ —_
Verein. Staaten

v. Nordamerika 7 3 — ) 1909 3 1998
Japan ....... 4 2 3 3 4 063 4 5 789
China........ —_ 1 1 1 1007 — -—
Portugal ..... D 7 7 3 805 7 4729
Belgien ...... 1 1 — 2 2212 — —
Déanemark .... 1 — 1 1 846 — —_
Brasilien ..... — — — — - 1 2010
Griechenland .. — — — — — 3 18563
Samos ......- 2 —_ —_ — — — —
Siam ........ —_ —_ —_ — —_ 1 108
Sandwich-Inseln 1 —_ — —_

Im ganzen.... 3100 3137 3440 3425 6783337 3363 6142232

Uber den Passagierverkehr im Suezcanal gibt der englische Con-
sularbericht pro 1891 interessante detaillirte Zahlenangaben. Es haben im
Jahre 1891 im ganzen 198 12G Personen als Passagiere den Suezcanal
durchfahren. Hievon kamen 113 067 von Port Said, 85 059 von Suez.

ZRINYIL. 3
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Die nachstehende Tabelle specificirt des niheren die Canal-Schiffahrts-
und der Fahrtrichtung, das ist ob von Port

—— e ——— -

n Handelsdampfer Postdampfer 1
| _
Flagge II Zahl ‘ Tonnengehalt ) Zahl - Tonnengehalt ?)
‘ —
l von ; von |
| von |von Port | von |von Port
“ IS):;; Suez Said ! von Suez g:!r; Suez Said | VOB Suez |
[ L _5_ ;.———l —_— —_—-‘l‘ —- —T!'
Grobbritannien ...\ 1081 | 1107!1912972 1964030 |‘ 127| 126 810586 306972
|
Deutschland ..... 114, 104 186780 173504 | 27| 28/ 69169 70135
| j | || I
Frankreich ....... 23 28 38 406 l 40 442 i‘ 60 49 99 147 96 423 |
Niederlande ......] 20| 11| 20705 ] 16630 56| b2’ 106234| 99867
1 H ; i
Italien........ ves 2 2 1403 928 29 32 66864, 57158
Osterreich- | | ! ;
Ungarn....| — — — — | 2a| 27| 49304 53166,
[ |
Spanien ......... 2 - 6931 — j\ 18| 13, 82411 31586
Il r 4 i
Schweden und Nor-| ! [ ! |
Wegen ..occaes- 23| 18 31 385 256 607 “ —_ - —_ —_
1 1
Russland......... 6 8 12873 18566 K6 ~— — - —
i
Ottomanisches | ! . !
Reich....... .o 11 8 10 576 | 6709 “ — -_— -— -
]
Japan ..eveenrens 2! — 2118\, - - - - -
Portugal ......... - I 1 - 852 i - = = —
i
Brasilien ........ — — — - i = —, - _
il i I
Vereinigte Saaten !
von Nordamerika| — - - —_ — —_ _
|
Griechenland ..... 2 1 } 1276 578 ‘ — = = —_
SIBm veurenenins - = | - = -
1 1
1286 | 1283 r 2 218 905 | 2 247 654 [ 326 | 326 ! 723726 1716 807
Summe {1 i
{ 2569 | 4 466 5569 | 6562 ‘ 1439 032
I | |

1) Die Tonnengehalte sind die fiir die Canal-Passage in Betracht kommenden
®) Zu den Kriegsschiffen werden die Jachten, dann Transportschiffe und zu mili-
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Bewegung im Laufe des Jahres 1890 nach der Gattung der Schiffe,
Said oder von Suez in den Canal eingelaufen.

{ Kriegsschiffe *) P Im ganzen
I Zahl : Tonnengehalt *) ‘ Zahl Tonnengehalt ') !
i] onn ] l von | ] von | ‘von
| Port von Suez l Port von Suez l Port von Suez Port | von Suez
|_Said . | Said | | ' Saxd || | Sard |
| 29 | 26 59990 64531 |il 1287 | 1268 | 2283 368 || 2335533
| 1 - 538 | - | 42 l 132 206477 243 639
! 10 11 22630, 23426 il 83 83 160182 160 201
L - 268 - ) 6 | 127207| 116406 '
S ¥ 13 18238 15761 l 42 47 71506 73847
! .
3 'l 1 5298 622 7 28 54617 53 088
! I' 1 6700 8 342 19 14 39704 34928
; — I - _ — 23 18 81885| 25507
4 | 2 6872 1624 || 10 10 19745 20189
— | 1 — 242 “ 11 9 10 676 6951
— 2 — 3671 ) 2 2118 3671
3 3 1846 2081 8 ‘ 1846 2888
R— 1 - 2010 — 1 - 2010
|
2 1 1683 818 2 1 1683 | 815
| — - — - 2 1 1275 ’ 578
I - 108 - | 1 - 108, —
I 70 72 [119166| 117476 | 1682 | 1681  |3061796, 3080436
' 142 236 641 “ 8363 6142 332

Netto-Tonnengehalte.
tarischen Zwecken gemietete Handelsdampfer gerechnet.

3‘
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93 780 unter den 198 126 Gesammtpassagieren d.J. 1891 warenSoldaten,
und zwar kamen 53 874 von Port Sald, 39 906 von Suez aus in den Canal.
Die transportirten Soldaten gehbrten nachstehenden Léandern an:

Port Said-Suez ~ Suez-Port Said

England....... 17 661 18713
Holland . ...... 1855 1126
Frankreich. . ... 10291 10 765
Deutschland. . .. 114 160
Italien........ 2171 .3 650
Japan ........ — 257
Tarkei ........ 17 540 1980
Portugal. ...... 991 485
Russland ...... 2242 2061
Spanien ....... 1009 719

Die Bemannungen von Kriegsschiffen sind hier natérlich nicht ein-
gerechnet. Diese Zahlen beziehen sich nur auf militirische Passagiere.

Der steigenden Canalfrequenz entspricht die Steigerung in den Ein-
nahmen der Gesellschaft, welche Einnahmen sich von 1869—1889 auf
folgende Summen beliefen, und zwar:

Im Jahre 1869 54 460 Francs

» = 1870 5159327

- . 1871 8993732
1872 16 407 591
1873 22897319
1874 24 859 383
1875 28 886 302
1876 29974 998
1877 32774 344
1878 31098 229
1879 29 686 060
1880 39 840487
1881 51274 352
1882 60 545 882
1883 65 847 812
1884 62378115
1885 62207 439
1886 56 527 390
1887 57862370
1888 64 832273
1889 66 167579

2 3
3 3 =2 3
s 3 3 t

i 3 3 3 3 3 3 3 3

3 3 3 32 3 3 ¥ 3 3 3 3 2 3 3 3

3
5 3 3 3 3 3 3 3 2 32 3 3 3

”

Suez und Port Ibrahim. Einen eigenthimlichen Gegensatz zu dem
stetigen Aufschwunge von Port Said bildet der eben so stetige, in die Augen
springende Niedergang des Ortes, nach welchem der Isthmus und der durch
den Isthmus fihrende Schiffahrtscanal benannt worden sind. Die Canaltrace
fihrt eben nicht unmittelbar an Suez vorbei, und fir die Bedirfnisse der
Schiffe, welche vom Siiden kommen —- Bediirfnisse, die aber stets nur auf das
fir die Passirung des Canals absolut Erforderliche beschrinkt werden, da man
ja die Station Port Sald noch vor sich hat, wo fir alles auf das beste und
reichlichste vorgesorgt ist — beginnt an Stelle von Suez ein anderer Ort zu
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sorgen, welcher sich unmittelbar an dem Canal zu entwickeln beginnt. Es ist
dies Port Ibrahim.

Die Stadt Suez liegt in einer sumpfigen Wistenebene, ist etwa drei
Meilen von der Canaltrace entfernt und stebt mit dem groBen Canal durch
einen sehr schlecht erbaltenen Seitencanal, dann aber auch durch einen Damm
in Verbindung, welcher eine doppelgeleisige Eisenbahn und eine Fahrstrafe
trigt. Dieser Damm besitzt keine besondere Festigkeit und es kann der Betrieb
der auf demselben fidhrenden Eisenbahn nur fir den Transport von Personen
und leichteren Frachtglitern nutzbar gemacht werden.

Man braucht sich keineswags allzusehr mit dem Durcharbeiten von ver-
gleichend statistischen Daten zu bemihen, um von dem Niedergange von Suez
die Uberzeugung zu gewinnen; der iuBere Anblick des Ortes ist in dieser
Richtung schon belehrend genug. Die Hauser sind durchwegs aus zusammen-
gebackenen Wistersandsteinen, weiche nur nothdirftig durch Holzsparren zu-
sammengehalten werden, erbaut; Qiberall brickeln die Mauern in grdoSeren oder
kleineren Stficken ab und es bieten fast alle diese schmutziggrauen Hauser den
Aopblick von Ruinen. In den engen und unreinen StraSen?) spielt sich, trotz
der verhdltnismigig nicht eben geringen Einwohnerzahl, nicht das gewohnte
lebhafte und gerduschvolle Leben der Orte des Orients ab; Armuth und Krank-
heiten, die Hauptursachen des gegenwirtig so herabgekommenen Zustandes der
Einwohnerschaft, sind @iberall sichtbar, in allem bemerklich. Unter den vor-
herrschenden Krankheiten ist das durch die sumpfige Natur der Umgebung
hervorgerufene Fieber an erster Stelle zu nennen; von der bdsartigen egyptischen
Augenkrankheit, fir deren Verbreitung zahllose Fliegen sorgen, ist beinahe gar
kein Einwohner frei.

In dem stark versandeten Canal, auf welchem man von dem Suezcanal
und Port elbrahim her nach Suez gelangt, liegt aufler wenigen der landes-
iiblichen Schebecken und Dakabiés auch ein alter eiserner Kriegsdampfer. Dieser
sonderbare Vertreter der egyptischen Seekriegsmacht ist an einer Stelle vertaut,
an welcher er wihrend der Dauer jeder Ebbe vollstindig auf dem Grunde fest-
sitzt, worauf sich die wiederkehrende Flut der Mihe unterzieht, ihn wieder flott
zu bringen. Aber es weil der wohlthétigen Flut niemand Dank dafiir, denn
das Schiff ist vollstindig unbewohnt. Was an Tauwerk u. dgl. noch nicht
gestohlen worden ist, hingt in gréfter Unordnung durcheinander, und das
ganze Schiff bildet, wie dies Fregattenkapitin Khittel treffend ausdrfickt,
~eine zu der Stadt vollstindig passende Staffage“.

Die frither erwihnte, nur localen Zwecken dienende Eisenbahn findet in
Suez eine Fortsetzung in einer normalspurigen Bahn, welche Suez mit Ismaila
und dem ganzen egyptischen Bahmnetze in Verbindung bringt. Diese Bahn
macht zwar einen ziemlichen trostlosen Eindruck, was die Instandhaltung ihres
Materials anbetrifft; doch ist sie ginzlich nach europiischer Manier eingerichtet
und entsendet tdglich zwei Zige in jeder Richtung. Von Suez nach Ismalla
findet die Abfahrt dieser Zige um 10 Uhr vormittags und um 10 Uhr
abends statt.

) Im englischen Consularberichte iiber das Jahr 1889 heibt es: ,The streets
of Sues are quit neglected, and are a disgrace for the town; no attempt is made
cither to level or repair them; in the winter time, when the rain falls, they are quite
1mpassable; the bazaars, too, arevery dirty. The streets at night are not lighted, and
cven outside the ,Gourvernorat* not a single light is to be seen.“
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Die Localbahn zwischen Suez und Port Ibrahim hat stiindlichen Verkehr.

Die Eisenbahn ist die einzige nennenswerte Communication, fiber welche
Suez verfigt; von den zwei von hier aus fhrenden Karawanensaumpfaden
fohrt der eine nordlich des Sinaigebirges nach Arabien und fibersetzt den
Suezcanal bei Kilometer 150 auf einer beweglichen Schiffbroicke. Dieser Kara-
wanenweg wurde in froheren Zeiten viel von den Mekkapilgern benfitzt; jetzt
ziehen sie aber die billigere und raschere Beférderung mittels Dampfer vor.
Der andere Karawanenweg fihrt in der Richtung gegen Cairo; er wird aber
seit dem Bestehen der Eisenbahn immer weniger und weniger benfitzt und
darfte bald génzlich versanden und verschwinden.

For den telegraphischen Verkehr sorgen auch hier die Linien des egyp-
tischen Staatstelegraphen und jene der Eastern Company; zwei unterseeische
Kabel, dieser letzteren Gesellschaft gehdrend, fiihren von Suez aos, und zwar
das eine nach Aden, das andere nach Bombay.

Die Post wird durch die Dampfer der groSen Schlﬂahrtsgeselfschaﬁen,
welche den Canal passiren, fir Suez vermittelt; nach Ismalla hat die Eisenbahn
den Postdienst; von da nach Port Sald besteht noch die Beférderung mittels
Dampfbarkassen im Canal.

Die Ressourcen fiir die Schiffahrt sind in Suez, wie schon an-
gedeutet, in allem und jedem sehr geringe; die far die néchtliche Canalpassage
nothigen elektrischen Beleuchtungsapparate sind aber auch hier von der Firma
Bassin sowie von Worms & Co. zu haben. Die Verproviantirung mit Lebens-
mitteln soll hier viel theurer zu stehen kommen als in Port Sald.

Ein ziemlich ansehnlicher Vorrath an Steinkohle ist ibrigens hier immer
vorfindlich. Wie in Port Sald wird von der importirten Kohle nur 1% ad
valorem Einfuhrszoll erhoben, sofern sie innerhalb 6 Monaten an Schiffe ver-
kauft wird; nach dieser Zeit steigt der Zoll suf 8%. Im Jahre 1889 betrug
die Menge der zugefihrten Kohle 18 889 ¢, d. i. um nahe an 5000 ¢ mehr
als im Vorjahre.

Wihrend Suez dem Schicksale immer weiteren Verfalles entgegenzugehen
scheint, ist ein stetiger, wenn auch bisher nicht allzu rascher Aufschwung an
dem neuentstandenen Canalaferorte Port Ibrahim nicht zu verkennen.

Die der Canalmindung zugekehrte Stadseite von Port Ibrahim besitzt
einen breiten gemauerten Uferquai, mit den enteprechenden bequemen Anlege-
plitzen versehen; dieser Quai trigt eine schone, schattige Alles, welche 1 im
lang sich hinzieht und die in diesen Gegenden so seltene Wohlthat eines
Spazierganges im Freien, geschitzt von den sengenden Strahlen der Sonne,
gestattet.

In Port Ibrahim befinden sich bereits die Bureaux der meisten Dampf-
schiffahrts-Gesellschaften ; aber die Agentie des Ssterreichisch-ungarischen Lloyd,
sowie das k. u. k. Consulatsamt befinden sich noch in Suez. Es steht ibrigens
die Ubersiedlung des egyptischen Zollamtes von Suez nach Port Ibrahim bevor;
ist dies einmal geschehen, so wird das k. u. k. Consularamt wahrscheinlich
auch nach diesem neuen Hafenorte verlegt werden. Nach dem Verlassen von
Suez durch die jetzt dort befindlichen Consulate und Agentien wird dieser Ort
wahrscheinlich génzlich auf das Niveau eines armen Fellahdorfes herabsinken.

Als eine Art von Dependenz von Port Ibrahim darf man die Niederlassung
ansehen, welche an dem anderen Canalufer, gegentiber von Port Ibrahim, im
Entstehen begriffen ist. Die Suezcanal-Gesellschaft hat dort vor mehreren Jahren
die Ausgrabung eines Bassins beginnen lassen, um welches sich mehrere Ge-
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baude zu gruppiren anfangen. Der Name dieser neuen Niederlassung ist Port
Tewfik.

Uber den Handel und die selbstindige Schiffahrt von Suez mit seinen
Nebenhdfen Port Ibrahim und Port Tewfik stehen uns keine so ausfihrlichen
Daten zugebote wie tiber Port Sald. Doch darf immerhin das Nachstehende
hier seinen Platz beanspruchen.

In den Jahren 1887 und 1888 ergaben die Aufschreibungen des Zoll-
amtes die folgende Bewegung von Ein- und Ausfuhrs-Handelswerten fiir Suez.

Einfuhrén nach Suez:

Yon Im Jahre 1887 Im JahrgSlStBS
GrofSbritannien ........ccc00iininieanan 13 3 '
Britischen Besitzungen................. }364 097 £ 360259 ..
Massauah, Suakin, Hafen des Rothen Meeres 20 987 11015 ,
Tarkischen Hifen ..............cc0n.e 209 836 ,, 231 584
Marokko...ocoveeeneneenanny e .. 17048 ?
Persien....coveeeeenenecnenennas . 4258 ,, ?
Frankreich und Algier ................ 9558 ,, ?
Osterreich-Ungarn......ccouveu... 12689 , 11 415 ,
Italien ....covviiennnennrennnneneans 2136 , ?
China und Japan ........c000neennnnn 11104 , ?
Anderen Landern........eeveeee.vnnss 34120 , 20 843 ,
Im ganzen ......ccoiiiiiieiininnenns 685833 £ 657474 £

Wihrend derselben beiden Jahre beliefen sich die Werte der

Ausfuohren von Suez:

Nach Im Jahre 1887 Im ;a}i]r% 1288
GroBbritannien ........c0veererenaeennn - 28 £
Britischen Besitzungen.................. } 0572 £ 199 ,
Massauah, Suakin....ocovveeeeeanennnnn — 11183 ,
Egyptischen Hifen des Rothen Meeres ... .. 23 996 15514 ,
Tirkei und Arabien ............c.c00u.. 30024 22 848
MBrokKO . v covevenvnnenrneeeneenaennns 99 , —
Persien . ..cciviiiiiiiiiiieieienanane — -
Frankreich und Algier.................. 682 —
Osterreich-Ungarn .........ceeveeenunnnn 346 , 142 ,
Italien. . ocovieveneenneneernceennnans 71 —
China und Japan ........ccovvvuennnnns 42 —
Anderen Landern.........ccvvvniiennnn. 94 796 ., 3437 ,
Im ganzen .....cocvveveennennnnnennns 221 308 £ 57547 £

Die Hauptposten der Einfuhren waren die folgenden:
Im Jahre 1887 Im Jahre 1888

Thiere und animalische Producte: Pferde,

Maulthiere, Kameele, H&ute, rohes und

bearbeitetes Leder, gesalzenes Fleisch und

detto Fische, Butter, Kdse u. s. w. .... 7439 £ D478 £
Vegetabilische Producte: Korn, Reis, Friichte, .

Wein, geistige Getréinke, Ol u. 5. w.... 16909 , 30048 ,
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Im Jahre 1887 Im Jahre 1888
Colonialwaren : Thee, Kaffee, Zucker, Haringe,

Tabak, Conserven und anderes ........ 277752 £ 285152 £
Kohle, Holz, Holzwerk................ . 13206 , }2- 8 083
Farbwaren (hauptsichlich Indigo), Chomlkahen 227577 0 r
Baumwollmanufacturen, Stdckgiter ...... . 8752 , 54042 ,

Die Hauptposten der Ausfuhren waren:

Im Jahre 1887 Im Jahre 1888
Animalische Producte und anderes; dazu

noch Elfenbein, Wachs, Talg ......... 8151 £ 7501 £
Vegetabilische Producte ................ 13695 , 12029 ,
Colonialwaren........coooevveeeeenennn 3324 ,
Holz, Holzkohle, Holzwaren ............ 211 ,, 764 ,
Farbwaren und Chemikalien ......... ces 465 ,
Baumwollmanufactaren, Textilwaren ...... 16 791 , 20186 .

Als Werte der Transitwaren werden angegeben:

Im Jahre 1887 17056 £
~ o 1888 3790 .

Der Reexport wird beziffert:

Im Jahre 1887 mit 86 035 £
~ o 1888 , 83319 ,

Suez ist einer der Haupisammelpunkte der Mekkapilger; die Beher-
bergung und theilweise Ausriistung dieser Pilger zahlt unter die Erwerbs-
quellen der etwa 13000 Seelen zahlenden Einwohnerschaft der Stadt. Im
Jahre 1888 zogen 22 000, im Jahre 1889 15 701 solche Pilger durch Suez.
Sie vertheilten sich auf die einzelnen Stimme wie folgt:

1888 Tiirken und Perser 5854

Syrier .......... 576
Moghrabis....... 4108
Egypter ........ 7762
Verschiedene..... 3700
1889 Egypter ........ 7492
Moghrabis....... 2675
Perser.......... 66D
Syrier ...... .... 1138
Tirken ......... 3731

Corvette Zrinvi hatte, wie aus dem friher schon Erwahnten hervorgeht,
die Rhede von Suez oder eigentlich richtiger Port Ibrahim am 16. Mai
um 8!/, Ubr morgens erreicht, nachdem die Canalpassage, unter Abrechnung
der in den Bitterseen durch widrige Umstinde verlorenen Zeit, 17 Stunden
gedanert hatte. Man verankerte die Corvette in der Nahe der fiur die koniglich
englischen Transportschiffe bestimmten Boje, in sechs Faden Wasser.

Der speciell hiezu von der obersten Marinebehdrde erhaltenen Erméchtigung
nachkommend, hatte der Commandant der Zrinyr beschlossen, fir die Fahrt des
Schiffes durch das Rothe Meor, welche Fahrt in die schon sehr heife zweite
Hilfte des Monates Mai fiel, zur Schonung der Heizermannschaft Eingeborene
fir die Bedienung der Kessel in Heuer zu nehmen. Von Port Said ams war
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das k. u. k. Consulat zu Suez brieflich ersucht worden, die passenden Ein-
leitungen zu treffen, damit die erforderliche Zahl von 12 arabischen Heizern
sofort nach dem Kintreffen der Corvette in Suez an Bord genommen werden
konnten. In der That erschien auch, unmittelbar nachdem die ZriNyr vor Port
Ibrahim Anker geworfen hatte, der Agent des Osterreichisch-ungarischen Lloyd,
zugleich k. u. k. Honorar-Viceconsul, Herr Lius Fonda, an Bord und brachte
nebst dem fir die Fahrt durch das Rothe Meer aufrunehmenden arabischen
Kiistenlotsen namens Mohammed auch zwdlf eingeborene Kesselheizer mit
an Bord,

Mit diesen Leuten wurde sofort der Contract fiber die an Bord der Zrinyr
zu leistenden Dienste abgeschlossen. Die Vergdtung fir die Dienste des Kfisten-
lotsen wurde mit 12 £ und der Gebdr einer téglichen Mannschaftskostration
bemessen; er hatte sich zu verpflichten, sich in allem an die bestehenden
Gesetze und Vorschriften des Schiffsdienstes zu halten. Eine Vergitung for
die Rackreise des Lotsen von Aden nach Suez wurde nicht stipulirt..

Racksichtlich der eingeborenen.Heizer beschrinkte sich der Contracts-

abschluss auf die Ratificirung des Ubereinkommens, welches der k. u. k. Consul
unter Mitwirkung des Hafenkapitins von Suez mit dem Chiak, einer Art von
Obmann oder Partiefahrer dieser Leute, bereits im voraus abgeschlossen hatte.
Nach diesem Ubereinkommen war der Cluak for die Ehrlichkeit und Dienstes-
fahigkeit seiner Leute und auch dafir verantwortlich, dass dieselben sich in
gesundem Zustande an Bord der Corvette einschifften; wer dem Dienste wegen
physischer Schwiache oder wegen einer schon vor der Einschiffung bestandenen
Krankheit nicht wihrend der ganzen Reisedauer nachkommen kdnnte, sollte
des proportionalen Lohnabzuges gewartig sein. Der Lohn wurde fir jeden
Mann mit 4 Napoleonsd'or bemessen, von welcher Summe, gleichwie beim Lotsen
der Fall, die Halfte im vorhinein, die andere Halfte bei der Ausschiffung zur
Auszahlung kommen sollte. Die Kost soliten die Heizer gleich der dbrigen
Schiffsmannschaft erhalten und nach der Ankunft in Aden mit erster Gelegen-
heit als Deckpassagiere mit freier Bekdstigung nach Suez zuréckbefordert werden.

Nachdem den Leuten bei ihrer Ankunft an Bord die Bedingungen des
Contractes nochmals vorgelesen und erlautert worden waren, wbergab man sie
dem leitenden Maschinenbeamten, durch welchen sie in drei Kesselwachen ein-
getheilt wurden, wihrend bei jeder dieser Wachen oder Dienstesreihen einer
der eigenen Heizer als Aufsichtsperson verblieb. Ks ist gewiss nicht uninter-
essant zu erfahren, dass die Heizer des Mannschaftsstandes der ZRriNyr zwar
die wohlwollende Fiirsorge vollkommen wirdigten, welche man zu ihrer Schonung
durch Aufnahme der ecingeborenen Heizer walten lieS, dass aber gleichwohl, wie
der Schiffscommandant versichert, nicht zu verkennen war, dass der Stolz,
welchen unsere Leute nicht ohne Berechtigung auf ihre zdhe Ausdauer haben,
einigermafen dadurch gekrankt schien, dass man diesen ,erbirmlichen halb-
wilden Kerlen“ mehr zuzutrauen scheine als ihrer eigenen bewahrten Leistungs-
fahigkeit.

Der Aufenthalt der Corvette auf der Rhede von Suez dauerte nicht ganz
24 Stunden; der Verkehr mit dem Lande beschrinkte sich auf einen kurzen
Besuch der Stadt Suez, bei welcher Gelegenheit von Seite des Commandanten
dem k. u. k. Viceconsul der an Bord gemachte Besuch erwidert wurde. Eine
Partie des Schiffsstabes, welche nicht die genfigende Geduld hatte, um auf die
Abfahrt des Eisenbahnzuges eine halbe Stunde zu warten, machte den Weg in
landesiblicher Weise zu Esel. Diese orientalischen Reitthiere sind bekanntlich
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in allem ihren abendlindischen Miteseln sehr iberlegen; ihre Eigenthiimer
und Treiber beehren sie aber auch mit so hochtrabenden Namen, dass man
sich an europdische Turfplatze versetzt glauben kdnnte.

Potentaten, Staatsminner, Krieger und Gelebrte aller Lander sind unter
diesen Namen vertreten. Die demfthigen Triger stolzer Namen mussten es
sich gefallen lassen, die Ausfiigler der ZriNyr fir den bedungenen Lohn
von einem Franc — aus welchem einen Franc in landesdblicher Weise bei
der Ankunft zwei Francs wurden — auf ihren ebenso starken als geduldigen
Rilcken nach Suez zu beférdern.




3. Von Suez nach Aden.

An 18 Mai, um 8 Ubr morgens, verliel Corvette ZriNyr unter Dampf
den Ankerplatz vor Suez. Wihrend des Aufenthaltes vor Suez waren die Kessel-
fouer nicht ausgeldscht, sondern nur zurfickgeschoben und die Kessel zum De-
stilliren von Trinkwasser benititzt worden. Diese Arbeit lief der Schiffscommandant
fortsetzen, als schon nachmittags um 4'/, Uhr eine aufspringende ginstige
nordwestliche Brise es gestattete, auf die Dienste der Maschine vorliufig zu
verzichten und die Fahrt mit Segeln fortzusetzen. Man hatte hiedurch auch
den Vortheil, fiir den Fall als fiir das anstandslose Passiren der berdchtigten
Tor-Béanke in der .JubalstraSe die ernenerte Inanspruchnahme der Schiffs-
maschine winschenwert werden sollte, in kiirzester Zeit wieder dampfklar sein
zu kbénnen. Auf der nordwestlichen Spitze dieser Binke, welche im Laufe der Zeit
schon viele Opfer gefordert haben, fand man einen -- angeblich russischen —
Dampfer und ein ghnzlich verlassenes Segelschiff als Wracks liegen; beide
Schiffe waren auf den Shab-Ali-Binken, in etwa 27° 52’ ndrdlicher Breite
und 33° 47/ ostlicher Linge gestrandet. Auch auf der westlichen Seite des
Golfes von Suez, und zwar an der NO-Spitze der ndrdlichsten der Ashrassi
Inseln, sichtete man das Wrack eines Dampfers.

Nach Passirung der Shab-Ali-Untiefen wurde das Wasserdestilliren
eingestellt und die Schiffskessel vollkommen auBer Gebrauch gesetzt. Ein
ginstiger NNW-Wind brachte das Schiff bei einer st@ndlichen Fahrt von
4,8 Meilen rasch siidlich, und es konnte der Mittagspunkt des 20. Mai
in 23° 39,8 nordlicher Breite und 35° 31’ Ostlicher L#nge verzeichnet
werden, nachdem um 3 Uhr morgens das Leuchtfener der Brothers passirt
worden war. Um halb 9 Uhbr abends sichtete man das schéne, mitten
im Rothen Meere sich auf einem Felsen erhebende Leuchtfemer des Dédalus
und passirte dasselbe um 11 Uhr 26 Minuten abends. Der gfnstige nord-
westliche Wind hielt an und brachte das Schiff in guter Fahrt weiter; gegen
Abend des 21. Mai begann die Brise aber abzuflauen, was bei der bisher
erreichten Breite von erst 249 als ein unginstiges Zutreffen angesehen werden
durfte, da nach den im allgemeinen regelmaBigen Windverhaltnissen des Rothen
Meoeres ein Absterben des nordwestlichen Windes zu dieser Jahreszeit erst auf
der Hohe von Mokka zu erwarten gewesen war; bald machte das Schiff kaum
anderthalb Meilen in der Stunde und um 8 Uhr abends trat schon vollstindige
Windstille ein. Angesichts der Festsetzungen des Reiseprogrammes zdgerte man
demnach nicht lange, die Maschine wieder in Thatigkeit zu setzen. Man erhielt
anch bald Gegenbrisen, welche, auffrischend, zur Verstirkung der anfinglich
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nur mit zwei Kesseln betriebenen Maschinenkraft durch Inanspruchnahme eines
dritten Kessels zwangen, umsomehr als anch unginstige Strdmungen sich zun
dulern begannen.

In den Vormittagsstunden des 24. Mai, als die Corvette bereits die
Breite von 18° 20’ und die Lange von 39° 59’ erreicht hatte, setzte abermals
glnstiger nordwestlicher Wind ein. Die Maschine wurde sofort abgestellt und
die Fahrt unter Segel gegen Jebel Teer fortgesetzt. Diese Insel kam
uw 11 Thr vormittags des 26. in der erwarteten - Peilung richtig in Sicht
und wurde um 3 Uhr 50 Minuten nachmittags passirt. Den Warnungen der
Segelhandbicher fir das Rothe Meer folgend, wurde nun der Curs nicht nach
der Ostseite von der Zebayer-Gruppe genommen, sondern man setzte dem
Curs westlich von dieser Gruppe auf Jebel Zogoor und passirte zwischen
dieser Insel und den derselben nordlich vorgelagerten Abu-Ail-Inseln. Auf
der Hohe der Zebayer-Gruppe angelangt, fand man wieder Windstille vor;
man nahm zur Beniitzung der Maschine umsomehr die Zuflucht, als hier, schon
soweit sildlich, mit Bestimmtheit auf keinen ginstigen Wind mehr, wohl aber
auf frische Gegenwinde gerechnet werden musste, die sich auch bald ein-
stellten.

In den Nachmittagsstunden des 27. setzte ein bis zu der Stirke von
G—7 auffrischender Khamsin-Wind ein, welcher von dichten Regenbden be-
gleitet war, die jede Aussicht in dem nun schon ziemlich engen Fahrwasser
ganzlich benahmen. Der Lotse bewidhrte sich bei dieser Gelegenheit als gut
wetterkundig; ev erklirte, dass dieser Wind nur von kurzer Dauer sein
werde, und diese Vorhersage erwies sich als zutreffend. Nach etwa dreistfin-
diger Dauer machte der Khamsin einer leichten Siidbrise Platz; doch blieb
der Horizont bewdlkt und mistig, die Aussicht behindert.

Am 28. um 1 Uhr 20 Minuten sichtete man das Leuchtfener vun High
Point auf der Insel Perim. Die kleine Bab-el-Mandeb-Strafe wurde um
4 Ubr nachmittags passirt, hierauf der Curs auf 20 Meilen sidlich des Caps
Ras-el-Ara genommen, und als dieses in Sicht gekommen war, der Curs
auf Aden gesetzt. Um 5 Uhr 20 Minuten nahm man, bei dem Leuchtschiffe
von Steamer Point angelangt, den Hafenlotsen an Bord und verankerte dann,
nach den Angaben dieses letzteren, die Corvette  mit dem Steuerbordanker,
dreieinbalb Scheckel Kette, und zugleich einer Trosse achter an einer Boje.
Um 6 Uhr abends war die Vertiuung des Schiffes beendigt, die Kesselfeuer
wurden geloscht — das heiSt nach den neuen diesfillig in der k. n. k. Kriegs-
marine bestehenden Vorschriften langsam ausbrennen gelassen — und hieraunf
wurden der Lotse sowie die arabischen Heizer nach Auszahlung ihrer rest-
lichen Lohnforderungen an das Land gebracht.

Wir wollen gleich hier einschalten, dass Fregattenkapitin Khittel in
seinen Berichten sowohl die Leistungen und die Sachkenntnis des Lotsen, als
auch die Auffihrung und die Arbeit der eingeborenen Heizer mit allem Lobe
erwihnt. ,Das arabische Heizerpersonal* — schreibt der genannte Schiffs-
commandant —, ,welches in Suez fir die Fahrt bis Aden aufgenommen wurde,
erwies sich in fachlicher Beziehung als vollkommen entsprechend. Nach der Art
ihres Arbeitens zu schliefen .dirften diese Leute schon auf manchem anderen
modernen Schiffe Heizerdienste versehen haben, weshalb es vollkommen geniigte,
jeder Wache einen Heizer 1. Classe oder Oberheizer des sigenen Bemannungs-
standes zuzutheilen, dessen Aufgabe es war, die Beschickung der Feuer, der
Qualitdt der Kohlo entsprechend, zu regeln. Die Eingeborenen erwiesen sich als
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sehr willig, ausdavernd und reinlich, und verstanden es, sich der Schiffsordnung
in jeder Hinsicht anzupassen. Auch wurde bei dem harmlosen und gutmithigen
Charakter des anspruchslosen und wohl sehr armen Volkes, welchem die Heizer
angeh0rten, das Einvernehmen mit der eigenmen Mannschaft in keiner Weise
irgendwie gestdrt. Die Verwendung eingeborner Heizer erscheint in allen zu-
kinftigen Féllen als sehr empfehlenswert; an Bord der ZrINYI ertrugen sie
die eporme Hitze, welche sich bei den vorderen Kesselfeuern oft anhaltend bis
zu 61° C. steigerte, ohne jede besondere oder doch wahrnehmbare Beschwerde.
Es kamen widhrend der ganzen Reise durch' das Rothe Meer nur zwei Er-
krankungen arabischer Heizer vor; der eine Erkrankte war ein fiir den an-
strengenden Dienst zu schwichlich Veranlagter, und wurde auch nach &rzt-
lichem Ausspruche sofort von dem weiteren Dienste befreit; der andere Heizer
erholte sich in kirzester Frist. Das in méfiger Verwendung gehaltene Heizer-
personal des eigenen Mannschaftsstandes erwies sich allerdings auch als sehr
ausdauernd und resistenzfihig; aber es ist doch wahrscheinlich, dass, wenn
der gesammte Kesseldienst von den eigenen Leuten hitte besorgt werden miissen,
Erkrankungen vorgekommen wéren, welche dann zundchst noch grdfere An-
strengungen der gesund Gebliebenen zur Folge gehabt hatten und gewiss zur Quelle
mancher Verlegenheit geworden wéren.“

~wenn ich noch erwdhne, dass die arabischen Heizer sich auf das
willigste zu anderweitigen Arbeiten, wie z. B. das Reinigen der Siederohre in
Fahrt, Reinigen der Maschine, Pumpen des Sodes u. s. w. verwenden lieSen,
so glaube ich in jeder Hinsicht der weiteren Verwendung eingeborener Heizer-
mannschaft auf Schiffen der k. u. k. Flotte bei Fahrten durch das Rothe Meer
das Wort reden zu dirfen.“

Desgleichen spricht sich der Commandant der ZriNyi, wie schon friiher
angedeutet, sehr anerkennend iiber den Lotsen Mohammed aus. ,Dieser Lotse,
ein echter Araber aus Djeddah, war wihrend der ganzen Fahrt durch das
Rothe Meer, mit Ausnahme der kurzen Unterbrechungen, welche er fiir den
Schlaf bendthigte, auf der Commandobriicke anwesend und versah seinen Dienst
mit der groBten Gewissenhaftigkeit. Er hatte ein geradezu phinomenal scharfes
Ange; wusste alle Curse auswendig, las den Compass nach Graden ab und
war somit imstande, die gesteuerten Curse persdnlich zu controliren. Der Lotse
sowie die Heizer wurden an Bord ihren rituellen Gebriuchen insoferne untreu,
als sie nicht ungerne Wein tranken. Doch enthielten sie sich dieses Genusses
wabrend der ersten Tage ihrer Einschiffung an Bord der Zeinyi, weil diese
Tage noch in den Ramazan fielen.“

Die zehntigige Fahrt durch das Rothe Meer wurde seitens des Schiffs-
commandanten in methodischer Weise zur Ausbildung der Schiffshemannung
benitzt. Wahrend der Zuriicklegung der ansehnlichen Strecken, welche mit
Benittzang der Segel gemacht werden konnten, lie es sich der Commandant
besonders angelegen sein, das Segelexercitium in jeder Weise zu fordern. Es
warde demnach die Bedienung der Segel durchaus nicht auf dasjenige be-
schrinkt, was der Curs des Schiffes erforderte, sondern es wurde auller den
methodischen classenweisen Exercitien, ohne Ricksicht auf den gegen das Fahrt-
ziel einzuhaltenden Curs und den mitunter recht hohen Seegang, das Schiff
ofters scharf an den Wind gelegt und Gesammtiibungen im Wenden Qber Stag,
im Halsen, im Reefen u. s. w. vorgenommen.

Am 27, und 28. Mai warden SchieSiibungen mit Geschiltzen vorgenommen.
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Vom Eintritte in das Rothe Meer an hatte der Commandant nicht allein
dem Stabe und der Mannschaft die fir die Tropen gestattete leichtere Adjusti-
rung — weife Kleider mit den Chargendistinctionen, schattengebende Hiite —
zu tragen anbefohlen, sondern auch eine Stundeneintheilung in Kraft gesetzt,
welche den ungewohnten groSen Hitzegraden und dem Klima entsprechend
Ricksicht trug. Diese sehr zweckmaGig eingerichtete Stundeneintheilung wollen
wir zwar hier nicht in ihrer ganzen Ausdehnung und in allen ihren Details
wiedergeben, aber wir glauben doch die bauptsichlichsten Bestimmungen der-
selben erwihnen zu sollen.

Téaglich zwischen 4!/, und 5 Uhr morgens, nachdem die dienstfreie Division
die Hingematten verlassen hatte, war fir die ganze Mannschaft das Baden
angeordnet. Diese auBerordentlich wichtige sanitire MafSregel kann auGerhalb
des Mittelmeeres, auch im Hafen, selten im freien Meere vorgenommen werden,
da es kaum mdglich ist, gendigend sichernde VorsichtsmaSregeln gegen die
Haifische zu treffen; aber das ,Bad“ wird durch eine kriftige Douche be-
werkstelligt, welche in gegenseitigem Anschiitten mittels Pitsen und Feuer-
eimern und auch mit Zuhilfenahme der starken Strahlen der Feuerspritze ge-
schieht. Die Mannschaft gewinnt diese Art der bald zu einem gewissen Sport
sich gestaltenden, tdglichen, kdrperlich 8o erfrischenden Reinigung aufer-
ordentlich lieb und es geschieht darin haufig eher ein Zuviel als ein Zuwenig ;
man hat oft Mdhe, die Mannschaft endlich von den Wasserkfibeln und Pumpen
zu anderer, nach der Zeiteintheilung vorgeschriebenen Beschiftigung zu treiben.
Nach dem ,Bade“ folgte das Frihstfick, die drztliche Visite und hierauf, noch
ehe die Sonne einen zu hohen Stand erreicht hatte, die nach den Wochen-
tagen abwechselnden verschiedenen Exercitien. Diese hatten um 8 Ubr morgens
beendet zu sein, worauf die Sonnenzelte zu setzen waren. Der Rest des Vor-
mittags entfiel dann fiir die verschiedenen Reinigungsarbeiten, die bekanntlich
auf jedem anstindigen Schiffe eine unerschopfliche Quelle von Arbeit und Be-
schiftigung bilden, ohne aber gerade sehr anstrengend zu sein. Die Ruhezeit
nach der um Mittag angesetzten Hauptmahlzeit war bis drei Ubr nachmittags
ausgedehnt; hierauf kamen anderthalb Stunden for die verschiedenen planmiBigen
Schulen, leichte Schiffsarbeiten, Reinigung und Instandsetzung der persdn-
lichen Effecten, je nach dem Wochentage. Um 4 Uhr kam das Abendmandver
und die abendliche Takelagevisite an die Reihe; hierauf das Umaziehen in
Nachtkleider, zugleich abermaliges allgemeines Bad, beziehungsweise Douche. Um
6'/, Uhr wurde die Abendration erfolgt und hierauf hatten die Leute ganazlich
frei; um 8 Uhr war die dienstfreie Division in die Hingematten zu becrdern.

Fregattenkapitin Khittel hatte es wohl zu groBSem Theile diesen zweck-
mibigen Anordnungen zu danken, dass trotz des jihen Uberganges in die tro-
pische Hitze, welchem seine Schiffsbemannung ausgesetzt wurde, der Gesund-
heitszustand an Bord wihrend der Reise durch das Rothe Meer ein recht
glnstiger blieb. Die Temperaturen stiegen, dem Vordringen gegen Siden ent-
sprechend, ziemlich rasch. Anfinglich hatte man 27—28° C. im Schatten ;
bald aber verzeichnete man 32° im Schatten, 53° C. in der Sonne. Die Nachte
brachten beinahe gar keine Abkihlung, und das Wasser, welches die Pumpen
fir die Douchen auf Deck forderten, hatte 30° C. Man fihrte soviel als nur
thunlich Sonnenzelte und Windschlauche.

Alle diese Mafregeln hatten gute Folgen. Wihrend der Fahrt durch das
Rothe Meer hatte man nur drei Fille von Erkrankung an Insolation zu ver-
zeichnen. Der eine der an Sonnenstich Erkrankten war der mit der Fihrung
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des Navigationsdienstes betraute Linienschiffsfihnrich Hansa. Die beiden
anderen Fille betrafen einen der Seecadetten und den dritten Bootsmanns-
maaten. Es bestitigte sich in der Erkrankung des genannten Seeofficiers die
schon mehrfach gemachte Erfahrung, dass oft besonders robuste Korper den
Einwirkungen der tropischen Hitze weniger gut Widerstand leisten. Allerdings
brachte gerade der dem Linienschiffsfihnrich Hansa zugewiesene Navigations-
dienst es mit sich, dass dieser Officier sich ausnehmend viel den directen
Sonnenstrahlen auszusetzen hatte. Der Schiffscommandant sah sich veranlasst,
die Ubergabe des Navigationsdienstes vom Linienschiffsfihnrich Hansa an
den Linienschiffsfihnrich Lengnick anzuordnen.

Wiahrend der ganzen Fahrt durch das Rothe Meer hatte Zrinyr tiglich,
ohne Ausnahme, eine namhafte Zahl von Schiffen begegnet. Die Route durch
das Rothe Meer ist fir die von oder gegen Suez fahrenden Schiffe so ziemlich
die gleiche und die Schiffsbegegnungen sind daher in diesem Meera sehr héufige.
Bemerkenswert ist, dass man nicht einem einzigen Segelschiffe, sondern aus-
nahmslos nur Dampfern begegnete; der Suezcanal wird eben, zum grofen Theil
wegen der Navigationsverhdltnisse des Rothen Meeres, beinahe ausschlieflich
von Dampfschiffen aufgesucht. Unter den begegneten Schiffen erkannte man
zwei Kriegsschiffe; das portugiesische Kanonenboot Quanza,!) mit welchem
etwa 20 Moeilen nordwarts von Jebel Teer das internationale Erkennungs-
signal gewechselt .warde, und das englische Kanonenboot RaNcEr,?) mit
welchem am 28. schon im Golfe von Aden das gleiche Signal ausgetauscht
wurde.

Wie jedes das Rothe Meer passirende Schiff wurde auch Zrinyr viel von
den unheimlichen Bewohnern dieses Meeres, den stets ausgehungerten Hai-
fischen in groSer Zahl umschwirmt. Die Mannschaft ergab sich in ihren
Freistunden mit der jedem Seemanne eigenen (hasserfiillten Leidenschaft der
Jagd auf diese Ungethfime. Starke Angelhaken werden nachgeschleppt und
wenn ein Hai ordentlich an demselben angebissen hat, greift man gewdhnlich
zur Feuerwaffe, um ihm sein sehr zihes Leben durch eine oft gar nicht geringe
Anzahl von Schiissen auszublasen. Wird ein solcher fasillirter Hai dann auf
Deck gehisst, so ist gewdhnlich noch das Beil nothwendig, um ihn endgiltig
zu tbdten; die convulsivischen Bewegungen des im Todeskampfe noch sein
schreckliches Gebiss in energischer Weise brauchenden Todfeindes aller Seeleute
sind da oft, selbst nach sehr geraumer Zeit, noch gefihrlich genug. Beinahe
immer macht man bei den getddteten Haien im Rothen Meere die Beobachtung,
dass sie auf sehr magerer Kost stehen. Entweder ist der Magen vollstindig
leer oder man findet Gegenstinde in demselben vor, welche den Beweis liefern,
dass der Hai in seinen letzten Tagen wenigstens keine Ursache mehr hatte,
mit seinem Menu sehr wahlerisch zu sein. An Bord der Zrinvi brachte man
unter anderen einen Hai auf Deck, dessen Magen nur die Uberreste eines
schon vor langerer Zeit verschlungenen Vogels aufwies. Die Gier dieser aus-
gehungerten Raubfische fibersteigt jede Vorstellung; der Schreiber dieser Zeilen
war einstens, ebenfalls im Rothen Meere, Augenzeuge, wie ein Hai, nachdem

!) Kanonenboot von 537 ¢, 500 ¢, 43,6 m lang, 7,9m breit, 3,7 m tief; ein 15 cm-
Palliser-Geschiitz, zwei Stiick 12 cm-Armstrong-Vorderlader, eine Mitrailleuse. Holz-
schiff ; 10 Meilen Geschwindigkeit, im Jahre 1877 erbaut.

%) Ravegr, im Jahre 1880 nach dem Compositesystem erbautes Kanonenboot
3. Classe von 835 ¢ und 760 ind. ¢, zwei Geschiltzen. Seither aus der activen Flotten-
liste gestrichen und ,zum Verkauf gestellt“.
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os seinen krampfhaften Anstrengungen gelungen war, sich von der starken
Angel loszureien — wobei er die Hilfte seines losgerissenen Kiefers an der
Angel hingen lassen musste — unmittelbar darauf an diesem seinen eigenen,
nun zur Lockspeise gewordenen Kiefer neuerdings, diesmal endgiltig, anbiss.
Dieser Hai, dessen Magen ganz leer gefunden wurde, erhielt drei Karabiner-
kugeln, von welchen zwei das Riickgrat durchschnitten; hierauf lie@ man ihn,
an der Angel hingend, eine halbe Stunde zwischen Himmel und Erde sch weben ;
— als er dann endlich auf Deck geschleift wurde, hieb er wilthend um sich;
gokdpft und ansgeweidet, gab der Kdrper noch immer durch kriftige Convul-
sionen zu erkennen, dass die letzte Lebenskraft noch immer nicht aus ihm
entschwunden war. — Ein gewisser Grad von Vorsicht ist, wie man sieht,
gogeniiber diesen Ungethimen, selbst auBerhalb ihres Elementes, vonndthen.

8. M. Schiff Zrinvi wurde sofort nach der Ankunft auf dem Ankerplatze
von Steamer Point durch den an Bord kommenden Gerenten des k. u. k. Con-
sulates Herrn Angelo Gentilli begrift. Dieser Herr vertrat in der Fihrung
der Consulatsgeschéfte den auf einer Erholungsreise nach Europa befindlichen
k. u. k. Honorarconsul Escher. Man erhielt ein Postpacket und mit diesem
auch einen Befehl der obersten Marinebehdrde, dass — in Abdnderung der
urspriinglichen Reise-Instruction — Colombo auf Ceylon schon jetzt, wahrend
der Fahrt nach Singapore, angelaufen werden sollte.




4. Aden.

Etwa 100 Meilen von der StraSe von Bab-el-Mandeb entfernt be-
gegnet man an der arabischen Kidste den O6den, hoch aufgethiirmten Massen
von vulcanischem Felsgestein, welche den Namen Aden tragen und diesen
Namen auch dem Golf mitgetheilt haben, in dessen Fluten sie hineinragen.
Nur dorch einen engen, niedrigen und sandigen Isthmus hingt dieser gigantische
Felsblock, welcher lediglich durch seine geographische Position zu grofer Wich-
tigkeit gelangt ist, mit dem arabischen Festlande zusammen.

Aden, in englischem Besitze, ist von der Priisidentschaft Bombay
politisch abhangig; aber Aden selbst ist seinerseits wieder zu einem Ausgangs-
punkte fir die Erweiterung der britischen Macht in den benachbarten Regionen
geworden. Nicht allein die benachbarte Insel Perim ist von Aden aus in
Besitz genommen worden, schon frilher wurde ein Streifen des arabischen
Festlandes, etwa drei Meilen in seiner Lingenausdehnung messend, zu Aden
geschlagen, und in der neueren Zeit wurde durch das Gouvernement von Aden
die Insel Socotra, an der Siidseite des Golfes von Aden, durch Zahlung von
Subsidien an den Herrn dieser Insel, den Sultan von Keshin, unter englische
Oberhoheit genommen. In gleicher Weise ist das englische Protectorat @iber die
benachbarte afrikanische Somalikiiste, von Berbera um das Cap Guar-
dafui herum bis Ras Hafauri, etablirt worden.

Aden war die erste Eroberung, welche englische Waffen wihrend der
Regierungszeit der Konigin Victoria machten; es gehdrt den Engldndern seit
dem Jahre 1839; die wiederholten Versuche arabischer Scheiks, den michtigen
fremden Eindringling wieder zu entfernen, kamen erst vor verhltnismafig
kurzer Zeit zur Ruhe, denn erst im Jahre 1870 lieS sich der Sultan von
Lahey herbei, dem Herzog von Edinburgh zu Bombay zu huldigen. Perim
ist seit 1857 in englischem Besitze; die Zahlung von Subsidien an den Sultan
von Socotra begann im Jahre 1876 und die formelle Annexion dieser Insel
fand im Jahre 1886 statt. Das Protectorat iber die Somalikdiste stammt
aus dem Jahre 1887.

Diejenigen unserer Leser, welche sich fiir die altere Geschichte von Aden
interessiren, verweisen wir ricksichtlich der hauptsichlichsten Daten auf die
Beschreibung der Reise S. M. Schiffes Frunpssera 1885/86, Seite 46 und 47.
Hier wollen wir einige Daten fiber die arabischen Stimme geben,!) mit welchen,

') Nach einer diesﬁlli%m Arbeit des Capitins vom Bowmbay Staff Corps W.F.
gri deaux, welcher lingere Zeit in Aden als erster politischer Gouvernements-Assistent
iente. :

ZRrINYI. 4
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als unmittelbaren Nachbarn von Aden, die Englinder nach und nach zu einem
befriedigenden modus vivendi zu gelangen hatten.

Die Abdalis. Der District, welcher von diesem Stamme bewohnt wird,
liegt nordnordwestlich von Aden und misst etwa 33 Meilen (englisch) in der Lange,
bei 8 Meilen Breite. Der gebraunchlichste Name far dieses Territorinm ist Lahey.
Die Hauptstadt ist Al-Howtah, 21 Meilen von dem befestigten StraBenthore
Adens entfernt. Bis auf 3—4 Meilen von Al-Howtah ist das Territorium eine
Wiste, nur hie und da mit der Babool-Dschungel bewachsen. Die Stadt aber
liegt in einer Art Oase, wo mit geringer Arbeit rothes und weiles Jowaree,
Sesam, Gemfise, Gras und etwas Baumwolle gezogen werden. Auch gibt es da
einige Bestinde von Dattelpalmen und Baddms, d. i. wilden Mandelbdumen.

Der Stamm der Abdalis kann als der civilisirteste, aber wenigst krie-
gerische von allen Stimmen der Bevdélkerung des sfidwestlichen Arabien an-
gesehen werden. Auf Grund von Abmachungen, welche aus dem Jahre 1849
stammen, ist der Sultan berechtigt, 2% ad valorem an Zoll von allen Waren
einzuheben, welche, nach Aden gehend, oder von Aden kommend, das Terri-
torium von Lahej passiren. Nur Gras, Gemiise und Holz sind zollfrei. Man
hat berechnet, dass der Sultan aus diesen Zoillen eine Einnahme von etwa
100 000 Bupien jabrlich beziebt. Der Stamm der Abdalis wird seiner Zahl
nach auf 8000 Seelen geschatzt.

Seit der Thronbesteigung des Sultans Fadthl-bin-Mahsin (1867),
welchem der Vertrag vom Jahre 1849 eine jahrliche Apanage von 6492 ,ger-
man crowns* (Kronthaler?) seitens Englands zusichert, hat es keine Miss-
helligkeiten mehr zwischen den Abdalis und den in Aden herrschenden Eng-
landern gegeben. Dieser Sultan war es auch, welcher sich zur Huldigung in
Bombay herbeilie8.

Die Fadthelis. Diese bewohnen einen ausgebreiteten District, welcher
100 Meilen Seekiiste einschlieft; ihr Territorium erstreckt sich im Osten von
jenem der Abdalis. Es theilt sich in zwei groSe Landschaften: die Niede-
rungen von Abyan und das im Nordosten befindliche Hochland. Die Niederung
producirt weilen und rothen Jowaree und Sesam.

Auf dem Hochlande wird auch Weizen gebaut und Myrrhenbaume kommen
in grofSer Anzahl vor. Die Hohenziige weisen in allem viele Ahnlichkeit mit den
weihrauchbewachsenen Bergen der gegeniiberliegenden afrikanischen Kiste auf.

Shoograh ist der Hauptort an der Kiste. Er liegt 60—70 Meilen von
Aden. Obwohl derselbe nur wenige Hauser (drei im Jahre 1873) zahlt, findet
von hier auns doch ein ziemlich namhafter Ausfuhrshandel in Kaffee statt,
welcher mit Karawanen aus der Landschaft Jafaee kommt. Shoograh wurde
im Jahre 1866 von den englischen Truppen zerstort.

Die Fadthelis sind stolz, kriegerisch und von lebhaftem Unabhingig-
keitsgefithl. Sie zeigen in hohem MaBe die Tugenden und Fehler der echten
Beduinen.

Fir Giter, die von Aden kommen, wird an Zdllen erhoben: fiir Gewiirze,
Textilwaren und Eisen !/, Thaler fir jede Kameelladung; fir alle anderen
Waren !/ Thaler pro Kameelladung.

Im Jahre 1865 unternahm es der Sultan der Fadthelis, Aden von der
Landseite zu blokiren. KEine englische Streitmacht unter Lieutenant-Colonel
Woolcombe schlug aber die Fadthelis bei Bir Sald, etwa 15 Meilen vom
Strafenthore Adens entfernt, so vollstindig, dass der Sultan mit Mithe dem
Schicksal der Gefangennahme entgieng. Man erachtete es fir nothwendig,




51

diesem kriegerischen Stamm das Ubergewicht europdischer Streitkrifte kennen

zu lebren und Brigade-General Raines durchzog den grifSten Theil des Abyan-
.Districtes, wobei mehrere befestigte Dorfer mit Waffengewalt genommen und
zerstdrt wurden. Man verschonte diesmal noch den blihenden Hafenort Shoo-
grah. Als aber die Fadthelis sich doch noch weitere Provocationen zuschulden
kommen lieSen, sandte man Schiffe vor Shoograh und lief die dortigen Be-
festigungen und den Ort selbst durch Geschfitzfeuer zerstdren.

Hierauf erfolgte im Jahre 1867 ein Vertragsabschluss, dessen Bestim-
mungen seither eingebalten worden sind. Der Sultan bezieht von England
2160 Thaler jabrlich.

Man schatzt die Zahl der waffenfahigen Méinner unter den Fadthelis
auf 6700.

Der Stamm der Akrabis. Die Kilstenlinie des Districtes, welcher von
diesem Stamme bewohnt wird, erstreckt sich von Bir Achmed bis Ras
Amran. Zwei Meilen landeinwirts hat dieser Stamm seinen Hauptort, eben-
falls Bir Achmed genannt. Die Akrabis sind als besonders tapfer bekannt.
Das Einkommen, welches ihr Scheik aus Transitzollen bezieht, belduft sich auf
600 Thaler jahrlich, wozu noch die (auf einem Vertrage aus dem Jahre 1863
fuBende) englische Apanage von 480 Thalern kommt. Seit dem Jahre 1857
stehen die Englinder auf ungetribtem FreundschaftsfuSe mit den Akrabis: der
Stamm z&hlt 300 wehrfahige Manner.

Die anderen von unserem Gewihrsmann angef@hrten Stimme: Howsha-
bis, Alawis, Amirs, die vier Stdmme der Subaihis (Dubainis,
Rijais, Munsuris, Makhduniss), die Yafais, endlich die Owlakis,
leben weiter von Aden entfernt und erwecken daher hier nur in geringerem
MagBe unser Interesse. Die Scheiks aller dieser Stimme, mit einziger Ausnahme
des zuletzt genannten, beziehen jahrliche Apanagen von englischer Seite. Diese
betragen, in obiger Reibenfolge: 648, 360, 50, 42, 480, 300, 360, 250 Thaler.

Wie schon angedeutet, ist es die geographische Lage von Aden, welche
diesem Punkte in der Gegenwart eine eminente Bedeutung verleiht. An der
S@dspitze Arabiens gelegen, beherrscht Aden — in den Hiinden einer Macht,
welche liber genfigende Seestreitkrifte verfigt — den Golf von Aden, also die
Zu- und Ausfahrt des Rothen Meeres, welches seit der Er6ffnung des Suez-
canals zu einer der ersten, wenn nicht zu der allerersten SeehandelsstraBe der
Erde geworden ist. Wenn auch aller eigenen und selbst solcher natirlicher
Ressourcen bar, welche durch ein fruchtbares Hinter- und Nachbarland gesichert
werden wilrden, ist Aden doch fraglos imstande, die Vorrithe aufzustapeln,
welche den Ort zn einer kriftigen Operationsbasis fir eine Flotte machen
wirden, die das Rothe Meer abzusperren die Aufgabe hatte.

Um solcher Aufgabe gewachsen zu bleiben, muss Aden militdrisch stark
sein; und dazu befihigen diesen Platz einerseits nat@irliche Verhiltnisse, anderer-
seits die von den Englindern in durchaus nicht sparsamer Weise zur Anwendung
gebrachten Mittel der modernen Befestigungs- und Vertheidigungskunst.

Die nackten Felsenmassen der Halbinsel Aden steigen schroff und senk-
recht nach allen Seiten aus dem sie umgebenden Meere empor; eine directe
Bewiltigung von dieser Seite aus steht gdnzlich auBSer dem Bereiche der Mdg-
lichkeit. Auf dem Isthmus aber, von welchem aus ein bewaffnetes Vordringen
versucht werden miisste, tritt die Kunst der Militiringenieure in ihr Recht.
Ebenso ist der im Norden der Halbinsel befindliche Ankerplatz, meist Steamer
Point genannt, durch Batterien der schwersten Geschiitze ausreichend vertheidigt.

4.
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Diese letzteren, die Seebatterien von Aden, liegen auf den Caps Ras Hafnu
und Ras Ravoja; sie sind Erdwerke und werden nach den eben genannten Caps
benannt. Um die auf der Ostseite der Halbinsel gelegene Stadt und das Artillerie-
arsenal herum, sowie zur Vertheidigung des Isthmus sollen im ganzen zwdlf
Batterien bestehen, die zumeist mit altartigen, glatten, dreiBigpfindigen Kanonen
bestdckt sind. Dio Beschaffenheit des Ankerplatzes bei Steamer Point macht es
mdoglich, denselben auf vollkommen sichere Weise durch Seeminen abzusperren.

Es ist bemerkenswert. dass, entgegen den sonst von den Engléndern in
dieser Richtung beobachteten Gewohnheiten, die Befestigungswerke von Aden
auf den Admiralititskarten nicht eingezeichnet sind, auch der Besuch dieser
Werke und des Artilleriearsenales hier Fremden nicht gestattet wird.

Die militérische Garnison von Aden bestand zur Zeit des Besuches dieses
Ortes durch ZrINYI aus:

einem englischen Infanterieregiment von 1000 Mann,

einem ostindischen Infanterieregiment von 1(0{}) Mann,

einem indischen Troop Cavallerie 150 Mann,

vier Compagnien Artillerie, circa 200 Mann,

und Genietruppen, ebenfalls in der Stirke von circa 200 Mann.

Die Garnison von Aden wird gegenwirtig als der Stamm fir die Er-
ginzung der in Egypten in Verwendung stehenden Truppen angesehen, da ein
Abgang in der Garnison von Aden immer auf das schnellste von Bombay und
Indien @iberhaupt wieder completirt werden kann.

Uber die nautischen Verhiltnisse des Ankerplatzes von Aden, Steamer
Point, ist nichts besonderes zu berichten. Die Angaben der Seekarten und der
Segelhandbiicher erweisen sich als zutreffend und geniizond. Am Kopfende des
grofen, der Peminsular and Oriental Company gehorenden Anlegemolos ist
ein Barometrograph installiit und wiabrend der Anwesenheit der Zrisyi
war man eben daran, dort auch einen Flutautographen neumester Con-
struction zu installiren. Die Aufstellung solcher fir die Zwecke der Schiffahrt
héchst nitzlichen Instrumente geschieht in Aden von Seite der meteorologischen
Gesellschaft in Bombay.

Das Anlaufen von Steamer Point unterliegt keinerlei nautischen Schwierig-
keiten; der hohe Djebel! Shamsan, der Gipfel des Felsmassivs von Adenm, gibt
eine sehr gute Marke, auch bei Nachtzeit, fir das sich anndhernde Schiff ab;
aber zum Einlaufen muss die Tageshelle abgewartet werden. Die Waasserstands-
signale werden ndmlich nur bis zom Anbruche der Dimmerung gegebsn und
bei Morgengraunen wieder aufgenommen. Ein unbequemes Hindernis for die
Mandver der ein- und auslaufenden Schiffe wird durch das Wrack des Dampfers
der franzosischen Messageries Maritimes ANapYR gebildet, welches Schiff, etwa
ein Jahr vor dem Besuche von Aden durch Zrinyi, beim Auslaufen von Steamei:
Point durch einen eben anlangenden Dampfer derselben Gesellschaft in den
Grund gobohrt worden ist. Die Masten sowie der obere Theil des Deckaufbaues
von dem gesunkenen Schiffo ragen i#ther den Wasserspiegel hervor. Die Sprengung
des Wracks war von Seite der ostindischen Regierung bereits angeordnet worden.

Die Stadt Aden soll gegenwirtig an 30 000 Einwohner, Steamer Point,
nach Abschlag der Garnison, an 4000 Einwohner zihlen. Der Hauptstock der
Bevolkernng sind Araber und sehr zahlreiche Juden. Neben diesen beiden
Volksstimmen fallen dem Aden besuchenden Fremden zunéchst die hier recht
zablreichen Somalis auf. Die Angehorigen dieses Stammes fallen eben nicht
allein durch ihre Zahl, sondern auch durch ihr Auferes auf. ,Die Somalis sind



53

schlank und hochgewachsen,“ schreibt Fregattenkapitin Khittel, von ,schwarz-
brauner Hautfarbe, haben tiefschwarze Augen, blendend weiSe Zihne und ein
lockiges Haupthaar, welches durch eine Beizprocedur mit geldschtem Kalk eine
blonde Farbung annimmt. Der Korperbau ist sowohl bei dem mannlichen als
bei dem weiblichen Geschlechte von dem schinsten Ebenmafe. Die Somali-
weiber sind auch der Gesichtsbildung nach wirklich schén zu nennen; sie
lassen dem Haare die natfirliche tiefschwarze Farbe und tragen dasselbe glatt
pach riickwirts gestrichen und da in einen Knoten geschlungen.

Die Somalis kommen in grofer Anzahl von dem benachbarten afrika-
nischen Festlande nach Aden, angelockt durch den groSen Verkehr von Schiffen
und Reisenden, dessen Schauplatz Aden das ganze Jahr hindurch ist. Selbst
Somalikinder, in oft noch sehr zartem Alter, werden nach Aden gebracht,
um dort selbstindig ihren Lebensunterhalt zu suchen. Die Somalis zeigen eine
groSe Zuthunlichkeit zu den Fremden, von denen sie beinahe ausschlieSlich
leben; doch sind sie keineswegs so zudringlich und werden nie so lastig, wie
z. B. die Araber in Egypten. Man kann sich der mitleidigen Theilnahme nicht
erwehren, wenn man Kinder beiderlei Geschlechtes, welche dem Aussehen nach
nicht f@iber drei Jahre zdhlen konnen, ganz selbstindig den Kampf um ihr
junges Daseiri kampfen sieht. Die Ausrfstung, welche diese splitternackt in
den Strafen herumschwirmenden Kinder zu einem Erwerbe befihigt, besteht
zumeist aus einem Palmenblattficher, mit welchem sie sich an jeden in ihre
Nihe kommenden Fremden andringen und dann demselben unabldssig Kihiung
zuficheln. Bei der auBerordentlichen Hitze, welche in Aden das ganze Jahr
iber herrscht, noch vermebrt durch die felsige Beschaffenheit des Bodens, ist
dies eine Dienstleistung, die man sich recht gerne gefallen lisst und mit einem
kleinen Bakschisch ohne Widerstreben honorirt. Aus zahllosen Reisebeschrei-
bungen sind auch die Taucherkunststiicke bekannt, welche von Somaliknaben
und Mannern unter Bord der im Hafen liegenden Schiffe zur Belustigung der
Passagiere aufge(fihrt werden und die zumeist darin bestehen, dass der Tauchende
kleine Minzen fischt und im Munde zur Oberfliche bringt, die ihm von den
vom Deck des Schiffes aus zusehenden Passagieren ins Wassor geworfen werden.
Auch als Bootsfahrer, Lasttriger u. s. w. finden die Somalix ihren Unterhalt;
ihre bescheidenen Bediirfnisse sind leicht befriedigt. Altere Manner des Somali-
stammes findet man auch als Polizeisoldaten angestellt.“

Die Polizei ist in Aden auf das beste organisirt. Das recht zahlreiche
Corps besteht der groSten Zahl nach aus indischen Spahis. Die im Dienste
stehenden Abtheilungen der Wachmannschaften sind sowohl. in dor eigentlichen
Stadt Aden als in Steamer Point, sowie auf beiden diese Orte verbindenden
Btrafen in vielen, nie sehr weit voneinander postirten Wachhdusern unter-
gebracht. Die Polizeimannschaft unterscheidet sich in ihrem AuGeren von den
englisch-ostindischen FuBtruppen nur durch den Turban, welcher bei den
ersteren mit einer kegelformig hervorragenden rothen Spitze versehen ist; auch
tragen die Polizeileute zum Zeichen ihres Dienstes den bekannten englischen
Polizeistock. Die Wachhauser sind gewohnliche Bungalows, welche auch als
Wohnhéunser fir die Mannschaft dienen und durch die Aufschrift Police Station
gekennzeichnet sind. Die zwischen den einzelnen Stationen fleifig und in groSer
Anzahl patroullirenden Polizeileute haben nicht allein die Aufgabe, die Ein-
geborenen, bei welchen sie in hohem Ansehen stehen, zu fiberwachen, sondern
es zahlt sichtlich auch za ihren Aufgaben, die Fremden vor jeder Ubervor-
theilung oder Belastigung seitens der Eingeborenen wirksam zu schitzen. Diese
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Einrichtung fillt besonders jenen Reisenden in angenehmster Weise auf, welche
eben vor kurzer Zeit den unablissigen Kampf durchfechten mussten, den man
in jedem egyptischen Hafenorte, sowie in den meisten Orten der Levante, mit
tiberldstig Zudringlichen aller Art zu bestehen hat. In Aden sind alle die
Dienstleistungen, welche der Fremde meist in die Lage kommt von Einheimischen
beanspruchen zu miissen, genau tarifirt; die beziglichen Tarife sind wittels
deutlicher Tafeln an jedem Polizei-Bungaloww in englischer und franzdsischer
Sprache angeschlagen; damit aber diese Tarife auch eingebalten werden, nahert
sich jedem Fremden, welcher sich in eine Verhandlung mit einem Bootsfhrer,
Wagenkutscher oder dergleichen einldsst, unaufgefordert ein Wachwann, welcher
vorldufig stummer Zeuge der im Zuge befindlichen Vereinbarung bleibt, aber
sofort eingreift, wenn das Interesse des Fremden dies erfordern sollte. ,Es ist
dies eine Einrichtung,“ schreibt der Commandant der Zrinyi, ,die man sich
in mancher europdischen Grofstadt zum Muster nehmen kdnnte.“

Steamer Point ist mit Aden und Aden mit dem am Festlande liegenden
arabischen Dorfe Sheikh Othman durch fahrbare StraSen verbunden. Die
weitere Verbindung mit dem Inneren, auch mit der Sultansresidenz Lahey,
ist nur auf Karawanenwegen moglich, die nicht durchaus als fahrbar bezeichnet
werden konnen. Die erstgenannte Strafe hat ihren Ausgangspunkt bei dem
Gouvernementsgebdude in Steamer Point. Sie liuft in ostlicher Richtung, fihrt
an den Kohlendepots der Peninsular and Oriental Company und jenen der
Messageries Maritimes, dann an einer groSeren Eisfabrik vorbei. Als vor-
ziiglich angelegte und in Stand gehaltene KunststraSe fihrt dieser Weg diber
das Araberdorf Maala oder Mahalah, wo sie in Serpentinen anzusteigen
beginnt, um den Ricken des Kraterfelsens in einem ausgesprengten Engpass
zn Ubersteigen. Der wichtige Strafenpunkt an diesem Engpasse ist stark be-
festigt.

Die zweite FahrstraBe zweigt bei dem eben friher genannten arabischen
Dorfe Mahallah ab, fihrt entlang des Hafenufers gegen den Isthmus, wo-
selbst das Felsenmassiv der Halbinsel schroff gegen das flache arabische
Kistenland abféllt. Durch ein befestigtes Thor ziehend, fiihrt diese StraBe
zundchst auf eine weite Ebene, welche nach den auf derselben befindlichen
militirischen Etablissements den Namen Aden Camp angenommen hat. Auf
dieser Ebene befindet sich namlich ein weitldufiges Barackenlager, welches im-
stande ist, eine bedeutende Truppenmacht zu beherbergen. Gegen den Isthmus
zu ist dieses Barackenlager durch eine starke, mit einem Vorgraben versehene
Mauer abgesperrt. Zwei Thore fihren durch diese Mauer ins Freie und Militar-
wachen fidhren hier eine sehr strenge Controle fiber alle ein- und auspassirenden
Personen. Man wird durch diese scharfe Controle mehr als durch anderes duran
gemahnt, dass Aden vor allem eine Festung ist und sein will, eine der Hoch-
warten, wie England sie langs der grofen Seehandelswege aufzurichten versteht;
Aden schlieft sich in dieser Hinsicht an Gibraltar und Malta an.

Verfolgt man vom Abzweigungspunkte aus die StraSe weiter in der
Richtung gegen die Stadt Aden, so kommt man bald an die einzige Stelle
aof der sonnendurchglihten Felsenhalbinsel, an welcher das Auge durch einige
Vegetation erfreut wird. Diese wohlthuende Oase in der Steinwiiste ist ein
Product der Kunst; die Officiere des Aden Camp haben sich durch jahrelange
.Mihe unter Aufwand groSer Kosten und mit viel Geduld einen reizenden
schattigen Garten geschaffen, welcher von Biumen und Schlinggewéchsen durch-
zogen ist, aber allerdings nur wenige Quadratmeter Fliche bedeckt.
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Im weiteren Verlaufe der Fahrstrafe gegen Aden zu filhrt der Weg
zweimal durch in den lebendigen Felsen gehauene Tunnele. Diese sind so
schmal, dass ein Ausweichen von Fuhrwerken in demselben nicht statthaben
kann. Der lingere der beiden Tunnele besitzt desbalb in der Mitte seiner
Aunsdehnung eine kreisrunde Ausweichstelle. Tag und Nacht sind diese beiden
Tunnele durch Petroleumlampen ausgiebig belenchtet. Jene Strecke der Strafe,
welche zwischen diese beiden Tunnele fillt, zieht in Serpentinen fiber die Felsen
dahin ; diese Serpentinen schliefien das durch ein eigenes Fort vertheidigte Artillerie-
arsenal ein. Bei dem Austritte aus dem zweiten Tunnel erfolgt die Vereinigung
mit einer directen Verbindungsstrafie, die von Steamer Point, die Halbinsel
durchquerend, nach Aden fGhrt. Beide Strafen werden nachts ausgiebig durch
Petroleum erleuchtet erhalten; Gaswerke gibt es ndmlich in Aden nicht.

Die Fahrt aof der directen StraBe zwischen Steamer Point und Aden
fihrt an den grofien weltberihmten Wasserreservoirs vorbei, deren Anlage bis
in die Zeit der zweiten persischen Invasion des Yemen circa 600 Jahre n. Chr.
zar@ickreichen soll; bis vor nicht allzulanger Zeit war die ganze Halbinsel aus-
schlieflich auf den Wasserbezug angewiesen, welcher durch diese Sammler des
hier spérlich genug fallenden Regenwassers mittels Leitungen nach Aden und
Steamer Point ermiglicht wurde. Bald nahm man aber noch eine andere,
ebenfalls vor sehr langer Zeit schon erbaute Wasserleitung zuhilfe, die in
einer Linge von sieben Meilen vom Dorfe Sheikh Othman auf dem Festlande
nach der Halbinsel fihrt. Gegenwartig aber sind es nur mehr die Eingeborenen,
welche sich mit dem Wasser dieser alten Wasserleitungen fir alle Zwecke be-
gnfigen; die Europder haben Grund zu der Annahme gefunden, dass das
Trinken des Leitungswassers der Gesundheit gefihrlich sei und beniditzen des-
halb hiezu nur destillirtes Wasser. Zahlreiche machtige Destillatoren sind
for diesen Zweck in Thatigkeit. )

Die Regierung unterhélt zwei Destilliranlagen; die eine befindet sich in
Steamer Point, die andere in Aden. Jede dieser Anlagen besitzt drei Destil-
latoren und die beiden Etablissements versorgen alle Festungen und Forts,
die Truppenlager, Kasernen, Polizeistationen, Regierungsgebfiude u. s. w. mit
dem erforderlichen Trinkwasser. Die groSe englische Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft, die Peninsular and Oriental Steam Shipping Company, im allgemeinen
und auch von uns Ofters schon einfach als dic Peninsular and Oriental Com-
pany bezeichnet, unterhéilt zwei Destillatoren fiir die Bedfirfnisse ihrer eigenen
Schiffe. AuBlerdem gibt es aber noch zwei private Firmen in Steamer Point,
welche Destillatoren besitzen und mit dem Verkaufe des erzeugten Trinkwassers
in Concurrenz stehen. Diese Firmen sind: die .4den Coal Company (Hedyff),
welche zwei Destillatoren und eine grofie (nach dem Ammoniakprocess arbeitende)
Eismaschine besitzt, und die Firma Luke Thomas & Co., ebenfalls in Steamer
Point, welche zwei Destillatoren und eine Eismaschine (letztere nach dem Cither-
Process) in Arbeit erhilt.

Sammtliche Destillatoren sind nach dem System Normandy construirt.
Eine jede einzelne dieser Destillirmaschinen ist imstande, 30 #+ Wasser tdglich
zu liefern.

Der verfigbare Vorrath an gutem, gesundem Trinkwasser ist demnach in
Steamer Point immer ein ausreichender, und ein Schiff, welches Aden anzu-
laufen Veranlassung hat, kann also rficksichtlich der Ergdnzung seiner Trink-
wasservorrithe nicht so leicht in Verlegenheit gerathen oder zu unangenehmen
Zeitverlusten gezwungen werden.
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Auch die sonstigen Ressourcen fir die Schiffahrt sind hier geniigende.
Docks gibt es zwar keine; doch konnen fiir kleinere Reparaturen an dem
schwimmenden Schiffe immerhin die Werkstitten eine Aushilfe bieten, welche
mit zwei Werften verbunden sind, deren Bestimmung es ist, den Bau und die
Reparatur der kleinen Servitutsfahrzeuge und Flottanten fir die Peminsular
and Oriental Company, die Messageries Maritimes u. s. w. auszufihren. An
Lebensmitteln ist wohl das Nothwendige immer bei privaten Firmen auf-
zutreiben; Fregattenkapitin Khittel nennt nach den ibm vom k. u. k. Con-
sularfunctionir ertheilten Informationen die groBe parsische Firma Muncherjee,
Eduljee & Meneckjee als diejenige, welche die Verproviantirung aller
Aden anlaufenden Kriegsschiffe zu besorgen pflegt. Der gréSere Theil der
noch am Platze ansidssigen Handelsfirmen befasst sich, der gleichen Quelle zu-
folge, hauptsichlich mit dem Vertrieb europdischer Industrie- und Luxuswaren,
sowie geistiger Getrinke. Auch besteht ein lqcaler und Ausfuhrshandel mit
arabischen Producten, welche auf dem Karawanenwege nach Aden und von da
nach Steamer Point gelangen. Unter den auf diesem Wege zur Ausfuhr von
Aden gelangenden Waren nimmt der arabische Kaffee eine erste Stelle ein;
nachst dem Kaffee figuriren Harze, Gewirze, Felle und Weihrauch. Der be-
deutendste Artikel, welcher zur Einfuhr gelangt, um in gleichem Mage wieder
ausgefihrt zu werden, ist hier unstreitig die Steinkohle, welche den Haupt-
bedarf der vielen hier anlaufenden Dampfer aller Flaggen bildet. Ebenso wie
arabische Artikel ihren Weg nach Aden finden, um hier zu Ausfuhrsgegenstinden
zu werden, ist Aden auch ein Entrepot fiir europdische Artikel der verschiedensten
Art, die von den rickkehrenden Karawanen nach dem Inneren Arabiens ver-
frachtet werden. Alle diese Bewegungen von Handelsgiitern, fiber welche uns
keine detaillirten Statistiken zuginglich geworden sind, erreichten ihrem Um-
fange nach (im Jahre 1887) den Wert von 1870507 £ in der Einfulr und
von 1507 718 £ in der Ausfuhr. Die Differenz mag ziemlich genau jene Werte
darstellen, welche von der englischen Besatzung und den wenigen europdischen
Residenten zum Consum bendthigt werden. Von den angegebenen Werten ent-
fallen auf England 155670 £ von der Einfuhr und 337724 £ von der
Ausfuhr.

Der Geldverkehr in Aden gesehieht auf Basis des englischen Pfundes
Sterling; bemerkenswert ist, dass das Pfund in den Banken zu 14 Rupien,
aber im Handel, sowie bei den Regierungsstellen, als Post, Telegraph u. 8. w.
nur zu dem sogenannten Regierungscurse von 13'/, Rupien angenommen
wird. :

Der Telegraphenverkehr wird auch hier von der Eastern Telegraf
Company besorgt. Es gehen von hier submarine Kabel nach Zanzibar, nach
Suez, und zwei Kabel nach Bombay. Die Postbeférderung geschieht
. durch alle Dampfer der groBen Schiffahrts-Gesellschaften; vornehmlich sind
diese letzteren die Prninsular and Oriental Company, die Messageries Maritimes,
der Osterreichische Lloyd, der Norddeutsche Lloyd, die Italienische und die
Niederlindische grofe Schiffabrts-Gesellschaft. Die Hauptlinien, welche Aden
berthren, sind jene nach Europa und von Europa iiber Bombay oder Colombe
nach Indien, China, Japan und nach Australien.

Die Fahrordnungen der englischen und franzdsischen Gesellschaften sind
derart eingerichtet, dass schon diese Gesellschaften einen wochentlichen Dienst
von und nach Europa besorgen; dazwischen fallen noch die Dampfer unserer,
sowie der italienischen und der hollindischen Gesellschaft.
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Eine Eigenthimlichkeit, auf welche eigens aufmerksam gemacht werden
darf, ist es, dass die in Aden fiir Europa zur Aufgabe gelangenden Post Office
Orders, d.i. die Geldanweisungen, eine sehr geraume Zeit brauchen, bis sie in
die Hiande der Adressaten in Europa gelangen; denn sie werden — wahr-
scheinlich aus Grinden der administrativen Abhingigkeit Adens von Bombay
— fiber diesen letztgenannten Ort und von da erst fiber London weiter
expedirt. Man denke sich den Umweg, welchen eine solche, von Aden z. B.
nach Pola oder Triest gesendete Geldanweisung zu machen hat! Den in Aden
residirenden Englandern ist diese etwas schwerfallige postalische Einrichtung
hauptsdchlich aus dem Grunde weniger lastig, weil sie, wie alle Englénder,
von der Institution der Geldanweisungen nur einen sehr beschrinkten Gebrauch
machen, da alle Zahlungen beinahe ausnahmslos mittels Cheques erfolgen.

Seinem Klima nach ist Aden unstreitig als einer der heifesten Orte
der bewohnten Erde, wenn nicht als der allerheiBeste anzusehen. Fast durch
das ganze Jahr hindurch herrscht hier eine driickende, trockene Hitze, welche
ganz besonders in den Monaten Mai und September, d. i. zur Zeit des Ein-
setzens und des Absterbens- des sildwestlichen Monsoons, sich bis zur Uner-
traglichkeit steigert. Selbst dieser in der Richtung von der See her kommende
Monsoon bringt, da er iber zu gering ausgedehnte Seeflichen gestrichen ist,
bevor er Aden erreicht, beinahe gar keine Abklhlung und Erleichterung. Auch
sind die Niederschlige nur sehr geringe, welche dieser Seemonsoon bringt. Der
Feuchtigkeitsgehalt der Luft ist das ganze Jahr dber nur ein minimaler, der
Regen nie sehr ausgiebig, immer ein seltenes Ereignis. Man rechnet durch-
schnittlich im Jahre einen stirkeren Regentag, in einer drei- bis vierjihrigen
Periode hdchstens verzeichnet man Regen, welcher durch 3—4 Tage anhilt.

Bei alledem kann man den in Aden im allgemeinen herrschenden Gesund-
heitszustand nicht eben als einen ungiinstigen bezeichnen, besonders wenn man
die mehr oder minder einheimische Bevilkerung in Betracht zieht. Die
Lebensverhéltnisse dieser sehr armen Classen der Einwohnerschaft, ihre Woh-
nung, Nahrung, die Reinlichkeit u. s. w. lassen in sanitirer Beziehung ziemlich
alles 2u wiinschen @brig; trotzdem ist Aden von vielen Krankheiten naheza
frei, welche an anderen tropisch heiflen Orten einen unheilvollen Einfluss iben.
Dazu gehdren vor allem die bdsen Tropenfieber, und fiberhaupt alle auf Malaria
zuriickfohrbaren Krankheiten. Man hat die Ansicht ausgesprochen, dass gerade
der Mangel an Wasser und das vollstindige Fehlen jeder Vegetation in dieser
Beziehung als eine ginstig wirkende Ursache angesehen werden dfirfen. Die
Krankheiten, welche nach Aussage der Adener Arzte hier unter der eingeborenen
Bevdikerung am meisten dominiren, sind die Tuberculose und verschiedene Haut-
krankheiten. Bei dem grofien Schiffsverkehre, welcher in Aden stattfindet, ist
es begreiflich, dass die Einschleppung der Cholera zu wiederholtenmalen nicht
hat vermieden werden konnen; aber auch in diesen Fillen scheint dis absolute
Trockenheit der Luft ginstig eingewirkt zu haben, denn in keinem Falle hat
diese Seuche in Aden die Grenzen der eigens fir die Behandlung derselben
schleunigst eingerichteten Lazarethe fiberschritten.

Die in Aden lebenden Europder haben allerdings unter der grofien Hitze
und der steten Trockenheit der Luft zu leiden. Auch sie entgehen, trotz auf-
merksamer und rationeller Pflege des Korpers, nicht leicht den hier so sebr
verbreiteten Krankheiten der Haut; auch werden sie von Dyssentrien und Er-
krankungen der Leber heimgesucht. Als Fulge der Lufttrockenheit treten auch
vielfach Erkrankungen der Respirationsorgane auf.
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Mit Krankenhausern ist Aden ausreichend versorgt. Die englische
Garnison verfigt diber zwei Spitiler, welche wie alle solche Anstalien in eng-
lischen Handen sich durch sehr rationelle Einrichtung und durch eine muster-
giltige Reinlichkeit angenehm bemerkbar machen. Die Stadt Aden erhdlt ein
Civilspital mit einem Belagraume von 100 Betten in der Stadt selbst, wihrend
ein anderes kleineres Civilspital in Steamer Point von der englischen Regierung
erhalten wird. Das erstere ist fir die Einheimischen aller Classen bestimmt,
das letztere mehr fir Durchreisende. fir Angehdrige der Bemannungen der
vielen hier passirenden Schiffe u. s. w.

Ganz selbstindig ist noch ein kleines Krankenhaus in Steamer Point,
mit Raum fir etwa 25 Patienten, oder eigentlich Patientinnen, da dieses
Spital ausschlieBlich fir einheimische Weiber bestimmt ist, welche in dem,
jedem Hafenorte leider unentbehrlichen Dienste der Venus vulgivaga erkrankt sind.

Der Aufenthalt S. M. Schiffes Zrinyr auf dem Ankerplatze von Steamer
Point wahrte bis einschlieSlich des letzten Tages des Maimonates. Wahrend
dieser Zeit hatten Commandant und Stab der Corvette sich verschiedener sym-
pathischer Kundgebungen zu erfreuen. Der englische Gouverneur, Brigade-
General J. Jopp, welchem der Schiffscommandant in Begleitung des Vice-
Consuls seine Aufwartung gemacht hatte, zeichnete den Commandanten in
verschiedener Weise aus und gab demselben zu Ehren ein Diner, welches in
demn Gouvernements Bungalow stattfand, das mitten in den Truppenbaracken
von Steamer Point gelegen ist. Gleich nach dem Einlaufen war ZriNyr von
Seite des im Hafen von Steamer Point zur Verfigung des Gouverneurs liegenden
Kriegsschiffes Mavo begriift worden, welche Hoflichkeit seitens der ZriNvi in
der international Qiblichen Weise erwidert wurde.

Besonders auszoichnend und zuvorkommend benahm sich dem Comman-
danten und dem Stabe der ZrinyI gegenilber die kleine in Aden ansdssige Colonie
italienischer Staatsangehoriger. Diese Herren veranstalteten zur Feier der
Anwesenheit der Zrinyl ein festliches Dejeuner, welches unter dem Prisidium
der beiden angesehensten Mitglieder der Adener italienischen Gesellschaft statt-
fand. Es sind dies: Cavaliere Agostino Burgarella Ajola, Besitzer der
grofen Salinen zu Aden. welche einen grofen Theil von Hindostan mit See-
salz versorgen, und Conte Luigi Penazzi, ebenfalls bei dem Betriebe dieser
Salinen betheiligt und zu den berihmtesten italienischen Afrikaforschern zahlend.

Das Kriegsschiff Mavo, welches eben friher erwihnt worden ist, ist ein
neues, damals eben erst kirzlich seitens der britisch-ostindischen Regierung
von der British-India-Steam-Navigation-Company angekauftes Schiff; es hatte
die Bestimmung erhalten, fiir Truppentransporte verwendet zu werden und fihit
gar keine Geschitze. Seine Transportfihigkeit erreicht 700 —900 Mann. Die
Bemannung besteht aus lauter Indiern, mit Ausnahme des Commandanten, der
drei Seeofficiere und der drei Maschinen-Ingenieure.

Wihrend des Aufenthaltes der ZRiNYr in Steamer Point lief daselbst das
nordamerikanische Kriegsschiff ALriance') ein. Die Schiffscommandanten wech-

1) ALLiaNcE, Kreuzer 3. Classe oder Kanonenboot des Typ Apans, 1875¢, 668 snd. e.
66 m lang, 11 m breit, 4,8 m tief. Barktakelage, vier glatte 9-Zoller, ein cswgenes
8%iges convertirtes Palliser-Rohr, ein 60-pfindiger Hinterlader; zwei leichte Geschiitze,
drei Mitrailleusen; 10 Meilen Fahrtgeschwindigkeit. Holzschiff, im Jahre 1876 erbaut.
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selten in der dblichen Weise Besuche und es stellte sich heraus, dass die
ALLIANCE beinahe die gleiche Reiseroute vorgeschrieben bekommen hatte wie
die Zrixv1. Das Schiff war dber Gibraltar und durch den Suezcanal gekommcn
und sollte nach Berthrung von Colombo, Singapore, Shanghai nach
Chemulpo dampfen, um sich dort der nordamerikanischen Escadre der ost-
asiatischen Station anzuschliefen. Diese beinahe identische Reiseroute erdffnete
die angenehme Perspective Sfteren Zusammentreffens, welche auch wirklich zur
Thatsache wurde. '

Fir die eigenen Schiffsbediirfnisse hatte ZmiNyr in Aden nicht viel zu
sorgen. Der ziemlich erschopfte Kohlenvorrath wurde durch Einschiffung von
110 ¢ ergdnzt; Lebensmittel waren in Port Sald ausreichend ergdnzt worden,
so dass man hier sich auf den Ankauf von geringen Mengen an Wein und
Zwieback beschrinken konnte. Das Einschiffen der Kohle, welche von der
Firma Cory Brothers bezogen wurde, lieS der Commandant der groSen Hitze
wegen durch contractlich aufgenommene Somalis durchfithren.

Es begegnete einiger Schwierigkeit, fir die bevorstehende lingere See-
fahrt nach Ceylon den ans hygienischen Griinden sehr winschenswerten Vor-
rath an frischem Fleisch oder an lebendem Schlachtvieh zu acquiriren, da
unter dem in Aden vorhandenen Vieh eben die Klauenseuche herrschte. Es
gelang endlich, einen vollstindig gesunden Schlachtochsen aufzutreiben.

Das Schiff und die Takelage wurden fir die bevorstehende Traversade
in beste Ordnung gesetzt und am Abend des letzten Mai war ZriNyr reise-
fertig.



6. Von Aden nach Colombo auf Ceylon.

Am 1. Juni, um 8 Uhr morgens, verlief die Zayr unter Dampf den
Ankerplatz von Steamer Point. Bis zum 4. Juni dauerte die Fahrt des Schiffes
im Golfe von Aden. Man hatte auf dieser Wegstrecke leichte wechselnde
Brisen, welche aber stets von einer langen Dinung begleitet waren, die das
Schiff fortwdbrend in heftigen Schlingerbewegungen erhielt. Um dem nach der
arabischen Kiiste hin abdringenden Strome entgegen zu arbeiten und mehr Weg
nach Osten zu machen als die leichten und wechselnden Brisen dies ermbglxcht
hitten, nahm man zweimal die Maschine in Verwendung.

Die Details der Fahrt durch den Golf von Aden waren die folgenden:
Nach dem Auslaufen wurden gegen leichten Ostwind 5D Seemeilen unter Dampf
zuriickgelegt; um 4'/, Uhr nachmittags des 1. Juni setzte man bei leichtem
aufspringenden stidlichen Winde alle Segel. Das Schiff erreichte eine Ge-
schwindigkeit von nur zwei Meilen in der Stunde, aber in ginstigem Curse.
Schon um Mitternacht flaute der siidliche Wind ab und um 3 Uhr morgens
stellte sich abermals leichte Gegenbrise ein. Es wurde nun neuerdings gedampft
und um die Mittagsstunde des 2. Juni hatte das Schiff 47° 9‘ ostlicher Linge
bei 12° 40' nordlicher Breite erreicht. Nachmittags setzte ausgesprochener
Siidwest ein, wodurch man in die Lage kam, auf die Dienste der Maschine
wieder verzichten zu kbnnen. Aber schon in den Morgenstunden des 3. Juni
war die unter Segel erreichbare Geschwindigkeit auf 1—1'/; Meilen in der
Stunde gesunken und der Mittagspunkt des 3. Juni, welcher eine Breite von
13" 7' und eine Linge von 48° 5’ aufwies, lieferte den Beweis, dass das
Schiff um mehr als 28 Seemeilen in norddstlicher Richtung durch die gegen
die arabische Kiiste setzenden Strémungen aus seinem Curse gedringt worden
war. Es war dies die Ursache, aus welcher man sich zum zweitenmale zur
Inanspruchnahme der Maschine veranlasst sah. Am Mittag des 4. Juni war
bei einer Breite von 12° 39’ eine Linge von 50® HT‘ erreicht; und als
um 4 Uhr nachmittags Cap Guardafui schon nahe an der Dwarsrichtung
lag, setzte frischer Sidwind mit rasch und bedeutend zunehmendem Seegange
ein. Die Stetigkeit des steifen Windes, sowie die Linge der anwachsenden
Dtnung lieSen es mit Sicherheit erkennen, dass man es diesmal nicht mehr
mit einem durch locale Einwirkungen beherrschten Winde, sondern mit dem
wirklichen SGidwest-Monsoon zu thun hatte. Man legte die Corvette mit
den Mars- und Bramsegeln an den Wind und lief die Kesselfeuer abbrennen.
Uber Nacht frischte der Stdwind bis zu der Stirke 6 auf; das Schiff legte
5+7—6°T7 Meilen in der Stunde zurick. Das schwere massige Gewdlk benahm
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die wonschenswerte Aussicht; als der Mittagspunkt des 5. Juni eine Breite
von 12° 59’ und eine Linge von 33° 10’ ergab, also das Schiff sich nur
22 Meilen von der Kiiste von Socotra entfernt befand, war doch von den
hohen Gebirgen dieser Insel, die bis zn einer betrichtlichen Hohe aufsteigen,
nichts wahrzunehmen. Erst um 1!/, Uhr nachmittags konnte die Nordwestspitze
von Socotra dwars gesichtet werden. Mit 6—7 Meilen Fahrt segelnd, doublirte
die Corvette um 2 Uhr nachts die Nordostspitze von Socotra und nabm hierauf
den Curs gegen das Leuchtfeuer von Minicoi auf der ndrdlichsten der Ma-
lediven-Inseln. Hiemit begann der erste Theil der Traversade des ndrd-
lichen Indischen Oceans, welche die Zrinyr auf dieser Reise zu voll-
fihren hatte.

Diese Traversade wurde mit Hilfe des zu seiner vollen Stirke entfalteten,
der Jahreszeit zukommenden sfidwestlichen Monsoons mit entsprechender Rasch-
heit vollfthrt. Schon am 6. Juni war der Wind in eine steife sturmartige
Kuhite fibergegangen; ein kolossaler Seegang begleitete den Monsoon. Das
Schiff arbeitete mit verhaltnisméBig guter Fahrt schwer in dem formidablen
Seegang, hatte sehr heftige Schlingerbewegungen und konnte, da die Richtung
des Seeganges immer um etwa zwei Striche schraaler war als der Wind, nie
niaher als acht Striche an dem Winde gehalten werden. Das Schiff befand sich
eben in jener Zome, welche in den verschiedenen nautischen Behelfen {iberein-
stimmend als die der stirksten Entwicklung des sidwestlichen Monsoons be-
zeichnet wird; und die oft fir etwas Gibertrieben gehaltenen Angaben der Segel-
handbticher bewahrheiteten sich hier vollstindig. Unter dicht gereeften Mars-
segeln und dem einfach gereeften Focksegel erreichte die Corvette Geschwindig-
keiten von neun Meilen, hatte die Leerfisten constant unter Wasser, und das
Wasser strimte durch die Fallreepspforten und die Wasserablanfsrdhren fiber
Deck. Man konnte nicht mebhr den directen Curs gegen Minicoi einhalten,
sondern musste der See die Concession machen, den Curs etwas mehr von
dem Winde weg zu halten. Der Schiffscommandant benfitzte die sehr schwere
See, um einige der ihm aufgetragenen Versuche fiber die Wirkung von Ol
auf die Meereswellen durchzufthren; wir werden auf die bei diesen Ver-
suchen gemachten Erfahrungen noch zurfickkommen.

Am 6. Juni, um */,2 Uhr pachmittags, erhielt das Schiff eine besonders
schwere Storzeee von Steuerbord vorne in der Gegend der Fockwandten. Diese
Sturzsee richtete arge Verwilstungen an. Sie brach die eingelegte und ange-
sorrte Backspiere, drtickte die Stenerbords-Deckbordwand von der Fockriste
bis zu dem vorderen Drebkrahne der Dampfbarkasse ein, so dass die Reeling
ginzlich deformirt und die ganze Kalfaterung gedffnet wurde. Die Wasser-
massen stirzten von einer Hohe von 7—8 m auf Deck, fberfluteten dasselbe
vollstindig, so dass die auf Deck befindliche Mannschaft eine zeitlang bis zu
den Knien im Wasser stand und die Mahlzeit der eben zum ,Schaffen“ (be-
kanntlich der Seeausdruck fir die auch unter Sturm und Woetter nothwendige
Verrichtung des Essens) gerufenen dienstfreien Mannschaftsdivision wurde hin-
weggespllt. Man musste, um der Wiederholung solcher Vorkommnisse so gut
als moglich vorzubeugen, noch etwas mehr aus dem Curse nach Lee gehen.
Auch lief der Commandant, um fir alle Fille die Dampfpumpe zur Verfigung
zu haben, einen der Schiffskessel heizen.

Die schwer beschddigte Bordwand wurde sofort in provisorischer Weise
einer Reparatur unterzogen; es zeigte sich, dass die Bordwand diesen méchtigen
Anprall wohl besser ausgehalten hitte, wenn die, die innere Versteifung der
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Bordwand bildenden eisernen Rippen, sich nicht in einem etwas deteriorirten
Zustande befunden hétten. ZriNyi zeigte sich eben in diesem Falle als dem
bekannten Nachtheile der Schiffe unterworfen, die nach dem sogenannten Com-
posite-System erbaut sind; die vollstindige Bekleidung der Eisentheile durch
die holzerne Beplankung macht es nicht mdglich, der durch Rost mit der Zeit
cintretenden Abniitzung und Schwichung der inneren Baubestandtheile die
nothige controlirende Uberwachung zutheil werden zu lassen. Ganz besonders
kommt dies naturgemaf dann in Betracht, wenn ein Schiff das schon ziemlich
respectable Alter der ZmiNyi erreicht hat.

Der Monsoon dauerte in der grbften Stirke bis zum Passiren des so-
genannten Achtgrad-Canals, welche Passage am 12. Juni stattfand. Von
da an konnten wieder mebr Segel gefthrt und die Fahrt bis an die Ktste
von Ceylon mit Geschwindigkeiten von 6—8 Meilen in der Stunde fortgesetzt
werden. Vom 10. Juni an setzten, beinahe allstindlich, mehr oder weniger
starke Regenbden ein. Die Wassermassen, welche sich bei diesen Bden meistens
entluden, verdienten in vollster Weise die Bezeichnung als tropische Regengfisse.

Die von der Corvette verzeichneten Mittagspunkte wihrend der oceanischen
Traversade waren die folgenden:

6. Juni 12° 45’ nérdl. Breite und 56° 28‘ 8stl. Lange

. . 12043 » o« D926 "
8. . 12022 s » 0620 4 "
9. . 11°14 n~ n 64°3% "
10. . 9° 58 » . 66° 56' »
11. . 9° 4 . o« 69170 »
12. 80 10 . N A "
13. , ° 45 o on (4°25 "
4. ., 70 24 n o 16°43 »
15. 0 9° 38

Die bemerkenswerteren, innerhalb 24 Stunden gesegelten Generaldistanzen
waren die nachstehend angegebenen:

Am 10. Juni 159 m
-~ 11. , 145,
. 12, , 1711,

Am 12. Juni, Abends um 6 Uhr 32 Minuten, kam das Leuchtfeuer von
Minicoi in richtiger Peilung in Sicht. Man passirte dasselbe auf 8 Meilen
sidlich und hatte es um 9 Uhr abends dwars. Hinter den Korallenbinken der
Malediven-Inseln lieSen See und Wind merklich nach, so dass die Fahrt des
Schiffes auf kaum D Meilen herabgieng. Die Missgissungen ergaben hier einen
Gegenstrom von 0°2—0°6 Meilen in der Stunde, welcher erst in 77° ostlicher
Lange aufhorte. In diesem Meerestheile beobachtete man ein besonders starkes
Leuchten des Meeres, dessen Intensitit namentlich an den Kimmen der Wellen
sich in prachtvoller Weise steigerte.

Am 14. Juni, als das Schiff den weiter oben angegebenen Mittagspunkt
erreicht hatte, musste dasselbe, nach dreistindiger Fortsetzung seines Weges,
den Punkt erreicht haben, wo auf 28 Meilen sidlich von der Wadge-Bank,
nichst Cap Comorin, die Seekarten 85 Faden Grundtiefe angeben. Der
Schiffscommandant beschloss hier eine Tieflothung vornehmen zu lassen, welche
einerseits zur Verification der Position des Schiffes dienen, anderseits ein Be-
obachtungsversuch mit den mitgenommenen Thompson'schen Lothapparaten
sein sollte. Die angestellten Lothungen ergaben mit dem Navigations-See-
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lothe 82-8 Faden und mit dem chemischen Lothe 85 Faden. Fregatteu-
kapitin Khittel fand sich von der Functionirung der beiden &uBerst sinn-
reichen Versuchsapparate vollkommen befriedigt.

In den Morgenstunden des 15. Juni befand sich die Corvette nur mehr
88 Meilen vom Hafen entfernt. Bekanntlich ist die westliche und stidliche Kiiste
von Ceylon wihrend der Dauner der Herrschaft des siidwestlichen Monsoons sehr
schwer anzulaufen und man gerith meistens in die Gefahr, wihrend der dunklen,
onsichtigen Nichte auf Legerwall beiliegen zu miissen, um fiir das Anthun der
Kiiste bessere Verhiltnisse bei Tage abzuwarten. Diese Umstinde hatten auch
den Ausschlag dafir gegeben, dass in das urspringliche Reiseprogramm der
Zrinyr der Besuch des Hafens von Colombo erst auf der Rickreise, wahrend
der Jahreszeit des norddstlichen Monsoons in Aussicht genommen worden war.
Nachdem nunmehr, aof Grund von speciellen Befehlen, welche den Besuch von
Colombo in die Ausreise verlegt hatten, dieser Hafen bei dem vollentfalteten
sidwestlichen Monsoon anzulaufen war, sah sich der Commandant wenigstens
zu der Vorsicht gedringt, den Fortschritt seiner Fahrt so einzurichten, dass
das Schiff jedenfalls bei Tage vor Colombo ankommen mige. Es wurden des-
halb um '/,6 Ubr morgens des 15. Juni, wie schon erwdhnt, 88 Meilen von
Colombo entfernt, die simmtlichen Dampfkessel in Betrieb gesetzt, aber die,
Quersegel noch solange mit in Gebrauch behalten, als sie zu einer Vermehrang
der Schiffsgeschwindigkeit beitragen konnten.

Um '/,12 Ubr vormittags wurden endlich alle Segel geschlossen und um
die Mittagsstunde befand sich das Schiff nur mehr 11 BSeemeilen von dem
Hafen von Colombo entfernt.

30 Minuten nach der Mittagsstunde sichtete man das Leuchtfeuer von
Colombo; um 1 Uhr 10 Minuten hielt die Corvette vor der Hafeneinfahrt; der
englische Hafenlootse kam an Bord, und um 1 Uhr 37 Minuten war die ZriNy:
mit zwei Ankern und zwei achter ausgebrachten Trossen im Hafen vertiut.

Wihrend des Reiseabschnittes Aden-Colombo hatte man an Bord der
ZeiNyr noch mehr von der Hitze zu leiden gehabt als im Rothen Meere. Auf
Deck hatte man im Schatten nie unter 32° C., und wenn die Maschine in
Thatigkeit war, erreichte die Temperatur im Maschinenraume wmeistens
jene Hohe, welche sich im Rothen Meere nur an dem ungiinstigsten Orte, d. i.
im vorderen Kesselraume entwickelt hatte, nimlich 62° C. ,Nur die Fiihrung
der Sonnenzelte, reichliche Douchebader mehrmals des Tages und die ausgiebigste
Verwendung von Windsegeln (Leinwandschliuche, welche, von dem Deck aus
in die unteren Riume gefihrt, in diesen letateren frischen Luftzug hervor-
bringen) konnten eine zwar die Sinne nur tiuschende, aber doch sehr begehrte
Kihlung hervorbringen*, so lesen wir in dem Berichte des Schiffscommandanten.
Auch wird in diesem Berichte bemerkt, dass die Punkahs sehr gute Dienste
leisteten, bei deren Installirung die Rathschlige sich sehr bewahrten, die man
sowohl vom englischen Gouverneur in Aden, als auch vom Commandanten des
Transportechiffes Mayo erbalten hatte.

Far die bei der Maschine und den Kesseln in Verwendung stehende
Mannschaft lief der Commandant 8ber Antrag des Schiffsarztes als Erquickungs-
mittel Theerationen verabfolgen, welche aus 1g Thee, 25 g Zucker und 3 !/
Rum per Mann bestanden. Eine solche Theeration wurde fiir die Dauer einer
Wache gegeben; als abkihlendes Getrink erhielten aber die Leute auflerdem
noch mit Citronensiure versetztes Wasser.
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Am schwierigsten gestaltete sich die Existenz unter Deck wihrend der
Zeit, als nach dem Hereinbrechen der schweren Sturzsee am 6. Juni die ge-
sammten Decklucken vorsichtshalber durch lingere Zeit geschlossen gehalten
werden mussten.

Trotz aller fir die Erhaltung der Gesundheit so gefihrlichen Uinstinde
war der Commandant doch in der sehr angenehmen Lage, wahrscheinlich eben
infolge der getroffenen zweckméBigen hygienischen Preventivmagregeln, bei der
Ankunft des Schiffes in Colombo melden za kdnnen, dass der Gesundheitszustand
an Bord des Schiffes ein vorziglicher sei. Nur der Kichenmaat hatte sich den,
bei dem Dienste an dem ,Kochherde doppelt schweren Anstrengungen einer
tropischen Campagne als nicht gewachsen gezeigt, nnd musste in Colombo aus-
geschifft und nach der Heimat rickbefsrdert werden. Unter der sonstigen
Mannschaft hatte man nur leichtere Erkrankungen, und zwar meistens Katarrhe
der Verdauungsorgane zu verzeichnen gehabt. Aber man hatte zugleich die
Beobachtung gemacht, dass diese Erkrankungen meistens dann auftraten, wenn
zur Bereitung der Speisen Margarin verwendet worden war. Die Verwendung
dieses Fettes zur Bereitung der Mannschaftskost war ein Versuch, von dessen
Fortsetzung man nun Abstand nahm; denn man hatte die Uberzeugung ge-
wonnen, dass wenigstens in heifem Klima gesundheitsschidliche Folgen von
dem Genusse des Margarins besorgt werden dfirfen.

Hautausschlige, sowie mehr oder minder schmerzhafte Abscesse traten
unter der Bemannung allerdings auf; doch sind dies leichte Krankheitsformen,
welche bei dem Eintritt in ein tropisches Klima fiir den Europder unvermeidlich
sind und sogar eine Bedingung des ginstigen Verlaufes des Acclimatisations-
processes zu sein scheinen; denn man hat anf mehr als einem Schiffe die Er-
fahrung gemacht, dass jene Leute, welche bald nach dem Eintritte des Schiffes
in die Tropen an Hitzausschlag, Abscessen und Forunkeln leiden, von den
schwereren Formen der Tropenkrankheiten meist verschont bleiben, wihrend
jene, die an acuten Malariaerkrankungen, an Insolation oder dergleichen starben,
meist solche waren, deren Epidermis den Einwirkungen der groSen Hitze hart-
néckiger widerstanden hatte. —

Beim Einlaufen in den Hafen von Colombo fand man das Vereinigte
Staaten-Schiff ALLiance hier vor Anker. Diese Corvette hatte den Ankerplatz
bei Steamer Point 16 Stunden froher verlassen als die Zrinyi. Es war natdrlich
fir die Angehorigen beider Schiffe von fachménnischem Interesse, die beiden
zwischen denselben Hafen in gleicher Jahreszeit gemachten Fahrten zu ver-
gleichen. Es zeigte sich, dass die ArLuiaxce fir die Fahrt von Aden nach
Colombo 11 Tage, die Zrixyt 14 Tage und D'/, Stunden gebraucht hatte.
Doch hatte die amerikanische Corvette 9 Tage gedampft und nur 2 Tage ge-
segelt, wihrend die ZriNvi nur 2 Tage und 5 Stunden gedampft, den ganzen
fibrigen Theil der Zeit aber gesegelt hatte.

Fir die Ausbildung der Mannschaft war die stirmische Fahrt durch den
Stdwestmonsoon des Indischen Oceans zu einer allerdings harten, aber sehr
lehrreichen Schule geworden. Durch zehn Tage kam das Schiff nicht aus den
schwersten Rollbewegungen heraus, und dabei mussten Segel gereeft und Segel
geborgen werden; die seemdnnische Geschicklichkeit der Mannschaft macht
unter solchen Umstdnden begreiflicherweise rasche Fortschritte. Hingegen konnte
wegen der stets heftigen Schlingerbewegungen des Schiffes der militirische
Unterricht, die verschiedenen Exercitien an dem Geschiitze und mit Handwaffen
natirlicherweise nur in sehr beschrinktem Umfange stattfinden.




6. Colombo auf Ceylon.

Die ostindisrhe Reise S. M. Schiffes Frunpseege wahrend der Jahre
1885/86 hat uns schon einmal die Gelegenheit geboten, anlasslich des Besuches,
den das genannte Schiff den beiden Haupthdfen von Ceylon, Colombo und
Point de Galle, abstattete, auch die allgemeinen Verhaltnisse der Insel Ceylon
in den Kreis unserer Besprechungen za ziehen, wobei wir uns auf die treff-
lichen und inhaltreichen Publicationen Fergussons stdtzen konnten.

Wenn wir nun diesmal, anldsslich des Besuches von Colombo durch
Zrinyr im Jahre 1890, der Besprechung dieses Hafens neuerdings einige all-
gemeine Daten iber Ceylon vorangehen lassen, so geschieht dies, weil uns in
der officiellen englischen Colonial Office List eine zwar gedringte, aber nichts-
destoweniger auf eine gewisse Vollstindigkeit Anspruch erhebende Sammlung
von statistischen und allgemein orientirenden Daten @iber Ceylon begegnet, die
geeignet erscheint, manche der in der ,Reise S. M Schiffes FRuNDsSBERG"
gegebenen Ausfibrungen bis in die jingste Zeit zu erginzen, vielleicht Ein-
zelnes auch richtig zu stellen und jedenfalls jenen unserer Leser, denen das
Buch @ber die Fruspseere nicht zur Hand gekommen sein sollte, einige Uber-
sicht fiber die Verhdltnisse der in alten Zeiten oft enthusiastisch besungenen,
in neumerer Zeit weniger oft als sie es verdiente beschriebenen, paradiesisch
schonen Insel im Stiden des massigen Vorderindien zu bieten.

Ceylon liegt unter 5° 55’ und 9° 51’ nordlicher Breite und zwischen
79° 41’ und 81° 54’ ostlicher Lange; die groSte Ausdehnung in der Richtung
von Siiden nach Norden, d. i. von Palmyra Point bis Dondera Head, betrigt
266 englische Meilen; die grofte Breite zwischen Colombo und Sange-
mankande in der westdstlichen Richtung betrigt 140,5 Meilen. Der Flachen-
inhalt ergibt sich mit 24 702 englischen Quadratmeilen, eine Flache, welche
etwa der Grdfe von Holland mit Belgien zusammengenommen gleichkommt.

Das Klima von Ceylon darf als ein fir eine tropische Landschaft
relativ ginstiges angesehen werden. Die Hitze in den ebenen Kiistenpartien,
welche nur geringe Schwankungen im Laufe des Jahres aufweist, gilt - als
weniger drickend empfindlich als dies in den benachbarten Partien von
Hindostan der Fall ist. Bei den, wie eben erwdhnt, nur in nicht weiten
Grenzen statthabenden Schwankungen der Temperaturen, sind die Mittelwerte
hier orientirender als dort, wo weit auseinanderliegende Maxima und Minima
der Wirme innerhalb des Jahres zu verzeichnen kommen; wir stehen deshalb
nicht an, die von der Colonial Office List angefihrten Mitteltemperaturen
hier wiederzugeben: in den flachen Kastenpartien 27°, in der Gegend der
ehemaligen Hauptstadt Kandy, 1665 Ful iber dem Meere, 25° als Mittel von
zehnjahrigen Beobachtungen; in Colombo sind die Grenzen der innerhalb des

Zroom . 5
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Jahres vorkommenden Temperaturen mit 24 und 30° verzeichnet worden. In
Point de Galle betragen die analogen Temperaturzahlen 21 und 32° in
Trincomalee, im ndrdlichen Theile der &stlichen Kiste 23—33° C. Be-
deutend grofere klimatische Schwankungen zeigt natfrlich das gebirgige Hoch-
land, welches das Innere der Insel erfillt; aof der 6000 FuB iber dem Meeres-
spiegel gelegenen Beobachtungsstation zu Nuwara Eliya ist es nicht so
selten, das Thermometer bis anf den Gefrierpunkt sinken zu sehen.

Der mittlere jahrliche Regenfall betrigt 100 englische Zoll. Man hat in
Ceylon zwei regelmilige Regenzeiten, von welchen die eine vom Monate April
bis Juni, die andere vom September bis November dauert.

Die mehr oder minder beglaubigte Geschichte Ceylons reicht weit
zuriick; ein Capitel des groSen indischen Epos, der Ramayana, beschreibt
Ceylon in einem Zeitpunkte, welcher mindestens zehn Jahrhunderte vor den
Beginn unserer Zeitrechnung zuriickgesetzt werden muss; authentischere Nach-
richten beginnen aber schon um etwa 500 v. Chr. zur Zeit der arischen In-
vasion von Ceylon durch Stimme, welche aus dem Gangesthale kamen und die
Singhalesische Dynastie etablirten. Der Buddhismus fand im Jahre 306 v. Chr.
auf Ceylon Eingang und Verbreitung; dieses Bekenntnis hat sich, unbeirrt von
den Bedringnissen, dener es in Hindostan ausgesetzt war, auf Ceylon in groGer
Reinheit erhalten. Ceylon ist &uBerst reich an historischen alten Reliquien und
Inschriften geschichtlichen Inhaltes, welche, im Zusammenhalte mit den von
den singhalesischen Konigen hinterlassenen Chroniken, ein wertvolles Material
zur Vergleichung der indischen alten Chronologie und Geschichte bilden.

Es steht auBer Zweifel, dass Griechen, Romer und spater die Venetianer
Ceylon besucht haben; im Jahre 1505 lieSen sich die Portugiesen an der west-
lichen und sidlichen Kiiste der Insel nieder; im nachsten Jahrhundert wurden
sie von den Hollindern verdringt, und aus den Jahren 1795/96 datirt die
englische Herrschaft.

Die Englinder unterstellten zuerst die neme im ostindischen Gebiete ge-
machte Erwerbung der Prisidentschaft von Madras; doch wuarde schon nach
kurzer Zeit, im Jahre 1801, Ceylon als selbstindige Kroncolonie er-
klart und erhielt eine eigene, den iibrigen englischen Colonialverfassungen
nachgebildete staatliche Einrichtung. Die relative Selbstindigkeit, welche dem
zu Kandy residirenden einheimischen Kénige noch gelassen worden war, nahm
im Jahre 1815 ein Ende; seither ist ganz Ceylon Colonialbesitz
der englischen Krone.

Eine politische Dependenz von Ceylon bildet die Inselgruppe der Male-
diven. Dieser Archipel, aus 17 Gruppen von Inselchen und Eilanden zu-
sammengesetzt, etwa D00 Meilen im Westen von Ceylon gelegen, ist von einer
gemischten Bevolkerung, wahrscheinlich arischen Ursprunges bewohnt. Die
Sprache auf den Malediven ist der Elu- oder altsinghalesischen Sprache nahe
verwandt. Seit mindestens sechs Jahrhunderten hat das mohammedanische
Religionsbekenntnis auf den Malediven die alteren Religionen verdrangt. Die
Inseln tragen dichte Cocoswaldungen, erzeugen verschiedene Friichte und Nahr-
pflanzen und stehen durch einheimische Kistenfahrer in einiger Handelsver-
bindung mit Indien und mit Ceylon. Der Sultan sendet alljihrlich eine Huldi-
gungsgesandtschaft an die Colonialregierung nach Ceylon. Die Bevdlkerung
des Archipels, etwa 30000 Seelen, steht im Rufe, energische und tfchtige
Seeménner und Handelsleute hervorzubringen; die Regierung des Sultans soll
es verstehen, Ordnung, Wohlstand und Zufriedenheit in der Bevdlkerung zu
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erhalten. Die groSte Insel der Malediven ist Mali, mit einem Umfange von
7 englischen Meilen.

Bis zu dem Jahre 1886 haben auch die Cocos- oder Keelings-Inseln
eine DNependenz von Ceylon gebildet; von dem angegebenen Zeitpunkte an
worden die Keelings-Inseln dem Gouvernement der Straits Settlements unter-
geordnet ?).

Die Laccadiven-Gruppe, nirdlich von den Malediven gelegen, unter-
steht nicht der Colonialregierung von Ceylon, sondern der ostindischen Re-

erung.

o nin der Spitze der Colonialregierung fir Coylon steht der von der Kénigin
ernannte Gouverneur; ihm steht ein executiver und ein gesetzgebender Rath
zur Seite. Der executive Rath besteht aus den obersten Beamten der Colonie,-
nimlich den Chefs der verschiedenen Diensteszweige: dem Lieutenant-Governor
oder Colonial-Secretir, dem die Truppen commandirenden Officier, dem Schatz-
meister, A#torney-General und Auditor-General. Der gesetzgebende Korper be-
steht auler allen Mitgliedern des executiven Rathes und vier anderen Mit-
gliedern aus dem Beamtenstande, noch aus acht ernannten Vertretern der
birgerlichen Kreise, bei welchen Ernennungen die verschiedenen Stimme der
Eingeborenen auch eine gewisse Berficksichtigung finden.

In administrativer Beziehung ist die Insel in neun Provinzen getheilt;
finf von diesen Provinzen umfassen das gesammte Kastenland und fihren
nach ihrer geographischen Lage die Namen der nordlichen, nordwestlichen,
westlichen, slidlichen und der d&stlichen Provinz. Von diesen finf Kisten-
provinzen werden die Central-Provinz, nérdliche Central-Provinz, dann jene von
Uva und von Sabaragamuna umschlossen.

Die Bevdlkerung von Ceylon wurde nach dem Census vom Jahre 1881
mit 2 763 984 Einwohner angegeben. Es entsprach diese Bevdlkerungszahl
einer Zunahme von 14,67 Procenten gegen die Resultate des Census von 1871.
Der Census von 1891 ergab eine weitere Vermehrung der Bevdlkerung auf
die Gesammtzahl von 3 008 239 Einwohner, welche sich auf die einzelnen
Provinzen vertheilen wie folgt:

Westliche Provinz....... 764 007
Sidliche m eeeeees 489 667
Central- m eeeeees 472 609
Nordwestliche Provinz.... 319774
Nordliche s ee.. 319663
Provinz von Sabaragamuna 258 419
Provinz von Uva........ 15Y 889
Ostliche Provinz ........ 149 610

Nordliche Central-Provinz. 74 606
Die Vermehrung der Bevolkerung von Ceylon ist eine natfirliche und nicht
etwa auf Zuwanderung bernhend. Es zeigt sich dies aus den Angaben, welche
die officielle Colonial-Statistik *) fiber die Zahl der Geburten und Sterbefille zu

machen in der Lage ist, und welche ein bedeutendes Uberwiegen der ersteren
Gber die letztere nachweisen.

%Verglelche Ostassatische Schiffsstation“, pag. 882.
Ceylon Annual Report for 1891.
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Im Quinquennium 1887—1891 registrirte man aof je 1000 Einwohner:

Im Jabre Geburten Sterbefille
1887 32-7 240
1888 318 265
1889 277 286
1890 31-9 23-1
1891 315 285

Auf die einzelnen Provinzen entfielen folgende Verhiltniszahlen auf je
1000 Einwohner:
a) Geburten: Im Jahre 1887 1888 1889 1890 1891

Westprovinz. . ... n n 312 315 25-4 27-3 30-
Centralprovinz... , , 29°0 2917 24-9 28-3 29-5
Nordprovinz .... ., ., 35°8 329 27-5 33-1 32-1
Stdprovinz ..... n a 32°4 32-2 285 32-6 31-3
Ostprovinz . ..... n n 439 44-1 38-0 48°1 38-9
Nordwestprovinz . , , 41°1 361 334 39-8 33-17
Nordcentralprovinz , , 44-4 419 38-1 527 42-1
04 7 W . = 321 30°1 280 40-0 40-3
Sabaragamuwa... , ., 30°0 306 31-6 31°6 30-0
b) Sterbefdlle:
Westprovinz. . ... n » 22°8 20-1 20-1 156 20-0
Centralprovinz... , , 222 270 25-1 260 285
Nordprovinz .... , , 19°9 23-3 32-7 22-5 23-3
Stdprovinz ..... n n 21°2 23-8 24-3 215 32-6
)stprovinz . ..... s n 22°H 353 40°5 207 31-2
Nordwestprovinz . , , 32°2 276 48-9 31-7 407
Nordcentralprovinz , , 31°9 463 42-5 27-3 345
12 YA » a 330 379 289 328 41-7
Sabaragamuwa... , , 30°0 335 309 29-1 29°6

Unter der angegebenen Hauptzahl der Einwohner zdhlte man:

Européer.........c.ccee.e 5 000
Euragior ......ccc0vvveens 18 000
Araber ........cc000e0nnn 200 000
Malayen ....covveveennnns 10 000
Singhalesen .............. 2 000 000
Tamils ...cvviernennnnnns 750 000

Zum Buddhismus bekennt sich mehr als die Hilfte der Einwohnerschaft ;
daneben zéhlt man:

Hindus ........co000eeeene 500 000
Mohammedaner ............. 200 000
Christen......ooeeveeeeeanse 150 000
Die Bevdlkerungszahl der gr6f8eren Stddte ergab sich:
im Jahre 1881 im Jahre 1891
far Colombo mit....... 110 502 Seelen 126 926 Seelen
» Kandy , ....... 22026 20252
» Point de Galle mit . 31743 33500
» Trincomalee " . 9731 11411
. Jaffna . . 3980 , 43092
», Badulla " 4766 5548
» Kurunegala " . ? 4676
, Anuradhapura ? 2497




69

Die militdrische Vertheidigung der Colonie obliegt den in _der-
selben dislocirten koniglichen Truppen. Es liegen stindige Garnisonen in Co-
lombo, Kandy und Trincomalee; ihre Gesammtstirke betrdgt 1400 Mann.
Die Colonie zahlt an das Mutterland einen Jahresbeitrag von 600 000 Rupien
fir die Erhaltung der Truppen. Trincomalee ist eine befestigte Flotten-
station und besitzt ein kleines Seearsenal. Auch Colombo wird in neumerer
Zeit zn einer befestigten Station gemacht; im Jahre 1887 wurden 64 700,
in dem darauffolgenden Jahre 129 126 Rupien far die Befestigungsarbeiten
von Colombo ausgegeben. KEs bestehen auf der Insel auch Freiwilligen-Corps,
welche nach dem Muster der im Mutterlande existirenden derlei Corps organisirt
sind; doch wird die Gesammtstirke der freiwilligen Wehrménner aller Chargen-
grade auf Ceylon mit Ende des Jahres 1889 nur mit 893 Mann angegeben.

Ceylon ist reich an natiirlichen Producten verschiedenster Art; fir den
Landbau oder richtiger for die Plantagenarbeit kommen auch hier vielfach
Coolies, und zwar meistens indische Coolies in Verwendung. Doch coustatirt
die Colonial Office List ausdrficklich, dass in Ceylon die oft langjdhrigen
Arbeits- und Lohn-Contracte, auf welchen zumeist das Drickende des Coolie-
Wesens beruht, nicht dblich sind, sondern dass die hier auf den Plantagen
beschiftigten Feldarbeiter nur eine einfache kurze Kindigungsfrist einzu-
halten haben, wenn sie ihren Arbeitsort zu wechseln wiinschen oder fber-
haupt Ursache zu haben glauben, mit ihrem Lose unzufrieden zu sein. ,The
number of Indian Coolies is about 200 000. They are under no indentures,
and are free to quit on giving a months notice.“ Die fremden 200 000 Coolies,
von welchen hier die Rede war, sind zumeist auf Kaffeeplantagen beschiftigt;
rechnet man zu ibnen die Plantagenarbeiter, welche in Ceylon heimisch sind
und den verschiedenen hier vorkommenden Racen angehdren, so erhdht sich
die Zahl wohl um 50 000.

Im Jabre 1891 betrug die Einwanderung indischer Coclies die Zahl von
103 149 Personen gegen 60 042 in die indische Heimat Rdckkehrende. Die
Zuwandernden BGberstiegen der Zahl nach um 43 107 jene des Vorjahres, welche
ibrerseits um 38 350 mehr gewesen waren als ihre Vorgénger im Jahre 1889.
Die Jahreszunahme von 43 107 eingewanderter indischer Coolies war die grifte,
welche seit der grofen ostindischen Hungersnoth in den Jahren 1876 —1877
sich ergeben hat.

Die Area der Insel wird auf 16 233 600 acres berechnet; etwa ein
Finftel des for die landwirtschaftliche Production geeigneten Terrains ist auch
thatsdchlich nutzbar bebaut; an 4000 Quadratmeilen entfallen auf die innere
Gebirgszone, mit Hdhen von 1500—6000 Fuf tiber dem Meere.

Mit den hauptsichlichsten Nutzpflanzen sind im Jahre 1891 die nach-
stehenden Areale bestanden gewesen:

Reis...... Cereneenaane ceesese.s D36367 acres
Kornerfrichte ...ooveeeveenn. vee. 124302
Kaffee ....ooovveneenecncecenaa. 66530
Thee - veveevrenconccasracasanes 235794
Cinchona ...... ceceecnenans eees. 39187
CoCOBNNSEB. . ovvveecaesnnonecnes 649869
Cinnamomum (Zimmt)...... ceesse. 40336
Tabak ......cocvvnnnnn. 9515
Palmyrah (Palmen)........cccnen. 39486
CaCR0. e vveveeesrennnnnsnceanses 10896 .
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Kaffee, Cinchona und Thee, der letztere Artikel in jahrlich zu-
nehmender Menge, kommen in grofem MaBstabe zur Ausfuhr.
Der Wert des von Ceylon zur Ausfuhr gelangten Kaffees betrug:
im Jahre 1887 11582 852 Rupien
» o 1888 7788497
- o 1889 5972011
» =« 1890 5741838
Beinahe die ganze Kaffee-Ausfuhr von Ceylon geht nach England. So
betrug z. B. der Antheil Englands an dem Werte der Kaffee-Ausfuhr des
Jahres 1890: 3 768 427 Rupien; im Jahre 1889 bei 5972011 Rapien
Gesammt-Ausfohrswert, nicht weniger als 4 138 935 Rupien; im Jahre 1887
war Englands Antheil 8 549 822 Rupien von 11 582 852 und im Jahre 1888
5946 620 Rupien von 7778 497 Rupien.
An Cinchona betrugen die Ausfuhrswerte:
im Jahre 1887 2440212 Rupien
~ - 1888 1807322
- o 1889 1687509
» n» 1890 1053497
Wenn die Ausfubr, also wohl auch die Production dieser beiden Artike!
Adbnahme zeigen, so ist vielleicht eine der Ursachen hiefir in der Thatsache
zu finden, dass der Ceylon-Thee, welcher frtther einen ziemlich beschrinkten
Markt hatte, in immer weiteren Consumtionsgebieten das Terrain erobert und
eine Zunahme des Theebaues, selbst auf Kosten anderer Producte, in Ceylon
als Folge hievon anzusehen ist?!).
Der Wert der Thee-Ausfuhr von Ceylon betrug:
im Jahre 1887 8 300 434 Rupien
1888 12624989
» n 1889 17860144
» o 1890 22899759
Die Ausfuhrsmengen an Thee (welche im Jahre 1876 282 englische
Pfund betragen hatten, 1883 schon 1!/, Millionen, 1885 4 Millionen Pfund
erreicht hatten — siehe FrunpsBERG, pag. 132), betrugen:
im Jahre 1886 7 849 888 engl. Pfund
» n 1887 ? ,.
» n 1888 23820471 "
» n~ 1889 34346432 , ”

” ”

1890 45 799 518
n 1891 67718643 "
Ansehnliche Ausfubren finden auch in anderen Bodenerzeugnissen statt,
als Cocosdl, Coir und Coprah, Cacao, Zimmt, Cardamons, Citronellasl, Tabak.

Ceylon ist aber mit seinen natiirlichen Reichthiimern nicht einzig auf
die Erzeugnisse der Pflanzenwelt beschrinkt.

Das Mineralreich liefert eine reiche Ausbeute an verschiedenen Edel-
steinen, 863 Fundstellen solcher Steine stehen in regelmdSigem Betriebe; nebst

!) Vergl. in ,Reise S. M. Schiffes FRunDsBERG*, pag. 131 u. ff. das tber die
aufblithende Theecultur Ceylons Gesagte. Auch in mehreren Capiteln des Werkes fiber
die ,Schiffsstation in Ostasien“, so wie in spiiteren Capiteln des vorliegenden Buches,
wird 6fters vom Aufschwunge der Theeproduction auf Ceylon Erwihnung gethan.
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diesen ist anf Ceylon ein mineralisches Product in groSen Mengen vorfindlich,
welches zu einem bedeutenden Ausfuhrsartikel geworden ist, némlich Graphit
(plumbago). Nicht weniger als 753 Graphitminen stehen im Betriebe, und
der Wert des von diesen Minen jihrlich geforderten Materials bersteigt
3 000 000 Rupien. Auf Eisen wird in 20 Gruben geschrft.

Von animalischen Producten ist die Ausbeute hervorhebenswert,
welche hier von der Perlenfischerei geboten wird. Die Perlenfischerei wird
hauptsichlich auf den zahlreichen Banken betrieben, welche der Ostkiiste der
Insel vorliegen; die Ertrdgnisse, welche dieser (fir Rechnung der Regierung
betriebene) Erwerbszweig abwirft, sind der Natur der Sache nach ziemlich
schwankende (vgl. FRUNDSBERG, pag. 137) und es hat mehrjahrige Perioden
gegeben, wihrend welcher die Perlenfischerei ginzlich darniederlag. Aus der
neueren Zeit wurden die folgenden Daten &ber das Ertrignis der Perlenfischerei
auf Ceylon gegeben:

Ertrignis im Jahre 1860 375 120 Rupien

» - = 1874 101587
1879 84567 .,
1880 200152
1881 599533
188¢ 33658
1887 400766 .
1888 804312
1889 499201
- 1890 315452

Im Jahre 1891 verzeichnete man wieder einmal ein besonders ergiebiges
Resultat der Perlenfischerei; der Ertrag belief sich auf 950 000 Rupien, eine
Summe, die seit dem Jahre 1814 nicht erreicht worden war.

Wahrend bishin das Jahr 1888 das hdochste Ertrignis seit dem Betriebe
der Perlenfischerei auf Ceylon ergab, wurden die hochsten Preise beim Ver-
kaufe der Perlenaustern im Jahre 1860 erzielt, indem 129 Rupien fir das
Tausend bezahlt wurden.

3 3 3 2 31 3 3 3
3 3 3 3 3 32 3
$ 3 3 3 3 3 3 3

Die Einnahmen der Colonie bestehen der Hauptsache nach aus
Zbllen, Laudverkiufen (10 Rupien per acre fir Griinde ohne besondere, den
Preis wesentlich alterirende Qualification; so z. B. erreicht guter Kaffeeboden
Preise bis 230 Rupien per acre), Grundsteuern, gewdhnlich ein Zehntel des
Bodenerzeugnisses, Gebfiren fir Licenzen, unter welchen die Licenzen fir den
Verkauf geistiger Getrinke, namentlich des Arrack, die erste Stelle einnehmen,
dann der Ertrag des von der Regierung als Monopolsartikel bebandelten
Salzes. Hiezu kommen noch Stempel und Gebfiren, endlich die Ertrignisse
der Offentlichen Verkebrsanstalten, Eisenbahnen, Post, Telegraph u. s. w.

AuBer den Colonialeinnahmen hat man foir alle 6ffentliche Zwecke noch
die Einnabmen der grdSeren Municipalititen, d. i. von Colombo, Point de
Galle und Kandy, dann jene der provinziellen StraBenbaufonds, endlich die
Einnahmen der Local Boards of Health and Improvement zur Verfigung. Die
soeben erwahnten offentlichen Vereine zur Hebung der Hygiene und Schaffung
gemeinnitziger Kinrichtungen bestehen zu Kalutara, Negombo, Gampola,
Nuwara Eliya, Matale, Matara, Batticaloa, Trincomalee, Kuru-
nugala, Puttalam, Chilaw, Badulla und Ratnapura. Die Gesammt-
summe der — wie wir sie wohl nennen mdgen — Communaleinnahmen betrug
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im Jahre 1889 1883261 Rupien, und die Ausgaben, welche aus diesem
Fonds bestritten wurden, erreichten die Summe von 1644 730 Rupien. Im
Jahre 1890 waren die analogen Summen: 1931 595 und 1666 705 Rupien.

An communalen Schulden waren am letzten December des Jahres 1889
234 054 Rupien, zu Ende des Jahres 1890 290 884 Rupien verzeichnet. Hievon
sind 230 084 Rupien der Rest eines Anlehens von einer Viertelmillion Rupien,
welches Anlehen zur Anlegung von Wasserwerken in Kandy aufgenommen
worden war. Ein Anlehen von 60 000 Rupien wurde im Jahre 1890 gzur Er-
richtung von Wasserwerken in Point de Galle aufgenommen.

Die Einnahmen der Colonie, sowie die gleichzeitigen Ausgaben vom
Jahre 1884 an (von 1856 — 1883 sind dieselben in FrunDsBERG, pag 138,
angegeben) werden durch die folgenden Zahlen reprasentirt:

Jahr Einnahmen Ausgaben
1884 12402 365 Rupien 12 318 218 Rupien
1885 12600863 12611702
1886 12682548 13013067
1887 13441688 13313038
1888 15468812 14630125
1889 15299 877 14906 281 .
1890 16228769 . 15316224
1891 17962710 16435079

Wir ersehen aus diesen Zahlen nicht allein ein stetiges Anwachsen der
Sffentlichen Einnahmen, sondern auch zugleich ein Zunehmen der jdhrlichen
Uberschilsse. Die offentliche Schuld der Colonie zu Ende des Jahres 1889
bestand aus einer Summe von 2226 053 £ und 365000 Rupien, und Ende
1890 aus 2616500 £ und 365000 Rupien. Die letztere Summe ist der Rest
von einem Anlehen, welches bei den Sparcassen von Ceylon zum Zwecke von
agriculturellen Bewiassorungsanlagen aufgenommen worden ist. Zu Ende des
Jahres 1891 betrugen die analogen Summen: 2501 759 £ und 335 839 Rupien.

Die o&ffentliche Schuld ist in den verschiedensten Anlagen fiir gemein-
niitzige Zwecke investirt. In erster Linie stehen hiebei die groSartigen Hafen-
bauten, welche aus der offenen Rhede von Colombo einen das ganze Jahr
hindurch praktikablen und bei jedem Wetter gut geschitzten Ankerplatz
gemacht haben. Durch die Schaffung dieses Hafens ist Colombo an die erste
Stelle unter den Hafenpldtzen von Ceylon gerfickt, welchen Rang friher Point
de Galle eingenommen hatte. AuBer den eigentlichen Hafenbauten hat Colombo
noch grofe Anlagen fiilr die ausreichende Versorgung mit gutem Trinkwasser
erhalten.

Von den weiteren &ffentlichen Anstalten der Colonie sei noch das
Folgende erwahnt: der Gesundheitspflege sind auf der Insel 72 Spitaler,
zwei Irrenhduser und Asyle, dann 70 outdoor dispensaries, d. i. Apotheken
gewidmet, welche durch die Schulung ihres Personales zu drztlichen Hilfe-
leistungen geringeren Grades die Moglichkeit bieten; 57 Arzte, in den ver-
schiedenen Theilen der Insel stationirt, sind von der Regierung angestellt. —
Eine besondere Aufmerksamkeit wird von der Colonialregierung der stetigen
Entwicklung des Communicationswesens in der Colonie geschenkt. In
der Hauptstadt Colombo ist telephonische Communication eingefihrt und Tele-
graphenlinien verbinden die einzelnen Stidte der Colonie untereinander und
mit dem ostindischen Telegraphennetze. 733°84 Meilen ist die Liénge der
Telegraphenlinien auf Ceylon. An Eisenbahnen, simmtlich in Regie der
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Regierung gebaut und betrieben, sind 190 englische Meilen vorhanden. Die
einzelnen Linien sind die folgenden:
von Colombo nach Kandy....... T74'/, Meilen
Peradeniya nach Nanu-Oya.. 58‘/,g

: Kandy nach Matate........ 17“/ "
» Colombo nach Kalatara..... 7“/8 "
. Kalutara nach Bentola...... 107/,

and endlich noch drei Meilen Schienenstrang zur Verbmdung des Bahnhofes
in Colombo mit dem Anlege- und den Ladeplitzen im Hafen.

In den Eisenbahnen von Ceylon war zu Ende des Jahres 1890 ein
Capital von 39 689 950 Rupien verbaut; die Betriebseinnahmen betrngen im
Jahre 1890 auf dem ganzen Netze 3 892 358 Rupien, bei gleichzeitigen Be-
triebsauslagen von 1723 727 Rupien. Im Jahre 1891 betrugen die Betriebs-
einnahmen 4 429 243 Rupien, die Ausgaben 1931 456 Rupien; die Rein-
einnahme von 2 477 787 entspricht einer Verzinsung von 6°64 des bis Ende
1891 auf Ceylon in Eisenbahnen investirten Capitals.

An Chausseen erster Classe — metalled roads — waren mit Ende des
Jahres 1890 1634 Meilen, an StraBen zweiter und dritter Classe — gravelled
and natural roads — 1556 Meilen vorhanden; dazu kommen noch 162!/
Meilen Canile. Die StraBen und Wege, welche innerhalb der Grenzen der
Municipalititen fallen, und Communicationswege, die nicht unter der Obsorge
des Departements for dffentliche Arbeiten stehen, sind hier nicht mitgezahlt.

Die bauptsdchlichsten Strafenziige sind die folgenden :

Von Colombo quer durch die Insel #ber Ratnapura, Haputale Badulla
nach Batticaloa;

von Colombo fiber Kandy nach Trincomalee;

von Colombo dber Kurunegala einerseits nach Trincomalee, anderseits
nach Taffna. Erstere Strafe vereinigt sich mit jener von Kandy bei Dambulla.

Endlich fohrt von Colombo, sowohl nach Norden als nach Sfiden, lings
der Kiiste eine Strafe, welche, rings um die Insel gehend, alle Hafenorte mit-
einander verbindet.

Eigenthimlicherweise besteht auf Ceylon fir die Erhaltung und den Bau
von StraBen eine Art von Robbotverpflichtung. Es ist ndmlich jeder ménn-
liche Einwohner im Alter zwischen 18 und 55 Jahren zu sechs Tagen
StraBenarbeit im Laufe des Jahres verpflichtet. Diese Leistung kann
aber durch Erlag eines Geldbetrages abgelost werden. In der Stadt Colombo
sind zwei Rupien, sonst dberall nur anderthalb Rupien als Ersatz fir die per-
sonliche Arbeitsleistung an den StraBenbaufonds zu entrichten. Im Jahre 1890
erreichten die Ablosungsgelder die Summe von 1066 296 Rupien. In neuerer
Zeit wendet man auf Ceylon auch besondere Aufmerksamkeit der Wiederher-
stellung der von Alters her bestehenden, auf die Irrigation von Lindereien
abzielenden Wasserreservoirs zn; man hat fir diesen Zweck im Jahre 1889 die
Summe von 410 270 Rupien, im Jahre 1890 eine solche von 908 813 Rupien
ausgegeben.

Dem Offentllchen Unterrichte wird in Ceylon, wie Qiberall in den
englischen Colonien, alle néthige Firsorge gewidmet. Im Jahre 1868 zihlte
man in den niederen, dffentlichen, von der Regierung erhaltenen Schulen erst
6879 Schiler, und die Schulen, welche von denselben besucht wurden, erfor-
derten einen Kostenaufwand von 161 660 Rupien; im Jahre 1889 betrugen
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die analogen Zahlen: 39 026 und 470 292, 1890: 40 290') und 474 388. Die
Schulen sind Kindern aller Religionen und Confessionen zug#nglich; ein Schul-
geld wird nicht eingehoben, nur an einigen Schulen muss fir den Unterricht
in der englischen Sprache ein geringer Betrag bezahlt werden. AuSer den von
der Regierung direct erhaltenen Schulen gibt es aber noch zahlreiche private
und von der Regierung in der einen oder der anderen Weise unterstiitzte Schulen
— grant in aid schools — im Bereiche der Colonie Ceylon. Die Gesammtanzahl
der in Schulen eingeschriebenen Kinder betrug im Jahre 1889 138 294, im
Jahre 1890 146 452 und 1891: 153 843. — Die Regiernng wendet ihre Fir-
sorge hauptsichlich, oder nahezu einzig, dem Unterrichte auf der niedrigsten Stufe,
also demjenigen Unterrichte zu, den wir mit dem Begriffe Volksschule ver-
binden. Seit dem Jahre 1885 iberlisst sie die Einrichtung von Cursen fir
den Mittelschul- und den héheren Unterricht beinahe génzlich der Initiative
von Privaten. Eine héhere Schule, das Royal College, wird aber auch jetzt
noch von der Regierung erhalten, wiahrend die anderen recht zahireichen der-
artigen Schulen von der Regierung lediglich unterstiitzt werden. Ein Stipen-
dium von 150 £, womit die Verpflichtung verbunden ist, an einer englischen
Universitat zu studiren, wird alljihrlich anf die Dauer von vier Jahren von
Seite der Colonialregierung verliehen. In Colombo besteht anch eine hdohere
Agriculturschule, welche zehn Zweiganstalten auf der Insel errichtet hat,
in denen absolvirte Schiller der Hauptanstalt fir die Verbreitung landwirt-
schaftlicher Kenntnisse sorgen. Technische Fertigkeiten und Handwerke werden
an verschiedenen Anstalten und in Waisenhdusern gelehrt; auch hier tritt die
Regierung als unterstiitzender Factor ein.

In judicieller Beziehung bilden auf Ceylon die Gerichte der untersten
Instanz die Polizeigerichtshofe, Police Courts; die zweite (und fir Straf-
und Civilfalle von einiger Bedeutung die erste) Instanz sind die District Courts,
und die dritte, beziehungsweise zweite und immer hochste Instanz ist in dem
obersten Gerichtshofe, der Supreme Court, verkbrpert. Der oberste Richter,
Chief Justice, ist mit 25 000 Rupien jihrlich nichst dem Gouverneur der
hochstbesoldete Beamte der Colonie; der Gouverneur bezieht 80 000 Rupien.

Eine ganz eigenth@mliche judicielle Einrichtung besitzt Ceylon in den
Gansawabas oder Ortsgerichten, welche wir mit unseren Bagatellgerichten ver-
gleichen kdnnen, insofern sie dber geringffigigere Streitsachen civiler Natar
zu entscheiden befugt sind; aber diese ginzlich dem Gewohnheitsrechte der
Eingeborenen angepassten Gansawabas haben einen noch viel weiteren Wirkungs-
kreis als die europdischen Bagatellgerichte, indem sie nicht nur die Befugnis
baben, auch iber mindere strafrechtliche Fille Recht zu sprechen, sondern
auBerdem noch eine gewisse locale legislatorische Thatigkeit zu entfalten
-haben. Die Gansawabas sind namlich berechtigt und verpflichtet, dber Ange-
legenheiten zu beschlieSen, welche die Okonomie ihrer Gemeinde betreffen ; ihre
Beschlfisse bedfirfen allerdings der Genehmigung der politischen BehSrde und
in vielen Féllen auch noch jener des Culonialgouvernements. Die Einrichtung
der Gansawabas datirt vom Jahre 1871, und man hat alle Ursache, mit der
Wirksamkeit dieser Institution vollkommen zufrieden zu sein. Es ist durch
geschickte Beniitzung des zuletzt angedeuteten legislatorischen Wirkungskreises
der Gansawabas der Colonialregierung méglich geworden, viele 6ffentliche nits-

!) Diese Zahl hat sich im Jahre 1891 auf 41 746 erhdht.
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liche Einrichtungen durch die Gemeinden selbst durchfihren zu lassen. Es
wird ausdrficklich erwdahnt, dass namentlich im Schulwesen von den Gansa-
wabas alles mit Leichtigkeit zu erreichen war; sie haben Schulbauten, Repa-
raturen von Schulgebiuden u. dgl. immer mit der grdfiten Bereitwilligkeit be-
schlossen, und viele haben fir den Bereich ihrer Gemeinde den Besuch der
Schule fir obligatorisch erklart.

Das Geldwesen der Colonie schlieSt sich dem ostindischen an; die
Rupie ist die gesetzliche Mfnzeinheit. Doch wird die Rupie in Ceylon nicht
in Annas sondern in Cents getheilt; 100 Cents kommen auf die Rupie, welche
im Werte unserem Silber- oder Papiergulden sehr nahe steht. Noten wurden
bis zum Jahre 1888 von der Chartered Mercantile Bank, bis 1884 auch von
der Oriental Banking Corporation ausgegeben; seither gibt die Colonialregierung
im eigenen Wirkungskreise eine beschrinkte Menge von Noten aus. Zu Ende
des Jahres 1889 waren 6 444 375 Rupien dieser Regierungsnoten im Umlauf.

Die folgend genannten Banken haben Etablissements auf Ceylon: Die
Chartered Mercantile Bank of India, London and China; Bank of Madras;
National Bank of India; New Oriental Banking Corporation. Bei der Char-
tered Mercantile Bank erlagen Ende 1889: 4 520 55D, bei der Madras-Bank
4321921, bei der National-Bank 1078253 Rupien an Depositen. Man
schitzst die Gesammtsumme der Bankdepositen in der Colonie auf 12 000 000
Rupien. Die Sparcasse von Ceylon, seit 1832 bestehend, hatte Ende 1889
einen Einlagenstand von 2 321 925 Rupien; Postsparcassen bestehen seit
dem Jahre 1885 und es gibt 90 Sammelstellen auf der Insel. Der Einlagen-
stand betrug 1889 233 805 Rupien.

Ober die commerzielle Thatigkeit der Colonie geben den besten
Uberblick die Zahlenangaben, welche uns fiber die Gesammtsummen der Werte
der Aus- und Einfuhren zu Gebote stehen, dann die Daten tiber die gesammte
Schiffahrtsbewegung im Bereiche der Colonie. Wir lassen demnach hier diese
Zahlen anschliefend an jene folgen, die im Werke fiber die Reise der Frumps-
BerG 1885/86 fiber frihere Jahre gegeben worden sind.

Die gesammten Handelswerte, welche in der Colonie zur Einfuhr ge-
bracht worden sind, betrugen:

Im Jahre 1885: 45 132 338 Rupien; hievon 1286 792
~ 1886: 47 856b 187 " » 2404 708
1887: 50312 136 . 2463127| von anderer als
1888: 58 524 990 . 3337741\ britischer und
1889: 60 695 135 . 4408 373 [ britischer Colonial-
1890: 63 091 938 . 36b4158| Provenienz.
» 1891: 66 635 392 » ?

Wir sehen aus diesen Zahlen die steigende Tendenz der Einfuhrswerte
und die relative Geringfiigigkeit der Quote, mit welcher andere Lénder als
Grofbritannien mit Indien und den englischen Colonien, an dem Import von
Ceylon betheiligt sind.

In dem gleichen Zeitranum betrugen die Gesammtwerte der Ausfuhren:

Im Jahre 1885: 35 782 405 Rupien; wovon 6 569 070
” 1886: 34 899 798 » ” 7 448 203 nach anderen
1887: 40018869 8 359 267 | Landern als GroS-
1888: 39 383 134 . 7792 027 britannien
1889: 46 924 565 ” 7919 651 und britischen
1890: 51 127 338 " 77691712 Colonien.
1891: 58 799 744 " ?

3 3 3 3

® 3 3 % 3 3

3 3 3 3 3

2 3 3 3 3 3
s 3 3 3 3
3 3 3 3 3
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Wir sehen, dass die eben froher #tber den Import gemachten Bemer-
kungen im allgemeinen auch riicksichtlich des Exportes zutreffen, doch ist
hier die Quote eine etwas grdfere, welche den Antheil darstellt, der auf nicht-
englische, directe Absatzgebiete entfillt.

Die Details der Ein- und Ausfuhren!) in den Jahren 1890 und 1891
waren die folgenden:

Einfuhren:

1890 1891
ROIB o vveeneinetneenttieennenns 6 350 036 7031 432 dushels
Baumwollwaren im Werte von.......... b 858 225 5 573 387 Rupien

Spirituosen und Malzgebrdue fir d. Wert von 1206 169 1395156 .,
Metalle und Metallwaren " n n =~ 1889520 1835950 .

Kohle und Coaks ...........cc0cen.e 303 896 332749 ¢

Bargeld (Specie) im Werte von......... 6 339 285 7 598 734 Rupien

Maschinen fir den Wert von .......... 749 180 931965 .
Ausfuhren:

. 1890 1891
Kaffee........oovivevinnnnnnnnnn . 90 091 89 673 Centner
Cinchona ......covvievrvenennnannes 8779 140 b 589 550 Pfund
T8 e vveeeen e inenenevnsanennnns 45799518 67718371
CACBO v ovvvnennreonnnonsescacnanans 15 942 20 015 Centner
Cardamons . . .....oceveeeeennnennnens 395576 408 866 Pfund
CocosnlBBe . . .covvivenniiecnnenannn 12 444 070 7 421 643 Stiick

. tteeieeeaceeeteneeaaeea 135 611 Kisten
C0ir o ettt iiereennnereneananns 124 330 150 263 Centner

M et eeteeeeeaenteeeteaeeaeeanns 662 Pack —

Cocos-0l..oovvinineniiieinnnnne, 368 727 426 669 .
Coprah «...ovveiriiiieinenennnnns 156 193 68907
AITaCK .. ottt it iiii i e 103 931 101378
Zimmb ...t 2 345 H64 2 810 098 Pfand
Citronella-01 . .......coovveeviunnn.. 13785098 12139 814 Unzen
Graphit (Plumbago)........ccovviuun. 392517 400 540 Centner
TabaK. . vvveeneneenenennenaancnnnns 55 301 41428
MalzgebrBt. ..o ovvveeeeinenneananas 43 611 3 936 gallons

Uber die gesammte Schiffahrtsbewegung in den Hifen Ceylons liegen
uns fir den Zeitranm 1880 bis 1891 die folgenden Hauptdaten vor:

Gesammt-Tonnengehalt
der ein- u. ausgelaufenen Hievon unter
Jahr iffe britischer Flagge
1880 2906 768 2464 274
1881 3070128 2543 145
1882 3212434 2 597 976

!) Nach dem officiellan Colonial-Gouvernements-Bericht pro 1891.
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Gesammt-Tonnengehalt
der ein- u. auﬁelaufenen Hievon unter

Jahr britischer
1883 3 426 606 2 776 b5
1884 3 510 b66 2946 801
1885 3 561 192 2 955 159
1886 3 293 481 3197673
1887 4 142 367 33710817
1888 4 453 418 3707 206
1889 4 831 965 4100 241
1890 5117 902 4323 150
1891 - 5696 940 ?

Auch hier sehen wir die continuirliche Steigerung, welche der Steigerung
im Warenverkehre entspricht; zugleich ist ersichtlich, dass die Flagge des
Mutterlandes es ist, unter welcher weitaus der grofte Theil der Warenbewegung
sich vollzieht.

Doch ist immerhin fir jene Lander, deren groSe Schiffahrtslinien den
Haupthafen von Ceylon berithren, die Mitbewerbung auf diesem groSen Markte
moglich; sie sollte namentlich dort nicht aus dem Auge gelassen werden, wo,
wie bei uns, der Vortheil der relativen Nihe, also des kirzeren Warenweges, .
ins Gewicht fallen muss.

Von diesem Gesichtspunkte aus erscheint es vielleicht als nicht ganz
unzulissig, die wichtigsten Positionen des auf Ceylon in Kraft stehenden Zoll-
tarifes hier aufzufithren, da dieselben fir die am AuBenhandel unserer Mon-
archie interessirten Kreise von einer gewissen Wichtigkeit sind.

Es zahlen an Einfahrzdéllen:
Waffen und Munition:

Feuergewehre, einldnfige, per Stick ................ 3 Rupien 75 Cis..
doppelliufige und Revolver, per Stick . 7 . b0 ,
Scbxeﬂpulver per Pfund .............ccc..... ceeee — . 20,
Sprengpulver ,, ., .......ciiiiiieiieeenns e — 8 .
Pistolen, einliufige, per Stdck..... eeen Ceeeenn .. 2, 2
” doppelldufige, per Stiick ..........ccccuuee 4 , HO ,
SchieSschrot per Centner......... Cetereecenacnenn -, B .,
Asphalt per Tonne... ......... Ceeerens cieesss 2, B0,
o Centmer.................. feeraeees - . 12Y, .,
Bntter, Speck, Kise, Schinken, per Centner. ......... 3 ., - .
Gesalzenes und geriuchertes Rind- und Schweinefleisch,
Zungen etc. per Centner.........ccvvveeeenaan 1 ., 2 ,
Bier, Ale, Porter und alle anderen Malzgebriue in hdl-
zernen Gebinden per Gallome........... ceeieaen — . 13
Dieselben in Flaschen, per Gallone....... ceeeenanan -, 17
Cement per Centner.......... Ceeteeretincencens -, 17T .,
Baumwollwaren D % ad valorem.
Fische, getrocknet oder gesalzen, und Fischereiproducte
POr Centner .....ccoceveenncnncencccnsacanee — o DO

Weizenmehl per Centner.............. Cerreeeas 1 — .
Schmalz » n eeessereeeen Ceeeeenens 2 , b0 ,
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Metallwaren:

Messing, Bleche, Drabt und Néagel; Kupfer, Beschlag-
bleche, Stangen, Bolzen, Ingots, Platten, Nigel,

Stifte etc. per Centner ............c..0cevnn.... . 3 Rupien — Cts.
Eisen in Barren, Flacheisen, Quadral.ensen, Bolzen oder

runde Stangen, Niagel und Nageleisen etc. per Tonne 4 —
‘Winkeleisen, swedish bar, Platten und Bleche, per Tonne. 5 , — ,

” gewellte Bleche per Tonme..... ceserenias T w — »
galvanisirt u. zw.: Dachrinnenbleche, Nigel,

B,ohre, Takelagegegenstinde, Nieten, Bleche und ge-

wellte Bleche, Biigel, Schrauben, Unterlagsscheiben,

Drabt per Tonne......covoven.uen. O L
Nagel und Stifte, assortirt, und Nleten per Centner..... — , 63 ,
Roheisen per Tonne ...........ceoeevvuuunn.. cive.. 2 . B0,
Blei, Bleche, Rohre und Mulden per Tomme........... 0 , —,
Zink und Zinn, in Broden oder Blocken per Tonne .... 10 , — .,
Blasenstahl per Tonne............ Chitecieieanen 0, —.,
Gusstahl mm eeens eeiaeen cevrree.e.e. 12, DO,
Zmnplatten per Centner i teieeeeeneanaas T 1
Zink, durchlocht, per Centner ............ Crereeaes 3 ., — .

Consum-Artikel:
Zwiebel per Centner.................. B e
Opium per Pfund ................. e eees e 1 , -,
Reis, ungeschalter, und Gerste zu Brauereizwecken..... — , 13 ,
Poonac per Centner....... e e, e — o 25,
Kartoffeln per Centner ..........ccvveveveneennnn — , 38,
Reis, Weizen, Bohnen, Erbsen und anderes Getrelde per bushel —_ . 29,
SalzperCentner................................. 2 , 13,
Salpeter per Contner ................ ieeesee — . B0,
Spiritnosen von fber 10° Gradhaltlgkelt per Gallono .. 4 , -,
Zucker:
Candi und raffinirt per Centner ............. Cereeann 3 . — .
Unraffinirt per Centner......... N 1, B,
Palmzucker und Moskowadezucker......... Ceeeeeean _ , 1,
Thee per Pfund ......ccvernereranrarenenannas .— . 2,
Tabak:
Cigarren und Schnupftabak per Pfund................ 1T, -,
Manufacturtabak per Pfund............c..coveen... - . 2.,
Unbearbeiteter Tabak und hooka per annd ............ - . 12,
Weine:
Claret in Flaschen per Gallone......... R T 1
Ginger per Gallone ...........ccvvvvunnnn Ceeeenas . — 5 B0,
Claret in Gebinden per Gallone......... ereteeneaean — . b0,
Schaumweine per Gallone............... Ceeeraeeanan 2 , 90,
Andere Weine per Gallone ............... e . 1 , b0,
Weine in Gebinden mit Ausnahme von Claret.......... 1 —_ .
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Einfuhrszoll von 6% ad valorem zahlen folgende Artikel:

Sduren, Bienenwachs, Boote und Canoes, Bimsstein, Birsten, Kerzen,
Erdniisse, Bilder und Statuetten, Musikinstrumente, Matten, Ole, Leinsamen
und Lein, Petroleum, Pech, Theer, Sago, methylisirte Spirituosen, Schreibuten-
silien, ausgenommen Papier und Couverts.

An Ausfuhrszdllen werden erhoben:

for Graphit per Centner ..........cvvvvvvenennns. — Rupien 23 Cts.
fir Elephanten, welche aber immer nur mxt specieller Be-
willigung der politischen Behdrde exportirt werden dirfen,

per Stck..... eeeraeeas eteeererennaas eeeela 100, —
Kaffee
Thee }perCentner............................-—- - 10,
Cacao
Cinchona per Centner .........c.c.un.. Ceesiieeae — . 20,

Die gesammten Zolleinnahmen im Jahre 1889 beliefen sich auf 3 656 318
Rupien, was etwa 6% der gesammten Einfuhrswerte entspricht; im Jahre
1890 betrugen die Zolleinnahmen 3 948 564 Rupien, ebenfalls nahe an 6%
der Gesammteinfuhrswerte. Im Jahre 1891 erreichten die gesammten Zoll-
einnahmen 4 203 320 Rupien.

Die Hauptstadt der Colonie Ceylon ist Colombo, an der flachen
Westkfiste der Insel gelegen, durch grofartige Hafenbauten zu seiner jetzigen
Bedeutung gelangt und zur Escale fir die Dampfer aller der groSen Schiffahrts-
gesellschaften geworden, welche Europa mit dem fernen Osten in Verbindung
halten. Der Commandant der Zminyi vermittelt uns die folgende Beschreibung
von Colombo:

Vom Landungsplatze aus, welcher hier, wie in den meisten indischen
Hifen, zom Schutze vor den sengenden Sonnenstrahlen sowie vor Regengiissen
iiberdacht ist, gelangt man durch ein Thor zundchst in die Europiderstadt.
Hier fallt zuerst das einer Actiengesellschaft gehorige weitliufige Grand Oriental
Haotel auf; das Hotel entspricht den weitestgehenden Anforderungen des mo-
dernen Comforts und stand zur Zeit des Besuches von Colombo durch Zriny:
unter der Direction eines gebfirtigen Ungars.

Die StraSen in der Europderstadt schneiden sich unter rechten Winkeln,
die Hauser sind hier zumeist massive Steinbauten mit zahlreichen groSen
Fenstern, Saulengingen und luftigen Veranden, von welch letzteren Stroh-
matten herabhdngen, um die Insassen vor Sonnenstrahlen, Staub und vor den
Blicken der Passanten zu schiitzen.

Vor allen Gebduden der Stadt ist das Queen House, d. i das Wohnpalais
des Gouverneurs, zu nennen; dasselbe liegt in reizend schonen Gartenanlagen
in der Nahe des Meeressirandes. In einer Strafenkreuzung fillt ein alter
Glockenthurm auf, welcher gegenwartig fir die Installirung eines Leuchtfeuers
beniitzt worden ist. Nicht weit davon findet man finf sogenannte Baracken,
ndmlich Kasernen, alle sehr gerdumig und luftig erbaut, welche der nicht eben
grofen Garnison von Colombo eine sehr bequeme Unterkunft bieten.
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Rings um die Europderstadt, dieselbe von den Vororten trennend, zieht
sich der sogenannte Colombo Fresh Water Lake, dessen herrliche, mit Cocos-
wildern dicht bestandene Uferscenerie wunderschdne Ausblicke gewahrt. Der
See selbst ist sehr belebt; es wimmelt anf seiner Oberfliche von kleinen
singhalesischen Booten, und er wird anch von einer Anzahl kleiner Dampf-
boote befahren.

Schreitet man von den Kasernbaracken nach Stiden weiter, so gelangt
man zum Galle Face , einem schmalen Wiesenstreifen, welcher die Europder-
stadt von dem Villenorte Kolupitiya trennt. Das Galle Face ist eine Art
von allgemeinem Tummelplatz; hier liegt auch das Heim des Ceylon-Clubs,
dessen unscheinbares Aufieres dem im Innern des Gebiudes entfalteten Luxus
keineswegs entspricht. In den weniger heifen Abendstunden wird auf einem
eingefriedeten Rasenplatze bei dem Gebiude des Ceylon-Club das beliebte
Polospiel, eine Art von Criguet zu Pferde, gespielt. Auch das gewShnliche
Criquet wird auf diesem Platze fleiSig gefibt. Zu dieser Zeit sammeln sich um
den Spielplatz Hunderte von Wagen und Tausende von Zusehern, mit der
groften Theilnahme den Chancen des Spieles folgend. Zweimal in der Woche
concertirt hier die Musik des in Colombo stationirender Hochlinder-Regiments.
An der der See zugewendeten Seite des Galle Face zieht sich eine schnur-
gerade Fahrstrafe und ein Promenadeweg, der letztere mit schattigen Ruhe-
platzen versehen, dahin. Hier wimmelt es in den Abendstunden ebenfalls von
Wagen und von Spaziergingern, welche nach des Tages Mfthe und Plagen sich in
der etwas abkithlenden Luft bewegen, und das schdne Schauspiel der an dem
Strande sich tosend brechenden Brandung genieSen. Man kann sich schwer
eine anziehendere Scenerie denken, als sie die belebte Galle Face hier taglich bietet.

Lasst man die auf mehrere Meilen sich erstreckende Villenstadt Kolu-
pitiya zur Rechten, und setzt seinen Weg landeinwirts fort, wozu man sich
am besten der bequemen landesiblichen, einspannigen, &uBerst billigen dos-a-dos
Wigelchen bedient, so gelangt man zu einer groflen kreisrunden Gartenan-
lage, dem Victoria-Park. Hier liegt das noch junge Ceylon-Museum,
dessen Inneres eine schon recht reichhaltige Sammlung der Fauna und Flora,
sowie eine ethnographische Sammlung von Ceylon enthdlt. Den Weg in der
gleichen Richtung fortsetzend, gelangt man zu zahlreichen Criguet- und Lawn
Tennis-Spielplitzen. Man kann sich da fiberzeugen, dass das erstgenannte
Spiel auch schon vielfach von den Eingeborenen gespielt wird; das Lawn Tennis
ist auch hier hauptsichlich die Doméne der jungen Damenwelt und des von
derselben unter allen Himmelsstrichen untrennbaren, in BotmaBigkeit erhaltenen
Gefolges.

Woeiter gegen das Innere zu std8t man auf ausgedehnte Zimmiplantagen
inmitten derselben befindet sich eine Irrenanstalt.

Nimmt man, von dem Landungsplatze aunsgehend, die Richtung gegen
Norden, so gelangt man zuerst an einer Reihe von michtigen Kohlenschuppen
vorbei, welche den verschiedenen groSen Dampfschiffahrtsgesellschaften gehdren,
deren Schiffe in regelmiBiger Folge Colombo anlaufen; auch die von Privaten
zum Verkaufe vorrithig gehaltenen grofen Lager von Kohle finden sich hier
aufgestapelt. Den Weg in der gleichen Richtung fortsetzend, kommt man zu
der Singhalesenstadt. Die Singhalesenstadt ist unregelmifig angelegt,
und erstreckt sich in der Linge von zwei Meilen nordwérts bis zu der Mindung
des Flusses Mutwal oder Kalani Ganga; dber diesen Fluss filhrt eine in




81

gutem Zustande erhaltene, fiber Flottanten gelegte Fahr- und Gehbriicke, sowio
cine eiserne Eisenbahnbricke.

In der Singhalesenstadt befinden sich zahlreiche Buddha- und Hindu-
Tempel. Die ersteren, meist von einer Mauer umschlossen, sind den Fremden
stets zur Besichtigung zugénglich. Der Besucher wird am Eingange von eigens
hiezu autorisirten Tempelfithrern in Empfang genommen und durch die Tempel-
anlagen geleitet, welche beinahe immer aus einem Haupttempel mit um den-
selben gruppirten Nebentempeln besteht. In den letzteren sieht man allerlei
Buddhastatuen aus bemaltem Holz, Elfenbein, Gold, Silber und Krystaliglas
gefigt; in den Haupttempeln fallen an den Wanden eines durch Siulen ge-
tragenen Vorraumes bildliche Darstellungen und Allegorien ans der buddhi-
stischen Religionsgeschichte und Sagenwelt anf; im innersten Heiligthum ruht
die meist in liegender Gestalt gebildete und oft kolossale Dimensionen erreichende
Buddbastatue. Auch diese Kollossalstatuen sind aus reichem Material her-
gestellt. Alle Riume der Tempel sind stets von dem betiubenden Dufte der
Lotosblumen erfillt, welche von den die Tempel fleifig besuchenden Gliubigen
in groBSer Anzahl gespendet werden. Der Hauptgottesdienst beginnt um Sonnen-
untergang, und es wird der Beginn desselben den zustrdmenden Andichtigen
durch Trommelschlag verkiindet; Tempeldiener handhaben die Trommel, welche
hier den Dienst unserer Kirchenglecke vertritt.

Im Abendgottesdienste kommt dem Recitiren von langen Litaneien oder
eigentlich litaneiartigen Responsalien eine bemerkenswerte Rolle zu. Diese Reci-
tationen sind eine der zahlreichen, augenfilligen Abhnlichkeiten in den Aufleren
Formen des Cultus der Buddhisten mit den Formen des katholischen Gottes-
dienstes; man erkennt unmitteibar, dass die letzteren Cultusformen von den
ersteren abgeleitet sind, und es ist die Ahnlichkeit dieser AuBerlichkeiten vielleicht
eine noch weiter gehende, als jene, welche bekanntlich in hohem Mafe zwischen
der buddhistischen und der reinen, von Menschenwerk noch unberdhrt ge-
bliebenen christlichen Lehre besteht®).

Es bedarf kaum der ausdriécklichen Erwahnung, dass dem den Tempel
verlassenden Fremden eine grofe Anzahl von Hinden sich entgegenstreckt,
welche nicht allein Tempeldienern, sondern auch Priestern angehdren und zur
Entgegennahme eines Obolus stets bereit sind.

Wie schon weiter oben erwdhnt, ist auf Ceylon der Buddhismus von
manchen der Bedringnisse verschont geblieben, welche er anderwirts vielfach
za erdulden hatte; man kann deshalb Ceylon auch gegenwirtig als einen der
Hauptsitze des buddhistischen Bekenntnisses und Cultus ansehen. Der grogte
und vornehmste Tempel der Insel ist gegenwartig, seit der Zerstérung des
Tempels zu Anurddhapura, jener etwa 7 Meilen ndrdlich von Colombo ge-
legene Tempel, welcher sich inmitten von Cocoswaldungen erhebt.

Strenger als die Buddhisten sind gegeniiber den Fremden, riicksichtlich
der Zulassung zum Besuche und zur Besichtigung ihrer Heiligthiimer, die
Hindus oder Schiwaisten, Brahmanen. Selbst das Versprechen einer bedeu-
tenden Belohnung vermag den Diener dieses Cultus nicht dazu zn bewegen,
dem fleischessenden, also unreinen Fremden das Betreten der fiberreich ver-

'} ,Enthalte Dich jeder Stinde, erwerbe alle Tugend, unterdricke Deine Selbst-
sucht* — dies ist der Fundamentalsatz der buddhistischen Lehre, welcher gewiss
unserem einzigen Gebote: ,Liebe Gott tiber Alles und Deinen Nachsten wie Dich
selbst* an die Seite gestellt werden darf.

ZRIXYI. [}
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zierten Tempel zu ermdglichen. Der Tempel wire durch das Betreten von Seite
eines solchen Menschen entweiht. —

Colombo kann seinem iuBeren Ansehen nach als eine Gartemstadt be-
zeichnet werden. In der Europderstadt, sowie in Kalutipiya findet man kaum
ein Haus, welches nicht von einer groSeren oder kleineren Gartenanlage um-
geben wire. Jeder einzelne Hauscomplex ist dann noch mit dem zugehdrigen
Garten von einer Mauer eingefriedigt; an dem Eingangsthore prangt der von
dem Eigenthiimer fir das Haus gewidhite Name. So heit z. B. das inmitten
eines hesonders schfnen Gartens gelegene Bungalow unsers Consuls, des reichen
und angesehenen englischen Kaufherrn Mr. Aitken: ,Madame House“.

Die Hausgirten erfordern keine groSe Pflege; bald nach der ersten Anlage
eines solchen Gartens weist er schon die prichtigste farbenschimmernde Ve-
getation auf AunBSer der Pracht der Pflanzen tragen noch die zahilosen farben-
prangenden Schmetterlinge und Insecten der buntschillernden Arten und auch
andere Thiere, wie z. B. die vielen an den Winden sichtbaren Kidechsen u.s. w.
zur magischen Farbenpracht bei, in welcher diese Garten sich dem Auge des
Beschauers prédsentiren. Die fiberreiche Vegetation, sowie die in auBerordentlich
gutem Zustande erhaltenen, festen, staubfreien, durch eisenhiltige Erde eime
rothbraune Firbung aufweisenden StraSen, verleihen Colombo und seiner naheren
Umgebung das Aussehen eines einzigen groSen Parkes. In der weiteren Um-
gebung herrschen Reisculturen und Cocoswaldungen vor. Der Reis erfordert ein
reichlich bewissertes Terrain; deshalb sind hier die Reispflanzungen meistens
derart amgelegt, dass mit Benfitzang selbst der kleinsten Abdachungen und
Boschungen, die einzelnen Parcellen terrassenartig fibereinander gelegt sind, und
somit das vom Regen oder aus Wasserliufen gewonnene, beziehungsweise zu-
goleitete Wasser von der obersten Terrasse an alle unterhalb derselben ge-
legenen Absiitze Gberrieseln kann. — .

Die hauptsichlichsten Behdrden und Amter, welche in Colombo thitig
sind, sind die folgenden:

Das Gouvernement; die schon fradher erwihnten Korperschaften, nimlich
das legislativs und das execwtive Council; der schon erwihnte oberste Gerichtshef
fir Ceylon; die Departements des .Aiorney General und des Solicitor General;
die District Judges und Magistrates; die Magistrates and Comissianers; die
Fiscalbehdrde, Polizei, Gefangenhausverwaltung, die Grundbuchs- und Land-
zuweisungsbehdrden — Rsgistrations of Land and Titles — die Schulbehdrden,
das Schatzamt; das Zollamt; die Behorde fir Bewasserungsanlagen; das Hafen-
amt mit seinen Lotsen, das Departement der 6ffentlichen Arbeiten; eine Begie-
rumgsdruckerei, ein forstliches Aufsichtsamt, endlich die Vorstehungen des
Museums und des botanischen Gartens u. s. w. Zwei katholische und ein presby-
terianischer Bischof stehen den Kirchenamtern vor. Die Municipalitit besorgt
die stidtischen Communalangelegenheiten.

An militirischen Amtern und Behorden zihlt der Commandant der
Zmixy1 auf: den Genmeral Staff, das Army Service Corps, den Medical Staff mit
seinem Departement, das Comissioners and Transport Depariement, das
Ordnance Store Departement, das ist Artillerie-Materialverwaltung, und das
Army Pay Departement.

Durch Consulate sind alle europdischen Staaten, mit Ausnahme der
Schweiz, und mehrere aufereuropdische Staaten vertreten.

In fortificatorischer Beziehung wird iiber Colombo das Folgende bemerkt :
Die Stadt ist gegen die Seeseite durch mehrere Batterien vertheidigt. Die
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Flayg Staff Battery, seewlrts von dem Gouvernementsgebliude gelegen, ist eine
steinerne Bastion, mit elf Stick 30-pfandigen altartigen glatten Geschdtzen anf
Radrapperten, bewehrt. Diese Batterie hat vornehmlich die Verwendung als
Salutirbatterie. Man beabsichtigt aber, fir Salutzwecke eine eigene kleine, aus
leichten Feldgeschfitzen zusammengestellte Batterie zu errichten; wahrscheinlich
wird dann die jetzt nur mit 30-Pfindern bewaffnete, eben frither erwithnte
Batterie schwereres, modernes Geschitz und den erforderlichen Umbau er-
halten. An dem linken Fligel der Flagg Staff Battery sind hinter Erdwillea
zwei 8“ige und ein 6“iges Armstrong-Vorderladegeschdtz auf eisernen Sehlitten-
rapperten aufgestelll. Das Munitionsdepot befindet sich an dem rechien Fligel
der Batterie.

Die Galle Face Battery, zur Zeit des Besuches von Colombo durch ZrINyI
noch in unfertigem Zustande, ist ein Erdwerk, welches in der Néhe des
Ceylon Clubhauses erbaut wird. Es solite drei Stidck 7“ige Armstrong-Vor
derladegeschiitze erhalten. Fiir dieses Werk soll das Munitionsdepot in ge-
schiitzterer Lage, namlich unterirdisch, unter der zu dem Clubhause fahrenden
StraBe angelegt werden.

Auf Mutwal Point, gegeniiber des ndrdlichen Endes des Wellenbrechers,
befindet sich ebenfalls ein Erdwerk im Bau.

Die Werke sind alle in ganz niederer Lage an dem Seestrande errichtet,
und bestreichen die Seefront zwischen den Peilungen NNW bis SSW; sie
konnen fbrigens der Beschaffenbeit der Kiste nach beliebig vermehrt werden.

Die Garnison von Colombo bestand zur Zeit der Anwesenheit der ZrINYI
aus dem ersten Bataillon Gordon Highlanders, einer Compagnie Genietruppen
und der 33. Batterie Artillerie.

Eine Verstirkung der Vertheidigung von Colombo durch Anlegung einer
oder mehrerer Reiken von submarinen Minen ist jederzeit ohne Schwierigkeiten
moglich; ein Gegner, welcher Truppen ans Land setzen wollte, kdnnte dieses
Vorhaben wihrend der Dauner der SW-Monsons, das ist vom April bis October
schon allein wegen der der ganzen Westkiliste entlang herrschenden starken See-
braadung nicht zur Ausfhrung bringen.

In maritimer und nautischer Beziehung macht Fregattenkapitin
Khittel auf das Folgende aufmerksam. Die Hohenziige in der Umgebung von
Colombo, welche fir das sich nihernde Schiff den Hintergrund des gesichteten
Landstreifens bilden, weisen keinerlei gute Marken fir die Orientirung auf. Die
Segelhandblicher und Karten erwdhnen gewisser hoher, vereinzelt stehender
Palmengruppen, welche gut erkennbar sein sollen; diese auf Mutwal Point
situirten Baumgraoppen miissen aber in neuester Zeit eine Verinderung erlitten
haben, welche sie gegenwirtig nicht mehr als Peilungs- und Orientirungs-
object geeignet erscheinen lassen; man konnte sie an Bord der ZriNyr nicht
einmal ausfindig machen, als das Schiff schon im Hafen angelangt war.

Als das einzige Mittel, um Colombo mit einiger Sicherheit bei Nacht oder
unsichtigem Wetter richtig anzulaufen, empfiehlt der Commandant der Zrinv:
aof Grund der von ihm gemachten Erfahrungen den richtigen Gebrauch des
Lothes, weil der Meeresgrund 10 Meilen westwirts von Colombo pldtzlich
von 300 Faden auf 30—40 Faden ansteigt, und sich die Wassertiefe beinahe
vollkommen regelmigig foir jede weitere Meile Anndherung an die Kiste
um zwei Faden verringert. Der Zrixvi hat bei anderen Gelegenheiten das
Thompson'sche Navigationsseeloth vortreffliche Dienste geleistet, und mit

6.
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Hilfe dieses sinnreichen Instrumentes wiirde das Anlanfen von Colombo auch
bei Nacht oder dichtem Nebel keine uniiberwindlichen Schwierigkeiten bieten.

Im Hafen von Colombo wird tiglich um 4 Uhr 15 Min. mittlerer Orts-
zeit ein sehr verlassliches Mittagssignal abgegeben, welches 10 Uhr 55 Min.
38°04 Sec. mittlerer Greenwicher Zeit entspricht. Dem eigentlichen Mittags-
signale gehen zwei Avisosignale vorher.

Die Hafenlotsen beschrinken ihre Dienste aof das Einlotsen des Schiffes
in die durch die Wellenbrecher abgegrenzten Riume des inneren Hafens; sie
kommen den Schiffen nur bis an die durch die Wellenbrecher gebildete Hafen -
einfahrt entgegen. Ebenso verlassen sie das Schiff an der Ausfahrt; die Gebtir
fir das Ein- oder Auslotsen betrigt 3 £.

Der Landungsplatz far Boote im inneren Hafen ist bei Nacht durch
drei horizontal angeordnete griine Lichter gekennzeichnet; es befindet sich
westwirts von diesem Anlegeplatze ein Brunnen, an welchem Dampfbarkassen.
ihren Wasservorrath erneuern kénnen.

Was die Ressourcen anbetrifft, welche Colombo fiir die Schiffahrt bietet,
so muss zundchst bemerkt werden, dass hier keine Docks vorhanden sind. Auch
hat die koniglich englische Kriegsmarine bisher kein technisches Etablissement
in Colombu. Es besteht aber hier ein privates technisches Etablissement, die
Colombo Iron Works, unter Leitung eines Herrn John Walker, welches
Etablissement sehr leistungsfihig ist. Obwohl vornehmlich zum Zwecke der
Erzeugung von landwirtschaftlichen Maschinen errichtet und eingerichtet, wie
z. B. Maschinen zum Schilen von Kaffeebohnen, solcher zum Zerkleinern und
Rollen der Theeblatter u. s. w., ist diese Fabrik doch auch ganz wohl im-
stande, Bestellungen von Reparaturen und Neuerzeugungen fiir Zwecke der
Schiffe anzunehmen und auszuffihren. Wihrend wohl so ziemlich jede be-
anspruchte Reparatur ohne Schwierigkeit hier ausgefihrt werden dirfte, konnen
Neuerzeugungen nur von Bestandtheilen, welche eine gewisse GrdSe nicht
iiberschreiten, unternommen werden. So z. B. Cylinder aus Gusseisen bis
1000 mm, und Schmiedestiicke bis 250 mm Durchmesser.

Der Maschinensaal der Colombo Iron Works enthilt zehn mittels Trans-
missionen betriebene Drehbanke, dann zwei Circularsigen und zwei Venti-
latoren fir die Schmiedewerkstitte; eine groSe Dampfsige mit fiinf Blattern
hat ihre eigeme Betriebsmaschine, bei directer Kraftiberiragung durch eine
Verlingerung der Dampfkolbenstange. Die Schmiedewerkstitte hat 13 Schmiede-
feuer mit den dazu gehdrigen Ambossen und zwei Dampfhimmer kleinerer
Gattung. Die GieBerei hat einen Ofen fiir Gelbguss und einen Kupolofen. Eine
grofe Ausdehnung hat die Tischlerei, welche alle Gestelle und Kasten fir die
landwirtschaftlichen Maschinen herzustellen hat; die Arbeiter der Tischlerei
leisten auch nach Bedarf Dienste in der Modelltischlerei der Maschinenwerk-
stitten.

Die Fabrik beschiftigt 600 Arbeiter, ausschlieflich Singhalesen; diese
Arbeiter haben einen sehr guten Ruf der Tiuchtigkeit und zugleich der An-
spruchslosigkeit; sie arbeiten von 6 Uhr morgens bis 6 Uhr abends beil
Taglohnen, die von einer bis anderthalb Rupien betragen.

Es besteht die Einrichtung, dass einlanfende, mit einer Havarie behaftete
Schiffe nur die internationale Signalfiagge ,W* zu zeigen brauchen, damit
sofort ein Vertreter der Irom Works an Bord komme, um die Verabredungen
fiber die néthigen Reparaturen zu treffen.
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AuBer den Irom Works findet man in Colombo nur einige wenige Detail-
werkstatten von kleiner Ausdehnung und geringerer Leistungsfihigkeit.

Ein bedeutender Vorrath an Kohle ist stets in den verschiedenen ge-
sellschaftlichen und privaten Magazinen am Lager; die Erginzung des Kohlen-
vorrathes kann immer ohne jede Schwierigkeit stattfinden.

Mit Trinkwasser gnter Qualitit ist Colombo seit der Beendigung der
grofartigen Wasserleitung, der Colombo Water Works, welche in den Jahren
1881/82 in Angriff genommen wurden, auf das reichlichste versehen. Diese
‘Wasserleitung bringt das Wasser aus einem 30 Meilen von Colombo entfernten
kiinstlichen Reservoir, das 9!/, Meilen Fliche bedeckt, nach der Stadt, wo in
allen StraBen eiserne Rohrleitungen mit reichlich fliefenden Auslaufbrunnen
vorhanden sind. Die tigliche Zulaufsmenge betrigt 2 Millionen Gallonen Wasser.

For die Approvisionirung eines Schiffes mit Lebensmitteln ist Colombo
sehr geeignet; alle in dieser Richtong erforderlichen Artikel sind hier in
groSer Menge und guter Qualitit zu anstindigen Preisen immer erhiltlich.

Die Anzahl der Handelsfirmen, welche sich in Colombo mit der Appro-
visionirung von Schiffen befassen, ist eine sehr grofle, und zumeist sind es
Eingeborene, welche diesen Geschiftszweig betreiben. Fregattenkapitin Khittel
gab einem seit einigen Jahren in Colombo als Ship Chandler etablirten Oster-
reicher aus Lussinpiccolo, namens G. Bonifacich, den Vorzug, und hatte
allen Grund, mit der Qualitit und den Preisen der gelieferten Waren zufrieden
zu sein. Lebensmittel und Maschinenbedarf wurden bei dieser Firma bezogen.
Fir Holz, Metall- und Glaswaren empfiehlt der Commandant der Zrinyr die
Firma Jobn Walker & Co.

In Bezug auf die sanitiren Verhdltnisse von Colombo milssen die
Einwirkungen gesondert betrachtet werden, welche das Klima auf die drei
Hauptbestandtheile der Bevélkerung ausiibt, nimlich auof die den Hauptstock
der Einheimischen bildenden Singhalesen, dann die zugewanderten schwarzen
Stimme, Malayen und wenige Neger, endlich die hier lebenden Europaer.

Die Singhalesen zeigen eine gewisse Immunitit sowohl gegen verschiedene
schidliche Einflisse des Bodens, als auch gegen viele Krankeitsformen, von
denen die anderen Stimme oft heimgesucht werden. Gegen Dyssenterie, Cholera
und Malaria tritt diese relative Immunitit am deutlichsten zutage; sowohl die
Intensitit als die Hiufigkeit dieser Krankeitsformen ist bei den Singhalesen
weitaus geringer als bei den hier ansidssigen Malayen und Negern. Hiufig
sind hingegen bei den Singhalesen Erkrankungen der Luftwege, wie Bronchitis,
Pneumonia, Croup, namentlich aber Taberculose. Unter den 220 Kranken, welche
sich zur Zeit der Anwesenheit der Zrixyr in dem General Hospital zur Be-
handlong befanden, waren 40 an Tuberculose Erkrankte; von diesen waren zwei
Drittel Singhalesen. Von der auf der ganzen Insel noch immer stark grassi-
renden Lepra (Elefantiasis, Leprosy) werden auch am meisten die Singhalesen
ergriffen.

Cholera mit epidemischem Charakter tritt duBerst selten, mit endemischem
Charakter hingegen ziemlich oft auf. Cholera infantium ist ziemlich selten.
Die Arzte in Colombo neigen zu der Ansicht, dass die letztere Thatsache dem
Umstande zugeschrieben werden darf, dass die Mitter ihre Kinder sehr lange Zeit
an der Brust behalten. Eine eigenthiimliche Erscheinung ist hingegen die sehr
hénfig bei Kindern in zartem Alter vorkommende Erkrankung der Mundschleim-
hdute, welche als Folge des Genusses unreifen Obstes angesehen wird.
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Die zahlreichen Formen der Malaria-Erkrankungen haben ihre un-
erschofliche Quelle in den vielen weit ausgedehnten Seen und Teichen, welche
in und um die Stadt angetroffen werden. Diese durch Canaladern miteinander
verbundenen Teiche mit ihrem stagnirenden und von zablreichen, in Faulnis
begriffenen Pflanzenresten und sonstigen organischen Stoffen bedeckten Ge-
wisser, inmitten unabsehbarer, dichter und feuchter Palmenwilder geben die
Yeranlassung zu den vielen Erkrankungen an Wechselfieber, von denen das
ganze Jahr hindurch die Angehdrigen aller der verschiedenen Racen betroffen
werden, aus denen sich die Bewohnerschaft von Colombo zusammensetzt.

Was im besonderen die Europader anbelangt, so sind die Krankheits-
formen, unter welchen dieselben am meisten zu leiden haben, jene der Ver-
davungsorgane, und zwar insbesondere der Leber. Die Erklirung hiefér liegt
nahe und ist durchaus nicht ausschlieSlich von rein klimatischen Ursachen
unmittelbar bedingt. Die meisten der hier ansdssigen Europder sind durch ihre
Berufsgeschifte zu einer sitzenden Lebensweise gezwungen; ihre Beschiftigung
bindet sie fir den groSten Theil des Tages an das Bureau oder Comptoir;
infolge der Hitze oder des Regens machen sie weniger Bewegung im Freien,
als zur Erhaltung einer richtigen Functionirung des Korpers erforderlich ware.
Dabei sind ihre hiufigen Mahlzeiten sehr opulent, und es werden groSe Quan-
tititen von Gewiirzen, Alkohol und kohlensdurehaltigen Getrinken genossen.
Es ist daher nicht eben zu verwundern, dass ziemlich jeder Zweite unter den
Europdern fiber Affectionen der Leber zu klagen hat.

Erkrankungen der Respirationsorgane, speciell der Lunge, kommen unter
den Europdern weniger vor. Von einer an Ort und Stelle von einem Europder
acquirirten Tuberculose wissen die Arzte keinen einzigen Fall zu nennen;
im Gegentheile sollen Tuberculdse, und zwar sowohi solche, bei denen die Krankheit
schon zur vollen Entwicklung gelangt war, als solche, bei denen die Krankheit
erst die Anfangsstadien durchlaufen hatte, schon nach kurzem Aufenthalte in
Colombo merkliche Besserungen aufgewiesen haben.

Mit Heilanstalten ist Colombo, gleichwie jede Stadt im groBen
englischen Colonialbereiche, sehr gut ausgestattet. Sie sind alle rationell den
Verhdltnissen des Klimas und ebenso den Sitten und Gewohnheiten der Be-
volkerung trefflich angepasst, liegen weit auSerhalb der Stadt und sind meistens
von Palmenwildern wmgeben.

Das grofte der Spitiler von Colombo ist das schon frither erwahnte
General Hospital. Dasselbe liegt in der Mitte eines ausgedehnten schdnen
Parkes, unter dessen zu schattigen Alleen angeordneten Biumen fast alle Gattungen
der tropischen Palmen vertreten sind. Das Spital besteht aus mehreren Pavillons
mit einem Gesammtbelegraum von 240 Betten. Die Raumlichkeiten der Pavillons
gind gro8 und luftig, dabei von sehr einfacher Einrichtung. Die Betigestelle
sind mit Matten aus jungem Bambusrohr aberdeckt, welche bekanntlich die
Eigenschaft haben, den Korper in einer angenehmen Kihle zu erhalten. Einige
der Pavillons sind fir die Aufnahme erkrankter Europdier eingerichtet; sie
unterscheiden sich von den anderen durch eine etwas luxuridsere Einrichtung,
und weisen wo mdglich eine noch scrupulosere Reinlichkeit auf, als die anderen,
fir die Eingeborenen bestimmten Pavillons.

Nahe an dem General Hospital befindet sich eine kleine Gebaranstalt; sie
ist fiir 20 Wochnerinnen eingerichtet, und etwas eigenthiimlicherweise ist hier ein
abgesonderter Pavillon fir die Aufnabhme solcher Hilfesuchenden bestimmt,
welche einem unehelichen Kinde das Leben zu geben haben.
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Etwa drei Meilen von der Stadt entfernt liegt das nur zur Behandlung
syphilitischer Fille bestimmte Spital. Man hat in Colombo seit einiger Zeit
durch geeignete Uberwachungsmasfregeln des traurigen Gewerbes, welches dem eben
erwahnten Spitale seine Kranken zufiihrt, eine namhafte Abnahme dieser Krank-
heitsfalle zu erzielen gewusst. Zur Zeit der Anwesenheit der ZRiNY1 befanden
sich in dem Syphilisspitale 30 Kranke, von denen iber die Hilfte dem weib-
lichen Geschlechte angehdrte.

In der Nahe der grofen, luftigen, allen Anforderungen der Hygiene bestens
entsprechenden Kaserne steht parallel zur Galle Face das Militar-Hospital.
Dasselbe ist for 100 Kranke eingerichiet, hatte aber gzur Zeit, von der wir
hier sprechen, nur 20 Mann in Behandlung. Der Gesundheitszustand der Garnison
von Colombo soll immer ein sehr befriedigender sein.

Einige Meilen auferhalb der Stadt, auf einsamer, von Palmenhainen be-
deckter Stelle liegt das Lepra-Spital. Dieses Krankenhaus dient ausschlieflich
sur Aufnabme der Unglficklichen, die von der furchtbaren Elefantiasis befallen
sind. Es mag wohl kaum einen anderen Ort geben, wo man die Gelegenheit
haben konnte, die griflich entstellende Krankeit in allen ihren Formen, Gattungen
und Stadien, und an so vielen Beispielen beobachten zu kdnnen, wie eben hier.
Etwa 200 dieser Ungltcklichen waren da in einfachen, aber sehr rein gehaltenen
Pavillons untergebracht; alle Stadien, von der rdthlichgelben Pigmentirung
einzelner Hautstellen angefangen, bis zum Endstadium, weiches mit dem Ver-
luste ganzer Glieder verbunden ist, konnten hier zur Anschauung gebracht
werden, —

Der Aufenthalt S. M. Schiffes Zriny! im Hafen von Colombo dauerte vom
15. bis zam 21. Juni. An Bord war man wahrend dieses Zeitraumes vollanf
damit beschiftigt, die Havarien zu repariren, welche das Schiff wihrend der
Oberfahrt von Aden in der schweren See des SW-Monsoons erlitten hatte. Die
Verstitzungsarbeiten an der eingedrickten Bordwand wurden in sachgemifer
Weise durchgefiihrt, eine Holzspiere gekauft und mit Bordmitteln aus der-
selben eine neue Backspiere hergestellt. Der helle Anstrich des AuBeren Schiffes,
welcher durch die Einwirkungen des Wetters bei der Traversade auBerordentlich
gelitten hatte, wurde erneuert; 73 ¢ Koble und die erforderlichen Mengen von
Lebensmitteln und Maschinenbetriebsmateriale wurden angekauft.

Die tblichen Etikettesbesuche wurden gemacht und erwidert; den Gouver-
neur Sir Arthur E. Havelock traf der Commandant nicht an, da derselhe
sich auf einer Reise im Innern der Insel befand.

Der Mannschaft wurde hier abtheilungsweise der Landgang gestattet, und
ein Theil des Stabes machte einen Ausflug nach der alten Hauptstadt Ceylons,
Kandy. Dieser interessante Ausflug, welchem mit Ricksicht avf die Dienst-
verhdltnisse nur kuorze Zeit gewidmet werden konnte, erfuhr eine unangenehme
Beeintrichtigung durch das Missgeschick, dass die Reisenden infolge einer un-
richtigen Information seitens des Conducteurs den Eisenbahnzug eine Station
vor Kandy verlieSen, und nun beinahe die ganzen vier Meilen, welche sie noch
von Kandy trennten, in der glihenden Sonnenhitze zu Fuf zurfickzulegen
gezwungen waren. Erst nahe am Ziele gelang es ihnen, einen der landes-
tiblichen Bullock Cars aufzutreiben. So gut es gehen wollte, wurden nun doch
noch die berihmten Merkwirdigkeiten Kandys, die Tempel, der Buddhazahn,
der riesige Abdruck von Adams FuBie und last not least der prachtvolle bo-
tanische Garten von Peradeniya in Augenschein genommen. —
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Der Reisegefdhrte der Zrinyr, die amerikanische Corvette ALLraNce, hatte
sich in Colombo ziemlich bedeutenden Maschinenreparaturen unterziehen missen ;
der Commandant dieses Schiffes beabsichtigte, Colombo erst am 22. Juni zu
verlassen, dann Pulo Penang anzulaufen und Singapore nur fir einen ganz
kurzen Aufenthalt zu berihren. —

Der Hauptzweck, welchen der Commandant der Zrinyr, den Weisungen
der obersten Marinebdrde folgend, bei seinem Besuche von Colombo im Auge
gehabt hatte, wurde leider nicht erreicht. Dieser Zweck war, die verwickelten
Angelegenheiten eines Osterreichischen Handelschiffes zu. einer gedeihlichen
Losung zu bringen, welches sich schon seit dem October 1888 heladen im
Hafen von Colombo befand, ohne in den Stand zu kommen, den Hafen nach
seinem Bestimmungsorte London verlassen zu kdnnen. Dieses Schiff war das
Lussignaner Barkschiff SansoNe; eine Reihe von Streitigkeiten zwischen den Be-
frachtern des Schiffes und dem Kapitin hatte zu einer schier unentwirrbaren
Sachlage geftihrt, und die bei den Colonialgerichten eingereichten Klagen und
Gegenklagen hatten schlieBlich zur Sequestrirung des Schiffes die Handhabe
geboten. Schon Fregattenkapitin Graf Montecuccoli, CommandantS. M. Cor-
vette AURoRA, welches Schiff den Hafen von Colombo ein Jahr zuvor beridhrt
hatte, war bemiiht gewesen, die betheiligten Parteien auBergerichtlich wenigstens
insoferne zu vergleichen, dass die Abfahrt des Schiffes mdglich geworden und
ein executiver Verkauf des Schiffes vermieden worden wire; aber er war mit
seinen Bemihungen gescheitert. Fregattenkapitin Khbittel hatte nun den
Auftrag erhalten, in gleicher Richtung vorzugehen; er fand aber die Sach-
Jage derart verfahren und verwirrt, und seit dem Besuche von Colombo durch
Avurora auch noch weiter durch die Thatsache complicirt, dass der SanNsowE
jetzt, um zum Auslaufen fihig zu sein, Reparaturen erfordert hitte, deren
Kosten sich auf viele Tausende von Rupien belaufen hitten; auch waren die
in Betracht kommenden streitenden Parteien noch immer in solchem Mafe jedem
billigen Ausgleiche abhold, dass der Commandant der ZriNyi von allen weiteren
Versuchen abstehen, und die Austragung der Angelegenheit dem langwierigen
Wirken der Gerichte tiberlassen musste.

Nach einer eingehenden Darstellung des Sachverhaltes, zu deren Wieder-
gabe wir uns hier durch nichts veranlasst sehen kdnnem, schlieBt Fregatten-
kapitin Khittel den Bericht {iber seine Bemthungen mit den folgenden
Worten: ,Wenn auch festgestellt ist, dass der Kapitdn durch nicht allzu reelle
Befrachter, bei ungenfigender Unterstitzung von Seite des k. u. k. Consular-
amtes, hier im Auslande cinen schweren Stand hatte, so bin ich doch weit
entfernt, sein Verhalten in dieser Angelegenheit irgendwie zu entschuldigen
oder gar es for gerechtfertigt zu finden. Wenn es ihm mit seinen Pflichten Ernst
gewesen wire, so hatte er jederzeit, sofort nach Beilegung der ersten Differenzen,
und anch spiter, unter Protest, den Hafen verlassen und nach seinem Be-
stimmungshafen absegeln kdnnen....... Es trifft den Kapitdn der Vorwurf,
durch Leichtsinn und Halsstarrigkeit in geringfiigigen Angelegenheiten der
nationalen Handelsflagge ein schdnes, wertvolles Schiff entzogen, und seine
Rheder um ihren Besitz gebracht zu haben.



7. Yon Colombo nach Singapore und Shanghai.

- - — -

S. M. Schiff Zrinvi verlie8 den im Hafen von Colombo innegehabten
Ankerplatz am 21. Juni um 8 Uhr 12 Min. morgens mit drei geheizten
Kesseln unter Dampf. Nach Ausschiffung des Hafenlotsen wurde in den
Curs 8.1'/, O. gesetzt. Man fand hohen Seegang, aber nur leichten Stidwest-
monsoon, gegen welchen mit gutem Erfolge aufgedampft wurde. Um die
Mittagsstunde wurde der Leuchtthurm von Barberyn dwars gepeilt und
hieranf, immer bei leichten Brisen, die Fahrt gegen Siden fortgesetzt, bis
die Position des Schiffes das Doubliren der Stdspitze der Insel Ceylon ge-
stattete. — Es trat dies um D Uhr nachmittags ein; zugleich gieng der
Wind gegen Westen um, 8o dass das Schiff den Curs vor dem Winde nehmen
konnte; die Maschine wurde demnach auBSer Gebrauch gestellt und alle Segel
beigesetzt. Man erreichte eine Fahrt von 3'/, bis 4 Meilen in der Stunde
und verzeichnete den Mittagspunkt des 22. Juni mit H° 47/ ndrdl. Breite und
81° 16 6stl. Lange. Nachmittags frischte die Brise etwas auf; man legte in
dem gegen Acheen Head auf Sumatra fdbrenden Curse bis zum Mittag des
23. Juni 162 Seemeilen zurfick und verzeichnete den Mittagspunkt in 5° 43¢
nordl. Breite und 83° 51‘ 8stl. Linge. Im Laufe der Nacht vom 23. auf
den 24. frischte der Wind bis zu der Stirke G auf, drehte mehr gegen Stden
ond das Schiff machte Fahrten von 6—7 Meilen in der Stunde. Der Mittags-
punkt des 24., in 6° 35’ nordl. Breite und 87° 4‘ dstl. Lange, ergab eine
Stromversetzung von 2°1 Meilen stindlich; die gesammte Stromversetzung inner-
halb des letzten Etmals betrug 51 Meilen. Der Wind nahm noch weiter an Stirke
zn und drehte dabei bis nach 8S0., so dass das Schbiff schon scharf an dem
Winde gehulten werden musste, aber durch die Abtrift noch weiter aus dem
Curse gedringt wurde. Vom 24. auf den 25. wurde eine Gesammtdistanz
von 202 Seemeilen gesegelt und das Mittagsbesteck des 25. war T° 22/
ndrdl. Breite und 90° 1‘ 8stl. Linge. Doch war dieses Besteck, da der dicht
bewdlkte Himmel keinerlei astronomische Beobachtung zulieS, nur auf das
Logg gegrindet. Im Laufe des Nachmittags gieng der Wind wieder in die
normalere Richtung gegen Stiden zuorfick; man nahm hier die gebiirende
Ricksicht auf die von den nantischen Handbfichern angegebenen eigenthiim-
lichen Kreisstrdme, welche unter der Wirkung des Stidwestmonsoons ent-
stehen, und es gelang, die gesteuerten Curse so einzurichten, dass der Mittags-
punkt des 26., ndmlich 6° 17’ nordl. Breite und 92° 23‘ ostl. Lange wieder
in die genaue gegen Acheen Head fihrende Route fiel. Nun konnte der Curs
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wieder direct auf diese eben genannte nordwestliche Spitze der Insel Sumatra
gesetzt werden. Am 27. Juni um 5'/, morgens kam die Insel Grof-
Nikobar fir kurze Zeit, auf etwa 30 Meilen Eptfernung, in Sicht. In dieser
Region begann sich hdufiger Regen einzustellen; eine heftige Regenbde aus
WSW, welche nm 10'/, Ubr vormittags einsetzte, zwang sogar wieder aus
dem Curse abzufallen.

Die schwierigere Gestaltung der Wetterverhiltnisse und der Umstand,
dass schon seit zwei Tagen keine astronomischen Bestecke erhalten worden
waren, bewogen den Commandanten, von 1 Ubr nachmittags des 27. an die
- Maschine in Gebrauch zu setzen, um in der Lage zu sein, fixe Curse zu
steuern und dem Einflusse der Strémungen in der von der gewiinschten
Cursrichtung bedingten Weise entgegenarbeiten zu kénnen. Doch wurden die
Segel vorlaufig auch noch im Gebrauche beibehalten. Man konnte nun, unter
Dampf und Segeln steuernd, dem Schiffe eine Geschwindigkeit von 10 Meilen
stindlich ertheilen und unbeirrt gegen die Ostkiiste der Malaccastrafe laufen,
welche als die ginstigere Kiiste fir jene Schiffe gilt, welche diese Strafe von
Norden nach Siaden zu durchfahren haben. Am 28., um D Uhr morgens,
erlaubte eine Drehung des Windes gegen Westen, die Maschine auf kurze
Zeit aufer Thatigkeit zu setzen; doch behielt man kleine Feuer unter den
Dampfkesseln. Der Mittagspunkt des 28. ergab eine Breite von 5° 37‘ Nord
und Lange 98¢ 3’ Ost, wobei eine Stromversetzung von 26 Meilen gegen NzO
resultirte. Bald flaute der Wind vollstindig ab. so dass die Segel ginzlich
auBer Verwendung treten und die Maschine nun fir den ganzen Rest der
Fahrt durch die SumatrastraBe gegen Singapore in Gebrauch genommen
werden musste. Nor eine kurze Strecke konnte noch, im Laufe des 29.,
gesegelt werden, da eine leichte, von Osten her aufgesprungene Brise
dies ermoglichte.

Die Dampffahrt in der MalaccastraBe war hdufig durch dichte Regen-
bden, welche besonders zur Nachtszeit den Auslugg auSerordentlich behinder-
ten, einigermalien erschwert.

Vor dem Anlaufen der nordlich von der One Fathom Bank gelegenen
Stelle mit durchschnittlich 12 Faden Wasser lieS der Commandant viertel-
sténdig Lothungen vornehmen, welche vollkommen den Angaben der Karte
entsprachen und die Navigation in dieser schwierigen Partie wesentlich unter-
stiitzten. Um 2 Uhr 35 Min. nachts kam das Leuchtfever der One Fathom
Bank in Sicht; man doublirte dasselbe um 4 Uhr 25 Min. und nahm nun
den Curs auf Cap Parcellar, um die Untiefen der Sowth Sands-Binke zu
vermeiden. Als das Leuchtfeuer von Klang Street, welches um 5 Uhr 50 Min.
morgens gesichtet wurde, in die Peilung von N.1/2W. gebracht worden war,
setzte man den sddostlichen Curs fort; am 30. Juni, um die Mittagsstunde,
erreichte man die Breite des Cap Parcellar. Man hatte von hier an mit
starker Gegenstromung und auch mit recht frischem Gegenwinde zu kimpfen,
so dass das Schiff, mit voller Kraft fahrend, doch nur 6'/, Meilen Geschwin-
digkeit erreichte; dementsprechend kam das Leuchtfener von Pwlo Pisang
erst um Mitternacht in Sicht. Man konnte dasselbe um 4 Uhr 40 Min. passiren
und um 8 Uhr morgens des 1. Juli Singapore durch den Maim Street an-
laufen. Nachdem Raffles Lighthouse umsteuert war, kam Peak Island um
10 Ubr 45 Min. dwars, worauf die Fahrt des Schiffes gestoppt und der ent-
gegengekommene Hafenlotse eingeschifft wurde. Um 11 Uhr 45 Min. ankerte
man auf der Rhede von Singapore, auf der fir Kriegsschiffe reservirten
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Stelle, nach den Angaben des Hafenlotsen, in 10 Faden Tiefe, mit dem
Backbordanker und 2'/, Scheckeln Kette. —

Wibrend der Reise von Colombo nach Singapore war ZrINYI u. zw. am
26. Juni um halb 8 Ubr morgens, von der amerikanischen Corvette ALLIANCE
aberholt worden. Man befand sich in 6° 30’ nordl. Breite und 91° 37
ostl. Linge, und die ZrINv1 lag scharf am Winde, mit allen, auch Oberbram-
segeln, und loggte zwischen 6°7 und 7°'9 Meilen. Der Amerikaner fuhr unter
Dampf und Segeln und musste zu dieser Zeit eine Durchschnittsgeschwindig-
keit von mindestens 11 Meilen entwickeln, nach der Zeit zu schliefen, welche
er for das Uberholen der Zriwyi, die er auf etwa 2 Meilen Distanz passirte,
gebrancht hatte.  Es bestatigte diese Begegnung die Bemerkung, welche der
amerikanische Schiffscommandant gegen Fregattenkapitin Khittel gelegentlich
gemacht hatte, er trachte, sich bei seinen Fahrten immer auf einer Schiffs-
geschwindigkeit von 12 Meilen in der Stunde zu erhalten. —

Mit Befriedigung bemerkte der Commandant der ZriNvr in seinem #&ber
diesen Reiseabschnitt erstatteten Berichte, dass, obschon der Stidwestmonsoon
sich diesmal nicht so stiirmisch anlie8, wie zwischen Socotra und Colombo,
sondern in dieser Region einen viel milderen Charakter hatte, doch die Ver-
haltnisse der Fahrt solche waren, welche der seemiinnischen Ausbildung der
Mannschaft sehr zu statten kamen, und dass auch thatsichlich die besten
Fortschritte in dieser Richtung wahrnehmbar waren. Der hiufige Wechsel in
der Segelfthrung, bei sehr wechselnden Witterungsverhiltnissen, die beinahe
unausgesetzt heftigen Roll- und Schlingerbewegungen, unter welchen die ver-
schiedensten Arbeiten in der Takelage ausgeffihrt werden mussten, gaben
eine vortreffliche Gelegenheit zur Schulung und Ubung. Keinerlei Havarie war
in der Takelage oder sonst an dem Schiffe zu verzeichnen. In der Zeit vom
15. bis zum letzten Juni war &brigens die sechswochentliche Frist abgelaufen,
welche von den in der k. u. k. Kriegsmarine bestehenden Vorschriften for die
Unterweisung und Ubung der Schiffsbemannungen, als erste Stafe fir die Er-
reichung eines bestimmten Grades der Ausbildung in den einzelnen Dienstes-
fichern gesteckt ist; der Schiffscommandant machte es sich deshalb wihrend
dieser 14 Tage zur besonderen Aufgabe, hiufige Detailinspicirungen abzu-
halten, um den Grad der erreichten Geschicklichkeiten und des gewonnenen
Verstindnieses zv constatiren. Die Ergebnisse dieser Prifungen und Inspi-
cirungen waren allseitig sehr befriedigende und gaben den mit der Detail-
instruction betrauten Schiffsofficieren das beste Zeugnis riicksichtlich der ent-
wickelten Thétigkeit und des dabei bekundeten Geschickes. —

Der Gesundheitszustand an Bord war ein vorziiglicher. Constitutionelle
Erkrankungen waren wihrend dieses Reiseabschnittes gar keine vorgekommen.
Selbst die haiufig aufgetretenen Abscesse u. dgl.,, an denen friiher beinahe alle
Mitglieder des Stabes und der Mannschaft zu leiden gehabt hatten, kamen
nun nicht mehr, oder doch in sehr geringer Zahl vor; der Process der An-
passung an das Tropenklima durfte als vollzogen angesehen werden.

Auf der Rhede von Singapore fand die Zrinyi beim Einlaofen die
folgend benannten Kriegsschiffe vor:

Die kaiserlich deutschen Schiffe Leirzia und Sopmi,') das erstere

') Leirzia, Kreuzerfregatte, Eisenschiff mit completer Hoizbeplankung, Bug und
Heck ein n, Rammbug, zwei Schlote. 3925 ¢, 4800 ind. e, 86 lang, 14 m breit,
6,3 m tief. Zwei Stiick 17 em lange, zehn Stiick 17 e kurze Ringgeschiitze Krupp,
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die Commandoflagge des Contre-Admirals Valois fihrend; diese Schiffe lagen
seit einigen Tagen auf der Rhede und hatten einen Theil ihres Stabes und
der Mannschaft gewechselt; die abldsende Mannschaft war mittels deutscher
Handelsdampfer nach Singapore geschickt worden: in gleicher Weise geschah
die Repatriirung der Abgeldsten. Lkrpzic und Sormie befanden sich zu jener
Zeit bereits durch 2'/, Jahre in Dienst gestellt; sie seliten noch einen weiteren
gleich langen Zeitraum in Dienst gestellt verbleiben und nach der Station
der Stidsee und Australien abgehen, sobald die neueingeschiffte Mannschaft
auf den Rollenposten geniigend eingelibt worden war. Der 21. Juli war fir
ihre Abreise von Singapore in Aussicht genommen;

das englische Kriegsschiff Porroise,!) zu der Escadre in den chine-
sischen Gewdssern gehdrend, zur Zeit eben Stationsschiff in Singapore;

den franzosischen Aviso Stuprg,®) welches Schiff durch drei Jahre
in den Gewiissern Tongkings stationirt war, und nun von Hainan kommend,
auf der Heimreise nach Toulon begriffen war; endlich

das niederlindische Kriegsschiff HeinricH DER NIEDERLANDE, ) zar
niederlindisch-ostindischen Flotte gehdrend und bebufs Vornahme von Schiffs-
und Maschinenreparaturen nach Singapore gekommen.

Von allen den eben genannten fremden Schiffen wurde ZriNyi in der
international fiblichen Weise bei der Ankunft begrifit und am folgenden Tage
fand der Austausch von Visiten zwischen dem Fregattenkapitin Khittel und
den fremden Befehlshabern statt. Die deutschen Officiere hatten eben die
Nachricht von der zum Abschlusse gelangten diplomatischen Transaction er-
halten, durch welche Helgoland an das Deutsche Reich gekommen, hin-
gegen die Oberhoheit iber das ostafrikanische Vituland an England abge-
treten worden war. Jene deutschen Officiere, denen das Vituland bekannt war,
zeigten sich durch den Verlust dieses Landes fir die deutschen Colonisations-
bestrebungen nicht eben angenehm dberrascht; sie standen nicht an, eben
das Vituland als die Perle der deutschen ostafrikanischen Erwerbungen zu
bezeichnen und manche unter ihnen meinten, dass der Anfall von Helgoland
grofe Anstrengungen fiir die Befestigung dieser Nordseeinsel zur Folge haben
diirfte, da man fiar den Fall eines Krieges der feindlichen Flotte diesen Stfitz-
punkt unzuginglich machen miisse, wihrend das bis dahin englische Helgo-

zwei leichte Geschiitze, sechs Mitrailleusen, zwei Oberwasser - Whiteliead - Torpedos-
Lancierrohre. 16 Meilen Fahrtgeschwindigkeit. (1875 vom Stapel gegangen.) Soenrr,
K reuzercorvette des Typs Carora; eisernes Schiff von 2169 Tonnen Gehalt, 2100 ind. e.
Leichte Holzbeplankung fiir Zinkhaut, 69 m lang, 13 m breit, 5-6 m tief. Acht Sthick
16 c¢m kurze Ringgeschiitze Krupyp, vier Stiick 8:7 cm, vier Mitrailleusen. Torpedo-
bewaffnung. 14 Meilen Fahrtgeschwindigkeit. (1881 vom Stapel gegangen.)

1) Porrorse, Kreuger 3. Classe, Typ ArcHER, 1770¢, 3500 ind. e; aus Stahl
erbaut (1886), 69 m lang, 11 m breit, 4,5 m tief; sechs Stiick 6“ige Hinterlader, acht
3-pfindige Schnelifeuerkanonen, zwei Mitrailleusen, finf Torpedo-Lancierrohre. Sechzehn
Meilen (geachwindigkeit. Zwillingsschrauben. Dreimast-Gaffelschoner.

?) Transportaviso SEUDKE, 1872 aus Holz erbaut. 1684 ¢, 634 ind. e, 63 m lang,
10 m breit, 65 m tief. Fiinf Stick 14 cin-, zwei Stiick 9 cm-Geschiitze, vier Mitrailleusen.
10 Knoten Fahrtﬁeschwindigkeit. (Im Jahre 1891 aus der Flottenliste gestrichen worden.)

%) Purns HenpRIK DE NEEDERLANDEN, Rammthurmschiff aus Eisen, im Jahre
1874 erbaut. 3375 t, 2000 ind. e, 139 mm Thurm-, 114 mm Giirtel- und Brustwehr-
vnzer, 102 mm Querpanzer, 75 mm Deckpanzer. 70 m lang, 13 m breit, 5,5 m tief.

ier Stiick 28 cm-Armstrong-, vier Stiick 12 em-, zwei Stiick 7-5 cm-Hinterlader; swei
leichte Geschiitze, sechs Mitrailleusen. 12 Meilen Fahrtgeschwindigkeit.
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land, als neutraler Punkt, fir Deutschland nie eine Verlegenheit bilden
konnte. —

Am Lande machte der Schiffscommandant seine officiellen Besuche in
Begleitung des k. und k. Honorarconsuls Herrn Brandt. — Der Gouverneur
der Straits Settlements, Sir J. Frederik Dickson, war nicht in Singapore
anwesend, sondern hatte eine Reise durch die malayischen Tributirstaaten der
Malaccahalbinsel angetreten; an seiner Stelle wurde der Besuch dem Colonial-
secretdir Herrn P. Talbot abgestattet, worauf noch die Aufwartung bei dem
im Bereiche der Colonie commandirenden General Sir Charles Warren
stattfand.

Am 5. Juli nahm Zzixyi, ber Einladung des Commandanten des nieder-
lindischen Schiffes Prins HENDRIE, in gleicher Weise wie alle anderen auf der
Rhede von Singapore liegenden Kiegsschiffe, an der Feier des Geburtsfestes
der Prinzessin von Wied, Nichte des verstorbenen Konigs der Niederlande,
durch Fihren der kleinen Flaggengala von 8 Uhr morgens bis Sonnenunter-
gang theil.

An demselben Tage lief das franzdsische Avisoschiff SEupre aus, um
in die heimischen Gewisser zurickzukehren; dieses Schiff nahm, der Jahres-
zeit entsprechend, seinen Weg nicht durch die Malacca-, sondern durch die
Rhio-Banka- und Sundastrafe. Ebenfalls am 5. Juli lief die ALLIANCE
auf die Rhede, von Pulo Penang kommend, und setzte nach blo8 vier-
stiindigem Aufenthalte die Reise nach Hongkong fort. Trotz dieses sehr kurzen
Aufenthaltes wechselten die, nun schon in einer Art von niherem Bekannt-
schaftsverhiltnisse stehenden Commandanten, Kapitin Taylor und Fregatten-
kapitin Khittel Besuche; es stellte sich heraus, dass die ALriaNce, durch
Ausniitzung ihrer vollen Maschinenkraft wahrend der ganzen Fahrt, der ZriNyI
einen Vorsprung von einem Tage abgewonnen hatte und dadurch dem schlechten
Wetter entgangen war, welches unsere Corvette bei dcheen Head zu dber-
stehen gehabt hatte.

Am 8. Juli lief das niederlandische Schiff SauBas,!) von den Sundainseln
kommend, in Singapore ein. Dieses Schiff sollte hier groSeren Maschinenrepara-
taren unterzogen werden. Auch war beabsichtigt, die SaxBas in einem der Docks
in New Harbour einer Reinigung und Reparatur zu unterwerfen.

Am 4. Juli gieng eine ziemlich starke Regenbde fiber der Rhede nieder;
das deutsche Schiff Sormie gerieth ins Treiben und kam durch einige Zeit auf
den schlammigen Grund zu sitzen, so dass man spater den Anker lichtete und
das Schiff an einem anderen Platze, in ziemlicher Nihe der Zrinyi, verankerte.
Am 6. Juli erhielt man, bei plotzlichem Umspringen des Windes nach NO.,
einen wahrhaft tropischen Regenguss; der Wind erhob sich nicht dber die
Starke 5, aber zugleich mit dem Umspringen des Windes hatte eine auffallend
starke Strdmung in einer dem Winde entgegengesetzten Richtung eingesetzt.
Diese Strémung brachte S. M. Schiff Zrinyr ins Treiben; man kam in bedenk-
liche Nahe der Sopnik. Der Gesammtdetailofficier der Zriny1, Linienschiffslieutenant
v. Mauler, wasste aber durch ein rechtzeitiges geschicktes Mandver der augen-
scheinlichen Collisionsgefahr vorzubeugen, indem er durch einen rasch gehissten
Kliver die Corvette zu entsprechendem Abfallen brachte, auch sofort das Vorder-

') Der niederlandisch-indischen Kriegsmarine angehorender, im Jahre 1874 nach
dem Compositesystem erbauter Schraubendampfer der 4. Classe von 654 ¢ und 374 e.
42 m lang, 8°8 m breit, 3°6 m tief. Bestiickt mit einem 18 cm-Armstrong- und zwei
12%igen Hinterladern Nr. 1.



rtier scharf anbrassen lieS, um, wenn ndthig, durch das Setzen des backen
marssegels die Wirkung des Kliivers noch zu verstirken. Das Mandver
ing vollstindig und @iberhob das deutsche Schiff der Nothwendigkeit, seiner-
8 zur Hintanhaltung der Collisionsgefahr von der Ankerkette auszustechen,
dadurch mdglicherweise, ebenso wie einige Tage zuvor, in den Schlamm-
nd zu treiben. Man zollte von deutscher Seite dem Mandver der Zrinyr die
ste fachménnische Anerkennung, und der Commandant des deutschen Schiffes,
vettenkapitin Harbig, fand sich veranlasst, dem Commandanten der ZriNTI
n eigenen Staatsbesuch zu machen, um seinen Dank auszusprechen. Fregatten-
itin Khittel entschloss sich, &hnlichen Collisionsgefihrdungen far die
anft durch Wechseln des Ankerplatzes vorzubeugen. Er lieS einen Kessel
en und verankerte das Schiff auf einem ghnstigeren Punkte als es jener
, welcher der ZRiNYI bei ihrer Ankunft von dem Hafenlotsen angewiesen worden
. Der nene Ankerplatz lag stdlich von der rothen Boye, welche auf der
wde von Singapore den Ankerplatz fiar Kriegsschiffe markirt.

Unter den Festlichkeiten, an welchen man wihrend des Aufenthaltes in
zapore theil nahm, verdient ein Galadiner Erwihnung, welches der dentsche
tre-Admiral Valois an Bord seines Flaggenschiffes veranstaltete. Dem nieder-
iischen Generalconsul, den Commandanten des PriNs Henprix und der ZriNYi
en die Ehrenplitze zugewiesen worden. Ebenso darf ein Dejeuner Erwahnung
en, welches der k. u. k. Consularfunctionir in seinem mit farstlicher Pracht
gestatteten Bungalow zu Ehren der Zrinyi veranstaltete und welches an
d der Zrixyr durch ein vom Schiffscommandanten gegebenes Diner seine
riderung fand.

Der k. u. k. Consul Brandt erwies sich @berhaupt wihrend der ganzen
1er der Anwesenheit der ZriNy in Singapore von der &uBersten Zuvorkommen-
. und Dienstwilligkeit. Er ist ein gebiirtiger Frankfarter, aber naturalisirter
erreicher und begeisterter Anhénger seines neuen Vaterlandes. Herr Brandt
Chef eines bedeutenden Import- und Exporthauses in Singapore und genieft
der dortigen Geschiftswelt und Gesellschaft, sowie bei den Colonialbehdrden
hochste Ansehen. Die geschéftlichen Verbindungen seines Hauses erstrocken
i auf Siam, Java, Borneo, Sumatra und die Staaten der Malaccahalb-
). Eine genaue Kenntnis dieser Léinder bildet die gesunde Grundlage der
fmannischen Thatigkeit seines Haunses. Zar Zeit der Anwesenheit der ZriNyr war
T Brandt eben mit den Vorbereitungen zu einer grdBeren Expedition nach
1 Norden der Malaccahalbinsel beschaftigt, wo reichhaltige Goldlager bestehen,
deren Ausbeutung die nothigen Schritte gethan werden sollten. Als erste
leitung hiezu sollten den einheimischen Firsten, um die Erlangung der
higen Concession zu erleichtern, wertvolle Geschenke in feierlicher Weise
rbracht werden.

Die Ergfinzung des Proviants wurde in Singapore fir die Zeit von drei
1aten bewirkt; bei der Firma Guthrie & Co. nahm man 110 ¢ Kohle

die erforderlichen Maschinenbetriebsmaterialien, bei der Chartered Bank of
ta, auf Grund des auf den Commandanten ausgestellten Creditbriefes, die
ome von 12 000 mexicanischen Dollars, bekanntlich der einzigen allgemeinen
laufsmiinze in den Regionen Ostasiens, nach welchen die ZrINyr bestimmt war.

Der Schiffsmannschaft war auch hier wieder, wie in Colombo, ein all-
einer tourweiser Landgang gestattet worden.

Nachdem die ZriNyr nunmehr im Begriffe stand, mitten im Hochsommer
Bereich des Chinesischen Meeres und von dessen in sanitirer Beziehung #@ibel
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beleumundeten, beinahe durchaus an Flussmiindungen gelegenen Hifen zu be-
treten, erlief der Commandant einige specielle Verfigungen von sanitir-prophy-
laktischer Natur, deren wichtigste die folgenden waren:

Drei Tage vor dem jeweiligen voranssichtlichen Anlangen in einem Hafem
war der Mannschaft tiglich des Morgens eine Dosis Chinin zu verabreichen;
zu oder nach dem Chinin, je nach ihrer Geschmackswahl, erhielten die Leute
eine Rumration. Die Bemannungen von Booten, welche Qiber eine halbe Stunde
vom Schiffe abwesend zv sein hatten, sollten ebenfalls vor dem Verlassen des
Schiffes eine Dosis Chinin zn sich nehmen. Die Lebensmittelcommission wurde
angewiesen, bei Abschluss der Lieferungscontracte dafiir Sorge zu tragen, dass
fiber die normirte Quantitdt an frischen Lebensmitteln dberhanpt, auch noch
taglich wibrend des Aufenthaltes des Schiffes in den chinesischen Hifen oine
reichlich zu bemessende Quantitit von frischen Gemisen zur Einlieferung gelange,
um durch dieselbe die Kost der Mannschaft in hygienisch zutriglicher Weise
aufzubessern. Das Anlegen der sogenannten Bumboote, welche Obst u. dgl.
far die Mannschaft zom Verkaufe an Bord bringen, wurde untersagt. Die
Entnahme von Wasser aus den Flissen wurde selbst fir Reinigungszwecke
verboten, um dem Genusse dieses schddlichen Wassers durch die Mannschaft
in sicherster Weise vorzubeugen. Die arztliche Visite der Manuschaft hatte
fortan statt einmal dreimal in der Woche stattzufinden.

Am 8. Juli war Zrinyr vollstindig zur Fortsetzung der Reise klar; das
fir 8 Uhr morgens bestimmte Auslaufen erlitt eine Verzdgerung durch den
Umstand, dass das Befinden des seit einigen Tagen erkrankten Maschinisten
Marghetich eine plotzliche Verschlimmerung erfahren hatte, welche den
Schiffsarzt bewog, unmittelbar vor Beginn des Ankerlichtens beim Schiffs-
commando den Antrag zu stellen, den Kranken zur besseren Pflege ans Land
auszuschiffen. Diesem Antrage musste selbstverstindlich Folge gegeben werden
und durch die sofort ins Werk gesetzte Ausschiffung des kranken Maschinisten
verzdgerte sich das Auslaufen bis 1 Uhr nachmittags.

Mit drei geheizten Kesseln dampfend, steuerte man bei leichten Gegen-
brisen gegen die Pedra Branca. Gegen 8 Uhr abends war man 15 Meilen fiber
die Pedra Branca hinausgelangt; die Maschine wurde abgestellt und das Schiff
mit allen Segeln vor dem Winde in nordlichen Curs gebracht. Am folgenden
Tage, Mittwoch den 9. Juli, begann der Sidwestmonsoon regelmifig einzusetzen.
Man erreichte dstlich von Pulo Aor den Mittagspunkt mit 104" 49' Ost und
2° 13’ nordl. Breite. Bis zum Morgen des 10. wurde der Stdwestmonsoon noch
zeitweise durch sfidostliche Brisen unterbrochen, worauf er aber in den Vormittags-
stunden des 10. wieder frisch einsetzte. Man war um die Mittagsstunde des
10. nordwestlich der Anambasgruppe in 105° 29‘ Ost und 3° 27’ Nord.
Vor dem Winde segelnd, wurden wihrend der nichsten zwei Tage regelmisig
5—6 Meilen in der Stunde zurfickgelegt und es befand sich die Corvette am
Mittag des 12. Juli in 106° 42’ 6stl. Linge, bei 6° 16’ ndrdl. Breite. Der
Wind begann aber jetzt variabsl zu werden und flaute gegen Mitternacht
ginzlich ab; um 1 Uhr nachts erhielt man eine frische Bbe aus Westen und
erst gegen Morgen begann der Stidwestmonsoon wieder in regelmiSiger Weise
zn wehen. Die Position des Mittagspunktes am 13. ergab: 107° 49‘ Ost und
7° 37/ Nord. Wahrend der ndchstfolgenden zwei Tage hatte man stetigen Stidwest-
monsoon und segelte Gesammtdistanzen von 110 und 13D Meilen, so dass der
Mittagspunkt am 15. Juli unter 110° 23’ 6stl. Lange und 10° 40’ nordl.
Breite verzeichnet werden konnte. Am 16. Juli constatirte die Schiffsrechnung
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einen aus dem Golf von Siam kommenden Strom von 15 Meilen in 24 Stunden ;
diese Stromrichtung kam nicht so unerwartet als jene, welche sich in den
nichsten Tagen, in der Stirke von 08 Meilen gegen Sz0. setzend, fihlbar
machten und zur Folge hatten, dass man, mit allen Segeln vor dem Winde mit
Geschwindigkeiten von 6°0 — 6°8 Meilen laufend, doch nicht eben sehr
bedentende Generaldistanzen erreichte. Diese sidlich gegen die Richtung des
Monsoons setzenden Stromungen dirfen als unregelmiSige angesehen werden,
denn nirgends in den zurathe gezogenen nautischen Behelfen ist von dem Auf-
treten solcher Strdmungen, welche Zrinyr bis zum Einlaufen in die Formosa-
straBe beobachtete, eine Andeutung zu finden gewesen.

Am 17. Juli um 11!/, Ubr vormittags befand sich das Schiff dber der
Macclesfield Bank und verlieB den Bereich dieser Bank um 7 Uhr morgens des
néchsten Tages; diese Momente konnten durch das Tho mpson’sche Navigations-
seeloth mit voller Bestimmtheit wahrgenommen werden. Uber der Bank hatte
man etwas ruhigere See; doch konnten keine underen Merkmale dieses Hoch-
grundes bemerkt werden.

Am Mittag des 19. hatte man die Lange von 115° 23 und die Breite
von 18° 3’ erreicht. Der Monsoon drehte jetzt etwas gegen SO. und nabhm
zugleich an Stirke ab, so dass nur mehr D Meilen in der Stunde gesegelt
werden konnten. Am 20. hatte man 113° 58’ Linge und 197 40’ Breite;
nachmittags wich die sfidwestliche Brise zeitweilig Windstillen und bis zum 21.
konnten im ganzen nur 34 Meilen zuriickgelegt werden. Die Brise drehte nun
gegen Westen zurfick und brachte hiufige Regenblen mit vielen elektrischen
Entladungen. Der stets bewdlkte Himmel gestattete keine genauen astronomischen
Ortsbestimmungen; nach der Loggrechnung befand sich das Schiff am 22. vor-
mittags westlich von den Pratasriffen, als um 10 Uhr vormittags mehrere
starke Boen aus Westen und Nordwesten einsetzten, welche zu wiederholten-
malen zum Abfallen ans dem Curse zwangen.

Nachdem die in den letzten Tagen beobachteten Stromversetzungen immer
siidostliche waren, das Schiff in Lee die Untiefen der Hossack Shoals und das
Dorotheariff hatte, dberdies die Position des letzgenannten Riffs nach den
Seekarten eine zweifelhafte ist, lied der Commandant drei Kessel heizen, ohne
aber vorerst noch die Maschine in Gebrauch zu nehmen. Der Mittagspunkt ergab
sich nach der Koppelung mit 116° 16’ Ost und 21° 44 Nord; die Verldsslich-
keit dieses nur auf der Loggrechnung basirenden Punktes wurde wesentlich
dadurch erhoht, dass es gelungen war, die 100 Fadenlinie durch das Navi-
gationsseeloth genau zu ermitteln.

Als der Wind nachmittags etwas raumte, den bdigen Charakter aber bei-
behielt und das {iberaus unsichtige Wetter jeden Auslugg zunichte machte,
behielt der Commandant noch weiter kleine Feuer unter den Kesseln und lieS,
da die chinesische Kaiste nicht mehr ferne war, stindlich das Navigationsloth
in Gebrauch treten. Gegen 5'/, Uhr nachmittags klarte sich das Wetter etwas
auf; man sichtete die chinesische Kidste und erkannte mit Bestimmtheit Low
double Peak sidlich von Swatow. Die sofort vorgenommene Peilung dieser
guten Landmarke ergab die volle Richtigkeit der supponirten Schiffsposition.
Man nahm nun den Cars auf 1D Seemeilen von der Kiste, parallel zu dieser,
und bekam um 2 Uhr morgens des 23. das Leuchtfeuer von Lammock Island
fiber den Backbordbug in Sicht. Der Wind blies frisch aus westlicher Richtung
und brachte hiufige starke Boen mit Regen. Um 9 Uhr 20 Minuten vormittags
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setzte eine besonders heftige Bde ein, welche innerhalb des III. Quadranten
mehrmals ibre Richtung um nahezu vier Striche dnderte.

Da man nicht nur eine bedeutende Abtrift zu erleiden hatte, sondern
die haufizen Bben auch oft zum Abfallen aus dem Curse um 4—8 Striche
zwangen, die in Lee befindliche, weit in See reichende Formosabank es
aber nicht mehr gestattete, noch weiter nach Osten aus dem Curse zu kommen,
so wurde um 10 Uhr 20 Min. vormittags die Maschine in Bewegung gesetzt.
und bald darauf die Segel geschlossen, um auf diese Art rascher in den
freieren Teil der Formosastrafe zu gelangen. Auch im Laufe des Nachmittags
hatte man noch viele Bden zu ertragen und es war stets jede Aussicht be-
nommen. Als um 4 Ubr nachmittags, dank der unter Dampf zurlickgelegten
Wegstrecke, die Formosabank 4 Striche achter von dwars zu liegen kam,
auch der Wind anfing einen stetigeren Charakter zu bekommen, lieS der
Commandant die Maschine auslaufen und nahm den Curs anf das Leachtfeuer
von Chapel Island. Dieses Leuchtfeuer passirte man auf 10 Meilen Distanz,
konnte es aber wegen des unsichtigen Zustandes der Atmosphire nur ganz
kurze Zeit hindurch in der Steuerbord-Dwarsrichtung ausnehmen. Im Laufe
des Vormittags des 24. besserte sich die Witterung. Der Stidwest blies frisch
aber stetig und der Mittagspunkt ergab eine Lénge von 119° 47 Ost, bei
einer Breite von 23 5’ Nord. Um 7'/, Uhr abends kam fOr kurze Zeit das
Leuchtfener von T'urnabout achter in Sicht; wahrend der ganzen Zeit der
Durchfahrung des Formosacanales behielt man Landmarken nie linger als
hochstens eine halbe Stunde in Sichi, da die Atmosphdre in ihrer dunstigen
Beschaffenheit keinen Ausblick gewihrte.

Die Stetigkeit des frischen Windes gestattete jetzt schon das Fihren
von Leesegeln. Man erreichte bis zum Mittag des 25. eine Generaldistanz
von 151 Seemeilen. Nun begann aber die nach und nach abflauende Brise,
das aufheiternde Wetter und der steigende Barometerstand die Annahme zu
rechtfertigen, dass die ndrdliche Grenze des Siidwestmonsoons schon sehr nahe,
wenn nicht schon erreicht sei; ungiinstige Stromversetzungen, sowie die nach
NW. eintretende Drehung des Windes bestimmten den Schiffscommandanten,
um 3 Ubr nachmittags die Maschine in Betrieb zu setzen, um den Chusan-
Archipel bei Tagesanbruch erreichen zu kdnnen.

Der Curs wurde nun unter Dampf auf das Leuchtfeuer von Steep Island
genommen; um Mitternacht erreichte man den Leuchtkreis dieses Feuers.
Doch konnte das Feuer selbst noch nicht wahrgenommen werden, welchen
Umstand man nur auf die Einwirkung ungtinstigen Stromes setzen konnte.
Man nahm deshalb um 1 Uhr nachts den Curs NO., passirte in diesem
Curse die ostlichsten Riffe der 7'wo Brothers auf 15 Seemeilen Distanz und
steuerte von 4 Uhr morgens des 26. an anf Lukonna Islands zn, welche
Gruppe um 5 Uhr 15 Min. in richtiger Peilung gesichtet wurde.

Zum Anlaufen von Gutzlaff Island wurde nun der kiirzeste Weg zwischen
Tsusan, Beal und Passet einerseits, und Bonham, Pirie und Davis
anderseits gewdhlt; auf Signaldistanz von dem Leuchtthurme von Gutz-
laff gelangt, zeigte man das Lotsensignal. Auf dieses Signal wurde vom
Leuchtthurm aus der Corvette die Richtung NO. signalisirt, in welcher
kreuzende Lotsenkutter anzutreffen wiren. Man nahm den Curs NO. Das
Schiff bekam es jotzt mit der starken Stromung der eben einsetzenden Flut-
welle zu thun und konnte diese Strémung mit drei Kesseln kaum bewiltigen,
s0 dass man sich zur Inanspruchnahme auch des vierten Kessels gendthigt sah.

ZRINYI. 7
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Um 6'/, Ubr nachmittags sichtete man endlich einen der kreuzenden Lotsen-
kutter und nahm um 7 Uhr 10 Min. einen Lotsen an Bord. Derselbe fihrte das
Schiff in den South Channel, wo nordwestlich des Tungsha-Leuchtfeuers
geankert werden musste, da nach Aussage des Lotsen der eben einsetzende
Ebbstrom aus NW. die Flussbarre vorliufig unpassirbar machte. Hier blieb
die Corvette bis 3 Uhr morgens unter kleinen Feuern geankert, bis der ein-
setzende Flutstrom die Fortsetzung der Fahrt ermdglichte.

Um 7 Ubr 15 Min. morgens des 27. Juli passirte man die auBere
Wusungbarre, lief in den Wusung ein und erreichte den Ankerplatz von
Shanghai um 9 Uhr 15 Min. vormittags.

Der Hafenmeister, welcher dem Schiffe entgegengekommen war, wies
demselben zuerst einen Vertiuungsplatz nichst dem Zollhause an; doch warde
spater, auf Intervention des k. u. k. Generalconsulates, dieser Vertiuungs-
platz gegen einen anderen getauscht. welcher in der Ndhe des Consulats-
gebdiudes gelegen war. —

Wie aus den hier gegebenen Details der Reise S. M. Schiffes ZriNyi
von Singapore nach Shanhgai zu entnehmen ist, trug diese Fahrt den aus-
gesprochenen Charakter einer mit dem Siidwestmonsoon der Chinasee von Stiden
her bewirkten. im ganzen genommen recht giinstigen Reise; denn wenn auch
die Navigation infolge der sehr hidufigen Gewitterbden und der dichten Nebel-
schleier, welche die Kisten tagelang bedeckten, eine mitunter recht schwierige
war, so konnte doch stets die kiirzeste Route ohne Verlust an Zeit und Weg
eingehalten werden. Die Reise von Singapore nach Shanghai konnte aber auch
eine glikliche genannt werden; -denn unmittelbar nach der Ankunft in Shanghai
erfubr man, dass wahrend der zwanzigtigigen Fahrt der Zrinvi nicht weniger
als drei Typhoone dber der Ostkiiste von China gewithet hatten. Der
erste dieser drei gefiirchteten Wirbelstirme gieng ndrdlich von Foochow am
17. Juli nieder, als Zrixv sich siidlich von der Macclesfieldbank befand; der
zweite wlthete am 23. Juli westlich von den Liu-Kiu-Inseln, als Zrinyi in
der Néhe von Swatow segelte, der dritte endlich gieng an dem Tage, an
welchem unsere Corvette Shanghai anlief. von Nagasaki aus iiber dem gelben
Meere nieder. In letzterem Typhoon befand sich zur Zeit der Ankunft der
ZriNyt in Shanghai der fallige japanische Postdampfer; den Typhoon vom
23. hatte jener Lotsenkutter in See mitgemacht, von welchem ZriNyYr einen
Lotsen zum Einlaufen in Shanghai genommen hatte und war nicht ohne
schwere Havarien durchgekommen. An Bord unserer Corvette war wahrend
der ganzen Fahrt durch die Chinesische See der Beobachtung des Barometers
selbstverstandlich die grofte Aufmerksamkeit gewidmet worden; eigenthdm-
licherweise zeigten die auf Grund stdindlicher Ablesung des Barometfers con-
struirten Curven, selbst an den Tagen, an welchen das Schiff sich in relativer
Nihe von Typhoonen befunden hatte, gar keine anormalen Depressionen.
Es ist dies ein neuerlicher Beweis fiir die Thatsache, dass die Typhoone ihre
verheerenden Streifziige oft auf sehr eng begrenzte Regionen beschrinken, und
demnach das warnende Sinken des Luftdruckes oft erst unmittelbar vor dem
Erreichen der von dem Wirbelsturme bestrichenen Zone wahrgenommen
werden kann.

Die nautischen Verhéltnisse der Fahrt zwischen Singapore und Shanghai

* boten die reichste Gelegenheit, die Ausbildung der Mannschaft in systema-
tischer Weise zu fordern. Die Wind- und Wetterverhiltnisse, mit ihren raschen
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Anderungen, geboten sehr haufige und ebenfalls oft rasch durchzufihrende
Anderungen in der Segelfihrung. Oft musste innerhalb kurzer Zeit von allen
Segeln mit Leesegeln auf eine Segelfihrung mit gereeften Marssegeln iiber-
gegangen werden. Die Manuschaft erreichte hiedurch bald eine solche Fertig-
keit, namentlich in der Operation des Segelreefens, dass diese Arbeit zuletzt
nie mehr als drei Minuten beanspruchte. Man konnte nun schon beim Heran-
nahen einer Bie, um Wegverlust zu vermeiden, dieselbe ganz nahe heran-
kommen lassen und erst im allerletzten Momente an das Reefen schreiten.
Nebst der schon allein durch die Bedfirfnisse der Navigation gebotenen Ge-
legenheit zur Ausbildung der Mannschaft konnte aber bei dieser Fahrt anch
die militdrische Ausbildung zn ihrem volleren Rechte kommen, da der
geringere Seegang den Exercitien mit Geschfitzen und Handwaffen keine be-
sonderen Schwierigkeiten bereitete.

Von speciell vorgenommenen Ubungen sei erwihnt, dass der Commandant
am 10. Juli einen Nachtallarm in Blindfener durchfihren lie8 wund auch
einmal bei ziemlich hohom Seegange und frischem Winde, mit allen Segeln
vor demselben lanfend, das Mandver ,Mann idiber Bord“ vollstindig der
Wirklichkeit entsprechend ausgefihrt wurde, indem man die losgeworfene
Rettungsboye durch ein ausgesetztes Boot fischen lieS, nachdem das Schiff
an den Wind gebracht und die Segel back gelegt worden waren. Das Streichen
der Stengen, sowie das Wechseln von Segeln wurde fleifig gefibt. Das Schiff
wurde auch wiahrend dieser Fahrt oft von Haien umschwirmt, obwohl die-
selben in der Chinesischen See durchaus nicht so aufBerordentlich zahlreich
vorkommen wie im Rothen Meere. Am 20. Juli — welcher bekanntlich in
der k. u. k. Kriegsmarine als Feiertag begangen wird — bot die gewihite
MuBe der Mannschaft die erwfinschte Gelegenheit, eine Haifischjagd zu orga-
nisiren; mwan brachte einen Hai mittlerer Gréfe auf Deck.

Der Gesundheitszustand an Bord war wahrend dieser Fahrt etwas weniger
ginstig. Es kamen auBer leichten Krankheitsfillen auch constitutionelle Krank-
keiten vor; Matrose Bertogna musste in Shanghai mit Abdominaltyphus in
das General Hospital-zur Behandlung iibergeben werden.

Bei der Ankunft in Shanghai fand man an fremden Kriegsschiffen vor:

Finf chinesische Kanonenboote der modificirten Stauncm-Classe;?)

das nordamerikanische Stationsschiff Moxocacy;?)

die englischen Kanonenboote FieBranD 3) und LiNNer.*) Diese englischen

') Die chinesische Kriegsmarine besitzt sechs solcher Kanonenboote: TscHEU-
Nav, Tscugu-Hsi, TscHEu-Per, TscEBU-Tune, TscHeu-Pieu, TscHeu-TscHUNe. Sie
haben 440 ¢ Deplacement, die vier erstgenannten 350 ind. ¢, die beiden letztgenannten
480 ind. e. Sie sind 38m , 9 m breit, 2°9—3-0m tief. Sie sind mit elnem 35¢
11“igen Armstrong-Geschiitz hinter Schutzschild, zwei leichten Geschiitzen und vier
Mitrailleusen bewaffnet, fiihren Schonertakelage auf Dreifubmasten und haben Bug-
ruder. Die vier ersten stammen aus dem Jahre 1879, die anderen aus dem Jahre 1880.
Alle sind aus Stahl erbaut.

*) Im Jahre 1863 erbauter, seit circa 23 Jahren in Ostasien stationirter eiserner
Raddampfer 3. Classe von 9 Meilen Fahrtgeschwindigkeit, 1370 ¢ Gehalt, 850 ind. e,
78 m lang, 11 m breit, 27 m tief. Vier glatte 8-Zoller, zwei 60-Pfinder, ein 3-Zoller
Hinterlader, eine 12-pfiindige Haubitze, sieben Mitrailleusen. Mo~ocacy ist ein so-
genannter double-ender.

) Firesranp, Kanonenboot 2. Classe. Dreimastschoner, im Jahre 1877 nach dem
Compositesystem erbaut, 9 Meilen Geschwindigkeit, 455 t, 470 ind.e, 38:1 m lang,
7-2 m breit, 2°7 m _tief. Zwei 6"ige, zwei 4“ige Hinterlader, zwei Mitrailleusen.

4) Linner, Kanonenfahrzeug (gun-vesset) mit Schonertakelage. Im Jahre 1880
aus Stahl erbaut. 11 Meilen Geschwindigkeit, 756 ¢, 870 ind. ¢, 503 m lang, 88 m breit,

7"

341365
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Schiffe, seit drei Jahren in Dienst gestellt, gehdrten der englischen ostasiati-
schen Flottenabtheilung an; Fireseanp war durch lingere Zeit in Tientsin
stationirt gewesen und solite bald nach Hongkong abgehen.

Von Seite der englischen wie auch des amerikanischen Schiffscomman-
danten wurde Zeinyi sofort nach dem Einlaufen in der @iblichen Weise be-
graft; die englischen Commandanten beeilten sich auch, ihrer Landessitte
entsprechend, dem Fregattenkapitin Khittel mit dem persdnlichen Besuche
zuvorzukommen. Die chinesischen Kanonenboote lieSen hingegen die ZrINy!
nicht becomplimentiren; die Chinesen haben sich eben in dieser Sache, wie
in anderen, an die europdischen Sitten noch nicht angeschlossen.

Unter den zahlreichen Handelsdampfern aller Flaggen, welche den
Flusshafen von Shanghai belebten, entdeckte man zu allgemeiner Freude auch
einen Dampfer Osterreichisch-ungarischer Nationalitit. Der Kapitin dieses
Schiffes, ein Englinder, beeilte sich, an Bord der ZriNyr seinen Besuch zu
machen und man erfubhr, der Dampfer heiBe ANcHIN-Maru und sei Eigen-
thum des in Wuhu etablirten Osterreichers Herrn Krips. Das Schiff hatte
einen Gehalt von etwa 700¢, war nur fir Warentransport eingerichtet, konnte
aber nebenbei auch eine gewisse Anzahl eingeburener Passagiere aufnelmen.
Die Bemannung bestand aus zwei Kapitinen (Englindern) und eingeborener
Schiffsmannschaft. Der Eigenth@imer hatte, wie man gerne vernahm, mit diesem
Schiffe sehr gute geschiftliche Erfolge gehabt und trug sich, dem Vernehmen
nach, mit der Absicht, noch zwei weitere solche Dampfer anzuschaffen, die
ebenfalls unter unserer heimischen Flagge in den ostasiatischen Gewassern
in Thatigkeit treten sollten.

Begreiflicherweise waren Commandant und Stab sehr erfreut, hier viel-
versprechende Anfinge zu einer Osterreichisch-ungarischen Rhedereithatig-
keit in Ostasien zu finden, welcher Thatigkeit auch wir schon Gelegenheit
hatten, auf das an Ort und Stelle geschopfte Urtheil von Schiffscommandanten
gostitzt, glnstige Prognostica zu stellen.') Aber leider sollten nach sehr
kurzer Zeit diese schnell erwachten patriotischen Hoffnungen ein jihes Ende
finden und ibnen eine arge Enttauschung bereitet werden, indem noch wahrend
der Anwesenheit der Zminyr in dem Bereiche der Ostasiatischen Schiffsstation.
die mit unzulinglichen Mitteln gegriindete Rhedereifirma des Herrn Krips
sehr bald, in wenig ehrenvoller Weise zusammenbrach.

i’5'6 m tief. Zwei 7“ige 4'/, t-Geschiitze, drei 20-pfiindige Hinterlader, zwei Mitrail-
eusen.
'y Vergl.: ,Ostassatische Schiffsstation* pag. 516—519.




8. Shanghai.

Die Eiomiindung des Yang-Tse-Kiang in das Nordchinesische Meer
erfolgt in zwei Hauptarmen, von welchen der nordliche, mit melr sumpfigem
Charakter, die North Entrance genannt wird und nur foar Dschunken schiffbar
ist, der siidliche sich in zwei Stromliufe theilt, die eine #iber 30 Seemeilen
lange, und an der Seeseite 20 Meilen breite Bank einschliefen, welche Delta-
bank unter dem Namen der T'ung Sha Bank bekannt ist. In den sfidlichen
der beiden erwihnten Stromliufe ergieft sich der Wusungfluss, an welchem
Shanghai liegt. Der nordliche der das Delta einschliefenden Stromldufe
wird der North Channel oder auch Saweishan-Canal genannt, der stidliche
fahrt nur den Namen South Cannel. Der Saweishan-Canal besitzt zwar eine
geniigende Wassertiefe, ist auch ausreichend betonnt, um von der Seeschiff-
fahrt beniitzt zu werden, doch ist es der Stidcanal, welcher am meisten befahren
wird, da er die kilrzeste Route for die an Zahl bei weitem #berwiegenden
Schiffe bildet, die von Sfiden her nach Shanghai kommbn oder, dieses Em-
porium des fernen Ostens verlassend, wieder nach Siiden ihren Curs nehmen.

Das richtige Vorgehen, um das die Einfahrt in den S@dcanal markirende
Leuchtschiff von Tung Sha anzulaufen, ist in den Segelanweisungen in ganz
sachgemafer Weise beschrieben; doch bemerkt Fregattenkapitin Khittel, dass
das Anlaufen diesés Leuchtschiffes von See aus nur mit der einsetzenden Flutwelle
durchfhrbar ist. Diese Flutwelle setzt mit einer Hafenzeit von 11 Stunden
30 Min. von Nordwesten her ein; sie erzengt bei Nippfluten an der seichtesten
Stelle bei Kiu Toan Light einen Wasserstand von D'/, Faden, withrend bei
Ebbe hier nur 2%/, Faden Wasser stehen.

Der Sddcanal selbst st fortwihrenden Verinderungen in seinen Tiefen-
verhidltnissen unterworfen, die vornehmlich in einem Aufsteigen des Grundes
und Abschwemmen der Inseln besteben; so hat sich stddstlich von Blockhouse
Shoal eine neue, !/, Meile lange Sandbank gebildet, welche bei niedrigem
Wasserstande sichtbar wird, wahrend zugleich die Insel BlockAowse seit der
Herausgabe der neuesten Karten — 1888 — bedeutend an Flacheninhalt ab-
genommen hat.

Bei entsprechender Beachtung der Angaben und Rathschlige, welche die
erschopfenden Darstellungen im Nortk China Pilo! geben, bietet das Anlaufen
des Wusungflusses keine besonderen Schwierigkeiten. Der Fluss wird
unter steter Controle gehalten; er wird mehreremale des Jahres ausgelothet
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und Baggerungen finden continuirlich statt. Die Tiefe des Flusses ist eine
ansehnliche, sie betrigt an seiner fir die Seeschiffahrt in Betracht kommenden
Strecke nicht weniger als 20—35 Faden; aber an der Einmindung in den
Yang Tse Kiang bildet der Wusung zwei Barren von nur 2%/, Faden Wasser-
tiefe. Dicse Barren kinnen selbstverstindlich nur bei Flut und unter ortskundiger
Fihrung passirt werden. Besonders tiefgehende Schiffe sind hiufig gezwungen,
vor dem Passiren der Barre ihre Ladung zu reduciren. Die Nothwendigkeit
dieser zeitraubenden und kostspieligen Operation hat zur Folge gehabt, dass
nach vielem Dréngen sich die chinesischen Behdrden zur Aufstellung eines
Baggers for die Barre herbeiliefen, welcher im Mai 1889 seine Arbeiten begann,
aber sehr bald den Dienst versagte.

Fir die Erbaltung des South Channel geschieht dbrigens, wie Fregatten-
kapitin Khittel bemerkt, nicht allzu viel; dieser Canal versandet immer mehr
und mehr, wodurch sich das Anlaufen des Wusung von Jahr zu Jahr schwieriger
gestaltet und bald ohne die Hilfe eines Locallotsen unmdglich oder doch zu
gewagt werden dirfte. Solche Lotsen sind, namentlich in der schlechten Jahres-
zeit, mit Bestimmtheit nur bei dem Tung-Sha-Leuchtschiffe anzutreffen; sie
erhalten for"die Lotsung bis Shanghai 4 Taels per Fub Tauchung bezahlt.
, Weniger eingehend und verstandlich als die allgemeinen Directiven fir

das Anlaufen sind im North China Pilot die Gezeitenstrdmungen behandelt;
der Commandant der Zrinyr glaubte demnach das Folgende itber diesen Gegen-
stand berichten zu sollen.

Das gesammte in dem Becken zwischen Saddle Island, Gutzlaff,
Tung Sha und Saweishan enthaltene Wasser ist in einer continuirlichen
kreisférmigen Bewegung im Sinne des Zeigers einer Uhr begriffen und es
pimmt die Winkelgeschwindigkeit mit dem Alter des Mondes und mit der An-
néherung an Hoch- und Niedrigwasser zu. Die auf den Karten verzeichneten
Flut- und Ebbpfeile deuten dies zwar an, doch muss man sich noch erinnern,
dass die Stdike der Stromungen wesentlich durch die Richtung des herrschenden
Windes bedingt ist; auch kann das Einsetzen des nach Westen gerichteten
Flutstromes, sowie des nach Osten gehenden Ebbstromes durch anhaltenden
Monsoon verfriiht oder verspdtet werden. Es wire daher unrichtig, wenn man
annehmen wollte, dass die Stromungen gleich unmittelbar nach dem Gezeiten-
wechsel in die entgegengesetzte Richtung umschlagen, oder dass die Strom-
drehung stets genan eine Stunde nach dem Hoch- oder Niedrigwasser ein-
treten milsse. Es liegen Beobachtungen vor, aus denen hervorgeht, dass bei
Nordostmonsoon die Flutperiode selbst bis zu 13/, Stunden linger wahren
kann als die Ebbperiode. Der Ausgleich findet dann in der Weise statt,
dass die NNO, NO und ONO gerichteten Ebbstréme von kaum anderthalb-
stindiger Dauer sind und die verspitete Ebbe dann um so stirker nach 0SO
und SO setat.

Bei Stdwestwinden ist das Entgegengesetzte der Fall, woranf beim An-
Jaufen von Tung Sha genau Bedacht genommen werden muss, weil da die
Stromversetzungen ganz enorme sind und nicht selten bei Springflut
3'/,—4 Meilen in der Stunde betragen kdnnen. —

Der Commandant der ZriNv: bemerkt, dass bei seinem zweimaligen An-
laufen von Shanghai das Voraunsberechnen des Hochwassers und das Auftragen
der hienach zu erwartenden Stromversetzungen auf der Curskarte jedesmal
genfigend verlassliche Anhaltspunkte fir die erwartete und auch wirklich an-
getroffene Stromversetzung des Schiffes boten.
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Im Flusshafen von Shanghai werden die vielen, diesen Hafen
besuchenden Schiffe gewdhnlich nach Angabe des Hafenmeisteramtes vor
zwei Anker mit Warrel vertdut, doch erhalten Kriegsschiffe manchmal Boyen
zugewiesen.

Die tiglichen Zeit- und Wettersignale erfolgen im Hafen von
Shanghai genau in der Weise, wie sie in dem Segelhandbuche beschrieben
sind; am FuBe des Zeitballstdnders ist tdglich eine Tabelle mit den meteoro-
logischen Daten ersichtlich gemacht, die von der Sternwarte von Zi-Ka-Wei
vermittelt werden. An dem Observatorium von Zi-Ka-Wei, welches von
Missiondren der Gesellschaft Jesu geleitet wird, besitzt Shanghai ein vorziig-
liches Institut fir Wetterkunde und magnetische Beobachtungen. Der Arbeits-
plan dieser berdhmten Anstalt umfasst die folgenden Punkte:

1. Beobachtung und tabellarische Registrirung aller atmospharischen Phi~
nomene, die Ableitung der daraus folgenden Schliisse und Lehren in Bezug
auf Wetterprognose und namentlich auf Typhoonanzeichen.

2. Continuirliche Beobachtung der magnetischen Vertical- und Hori-
zontalintensitit des Erdmagnetismus und Bestimmung der periodischen An-

* derungen. :

3. Zeitbestimmungen fir die Abgabe des Mittagszeichens in Shanghai,

4. Aufstellung synoptischer Wetterkarten, Sturmbahnen und Depressions-
centren fir das chinesische Reich, auf Grund der eigenen Beobachtungen und
jener Daten, welche von den Zweiganstalten zu Wuhu, Nangking, Naga-
saki, Hongkong und Foochow eingesendet werden; endlich

D. Beobachtung und Begistrirung von Erdbeben.

Die schinen und neuen Pracisionsinstrumente dieses Observatoriums
kommen in ihrer Grdofe, Zahl und Einrichtungen etwa jenen der k. u. k.
Marinesternwarte zu Pola gleich; besondere Beachtung diirfen die Instrumente
fir die magnetischen Beobachtungen beanspruchen. Diese letzteren sind in
einem eigenen grofen, gemaunerten und selbstverstindlich vollstindig eisen-
freien Hause, einem sogenannten magnetischen Keller, installirt. Sie registriren
dreifach, continuirlich, auf photographischem Papier die Oscillationen der auf
mehreren Faden suspendirten Nadeln. Die drei Instrumente sind in gegen-
seitigen Winkeln von 120" gegeneinander aufgestellt und senden die Licht-
strahlen ihrer Spiegel durch je einen 6 m langen Tubus zu einer centralen
Trommel, in welcher die Fixirung auf Chromopapier derart erfolgt, dass die
drei Curven iibereinander zu liegen kommen und die geringsten Abweichungen
und UnregelmégBigkeiten zur Anschanung gebracht werden.

Alle ibrigen Instrumente, wie Barometer, Thermometer u. s. w. regi-
striren auntomatisch, meist auf elektrischem Wege.

Die Wetterprognosen werden in Shanghai mittels Flaggensignalen
bekannt gemacht. Der Schlissel zu diesen Flaggensignalen befindet sich im
dritten Supplement zum China Sea Pilot, auf Seite 64, das ist in einem
Buche, welches wohl an Bord von jedem Schiffe vorhanden ist, das den Hafen
von Shanghai besucht.

Allmonatlich verdffentlicht das Observatorium von Zi-Ka-Wei einen statt-
lichen Band meteorologischer Tabellen, Skizzen von Sturmbahnen, nebst allen
den gesammelten registrirten Daten der magnetischen Beobachtungen.

Das Observatorium kann in seinen Einrichtungen und Arbeitsresultaten
den ersten von derlei verwandten Anstalten Europas an die Seite gestellt
werden. —



104

Die nun schon seit einer langen Reihe von Jahren fortgesetzten meteoro-
logischen Beobachtungen des Observatoriums szu Zi-Ka-Wei haben nunmehr
die — wenn man so sagen darf, duBeren klimatischen Verhiltnisse von
Shangbai bis in deren letzten Geheimnisse festgestellt; das Klima selbst,
soweit es anf das Leben und Befinden der Einwohnerschaft Einfluss nimmt,
ist aber bekanntlich noch von vielen anderen Factoren abhingig, als von
jenen, welche einer Registrirung durch meteorologische Instrumente zugénglich
sind. In friherer Zeit war das Klima von Shanghai eines der verrofensten ;
man nannte Shanghai gerne, wie noch friher Batavia, ,das Grab der
Europder“. Seither ist allerdings durch die Bemthungen der fremden Ein-
wohner vieles zur Verbesserung der sanitiren Verhiltnisse geschehen; aber
trotz aller Bemtihungen kann man auch heute noch durchaus nicht sagen,
dass das Klima von Shanghai zu den gesunden gezihlt werden kdnnte. Die
Nihe des Yang-Tse-Kiang, die bedeutenden Unterschiede in dem durch Flut
und Ebbe modificirten Wasserstande des Wusungflusses, die zahlreichen Ab-
zugscandle, Teiche und Stmpfe in der Nahe und teilweise selbst innerhalb
der Stadt, bringen es mit sich, dass der Boden das ganze Jabhr hindurch
stark durchtrénkt, daher die Exhalation von schidlichen Gasen, das Faulen °
vieler organischer Stoffe sehr rege vor sich geht. Der dichte Nebel, welcher die Stadt
und ibre Umgebung wihrend eines groSen Theiles des Jahres bedeckt, ist
ebenfalls eine Folge der eben angedeuteten Verhiltnisse.

Die vorherrschenden zwei Winde, namlich der weit im Inneren des
Landes noch merklich fiihlbare Nordost- und ebenso der Stidwestmonsoon,
bedingen Jahres- und Tagestemperaturwechsel von 8o bedeutender Hohe, wie
dies selten anderswo beobachtet wird. Die extremen Temperaturen innerhalb
des Jahres sind im Durchschnitte 50 — 52° C. voneinander entfernt. Wahrend
der Monate Juli und August sind Tagesmaxima von 40—41° C. im Schatten
nichts seltenes; im December und Jinner — wi#hrend des fiber Sibirien und
die Mandschurei herabkommenden Nordostmonsoons — sinkt die Temperatur
des Nachts oft auf 12—14° unter dem Gefrierpunkt. Aber selbst die Tages-
temperatur ist oft betriichtlichen Schwankungen unterworfen; namentlich ist
dies im October, bei dem Einsetzen des Nordostinonsoons der Fall. Man hat
da h#ofig Mittagstemperataren von 30—33° und wahrend der Nacht sinkt
das Thermometer oft in auffallend schneller Zeit um 14—15°,

Die heiBesten Monate sind der Juli und August, wahrend deren die
Hitze sich hdufig genug bis zur Unertraglichkeit steigert. Fir die Gesundheit
besonders nachtheilig ist diese Hitze deshalb, weil sie in den Nachtstunden
beinahe gar keine Abnahme erfihrt, daher der erschlaffte ermtdete Korper
gar nie zur Ruhe kommt. Gesteigert werden die ungfinstigen Einwirkungen
durch die gerade zu dieser Zeit erhdhte Exhalation des Bodens, welche eine
Folge der sengenden senkrechten Sonnenstrahlen und des eben relativ gerin-
geren Wasserstandes im Flusse ist. Der in seiner Widerstandsfahigkeit stark
herabgekommene menschliche Korper ist nun zu verschiedenen constitutionellen
und Infectionskrankheiten mehr disponirt. Thatséchlich treten diese Arten von
Krankheiten auch am meisten in den Hochsommermonaten auf, wihrend die
sogenannten Erkéiltungskrankheiten am hiufigsten im October vorkommen.
October ist anch der regenreichste Monat; mehrjahrige Beobachtungen ergaben,
dass in diesem Monate gar kein Tag ohne mehrstindigen reichlichen Regen
zu verzeichnen war.
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_ Die Grenzen des Winters fallen mit dem Einsetzen und dem Aufhdren
des Nordostmonsoons zusammen. Die tiefste Temperatur fillt auf die Mitte
Januar. Im Juli, August und November ist ein stirkerer Regen selten.

Die in Shanghai vorherrschenden Krankheitsformen, soweit
die einheimische chinesische Bevdlkerung in Betracht gezogen wird, sind die-
selben, welche in allen anderen chinesischen Stidten ebenfalls die am
haufigsten vorkommenden sind. 8o z. B. Scrophulose und Rhachitis
bei Kindern, infolge der nicht controlirten und wenig zweckmabigen Ernéhrung
derselben ;

Hautkrankheiten, sowohl bei Kindern als anch bei Erwachsenen
gleichmaBig entwickelt, als Folge des geringen Reinlichkeitssinnes;

Dyspepsie, als Folge des fibermaligen Genusses von Vegetabilien,
namentlich von Reis, und verstirkt durch die Wirkungen des Tanningehaltes
des Thees, den die Chinesen in grofen Quantititen za sich nehmen.

Die allerbaufigste Krankheitsform ist aber die Malaria, durch die
schon friher erwahnten Ursachen bedingt. Hiufig wird von den Einheimischen
Wasser aus Candlen und Stmpfen zum Kochen und selbst zum Trinken be-
niitzt und in diesen Fallen nur in sehr unzureichender Weise gereinigt.

Unter den Infectionskrankheiten kdnnen als die am dftesten vorkommen-
den Dysenterie und die Cholera genannt werden. Im Jahre 1890 herrschte
im Sommer wihrend zweier Monate die Cholera. Trotz der kurzen Dauer der
Epidemie sind Tausende von Menschenleben derselben zum Opfer [gefallen;
einen giinstigeren Boden zur Verbreitung des Bacillus, als ibn die unreinen
und dberfillten Héuser des chinesischen Stadttheiles bieten, kann man sich
aber allerdings kaum denken. — In den europdischen Stadttheilen, wo auch
die Eingeborenen zur Reinlichkeit angehalten werden, kamen hingegen -sehr
wenige Todesfélle vor.

Zu erwdhnen sind endlich noch die sehr zahlreichen Erkrankungen an
den verschiedenen Formen der Syphilis; die Prostitution ist eben weder Ein-
schrankungen noch einer Uberwachung unterworfen.

Unter den in Shanghai lebenden Fremden ist die haufigste Krankheit
die scheinbar ohne jeden Grund plstzlich auftretende dysenterieartige Diar-
rhde. Aller Wahrscheinlichkeit nach sind diese Erkrankungen Folgen einer
Atonie der Verdauungsorgane, da ausnahmslos jeder Europder, der einige
Jahre in Shanghai gelebt hat, anfingt, @ber sehr verminderten Appetit bei
schwerer Verdauung zu klagen.

Malaria-Erkrankungen treten unter den Fremden wohl hdufig auf,
fahren aber nie zur Cachexie, da die bequeme und regelmifige Lebensweise
der meisten Europder eine Vernachlissigung der Krankbeit beinahe immer
ausschlieft.

Auffallend sind dagegen die haufigen Erkrankungen der Respirationsorgane,
namentlich Entzindungen der Lunge und des Brustfelles, ferner das héufige
Auftreten von Gelenksrheumatismen in den Monaten October und December.

Leberkrankheiten, besonders Leber-Abscesse kommen sporadisch vor,
namentlich bei jenen, welche zu einer sitzenden Lebensweise gezwungen sind,
ohne sich zuvor gendgend acclimatisirt zu haben. —

Wie schon angedeutet,  ist das Bemihen der in Shanghai ansassigen
Fremden ernsilich auf die Verbesserung der sanitdren Verhdltnisse im Bereiche
der Niederlassung gerichtet. In der Chinesenstadt bleibt wohl alles beim Alten;
.in derselben sind die Strafen enge und winkelig,* schreibt Fregattenkapitin
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Khittel, ,vollkommen planlos angelegt, mit mephytischen Diinsten geschwangert
and beispiellos unrein. Die Excremente bleiben oft tagelang vor jedem Haus-
thore liegen, so dass es unglaublich erscheint, dass in einer solchen Atmosphire
dberhaupt menschliche Wesen leben kdnnen.“

In der Europderstadt hingegen wetteifern die vereinigten englisch-ameri-
kanischen und das franzosische Seftlement in der Aufrechthaltung von Reinlich-
keit und Ordnung, sowie in der Schaffung von Einrichtungen, welche die
Besserung der sanitiren Verhdltnisse zum Ziele baben.

In diesen Settlements oder .Concessionen“ sind die StraSen geradlinig
in der Nordsdd- und Ostwestrichtung gezogen, breit angelegt und zur Nacht-
zeit theils mit Gas, theils durch elektrisches Licht erleuchtet.

Die imposanteste Hauserfront zieht sich lings des Flussufers hin; hier
war das Terrain Senkungen unterworfen, die Paliste, deren stattliche Reihe
jetzt den ,Bund“ ziert, mussten zumeist auf Pilotengrund erbaut werden. An
dem nordwestlichen Ende des ,Bund*, gegeniiber dem vornehm préchtigen Bau,
welcher das englische Consulat birgt, ist ein dffentlicher Garten, mit einem
Musikpavillon versehen, angelegt worden.

Die Hauptstrafe in der englischen Niederlassung ist die Nangking Road.
In dieser Strafe befinden sich die grdften und reichhaltigsten Verkaufshallen
fir die von den fremden Besuchern Shanghais noch immer so sehr begehrten
einheimischen Producte der Kunstindustrie, die curios-shops. Nichst der Nang-
king Road verdient die Honan Road Erwahnung. In dieser StraSe fallen zahl-
reiche chinesische Apotheken durch ihre fiberaus reich verschnérkelten und ver-
goldeten Facaden auf. Die Foochow Road hingegen enth&lt die meisten und
schonsten Vergnfigungshallen, welche in den Abendstunden den Versammlungort
der chinesischen Lebeménner bilden, zu welcher Zeit diese Locale durch diberaus
reiche Beleuchtung ihrer AuBenseite kenntlich sind und zu reichlichem Besuche
einzuladen trachten. Aus dem Inneren dringen die fiir das europiische Gehdr
sehr unharmonisch klingenden Toéne chinesischer Musik, hie und da ibertont
von der kreischenden Stimme eines sogenannten ,sing-song“-Madchens. In der
benachbarten Fokien Road befindet sich das chinesische Theater; in dieser
und der Foochow Road ist das Nachtleben Shanghais am meisten entwickelt,
und hier ist es auch, wo die Polizei haunfig genug Anlass zur Entfaltung ihrer
Thitigkeit findet.

In der franzosischen Concession ist die Rue du Consulat und die Szechuen
Road, in dem amerikanischen Theile der vereinigten englisch-amerikanischen
Niederlassung aber der Broadway als die bedeutendsten Strafen zu nennen.

Zu den hervorragendsten Bauten zdhlen: das Prachtgebdude des Shanghai-
Club, die Freimaurerhalle, das Gebdude der Oriental, Shanghai and Hongkong-
Bank, ein Theater, das Gebdude des deutschen Clubs Concordia; an Offent-
lichen Denkmélern sind erwdhnenswert: zwei Denkmailer auf dem Bund, das
eine der ,Ever Victorious Army*, das andere dem Andenken des im Ydnnan
ermordeten englischen Consuls A. R. Margary gewidmet, endlich noch an
anderer Stelle das Denkmal, welches dem General Gordon hier errichtet
worden ist.

Von offentlichen Nutzbauten ist vor allem der nun auf eipen befrie-
digenden Stand gebrachten Drainageanlagen Erwdhnung zu thun; diese
Anlagen haben Unsummen verschlungen, da sie wegen der &uBerst niedrigen
Lage der Stadt sehr schwer auszufiihren waren; man schreckte aber, in der
Erkenntnis, dass eine gut functionirende Drainage hier eine der ersten Be-
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dingungen fir die Verbesserung der sanitiren Verhiltnisse sei, vor keinem
Opfer zurfick, um diese Anlagen auf ihren jetzigen Stand zu bringen. —

Fiir die Aufrechthaltung der offentlichen Ordnung sorgen gut organisirte
Polizeicorps. In der anglo-amerikanischen Niederlassung besteht das Polizei-
corps aus 314 Mann, von welchen 55 Europder, 56 Indier und 203 Chinesen
gind; das franzdsische Polizeicorps z8hlt 70 Mann, und zwar 40 Fremde und
30 Chinesen. Das Feuerloschcorps besitzt sieben Dampflocomobile. Die Central-
station der Feuerwehr liegt etwa in der Mitte der Honan Road, woselbst ein
holzerner Wachthurm errichtet wurde, welcher so ziemlich einen Uberblick dber
die ausgedehnte, génzlich flach liegende Stadt gewdhrt.

Den Fremden stehen drei Hotels ersten Ranges zur Verfligung: das
Central-Hotel in der britischen, das Hotel des Colonies in der franzdsischen,
endlich das Adsfor House in der amerikanischen Niederlassung. An bedeuten-
deren Zeitschriften erscheinen in Shanghai gegenwirtig: die ,North China
Daily News*, der ,Shanghai Courier, beide tiglich; der ,North China Herald®,
»Celestial Empire* und ,Temperance Union“ dreimal in der Woche; ferner
der deutsch geschriebene Ostasiatische Lloyd wdchentlich; unter den
chinesischen Zeitungen sind der ,Shun-Pao‘ und der Hu-Pao zu nennen.

An localen Fuhrwerken zu allgemeinem Gebrauche zihlt man in Shanghai:
220 Mietwagen, 2200 Jin-rik-shahs und endlich 1900 Wheelbarrows, das sind
die eigenth@imlichen einridrigen Schiebekarren, welche hier sowohl zum Personen-
als auch zum Gepéckstransporte Verwendung finden.

An Vergniigungslocalen, deren Besuch auch fir den Fremden ein ge-
wisses Interesse bietet, kann im Inneren der Chinesenstadt das grofie berihmte
alte Theehans, dann ein neu erbffneter Theegarten erwdhnt werden, welch
letzterer der Hauptsache nach nur von Mandarinen besucht wird; in der ver-
lingerten Nangking Road befindet sich ebenfalls ein neu errichteter Theegarten.
Im Ostlichen Theile von Hongketo, dem amerikanischen Settlement, befindet sich
ein mit einer Menagerie verbundener Theegarten. —

Die communale Verwaltung der fremden Concessionen von Shanghai
ist eine vollig antonome; die gewadhlten Municipalititen stehen riicksichtlich
ibrer Gebarung lediglich unter der Uberwachung der englischen und franzo-
sischen Generalconsuln. Die Verwaltung ist eine musterhafte, und schon seit
langer Zeit wird Shanghai von den Fremden in Ostasien als das ,Model
Settlement* bezeichnet. Im Jahre 1887 betrugen die dffentlichen Ausgaben und
Einnahmen :

Im englisch-amerikanischen Settlement: .

Ausgaben............ 399 102 Haikwan Taels
Einnahmen........... 410 832 ” "
Uberschuss........... 11729

Im franzdsischen Settlement:
Ausgaben............ 167 163 Haikwan Taels
Einnahmen........... 175 877 n -
Uberschuss .......... 8714 "

Sowohl das Uberwiegen der Einnahmen @tber die Ausgaben als die relativ
geringen Summen, welche das Budget aufweist, sind ein sprechender Beweis
fir die geordnete Verwaltung, welche in Shanghai herrscht.

Uber die Zahl und Zusammensetzung der Bevdlkerung von Shanghai hat
Fregattenkapitin Khittel sehr detaillirte Daten vermittelt. Sie umfassen den
Zeitraum von 1870—1890 und zeigen zundchst, dass der bedeutende Zuwachs
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an Fremden namentlich wahrend des letztverflossenen Jahrzehntes statt-
gefunden hat.

Man z#blte ndmlich in der englisch-amerikanischen und franzdsischen
Niederlassung von Shanghai zusammengenommen

im Jahre 1870 ........ 1666

. = 1876 ........ 1673 PR P

” " 1880 o, 2197 Fremde, di«}i;wl:);f::r chinesiche
. o 188D ........ 3673 )

" o 1890 ........ 4265

An chinesischer Bevolkerang waren in der gleichen Periode in dem
englisch-amerikanischen Stadttheile von Shanghai vorhanden :

im Jahre 1870 ....... 756 047
" n 1876 ....... 95 662
» o 1880 ....... 107 812
n o 1885 ....... lgg 665
» n» 1890 ....... 168 129 ’ =
dazu , , 1890 ....... 35166 im franzdsischen Theile{ 203 295.

Von dieser auf den fremden Concessionen lebenden chinesischen Be-
volkerung sind etwa 40 000 Seelen aus der Provinz Kiangsu, deren Haupt-
stadt Shanghai ist, 45000 aus der Provinz Chekiang und 22 000 aus Canton.

Die Chinesenstadt Shanghai zihlt an 125 000 Einwohner, so dass
sich die Gesammteinwohnerzahl von Shanghai im Jahre 1890 auf 332 550
stellte. .
Ober die Zusammensetzung der fremden Bevdlkerung im Jahre 1890
liegen folgende Daten vor:
In der englisch-amerik.  In der franz3sischen

Niederlassung Zusammen
Englénder............... 1574 87 1661
Portugiesen. . ............ 564 20 584
Japaner.....cccc0eena.nn 386 17 403
Amerikaner .............. 323 27 350
Deutsche .. ..covevn.nn... 214 29 243
Spanier..........c. ..., 229 1 230
Franzosen ......oc0uve... 114 149 263
DAnen ....coveeeveeennns 69 7 76
Osterreicher und Ungarn. ... 38 10 48
Schweden ....... eeeeaen 28 2 30
Hollinder .......ccccvuen 26 1 27
NOrweger .......ecev.see 23 1 24
Italiener .......co00vvuen 22 6 28
Schweizer ......cccv.vn.. 22 2 24
Torken ....ovevveneenn.s 18 - 18
Russen .......cco00.uuu. 7 16 23
Belgier ....ccocnvennnn.. 6 8 14
Griechen ......cc.0veeune ) 12 17
Brasilianer .............. 2 —_ 2
Indier «.ooveveenenennnns 89 — 89
Malayen ........c.00e.en 28 — 28
Siamesen. ...ccce0nucennn 2 —_ 2
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In der englisch-amerik. Iu der franzdsischen

Niederlassung Zusammen
Araber ......... teeenees 1 —_— 1
Perser ........ccc000.. . 1 9 10
Australier ............... —_ 1 1
Unbekannter Herkunft...... —_ 25 25

Es ist nicht ohne Interesse, mit dieser Zusammenstellung jene zu ver-
gleichen, welche A. H. Exner’) fber die Zahl der (im Jahre 1886) in simm¢t-
lichen chinesischen Vertragshifen zusammengenommen an-
sissigen Fremden und fremden Handelsfirmen gibt.

Diese Zahlen sind die folgenden:

Englinder............... 3604 mit 252 Firmen

Amerikaner............ .. 85 , 28 ,
Japaner ........c000000n 661 , 26
Deutsche ............. .. D97 , 65 ,
Franzosen........... .... b1 , 18 ,
Spanier ...........0.... 47 5 .,
Italiener ................ 192 1 Firma
Schweden und Norweger . .. 152 )
Russen ...........ccc... 94 , 11 Firmen
Osterreicher und Ungarn . ... 88 3 .,
Dinen.................. 83 . 3 .,
Hollinder............ e 42 2 .
Belgier ......... Ceeeeian 8 , — -—
Brasilianer ............. . 4 , — —

Angehorige von Nicht-Ver-
tragsmichten .......... B35 , 6 Firmen.

Von fremden Staaten sind in Shanghai vertreten durch General-
Consulate: Oesterreich-Ungarn, Deutschland, England, Frankreich, Portugal,
die Vereinigten Staaten von Nordamerika und Japan; durch Consulate:
lalien, Spanien, die Niederlande, Dénemark, Schweden und Norwegen, Russ-
land und Belgien.

An offentlichen Behdrden functioniren in der Fremdenstadt Shanghais
lediglich die verschiedenen Departements der communalen Verwaltung und die
Consulate. Die chinesische Stadt ist der Amtssitz eines 7'ao-Tasi, eines T'schi-hien
und des Directors des hier befindlichen Arsenals. Militirische Behsrden oder
Commanden sind keine vorhanden, da weder die Fremdenstadt noch das
chinesische Shanghai eine Garnison hat. Der Tao-Tai sowie der Arsenals-
commandant haben nur kleine persdmliche Leibwachen; in der Fremdenstadt
hat sich ein Freiwilligencorps von etwa 200 Mann organisirt, welches Corps
vor einigen Jahren von der Konigin von England durch das Geschenk einiger
leichter Geschiitze ausgezeichnet worden ist.

Ueber das chinesische Seearsenal von Kiangsan, welches etwa
eine halbe Stunde oberhalb der Stadt Shanghai am linken Ufer des Whangpoo-
flusses liegt, schreibt der Commandant der ZriNyi das Folgende: Das Arsenal
enthdlt in zahlreichen Werkstatten alle zur Reparatur von Schiffen und Schiffs-
maschinen ndthigen Arbeitsmaschinen, ein Trockendock und einen gedeckten

) China, Skizzen von Land und Leuten. Leipzig 1889 (Tauchnitz).
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Stapel. Es ist indessen schon seit einer lingeren Reihe von Jahren dort kein
Schiff mehr gebaut worden.

Als das hauptséchlichste Etablissement des Arsenals kann man die dortige
Geschiitzwerkstitte betrachten. Es werden in derselben Geschitzrohre und Ver-
schlisse des Armstrong-Hinterladersystems bis 30 ¢m, 36 Kaliberlinge, erzeugt.
Die unbearbeiteten Stahlseelen und Verschlusstficke werden aus England bezogen,
die fibrigen Theile aber aus inlindischem Eisen erzeugt. Auch die zu diesen
Geschfitzen gehdrenden modernen Rapperte mit gezogenen hydraulischen Bremsen
werden in dem Arsenal erzeugt. In der Geschiitzhalle befanden sich gegen
20 for den Gebrauch fertiggestellte Geschiitze sammt Rapperten. In derselben
Halle sah man auch iber 30 Stack Krupp'scher Hinterlader von 10—15 em
Kaliber, alle in einem entsetzlich verwahrlosten Zustande. Die Bohrungen waren
von einer so dichten Rostschicht bedeckt, dass man die Zfige nicht mehr
unterscheiden konnte. Alle diese Geschiitze sollen von der Flotte herrtihren,
welche in Foochow durch die Franzosen unter Admiral Courbet vernichtet
worden ist.

An die Geschiitzwerkstiatte schlieft sich die Geschosswerkstitte an. In
dieser sollen wdchentlich gegen 200 Stdck Hart- und Zandergranaten producirt
werden. Auch Shrapnels verschiedener Kaliber mit den zugehdrigen Ziindern
werden hier erzeugt. In einem Magazine in der Niahe fand man viele Stempel-
geschosse, welche zu Versuchen gegen in China erzeugte Panzerplatten Ver-
wendung finden sollten.

In den Werkstatten for Gewehrfabrication werden wdchentlich 25—30
Gewehre verschiedener Systeme, meistens Remington, Lee und Mauser
fertig gestellt. In einem Seeminendepot sah man einige altartige kleine
elektrische Contactminen englischen Systems fir circa 40 kg Sprengladung
und von konischer Form. Sie waren mit Mathison'schen StromschlieBern —
Circuit closer — versehen, welche sich oberbalb des Minendeckels in einer
Rohre befanden.

Das Arsenal besitzt eine groSe Dampfhammerschmiede mit 11 Schweig-
6fen und 2 Dampfhimmern, von denen der eine 8 ¢ Klotzgewicht erreicht.
Einzelne der Schweifofen haben unweit ihrer Mindung Walzen installirt, aof
welche entsprechend starke schmiedeiserne Barren spiralférmig aufgewunden
und dann mittels der Dampfhimmer zusammengeschweift werden. Nach
dieser Bearbeitung werden die Rohrmintel auf eigens comstruirten Gliihdfen
erwirmt nnd mit hydraulischem Drucke aufgezogen. Die hiezu gehdrige hydrao-
lische Maschine war eben in Montirung begriffen.

Die Geschiitzrohre werden sowohl in ihren einzelnen Ringlagen als nach
ihrer Vollendung im zusammengesetzten Zustande abgedreht, wozu 13 groBe
Drehbinke von 1000—1500 mm Spindelhthe beschiftigt werden. Diese Werk-
zeugmaschinen werden von einer 70 pferdekriftigen Dampfmaschine, System
Corliss, betrieben.

Jahrlich werden im Arsenal gegen 20 Geschitze sammt Lafetten fertig-
gestellt.

Das Arsenal hat den Bediirfnissen des chinesischen Geschwaders von
Shanghai zu genlgen und besitzt deshalb auch mehrere Maschinensdle und
ein Trockendock. Das Dock ist ein sogenanntes Mwd- oder Schlamm-Dock,
nimlich ein in der schlammigen Erde ausgegrabenes und mit Holzbohlen ver-
kleidetes Bassin. Zu der Operation des Ein- und Ausdockens wird der regel-
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mibig verinderliche Wasserstand des Flusses, der von der tdglichen Flut und
Ebbe abhdngig ist, benitzt.

Das Arsenal beschdftigt an 3000 Arbeiter, welche im Winter durch
7, im Sommer durch 8 tdgliche Arbeitsstunden im Arsenale thatig sind.

Das Jahresbudget des Arsenals betrigt 700 000 Taels.

Chef des Arsenals ist ein Mandarin mit dem rothen Knopfe und der
Pfauvenfeder.

Das Arsenal von Kiangsan oder Kaon Chung Mow, dessen Leistungs-
fahigkeit, wie aus den vorstehenden Details ersichtlich, immerhin eine ziemlich
ansehnliche ist, darf aber nicht als eine fir die fremde Schiffahrt zugingliche
Ressource des Welthafens von Shanghai angesehen werden. Shanghai hat
sich auch in dieser Richtung, von allem unabhéngig, auf eigene Fiifle zun
stellen gehabt.

Was zundchst Docks anbetrifft, so sind deren in Shanghai mehrere vor-
handen ; sie sind simmtlich in privatem Besitze. Das eine, in Tunkadoo, gegen-
tiber der Stadt befindlich, ist 380’ lang und bei Hochwasser 21‘ tief.

Das .0ld Dock" im amerikanischen Settlement ist 400’ lang und eben-
falls 21/ tief.

Das ,New Dock* zu Pootung, am unteren Ende des Hafens, ist 450’
lang und 21’ tief

Alle diese Docks sind ebenfalls, wie jenes im chinesischen Arsenal,
Mud-Docks. Das Etablissement der Firma Fahrmann & Co., welcher das Old Dock
gehort, befasst sich mit Neubauten von Flussdampfern fir den Yang-Tse-Kiang
bis zu Deplacements von 800 ¢ und Maschinenleistungsfahigkeiten bis zu
1000 Pferdekraft. Die verschiedensten Reparaturen sowohl an dem Schiffs-
kdrper als an den Maschinen von grofen Oceandampfern kdnnen in diesen
Etablissements in kflirzester Zeit ausgefithrt werden.

Die gleiche Leistungsfahigkeit dirfte der Gesellschaft des New Dock
zugesprochen werden dirfen.

Von den anderen Fabriken, welche in Shanghai in Betrieb stehen,
erwahnt der Commandant der Zrinyr noch die folgenden: Die Maschinenfabriken
von Farnham & Co. und von Boyd & Co.

Ferners: die Shanghai Gas Company, die Compagnie du Gaz pour la
Concession Frangaise, die New Shanghai Electric Company, die Shanghaier
Papierfabrik, zwei Eisfabriken u. a. — Seiden- und Baumwollspinnereien sind
mehrere vorhanden.

Fir die Bedirfnisse der Schiffahrt liegen stets in Shanghai groSe Vor-
rathe an Kohle aufgestapelt. Die grofte der englischen Kohlenfirmen ist jene
von Hopkins, Dunn & Co. Der Durchschnittspreis der Kohle bei dieser
Firma betragt 15'/, Dollars per Tonne. .

Der Bezug von Trinkwasser fir Schiffe unterliegt ebenfalls keinen
Schwierigkeiten, da die Stadt ausreichend mit gutem Wasser versorgt ist; ein
grofes Dampfpumpwerk leitet das Wasser aus Reservoirs in die StraSen und
Hauser der Stadt.

Zur Approvisionirung eines Schiffes mit Lebensmitteln ist Shanghai
ein sehr geeigneter Ort; simmtliche Gattungen von Schiffsprovisionen sind in
grofer Menge und in jeder gewiinschten Qualitit am Platze vorhanden, und
die Preise stehen in richtigem Verhiltnisse zu der Qualitit. Der Commandant
der ZriNyi sandte die folgende Preisliste ein :
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Frisches Brot .......... 10 Cents per kg
” Fleisch ........ 11 " » n
Zwieback. .. ......00..n 15 . . .
Rindfleisch, gesalzon..... 30 . . .
Reis ........ et 9 ., . .
Mehlspeise. ............ 66 , ., -
Fisolen .......... vee.. 22 . »
Erbsen .....ceo000eeen 20 . n
Salz. .ceveiiieanannn 12, " »
Kiso o oveenrencecannns 97 . om
Zucker....coovveeernns 29 .o
Kaffee .......o00vnnnne 81 I
EsSig coveeiinnnnnnns 18 I
Wein..oooeeraeeenen.n 36 , . .
Olivendl.......oovuunns 80 ., . kg
Zwiebel .......... cee.. 120 I
Schweinefett ..... eeaes 40 " m
Ploffer .......co00evnn. D ., . .
Lebende Ochsen ........ 28 § per Stdck
Maschinenhotriebsmaterial:
Cardiffkoble . ........... 20  per ¢
Maschinendl............ 37 Cents per kg
Mineralsl .............. b, . »

b}
Werg (Baumwollabfille). .. 37 " m

Der Dollar ist in dieser Preisliste mit 1 fl. 82 kr. 6. W. Gold gerechnet.

Unter den Firmen, welche sich mit dem Verkaufe von Schiffsprovisions-
artikeln befassen, nennt Fregattencapitin Khittel auBer der schon fraher
erwihnten Firma Hopkins, Dunn & Co. fir Kohlen noch die folgenden
fir die dbrigen Artikel: Cheap Jack and Co., Ken Wah & Co,
Guien Fréres.

Die Firma Cheap Jack wird besonders empfohlen; sie hat S. M. Schiff
Zriny1 nicht allein wihrend des zweimaligen Aufenthaltes des Schiffes in Shanghai
anf das beste bedient, sondern auch diesem Schiffe, als dasselbe in Woosung
lag, alle Lieferungen dahin ohne Preisaufschlag besorgt.

Die Firma Guien Frdres ist namentlich far den Bezug von Flaschen-
weinen und Spirituosen empfehlenswert, von welchen sie ein grofes und reich-
haltiges Lager besitzt.

Zur Aufnahme und Behandlung von Kranken, deren Heilung oder Pflege
an Bord der Schiffe mit Schwierigkeiten verbunden wire, ist in der Fremdean-
stadt Shanghais Gelegenheit geboten, da hier mehrere Spitiler bestehen.

Das groBte und am bequemsten eingerichtete ist das General- Hospital,
welches sich in der North Soockow Road befindet und dem Ankerplatze der
Schiffe sehr nahe liegt. In diesem Spitale finden ausschlieflich Europier Auf-
nahme. Mehrere Abtheilungen des Spitals unterscheiden sich nach dem Grade
des gebotenen Comforts und der dementsprechend beanspruchten Vergitung.
Das General-Hospital ist bequem eingerichtet und sehr zweckentsprechend an-
gelegt. Es steht unter der Leitung mehrerer englischer und amerikanischer Arzto.

Fir die eingeborene chinesische Bevilkernng bestehen:
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das Zang-tse-e-quan-Spital in der Shantung Road, das Kfmg-che-e-quan-Spital
in der Yantse Road und das Doong-zung-e-quan-Spital in der Seward Road.
Diese Spitdler werden von den verschiedenen Missionen erhalten und stehen
ebenfalls unter der Leitung englischer und amerikanischer Arzte.

In der Zi-ka-wei Road befindet sich das Frauenhospital namens T'uszu-e-
yuen, in welchem der drztliche Dienst von weiblichen Arzten der amerikanischen
Schule besorgt wird.

Der Wartedienst wird in allen diesen Krankenhiusern von englischen,
franzdsischen und italienischen Nonnen besorgt; in den Spitilern fir Ein-
heimische ist die ganze Behandlung, auch die Verabfolgung von Medicamenten
an die in ambulatorischer Behandlung stehenden Patienten, unentgeltlich; nur
die in einzelnen Abtheilungen untergebrachten Internen haben eine sehr geringe
Vergdtung — 80 Cash pro Tag — zu leisten.

Der Postdienst ist in Shanghai noch nicht centralisirt; es bestehen
mehrere Postimter. AuBer dem Local Post Office, welches Amt seinem Namen
entsprechend nur die Vermittlung von Sendungen im Bereiche der Stadt ver-
mittelt, bestehen eine deutsche, englische, amerikanische, franz8sische und
japanische Post, endlich auch noch die Postanstalt der Imperial Customs oder
der kaiserlich chinesischen Zollbehdrde. Diese letztere dehnt ihren Dienst anf
den Bereich der Vertragshifen und nach Peking aus. Die anderen Posten
beférdern ihre Sendungen mit den Schiffen ihrer heimischen Schiffahrtsgesell-
schaften; wochentlich bietet sich Gelegenheit zn einer Expedition mit der
englischen oder franzdsischen Post nach Europa oder mit der japanischen
nach oder {iber Japan ; monatlich geht ein deutscher Postdampfer nach Europa ab.

Fir den telegraphischen Verkehr fohrt zunachst von Shanghai aus
eine Luftleitung zu dem Telegraphenamte bei der inneren Barre des Wusung,
von wo aus folgende Seeleitungen, simmtlich dber Gutzlaff Island laufen :

Zwei Kabel nach Nagasaki, eines nach Foochow, dann Hongkong,
eines fiber Amoy ebenfalls nach Hongkong.

Augerdem gehen von Shanghai directe Luftleitungen nach Canton, fiber
Nangking nach Chefoo, Tientsin, Peking, Port Arthur, Seoul,
sowie eine Linie nach allen dem fremden Verkehre gedffneten Hifen des
Yangtsekiang.

Die telegraphische Beforderung der in chinesischer Schrift anfgegebenen
Depeschen geschieht auf den chinesischen Telegraphenfimtern mittels der Zahl-
zeichen; ein eigenes Lexikon enthalt die Wortzeichen und die fiir sie zu gebrau-
chenden Zahlen.

Die vornehmlichsten Banken und Geldinstitute von Shanghai sind die
folgenden :

Agra-Bank limited ;

Chartered Mercantile Bank of India London and China;

Chartered Bank of India Australia and China ;

Comptoir National d’Escompte de Paris;

Deutsch-australische Bank ;

First National Bank of Tokio;

Hongkong and Shanghai Bank ;

London and Westminster Bank limited of Montreal;

National-Bank of India;

New Oriental Bank-Corporation limited;

Oriental Bank-Corporation.

ZRINYI. 8
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Zzrixy1 bezog ihren Geldbedarf auf Grund des fir den Commandanten aus-
gestollten Creditbriefes bei der Hongkong and China Bank; der Schiffs-
commandant erwihnt, dass die Bank immer nur im Besitze von Dollars,
welche eben in Ostasien die aligemein im Umlaufe befindlichen Minzen sind,
und nie in solchem von englischen Goldpfunden war. Die Unbequemlichkeiten,
welche durch das schwere Silbergeld und den Umlauf zahlloser falscher oder
minderwertiger Stiicke dieses Geldes entstehen, werden dbrigens durch zweck-
mabige Einrichtungen behoben. Was zunichst die Sicherheit fir den vollen
Wert des bei der Bank erhaltenen Geldes anbetrifft, ibernimmt die Bank die
Garantie, dass alle von ihr gelieferten Stiicke bereits auf Vollwertigkeit geprift
sind ; der Unhandbarkeit des Silbergeldes fir grofere Zahlungen an Lieferanten
u. dgl. steuerte man in der Weise, dass man eine grofere Summe des erhobenen
Geldes bei der Bank selbst in Contocorrent erliegen lief und die Zahlungen
nun mittels Cheques auf die Bank leistete. Nebst der erreichten bequemeren
Durchfihrung der Zahlungen hatte man hiedurch bei der schlieBlichen Abrech-
nung noch einen kleinen Gewinn an Interessen fiir die Contocorrent-Einlage.

Beziiglich der Echtheit und Vollwertigkeit der bei der Bank erhobenen
Dollarsticke gab es gar keinen Anstand; trotzdem machte man die Bemerkung,
dass die Schiffsmannschaft bald im Besitze minderwertigen und falschen Dollar-
geldes war. Es wurde erhoben, dass die Kleinhdndler, mit welchen die Mann-
schaft in Verkehr getreten war, ein ganz besonderes Geschick darin entwickelt
hatten, den Leuten ihre echten Dollars gegen blinkende, aber unterwertige oder
gar falsche Stiicke einzutauschen.

Wir wollen nun unseren Blick auf die commerzielle Thatigkeit von
Shanghai werfen und zu diesem Zwecke vornehmlich die Hauptdaten der Schiff-
fahrts- und Handelsstatistik Shanghais wéhrend der Jahre 1889, 1890 und
1891 hier vorfihren, wihrend wir zugleich riicksichtlich solcher Daten, welche
den raschen Aufschwung Shanghais seit der Griindung dieses Emporiums in
Kirze charakterisiren, auf den Inhalt des 14. Capitels (speciell pag. 490 und
491) unseres Werkes iber die Schiffsstation der k. u. k. Kriegsmarine in
Ostasien verweisen. Wir schliefen unsere statistischen Ausfihrungen hier
an diejenigen an, welche in dem eben erwahnten Werke iiber die Schiff-
fahrt fir die Jahre 1884 bis einschlieflich 1888, fiber den Handel fir
die Jahre 1880 bis einschlieflich 1888 gegeben worden sind.

Uber die Schiffahrtsbewegung im Hafen von Shanghai wib-
rend der drei Jahre 1889, 1890 und 1891 stehen uns die folgenden Daten
zur Verfligung.

Die grofen, die gesammte Jahresthatigkeit umfassenden Totalziffern sind
die folgenden:

1889.

Ein- und ausgelaufen: §787 Schiffe mit 5277 177 ¢ Gsg.
worunter 713 Segler 177127 ,

»
und zwar waren:

Eingelaufen: 2892 Schiffe mit 2 617 049 ¢ Gsg.
bievon 358 Segler 85681, .

Ausgelaufen: 2895 Schiffe , 2660128,
wovon 35D Segler 91 446 ,

n

”
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1890.

Ein- und ausgelaufen: 5883 Schiffe mit 5443 179 ¢ Gsg.
worunter 762 Segler 226932,
und zwar waren:

Eingelaufen: 2942 Schiffe mit 2 729 292 ¢ Gsg.
wornnter 387 Segler 113947,
Ausgelaufen: 2911 Schiffe , 2713887, ,
wovon 37D Segler 11298, ,

1891.

Ein- und ausgelaufen: 6372 Schiffe mit 6 252 005 ¢ Gsg.
worunter 770 Segler , 276473, .

und zwar waren:

Eingelaufen: 3201 Schiffe mit 3 126 484 ¢ Gsg.
worunter 390 Segler 135604, ,

Ausgelaufen: 3171 Schiffe , 3125521, .
worunter 380 Segler 140869,

Auf die einzelnen Flaggen vertheilten sich diese Schiffe in den hier in
Betracht kommenden drei Jahren wie folgt:

1889.
Eingelaufene Schiffe:
Dampfer Segler
England ........... 1258 mit 1 313 320 ¢ Gsg. 40 mit 21 607 ¢ Gsg.
c!Ching ............. 709 , 724846, , 270 , 39461, ,
> |Deutschland ........ 296 , 192395, . 4 , 1329, ,
£J8pan . ..iiina.... 168 , 149318, , 12 , 5263, ,
2 |Frankreich ......... 64 , 13036d, . —_ s ™ » m
S yAmerika ...oevva... S — . 30 , 17219, .,
Danemark.......... 4 , 2384, ., — = a om
Ausgelaufene Schiffe:
Dampfer Segler
England ........... 1286 mit 1 349 481 ¢ Gsg. 45 mit 27 333 ¢ Gsg.
=|Chind c.cvvvvenenns 709 , 121900, 260 , 37614,
> [Deutschland ........ 201 , 209674, 5, 15677, ,
dapan.......c00.. 154 , 141984, 14, 6172, ,
¥ |Frankreich ....... .. 61, 124873, , — w = aom
= (Amerika ........... - ., - s om 28 , 16748, .
Danemark .......... 5, 2980, . — s ™ nom

Der Rest vertheilt sich auf verschiedene, in den uns zugdnglich gewor-
denen statistischen Ausweisen nicht eigens bezeichnete Seeflaggen.

8‘



116

Flagge von

Flagge von

1890.
Eingelaufene Schiffe:
Dampfer Segler
Osterreich-Ungarn ... 10 mit 2433t Gsg. — mit — ¢ Gsg
England ........... 1404 , 1486714, hl , 36947, .
Ching ............. 639 , 669932, 2718 , 43827, .,
Deutschland ........ 214 , 163500, 3, 1107, .
Japan.........c000n 184 , 169295, , 28 , 12306, .
Frankreich ......... 59 ., 108749, B
Dénemark .......... 5, 2980, . — a = 4 om
Schwedenu. Norwegen. 12 6213, . —_ . = . .
- |Russland .......... " 5529, —_ . = .o
Siam ......cc00.. —_ . —_— A 1, 294 , .
Amerika ........... —_ . —_ .. 26 ., 19466, .
Ausgelaufene Schiffe:
Dampfer Segler
Osterreich-Ungarn ... 8 mit 1992¢Gsg. — mit — ¢ Gsg.
England ........... 1381 , 1468463 ., |, 47 , 33672, .
China ............. 665 , 676451, . 272 , 44356, .
Deutschland ........ 217 . 162409, 2 . 21, .
Japan .........00.n 185 , 168621, , 30 , 1318, .
Frankreich «........ 59 , 110371, —_— = . om
Danemark .......... 4 , 2384, ., —_ . = ..
Schweden u. Norwegen. 10 532>, . —_— . = 4 -
Russland.......oev. 7 . 483, . —_ ., = . .
Siam .....cc0000.n — . —_  n 1, 204 . .
Amerika ........... - . — o m 23 , 20757, .,
1891.
Eingelaufene Schiffe:
Dampfer Segler
Osterreich-Ungarn ... 31 mit 30815¢Gsg. — mit — 1Gsg
England ........... 1525 , 1702005, . 62 . 5209, .
China .....co0000nn 28 , 13112, 269 , 44280, .
Deutschland ........ 243 , 209415, , 1, 192 , ,
Jspan ............. 173 n 165 481 n oon 27 " 11 859 r n
Frankreich ......... 52 , 106933 . ., —_— . = ..
Dinemark.......... 7., 4172, —_— . = ..
Schweden u. Norwegen. 36 ,, 20779, . 3, 3016, .
Russland........... 14 , 9006, , — . = a.
Siam....ooc000eees - — a m 2 . 866, -
Amerika ......00un. —_ . — . 2 , 21201, ,
Italien....cooeveeeas 2, 4432, , 1, 209%. .

Flagge von




Ausgelaufene Schiffe:
Dampfer Segler

Osterreich-Ungarn ... 32 mit 31009 ¢ Gsg. 1mit 192 ¢ Gsg.
England ...........1510 , 1697060, , 67 , 57891, ,
China ..... veeeee.. 123,  13DD521, 262 , 43248,
_ |Deutschland ........ 243 , 209470, , 2, 518, .
SiJapan............ . 172 , 166339, , 25 , 10980, ,
o |Frankreich ......... 52 , 106881, , — , — , ,
;Dinemark.......... T n 4172, —_ s = o om
Z (Schweden u. Norwegen. 36 20779, ., 2., 2115, ,
Russland........... 14 8969, . —_ 0y = mow
Siam.....oo.... oo — — . . 2, 866, ,
Amerika ........... - . —  a . 28 , 22904, ,
Italien......... veee 2, 4432, 1. 209%, ,

Eine Vergleichung dieser Ziffern ergibt, dass England mit der Schiffszahl
nahe der Halfte, mit der Tonnenzahl fiber die Hailfte des gesammten Schiffs-
verkehrs im Hafen von Shanghai besorgt; nahe an einem Drittheil kommt der
heimischen chinesischen Flagge zu, so dass nur wenig liber ein Sechstheil des
enormen Schiffsverkebrs von Shanghai auf Schiffe aller anderen Flaggen als
der englischen und chinesischen entfallt.

Die genauen Percentsitze sind die folgenden:

1890P . 1891P »
Flagge Procent der é:::;;tfs Procent der Gr::::lmtfs
Schiffszabl  popjengewichtes  SeRiffezabl popengewichtes

England........ 49-26 55°5d 49-65 5b-18
China ......... 32:02 2637 30-95 25:00
Deutschland .... 8-20 6-75 8-47 7°40
Japan ......... 6:32 6-25 5-46 5-34
Frankreich ..... 2-10 4-06 1°67 3-43
Alle anderen. ... 2-10 1-02 3-80 265

Bemerkenswert ist die rasche Steigerung, welche in den letzten Jahren
der Antheil der chinesischen Flagge an der Warenbewegung in den chine-
sischen Hifen erfibhrt. Im Jahre 1881 wurden unter chinesischer Flagge
Waren im Werte von 4°65 Millionen Taels, im Jahre 1891 Waren im Werte
von fast 186°7 Millionen Taels befordert; ,ein Beweis von Fleid und Streb-
samkeit” — heift es in der Notiz, der wir diese Angaben verdaunken!) —
~wie er in einer so kurzen Zeit kaum anderswo erreicht worden ist.“

Was unsere eigene, heimische Handelsflagge betrifft, ist dieselbe in
Shanghai der Hauptsache nach durch die Schiffe des Osterreichischen Lloyd
vertreten, welche seit neuester Zoit auf ihren regelmiSigen Fahrten Shanghai
besuchen. Doch fehlt es nicht an Beispielen, dass auch die Osterreichisch-
ungarische Bhederei hier Geschifte sucht und findet. So meldet z. B. der
Jahresbericht pro 1891 des k. und k. Generalconsulates zu Shanghai: ,Unsere
Flagge war im verflossenen Jahre durch zwei Dampfer reprisentirt. Der Fluss-
dampfer CmaNcoN mit 1019 ¢, einer in Shanghai ansidssigen 3sterreichischen

') Handelsmuseum, 1892, Nr. 35. )
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Firma gehdrig, unterbdlt regelmdfige Fahrten am Yang-Tse-Flusse zwischen
den Vertragshéfen Shanghai, Chingkiang, Wuhu, Kiukiang und Hankow. Auf
der Bergfahrt fihrt Craxcon zumeist Textilwaren, Metalle, Zindholzer, Nadeln,
Fensterglas, Farben, Petrolenm, Hblzer, japanische und nord- und sid-
chinesische Producte; auf der Thalfahrt die Erzeugnisse aus dem mittleren
und westlichen China, als: Medicinen, Seide, Thee, Rhabarber, Moschus,
Haute, Gallndsse und andere Artikel.“

»Der zweite Dampfer unter Osterreichischer Flagge war die in Lussin
piccolo beheimatete Erexa CosviicE mit 761 ¢. Dieselbe verlieS mit einer
gemischten Ladung Hamburg am 1. Febroar 1891, nahm den Rest der Ladung
in Odessa auf und fahr mit Berithrung Port Salds und der verschiedenen
Kohlenstationen bis Nagasaki und von da nach Nikolajewsk an der Amur-
miindung, woselbst der Dampfer seine europiische Ladung abgegeben hat.
Hierauf machte er einige Fahrten zwischen den verschiedenen Plitzen an der
sibirischen Kiiste, gieng dann in Ballast nach Dai auf der Insel Saghalien
und von dort mit Kohlen und Deportirten nach Alexandrowski und Wladiwostok.
Am 30. Juli trat der Dampfer unter eine Chartre far 4!/, Monate, die am
12. December zu Ende gieng, und zwar za 4500 Dollar pro Monat; simmt-
liche Ausgaben — die Lohne allein ausgenommen — trug ein in Hiogo
(Japan) ansdssiger chinesischer Schiffsverfrachter, der Charterer der Erens
Cosuwica. “

,Die sibirischen Fahrten* — so schlieft der Bericht des k. u. k.
Generalconsulates zu Shanghai — ,ddrften fir unsere in Dalmatien be-
heimateten Dampfer auch in der Zukunft ein lucratives Feld bieten.* —- Es

wire gewiss sehr zu wiinschen, dass diese Anregung den richtigen Boden
fande; wir freuen uns, durch die hier angegebene Thatsache die Richtigkeit
der Voraussicht bestatigt zu finden, zn deren Dolmetsch wir uns bei einer
friheren Gelegenheit zu machen hatten.“?)

Den groSten Antheil an der Schiffahrtshewegung Shanghais hat, wie
aus den oben gegebenen Zahlenangaben ohne weiters ersichtlich ist, die
englische Flagge; dieser Antheil ist trotz des Aufschwunges der heimischen
chinesischen Flagge und trotz der Anstrengungen, welche alle seefahrenden
Machte in Ostasien machen, ein stetig wachsender. In Procenten der gesammten
Hochseeschiffahrt ausgedriickt, betrug der Antheil der englischen Flagge:

Im Jahre 1871.................43%
» » 188l.................DBD,
n w 1891.......000000....B6,

Wenn wir uns nun den Handelswerten zuwenden, welche durch die
in Vorstehendem besprochene Schiffahrt in Bewegung gebracht worden sind,
80 finden wir, den Aufstellungen des neuernannten englischen Generalconsuls
for Shanghai, Herrn Nicolas L. Hannen, folgend, dass das Jahr 1891 nicht
allein riicksichtlich der Totalwerte der Ein- und Ausfuhren zusammengenommen
das Vorjahr um nahe an 20 000 000 Haikwan Taels tibertraf, sondern dber-
haupt die grdSte Bewegung an Handelswerten seit dem Bestehen von Shanghai
aufwies. Auch der Bericht unseres k. u. k. Generalconsulates nennt die
Bilanz des in China mit dem Auslande betriebenen Handels ein sebr gilnstiges

') Vergl. , Ostasiatische Schiffsstation® pag. 513, 518, 519.
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Resnitat und bemerkt noch dazu, dass dieses Resultat zweifelsohne ein noch
vielversprechenderes hitte werden missen, wenn nicht die politischen Vor-
kommnisse der zweiten Jahreshilfte hemmend auf die commerzielle Thatigkeit
Chinas gewirkt hitten.

Uber die eben erwihnten stsrenden Begebenheiten wird die folgende
kurze, aber gut orientirende Darstellung gegeben, welche wir glauben auch
unseren Lesern vermitteln zu scllen:

oDiese Vorkommnisse waren die von Mai bis October dauernden Un-
ruhen im Yang-Tse- Thale, die damit verbundenen Verfolgungen gegen
Missiondre, gegen einheimische Christen im besonderen und gegen Auslinder
im allgemeinen; die Zerstérung der Niederlassungen der Fremden in den am
Yang - Tse gelegenen Vertragshifen Wuhu und Ichang; das wihlerische
Treiben der zum Sturze der Dynastie und der Tartarenherrschaft gegréindeten
geheimen Gesellschaften — an deren Spitze der sehr ausgebreitete Bund der
Ko-lau-huei stetht — und die Unbeholfenheit und Machtlosigkeit der Re-
gierung, diesen Erhebungen entgegenzuwirken.“

.Die Gegenwart von zahlreichen Kriegsschiffen europdischer Michte,
wovon einige tief ins Innere bis nach dem 1000 Seemeilen von der See ent-
fernten Hafen von Ichang vordrangen, die schweren, an die Auslinder fir
ibr zerstortes Eigenthum bezahlten Entschiddigungen und ein strenge durch-
geftbrtes Standrecht stellten bereits im October Ruhe und Frieden wieder her,
wenngleich damit das Misstrauen im Lande selbst und die in europidischen
Zeitungen unausgesetzt fber China alarmirend klingenden Nachrichten aunch
keineswegs aufgehdrt haben.

+Die Erhebung im Norden Chinas fand im Winter statt und hatte
lediglich einen localen Charakter. Zu dieser Periode war aber die Schiffahri
mit dem Norden, und damit auch der Handelsverkehr dahin, geschlossen. Die
am D. Marz mit den ndrdlichen Vertragshiafen wieder erdffnete Schiffahrt fand
dort hergestellte friedliche Zustinde vor. Auf den Handel selbst hat die
Erhebung im Norden keinen besonders schadlichen Einfluss
ausgeidbt.“’)

.Die Bewegung im Yang-Tse-Thale hat man in China mehr als eine
Aufregung denn als eine Revolution aufgefasst, aber der hiedurch in Europa
gewonnene pessimistische Eindruck dber die politische Lage in Mittelchina
schadete dem AuSenhandel Chinas empfindlich. Der Binnenhandel sowie der
Exporthandel haben wohl kaum darunter gelitten.*

,Noch ehe dieses Ubel Aberwunden wurde, trat die rapid und unver-
hofft aufgetretene Silberentwertung ein, welche noch zih anhilt und jede
Conjunctur der Wechselcurse und damit jedes gréSere Importgeschift fast aus-
schlieSt. Der durch den Cursfall dem Handel zugefiigte Schaden ist viel grofer
als der, den der ,Rummel“ im ganzen Yang-Tse-Thale verursacht hat.“

Ober die ernsten Gefahren, welchen der ganze ostasiatische Handel durch
das Fallen, noch mehr aber durch die unvorhersehbaren und unberechenbaren
Fluctuationen im Werte ‘des Silbers ausgesetzt ist, verbreitet sich auch der
englische Consularbericht. Es heit dort: ,Notwithstanding that the volume

") Ahnlich spricht sich der englische Consularbericht aus': »The series of anti-
missionary or anmis-foreign riots, of which the Yangtse Valley was unhappily the
scene during last summer, did not very materially affect the course of trade.”
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of trade 8 so far satisfactory, the gemeral result of the year’s business has
been extremely disappointing, and even disastrous, to our merchanis.

»The principal cause of this has been the extreme fluctuations in the
value of silver. In 1890, when the bill for the purchase of four and a half
millions of ounces of silver per month was introduced in the American Senate,
a wild speculation in silver set in, and prices, which in February stood at
3 sh. 7'/, d. pro oz., steadily rose to 4 sh. 6 d. pro oz., which it reached
about the beginning of September, beeing a rise of some 25',,% in less than
seven months. Immediatly thereafier a no less steady decline set in, and the
price of silver gradually fell, till at the end of the year 1891 it just reached
the point at which it had stod in the spring of 1890, before the speculation
began. I may add, that the price has since continued to decline, till at the
time of twriting (Mitte Mai 1892) an ounce of silver in London is only worth
3 sh. 3!/, d., beeing a fall, as compared tith the mazimum of September,
1890, of 28%. — The net result of the last American Silver Legislation,
as far as the Eastern exchanges are concerned, would therefore appear to
be that the price of silver was unnaturally forced up some 25% above a
Sair market value, but only to slide back again so soon as the unhealthy
stimulus was over.

»The further fall of some 3'/, d. pro ounce below the limit of the spring
of 1890 may be due to the reaction following on the great rise, or it may
be due to natural and permanent causes; but in any case it i8 fair to assume,
that but for the American legislation the violent fluctation above stated would
never huve happened, and if, as is probable enough, in view of the still in-
creasing production the further fall, which amounts to 6% , had to be met,
it would have been spread over two years, instead of being condensed into a
Sew months.

~But however this may be, it i8 manifest, that there can be
no security in the Eastern trade until some method i3 devised
by which the exchange of silver intogold can be rendered reas-
onably steady.

~So0 long as we are liable to the oscillations of the last two years, all
trading degenerates into mere gambling; if to the risk of markets,
the merchant has to add the risk of exchange, involving a possible gain or
loss of 10% to 15% while his bills are maturing, it is manifest that busi-
ness cannot be conducted with ordinary mercantile prudence.

nThe continued fall off in the value of silver permanently affects all
British capital employed in the Eastern trade. This is an inevitable loss which
has to be faced, and so long as the depression is slow and gradual, say at
the rate of one or even 2% a year, it can be met out of profits without any
serious derangement. The process has indeed been going om for the last
18 years, and no serious incomvenience was felt. Merchants had readjusted
their capital accounts to the new stale of things, and from many points of
view cheap silver has positive advantages for the Eastern trade. Few, if any,
now expect to see silver ever resume its old value in relation to gold, and
from the trader’s point of view it is immaterial. All that merchants
are interested in is: that the relation between the two metals
should be steady, so that they may make their calculations with some
approach to safety. This is not perhaps possible so long as the relative pro-
ductions are disproportionate to demand, but it would seem, that the evil would
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be less if left to natural laws, undisturbed by tentative legislation. Unless
such legislation i3 of a nature to settle the ratio once and for
all and for all nations, it would be better for all parties in-
terested in exchange operations if it were left alone.”

Auf die Gesammt- und Detailwerte des auswirtigen Handels von Shanghai
dibergehend, wollen wir hier zumerst die interessanten Mittelzahlen wieder-
geben, welche der friher genannte englische Consul uns fiir die finfjihrigen
Perioden im Zeitabschnitte von 1866 —1890 vermittelte; diese Mittelwerte
illustriren deutlich die stetig zunehmende Handelsbewegung in Shanghai.

Die mittlere Gesammtsumme der fremden Einfuhrs- und der Aus-
fuhrswerte zusammengenommen im Handelsemporium Shanghai betrug:

Vom Jahre 1866 bis einschlieflich 1870......103 800-000 Haikwan Taels
. 1871 . 1875......116 200 000

T ; 1880, ... 123 600 000 .
P07 1881 | ’ 1885. . ....123 300 000 ;
" 1886 " 1890. - ..~ 141900 000 ;

Bei Betrachtung dieser Mittelzahlen, welchen sich der Gesammthandels-
wert fir das Jahr 1891 mit 165 542 000 Haikwan Taels anschliebt, ist
allerdings im Zeitraume von 1881 —1885 ein geringer Riickgang gegen die
unmittelbar vorhergehende fanfjahrige Zeitperiode zu bemerken; aber im
ganzen und groBen muss die Zunahme, welche fiir den hier in Betracht ge-
zogenen Zeitraum eines Vierteljahrhunderts eine Steigerung von @ber 60%
aufweist, der Charakter einer constanten und stetigen Steigerung zuerkannt
werden. Es ist dies von um so groferer Bedeutung, wenn man der Erwigung
den gebiirenden Raum gonnt, dass wihrend dieser ganzen 25 Jahre
die chinesische Regierung nicht das Geringste zur Hebung oder
Ermuthigung, zurirgendwie gearteton Unterstotzunjg des Aufen-
handels von Shanghai gethan hat — wenn man auch als einzige
Ausnahme die Errichtung einer Eisenbahn zwischen Wusung und Shanghai
gelten lassen wollte, einer Mafregel, deren schnelles und trauriges Ende be-
kannt genug ist und die also so gut wie keinen nachhaltigen Einfluss zu
entwickeln vermochte. Es wurden weder Strafen in das Innere angelegt, noch
irgend etwas fiir die Verbesserung der von altersher bestehenden Wasser-
wege gethan, noch irgendwie nennenswerte Anstrengungen gemacht, die Be-
volkerung in den so wichtigen Industrien der Thee- und Seidengewinnung in
der Weise zn belehren und zn ermuntern, wie es die drohende Concurrenz in
diesen Hauptartikeln der chinesischen Ausfuhr jetzt schon als dringende Noth-
wendigkeit erscheinen ldsst. Dabei muss noch, zu richtiger Wirdigung des so
sehr gestiegenen Einfuhrhandels, weiters in Betracht gezogen werden, dass
ebenso wie nichts geschehen ist, um die Ausfuhifahigkeit zu kraftigen,
auch ebenso die Kaufkraft des Volkes, von welcher doch die Erfolge des Ein-
fuhrhandels abbangig ist, heute ganz die gleiche ist, die sie vor 25 Jahren war.

Consul Hannen weist ausdricklich darauf hin, dass thatséchlich alles,
was an Einrichtungen zur Férderung der Handelsthatigkeit in China geschieht,
von Seite der an diesem Handel interessirten Ausldnder ins Leben
gerufen und erhalten wird, soweit die Handels- und Schiffahrtsvertrige ihnen
dies nur irgendwie moglich machen, wihrend die chinesische Regierung dabei
- ruhig die Hinde im Schofie halt. Dazu ist in erster Linie der rege Schiffs-
verkehr zu rechnen, welchen die aunslindischen Schiffahrtsgesellschaften und
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Rheder zwischen den einzelnen Vertragshifen an der See und auf dem Yang-
Tse zu sehr billigen Frachtsitzen vermitteln, und die simmtlich eben auch
von den Fremden in allen diesen Haifen errichteten Anstalten: Quais, Maga-
zine, technische Anstalten zom Dienste der Schiffahrt u. dgl. — Thatsdchlich
hat sich der Umfang der Schiffahrt in Shanghai allein wihrend der letzten
20 Jahre nabezu vervierfacht; lasst man die Dschunkenschiffahrt aufer Be-
tracht, so ergibt sich for die Gesammtschiffahrtshewegung in diesem Hafen
im Jahre 1871 die Zahl von 3510 Schiffen mit 1901 775¢ Gesammtgehalt,
1881 die Zahl von 4844 Schiffen mit 3 690 241 ¢ Gesammtgehalt, 1891 die
Zahl von 6372 Schiffen mit 6 252 005 ¢ Gesammtgehalt.

Die Verkehrsleichtigkeit fir Waren nach und zwischen den Vertrags-
hiafen ist somit eine immer zunehmende; aber sobald die Ware die Grenze
des Vertragshafens landwéarts zu fiberschreiten hat, sieht sie sich aller der
Schwerfilligkeit des Transportes gegeniiber, welche man nicht treffender charak-
terisiren kann, als Consul Hannen es mit den Worten thut: ,tke good old-fashio-
ned ways, which have been in vogue for the last thousand years or so. . .“ Es ist
eben thatsdchlich, wie dies vielleicht schon vor noch mehr als 1000 Jahren
an derselben Stelle der Fall gewesen, der Lasttriger, das Packthier, der ein-
riderige Lastkarren, welche den Weitertransport der Einfuhrgiiter in das Innere
des Landes, ebenso wie die Zufuhr der Ausfuhrproducte zu den Stapelpldtzen
zu besorgen haben. Selbst das grofartige Netz von natfirlichen und kiinstlichen
Wasserwegen, von welchen China seit undenklichen Zeiten durchzogen ist, wird
beinahe in seiner ganzen Ausdehnung nur von den altartigen schwerfalligen
Canallastbooten befahren, die mittels Stangen durch Handkraft miihsam weiter-
geschoben werden miissen. Noch immer wird, mit wenigen Ausnahmen, die
Beniitzung der Dampfkraft fiir die Zwecke des Schleppens auf den Binnen-
gewissern, speciell auf den Candlen, untersagt oder doch die hie und da er-
theilten Bewilligungen durch alle erdenklichen Erschwerungen und Behinderungen
nahezu illusorisch gemacht.

Trotz aller dieser Thatsachen, die sich eigentlich einer Zunahme der
Handelsentwicklung in China iberhaupt entgegenstellen sollten, ist, wie schon
bemerkt und durch die friheren Mittelzahlen dargethan, die Zunahme in den
Handelswerten eine stetige. Gehen wir auf Details ricksichtlich Shanghais
iiber, so finden wir Folgendes:

Einfuhren:

Die letzte Gesammtsumme der fremden Einfuhren in Shanghai, welche
wir auf Seite 493 unseres Werkes iiber die k. und k. Schiffsstation in
Ostasien zu geben vermochten, betraf das Jahr 1888 und bezifferte sich mit
68 661 533 Haikwan Taels; diese Wertsumme ') ist zwar im Jahre 1889 nicht
erreicht worden, aber in den Jahren 1890 und 1891 wieder betrichtlich ge-
stiegen; die Gesammtwerte betrugen :

1889 ..... D9 347 669 Haikwan Taels (14 033 250 £)
1890 ..... 66426 000 " (15776 176 ,)
1891 ..... 77 336 571 " (18367435 ,)

Von geringerem Belange erscheinen uns hier, da wir vorerst die Ein-
fuhren in Betracht ziehen, trotz der hohen Summen die Werte der Ein-
fohren chinesischer Producte in Shanghai, da diese sich auf jene Waren

') In spéteren Jahresrapporten auf 68 438 543 Haikwan Taels richtiggestellt
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beziehen, welche dem internen Zwischenhandel, dem localen Consuw und haupt-
sichlich der Ansammlung fir den Export nach dem Auslande dienen, mit
welch letzterem wir uns spater erst zu beschiftigen haben werden.

Die beziiglichen Wertsummen waren:

Im Jahre 1888").......... 40 452 853 Haikwan Taels (10 676 686 £)
» 0w 1889............ 48 166 238 » (11389308 ,)
» = 1890........ ee.. 48518744 n (11523201 ,)
» o 1891......... ... 47374027 n (11251331 ,)

Ricksichtlich der Herkunft der in Shanghai eingefihrten fremden
Waren liegen uns detaillirtere Angaben nur fir die Jahre 1388 und 1839,
dann fir das Jahr 1891 einige Hauptzahlen vor, die wir hier folgen lassen.

Waren aus Werte in Haikwan Taels
1888 1889 1891

GrofSbritannien ..... teeteanteanen 20966 813 20989013 47 370022

(1891 bei Einrechnung der Provenienzen aus simmtlichen Colonien)
Honkong ......oocvvviunn cee... 179D7687 15687252 —
Europa ohne Russland ........... 280418 2114255
Vereinigte Staaten von Nordamerika 3121885 3786713 7 029 018
Japan ....iiiiiiiiiinieiiieaes 5232000 5640809 5096696
Ostindien...........coveveunnns 6611339 7871030 12432913
Straits Settlements .......... cee. 1315393 1146284 ) 5,.8¢
Russische Mandschurei .......... 24 559 31885 | g38%5,
KOTEA «u.vvnererieennnnennas 22 344 20736 | S33538
Térkei mit Persien, Egypten und Aden 1754 2507 | 38258
Australien .......... eieeecaean 152 158 303581 | gs=45¢
SIAI . .uuusni i . 16 772 35771 [ (%3557
Britisch-Amerika ............... 891702 937000 | §a7=54
Russland via Odessa ........ cies 292 032 586 171 | 35 B35
Philippinen ......... 16 971 3171 | 232408
Andere Lander ........cc0.u.... 5 899 9126 ) 2255

Von Interesse ist es auch, den Weg zu verfolgen, welchen die nach
Shanghai eingefibrten fremden Einfuhrwaren zundchst nehmen. Hierfiber
orientirt uns der englische Consularbericht pro 1891, welcher folgende Zu-
sammenstellung gibt:

Von den fremden Einfuhren im Gesammtwerte von 77 336 115 Haikwan
Taels nahmen den Weg nach

Waren im Werte von Haikwan Taels

Newchwang ..... ceesecanan D 347 353
Tientsin......ocoenevuvnnn.. 13 521 337
Chefo0 .....eevvennnnnnenn 4433 344
Hankow......co0000ieveens 13 873 273
Chingkiang ......00000euees 6 992 891
Ningpo ecevvencecineennns. 5315436
anderen chinesische Hafen e 7147738
Korea ......co0vvieennn 935 196

fremden LAndem........... 18412_01
- Summe. ... D9 407 769
1) ,Ostasiatische Schiffsstation“, pag. 493.
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woraus erhellt, dass fremde Einfubhrwaren im Werte von 17 928 346 Haikwan
Taels in Shanghai fiir den localen Verbrauch, fiir Verarbeitung an Ort und
Stelle, Erganzung der Handelsvorrithe u. s. w. zurfickblieben; ein gater Theil
dieser Wertsumme mag fibrigens auf jene Waren entfallen, welche zu Land
und auf den Binnengewissern nach dem Rayon weiter vertrieben werden, der
von Shanghai selbst fiir die Befriedigung seiner Bedfirfnisse an fremden Ein-
fuhrwaren direct abhdngig ist.

Die oben gegebenen Vertheilungszahlen charakterisiren Shanghai als den
Punkt, welcher vornehmlich das nérdliche China mit fremden Waren versorgt:
der Wert von 7°1 Millionen Hatkwan Taels, welcher auf alle mittleren und
stdlichen chinesischen Hifen zusammengenommen entfillt, tbersteigt nur am
Weniges den Wert des Reexportes nach dem einzigen Hafen Chingkiang
am unteren Yang-tse-kiang.

Auf die einzelnen Hauptartikel der fremdlindischen Ein-
fuhren ibergehend, finden wir das Folgende.

1. Opium.

Von diesem, im chinesischen Einfuhrshandel eine leider so grofie Rolle
spielenden Artikel wurde eingefihrt:

a) Malwa:
Im Jahre 188S... 22 790 picuis!) im Werte von 9 503 438 Haikwan Taels
. o 1889... 19881 , s n » 8191132 n
~ o 1890... 20956 s n a 1921617 n
~ o« 1891... 20990 n  n . 1640378
b) Patna:
Im Jahre 1885... 10243 piculs im Werte von 3 185 822 Haikwan Taels
-~ » 1889... 874 , n . 2763247 »
. - 1R90... 9445 , R » 2795886 »
. . IR91... 9089 , » . 2708524 n

¢) Benares:

Im Jahre 1888... 5 338 picuis im Werte von 1697 738 Haikwan Taels
. = 1889... D848 n " . 1818977
~ » 1890... 6085 , " " . 1789049
. . 1891... 7004 ., n " . 2024271

d) Persian:

n

Im Jahre 18883, ........ 60 piculs im Werte von 20 220 Haikwin Taels
. . 1889......... 8 ., L. . . 26902 ”
s o 1890......... b1 . . . . 16371 A

n .~ 1891....... .. 8 , . . . 19680 .

Die Bemerkungen, welche wir fiber den Opiumhandel Shanghais schon
frither an anderem Orte (Ostas. Sch.-St. 14 pag. H01) zu machen Gelegenheit
hatten, treffen auch fiir den Zeitraum 1888—-1891 zu. Die Consularberichte con-
statiren einen jahrlich fortschreitenden Mehrverbrauch an inldndischem Opium.

Die Abnahmen in der Einfuhr der beiden Hauptsorten fremden Opiums,
Patna und Malva, werden durch die geringen Zunahmen, welche die minder-

) 1 picul = 138 englische Pfund.
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wertigen Sorten Benares und Persian aufweisen, keineswegs aufgewogen; hin-
gegen steigt die Production und der Verbrauch chinesischen Opiums. Ein
zifferméBiger Vergleich ist hier schwer anzustellen, da das einheimische Opium
nach Shanghai fast durchweg auf chinesischen Kiistenfahrern und Binnen-
gewasserfahrzeugen gelangt, und zu weitaus groStem Theile der Verzollung
und zollimtlichen Aufschreibung entzogen wird. Ein nicht unbetrichtlicher
Theil soll in Passagiergepick eingeschmuggelt werden. Aus einer Bemerkung
des englischen Consularberichtes scheint hervorzugehen, dass die chinesische
Behdrde sich fir den quasi geduldeten Schmuggel in chinesischem Opium
dadarch schadlos hilt, dass sie sich von den Verkdufern dieses Artikels eine
jahrliche Pauschalsumme, gewissermafen eine Contribution an Stelle des Zolles,
zahlen lasst. Die Hohe dieser Summe — 100000 Taels, gegen 23 590 £ —
lasst auf die groBe Menge des zum Vertrieb kommenden inlindischen Opiums
einen gerechtfertigten Schluss ziehen; zur geregelten Verzollung gelangten im
Jahre 1891 nur 5008 englische Pfund einheimischen Opiums.

Das inlindische Opium unterliegt einem weit geringeren Zollsatze als
das fremde Product; es wird dadurch billiger und immer mehr geeignet, das
fremde zu verdringen.

Inlindisches Opium stellt sich, wenn regelmafig verzollt, immer noch um
40—504% hbilliger fir den Consumenten, als die besseren Qualititen des ein-
gefihrten Opiums.

Cber den Gesammtverbrauch an einheimischem und fremdem
Opinm in China, wie solcher von den Zollinspectoren (fir das Jahr 1887)
veranschlagt wird, bringt das von uns schon einmal citirte lesenswerte Werk
Exners interessante Daten, welchen der Verfasser Bemerkungen iiber den Opium-
genuss durch die Chinesen anschlieSt, die uns wert scheinen, hier reproducirt
zu werden, weil sie, wie wir glauben, mit Recht.den etwas fibertriebenen, sehr
allgemein verbreiteten Ansichten in dieser Sache entgegentreten.

Exner schreibt:

.Wie wir bereits oben angedeutet haben, ist die Einfuhr von indischem
Opium wahrend der letzten 35 Jahre nahezu stationir geblieben — ein scheinbar
eigenthfimlicher Umstand, der aber darin seine Erklirung findet, dass wihrend
genannter Periode der indische Artikel einen ungeheueren Concurrenten in dem
einheimischen Producte gefunden hat. Zwar verbietet das chinesische Gesetz
den Opiumbau, dessen ungeachtet wird er aber in allen Provinzen ganz offent-
lich betrieben und kein Regierungsbeamter hat die hinreichende Macht, den
Anbau zu verhindern. Der Mohn bedarf reichlicher und sorgsamer Ptlege; er
gedeiht am besten auf leichtem sandigen Boden, muss gediingt, gejitet und
bewdssert werden und wird deshalb nur selten in groSem Mafstabe gebaut,
sondern meist nur in kleinen Beeten von etwa !/, bis 3/, Mow (1 Mow gleich
1/c englische Acre), die der Besitzer persdnlieh wie ein Gartenbeet behandeln
kann. Die Provinz, in welcher das meiste Opium angebaut wird, ist jene von
Szechuen, wodurch sich auch der Umstand erkliren lasst, dass Ichang ver-
gleichsweise sehr wenig Opium importirt. (Im Jahre 1878 nur 2 picuis.) Man
darf wohl annehmen, dass die jahrliche Ernte in dieser Provinz rond 90 000 piculs
betragt, eine Ziffer, welche allerdings kleiner ist als jeme, welche Baron von
Richthofen, der im Jahre 1871 Szechuen bereiste, veranschlagt hat, namlich
130 000 piculs.«

»In den Provinzen Y@innan, Shansi, Hupeh, Hunan, Kiang-su
und Fukien wird ebenfalls Mohn sehr stark angebaut; dberhaupt cultivirt
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man ihn in jeder der 18 Provinzen des Reiches und man nimmt an, dass die
jihrliche Production sich auf rund 200 000 piculs belaufen mag. Dazu kommen
otwa 10 000 piruls aus der Mandschurei und eine unbekannte Quantitit aus
der Mongolei.*

~Nachstehende Tabelle zeigt den Verbrauch (in piculs) von einheimischem und
fremdem Opium fir das Jahr 1887 in den verschiedenen Theilen von China,
wie solcher von den verschiedenen Zollinspectoren veranschlagt worden ist.

Davon
Provinz Areal in_ \termuthliche Verbrauch . fremdes
Quadr.-Meil. Einwohnerzahl an Opium importirtes
pium
piculs piculs
Mandschurei..... ? 6 000 000 6 000 300
Chili (Pechili)..... 59 000 16 000 000 16 000 2000
Shantung........ 65 000 19 500 000 18 000 700
Shansi .......... 55 000 10 000 000 10 000 —
Shensi }......... 154 000 7 000 000 7000 —
Kansuh!......... 3000 000 3000 —
Honan........... 65 000 15 000'000 14 000 —
Kiang-su........ 38 000 19 000 000 24 000 27 000
Nganwhei ....... 54 000 12 000 000 12 000
Kiang-si........ 72 000 18 000 000 20 000 3000
Hupehl ......... 145 000 28 000 000 32 000 2 000
Hunan! ......... t 17 000 000 21 000 —_
Szechuen........ 167 000 40 000 000 50 000 —
Chekiang........ 39 000 12 000 000 16 000 6 000
Fukien.......... H3 000 16 000 000 24 000 20 000
Kuang-tung..... 79 000 14 000 000 18 000 17 000
Kwang-si........ 78 000 3500 000 5 000 =
Kweichau........ 64 000 2 500 000 4 000 —
Yénnan......... . 108 000 7000 000 9 000 —
Im Ganzen....... 1295 000 265 000 000 309 000 78 000

~Was nun den Preis des einheimischen Productes betrifft, so variirt
derselbe je nach dessen Giite bedeutend. Szechuen z. B. kostet 300 bis
320 Haikwan Taels pro picul, etwa 13 Mark pro Pfund, wahrend Honan-
Opium nur 260 Taels wert ist. Malva-Opium dagegen kostet, Zoll mit ein-
gerechuet, rund 470 Taels und Patna 393 Taels, mithin etwa DD% mebr als
das einheimische Product wert ist. In einzelnen Districten Chinas soll schon
far 120 —150 Haikwan Taels ein picul Opium hergestellt werden kdnnen.“

»Die Steuer, welche das einheimische Opium zahlt, ist, verglichen mit
dem Zoll auf Opium fremder Provenienz, nur gering. Das Gesagte erklart,
warum das chinesische Product, obgleich an Qualitdit dem fremden bedeutend
nachstehend, doch den letzteren Artikel aus dem Markte verdréngt.

»Nehmen wir nun nach der obigen Tabelle an, dass der jihrliche Ver-
brauch an Opium in China sich auf 310 000 piculs im Jahre beliuft und dass
jede zehnte Person Opium raucht, so erhalten wir das Resultat, dass der
gewohnliche Raucher etwa 1°5 Pfund pro Jahr im Werte von circa D Taels
— 20 Mark — verbraucht. Aus diesen Ziffern wird man deutlich ersehen,
dass alle die schreckenerregenden Geschichten fiber Demoralisation des chine-
sischen Volkes durch den Genuss von Opium, welche wir von Zeit zu Zeit
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in europiischen Biichern und Zeitungen finden, weitaus iibertrieben sind. Aller-
dings muss zugegeben werden, dass der Anban von Opium in China sich in
stetigem Wachsthum befindet, und dies ungeachtet der Thafsache, dass die
Centralregierung zu Peking von Zeit zu Zeit Edicte gegen den Anbau von
Opiom erldsst. Dass diese Edicte nicht befolgt werden, findet seine Erklirung
theilweise darin, dass der Genuss des Opiums sich schon zu sehr unter dem
Volke verbreitet hat, theilweise aber darin, dass der Anbau desselben fast aus-
schlieBlich von Frauen und Kindern besorgt wird und ein ganz wesentlich
hiheres Ertrignis abwirft als der ausschlieBliche Anbau von Reis oder Baum-
wolle. Der Mohn wird gewOhnlich Ende Februar gesdiet, er bliht im April,
Ende Mai ist die Ernte vorGiber und das Feld kann mit Reis besdet werden.”

~Obwohl es nicht geleugnet werden kann, dass der Genuss von Opium
ein Laster ist, unter welchem namentlich die drmere Classe zu leiden hat, so
kann Opium, wenn miBig genossen, doch jahrelang geraucht werden, ohne
irgendwie schidlich aunf die Gesundheit zu wirken. Vergleicht man Opium als
Reizmittel mit den Spirituosen des Westens, so muss man zu der {berzeugung
kommen, dass von den beiden Ubeln das letztere das gréBere ist. Fallen dem
Genusse von Opium Hunderte von Menschen zum Opfer, so tddtet der Schnaps
alljahrlich Tausende von Personen. Die anekelnden Scenen von Trunkenheit,
wie man solche so baufig in europdischen Stidten ansehen muss, sind in China
eine duberst seltene Erscheinung.*

Die jahrliche Zunahme des chinesischen Eigenbaues an Opium ist Gbrigens
nicht die einzige Ursache, warum das indische und {iberhaupt das fremde Opium
sozusagen der einzige Importartikel ist, welcher an der riesigen Zunahme der
Einfuhren nach China beinahe gar nicht participirt. Consul Hughes stellt in
dieser Richtung das Opium als Einfuhrsproduct in eine gewisse Parallele
mit dem wichtigen Ausfuhrsproducte, dem Thee, insofern als beide gegen-
idber der grofen Concurrenz, welche dem ersteren das chinesische, dem
letzteren das indische Product bieten, zu hoch besteuert erscheinen.
ndndian opium and Chinese tea are in facl pretty much in the same predi-
cament, and unless existing charges are veduced so that Indian opium inay be
sold as cheaply as Chinese opium, and Chinese tea as cheaply as Indian,
it will be difficult for them to withstand the competition against which they are
now struggling.“

Zu den Schwierigkeiten, mit welchen der Opiumhandel infolge der Concurrenz
der inldndischen Ware in der letzten Zeit zu kimpfen hat, gesellte sich seit einigen
Jahren anch noch eine verderbliche Praxis.in der Abfassung der Kaufvertrige,
welche gar keinen bestimmten Lieferungstermin fixirten, was zur Folge hatte,
dass die Wiederverkdufer zum Bezug der Ware erst den Moment abzuwarten
trachteten, in welchem eine Preissteigerung in Opium eintreten mochte;
schiug diese Erwartung aber fehl, so erwiesen sich die Kiufer oft genug als
Strohménner; die verkaufte, aber weder bezogene noch bezahlte Ware blieb den
Verkiofern am Lager. Der Handel wurde zum Spiele und die gr6Seren und
angeseheneren Opiumfirmen Shanghais mussten sich zusammenthun, um der
eingerissenen verderblichen Praxis durch Einfihrung sanirender MaGregeln ent-
gegenzuwirken.

2. Textilwaren.
Die Einfuhrsmengen und Werte dieses Hauptartikels der fremden Ein-
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fuhren betrugen (in den wichtigsten, die groften Mengen und Werte um-
fassenden Sorten!) wihrend der Jahre 1888 — 1891:

a) Graue Shirtings:
Im Jahre 1888 5 865 367 Stick im Werte von 7 918 245 Haikwan Taels
» » 1889 6335427 " n . 8236056 ,,
n » 1890.6228572 n s o 1D98 857 »
» » 1891 6644671 " » » 9595940 n

b) WeiBe Shirtings:

Im Jahre 1888 2238019 Stick im Werte von 3 357 028 Haikwan Taels
. = 1889 1569805 " " . 2276217 »
» = 1830 2054304 » o om . 2691138 »
» =» 1891 1914680 " » . 3350689 n

¢) T-cloth (englisches):
Im Jahre 1888 1 840 808 Stick im Werte von 1919 713 Haikwan Taels

» = 1889 1448514 , -~ o 1519114 "
~ =» 1890 136179 , , » = 1212574 "
~ = 1891 1427386 , . 1654 164 »

Der Bedarf an dem sogenannten T'-cloth, im Gegensatz zu den anderen Baum-
wollartikeln, ist ein abnehmender. Im Jahre 1878 wurden 2 591 000 Stick,
1881 2360000 Stiick, 1885—1890 im Mittel 1 656 000 Stick, 1891 nur
mehr 1427 000 Stick in Shanghai eingefithrt. — Seit 1887 betheiligt sich
Bombay an der Einfuhr des T-cloth in Shanghai.

Es kamen von dort:

Im Jahre 1887......... 19 000 Stick
. o 1888......... 434000 ,
» . 1889......... 74000
w » 1890......... 151 000 ,
. . 1891..... ... 206 000
d) Zwilliche (Drills):
im Jahre
1888 englische..... 571 417 Stack im Werte von 1 028 D51 Haikwan Taels
amerikanische . 485275 , , ., . 1213187 »
1889 englische..... 306928 , , ., " 543 262 ”
amerikanische . 618500 , , . 1017174 ”
1890 englische..... 265932 , , ., . 425491 "
amerikanische . 591629 , , » 1360816 ..
1891 englische. .... 277014 , , ., » bd4 907 ,,
amerikanische . 856545 , , ., » 1884399 »

e) Sheetings:

In diesem wie im unmittelbar vorstehenden Artikel Zwilliche ist das
Steigen des Vorsprunges bemerkenswert, welchen das amerikanische Erzeugnis
iber das englische Fabricat errungen hat.*)

') Wir nehmen den Wert von einer halben Million Haikwan Taels Jahres-
einfuhr als Grenze an.

%) Der englische Consularbericht pro 1891 beschiftigt sich eingehend mit dem
Zurtickdringen der englischen drills und sheetings durch die amerikanischen in Shanghai.
Es wird dort constatirt, dass im allgemeinen das englische Product hinter dem ameri-
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Im Jahre
1888 englisch..... 962 287 Stick im Werte von 1 962 588 Haikwan Taels
amerikanisch. 1559930 » » » »n 3839825

n

1889 englisch..... 421248 » » » » 863538 ]
amerikanisch . 883600 » » » »n 2297360 »

1890 englisch..... 754305 » » » =»n 1470896 n
amerikanisch. 1203112 » » » »n 28141717 "

1891 englisch..... 870529 » » » =» 1767173 »
amerikanisch. 2009071 » » » =»n 4520410 )

/) Baumwollgarne.

1888 englisch 62 721 piculs im Werte von 1 348 512 Haikwan Taels
Bombay 163946 , » - 2869071
1889 englisch 26 214 576 719

Bombay 211598 , » - 4020372 "
1890 englisck 54875 , » » 1086539 ”
Bombay 489117 , " . 8363899 -
1891 englisch 38574 , » . 198 48D n
Bombay 60685 , , , 9806 775

In keinem Einfuhrartikel ist in Shanghai im Laufe der letzten Jahre
eine 8o rapide Zunahme za verzeichnen als in Baumwollgarnen. Diese That-
sache erklart sich dadurch, dass in der chinesischen Haunsweberei, welche mit
Millionen von Webstfihlen die Stoffe fir die Bekleidung der unteren Volks-
classen erzeugt, zwar die sogenannte ,Kette* aus heimischem Baumwollgarn
hergestellt, aber fir den ,Einschlag® immer mehr und mehr eingeftihrtes Baum-
wollgarn in Verwendung genommen wird.

Die Betheiligung Bombays an der Einfuhr von Baumwoligarnen nach
Shanghai reicht nicht weiter als bis in das Jahr 188D zurfick. Bis zu diesem
Zeitpunkte bewegte sich der jahrliche, von England gedeckte Bedarf Shanghais
an Baumwollgarnen zwischen 20 000 und 50 000 picuis.

Seither betrugen die Zufuhren:

Aus England R Aus Bombay
piculs o
Im Jahre 1884 40 000 —
-~ » 188 66 000 46 000
- = 1886 38 000 109 000
-~ o 1887 38 000 169 000

kanischen nicht zurfickstehe; aber letzteres habe in China durch die stets unbedingte
Verlasslichkeit der Qualitit das Vertrauen der Chinesen gewonnen, welche nun den
amerikanischen Marken auch unter sonst gleichen Umstinden den Vorzug geben.
» These govds®, schreibt Consul Hannen, ,always were, and continued to be, of thowu-
roughly reliable quality* — und nachdem der Consul schlielich glaubt, aus
den zutage geiretenen Thatsachen den Schluss ziehen zu sollen: ,that honesty is, in
the long rum, the best policy“, so darf man hierin vielleicht doch eine leise Mahnung
an Fabriksfirmen erblicken, welche es mit der Mustergiltigkeit ihrer Ware weniger
streng I1fnenommen haben mégen.

Jahre 1880 standen 182 000 Stiick drills amerikanischer Herkunft gegen
700 000 Sthick englischer drills,und 1756 000 Sttick englischer sheetings gegen 599 000 Stiick
amerikanischer; 1891 sehen wir, dass diese Zahlen sich auf 856 000 : 277 000 und
870000 : 2 009 000 verindert haben.

ZRINTI 9
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und sind weiters zu der oben angefiihrten, so rapid gestiegenen Menge von
607 000 picwis Bombay-Garn angewachsen.

Die rapide Zunahme der Einfuhr in Baumwollgarnen ist eine sehr
beachtenswerte Erscheinung. Sie zeigt, welch schneller Zunahme der Absatz
eines Handelsartikels in China anch hente noch fahig ist, wenn dieser Artikel,
wie hier der Fall, ein Gegenstand allgemeinen Verbrauches, dabei den Anfor-
derungen entsprechend ist, welche die Eingeborenen an Qualitdit und Preis
glauben stellen zu dirfen. Sie kaufen fremde Garne und verweben sie mit
ihren eigenen Garnen zusammen, weil sie auf diese Art zu einem billigeren
Gewebe kommen als es die eingefihrten sind. Wenn es gelinge, mit einem
Textilfabricat auf den chinesischen Markt zn treten, welches bei gleicher
Stirke mit dem jetzigen chinesischen Erzeugnisse um ein Geringes billiger zu
stehen kiime als jenes, 8o kdnnte ein Aufschwung von ungeahntem Umfange
in der Einfuhr die Folge sein. Denn es ist, wie Kenner des Landes versichern,
bisher nur ein sehr kleiner Theil des chinesischen Volkes, welcher
zu den Abnehmern ouropdischer, tiberhaupt fremder Erzeug-
nisse, und speciell jener der Textilindustrie, gehdrt.?)

Es bat unter diesen Umstinden dem geschaftlichen Blicke der in Shanghai
residirenden fremden Kaufleute keineswegs entgehen konnen, dass in China,
speciell in Shanghai, ein weites Feld fir die Industrie der Baumwollspinnerei
und Weberei gegeben ist. Baumwolle wachst in groSer Menge in den weiten
Niederungen des Yang-tse-kiang; der Bedarf an Baumwollfabricaten ist ein
nahezu unbegrenzter und die Arbeitskraft ist ebenso billig als reichlich vor-
handen. Es blieben eigentlich nur zwei Fragen offen: erstens, ob die Natur
der chinesischen Baumwolle eine solche sei, dass sie, in europdischen Maschinen
verarbeitet, den Vergleich mit der amerikanischen Baumwolle ginstig bestehen
konne, und zweitens, welches die Haltung der chinesischen Regierungsbehdrden
gogenliber dem von Fremden gemachten Versache, Fabriken zu errichten,
sein wirde. Uber die letztere Frage blieb man nicht lange im Zweifel. Die

1) ,So far as cluthing for the masses is concerned®, schreibt Consul Hannen,
»it may be said we have hardly begun to supply the China market. On this,
any observer may satisfy himself who cares to take a two days trip inland from
any treaty port. He need not, sndeed, go s0 far away, for the streets of Shanghai
supply evidence enough. Exumine a group ol any inland town or village from north
to south, and from east to west of China, 9 out of 10 are working men, field la-
bourers most probably, and every one of them will be found wearing homespun more
or less, and most ofy them nothing else, Every tenth man or so may have a {lacket
of some foreign fabric, or the linen of his wadded coat may be a shirting dyed blue.

nBut, generally speaking, the whole of their clothc'ng, from the nob on their
caps to the socks on their feel, and even to the shoes themselves, are all made of
native coton.

20ur fabrics, indeed, it may be said, have not yet penetrated below the middle
classes. The dwellers in cities. the shop people, and others, who can afford, to some
extent, to sacrifice economy to elegance, are our best customers.“

Auch der Bericht des k. u. k. Generaloonsulates su Shanghai gibt einem
ghnlichen Gedanken Raum: ,In der jingsten Zeit, da die Vereinigten Staaten von Nord-
amerika mit Erfolg dahin streben, sich wirtschaftlich von Europa zu emancipiren, da
Mittel- und Sfdamerika, vortibergehend wenigstens, in der Aufnahmsféhigkeit ft»
schwiicht sind, wird es mehr und mehr zur Nothwendigkeit fir die europdische In-
dustrie, nach neuen Absatzgebieten sich umzusehen. Es dtirfte wohl wenig Linder

eben, welche eine so hoffnungsvolle Zukunft aufweisen als China,
%as mit seinen 400 Millionen Menschen nooh immer der Erschliebung
seines ungeheuren Landes wartet.®
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chmemscho Auffassung ist unabénderlich die, dass jede fremde Unternehmung
darauf gerichtet sei, den Chinesen das Brod vom Munde und das Geld aus
der Tasche zu nehmen. In der Angelegenheit, die uns hier beschiftigt, liegt
es for den unbefangenen Beurtheiler klar zutage, dass jede Investition
fremden Capitals fiir Spinnereien und Webereien - in China von zweifellosem
materiellen Vortheil fir die chinesische Bevdlkerung begleitet sein mfisste.
Der Erfolg solcher Fabriken mfisste sein, dass billigere Bekleidungsstoffe
erzeugt werden konnten als jetzt, dass eine groSe Menge von Arbeitskriften
dauernde Beschiftigung finden wiirde und dass der Anbau von Baumwolle in
den hiefiir geeigneten Landstrichen kriftige Impulse bekommen mbOchte. Aber
Argumente dieser Art haben gegenfiber von chinesischen Staatsminnern wenig
oder kein Gewicht und die feindselige Haltung der Beamten hat es bisher ver-
mocht, Europier von dem Versuche abzuschrecken, sich mit der Grfindung
von Etablissements der textilen Industrie auf chinesischem Boden ernstlich zu
befassen.

Hingegen hat sich, die Vortheile der Sachlage erkennend, in Shanghai
schon im Jahre 1878 eine chinesische Geselischaft zur Errichtung einer
Baumwollspinnerei gebildet. Diese Griindung fand den Schutz der beiden vor-
nebhmsten Vicekdnige und zor Ermuthigung gab man der Gesellschaft eine Art
von Monopolrecht fir die Dauer von 10 Jahren. Doch hat die Gesellschaft
beinahe diesen ganzen zehnjihrigen Zeitraum verstreichen lassen, bevor sie die
genfigenden Capitalien zusammenbrachte, die projectirten Fabriken errichtete
und die Arbeiten in denselben beginnen lassen konnte. Erst seit dem Jahre
1890 kann gesagt werden, dass die Fabrik in geregeltem Betrieb stehe.!)
Das Verdienst, die zahllosen Schwierigkeiten des werdenden Unternehmens
endlich glicklich dberwunden zu haben, gebfirt aber amch in diesem Falle
einem Fremden, nadmlich dem technischen Director der Gesellschaft, einem
.Amerikaner aus Massachussets. Die glinstigsten Voraussichten iber die Qualitit
der chinesischen Baumwolle haben sich in diesem jungen Etablissement auf das
beste bewdhrt; man erzeugt Baumwollgewebe, welche den amerikanischen in
nichts nachstehen. Die Haupterzeugnisse sind Drills und Sheetings nach
amerikanischem Muster, von 36" Breite in Sticken von 40 Yards Linge und
einem Gewichte von 14 Pfund. Die im Jahre 1891 auf dem localen Markte
erzielten Preise des Fabrikates waren fiir Drills 2°32 und 2-40 Taels und
fir Sheetings 2°3D und 2-42 Taels.

Die Fabrik verfigt @ber 21 000 Spindeln und 550 Webstdhle; sie
erzeugt 130 000 Yards Gewebe in der Woche. Nur vier ausldndische Beamte
sind in der Fabrik beschiftigt und man erwartet, auch von dieser geringen
Zahl in Kfirze einige entbehren zu kénnen. Die heimischen Arbelter haben
sich in &uflerst schneller Zeit mit der Arbeit vertrant zu machen gewusst, sie
sollen zwar die Geschicklichkeit europdischer oder amerikanischer “Arbeiter
erreicht haben, doch braucht man von ihnen bei gewissen Verrichtungen eine
grbfere Anzahl als dies bei europdischen Arbeitern’ der Fall wﬁre

!) Im Berichte tiber das Jahr 1889 schrieb Consul P. J. Hughes: ',Cotton
fmmmg by machinery in China i3 still in the swaddling clothes of tsmid ofﬁcaahsm.
Shanghai the Chinese Cotton Cloth Company, a semi-official establishement
15 at last about to commence operations. It is, howewer, much hampered by ﬁnancmi
difficulties; and its directors are trying to prevent the establishement of rival com-
panies, so it will be long before local requirements will interfere with the cmport of
the raw material.*

9
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Die Wochenlohne, welche in dieser Fabrik gezahlt werden, sind die fol-
genden: fir weibliche Arbeitskrifte 1—1'/; Dollars; fir M&nner 1!/,—4
Dollars. Die enthfilste Baamwolle wird vom der Fabrik zum Preise von
10—11 Taels per picul bezogen.

Eine andere Gesellschaft hat eine Spinnerei angelegt, welche sich auf
die Erzeugung von Baumwollgarnen nach dem Muster des Bombay-Artikels
beschrinkt. Auch hier ist die Gesellschaft eine rein chinesische; nur zwei
Europdier sind in leitenden Stellen beschiftigt. Die Maschinen sind von eng-
lischer Herkunft und sollen sich zur Bearbeitung der chinesischen Baumwolle
ganz besonders gut eignen. Diese Garnfabrik erzeugt tdglich 8 Ballen zn
400 Pfund (engl.) und es heiSt, dass sie ihre Erzeugnisse stets prompt und
gu sehr gewinnbringenden Preisen verkauft.

Die Erfahrungen, welche bisher mit den beiden in Shanghai errichteten
Baumwollfabriken gemacht worden sind, genfigen, um wenigstens der Industrie
der Garnspinnerei in Shanghai ein glinzendes Prognostikon fir die Zukunft
zu stellen; der Beweis ist geliefert, dass Garme zum allermindesten ebenso
billig und gut hergestellt werden kinnen als in Bombay, und wenn man die
ungeheuren Mengen von Garnen in Betracht zieht, welche in den letzten
Jahren in Shanghai eingeflibrt und dem Verbrauche zugefithrt worden sind,
so mag man den Ausspruch des von uns schon Ofters genannten englischen
Consuls ganz zutreffend finden, dass in Shanghai noch Platz fir die Thitig-
keit von etwa 50, mit der schon bestehenden gleich leistungsfihiger Garn-
spinnereien vorhanden sei, ohne ernstliche Gefahr, dass die Production den
Bedarf tbersteige.

Nicht so glénzend scheint es mit der Webereifabrik zn gehen; hier
haben die chinesischen Griinder des Etablissements kein besonderes Geschick
fir das Inslebenrufen und die Leitung industrieller Thatigkeit in grofem Maf-
stabe an den Tag gelegt. Als Beispiel wird angefithrt, dass die Grinder sich
nicht einigen konnten, ob die Fabrik mit amerikanischen oder englischen
Maschinen eingerichtet werden solle; die hiertiber getheilten Ansichten fihrten
schlieBlich zu dem technisch gewiss sehr ungiinstigen Compromiss, dass die
Fabrik zur Hilfte mit englischen, zur Halfte mit amerikanischen mechanischen
Webstiihlen ausgerfistet wurde. ,7That a well managed concern would hold its
own in the production of strong coarse fabrics is probable, perhaps certain —
schreibt Consul Hannen — but good management is a thing not to be obtained
with Chinese directors.

g) Camlets (woolen).
1888....00000ee... 80089 Stick im Werte von 668 742 Haikwan Taels

1889.......... ....108008 -, . . 893 866 n
1890.............. 81H02 , ., ., . 602525 "
1891.......... .o 92712, L, L . 141696 .

k) Lastings (cotion).
1888.............D04 227 Stidck im Werte von 1662 538 Haskian Taels
1889.............138520 , , , " 434 467 n
1890.............242826 . . | " 683 971 .
1891......... L...309782 ., ,, 774 355 »

t) Lastings (woolen).
1888...cvevvninnns 135098 Stick im Werte von 941 187 Haikwan Taels

1889.......... .... 88628 , ., . » 086810 n
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1890........ ceveee 69 125 Stfick im Werte von 433 834 Haskwan Taels
1891..... ctecienns 102693 ,. ., . ~ 606353 . ,

k) Tarkischroth-Tuche (Turkey reds).
1888...... ee.ee...481532 Stoick im Werte von 418 074 Haikwan Taels
1889..............333887 , ., . . 438234 P
1890...... e.e.0...403192 , ., ~ 446849 . " -

1891...... e.......738561 , , L. ,.1070149 »

3. Metallwaren.
a) Eisen in Stdben.

1888...... ..... 311 794 piculs im Werte von 592 410 Haakwa» Taels
1889............ 269068 . , ., . D11229. "
1890..... ceeaes .186914 , , » 350136 »
1891..... e...0..362159 ., , -, ~ 659130 ,

b) Zinn :
1888......... «o. 49866 piculs im Werte von 1406 241 Haskwan Taels -
1889..... eeeeee 313 , . . » 1095130 "
1890............ 46313 , , ., » 1132838 »
1891............ 4085 , , ~ 880438 "

¢) Blei: e
1888....c000ttee 134 480 piculs im Werte von DY1 715 Haikwan Taels
1889.....00..... 144100 , , , , 675834 "
1890......00.... 114033 ., . ., , 4384 . ,
1891............ %010 , , ., . 269837 "

d) Altes Eisen:
1888............ 465513 piculs im Werte von 496 494 Haskwan Taels
1889.......... .235439 . ., ., . 399435 -
1890............ 299640 , , . , 36229% -
1891...... eeees 627401 , , . . 749521 .

e) Maschinen:
1888 fiir den Wert von 28D 83D Haikwan Taels
1889 , , ., . 211722 "
180 , ., ., L, 201537 »
1891 , ., , ., bH46434
Erwéhnenswert ist, dass im Jahre 1891 far 81 000 Haskwan Taels
Telegraphenmaterial und fir 12000 Haikwan Taels Eisenbahnmaterial ein-
gefthrt wurden. So bescheiden diese Summen sind, erdffnen sie doch gewisse
Perspectiven. '

4. Petroleum:
1888....... 13273 800 gallons im Werte von 1618 873 Haikwan Taels

1889....... 14626070 , , , . 1826218 »
1890....... 2006888 . , ., ., 2316504 "
wovon ...... 6228700 . . . . 684 867 »

russischer Provenienz



cesees. 34914 185 gallons im Werte von 3398 812 »
leeaess 9331160 » " om 880 318 »
russischer Provenienz.
Die rasche Zunahme in der Aufnahmsfihigkeit des chinesischen Marktes
‘etroleum ist sehr bemerkenswert. Vor zehn Jahren betrug die Einfuhr
i Artikels nach Shanghai noch nicht 4 Millionen Gallonen, lmt sich also
. beinahe verzehnfacht.

d. Kohle

Ceeeieneeaeen . 286452 ¢ im Werte von 1615641 Haikwan Taels
....... ceese.. 342339, ,, - 2225203 "
..... ceeeees.. 216D88, ” . 1866 969 ”

S0 c0 00000 s e 359621” [ ” ” 1618295 . n

. Farbstoffe (Anilinfarben):
1888 fir den Wert von 771830 Haikwan Taels

- 1889 , L, . , D63602 -
1880 , ., . . 725033 n
1891 ., , ., . 181164 ,,
. Béche de mer:
.......... veo 14473 piculs im Werte von 359 203 Haskscan Taels
......... ... 16097 ., , D14942 "
............. 17236 ., , . ., 619836 ,,
............. 16174 , , . 418520 -
8. Japanisches Seegras:
........ e... 333 381 piculs im Werte von 839 845 Haikwan Taels
............ 297977 n n n 690206 »
............ 319420 s w = 134670 n
............ 289 562 » = n 979120 n
Ausfuhren.

Wir gehen nun auf die Specificirang der Ausfuhrwerte fiber, indem
ns auch hier, um nicht allzu weitliufig zn werden, auf diejenigen Artikel
rinken wollen, in welchen der Wert des jihrlichen Exportes von Shanghai
1albe Million Haskwan Taels erreicht oder Gbersteigt.

Die groSten Werte erreicht in den Ausfuhren Shanghais die Seide.

1. Seide:

shre 1888.. 137 470 piculs im Werte von 24 638 534 Haskwan Taels
. 1889., 13238 , ., ., - 20343 D46 .

. 1890.. 99978 , . ., . 22123030 »

. 1891.. 130168 , ., ., . 26250606 - -, -

Die officielle Ausfuhrstatistik theilt die Seidenausfuhr in dle'Rubrnken
ide, weil und gelb, und ,wild“, Seidencocons, Abfille, Stﬁckgﬂter (Ge-
und .pongees*. Der zuletzt genannh Artikel und die Cocons' figurirten
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mit den geringsten Wertsummen von jo 200 000—300 000 T'aels jahrlich;
die grdfiten Wertmengen erreichen die verschiedenen Sorten von Rohs eide
und die Stackgiter.

Diese Werte waren:

a) WeiSe und gelbe Rohseide:

Im Jahre 1888 weif und gelb 56 371 piculs im Werte von 14947084 H. T.
. = 1889 ., , , 53651 » n = 10941635

» = 1890 , 29564 , , . . 9086046 ,
» » 1890 gelb 0012 , , , , 1874518 ,
» » 1891 weiB 4992 , , . . 13969869 ,
» = 1891 gelb 10622 , , ., . - 243215 ,

b) Rohseide, ,twild":
Im Jahre 1888.... 7730 piculs im Werte von 946 076 Haikwan Taels

» = 1889.... 9515 , , ., ., 1236853 »
-~ =« 189%0.... 1277 , , , , 1359706 »

» = 1891.... 892 , , ., . 803261 »

¢) Stiackgtiter:
Im Jahre 1888.... 6896 piculs im Werte von D 937 7106 Haikwan Taels

-~ =» 1889....10436 , , , . 06261732 »
» =» 1890....10398 , , , , 6239087 »
» = 1891.... 10588 , , , , 6353025 »

Sehr bedeutende Werte kommen auch den geringsten. Gattungen von
Rohseide, den mit ,waste* bezeichneten Abfillen zu, da die Ausfuhrmenge
dieses Materials sehr groB ist und dem Gewichte mach etwa der ausgeffihrten
Menge weiSler Rohseide gleichkommt.

d) Rohseide, ,teaste“:
Im Jahre 1888.... 37 600 picwls im Werte von 2 030 431 ‘Haikwan Taels

~ =« 1889.... 45470 , , , , 2046145 »
~ = 1890 ...29639 , , , ., 2021592 »
~ = 1891.... 41186 , , , -~ , 2059315 »

Die Seidenproduction in China leidet seit mehreren Jahren unmtér den
Folgen der Seidenraupenkrankheit; obwohl die jchinesische Seidenraupe sich
widerstandsfiihiger erweist als die europdische, wire es hoch an der Zeit, Mas-
regeln gegen das Umsichgreifan der Krankheit zu treffen, wie dies in Japan
mit dem besten Erfolge geschehen ist. Statt aber dies zu thun und zugleich
dem von Japan gegebenen Beispiele zu folgen, von Regierungswegen aunf die
ndthige Belebrung der seidengewinnenden Bevilkerung in jeder Beziehung ein-
zuwirken, sieht man in China ruhig zu, wie das japanische Product Jahr fir
Jabr auf dem Seidenmarkte bessere Erfolge erzielt und die Preise der chine-
sischen Ware weit hinter sich lasst, trotzdem dass das chinesische Rohmaterial
die besseren natfrlichen Kigenschaften besitzen soll.

Mehrere Seidenspinnereien sind in Shanghai thitig und betheiligen
sich an dem Exporte mit jihrlich circa 150 000 Ballen. Die Erzeugnisse
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dieser Fabriken solien fibrigens sehr gegen jene der gleichartigen Fabriken
dapans zurfickstehen.') .

Den grigten Fortschritt weist die Ausfubr in Seiden-Stfickgfitern
auf. 8ie ist im Decennium 1881 —1891 von 3500 auf 10 600 piculs gestiegen.
Diese Ware geht zum grofSten Theil nach Frankreich.

2. Thee.

Die Mengen und Werte der Theeausfuhr Shanghais waren:
Im Jahre 1888... 938 387 piculs im Werte von 10 603 607 Haikwan Taels

» = 1889...841440 , , , , 10740559 "
» » 1890... 17241 , , , , 10354230 .
~ = 1891... 784415 , , ., , 11294929 "

Die Abfille, welche unter den Titeln ,dust* und ,leaf“ in den sta-
tistischen Tabellen figuriren, reprisentiren von den obigen Werten nur die
relativ geringen Summen von 14 000—27 000 und 2000—23 000 Haskican
Taels. Die groSten Werte kommen dem schwarzen und grfinen Thee, dann
dem Ziegelthee (brick) zu, und zwar:

a) Schwarzer Thee:

Im Jahre 1888... 380 900 picwis im Werto von 4 584 530 Haikwan Taels
~ =» 1889...36676 , , . , HbO7T178 n
. . 1890... 283820 , ., ., , D5394071
‘w o 18901... 283177 [, ., ., . 6280317

b) Griner Thee:
Im Jahre 1888... 208 702 piculs im Werte von 4 095 621 Haikwan Taels

»

» » 1889.., 188579 , , , , 3771514 "
~ » 1890... 196474 , , , , 3648344 "
» » 1891...205914 , , , , 3520058 n

¢) Ziegelthee:
Jm Jahre 1888... 345 140 picwls im Werte von 1898 274 Haikwan Taels

» = 1889...260426 , , , , 1432341 "
» =» 1890...231215 " , , , , 1271682 »
-~ » 1891... 289689 , , , , 1448448 .

Der chinesische Theehandel, und mit ihm die Theeausfuhr von Shanghai,
steht immer mehr und mehr unter dem ungtnstigen Zeichen der wachsenden
Beliebtheit, deren sich der ostindische und Ceylon-Thee in immer weiteren
Kreisen erfrent. Nur die besten und wertvollsten chinesischen Sorten haben
noch einen sicheren Markt, auf welchem sie befriedigend hohe Preise erzielen,
und dieser Markt ist der russische. Die gewdhnlichen Sorten erzielen auf
dem Haupttheemarkte, London, so schlechte Preise, dass for die Exporteure
des chinesischen Productes ansehnliche Verluste beinshe schon zur Regel ge-
worden sind. Auch hat sich der Bedarf an chinesischem Thee anf dem eng-

ﬁj} Notwithstanding the use of foreign reeling machinery, the production of
these filatures, either trough carelesseness or for want of effics foreign super-
vision, t8 %ot free from fault, and compares, I am informed, very unfavourably
with the silk sent out from the filatures in Japan. (Englischer Consularbericht
pro 1891.)
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lischen Markte gegen frithere Zeiten sehr verringert; wahrend im Jahre 1880/81
nicht weniger als 74 500 000 Pfund chinesischen Thees von Shanghai nach London
giengen, betrug die analoge Menge im Jahre 1891/92 nur mehr 26 750 000
Pfund. Ein Londoner Theehéindler vergleicht in einem - Schrexben an den eng-
lischen Consul zu Shanghai den Geschmack des an Ceylon-Thee gewdhnten
Theetrinkers mit dem Geschmacke des Schnapstrinkers, welcher die Feinheiten
eines Rheinweines oder Burgunders nicht mehr zu wiirdigen "vermag; er hilt
aber fir die Zukunft eine Reaction zu Gunsten des chinesigchen Thees nicht
for unmoglich. Hingegen fehlt es nicht an Stimmen, welche der Besorgnis
Ausdruck geben, dass der Geschmack an den starken ostindischen Theesorten
auch in Russland sich einbfirgern werde, was dem chinesischen Theehandel
geradezu den TodesstoB versetzen mfsste.

Im Kampfe mit der ostindischen Concurrenz hat man in Chma bisher
nur versucht, auf Verbesserungen in der Cultur des heimischen Thees einzu-
wirken, und sogar die staatlichen Behdrden haben sich der Frage bemdclitigt')
— was in China sehr viel sagen will; aber zu der einzigen Mafregel, welche
dem chinesischen Theehandel im jetzigen Stadium einigermafen aufzuhelfen
vermdchte — zor Herabsetzung der viel zu hohen Abgaben, denen der Thee
unterworfen ist — bat man sich bisher in keiner Weise verstehen wollen.

Diese Abgaben, Ausfubrzoll und ,lekin“ zusammen, betragen gegen
D Taels for das picwl; der mittlere Prels des piculs ist in Shanghai 13 bis
14 Taels, so dass sich die Bestenerung auf etwa 369 stellt. Bei den ordi-
nirsten Sorten efreicht dieses Verhdltnis oft bis zu 50% des Wertes. Es iat
klar, welch immensen Vortheil im Handelsverkehr schon hiedurch allein die
ostindischen und Ceylon-Sorten genieSen, die bei der Ausfuhr von gar keiner
Steuer getroffen werden.

3. Baumwolle (Rohproduct).

Im Jahre 1888.... 471874 piculs im Werte von D 190 624 Haikwan Taels
» o 1889.... 78898 , , ., » 1889838 n
~ n 1890.... 586872 , , - 0868719 -
. » 1891 ... 624923 ., , » 6749162 "

Die chinesische Baumwolle findet guten Absatz in Japan, wo zahlreiche
8pinnereien und Webereien im Laufe der letzten Jahre errichtet worden sind.
Man setzt auf den Baumwollbau groSe Hoffnungen und sieht vielfach in der
Baumwolle einen kriftigen Ersatz fiir den immer geringeren Ertrag der Thee-
cultur. Nachdem es mit der Errichtung zahlreicherer Spinnereien und Webereien
in Shanghai selbst noch immer seine guten Wege hat, ist vorliufig noch weiter
auf bedeutenden Export rober Baumwolle zu rechnen. (Vergleiche pag. 131, An-
merkung.)

4. Strohgeflechte.

Im Jahre 1888..... 78 778 piculs im Werte von 1969 450 Haikwan Taels
~ o 1889..... 8848 | | » 2035152 "

» =« 1890.. 8450 ., , . . 1961:247 .

" n 1891..... 78348 , , » 1605729

') Vergl.: ,Schiffsstation in Ostasien®, pag. 494—498 und auch pag. 463 —464.
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5. Reis.
Im Jahre 1888.. 4377 646 picwls im Werte von 6 128 705 Haikwan Taels
. o 1889.. 4431186 , , ., . 6203660 n
- » 1890.. 3941684 , . . D134 189 n
. . 1891., 5827819 , , ., » 10490077 "

6. Zucker (brann).
Im Jahre 1888.... 706 512 picwls im Werte von 1554 327 Haskwan Taels

-~ =« 1889.... 674927 , ., ., , 1490234 »
» » 1890.... 784102 , , , ., 1803473 n
» = 1891....573659 , , , ., 1548884 "

Zucker (weil).
Im Jahre 1888.... 558 072 picwls im Werte von 1953 251 Haikswan Taels

. . 1889....517020 , , , , 1938860 \
w . 1890.... 694859 . . . . 2606723 .,
. . 1891....545924 . . . . 2274618 .

AuBerdem '~ erscheinen in den Jahren 1888 und 1889 noch Quantititen
von Candy-Zucker in den Werten von 55613 und 44 914 Haikwan Taels
ausgewiesen. In den Statistiken pro 1890 und 1891 fehlt diese Rubrik und
diirfte in die nicht speciell ansgewiesenen Varia einbezogen sein.

1. Papier.
Im Jahre 1888.... 143 941 piculs im Werte von 1888 461 Haikwan Taels

~ = 1889.... 125610 , , . - 1692634 "
" o 1890.... 170344 , , , L, 21712700 "
~ - 1891 ... 131304 , ., ., - 1425061 -
8. Tabak. ‘
Im Jahre 1888..... 77900 piculs im Werte von 1277 332 Haikwan Taels
-~ = 1889..... 77281 , , . . 1359636 .
. . 1890.....94111 , ., , , 1384673 »
. o 1891.....60193 , , , , 830050 »
9. Medicinalwaren. ]
Im Jahre 1888...... eevee.. fir den Wert von 1405221 Haikwan Taels
. = 1889....... eeieee m m m w 1235882 »
w 0n 1890........... e- w » n =» 1501755 "
" o 1891.... 173055 picuis im Werte von 1277 013 "

10. Weizen. :
Im Jahre 1888.. 1022 776 piculs im Werte von 1227 332 Haikwan Taels

n »n 1889.. 1103981 » »n =9 n 1324776 )
» »n 1890.. 531736 » =a »n ) 638 082 »

n =n 1891.. 1012950 » » = n 1468777 n

11. Hilsenfrichte (Bohnen und Erbsen).
Im Jahre 1888..... 388 316 piculs im Werte von 504 808 Haikwan Taels
n n 1889..... 537568 » » »n » 896350
n n 1890..... 342700 » n » n 514048
n = 1891..... 409929 » » » n 571930
Dazu noch Bohnenkuchen im jahrlichen Werte von circa 300 000

3 9 33
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12. Bekleidungswaren.
Im Jahre 1888..... 28 927 piculs im Werte von 1137 073 Haikwan Tae

n =» 1889 .... 3009 » n a2 n 1203810 4
» n 1890..... 26936 » n» = n 1077437 — »
» = 1891..... 20680 n n 9 n 1 187']:97 T on
13. 8chafwolle. '
Im Jahre 1888. .... 52 463 piculs im Werte von 393 473 Haikwan Taels
n.n 1889..... 8906 n» a2 o DY1247 n
» =» 1890..... 82006 2 »n = n 656042 n
n = 1891..... 108396 » » » »n 857099 n
Dazu Kameelhaare im jahrlichen Durchschnittswerte von 200 000 ]
14. Hanf.
Im Jahre 1888..... 90 091 piculs im Werte von 630 640 Haikwan Taels
n =» 1889..... 91028 »n » »n »n 637194 n
» o 1890..... 102224 » a2 »n n 715566 "
» =n 1891..... 97801 » =» »n n 66D 702 )
15. Haute
Im Jahre 1888. ..... 79 180 piculs im Werte von 876 948 Haikwan Taels
n »n 1889...... 56124 » » » » 676891 )
» n 1890...... p9429 » =n » n 720705 )
» »n 1891...... 60897 » » = n 621026 ]
16. Porzellan
Im Jahre 1888...... 24 704 piculs im Werte von 386 754 Haskwan Taels
n » 1889...... 24993 » n » » 391740 n
n n 1890...... 26724 » n »n n 444 143 ”
» .» 1891...... 27049 »n n n 439 993 )

Ansehnliche Summen, obwohl eine halbe Million Haikwan Taels im jihr-
lichen Ausfuhrswerte nicht erreichend, reprisentiren auch die Ausfubren von
Fellen, Wachs, Vermicellen, Galiniissen, getrockneten Lilienblfiten, getrockneten
und gesalzenen Fiscben u. a. m. Ein billiger Artikel, in welchem eine massen-
bafte jihrliche Ausfuobr aus Shanghai stattfindet, sind Strohhnte und Fécher.
Es warden exportirt:

Im Jahre 1888... 14 Millionen Hite und 32'/, Mllhonen Facher

n n 1889... 63 n - n n 31Y, ) n

Von den Fﬁchern ist etwa der sechste Theil aus Papmr erzeugt; die
brigen sind getrocknete Palmblitter.

Yon Interesse ist es, in groBSen Zﬂgen die Rlchtung zn verfolgen, welche
dis Ausfubren Shanghais nehmen. Wir geben zu diesem Zwecke hier die von
Consul Hannen zusammengestellten Vergleichsdaten der Jahre 1881 und 1891
wneder, aus welchen vor allem zu entnehmen ist, dass der europixsche Continent
jotzt mehr an der directen Ausfuhr Shanghais partxcxpu't wahrend der Antheil
Englands sich herabmindert, und femel, dass die Ausfubr nach dem Nachbar-
lande Japan im Steigen ist.
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Von den Ausfuhrwerten Shanghais entfielen anf:
Im Jahre 1881 Im Jahre 1891

England ............ ceeieeee.. 12670300 H. 7. 9169021 H. T.
Indien..........covvevnn.. .es 484171 » 1560111 »
Singapore ........e0iieen.. 562559 » 313636 =
Australien .".......cc00uevnens 3018 = 28860 =
Européischer Continent. . ... cesee. 9782446 » 14746572 »
Vereinigte Staaten vonNordamerika.. 7507574 6285463 =
Britisch-Amerika ............... 17271 » 471832 o
Russische Mandschurei .......... =~ 315027 » 825084 »
Jap&n ....... Se B s 00 ee®c-000v 00 1127017 n 46%276 ’ n
Andere Lénder ..........c00.... 948011 » 2002407 »

Der Aufenthalt S. M. Schiffes ZriNy! im Flusshafen von Shanghai
wibhrte vom 28. Juli bis zum 4. August. Wahrend dieser Zeit hatten der
Commandant und Stab des Schiffes sich der zavorkommendsten, gastfreund-
lichsten und sympathischesten Aufnahme zu erfreuen. Nicht allein der k. und k.
Consul Haas, Vorstand des k. und k. Generalconsulates zu- S8hanghai, war in
seiner bekannt liebenswfirdigen und zuvorkommenden Weise mit allem Erfolg
bestrebt, der ZrINyr ihren Aufenthalt so nutzbar und zugleich so angenehm
als moglich zu machen; auch viele angesehene Mitglieder der Fremdencolonie
von Shanghai und ebenso der T'ao-Tas und bedeutendere chinesische Kaufleuts,
mit denen man bekannt wurde, wetteiferten miteinander an Liebenswilirdig-
keiten aller Art. Einladung folgte auf Einladung, nnd es war kaum mdglich,
ihnen allen Folge zu geben und sie durch an Bord des Schiffes veranstaltete
Diners, lunches und kleine Nachmittagsfestlichkeiten nach Gebf@r zu erwidern.
Man nahm allseitig den Eindruck in sich auf, dass die dsterreichisch-ungarische
Monarchie in Shanghai alle Sympathien geniet, und dass der dortige Con-
sularfunctiondr es meisterlich versteht, nicht allein die materiellen Interessen
der Monarchie hier zu vertreten, sondern auch seinem Vaterlande und dessen
Angehdrigen die wohlwollendste Zuvorkommenheit aller Kreise zn erwerben
und danernd zu sichern. Sowohl der Shanghai-Club als der deutsche Club
»Concordia“ hatten sogleich nach der Ankunft der Corvette Commandanten und
Stab zu Gasten der Clubs fir die Dauer des Aufenthaltes des Schiffes gemacht.

Fregattenkapitdn Khittel wollte es nicht unterlassen, dem chinesischen.
in Shanghai residirenden Provinzgouverneur, dem Z'ao-T'ai, eine officielle
Avfwartung zu machen; er wandte sich zur Vermittlang dieser Anfwartung
an den k. und k. Consul Haas.

Von Seite des Tao-Tai erhielt der k. und k. Consul hierauf sofort die
Mittheilung, dass er den ihm zugedachten Besuch mit Freuden. entgegen-
nehmen werde.

Der feierliche Besuch fand demnach am 30. Juli statt. Frogattenkapmn
Khittel, begleitet vom k. und k. Consul Haas, dem Linienschiffslieutenant
Morelli und Linienschiffsfahnrichen Hansa und Lengnik, fuhr in groSer
Dienstuniform bis an die Grenze der Chinesenstadt, wo Tragsessel bestiegen
wurden. In diesen Sinften wurde der Weg durch die engen, gewunndenen, von
neugierigen Gaffern gefiiliten Strafen bis zu der Residenz des Gouverneurs
zurfickgelegt. Als man die Umfassungsmauer des Gouvernementspalastes erreicht
hatte, wurden drei Kanonenschfisse als Salat geldst und eine schmetternde
Fanfarenmusik ertonte. Wachen in rothen Uniformblousen bildeten Spalier bis
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zu dem inneren Eingange des Palais. Hier trat der Tao-Tai mit groSem
Gefolge den Besuchenden entgegen. Der T'ao-Taé, ein noch junger Mann von
einnehmendem Wesen und eleganten Manieren, begrfiSte die Herren mit dem
landesdiblichen 7T'schin-T'schin, in lebhaftester Weise seiner freudigen Befriedi-
gung fiber den ihn ehrenden Besuch Ausdruck gebend; er geleitete dann die
Ankdmmlinge in seinen prunkvollen Empfangssaal, wo dem Schiffscomman-
danten, nach chinesischer Sitte, der Ehrenplatz an der linken Seite des
Gouverneurs und Hausherrn angeboten wurde. Es folgte nun unter Vermittlung
eines englisch-chinesischen Dolmetsches der Austausch der iblichen Hoflich-
keiten, Freundschafts- und Sympathieversicherungen. Hieranf wurde der Com-
mandant und seine Begleiter eingeladen, sich in einen Nebensaal zu begeben,
wo ein Dejeuner servirt wurde. Hier konnte nun der europdischen S8itte Rech-
nung getragen werden, da der eigentliche officielle Theil des Empfanges vor-
dber war, und es wurde der Commandant an der rechten 8eite des Haus-
herrn placirt. Auch das Dejenner wurde in europdischer Weise servirt; es
bestand aus chinesischen Frtichten und Stssigkeiten, wozn Thee, Sherry und
Champagner credenzt warde.

In seinen Gespriichen gab der T'ao-Tai 3zu wiederholtenmalen seiner
Freude Ausdruck, den Befehlshaber des k. und k. Kriegsschiffes persdnlich
kennen gelernt zu haben und interessirte sich sehr fir die bevorstehende Reise
der ZriNvi in den Yang-tse-kiang und nach Korea; er erbot sich, den Vice-
kdnig von Nangking und jenen von Pechili von dieser beabsichtigten Reise
entsprechend zu verstindigen und bat den Commandanten der Zrinyr, den
Vicekbnig von Nangking gewiss zu besuchen.

Fregattenkapitin Khittel seinerseits benfitzte diese Gelegenheit, um dem
Tao-Tai zu versichern, dass er sehr gerne beim Einlanfen in den Wusung
die chinesische Flagge mit dem Territorialsalute begrift hitte, dass aber die
frohe Morgenstunde, zu welcher das Schiff die Wusungbarre passirte, ihm
dies unthunlich gemacht habe; er werde aber diesen Salut — auf welchen die
Chinesen, sowie auf alles Ceremoniell, hohen Wert legen — nachtragen, sobald
er beim Verlassen von Shanghai wieder die Forts an der Barre passiren
whrde, vorausgesetzt, dass er auf die gebfirende Erwiderung des Salets mit
Bestimmtheit rechnen kdnne. Der Tao-Taé war iber diese Zusage sichtlich
erfreat und versprach, sogleich dem die Forts befehligenden Militirmandarin
die ndthigen Weisungen zukommen lassen zu wollen.

Unter erneuerten Kundgebungen gegenseitiger Sympathie und unter
Beobachtung desselben Ceremoniells wie bei der Ankunft verliefen der Com-
mandant und seine Begleiter den Palast des Gouverneurs.

Schon am zweitfolgenden Tage kindigte der 7ao-T'ai dem k. und k.
- Consul seine Absicht an, den erhaltenen Besuch an Bord der ZrINyr zu erwi-
dern. Das Schreiben des 7@o-Tai an den k. und k. Consul, mit welchem diese
Absicht angekindigt wurde und in welchem man es trotz der Kfirze der Zeit,
welche seit dem Empfange verstrichen war, doch noch fir nothwendig fand,
»den Verzug zu entschuldigen“, theilen wir im nachstehenden als eine Probe
des ceremonifsen chinesischen Amtsstiles mit.

,Tao-Tai Nieh,
habe die Ehre hiemit zu erdffnen:

Ich hatte das dberaus grofe Vergniigen, in meinem Amte den Besuch
des hohen Mandarinen und Befehlshabers Seiner Excellenz Ki zu empfangen,
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bei welcher Gelegenheit derselbe durch seine instructive und @beraus wohl-
wollende Conversation mein Herz tief erfremte, woftir ich nur innigst dankbar
sein kann.

Ich beabsichtige am 17. Tage dieses Monats — 2. August — um
2 Ubr nachmittags an Bord des Kriegsschiffes Ihrer geschitzten Monarchie
vorzusprechen, um fiir die mir erwiesene Ehre persfnlich meinen Dank aus-
zusprechen.

Ich ersuche Euer Hochwohlgeboren Seiner Excellenz Ki hievon Mitthei-
lung 20 machen und mir bekannt geben zu wollen, ob der angegebene Zeit-
punkt genehm sei. Bei dieser Gelegenheit hoffe ich auch, mit dem Stabe des
Schiffes bekannt zu werden, dessen wilirdige Repridsentation ich bei mir za
sehen die Ehre hatte.

Der kalendermaBige Geschiiftsabschluss ist die Ursache des Verzuges.

Ich winsche allseits die Segnungen des Himmels.

6. Monat, 15. Tag (31. Juli).“

Fir den Empfang des Tao-Tai hatte der Schiffscommandant mit dem
k. und k. Consul ein Ceremoniell verabredet und festgestellt, welches sich
méglichst jenem anschlieSen sollte, das am Lande bei dem Empfange des
Commandanten und seiner Begleiter beobachtet worden war. Diesen Feststel-
lungen entsprechend wurden, als am 2. August der angesagie Besuch statt-
fand, zundchst nach Anlegen des Galabootes der chinesischen Excellenz drei
Kanonensalutschiisse abgegeben. Auf dem Vortopp wurde die chinesische Flagge
gehisst und ein Detachement der Schiffsmannschaft paradirte unter Waffen
zum Empfange auf Deck. Als der T'eo-T'as das Deck betrat, wurden die Gewehre
prisentirt und der Generalmarsch geblasen. Der Mandarin hatte das groBe
Galakleid angelsgt; nach der ceremonidsen Begrifung erfolgte die Einladung,
in der Kajiite des Commandanten einige Erfrischungen anzunehmen. Dem T'ao-
Tai sowohl als seinem Gefolge schien es in den Schiffsriumen unter der
kithlenden Pwnkah sehr zu behagen; dem in Eis gekfihiten Maraschino und
den dsterreichischen Chocoladebonbons wurde ganz eifrig zugesprochen und erst
nach lingerer Zeit verlieBen die Besucher das Schiff, wobei wieder dieselben
Ehrenbezeugungen geleistet wurden, wie bei dem Ankommen an Bord. —

For den Commandanten der ZriNyi war es nach seinem Eintreffen in
Shanghai eine der wichtigsten Aufgaben gewesen, sogleich jene Informationen
von fachménnischer Seite einzuziehen, nach welchen er sich fir den Zeitpunkt
der beabsichtigten Yang-tse-kiang-Reise entscheiden musste; unsere Leser
erinnern sich, dass dem Schiffscommandanten hiefir in seinen Instructionen
ein gewisser Spielraum gelassen war. Consul Haas verschaffte dem Comman-
danten die Gelegenheit, fiber die Frage, ob es rdthlicher sei, dem Yang-tse-
kiang sogleich, im August, oder erst im September zu befahren, mit mehreren
Kapitinen und Lotsen eingehende Besprechungen zu pfiegen. Die erhaltenen
Informationen lassen sich dabin zusammenfassen, dass die Wasserstandsver-
biltnisse im Monate August zwar die ginstigsten sind, hingegen die Hitze
zu dieser Zeit eine ganz besonders unertrdgliche HOhe erreiche. Im Sep-
tember sei der Wasserstand zwar in der Regel auch noch hoch genug, die
Temperatur eine bessere, doch sei in diesem Monate ein plAtzliches Sinken des
Wasserstandes nicht ausgeschlossen, wodurch eintretenden Falles ernste Ver-
legenheiten zu befiirchten wiren. Kapitin Freudenthal — alias Brun -—
welcher auf Grund der verldsslichsten Empfehlungen als Streckenlotse fir die
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Yang-tse-kiang - Fahit engagirt worden war, sprach sich in entschiedener
Weise fir die Vornahme der Fahrt noch im Monate August aus. Diese rfick-
haltlos ausgesprochene Ansicht eines sehr erfahrenen Yang-tse-Schiffers gab
den Ausschlag; dazu kam auch noch die Erwigung, dass, wenn man zuerst
noch Chefoo, Port Arthur und Chemulpo besuchen wollte, auf diesen
Fabrten dorch irgend ein unvorhergesehenes Hindernis Zeitverluste erleiden
wirde und vielleicht im September ungfinstige Wasserstinde im Strome ein-
treten sollten, die Fahrt in demselben anch mdglicherweise ginzlich unter-
bleiben miisste. Man sah sich dadurch umsomehr zu dem Entschlusse bewogen,
die Fahrt in den Yang-tse-kiang noch im Monate August zu machen und den
Avfenthalt in Shanghai mdglichst abzukfirzen.

Die ndthigen Provisionen wurden auf drei Monate erginzt, 80 ¢ englischer
Cardiffkohle bei der Firma Hopkins Dunn & Co. bezogen, 3000 £ in Dollars
bei der Honkong & Shanghai Banking Corporation behoben und somit war
das Schiff am 3. August 1890 seeklar, um die erste Yang-tse-kiang-Reise
bis Hankow anzutreten, welche bishin von keinem Schiffe der k. und k. Flotte
gemacht worden war.






Die Reise

auf dem
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9. Allgemeines iiber den Yang-tse-kiang.

Die Fahrt im Yang-tse-kiang, von seiner Mindung bis nach Hankow
nnd zurfick, erscheint uns als der bemerkenswerteste Theil der Campagne
S. M. Schiffes Zrinyr. Wir halten uns deshalb far berechtigt, der Beschreibung
dieser Fahrt und der auf derselben ber@hrten Vertragshiafen des Riesenstromes
eine allgemeine Ubersicht des Gesammtlaufes des Yang-tse-kiang und
der an seinen Ufern gelegenen wichtigeren Stidte, sowie der Schiffahrt auf dem
Flusse, des Lotsenwesens, der Befestigungen, Betonnung u. 8. w. vorausgehen zu
lassen. Wir stQitzen uns hiebei auf Theile eines sehr verdienstlichen Elaborates,
das vom k. und k. Linienschiffs-Lientenant v. Friedenfels an Bord S. M.
Schiffes Zrmvyr verfasst worden ist.

Diese allgemeine Ubersicht wird uns auch die Gelegenheit bieten, dem
eben erwihnten Elaborate folgend, einige Daten iber die obere schiffbare
Partie des Yang-tse-kiang zn geben, welche Partie, stromaufwdarts von
Hankow gelegen, der gegen 9 m tauchenden Zrinyl verschlossen bleiben
mosste. —

Der Yang-tse-kiang entspringt, sowie dessen Zwillingsstrom, der
Hoangho, auf dem zum groSten Theile noch unerforschten Hochplatean von
Tibet (Kiien-lin-Gebirge).

AuSer den eben genannten haben noch fiinf andere Riesenstrme ihre
Quellen in demselben Hochlande, und zwar der Indus, der Brahmaputra,
der Irrawadi, der Salween, sowie der Mekhong (Cambodja).

Der Hoangho sowie der Yang-tse-kiang, deren Quellen sehr nahe
aneinander liegen, zeigen in ihrem Laufe eine gewisse Symmetrie. Im Mittel-
laofe entfernen sich beide Stréme betrdchtlich voneinander, indem der nérdliche
weit nach Norden, der sfidliche weit nach S@den ausbiegt; in der Nahe der
Mtndung aber kommen sich die beiden Strome wieder so nahe, dass ihre
unteren Laiufe schon seit undenklichen Zeiten durch ein Netz natdrlicher sowie
kiinstlicher Canale in Verbindung gebracht worden sind.

In Bezug auf Lingenausdehnung ist der Yang-tse-kiang der grofte Strom
des alten Continentes, der drittgroSte Strom der Erde fiberhaupt, da er in dieser
Rezichung nur vom Amazonenstrome sowie vom Mississippi tbertroffen wird.

10°
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Von der Quelle bis zur Milndung besitzt der Yang-tse-kiang einen directen
Abstand (Luftlinie) von 2910 Am, die Lange seines Laufes betrigt 5340 ') im —
2883 Seemeilen, das ist achtmal soviel als jene des Rheins.

Wohl kein Strom der alten noch der neuen Welt hat eine solche Mannig-
faltigkeit der Namen aunfzuweisen, wie der Yang-tse-kiang. Schott und Richt-
hofen dbersetzen seinen Namen mit ,Sohn der Provinz Jang“, andere mit
~Sohn des Weltmeeres“. Die Jesuiten legten ihm im 17. und 18. Jahrhundert
den Namen ,.Blauer Fluss“ bei; dieser Name ist jedoch in keiner Gegend
Chinas gebriuchlich. In Tibet wird er ,Mnrui-Ussu“ (Gewundenes Gewisser),
von Sutschau an anch Kin-scha-kiang (Goldener Sandstrom), im mittleren
Laufe ,Ta-kiang* (Grofer Strom), und eigentlich nur von Hankow abwarts
bis zur Mindung allgemein ,Yang-tse-kiang“ genannt.

Die Chinesen erkennen iibrigens den Goldsandstrem (Kin-scha-kiang),
wiewohl derselbe an seiner Versinigungsstelle mit dem im Min-Shan entsprin-
genden Jalu-kiang (Ta-tschung) bedeutend linger und méchtiger ist als der
letztgenannte, nur als Nebenfluss an und bezeichnen den Jalu-kiang oder Min-
Fluss als Oberlauf des Yang-tse-kiang.

Es wilirde nach dieser chinesischen Annahme hier dasselbe Verhiltnis
wie beim Mississippi stattfinden, dessen Nebenfluss Missouri ebenfalls bedeutend
linger und michtiger ist als der Oberlauf des Hauptstromes bis zur Vereinigungs-
stelle. Die chinesischen Geographen berufen sich fior ihre Auffassung auf einen
diesbeziiglichen Ausspruch des Confucius, welcher das Min-Shan-Gebirge als
Quelle des Yang-tse-kiang bezeichnet.

Die chinesische Literatur besa8 schon von altersher zahlreiche topo-
graphische Werke; in einem derselben, dem ,Buche der Hiigel und Fldsse®,
steht: ,Der Yang-tse-kiang entspringt an zwei Ausliufern des M in- Gebirges,
an der Nordseite des letzteren, flieSt sodann entlang der Nordgrenze von
Szechuen, durch 150 Meilen siidwarts, bis derselbe die Chéng-tu-Ebene er-
reicht, welche wegen ihrer wunderbaren Fruchtbarkeit der .Garten von China“
genannt wird.“

Nach chinesischer Annahme flieSt somit der Yang-tse-kiang darch
keinen Theil von Tibet, sondern ist in seinem ganzen Oberlanfe ein Fluss der
Provinz Szechuen, bis er dieselbe bei den Gorges (Katarakten) verlisst.

Die europdischen Geographen hingegen nehmen den Kin-scha-kiang
oder ,Goldenen Sandstrom“ als Oberlauf des Yang-tse-kiang an. Derselbe ent-
springt unter dem Namen Murui-Ussu in Tibet, westlich von Kien-lin. An
der Stelle, woselbst er den Quellen des Hoangho am nachsten ist, besitzt der
Murui-Ussu bereits eine Linge von 750 Am. Von hier an flieht er in weit
nach Sidden gerichtetem Bogen seinen Zwillingsstrom und nahert sich dem
Brahmaputra bis auf 375 Am. An dieser Stelle, wo ihn die Parallelthiler des
Irawaddy-, des Salween-und des Mekhong-Flusses begleiten, fhrt er den Namen
Kin-scha-kiang (Goldsandstrom). Im Norden der Provinz Yinnan durchbricht
er sodann die Gebirgsmassen des Jin-ling in unzuginglichen Querthdlern und
wendet sich dann nach Nordosten. Auf diesem Wege stromt ihm von Norden
her der stattliche Yalong-kiang zu, der aber ebensowenig wie der Yang-ise-

') Die Angaben fiber die Stromlinge des Yang-tse-kiang sind — begreiflicher-
weise — sch ende. Prof. Dr. W. Sievers gibt in seinem neuen Werke &iber
Asien die Lénge des Yang-tse-kiang mit 5080 km an und bemerkt, dass diese Zahl
die Lauge des Jenisei um 330 km, jene des Amur um 380 km tbertrifft.
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kiang selbst in diesem wilden Gebirgslande schiffbar ist. Erst bei Sutschau,
nach Aufnahme des aus der fruchtbaren Ebene von Tsching-tu-fuo kommenden
Min-kiang, jenes Flusses, welcher, wie oben bemerkt, von den Chinesen als
der Oberlauf des Yang-tse-kiang angesehen wird, beginnt die eigentliche
Schiffbarkeit.

Der Min-Shan-Fiuss und der Yang-tse-kiang fliefen bis zu ihrer Ver-
einigungsstelle in einer Linge von zusammen nahezu 1000 Meilen durch das
Vicekonigreich des Generalgouverneurs von Szechuen. Daher nennen die Chinesen
den Yang-tse-kiang mitunter auch Szechuen-Fluss.

Im weiteren Laufe sich nach Nordost wendend, gelangt der Yang-tse-kiang
nach Chung-king, woselbst er den Pao-Fluss, auf welchem die Producte von
Nord-Szechuen verfiihrt werden, aufnimmt. Durch ihre Lage an der Vereinigungs-
stelle zweier bedeutender schiffbarer Strome erhielt die Préfecturialstadt Chung-
king bereits seit altersher ihre Bedeutung als grioSter Handelsplatz der Provinz
Szechuen. Da dieselbe Stadt in der nfichsten Zeit zum Tractathafen erklart
werden dOrfte, kann man sie als die duBerste westliche Grenze des unmittelbaren
fremden Handels im chinesischen Reiche betrachten.

Unterhalb Chung-king beginnen die Gorges (Katarakte), welche von den
chinesischen Dichtern ob ihrer landschaftlichen Schonheiten viel besungen
warden; von hier an wird der Mittellauf des bereits machtigen Stromes
gerechnet, welcher in einer Linge von 500 Meilen durch die Provinz Hupeh
bis Hankow reicht.

Im weiteren, nun zuerst gegen Siidost gerichteten Laufe bespiilt der
Strom die Mauern der Stadt Wuchang-Fu, spiter, in norddstlicher Richtung
laufend, Nang-king, beides ehemals Hauptstidte von Kdnigreichen.

Die Regengiisse des Bereiches der (siidlichen) Provinz Honan werden
darch eine Reihe strahlenformig im Tung-ting-See zusammenstrémender Flisse,
unter denen der von Sddwest komwmende Jien-kiang und der Sin-kiang die
wichtigsten sind, sodann durch den Abfluss des genannten Sees in den Yang-
tse-kiang geleitet und lassen den Strom rasch anwachsen.

Bei Hankow mindet aunferdem der stromaufwirts weithin schiffbare
Han-Fluss.

Yon Hankow an beginnt der Unterlauf des Yang-tse-kiang. Die an
so michtigen Zoflissen reiche Strecke des Stromes, welche dessen Unterlanf
einleitet, ist es auch, wo die groften Hochwisser vorkommen und alljéhrlich
enormen Schaden anrichten. Das Steigen wund Fallen des Wasserspiegels zu
Hankow bringt oft Niveauunterschiede bis zu 50 Fuf zustande.

Die verheerendsten Uberschwemmungen kommen vor, wenn starke Regen-
glsse in der Provinz Hupeh aufgetreten sind, deren Wisser durch den Hanfluss
abstrimen, und wenn gleichzeitig starke Niederschlage in den Provinzen Szechuen
und Tibet vom Yang-tse-kiang abgeleitet werden. — Das breite flache Becken
des Tung-ting-Sees bildet das natdrliche Reservoir fir die in diesem Falle
zusammenstrdmenden grofien Wassermassen.

Die Stadt Hankow, im Herzen des eigentlichen chinesischen Reiches
gelegen,’) bietet im Verein mit den Nachbarstidten Hanyang und Wautschang

1) Auch Prof. Sievers bezeichnet die Gegend von Hankow als den Mittelpunkt
des eigentlichen China. ,Die Ebene von Hukuang ist durch Senkung entstanden, von
Alluvium bedeckt, und reicht vom Tung-ting-See im Stiden bis zum Siidabhange der
Tapashan-Ausliufer im Norden. Obgleich ihr die Uberschwemmungen des Yang-tse-
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ein stattliches Bild reger Handelsthatigkeit dar. Tausende von Dschunken und
auch zahlreiche fremde Seeschiffe kommen bis hieher. Kaufleute von acht
Provinzen bringen am Yang-tse-kiang, sowie am Han-Flusse ihre Waren nach
Hankow — der jahrliche Handelsumsatz betrigt dber 9—10 Millionen Pfund
Sterling.

Von Hankow nach abwirts richtet sich der Lauf des Stromes zuerst siid-
ostlich gegen Kiukiang. Hier tritt er aus der Provinz Hupeh in die Provinz
Kiangsi iber, die Regengiisse der letzteren durch den Poyang-See, sowie
den in denselben einmiindenden Kan-kiang (Heng-siang) aufnehmend. Der
Poyang-See verursacht in regenreichen Jahren eine ihnliche Uberschwemmung
wie die Seen bei Hankow.

Bei Kiukiang verleihen die schdnen Formen des Lushan-Gebirges, sowie die
historischen Erinnerungen, welche sich an dasselbe kniipfen, der Gegend grofen
Reiz. Kinkiang steht im Rufe, die heiBeste der von Europdern im chinesi-
schen Reiche bewohnten Stidte zu sein. Weiter stromabwirts folgt Wuhu,
welcher Ort das Centrum des grofartigen Reishandels der Provinz Anhui
bildet. Bei Aushing und Wubu wendet sich der Strom nach Nordost; die
Atmosphdre wird durch den Einfluss der Seewinde hier schon einigermafen
abgekiihlt. Der Strom tritt in die Provinz Kiangsu ein und erreicht die Stadt
Nanking, die ehemalige Residenz mehrerer Kaiserdynastien.®)

Im Weiterlaufe gelangt der Strom nach Chinkiang, woselbst der
grofe (Kaiser-)Canal denselben durchsetzt. Der letztere fiihrt von Peking bis
Hwangchow, nahe bei Ningpo, und wurde hauptsiachlich zum Zwecke der Ver-
frachtung von Getreide aus dem Siiden nach der Hauptstadt angelegt.

Unterhalb Chinkiang macht sich bereits der volle Einfluss der Ge-
zeiten fithlbar; der Strom wird mehrere Meilen breit, zahlreiche grofiere und
kleinere Inseln sowie Sandbdnke liegen im Flussbette. Dieselben sind fort-
wahrenden Anderungen unterworfen, neue Inseln und Bénke werden ge bildet,
alte verkleinert oder abgeschwemmt. Die groSe Insel Tsung-ning beispielsweise
bestand in der Zeit der Ming-Dynastie noch nicht. Die Gezeiten bewirken auch
das Verschlammen der in den Strom einmiindenden Canile und Creeks, welche
sowohl die Communication zu vermitteln als auch die Culturen zu bewissern
haben.

Unmittelbar vor der Mindung wird der Yang-tse-kiang durch zwei
Barren abgesperrt, welche das Einsteuern groferer Seeschiffe nur zur Flutzeit
ermdglichen. Unterhalb der Stadt Wusung mindet der Yang-tse-kiang in zwei
Armen, welche die Insel Tsung-shing umstrémen, in das Chinesische Meer.

Die ganze Linge des Yang-tse-kiang-Flusses wird anf 5340 km, sein
Stromsystem auf 1 872 000°% Am® geschitzt, die abstrmende Wassermenge

kiang oft verhingnisvoll geworden sind, darf sie doch als das eigentliche
Centrum Chinas gelten, zumal da sie im Norden und Siiden von schiffbaren
Strdmen bewissert wird..... In der centralen Ebene liegen, wo der Han in den Haupt-
strom miindet, die Riesenstidte Wutschang, Hanyang und Hankow.* (Asien,
. 214,

g 1) )Sun-Chi-Nan erwithlte diesen Platz zuerst und iibersiedelte von der friheren
Capitale Wutschang dahin. Nanking verblieb, mit gelegentlicher Unterbrechung weniger
Jahre, durch beiliufig vier Jahrhunderte Hauptstadt von Siid-China.

?) Prof. Sievers gibt das Stromgebiet des Yang-tse-kiang mit rund 1 900 000 km*
an, macht aber aufmerksam, dass dies wenig mehr als der Halfte desjenigen des
Mississippi und weniger als einem Drittheil jenes des Amazonenstromes gleichkomme; auch
der Congo, der Nil, der Ob, der Jenisei und der Lena haben gribere Stromgebiete als
der Yang-tse-kiang.
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im Durchschnitte auf 44 000 m® per Secunde. Das Gefille von Ichang bis
zum Meere betrigt durchschnittlich 17 em auf 1 im.

Wenige Stréme zeigen in ihrem Oberlaufe so groBartige landschaftliche
Scenerien, wie der Yang-tse-kiang. Durch tief eingeschnittene unzugéngliche
Felsenpisse stirzt der Fluss in zahllosen Stromschnellen die tibetanischen Ge-
birge herab und erreicht die Provinz Szechuen, die grdfSte, landschaftlich
schinste, sowie reichste Provinz Chinas. Dieselbe besteht, mit Ausnahme einer
Ebene, in welcher ihre Hauptstadt liegt, nur aus Bergland, welches sich im
Westen zu Kimmen von mehr als Montblanc-Hdhe erhebt.

Die Ufer des Hauptstromes und seiner Zuflisse sind schon im Bereiche
der Provinz Szechuen mit Stidten und Ddrfern besetzt, die Ansiedelungen und
Anbaue )pedecken auch die Berghinge bis zu betrichtlicher Hohe. Mit Aus-
nshme von Baumwolle erzeugt die Provinz Szechuen alle hervorragenden Pro-
ducte Chinas.

In grofartigen Engen verlasst der Yang-tse-kiang diese Provinz und
erreicht das benachbarte Hupeh. Auch hier durchbricht er anfangs noch
wildes Gebirge. Dann aber tritt er hinaus in freies ebenes Land, welches zu-
sammen mit den Alluvien des Tung-ting-Sees die Ebene von Hukwang bildet
ond mit den Alluvien des Yang-tse-kiang und des Han, die sich hier ver-
einigen, bedeckt ist. AulBer dieser Ebene umfasst die Provinz Hiigelland,
welches die Ebene von drei Seiten umschlieft, sich im Westen an dasjenige
von Szechuen anschlieft und im Osten zum Hwai-Gebirge, im Norden zum Tsin-
ling-Gebirge gehort.

Die Berghéinge liefern hier geringe Ertrige, aber die Ebene ist um so
reicher und hat nur den Nachtheil, trotz a.usgedehnter Elndammungen all-
jahrlich grofen Uberschwemmungen ausgesetzt zu sein. Hier im Centrum von
China liegt Hankow an der Stells, wo sich vom Yang-tse-kiang zwei groSe
Wasserstraflen, der Siang nach Siden und der Han nach Norden abzweigen,
wodurch diese Stadt im Vereine mit den Nachbarstidten Hanyang und Wau-
chang-Fu zu einem der bedeutendsten Plitze Chinas, sowie zum Centrum des
Binnenverkehrs geworden ist. Bis hicher kdnnen den gr&Sten Theil des Jahres
dber die tiefst gehenden Seeschiffe gelangen; auBerdem ist dieser Platz, in der
Mitte der geraden Verbindungslinie der Reichshauptstadt Peking mit der
Capitale Sfid-Chinas — Canton — gelegen, priidestinirt, nach Einfihrung der
Eisenbahnen in China der Haupt-Eisenbahnknotenpunkt dieses Reiches zu
werden.

Nach Verlassen der Ebene von Hankow durchbricht der Yang-tse-kiang
noch einmal bei Splitt-Hill (Pwanpienshan), in enggewundenem wirbeligen
Laufe einen Gebirgsstock, welcher jedoch vielfach durch von Seen bedeckten
Ebenen durchsetzt ist, und betritt noch innerhalb desselben, nachdem er Kiangsi
gestreift hat, die Provinz Nganwhei (Anhui, Anhwei, Ganwhuy).

Die Provinz Kiangsi bildet das fiir sich vollkommen abgeschlossene
Stromgebiet des Kan-kiang, eines schiffbaren Nebenflusses des Yang-tse-kiang,
mit dessen zahlreichen, meist ebenfalls weit hinauf schiffbaren Zuflissen. Der
Kang-kiang ergieSt sich durch den Poyang-See in den Yang-tse-kiang.

Nachdem der letztere sodann noch die, gréStentheils ebene, Provinz
Kiangsu dorchstrdmt hat, erfolgt seine Einmiindung in das Chinesische Meer.

Im Bereiche des Mindungslandes des Riesenstromes, wo sich einst
S8tmpfe ausdehnten und der Boden nur allmdhlich durch Abddmmung dem
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Anhau gewonnen werden konnte, hat sich im Laufe der Zeit die fippigste
Cultur entwickelt und die dichteste Bevdlkerung angesiedelt. Hier dringen sich
die Stadte, unter denen viele von hoher Bedeutung sind, und auf den fetten
Alluvien werden die reichsten Ernten erzielt.

Higelland und Ebene greifen in einer ebenso landschaftlich schinen als
okonomisch vortheilhaften Weise ineinander. Breite Thaler erstrecken sich
zwischen die Ausliufer der Gebirge weit hinein und die Erzeugnisse des
Bodens erreichen eine grofe Mannigfaltigkeit. Thee wird hier wenig cultivirt,
aber Seide, Baumwolle und Reis werden in solchen Massen gewonnen, dass
sie mehr als ausreichend fiir die dichte Bevdlkerung sind und noch einen be-
deutenden Export ermdglichen.

Auch ist hier durch die zahlreichen natirlichen und kinstlichen Wasser-
adern die Communication wesentlich erleichtert. Vor Einfihrung der Dampf-
schiffahrt war die Yang-tse-kiang-Mtndung der Punkt, von dem aus die leichteste
Verbindung mit allen Theilen des chinesischen Reiches moglich war. Daher
war hier der Sitz der hochsten Regierungsbehorden, theils in Nanking, theils in
Hang-tschéu-fu, am Sidende des Kaiser-Canals, und in spiterer Zeit erwuchs
Shanghai zudem gréften Emporium des auswartigen Handels im chinesischen
Reiche.

Die obere Flusstrecke.

Beginn der Schiffbarkeit. Bis zum Austritt aus der Provinz
Szechuen ist die Stromung stark, flache Dschunken kdnnen nur langsam und
mit groSter M@he bis Pingshan (2875 km oberhalb der Mindung) gezogen
werden, woselbst die Schiffahrt ein Ende nimmt.

Fir Dampfer ist die Frage der Schiffbarkeit bisher bis Ichang (1762 km
oberhalb der Miindung) entschieden. Oberhalb Ichang stellen sich auf einer
Strecke von 160 km bis Kweichow Schiffen von europdischer Bauart durch
hiufige Stromschnellen grofie Hindernisse entgegen, die aber von einheimischen
Dschunken leicht #iberwunden werden.

Ehedem hegten die Englinder die Hoffnung, dass es mdglich sein werde,
die Dampfschiffabrt mit Heckraddampfern von sehr geringer Tauchung bis
nach Chungking auszudehnen. Dementsprechend wurde in die am 13. Sep-
tember 1876 zwischen dem konigl. britischen Gesandten am Hofe zu Peking,
Sir Thomas Francis Wade, und dem Vicekdnig der Provinz Chili, Li-Hung-
Chang, abgeschlossene Convention folgender Artikel aufgenommen :

»Sobald durch das erste in Chung-king anlangende Dampfschiff die Schiff-
barkeit des Yang-tse-kiang-Flusses bis zu dieser Stadt dargethan wird, dirfen
sich fremde Kaufleute in derselben niederlassen und den Handel daselbst er-
Offnen. Bis zu diesem Zeitpunkte hingegen darf nur ein englischer Consular-
agent in dieser Stadt residiren, um die Verhiltnisse des Handels derselben
zu studiren, sowie die englischen Interessen zu dberwachen.*

Auf Grund dieser Zugestindnisse beeilte sich ein Consortium englischer
Kaufleute, einen seichtgehenden Heckraddampfer von 304 ¢ Deplacement mit
starker Maschine, den Kurine, zur Uberwindung der Stromschnellen zu erbauen.

Die Regierung zu Peking zdgerte urspringlich, die Licenz zur Befahrung
der neuen Stromstrecke zu ertheilen, und als dieselbe endlich auf Drangen
des englischen Gesandten gegeben war, endeten die Versuche des KuriNg mit
einem vollstindigen Misserfolg.
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Die chinesische Bevolkerung der Uferorte war vorher durch ein Manifest
goewarnt worden, den Dampfer Kuring, falls derselbe die Fahrt nach Chung-king
unternehmen sollte, zu beldstigen.

Schon der erste Versuch zeigte jedoch deutlich, dass es nicht. mdglich
sein werde, die Strecke oberhalb Ichang mit Dampfern zu befahren. Der KuriNg
wurde nach mehrmaligem Auffahren zur Reparatur nach Shanghai gebracht,
ond die Besitzer desselben, durch die Misserfolge geschéidigt, waren froh, den
. Dampfer an die von der thinesischen Regierung unterstitzte China Merchant
Steam Navigation Company um einen hohen Kaufschilling loszuwerden. Die
chinesische Regierung hofft nunmebr, dass kein weiterer diesbeziiglicher Ver-
such mehr unternommen werden wird; weniger erfreut war man zu London
tiber diesen Ausgang des vielversprechenden Unternehmens.

Die genannte chinesische Dampfschiffahrts-Gesellschaft lief am Kuring
geringfiigige Abinderungen vornehmen und benfitzte denselben sodann zum
Verkehr zwischen Hankow und Ichang, fiir welche Strecke er sich durch seine
Bauart vorzaglich eignet.

England will trotzdem die durch die frither erwihnte sogenannte Chefoo-
Convention errungenen Vortheile nicht aufgeben, und so hat das vorgenannte
Consortium englischer Kauflente beschlossen, von Hankow aus mittels
Dschunken den Handel mit der Stadt Chung-king zu erdffnen.

Chung-king. Die Stadt Chung-king, der bedeutendste Handelsplatz
der Provinz Szechuen, liegh in
: 29° 33‘ 0" Nordbreite und
107° 2 0" Ostlinge
auf einer felsigen Halbinsel, weiche durch die Vereinigung des Kia-ling-kiang
mit dem Yang-tse-kiang gebildet wird, 1250 Meilen oberhalb der Mfindung
des letzteren Stromes.

Die Stadt ist von niederen, jedoch starken Mauern von 5 Meilen Um-
fang umgeben. Diese Mauer schlieft die ganze Halbinsel ein; 70 Thore fihren
durch dieselbe, von denen jedoch nur neun zum Verkehre offen stehen. Diese
Mauer worde im Jahre 1761 vom damaligen Vicekdnig erbaut.

Die Stadt ist enge und winkelig gebaut, jeder Fleck Grund innerhalb
der Maunern ist mit Gebduden bedeckt. Die Einwohnerzahl Chung-kings sammt
dessen am gegenfiberliegenden Ufer des Kia-ling-kiang-Flusses befindlichen
Vorstadt Kiang-peh-ting (von Blackiston ,Lincin“ benannt) betragt 250 000
Kopfe.

Chung-king ist der Hauptort eines sehr ausgebreiteten Handels, schon
durch seine Lage am Vereinigungspunkte zweier michtiger Strdme zu einem
bedentenden Marktplatz pridestinirt und jedenfalls die bedeutendste Stadt der
Provinz Szechuen, wurde jedoch von den europiischen Kaufleuten, seiner Be-
dentung fir den fremden Handel nach, einigermafen dberschatzt.

Die Lage der Stadt ist sehr pittoresk. Eine amerikanische Mission, so-
wie mehrere amerikanische und anglikanische Bibelgesellschaften haben sich
derzeit daselbst niedergelassen.

Der Yang-tse-kiang ist bei Chung-king circa 700 m breit und far seichte
Schiffe stromauf noch bis zur Stadt Cheng-tu (Tsching-tu-fu) schiffbar. Zwischen
beiden genannten Stidten fihrt der Yang-tse-kiang den Namen Min-kiang. -

Im Winter kommen hier starke, lang andauernde Nebel haufig vor.
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Ichang. Der néchstbedeutende Ort am Yang-tse-kiang-Flusse ist die
Prifecturialstadt Ichang (Itschang) in der Provinz Hupeh. Diese Stadt wurde
infolge der im Jahre 1876 abgeschlossenen Chefoo-Convention dem fremden
Handel gedffnet und liegt in 33° 44/ 28" Nordbreite und 111° 18’ 34"
Ostlange.

Man erwartete, dass dieser Ort, welcher eine sehr gute Handelsposition
inne hat, sowie am Endpunkte der Beschiffbarkeit des Yang-tse-kiang durch

Dampfschiffe liegt, bald eine sehr grofe Bedeutung fir den Handel erreichen

werde. .

Die ersten drei Jahre erwiesen sich als sehr ungiinstig, spiter besserten
sich die Verhdltnisse langsam aber stetig. Die Schiffahrt bis Ichang ist fir
seichtgehende Dampfer nur beim niedersten Wasserstande ‘im Winter mit
Schwierigkeiten verbunden, im #brigen Theil des Jahres leicht zu bewerk-
stelligen. Nahe der Stadt ist vorziiglicher Ankergrund.

Die Stadt Ichang liegt im Mittelpunkte einer reichen Gegend und ist
ein guter Marktplatz fir die Theedistricte von Hoh-fung-chow. Ihre Einwohner-
zahl wird mit 34 000 Seelen angegeben. In der Umgebung der Stadt wird
auch Opium angebaut. In Bezug auf Inland-Transithandel wird Ichang nur
von Hankow dbertroffen. Die Strecke zwischen den letztgenannten beiden
Stddten wird seit mehr als zwdlf Jahren regelmafig durch Dampfer befahren.
Als erster Pionnierdampfer ankerte am 12. Mai 1878 das Dampfschiff Kiang-
ToNe (D83 ¢ Deplacement) unter chinesischer Flagge, am 26. August 1879
das Dampfschiff Yrine (131 ¢ Deplacement), welches frither den Namen FatcHoY
fiihrte, unter englischer Flagge vor der Stadt Ichang.

Im Winter zur Zeit des niederen Wasserstandes wiirde es sich empfehlen,
kleinere als die genannten Dampfer verkehren zu lassen, da die zahlreichen
Riffe und Sandbinke dann das Fahrwasser sehr einengen und die Schiffahrt
gefahrlich machen. Im Sommer bei Hochwasser kdnnen auch grdfere Dampfer
den Fluss bis Ichang befahren. So maehte im Jahre 1887 der Dampfer Kiane-
kwaN (1030 ¢ Deplacement) mehrere Fahrten, wihrend 1888 nur der Dampfer
Kwaneuer (426 ¢ Deplacement) der groSte diese Flusstrecke befahrende Dampfer
war. Der letztere, ein zu Shanghai neuerbauter Dampfer, kam am 4. Jinner 1888
zam erstenmale nach Ichang, hatte jedoch bereits nach zwei Fahrten grdoSere
Havarien.

Am 24. Februar 1888 kam der der China Merchant Steam Navigation
Company ibergebene Dampfer Kurine nach Iochang, wurde jedoch nach drei
zwischen dieser Stadt und Hankow bewerkstelligten Fahrten abermals behufs
Ausfihrung einiger Abéinderungen nach Shanghai gesendet, von wo er erst im
October 1888 zurfickkehrte. Im ganzen kamen im Jahre 1888 122 Dampfer
von 31072 ¢ Deplacement gegen 110 Dampfer von 37028 ¢ Deplacement
(1887) nach Ichang.

Im Jahre 1889 betrug diese Zahl 106 Dampfer mit 41 000 ¢ Deplace-
ment (hievon 48 Dampfer von 31 326 ¢ Deplacement unter chinesischer wund
58 Dampfer von 9764 ¢ Deplacement unter englischer Flagge).

Die groSere Tonnenzahl (um 9 928 ¢ Deplacement mehr als im Vor-
jahre 1888) resultirt daher, weil die China Merchant Steam Navigation Com-
pany in den Monaten Mai bis Juli einen bedeutend groferen Dampfer, den
Kiang-kwaN (1030 ¢ Deplacement) statt des in Reparatur befindlichen Dampfers
Kiaxatune verkehren lieS. Der letztere Dampfer machte zwischen dem 1. Janner
und dem 10. April 1889 sechs Fahrten, wonach er Havarien erlitt. — Auf der
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Strecke von Hankow bis Ichang gibt es keine europdischen Lotsen, sondern nur
ganzlich unverlassliche Chinesen.

Der Dschunken verkehr im Hafen von Ichang steigt ebenfalls von Jahr
zu Jahr. Im Jahre 1889 liefen daselbst 11 700 Dschunken ein und aus, hier-
unter 3700 grofter Dimension (150 £), 2000 mittlerer (60—70 ¢) und 6000
kleine. Die Dschunken mittlerer Gréfe sind in 15—16 Riume eingetheilt und
besitzen folgende Dimensionen:

Linge ............... e... 87
Tiefgang ......cc0ovvvun... 675
Ladefahigkeit .......... ... 08¢

Die Reise stromauf von Hankow nach Ichang per Dschunke dauert im
Winter bei ungiinstigem Wasserstande sieben bis zehn Tage.

Die chinesische Bevdlkerung bevorzugt die rasch verkehrenden Dampfer
bereits sehr; damit jedoch der Dampferverkehr auch im Winter stets aufrecht
erhalten bleiben konnte, missten kleiners, flacher gebaute Dampfer fiir diese
Strecke gebaut werden.

Die Flusstrecke unterhalb Ichang bis Hankow.

Die ,Ichang Gorges“, die Strecke, an welcher der Yang-tse-kiang iber
zahlreiche Stromschnellen hinwegsetzt, ist, wie schon bemerkt, der land-
schaftlichen Schinheit wegen berihmt und befindet sich nmoch oberhalb Ichang.
Die Hauptstromschnellen liegen 20 Meilen oberhalb dieser Stadt, bei Tatung,
ferner 16 Meilen oberhalb derselben (Skantau-pien Rapid), endlich 13 Meilen
oberhalb Ichang (der D Am lange First Rapid) beim kleinen Orte Hwang-
ling-pu.

Drei Seemeilen oberhalb Ichang macht der Strom eine scharfe Biegung
und flieSt sodann durch lingere Zeit in einem Felsenpasse auf nur 2 Kabeln
(400 m) eingeengt in ziemlich geradlinigem Laufe.

Bei der Stadt Ichang betrigt die Breite des Yang-tse-kiang 3'/, Kabeln
(700 m), seine Stromstdrke im April nur 2 Knoten, im Juni und Juli hingegen
5—6 Knoten. Der Unterschied zwischen héchstem und tiefstem Wasserstande
betrigt daselbst 60. Im Jahre 1870 war die magnetische Missweisung zu
Ichang 0°. Unterhalb Ichang macht der Strom bald mehrere grofe Curven.
Bei dem Orte Itu (£-Too) miindet in denselben der bei Hochwasser schiffbare
Tsing-kiang-Creeck.

Sechs Seemeilen oberhalb der Stadt Sha-sze mindet am rechten Ufer
der Taiping-Canal, welcher den Yang-tse-kiang von dieser Stelle aus mit dem
Tungting-See verbindet und zur Dschunkenschiffahrt benitzt wird.

Bei Shi-show, in ungefihr 29° 45’ Nordbreite und 112° 23 Ostlinge,
macht der Strom eine sehr scharfe Biegung; in den folgenden drei Strom-
ecken mfinden mehrere gréfere Lagunen ein.

Bei der in 30° 17‘ 15“ Nordbreite und 112° 6’ 39“ Ostlinge gelegenen
bedeutenden Stadt Sha-sze méndet am rechten Ufer ein Canal, welcher den
Yang-tse-kiang mit dem Oberlaufe des Han-Flusses in Verbindung setzt. Beim
Orte Yoh-chau-fu, in 29° 26’ 29“ Nordbreite und 113° 11‘ 6 Ostlinge
miindet in den Yang-tse-kiang der Abfluss des Tungting-Sees. Nun verflachen
sich beide Ufer und werden ganz niedrig; dieselben sind im Sommer @berflutet
und werden nur im Winter stellenweise bebaut.

Am rechten Ufer zieht sich unterhalb Yo-chan-fu im Hintergrunde das
bis zu 2000’ hohe Kiun-range (Gebirge) hin.
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Auf 27 Seemeilen oberhalb Hankow macht der Strom eine fast kreis-
ormig geschlossene Biegung von 27 Meilen Linge, so dass beim Orte Mei-
an-chui eine nur zwei Seemeilen breite Landenge entsteht. Durch das vom
Strom verursachte starke Einreifen der Ufer in den scharfen Stromecken darfte
ich diese Serpentine im Laufe der Jahre selbst reguliren. Bei Hochwasser ist
ereits gegenwiirtig eine 4‘ tiefe Passage fir Dschunken iiber diese Landenge
orhanden.

Die Flusstrecke von Hankow bis zur Miindung.

Die Schiffahrtsverhiltnisse der Flusstrecke des Yang-tse-kiang von Hankow
is zur Mindung kénnen im allgemeinen als sehr glinstige bezeichnet werden.
liefgehende Seeschiffe kénnen bei mittleren und hohen Wasserstinden, d. i.
ljahrlich vom April bis October, diese Strecke befahren, wéihrend die flach
rebauten Flussdampfer auf derselben das ganze Jahr hindurch einen ununter-
rochenen Verkehr auofrecht erhalten.

Die schiffahrtlich schwierigsten Stellen liegen nahe der Mindung des
{ang-tse-kiang, bei der sogenannten Langshan-Crossing, woselbst die auf eine
jesige Uberbreite vertheilte Wassermasse durch die Actaeon-Untiefe sowie durch
ie Langshan-Flats in zwei schiffbare Canile getheilt wird, von denen bei
iederen Wasserstinden sowie zur Ebbzeit nur der nordliche, der Harvey-
>oint-Canal, fir tiefer tauchende Seeschiffe beniitzbar ist, widhrend der
idlich gelegene Confucius-Canal nur bei Hochwasser von dense!ben befahren
rerden kann.

Der der Stromrichtung entgegen arbeitende heftige Flutstrom bewirkt an
jeser Stelle eine fortwihrende Stauung des Wassers, wodurch beide Ufer
tets mehr und mehr einbrechen, sowie die im Flussbette liegenden Inseln und
andbdnke ihrer Gestalt nach continuirlich verindert und vergréfert werden.

Sobald oberhalb der Stadt Chinkiang-fu die Wirkung des Flutstromes
icht mebr in voller Kraft zur Geltung kommt, wird das Flussbett regel-
)ifiger und bietet nur mehr an wenigen Stellen der Schiffahrt nennens-
ertere Schwierigkeiten.

Bei der Stromfahrt ist besonders auf die im Verhaltnisse zu den mit
reiten Steuerrudern ausgestatteten Flussdampfer, geringere Steuerfihigkeit der
jeeschiffe Bedacht zu nehmen, welche namentlich beim Passiren wirbliger Strom-
chnellen die peinlichste Aufmerksamkeit sowie rasche Handhabung des Steuers
ur Nothwendigkeit macht.

Die Leistung der Maschine wird im allgemeinen durch das S@Swasser
edeutend erhoht, doch ist das Verschlammen der Cylinder und Schieber zu
sachten.

Stromstirke. Die Stirke des Stromes an den Hauptorten der Strecke
etrigt:

1. Hankow im Winter ......... 1—1'/, Knoten
n Sommer......... 4—4', »
bei Hochflut ........ D—DB', =

2. Kiokiang im Winter........ 1-2 n

n Sommer .- .... 5 n

3. Wuhu ” N e 3—14 )
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Bei sehr niederem Wasserstande wird die Stromwirkung durch den Flut-
strom bei Wuhu aufgehoben. Bei Nanking wird dieselbe auch bereits in den
Sommermonaten wihrend der hohen Wasserstinde durch die Flut aufgehoben.

Chinkiang liegt schon vollkommen unter der Wechselwirkung des Ebbe-
und Flutstromes; die Gezeitenstrémungen erreichen ihre gréfite Stirke in den
Monaten Juni und Juli, wo eine Strdmung von 3!/,—4 Knoten besteht; in der
Enge bei Silver-Island wird manchesmal sogar eine Stromstirke von 5'/, Knoten
verzeichnet.

Im allgemeinen betrigt die Strémung zur Ebbzeit daselbst im Winter
1—1'/,, im Sommer 4 —5, ja selbst 6 Knoten. Die Flat bewirkt in den
Sommermonaten ein Steigen des Wassers zu Chinkiang von circa 2.

Im Winter hingegen fallt daselbst das Wasserniveau bei Tiefwasser-
springgezeiten um 6‘. Starke Nordwestwinde heben bei;Chinkiang die Wirkung
des Flutstromes theilweise auf. Bei den Binken von Langshan-Crossing strémt
das Wasser zur Ebbzeit mit einer Geschwindigkeit bis zu 7 oder 8 Knoten,
so dass durch den Strom hdufig simmtliche daselbst ausliegende Bojen und
Baaken weggeschwemmt werden.

Eine ahnliche starke Stromung findet an der Mindung des Stromes statt.
Ebbe und Flut erzeugen daselbst vollkommen regelmiBig abwechselnde Strdmungen
von 3 bis zu 6, ja selbst 8 Knoten stiindliche Stirke, aus welchem Grunde
Schiffe im Mindungsbereiche nur mit sehr langem Ausstiche ankern dirfen.

Regen. Nachstehende Tabelle zeigt die in den Jahren 1887 bis 1889
beobachtete Regenmenge in englischen Zollen an.

Aus derselben ist ersichtlich, dass die groSten Regenmengen in den
Sommer- und Herbstmonaten, namentlich im Monate Juli fallen. Im September ist
o8 zwar nahezu ununterbrochen bewdlkt und regnerisch, die fallende Regenmenge
bleibt hingegen hinter jener anderer Monate zuriick.

Schnee fillt im allgemeinen wenig, nur im Jénner und Februar. Die
Orte Ichang und Kiukiang senden keine speciellen Schneefallrapporte ein.
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Nebel. Nebel herrscht namentlich in den Herbst-, Winter- und Frhjahrs-
monaten vor. Der Nebel erhalt sich jedoch unterhalb von Hankow nur selten
fiber einen oder mehrere Tage. Gewdhnlich tritt derselbe zwischen 3 und 4 Uhr
morgens pach heiterem frostigen Wotter ein, um gegen Mittag, wenn die
Strahlen der Sonne die Luftschichten mehr erwidrmen, sich aufzuldsen.

Eisverhiltnisse. AunBerst gnstig for die Schiffahrt sind die Eis-
verhiltnisse des Yang-tse-kiang-Flusses zu nennen. Der Strom friert in der
Strecke unterhalb von Hankow gar nie vollkommen zu, ebensowenig kennt man
auf demselben Treibeis. In besonders strengen Wintern bildet sich an den
Ufern lediglich Randeis, welches jedoch weder eine besondere Stirke erreicht
noch sich lange erhilt.

Die in den Strom einmiindenden Creefs hingegen, sowie einige Neben-
flisse frieren auch vollkommen zn. Der Wusung- oder Hwang-pco-Fluss,
an welchem die Stadt Shanghai liegt, fibrt in sehr strengen Wintern ledig-
lich Treibeis.

Klimatische und sanitdre Verhdltnisse. In den Sommermonaten
herrscht namentlich an den mehr landeinwirts gelegenen Orten eine tropische
Hitze, bis 41° C., wihrend anderseits die Kélte in den Wintermonaten eben-
falls eine betrichtliche ist. Im Herbste finden fast ununterbrochene Regengiisse
stait. — Im Zusammenhange mit diesen ungfinstigen klimatischen Verhilt-
nissen lassen auch die sanitiren Verhiltnisse umsomehr zu wiinschen dbrig,
als in den Chinesenstidten auf Reinlichkeit nur sehr wenig geachtet wird. Fieber,
Dysenterien und Cholera suchen die letzteren alljihrlich auf und richten unter
den Einwohnern grofie Verheerungen an.

Wasserstdnde. Zu Ichang besitzt der Yang-tse-kiang mnoch voll-
kommen den Charakter eines Gebirgsflusses. Das Wasserstands-Diagramm dieses
Ortes zeigt, dass jeder voriibergehende, kurz andauernde Regen mehrmals im
Lanfe eines jeden Monates ein Steigen und Fallen des Wasserniveaus verursacht.
Im Zusammenhang hiemit steht der sehr betrdchtliche Unterschied zwischen
Hoch- und Niedrigwasser an diesem Orte; derselbe betrigt 60'. Trotzdem
kommen daselbst keine Uberschwemmungen vor, da der Strom bei Ichang an
beiden Ufern durch Gebirge begrenzt ist.

Ein ganzlich verschiedenes Aussehen zeigen die Wasserstands-Diagramme
von Hankow. Hier flieft der Strom, nachdem er simmtliche Katarakte fiber-
winden hat und aus dem Gebirge in die Ebene getreten ist, bereits mit
goringerem Gefille. Das Steigen und Sinken des Wasserspiegels erfolgt nur
alimdblich sowie gleichwmibig und lasst sich deutlich ein Niederwasser zu An-
fang und zu Ende jeden Jahres, sowie ein Hochwasser in den Sommer- und
Herbstmonaten unterscheiden.

Der grofte Unterschied zwischen Hoch- und Tiefwasser betrigt zu
Hankow 51°.

Die nachstehende Tabelle zeigt die hochsten und niedersten Wasser-
stinde bei Hankow der Jahre 1868 bis 1880 an:
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| . : .
Jahr l Datum ' Tiefwasser l Datum  Hochwasser

1868 | 42 1 00 041 19,10, 4 44 44
[ H .
esfl, 0 10 6 ! 28/1. ' 49°

| 1869 0
L1870 9/3. 0 2 ’ 48 | 80 6
! 1871 ’ 5/2. N
! 1872! 25./1. ; 4 7 : 9.7. l 6 3
L 8781 23— 0 8 ' e6.7. 8 0|
| 1874|2971 o+ 3 5 | 227, a8 2 |
! 1875 141 i + 8 o ® 0
| 1876 261, | 1 6 26./8. 43 9
1877 26/1. I 0 2 I’ 2.5 | 84 4
; 878 01 | 1 6| 6B | 4810
I 1879 243 2 9 | 24/ 41 45
1880 111, 0 7 _—

Uberschwemmungen treten zu Hankow sowie in dessen Umgebung nahezu
alljéhrlich in groSem MaGstabe ein und richten unberechenbare Verwiistungen an.

Einen dhnlichen Charakter wie jene von Hankow zeigen auch die Wasser-
stands-Diagramme bei Kiukiang.

Auch hier ist deutlich ein allmdhliches Steigen und Smken des Wasser-
spiegels mit jihrlich einmaligem Hoch- und Niederwasser zu unterscheiden,
doch wird die Regelm&figkeit der Curven einigermafen durch die Zuflisse des
Poyang-Sees, namentlich durch den in denselben einstrémenden Hankiang beein-
flusst; nur selten bewirken ndmlich diese Zuflisse ein Steigen des Wassers im
Yang-tse-kiang. Gewdhnlich bewirkt der hohere Wasserstand dieses Stromes eine
Riickstauung der Wiasser in den Poyang-See.

Der ziemlich niedere Bund (Quai) von Kiukiang wird in manchen Jahren
tberschwemmt, jedoch nur unbedeutend, und es richten diese Uberschwemmungen
in der etwas hoher gelegenen Chinesenstadt, sowie im europiischen Settlement
keinen bedeutenden Schaden an. Hingegen ist das ganz niedere, ebene linke
Ufer des Yang-tse-kiang gegeniiber der Stadt Kiukiang bedeutenden Inundationen
ausgesetzt, welche héufig die Ernte vernichten.

Der groSte Unterschied zwischen Hoch- und Niedrigwasser zn Kinkiang
betrigt 44’
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Nachstehende Tabelle veranschaulicht den héchsten sowie tiefsten Wasser-
stand am Pegel zn Kiukiang wibrend der Jahre 1871 bis 1880.

Jahr | Datum ' Tiefwasser | Datum | Hochwasser
1871 | 28./1. ‘ + 4 8 | 18/8. | 4 44 6%
1872 | 5.8. 1 8 3./1. 43 9
1878 28./1. 110 1./8. 38 8
1874 | 10./2. 4 7 8./8. 31 0
1876 29./1. $ 1 2./7. 41 9
1876 b./2. 4 0 10./7. 39 10
1877 30./1. 38 2 8./7. 42 7
1878 81,1, 5 1 217./9. 84 10
1879 | 242 4 1 | 1408 3 6
1880 18./1. 110 11./7. 88 2

Die Wasserstands-Diagramme von Wuhu zeigen einen noch viel flacheren
Verlauf, ein Zeichen, dass der Strom an dieser Stelle in ziemlich natfrlich
geregeltem Bette fliat. Das Hochwasser tritt ausgesprochen vom Mai bis
October, in den @brigen Monaten hingegen das Niederwasser ein. Der Bund
von Wuhu wird nie Oberschwemmt, ebenso ist auch die hiigelige Umgebung
der Stadt Inundationen nicht ansgesetzt. Der grdfite Unterschied zwischen
Hoch- und Niedrigwasser zu Wuhu betrigt 26‘. An diesem Orte beginnen
die Meeresgezeiten sich insofern fuhlbar zu machen, als, wie schon frither
bemerkt, bei Hochflut die Stromwirkung des Flusses vollkommen aufge-
hoben wird.

Bei Nanking ist die Wirkung von Ebbe und Flut bereits deutlicher
fublbar. Letztere bewirkt in den Wintermonaten ein Steigen des Wasserspiegels
um 4/; bei hohem Wasserstande, im Sommer und Herbst, beeinflasst sie ledig-
lich die Stromstarke.

Chinkiang steht, wie ebenfalls schon frither bemerkt, vollkommen unter
dem Einflusse des Ebb- und Flutstromes. Der grdfte Unterschied zwischen
Hoch- und Niederwasser betrigt daselbst 15—18‘. Das Wasser beginnt im
Monate Februar zu steigen und steht im Sommer am hdchsten. Die Flut
verursacht ein Steigen des Wasserspiegels um 2—3!/,’. Die Gezeiten treten
in den Monaten Juni und Juli mit sehr heftiger Stromung auf. Im December
und Jinner ist die durch dieselben hervorgernfene Strdmung nur gering. Die
Schiffe schwaien in den letzteren Monaten nur kurze Zeit gegen Flut.

Von den Langshan-Banken bis zur MOudung verursacht die Ebbe im
Sommer, sowie die Flut im Winter sehr heftige Strémungen bis za 7 und
8 Knoten. Bei den genannten Bénken tritt die Flut mit 1® 40™ Hafenzait ein.

ZRIFTI. 11
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Die nachstehende Tabelle zeigt die Hafenzeit sowie die Hohe des Steigens
und Sinkens des Wasserstandes an der Mindung des Yang-tse-kiang-Flusses:

Ort Hafenzeit Hosctlgv:tsser Niedef;vlvlzsser i
Tungsha-Leuchtachiff. . .. 0 110 1054 |
Wusung ........ cesenes 0h 40m 12 8 1
Shanghai .............. 1k gom 10 7 i
Langshan-Binke ........ 1b 40m 12 8 |
Chinkiang ............. gh 30m 15—18% 8 I’

Wasserstands-Diagramme des Yang-tse-kiang-Flusses werden zu Chin-
kiang, sowie stromabwirts ven dieser Stadt nicht angefertigt, da der Wasser-
stand daselbst durch Ebbe und Flut beeinflusst ist und daher die Diagramme
nicht das Verhalten des Stromes allein anzeigen wilrden.

Tag- und Nachtfahrten.

Die zwischen Shanghai und Hankow regelmiBig verkehrenden Fluss-
dampfer fahren, sobald die Witterungsverhiltnisse dies nur @iberhaupt zulassen,
sowohl zur Tages- als auch zor Nachizeit und gebrauchen hiebei nur die eine
Vorsichtemafregel, Shanghai zur Nachtzeit zu verlassen, um die gefihrlichen
Langshan-Binke zur Zeit der Tagesflut zn passiren.

Diese Dampfer legen die 600 Seemeilen lange Flusstrecke zwischen
Shanghai und Hankow in der Bergfahrt in 4 Tagen, in der Thalfshrt in
2 Tagen zurlick, wobei sie in den vier Tractatshifen an Hulks anlegen und
gewohnlich mehrere Stunden lang Waren aus- und einladen. Bei 14 anderen,
dem fremden Handel nicht gedffneten Uferertschaften stoppen diese Dampfer
foir kurze Zeit, um auf eine zu diesem Zwecke heranrndernde Dschunke chine-
sische Passagiere abzusetzen oder solche aufzunehmen.

Die tiefgehenden Seedampfer fahren auf dem Flusse gewohnlich nur so
lange als die Tageshelle dies gestattet und setzen die Fahrt bei Nacht nur
im Mondenscheine und auf besouders giinstigen Flusstrecken fort. Wie sehr
bei der Flussfahrt Vorsicht geboten ist, ist aus der groSen Anzahl der Wraks
von Seedampfern ersichtlich, welche an den zahlreichen im Strome liegenden
Klippen scheiterten und infolge der starken Stromung in den meisten Fillen
anch unrettbar verloren giengen. .

Da die Seedampfer gewdhnlich nur einen eingigen Lotsen an Bord nehmen,
sind dieselben schon aus dem Grunde zum Ankern #iber Nacht gezwungen,
weil derselbe die physische Anstrengung einer viertigigen ununterbrochenen
Tag- und Nachtfahrt nicht ertragen konnte. Die Flussdampfer haben mehrere
stindige Lotsem an Bord.

Ankerpléitze.

Bei der Wahl des Ankerplatzes im Flusse ist auf folgende Umstande
Bedacht zu nehmen:
1. Geringe Stromung, um die Anker nicht zu sehr anzustrengen.
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2. Genligende Wassertiefe unter dem Kiele, damit das Sinken des Wassers
bei unvorhergesehenem lingeren Aufenthalte das Schiff nicht zum Wechseln
des Ankerplatzes zwinge.

3. Nicht im Hauptfahrwasser ankern, um durch die passirenden Dampfer
sowie die zahlreichen, den Strom mandvrirunfihig herabtreibenden Dschunken
und andere Fahrzeuge keinen Havarien amsgesetzt zu werden.

4. Guter Ankergrund. Derselbe ist unter gewdhnlichen, normalen
Verhaltnissen in der Nihe des flachen Ufers zu suchen, namentlich bezeichnet
das Vorhandensein von Uferschilf guten sandigen oder schlammigen Anker-
grund. Wenn thunlich, so vermeide man, an dem steinigen Bergufer zu ankern.

5. Man vermeide schwalliges (wirbeliges) Wasser, welches namentlich in
scharfen Flussbiegungen, sowie knapp unterhaldb der Milndung eines Neben-
flusses oder Creeks, sowie bei zerrissenem Steilufer vorkommt.

In manchen Orten jedoch, wie beispielsweise am rechten Ufer bei Chin-
kiang, liegt der beste Ankerplatz for Kriegsschiffe in der durch einen vor-
springenden Berg verursachten Gegenstrdmung. Solche Ankerplitze sind nur
nach Angabe des mit den Localverhiltnissen, sowie dem jeweiligen Wasser-
stande vertrauten Lotsen oder Hafenmeisters zu wihlen. Die obenangeflhrten
Regeln sind namentlich bei der Wahl von provisorischen Ankerplitzen fiber
Nacht vor Augen zu halten.

In den Tractathifen, sowie in jenen Hafen, woselbst ein kais. chinesischer
Hafenmeister besteht, werden Kriegsschiffe entweder von diesem selbst oder
durch dessen Stellvertreter, weiche einlaufenden Kribgsschiffen entgegenkommen,
verankert. Der Hafenmeister ist fr die richtige Vertivung des Schiffes ver-
antwortlich und muss sich selbst der Lotse seiner Anordnung fiigen.

Vertiduung.

Bei kurzem Aufenthalte empfiehlt es sich, falls man in ziemlich ruhig
stromendem Wasser ankert, nur einen Anker mit langem Ausstich (etwa der
vier- bis fnffachen Wassertiefe entsprechend) zn werfen. Hiebei ist zn beachten,
dass das Schiff, falls es durch frischen Wind dwars auf die Strdmung geschwait
wirde, nicht dem Ufer zu nahe komme oder Grund berdhre.

Bei lingerem Aufenthalte, sowie in stark strdmendem Wasser ist der
griferen Sicherheit wegen mit beiden Bugankern zu ankern, und zwar ist
hisbei dem schwereren Anker ein kirzerer Ausstich als dem leichteren zu
geben, um fiir gewdhnlich auf dem ersteren zu liegen.

Wo der Ebb- sowie der Flutstrom zur Wirkung kommt, ist zur Ver-
meidung von Schligen in den Ankerketten das Warrel zu nehmen; im normalen
Flutstrom gentigt die Vertduung im Hahnepoot.

Wenn man auf steil gegen das Ufer ansteigendem Grande ankert (z. B.
zu Hankow vor dem europhischen Settlement) so ist zuerst der Backbordanker
(falls man am rechten Ufer ankert der Steuerbordanker) gegen Strommitte zu-
werfen, hierauf demselben der groStmdglichste Kettenausstich zu geben, sodann -
der zweite Anker zu werfen, da die Stromung bewirkt, dass beide Anker vor
dem Festgraben einander am Grunde nahergerickt werden.

Customs- (8eezoll-) Beamte und Hafenkapitine.

] Zur Oberwachung des fremden Handels in den chinesischen Tractathdfen,
8ovie zur Eintreibung der betreffenden Zolltaxen von den europdischen Schiffs-.

11*
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kapitinen und Kaufleuten wurde das Corps der kaiserlich chinesischen Customs
(Beamte zur Verwaltung der Seezdlle) geschaffen.

Dieses durchwegs aus Europfiern und Amerikanern gebildete Corps steht
unter der Aufsicht des Generalinspectors der chinesischen Seezille, Sir Robert
Hart, welcher zu Peking residirt. Diesem Beamtencorps gehdren ferners auch
die Hafenkapitine (Harbour-Masters) der Tractathifen an.

Die Zahl der in den Vertragshifen des Yang-tse-kiang stationirten
Customs-Beamten ist aus der folgenden Tabelle ersichtlich:

Functionare in | Shanghai| CP™ | Wuhu | Kiukiang| Hankow | Ichang
kiang-fu

Comissionner .... 8 1 1 1 1
Assistents........ 16 4 3 4 b 1
Cleres eovevecnnns 8 . . .
Medical-Officer .. 2 1 1 1 1 1
Tide Surveyor

and Harbour- 3 1 1 1 1 .
Master ........
Assistent Tide |

Surveyor ......| 2 1 * 1 1
Boat-Officer ..... . .} 1 1 1 1
Ezaminers....... 9 . 1 2 1
Assistent Eza- || 4 9 5 2 7 2
MINErBececnonns [}
Tidewaiters ..... 16 . 5 7 8 2
Salt Searchers ... 14 2 . . 2 .
Summe... 83 24 18 19 28 8
Totale: 180 Europdier und Amerikaner.

Shanghai besitzt auSerdem noch 12 dem Customs-Corps angehdrige
europiische Beamte, und zwar: ein Coast Inspector and Harbour-Master Office
mit 7 europdischen Beamten und ein Flusspolizeiamt mit 5 solchen. Dem
ersteren unterstehen die Leuchtschiffe Tunasma (4 Europder), Kruroan (3 Euro-
pier) und die Leuchtthirme North Saddle, Gutzlaff, West, Volcano,
Bonham Jsld.,, Steep Jsld. und jener zu Woosung.

Dem Hafenkapitin obliegt nebst der Aufsicht des betreffenden Tractat-
hafens auch die Oberwachung des Fahrwassers, der Ufercanile, ferner der
Seezeichen, als Baaken und Bojen einer bestimmten Flusstrecke, zu welchem
Zwecke der Yang-tse-kiang von Ichang bis zur Midndung in sechs Sectionen
getheilt ist.
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Die Aus@ibung der Strompolizei in den einzelnen Sectionen fillt, soweit
Europder hiebei engagirt sind, den Customs-House-Beamten zu, tiberhaupt ver-
mitteln dieselben in allen Fragen zwischen den fremden und den chinesischen
Behorden.

Eine specielle Aufgabe der T'ide-Surveyors ist die Registrirang der
Wasserstandsbewegung durch tagliche Ablesung des Wasserstandes des Yang-
tse-kiang von den Pegeln, welche in simmtlichen Stationen beim Anlegehulk
der China Merchant Steam Navigation Company angebracht sind.

Die Nullpunkte dieser Pegel wurden zwar nivellirt, es konnte jedoch
lediglich die SeehShe des Nullpunktes des Pegels von Hankow in Erfahrung
gebracht werden. Derselbe liegt 207 (63 m) dber dem Nullpunkte des Pegels
an Shanghai und 215° fiber dem normalen Meeresspiegel.

Lotsen.

Die Lotsen im Yang-tse-kiang-Flusse besitzen zwar kaiserlich chinesische
Patente, es leistet jedoch im Falle einer durch Fahrlassigkeit der Lotsen
herbeigefihrten Havarie, Strandung oder Verlust des Schiffes weder der chine-
sische Staat noch irgend eine andere Unternehmung Schadenersatz.

Die Flusslotsen recrutiren sich zumeist aus friheren Handelsschiffskapi-
tinen und sind durchwegs Europfier oder Amerikaner. Anfangs fahren die-
selben gewOhnlich als Steuerleute auf Dampfern den Fluss so oft ab, bis sie
die Strecke gut inne haben, was ihnen sodann vom Kapitin des Dampfers
mittels eines Zeugnisses bestitigt wird.

Auf Grund dieses letzteren bekommen sie von der kaiserlich chinesischen
Regierung ein Lotsenpatent und beginnen num, selbstindig als Lotsen Schiffe
im Strome zu fihren. Geschickte Lotsen, welchen keine Havarien zur Last
fallen, grinden sich dadurch ihren Ruf und werden von Kriegschiffen sowie
den gelegentlich den Yang-tse-kiang befahrenden Seedampfern bevorzugt. Jene
Lotsen hingegen, welche aus Nachlassigkeit eine Havarie oder den Verlust
des Schiffes herbeiftthren, verlieren ihre personliche Reputation und es ist den-
selben schwierig, #iberhaupt wieder eine Fahrt zu erhalten.

Man unterscheidet sogenannte Yang-tse- und Hwangpoo- Lotsen.
Wie schon der Name andeutet, sind die ersteren als Lotsen fiir die Fahrt am
Flusse bis Hankow, die letzteren hingegen lediglich ftr das Ein- und Aus-
lotsen der Schiffe von der See nach Shanghai im Hwangpoo- (Woosung-) Flusse
patentirt.

Manche Lotsen besitzen beide Patente, als Yang-tse- und Hwangpoo-
Lotsen. Mehrere Lotsen halten fir ihre Zwecke zusammen zwei oder mehrere
Lotsenkntter, auf welchen sie vor der Miindung des Yang-tse-kiang, nordlich
der Insel Gutzlaff auf einlaufende Schiffe kreuzen.

Diese Kutter sind auBenbords weif gehalten und tragen am Focksegel
in grofen schwarzen Ziffern ihre Nummer. Gegenwartig bestehen far Shanghai
12 Lotsenkutter.

Der Preis fir das Ein- und Auslotsen von der See nach Shanghai
betrigt 3 Haikwan Taels (3 = 1'/; Dollar = 2-43 fi. 5. W. Gold) pro Fuf
Tiefgang ; es belief sich somit far S. M. Schiff Zrmnyr bei 18’ Tiefgang die
Lotsungsgebir auf H4 Haikwan Taels = 131-22 fi. 6. W. Gold.

Es ist gebrduchlich, bei nicht allzu langem Aufenthalte za Shanghai,
sowie falls der betreffende Lotse nicht selbst verhindert sein sollte, zum Aus-
lotsen jenen Piloten zu wihlen, welcher das Schiff eingelotst hat.




166

Fir die Fahrt im Yang-tse-kiang-Flusse bis Hankow und zuridck warde
vom k. u. k. Commando S. M. Schiff ZriNy1 der bewdhrte Lotse Herr Brun
um den Betrag von 1000 Haikwan Taels — 2502-50 1. 6. W. Gold engagirt.

Die Stromfshrt von Shanghai bis Hankow und zuriick bis Wusung wurde,
inbegriffen der Aufenthalte in finf Hafen, vom 4. bis inclusive 29. August,
somit in 26 Tagen zuriickgelegt. Von den 14 Fabrtagen entfielen 9 Tage
auf die Bergfahrt und 5 Tage fir die Thalfahrt.

Die Lotsen genieSen ibrer Bildung und socialen Stellung nach hohes
Ansehen, und wurde dementsprechend der far S. M. Schiff Zrinvi aufgenom-
mene Lotse eingeladen, an den Mahlzeiten in der Officiersmesse theilzunehmen.

Die den Yang-tse-kiang regelmdBig befahrenden Flussdampfer besitzen
ihre eigenen stindigen Lotsen,

Ausweichregeln.

Im allgemeinen gelten fiir die im Yang-tse-kiang verkehrenden Schiffe
die internationalen Regeln zur Verhiitung von ZusammenstoBen auf offener
See. Dasselbe gilt auch bezliglich des Fihrens der Positionslichter.

Die chinesischen Dschunken fihren sowohl vor Anker als auch in Fahrt
meist gar kein Positionslicht und z@inden erst im &uBersten Momente eine
Papierlaterne an, deren Schimmer nur schwach sichtbar ist. Infolge dessen
werden diese Fahrzeuge haufig fibersegelt oder durch Dampfer in den Grund
gebobrt, ohne dass jedoch die durch eigenes Verschulden um ihr V@rmﬁgen
gekommenen Dschunkenfiihrer dadurch zur Annahme der allgemein gebriuch-
lichen Vorsichten gebracht werden wiirden.

Wie bei der Schiffahrt auf allen europiischen Flissen finden fir Dampf-
schiffe die nachstehenden Abweichungen von den internationalen Ausweich-
regeln zur See statt.

Das stromab fahrende Schiff hat das Vorrecht und kann sich je nach
den Verhiltnissen des Fahrwassers diejenige Seite wahlen, nach welcher es
dem entgegen kommenden bergfahrenden Schiffe ausweichen will; falls es nach
Backbord, somit entgegen den Ausweichregeln zur See, passiren will, hat das-
selbe dies dem bergfahrenden Dampfschiffe bekannt zu geben, und zwar be-
deuten :

Ein Pfiff: Ich gehe nach Steuerbord.

Zwei Pfiffe: Ich gehe nach Backbord.

Das bergfahrende Dampfschiff ist verpflichtet, sich nach diesen Signalen
zu richten. Ertént kein Signal, so erfolgt das Ausweichen nach den inter-
nationalen Ausweichregeln.

Schiffe im Yang-tse-kiang.

Der Schiffsverkehr im Yang-tse-kiang kann mit Hinblick auf die zahl-
losen Dschunken ein auferordentlich reger genannt werden. Dampfschiffe
verkehren zwar der Zahl nach nur wenige, dafiir jedoch sehr haufig, wie die
Zahlen der in den einzelnen Tractatshafen jahrlich ein- und auslaufenden
Dampfer beweisen. Auch ist die Zabl der Flussdampfer von Jahr zu Jahr im
Zunehmen begriffen.

Die nachfolgenden. Angaben #ber den Schiffsverkehr im Yang-tse-kiang
beziehen sich selbstverstindlich nur auf die Strecke oberbalb der Mindung
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des Hwangpoo- (Wusung-) Flusses, da Shanghai mit seinem groBartigen Schiffs-
verkehr fiir sich abgesondert betrachtet werden muss.

Im allgemeinen verkehren Kriegsschiffe nicht hiufig im Yang-tse-
kiang-Flusse; abgesehen von zahlreichen chinesischen Kanonenbooten machen
im Jahre durchschnittlich 2-—3 englische, 1—2 russische, 1 nordamerikani-
sches, sowie fallweise 1 franzdsisches, deutsches oder italienisches Kriegsschiff
die Flussfahrt nach Hankow. Die Reise nach Ichang wird nur ab und zu
von einem englischen Kanonenboot unternommen. Von odsterreichisch-ungari-
schen Kriegsschiffen befuhr zum erstenmal S. M. Schiff Aurora den Yang-
tse-kiang-Fluss bis Chinkiang im Jahre 1887,') ferner S. M. Schiff Zrinvr im
August 1890 bis Hankow.

Als die berthmten Klipper-Vollschiffe, deren Thee-Wettfahrten
nach Kuropa alljihrlich unmittelbar nach der ersten Thee-Ernte stattfanden,
von den Dampfschiffen abgeldst wurden, gieng im Jahre 1868 als erster
Theedampfer der Far-East bis Hankow. Sofort begann im Flusse ein sehr
reger Dampferverkehr; vom Jahre 1880 an begann derselbe jedoch ebenso
rasch wieder abzunehmen. Heutzutage ist es nicht mehr rentabel, Seedampfer
die 600 Meilen lange gefahrliche Stromfahrt machen zu lassen und hiefir
das theuere Lotsengeld von zumindest 1000 Dollars zu zahlen, umsomehr, als
die heutigen Theedampfer nicht mehr Eildampfer sind, sondern gewGhnlich nur
10—11 Meilen fahren.

®er Thee wird immer mehr auf billigere und bequemere Art durch
Flussdampfer nach Shanghai gebracht und erst von dieser Stadt aus mittels
Seedampfern weiter verfaohrt.

Die Zahl der Theedampfer hat in den letzten Jahren folgendermafen
abgenommen :

Im Jahre 1884 luden zu Hankow noch 20 Seedampfer Thee ein, im
Jahre 1887 thaten dies nur mehr 9 Dampfer von 15850 ¢ fir London und
6 Dampfer von 11250 ¢ fir Odessa. Im Jahre 1889 nahmen zu Hankow
6 Dampfer von 10341 ¢ Theeladungen fir London und ¢ Dampfer von
10 448 ¢ for Odessa.

Die Zahl der — zumeist deutschen — Dampfer, welche in Chinkiang
und Wahu Reis fir Canton laden, zeigt keine besonderen Schwankungen.

Die Zahl der Flussdampfer hat hingegen bisher alljahrlich zuge-
nommen. Die regelmifige Dampfschiffahrt zwischen Shanghai und Hankow
worde im Jahre 1864 erdffnet. Lange Zeit hindurch blieb die Schiffahrt im
Yang-tse-kiang-Flusse Monopol dreier grofer Schiffahrts-Unternehmungen. Erst
in den letzten Jahren haben auch andere Schiffahrtsgesellschaften, und zwar
sofort mit sehr ginstigem Erfolge, versucht, Dampfer, obzwar von kleineren
Dimensionen (hierunter anch welche unter dsterreichisch-ungarischer und deut-
scher Flagge), im Flusse fahren zu lassen.

Am lohnendsten ist die Beforderung chinesischer Passagiere, da,
obzwar nahezu tiglich ein Dampfer von Shanghai nach Hankow, sowie vice-
versa abgeht, fast jeder dieser Dampfer pro Fahrt circa 1000 chinesische
Passagiere von und zu den einzelnen Stationen befordert. In dieser Beziehung
stehen der Concurrenz noch gute Aussichten offen.

!) Siehe Schiffsstation in Ostasien“, pag. 256.
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Gegenwartig befahren die Dampfer der nachstehenden Gesellschaften den

Yang-tse-kiang-Fluss:
- |
Flagge Gesellschafts-Linie Amfg_er Tonnengehalt
. China Navigation Cie.,
englisch || (Butterfield & Swire) oo 8210
Indo-China Steam Navigation Cie.,
» { (Jardine & Mat't’l‘l%‘;on) 4 3493
» Geo Mac Bain & Cie. 2 | 1332
” Buchheister & Cie. 2 492
» Shanghai Mitchell Cie. 2 ?
deutsch J. Baessler 1 423
o China Merchant Steam Naviga- \
chinesisch { tion Cie. g ( 4 i 6 585

Die einzelnen Dampfer der obangefiihrten Gesellschaftslinien heiSen :

Gesellschafts-Linie 'Name des Dnmpfer;l Art des Motors
Nganks
China Navigation Cie. g,
(Butterfield & Swire) { gck%ha" } Raddampfer
Indo-Chs N Ci %mm-woo
-China Steam Navigation Cie., @i1000
(Jardine & Mattheson) { Fuhwoo } Schraubendampfer
Kongwoo
Geo Mac Bain & Cie. { WS“Ch';le Vn'cs} »
Buchheister & Cie. { ;z:: ching »
Shanghai Mitchell Cie. { Chang-ou } .
J. Baessler Wha-ou "
China Merchant Steam N Koy P
ina Merchant Steam Navi- iang-Fu
! yation Cie. { Kiang-Yung Raddampfer

I : Kiang- Woo
i

Der bisher unter Osterreichisch-ungarischer Flagge (Exfirma: Samuel
Krips) gefahrene Dampfer Avscuin-Maru wurde am 2. October 1890 wegen
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Crida des Rheders gerichtlich verfuBert. Auf der Strecke Hankow-Ichang
verkehren nachbenannte Dampfer:

| . Tonnen | ¢ g
! Gesellschafts-Linie Name des Dampfers c]ggj.::; Motors
' l Kiangtung , 583
I China Merchant Steam Navi-
i gation Cie., Kuching | 804
! i Rad-
| . i dumpfer
{Indo-akina Steam Navigation Cie. } Yling i{ 181
l (Jardine & Matheson) (engl. Flagge) |
I

Der Versuch, die Dampfschiffabrt im Yang-tse-kiang-Flusse weiter strom-
-auf bis Chung-king auszudehnen, ist gegenwirtig vollkommen aufgegeben
worden.

Zu den merkwirdigsten Fahrzeugen, welche die Meere und Fliisse der
Erde befahren, gehdrt unstreitig die Dschunke (chinesisch tchouan — Fahr-
zeug). Der streng conservative Sinn der Chinesen zeigt sich hierin wohl am
markantesten, denn aus allen Beschreibungen ist ersichtlich, dass die Dschunken
vor 1000 Jahren dieselbe Bauart und Einrichtung hatten, wie diejenigen,
welche heutzutage im ganzen chinesischen Reiche noch gebaut werden.

Die Dschunken sind flach und kastenartig gebaut, besitzen ein sehr
hohes Achterdeck, sowie einen niederen abgestumpften Vordertheil. Hiedarch
erhalten diese Fahrzeuge eine ebenso phbantastische als unbehilfliche Form und
sind unfihig bei schlechtem Wetter die See zu halten. Bemerkenswert ist hin-
gegen der Umstand, dass die Dschunken schon seit jeher mit 15—20 wasser-
dichten Abtheilungen erbaut werden, welcher sehr zweckentsprechenden Ein-
richtung erst in den letzten Jahrzehnten in Europa die geblrende Aufmerk-
samkeit geschenkt wurde, als der zunehmende Eisenschiffban und die stets
wachsenden Collisionsgefahren dies zur unabweislichen Nothwendigkeit machten.

Die Deckplanken der Dschunken lisgen zumeist nicht parallel zur
Schiffsaxe, sondern senkrecht auf dieselbe.

Die Anzahl der Masten variirt zwischen 1 und 5, die duBersten Masten
stehen 8o weit als mdglich vorne, bezw. achter. Ferners stehen die einzelnen
Masten unter ganz beliebigen Winkeln gegen einander geneigt, sowie nicht in
der Lingenachse des Schiffes, sondern sie sind beiderseits, nahe den Bord-
winden placirt.

Im Yang-tse-kiang-Flusse verkehren die folgenden Dschunkengattungen :

1. Die finfmastige Shanghaier Dschunke (Tafel A, Figur 1). Dieselbe
ist eigentlich mehr ein Seefahrzeug und wird im Flusse nur bis Chinkiang
angetroffen.

2. Die dreimastige Ningpo-Dschunke (Tafel B, Figur 3). Dieselbe
verfrachtet zumeist Koble.

3. Die Poyang-See-Dschunke (Tafel A, Figur 3) zeichnet sich durch
ganz besonders flache Bauart, sowie eine abgerundete Deckhiitte zur Aufnahme
einer Deckladung aus.

Am hiofigsten sieht man im Flusse die zweimastige Hankower
Dschunke (Tafel B, Figur 1 und 2). Dieselbe ist die einzige unter allen chi-
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nesischen Dschunken, welche am Buge vorne nicht die gemalten grofen Augen
aufweist, welche man als eine Charakteristik der chinesischen Dschunken an-
zusehen gewohnt ist.

Hie und da sieht man Dschunken, deren Korper nach europdischer Art
gebaut, die aber chinesisch bemastet, betakelt und besegelt sind. (Tafel A,
Figur 2)

In fritherer Zeit gab es auch zahlreiche Kriegsdschunken; dieselben
sind gegenwartig dem Zolldienste zugewiesen und kreuzen an den Kisten,
sowie in Flfissen gegen den sehr ausgedehnten Schmuggelhandel. Diese Schiffe
zeigen eine sehr stattliche Form, hohe, ordentlich gehaltene Takelung, und
fahren auf Deck Batterien von 1 bis zu 8 kleinen Vorderladgeschitzen.

Dschunken, welche beim Schmuggeln ertappt werden, werden auf eine
sehr originelle, echt chinesische Art hiefir bestraft. Diese Fahrzeuge werden
nimlich mitten entzweigesdgt und eine Halfte an der letzten Stelle ihrer ge-
setzwidrigen Thitigkeit als Warnungszeichen in den Uferschlamm gesteckt.

Eine am Schiffskbrper angeschlagene Inschrift gibt das begangene
Verbrechen sammi der vom Eigenthiimer und Bemannung erlittenen Bestrafung
an, und warnt andere vor dhnlichen Handlungsweisen.

Eine derart behandelte Schmugglerdschunke ist gegeniiber der Stadt
Taiping-fu, am linken Yang-tse-kiang-Ufer bereits linger als zwanzig Jahre
zu sehen (Tafel B, Figur 4).

Der Yang-tse-kiang wird von zahllosen Dschunken be-
fahren. Dieselben kreuzen bei der Fahrt stromab, bei Gegenwind, im
stirksten Stromstriche in kurzen Borden. Bei der Fahrt stromauf halten
sie sich mit giinstigem Winde hart am Ufer, soweit geradlinige Flusstrecken
in Betracht kommen, sonst aber steuern sie in der duBeren Flussbiegung,
woselbst nur schwache Stromung, hiufig sogar Gegenstromung vorhanden ist.
Bei frischem Winde erreichen sie hier so gute Fahrt, dass manche von ihnen
- von der mit allen Kesseln gegen den Strom aufdampfenden Corvette ZmiNvi
nur sehr langsam fiberholt werden konnten.

Die duBere Haltung der Dschunken ist sehr nachldssig, mit wenigen
Ausnahmen haben dieselben zumeist zerfetzte Segel. Nur wenige dieser Fahr-
zeuge fithren die neue viereckige, oder die alte dreieckige, gelbe chinesi-
sche Flagge mit dem blauen Drachen; die meisten fihren ganz be-
liebig gemusterte bunte Flaggen und Wimpel, wobei im allgemeinen die rothe
Farbe vorherrscht.

Namentlich in den Morgenstunden sieht man an beiden Flussufern eine
endlose Reihe von Dschunken hintereinander stromauf segeln.

Die Brisen streichen tagsiber zumeist von der See weit ins Land hinein,
sind daher fir die Fahrt stromauf giinstig.

Die zahllosen Creeks und Candle werden ebenfalls von Dschunken be-
fahren; so sieht man meilenweit im ebenen Terrain, vom Ufer entfernt oder
zwischen hohem Schilf, Dschunken segeln. Der Riemen bedienen sich die
Dschunkenfahrer nur sehr selten; bei ungiinstigen Winden zieht man es vor,
zu ankern.

Unter den dbrigen den Yang-tse-kiang befahrenden Fahrzeugen sind
vor allem die zahllosen Sampans zu erwiahnen, welche von einem einzigen
Manne mittels eines Heckruders sehr rasch gegen die starke Stromung ge-
rudert, sowie gesteuert werden. Haufig dienen diese Fahrzeuge einer ganzen
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Familie als Wobnstitte, und es hat sich bei den meisten Orten durch An-
hiufung solcher Fahrzeuge eine Colonie der drmsten Bevélkerung an einem
zugewiosenen Platze, zumeist im nichtstrémenden Wasser, einer Creek-Mtindung
u. dergl. angesiedelt.

Zwischen den beiderseitigen Flussufern verkehren an zahireichen Stellen
Uberfuhrplatten, gewdhnlich unter Segel, und fast immer in beingstigen-
der Weise fiberfullt.

Yom oberen Yang-tse-kiang-Flusse treiben FloShaus-Colonien stromab.
Dieselben bestehen aus mehreren aneinander gebundenmen Fl88en, auf welchen
aus Holzbrettern gezimmerte H&iuschen errichtet sind. Solche Fahrzeuge sind
gewdhnlich 100 m lang und 20 m breit. Dieselben werden darch 20—30 Chi-
nesen stromab gesteuert, baben Holzladungen an Bord und werden sammt den
letzteren in holzarmen Gegenden verkauft.

SchlieSlich sind noch die sogenannten ,Housgboats“ der Europder, sebr
comfortable, zum Wohnen eingerichtete Reise- und Jagdfahrzeuge, sowie die
zahlreichen Dampfbarkassen der Taofass, Ortsvorstinde, sowie anderer Manda-
rine zu erwidhnen.

Die Fischerboote ankern beim Fischen gewdhnlich in einer langen
Linie senkrecht auf die Stromrichtung, oft den halben Strom absperrend.
Zwischen je zwei benachbarten Booten ist ein Netz gespannt. Nachtstiber fihrt
jedes dieser Boote beim Fischen ein Pechfeuer am Buge.

Distanzen.

Die nachstehende Tabelle zeigt die Entfernung der Hauptorte im Fahr-
wasser in englischen Meilen.

Yang-tse-kiang-Miindung
. 47 Shanghai

61 14 Woosung
. 203 156 142 Chin-kiang-fu
. 248 201 187 46 Nanking

208 261 337 95 50 Wuhu

491 444 430 288 243 140 Kiukiang

631 584 B70 428 383 333 140 Hankow

1001 954 940 798 753 703 510 370 Ichang

1250 103 1189 1047 1042 992 799 6569 289 Chungking.

Communicationen.

Strafen. Wie im ganzen chinesischen Reiche sind auch die StraBen,
welche die Uferorte am Yang-tse-kiang-Flusse miteinander, sowie mit dem
Hinterlande verbinden, nicht sehr zahlreich und befinden sich gréStentheils
in elendem unfahrbarem Zustande.

Candle. Die Bevilkerung Chinas hat seit jeher den Hauptwert auf
‘Wassercommunicationen gelegt, fir deren Anlage sich das ebene Flussthal des
unteren Yang-tse-kiang vorziglich eignet, und ist daselbst auch eine Unzahl
natfrlicher Creeks, sowie kinstlicher Candle vorhanden, welche sich meilenweit
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ins Land erstrecken, oft zwei sehr entfernte Stellen des Stromes miteinander
verbindend; so fihrt beispielsweise ein solcher Canal von Shanghai bis Wuahu.

Das groSte Kunstwerk in dieser Beziehung ist der sogenannte Kaiser-
Canal. Derselbe fithrt von Peking nach Sidden, durchkreuzt bei Chinkiang den
Yang-tse-kiang und mindet in der Nahe von Ningpo bei der Stadt Wang-
chau in das chinesische Meer. Derselbe wurde zu dem Zwecke angelegt, um
der Landeshauptstadt die reichen Bodenproducte der stidlichen Provinzen auf
einem anderen als dem gefahrlichen Seeweg zuzuffthren, ist jedoch derzeit
groftentheils versandet und unbeniitzbar.

Damme. Schutzdimme sind fast an allen ebenen niederen Uferstellen des
Unterlanfes vorhanden; dieselben sind jedoch ohne einheitlichen Plan erbaut
worden, hingen mit einander nicht zusammen, sind schwach, nieder und so
schlecht angelegt, dass sie ihren eigentlichen Zweck, das Hinterland vor Uber-
schwemmungen zu schfitzen, nicht erfillen.

Wo Dimme bestehen, bilden dieselben auch ein Communicationsmittel.

Postwesen. Die Beforderung von Passagieren, sowie der Post wird
durch die Dampfer der einzelnen Flussgesellschaften besorgt. In den Tractat-
hifen bestehen englische, franzdsische, deutsche und japanische Postimter,
welche die gesammelten Briefe mit den betreffenden Briefmarken frankirt, weiter-
beférdern. Mit Ausnahme des Sonntags geht tdglich ein Dampfer von Shanghai
nach Hankow und vice-versa ab.

Nach und von chinesischen Orten, wolche von den Dampfern nicht be-
rihrt werden, erfolgt die Beforderung der Post und der Passagiere durch ein-
heimische Dschunken. Dasselbe gilt auch fir die Strecke zwischen Hankow
und Ichang, woselbst eigene Postdschunken regelmifige Fahrten unternehmen.
Bei ungiinstigem Winde und starker Stromung bendthigen dieselben fir die
Fahrt stromauf bis Ichang héufig acht oder mehr Tage.

Telegraphenwesen. Telegraphenlinien, welche ihren Anschluss an
das Welt-Telegraphennetz in Shanghai haben, durchziehen das ganze chinesische
Reich. Die Tractatshifen am Yang-tse-kiang-Flusse sind ebenfalls durch eine
solche Linie mit einander verbunden, welche sich oberhalb Chung-king land-
einwirts fortsetzt. Von dieser Linie zweigt eine zweite, nach Peking fihrende
Hauptlinie bei Chinkiang ab. Den Dienst als Telegraphenbeamte besorgen bei
den genannten Linien ausschlieflich Chinesen.

Unterhalb Hankow wird der Strom an drei Stellen von Telegraphen-
kabeln durchzogen, und zwar:

1. In der Flussenge Kiang-Yin, 82 Meilen stromauf von Wusung;

2. beim Tractatshafen Ching-kiang, und

3. in der Flussbiegung oberhalb der Insel Jocelyn, 324 Meilen stromauf
von Wusung, circa 9 Meilen unterhalb der grofen Stadt Nganking. An
lotzterem Orte sind die Stellen, woselbst die Telegraphenlinie ins Wasser fiihrt,
an beiden Ufern deutlich wahrzunehmen.

Européische Niederlassungen.

In jedem Tractatshafen Chinas ist auoBerhalb der zumeist von einer
Mauner umgebenen Chinesenstadt, jedoch in deren unmittelbaren Nihe, ein
Settlement, oder eine Concession zur Besiedelung der Fremden (fast durch-
gohends Europder und Amerikaner) gelegen.
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Nahezn simmtliche dieser Fremdenniederlassungen sind nach einheit-
lichem Plane erbaut und sehen sich daher, mit geringen localen Abweichungen,
welche durch Terrainverhiltnisse bedingt werden, im AufSeren ziemlich &hnlich.

Nahezu jedes Settlement besitzt einen breiten Uferquai (in Ostasien
~Bund“ gepannt), welcher gewShnlich von schattigen Baumalleen, sowie Rasen-
plitzen mit Ruohebdnken geziert ist. Vor dem Bund sind die verschiedenen
Hulks der den Fluss regelmaBig befahrenden Dampferlinien vertiut (gewShn-
lich 3—6); diese Hulks dienen den bezdglichen Dampfern sowohl als Anlege-
schiffe, ferner auch als Depodts fir die zollamtlich bereits behandelten, der Ver-
schiffung harrenden Waren. Am Bund liegen die schdnsten Gebiude, Bungalows
in luxuridsem Stile erbaut und mit groSen Balkonen, Veranden, sowie luftigen
Saulengdngen geziert.

Jedes dieser Gebiude ist von einem zwar kleinen, aber sehr sorgfaltig
gepflegten Garten umgeben, welcher gegen die StraSe durch eine Steinmauer
oder ein Eisengitter abgesperrt ist.

Die StraBen der Settlements schneiden sich meist unter rechten Winkeln;
dieselben sind genfigend breit angelegt, sehr rein gehalten und h&ufig auch
mit Biumen geziert.

Ein Nachtheil far Fremde, welche sich kinftig in den Settlements
niederlassen und H&user erbauen wollen, ist der Umstand, dass aus Specula-
tionsgrinden das nicht gleich anfangs von Fremden erworbene Terrain inner-
halb der Settlements an Chinesen verkauft worde. Ankdmmlinge mfissen daher
ithre Hiuser entweder auflerbalb der Niederlassungen bauen, oder vorerst den
Chinesen um theures Geld den Grund wieder ablsen.

Die Amtswohnung des kdniglich britischen Consuls, welcher laut Uber-
einkommen in allen Yang-tse-kiang-Hifen anch die Interessen der 3sterreichisch-
ungarischen Staatsangehdrigen, sowie anch der Angehdrigen mehrerer anderer
Nationen vertritt, ist gewdhnlich das schonste Gebdude jedes Settlements.

Mit Ausnahme Wuhu’s besitzt jede fremde Niederlassung am Yang-tse-kiang
einen oder mehrere Clubs. Die in chinesischen Zolldiensten stehenden Fremden
besitzen znmeist ihren eigenen Club, wihrend die fibrigen Fremden Mitglieder
eines zweiten Clubs sind. Diese Clubs bilden namentlich fir die Unverheirateten
ein wahres Bed@rfnis, da das sociale Zusammenleben der Fremden im ibrigen
nicht sonderlich gepflegt wird, ja haufig die wenigen, in einem Orte ansdssigen
Fremden nur geschiftlich mit einander verkehren. In den Clubs findet man
eine groBe Auswahl von Zeitschriften in den Waeltsprachen, ferner Kegel-
bahnen, Billards, sowie eine Bar mit Getrfinken und kaltem Buffet.

Im fbrigen bildet die Jagd, welche namentlich in der Gegend zwischen
Kiukiang und Wuhu sehr lohnend ist, die einzige Zerstreuung der Fremden.

Die Chinesenstidte am Yang-tse-kiang sind, dem Charakter sowie dem
duleren Ansehen nach, einander zum Verwechseln &hnlich. Innerhalb alter,
verfallener Mauern eingeschlossen, liegen die Wohnhiuser der Bevdlkerung.
Die Strafen sind enge, winkelig, vollkommen planlos angelegt und stets von
den unglaublichsten, ekelerregendsten Diften erfillt, da aller Unrath morgens
vor jede Hausthllr geschafft wird nnd daselbst geraume Zeit liegen bleibt,
bevor die zu diesem Zwecke angestellten Kulis erscheinen, um denselben in
riesigen irdenen TOpfen, welche sie zu je zwei an Stangen dber die Schulter
tragen, auf die Felder der Umgebung zu schaffen.
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Dies, sowie der charakteristische intensive Baumwanzengeruch der Chinesen
verleiht jeder Stadt eine eigenthiimliche sehr widerliche Atmosphare, welche
bei Passirung einer Chinesenstadt in der Flussfahrt sich schon auf groSe Ent-
fernung wahrnehmbar macht.

AuBerhalb der Mauern der Chinesenstadt, in unmittelbarer Nahe der
Fremdenniederlassungen, haufig auch in den letzteren selbst, liegen die Geschéifts-
locale der Chinesen, in einer efwas besser gehaltenen, jedoch nach euro-
piischen Begriffen immer noch erbirmlichen StraBe.

Die Chinesen ziehen die Besiedelung der Fremdenniederlassungen dem
Wohnen in der Chinesenstadt hauptsichlich aus dem Grunde vor, weil sie in
den ersteren der Jurisdiction des englischen Consuls unterstehen, somit nicht
den barbarischen Strafweisen unterliegen, welche die eigenen Gerichtsmandarine
fiber dieselben verhdngen.

Die Befestigungen am Yang-tse-kiang-Flusse.

In richtiger Wirdigung der hervorragenden Bedeutung der grofSen Wasser-
strale des Yang-tse-kiang wurde der Anlage von Fortificationen und Fluss-
sperren an strategisch glnstigen Platzen seit jeher eine grofe Obsorge
zugewendet.

An zahlreichen Uferstellen sieht man Ruinen alter Befestigungen, wahrend
die der Anlage von Flussperren glinstigen Stromengen durch Erbanung zahl-
reicher starker Forts auch in neuester Zeit gut verwertet wurden.

Die starksten Flussperren liegen im Unterlaufe des Flusses und sind
zum Schutze der groSen Stidte Chinkiang und Nanking, hauptsichlich
jedoch zur Vertheidigung des Kaiser-Canales bestimmt; es sind dies die
Befestigungen bei Kiang-Yin, bei der Chussan-Pagode, sowie bei
Yen-tse-Ke, endlich im Silver Island-Passe.

Von den zahlreichen brigen Befestigungen sind nur mehr jene der
Two Pillars (zum Schutze Wuhu's), ferner die Sperre der Einfahrt in den
Poyang-See bei Hukau (unterbalb Kiukiang), endlich der ,Eiserne
Thorpass“ Splitz-Hill (chinesisch Pwanpien-shan genannt) von Bedeutung.

Die zahlreichen #@ibrigen, an beiden Ufern des Flusses stehenden Forts
sind meist nur Erdwerke von geringer Wandstirke, welche zum Theil auch
unbestlickt sind. Gegen die Unbilden der Witterung sind die meisten Forts nur
durch Strohdicher geschiitat.

Die nachstehende Tabelle stellt simmtliche Befestigungen im Unterlaufe
des Yang-tse-kiang von der Mindung bis Hankow dar, wobei jedoch die Maunern,
welche nahezu jede Chinesenstadt umgeben, als fortificatorisch wertlos, nicht
mit aufgenommen erscheinen :
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| o
a5 g
!g% g | Fluss Namoe Rechtes Ufer Linkes Ufer
k]2
. J1 groBes, 2 kleine Forts
0 Woosung-Forts |\ mit 24 Geschiitzen
1.5 Paou-Shan- Point 1 groBes Fort
s . ? 1 neues Fort
|
Be, 4 ki Forts F? e
. . 2 grobe, 4 kleine Fo 'orts mit
| 80| L Kiang-Yin { * C36%7 Gesohttzon 16 Ge-
| schiitzen
127 | IL Chussan-Pagode 2 g‘?;'o 2ngif;t£:m} 1 kleines Fort
(Eine Batterie
. Eine casemattirte Strand-|| auf Silver
140 Stlver Island-Pass :batterie mit 18 Vavasseur- ! Island, mit
Geschiitzen 6 Vavasseur-
Geschiitzen
" 3 neue Forts mit 1 kleines
13| 1L Yentse-ke { 19 Geschiitzen Fort
| 185 Nanking 3 Batterien 1 kletnes Fort
i 22 | IV. Two-Pillars 1 groBes Fort »
| Oberhalb Jocelyn- .. . Etwas
324 { Island (Telegraphen- } emn Em B‘“d beplﬂ;ne: stromauf
‘ Kabel-Ubersetzung grobes modernes XOre |lo Batterien
: . Ei ; 2 neue Steinforts und
. 402 | V. { Huka.ui)g::;l-l&m den {1 Tempelfort mit 6 Ge-}
l schiitzen
‘ 416 Kiukiang-Pagode { 8 1“;“3930%'&3“ }
|
|
I Splitt-Hill (das Eiserne |( 1 meues Fort mit ) ip. o papearie
| 452 | VL {Thor des Yang-tse-kisng) Bat?eg:;c‘::it:eg% Ge-(| mit 8 Ge-
j Pwanpien-shan schfitzen schiitzen
I 555 Wuchang . 8 neue Forts

—

e
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Aus der vorstehenden Tabelle ist ersichtlich, dass die Hauptbefestigungen
des Yang-tse-kiang simmtlich am rechten Ufer liegen, wozu sich dasselbe auch
besser eignet, da dasselbe fast durchwegs bergig und meist hoher ist, als
das meistentheils ebene linke Ufer.

Der Vollstindigkeit halber sind in der nachfolgenden Tabelle simmtliche
an den Ufern des Yang-tse-kiang von der Miindung stromauf bis Hankow liegenden
Stddte aufgezihlt, welche von Maunern umgeben sind, was in China als
das Zeichen einer autonomen Stadt gilt.

Meilen
oberhalb Rechtes Ufer Linkes Ufer
‘Woosung
82 Kiang-Yin

142 Chinkiang-fu

157 . Ichang

186 Nanking

220 Taiping-fu

285 Wuhu

282 . Chachau

296 Tatung .

883 . Nganking
. 353 Tunglin

883 King-tse-shan

402 | Hukow

417 i Kiukiang

465 i Kichow

505 ! Wuchang-kien

508 . ‘Whangchau

553 . Hankow

565 Wuchang-fu

Auch aus dieser Tabelle ist ersichtlich, dass sowohl nach der Zahl als
auch der Bedeutung der hervorragendsten Stidte dem rechten Yang-tse-kiang-
Ufer die gréfere Wichtigkeit zukommt.

Von den am linken Stromufer liegenden Stidten ist Hankow erst in
neuerer Zeit als Vertragshafen zu Bedeutung gelangt; im @brigen sind daselbst
nur noch Ichang als Hauptsalzstation, sowie Nganking hervorragende Stadte.
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In militarischer Beziehung ist die Stadt Wuchang-fu, gegeniiber Hankow,
am bedeutendsten; dieselbe ist eine vollkommene Militirstadt und soll nach den
wahrscheinlich fibertriebenen chinesischen Angaben von 4000 Geschiitzen ver-
theidigt werden.

Nachst Wuchang-fu ist die Stadt Chinkiang von groBer militirischer
Bedentung. Die Rekruten aus den Provinzen Hupeh, Honan sowie Ngan-huei,
den Stammprovinzen der chinesischen Armee, bekommen zu Chinkiang ihre
erste militirische Ausbildung, wonach sie erst in andere Provinzen den ver-
schiedenen Bannern zugetheilt werden.

Zur Unterbringung der Soldaten liegen in der Nahe der mit Militar-
garnisonen betheilten Orte, sowie der Fortificationen, mehrere befestigte Lager
(Camps). Dieselben sind gewsShnlich von einer hohen, kannelirten, viereckigen
Maver umgeben, innerhalb welcher, eng aneinander gedringt, die einzelnen
Baracken stehen. In den letzteren wohnen die Soldaten sammt ihren Frauen
und Kindern. Vor dem Haupteingange jedes Camps liegt zumeist ein Exercirplatz.

Ein solches Camp ist zur Aufnahme eines Bataillons (circa 4—500 Mann)
berechnet. '

Vor dem Haupteingange stehen zwei hohe Mandarinflaggenstangen, welche
auf halber Hohe einen hdlzernen Korb tragen. Bei feierlichen Anlissen werden
auf diesen Flaggenstangen die Banner des betreffenden Truppenkorpers (ge-
wohnlich ein rothes Banner mit weifler Inschrift) gehisst.

Die Besichtigung dieser befestigten Lager wurde den Schiffsangehdrigen
der ZriNy1 nirgends gestattet.

Chinesisches Begriifungs-Ceremoniel fremder Kriegsschiffe
beim Passiren von Forts am Yang-tse-kiang-Flusse.

Die Forts am Yang-tse-kiang-Flusse pflegen zuweilen passirende Kriegs-
schiffe befreundeter Machte durch einen Salut von drei Kanonenschilssen zu
begrifen. Dies geschieht jedoch keineswegs immer, hiufig erwarten dieselben
diesen Salut als Gebiir von Seite des passirenden Kriegsschiffes. Da die Chinesen
sehr viel Bedeutung auf die Einhaltung dieser Formlichkeit legen, derart, dass
dieselben ihr ganzes Entgegenkommen in jeder Beziehung von dem Leisten
oder Nichtleisten dieses Salutes abhingig machen, pflegen die Kriegsschiffe der
meisten Nationen, welche den Yang-tse-kiang befahren, beim Passiren der
Kiang-Yin-Forts einen Salut von drei Kanonenschiissen abzugeben, falls
derselbe nicht friher von Seiten der genannten Forts erfolgen sollte.

Distangen auf dem Yang-tse-kiang.

Von der Miindung bis Shanghai.
Shanghai
14 Woosung Boje
80 16 Kin Toan Leuchtschiff
44 30 14 Tungsha Leuchtschiff
66 52 36 22 Gutzlaff
78 64 48 84 12 RuggedIsland.

ZRINYI. 12
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Shanghai Shanghai bis Ching-kiang.
14 Woosung Boje
20 6 Sloping-Clump
385 21 15 Lao Point !
4¢ 80 2¢ 9 Centaur Boje |
61 87 81 16 7 Plover Point
69 45 39 24 16 8 Sungshan Boje
68 B4 48 83 24 17 9 North Tree Boje
82 68 62 47 88 81 23 14 Kushan Bake

96 82 76 61 52 46 87 28 14 Kiang Yin Point

112 98 92 77 68 61 b3 44 30 16 DBate Point Bake

126 112 106 91 82 75 67 58 44 30 14 Pottinger J. Bake

136 122 116 101 92 85 77 68 B4 40 24 10 Cinnimu Creek
148 184 128 181 104 97 89 80 66 52 36 22 12 Calliope Bake
166 142 136 121 112 106 97 88 74 60 44 380 20 8 Ching-kisng.
Ching-kiang Ching-kiang bis Kiukiang.

12 Betbune Point Bake

31 19 Mud Fort Bake

46 33 14 Nanking

58 46 27 18 Sanshan

68 56 87 23 10 Rosina Rock

79 67 48 84 21 11 Wade J. Bake

86 74 55 41 28 18 7 Pillars

95 83 64 50 87 27 16 9 Wubu

109 97 78 64 b61 41- 30 28 14 Haines Point Bake
124 112 93 79 66 56 45 38 29 16 Pantseki

134 122 103 89 76 66 655 48 39 24 10 Two Fathom Creek

143 131 112 98 85 75 64 67 48 19 9 Walled Village

156 143 124 110 97 87 76 69 60 81 21 12 Tatung

169 157 188 124 111 101 90 83 74 46 35 26 14 Fitzroy J. Bake

182 170 1561 187 124 114 103 96 87 58 48 39 27 13 Taitsechi

199 187 168 154 141 131 120 113 104 90 75 656 56 44 80 17 Nganking Pagoda

211 199 180 166 163 143 182 125 116 102 87 77 68 56 42 29 12 Christmas J. Bake

221 209 190 176 163 163 142 135 126 112 97 87 78 66 52 39 22 10 Tungliu Pagode

238 226 207 193 180 170 159 152 143 129 114 104 95 83 69 56 3927 17 Dove Pt. Bake
253 241 222 208 195 186 174 167 158 144 129 119 110 98 84 71 54 42 32 15 Little Orphan
273 261 242 228 215 205 194 187 178 164 149 139 130 118 104 91 74 62 52 35 20 Otter Pt. Buke
288 276 257 243 280 220 209 202 193 179 164 1564 145 133 119 104 89 77 67 50 35 15 Kiukian

=38R

Kiukiang Kiukiang bis Hankow.

16 Hunter Island

26 10 Wusueh
3 19 9 Splitt Hill

45 29 19 10 Ruined Fort

62 46 36 27 17 Cocks Head

71 556 45 36 26 9 Collinson J. S. Point

32 66 56 46 37 20 11 Yankee Point

91 176 66 66 46 29 20 9 Whangchau

100 84 74 65 66 38 29 18 9 Gravener J. S. Point
115 99 89 80 70 53 44 33 24 15 Porpoise Bluff
124 108 98 89 79 62 53 42 33 24 9 Yanglow
140 124 114 105 95 78 69 58 49 40 26 16 Hankow.
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Hankow bis Ichang.

Hankow

7 Keun-kau

19 12 Kwa-mad-chin

26 19 7 Mei-tau-chu

44 37 25 18 Pae-chu

57 50 38 81 13 Haw-chiu-kwang

75 68 56 49 81 18 Lung-ksu

93 86 74 67 49 86 18 Sing-ti

115 108 96 89 71 58 40 22 Kiu-ho-kow
128 121 109 102 84 71 58 856 13 Pagoda Village
136 129 117 110 92 79 61 48 21 8 Sze-pakau
146 1389 127 120 102 89 71 53 80 18 10 Fau-cha
157 150 138 180 113 100 82 64 41 29 21 11 Low Point
167 160 148 140 123 117 92 74 61 89 81 21 10 Shan-ky-wan
184 177 165 157 142 184 109 91 68 56 48 88 27 17 Sin-ho-kau
193 186 174 166 151 148 118 100 77 65 87 47 88 26 9 Lin-ki-kau
205 198 186 178 163 155 180 112 89 77 69 59 60 88 21 12 Tiau-hien-kau.

Tiau-hien-kau
14 Frances Point

R — TR T T T W ST

21 7 Parses Point

84 20 18 Shipper Point . !
48 29 22 9 Sunday Island '
56 42 85 22 13 Ho-heue E
69 55 48 86 26 18 Tuh-ke-chew H
82 68 61 48 89 26 18 Sha-sze !
98 84 77 64 55 42 20 16 She-tau-sze
108 94 87 74 64 52 89 26 10 Broad Point 1
117 103 96 88 74 61 48 86 19 9 Tung-tse .

127 113 106 93 84 71 58 45 29 19 10 Grand Point

183 119 112 99 90 77 64 51 85 26 16 6 Chikiang

145 131 124 111 102 89 76 63 47 87 28 18 12 Etoo

156 141 184 121 112 99 86 78 57 47 38 28 22 10 Tiger-teeth-Gorge
166 151 144 131 122 109 96 88 67 57 48 38 82 20 10 Iochang.

IR T amd

12°*
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Betonnung des Yang-tse-kiang-Flusses.

= ,
g ) E :
eHEL 222 ; |
Lkl Leuchtfeuer $| 88 Baken. Bojen
g2 x| ol 88
% 5B g’:ﬂ 2 %
. "
n Gutslaff-Insel, fest weil [270] 20 - A’t'gi‘ft'i‘;;”s"ig;'ﬂ‘fg’:t‘
—_ Nord-Saddie-Insel, Blink-
feuer, 1 Minute weib...|278| 24 —_
28 Tungsha - Leuohtschiff, Middle- jLower Buoy
Blinkfeuner !/, Minute wei| 40| 11 — Ground lUpper »
35 Shaweishan, fest weil ..|229] 22
15 Kintoan - Leuchtsohiff, Kintoan- Bake, :
fest weid ....c.00vu.n. 85 11 rechtes Ufer —_
Lumore-Wnck Leucht- -Inner- Lismore Wrackboje
schiff, fest Wb ....... —| 1 | Bar-Bake,rech-
tes Ufer
-— Woosung, weib, roth, weif12 -
gril ooviinrenrannans 50roth 8 -
griin 5
10 - o Drinkwater- Woosung-Spit-Boje v
ng-op: ) v
Point, Stdende |
der Ts ing- !
Inse
See- - P o ‘
meilen
oberhalb|
‘Woo-
sung
—| =
% Woeﬁung-Inner-Bar, fest
WD eovvvennenioanans - 2 —_
3 o Bush-Insel, roth und
schwarz vertical ge-
- streifte Boje mit schwarzem)|
Korb !
23 = ! Deves- Nest, rothe Boje mit
l schwarzem Korb |
22 | @ Triumph- Bank, schwarze | |
5 Boje mit schwarzem Korb ‘
28 Act«l)ln-Bo,]e, rl%thbmxt ‘
schwarzem Kor|
29 Centauer Cmtaur-hl.ower, si:(hw}::rz |
. mit schwarzem Kor
31 Crossing Acteon-Shoal-Upper-Boje,
roth und schwm vertical ;
gestreifte Kegelboje mit
schwarzem dreieckigen
Korb
40 Middle-Bank schwarze ,
Boje mit schwarzem Korb‘ <
11 South-Bunk, schwarz mit
Laschz;rzelran; Cyhr:lller .
45 ngshan-Boje, roth mit '
Langshan schwarzer Kugel i Jl
47 Crossi Vine- Point- Lower-Boje,
TOSSIRY  liroth mit schwarzem Kegell
48 Waterman- Bank-Upper- | S
Boje, schwarz mxtsehwarzerl 1
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1
3 -]
8= | 0% 5| 8
e o= =]
<38 5§ =4 i
858l a8 Leuchtfeuer = Bojen
'$E2| 4 g.s
= 3% 3R E =
50 Langshan Cros-| Vine- Point-Boje, roth mit
I X schwarzer Kugel
bo18 | North- Tree- Rock-Boje,
| roth mit schwarser Kugel
20 | . South- East- Spit-Boje, roth
- und schwarz vertical ge-
i streift, mit schwarzer Raute
2 w Cone-Tree-Boje, schwarzer
| : Harvey- Point- Kegel, Boji xm:l schwarzer
26, = Canal Fairway-Boje, roth und
| = schwarz horizontal ge-
[ streift, Kegelboje mit
I schwarzer Kugel
27 North- East- Acteon-Boje,
. schwarze Kegelboje mit
l schwarzer K
See-
meilen
oberbalb!
Woo- |
sang |
53 ; North-Tree-Bake, L. U.,
%0 fest weiB ............. 66 7
v 87 ' a Cooper-Bank, L. U., fest
L] weid ...ceeeniiiianan. b1 7
% - Tung-loo-too, L. U.. fest !
- weib .o.oiinet i, .| 49 7
98 | . | Bate-Point, L, U, fest !
. | a weid ...ceiiiian. ... 53 7
" 113 7 | Reaver-Point (Pottinger-,
| - Insel), fest weil....... 82| 17
135 1 o Tantu, R. U, fest weib.| 75 7
147 - | Pei-sin-chow (Deer-Insel),
I fest weil ............. 51 7 '
155 ° Bethune-Point, (Deer- '
\ Insel) fest weil........ 55 7
178 | Mud-Fort, L. U. fest
WeiB.ooiieeeiiinnennns 55 7 :
218 Wade-Insel. fest weib...| 62| 7 .
| 232 Wuhu, R.U., fest weib..l 77 7 I
N ]
248 | Haines-Point, R. U. fest!
I weid o.iiiiiiiiiiinn. | 34 7
| 281 Buckminster-Insel, fest |
w | weil.................. 's2| 71
I 306 ] Fiteroy-Insel, fest weil .| 32 7
. 817 e | Tai-tszu-chi-Rock, fest
| - LG T .. 26 7
320 M Kiang-Loong-Wrack,
;8 Leuchtschiff, fest weil..| 25 7
'+ 821 | -~ | Heu-Point, L. U, fest
! M weib..oooeiinnniniene. 85 7
, 336 Eagle-Insel, fest weib ..|32 7
i 343 Christmas-Insel, fest weill| 34 7
' 358 Spencer-Rock, Leucht-
schiff fest weil........ 26 7
368 Dowe-Point, fest weib...| 32 7

Anmerkung. R. U. = rechtes Ufer; L. U. = linkes Ufer.
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’ B 2| .
= = ©
‘51 1R 2|54
gE8| 3 Leuchtfeuer g5 Baken Bojen
§35| &2 2|53
SR &
888 No;g-EaaC-Orom'ng fost 7
890 | % | Nord-East-Crossing,
a Louchtschiff ......... .28 7
402 | .~ | Otter-Point (Lsy-lnsel),
- fost weib ........... .| 84 7
408 | % —| — | Lay-Insel-Bake
418 | Kiukiaug-RocIn, R. U.,fest
Weid covivercocacoaces |52 7
487 Esbern-Snare- Wrack,
fost weib....oooonveee. 6| 2
448 Li-yi-shan, B. U., fest
WD . o evneececcanaonns 84| 17 |
455 Low- Pomt, R U fest i
mﬁ s08sa®snsstcnre “ 7 i
464 Rumed-Fort-Rodc, feat |
........... 31 4
81| % LeoFodk, Tost waib -..[ 60| 7
489 | Collmao»-Humter Insel
o Leuchtschiff, fest weib..[26| 7
495 - Collinson-Insel, Leucht-
schiff, fest weil .......| 26 7
503 | M Yanglow, Leuchtschiff
fest weid .c..oveenunen 25 7
519 Gravener-Insel, Leucht-
schiff, fest wei ....... 25 7
530 Bouncer-Insel, Leucht-
schiff, fest weib ....... 2| 7
Anmerkung. R. U. = rechtes Ufer; L. U. = linkes Ufer.




10. Von Shanghai nach Ching-kiang.

Der Ankerplatz vor Shanghai wurde von S. M. Schiff Zrixyr am
4. August um 1 Uhr 28 Minuten, unter Fiohrung des Flusslotsen und mit
drei geheizten Kesseln verlassen. Um 3 Uhr 45 Minuten war man bei den
Wosung-Forts angelangt, wo die Fahrt gestoppt und besprochenermaBen der
Territorialsalut abgegeben wurde. Der Salut fand sofort die gebfirende Erwide-
rung seitens eines der chinesischen Forts, worauf die Fahrt wieder aufgenommen
wurde. Eine halbe Stunde spéter passirte man das Leuchtschiff der &uSeren
Wosungbarre und setste von da an die Flussfahrt lings des rechten Strom-
ofers fort. Man lief in den Confucius-Canal ein und verankerte die Cor-
vette bei Einbruch der Dunkelheit bei Triumph Buoy; die Kesselfeuer wurden
dber Nacht zuriickgeschoben.

Am 5. August wurde um 4 Uhr 45 Minuten morgens der Anker
gelichtet, die Acteon-Passage durchfahren und Plover Point um 7 Uhr
morgens passirt; man erreichte Langshan Crossing, von wo die Fahrt nun-
mehr lings des linken Stromufers fortgesetzt wurde. Es zeigte sich bald, dass
die mit nur drei geheizten Kesseln zu erreichende Maschinenkraft gegen die
starke Strdmung unzulinglich war; es musste demnach fiber eindringlichen
Rath des Lotsen schon vor 11 Uhr vormittags auch der vierte Kessel in
Betrieb gesetzt werden. Die Strémung betrug nie unter 4!/,—5 Meilen und
das gegen dieselbe fahrende Schiff konnte selbst mit Ausniltzung der ganzen
tugebote stehenden Maschinenkraft hdchstens eine Fahrt von D Meilen dber
dem Grunde erreichen. An Stellen, wo der Strom besonders stark oder durch
die haufigen Wirbel sebr unregelmafig war, gewann man mitunter kaum mehr
als 2 Meilen Fabrt dber dem Grunde. Die Flutstrémung des Meeres machte
sich hier nur mehr durch eine Verminderung der Kraft des Gegenstromes
fihlbar; eine gegen das Flussgefille gerichtete Stromrichtung, als Folge der
Flutwelle, konnte nur bis etwa 26 Meilen oberhalb von Wusung constatirt
werden.

Am Mittag des 5. August befand sich die Corvette nachst Kinshan
Beacon, um 5!/, Uhr nachmittags passirte man Kiang-yi-ki und eine
Viertelstunde nach 8 Uhr abends verankerte man das Schiff bei Collinson
Point. Am folgenden Tage wurde die Fahrt schon vor 4 Uhr morgens fort-
gesetzt. Nachdem aber bald dichter Nebel eintrat, war man gezwungen, um
5 Ubr 10 Minuten wieder zu ankern. Eine Stunde spdter hatte sich der
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Nebel gendgend gelichtet, um die Fortsetzung der Fahrt zuldssig zu machen.
Um 8 Uhr 20 Minuten kam das Leuchtfeuer von Pottinger Island dwars und
um die Mittagsstunde befand sich die ZriNyr bei dem Customhouse von
Chang-sang-chau. Eine Viertelstunde nach 1 Uhr kam man an den Silver
Islands voriber und erreichte um !/,3 Uhr Ching-kiang, wo mit den
beiden Bugankern mit je zwei Scheckel Kette geankert und die Feuer abbrennen
gelassen wurden.

Die Passage bei Silver Island dirfte nur mehr wenige Jahre fir die
Schiffahrt prakticabel bleiben; die starke Versandung dieses Canals wird den
Strom zwingen, sich weiter ndrdlich einen Weg zu bahnen. Das weiter strom-
aufwirts liegende Golden Island war vor DO Jahren durch eine Passage vom
Ufer getrennt, durch welche der Hauptzug der Schiffahrt seinen Weg nahm;
jetzt hangt das ,Eiland“ mit dem Ufer zusammen und zahlreiche Ansiede-
lungen erheben sich auf der Stelle, welche friher die best schiffbare Pas-
sage war. —

Der Navigationsofficier der ZriNy1, Linienschiffslieutenant von Frieden-
fels, bat die Fahrt der Corvette auf dem Yang-tse-kiang zur Sammlung zahl-
reicher navigatorischer und militirischer Beobachtungsdaten beniitzt und auf
dieselben jenes inhaltsreiche Elaborat gegriindet, das die Basis fir den vorher-
gehenden Abschnitt gegeben hat und welchem wir @iber die Strecke Shanghai-
Ching-kiang noch die folgenden Details entnehmen.

Die Zufahrt zur Stadt Shanghai wird an der Mindung des Woosung-
Flusses in den Yang-tse-kiang durch drei modern casemattirte Erdwerke, die
sogenannten Woosung-Forts, vertheidigt. Das siidlichste, Mink genannte Fort,
besitzt als Bestickung: 4 Stick 35 c¢m-Armstrong - Vorderlader, 2 Stack
26 cm-Armstrong-Hinterlader, 2 Stick 26 ¢m-Krupp-Hinterlader. Jedes Geschitz
hat unterhalb des Geschiitzstandes seine eigene Munitionskammer.

Die zwei anderen Forts sind zwar etwas kleiner, sollen jedoch dieselbe
Besttickang haben.

In dem benachbarten Militirlager (Camp) ist die circa 1000 Mann
starke Garnison untergebracht; dieselbe ist in Handhabung der schweren
Geschiitze vortrefflich einexercirt.

In der Fahrt stromauf wird bei Paou-Shan-Point am rechten Ufer aber-
mals ein casemattirtes Erdwerk passirt.

Beide Ufer, sowie die im Flusse liegenden Inseln T'sumg-ming, Block-
House und Bush-Island, sind vollkommen flach, sehr nieder fiber Wasser und
gut angebaut.

Unter den Baumen sind Weiden, Platanen, Lebensbiume, der Kampfer-
und Yangtshubaum im ebenen Terrain, in den gebirgigen Gegenden weiter
stromauf Fichten und Cypressen vorherrschend. Die Zweige des Yangtshu-
baumes hingen gleich jenen des Ficus Indicus bis zur Erde herab, schlagen
daselbst Wurzel und treiben neue Schosslinge.

In der Nahe der Ortschaften werden auch Obstbdume, namentlich Pfir-
sich-, Kirschen- und Zwetschkenbdume gezogen. In den der Inundation aus-
gesetzten Niederungen wird hauptsichlich Mais sowie Reis angebaut. Uber die
niederen Uferdimme hinweg kann man vom Strome aus zumeist die fleiBigen
Landleute bei ihrer Thatigkeit beobachten.




185

Zahlreiche Fischerboote ankern an beiden Ufern; auch sieht man am Ufer
haufig Fischer, welche den Fischfang mittels grofer Rahmennetze mit Hebel-
ibersetzung betreiben. !)

Auf den fetten, stellenweise @iberschwemmten Uferweiden grasen zahl-
reiche Wasserbiiffel. Diese Thiere legen sich bei grofer Hitze ganz ins Wasser,
so dass nur die Schnauze sichtbar bleibt. KEuropder genieSen das sehr zdhe
Fleisch dieser Thiere nicht. Hingegen ist ihre starke, dem besten europdischen
Obers (Sahne) gleichwertige Milch sehr beliebt. Die Chinesen verwenden die
genannten Thiere zur Feldarbeit sowie als Schlachtvieh.

Die auf den britischen Seekarten als Marken fir die Stromfahrt ange-
gebenen einzelnen, besonders auffallenden Baume oder Baumgruppen sind
groftentheils nicht mehr erkennbar, da die sie umgebenden Baume zu der-
selben Hohe herangewachsen sind.

Am oberen Ende der Insel Tsung-ming wird das Flussbett durch die
michtige Actaeon-Shoal-Untiefe in zwei schiffbare Canéle getheilt; der siidliche
oder Confucius-Canal kann nur bei hohen Wasserbestinden befahren werden,
wihrend der nordliche oder Harvey- Point-Channel auch bei niederem Wasser-
stande des Flusses zur Flutzeit stets geniigende Wassertiefe fir die grdSten
Schiffe besitzt.

In beiden Canilen liegen zur Bezeichnung des Fahrwassers mehrere Bojen
aus, welche jedoch infolge der steten Verianderungen, denen das Flussbett an
dieser Steile unausgesetzt unterworfen ist, sehr haufig verlegt werden miissen.

Die westliche Ausfahrt aus dem Confucius-Canal ist sehr seicht und wird
iberdies durch die vom rechten Ufer herausreichende Centaur Shoal-Un tiefe
stark eingeengt.

") Exner fasst die Eindrficke beziiglich der Scenerie und der Culturen wihrend
der Yanﬁ-tse—kiang-Fahrt bis Hankow wie folgt zusammen:

»Da wir Stadte, bald am rechten, bald am linken Ufer zu besuchen hatten, so
kreuzten wir den Strom vielfach, wodurch mir reichlich Gelegenheit geboten wurde,
Gestaltung und Cultur beider Ufer kennen zu lernen. Die Gegend entlang des Flusses
macht nicht allein in pittoresker Hinsicht, sondern auch in Bezug auf ihre Cultur
einen auberordentlich giinstigen Eindruck, und es ist von den Verwiistungen der
Rebellion, mit Ausnahme einiger in Trimmern liegender verlassener Stidte, derzeit
nur mehr wenig zu sehen. In unmittelbarer Nahe solcher Ruinen ist meistens eine
teuerstandene Niederlassung zu sehen. Auf viele Meilen Linge fand ich die Flussufer
in drei Lingenreihen von @ippig tragenden Feldern umsiumt, hiufig in erster Reihe
Keinere Feldfriicnte wie Erbsen und Bohnen tragend, in zweiter Reihe mit Tapioka,
Baumwolle, Hanf oder Indigo bestanden und in dritter Reihe von lang ausgedehnten
Getreidefeldern begrenzt, wihrend im Hintergrunde Gebirgsziige von 1000—3000° Hhe
fuweilen mit nicht sehr dichten Fichtenwaldungen oder Bambusgestriuch bestanden,
das Bild harmonisch abschlossen. Mais und Reis sind namentlich stark angebaut, des-
ﬁlﬁlchen Hanf, Tabak, Baumwolle und Indigo, wihrend Zuckerrohr mehr fiir den

ausbedarf gebaut zu werden scheint. Das Land ist mit kleinen Bauerngehdften
reichlich besetzt und berall sehen wir die bezopften Eingeborenen mit dem Feldbau
beschaftigt. Zuweilen passirten wir die Miindungen von Crecks, welche mit Dschunken
'pllgepfrogft erschienen, wie iiberhaupt der Dschunkenverkehr an einzelnen Plitzen
én geradezu enormer genannt werden muss, so dass unser Dampfer oft Miihe
batte, sich durch die endlosen Flotten von Dschunken hindurchzufinden.*

Der groBe Dschunkenverkehr auf den chinesischen Flissen imponiert so wie
Exner iiberhaupt jedem, der ihn zum erstenmal zu Gesicht bekommt, ganz be-
sonders. Es ist bekannt, dass schon Marco Polo #ber den Yang-tse-kiang schrieb :
»lch versichere meine Leser, dass dieser Strom durch mehr Linder fliebt, dass sein
Wasser eine grodere Anzahl von Schiffen trigt und mehr Reichthum und
Waren als alle Fliisse und Seen des Christenthums zusammengenommen. Er gleicht
mehr einem Meere als einem Flusse.“
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VYon der Upper Aclaeon-Boje bis zu der oberhalb Plove-Point liegenden
Middlebank fthrt das Fahrwasser ziemlich geradlinig, etwas niher als Strom-
mitte, zam rechten Ufer.

Von der Middlebank bis zu der am linken Flussufer stehenden North-
Tree-Bake erstreckt sich die fir die Schiffahrt schwierigste Stelle des ganzen
Flusses, die sogenannte Langshan-Crossing.

Der starke Flutstrom einerseits, sowie der durch die Flusstrdmung ver-
stirkte Ebbstrom bewirken an dieser Stelle durch abwechselnde Stanung der
Wassermassen an beiden Seiten des Flusses continuirliche Uferbriiche, welche
daselbst eine Giberméfige Breite des Flussbettes hervorgerufen haben. Die natir-
liche Folge des letzteren Umstandes ist eine starke Verflachung des Flussbettes,
sowie die Bildung mehrerer grofer an beiden Ufern sowie in der Strommitte
liegenden Sandbdnke, zwischen denen die Gezeitstrdmungen, mit grofer Gewalt
sich Bahn brechend, in regelmaBigem Wechsel auf- und abstrfmen und fast
taglich das Flussprofil verindern.

Die Passirung dieser Flusstelle erfordert die grifte Aufmerksamkeit,
sowie unaunsgesetztes Lothen, da, obwohl die Lage der Bojen bei der North-
bank, sowie den Langshan Flats einerseits, als bei der Middle- und Water-
man-Bank anderseits, sehr hdufig controlirt wird, das Fahrwasser sich
manchesmal dber Nacht ganzlich verdndert.

Infolge des alljihrlich im Sommer durch die groSen Regengiisse verur-
sachten hohen Wasserstandes steigt das Wasserniveau des Yang-tse-kiang an
dieser Stelle zu einer auBerordentlichen Hohe und die, das niedere Land meilen-
weit bedeckenden Wassermassen verindern das Aussehen des Flusses derart,
dass derselbe den Charakter eines grofien Sees erhilt. Bei diesen hohen Wasser-
stinden erreicht der Ebbstrom bis zn 7 oder 8 Knoten und schwemmt die
ausgelegten Baken und Bojen haufig weg, wodurch die Schiffahrt sehr
erschwert wird.

Schiffe von schwacher Maschinenkraft, welche zur Vermeidung des starken
Ebbstromes in der Bergfahrt @&ber die unter Wasser befindlichen Banke
fahren wollen, sollen dies nur nach Anleitung eines guten verldsslichen Lotsen
ausfithren. .

Am niederen linken Ufer werden in der Weiterfahrt drei isolirt stehende
Higel passirt; der hdchste derselben (375‘) tragt die sowohl stromauf als
auch stromab weithin sichtbare Langshan-Pagode, welche dieser Flusstelle
den Namen gegeben hat.

In der folgenden iberbreiten Flusstelle zwischen der North-T'ree- und
der Kinshan-Bake gibt die gerade Verbindungslinie beider genannten Baken
die dermalige Richtung des Fabrwassers an.

Die linke Uferecke bei der Kinshan-Bake wird durch die Gewalt des
Stromes stark eingerissen; eine Ortschaft, welche noch vor zwei Jahren auf
einiger Entfernung vom Flussufer stand, ist derzeit sammt dem dazugehdrigen
Schutzdamme groftentheils eingestirzt und dfrfte in lingstens zwei Jahren
génzlich verschwunden sein.

Bei der Tung-loo-too-Bake treten beide Flussufer nidher zusammen;
die bereits seit einiger Zeit im Hintergrunde des rechten Ufers entlang zishende
Bergkette tritt bei der Ortschaft Kiang-Yin bis hart an den Uferrand und
engt den Strom an dieser Stelle bis auf eine Breite von nur 3/, Seemeilen ein.

Von dieser Stelle erst, also nahezu 100 Seemeilen oberhalb der Min-
dung, kann man das Flussbett als geregelt ansehen.
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Das natirliche Defilée von Kiang-Yin wurde seitens der Chinesen zur
Anlage einer starken Flussperre benfitzt. (Tafel I.)

An den Hingen des bergigen rechten Ufers liegen zwei groBe, sowie
vier kleine Forts (casemattirte Erdwerke) mit zusammen 67 Geschiitzen. Hier-
unter sollen sich vier grode Krupp'sche Geschiitze befinden. Die Garnison ist,
pach chinesischer Art, in mehreren naheliegenden befestigten Mlhtarlsgem
(Camps) untergebracht.

Ein solches ,Camp* besteht hus einem zumeist quadratischen Raume
von circa 300 m Seitenlinge, welcher ringsum von einem hohen mit Schief-
scharten versehenen Lehmwalle umgeben ist. Innerhalb desselben liegen, eng
aneinander gepfercht, mehrere Baracken, in denen die Soldaten sammt ihren
Frauen wund Kindern untergebracht sind. Jedes Camp dient zur Aufnahme
eines Bataillons (400 - 500 Mann).

. Zum Anlegen der Boote ist hier am rechten Ufer ein Holzdamm er-
richtet, welcher senkrecht in den Fluss hinabreicht und unter dem Kreuzfeuner
zweier Batterien liegt.

Die 0Ostliche Hiigelkette trigt eine Signalstation.

Die Telegraphenlinie, welche Shanghai mit Peking sowie mit dem
Norden Chinas verbindet, @ibersetzt bei Kiang-Yin mittels eines Kabels den
Yang-tse-kiang-Fluss; die Stelle, an welcher das Kabel ins Wasser tritt, ist
nicht bemerkbar.

Am niederen linken, zam Schutze gegen Uferbriiche mit Weidengeflecht
versicherten Ufer liegen bei Yin-Sha, gegendber von Kiang-Yin, drei
Batterien mit zusammen 15 Geschiitzen. Dieselben sind jedoch durch dicht be-
laubte Baume derart maskirt, dass nur die Spitzen der hohen Mandarinstangen
sichtbar werden.

Wahrend des franzdsisch-chinesischen Conflictes im Jahre 1884 soll
die Flussenge von Kiang-Yin durch Seeminen gesperrt gewesen sein.

Nach Passirung der Forts wird hinter den zuriicktretenden Uferhigeln
die von einer starken Maumer in Rechteckform umgebene Stadt Kiang-Yin
sichtbar. Ein, stets von zahlreichen Dschunken erfillter Creek fihrt vom Flusse
zur Stadt und sodann um die letztere herum und bildet einen Festungsgraben.
Die Stadt besitzt eine verfallene siebenstdckige Pagode.

Yon der Stadt Kiang-Yin an, sowie durch die ganze Flussbiegung
ober Collinson-Point fihrt das Fahrwasser ziemlich in der Strommitte. Gegen-
iiber der genannten Spitze, sowie am Nordende der Pottinger-Insel stehen
Leuchtbaken.

Am linken Ufer steht an der Miandung des Cinnimu-Creek ein kleines,
anscheinend unbestiicktes Fort. (Erdwerk mit Strohdach.)

Etwas oberhalb dieser Stelle treten Berge abermals hart an den rechten
Uferrand, doch bleibt der Strom normal breit (circa 1 Seemeile). Hier liegt
eine zweite, gut befestigte Flussperre, welche nach der den Gipfel des
hochsten mit schiitterem Fohrenwalde bestandenen Berges kronenden, am rechten
Ufer liegenden, weithin sichtbaren siebenstdckigen Chusan-Pagode benannt
ist. (Tafel II.)

Am rechten Ufer liegen auf einem isolirt stehenden runden Higel ein
Kuppelfort, sowie ein zweites groferes casemattirtes Erdwerk. Ersteres soll
mit zwei schweren Krupp'schen Geschiitzen bestfickt sein.

Etwas oberhalb dieser Forts liegen drei, etwas stromab derselben weitere
vier Batterien mit je drei (zusammen 21) Geschiitzen, sowie ein befestigtes
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Militirlager (Camp). Am Abhange des erstgenannten runden Hiigels steht eine
circa 20 Fub hohe natiirliche Felsensiule von charakteristischer Form.

Am gegentiber liegenden ebenen linken Ufer ist nur eine kleine Batterie
vorhanden.

An dem nahe dem rechten Ufer liegenden, durch einen Holzprieken be-
zeichneten Espidgle-rock vorbeistenernd wird die folgende Flussbiegung, in
deren Mitte stromauf von der Calliope Shoal eine Leuchtbake steht, in Strom-
mitte bis zu der befestigten Silberinsel gefahren. Die bewaldeten Abhdnge der
letzteren contrastiren schroff gegen das benachbarte, ganzlich aus kahlem
Kalkfols bestehende Father-rock.

Die ungefihr in der Mitte des Stromes liegende Silberinsel besitzt
an ihrem Sidabhange mehrere buddhistische Tempelanlagen, deren zierliche
Déacher @iberall aus dem schattigen Griln hervorlugen.!) Am Stdende der ge-
nannten Insel steht eine Strandbatterie, welche mit 18 Vavasseur-Geschitzen
bestfickt ist. .

Ebenso befindet sich an dieser Stelle am linken Ufer ein mit 6 V-
vasseur-Geschittzen armirtes Fort, ferner am rechten Ufer ein mit 10 Ge-
schiitzen desselben Systems bestficktes casemattirtes Erdwerk, sowie mehrere
Barackenlager. Das rechte Ufer ist anf eine Linge von '/, Seemeile vor den
genannten Bauten durch einen soliden Steinquai versichert.

GewShnlich wird der Canal s@dlich der Silberinsel befahren, doch ist
hiebei grofe Aufmerksamkeit ndthig, da derselbe durch die nachbenannten
felsigen Untiefen sehr eingeengt wird:

1. Das Furious-rock, mit 14 Ful Wasser, bei Springgezeiten.

2. Das Silber-Island-SO.-rock, mit 7 FuB, bei Springgezeiten.

3. Das Bluff-East-rock, mit 14 FuB, bei Springgezeiten.

4. Das Bluff-West-rock, mit 12 FuB, bei Springgezeiten.

Infolge der Lage dieser Riffe ist das in dem genannten Arme stark
strdmende Wasser sehr wirbelig, was das Durchsteuern sehr schwierig g&-
staltet.

Der Canal ndrdlich der Silberinsel wird nur bei Hochwasser befahren.

Nach Passirung der Silberinsel werden am rechten Ufer die umfang-
reichen crenelirten Mauern der Tractatshafenstadt Chingkiang sichtbar, welche
sich auf den Kuppen der Uferberge in weitem Bogen hinziehen,

Vor dem stromaufwirts der Chinesenstadt befindlichen fremden settlement
sind drei Anlegehulks verankert; der Ankerplatz for Kriegsschiffe liegt knapp
oberhalb dieser Hulks in dem durch einen Felsenvorsprung am rechten Ufer
hervorgerufenen gegenstromenden Wasser.

Unmittelbar bei der Stadt Chinkiang mindet am rechten Ufer, vom
Stiden kommend, der Kaiser- oder Grofie Canal, dessen nérdliche Fortsetzung
circa 2'/, Seemeilen stromaufwirts am linken Ufer wieder den Strom verlisst.

1) Vergl. ,Schiffsstation in Ostasien“, 15, pag. 523.




11. Ching-kiang.

Die weitausgedehnte Stadt Ching-kiang!) liegt an dem rechten Ufer
des Yang-tse-kiang, 150 Meilen von der Mindung des Stromes entfernt. Dem
fremden Handel wurde Ching-kiang durch den Vertrag von Tientsin zugang-
lich gemacht; seine groSe Bedeutung als Handelsplatz verdankt Ching-kiang
nicht allein der Fruchtbarkeit seiner Umgebung, sondern zum groBSen Theile
auch seiner Lage an der Kreuzungsstelle zweier groSer Wasserstralen, nidmlich
des Yang-tse-kiang und des grofen Kaiser-Canals. Eine der wichtig-
sten Aufgaben, welche dieser groSe Canal in fritheren Zeiten zu erfdllen hatte
— namlich die Zufohr von Cerealien aus dem reichen Stiden nach dem
unfruchtbareren Norden — ist ihm zwar in der Neuzeit durch die fremde
(und gegenwartig auch durch die einheimische) Seedampfschiffahrt im chi-
nesischen Kistengebiete der Hauptsache nach abgenommen worden ; er bildet
aber immer noch eine ansehnliche Handelsstrafe, und die Vernachlassigung,
welche namentlich der nordliche Theil des Canals wihrend der letztver-
flossenen zwei Decennien erfuhr, hdtte sich beinahe wahrend des letzten
Krieges bitter gericht, als die Franzosen die sogenannte Reis-Blokade er-
klirten, welche dem Norden die Lebensmittelzufuhren abschnitt und wohl
dazu beigetragen haben mag, dass China sich bald nach Erklarung dieser
Blokade zum Friedensschlusse bereit finden lief.

Noch mehrere andere Canile ziehen von Ching-kiang aus; z. B.
der wichtige Canal, welcher Ching-kiang mit Shanghai, Sung-kiang und Tai-
tsang in Verbindung bringt. Dieser Canal ist es hanptsichlich, welcher
Ching-kiang befihigt, von Shanghai aus groSe Mengen fremder Waren auf
sehr billigem Wege zu beziehen und zum Verteilungsorte fir dieselben zu
werden. Die Wasserwege, welche von und nach Ching-kiang fihren, fallen far
die Handelsthatigkeit der Stadt umsomehr ins Gewicht, als es hier, wie ber-
all im chinesischen Reiche, mit den Landcommunicationen sehr dirftig bestellt
ist. Von Ching-kiang auns filhren nur zwei StraBen, die man besser als Pfade
bezeichnen konnte, da sie nur fiir Tragthiere und Sénften prakticabel sind, und
zwar die eine flussaufwirts nach Nanking, die andere flussabwirts nach den
Forts von Kiang-Ying.

Y} Vergl. ,Schiffsstation in Ostasien, Capitel 15.
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Die Stadt Ching-kiang zeigt den allgemeinen Charakter der chinesischen
Stidte. Eine starke steinerne Umwallung schlieft die alte Stadt ein; hier
findet man enge und winkelige Strafen und zahlreiche Arme des die Stadt
durchsetzenden Canals, die letzteren meist mit Dschunken vollgepfropft; die
offentlichen und Regierungsgebiude, die meisten Tempel u. 8. w. befinden sich
in diesem Theile der Stadt; die Gebdude aber, welche dem regen Handel und
Verkehre dienen, die Magazine, Comptoirs, Kaufliden u. s. w. sind nach
aulen verlegt und bilden ausgebreitete Vorstidte. Diese letzteren sind wihrend
der Taipingrebellion auch zum Theile umwallt worden.

An dem Ufer des Stromes, im Westen von der chinesischen Stadt, zieht
sich das Fremdenviertel hin. Unter den Gebduden dieser fremden ,Concession“
beansprucht die erste Stelle das neuerbaute englische Consulat; es befindet
sich auf einem Hiigel nahe an dem Stromufer. An gleicher Stelle stand das
Consulatsgebdude, welches von chinesischen P&belmassen am 5. Februar 1889
nebst anderen den Fremden gehdrigen Gebduden zerstdrt wurde.l)

') Uber die Ereignisse in Ching-kiang im Februar 1889 erhielt Professor Exner
E:,gil t:linem der ihm dort im Vorjahre bekannt gewordenen Europder brieflich folgende
: erung:
nAm. 5. Februar gegen 4 Uhr nachmittags forderte einer der Sikh-Polizisten
— die fremde Ansiedlung Ching-kiangs hat deren sechs, die auBer einer Anzahl chine-
sischer Schutzménner unter dem Oberbefehl eines Inspectors, eines arabischen Juden,
stehen — einen chinesischen Bettler auf, sich aus dem fremden Settlement zu ent-
fernen. Da der Bettler sich nur sehr 1 m anschickte, der Aufforderung nach-
zukommen, so versetzte der Polizist ihm einen StoB, infolge dessen der Bettler zur
Erde fiel und Zetermordio schrie. Alsbald sammelte sich ein Haufen Chinesen, die den
Sikh angriffen und ihn ndthigten, die Flucht zu ergreifen. Auf seiner Flucht stied er
auf zwei andere Sikh-Polizisten und das Trio versuchte nun, sich gegen den tumul-
tirenden Haufen zu wehren. Ein Steinregen nothigte sie, sich in das Haus eines
jidischen Kaufmannes zu fliichten, woselbst sie sich versteckten. Der aufgeregte Haufe
egann sofort, das Haus mit Steinen zu bombardiren und nachdem alle Scheiben zer-
brochen, begab sich die Menge nach der ganz in der Nahe des englischen Consulates
ﬁele%men Polizeistation uad fieng an, das Gebdude niederzureifen. Der Haufe war in
er Zwischenzeit sehr anfewachsen, und da Herr Mansfield, der englische Consul,
sah, dass der Aufstand a lgemein wurde, so schickte er einen Boten an den Comman-
danten der Garnison des Z'ao-tais, welch letzterer sich zur Zeit zu Besuch in Soochow
aufhielt, mit dem Ersuchen, ein Detachement Soldaten in die fremde Ansiedlung zu
bringen und die Aufrithrer zu vertreiben. Ungefahr ein Dutzend Soldaten ten nach
geraumer Zeit bei der ‘Polizeistation an, aber, ausgenommen dass sie den Haufen er-
suchten, sich zu entfernen, trugen sie nicht das Geringste dazu bei. den Aufruhr zu
unterdriicken. Consul Mansfield entsandte daher einen zweiten Boten an den General,
der ein Lager, welches an die fremde Ansiedlung grenzt, commandirt. Etwa 50 Soldaten
erschienen nach etwa einer halben Stunde in dem Settlement. Es war jetzt nach 5 Uhr,
und etwa 6000 Chinesen hatten sich um die Polizeistation gesammelt, doch waren von
dieser Zahl nur gegen 500 an dem Aufstande betheiligt. Der groBere Theil der Auf-
rithrer gehorte einer geheimen Verbindung — der WeiBlen Lilien-Genossenschaft — an;
als sie sahen, dass die Soldaten keine ernste Miene machten, den Aufstand zu unter-
driicken, wurde ein neuer Versuch gemacht, die Station zu stiirmen. Es g auch
dem Haufen, die Thiiren zu erbrechen. Drei in dem Gebiude befindliche Sikh-Poli-
zisten und der Inspector fliichteten sich und entkamen, mit Ausnahme des letzteren,
welcher ergriffen wurde, und den der Pobel in der Absicht, ihn zu ertrinken, an den
Fluss fithrte; eine Abtheilung Soldaten befreite den Ungliicklichen und escortirte ihn
nach dem Yamen des Tao-tai, wo er Schutz fand. Nachdem die Polizeistation voll-
stindig demolirt war, begab sich der Haufe nach dem Hause des Herrn Innocent,
eines Zollbeamten, warf hier alle Scheiben ein und drohte ihn gu tddten. Da blieb
denn nichts anderes fibrig, als das Heil in der Flucht zu suchen, und es gelang Herrn
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Die Zahl der europdischen Einwohner dieser Concession bewegt sich
zwischen 50 und 60; eine katholische und finf evangelische Missionen sind
hier théitig und verfigen iber eine katholische und zwei evangelische Kirchen.

Zwei Clubs bilden die Vereinigungsorte fir die europfische Gesellschaft;
das chinesische, bekanntlich in allen Vertragshifen von Européern ver-
waltete Zollamt befindet sich anch in der Fremdeaniederlassung, welche durch
einen mit schdnen schattigen Biumen bepflanzten ,Bund“ oder Quai von
dem Flussufer getrennt ist.

Der Besuch der Chinesenstadt bietet fir den fremden Reisenden wenig
Anziehendes; hilbsche Rundblicke erhdlt man von den Higeln in der nichsten
Umgebung der Stadt, so namentlich von jenem Hfgel aus, welcher unmittelbar
landeinwarts von der Fremdenconcession gelegen ist. Die schdnsten Punkte
in der Umgebung sind die Silberinsel,!) welche zwei Meilen stromabwirts
von Ching-kiang gelegen ist, und die Goldinsel, die sich unmittelbar strom-
aufwirts der Fremdenconcession vorgelagert befindet. Auf dem westlichen Ab-
hange der Goldenen Insel liegen die weitldufigen Tempelanlagen eines buddhi-
stischen Klosters. Vom Landungsplatze ans gelangt man zundchst in einen
Vorraum, in welchem vier riesige, aus Holz hergestellte bronzirte Statuen

Innocent nebst seiner Frau, die krank zu Bette gelegen, durch eine Hinterthéir zu
entkommen. Das Haus wurde durch Petroleam in Brand gesteckt.

8 Uhr abends h%gte der Flussdampfer Kraxe-Yu in Ching-ki an
und eine Anzahl Damen nebst Familien flichteten sich an Bord. Der englische onsul
Mansfield glaubte sich in seinem Hause, welches sehr stark gebaut ist, sicher, und
schickte daher einen Boten an den amerikanischen Consul General Jones mit dem
Anerbieten, ihn mit seiner Frau und seinem Kinde in dem englischen Consulatsgebéude
aufzunehmen. General Jones nebst Familie waren aber kaum in dem englischen Con-
sulat angekommen, als auch schon der aufrihrerische Haufe das Consulatsthor auf-
zubrechen anfieng, so dass es fir rathsam befunden wurde zu fliehen. Im Dunkel der
Nacht gelang dies auch, indem man ein Loch durch die Gartenmauer brach und auf
Umwegen gegen 10 Uhr abends den Dampfer K1axg-Yu erreichte. Das englische Con-
sulat wurde seplnndert und in Brand gesteckt. Hierauf begab sich der Haufe nach den
Wohnungen der Missionire Hunnex und Bryan und sezte deren Hiuser, sowie auch
die Kirche der Baptisten in Brand. Das amerikanische Consulat, sowie das Haus des
Herrn Church wurden gleichfalls gepliindert. Nur mit den grdften Schwierigkeiten
gelang es den genannten Missiondren, sich mit ihren Familien an Bord des frither ge-
nannten Dampfers zu fliichten. Kurz nach Mitternacht zerstreuten sich die Aufstan-
dischen und um 2 Uhr morgens war die ganze europiische Bevdlkerung von Ching-
kiang an Bord des Kiaxg-Yu. Am Morgen des folgenden Tages begaben sich mehrere
Europder, deren Hiuser nicht abgebrannt waren, an das Land, um ihre Wohnungen auf-
zusuchen, aber gegen 11 Uhr vormittags paradirten wieder Abtheilungen der Auf-
stindischen in den Stralen des Settlements und es schien rathsam, an Bord des
Dampfers zuriickzukehren. Der Haufe begab sich zunichst nach dem Hause des
Chinesen Wan, welcher als Linguist bei dem amerikanischen Consulat angestellt ist,
brannte das Gebiiude nieder und steckte dann noch ein anderes Haus, welches von
einem Zollbeamten — Europder — bewohnt war, in Brand. Gegen 4 Uhr nachmittags
riickten etwa 2000 Mann - chinesischer Tmpgen in den Settlement ein und schlugen
ibre Zelte an der Wasserfront auf. Die Aufstindischen ergriffen nun die Flucht, und
seit jener Zeit war die Ruhe wieder hergestellt.

Das englische Kriegsschiff MuTINE langte am 7. nachmittags in Ching-kiang an
und am Morgen des 8. wurde die englische Flagge auf den Triimmern des Consulats-
gebdudes gehisst, wobei die MutinE Salut feuerte. Die amerikanische Flagge wurde
ebenfalls an demselben Tage wieder gehisst und ist auch das amerikanische Kri(ﬁ
schiff Omama nach Ching-kiang beordert worden. Die Aufriithrer sollen sich in
Innere des Landes geflichtet haben.*

Die chinesische Regierung musste Satisfaction geben und Schadenersatz leisten.

') Vergl. ,Schiffsstation in Ostasien“, pag. 523.
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mit scheuBlichen Fratzengesichtern eine in der Mitte des Raumes unter
Glasdach stehende Buddhastatue gleichsam bewachen. Im anstoBenden Tempel-
raume findet man drei Kolossalstatuen Buddhas, welche dem Besucher als Ver-
gangenheit, Gegenwart und Zukunft gedeutet werden. An den Winden stehen
18 Wichterstatuen, ebenfalls in kolossalen Dimensionen. Zahlreiche Weihrauch-
gefifie sind dberall angebracht. Die Riickwand dieses Ranmes ist der Dar-
stellung von einer Art buddhistischen Elysinms gewidmet und zeigt in Wolken
eine Unzahl von Gottern, seligen Geistern, Tempeln, Pagoden, Kiosken, alles
en minsature, in Holz geschnitzt und grell bemalt oder lackirt. Zahlreiche
Kissen liegen hier for die Gliubigen bereit, welche ihre Andacht kniend ver-
richten wollen. In néichster Nahe befindet sich das Refectorium. und die Be-
sucher von der ZriNyr fanden eben die grau gekleideten M&nche bei ihrer
streng vegetarianischen Mahlzeit, wibrend welcher das tiefste Schweigen be-
obachtet wurde.

Uber einen freien Vorhof gelangt man nun zur ,Halle der Entzifferung
religidser Sentenzen“, sowie zu mehreren kleinen, der Gnadengdttin gewidmeten
Tempeln; die ,Gnadengdttin“ genieSt beinahe ebenso hohe Verehrung wie
Buddha selbst . ‘

In unmittelbarer Nahe findet man eine hohe siebenstsckige Pagode.
Dieselbe ist in sehr verfallenem Zustande und kann mangels einer prakticablen
Treppe nicht bestiegen werden. Man muss sich deshalb mit der Aussicht be-
gniigen, welche man von einem kleinen Kiosk ans, in der Nihe dieser Pagode,
gewinnt. Diese Rundsicht umfasst den majestitischen Strom, die ausgedehnte
Stadt, die Higelketten und die schone griine, reich bebaute Ebene. Mehrere
kleinere Tempel auf der Goldenen Insel, sowie eine hiibsche Grotte sind eben-
falls sehenswert.

Als die Besucher von der ZriNyl eben daran waren, die Goldene Insel
zu verlassen, begegneten sie einem prunkvollen Zuge: es war der T'ao-tai und der
Flussinspector von Ching-kiang, welche mit grofem Gepringe und Gefolge den
Tempel zu besuchen kamen, um daselbst ihre Andacht zu verrichten.

Die idyllischen Eindriicke, welche man beim Besuche der Goldenen Insel
erhdlt, verschwinden gar bald, wenn man einen Rundgang durch die chine-
sische Stadt unternimmt. Der Schmutz und namentlich der &uBerst widerliche
Geruch, welcher @berall in den Strafen chinesischer Stidte herrscht, erscheinen
hier, und zumal bei der grofen Hitze des Sommers, noch unertraglicher. Ob-
wohl zur Zeit des Besuches der Zrinyr die Ruhe in Ching-kiang lingst wieder
hergestellt war, wurde doch dem Commandanten von berufener Seite versichert,
dass dieser Ruhe keineswegs mit einer gewissen Sicherheit zu trauen sei, da
die Mandarine als &uferst unzuverldssig gelten und das Volk, durch die vielen
bestehenden geheimen Gesellschaften gegen die Fremden aufgestachelt, stets
za Excessen und Gewaltthaten geneigt sei. Fregattenkapitin Khittel bemerkt,
dass sich dies auch in augenfilliger Weise in den Mienen und Geberden der
Volksmassen ausdriicke, die man bei dem Begehen der chinesischen Viertel zu
sehen bekommt. Ching-kiang hat immer sehr viel siidliche, unruhige Elemente
unter seiner Bevdlkerung, und zur Zeit der Anwesenheit der ZRINY! waren
anferdem noch viele, nach Beendigung des Krieges gegen Frankreich ent-
lassene Soldaten hier, welche die zu Ausschreitungen geneigten Bevdlkerungs-
schichten noch ansehnlich verstirkten. Man versicherte dem Commaundanten
der ZriNy1 allseitig, welch groBe Freude und beruhigende Genugthuung es
stets unter den europdischen Bewohnern von Ching-kiang hervorrufe, wenn
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ein groBeres Kriegsschiff, wie die Zrinyi, diesen Ort besuche; alle Europder,
Consuln und Kaufleute, ja auch die in chinesischem Dienste stehenden
europdischen Zollbeamten fadhlen sich durch die Anwesenheit europiischer
Kriegsschiffe gehoben und ihre Sicherheit wieder fir eine Zeit lang befestigt.
Die europdischen Waffen und Kriegsschiffe, die europdische Kriegskunst fiber-
haupt ist ja noch immer das Einzige, wovor sich die Sohne des Himmels,
wenn anch widerwillig genug, beugen. Welch sonderbarer Art oft diese un-
willige Unterordnung ist, beleuchtet ein kleines Erlebnis, das der Commandant
der Zrinyi wihrend seines Aufenthaltes in Ching-kiang hatte, und welches er
mit folgenden Worten berichtet:

»lch machte mit Herrn Schjoht, dem Vorstande des chinesischen
Zollamtes, einen Spaziergang in der reizvollen Umgebung von Ching-kiang
aund wir begegneten in einem Thale einer kleinen Abtheilung von chinesischen
Soldaten, welche hier zur Ubang nach der Scheibe schossen. Die Scheibe, auf
300 Schritt Entfernung angebracht, bestand aus cinem metallenen Gong, der
in einem Dreifud aufgehingt war. Wir beobachteten die Ubung durch einige
Zeit, aber es kam nie zu einem Treffer. Ich war in Tropen-Uniform gekleidet,
daher als Commandant des vor der Stadt liegenden fremden Kriegsschiffes
kenntlich; durch Vermittlung des chinesisch sprechenden Herrn Schjoht
lieS ich den commandirenden Officier bitten, mich einen Schuss aus einem der
Henri Martini-Gewehre machen zu lassen, mit welchen seine Soldaten bewaffnet
waren. Mit vielen Verbeugungen brachte mir der Officier sofort ein Gewehr,
und sei es nun Gliick oder Zufall, mein Schuss traf, und zwar so, dass Gong
und Dreifuf zusammen zu Boden fielen. Auf dies hin erhoben die Chinesen
sammt und sonders ein lautes bewunderndes Geschrei und brachten sofort
den, wie es scheint, ihnen selbst am Schiefplatze unentbehrlichen heiBen Thee
herbei, um uns zu bewirten.*

»Am Abend des ndchsten Tages hiorte ich im europdischen Club, dass
die Erzahlung von dem Gliicksschuss des europiischen. Commandanten in der
Stadt von Mund zu Mund gehe; aber was war das allgemeine, aus der Thatsache
gezogene Urtheil? Man erkldrte sich gegenseitig, dass die Europder die Gabe
des stirkeren Schiefens haben; denn: es habe ja doch hin und wieder
einmal einer von den ihrigen den Gong getroffen, doch sei dabei nie der
Dreifa8 zusammengefallen; ich aber habe den Dreiful umgeschossen und
miisse auch wohl besonders die Gabe des starken SchieSens haben, da ich
der Commandant eines so grofen Kriegsschiffes sei.“

Ching-kiang nimmt in der chinesichen Stidterangordnung die
Stelle eines F'u oder einer ,Reisstadt* ein; demgemas ist die Stadt der Sitz
eines Tao-tais oder Gouverneurs, eines 7T'schi-fu (Prifecten) und eines 7'schi-
kien (Districts-Chefs). Der Tao-tai bekleidet zugleich die Wtrde des Hai-
kuan-kien-tu, d. i. des Superintendenten des Zollamtes. Diese letztere Wirde
ist aber nur eine nominelle, denn in Ching-kiang wird das Zollamt, wie in
allen chinesischen Vertragshifen, von europdischen, im chinesischen Staats-
dienste stehenden Beamten verwaltet. Commissiomer, d. i. Vorstand dieses
Zollamtes, war zur Zeit der Anwesenheit der ZrINYr der ebem friher erwihnte
Herr Schjoht. Die Verwaltung des Zollamtes ist eine ginzlich selbstindige,
uod die Function des Tao-fai in seiner Eigenschaft als Suoperintendent des-
selben beschrinkt sich darauf, die Zolleinnahmen zu bestimmten Zeitterminen
von dem Amte zu bernehmen.

ZrIv¥TI. 18
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Durch effective Consulate sind in Ching-kiang England und Jie
Vereinigten Staaten von Nordamerika vertreten. Das englische Consulat ver-
tritt nebstbei die Osterreichisch-ungarische Monarchie, Deutschland, Frankreich,
Schweden und Norwegen; das amerikanische Consulat functionirt auch fir
Japan. Die Niederlande haben ein Honorar-Vice-Consulat in Ching-kiang.

Die Ressourcen, welche Ching-kiang for die Schiffahrt bietet, sind
sehr beschrinkte. Weder ein Arsenal noch irgend ein technisches Ktablis-
sement ist vorhanden; Kohlenlager finden sich keine vor, da die Dampfer
gewdhnlich die Bergfahrt mit voller Kohlenladang antreten und in Hankow
Kohlen fior die Thalfahrt einnehmen. Auf Approvisionirung des Schiffes mit
Trinkwasser darf man in Ching-kiang ebenfalls nicht rechnen, denn es
ist hier keine Wasserleitung vorhanden und die einheimische Bevdlkerung
begntigt sich fir alle Zwecke mit dem Wasser ans dem Flusse. An Lebens-
mitteln erhélt man frisches Fleisch, Brot und Gemiise, die ersteren Artikel far
15—20 cents, die letzteren fair 3—6 cents pro Kilogramm in beliebigen Quanti-
titen; andere Lebensmittel sind schwer erhaltlich; die Compradores appro-
visioniren sich von Fall zu Fall. Geld kdnnte nur von einer chinesischen
Bank bezogen werden, welche, wie alle’chinesischen Banken, hohe Provisionen
fordert; die Barzablungen geschehen in Dollars oder in cash; von letzterer
chinesischer Einheitsmiinze gehen durchechnittlich 1150 auf einen Dollar. Auf
die Dienste der beiden Spitadler, welche von der American Southerm Presby-
terian Mission und der American Methodist Episcopal Mission unterbalten
werden, darf nicht gerechnet werden, da in diesen Krankenhiusern ausschlieg-
lich Chinesen Aufnahme finden.

Uber die Handelsverhiltnisse von Ching-kiang warden dem Fregatten-
kapitdin Khittel wahrend seines Aufenthaltes daselbst die folgenden Hauptdaten
for die drei Jahre 1887, 1888 und 1889 zur Verfigung gestellt, welchen wir
noch jene fir das Jahr 1886 beiftigen:

Es betrugen némlich die Werte der

Im Jahre 1886 Im Jahre 1887

fremden Einfuhren............... 7685956 H. T. 9084409 H. T.
inlindischen Einfuhren .......... . 392821717 , 3577479 ,
der Ausfubren...........ccc..... 1846908 1724689

daher die Gesammthandelswerte..... 12815581 14 386 586
Im Jahre 1888 Im Jahre 1889

fremden Einfuhren............... 7404396 H T. 6649086 H. T.
inlandischen Einfuhren ........... 4002186 43371569 .
der Ausfuohren.............. .... 1403231 , 1364623 .

daher die Gesammthandelswerte..... 12809813 12351278

Die Abnahme in den Gesammtwerten wurde mehrfach als Zeichen
beginnenden Verfalls gedeutet; der englische Consularbericht @iber das Jahr
1889 wird mit den Worten eingeleitet: ,7'he commercial record of Chingkiang
Jor the year 1889 is the record of a declining trade; of a trade, moreover,
destined, according to present appearances, to diminish still more in the
JSuture.* Es hat aber das unmittelbar folgende Jahr 1890 wieder wesentlich
bessere Verhiltnisse gebracht; die erreichte Summe der Toialhandelswerte er-
reichte ndmlich 15 214 166 Haikwan Taels, eine Summe, welche seit der
Ertfinung des Hafens nur im Jahre 1881 abertroffen worden ist, in welchem
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die Gesammtsumme der Handelswerte 1D 823 389 Haikwan Taels betrug. Be-
rechnet man den Mittelwert der Jahressummen fiir das Decennium 1881 —1890,
so erbidlt man 13 546 349 Haskwan Taels und es wird ersichtlich, dass auch
die Ergebnisse der ungtinstigen Jahre 1888 und 1889, welche zum Ausdrucke
8o ernstlicher Beflirchtungen Anlass gaben, nicht allzaweit hinter jenem Mittel-
werte zurfickgeblieben sind.

Die Steigerung im Jahre 1890 erwuchs aus bedentenden Zunahmen der Ein-
fobren, deren Wert bei den fremden Importartikeln von 1662271 £ auf
2100 290 £ und bei den heimischen Artikeln von 1 084 392 £ auf 1 528 772 £
gestxegen war, wihrend zugleich der Wert der Ausfuhren von 356 110 £ auf

345 053 £ zurfickgegangen war.

Soweit es nach den uns zuginglich gewordenen Daten thunlich ist,
wollen wir nun die Mengen und Werte der Hauptartikel der Einfuhren und
Ausfohren Chingkiangs wahrend der Jahre 1888—1890 hier vergleichend
angeben.

Einfuhren.
1. Opium.
Im Jahre 1888... 521 493 Pfund im Werte von 478 749 £
. = 1889... 402933 , (3015 Kisten) , , , 369876 ,
» = 1890... 3423 Kisten e m . 426095 ,

2. Graue Shirtings.
Im Jahre 1888............... 892971 Stdck im Werte von 379512 £

s » 1889........iea... 825287 , . »n » 330115 ,
w s 1890.......cc.e.... 118680 , ., » =» DD6293 .
3. Zucker (fremder und einheimischer).

Im Jahre 1888.......... 72576 445 Pfund im Werte von 559 390 £

. 0 1889 .......... 69 593 866 " om » »~ D12118 ,

1890;fr°mde e 185 426 Centner " . 139808 ,

n » einheimische 640 019 n  om ,, » 500870 ,
4. Tabak

Im Jahre 1888........... 8136 373 Pfund im Werte von 101973 £
n =n 18R89........... 9111200 » » » n 131183 »
n =» 1890........... 92934 Centner » » »n 193100 »

5. Vegetabilisches Wachs.

Im Jahre 1888........... 7218176 Pfond im Werte von 94977 £
n =a 1889..... R 15562867 » n »n n 99177 »
» »n 1890........... 64 703 Centner » n n 123161 »

6. Baumdl.

Im Jahre 1888......... . 21929002 Pfund im Werte von 242589 £
n =a 1889.......... 20192533 » » » n 230932 »
» =n 1890.......... 146 521 Centner » ) n 190784 »

13+
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7. Petroleum.

Im Jahre 1888........... 1524 590 Gallonen im Werte von 43015 £

» n 1889 russisch.... 530 000 ) n ) n
amerikanisch 1351 800 ) " n »

Im Jahre 1890 russisch.... 900 850 ) ) ) n
amerikanisch 1 559 180 n n n n

8. Holz (Stdmme und Balken, wood poles).

Im Jahre 1888.............. 94 785 Stidck im Werte von

» =n 1889.............. 100984 » » ) )

n =n 1890.............. 136771 » = n »
Ausfohren:

1. Reis und Weizen.

Im Jahre 1888........... 46 446 648 Pfund im Werte von
n =n 1889 Reis ...... 281550 Cwt. » » ”
Woeizen .. .. 108144 » ) n )
Im Jahre 1890 Reis ...... 276457 » ) n »
Woizen . ... 110390 » n n n
2. Seide (Stiickwaren):
Im Jahre 1888.........c.0...... ? Stick im Werte von
n =n 1889...........0..... LYL I » n )
n n 1890...........0..... 97 » ” ) )
3. Getrocknete Lilienbldten.
Im Jahre 1888............ 7457 637 Pfund im Werte von
n n 1889............ 7920933 » n ) »
n = 1890............ 64 106 Centner » " »
4. Halsenfrichte.
Im Jahre 1888........... 17 088 850 Pfund im Werte von
n n 1889........... 15146 667 = » n ”
n »n 1890........... ? n n ) »

16181 »
43 049 »
27031 »
49974 »

56 871 £
50 492 »
71235 »

88 279
58 656
22 530
82 200
27416

:’H‘JSM

? £
40987 »
63927 »

86 695 £
74 259 »
b5 649 »

33391 £
28400 »
? »

Uber die Schiffahrtsverhdltnisse von Ching-kiang wahrend der

Jahre 1888—1890 liegen uns die folgenden Daten vor:
1888:

Die Gesammtschiffahrtsbewegung von 1712 eingelaufenen und 1706 aus-
gelaufenen Schiffen mit 1 059 306 und 1 058 464 ¢ Gesammtgehalt (vgl. Schiffs-
stationen in Ostasien, pag. D29) vertheilte sich auf die Flaggen der verschiedenen

Lander, wie folgt.

Eingelaufene Schiffe:

England. ..... 656 Schiffe  mit 619 154 ¢ Gsg., worunter

14 Segler » 2913 » »




Deutschland . . .

Nordamerika ..

.....
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90 Schiffe  mit 45353 ¢ Gsg. worunter
7 Segler n 1736 n »
4 n 8505 n =
8 Dampfer »n 18810» »
3 Segler n 54T » »
225 Dampfer n 274423 n » und
386 Dschunken » 92514 »n =

Die Zahl und Tonnengehalte der ausgelaufenen Schiffe differiren von
jenen der eingelaufenen nur bei den chinesischen Dschunken.

Englische Schiffe .........
Deutsche Schiffe .........

Russische Schiffe
Amerikanische Schiffe
Japanische »
Chinesische n

.....

. 1889.
Eingelaufen:
744 mit 719 542 ¢ Gsg.,
11 Segler n 4616» »
97 n 53868 n »n worunter
3 Segler n 739 n »
8 Dampfer »n 18810» »
35 Segler n 7844 »
2 Dampfer » 1710 » »
234 n 285752» » und
698 Dschunken » 87967 » =

Die ausgelaufenen Schiffe differiren von den hier ausgewiesenen nur um

eine einzige Dschunke.

Englische Schiffe
Deutsche Schiffe

Englische Schiffe .........
Deutsche Schiffe
Russische » .........
Amerikanische Schiffe......
Chinesische »

---------

1890.
Eingelaufen:
861 mit 800 113 ¢ Gsg., worunter
10 Segler n 4380 n »n
76 n 44196 » »n worunter
1 Segler n 248 n »
10 Dampfer n 23610n »n
19 Segler n 3547 n »
2290 Dampfor »n 289841 »n » und
839 Dschunken » 105408 » »
Ausgelaufen:
862 mit 800 556 ¢ Gsg., worunter
11 Segler n 48235 »
wie oben
n »
21 Segler mit 3962 ¢ Gsg.,
220 Dampfer » 289841y » und
835 Dschunken »n 104602 »n »

Uber das Anlaufen des Ankerplatzes von Ching-kiang und dessen
Verhilltnisse macht Fregattencapitin Khittel die folgenden Bemerkungen:
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Das Anlaufen des Ankerplatzes von Ching-kiang erfolgt gegenwartig
noch durch die Passage sidlich von Silver Island; diese Passage ist aber aof
den Karten zu tief bezeichnet, denn die rapid zunehmende Versandung hat
den Grund bereits auf 4 Faden gehoben und lisst es als sicher erscheinen,
dass der Strom binnen weniger Jahre sich ndrdlich von dem genannten Eilande
Bahn brechen wird, 8o wie dies in dhnlicher Weise bei dem Goldenen Eilande
schon geschehen ist.

Der beste Ankerplatz ist jener dwars von den Hulks; man findet dort
sandigen, wenn auch tiefen Grund; stromaafwarts ist das Flussbett zwar
seichter, allein seine Beschaffenheit ist eine felsige und von sehr starken so-
genannten chow-chow-Wirbeln fiberdeckt. Die Ufer sind nirgends von einer
Gestaltung, welche ein mehr oder weniger directes Anlegen der Schiffe ermdg-
lichen wlirde; man wendet deshalb im Yang-tse-kiang fiberall Hulks an, die im
tiefen Wasser verankert werden, um zu den verschiedenen Zwecken des An-
legens zu dienen und die Aufnahme und Sammlung der Ladungen zu bewerk-
stelligen, welche dann mittels flacher Lastboote transportirt werden konnen.
Zom Schutze gegen Beschddigungen durch anlegende Dampfer sind diese Hulks
auBenbords durch ein System von Bohlen bekleidet.




12. Von Ching-kiang nach Wuhu.

Am 8. August um 5 Ubr 30 Minuten morgens verlieS ZriNy: den
Ankerplatz vor Ching-kiang und setzte die Reise stromaufwirts fort. Bis
Morrinson-Point wurde lings des linken, dann lings des rechten Strom-
ufers gesteuert. Die im Stromlaufe liegenden Inseln fand man s&mmtlich von
Wasser bedeckt und das Inundationsgebiet erstreckte sich landeinwirts bis
auf zwei Meilen Entfernung von den Stromufern. Um die Mittagsstunde befand
sich die Corvette bei dem Leuchtfeuer von Yen-tse-ke, umstenerte dann
Tsankia Island an seinem nordlichen Rande, passirte Nanking um 3 Ubr
nachmittags, und erreichte bei eintretender Dunkelheit Grosse Island, wo eine
Viertelstunde vor 8 Uhr abends der einbrechenden Dunkelheit wegen vor
Anker gegangen werden musste; die Kesselfener wurden fiber Nacht zurfick-
geschoben.

Um 5 Uhr 20 Minuten des 9. wurde die Fahrt wieder aufgenommen;
man steuerte durch den Susquehanna-Canal, passirte um 9 Uhr Pillar
Strait und erreichte, lings des rechten Stromufers weiterfahrend, um 11 Ubr
25 Minuten Wuhu, woselbst in zehn Faden Wassertiefe mit vier Scheckeln
Kettenausstich geankert wurde.

Die Fahrt zwischen Ching-kiang und Wuhu bot nichts sehr Be-
merkenswertes; doch constatirt der Reisebericht des Schiffscommandanten, dass
die stetig zunehmende Hitze mit dem Vordringen in das Innere des Continents
anfing aulerst schwer ertriglich zu sein.

»Seit dem Verlassen von Wusung,“ heiSt es in diesem Berichte, ,waren
die Temperaturverhdltnisse immer driickendere geworden und konnten jetzt
schon als exorbitante bezeichnet werden. Weder im Rothen Meere noch im
Indischen Ocean, noch in der Ndhe des Aquators, in Singapore, koénnen die
Temperaturen mit jenen im Yang-tse-kiang verglichen werden, und zwar
wurden dieselben immer &rger, je tiefer man in das Innere des Landes
eindrang. Auf Deck zeigt das Thermometer im Schatten haufig 40°; es
gieng nie unter 33—34° herab, erreichte im Maschinenraume 49°, im
achteren Kesselraume 52° im vorderen Kesselraume sogar 56°. Ich kann
es gar nicht beschreiben, wie schwer diese continuirliche excessive Hitze zu
ertragen war, bin aber voll der Bewunderung @ber die Resistenz und Leistungs-
fahigkeit der Schiffsmannschaft, welche trotz aller physischen Beschwerden
unverdrossen alle die vielen, eben mit der Flusschiffahrt unvermeidlichen
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schweren Arbeiten, wie das hdufige Ankerlichten, den Bootsdienst u. s. w.
verrichtete und auéh bei den zur unausgesetzten Schulung angeordneten
Exercitien nie versagte. Insbesondere ist der ausdauernden und musterhaften
Dienste der Maschinenmannschaft zu gedenken. Selbst die Nichte brachten
nie und nimmer Kfhlung und Erholung, die Hitze nahm nicht ab, hingegen
erfilllten Milliarden von Mosquitos alle Raume, und dichte Schwirme ven Heu-
schrecken bedeckten oft das Schiff; das Schlafen wurde ein Ding der Unmdg-
lichkeit. Nur die jugendliche Kraft und Zihigkeit half der Schiffsbemannung
fiber diese ernsten Beschwerden hinweg. Wahrend des Aufenthaltes in Wuhu
trat allerdings eine kleine momentane Erleichterung ein, indem nach einem
starken Gewitter die Temperatur von 37 auf 21° zurdckgieng; doch
konnte man sich nur einen Tag dieser Erleichterung erfreuen, da die Hitze
bald wieder die frithere Hohe und Stetigkeit erreichte — bei welcher wohl die
schwerste Arbeit, trotz fortwdhrender Thatigkeit der Punkahs, das Schreiben
in den Kajiten und Kabinen bleibt.“

Die Stromstrecke von Ching-kiang nach Wuhu schildert Linien-
schiffslientenant v. Friedenfels in dem von uns schon mehrfach erwihnten
Elaborate wie folgt:

Oberhald von Ching-kiang wird der Strom alsbald durch die groSe Insel
Pih-Sin-chan (Deer Island) in zwei Arme getheilt. Beide Canile sind schiff-
bar, doch wird in der Bergfahrt gewdhnlich der nérdliche Canal vorgezogen,
welcher geradliniger ist und weniger Stromung besitzt, wihrend fir die Thal-
fahrt die starke Strdmung des slidlichen Armes vortheihafter ist.

Am Ost- sowie am Westende von Deer Island stehen Leuchtbaken.

Im nodrdlichen der beiden genannten Canile liegt der Uferort der be-
nachbarten bedeutenden Stadt Ichang (nicht zu verwechseln mit dem ober-
halb von Hankow liegenden Tractathafen desselben Namens), welches der
bedeutendste Salzstapelplatz Chinas ist. An dieser Stelle liegt jederzeit eine
grofe Flotille von Dschunken vor Anker, welche Salz laden und den Yang-
tse-kiang stromauf bis Chung-king, sowie durch die zahllosen Canile in
alle Districte Ostchinas verfihren. Von der Stadt Ichang selbst wird vom
Flusse aus nur die hohe siebenstickige Pagode sichtbar.

Von Ichang an verflachen sich beide Ufer, am rechten Ufer zieht jedoch,
auf finf Seemeilen im Hintergrunde, eine bewaldete Bergkette fort.

In der Weiterfahrt wird ame linken Ufer die einen hohen Berggipfel
kronende Ning-gan-shan-Pagode sichtbar.

Die bald folgende, nahezu rechtwinkelige Flussbiegung wurde von dem
Chinesen zur Anlage einer dritten Flussperre benfitzt, welche Yen-tse-
ke benannt ist. (Tafel III.) Es liegen daselbst auf den circa 50 FufS hohen
Hfigeln am rechten Ufer drei neuerbaute casemattirte Erdwerke, welche mit
zusammen 19 Geschiitzen bestfickt sind.

Am gegentiber liegenden flachen linken Ufer steht daselbst eine Leucht-~
bake. Das Fahrwasser fohrt von da an durch die folgende halbkreisfSrmige
Flussbiegung in der Strommitte weiter.

Jo nidher man der fridheren Capitale des chinesischen Reiches, der be-
rihmten Stadt Nanking (chinesisch Kian g-nan) kommt, desto griner und
fruchtbarer wird die Gegend. Die Stadt Nanking ist vom Flusse aus nicht
zu sehen. Man bemerkt nur cyklopenhafte, cremelirte, hohe, massive Stein-
quadermauern, welche, auf den Hfigeln des rechten Ufers fortlaufend, sich in
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der Ferne verlieren, ferners in groSer Entfernung die Schornsteine des kaiser-
lich chinesischen Arsenals, sowie mehrere Pagoden.

Ein seiner Form wegen ,Ldwenhiigel“ benannter Berg, nahe am rechten
Tfer, tradgt ein Fort, ferner liegen noch zwei Batterien an demselben Ufer,
von denen die untere mit 13 Geschiitzen armirt ist, wiahrend etwas stromauf-
wirts von derselben die andere Batterie durch dicht belaubte Biume voll-
kommen maskirt liegt. Entlang des Ufers einer Creek-Mindung zieht sich die
Tfervorstadt Nankings, vor welcher ein der ,China Merchant Steam Navi-
gation Company“ zugehOriger Anlegehulk vertiunt ist.

Gegeniiber, am linken Ufer, sieht man auf hohem Hdgelriicken in
ciniger Entfernung vom Flusse die Mauern der ehemals stark befestigten
Militirstadt Kiang-pu.

Diese Stadt, welche sich seinerzeit zuerst fir die Mandschuren-Dynastie
erklart hatte, wurde zur Strafe hiefir von den damals zu Nanking noch
michtigen Mings zerstort.

Die Hafenzeit zu Nanking betrdgt circa 11 Stunden; von hier flussauf-
wirts haben die Gezeiten nur mehr geringe Wirkung, bis dieselben endlich
bei Wuhu durch das stromende Wasser vollkommen aufgehoben werden.

Der Flussarm ndrdlich der Fasaneninsel (Pheasant Island) wird in der
Strommitte durchfahren.

Wie schon der Name andeutet, ist an dieser Stelle sehr gute Jagd; im
Herbst und Winter ankern aus diesem Grunde englische Kriegsschiffe, sowie
zahlreiche Aouse-boats an liesem Orte.

In dem schmalen, ndrdlich von Wade Island liegenden Susquehanna-
Canal muss man sich nahe an dem Nordufer der genannten Insel halten. Auf
Wade Island steht eine Leuchtbake.

Nach Passirang des Susquehanna-Canals wird in der Entfernung, am
rechten Ufer, die hohe siebenstdckige Pagode der Stadt Taiping sichtbar,
welche als Ausgangspunkt der fir die mittleren Provinzen Chinas so ver-
heerenden Rebellion eine traurige Berithmtheit erlangt hat.

In der Weiterfahrt gelangt man zu einer Flussenge, welche von zwei
hohen Bergen gebildet wird. Am rechten Uferrande dringt ein einzeln stehender,
250 Fub hoher kahler Berg weit ins Flussbett hinein, wihrend genan gegen-
fiber desselben am linken Ufer ein dhmlich geformter, ebenso hoher Berg steht.

Diese Flusstelle warde sehr treffend ,7T'wo Pillars (zwei Siulen) be-
nannt und zur Anlage einer festen Flussperre benitzt.

Der am rechten Ufer liegende, FEast Pillar benannte Granitfels trigt
oin starkes, aus Steinquadern erbautes Fort, von welchem ausgebend sich eine
zinnengekronte Mauer am Bergabbange entlang zieht. Vor dem gegeniiber
liegenden West Pillar steht auf einem ebenen schmalen Uferstreifen eine kleine
Batterie.

Aof der weiteren Fahrt durch den schmalen Canal zwischen Morfon
Point (am rechten Ufer) und Dearborue Island wird eine am rechten Ufer
stehende Leuchtbake passirt.




13. Wuhu.

Wenn man sich, auof der Bergfahrt begriffen, Wuhu nahert, so be-
kommt man zu allererst die Gebiude der amerikanischen presbyterianischen
Mission in Sicht. Es sind dies drei gréSere und zwei kleinere Pavillons und eine
kleine Kapelle,') welche auf der Kuppe eines Hilgels etwa eine Seemeile strom-
abwiirts von Wuohu liegen. Zunidchst kommen dann die wenigen GebAude des
europdischen Settlements in Sicht, welche sich fiber drei kleine Hiigel an dem
Stromufer vertheilen. Auf dem am meisten stromabwirts liegenden Hagel er-
hebt sich die franzdsische Jesuiten-Mission, aus drei grdBSeren Gebduden und
einer im Ban befindlichen massiven Steinkirche bestehend; auf dem né&chsten
Hiigel steht das Bunmgalow des englischen Consulates, auf dem dritten endlich
das kaiserliche Zollamt.

An diese europiische Niederlassung schlieSt sich unmittelbar die chi-
nesische Vorstadt an, welche sich in Gestalt einer breiten und @ber eine
Meile langen StraSe landeinwirts, gegen die eigentliche Stadt Wuhu hin-
zieht. Diese selbst ist nach Art aller bedeutenderen chinesischen Stddte von
einer Mauer umgeben; die Umwallung gibt der Stadt eine viereckige Gestalt.
Die Einwohnerzah! von Wuhu wird von den dort anwesenden Europdern auf
74 000 geschitzt; ansdssige Europder (und Amerikaner) zihlte man in Wuahu
zur Zeit der Anwesenheit 8. M. Schiffes ZriNyr, 35. Es waren dies die
Missionfire, der grofbritannische Consul und die Beamten des kaiserlichen
Zollamtes.")

- In der Nahe der europdischen Niederlassung mfindet ein Creek, welcher
die Stadt in Verbindung mit dem Strom setzt. Durch Canile ist Wohu mit
allen groSeren Handelsstidten der anliegenden Provinzen verbunden, und es

') ,Den schnsten Punkt der Umgegend,* schreibt Exner (1888), ,einen ziemlich
hoch gelegenen, einen weiten Ausblick gewihrenden Platz auf felsiger Landspitze, haben
amerikanische Missiondre ansiewihlt, um daselbst zwei schéne Bungalows fiir sich zu
errichten, denen sie eine bescheidene Kagelle hinzugefiigt haben. — Exner fihlt sich
hier an eine Anektode erinnert, die in Shanghai gerne tiber amerikanische Missions-
berichte erzahlt wird: ,Aus den @bersendeten Missionsgeldern sei eine schdnme Kirche
erbaut worden, wihrend die iibrig gebliebenen wenifen Ziegel (afew remasning bricks)
zur Herstellung einer Unterkunft (shelter) fir die Missiondre verwendet worden seien.*

1) Diese Angaben finden wir auch in Hibner-Jurnitscheks stastistischer
Tafel. Réclus (VIL pag. 472), gibt die Zahl von 92816 Einwohnern als Resultat
eines im Jahre 1878 vorgenommenen Census.
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gelten als die wichtigsten dieser Wasserwege jeme, welche Wuhu mit dem
Theestapelplaize Taiping-shien, sowie mit den durch ihren Seidenhandel
hervorragenden Stidten Nanking und King-shien in Verbindung setzen.
Auch sind es aunsschlieSlich die zahlreichen und weitverzweigien Wasserwege,
durch welche Wuhu befihigt wird, die Producte des Reisbaues, welcher aunf
viele Quadratmeilen um die Stadt herum betrieben wird, an sich zu ziehen
und zom Ausfuhrsplatz fir diesen Artikel zu werden.

Bei der Mindung des friher erwihnten Creeks bemerkt man auf einem
kleinen Higel eine méchtige siebenstdckige Pagode, welche aber in sehr ver-
fallenem Zustande zu sein scheint. In der Nahe dieses Bauwerkes befinden
sich fanf festverankerte Hulks, an welchen die regelmiBig verkehrenden Fluss-
dampfer anlegen und ihre Lade- und Ldschoperationen vornehmen.

Schiffe, welche nicht an diesen Hulks anlegen koénnen, sondern im
Flusse ankern mfissen, finden, wie der Commandant der ZriNyi bemerkt, vor
Wuhu dberall schlechten Ankergrund. Oberhalb der Stadt erzeugt der Zufluss
eines an dem rechten Ufer mindenden Creeks ein starkes und gefahrliches
Wirbelwasser, und aulerdem bildet eine nur anderthalb Faden tiefe Sandbank,
die allerdings im Abschwemmen begriffen ist, ein weiteres Hindernis. Fre-
gattenkapitin Khittel empfiehlt, den Ankerplatz im tiefen Wusser so zu wihlen,
dass die frGther erwihnte Pagode Oz N, die amerikanische Niederlassung Nord
bleibt und langen Kettenausstich zu geben.

Die Ressourcen fiir die Schiffahrt sind in Wuhu nahezu Null. Doch
steht in dieser Richtung fir Wuhu vielleicht eine Zukunft bevor, da vor
kurzer Zeit bei Ta-tung Kohlenlager aufgeschlossen worden sind, so dass es
nicht unwahrscheinlich ist, dass Wuhu zu einem Stapel- und Ausfuhrplatz
fir das wichtigste Erfordernis der modernen Schiffahrt, ffir Steinkohle, werden
mag. Beziiglich der Lebensmittel, des Wassers u. 8. w. gilt ziemlich genau
dasjenige, was in dieser Richtung fiber Ching-kiang gesagt worden ist; die
Entfernrung der Stadt von dem Ufer des Stromes weist hier sogar die Bevdl-
kerung rfcksichtlich des Wasserbezuges auf die Benitzung einiger, nahe der
Stadt gelegener Teiche. Ein kleines Spital wird von der amerikanischen Mission
unterhalten, ist aber nur for die Aufnahme und Behandlung von Eingeborenen
eingerichtet.

England hat in Wuhu ein effectives Consulat, welches, wie in allen
chinesischen Vertragshifen mit Ausnahme von Shanghai, auch mit der Fihrung
der Agenden des k. u. k. Consulates betraut ist; Schweden und Norwegen
sind durch eine Honorar-Consulatsagentur vertreten.

Ober Handel und Schiffahrt von Wuhu mogen die nachstehenden
statistischen Daten einige Orientirung geben.
Die Gesammthandelswerte der Ein- und Ausfubren betrugen:

Im Jahre Einfuhren Ausfuhren
1888 1) 852 721 £ 472623 £
1889 1017734 » 857 330 »
1890 1225740 » 762873 »n
1891 1230381 » 1294904 »

1) Vergl. ,Schiffsstation in Ostasien“, 7, pag. 398.
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Diese Hauptzahlen zeigen unverkennbar die neuerdings steigende Tendenz
der Handelsthitigkeit von Wuhu, welche wihrend der Jahre 1886—1888 in
Abnahme begriffen gewesen war.')

Im einzelnen sind als Hauptartikel bemerkenswert:

Bei den Einfuhren:

1. Opium.

Yon diesem Artikel wurden in Wuhu eingefihrt:

Im Jahre 1888..... 464 668 Pfund im Werte von 388 836 £
n =n 1889..... 333066 » » n n 314481 »
» =n 1890..... 342279 » » ) n 297869 »
n » 1891..... 347764 » » n n 299235 »

Auch hier sind die geringer werdenden Mengen und Werte des einge-
fohrten (indischen) Opiums, auf den stets wachsenden Consum des inlin-
dischen chinesischen Opiums zuriickzufihren. Wuhu bezieht chinesisches
Opium aus Hai-chou in der Provinz Ki; der steigende Verbrauch hat die
Provinzialbehdrden im April 1889 schon zur Aufstellang eines Native Opium
Office zum Zwecke der Besteuerung des einheimischen Productes veranlasst.

2. Baumwollwaren.
Unter diesen Waren erreichen die grauen Shirtings und die englischen

Sheetings die hdchsten Werte.
An grauen Shirtings wurden eingeffihrt:

Im Jahre 1888...... 100 138 Stick im Werte von 41 502 £
n = 1889...... 147142 » 9 ” n 79293 »
» = 1890...... 105343 » » » n 60906 »
» » 1891...... 136236 » = ” n 70922 »

An englischen Sheetings:

Im Jahre 1888...... 31722 Stack im Werte von 16 888 £
n =n 1889...... 89296 » » » n 48938 »
n =»n 1890...... 108374 » ) n 60190 »
n »n 1891...... 69810 » = n n 34649 »

3. Petroleum.

Im Jahre 1888... 546 340 Gallonen im Werte von 14 567 £
n »n 1889... 547290 ) n » n 17086 »
» = 1890... 823200 n n »n =n 28778 »
n » 1891... 1311560 » n n »n 41974 »

4. Zucker.

Im Jahre 1888...... 55 443 Centner im Werte von 38 810 £
» =n 1889...... 64915 = " n n 48952 »
n =n 1890...... 93049 » n = n 176245 »
n =n 1891...... 9968 » n 9 n 80017 »

') Fiir die Jahre 1886, 1887 und 1888 stehen folgende vergleichende Haupt-
ziffern in Haikwan Taels zur Ve

1886 1887 1888
Gesammteinfuhr auslindischer Waren ........ 8817313 8 000 347 2 662 960
Rickausfuhren ....c.ocoveeesssscscssensense 52 476 6311 7046

Auslindische Einfuhr, netto ......ceeeeeeeens 3764887 2994086 2655014
Ausfuhren einheimischer Producte.....cccacvss 3574122 2 000 027 1 999 903
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Sehr bedeatende Werte erreichen unter den Einfuhren Wuhus auch ein-
heimische Baumwollzeuge und einheimischer Zucker.

Diese Werte waren:

5. Einheimische Baumwollzeuge.

Im Jahre 1888..... 723 600 Pfund im Werte von 48 246 £
» =n 1889..... 1111600 » » ) n 18288 »n
n =n 1890..... 1396239 » » n n 95331 »
n =n 1891..... 1379590 » » " n 90467 »

6. Einheimischer Zucker.

Im Jahre 1888.... 88255 Centner im Werte von 66 191 £
n =n 1889.... 107162 n n ) n 84334 »
n = 1890.... 124128 ” ) » n 112851 »
n =n 1891.... 125483 n ) ) n 110660 »
Hauptartikel der Ausfuhren sind:

1. Reis.

Im Jahre 1888......... 56 727 ¢t im Werte von 221 269 £
n =n 1889......... 125979 » » n n 068352 n
n =» 1890 ........ 90390 » = n n 430382 »
n n 1891......... 201547 » » n n 908 888 »

2. Seidengewebe und Rohseide.

Im Jahre 1888 Gewebe 145 848 Pfund im Werte von 129 481 £
Rohseide 36470 » » »n »n 11560 »

n »n 1880 Gewebe 163600 » » »n »n 146945 »
Rohseide 36400 » » » =n 15491 »
n n 1890 Gewebe 221470 » » = »n 181846 »
Rohseide 77482 » » » =n 29110 »
n n 1891 Gewebe 219100 » » »n =n 170671 »
Rohseide 118928 » »n n n 40892 »

3. Schwarzer Thee.

Im Jahre 1888...... 229 865 Pfund im Werte von 12 720 £
n =n 1889...... 310133 » " n n 20278 »
» =n 1890...... 256412 » n » n 13135 »
n = 1891...... 242470 » ) ” n 11363 »

Dazu griiner Thee, jihrlich circa 50 000 Pfund im Werte von circa
2000 £.

4. Steinkohle.

Im Jahre 1888........... 7193 ¢ im Werte von 8680 £
n =o 1889........... 9272 n » n n 1232 »
n o 1890........... 14365 » » ” n 11545 »
n =n 1891........... 13769 n » ) n 10826 »

Andere Artikel der Ausfuhren vor Wuhn sind noch: Bohnen, Mais,
Weizen, rohe Baumwolle, Federn und grofe Quantititen jenes Palvers, welches
bei der Bereitung der Raucherspdne zu Zwecken des Cultus bendtzt wird,
nimlich des sogenannten joss-stick-powder. Im Jahre 1888 wurden von diesem
Pulver nicht weniger als 3 657 998 Pfund ausgefohrt, doch erreicht diese
enorme Menge nur den Wert von 2146 £.
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Uber die Schiffahrtsbewegung im Flusshafen von Wuhu liegen
folgende Daten vor:

1889.
Eingelaufen:

1246 Schiffe mit 970 415 ¢ Gsg., worunter
278 Segler n 18806 n »
Von den Seglern entfielen:
275 Schiffe mit 18 191 ¢ Gsg.
auf die einheimische Flagge.
Von den Dampfern entfielen auf

England ......... 671 Schiffe mit 638 283 ¢ Gsg.
China ........... 219 » n 203843 » »
Deutschland ...... 78 » n 39483 » =

Die Daten dber die ausgelanfenen Schiffe decken sich beinahe voll-
stindig mit jenen fiber die eingelaufenen.

1890.
Eingelaufen:
1522 Schiffe mit 1 052 350 ¢ Gsg., woranter
460 Segler » 2458512 »
Von den letzteren entfallen
457 Schiffe mit 23 793 ¢ Gsg.
auf die einheimische Flagge.
Von den Dampfern entfielen auf ~
England ......... 776 Schiffe mit 717 003 ¢ Gsg.
China ........... 211 » n 275848 » »
Deutschland ...... 5 » = 309302 »
Osterreich-Ungarn') 16 » » 3984n = .
Auch in diesem Jahre sind die Daten @iber die ausgelaufenen und ein-
gelaufenen Schiffe beinahe ganz identisch.

1891.

Eingelaufen:
1473 Schiffe mit 1115214 ¢ Gsg., worunter
433 Segler »n 26999 n »

Von letzteren waren chinesisch:
429 Segler mit 25994 ¢ Gsg.

Von den Dampfern gehdrten an:

England ......... 704 Schiffe mit 703 158 ¢ Gsg.
China ........... 236 » n 20994 n »
Deutschland .. .... . 40 » n 41829 » »

Osterreich-Ungarn') 55> , , D604d»n »

") Die letzterwahnten Dampfer gehdrten der Firma des dsterreichischen Staats-
angehdrigen Krips an, welche nach vielversprechenden Anfingen in jaher und wenig
ehrenvoller Weise zusammenbrach.
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Bei den ausgelaufenen Schiffen ist eine erwihnenswerte Differenz
gegen die eingelaufenen nur in der Zahl der chinesischen Segler zu
verzeichnen, welche hier 469 mit 26 394 ¢ Gesammtgehalt betrug.

Uber den kurzen Aufenthalt der Zrnwyr in Wuhu ist nichts Besonderes
zu berichten. Zur Zeit der Ankunft des Schiffes lag der englische und dsterr.-
ungar. Consul, Mr. Everard, schwer erkrankt darnieder; an seiner Stelle
begab sich der Chef der kaiserlichen Zollbehdrde, Mr. Spinney, ein Ameri-
kaner, an Bord der Corvette, um die dblichen Dienste anzubieten und das
8chiff zu begriifen.

Eine Excursion durch die langgestreckte Vorstadt nach der Stadt Wuhu
warde noch am Tage der Ankunft ins Werk gesetzt; man fand die beinahe
endlose, durch schdne Verkaufsgewdlbe belebte VorstadtstraBe breiter und anch
reinlicher, als es die chinesischen StraSen gewdhnlich sind; nachdem man
aber die Stadtmauer erstiegen, und sich im Innern der Stadt einen kleinen
Tempel und ein Opiumraucherlocal angesehen hatte, dringte man aus der
entsetzlichen Atmosphdre, welche in den engen, winkeligen und schmutzigen
StraBen der Stadt bei der drlickenden Hochsommerhitze herrschte, alsbald
wieder hinans ins Freie. :

Die Kirze des Aufenthaltes, welchen ZriNyr in Wuhu nahm, machte es
mit Ricksicht auf die langwierige und schwerfillige Art des chinesischen
Ceremoniells fir den Commandanten unthunlich, einen Besuch des Z'ao-tai in
Aussicht zu nehmen; Fregattenkapitin Khittel beschrinkte sich deshalb darauf,
sowie Consul Haas es ebenfalls that, den Austausch der chinesischen Visit-
karte mit dem Z'ao-tas einzuleiten.

Von Interesse war ein Besuch, welchen der Commandant und ein Theil
der Herren des Schiffsstabes der katholischen Mission abstatteten. Man fand
eine ungewdShnlich grofe Zahl von Missionspriestern hier versammelt, da die
Missionsanstalt von Wuhu, eine der bedeutendsten in ganz Ostasien, im Hoch-
sommer von den Missiondren der Provinzen Ngan-whei und Kiang-nin fér
einige Zeit zur Erholung von ihrem &uBerst beschwerlichen Berufe aufgesucht
wird, Wahrend der fbrigen Theile des Jahres wird die Mission von Wuhu
nor von zwei Patres bewohnt. AuBer den, wie erwdhnt, dber die Dauer der
allerheiBesten Jahreszeit hier versammelten Patres war eben auch der Bischof
von Shanghai, Monsignore Granier, zur Inspicirung der Mission hier anwesend.

Die Herren von der ZriNvi wurden in der Mission auf das zuvor-
kommendste aufgenommen, man tischte ihnen willkommene Erfrischungen auf
ond geleitete sie durch alle Riume der Anstalt. Das Hauptgebinde der Mis-
sion dient als Wohnhaus und Schule; von einem Garten umschlossen, be-
findet sich auBSordem eine neuerbaute Kirche und ein Spital hier. In der
Kirche fand man zahlreiche chinesische Gliubige bei der Andacht und beim
Recitiren von Litaneien. Die Missiondre, der Gesellschaft Jesu angehdrig,
tragen edmmtlich die chinesische Landestracht, den langen Zopf nicht aus-
geschlossen. Einige von ihnen waren schon @ber dreifig Jahre in China thatig.
Der Mehrzahl nach waren sie franzdsischer Nationalitit, doch gab es auch
Italiener und Deutsche unter ihnen.

Der Bischof Monsignore Granier, erwiderte den der Mission abge-
statteten Besuch persdnlich an Bord der Zminvr; Fregattenkapitin Khittel be-
nilitzte diese Gelegenheit, um das Prestige dieses katholischen Wardentrigers
in der bei den Chinesen sehr wirksamen Weise zu erhohen, indem er, nach-
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dem der Bischef das Schiff verlassen hatte, einen Salut von 13 Schuss ab-
geben lief.

Die christlichen Missionen in China sind bekanntlich durchaus nicht
allein als Verbreiter christlichen Glanbens und christlicher Moral anzusehen,
sondern es ist ihre Thatigkeit gewiss zugleich diejenige, von welcher sich
hoffen ldsst, dass — wenn auch wohl erst nach Verlauf langer Zeit — -das
chinesische Volk auf die Anfinge der Bahn abendlindischer Cultur gebracht
werden mdge. Dafiir blirgen die Jugendasyle, die Schulen und Lehrwerk-
stitten, welche — namentlich von den katholischen Missioniren — in immer
wachsender Zahl gegrindet und mit aufopfernder Sorgsamkeit geleitet werden.

Das Missionswesen ist demnach, von unserem europdischen Standpunkte
aus betrachtet, eine der wichtigsten und interessantesten der chinesischen
Angelegenheiten,

Wir glauben demnach, es uns nicht versagen zu brauchen, hier die
Daten und Ansichten einzoschalten, welche Herr A. H. Exner, auf Grund
vorziglicher Information und eigener Beobachtungen wihrend eines lingeren
Aufenthaltes, @iber das Wesen der christlichen Missionen in seinem inhaltreichen
Werke tber China niedergelegt hat.

An die Beschreibung der grofartigen Lehr- und Erziehungsanstalt za
Siccawei nichst Shanghai, von der wir schon an friiherer Stelle das Obser-
vatorinm erwdhnt haben, schlieft Exner die folgenden Betrachtungen.

Die Zahl der in China thitigen Orden betrigt acht: nimlich Augu-
stiner, Belgisches Seminar, Dominicaner, Franciscaner, Je-
suiten, Lazaristen, Mailinder und Pariser Seminar. Von diesen ist
das letztgenannte — seit 1696 in China thitig — in der groSten Anzahl von
Vicariaten, ndmlich 10, beschaftigt, hat die meisten europdischen Missionare
(246) und die grofte Anzahl von Christen (167 860). Nachst dem kommt
der Orden der Jesuiten, seit 1660 thatig, die alteste Mission in China, mit
125 Missiondren und 139 530 Christen @ber zwei Vicariate vertheilt. Die
Lazaristen, seit 1690 thatig, nehmen die dritte Stelle ein und haben in ihren
sechs Vicariaten 61 Missionire und 84 150 Christen. Sodann kommen die
Franciscaner, seit 1696 und in sieben Vicariaten thatig, mit 68 Priestern
und 60 600 Christen. Die Dominicaner, seit 1696 und in einem einzigen
Vicariat thatig, zihlen 24 Missionire und 36 090 Christen; das Belgische
Seminar, seit 1840 thatig und auf finf Vicariate vertheilt, zihlt 91 Priester
und 20330 Christen; das Mailinder Seminar, seit 1843 und in drei Vica-
riaten thétig, hat 16 Missionire und 13 040 Christen, und schlieBlich der
Augustiner-Orden, seit 1879 und in einem einzigen Vicariat thatig, hat vier
Priester und 100 Christen.

Man hort oft die Meinung aumssprechen, dass die katholischen Missionen
schon seit den letzten 600 Jahren in China thitig seien, wahrend der erste
protestantische Missiondr, Morrison, im Reiche der Mitte bekanntlich erst vor
etwa 80 Jahren landete. Dies ist jedoch kaum richtig. Es kann zwar nicht
bestritten werden, dass schon im Jahre 1307 Papst Clemens V. den erz-
bischéflichen Stuhl von Khambalu — Peking — errichtete und dass der
bischofliche Stuhl von Zaytun — Tsientscheu-fu in Fukien — seit 1313
besteht, doch ist das Jahr, von welchem man die Einfihrung des Christen-
thums in China rechnen sollte, nichtsdestoweniger erst das Jahr 1580, denn
in diesem Jahre gelang es dem P. Ruggieri S. J. in Canton festen Fuf
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zu fassen und erst 1601 hatte sich Pater Ricci den Eingang in die Haupt-
stadt Peking erzwungen.

Nach der folgenden Statistik — die Zahlen fir Macao, etwa 50 000,
fehlen in derselben — betrug Ende 1887 die Anzahl der eingeborenen Katho-
liken in China 541 720, die der Katechumenen — bekehrte Heiden, die aber
noch nicht getauft sind — 24 900. Diese Ziffer ist jedoch sehr unvollstindig,
da sie nur die Zahl der Katechumenen aus 13 von 35 Vicariaten angibt.
Man dirfle demgemias8 die Totalziffer fir Katechumenen auf etwa 60 000 er-
héhen dirfen. Priester (Europder) zahlt man (27 Bisohdfe, welche in der weiter
folgenden Tabelle nicht aufgenommen sind, abgerechnet) 655 und chinesische
335. Die Zahl der Kirchen und Kapellen betrigt 2942, die der Schulen 1850
mit 31 625 Schillern. AuBerdem sind in den verschiedenen Vicariaten 36 Se-
minare vorhanden, welche von 744 Studenten besucht werden. Schitzt man
die Einwohnerzahl Chinas auf 390 000 000 und die der katholischen Christen
gegen Ende 1888 auf 600 000, so haben wir im Durchschnitte einen ein-
goborenen christlichen Chinesen auf 630 Chinesen der Gesammteinwohnerzahl.
Im Jahre 1869 betrug die Anzahl der katholischen eingeborenen Christen etwa
400 000. Demgemd8 haben die katholischen Missiondre im Durchschnitt
jabrlich etwa 10 000 Bekehrungen erzielt.

Die weiter unten folgende Tabelle zeigt in tbersichtlicher Weise den
heutigen Stand der katholischen Mission in China. Die Zusammenstellung be-
rubt auf Statistiken, welche alljahrlich von der Propaganda in Rom heraus-
gegeben werden und sumit als anthentisch anzusehen sind.

Eine #hnliche Tabelle der protestantischen Missionen in China
existirt nicht und es muss daher bei Besprechung derselben das Material als
Grundlage dienen, welches die Jahresberichte elmger Missionsgesellschaften
und der ,Ostasiatische Lloyd“ bieten.

Die Zahl der zur Zeit in China wirkenden protestantischen Missions-
gesellschaften betrug gegen Ende des Jahres 1888 40 und es stellte sich die
Zahl ihrer Missionire auf D26 mannliche, 597 weibliche, zusammen 1123
Mitglieder, welche von 162 ordinirten und 1278 nicht ordinirten eingeborenen
Gehilfen unterst@tzt wurden.

Diese 40 Missionen zihlen 34 550 (1887 : 32260) Communicanten
und ihre Schulen werden von 14 820 eingeborenen Schilern besucht.

Die alteste protestantische Mission in China ist die ,London Msssion*“
deren erster Apostel im Jahre 1807 im Reiche der Mitte landete. Sie unterhilt
derzeit in China 65 Missionire und zdhlt 3695 Communicanten. Die grofSte
Anzahl Communicanten, nimlich 3900, hat die ,Methodist Episcopal Mission*
zu verzeichnen und es bestehen @iberhaupt nur vier protestantische Missionen,
welche dber 3000 Communicanten zihlen.

Die meisten Missiondre unterhdlt in China die .China Inland Mission“,
welche seit 1866 im Lande thatig ist und durch 216 Missiondre vertreten
ist. Die Zahl ihrer Communicanten belduft sich auf 2415.

Vier Missionen - deutscher Nationalitit sind in China vertreten,
namlich :

1. Die Rheinische Missionsgesellschaft, mit sechs Missiondren
und zwei Missiondrinnen auf drei Stationen mit 260 Gemeindemitgliedern.

2. Die Berliner Gesellschaft zur Befdrderung der evange-
lischen Missionen unter den Heiden, mit sechs Missiondren und
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35 eingeborenen Gehilfen -auf 17 Stationen und 23 Predigtplitzen mit 736
Gemeindemitgliedern. Diese Gesellschaft ist seit dem Jahre 1882 in China
thitig.

3. Der Allgemeine evangelisch-protestantische Missions-
verein, seit 1884 thétig, welchem der durch seine literarische Thitigkeit
rihmlichst bekannte Theol.-Dr. Faber in Shanghai angehdrt. Dieser Verein hat
sein Hauptarbeitsfeld nach Japan verlegt und ist in China nur mehr dureh
swei MissionAre vertreten: den schon genannten Dr. Faber und Pastor
Phil.-Dr. Lorentzen, ebenfalls in Shanghai.

4. Der Berliner Frauen-Missionsverein fiir China, welcher das
Findelhaus ,Bethseda“ auf Hongkong erhalt.

SchlieSlich ist noch die seit 1847 in China thatige Baseler evan-
gelische Missionsgesellschaft mit 17 mainnlichen, 11 weiblichen euro-
plischen Missioniren, 4 eingeborenen Missioniren und 74 eingeborenen minn-
lichen und weiblichen Gehilfen zu erwihnen. Sie haben 12 Stationen mit ins-
gesammt 3127 Gemeindemitgliedern.

Aus dem vorstehenden Zahlenmaterial ist ersichtlich, dass die Erfolge
der protestantischen Missionen in China im Vergleiche mit jenen der
katholischen #uferst gering sind. Die Ursache, warum es den Protestanten
oft nur gelingt, dort einige wenige Proselyten zu machen, wo die Jesuiten
einen nach Hunderten zu zihlenden Erfolg haben, dirften verschiedener
Nator sein. Einmal ibt der rdmisch-katholische Gottesdienst mit seinem Pomp,
seinen zahlreichen Ceremonien, seinem Weihrauch u. 8. w. eine viel grdSere
Anziehongskraft aof die Heiden aus, als der einfache, prunklose Gotiesdienst
der Protestanten. Die Gewinder der Priester, der Cultus einer heiligen Jung-
frau, das Absingen der Litaneien, die verschiedenen Priesterkasten, Monche,
Nonnen u. s. w. bilden eine Briicke, auf welcher sich Buddhismus und Katho-
licismus leicht zu begegnen vermdgen.

Aber noch ein anderer Grund spricht fir die so gfinstigen Resultate
der katholischen Missionen. Es ist dies die Wahl der Minner, welchen
diese Mission iibertragen wird. Der rdmisch-katholische Missionir wahlt seinen
Beruf ans Uberzengung und Liebe zur guten Sache und hat eine gute Vor-
bereitungsschule durchmachen mfssen — nach den Vorschriften des Jesuiten-
Ordens z. B. eine solche von zehnjihriger Dauer — ehe es ihm gestatiet
wird, als Prediger unter die Heiden zu gehen. Unter den profestantischen und
in erster Reihe unter den amerikanischen Missioniren hingegen findet
man vielfach Abenteurer, welche ihren Beruf handwerksmiSig und rein als
Broterwerb auffassen. Die amerikanischen Missiondre und wohl auch englische,
setzen sich gar oft aus angeblich bekehrten Dieben, aus verkrachten Hand-
werkern und heunchlerischen Abenteurern der verschiedensten Art zusammen.
Sie sind aufSerdem, entgegen ihren katholischen Amtsbridern, verheiratet umd
das Wort ,Amerikanische Missionirsfamilie® ist schon zam Synonym fur
grofe Fruchtbarkeit geworden. Weib und Kind, besiehungsweise Weib und
viele Kinder, bringen aber der Sorgen und Abhaltungen gar mancherlei und
sehr bald vermag unser protestantischer Missionir nur noch eine beschrinkte
Anzahl Stunden seinem eigentlichen Berufe zu widmen, indessen sein katho-
lischer Mitarbeiter — with no wife to bother his life — alle seine Gedanken,
Energie und Zeit, seinem hohen Berufe voll und ganz zawenden kann.

Schlieflich bemerkt Prof. Exner noch, dass er specisll fiber die deut-
schen Missionsgesellschaften @berall nur das rohmlichste gehdrt habe. Gleich
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den Jesuiten legen sie bei ihrem Bekehrungswerke groSen Wert auf den
Samariterdienst, auf die Errichtung von Schulen, auf die Aufnahme von Pfleg-
lingen und Findlingen und es geniigt, in dieser Richtung auf das von dem
Berliner Frauenvereine in Hongkong unterhaltene Findelhaus hinzuweisen.

Das Bild, welches wir aus Vorstehendem @iber die christlichen Missionen
in China gewinnen, wiirde unvollstindig bleiben, wenn wir nicht, neben der
unbestreitbaren hohen Verdienstlichkeit der Missions-Bestrebungen, auch auf
die Nachtheile hinweisen wiirden, welche den europdischen Interessen in China
hiuflg genug gerade durch die Mission erwachsen. Wir wollen diesfalls dem
gleichen Gewahrsmanne folgen, welcher an anderer Stelle seines Buches das
Folgende schreibt:

Es ist schwierig, ein richtiges Urtheil sowohl @iber den Nutzen als fber
den Schaden, welcher durch die Missionéire in China hervorgerufen wird, abzu-
geben. Ks lisst sich nicht lengnen, dass vom praktischen Standpunkte aus
betrachtet, mancherlei Unangenehmes durch die Missionire geschaffen wird;
man frage nur bei den diplomatischen Vertretern im fernen Osten nach und
man wird daselbst wenig Sympathien fir diese Pionniere finden; sollen doch
sie es sein, durch deren Vorgehen gar oft die unangenehmsten diplomatischen
Verhandlungen heraufbeschworen werden. Da die Missiondre ihre Thatigkeit
weit fiber den Bereich der dem fremden Handel gedffneten Stidte ausdehnen,
so werden an Inlandplatzen leicht Unruhen und Verfolgungen wachgerufen,
deren Consequenzen alsdann dem europdischen Einfluss zu Schaden gereichen.
Der Ebrgeiz, die Herrschsucht und Urtheilslosigkeit eines gewissen Theiles
der in China wirkenden franzfsischen, englischen und amerikanischen Missio~
nére tragen die Schuld an dem durchaus berechtigten Misstrauen, welches die
chinegischen Behdrden der Propaganda des Christenthumes, gleichviel unter
welcher Form dieselbe auftritt, entgegenbringen. Man brauchi nicht weit zu
suchen, um Beweise fir die Behauptung zu erbringen, das sehr viele der in China
thatigen Missiondre das unausgesetzte Bestreben zeigen, zu Gunsten ihrer
Proselyten einen directen Druck auf die Verwaltungsbehdrden im Innern des
Reiches auszudben und so einen Einfluss auf ihre Entschliefangen zn ge-
winnen. Die in Shanghai erscheinende Monatschrift ,The Chinese Recorder and
Missionary Journal“, ein ausgezeichnetes Blatt voll lehrreicher und auch fir
weitere Kreise interessanter Aufsitze, enthdlt so ziemlich in jeder ihrer
Nummer einen Beleg hiefor. Hier berichtete ein Missiondr, dass er die Be-
hirden anfgefordert habe, einen im Gefingnisse befindlichen Christen sofort
freizulassen ; dann stellt sich ein anderer Missiondr auf die Seite einiger Mit-
glieder seiner Gemeinde, welche von ihrem Familienoberhaupte angehalten
werden, for die Instandbaltung der Ahnenhalle beizusteuern, was sie als
Christen verweigern. Hingegen wire vielleicht nicht allzuviel einzuwenden,
aber gleich darauf erzihlt uns derselbe Herr, dass er den christlichen Mit-
gliedern derselben Familie behilflich gewesen ist, gewisse Gelder ausgezahlt
zu erhalten, welche aus den von den Ahnen stammenden Familienfonds von
Zeit zu Zeit an die AngehOrigen dieser Familie gezahlt zu werden pflegen,
welche Gelder aber zurfickbehalten worden waren, da die Zahlung der Beitrage
zur Ahnenhalle verweigert worden waren. Auch die ,North China Daily News*
lagsen sich ununterbrochen von ihren befreundoten Missioniren Berichte aus
dem Inneren schreiben, in welchen wie ein rother Faden das Eingreifen der
Missiondre in innere Angelegenheiten der Verwaltung des Reiches erkenntlich
wird. Gelingt es nicht, die chinesischen Behorden einzuschichtern, so wird

14*
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frisch an die Gesandtschaften nach Peking appellirt und unter Berufung auf
die Vertragsrechte und unter weitestgehender Auslegung derselben die Ver-
mittlung der Gesandtschaft gefordert.

Wenn im Laufe der letzten Jahrzehnte mehrfach Christenverfolgungen
in China stattgefunden haben, so dirfte der Grund foir dieselben weniger in
einer Feindseligkeit gegen den christlichen Glauben, als vielmehr in der Art
des Vorgehens vieler der Missiondre zu suchen sein. Der Chinese zeigt fremden
Religionsbekennern gegeniiber eine grofe Duldung, wodurch allein es mdglich
war, dass der Buddhismus in dem urspr@nglich nur dem Confacius haldigenden
Lande eine so groBe Verbreitung finden konnte. Auch die Verbreiter des
Christenthumes hatten sich anfinglich nicht @iber Widerstand zu beklagen und
der erste vom Papst Nicolaus IV. im Jahre 1288 nach China entsandts
Missiondr Joan de Corvina und dessen Nachfolger wurden geachtet und
friedlich geduldet. Die bald nachfolgenden Jesuiten und Dominikaner -lieSen
sich jedoch zur Uberschreitung ihrer Machtvollkommenheiten verleiten. Sie
suchten Einfluss in Regierungskreisen zu erlangen, intrigairten zn Gunsten ihrer
kaufménnischen Landsleute und Glanbensgencssen, verletzten in ihrem Bestreben,
die Sitten des Volkes zu bessern, mancherlei eingewurzelte Vorurtheile nnd
veranlassten schlieflich den Papst, die Herrschaft iber die chinesischen Pro-
selyten zu beanspruchen. Die Folge dieses wenig klugen Vorgehens zeigte sich
in den wiederholt stattgefundenen Verfolgungen und Austreibungen der Christen
und in der sich so stark herausgebildeten Antipathie gegen alles Europaische.

Soweit Exner. Horen wir nun noch, was der Commandant der Zrisyt
Aber das christliche Missionswesen in China in Erfahrang brachte; von be-
sonderem Interesse ist dabei die genauere Statistik der protestantischen Mis-
sionen, durch welche die eben gegebenen Ausfihrangen eine wesentliche Er-
ginzung erfahren. Fregattencapitin Khittel schreibt das Folgende:

Die ersten Missioniire, welche bereits im 1V. und V. Jahrhunderte nach
Christi im Innern Chinas die christliche Lehre gepredigt haben sollen, gehdrten
der vom papstlichen Stuhle als Ketzer erklirten und verfolgten Secte der
Nestorianer an, welche noch heutzutage in Syrien zahlreiche Anhéinger hat.

Dass die Versuche zur Ausbreitung der christlichen Lehre in China
wirklich soweit zurlickreichen, soll durch einen im Jahre 1625 gemachten
Fund beglaubigt worden sein. In diesem Jahre funden n@miich chinesische
Arbeiter beim Umgraben eines Stiickes Land in der Nihe der Stadt Singan,
Provinz Shensi, eine groBe steinerne Tafel, auf welcher an 1800 chinesi-
sche und 100 syrische Schriftzeichen eingegraben waren. Dieses Denkmal,
Nestorianische Tafel benannt, soll das dlteste bisher gewcrdene Wahr-
zeichen fiber die Anfinge der christlichen Religion in China sein und in einer
Art kurzgefasster Geschichte der christlichen Bestrebungen, deren Anfinge so
weit wie oben gesagt, zurfickfithren.

Es hat nicht an Bemihungen, besonders von englischer Seite, gefehit,
die Nestorianische Tafel flir ein groBes europiisches archfiologisches Musenm
zu erwerben; auch die Papste trachteten dieses hochinteressante Document
in ihren Besitz zn bringen; doch die chinesische Regierung hat die Uber-
lassung stets verweigert und es soll die Nestorianische Tafel an ihrem Fuand-
orte, nnter Beaufsichtigung von Regierungsorganen, anf ewige Zeiten aufbe-
wahrt bleiben.

' Eine ansehnlichere Verbreitung der christlichen Lehre datirt der Natur
der Sache nach erst von der langsam, aber stetig fortschreitenden ErschlieSung
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des chinesischen Reiches fir Fremde. Seither dringen zahireiche Missiondre
der verschiedenen christlichen Confessionen und Secten bis in die entlegensten
Theile des chinesischen Reiches und obliegen mit Erfolg der Bekehrung der
Chinesen zur christlichen Lehre. Obwohl nun von den Missiondren der ver-
schiedenen Bekenntnisse im Grunde dieselbe Lehre gepredigt wird, so konnte
e8 doch nicht ausbleiben, dass die gleichzeitige Thatigkeit protestantischer
und katholischer Missiondre an ein und demselben Orte zeitweise gewisse
Rivalititen hervorrief, welche der Sache selbst nicht fdrderlich sein konnten.

Der selbstlose Eifer und der Opfermuth der Missionire und vorzugs-
weise der katholischen Missiondre, verdient aber gewiss die hdchste Achtung
und Anerkennung. Inmitten eines Volkes lebend, welches in seiner grdften
Mebrzahl den Europ#iern feindlich gesinnt ist, in seiner Gesammtheit jeder
Neuerung ablehnend gegentiber steht, zur Entbehrung eines jeden, auch noch
so geringen Comforts verurtheilt, tiglich zahlreichen Gefahren ausgesetzt, oft
genug bemissigt, dem Tode ins Angesicht zu sehen, lassen sich die opfer-
muthigen Verkinder der christlichen Lehre und Gesittung doch auch von
keinem noch so schweren und opfervollen Misserfolge abschrecken und setzen
das begonnene, segensreiche Werk, von dem kein Ende abzusehen ist, mit
geduldigem Eifer und stets ungeschwichtem Opfermuthe fort. Dem Durch-
schnittsmenschen fehlt es ganzlich an der Fahigkeit zu begreifen, wie es nur
moglich sei, dass junge, hochgebildete Manner, denen in ihrem Vaterlande die
schonste erfolgreichste Carriere offenstnde, in ansehnlicher Zahl sich expatri-
iren, nach China kommen, um da ihr ganzes Leben dem mfihseligen Missions-
werke zu weihen !

Der protestantische Missiondr, so sehr auch bei ijhm der Glauben an
die Heiligkeit seines Berufes die vornehmste Triebfeder bilden mag, lebt ein
ganz anderes Leben, als sein katholischer Amtsbruder; er genieft an der
Seite seiner Frau, meist mit einer ansehnlichen Nachkommenschaft gesegnet,
Freuden des Daseins, welche dem katholischen Priester ganzlich versagt sind;
der letztere lebt meistens vollkommen allein, nur von ausschlieBlich chine-
sischer Bevdlkerung umgeben. Der einzige Lobn — in diesem Leben — kann
fir den Missionir nur im Erfolge liegen; und auch dieser ist oft fragwirdig
genug. Die speculative Anlage des chinesischen Volkes bringt es mit sich,
dass der Einzelne immer nur auf seinen greifbaren Vortheil bedacht ist; der
Missiondr wird daher seine Adepten mit Leichtigkeit unter verlassenen, aus-
gesetzton, oder unter den Kindern sebr armer Leute finden; auch verarmte
iltere Leute werden sich ohne allzu grofie Schwierigkeiten bereit finden lassen,
sich unter seinen Schutz zu begeben; aber diese werden bei erster Gelegenheit,
um eines anderweitig gebotenen Vortheiles auch sogleich wieder bereit sein,
den kaum angenommenen Glauben wieder zu verlengnen.

Der erste protestantiche Missionir, Dr. Marshman begann seine
Thatigkeit in China erst im Jahre 1799; gegenwirtig sind 1295 fremde
protestantische Missiondre, worunter mehr als die Halfte Frauen, in China
thatig. An der protestantischen Missions-Conferenz, welche im Jahre 1890 in
Shanghai tagte, nahmen 400 protestantische Missiondre der verschiedenen
Secten, aus allen 18 Provinzen des Reiches Theil.

Zur Zeit der Abhaltung dieses Congresses wurde eine Statistik der prote-
stantischen chinesischen Missionen herausgegeben, deren Hauptdaten wir
der folgenden Tabello iiber die katholischen Missionen anschliefen.
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A. Die katholischen Missionen
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Fukien und Formosa.... 22000000 | Dominicaner ........ ... 1696
Schansi....eveeeenenne. 14000000 . Franciscaner ......... ..| 1696
INord......... I Franciscaner ........... 1839
Shantung, gegq 7000 } 29000 000 {Belgisches Seminar .....| 1885
Shensi «.o.ovvvennnnnn. 10000000 | Franciscamer ........... | 1844
Honan|Jotd -vxeoeee 1} 23000000 | Mailinder Seminar......! 1848
Hongkong.........c.... — Mailinder Seminar......! 1874
Nord ...c.uv.ue. Augustiner ........... ...| 1879
Hunan Sﬁd} 18 000 000 II"x'amciscauer cpereareaan 1856
Nordwest ....... ' 1839
Hupeh{Ost ..... | 27500000 | Franciscaner .......... | 1870
Stidwest eeeenan, || 1870 !
Kansu.....oovvnunnes 9 200 000 ! Belgisches Seminar .....| 18678
Kiangnan .........en... 76000000 | Jesuiten v..............| 1660
Nord ......c.. 1696
Kiangsi{Ost..... } 23000000 | Lazaristen ............J| 1888
|Sud. . 0o. s 1879
Kuangsi ...o.onvvnnnnnn 7200000 | Pariser Seminar ........| 1875
Kuangtung ............ 19 000 000 dto. 1850
Kweichow .ccvvveanenes 5 300 000 dto. 1847
’Nord......... 1696
Szechuen{Ost........... } 85 000 000 dto. 1856
|Std -onnnnnnns 1860
Chekiang .e.coeeveeenes 18000000 | Lazaristen ............. 1883
Nord........... ,Lazaristen... cecsaasassl 1690
Pechili {Sﬁdost ceeacanas 28 000 000 () Jesuiten .. 1856
Stidwest ..... lLazaristen teececseccsos| 1856
Yinnan.......eeeee... 5500000 | Pariser Seminar........| 1840 :
Korea covveeeeceenennes 9 000 000 dto. 1831
Mandschurei...ccovet... 6 000 000 dto. 1838
'Ost..... ...... l 1840
Mongolei) Central ....... 2000 000 | Belgisches Seminar ....{! 1888
|Stidwest ...... | 1888

Thibet . cvoeeceeeecaecns 4 000 000 Pariser Seminar ........ 18587

Total-Summe...| 390 700 000 — | —-
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in China.
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B. Protestantische Missionen.

1. Fremde Missionére:

Manmer ........cooienienncnnannn... e e 589
Verheiratete Frauen .........co.vvevennnnn. 390
Unverheiratete Frauven..............c..c0nu.. 316
Im ganzen ............. Ceritetenaanaan 1295
2. Einheimische Gehilfen:
Ordinirte Pastoren ..... ettt 209
Nichtordinirte Pastoren...................... 1260
‘Weibliche Gehilfinnen .. ... et eeenaeataeaae 180
ZUSBIMMON . v« v oo veeveerencneonnconnanennas 1649

1) T17:11) o e reretieaceana, 61
Apotheken .......covcvvevnn... Ceteeaeaeane 43
Patienten, 1889 ............ e iiiiiiiien.. 348 439
4. Kirchen:
Organisirte Kirchen . ...........cccovvnn.. ., 520
Zur Ganze sich selbst erhaltende Kirchen....... 94
Zur Hilfte » » n . I . 22
Zum Vierteltheile sich selbst erhaltende Kirchen. . 27
5. Bibelvertheilung:
Bibeln ..,.c.0000eenunnn. ettt iteeneeanas 1454
Neoues Testament.........c.oovnvvenrnnennnn. 22 402
Einzelne Theile......... e terieeaeeaeraea 642 131
Im ganzen ......... eeran. et reeereenaaes 665 987

6. Communicanten: 87 287.

7. Eingeborne Schiler:
In Missionsschulen. ... .. et ieiaaea, 16 816

8. Missionsbezirke: 40.

Die é&lteste protestantische Mission in China ist die Londoner Mis-
sionsgesellschaft, welche seit 1807 besteht.




14. Von Wuhu nach Hankow.

Nach 42stindigem Aufenthalte vor Wuhu verlies die Corvette den Anker-
platz am 11. August, wenige Minuten nach !/,5 Uhr Morgens. Die zu be-
fabrende Route fiihrte nun dorchwegs lings des linken, tieferen Stromufers,
und e8 wechselte die Stromstirke wegen der hiufigen Krfimmungen sehr oft;
die mittlere Fahrgeschwindigkeit iiber den Grund, welche man hier erreichen
konnte, betrug 4-8 Seemeilen in der Stunde. Nachdem um die Mittagsstunde
Antilope Point dwars zu liegen kam, wurde sodann Horse Shoe Bend nordlich
umsteuert und Walled Village um 2 Uhr 39 Min. passirt. Die herrschende
leichte Nordbrise auf das beste benfitzend, setzte man um 1 Uhr 30 Min.
nachmittags alle Segel bei und erreichte damit eine Fahrtbeschleunigung von
einer Meile in der Stunde; die Segel konnten bis 6 Uhr abends gefidhrt werden,
so dass Fitz Roy Island um 3/,8 Uhr abends erreicht wurde. Hier wurde
fir die Nacht Station gemacht und demgemiS geankert.

Die Fahrt wurde am nachsten Morgen um 5 Uhr 20 Min. wieder fort-
geseizt. Man dampfte ndrdlich von Fitz Roy Island weiter, passirte Lang-
kiang-ki (Hen Point) um 9 Uhr 15 Min., fohr dann nérdlich von Jocelyn
ud war um Mittag bei der ersten Pagode der Stadt Ngan-king. Dieser
Ort wurde eine Viertelstunde spiter passirt, sodann am rechten Stromufer
weiterfahrend, an den Orten Hung-shi-ki und Whang-shi-ki vorfiber-
gedampft. Christmas Island fand man vollstdndig unter Wasser stehend; auch
konnte hier von dem rechten Stromufer gar nichts wahrgenommen werden.
Sidlich von Tsung-lin wendete sich das Fahrwasser wieder an das linke
Stromufer, und um 7 Uhr 30 Min. ankerte die Corvette nahe an dem linken
Stromufer bei Dove Point.

Am 13. August worde um 4 Uhr 26 Min. morgens in Bewegung ge-
sizt, um 8 Uhr 14 Min. wurde der Little Orphan Rock passirt und um
Mittag war das Schiff n#chst Hwkaw. Durch den Direct Channel steuernd,
gelangte die Corvette um 2 Uhr nachmittags vor Kiu-kiang, worauf Hunter
{'sland sddlich passirt warde, und Abends um */,8 Uhr ankerte man bei Wussueh

Am folgenden Morgen wurde die Fahrt schon eine Viertelstunde vor
5 Uhr wieder aufgenommen und zundchst die wegen ihrer starken Wirbel-
strdme berfichtigte Split Hill Passage durchfahren; hierauf kam die gefdhr-
liche Enge der Havock Rocks; diese beiden Stellen gehdren zu den schwierigsten
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der Yang-tse-kiang-Fahrt. Der Mittagspunkt des 14. fiel sechs Meilen ndrdlich
von Kichau Village, und im Laufe des Nachmittags fuhr ZriNy, lings des
rechten Stromufers steuernd, durch den Ayres-Canal, welcher jetat einem
kleinen See glich, da das den Canal bildende Collison Island vollstindig dber-
schwemmt war. Um 7 Uhr abends passirte man Whang-Chow und ankerte
dann 3 Moeilen ndrdlich von dieser Ortschaft. .

Am folgenden Tage, Freitag den 15., verlieS man den Ankerplatz wenige
Minuten vor 5 Uhr frth, benfitzte die Passage zwischen Will Island und Gra-
vener Island und steverte dann im Huquang-Canal gegen Low Point.
Diese Spitze wurde um 10 Ubr 20 Min. doublirt, und um Mittag ksm die
Stdwestspitze des theilweise tiberschwemmten Hsrado Island dwarg; man er-
reichte Hankow um 1 Ubr 20 Min. nachmittags und verankerte daselbst das
Schiff in der N&he des englischen Consulates mit zwei Ankern.

Hiemit hatte die Bergfahrt S. M. Schiffes ZriNyr im Yang-tse-kiang
nach elftigiger Dauer ibr Ende erreicht.

Von der Strecke Wuhu-Hankow gibt uns der Linienschiffslieutenant
von Friedenfels die nachstehende Beschreibung.

Das Terrain oberhalb von Wuhu ist an beiden, Ufern vollkommen eben
und von zahlreichen schiffbaren, kiinstlichen Wasseradern durchzogen, so dass
man oft Dschunkensegel in weiter Entfernung am Horizonte fiber den appigen
Culturen hinwegsehend erblickt.

In der Umgegend Wubu's wird hauptsichlich Reis angebaut, welcher
Artikel von dort in groflen Quantititen zur Ausfuhr gelangt.

Bei Haines-Point steht am rechten Ufer eine Leuchtbake.

Stets in der Strommitte haltend, gelangt man hierauf zur flachen Barker-
Insel und passirt durch den Canal siidlich derselben. Der nordlich der Barker-
Insel filhrende Governor-General-Canal ist versandet.

Am rechten Ufer treten nunmehr grine bewaldete Hiigel bis hart ans
Wasser heran und gewdhren freundliche Einblicke in fruchtbare Thalmulden.

Bei der an demselben Ufer befindlichen Stadt Kieu-kien wird eine Strafie
mit Telegraphenleitung sichtbar, welche fortan knapp am rechten Ufer entlang
weiterliuft. Etwas oberbalb der genannten Stadt wird die knapp an demselben
Ufer liegende kleine, dicht bewaldete Insel Pants-ki, auf deren Gipfel eine
kleine Pagode steht, sowie etwas weiter die Passagierstation der Flussdampfer
Teih-kyang passirt.

In dem nun folgenden Osborme Reach hilt man sich ziemlich in der
Strommitte. Bei der Osborne Insel wird der Strom durch zwei grdfere Inseln
in drei Arme getheilt.

Dermalen wird noch der ndrdliche derselben, der sogenannte Horse shoe
Bend befahren, doch sind im Semmer des Jahres 1890 derartige Versandungen
in demselben eingetreten, dass von der ndchsten Schiffahrtssaison an wahr-
scheinlich der mittlere Canal (Tunglingshis), durch welchen sich die Haupt-
masse des stromenden Wassers Bahn zu brechen scheint, der Schiffahrt dienen
wird. Der letztgenannnte Canal ist ziemlich schmal und wurde bisher nur von
den flachgebauten Flussdampforn beniditzt. Der stdlichste, S-formig gewundene
Williamette Channel wird nur von Dschunken befahren.

Bei Benfitzung des ndrdlichen Canals muss man sich nahe an dem linken
Ufer desselben halten. In der groSen Flussbiegung werden hinter. dem vor-
liegenden Uferdamme die Héuser der Ortschaft Siau-shan-miau sichtbar.
Entlang des linken Ufers weiterstenernd, passirt man zwischen der an dem-
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selben Ufer liegenden Stadt Chachau einerseits, sowie an der Insel Chintechau,
deren unteres Ende vom Strome abgeschwemmt wird und der Buckminster-Insel
andererseits.

In dem folgenden Wild Roar Beach fihrt das Fahrwasser nahe dem
rechten Ufer; in der folgenden rechtwinkeligen Flussbiegung, gegeniber der
autonomen Stadt Tatung, hingegen nahe dem linken Ufer, bei welch letzterem
sich dasselbe in der ganzen ,Tatung Reach“ benannten Stromstrecke hilt.
Auf weitere Entfernung vom rechten Ufer landeinwirts zieht sich eine méachtige
Bergkette mit eigenthfimlich geformten Gipfeln entlang.

Am rechten Ufer werden nunmehr die zwei Pagoden der Stadt Chichan
sichtbar. An dieser Stelle wird der Strom durch die Fitzroy-Insel, sowie ein
kleineres, sfidlich der letzteren gelegenes Eiland in drei Arme getheilt.

Bis vor kurzem wurde lediglich der mittlere Canal zur Passage benfitzt;
da jedoch das Fahrwasser sich immer mehr dem linken Ufer ndhert, woselbst
das Ufer auch vom Strome fortgeschwemmt wird, passiren Dampfer dermalen
nur mehr ndrdlich der Fitzroy-Insel. Letztere trigt an ijhrem Ende eine
Leachtbake.

Bei der Befahrung der nun folgenden Lang-kyang-ki-Flussbiegung ist
wegen der zablreichen im Flussbette liegenden Klippen, sowie des infolge
dessen sehr wirbeligen (Chow-chow) Wassers halber die grbSte Vorsicht anzu-
wenden. Bereits oberhalb der Fitzroy-Insel healte man sich nahe dem linken
Ufer und traversire sodann, dwars der Mindung des 7'sung-yang-ho-Creeks
gegen die Leuchtbake auf dem Tai-tzu-chi-Riffe, anf welch letzterem auch ein
kleiner Tempel steht.

Das genannte Riff ist anf eine Entfernung von circa D0 m zu passiren
und hieranf in der folgenden Strombiegung in Strommitte fiberzugehen.

In der Weiterfahrt passirt man sodann circa 80 m flusswirts des beim
linken Ufer verankerten rothen Leuchtschiffes (nicht wie auf der Karte an-
gegeben: Leuchtboje), welches das gesunkene Wrack des Dampfers Kiang-
loong markirt. Das letztere fallt bei Tiefwasser trocken.

Etwas stromauf dieser Stelle steht am linken TUfer eine Richtun gsbake,
ferner ein altes Fort mit langer Front. Durch das an dieser Uferstelle jedoch
stark anprallende Wasser wird ein steter Ufereinsturz hervorgerufen, weshalb
das hart am Uferrande erbaute Fort bestindigen Reparaturen unterworfen ist.

Etwas stromauf des genannten Forts wendet sich der Strom pldtzlich
in rechtem Winkel nach rechts. In der hiedurch gebildeten Flussenge fibersetzt
das Kabel der Telegraphenlinie Shanghai-Hankow den Fluss. Die Stelle, an
welcher das Kabel ins Wasser tritt, ist an beiden Ufern durch den Lauf
der Telegraphenstangen gekennzeichnet, auch markirt an jedem Ufer je ein
kleines Hauschen diese Stelle.

Die Telegraphenleitung (zwei Driithte) setzt sich hierauf am linken Ufer-
damm entlang zur Stadt Nganking fort. Zum Schutze der vorgenannten Tele-
graphenkabel-Ubersetzung befindet sich dermalen am rechten Ufer ein groSes,
modernes Fort (casemattirtes Erdwerk) im Bau, dessen Front sowohl stromauf
als auch stromab gerichtet ist, wahrend die Front der bisher genannten Forts
zumeist nur stromauf fahrenden Schiffen entgegengestellt ist.

Nach Passirung der rechtwinkeligen Flussbiegung steuert man in die
Mitte des Canals, welcher zwischen der Jocelyn-Insel und dem an dieser Stelle
gegen Uferbruch durch Weidengeflecht versicherten linken Ufer liegt, ein, und
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halt sich nach Passirung desselben in dem folgenden Nganking-Reach eben-
falls nahe dem linken Ufer.

An diesem liegen hier die gewaltigen Héusermassen der grofen auto-
nomen Prifecturialstadt Ngang-king, welche eine der schinsten und best-
erhaltensten Pagoden Chinas besitzt, deren sieben Dacher in kunstvoll ornamen-
tirten Schndrkeleien gearbeitet sind Die am flachen Uferrande liegende Stadt
besitzt eine kolossale Ausdehnung und ist von einer hohen starken Mauer mit
Zinnen umgeben. Am Ostende der Stadt liegt neben einem Joss House (Tempel)
ein starkes Fort (casemattirtes Erdwerk), welches mit zehn Geschfitzen bestfickt
ist. Zahlreiche Dschunken, sowie ein Anlegehulk der China Merchant Steam-
Navigation Company ankern vor der Stadt.

Der Chefoo-Convention zufolge dirfen Dampfer bei Ngankging Passa-
giere, sowie Waren aufnehmen und absetzen, doch ist der genannte Ort kein
Traktatshafen, daher die Ansiedelung Fremder nicht gestattet.

Nach Passierung der Stadt Ngangking traversirl das Fahrwasser an das
gegeniberliegende rechte Ufer und fohrt durch den Canal zwischen diesem und
der ehemaligen Eagle-Insel, welche dermalen nur mehr als Sandbank besteht,
durch, worauf dasselbe durch eine Strecke von nahezu 10 Meilen knapp am
rechten Ufer verbleibt.

Die Christmas-Insel, sowie Low-Island werden bei hohen Wasserstinden
ganz dberschwemmt. — Am oberen Ende der erstgenannten Insel steht eine
Leuchtbake.

Am rechten Ufer, woselbst nun griine Hiigel herantreten, folgt die arme,
nur sparlichen Holzhandel treibende Stadt Tung-liu. Dieselbe besitzt zwei ver-
fallene siebenstdckige Pagoden und ist von kremelirten halbverfallenen Maaern
umgeben. Es liegen hier in der Mitte des Strombettes zwei lange Sandbanke,
welche auf eine Strecke von 10 Seemeilen eine Uberbreite des Stromes her-
vorrufen.

Am oberen Ende der stromaufwirts liegenden der beiden genannten Mittel-
binke liegt ndher zum rechten Ufer das Spemcer-Rock, welches in den Winter-
monaten bei tiefen Wasserstinden durch eine Leuchtbake bezeichnet wird.
Letzteres liegt bei Hochwasser, d. i. in den Sommermonaten, weiter stromauf
bei der ,Nord East Crossing“ benannten Flusstelle.

Bei niederen Wasserstinden wird stets, bei hohen Wasserstinden jedoch
nur in der Bergfahrt zwischen den beiden genannten Mittel-Sandbinken und
dem linken Ufer passirt, in der Thalfahrt bei Hochwasser ist es besser, die
Passage zwischen diesen Sandbénken und dem rechten Ufer zu wahlen.

Am linken Uferrande stehen hier mehrere Ziegeldfen.

Auf weite Entfernung vom rechten Ufer landeinwarts zieht sich ein hoher
Gebirgsstock hin, dessen Abhfinge einen merkwirdig zerkneteten Charakter
tragen; die Niederungen des linken, ganz ebenen Ufers werden bei hohen
Wasserstinden weithin @iberschwemmt.

Nach Passirung der mehrfach genannten zwei Mittel-Sandbinke ist in
Strommitte 0iberzugehen und derart bis zur folgenden scharfen Flussbiegung
bei Dove-Point zu fahrem, sodann halt man sich in der groBen halbkreis-
formigen Flussbiegung nahe dem linken Ufer.

Die Pigeon-Insel ist bei Hochwasser stellenweise inundirt, die Canile
zwischen derselben und dem rechten Ufer sind nur far Dschunken fahrbar.

Man ndhert sich nun hier der malerischesten Flusstelle, dem sogenannten
Little Orphan Rock.
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. Durch einen vom rechten Ufer aus vorspringenden, weit ins Flussbett
reichenden” 100 Fuss hohen Granitfels, hinter welchem die befestigte Stadt
Kingtse-shan liegt, wird der machtige Strom auf eine halbe Seemeile Breite
eingeengt. In dieser Stromenge erhebt sich nahe dem linken Ufer ein nach
- allen . Seiten nahezu senkrecht abfallender, 300 Fuss hoher Granitfels, der
Little Orphan Rock, aus dem Wasser. Wahrend die Nordseite desselben ledig-
lich aus kahlem Fels besteht, liegen -auf der Siidseite des Felsens, inmitten
eines grinen Laubwaldes, umfangreiche Tempelanlagen, wihrend am Gipfel des
Felsens eine kleine Pagode steht. Den schonsten Anblick des Lsttle Orphan
Rock geniesst man ungefihr eine Seemeile stromauf desselben.

In der Weiterfahrt wird am rechten Ufer, an der Stelle, wo in der See-
karte ,Bold Rugged Point and Wall* steht, eine befestigte Stadt sichtbar,
deren neuerbaute krenelirte Mauern sich in einem Riesenumfange auf den
Kimmen der nahestehenden steilen Berge erstrecken.

Diese Stadt ist der Stammort der Familie Li, welcher der berithmte der-
malige Vicekonig der Provinz Chili, Li-Hung-Chang, gegenwirtig die ein-
flussreichste Personlichkeit in ganz China, entstammt.

Die verhiiltnismaBig kleine Stadt erhielt ihre Mauern, sowie einen neuen
schonen Confucius-Tempel erst in jingster Zeit, da man beabsichtigte, sie zu
einer autonomen Stadt zu machen, und zum Titel einer solchen in China die
genannten Bauten unbedingt erforderlich sind.

In der folgenden Flussbiegung bis zar Nordeast Crossing bleibt das Fahr-
wasser nahe dem linken Ufer, welches an dieser Stelle vom Strome abge-
schwemmt wird. Aus letzterem Grunde musste die daselbst errichtete Leucht-
bake bereits zu wiederholtenmalen versetzt werden.

Bei Nordeast Crossing steht bei hohen Wasserstinden in den Sommer-
monaten ein Leuchtschiff, welchies im Winter sowie bel tiefen Wasserstinden,
wie vorhin erwdhnt, das Spencer Rock bezeichnet.

Bei der Nordeast Crossing traversirt das Fahrwasser vom linken Ufer
aus in Strommitte, woselbst es nun bis zur Ausmindung des Poyang-Sees,
oberhalb der Stadt Hukow, bleibt.

In der Néhe der letztgonannbon Stadt treten am rechten Ufer rothe Sand-
higel auf.

Die am rechten Yang-tse-kiang-Ufer gelegene Stadt Hukow omsiumt
malerisch den Abhang eines steilen, ins Flussbett vorspringenden Felsens,
dessen Gipfel von einer sehr grofSen befestigten alten Tempelanlage gekrdnt ist.
Im Hintergrande vervollstindigen die 4500 Fuf hohen Berge von Kiu-kiang
die Staffage.

Dieser Punkt wurde zur Anlage einer strategisch sehr starken Fluss-
sperre gewihit und daselbst zwei moderne Steinforts errichtet, von denen eines
unmittelbar bei der Stadt Hukow, das andere auf der gegentiberliegenden Land-
spitze steht. Beide Forts beherrschen sowohl beide Ufer des Yang-tse-kiang als
such die Einfahrt in den Poyang-See und sind mit je finf Geschiitzen be-
stickt. Auflerdem besitzt die vorgenannte befestigte Tempelanlage eine Bestickung
von sechs altartigen Geschiitzen.

Das Fahrwasser fidhrt weiter zwischen den niederen, hei Hochwasser
Giberschwemmten Inseln Oliphant und Lay hindurch.

Auf Otter- Pomt der Ostspitze der letztgenannten Insel, steht eine
Leunchtbake.
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Lay-Island wird vom Strome allmahlich eingerissen und diirfte sich das
Fahrwasser demn#chst zwischen der Mitte dieser Insel und Otter-Point Baha
brechen.

In der Weiterfahrt wird der im Poyang-See isolirt stehende, pittoreske,
der Form nach dem Liitle Orphan Rock #hnliche Shoe-Rock sichtbar, dessen
Spitze ebenfalls eine Pagode kriat.

Der -Poyang-See, sowie der im Soiden einmifindende Kau-kiang sind bis
zur Stadt Nanchang fir sehr flachgebaute Dampfer schiffbar, doch zur Zeit
noch nicht fremden Fahrzeugen zughinglich. Der Poyang-See besitzt sehr seichte
Ufer, daher die denselben befahrenden Dschunken eine gansz eigenartige, auf
minimale Tanchung berechnete Bauart haben.

Zwischen Oliphant und Lay-Island hdlt sich das Fahrwasser zameist in
Strommitte. Zor Richtungsmarkirung stehen an der Stelle, woselbst an das
sidliche Ufer der Oliphant-Insel zu traversiren ist, auf Lay-Island zwei Baken.

Die Sandbank beim oberen Ende der Oliphant-Insel hat sich dermalen
bereits bis zur unteren Kiu-kiang-Pagode verlingert.

Am rechten Ufer steht gegenfiber der oberen Spitze der Oliphani-Insel
eine Leuchtbake (gemauertes Thirmchen) auf den rothen Erdklippen.

In der Nihe der Stadt Kiu-kiang treten am rechten Ufer liebliche, mit
Culturen und Biumen bestandene Hagel auf; etwas unterhalb der genannten
Stadt werden eine grofie Pagode, sowie drei casemattirte Erdwerke (mit zusammen
zwolf Geschiitzen bestdickt) sichtbar. Hier nehmen auch die hohen krenelirten
Mauern der Stadt Kiu-kiang ihren Anfang.

Bei den vorgenannten Forts abersetzt die Telegraphenlinie per Kabel
den Fluss, doch ist die Stelle, woselbst das letztere ins Wasser tritt, an
keinem Ufer erkennbar. Vor der Stadt sind vier Anlegehulks vertdut.

Oberhalb der Stadt Kiu-kiang halt sick das Fahrwasser sziemlich nahe
dem rechten Ufer. Beide Ufer sind an dieser Stelle sehr niedrig und werden
bereits bei mittleren Wasserstinden tberflutet.

Nichst dem am rechten Ufer befindlichen 7T'ree-Poim¢t geht das Fabr-
wasser in Strommitte fiber und bleibt in derselben in der folgenden Fluss-
biegung bis zum Leuchtschiffe der Red-Cliff-Bar, welches in der Bergfabrt
knapp an Steuerbord zu lassen ist. Vom genannten Leuchtschiffe an traversirt
das Fahrwasser zwischen zwei grofen in Strommitte liegenden Sandbinken
ziemlich rasch ans linke Ufer, geht jedoch bereits vor der grofen, an dem-
selben Ufer liegenden Stadt Wusuéh wieder in Strommitte dber. Gegentiber
der genannten Stadt erblickt man am Gipfel eines bewsaldeten Berges am
rechten Ufer ein grofies, Missioniren gehdriges Bungalow.

Oberhalb Wusuéh treten grine, bewaldete Berge an beide Flussufer
heran, die Scenerie wird sehr reizvoll. Das Flussbett ist ziemlich eingeengt,
das Fabrwasser hilt sich in Strommitte. Bei der am rechten Ufer liegenden
Ortschaft Futsekou tritt ein hoher steiler Felsen vom rechten Ufer aus ziemlich
weit ins Flussbett hinein, weleh letzteres hiedurch auf eine Breite von kaum
700 m eingeengt wird. Am linken Ufer stehen ebenfalls hohe Berge.

Diese Flussenge filhrt den Namen Splitz Hill (chinesisch Pwanpienshan)
und warde zur Anlage einer strategisch starken Flussperre bendtzt.

Am rechten Ufer stehen daselbst drei Batterien von zusammen 27 Ge-
schiitzen, sowie ein modernes Fort zu neun Geschéitzen. Erstere sind case-
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mattirte Erdwerke und zum Schutze gegen Witterungseinfiisse mit einem Stroh-
dache versehen.

Am gegenlberliegenden linken Ufer steht eine Batterie zu acht Ge-
schiitzen. In der Nihe derselben stehen mehrere Zinnbergwerke, in welchen
das offen zutage liegende Metall auf sehr primitive Weise gewonnen wird.

In der Weiterfahrt wird am hohen rechten Uferfels eine kahle Felsen-
wand sichtbar, auf welcher zwei Inschriften in chinesischen Lettern angebracht
sind. Die eine derselben preiset die Schonheit der Flusstelle durch die Be-
zeichnung: ,Das eiserne Thor des groSen Flusses“, die andere schildert die
an dieser Stelle erfolgte Vernichtung der Taiping-Rebellen durch die kaiserlich
chinesischen Truppen. ’

Am linken Ufer werden auf einem Berggipfel hinter der Ortschaft Tien-
keochin die Ruinen eines Forts, sowie eine lange Festungsmauer sichtbar.

Der Fluss selbst vollfihrt, an den genannten Felsen in raschem Laufe
vorbeistrdmend, zwei sehr scharfe Biegungen; aufierdem ist das Flussbett voll
Klippen, wodurch starke Wirbelstrdmungen (Schwalle) erzengt werden, welche
bei hohen Wasserstinden Schaumkfmme tragen. Das Durchstemern grofer
Beeschiffe ist sehr schwierig und erfordert die peinlichste Aufmerksamkeit, sowie
rasche Steuerbewegungen. - Dies gilt namentlich fir die zwei Flussbiegungen
um die Leuchtbake aunf Lotw-Point.

Das durch die an beiden Uferrindern stehenden Berge auf nur !/, See-
meile eingeengte Flussbett bleibt auch oberhalb Low-Point durch Klippen ver-
upreinigt und infolge dessen das Wasser voll Wirbel.

Am linken Ufer liegt das ausgedehnte Havoc- Rock, von welchem bei
tiefen Wasserstinden finf einzelne Felsen trocken fallen. Man hilt sich an
dieser Stelle ziemlich nahe dem rechten Ufer. Am linken Ufer lauft eine Damm-
strafe mit Telegraphenlinie entlang.

Etwas unterhalb der am linken Ufer liegenden Stadt Kichow liegen so-
wohl beim linken Ufer als auch in Strommitte grofSe Sandbdnke, zwischen
denen sich das Fahrwasser hindurchwindet. Gegenfiber des Stidendes der
genannten Stadt steht, circa in Strommitte, auf den gesunkenen Ruinen eines
ehemaligen Forts eine Leuchtbake.

Die Stadt Kichow liegt in griner, bergiger Gegend und ist von einer
alten massiven, groStentheils mit Vegetation bewucherten Mauer umgeben. Auf
einem bewaldeten Hiigel im Hintergrunde steht eine siebenstdckige Pagode.

Dag rechte Ufer oberhalb Kichow wird mit Ausnahme zweier bergiger

Stellen bei hohen Wasserstinden weit landeinwirts bis zum Large Lake fiber-
schwemmt.

Der nun folgende Ward-Reach ist seiner landschaftlichen Schonheit wegen
berfhmt. An beiden Ufern stehen griine, mit dichtem Nadelhols bestandene
Hogel, zwischen denen sich freundliche Thiler sowie schmale Creeks winden.
Am linken Ufer setzt sich die vorerwihnte StraBe mit Telegraphenlinie fort.
Das Fahrwasser hilt sich in der folgenden Flussbiegung bis zu der am rechten
Bfer befindlichen Stelle Kutow (Coaks-Head), woselbst ein eigenthdmlicher,
fahnenkopfformiger Sandsteinfels steht, nach dem linken Ufer.

An dieser Stelle verursachen im Flussbette liegende Klippen abermals
stark wirbelides Wasser, weshalb beim Durchstemern groSe Vorsicht zu tiben
ist. Am rechten Ufer folgt die Ortschaft Shi-wui-yau mit grofen Zinnbergwerken.
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Die nun folgende Flussbiegung wird nahe dem rechten Ufer ausgefahren,
sodann wird beim Sidende der Collinson-Insel in den geradlinigen Ayres-Canal
eingesteuert, welcher den gekrimmten Flusslauf bedeutend kirzt. Der Ayres-
Canal wird in Mitte durchfahren. Am oberen Ende desselben, woselbst ein
Leuchtschiff steht, ist eine seichte Barre zu passiren.

Nach dem Verlassen des Ayres-Canales bleibt das Fahrwasser nahe dem
rechten Ufer, an welchem weiter stromauf das , Remarkable-Bowlder-Rock“, ein
circa 60’ hoher Sandsteinfels von sehr merkwirdiger Gestaltung passirt wird.

Im folgenden Paho-Reach geht das Fahrwasser in Strommitte dber. Das
bisher an dieser Stelle aus gelegene Leuchtschiff wurde definitiv eingezogen und
soll nicht wieder ausgelegt werden.

Am rechten Ufer liegt am Hiigelabbange, von starken krenelirten Mauern
umgeben, die Stadt Wuchang-Hien. Gegeniiber derselben steht am flachen
linken Ufer eine chinesische Zollstation, etwas oberhalb derselben die eben-
falls durch hohe starke Mauern geschiitzte Stadt Whangchow.

Das Fahrwasser filhrt fortan in Strommitte bis zur folgenden Flussecke,
bei den San-kianghow-Cliffs, woselbst am rechten Ufer mehrere Lehmziegel-
brennereien stehen. Hier ndhert sich das Fahrwasser der Ecke des rechten
Flussufers und fihrt sodann in den mittleren der drei Canile, in welche das
Flussbett an dieser Stelle durch zwei Inseln, die Wills- und die Gravener-Insel,
gespalten wird.

Bei hohen Wasserstinden sind beide genannte Inseln, sowie namentlich
das flache linke Ufer meilenweit landeinwarts Gberschwemmt, so dass die Orien-
tirung oft nur durch einzelne ans dem Wasser emporragende Hauserdacher oder
Baumkronen erméglicht wird, daher viel Aufmerksamkeit sowie gute Local-
kenntnis zum Steuern umsomehr erforderlich ist, als hier hiufig groSe Ab-
schwemmungen oder Anlandungen vorkommen.

Am oberen Ende der Gravener-Insel liegt ein Leuchtschiff. Von hier bis
Hankow ist das niedere linke Uferterrain bei hohen Wasserstinden soweit
iberschwemmt, dass gegen Norden nur offener Meereshorizont sichtbar ist und
man sich in einem groBen See wihnen konnte.

Das Fahrwasser fihrt oberbalb Pan-hia-ki ungefhr in Strommitte weiter
und passirt sodann durch den schmalen Huquang-Canal, welcher zwischen der
kleinen Bouncer-Insel und dem linken Flussufer liegt. Vom rechten Tfer
springt das Six-Chikens-rock ziemlich weit ins Flussbett hinein.

Beim unteren Ende der Bouncer-Insel liegen zwei Leuchtschiffe aus.

In dem folgenden Yangl6-Reach hidlt sich das Fahrwasser niher zum
linken Ufer bis zu der Flussbiegung bei Low-Point, woselbst am rechten Ufer
eine Leuchtbake steht.

Am linken Ufer wird auf grinem Hiigelabhange das Dorf Yangl6é sichtbar.
Die DammstraBe mit Telegraphenleitung setzt sich an demselben Ufer fort, doch
ragen bei hohen Wasserstinden nur die Spitzen der Telegraphenstangen aus
dem Wasser empor.

Bei Low-Point traversirt das Fahrwasser an das linke Ufer und ver-
bleibt nun in dem folgenden Pakington Reach bis zur Stadt Hankow nahe
demselben. Finf .Seemeilen unterhalb Hankow steht am linken Ufer eine
Leuchtbake.

Die genannte Stadt, sowie die Stidte Wuchang und Hanyang werden
bereits bei Low-Point sichtbar.
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Der Ankerplatz fir Kriegsschiffe liegt vor dem fremden Settlement; das
Wasser daselbst ist wegen des etwas oberhalb einmindenden Han-Flusses etwas
wirbelig. '

Der Ankergrund am linken Ufer vor Hankow ist sehr abschfissig, aus
welchem Grunde beim Ankern im Hahnepoot beide Anker auf die groBSt-
moglichste Entfernung von einander zu werfen sind, da dieselben infolge der
starken Strdmung einander genéihert werden, bevor sie sich fest eingraben.

AuBerdem werden die Anker in dem nachgiebigen Sande tief verschittet.
Bei lingerem Avufenthalt sind daher die Anker mindestens wdchentlich einmal zu
lichten und neu auszubringen, da bereits haufig Schiffe, welche diese Vorsichts-
maBregel auBeracht lieSen, ihre Anker nicht mehr lichten konnten, sondern
dieselben im Flussande liegen lassen mussten.

Zuiwyr



15. Hankow.

Etwa 600 Meilen weit von Shanghai kreuzt eine unregelmiBSige Reihe
nahezu isolirter, niedriger Hfgel in ostwestlicher Richtung den Flusslauf des
Yang-tse-kiang, an der Stelle, wo der schmale aber nichtsdestoweniger mich-
tige Han-Fluss sich in den Yang-tse-kiang ergieSt; diese maGSige Bodenerhe-
bung Giber die weitldufige, an Seen reiche, &uBerst fruchtbare Ebene, die all-
jahrlich sehr bedeutenden Uberflutungen!) ausgesetzt ist, hat von altersher
den nattrlichen Zufluchtsort der von den Uberschwemmungen gefahrdeten Ein-
wohner gebildet, und diesen natiirlichen Verhiltnissen darf es zugeschrieben
werden, dass hier, eng aneinander, drei bedeutende Stidte entstanden sind.

Auf dem linken Ufer des Yang-tse-kiang erstreckt sich Hankow,
nun seit mehr als dreiSig Jahren in die Reihe der Vertragshifen einbezogen;
dieser wichtigen Stadt gegenfiber, auf dem anderen Ufer des groSen Stromes,
finden wir die stark befestigte Militirstadt Wutschang, zugleich Hauptstadt
der Provinz Hupeh; durch die Mindung des Han-Flusses von Hankow ge-
trennt, ebenfalls auf dem linken Ufer des Yang-tse-kiang, liegt Hanjang,
eine Stadt, die gegenwirtig in allem gegen Hankow zurficksteht, aber viel
ilter ist als die Tochterstadt Hankow, welche sich aus einer Art von Vor-
stadt Hanjangs entwickelt hat, seit sie dem Verkehr der Fremden erdffnet
worden ist. Wahrend gegenwirtig die Angaben fiber die Bevdlkerungszahl
von Hankow zwischen 700000 und 895 000 schwanken, zdhlt das alte
Hanjang nur mebhr 100—150 000 Einwohner; die Gouvernementstadt Wu-
tschang soll eine Bevolkerung von 300 000 Seelen beherbergen.

') Eine der bedeutendsten Uberschwemmungen der Umgegend von Hankow fand
im Jahre 1889 statt. Am 15. August stand, wie Fregattenkapitain Khittel berichtet,
das Wasser 45’ fiber dem Nullpunkte; von diesem Zeitpunkte an fiel das Wasser stetig
und die schwer geschidigte Bevolkerung hielt wenigstens eine weitere Gefahr fir aus-
geschlossen; aber im October begann das Wasser neuerdings rapid zu steigen und
erreichte am 14. October 48' 1 dber Null. Die Stralen ger britischen Concession
waren mit 3' tiefem Wasser bedeckt, ein Verkehr nur in Boten moglich. Alle Waren-
héuser standen unter Wasser; grobe Warenmengen konnten nur durch eilige Ein-
schiffung gerettet werden. Fliichtlinge in groSer Zahl, meist in erbarmungswirdi
Zustande, kamen nach Hankow. Ganze Dorfer waren weggeschwemmt worden; dem
eingetretenen Elend musste die kaiserliche Regierung durch bedeutende Spenden an
Geld und Nibifricchten begegnen.
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Der hdchste Punkt der hiigeligen Bodengestaltungen, welche die ge-
nannten drei Stidie tragen, liegt unmittelbar hinter der Stadt Hanjang; dieser
Punkt trigt einen kleinen Tempel mit Pagode, und hier ist es, wo man das
lobnendste Panorama der Stidte und ihrer Umgebung gewinnt. An dieser
Stelle hat der Beschauer zn seinen FiéSen die Stadt Hanjang, deren achmale,
aber endlos scheinende H&userreihen sich lings des linken Ufers des Yang-tse
und des rechten Ufers des Han hinziehen und sich nach und pach in der
Ferne verlieren; der Han-Fluss, allerdings nicht sehr breit, aber immer tief
und fiir die Schiffahrt deshalb sehr belangreich, windet sich in schlingelndem
Bande zwischen den Stidten durch, und seine Oberfliche ist mit Dschunken
und Flottanten aller Grofen buchstablich bedeckt. Das ruhige Wasser des Han
wird pimlich von den Dschunken dem méachtig strdmenden Yang-tse als
Ankerplatz vorgezogen. Am linken Ufer des Yang-tse erstreckt sich Han kow,
von dem etwa eine Seemeile langen ,Bund“ oder Flussufer an gerechnet, gegen
Nordwesten zu. Aus dem Hausermeere von Hankow ragen drei lange, hochge-
schweifte, gelbe Dacher hervor, welche den Wohnungs- und Amtsgebiuden des
hiesigen Tao-Tas zugehdren. Von der Stadt Wutschang sind wenig Details
sichtbar: man unterscheidet starke, krenelirte Mauern, welche sich an den
Hogeln auf- und abwinden, Héusermassen, sowohl inner- als aunBerhalb dieser
Mauern, und drei Forts. Wutschang soll angeblich durch nicht weniger als
400 Geschiitze vertheidigt sein.

Das europfiische, vornehmlich englische und russische Settlement von
Hankow dehnt sich lings des Stromufers aus. Es ist ungefahr eine Meile
lang und eine halbe Meile breit. Der schdne, breite, mit Alleen bepflanzte
~Bund® gilt als der schinste in Ostasien nach jenem der Metropole Shanghai,
doch unterliegt er dem Ubelstande, dass er alljahrlich zu Zeiten des Hoch-
wassers mehr oder minder stark {iberschwemmt wird. Gegen Zerstdrungen
darch Hochwasser schiltzt den ,Bund“ ein gemauerter Stein-Quai, welcher mit
einer eisernen Balustrade versehen ist; doch sind die B&schungsverhiltnisse
des Stromnfers nicht derartige, dass dieser Quai zugleich als Anlegeplatz fir
die zahlreichen, Hankow anlaufenden Dampfer Verwendung finden kdnnte. Es
werden deshalb von den verschiedenen Dampfschiffahrtsgesellschaften sechs an
dem Ufer vertiute Hulks erhalten, welche mit Landungsbricken verbunden
sind. Zu Zeiten der regen Schiffabrt genfigen allerdings diese sechs Hulks
nicht, und die Seedampfer sind meistens gezwungen, auf groSere Entfernung
im Sirome zu ankern.

Dieser Zustand wird von der Schiffahrt sehr unangenehm empfunden,
weil die natirlichen Verhiltnisse des Ankerplatzes im Strome von Hankow
sehr ungfinstige sind. ,Von allen Hafenorten im Yang-tse-kiang,“ schreibt
Fregattenkapitin Kittel, ,besitzt Hankow den schlechtesten und gefdhr-
lichsten Ankergrund; es vereinigen sich alle Factoren, um das lingere Ver-
weilen der Schiffe vor Anker zu einer Reihe von Gefahren zu gestalten. Der
Ufergrund ist steil abfallend; wie schon erwdhnt, nicht genigend, um das
Anlegen der Schiffe und die bequeme Landvertiuung zu gestatten, wohl aber
so, dass der landwirts geworfene Anker immer nur unsicheren Halt gewinnt;
dies umsomehr, als es geboten ist, stets mdglichst nahe unter Land zn ankern,
weil die aus demn wasserreichen Han einstrdmenden Wassermassen intensive
Kreisstromungen, vollstindige Wirbel, erzeugen, welche das Schiff zu bestin-
digem ruckweisen Schweien bringen, durch welches die Vertiuung stets un-
sicher wird. Die Anker graben sich in dem sandigen Strombette sehr tief ein,

15*
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so dass man veranlasst ist, alle 48 Stunden einen der Anker lichten und neu
werfen zu mfissen, da ein Anker, der lingere Zeit nicht gehoben worden ist,
hier immer nur unter den groSten Schwierigkeiten und oft gar nicht mehr ge-
lichtet werden kann.“

Die Fille des Triftigwerdens sind fibrigens nicht selten; haufig ist es
das schnelle Steigen des Wasserstandes, welches den Anker vom Grunde hebt
oder die Kette sprengt. Der Commandant des ZriNyr erwidhnt den Fall aus
dem Jahre 1888, dass ein Dampfer, der eben seine kostbare Theeladung voll-
stindig an Bord genommen hatte, auf diese Art, infolge des ReiSiens der
Kette, dwars auf den Bug eines andern Dampfers auftrieb und mit der ganzen
Ladung verloren gieng. —

Die von den Europdern lings des Stromufers von Hankow ffr ihre
eigenen Zwecke errichteten Gebdude sind meistens massive Steinbauten, und
zeichnen sich in der Front des Bundes durch schdnen, luxuriésen Baustil mit
luftigen Arkadengingen aus. Uberall sieht man im Blumenschmuck prangende
Girten. Zwei Clubgebdude dienen den geselligen Bedfirfnissen; diese Clubs
sind der Hankow- und der Junior Hanko w-Club.

Drei Missionen sind in Hankow fiar die Verbreitung der christlichen
Lebre thétig: eine katholische Franciscanermission, eine griechisch-
orthodoxe russische Mission und eine protestantische Presbyterianer-
Mission. Jede dieser drei Missionen hat eine eigene Kirche; die katholische
Mission unterhalt auch ein Findelhaus, bekanntlich eine Anstalt, der in China
eine besondere Wichtigkeit zukommt; in dem Findelhause wird der Dienst
durch Klosterfrauen versehen.

Die Chinesenstadt ist von einer Mauer umgeben und besteht aus un-
gepflasterten, engen und schmutzigen StraBen. Die Zahl der Europder betrigt
gewohnlich an 100; Hankow hat weder Befestigungen, noch eine Garnison.
Wasserleitung ist keine vorhanden; eine StraBenbeleuchtung gibt es nur in
der Fremdenstadt, wo dieselbe mittels Leuchtgas bewirkt wird. England,
Frankreich, Russland, Nordamerika und Japan haben in Hankow effective
Consulate, wihrend Deutschland, Schweden und Norwegen, sowie die Nieder-
lande durch Honorarconsulate vertreten sind. Ein T'ao-fai residirt in Hankow;
Districtsbehdrden sind sowohl in Hanjang als in Wutschang vorhanden; in
letzterer Stadt residirt aber auch ein Vicekdnig.

Riicksichtlich der Communicationen findet man hier, wie beinahe
iberall in China, die wenigen vorhandenen Landwege in einem elenden Zu-
stande; Hankow liegt @brigens an der muthmaBlichen Trace der grofSen Eisen-
bahn, welche das chinesische Reich von Norden nach Stiden durchziehen wird,
wenn es einmal in China mit der Anlage von Eisenbahnen Ernst werden
sollte; es ist allerdings sehr zweifelhaft, ob die gegenwartig lebende Generation
auch nur die Anfinge zur Verwirklichung der in dieser Richtung bestehenden
Projecte erleben wird.

Die Hauptmasse des Verkehrs ist in der Umgebung von Hankow, wie
Qberall im chinesischen Tieflande, an die Wasserwege gewiesen. Hier fillt
naturgemiB dem Yang-tse-kiang und dem Han-Flusse die erste Rolle zu. Bei-
nahe téglich geht ein Dampfer nach Shanghai ab oder kommt von dort an;
in das Innere fihrt von Hankow der Han, welcher bis Tidn-yang-fu fir
mittlere Fahrzeuge gut schiffbar ist. Man sieht vielfach dauerhaft construirte
Uferdimme, und vielleicht werden eben diese Damme einmal den Unterbau
fir Eisenbahnen abgeben.
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Die Schiffahrt findet in Hankow keinerlei ihrer vielfiltigen Badirfnisse
in irgend ausreichenderem Mafe gedeckt. Es gibt hier weder ein Arsenal noch
Docks oder technische Etablissements, auf deren Leistungen man zihlen
konnte. An Steinkohlen finden sich meistens nur geringe Mengen auf dem
Lager; es ist dies durchaus chinesische oder sogenannte harte Steinkohle,
welche uicht fir alle Feuerungsanlagen verwendbar ist. Die Flussdampfer
aber, sowie die beiden Theeziegelfabriken, die in Hankow etablirt sind, finden
mit dieser Kohle ihr Auslangen. Trinkwasser kann lediglich durch Filtriren
des Yang-tse-kiang-Wassers gewonnen werden; im europiischen Settlement
besitzt jedes Haus seinen eigenen Wasserfilter. Die Beschaffung der Lebens-
mittel geschieht, wie in allen chinesischen Hifen, durch Vermittlung der
Compradores; diese halten keine Magazine oder Vorrithe, sondern verschaffen
sich von Fall zu Fall, was sie for ihre verschiedenen Auftraggeber brauchen,
In Hankow ist keine Filiale einer europdischen Bank etablirt; es gibt nur
chinesische Banken, aber es ist ‘wegen des hohen ZinsfuBes nicht rithlich,
sich in Transactionen mit denselben einzulassen. Zahlungen geschehen in
Dollars oder Cash’s.

Zwei Spitaler werden in Hankow von den katholischen Missioniren er-
halten; in dem einen derselben, dem ,Missions-Hospital“, ist ein Zimmer fir
die Aufnahme und Behandlung von Européern reservirt.

Hankow kann in seiner Handelsthdtigkeit als der am weitesten
in das Innere Chinas vorgeschobene der Vertragshifen bezeichnet werden; es
gibt zwar jetzt schon zwei, noch weiter als Hankow, am Yang-tse-kiang
stromaufwirts gelegene, dem fremden Handel erdffnete Hifen — Ichang und
Chung-king — aber deren Bedeutung steht gegenwirtig noch gegen jene
von Hankow stark zurfick, und dieses Verhiltnis wird wahrscheinlich noch
lange Zeit, wenn nicht immer, so bleiben; denn die natfrlichen Schiffbarkeits-
verhdltnisse des Yank-tse-kiang stromaufwirts von Hankow bilden ein wesent-
liches Hinderpis fiar den Aufschwung des fremden Handels in Ichang und
Chung-king. )

Chung-king, in der Provinz Szechuen gelegen, etwa ebenso weit
stromaufwirts von Ichang als dieser Ort von Hankow, wurde durch einen
Additionalartikel zur Convention von Chefoo, dessen Ratificationen am 18. Ja-
nuar 1891 zu Peking ausgewechselt wurden, auf den gleichen Fuf mit den
dbrigen chinesischen Vertragshifen gebracht, mit der Ausnahme, dass der
Hafen vorlaufig von Dampfschiffen nicht besucht werden darf. Diese Beschrin-
kung steht schon an und fir sich einer groBeren Entwicklung des Handels
entgegen, ist aber, mit Ridcksicht auf die natiirlichen Verhéltnisse der Strom-
strecke zwischen Ichang und Chung-king, weniger wesentlich als es den An-
schein bat. Die Einreihung von Chung-king unter die Vertragshifen &ndert
vorlaufig an dem bis zum Jahre 1891 aufrecht erhaltenen Zustande nicht all-
zuviel; es wird sich erst zu zeigen haben, ob die fremden Kaufleute, die jetzt
in Chung-king auch ihren Wohnsitz nehmen dfirfen, es vermdgen werden, dem
Handel einen bedeutend grdferen Umfang zu verleihen, als er bisher schon
erreicht hat. Fremde Handelsgiiter in nennenswerterer Menge kamen nach der
Provinz Szechuen, d. h. beinahe ausschlieSlich nach Chung-king, zuerst im
Jahre 1875, und zwar im Werte von 156 000 7Z'aels, unter Transitpass von
Hankow.

Nach der Erdffnung von Ichang als Vertragshafen nahmen diese Werte
bald zu: im Jahre 1879 sandte Hankow schon fir 2465 000, Ichang fir
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194 000 Taels Waren nach Chung-king; im Jahre 1881 for 3 227 500 und
831500 Taels; im Jahre 1890 erreichten diese Werte die Summe von
3198064 und 1617 868 Taels.

Der Ausfuhrshandel von Chung-king, unter Transitpass nach Ichang, be-
gann im Jahre 1879, in welchem Jahre Gater im Werte von 240 795 Taels
zur Ausfohr gelangten. Diese Werte nahmen rapid zu. Wahrend der letzten
Jahre verzeichnete man in Chung-king:

1685 Einfuhr 3612 7181 4 660508 Taets oder 1285500 £
1886 Einfolr 28671104 4118184 » » 1106900 »
1887 Einfuhr 2880880} 4750314 »  » 1152900 »
1888 Einfubr = 31918701 5306626 » » 1258300 »
1889 Einfuhr 27212621 4872979 » » 1152200 »
1850 E;mrr 5 oa0 932 | 6852843 » » 1777400 ,
1891 Einfohr 42620801 6287512 » » 1545512

Wie schon erwihnt, darf Chung-king durch Dampfer nicht angelaufen
werden; die Frachtenbewegung von Ichang aufwarts erfolgt lediglich mittels
Dschunken. Far die Befahrung der Strecke Chungking-Ichang werden meist
Dschunken von geringer GroSe verwendet, und die wertvollsten Ladungen mit
Vorliebe auf den kleinsten Dschunken verschifft, welche in den zahlreichen
Stromschnellen weniger gefihrdet sind. Die handelsberechtigten Fremden be-
sitzen keine eigenen Flussfahrzeuge, sondern sie begnfigen sich, chinesische
Dschunken zu chartern; dieses Vorgehen wird auch von den einheimischen
Kaufleuten befolgt und gilt als das vortheilhaftere. ).

Die Schiffahrt zwischen Chung-king und Ichang ist zwar beschwerlich
und an manchen Stellen des Stromes auch gefdhrlich; aber die seit dem Ein-
treten Chung-kings in die Reihe der Vertragshafen (im Sommer 1891) etablirte
Unfallsstatistik ergab Resultate, welche erhoffen lassen, dass far die Versiche-
rung von Ladungen auf dieser Stromstrecke keine hoheren Primien erforderlich
sein werden, als fir Schiffsladungen auf irgend einer anderen Strecke des
Yang-tse-kiang. Von 300 stromaufwarts gerichteten Dschunken scheiterten 3,
von 307 thalwérts fahrenden 5 im Laufe des zweiten Halbjahres 1891. In
allen Fillen wurden die Ladungen gerettet und — in mehr oder minder hava-
rirtem Zustande — zum Verkaufe an ihren Bestimmungsort gebracht.

1) pForeign merchants have not cared to purchase native craft for the con-
veyance of cargo; The plan found most convenient is to pay freight to the junk-
owner per package. This i8 also the custom in the native trade, and <8 thought to
be the most satisfactory. Were the shippers of cargo the owners of the junks, they
would it find difficult to check malpractices and carelessness on the part of their
captains and crews. — For valuable cargoes the smaller boais are preferred, as
they are much less liable to accidents sn the rapids. — Risks are divided as much
as possible, and large consignements in one boat are rare.

Aus dem am 29. April 1892 erstatteten Bericht des englischen Consuls
H. E. Fulford.)
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Als Endpunkt fiar den Dampferverkehr auf dem Yang-tse-kiang darf wohl
for lange Zeit hinans Ichang angesehen werden, umsomehr, als das Problem
noch jetzt nicht einmal befriedigend geldst ist, Dampfer zu construiren, welche
die Strecke von Hapkow bis Ichang zu jeder Zeit anstandslos zu befahren ver-
mdgen.

§ For die Dschunkenfahrt von Ichang aufwérts bieten die Jahres-
zeiten sehr verschiedene Verhiltnisse. Der Winter, mit niedrigem Wasserstande
und schwicheren Strémungen, eignet sich fir die Bewiltigung der Bergfahrt,
der Sommer, mit hohem Wasser und ausgiebiger Strdmung, fir die rasche
Thalfahrt. Aus diesen Verhiltnissen dfrfte es sich ergeben, dass Ichang zu
einem Stapelplatze fir Chung-king werden mag, wo groBSe Entrepots die fiir
Chung-king bestimmten oder von da kommenden Warenmengen aufnehmen
wirden.

Werfen wir noch, bevor wir auf die Handelsstatistik von Hank ow fiber-
gehen, einen Blick auf die Handelsbewegung von Ichang.

An diesem Platze, welcher sich von der ErSffnung des Hafens von
Chung-king einen neuen Aufschwung versprechen darf, erreichten die Werte der
Ein- und Ausfuhren — sofern sie von der kaiserlichen Zollbehorde regi-
strirt worden — die folgenden Summen:

Einfuhren Ausfohren
Im Jahre 1887 526515 £ 584 228 £
n » 1888 587289 » H8T088 »
n =n 1889 54659D = 571017 »
n =n 1890 983540 » 617111 »
» n 1891 1367420 » 985225 »

Zum Aufschwung von Ichang trgt die Beharrlichkeit in groSiem Mafle
bei, mit welcher die Schwierigkeiten der Dampfschiffahrt auf der Strecke
Hankow-Ichang von Jahr zu Jahr mit steigendem Erfolge bekdmpft werden,
Im Jahre 1887 verzeichnete die Schiffahrtestatistik von Ichang nur 24 eng-
lische und 31 chinesische Dampfer von 3144 und 15 370¢ Gesammtgehalt als
in Ichang eingelanfen. Seither haben sich diese Zahlen bedeutend erhsht, und
zwar liefen an Dampfern in Ichang ein:

Im Jahre 1888 englische 34 mit 6 184 ¢ Gesammtgehalt

chinesische 27 » 9352 » n
n n 1880 englische 29 » 4837 » n
chinesische 24 » 15663 » »
n n 1890 englische 23 » 7345 » ”
chinesische 39 » 21030 » )
n =n 1891 englische 93 »n 54576 » »
chinesische 26 » 12368 » n

Vier englische und eine amerikanische Firma sind in Ichang thatig:
Butterfield and Swire, C. Dunn, Jardine Matheson & Co. und
A. J. Little sind die Namen der ersteren, welche aber, wie der englische
Consalatsbericht mit Bedavern constatirt, mit Ausnahme der an vorletater Stelle
genannten, lediglich durch chinesische Agenten vertreten sind. —

Nach diesen Einschaltungen, welche wir uns gestatten durften, da nach
der Natur der Dinge Ichang und Chung-king im gewissen Sinne als Depen-
denzen oder Aufenposten von Hankow angesehen werden drfen, wollen wir
nun zu den Hauptdaten der Handelsthatigkeit von Hankow selbst, im Laufe der
letzten Jahre, @bergehen.
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Betrachten wir zundchst die Hauptdaten, nimlich die Gesammtwerte der
Warenbewegung, so begegnen wir folgenden Zahlen:

Einfuhrswerte Ausfuhrswerte

* Im Jahre 1887......... 5850 147 £ 4316145 £
n » 1888......... 6 090 591 » 6481318 »1)

" = 1889......... 6273974 » 7217706 »

n o 1830......... 6995572 » 7619579 »

» = 1891......... 7298 246 » 8066 063 »

Eine stetig steigende Tendenz des AuSenhandels von Hankow geht aus
diesen Gesammtzahlen hervor, obschon, wie wir sehen werden, der Handel in
wichtigen Artikeln sowohl der Einfuhren als der Ausfahren mit gewissen Schwierig-
keiten zn kimpfen hat.

Auf die Einzelwerte @bergehend, beginnen wir hier mit dem Export.

Ausfuhren:

1. Thee.

Dieser Artikel nimmt unter den Ausfuhren von Hankow die erste Stelle
ein. Es wurde ausgefihrt:

a) Schwarzer Thee:

Im Jahre 1888 ......... 77452 441 Pfund im Werte von 2 174 687 £
n = 1889 ..... ve.. 1740133 »n »n »n n 2745581 »

2 n 1890 ......... 67342334 » n »n 2767806 »
~ n 1891 ......... 68590451 » n » 3318782 »

b) Theeziegel:

Im Jahre 1888 ......... 37 462 169 Pfund im Werte von 259 894 £
n =n 1889...... .. 31070400 » »n » =n 328 664 »
n =a 1890......... 31017069 » = n n 202 666 »
» = 1891 ......... 34093733 » 2 » n 269700 »

¢) Theetafeln (tablets):

Im Jahre 1888 ......... 185 708 Pfund im Werte von 3482 £
» =n 1889 ......... 1156133 » » " n 31434 »
n =n 1890 ......... 1536883 » » » = 43225 »
n =a 1891 ...... .. 558133 » » »n 15700 »

endlich noch Theestaub im jahrlichen Werte von 1300—8200 £.

Wenn diese Detailangaben mit den friher erwihnten Total-
summen des Exportes von Hankow in Vergleich gezogen werden, so wird
ersichtlich, dass der Thee beinahe die Halfte der Ausfuhrswerte Hankows aus-
macht. Die immer mehr zunehmende Concurrenzfihigkeit der ostindischen, be-

1) Diese Summe: 6 481 318 £ fihrt der englische @iber das Jahr 1889 erstattete
Consularbericht an, welcher Bericht zum Vergleiche, auch die Einzelwertposten des
Jahres 1888 anfihrt, deren Summe thatsichlich obiger Zahl gleichkommt. Der Con-
sularbericht @iber das Jahr 1888 hingegen gibt keine vollstindigen Einzelwerte, be-
siffert aber die Ausfuhrswertsumme d. J. 1888 nur mit 4 645 733 £ — welche Angabe
von uns in dem Werke ,Die Schiffsstation u. s. w. in Ostatien® auf Seite 399 repro-
ducirt werden musste. Wir diirfen die hohere Summe als auf spater erfolgten Bich{ig-
stellungen basirend ansehen.
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sonders Ceylons, Theesorten, &uBlert sich am schlagendsten in der rapiden
Abnahme der Mengen, welche von Hankow nach dem Londoner Theemarkt
direct verschifft werden. Auch nach den chinesischen Hifen, von welchen aus
die englischen Colonien, Amerika u. s. w. mit chinesischen Theesorten ver-
sorgt werden, gibt Hankow geringer werdende Mengen ab; aber alle diese
Abnahmen werden fiberwogen durch die Zunahme, welche die Ausfuhren des
Hankower Thees nach Odessa stetig aufweisen. Folgende Zahlen illustriren
dieses Verhiltnis deutlich.

Von Hankow gieng an Thee:

Im Jahre nach London nach Odessa nach chines. Hifen
1886 39 545 472 Pfund 9 898 867 Pfund 41 121 585 Pfund
1887 22742233 » 11148487 » 50675030 »
1888 21857360 = 15002057 = 40593012 »
1889 16051022 » 16 797177 » 43032792 »
1890 11314300 » 22742241 » 30112603 »
1891 10463 466 » 24467000 » 33659985 =

Der englische Consul Gardener, dessen iber das Jahr 1890 erstat-
tetem Bericht wir diese vergleichende Zahlenzusammenstellung entnehmen, gibt
zu der Thatsache dem Wesen nach den folgenden Commentar: Die progres-
sive Zunahme des Thee-Exports nach Odessa und die gleichzeitige Abnahme
des gleichen Exports nach London kann nur zum Theil durch verinderte
Verhaltnisse des Verkehrs jhre Erklirung finden. Es wirken auch
Verhaltnisse des Consums mit, indem in Russland mehr, in Grof-
britannien weniger Thee hiesiger Provenienz zum Consum gelangt. So gering
auch die Menge von Thee war, welche wihrend des Jahres 1830 von Hankow
nach London verschifft wurde, so wurde doch nur ein geringer Theil dieser
kleinen Menge in England selbst verbrancht; das Meiste gieng von London
pach den russischen Verkaufsplitzen. Die Abnahme des Verbrauches an chine-
sischem Thee in Grofbritannien ist génzlich auf die Zunahme des Verbraunches
an indischem und Ceylon-Thee zur@ickzufohren. Der vermehrte Verbrauch in
Russland hingegen ist, wie der Consul glaubt, auf die Verbesserung der Com-
municationsverhaltnisse in diesem Lande und auf einen grdferen allgemeinen
Wohlstand des Volkes zuriickzufihren. Die letztere, etwas auffallende Annahme
unterstitzt der Consul durch mebrere Beobachtungen, meistens finanzieller
Natur, deren Wiedergabe uns hier aber zu weit fibren wfirde. Nun meint er
aber weiter, dass bei zunehmendem Wohlstande in Russland der steigende Ex-
port chinesischen Thees nach diesem Lande mit den steigenden Anforderungen
des Consums, der in immer breitere Volksschichten dringen wird, nicht Schritt
zu halten verméchte. Es werden also dieselben Verhiltnisse eintreten, welche
in England dem indischen Thee die Wege geebnet haben; und wenn auch
auf noch lange Zeit hinaus Russland der beste Abnehmer der chinesischen
Theesorten bleiben mag, so wird doch die Stirke, die Billigkeit und das Aroma
des indischen und Ceylon-Thees die russischen Theehdndler dazu bringen
missen, diese letzteren Sorten zundchst zu dem Zwecke zu kaufen, um sie mit
chinesischen Sorten zu mischen. Auch hier kann es also mit der Zeit geschehen,
dass der chinesische Thee durch die indischen und Ceylon-Sorten nach und
nach beinahe génzlich verdringt wird.

Die Wichtigkeit aller auf den Thee beziiglichen Fragen fir die Handels-
verbdltnisse von Asien mag es gerechtfertigt erscheinen lassen, dass wir hier,
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in gewissem Sinne als Folge und Erginzung der in wnserem Werke fiber die
.Schiffsstation in Ostasien“ an mehreren Stellen gegebenen Aus-
fihrungen, auch noch den interessanten Daten und Bemerkungen Raum
geben, welche Professor Exner anlisslich seiner Besprechung der Handels-
verhiltnisse von Hankow aber die Theecultur und den Theehandel in seinem
schon Ofters citirten Buche bietet.

Es heit dort:?)

Das Theegeschift liegt jetzt — in Hankow — griStentheils in den
Hinden der Russen, welche sich danernd hier niedergelassen haben und da-
selbst groBfe Fabriken mit Dampfbetrieb zur Herstellung von Ziegelthee er-
richtet haben. Zur Bereitung des Ziegelthees werden namentlich die schlechteren
Sorten Thee, sowie der billige Theestaub verwendet, wihrend aus besseren
Sorten kleine Tabletten in Form unserer Chocoladetafeln?) hergestellt werden.
Beide Tafelsorten pflegen per Dampfer nach Tientsin und weiter als Kameellast
via Kiachta nach Russland gesandt zu werden, durch welche Beférderung ihnen
der Name Karawanenthee zutheil geworden ist. Die guten Qualititen Thee erster
und zweiter Ernte gehen fast stets per Dampfer direct nach Odessa, bezie-
hungsweise nach anderen in Frage kommenden nichtasiatischen Hifen. Die
namentlich in Deutschland vielverbreitete Ansicht, die Bezeichnung K ar a-
wanenthee werde den besten Sorten beigelegt, beruht hienach auf einem
Irrthum; aunch schlieft die Bezeichnung Karawanenthee die Thatsache der
theilweisen Beforderung auf dem Wasserwege nicht aus, vielmehr muss auch
der Karawanenthee vor seiner Uberlandtour die Reise von dem betreffenden
Exporthafen bis Tientsin zu Wasser zurficklegen.

Das Hauptgeschift in Hankow wickelt sich in sehr kurzer Zeit, in circa
4—- 6 Wochen, ab. Mit Beginn der Saison, im Mai, senden die englischen
Hiénser und Shanghai-Firmen ibre Theekoster und Einkaufer nach Hankow,
um hier am Platze die ersten und feinsten Sorten direct aufzukaufen, und
solche nicht den das ganze Jahr in Hankow residirenden Russen allein zun
@iberlassen. Ist die erste Ernte verkauft, so kehren die Agenten zuriick, und
es finden die spiteren Abschlisse zweiter Ernte zom grofen Theil in
Shanghai statt.

In den beiden grofen Theefabriken der Moskaner PFirma Piatkoff,
Molchanoff & Co. werden, trotzdem diese Etablissements mit Dampf arbeiten,
tiber 1000 Coolies beschaftigt. — Ein aunBerordentlich reges Leben herrscht
in diesen Fabriken; hier wird der Theestaub mit Hilfe von maschinelien Ein-
richtungen gemischt und befenchtet, in Holzformen gepresst und gefallt, dort
die fertiggesteliten Ziegel in langen Reihen zum Trocknen geschlichtet; hier
wieder Ziegel nnd Tabletten umhillt, etikettirt in Kisten verpackt, verlsthet
und auf die Lagerhduser geschafft. In anderen R&umen werden bessere Sorten

) China, Skizzen von Land und Leuten, pag. 97 u. f.

%) I-‘reiattenkapitin Khittel vergleicht die eingepackten und -etikettirten
Ziegelthee-Tabletten mit den bei uns allgemein bekannten Schiichtelchen mit Malz-
bonbons. Er sah, je nach den verschiedenen Exportfirmen, rothe, gelbe und weite Cartons,
und bemerkt, dass auch bei diesem Fabricationszweige nicht selten ein unreelles
Gebaren platzgreife, indem die AuBenseite der Tablette tadellose Theeblatter zeige,
wihrend das Innere nur Theestaub enthalte.

In der Mongolei, Mandschurei und Sibirien, wohin die Theetabletten via Tientsin
und Kiachta auf Karawanenwegen gelangen, sind sie ein wichtiger Consumartikel ge-
worden, und werden, da es an kleinerem Courantgeld fehlt, auch als eine Art von
Scheidemfinze verwendet.
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Thee sortirt und in wirfelfSrmige Kisten zum Versandt verpackt. — Es berdhrt
den an Theegenuss Gewdhnten nicht eben sehr trostlich, dass Prof. Exner
bei der Beschreibung seines Besuches dieser Fabriken als Augenzeuge bemerkt:
~Um diese (letzterwahnten) Kisten mit dem richtigen Quantum zu fillen,
springen die der grofSen Hitze halber bis auf den Lendenschurz entbldSten
Chinesen in die nahezu gefiillten Kisten und stampfen in der @blichen Weise
mit ihren schmutzigen, schweiBigen Gehwerkzeugen den Thee fester zusammen.“

Wie bekannt, haben die europdischen Theekdufer wihrend der letzten
Jahre sebr iber einen Rickgang in der Giite des chinesischen Thees geklagt,
und es ist eine Thatsache, dass infolge dieser angeblichen Verschlechterung
nicht nur der Preis der verschiedenen chinesischen Thees um ein betricht-
liches gefallen ist, sondern dass auch an Stelle des frttheren Zuwachses in
der Ausfohr ein Stillstand, ja sogar ein Rickgang des Exportes zu verzeichnen
gewesen ist. — Sir Robert Hart, der Generalinspector der kaiserlichen
chinesischen Zdlle, sah sich daher gendthigt, im Interesse des chinesischen
Ausfubrhandels Schritte zu thun, um einerseits die Grinde der Verschlechte-
rung des Thees zu ermitteln und anderseits Vorschlige zur Verbesserung des
fraglichen Handelsartikels vorlegen zu konnen. Er wandte sich diesfalls an die
Zolldirectoren der verschiedenen Vertragshifen mit dem Ersuchen um Erstat-
tung von Gutachten in dieser hochwichtigen Frage; hochwichtig nicht allein
fir die Thee pflanzende und mit diesem Artikel handelnde Bevdlkerung, sondern
auch fiir die Staatseinnahmen; es beziffern sich ja doch die Gesammteinnahmen
aus der Theesteuer fir die zwanzigjihrige Periode 1867 —1887 mit den ge-
waltigen Summen von 73530 000 Hkw. Taels fir den chinesischen und
66 924 000 £ for den englischen Btaatsschatz.

Auf den erstatteten Gutachten und einschligigen fachlichen Publicationen
im ,Ostasiatischen Lloyd“ basiren die folgenden Angaben,

Die Theestaude wird in China ausschlieSlich in kleinen Géarten gezogen,
die das Eigenthum der Bebauer des Landes sind, gewdhnlich Personen, die
gar kein eigenes Capital besitzen. Die bei weitem gréBere Anzahl dieser Gérten
ist in higeligen Districten angelegt, die einen durchwegs schlechten Boden
haben, oftmals wenig besser als Sand. Der 3—5‘ hohe Strauch ist im allge-
meinen der Myrthe sehr &hmlich, sein Holz ist AuBerst zah und hat, wenn.
frisch geschnitten, einen unangenehmen Geruch. Die gezackten Blatter sind
lederartig, glatt und von dunkelgriiner Farbe. Die Staude wird stets aus
Samen gezogen und die Sprisslinge werden von manchen Pflanzern umgepflanzt,
sobald sie ein Alter von etwa drei Monaten erreicht haben. Der Strauch wird
weder gedlingt noch bewissert, wie man ihm dberhaupt wenig Sorgfalt ange-
deihen )isst; es wird jedoch darauf gesehen, dass die Pflanzemn nicht im
Schatten stehen. Man pflickt die ersten Blitter, wenn die Staude etwa drei
Jahre alt ist, doch ist sie erst in ihrem sechsten oder siebenten Jahre aus-
gewachsen und kommt mitunter bis zu ihrem zwanzigsten Jabre fort. Man
erntet gewdhnlich nur zweimal jabrlich, da eine dritte Ernte die Staude zu
sehr schwicht.

Die erste und verhiltnismaBig kleinste Ernte beginnt mitte April, sie
liefert die feinsten Theesorten; die zweite findet ende Mai oder anfangs Juni
statt und ist die Haupternte; die dritte, wenn eine solche stattfindet, was nur
zu geschehen pflegt, wenn die Pflanze auf sehr reichem Boden steht, beginnt
anfangs Juli. .
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Der Ertrag einer einzelnen Pflanze variirt so bedeutend, dass es schwer
balt, eine Durchschnittsziffer zu nennen, doch soll man etwa 2!/, Pfund griine
Blatter von den besten Stauden ernten, wahrend die gewOhnlichen nur etwa
1—1!/, Pfund ergeben. Auf einem Mow, circa 630 Quadratmeter, zieht man
im Durchschnitt 300-—400 Striucher. Das Wetter @bt naturgemis einen sehr
grofen Einfluss auf die Qualitdt der Blitter aus. Hat es zu viel geregnet, so
werden sie gelb und schimmelig; regnet es nicht genug, so bleiben sie klein
und sprossen nur spérlich. Hochst wichtig ist es, dass die Blatter zur rechten
Zeit und bei schdnem Wetter gepflickt werden. Fir gewdhnlich kann das
Pflicken der Blatter von der Familie des Besitzers eines Theegartens ohne
andere Mithilfe besorgt werden, und ein gewandter Sammler ist imstande, etwa
12—15 Pfund Blatter im Tage zu pfliicken.

Der erste Scbritt zur Zubereitung fir den Markt ist das sogenannte
Trocknen, zu welchem Zwecke das grilne Blatt auf flachen Bambusmulden zwei
bis drei Stunden hindurch in die Sonne zum Verwelken gelegt wird. Wahrend
die Blatter auf diesen Mulden liegen, reibt und rollt man sie vorsichtig, bis
sich auf ihnen rothe Flecken zeigen, dann packt man sie lose in baumwollene
Sickchen und Jegt diese in hdlzerne Kisten, durch deren Seiten zahlreiche
Locher gebohrt sind. Nunmehr stellt sich ein Chinese auf die Sicke und presst
und knetet dieselben mit den FiBen. Dieser Process bezweckt das Auspressen
der Feuchtigkeit, die das Blatt enthdlt, und welches als eine halbklebrige
Flussigkeit durch die Locher der Kiste abflieft. Ohne dieses Pressen wirde
das Blatt bitter bleiben oder, wissenschaftlicher ausgedrickt, die Procedur des
Pressens entfernt einen Theil des Tannins.

Der nidchste Schritt der Zubereitung ist die ,Gahrung“, d. h. der Thee
wird in Korbe gelegt, die mit Matten aus Baumwolle oder Filz bedeckt werden,
damit die Warme beibehalten bleibt und die Gahrung schneller von statten
geht. In diesen Korben verbleibt der Thee etwa zwei bis drei Stunden; er
wird sodann herausgenommen und neuerdings auf etwa vier Stunden in die
Sonne- gelegt. Das Blatt hat alsdann 759% seines Gewichtes verloren oder mit
anderen Worten: 4 Pfund grine Blatter geben 1 Pfund getrockneten, aber
noch nicht geddrrten Thee. Das Blatt wird nunmebr zum Verkanf angeboten,
und in diesem Stadinm von demn chinesischen Handler fir den ,Hong“ — das
Geschéftsbureau — gekauft. Der Hong bereitet den Thee fir den Markt zu,
und die Blatter miissen jetzt, um den sogenannten griinen oder den schwarzen
Thee herzustellen, durch einen besonderen Zubereitungsprocess gehen.

Bis auf den heutigen Tag macht man sich in Europa vielfach die irrige
Vorstellung, dass schwarzer und griiner Thee von verschiedenen Arten der
Theestande geerntet werden. Dies ist irrig; der Unterschied wird nur durch einen
bosonderen Zubereitungsprocess erzielt. Die Zubereitung des grinen Thees —
Thea viridis — geschieht folgendermaBen: Die frisch gepflickten und, wie
oben beschrieben, zubereiteten Blitter werden in Bambusmulden zum Trocknen
ansgebreitet und nachdem sie daselbst zwei bis drei Stunden gelegen, zum
Dorren in heife Pfannen geworfen, wo man sie durch bestindiges Umrghren
vor dem Anbrennen bewahrt. Nach vier oder finf Minuten nimmt man sie
heraus und legt sie auf ein Rollbrett. Jeder Arbeiter nimmt nun so viele
Blatter, als er in seinen Handen driicken kann, formt einen Ball aus ihnen,
und rollt diesen so lange auf dem Tisch hin und her, bis die Feuchtigkeit,
welche die Blatter enthalten, fast vollstindig entfernt ist. Nunmehr breitet
man sie auf Mulden aus, von wo sie aber schon nach wenig Minuten in die
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diesmal nur wenig erwirmten Rostpfannen zurfickgethan werden. In 1—1!/,
Stunden sind die Blatter vollstindig getrocknet und haben eine dunkelgriine
Farbe angenommen, die spater etwas heller wird. Jetzt laufen die Blétter keine
Gefahr mehr, schwarz zu werden. Dieser Process ist der wichtigste der Zu-
bereitung. Der Thee wird hierauf umgewendet und zun#chst durch verschiedene
Siebe geschdttet, um Staub und andere Unreinigkeiten zu entfernen. Endlich
wird er in die verschiedenen Sorten, die als T'wankay, Hypson, Gunpowder
u. 8. W. bekannt sind, sortirt, und ist nun zur Verpackung fertig.

Die Zubereitung des schwarzen Thees — Thea Bokhea — geschieht
wie folgt: Sobald die Blatter gepflickt sind, ldsst man sie sechs bis acht
Stunden auf Bambusmatten liegen, dann wirft man sie in die Luft, so dass
sie einzeln wieder auf die Matten zurdckfallen und schligt sie leicht mit
den Hinden, so dass sie welk werden. Nun fegt man die Blatter in Haufen
zusammen und l&sst sie so eine bis zwei Stunden liegen. Hierauf beginnt der
Process des Dbrrens und Rollens, &hnlich wie soeben beschrieben wurde. So-
dann lasst man die Blitter noch etwa drei Stunden auf Matten trocknen, wirft
sie zum zweitenmale fiir drei oder vier Minuten in Rostpfannen und rollt sie
dann nochmals wie zuvor. Alsdann héngt man einen rdhrenartigen Korb,
welcher in der Mitte eng und an beiden Enden breit ist, fiber ein Holzkohlen-
feuer, und breitet in demselben auf unterlegten Sieben den Thee etwa einen
Zoll dick aus. Nachdem derselbe finf bis sechs Minuten auf dem Sieb gelegen
hat, nimmt man ihn vom Feuer weg und rollt ihn zum drittenmale. Hierauf
breitet man wiederum die Blitter auf Siebe in den réhrenfsrmigen Kérben auf,
welche nach acht bis zehn Minuten abgenommen werden. Die Blatter, die nun
eine dunkle Farbe bekommen haben, werden in dicken Lagen in Kdrbe ge-
packt und lingere Zeit #tber ein schwaches Kohlenfeuer gebracht, wo sie solange
bleiben, bis sie vollstindig trocken sind und eine schwirzliche Farbe, die mit
der Zeit noch dunkler wird, angenommen haben. Nachdem sie dann darch-
gesiebt nnd nach Qualititen sortirt worden sind, sind die Blatter zur Ver-
packung fertig.

Wie wir aus Vorstehendem ersehen, hat der Theepflanzer mit der Zu-
bereitung des Thees fir den Markt nur wenig zu thun; er pflickt die Blatter,
trocknet, rollt und dorrt sie oberflichlich, wahrend der chinesische Kauf-
mann die weitere Zubereitung zu besorgen hat. Letzterer begibt sich ende
Mirz oder anfangs April in das Innere des Landes, sein Capital, ausschlieSlich
Cash’s, mit sich fohrend. Sein Homg und sein Speicher befinden sich in einer
Localitat, von welcher aus er die Ware nach einem zur Verschiffung geeigneten
Hafen bequem versenden kann. Er schickt eine Anzahl Leute nach verschie-
denen Richtungen ins Land, die wiederum in den Theedistricten Nebenstationen
zum Ankaufen und Sammeln des Artikels etabliren. In diese Stationen bringen
die Theepflanzer ihre Ware zum Verkauf. Ist eine hinreichende Quantitit bei-
sammen, 80 wird dieselbe durch Coolies, welche den Thee in Sicken auf dem
Ricken tragen, nach dem Hong geschafft. Diese Arbeit nimmt oft mehrere
Tage in Anspruch, obwohl die Coolies Tag und Nacht marschiren. Im Hong
angelangt, wird der Thee zunichst sortirt, wobei haufig die Blatter von ver-
schiedenen Theegirten gemischt werden. Der Thee wird nun den frither be-
schriebenen Zubereitungsproceduren unterworfen. Nun ist der Artikel far den
Export fertiggestellt und es verlohnt sich fir uns der Mfhe nachzurechnen,
was derselbe, auf dem Markte, z. B. in Hankow angekommen, gekostet hat.
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Der Preis, den der chinesische Kiufer dem Pflanger fir den Thee zahlt,
hiingt natfirlich von der Giite des Blattes ab. Fiir gewshnlich variirt derselbe
zwischen 6000—18 000 Cash, namlich 6—18 £ (Dollars). Nun aber kommen die
verschiedenen Steuern, Arbeitslbhne u. s. w. dazu. Die erste Steuer, dis der
Theekaufer zahlen muss — und die in frfiherer Zeit dem Pflanzer zur Last
fiel — ist die sogenannte Schanli; sie betrigt etwa 760 Cash per Pikel
(133 engl. Pfund gleich 60°453 kg). Zunichst kommt dann der Transito Lekie,
circa 175 & per Pikwl, dann Theekisten circa 1°25 §, Arbeiterlohn circa 3 &,
Zubereitung des Thees circa 3 ', Fracht bis Hankow etwa 1 8, so dass die
Kosten fir einen Pikul Thee, der zu dem billigsten Preise von dem Hindler
eingekauft worden ist, wenn derselbe auf dem Markte von Hankow zum Ver-
kaufe gelangt, sich auf rund 17 § belaufen mag. Ehe dieser Pikul Thee den
Londoner Markt erreicht, haben sich dessen Kosten naturgemaS noch erheblich
vermehrt; da ist Ausfuhrszoll zu entrichten 2°5 Haikioan Taels gleich 375 §;
Fracht nach London, rund 3°5 § a raison von 3 £ die Tonne; Commission
an fremde Kaufer, sagen wir 104, also 15 §; Dock, Speicher und andere
Ausgaben in London, etwa 1°75 ', also zusammen 10°5 §, welche Ausgaben,
mit den 17 8, die der Thee bereits auf dem Markte von Hankow gekostet
hat, eine Gesammtsumme von 27 8 per Pikul oder 20 Cents per Pfund ergibt.
Dies ist aber nur der Preis fiir die allerbilligsten Sorten von Thee. In England
bedingt der Thee bekanntlich 6 d Steuer per Pfund, welche Summe gleich-
falls in Rechnung zu ziehen ist; in den Vereinigten Staaten geht der Thee
zollfrei ein; in Russland betrégt die Steuer etwa 1 sk 6 d per Pfund.

China ist die Heimat des Thees, und der Geschmack des chinesischen
Thees ist vorziglicher als derjenige der Thees irgendwelcher anderer Linder.
Dessenungeachtet gebraucht ein bedeutender Theil der stets im Wachsthum be-
griffetnen Anzahl von Theetrinkern in England indischen anstatt ehine-
sischen schwarzen Thee, wihrend in Amerika der japanesische Thee
an Stelle des chinesischen griinen Thees tritt. Den Grund hiefir muss
man nicht darin suchen, dass das rohe Product — das Blatt — in China
an Giite verloren hat, sondern darin, dass Indien und Japan auf die Zubereitung
ibrer Theesorten grdfere Sorgfalt verwenden, mit dem Resultat, dass sich ihre
Theesorten nicht nur besser halten, sondern dass sie auch billiger als die
chinesischen verkauft werden kdnnen.

Dass die Theesorten anderer Lénder billiger verkauft werden konnen,
erklirt sich auns den nachfolgenden Griinden :')

') Uber die Grinde, welche dem indischen Thee namentlich auf dem englischen
Markte so wesentliche Vortheile fiber die chinesiche Ware verschaffen, verbreitet sich
Consul Gardener in seinem Berichte pro 1890 in ausfiihrlicher Weise. Wir geben
Folgendes in Kiirze wieder:

Die Vortheile, welche die indischen und Ceylon-Theepflanzer gemieBen, sind
im wesentlichen die folgenden:

1. Verfiilgung iiber gréfere Capitalien. In Indien und Ceylon gehdren
die Theepflanzungen gewohnlich Gesellschaften, das Capital vertheilt sich auf viele
Actionéire, deren Lebensunterhalt nicht vom Ausfall einer oder der anderen Ernte ab-
hiingig ist. Die Gesellschaften kénnen also auch eine oder mehrere Geschifts- Campagnen
hindurch mit Verlust arbeiten; sie konnen ausgebreitete Lindereien erwerben, Ma-
schinen und Setzpflanzen kaufen, konnen groSe Summen auf Experimente, fir Agen-
turen ausgeben und sich iiber die Geschmacksrichtung und Bediirfnisse ihrer Abnehmer
bestens informiren lassen.
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a) Indische Thees werden Skonomischer zubereitet. In Indien
steht alle Arbeit auf einer groSen Plantage unter der Oberaufsicht einer ein-

2. Die Leichtigkeit, Darlehen zu m#ébigeren Zinssatzen zu be-
kommen. Der indische Theepflanzer kann Geld zu 4—5% borgen, wihrend der
Chinese 20—30% zahlen muss.

3. In Indien und Ceylon sind die Grundsteuern geringer als in
China; da gibt es weder ein lekin noch ein Octroi, noch Ausfuhrszdlle zu bezahlen.
Die chinesischen Erzeugungs- und Ausfuhrssteuern erreichen oft 30% des Verkaufs-
preises und 100% des Erzeugungspreises.

4. Verftgung @iber einen besserem und billigeren Arbeitsmarkt.
Der indische Feldarbeiter, sowie jemer Ceylons, besitzt allerdings weder die pl:{ysische
Kraft noch die Ausdauer oder die Intelligenz des Chinesen. Aber gerade in den fir
den Theebau gfinstigen Districten kann er mit noch weniger Ansprtichen leben als
der Chinese. Dazu kommt, dass er ausschlieSlich fiir die Arbeiten des Theebaues ver-
wendet wird und eine Geschicklichkeit in den erforderlichen Manipulationen erreicht,
welche hier wichtiger ist als bedeutende J)hysische Stirke und h3here Iatelligens.

5. Benﬁtzunﬁ chemischer und agricultureller wissenschaftlicher
Kenntnisse. Nur derjenige, welcher in diesen Wissenschaften bewandert ist, kann
ihren Wert fir praktische Zwecke voll ermessen. Als Beisgiel diene Folgendes. Einer
der Bestandtheile des Thees ist Tannin, und dieser gibt dem Getrink einen bitter-
lichen und adstringirenden Geschmack. Das Wasser verschiedener Lander ist ver-
schieden. In den meisten Gegenden Englands assimilirt das Wasser nicht leicht Tannin;
daher ist fir solche Gegenden ein gewisser Tanningehalt des Thees wiinschenswert
oder doch nicht abtriglich. Das Wasser der russischen Ebenen nimmt leicht Tannin
auf; der for diese Geﬁenden bestimmte Thee darf daher nur einen geringen Tannin-
gehalt haben, da das Getriink sonst zu bitter und adstringirend wirde. Unter An-
wendung wissenschaftlichen Vorgehens wissen die indischen und Ceylon-Theepfanzer
ihrem Krzeugnisse gerade den wiinschenswerten Gehalt an Tannin beizubringen.

6. Besseres Bekanntsein mit den Geschmacksrichtungen und An-
forderungen der Kéufer. So 2. B. ist in England, wo der Thee mit Milch ge-
trunken wird, Starke nothwendig; in Russland, wo keine Milch zugesetzt wird, ist
das Aroma (ﬂavowz die Hauptsache. Die indischen und Ceylon-Pflanzer richten sich
demnach in erster Linie auf (Gewinnung starker Sorten ein; doch ist es ihnen auch
schon gelungen, aromatische Arten zu erzeugen. Sie haben den englischen Markt
erobert, aber sie arbeiten auch daran, auf dem russischen Markte Erfofge zu erzielen.

7. Besseres Transportwesen. Viele der indischen und Ceylon-Plantagen
besitzen Eisenbahnen, welche von den Plantagen direct zu den Warenhiusern fithren,
von da zu den Einschiffungsstellen, an welchen Dampfer anlegen konnen. Die Kisten
werden also billig und schnell beférdert und sind den Beschadigungen nicht unter-
worfen, welche von den primitiven chinesischen Transportarten unzertrennlich sind.

8. Ceylon liegt nicht halb so weit von England und Rassland
iOdessa) als China, und selbst bei Indien ist die Distanz nur etwa auf 603 anzunehmen.
Hieraus folgen billigere Frachten und schnellerer Verkauf und schnelleres Wiederein-
kommen des investirten Capitals.

9. Die grobartigen 3ffentlichen Bauten in Indien erleichtern die
Bewisserung in trockenen Jahren und die Fernhaltung von Uberschwemmungen. Der
indische Pflanzer wird hiedurch vom Wechsel der Witterung weniger abhingig als
der Chinese.

10. Die Grobe der Pflanzungen. Die enorme GriSe der Theeplantagen in
E’lﬁje" und auf Ceylon gibt den Eigenthtimern derselben folgende Vortheile tiber die

“hinesen :

a) Die verschiedenen Arbeiter, immer im selben Arbeitezweige beschiftigt,
erreichen eine Geschicklichkeit, mit welcher jene der chinesischen Arbeiter nicht ver-
gli::ﬂl werden kann, welche verschiedene Manipulationen, und diese nur zeitweise
ausfithren;

b) die Ernten fallen gleichmabiger aus ;

¢) die Etablissements fiir das Rosten befinden sich auf den Plantagen selbst.
Es kann der Rostungsprocess sofort vorgenommen werden, ohne dass im Zeitraume
zwischen den Proceduren des Trocknens und des Rostens verderbliche Einflisse zur
Wirkung gelangen;
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zigen Person, was, wie wir oben gesehen haben, in China in keiner Richtung zu-
trifft. Die chinesischen Theepflanzer, welche ihre Girten an den Abhingen von
Anhdhen haben, besitzen jeder nur ein paar Stauden — die Pfiicker verkaufen
an die Sammler, die Sammler an die chinesischen Unterhindler und Handler,
und letztere wieder an die fremden Kaufleute; die Kosten sind deshalb gréBere
und der Thee wird theurer. :

b) Chinesische Thees sind zu sehr bestenert. Wenngleich alle
Thees an ihrem Bestimmungsorte gleiche Einfuhrszolle bezahlen, so sind sie
doch bei ihrer Ausfuhr verschieden besteuert; wibrend namlich japanische
Thees bei ihrer Ausfuhr aus Japan nur ein Viertheil der Stenern zu tragen
haben, welche der chinesische Thee beim Verlassen seiner Heimat zahlt, unter-
liegen indische Thees gar keinem Exportzoll.

Indischer Thee kann mit Nutzen zum Preise von 6 d per Pfund in
England verkauft werden, wohingegen schwarzer chinesischer Thee, zu einem
Preise von 9 d daselbst angelangt, kaum mehr einen kleinen Gewinn erzielen
lasst. Was nun den grinen Thee anbelangt, der von China nach Amerika
ausgefithrt wird, so weisen die Kaufleute in Amoy darauf hin, dass wahrend
der letzten zehn Jahre, obschon keine Verringernng im Export von griinem
Thee bemerkbar war, doch auch keine Zunahme in dieser Ausfuhr zu erzielen
war, wo hingegen in derselben Zeitperiode die Ausfuhr von japanischem Thee
von 25 auf 40 Millionen Pfund gestiegen sei. Die japanische Theesteuer be-
tragt nur 1 8 per Pikul, wihrend die chinesische sich auf 3495 ad valorem,
das ist ungefahr auf das Vierfache, belduft.

Bekanntlich wird eine vermeintliche Verschlechterung in der Gite des
chinesischen Thees von vielen Kaufleuten als eine Hauptursache der Thatsache
angesehen, dass zur Zeit verhéltnismiBig weniger chinesischer Thee in London
Absatz findet als in friheren Jahren. Sir Robert Hart, Chef des kaiser-
lichen Zollwesens, ist nicht dieser Ansicht. In dem Theehandel, fihrt er
aus, sind Verdnderungen vorgekommen; so z. B. pflegten die Russen frither
ausschlielich in London zu kaufen, nun aber kaufen sie direct in Hankow,
und das Resultat ist, dass der Thee nicht nur direct nach Russland geht,
sondern dass die russischen Kaufleute, als neue Mitbewerber, die Preise auf
dem Markte von Hankow erhoht haben, wahrend durch ihr Wegbleiben von
dem Londoner Markte daselbst die Preise gedriickt wurden. Es ist daher
natérlich, dass der englische Kaufmann, indem er auf steigendem Markte kauft
und seinen Thee zum Verkaufe nach einem fallenden Markte schickt, zur Ein-
sicht kommen muss, dass das Geschift nicht mehr das ist, was es frither fiir
ibn zu sein pflegte. Obgleich die Qualitit des Thees in den Thee bauenden

d) die Transportspesen vom Orte der Ernte zu jenem der Rdstungsprocedur
werden erspart;

e) die verschiedenen Proceduren, denen die Blitter vom Augenblicke des Pfliickens
an noch unterworfen werden miissen, kdnnen ohne schédliche Zeitpausen und ohne
Zeitverlust vor sich gehen.

11, Bessere Maschinen, welche die Kosten der Proceduren herabmindern,
bessere Sorten erzeugen und eine Sicherheit bieten, dass die Muster und die ganze
Menge der Ware wirklich conformer Qualitit seien.

All diesen Vortheilen steht auf chinesischer Seite nur das eine entgegen: dass
der chinesische Theepflanzer fir seinen eigenen Vortheil, und nicht
fir Taglohn arbeitet, also oft mehr Sorgsamkeit entwickeln mag; Erfahrung ersetst
hier vielleicht in manchem die Wissenschaft, und unbedingt vermag es der Chinese,
einen Thee von feinerem Aroma zu erzeugen.
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Districten von Jahr zu Jahr verschieden ist, 80 muss man doch zugeben, dass
die Zubereitung viel mit der Qualitdt zu thun hat. Sorgfalt bei der Zubereitung
kann mittelmiBigen in ertriglich guten Thee verwandeln, wihrend Nach-
lassigkeit gewiss das beste Blatt verdirbt.

Aus den Berichten der Zolldirectoren, sowie aus jenen der Kaufleute geht
hervor, dass genug Grund fir Verbesserungsvorschlige beziglich der chine-
gischen Theecultur vorhanden ist. Es ist wahr, dass urspriinglich China allein
von allen Landern sich mit dem Theebau beschiftigte, und somit von ihm
allein Thee bezogen wurde; es ist ferners richtig, dass die in stetem Wachs-
thum befindliche Bevilkerung Russlands und Amerikas chinesischen Thee allen
anderen vorzieht, ja selbst England ist bis jetzt kein wesentlich geringerer
Abnehmer chinesischen Thees geworden, soweit sein eigener Consum in Betracht
kommt, wenn auch hier von Jahr zu Jahr mehr indischer Thee importirt
wird. Der indische Thee ist weit stirker als der chinesische Thee; dagegen
besitzt der letztere in einem hohen Grade eine andere aunszeichnende Eigen-
schaft, ndmlich Wohlgeruch, welcher dem indischen bedeutend abgeht.

Es ist leicht begreiflich, dass die chinesische Regierung den Rilckgang
oder, richtiger gesagt, den wihrend der letzten Jahre eingetretenen Stillstand
im Wachsthum der Ausfuhr des Thees mit besonderer Besorgnis betrachtet, wenn
sie damit den in stetem Wachsthum begriffenen Thee-Export Indiens vergleicht.
Weder baute noch verkaufte Indien Thee vor finfzig Jahren; erst im Jahre
1838 wurde der Versuch gemacht, den ersten indischen Thee — etwa 500 Pfd.
— nach England auvszufohren. Seit jener Zeit ist der Zuwachs ein ganz aufler-

ordentlicher geworden, wie folgende statistische Daten dies auf das deutlichste
beweisen.

Thee- Ausfuhr Indiens:

Im Jahre 1851........... 200 000 Pfund engl.
n =n 1856........... 500000 » »
n =n 1861........... 1150000 » »
n »n 1866........... 4000000 » »
n =» 1871....... e.e. 11500000 » =
» »n 1876.......... . 22000000 » =
n »n 1881....... 34500000 » »
n »n 1886....... .... D7600000 » »
n =n 1887........... 70 000 000

Von diesen letztaufgezihlton 70 Millionen Pfund wnrden circa 63 Mil-
lionen Pfund nach England exportirt, der Rest nach Australien und nach an-
deren Platzen. Wir fohren nachstehend die Ziffern fir die Ausfuhr des chine-
sischen Thees seit dem Jahre 1865 — in Pikwis an.

Thee-Ausfuhr Chinas diber die Vertragshafen.

Im Jahre Schwarz Gritin Ziegel Staub Im ganzen
1865 858962 228 680 14 307 1297 1 103 246 Pikuls
1868 1191497 220002 53 123 9734 1474356 »
1871 1362634 232617 83 790 956 1679497 »
1874 1444249 212834 74 792 3504 1735379 »
1877 1552174 197522 147810 12 158 1909664 »

VA:30.p ¢ 8 16
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Im Jahre Schwarz Gritn Ziegel Staub Im ganzen
1880 1661325 188623 232969 14 201 2097 118 Pikuls
1883 1571092 191116 218744 6126 1987078
1884 1564452 202557 244996 4212 2016 217
1885 1618404 214693 280112 15 505 2128714
1886 1654068 192930 361492 8720 2217200
1887 1575353 184266 331281 5130 2096 030

Aus dieser Tabelle wird man ohne Mahe ersehen, dass die Thee-Ausfuhr

Chinas wahrend der letzten Jahre ungefihr stabil geblieben ist, sich jedoch,

wenn man die ilteste Ziffer dieser Aufstellung, ndmlich jene fiber das Jahr

1865, mit der jingsten, jener des Jahres 1887, in Vergleich bringt, wahrend

dieser 22 Jahre verdoppelt hat. Der Zuwachs ist demnach zwar beiweitem

nicht ein so grofSer und rascher, wie dies bei dem indischen Thee der Fall
ist, dessen Ausfuhr sich wahrend der letzten Periode vervierzehnfacht hat. Von
jeden 100 Pfund Thee, welche in England im Jahre 1865 verkauft wurden,
waren 97 Pfund chinesischer und nur 3 Pfund Thee von indischer Provenienz;
im Jahre 1886 aber waren schon von je 100 Pfund Thee nur mebr 59 Pfd.
chinesischen, die restlichen 41 Pfund indischen Ursprungs. Hieraus geht hervor,
dass die wachsende Nachfrage in England nicht durch den chinesischen, son-
dern durch den indischen Artikel gedeckt wird. Die Nachfrage selbst ist aber
in stetigem Wachsthum begriffen, trotzdem dass Russland neuerdings sehr stark
direct in Hankow und nicht, wie friher, in London kauft. Es betrug der
Thee-Import Englands:

L]

I I

Im Jahre 1870 ........... .« 90 Millionen Pfund
n =n 1874 ........... .. 109 n n
n =n 1880 ............. 120 ) »
n =n 1886...... e 140 ) n

Wenn hiernach der Verbrauch von Thee in England ein stetig wach-
sender ist, so ist doch die Quantitit chinesischen Thees, der nach England
gebracht wird, im Abnebmen begriffen. Es betrug die Einfuhr chinesischen
Thees in England:

Im Jahre 1884 ............. 87 Millionen Pfund
» =n 1885 ............. (b » n
n »n 1886 ............. 70 ) n

Es ist daher nicht zu verwundern, wenn einzelne Theehdndler die Be-
fiirchtung dulern, dass bei einer Fortdauer der bestehenden Verhiltnisse und
dementsprechend weiterem Stillstand in der Entwicklung der Theeausfuhr, der
chinesische Thee schlieSlich ganz, und zwar schon innerhalb
der ndchsten 10-15 Jahre vom englischen Markte verdriangt
werden kdonnte.

Unter solchen Umstinden ist bezdiglich der Ursachen dieser wenig giin-
stigen Ausfuhrsverhiltnisse und der Mittel zu deren Verbesserung eine genaue
Untersuchung, wie sie durch Sir Robert Hart eingeleitet worden ist, far
die chinesische Regierung dringend geboten; es bildet ja doch gerade der Thee
den Haupthandelsartikel?) von China.

1) Dass ein so wichtiges Gewachs, wie es fiir die Chinesen die Theestaude ist,
in ihren Augen einen mirchenhaften Ursprung haben muss, ist nicht zu verwundern.
Die beziigliche Sage erzahlt das Folgende:

Etwa um das Jahr 500 n. Ch. kam ein buddhistischer Patriarch von Indien
nach China in der Absicht, die zahlreichen Bewohner des Reiches der Mitte zu be-
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2. Tabak.

An Tabak wurden aunsgefihrt:

Tm Jahre 1888.... 17 481 945 Pfund im Werte von 400 366 £
» =n 1889.... 15150000 » » »n »n 483521 »
n » 1890.... 18502668 » n n n DT1161 »
n o 1891.... 17270533 » » » n D66 5H48 »

3. Seide.

Die Seidenausfuhr betrug:

Im Jahre 1888.... 3039388 Pfund im Werte von 497 507 £

n =n 1889.... 3387444 » » »n »n DH2490 =

n =n 1890.... 3969407 » =n 1 n 646732 »

r =n 1891.... 3499467 » 2 » n 625094 »

Es werden im Bereiche des Ausfubrbezirkes von Hankow Anstrengungen
gemacht, die Cultur von Tabak und Seide zu fordern, um hierin mit der Zeit
oin Aquivalent fir die Stagnation oder Abnahme der Thee-Ausfuhr zn ge-
winnen. Der englische Consul Gardener gibt sich viel Miihe, die chinesischen
Behorden in dieser Richtung zu interessiren.’)

Wir haben eben frither der chinesischen Sage gedacht, welche sich auf
den Ursprung des Thees bezieht; auch die Seide, dieses fiar die Chinesen

kehren. Er fihrte einen musterhaften Lebenswandel, nihrte sich nur von den Kriutern
des Feldes und den Beeren des Waldes, geilelte seinen Kdrper und versagte sich
jeglichen Schlaf, indem er Tag und Nacht in Buddha wohlgefalligen Gebeten verbrachte.
achdem er viele Jahre hindurch stindig gewacht hatte, tberfiel ihn eines Nachts
eine solche Midigkeit, dass er einschlief. Als er am folgenden Morgen erwachte und
fand, dass er sein Gelitbde wbrochen hatte, ward er sehr traurig und beschloss, Bufie
zu thun. Um aber jegliche Wiederholung dieses Vorkommnisses zu verhindern, schnitt
er sich beide Augenlider ab, weil dieselben die Werkzeuge und Diener seines Vergehens
geworden waren. Als er aber Tags darauf zu dem Platze zurfickkehrte, wo er die
Augenlider von sich geworfen hatte, bemerkte er einen wunderbaren Wechsel: jedes
Augenlid hatte sich in einen griinenden Strauch verwandelt, in eine Pflanze, die damals
vollstindig unbekannt war und die wir heute den Theestrauch nennen. Der fromme
Biiber kostete von den Blittern und fand, dass seine Seele neue Stirke ﬁewann und
er seine religidsen Betrachtungen um so eifriger fortsetzen konnte. Dieses Ereignis und
die auberordentliche Kraft der Pflanze theilte er seinen Schitlern mit, infolge dessen
der Gebrauch des Thees im Lande allgemein bekannt wurde.
%) Consul Gardener meldet in seinem fiber das Jahr 1891 erstatteten Bericht:
»In 1890 the great decrease in the tea trade alarmed the provincial governe-
ment, and it awoke to the fact, that the increased demand in Russia could not
compensate for the diminished demand in Great Britain. Various schemes were
suggested to arrest the decay of the tea trade, and a commission of officers was appointed
by the Viceroy, with orders to consult me. This gave me the opportunity of poin-
ting out, that it was only the abnormal prosperity of Russia (?) that had mantaimed
the Chinese tea trade, but in the nature of things their prosperity must be followed
by a shorter or longer period of depression, and I urged the Viceroy to foster the
production of silk and tobacco. I pointed out, as to tﬂe latter commodsty, that the
tobacco would be far more valuable if grown and prepared in a manner to suit the
taste of purchasers in Europe, and I suggested that the Chinese Consuls who reside
in tobacco producing countries, should be asked to furnish their Government
with reports as to the mode of production and preparation of that leaf, for the in-
formation of the native agriculturist. I took a great deal of trouble in the matter,
a3 ¢ i8 natural that I should be deeply interested in the welfare of the people among
whom I have so long resided, and also because it i8 manifest that the richer and the
more prosperous the people of the district are, the more will they be able to purchase
our manufactures, the more will be the employment of our artisans at home, and
the greater the material comforts of our workpeople and their families.“

16*
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so wichtige Product, an welchem Thier- und Pflanzenreich sozusagen zu gleichen
Theilen betheiligt sind, hat ihre Entstehungssage. Bemerkenswert ist, dass die
Sage dber den Thee die Eigenschaft des Getrinkes, den Schlaf zu bekdmpfen,
widerspiegelt, wihrend bei der Seide — einem Gegenstand des kdrperlichen
Schmuckes — eine Liebesgeschichte, wenn auch recht absonderlicher Art,
die Unterlage fir die Entstehungssage bildet, und der Seidenwurm aus einer
jungen Dame entsteht.

Der Seidenwurm war, der chinesischen Sage zufolge, urspringlich eine
junge Dame, die wihrend der Regierung des Kao-Hsin (etwa 2450 v. Chr.)
in dem Theile von China lebte, welcher heute die Provinz Szechuen bildet. Mit
der Regierung und der Sicherheit im Lande war es damals schlimm bestellt.
So kam es denn, dass der Vater der Dame, auf einem Spazierritt begriffen,
von Wegelagerern unter Zuricklassung des Pferdes entfihrt wurde und nie-
mand wusste, wohin. Ein ganzes Jahr schwand dahin, ohne dass man etwas
@ber seinen Aufenthalt ausfindig machen konnte, und die junge Tochter, @iber
den Verlust des Vaters untrbstlich, konnte nicht mehr dazu bewogen werden,
Speise und Trank zu sich zu nehmen. Selbst den dringenden Bitten ihrer
Mutter, den Verlust zu vergessen und sich zu beruhigen, schenkte sie kein
Gehor, bis schlieSlich die Mutter in Glegenwart der Nachbarn und Freunde
schwor, dass derjenige, welcher den verschwundenen Hausherrn wiederbringen
wirde, die Tochter zur Frau haben solle. Das Pferd horte den Schwur mit
an und sich biumend zerriss es seine Halfter und rannte davon. Auch viele
von den jungen Leuten der Nachbarschaft machten sich auf die Suche, aber
obne Erfolg. Wenige Tage spiter kehrte das Ross zurfick, auf seinem Rdcken
den lang vermissten Vater tragend. Von jenem Tage an wieherte das Pferd
unaufhorlich, und da der Hauosherr nach der Ursache des Wieherns fragte,
erzihlte ihm seine Frau die Geschichte des Schwures. ,Schwiire,“ gab der
Vater zur Antwort, ,gelten nar Menschen und nicht Thieren; auSerdem,
wer hat je davon gehOrt, dass sich ein Pferd mit einem menschlichen Wesen
verheiratet hitte?“ Er gab aber von jetzt an dem Ross tiglich eine doppelte
Ration Futter, doch wollte es nicht fressen und brach jedesmal los, wenn es
die junge Dame erblickte. Da das Pferd bei dieser Gewohnheit blieb, so nahm
der Vater eines Tages Pfeil und Bogen und schoss das Pferd todt. Als er
dann das Fell desselben im Hof zum Trocknen ausbreitete, traf es sich, dass
seine Tochter diber den Hof gieng. Im Nu umschloss die Haut des todten
Pferdes das Madchen und flog mit ihm davon. Zehn Tage spiter fand man das
Fell hoch oben auf einem Baum hingen, die Tochter aber war in eine weille
Raupe, die Seidenraupe, verwandelt worden und verblieb auf dem Baume, dort
Blatter fressend und seidene Cocons erzeugend, damit man daraus Kleider fir
das Volk verfertige. Gram und Scham erfiillten nun das Herz der Eltern der
jungen Dame; doch kurze Zeit darauf sahen sie in einem Wolkenwagen , der
von dem erschossenen Pferde gezogen wurde, die Gottin der Seidenraupe sich
vom Himmel auf die Erde niederlassen, umgeben von einer Anzahl reich-
gekleideter Dienerinnen. , 0, meine theuren Eltern!* rief eine derselben aus, in
welcher diese sogleich ihre Tochter erkannten, ,fdar meine kindliche Pietat hat
mich die Gottin zu einer ihrer Dienerinnen erkoren und mir Unsterblichkeit
verliehen. Grimt Euch daher nicht weiter um mich!“ Hieranf wurde sie wieder
in die Lifte gehoben und verschwand den Blicken ihrer erstaunten Eltern.

So lautet die Legende; aunch heute noch wird in vielen Districten der
Provinz Szechuen der Seidenwurmgattin gehuldigt, die, wie die Bevdlkerung
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glaubt, sich ihr in Gestalt von am Himmel sich sammelnden Wolken offen-
bart. In verschiedenen Tempeln fertigen die Priester Figuren der Gottin mit
einer Pferdehaut iber den Schultern an; sie nennen die Figur die Dame mit
dem Pferdekopf und glauben, dass durch die Anfertigung recht vieler solcher

Figuren die Seidenraupen- und Maulbeer-Saison eine gute werden misse. (Nach
Exner.)

4. Medicinalwaren.

Im Jahre 1888 ? ?
n » 1889.... 15713 331 Pfund im Werte von 229 405 £
» » 1890 ... 18605508 »n » » n 301414 »
n o 1891.... 17685007 » » » n 277123 »

5. Baumjl.

Im Jabre 1888.... 42404073 Pfund im Werte von 394784 £
» n 1889.... 35485 466 » » n » 263 869 »
n =n 1890..... 32026 463 n »n »n n 290257 »
» =» 1891.... 37277867 n » =n n 318064 »

6. Hanf.

Im Jahre 1888.... 14412 700 Pfund im Werte von 167 890 £
n n 1889.... 14037066 » » » = 170502 »
) » 1890.... 15598 019 » n n » 168 220 »
» » 1891.... 15126400 » » » » 152786 »

7. Haute.

Im Jahre 1888.... 10383 216 Pfund im Werte von 192220 £
» »n 1889.... 6817466 » »n » =n 124542 »
» »n 1890.... 8444161 » » = =n 131505 »
» n 1891 .... 7899967 » » = n 121747 »

8. Fungus.

Im Jabre 1888 ? ?
» »n 1889.... 2997609 Pfund im Werte von 104533 £
n =n 1890.... 3217229 » » » =n 103169 n
n =n 1891.... 3115333 » » = » 102845 »

9. Weilles Wachs.

Im Jahre 1888.... 2221987 Pfund im Werte von 155490 £
» »n 1889.... 2024 400 n » =n n 118934 »
» =n 1890.... 1188607 » » =n n 74039 »
» » 1891.... 1015333 » » » » 61584 »

"~ 10. Einheimische Bekleidungswaren.

Im Jahre 1888 ? ?
» » 1889.... 1456356 Pfund im Werte von 89 74D £
n =n 1890.... 1805377 " n n n 84627 »
n = 1891.... 1747600 » » =» =n 94 310 »
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11. Gallapfel.

Im Jahre 1888.... 4887034 Pfund im Werte von 90925 £
n =n 1889.... H208133 » » » » 93 264 n
» »n 1890.... 3906011 " an 9 9 70390 »
» =n 1891.... 6129467 n » =n =n 100734 »

12. Reis.

Im Jahre 1888 ? ?
n =n 1889.... 8331461 Pfund im Werte von 19527 £

n =n 1890.... 59077533 » »n »n n 156894 »

n = 1891.... 2629600 » »n o » 6026 »

Je nach den Ernteverhiltnissen ist die Reisausfuhr sehr ungleichmabig.
— Im aligemeinen ist Reis kein bedeutender Ausfuhrartikel von Hankow.
Die Verhiltnisse im Jahre 1890 waren auBergewdhnliche; die Uberschwem-
mungen im Norden trafen mit karger Ernte in der Provinz Kiangsu zusammen,
wihrend Hupeh eine vorziigliche Ernte hatte.

Die dbrigen Ausfuhrartikel: Kohle, Gips, Moschus, Theesl, Opium, Rha-
barber, vegetabilischer Talg, Firnisse u. s. w. erreichen in der Jahresausfuhr
Werte unter 50 000 £.

Einfuhren.

Unter den Gegenstinden des fremden Imports nach Hankow beanspruchen,
wie in Ostasien dberhaupt, die Textilwaren den ersten Platz. Unter diesen
sind es wieder die Baumwollwaren, welche alle andern iberwiegen. Wir geben,
nach englischen Consularberichten die folgenden Details :

1. Baumwollwaren.

Totale im Jahre 1888 fiir den Wert von 1 764 565 £
n =n = 1889 » » n » 1419515 »
n =a = 1890 » n an n 2042942 »
» o =n 1891 » » » a 1978934 »
Die griften Theilsummen entfallen auch hier auf Shirtings und auf

Baumwollgarne.

a) Shirtings.

Im Jahre 1888.... 2 348648 Stick im Werte von 1 108 646 £
n =n 1889.... 2220752 » » » » 852 340 »
n =n 1890.... 2466455 » »n » ” 921 175 »
n =n 1891.... 2394567 » » » » 935474 »

b) Baumwollgarne.

Im Jahre 1888... 2756533 Pfd. engl. Garne im Werte von 169 932 £
n =n 1889... 2697189 » engl ., » n n 122977 »

1519200 pindischen » »n n D792

n =n 1890... 2930133 » engl. » »n n n 120428 »
16920667 » ind. n n =n =n DIO29T »

n =n 1891... 2373200 » engl. » » n = 94355 »
10475200 » ind. m n =n =n D34611 »
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Wir sehen auch hier das sozusagen pldtzliche Auftreten der indischen
(Bombay) Baumwollgarne auf dem Markte. Wir verweisen rdcksichtlich dieses
Gegenstandes auf das schon bei friiheren Anldssen Erdrterte.

2. Wollwaren.

Im Jahre 1888 fir den Wert von 552 130 £
n n 1889 » » » n 471015 »
n » 1890 » » =n =n 438907 »
n =n 1891 » » »n »n 410338 »

Die Hauptwerte kommen hier den englischen Camlets (ca. 50 000 Stick
jahrlich im Werte von 120000 £) und den Lastings zu (ebenfalls circa
30 000 Stdck in nahezu gleichem Werte).

Ferner sind Hauptgegenstinde des Exports:

3. Metallwaren.

Im Jahre 1888 ftr den Wert von 96 403 £
n »n 1889 » » » n 131083 »
n n 1890 » » n 109951 »
n » 1891 » » =»n »n 139880 »
Eisen und Blei fir je circa 25 000 £ nehmen die Hauptposten ein.

4. Opium.

Im Jahre 1888.... 159 001 Pfund im Werte von 156 221 £
n =n 1889.... 125847 » = n =n 83800 »n
» =n 1890.... 99360 » » n =n 80381 n
n =a 1891.... 99440 » » n n 79269 »

Der Consum einheimischen Opiums wachst von Jahr zu Jahr, und die
Einfohr indischen Opiums nimmt demzufolge ab. Consul Gardener steht
nicht an, auszusprechen: ,The vast majority of comsumers mow use the home
drug, and our importation will gradually die out, as the old customers dis-
appear.

5. Zucker

Im Jahre 1888.... 12829 315 Pfund im Werte von 87 256 £
n »n 1889.... 12492648 » »n » n 16587 »
n n 1890.... 20902675 » =n » n 136 986 n
» » 1891.... 17118294 » »n »n n 104 567 »

6. Petroleum.
Im Jahre 1888 1674 050 Gallons amerikanisches, im Werte von 46 931 £

n n 1889 1860490 » n n n n 57986 »
380900 » russisches, » »n an 11120
» n 1890 2768960 »n  amerikanisches, » »n = 84 347
276500 »  russisches, n n n 7802,
» »n 1891 4930918 »  amerikanisches, » » » 129573 ,
823110 »  russisches, n n »n 20 067 ,,
7. Steinkohle.
Im Jahre 1888.............. 203D ¢ im Werte von 2560 £
n =o 1889.............. 100Tn » = n 1461 ,
n = 1890.............. 5681n » »n ” 7418 »

n =o 1891.............. 473Tn n »n n 1228 n
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8. Farbwaren.

Im Jahre 1888................ fir den Wert von 58 449 £
» »n 1889..... e eeeraann n » n =n 46645 »
n =n 1890................ n = n n 49583 n
n »n 1891......c00innnn.. n n n =n 60721

9. Pfeffer.

Im Jahre 1888....... 2111 957 Pfund im Wert von 72 630 £
n =n 1889....... 2211767 » =» n n 62628 »
» =n 1890....... 2570559 » = n 9 49993 »
n =n 1891....... 2713817 » » »n =n 64501»

10. Seetang, japanischer.

Im Jahre 1888 .... 18 608 844 Pfund im Werte von 116 784 £
n n 1889.... 16360201 = » n n 70826 »n

a0 1890 .... 20527941 » n n n 89825 »n
n =o 1891 .... 18691295 » n » n ?

11. Sandelholz.

Im Jahre 1888 ....... 2207 125 Pund im Werte von 18 087 £
n »n 1889 ....... 2691640 » » » n 34508 »
n =n 1890....... 2803520 » =n = n 37090 »
n =n 1891....... 2079021 » » » n 25736 »

12. Zdndhdlzchen.

Im Jahre 1888......... 541 900 Gros im Werte von 37936 £
» = 1889......... D41555 »n » » » 31438 »
n »n 1890......... 564720 » » » n 33226 n
n = 1891......... 663920 » = = n 41279 »

Fensterglas, Nadeln, Schirme und andere Artikel sind mit Betrigen unter
20000 £ an den Einfuhrswerten betheiligt. Der Einfuhr von Nadeln, welche
im Jahre 1891 635000 000 Stick erreichte, wird eine grofe weitere Zu-
nahme prognosticirt.

Uber die Schiffahrtsbewegung, welche de;l soeben in seinen Hauptdaten
geschilderten AuBSenhandel von Hankow vermittelte, stehen uns die folgenden
Angaben zur Verfiigung:

Im Jahre 1887 liefen 483 Flussdampfer mit 433 864 ¢ Gesammtgehalt,
im Jahre 1888 490 solcher Schiffe mit 431 836 ¢ Gesammtgehalt in Hankow
ein. Letztere Summe vertheilt sich auf
329 englische Schiffe mit 280 298 ¢ Gsg.
32 deutsche n n 13536 =
129 chinesische »n n 133002 »n

Von diesem Schiffsverkehr kam die Thatigkeit von 3 Dampfern a 340,
131 und 304 ¢ dem Verkehr zwischen Hankow und Ichang zugute; der
Rest besorgte die Fahrten zwischen Hankow und Shanghai. Neben dem
Dampferverkehr ist auch jener der fiir Zwecke des fremden Handels ver-
kehrenden, meist gecharterten Lorchas und Dschunken von Bedeutung. Im
kaiserlichen Zollamte kamen zur Registrirung:
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Eingelaufene Lorchas 1887 1888
Tonnengehalt

unter britischer Flagge .... 2757 1526

» amerikanischer Flagge 3616 4 556

n deutscher n 1965 744

»  spanischer n 1094 149

n chinesischer » 26222 28895
ausgelaufene Dschunken 18708 29390

Im ganzen ............. 54 362 65260

Die eigentliche, einheimisch chinesische Dschunken-Schiffahrt, welche im
kaiserlichen Zollamte nicht zur Registrirung gelangt, ist selbstverstindlich hier
nicht inbegriffen.

Den fir Zwecke des fremden Handels im Flusshafen Hankow thitig
gewesenen, aus den ein- und ausgelanfenen Fahrzeugen sich zusammensetzenden
Verkehr von Lorchas und Dschunken berechnet der englische Consularbericht
auf 90 016 ¢ fir das Jahr 1887 und auf 101 130 ¢ fir das Jahr 1888.

Drei Gesellschaften: die China Merchants Company, Indo-China Com-
pany, China Narigation Company, lieBen wihrend des Jahres 1888 jo zwei
Dampfer wochentlich zwischen Hankow und Shanghai laufen, solange dies der
Wasserstand zulieS. Mit nur drei Ausnahmen waren dies lauter Schiffe @ber
2000 ¢. Die Firma Mc. Bain & Co. lie# zwei Dampfer laufen, von welchen
immer je einer innerbalb finf Tagen in Hankow ankam. Alle Schiffe fohren
stets mit vollen Ladungen. Bemerkenswert ist, dass alle diese, regelmafige
Fahrten besorgenden Gesellschaften bezdiglich ihrer Tarife cartellirt sind und
den aus den Frachten erzielten Gewinn im Verhaltnisse der von ihnen bei-
gestellten Tonnengehalte und vollfihrten Fahrten unter sich theilen. Jede Con-
currenz milsste einer so michtigen Combination uuterliegen.?)

Directe fiberseeische Ladungen nahmen (1888): sieben englische
Dampfer fir London (1887:9) und sechs Dampfer fir Odessa (finf im
Jahre 1887). Ein deutscher Dampfer, zur Einnahme einer Seeladung nach
Hankow gekommen, fand seine Erwartungen fir gute Fracht getduscht und
kehrte in Ballast nach Shanghai zuriick.

Im Jahre 1889 verzeichnete man eine Totalbewegung von 678 ein-
gelaufenen, 105D ausgelaufenen Fahrzeugen mit 522 962, beziehungsweise
558 009 ¢ Gesammtgehalt.

Beschrinken wir uns in der Detaillirung auf die ausgelaufenen Schiffe,
so finden wir:

Englische .......... 358 Schiffe mit 317 411 ¢ Gsg., worunter

5 Segler » 2160n »n

') Einzelne kleinere Schiffe bleiben mitunter von der groBen Vereinigung der
heimischen Gesellschaften unbeachtet und unbehelligt. ,Two small steamers, one of
which 8 German, are suffered to run® heibt es im Bericht fiber das Jahr 1888, ,but
their owners and agents know that the moment their existence interfers with the
profits of the combination steamers, they will be driven off the line, or made to run
at a loss by a temporary reduction of freight.“

Der QGeneralgouverneur von Formosa lied zwei schnellaufende Dampfer fiir
Fahrten auf dem lang-t-se-kianﬁ bauen und sehr schdn einrichten, und erlebte mit ihnen
einen completen Misserfolg. Allerdings heilt es, dass die Schiffe fir die Flusschiffahrt
nicht eben sehr geeignet waren.



Chinesische')........ 639 Schiffe mit 212 033 ¢ Gsg. worunter
509 Segler »n 63135n » -
Deutsche . .......... 35 Schiffe » 14630n =»n worunter
1 Segler » 248» »
Amerikanische. ... ... 18 Schiffe » 36550 »
lauter Segler;
Russische .......... 4 Dampfer mit 9405 » »
Japanische.......... 1 n 835n »
1890.

Eingelaufen: 785 Schiffe mit 599 433 ¢ Gsg.
Ausgelaufen: 1109 » n 627537n »

Ausgelaufen:
Englische Schiffe........... 420 mit 37D 476 ¢ Gsg.,
worunter D Segler » 2165, =
Chinesische?) Schiffe........ 641 n 2256951 n »
worunter 494 Segler » 65197 n =
Amerikanische ............. 11 = n 2110 » =
Osterreichisch-ungarische .... 8 Dampfer » 1992» »
Deutsche .......ovvvennn-. 24 Schiffe » 10185 » »
worunter 1 Segler »n 248 n =
Russische. ................ 5 Dampfer n 11833 n »
1891.
Eingelaufen: 770 Schiffe mit 624 335 ¢ Gsg.
Ausgelaufen: 1032 »n n 651330 n »
Ausgelaufen:
Britische Schiffe............. 431 mit 392 532 ¢ Gsg.
worunter 4 Segler » 1662 , =
Chinesische?®) Schiffe......... B79 n 214490 » »
worunter 438 » n 60183 n =
Deutsche .............. e.ee 3 Dampfer = 32165 »
Russische......ocieeennenes 5 » n 113169 »n
Amerikanische ............ .. ©6Segler =n 12465 »
Osterreichisch-ungarische. . . . . . 28 Dampfer » 28476 »n =

) Die Zahl der eingelaufenen Schiffe der einheimischen Flagge betrug 264
mit 177 818 ¢.

Daher die grobe Differenz in den obigen Hauptziffern iber die ein- und ausge-
laufenen Schiffe, bei ziemlich geringem Unterschiede in der Gesammttonnenzahl.
Dschunken, die fiir Zwecke der Ausfuhren verwendet werden, missen beim Aus-
laufen der Registrirung scitens des kaiserlichen Zollamtes unterzogen werden, dies
braucht aber beim Einlaufen, falls sie da nicht schon fir Zwecke des fremden
Handels thatig waren, nicht geschehen zu sein. Daher der Unterschied von 264 ein-
gelaufenen und 639 ausgelaufenen chinesischen Schiffen, worunter 134 gegen 509 Segler.

?) Eingelaufen: 817 Schiffe mit 197 444 ¢ Gsg.

worunter 169 Segler , 36107,

%) Eingelaufen 297 Schiffe mit 187 984 ¢t Gsg.

worunter 156 Segler , 33956

“——
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- ¥ Ober die Verhaltnisse, welche einzelne der am Yang-tse-kiang thatigen
Schiffabrtsgesellschaften zn besserer Concurrenz befahigen, bemerkt Consul
Gardener, dass die chinesischen Gesellschaften ausschlieSlich den Trans-
port der Tributreissendungen von den chinefischen Behorden zugewiesen be-
kommen, und zwar zu weit hOheren Frachtsitzen als sie anf dem offenen
Markte bewilligt werden wiirden. Die russischen Schiffe gehoren meist der
freiwilligen Flotte an und genieSen Staatshilfe insofern, als sie den Transport
der nach Wladiwostok zu fiberfihrenden Deportirten und den Ridcktransport
der Begnadigten oder jemer besorgen, die ihre Strafzeit in Ost-Sibirien und
auf Saghalien beendigt haben.

England aber nimmt auch hier, wie die obigen Zahlen beweisen, den
obersten Rang unter allen Seefahrenden ein, und verdankt dies nicht Monopolen
und Subsidien, welche seinen Schiffen bewilligt werden, sondern der meere-
beherrschenden Stellung, welche Grofbritannien durch seine weitaussehende
Politik der Freiheit fir Handel und Verkehr errungen hat.')

Ob das Beispiel Englands, ob die Berthrung, in welche der Handel die
Chinesen mit englischem Wesen bringt, im Laufe der Jahrhunderte die starren
Anschauungen zu beeinflussen vermogen werden, denen die Chinesen heute moch
immer huldigen? Man mochte beinahe daran verzweifeln, wenn man AuBSerungen
vernimmt, welche aus den gebildetsten Kreisen des chinesischen Volkes her-
rahren und immer wieder auf der Uberzeugnung fufen, dass der Handel ein
Ubel sei, sofern er sich nicht als Monopol gestalten lasse; AuGerungen, welche
beweisen, dass auch in Verkehrsfragen der Wunsch nach Zuriickdringung der
Fremden alle anderen Erwigungen beherrscht, und dass ein Bedirfnis fir Ent-
wicklung des Verkehrs eigentlich gar nicht gefihlt wird.

Von solchen Anschauungen geben die Elaborate Zeugnis, welche als
Concurrenz-Antworten auf die nicht allzu selten von hochstehenden Functiondren
ausgeschriebenen Preisfragen eingesendet und zu groSem Theil verdffentlicht
warden. So hat der Tao-fas von Chefoo, ein als sehr gebildet bekannter
Mann, im Jahre 1888 die Frage zur Discussion gestellt: Wie die dem
Telegraphenwesen und Dampfschiffsverkehr innewohnenden
Tbel auszumerzen waren. Die preisgekrdnten Beantwortungen dieser
Frage, welche sich sebr wenig mit dem Telegraphenwesen, viel mehr aber mit
der Dampfschiffahrt befassten, beklagten die durch die Vertrige fir die Fremden
geschaffenen Handelserleichterungen, die Niedrigkeit der dem fremden Handel
auferlegten Zolltarife, die Privilegien der fremden Beamten, die Mitbewerbung
der fremden Transportgesellschaften — lauter Umstinde, welche den armen
Chinesen um das ihm von rechtswegen zukommende Monopolsrecht verkiirzten.
— Nirgends ein Wort iiber wiinschenswerte weitere Verzweigung und Erleich-
terung des Verkehrs in das Innere, Abschaffung der lastigen, hindernden so
zablreichen Fesseln und Erschwernisse.

') That Great Britain, without giving subsidies to shipping, that is, without
making the whole community contribute to the prosperity of a portion of it, has
obtained the same pre-eminence in the nineteenth century, as the water-carrier of
the world, that Holland held in the seventeenth century, 18 an interesting historical
fact pregnant in practical consequences. It will be observed, that Great Britain s
now much in the same position as Holland was two centuries ago, She adopts in
practice, more than any other nation, the abstract principles of the science of political
economy; of all nations she follows most closely the idea of free trade, and 18, by
this action, most impelled to the colonial expansion which inevitably accompanies the
preeminence wn seu-carriage. (Consul Gardener, im Bericht fiber das Jahr 1891.)
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Einer der Essayisten betritt den Boden praktischer Vorschlige: ein
chinesisches Monopol sollte fir den Verkehr mit kleinen Dampfbooten auf
den weitverzweigten inneren Wasserstrafen Chinas geschaffen werden, um
den Fremden mit Erfolg Concurrenz zu bieten. Es charakterisirt nichts besser
die chinesischen Verhiltnisse — in welchen Provinzinteressen und kaiser-
liche Interessen (da hier von einem Gesammtstaate kaum die Rede sein kann)
stets collidiren — als die Kritik, welche der Tao-fai diesemn Vorschlage zu-
theil werden lieS: .Diesem Projecte wiirde der kaiserliche Zoll-
inspector wohl allsogleich im Keime den Garaus machen!®

Ein Kenner des chinesischen Volkes, seiner Anschanungen und Bedirf-
nisse, Consul C. T. R. Allen, beleuchtet die Anschauungen der einerseits
so emsigen, anderseits doch jeder Entwicklung so abholden Chinesen durch
das Bild, welches er von dem Flussverkehr entwirft, welchen Hankow haben
kénnte im Vergleich mit jenem, welchen es hat und welchen es haben wiirde,
wenn es einfach nach chinesischen Wilnschen gienge. Mr. Allen schreibt:

oI toould ask any ome who reads this report (Consularrapport fiber den
District von Hankow fir das Jahr 1888) to picture himself for a moment the
position of Hankow. It i3 some 600 miles from the sea, on a river, which
JSor some seven or eight months of the year will float the largest and deepest
vessels of the world. It is at the junction of the Han with the Yang T se,
8o that the populous town of Hankow has facing it on the opposite side of
the Han, which is not bridged, though it well might be, the departmental city
of Hanyang, and across the Yang Tse the provincial capital of Woo Chany.
— These three cities lies as do New York, Brooklyn and Jersey city,
and contain altogether a population, which is, in the lowest estimate, 500 000,
JSor many say that it is twice as much. All round are fertile plains studded
with villages and farms, and the west of Hankow stretches a network of na-
vigable lakes and creeks. One would say, that in such a couniry as this, must
be countless steamers running, steam ferry boats playing across the Han and
Yang Tse, market boats to the towns and villages in the ticinity, steamers to
the large cities on the Han, steamers to the Tung Sing Lake and Chang
Sha, the capital of Hunan, beyond special steamers fo bring the 12 000 can-
didates and their followers to the provincial examinations, lsttle steamers on
the lakes and creeks, fast steamers for passemgers up and down the river,
sea-going steamers to ports on the coast, and tugs to tow junks and rafls.
There s nothing of the sort; nothing but the daily steamer from Shanghai,
and the weekly ome from Ichang. Nor is there any desire on the part
of the Chinese for anything different, unless it s to substitute Chi-
nese Steamers for those under English flag, and if this could only be done,
they wowld be content to see the daily Shanghai steamer reduced to a weekly
one, and the weekly Ichang steamer to a monthly one. — I am sure, that one of
the first steps towards developing the resources of Hankow and the country
dependent on it, i8 to give a free scope to steamer traffic.*

Diese wenigen Worte charakterisiren auf das trefflichste die Schwerfalligkeit
der Chinesen selbst riicksichtlich des Verkehrs zu Wasser, welche Art des
Verkehrs seit grawer Vorzeit die hauptsachlichste, beinahe einzige Verkebrsform
in einem groSen Theil des unermesslichen Reiches darstellt. Schon daraus ist
der Schluss erlaubt, dass die anderen, modernen Verkehrsformen, namentlich
aber die Eisenbahnen, vorerst in China auf keine Fdrderung, auf keine Ent-
wicklung zu rechnen haben. Vielleicht an keiner Stelle des dem fremden
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Handel erdffneten Theiles von China mehr, als eben in Hankow, fihlt man
sich dazu gedringt, der Phantasie freien Spielraum fir das Bild za gdnnen,
welches eben diese Stadt bieten mfisste, wenn China einmal von einem Netz
von Eisenstrafen berdeckt wire, welches Netz gerade hier seinen natfirlichen
Knotenpunkt finden misste. Aber mit der Verwirklichung solcher Phantasien
hat es, wenigstens gewiss fiir die jetzt lebende Gemeration, seine guten Wege.
Horen wir, was der Commandant der ZriNyr uns als das Resumé der In-
formationen mittheilt, die ihm in der ,chinesischen Eisenbahnfrage“ zuge-
kommen sind: .

»Von allen in der jingsten Zeit verhandelten Angelegenheiten des chi-
nesischen Reiches ist wohl keine derart geeignet, das starrkdpfige Festhalten
der Chinesen an den althergebrachten Gewohnheiten, sowie den ausgesprochenen
Widerwillen gegen alle modernen Institutionen und Fortschritte zu manifestiren,
wie die chinesische Eisenbahnfrage.

Es ist dber jeden Zweifel erhaben, dass fiber kurz oder lang an den
Ban von Eisenbahnen im chinesischen Reiche wird geschritten werden missen,
doch scheint gegenwirtig dieser Zeitpunkt noch in ganz unabsehbare Ferne
geriickt zu sein.

Alle erdenklichen Zweifel und Befirchtungen werden gegen die Inbau-
legung von Eisenbahnen vorgebracht. In erster Linie stehen die Befirchtungen,
denen man allerdings vom chinesischen Standpunkte aus eine gewisse Berech-
tigung nicht absprechen kann, welche sich dahin richten, es wirden die Eisen-
bahnen Massen von Fremden in das Innere des Landes bringen, welche da-
durch in die Lage kdmen, auch in den entlegensten Theilen des Reiches das
Christenthum zu verbreiten, das Volk aums seinem politischen Stumpfsinn anf-
zuritteln, wodurch Revolutionen und fiberhaupt umwilzende Bewegungen her-
vorgerufen werden midssten, welche bei der Schwerfalligkeit des chinesischen
Kolosses der Centralregierung in Peking die ernstlichsten Verlegenheiten be-
reiten missten.

Anderseits befiorchten wieder die Vicekdnige der von dem Sitz der Cen-
tralregierung weit entfernten inneren Provinzen, welche durch die Mangelhaf-
tigkeit der gegenwirtigen Verkehrsverhdltnisse gewissermafen vollig isolirt
sind, so dass die Vicekdnige mit geradezu unumschrénkter Willkiir zu regieren
vermdgen, es wirde durch die Anlage von Eisenbahnen ihr Amtsbereich ge-
wissermafen dem Reichscentrum néher gerfickt, wodurch ein grofSer Theil ihrer
Allherrlichkeit verloren gehen misste. So oft demnach das Votum eines Vice-
konigs in der Eisenbahnfrage abverlangt wird, spricht sich dasselbe gewiss
gegen die beziglichen Projecte aus.

Doch muss einmal diese ablehnende Haltung ihr Ende finden und es ist
beinahe mit Bestimmtheit, wenn nicht der Zeitpunkt, so doch die Sachlage
voraus zu bestimmen, durch welche China znm Bau von Eisenbahnen gezwungen
werden wird. Man vergegenwirtige sich z. B. nur die Thatsache, dass in etwa
zehn Jahren die transsibirischen Eisenbahnen vollendet sein werden, durch
welche Russland in der Lage sein wird, jeder Forderung an China durch
schleuniges Zusammenziehen groSer Truppenmassen an jeder beliebigen Stelle
der nordlichen Grenze dieses Reiches Nachdruck zu verleihen; diese Thatsache
wird vielleicht die Chinesen in mehr oder minder unangenehmer Weise aus
ihrer Lethargie aufritteln. Sie werden vielleicht, wie schon so oft, erst durch
ernsten Schaden klug werden.
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Ein Unglack in dieser, sowie in so vielen anderen Sachen ist fir China
das noch sehr jugendliche Alter des Monarchen.!) An der Spitze einer bereits
ziemlich méchtigen Fortschrittspartei steht zwar die Kaiserin-Witwe (Adoptiv-
mutter des Kaisers, gewesene Regentin und Mitregentin), sowie der Vicekdnig
Li-Hung-Chang; aber diese Partei ist der Gegenpartei, welche vom Vater
des jugendlichen Kaisers, dem (seit Erstattung dieses Berichtes verstorbenen)
Prinzen Ch'un geleitet wird, noch nicht an Macht gewachsen. So oft es nun
der Fortschrittspartei gelingt, vom Kaiser irgend ein den Bau von Eisen-
bahnen forderndes Zugestindnis zu erhalten, weil die Gegenpartei stets die
entsprechenden Gegenmalregeln zur Vertagung derselben auf unbestimmte Zeit
zu erreichen oder auch das Project ginzlich zu hintertreiben. So kommt es,
dass das chinesische Reich bis zum heutigen Tage auBier einer Kohlenbahn
auf der Insel Formosa nur eine einzige kurze Eisenbahn besitzt, die sogenannte
Kaiping-Babn, welche von Kaiping fiber Tientsin bis Tungtschau —
nur wenige Meilen von Peking entfernt — fohrt. Auf dieser Bahn ereignete
sich im Frahjahr 1890 ein Unfall, welcher mehreren Personen das Leben
kostete, und dieses Ereignis gab der Partei, welche gegen die Anlage von
Schienenwegen arbeitet, nene kriftige Waffen in die Hand.

Die Fortschrittspartei ist aber gleichwohl thdtig, und es sprechen An-
zeichen dafiir, dass es im Laufe der nichsten Jahre mit der Anlage einiger
anderer, wenn auch nur kurzer und localer Strecken Ernst werden soll. Die
Industriestaaten Europas sind bestrebt, durch Entsendung von Sachverstindigen
die chinesische Eisenbahnfrage an Ort und Stelle studiren zu lassen, um die
einzelnen Linien nach Erhalt der Concession entweder selbst zu bauen und
zu betreiben oder doch die Lieferungen von Bau- und Betriebsmaterialien an
sich zu bringen.

So z. B. bereisten im Jahre 1886 drei Delegirte des in Berlin gabil-
deten ,Finanz- und lndustrie-Consortiums fir Eisenbahnbauten in China“
einige Provinzen des chinesischen Reiches. Das genannte Consortium steht
unter der Patronanz der Disconto-Gesellschaft und der Deutschen Bank zu
Berlin. TUnter den erwihnten drei Delegirten befand sich auch Herr A. H.
E xner, der die auf seiner Reise gesammelten Erfahrungen, Daten und Ein-
driicke in dem inhaltsreichen und sehr lesenswerten Werke: ,China, Skizzen
von Land und Leuten“ verdffentlichte. Herr Exner ist auf seiner chinesischen
Reise zu Ansichten und Hoffnungen gelangt, von welchen der Commandant

1) In der seit dem Jahre 1644 in China herrschenden Mandschu- oder Tsing-
Dynastie ist die absolute Kaiserwiirde in der Art erblich, dass der Kaiser seinen Thron-
folger unter den Sohnen seiner drei ersten Gemahlinnen wahlt.

Kaiser Mien-ning, Hsziian-Tsung oder Tar-kuang, 1821—1850, bestimmte
seinen vierten Sohn, I-chu, Wen-tsung oder Hszjen-fung zum Nachfolger, welcher
1%50—1861 regierte, und welchem sein Sohn Tsai-chun, Mu-tsung-i oder Tung-chi
folgte, 1861 bis 12. Janner 1875.

Nach dem Tode dieses kinderlosen Kaisers folgte dessen Adoptivsohn, sein
Vetter Tsai-t'-jen, als Kaiser seit 12. Jinner 1875 Kuang-Szi (Fortsetzung des
Glanzes) genannt. Dieser Monarch ist am 2. August 1872 geboren, Sohn des (am
1. Jinner 1891 verstorbenen) Prinzen Ch'un, siebenten Sohnes des oben erwahnten
Kaisers Tar-kuang: stand unter Vormundschaft seiner Tante und Adoptivmutter Tsu-Hzi,
welche seit 4. Marz 1859 Kaiserin-Exregentin ist. (Vergl.: ,Gotha’sches Genealo-
gisches Taschenbuch 1593*.)
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des ZmiNyl bemerkt, dass sie sich bishin — 1891 — nicht erfillit haben?),
und die Meinung ausspricht, dass sie sich auch sobald nicht verwirklichen
diirften.

Thatsachlich darf man bei der Bildung der Ansicht @iber die Zukunft
der Eisenbahnen in China die bisherige Geschichte des Eisenbahnwesens in
China nicht allzuleicht in die Wagschale fallen lassen, eine Geschichte, von
der Fregattenkapitin Khittel mit Recht bemerkt, dass sie in der alten und in
der neuen Welt kein Analogon aufzuweisen habe.

Im Jahre 1874 erhielt die Firma Jardine, Matheson & Co. zu
Shanghai die Erlaubnis, eine Fahrstrafe zwischen Woosung und Shanghai zu
erbauen. Als aber diese Fahrstrafe fertiggestellt war, sahen die Chinesen mit
Erstanonen, dass auf derselben Eisenbahnziige verkehrten. Obwohl hiezu keinerlei
Erlaubnis von Peking aus ertheilt worden war, benahm sich die Regierung
in dieser Sache vorerst passiv, aber loste der vorgenannten Firma bald die
Fahrstrafle um einen hohen Kaufschilling ab. Kaum in den rechtlichen Besitz
der Bahn gelangt, befahl die Regierung ihre Zerstorung; das Material wan-
derte nach Formosa, woselbst von Keelong aus eine Kohlenbahn errichtet
wurde, die ‘auch heute noch im Betrieb steht.

Seit diesem sonderbaren, in der Geschichte des Eisenbahnwesens einzig
dastehenden Fall musste diber ein Jahrzehnt vergehen, bis es den Bemidhungen
Li Hung Changs gelang, die definitive Bewilligung zum Bau einer Eisen-
bahn zu erlangen, welche von Kaiping iiber Tientsin bis an den Peiho-Hafen
Pekings, Tung-tschau, fihren sollte. Die Bahn war urspriinglich nur fir den
Transport von Waren concedirt worden, doch erhielt der genannte chinesische
Staatsmann bald auch die Bewilligung, Personentransport einfihren za lassen.
Im Jahre 1888 wurde die Strecke Kaiping-Tientsin, 86 englische Meilen lang,
dem Betrieb fibergeben. Seit dieser Zeit in den anderen Theilstrecken vollendet,
erfreut sich diese Bahn bei dem chinesischen Publicum groBer Beliebtheit,
was durch ihre vorszdiglichen Jahresbilanzen ausreichend erwiesen erscheint.

Aufler dieser Bahn besitzt das unermessliche chinesische Reich nur noch
eine Miniaturbahn, ein wahres Kinderspielzeug, welche in den den kaiser-
lichen Palast von Peking umgebenden weitliufigen Garten ihre Thatigkeit,
welche aber nur auf Unterhaltung gerichtet ist, entfaltet.

Von groSen, dem Massenverkehr dienenden Eisenbahnen wird man wohl
in China noch lange nichts horen ; eine kleine Bahn von localer Natur, ndmlich
von Canton nach Kowloon, gegendber von Hongkong, scheint der Concessio-
nirung und Ausfihrung nahe zu sein.

Uber die natirlichen Verhiltnisse des Landes, welches in einer wohl
noch fernen Zukunft von chinesischen Eisenbahnen durchzogen werden soll,
macht der Commandant des Zrinyr die folgenden Bemerkungen: Im griften
Theil des Reiches sind die Terrainverhdltnisse im allgemeinen fir die Anlage
von Eisenbahnen giinstige zu mennen. Das Terrain ist vornehmlich eben, in
den dstlichen Provinzen, welche hier hauptsdchlich in Betracht zu ziehen sind,

}‘:) Siehe das VII. Capitel des oben genannten, von uns mehrfach citirten Werkes.
Auch Exner huldigt der Auffassung, dass militirische Nothwendigkeiten in
erster Linie den zwingenden Grund zur Anlage von Eisenbahnen in China bilden
werden. Die herrschenden Stromungen und Gegenstrémungen in den leitenden Kreisen
fasst Exner optimistischer auf als Fregattenkapitin Khittel, indem er zum Schlusse
kommt, es sei der Bau von Eisenbahnen in China ,beschlossene Sache®.
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gibt es keine hohen und steilen Gebirgsziige, welche am wesentlichsten den
Eisenbahnbau erschweren. Hingegen fillt ein anderer Umstand sehr ermstlich
ricksichtlich der Schwierigkeit und der Kosten der Bahnanlagen ins Gewicht.
Es ist dies die groBartige Uberflutung weitlanfiger Landstrecken, welche all-
jéhrlich im Gebiete des Hoangho sowohl als in jenem des Yang-tse-kiang statt-
findet. Gegen diese Uberflutungen haben bisher auch die groSartigsten Fluss-
regulirungsarbeiten keine ausreichende Abhilfe zu schaffen vermocht. Wahrend
der Sommermonate stehen die Niederungen meilenweit unter Wasser. Es
missten kolossale Viaducte in Eisenconstruction die Bahn @ber diese Gegenden
fohren; Erddimme mit noch so viel Durchldssen diarften sich bei der Gewalt
der hier ins Spiel kommenden Wassermassen als unzuldnglich erweisen. Die
grofe Differenz in den Wasserstinden der Strome wirde auBlerdem es als
nothwendig erscheinen lassen, dieselben durch auBerordentlich hohe und also
dementsprechend lange Brficken zu fiberspannen, um so der sehr entwickelten
Stromschiffabrt den Weg stets unbehindert zu belassen.

Unter den projectirten groBen, auf Massenverkehr berechneten Bahnen
gebirt der erste Platz der Bahn von Peking nach Hankow mit der sid-
lichen Fortsetzung von Hankow nach Canton. Die Trace dieser Bahn fiele
nahezu in die Meridianrichtung und stiinde senkrecht auf die Laufrichtung des
Hoangho, des Yang-tse-kiang und des Si-kiang, wiirde also die wertvollste Er-
ginzung dieser groSen Wasserwege bilden. Eine zweite, ebenfalls ansehnliche
Linie ist, von Peking ausgehend, nach Ching-kiang projectirt; hier soll der
Yang-tse-kiang fibersetzt und von der Bahn eine Fligelbahn nach Nanking
entsendet werden, wihrend der Hauptstrang sein Ende in Shanghai finden
wlrde. Auf dem linken Ufer des Yang-tse-kiang denkt man sich — fir noch
spitere Zeiten vorbehalten — eine Bahn von Chin-kiang bis Chung-king, doch
ist es wahrscheinlich, dass von dieser Bahn zu allererst die Theilstrecke ver-
wirklicht werden diirfte, welche Chung-king mit Ichang verbinden wirde,
an welch letzterem Orte bekanntlich bisher die Flussdampfschiffahrt ihre Grenze
gefunden hat, wihrend