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PREFACE

La guerre de l'indépendance amdéricaine est une des
époques les plus glorieuses de notre histoire. Ses résul-
tats permirent & la France d’effacer ’humiliant traité que
I'Angleterre lui avait imposé en 1763. Nous ne croyons
pas que le rdle considérable, joué par notre marine
de 1778 4 1783, ait él¢ fidélement rapporté. Il subsiste
encore aujourd’hui, sur les personnes et sur les choses
de ce temps, des erreurs qu’il est utile de détruire. On a
dit que I'excessive prudence des ministres avail enlevé
toule initiative aux amiraux et nui au succés de nos opé-
rations. Au d¢but de la crise qui amena la guerre, le ca-
binet de Versailles fut beaucoup trop circonspect. 1l se
trompa sur les intéréts militaires du pays en ne devan-
cant pas l'attaque de nos voisins. Mais, aussitot que le
combat d’Ouessant cut prouvé la solidité de nos esca-
dres, le gouvernement reprit toute confiance et il poussa
les amiraux plus qu’il ne les retint. Nous verrons le
comle d’Estaing se justifier auprés de M. de Sar-
tines de ne pas avoir ¢té aussi audacieux qu’on I'etit sou-
haité & Paris. Le maréchal de Castries écrivait, en 1781,
au commandant de I'escadre de I'Inde : « Le Roi, en lais-
sant les généraux maitres de déterminer les opérations
qu'ils estimeront les plus utiles et les plus gloricuses &
ses armes, leur prescrit d’attaquer les Anglais séparés ou
réunis, partout ot il scra possible de le faire, sauf ’évi-
dence de la destruction de leurs forces. Elle se borne, en
conséquence, & faire cdnnaitre au sieur comte d’Orves

1






PREFACE. 3

le manque de courage, l'indiscipline ou I'incapacité sont
présentés comme l'unique cause de nos défailes? Quelle
importance une nation peut-clle attacher aux institutions
militaires, si on I'entretient dans la persuasion que la
bravoure suffit & tout? De tels procédés ont pour consé-
quence de déshabituer les esprits du travail et de la ré-
flexion.

La guerre de l'indépendance américaine a été faite par
une marine fortement constituée dans toutes ses parties.
Les institutions qui la régissaient dataient de Colbert el
de Seignelay. Elles avaient subi, depuis 1689, des modi-
fications qui n’étaient pas a I’épreuve de la critique, mais,
dans leur ensemble, elles étaient éminemment propres a
donner & la France de bonnes escadres. Néanmoins, soit
qu’'a Paris on n'edt pas prévu la durée de la guerre, soit
que les idées d'économie eussent prévalu, nolre organi-
sation maritime n’avait pas été assise sur une base assez
large. L'insuffisairce des cadres apparut dés le début des
hostilités. L’extension que prirent les armements aggrava
cette situation. En résistant & cetle épreuve, le personnel
de la marine montra qu’il possédait une trés-grande
force, mais cet état de choses amena une diminution
sensible dans la valeur de nos flottes. L’¢lasticité des
cadres, et c’est une considération qu'on ne doit pas per-
dre de vue pendant la paix, a une limile qu’on ne peut
pas franchir sans danger.

La personnalit¢ du bailli de Suffren se détache avec
une vigueur particuliére au milieu des amiraux anglais
et francais qui commanderent de 1778 & 1783. Les succes
qu’il remporta sur la cote de Coromandel firent oublier
I'issue malheureuse du combat de la Dominique. Ce qui
a été écrit sur la campagne de I'Inde a été emprunté, pour
la plus grande partie, si ce n’est en totalité, & une rela-
tion faite par M. Trublet de la Villejégut. Ce livre

1. M. Trublet de la Villejégu élait second du vaisseau de cinquante, le
Flamand, qui appartenait & l'escadre de I'Inde. Parti de France, comme
capitaine de brulot, il fut fait, & son relour, chevalier de Saint-Louis et
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rappelé les débuts de cette marine créée par Richelieu,
abandonnée sous la régence, relevée et définitivement
élablie par Louis XIV et Colbert. Quelques-uns des faits
maritimes les plus importants ont été rapportés. Je suis
entré dans quelques détails sur les batailles navales de
I'année 1672, afin de combattre 1'opinion généralement
accréditée que la France a manqué de loyauté a I'égard
de I’Angleterre *.

On ne peut apprécier les éléments d’'une campagne, soit
sur terre, soit sur mer, qu’a la condition de bien connai-
tre les éléments avec lesquels clle a été entreprise. C’est -,
pourquoi j'ai voulu indiquer d’une manigre précise I'or-
ganisation de la marine frangaise au moment ol a éclaté
la guerre de I'indépendance américaine. Il est difficile de
parler des institutions d’une époque sans dire quelques
mols de celles qui les ont précédées. Dans cet ordre d’idées
les choses s’enchalnent, et le régime d’aujourd’hui est
toujours en relationdirecte avec celui de laveille. Ceci est
au moins la régle pour les temps réguliers. J'ai donc été
conduit & parler des inslitutions maritimes se rattachant
aux époques antérieures 4 1778. Jai pris pour point de
départ le commencement du dix-septiéme siécle. La ma-
rine militaire, telle que nous la comprenons aujourd’hui,
n’existait pas avant le ministére du cardinal de Richelieu.

Quelles que soient les transformations que subisse le
matériel, les principes sur lesquels repose l'art mili-
taire ne changent pas. L’étude des guerres passées a ce
grand avantage qu’elle permet aux hommes placés a la
tete des floites ou des armées d’éviter les fautes commi-
ses par leurs devanciers. Elle leur fournit des points de
comparaison, toutes les fois qu’ils se trouvent en pré-
sence d’événements inattendus. On improvise peu sur
les champs de bataille, et, dans la marine comme dans
I'armée, il faut arriver devant I'ennemi avec une instruc-

1. Un roman maritime d’Eugéne Sue, intitulé Histoire de la Marine
[rangaise, a beaucoup servi & accréditer cette erreur.
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je ne rentrerai pas avantle moment que j’ai indiqué. » Le
parti que prenait cet officier général n’impliquait, de sa
part, aucune intrépidité parliculiére. Sa réponse était
celle d’'un chef d’escadre ayant de la fermeté et surtout
des lumitres !. C’est dans des résolutions de cetle nature
que consiste le courage des généraux.

1. Le comte d’Orvilliers était considéré par toute la marine comme I'offi-
cier général le plus capable de commander une grande escadre. Il avait fait
les deux guerres de 1741 et de 1756. Il était agé de soixante-huit ans au
commencement de la guerre de I'indépendance américaine.



LIVRE 1

La marine militaire, en France, date de Louis XIIl. — Suppression de Ia
charge de grand amiral. — Le cardinal de Richelieu est nommé grand
mailre, chef et surintendant de la navigation et du commerce. — Créa-
tion des premiéres troupes affectées au service de la flotte. — Efforts du
cardinal pour jeter les bazes d’un établissement maritime permanenl. —
Services rendus par les forces navales xous son ministére. — La marine
militaire décroit sous la régzence d'Anne d'Autriche. — Régne de Louis XIV,
— Colbert, ministre de la marine. — Développement rapide de nos forces
navales. — Inslitutions el ordonnances de Colbert. — Ministére du mar-

quis de Seignelay. — Principaux événements auxquels prend part la
marine sous Louis XIV.

La marine militaire, telle que nous I'entendons aujour-
d’hui, c’est-a-dire comprenant un matériel et un personnel
entretenus aux frais de I'Etat ct exclusivement consacrés
4 son service, ne date que de Louis XIIT !. Henri IV avait
eu la pensée de créer une marine militaire, mais les dif-
ficultés des temps ou il vivait ne lui avaient pas permis
(d’entreprendre cette tache patriotique. Douze ans aprés

1. « On chercherait en vain dans les archives, avant I'année 1660, des
correspondances assez suivies pour en former un tablean satisfaisant do
notre marine. Je n'y ai trouvé qu'un petit nombre de piéces originales et
quelques états antérieurs & cetle époque. Cependant. pour ne pas laisser
un vide aussi considéruble dans cette partic intéressante, j'ai cru devoir
remonter plus haut..... Je suix parvenu & commencer le détail de nos
différents armements de I'année 1610, lorsque Louis XIII parvint au trone.
Je me suis fixé, avec d’autant plus de raison, au regne de ce prince, qu'on
peut le regarder comme le restaurateur de notre marine qui élail tombhée
dans un si grand anéantissement depuis Henri Il, qu'a peine, sous Henri 1V,
la France aurait pu mettre quatre vaisseaux en mer. (Histoire manuscrite
de la Marine francaize de 1610 4 1763.) » L'auteur, M. Porque d’Amécourt,
dtait garde des archives et premier commis du dépot des papicrs de la ma-
rine et des coloniex. 1l a excreé cex fonetions de 1361 & 1785,
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I'avénement au tréne de son successeur, notre faiblesse,
au point de vue maritime, étail telle que le gouverne-
ment ne put mettre en mer une flotte suffisante pour
arréter les déprédations que commettaient quelques na-
vires protestants sur les cotes de la Guyane, du Poitou
et de la Bretagne. En 1625, Louis XIII fut obligé de
demander l'assistance d’une puissance étrangére pour
combattre les Rochellois révoltés. En vertu d’un traité-
signé & la Haye, par notre ambassadeur, le comte de
Lesdiguitres, les Etats-Généraux s’engagérant & metire
A notre disposition vingt batiments de guerre. Il fut con-
venu que douze de ces batiments auraient des capitaines
et des équipages francais. Nous avions introduit cette
clause dans la crainte que les Hollandais ne prissent parti
pendant lacampagne pour leurs coreligionnaires. Cette si-
tuation était aussi humiliante pourl’amour-propre national
que dangereuse pour notre sécurité. Le cardinal de Ri-
chelieu résolut de donner & la France une flotte de guerre
qui Jui permit de prendre parmi les nations maritimes
le rang que lui assignaient 1'étendue de ses cotes et les
ressources de son territoire. Les institutions de cette
époque présentaient de sérieux obstacles a I'exécution de
ses projets. Les affaires maritimes étaient placées sous
la direction d’un dignitaire qui portait le titre d’amiral
de France. Cet amiral était un prince du sang ou un des
hommes les plus considérables de I'Etat. Il avait de droit
le commandement des armées navales et des ports.
C’était & lui qu’appartenait la nomination des officiers et
des fonctionnaires servant dans la marine. Les opéra-
tions, de quelque nature qu’elles fussenl, exécutées dans
les arsenaux pour le compte du Roi, relevaient de son
autorité. Avec celte organisation, l'unité de vues indis-
pensable pour atteindre le but que poursuivait le cardi-
nal ne pouvait exister. Il était en effet difficile de croire
que 'amiral consentit & n'étre que l'instrument docile
des volontés du ministre. D’autre part, le pouvoir, dont
disposait ce personnage, était un fait absolument incon-
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ciliable avec les idées de Richelieu en matiére de gouver-
nement. L'amiralat, dont le titulaire, Henri de Montmo-
rency, recut une indemnité de douze cent mille livres, fut
supprimé en 1626. La charge qui disparaissait avait
constitué, en son temps, un progres trés-réel sur le passé.
Elle avait absorbé les amirautés particulieres, celles du
Levant, de la Guyenne, de la Normandie et de I'lle de
France. Par suite de cette mesure, le gouvernement de
notre pays avait fait un pas dans la voie de la centralisa-
lion. La réforme pratiquée par Richelieu acheva I'ccuvre
commencée. Le Roi créa la charge de grand mattre chef
et surintendant de la navigation et du commerce, et il la
confia au Cardinal .

Celui qui occupait ce nouveau poste devait jouir, si ce
n'est de tous les honneurs, au moins de tous les droits
dévolus jusque-la & ’amiral de France. En conséquence,
Richelieu se trouva en possession de I'autorité nécessaire
a I’exécution de ses desseins. L’assemblée des Notables,
réunie & Paris & la fin de l’année 1626, demanda au
Roi, sur sa proposition, que I'Etat entretint d’'une ma-
ni¢re permanente quarante-cinq batiments de guerre. On
devait également avoir dans la mer Méditerrance un cer-
{ain nombre de galéres toujours prétes pour un service
actif. Sans marine, fut-il dit & cette occasion, on ne peut
ni profiter de la paix, ni faire la guerre d’une manitre
avantageuse. Ce serait une erreur de penser que ces
maximes aient perdu de leur valeur. La main du Cardinal
s'¢lait déjd montrée dans les affaires de la marine. Lors-
qu’il s’était trouvé dans l'obligation de recourir aux
Etats-Généraux pour assurer la sécurité de nos cétes, il
avail commandé aux constructeurs les plus habiles de la
Hollande dix batiments de guerre pour le compte du gou-
vernement francais. C’était lui qui avait décidé, en 1632,

1. La dignité de vice-amiral, qui existait & cette époque, ful supprimée
en méme temps que I'amiralat. Un intendant général de la navigation rem-
placa le vice-amiral, de méme que le grand maltre chef et surintendant de
la navigation et du commerce remplagait l'amiral.
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la création de cent compagnies destinées, sous le titre de
compagnies ordinaires de la marine, & faire le service
sur les batiments de guerre. Jusque-la, les soldats em-
barqués sur les flottes étaient pris dans les rangs de
I'armée de terre. En 1627, les cent compagnies détachées
furent supprimées, et les hommes qui en faisaient partie
formérent un régiment qui prit le nom de régiment de la
marine. Les compagnies franches de 1622 et le régiment
de la marine dans lequel elles vinrent se fondre, cing
ans apres, sont les premiéres troupes de la marine dont
I'existence ait été officiellement constatée’. On remar-
quera qu’il ne s’agissait pas de troupes destinées & servir
dans les ports ou dans les colonies, mais d’hommes
appelés & former une fraction trés-importante des équi-
pages de la flotte de guerre. En 1627, le Roi fit marcher
une armée contre la ville de la Rochelle, place forte que
les protestants possédaient en vertu de I'édit de Nantes.
Le gouvernement de la Grande-Bretagne, prétendant étre
garant des traités conclus avec les réformés, envoya une
flotte, sous les ordres de Buckingham, pour les secourir.
Les Anglais occupérent une partie de I'ille de Ré. Nos
troupes parvinrent a les en chasser, mais I’ennemi, res-
tant maftre de la mer, conserva la possibilité de ravitail-
ler la place. Vingt petits batiments, réunis par les soins
du Cardinal, apportaient un concours utile aux opéra-
tions militaires. C’était avec leur aide que nous avions
débarqué dans I'tle de Ré, mais cette flottille était insuffi-
sante pour couper les communications des assiégés avec
le large. Or, les généraux déclaraient que la Rochelle se-
rait imprenable aussi longtemps que cette condition ne
serait pas remplie. Ne disposant pas d'une force navale
qui lui permtit de satisfaire & cette exigence, le Cardinal
se décida & fermer le port par une digue. Ce travail,
grace & I’habileté de I'ingénieur Clément Métézau, chargé

1. Les archives de la marine ne contiennent aucun document indiquant
I’existence des troupes de la marine avant celle date.
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cevaient & la mer. Il fonda des écoles de canonnage et il
nomma, dans chaque port, un officier spécialement
chargé du service de I'artillerie!. On disposa dans les ma-
gasins le matériel nécessaire pour armer les batiments
aflot. Un deuxiéme régiment des troupes de la marine,
qui prit le nom de régiment royal des vaisseaux, fut créé
en 1635. Le service des officiers et des équipages & terre
et & la mer fut réglementé. Il n’y avait, & cette époque,
aucune législation parliculitre pour la marine de guerre.
Dans les ports militaires, aussi bien que sur les vaisseaux
armés provisoirement pour le compte du Roi, on appli-
quait les lois et les coutumes en usage sur les navires de
commerce. Un code pénal, destiné & la marine de I'Etat,
parut en 1634 %

Quoique rejetées au second plan par l'avénement des
vaisseaux ronds, c’est ainsi qu’on appelait les navires &
voiles, les galeres conservaient une grande importance.
Elles étaient dirigées par Pierre de Gondi qui portait le
litre de général des galéres. Cette qualité lui donnait le
commandement des iles d’Hyéres et la lieutenance géné-

1. Les quelques lignes suivantes, empruntées & un élat de dépenses
approuvé par Richelieu, donneront une idée des vues du cardinal et de son
esprit d’organisalion. « A cent canonniers qui, outre ceux qui sont actuel-
lement stipendiez dans les vaisseaux, seront obligez de servir en loules
occasions ou ils seront mandez, chacun cinquante livres, montant en tout
cinq mille livres; & trois maftres canonniers qui seront aux trois escholles
establies en Normandie, Bretaigne et Guyenne, qui seront obligez d'ins-
truire la jeunesse en leur art, chacun deux cents livres, montant six cents
livres. A cent cinquante jeunes hommes, depuis I’dge de quinze ans jusqu'a
vingl-cing, de toutes les castes les plus proches des villes ou seront éta-
blies les escadres pour étre instruilz pour étre canonniers, chacun dix
livres, montantz en tout quinze cents livres. Pour les pouldres qui seront
consommées es Llrois escholles de canonniers establies cy dessus, & raison
de quatre milliers par escholle, qui font douzo milliers qui, & dix solz la
livre de pouldre, reviennent a six mille livres. Pour les prix qui seront
donnez douze fois I'année, & chacune des escholles qui, pour les trois, font
trente-six, a raison de lrente livres et pour prix qui seront emploicz en
draps pour habiller ceux qui les gaigneront, montant en tout mil quatre
vingts livres. » On voit que le grand ministre comprenait la nécessilé d'a-
voir, non-sculement une réserve, mais une réserve instruite.

2. Ce travail fut fait, par ordre de Richelieu, sous la direclion du com-
mandeur de la Porte, intendant général de la navigation.
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rale du Roi dans les mers du Levant. Richelicu obtint,
moyennant une indemnité de cing cent soixanie mille
livres, la cession de cette charge en faveur du fils d’une
de ses sceurs, le marquis Frangois de Vignerot du Pont
de Courlay. Ce dernier exérca les fonctions de sa charge,
en ce qui concernait la partie militaire. Il commanda les
galeres, lorsqu’elles furent envoyées a la mer, mais le
Cardinal garda entre ses mains la direction supéricure
de ce service. C’était, d’ailleurs, le but qu’il s’étail pro-
posé, en confiant cet emploi & son neveu. En 1635, la
guerre éclata entre la France alliée A la Hollande et I'Es-
pagne. Quarante bAtiments de guerre, ayant de huil a
cinquante deux canons, six brilots et quatorze navires
de charge furent réunis, au mois de juin 1636, sur la
rade de Belle-lle. Cette flotte, dont I’armement représen-
tait, de la part du Cardinal et de ses agents, un efforl
considérable, était commandée par Henri de Lorraine,
comte d’llarcourt. Ce dernier avail, aupres delui, comme
conseiller, monseigneur d’Escoubleau de Sourdis, arche-
véque de Bordeaux, qui avait joué un rodle trés-brillant
au si¢ge de la Rochelle!. Le capilaine du navire amiral,
le commandeur Des Gouttes, vieil officier, ayant une
grande expérience de la mer, étail au point de vue pure-
ment maritime, le véritable chef de 'armée?. Les in-
struclions adressées au comte d’Harcourt lui prescrivaient
de se rendre dans la Méditerrannée. 11 devait s’entendre
avec le maréchal de Vitry, gouverneur de Provence

1. Le Roi nommail I'archevéque « chef de ses conseillers pres ledil comle
d'Harcourt......, pour I'assister dans les conseils qui se tiendront en I'em-
ploi de 'armée el sur toules les affaires concernant ladite armée, et pour,
sous l'aulorité de Sa Majesté et celle dudit comte d’Harcourt, avoir la di-
rection de ce qui scrait de la subsistance de ladile armée, vivres, muni-
tions et équipages. avee pouvoir de faire prendre, sur tous les vaisseaux
qui se rencontreraient en mer, les victuailles. agrés el munitions dont
ladile armée navale pourrait avoir besoin, en pavant, laissant néan-
moins auxdits vaisseaux ce qui leur serait nécessaire pour le reste de leur
voyage. »

2. Le cardinal avait, dans les lumicres de cel officier el dans sa capa-
cité marilime, la contiance la plus enti¢re.
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pour reprendre les iles de Lérins que les Espagnols nous
avaient enlevées, I’'année précédente. Le Roi el son ministre
tenaient particulitrement a I’exécution de ce projet.
Apres avoir embarqué un corps de quatorze mille soldats,
la flotte fit route vers le détroil'. Dans les premiers

1. On lira avec intérét la composition de celte flotle. En so reportant 4 la
situation maritime de la France, au moment du siége de la Rochelle, on se
rendra compte des résultats obtenus par le cardinal, dix ans aprés qu'il
eit pris possession de sa charge de grand mallre, chef et surintendant de
la navigation et du commerce. Les navires de guerre n’élaient pas classés,
comme ils le furent quelques années aprés, et leur force se trouvait, &
celte époque, indiquée par le tonnage. Le comte d’Harcourt se dirigeait
vers la Méditerranée avec les biliments désignés ci-apris : le Grand
Saint-Louis, de mille tonneaux, Des Gouttes, capitaine; la Fortune, de
cinq cents tonneaux, de Poincy, capitaine; la Licorne, de cinq cenls ton-
neaux, de Montigny, capitaine; le Corail, de cinq cents tonneaux, Rigault,
capitaine ; la Cigué, de cinq cents tonneaux, de Cangé, capitaine; le Cocg,
de cinq cents ltonneaux, de La Fayette, capitaine; le Saint-Michel, de
cinq cents tonneaux, de Cou, capitaine; la Sainte-Genefuieue, de cing
cents tonneaux, de Beaulieu, capitaine; la Perle, de trois cents tonneaux,
de Boisjoly, capitaine ; la Magdelaine, de trois cents tonneaux, de Guitault,
capitaine; I'Eglise, de lrois cents tonneaux, de Miramont, capitaine; I’Her-
mine, de deux cents tonneaux, de Coursac, capilaine; la Sainte-Harie, de
deux cents tonneaux, de Portenoire, capilaine; la Royale, de cent vingt
tonneaux, Rozet, capitaine; la Palache de M. de Cou, de cinquanle
tonneaux, Pourpardin, capitaine; I'Europe, de cinq cents lonneaux, de
Mante, capitaine: le Saint-Louis, de cinq cents tonneaux, de Giron, capi-
taine; le Lion-d’Or, de trois cenls tonneaux, de Beaulieu-Pressac, capi-
taine; I'Intendant, de trois cents tonneaux, d’Arpanligni, capitaine; le
Saint-Louis de Hollande, de trois cents lonncaux, de Vaillebois, capilaine;
la Renommée, de trois cents tonneaux, Charles Duval de Couppeauville,
capitaine; le Saini-Jean, de trois cenls lonneaux, Vaslin, capilaine; la
Marguerite, de deux cents tonneaux, de La Treille, capitaine; le Saint-
Francois, de deux cents tonneaux, Reguier, capilaine; la Lionne,de deux
cents lonneaux, Beaulieu le jeune, capitaine; la Palmande, de deux cents
tonneaux, Cazennac, capilaine; I'Espérance, de deux cents tonneaux,
d’Arrérac, capitaine; I’Ange, de deux cents tonneaux, de Petounicr, capi-
taine; la Frégate gasconne, de cent vingt tonneaux, Gabaret, capitaine;
le Saint-Vincent, de trois cents tonneaux, de La Bouillerie, capitaine; la
Magdelaine, de trois cents tonncaux, du Mé d’Aplemont, capitaine; la Mar-
guerile, de deux cents tonneaux, de Chastellux, capitaine; la Sainte-Anne,
de deux cents tonncaux, de Pontrincourt, capilaine; I’Aigle, de deux cents
tonneaux, Louis Havart, capitaine; la Levrette, de deux cents lonneaux,
Daniel, capitaine; le Neptune, de deux cents to x, Du Q , capi-
taine; le Griffon, de deux cents tonneaux, de La Chesnaye, capitaine. Le
nombre des canons, sur I'ensemble de cette flotte, était de quatre cent
deux. Le navire amiral, le Grand-Saint-Louis, avail quarante-six piéces
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jours d'aont, lecomte d’Harcourt rallia, aux les d'Hyéres,
lew galires du marquis du Pont de Courlay et une escadre
i voiles commandée par le baron d’Allemagne. 11 prit,
conformément aux ordres de la cour, le commandement
en chef de foules nos forees navales. Par suite de contes-
tntions survenues entre le gouverncur de Provence et le
comfbe d'llarconrt, Pannée se passa dans linaction. Le
maréchal de Vilry avait laissé prendre les iles de Lérins
pur wn négligence, Le Roi, se souvenant peut-étre de la
fonrndée da 24 avril 1617, et supposant, d’autre part, que
lee mmrquin de Vitey ferait tous ses efforts pour réparer
st funbe, w'tlait montré trés-indulgent t. Cependant, cédant
nus nmlanees du o eardinal,y il avait placé le maréchal
sony o Ludelle de monseigneur Gabriel de Beauveau de
Wivarenne, ¢véque de Nantes. Ce prélat était arrivé ason
poste nn mois de janvier 1636, mais il n’était pas parvenu
n ndoucir 'humenr violente de celui qu'il devait diriger.

Duis un conseil de guerre, tenu au commencement de
1637, le wréchal; mécontent de trouver monseigneur
de Sourdis peu disposé & aceepler ses avis, s'emporta au
pond de le fenpper, Lorsque ces faits furent connus, le
Hovujournn encore une fois les mesures de sévérité; mais
le mueeehnl ayant continué, malgre les ordres formels de
Inconr, i vivee en mauvaise intelligence avec P'arche-
véque, ful appelé a Paris®. Le comle d'Harcourt s’empara
des Hewde Lévins au mois de mai 1637. Le 1 septembre
163K, une rencontre cut lien, sur les coles d’Italie, non
loin de Génes, entre les galores de Franee et d’Espagne.
Le mnprquis du Pont de Courlay remporla une brillante

et deny cent quatre vinet quinze hommes ’équipage. Le nombre des
canons ot celur dew hommes déquipage éait proportionnel au lonnage.

Lo Le 24 aval 1615, Micolas de THopital , marquis de Vatry, avait tué
dun coup de pistolet, sur le pont du Louvee, Coneini, (le maréchal
d \nere ),

2. Aprés avoir éé séveremont réprimandé, le maréchal fut renvoyé a
ron gouvernement. Sa conduite ne s'amehorant pas, sa disgriace devint
defimtive, 11 fut areite, le 27 actobre 1627, au nilieu de ses troupes et con-
duit a Pars, Mis a la Bastille, 1l n°en sortit quaprés la mort du cardinal.
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victoire. Cette méme année, monseigneur de Sourdis ap-
puya, avec unc flolte comprenant trente-sept batiments
de guerre et quatre brulots, les opérations de Condé qui
assiégeait Fontarabie. Il infligea des pertes trés-sérieuses
A une division espagnole mouillée dans le petit port de
Guetaria'. L’année suivante, au mois de juillet, I’arche-
véque faisait route vers la Corogne, lorsque son escadre
fut dispersée par un coup de vent d’une extréme violence.
Quelques-uns de ses batiments disparurent dans la tour-
mente ; d’autres firent des avaries considérables. Aprés
étre resté quelque temps a Belle-lle pour se réparer,
monseigneur de Sourdis reprit la mer. Il termina sa cam-
pagne sans avoir cu la bonne fortune de rencontrer I’en-
nemi. En 1640, Armand Maillé de Brézé, placé a la téte
de I’escadre de I'Océan, défit les Espagnols au large de
Cadix. En 1641, monseigneur de Sourdis, appelé au com-
mandement de nos forces navales dans la Méditerranée,
fut chargé de bloquer Tarragone qui était assiégée par
une armée francaise. Il eut, le 3 juillet, avec les galéres
d’Espagne, un premier engagement qui lui fut favorable.
Attaqué, le 22, par des forces supérieures, I'archevéque
se vit contraint de lever le blocus. Notre retraite permit
aux Espagnols de ravitailler Tarragone. Or, celte ville
mangquait de vivres, et elle étaitl sur le point de capituler.
Les assiégeants désappointés adresseérent & Paris des
plaintes trés-vives contre I'escadre. La conduite de mon-
seigneur de Sourdis, les 3 et 22 juillet, avait été irrépro-
chable. Tclle était I'opinion de ses principaux officiers,
au nombre desquels figurait Du Quesne. Néanmoins, son
échec devant Tarragone amena sa disgrdce. Il perdit son

1. Le vaisseau la Couronne faisait parlic de I'escadre de Mgr de Sourdis.
Ce bitiment, le plus grand que nous cussions a cetle époque, avait cent
vingt picds de quille et deux cents pieds de longueur totale, mesuré de
I'arri¢re du chiteau de poupe & 'extrémité de I'éperon. Sa plus grande lar-
geur était de quarante-quatre pieds, et sa hauteur, du haut de la dunette
ala quille, de soixante-quinzc pieds. Ce vaisseau portait soixante-douze
canons en batterics. La Couronne avait été construite, a La Roche-Bernard,
par un constructeur dicppois, du nom de Morieu.

2
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II

Pendant les premiéres années de la régence d’Anne
d’Autriche, la marine joua un rdle trés-honorable. Le duc
de Brézé, A la téte de vingt-deux batiments de guerre et
de deux brulots, rencontra les Espagnols, le 9 aoiit 1643,
au large de Barcelone. Il les attaqua et il leur prit cinq
batiments. Dans une seconde rencontre qui eut lieu, le
3 septembre, I'ennemi subit de nouvelles pertes. Les
Espagnols, trés-affaiblis par ces deux défaites, resterent
quelques années sans rien entreprendre sur mer. Dans le
mois de juin 1646, le duc de Brézé croisait devant Orbi-
tello pour couvrir le siége de cette place du coté de la
mer avec vingt-cinq batiments de guerre, vingt galéres
et dix bralots, lorsque ’ennemi fut signalé. L’amiral don
Francisco Diaz Pimienta avait sous son commandement
vingt-cinq vajsseaux, trente galéres et huit bralots. Aprés
un combat trés-vif,’amiral espagnol, quoiqu’il eiit la supé-
riorité du nombre, nous abandonna le champ de bataille.
I.e duc de Brézé, qui s’était irés-vaillamment conduit,
ayant été tué, Mazarin lui donna pour successeur celui
qui était le véritable chef de I'armée, le commandeur Des
Goutles. En 1647 et en 1653, les escadres francaises, sous
le commandement du maréchal de la Meilleraye, du duc
de Richelieu el du duc de Vendome, appuyérent avec
succes les opérations des troupes frangaises en Espagnc
et en Ilalie. Les troubles de la Fronde ruinérent cette ma-
rine naissante. Les arsenaux furent laissés dans le dénii-
ment, les batiments & flot dépérirent, et on n’entrepril
aucune construction neuve. Le personnel, aussi négligé¢
que le matériel, disparut ou fut détourné¢ de sa destina-
tion. Lorsque l'autorité royale eut été rétablie, Mazarin
donna quelque attention & la marine, dont les services
lui étaient nécessaires pour combattre les Espagnols.
Les tentatives faites, & celte époque, pour réorganiser






PREFACE. 21

des invalides. Une ordonnance de 1673 décida qu’il serait
fait, 4 I'avenir, une retenue de six deniers par livre sur
les appointements des officiers généraux et particuliers
de la marine et sur les salaires des équipages « pour la
subsistance, I’entretien et la récompense des officiers
mariniers et matelots estropiés sur les vaisseaux et pour
la fondalion d’un hépital général dans chacun des arse-
naux de Rochefort et de Toulon. » Ces deux hdpitaux ne
furent pas construits, mais, avec les fonds destinés & cet
usage, le déparlement de la marine donna des secours
aux hommes qui auraient eu le droit d’entrer dans ces
établissements. Telle est I'origine de la caisse des inva-
lides de la marine et des pensions connues sous le nom
de demi-soldes. Le systéme fut complété en 1703. A partir
de cette époque, on préleva trois deniers, par livre, sur
le produit de toutes les prises. En 1709, 1a retenue sur la
solde, faite au profit des invalides, fut abaissée, mais elle
atteignit les traitements du personnel de I'ordre civil,
ainsi que les gages payés par les armateurs aux matelots
des batiments de commerce : « Pour étre lesdits deniers
cmployés au paiement des pensions que nous accorde-
rons tant aux officiers invalides de nos vaisseaux et ga-
leres qui en seraient jugés dignes, (qu’aux intendants et
autres officiers de nos ports et arsenaux, comme aussi

éé considéré par les marins comme un bienfait. Mais ce nc fut pas ainsi
que les choses se passérent. Les guerres qui remplirent le régne de Louis XIV
exigerent de continuels armements. Le département de la marine aurait
encouru une grave responsabilité, si le manque d’hommes avait ¢té un
obstacle au départ de nos escadres. La formation des équipages fut une des
plus pénibles préoccupations de la carri¢re de Colbert. Cetle situation ne
lui permit presque jamais d'appliquer la régle qu'il avait faite. Au licu
d'étre appelées tour a tour, les classes furent confondues, et, le plus sou-
vent, tous les hommes de linscription maritime, présents dans nos ports,
furent envoyés sur les bitiments de guerre. Cette mesure était trés-natu-
relle, puisque tous étaient nécessaires & la défense du pays. Ces idécs, qu'on
admet trés-bien aujourd’hui, n’élaient pas comprises & cette époque.
Drautre part, cet appel général, coincidant avec un réglement qui ne par-
lait que d’appels particuliers, laissa dans I'esprit des populations une haine
profonde contre l'inscription maritime, dont nous retrouverons pendant
longtemps la trace.
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pour la demi-solde, tant des malelots et soldats que des
ouvriers de nos arsenaux et des galéres. qui auront été
estropiés ou qui auront vieilli, auxquelles récompenses
seront pareillement admis les officiers, matelots et soldats
invalides ou estropiés sur les vaisseaux marchands. »
Colbert organisa avec un soin tout particulier le service
de lartillerie. Des compagnies d’apprentis-canonniers
des classes et des compagnies de bombardiers furent
attachées d’'une maniére permanente aux ports de Brest,
de Toulon et de Rochefort. Ces compagnies, dont I'effectif
s’élevait & cent hommes, pour les premitres, et a cin-
quante, pour les secondes, étaient commandées par un
lieutenani et un enseigne de vaisseau. Les apprentis-ca-
nonniers passaient huit mois dans les ports. Aprés ce
laps de temps, consacré & leur instruction, ils rentraient
dans leurs quartiers, tandis que des marins de nouvelles
levées venaient prendre leur place. L’Etat entretenait
d’'une maniére permanente, dans chacun de nos porls
militaires, un certain nombre de maitres-canonniers!.
Les troupes de la marine, composées des deux régi-
ments. «la marine et royal des vaisseaux », créés par
Richelieu, le premier en 1626, et le second en 1635, furent
augmentcées en 1669 et en 1670, de deux nouveaux régi-
ments, savoir : «royal marine et amiral.» En 1671, ce
personnel s’¢tant trouvé supéricur aux besoins de la flotte,
Louvois obtint du Roi que ces quatre régiments seraient
mis & sa disposition. Colbert leva cent compagnies fran-
ches pourle service de son départecment?. Les soldats de

1. Une ordonnance de 1694 élablit deux canonniers amiraux et deux ca-
nonuters vice-amiraux a Brest et & Toulon, et deux canonniers vice-amiraux
& Rochefort. Les canonniers vice-amiraux étaient pris parmi les canonniers
entretenus, ct les canonniers amiraux parmi les canonniers vice-amiraux.
Les canonniers amiraux et vice-amiraux n'embarquaient que sur les
vaisseaux & bord desquels était arborée la marque distinctive d'un ofticier
géndral.

2. Les compagnies franches disparurent. en 1689, pour faire place aux sol-
dals gardiens. La nouvelle institution ne dura pas. Les compagnics franches
furent rétablies en 1694. Leur effectif était de cent hommes; elles étaient
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ces compagnies montaient la garde dans les arsenaux,
lorsqu’ils n’étaient pas embarqués’. A bord des batiments,
outre le service de garde et celui de la police qui leur in-
combaient, ils prenaient part & tous les travaux. Ceux
d’entre eux qui étaient en état de jouer un réle utile dansla
mature, recevaient un supplément de solde. Les ordon-
nances et réglements, dont nous venons de donner une
rapide analyse, assuraient aux batiments de guerre des
matelots capables, des canonniers habiles et une bonne
mousqueterie. Les cadres des compagnies franches com-
prenaient le nombre de sous-officiers nécessaires a la
bonne direction de ce personnel. Quant aux officiers ma-
riniers proprement dits, en dehors de ceux qui existaient
parmi les marins des classes, I'Elat entretenait des mat-
tres de toutes professions. Ces maitres, lorsqu’ils n’étaient
pas embarqués, étaient employés & la garde et & I'entre-~
tien des bAtiments désarmés.

Colbert avait fondé des arsenaux, créé des floites et
formé des équipages. L'organisation d’un corps d’officiers
était le complément indispensable de son ceuvre. Confor-
mément aux dispositions d’une ordonnance royale, parue
en 1669, les cadres des officiers de la marine comportérent
trois lieutenants généraux, six chefs d’escadre, soixante
capilaines, soixante lieutenanls, soixante enseignes et
vingt capitaines de brilot 2. Ce personnel semble peu con-

commandées par Llrois officiers qui embarquaient avec leurs compa-
goies.

1. Pendant leur séjour a terre, les soldats des compagnies franches
¢étaient envoyvés par délachements aux écoles de canonnage. On leur appre-
nait 'exercice des différentes bouches a4 feu employées dans Ja marine. lls
étaient en outre exercés A charger et a jeter des grenades.

2. Colbert eut la pensée de créer, & coté du corps royal de la marine, un
autre corps composé d’officiers ayant fait un long apprentissage du métier
de la mer dans les rangs inférieurs. 1l écrivit, en 1669, & Colbert du Terron :
« Je voudrais méme metlre toujours ensemble, autant qu'il se pourrait, un
bon capitaine gentilhomme, un licutenant et un enseigne de méme, avec
trois officiers malelots en second, le tout d’'un méme pays ou amis, eu sorte
qu'ils puissent bien s’accommoder ensemble. Bien entendu que toutes les fois
que cela serait utile au service du Roi, on metlrait le matelot en prem
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d’Estrées écrivait au marquis de Seignelay : « Trouvez
bon que je puisse vous représenter encore ce que je vous
ai fait plusieurs fois, que, nonobstanl ce grand nombre
de gentilshommes qui se jettent dans la marine, elle ne
laisse pas d’avoir besoin d’officiers matelots, c’est-a-dire
de gens élevés par les dégrés et nourris dans le métier
qui aient beaucoup plus d’applicatlion que les gentils-
hommes, de sorte qu’il y aurait & souhaiter qu’il y en eat
jusqu’a quarante, tant lieutenants qu’enseignes, pour le
moins, dans tout le corps. » Colbert avait abandonné la
pensée de créer les « offticiers matelots» que réclamait le
maréchal, mais il avait laissé subsister dans la pratique
quelque chose qui se rapprochait de cette organisation. Le
département de la marine employait des officiers pourvus
de commissions temporaires. Ces officiers, nommés par
le ministre, quelquefois méme par les capitaines des bati-
ments sur lesquels ils étaient embarqués, étaient en gé-
néral des officiers-mariniers ou des pilotes qui, par leur
habileté professionnelle, étaient parvenus a cette situa-
tion .

Colbert ne pouvait improviser ce qu'on obtient seule-
ment avec le temps, c’est-2-dire un corpsd’officiers capa-
ble et homogene. Se trouvant dans la nécessit¢ de for-
mer, en quelques années, un nombreux état-major, obli-

capitaines, ny qu'ils s'en puissent mesler d’autre maniére que pour y assister
seulement, et s’acquérir I'expérience nécessaire pour se bien acquitter des
commandements quelle lcur donnera dans la suite. »

1. Le maréchal d'Estrées écrivait & M. de Seignelay, le 16 aoul 1680 :
« ll'y a déja sept ansque j'ay engagé le capitaine Brice, qui est capitaine d'ar-
mes sur I'Excellent, dans le service de la marine, et je I'ay empéché depuis
de quilter, quoi quon lui offrit des compagnies d'infanterie, sur I'espérance
que je pourrais luy procurer une pelite subsistance. Je I'ay vu, en des occa-
sions fort périlleuses, conserver beaucoup de sangfroid et de courage. Il
s‘entend fort bien & dresser les soldats; il a de I'esprit, de la mine et est
('assez bonne famille; et.quoique je n’aie, monsieur, I’honneur de vous en
parler que dans la vue du service, je vous serai toulefois infiniment obligé
de faire quelque chose pour lui. » On appelait alors capitaine d’armes un
officier qui prenait rang, 4 bord des bAtiments, aprés I'enseigne. Le capitaine
d'armes élait chargé des mousquels, pistolets, balles, bandouilléres, per-
tuisaines, spontons. caisses de tambour, piques et haches d’armes.
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¢lait, au moment de sa mort, de quarante-neuf gardes,
sur lesquels vingt-cinq furent désignés pour &tre attachés
4 la personne du grand amiral. Ces vingt-cinq gardes,
appartenant tous & Ia noblesse du royaumne, formérent Ie
premier noyau des gardes de la marine appelés & deve-
nir officiers. Une ordonnance du 22 avril 1670 décida qu’il
serait fait deux détachements de la compagniedes gardes,
dont I'un servirait dans la Méditerranée et I'autre dans
I’Océan. Cette compagnie fut licenciée, en 1671, mais elle
reparut en 1672. En 1682, le Roi ordonna la création, dans
chacun des ports de Brest, de Rochefort et de Toulon, d’'une
compagnie de gentilshommes gardes de la marine. En
1676, 'effectif des compagnies comprenait sept cent six
gardes ou officiers. Les gardes recevaient une instruction
spéciale et devenaient enseignes de vaisseau, aprés avoir
satisfait & certaines conditions d’embarquement. A partir
de I’'année 1673, on voit des gardes de la marine promus
A ce grade.

" Colbert porla son attention sur toutes les parties du
service. Les devoirs des capitaines et des officiers, la dis-
cipline, la solde et la nourriture des équipages, I'arme-
ment et I'équipement des navires furent réglementés.
L’Etat disposa de tous les bois utiles a la marine. Un
conseil, établi dans chaque port, fut chargé de délibérer
sur les constructions neuves et sur les radoubs en cours
d’exécution. Ce conseil recut, en outre, la mission de si-
gnaler au ministre les améliorations et les perfectionne-
ments introduits en France et a I'étranger dans l'archi-
tecture pavale. L'organisation des arsenaux, qui joue,
dans I'ensemble du service de la marine, un role consi-
dérable, fut I'objet de dispositions soigneusement étu-
diées. L'ordonnance de 1689 parut sous le ministére du
marquis de Seignelay, mais elle ne fit que reproduire,
avec de trés-légeres modifications indiquées par I'expé-
rience, les réglements édictés par Colbert*.

1. Quelques chiffres démontreront éloquemment l’extension que pr
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des pertes assez sérieuses dans une rencontre avec les
Arabes, se monlra trés-découragée. Les généraux, réunis
en conseil, furent unanimes pour déclarer que les cir-
constances exigeaient I'abandon de Djijelly. Le marquis
de Marlel avail mouillé, le 22 octobre, devant la ville, avec
six vaisseaux. Les troupes s’embarquérent sur son esca-
- dre dans la nuit du 31 octobre. Un déplorable événement
marqua la fin de celte expédition. Un baliment de trans-
port, sur lequel se trouvaient plusieurs centaines de sol-
dats, coula en vue de Marseille. On ne parvint & sauver
qu’un trés-petit nombre d’hommes. Le duc de Beaufort
fit, en 1665, une nouvelle campagne sur la cote septen-
trionale d’Afrique. A son retour, il recut I'ordre de tenir
son escadre préte a passer dans I'Océan. Louis XIV avait
résolu de s’unir & la Hollande qui élait alors en guerre
avec la Grande-Bretagne. Leduc de Beaufort appareilla de
Toulon, & la fin d’avril 1666, avec une escadre forte de
trente batiments et de dix bralots. Arrivé dans les der-
niers jours de mai sur les cotes du Portugal, il s’établit
en croisiére, conformément aux ordres de la cour, poar
protéger la navigation d’une escadre que commandait
Du Quesne. Ce dernier était chargé de conduire Made-
moiselle d’Aumale 4 Lisbonne. Le départ de la future
Reine de Portugal ayant été retardé, de nouvelles ins-
tructions prescrivirent au duc de Beaufort de mouiller &
I'entrée du Tage. A la fin du mois de juillet, craignant de
manquer de vivres, il fit route pour la Rochelle, ou il
mouilla le 23 aout. Les Hollandais ne nous avaient pas
attendus, et leur flotte, commandée par Ruyter, avait
livré bataille aux Anglais, les 11 juin et 4 aout!. Le duc
de Beaufort, aprés avoir été rallié par Du Quesne, ? prit
la mer pour rejoindre nos alliés. Il avait été convenu que

1. Dans le premier engagement, les Hollandais avaient remporté sur lcs
Anglais un léger avantage, mais, dans le second, ils avaient été battus.

2. Du Quesne avait accompli Lrés-heureusement sa mission. Il était entré
dans le Tage le 1°* aoul, sans avoir fait de ficheuse rencontre, et il était
reparti, le 12 du méme mois, pour rejoindre le duc de Beaufort.
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terie turque dont nous nous étions emparés. Le feu avait
pris & un dép6t de poudre et de grenades. Les soldats,
croyant qu’ils marchaient sur un sol miné, s’enfuirent
saisis d’une terreur panique. Les Turcs, qui étaient en
pleine retraite, s’apercevant du désordre qui régnait dans
nos rangs, revinrent a la charge. Le duc de Beaufort, in-
digné, se jeta sur I'ennemi avec une poignée d’hommes.
Il fut tué ainsi que la plupart de ceux qui I'accompa-
gnaient. Quelques jours apres, les vaisseaux de 'escadre,
les galtres de M. de Vivonne, les galéres du Pape, de
Malte et de Venise prirent position prés de la céte. Tous
ces batiments ouvrirent sur le camp turc un feu trés-vif.
Pendant cette canonnade, qui n’eut d’autre résultat que
de tuer quelques hommes & 'ennemi, la Thérése, capi-
taine d’Estoc, sauta. On avait eu I'imprudence de monter
un approvisionnement de gargousses dans la batterie.
Les embarcations de I’escadre, mises immédiatement & la
mer, ne recueillirent que quelques hommes. Monsieur de
Navailles, ayant renouvelé, sans succes, la tentative du
25 juin, se décida & se rembarquer.Le général des galeres,
monsieur de Vivonne, devenu commandant en chef de
I’escadre par la mort du duc de Beaufort, ramena les ba-
timents et les troupes & Toulon.

Le corps du duc de Beaufort n’avait pas été retrouvé.
Pendant quelque temps, le bruit courut, & Paris, que le
prince était prisonnier. Cette version ne fut pas accueillie
a la cour, et le Roi disposa, le 12 novembre 16691, de la
charge de grand maitre de la navigation et du commerce.
Le duc de Beaufort était entré dans la marine en 1665.
Il n’était pas devenu, en quelques années, ce qui, d’ail-
leurs, n’a rien qui puisse surprendre, un véritable chef
d’escadre, mais il avait montré le plus grand zéle pour
son nouveau métier. Il avait élé plus souvent sur le pont
des baAtiments qu’d terre et dans les ports qu’d Paris.

1. Nous avons déja dit que le Roi abolit la charge de grand maitre a la
mort du duc de Beaufort, et qu’il rétablit I'amiralat en faveur du comte de
Vermandois,
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Eafin, 1 1vat pris part & toutes les opérations maritimes
de .quelque impertance qui avaient eu lieu depuis qu’il
etait srund maitre. Sa bravoure et son esprit d’entreprise
etaient connus. Ou ne pouvait lui reprocher, le 25 juin,
{d'aveir comprmis le salut de 'armée en se baltant
comune un svidat. puisque le commandement en chef était
ewerve par mensieur de Navailles. §'il s'était précipité
sur [es Tures. i la téte de quelques hommes, c’était avec
Fesperaace d'arréter U'ennemi pendant un temps assez
loar peur permettre & nos soldats de se reformer. 11 se
devoua pour Jdeaner Pexemple et ramener au feu des
treupes ebranlees. Quand un sénéral meurt dans de telles
cvaditivas va doit hoaocer sa mémoire *.

Depuis que la France avait conclu la paix avec I'Es-
pasue, en 139, gotre marine n'avait combattu que les
barbaresiques. Une épreuve plus sérieuse altendait les
escintres creves par Colbert. Au commencement de I'an-
nee 1672 Louis NIV s'unit & I'Angleterre contre la Hol-
lande. Le comite d'Estrees rallia, le 13 mai, sur la rade
de sainte Helene. devant Portsmouth, les forces que
commandait le due d'York. Queljues jours apres, quatre-

[. Pendant qu'ea termtuait & Toslon les prepanatifs de cetle expédition,
on se prevevupait 2 Pans de regler la situatien respective des chefs de la
flkte ot de Larawe. & bear aoovee a Candie. Le due de Beaufort apprit qu'il
etart questi a Je hinter <on nihe au debanjuement de la pelite armée de
M. de Navadiies. Lo peasee dassiger Je sou vaisseau aux opérations des
troupes Nmdtzaa. M ecrnv it muediatement o Colbert une leltre contenant
Io passaze suivaat @« Peur ce quuest de i, Weasteur, je n°ai jamais eu la
pensee de mettee pred a terre quiaver les troupes de la marine, laissant les
Vaisseaut en sirete. Jo le demandar au Rer de bouche. Jde celte maniére, et
il me Favait pronus. Lassurant dune boane intellizence eatre M. de Navailles
et mor. Lhacun fasant son fait et fort d'accend. les actions en auraient été
plus sires et avee plus declat. Méme je me hasardai de dire & Sa Majesté
e je croyars n'étre pas inutide on telle reacontre vi la qualité et la tierté
P elaient pas inntiles, e qui ost fort consideré dans le levant. De plus, jose
randiee ques lestroupes de terre ne s ratent pas fichées de me voir a ler clé
pome bes seconder ou soutenir ; et 81l faut, comme il Y a apparence. que toutes
lea nabione qu composent Farmee navale. lesquelles me doivent obéir,
mettent dea gens Ides matelots ou des soldats de manne) a terre, sirement
e ne reconmalteawnt pas M. de Navailles, oo qui ferat un rand désordre,
B0 M Bospughioni i ordonnait de descendee pour commander ce détache-
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vingts vaisseaux, sur lesquels trente vaisseaux francais,
se dirigérent vers les cotes de Hollande. Le 29 juin, les
alliés se trouvérent en présence de I'ennemi. Le jour
touchant A sa fin, le commandant de armée combinée
crut prudent de remeltre I'attaque au lendemain. Une
brume trés-épaisse enveloppa les deux flottes pendant la
nuit. Lorsqu’elle se dissipa, dans la matinée du 30, les
Hollandais étaient hors de vue. Le duc d’York ramena
ses vaisseaux prés de la cote d’Angleterre et il jeta 'ancre
a Southwood bay*. La direction générale du mouillage
était nord et sud. Les trois escadres de 'armée anglo-
francaise étaient rangées dans I'ordre suivant : I'escadre
francaise, formant I'avant-garde, puis, en remontant vers
le nord, le corps de bataille et I'arriére-garde. Le 7 juin
au point du jour, les frégates signalérenti la flotte des
Etats-Généraux. Les Hollandais gouvernaient sur South-
woad bay avec une légere brise de nord-est. Arrivés a
petite distance de terre, ils serrérent le vent, les amures
a babord, et ils prolongérent notre ligne du nord au sud
en la canonnant. Les alliés surpris se hatérent de meltre

ment, faudrait-il que je le refusassc, et ne serait-ce pas une honte pour moi,
qui drailleurs n'ai guéres accoutumé de garder les manteaux..... » Aprés
ayoir cité celte lettre, M. Jal, auteur de la vie de Du Quesne, ajoute : M. de
Beaufort désirait que le bailli Rospigliosi (ce personnage devait représenter
le Pape & Candie pendant toute la durée de I'expédition) lui donnat de I’Al-
tesse, et l'on était en négociation avec Rome sur cetle affaire. « Il n’y a
misérable a qui on ne donne celui d’excellence, disait le duc de Beaufort
dans cette méme lettre. Sa Majesté y aura tel égard qu'elle voudra, cette
qualité me touchant cent fois moins que I'envie de me signaler. Je mépriseray
tout, hors les occasions de m'illustrer. Quoique j'en aie vu quelques-unes, je
serais bien marri d'étre las d’en voir. » Et plus loin : « Jamais M. de Navailles
pe se peut formaliser que je commande des troupes qui sont sous ma charge,
lesquelles, moi n’y étant pas, ne lui obéiraient pas volontiers. En ces
affaires—ci, encore une fois, il est bon d’intéresser fortement la mer et la
terre ensemble..... De I'Altesse et du reste, je m’en moque. » L'amiral, ajoute
N. Jal, gagna son procés si chaudement plaidé par lui dans cette lettre d'un
bon et franc caractére, et pleine d’ailleurs de raison.

Toute cette correspondance montre le duc de Beaufort sous un jour qui lui
est trés-favorable.

1. La baie de Southwood bay est & trente lieues dans le nord de I'embou-
chure de la Tamise.

3
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sous voiles. Quelques batiments coupérent leurs cdbles ;
d’autres laissérent & terre une partic de leurs embarca-
tions. Le corps de bataille, qui était sous les ordres
directs du duc d’York, et I'arriére-garde, commandée par
le comte de Sandwich, prirent les amures & tribord.
Ruyter, avec la premiére escadre, et un de ses lieutenants,
I'amiral Van Gent, avec la troisiéme, suivirent le mouve-
ment des Anglais. Le commandant de I'avant-garde hol-
landaise, I'amiral Bankaert, continua sa route vers le
sud. Il se dirigea sur les Francais qui avaient pris, en
appareillant, les amures & babord'. Aussitdt qu’il fut &
portée, il ouvrit le feu sur nos vaisseaux. Quoiqu’il fat

1. Voici quelle était la composition de I'escadre francaise : 1™ division. —
L'lllustre, de soixante-quatre canons, capitaine de Grancey; le Téméraire,
de cinquante-deux ¢ , capitaine de Larson; I’Admirable, de soixante-
quatre canons, capitaine de Beaulieu; le Terrible, de soixantedix canons,
monté par Du Quesne, capitaine de Rosmadek; le Congquérant. de soixante-
six canons, capilaine de Thiras; le Hasardeux, de lrenle-quatre canops,
capitaine de la Viergerie-Treslebois; le Bourbon, de quarante-huit canons,
capilaine de Querven: I'Aleyon, de lrente-six canons, capitaine Bitant de
Bléor; le Prince, de rinquante canons, capilaine d'Amfreville ; le Vaillant,
de cinquante-deux canons, capitaine le chevalier de Nesmond. — 2° division
ou division du centre. — Le Foudroyant, de soixante-dix canons. capitaine
Jean Gabaret; le Brave, de quarante-huit canons, capilaine de Valbelle;
I'Aquilon, de quarante-huit canons, capitaine d'Hailly; le Tonnant, de
soixante-quatre canons, capilaine des Ardents; capilaine en second, le che-
valier de Béthune; le Saint- Philippe, de soixante-seize canons, moaté par
le comte d’Estrées, et dont de Cou élait capitaine; le Grand, de soixante-
quatre canons, capitaine Gombaud ; le Duc. de quarante-huit canons, capi-
taine le chevalier de Sébeville; I'Eole, de trente-six canons, capitaine le
chevalier Cogolin de Guers; I'Oriflamme. de cinquante canons, capitaine
de Kerjean-Lesmotal : I'Excellent, de soixante canons, capitaine du Magnou ;
UArrogant, de Urente-huit canoos, capitaine de Villeneuve-Ferrieres. —
3* division. — Le Fort, de soixanle canons, capilaine de Blénac: le Rubis,
de q te-huit ¢ , capitaine Saint-Aubin d'lnfreville ; le Galant. de
quarante-quatre canoas. capitaine le chevalier de Flacourt: le Sans-Pareil,
de svixante-quatre cancns. capitaine de la Clocheterie; le Superbe, de
soutante-dix canons, moaté par de Rabesaierus Treslebois. chef descadre,
capitame de Themine ; le Suge. de cinquante cancns. capitaine be chevalier
de Tourville: le Handi, de treatedeux canons. capitaine de la Rogue:
VHewnenr. de quarantebuit cameas. capitaine Pannctier: incincilie. de
aNtantequatre canvas. capataine le chevalier de Vendille. A ces treate vais-
scaan U faut apater hat briats et quatre fregates. Togs cex bdtimests fur-
mareat lavast canie de l'armee angio-frangasse.
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au vent, et par conséquent libre de choisir la distance a
laquelle il voulait combattre, il ne s’approcha pas de
notre ligne. L’engagement entre les Hollandais, conduits
par les amiraux Ruyter et Gent, et les Anglais, fut autre-
ment vif. Les vaisseaux des deux nations se mélerent, et,
de part et d’autre, il y eut des navires complétement dé-
semparés. Le duc d’York, obligé d’abandonner son vais-
seau, le Royal Prince, porta successivement son pavillon
sur le Saint-Michel et le London. Le Royal Jacques, de cent
canons, que montait le comte de Sandwich, commandant
de la troisiéme escadre, fut incendié par un brdalot. Le vais-
seau de Ruyter, les Provinces-Unies, ful {rés-maltraité.
Dans la soirée, les Hollandais tinrent le vent et le feu
cessa sur toute la ligne. L'amiral Bankaert fit roule pour
rejoindre le gros de son armée, et le comte d’Estrées
manceuvra pour rallier le duc d’York. Un grand nom-
bre de vaisseaux anglais et francgais, sous-ventés au
moment de l’appareillage, n’avaient pris qu'une part
insignifiante au combat. Quelques-uns, par suite de
leur éloignement, n’avaient pas tiré un coup de canon.
Apres étre restées en présence, dans la journée du 8 juin,
les deux armées se séparérent. Ruyter rentra dans le
Texel et le duc d’York ramena ses baliments dans les ports
d’Angleterre. Avant de tenter les chances d’une nouvelle
rencontre, les deux flottes avaient & subir d’importantes
réparations.

Quelques écrivains ont prétendu que Louis XIV avait
donné au vice-amiral d’Estrées I'ordre de ménager ses
vaisseaux. S’il n’existe, & l'appui de cetlec asserlion,
d’autre preuve que la conduitede notre escadre, ’histoire
doit écarter cette accusation. Avec les vents soufflant du
nord-est, I'armée combinée ne pouvait se mettre en ligne,
les amures a tribord, aussitot aprés avoir appareillé *.

1. La démonstration est facile a faire. Les batiments de I'armée se rele-
vaient sur-une ligne nord ct sud, puisque telle était la direction générale
du mouillage. Or, en prenant les amures & tribord, ils gouvernaicent au
nord-nord-ouest. De plus, ils ne pouvaient courir longtemps a ce cap sans
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Francais occupérent, toute la journée, I'avant-garde hol-
landaise qui représentait le tiers de la floite des Etats-
Généraux, de méme que 'escadre francaise représentait
le tiers des forces placées sous le commandement du duc
d’York'. En conséquence, chacune des trois escadres de
I'armée combinée combatlit un nombre d’ennemis pro-
portionné & sa force. Comment, dés lors, peut-on dire
que nous ayons laissé écraser nos alliés. Le passage sui-
vant, emprunté aux mémoires du duc d’York, rapporte
d’'une maniére simple et vraie la part prise par les
Francais au combat du 7 juin : «.... L'escadre de Zélande,
commandée par Bankaert,eut affaire 4 1’escadre francaise,
commandée par le comte d’Estrées. Tous deux gouver-
naient vers le sud et étaient amurés a babord dés le
commencement du combat, tandis que le duc et le comte
de Sandwich se tenaient orientés au plus prés du vent,
les amures & tribord.... Les Francais gouvernaient vers
le sud, orientés aussi prés du vent qu’ils le pouvaient....
Mais Bankaert et I'escadre zélandaise ne les pressérent
pas aussi vivement qu’ils auraient pu le faire, car & peine
les approchérent-ils & plus de demi-portée de canon, ce
qui ne diminua pas peu la réputation qu’avaient acquise
les Zélandais dans les deux derniéres guerres, d'étre les
plus braves d’entre les marins hollandais : aussi ces deux
escadres souffrirent-elles fort peu.... »

Le comte d’Estrées écrivit au ministre que plusieurs ca-
pitaines n’avaient pas fait tout ce qui ¢tait en leur pou-
voir pour s’approcher de 'ennemi. Au nombre des offi-
ciers dont il se plaignit, se trouvait le commandant de la
premiére division, le lieutenant général Du Quesne. D’au-
tre part, on apprit,  Paris, que des bruils malveillants
pour notre marine circulaient en Angleterre. Des person-

bois. etc... Enfin, croit-on que, sous quelque gouvernement que ce soit, on
trouve beaucoup de généraux disposés & sacrifier leur honneur aux exi-
gences de la politique?

1. L'armée combinée était, comme la flotte des Etats-Généraux, divisée en
trois escadres: l'avant-garde, le corps de bataille et I'arri¢re-garde.






PREFACE. ‘ 39

étaient dans le nord de ce vaisseau, pouvaient se placer
dans ses eaux, en laissant porter, mais ceux qui étaient
dans le sud étaient condamnés 4 rester sous le vent de la
ligne jusqu’a ce qu’ils eussent assez gagné dans I’est pour
prendre leurs postes. C’est ce qui explique que le corps de
bataille et surtout I'arriére-garde, cette derni¢re comman-
dée par le chef d’escadre de Rabesniére-Treslebois, prirent
part immédiatement au combat, tandis que I'avant-garde
n’arriva que dans I’'aprés-midi sur le champ de bataille.
Ce retard était la conséquence de la brusque apparition
des Hollandais et de la manceuvre du comte d’Estrées. Ce
dernier se battit trés-bravement, et il s’approcha de I'en-
nemi, autant qu’il le pat. Mais sa conduite fut celle d’'un
capitaine et non d’'un amiral. Au lieu de facililer la for-
mation de son escadre, il ne se préoccupa que de s’élever
au vent. Le dissentiment survenu entre Du Quesne et
d’Estrées prit de telles proportions, qu'on reconnut, a
Paris, I'impossibilité de laisser ces deux officiers généraux
en présence 'un de I'autre. Colbert, qui connaissait Du
Quesne, ne croyait pas qu’il et manqué & son devoir.
D’autre part, le vice-amiral d’Estrées avait une trés-grande
situationa la cour; de plus,son vaisseau s’était bien battu,
et, lui-méme, avait conquis les sympathies des officiers
anglais. Le Roi décida que Du Quesne ne serail pas em-
ployé pendant la campagne de 1673. Nous nous sommes
étendu sur I’affaire de Southwood bay dans le double but
de combattre une erreur hislorique et de montrer la ma-
rine francaise & ’ceuvre, la premiére fois qu’elle parut sur
un grand théatre. Quoique le rdle de notre escadre, le
7 juin 1672, et été trés-effacé, I'esprit reste frappé de
I'importance des résultats obtenus par Colbert en quel-
ques années. On se rend compte de la somme considéra-
ble d’efforts que 'armement de ces trente vaisseaux et la

cadre était mouillée sur une ligne allant du nord au sud. Nous devons
ajouter que la terre n'edt pas géné la formation immédiate d’une ligne de
bataille, les amures & babord, puisque la cote d’Angleterre, & la hauteur de
Southwood, court nord et snd.
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deux autres. Le comte d’Estrées eut, en outre, des démé-
lés avec ses propres officiers. Dans le rapport qu’il envoya
A Paris, sur le combat du 21 aott, il bldma avec une trés-
grande sévérité la conduite du lieutenant général marquis
de Martel. Celui-ci avait remplacé Du Quesne dans le com-
mandement de la premiére division de I’escadre. Moins
heureux que son prédécesseur, le marquis de Martel ne se
tira pas d’aflaire par la perte de son commandement. Il
fut mis & la Bastille, o1 il resta jusqu’au mois de février
de ’'année suivante. M. de Seuil, intendant de la marine
A Brest, recut une mission semblable & celle que I'ambas-
sadeur de France & Londres avait eue, 'année précé-
dente. Il fut chargé de faire une enquéte sur le combat du
21 aolt. Le 23 novembre, il écrivit & Colbert « Je ne puis
distinguer ici ceux qui m’ont été nommés pour étre plus
capables de soutenir et d’entreprendre de bonnes actions,
parce que j’y ai trouvé assez de contradictions pour me
faire craindre que ’on m’en ait parlé avec passion, inté-
rét ou esprit de cabale, en sorte qu’il ne serait pas sar
d’y ajouter foi. » C’était 1a I’écueil bien naturel de ces
sorles d’informations, n’ayani d’autre base que des con-
versations particuliéres ou des interrogatoires officieux.

D’autre part, & quel juge compétent fallait-il soumettre
la conduite du commandant en chef et les contesta-
tions survenues entre lui et ses lieutenants? Non-seule-
ment le vice-amiral d’Estrées n’avait pas, en dehors du
ministre, de supérieur dans la marine, mais il n’avait
pas d’égal. Derrit¢re lui, venaient deux lieutenants géné-
raux et trois chefs d’escadre. Le premier de ces lieute-
nants généraux, Du Quesne, était en disgréce, et le second,
le marquis de Martel, était en prison. Enfin, un des trois
chefs d’escadre se trouvait sous les ordres directs du
comie d’Esirées. Colbert n’avait pas, a sa disposition, des
moyens réguliers d’informations. Il devait, avec le sens
supérieur qui le distinguait, lout voir et tout juger®. Cet -

1. Ces considérations montrent la grandeur de la lache que Colbert s¢-
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Le 22 avril, nous avions trente vaisseaux et neuf bralots.
L’escadre ennemie comprenail dix-sept vaisseaux hollan-
dais, douze vaisseaux espagnols, cinq bralots et neuf
galeres. Les Hollandais se conduisirent avec leur fer-
meté 'habituelle, mais ils ne furent que médiocrement
soutenus par les Espagnols. Dans la soirée, I’ennemi
nous abandonna le champ de bataille el il fit route pour
Syracuse. L’échec que venaient de subir les alliés n’était
rien en raison de l'immense perte qui les attendait.
Ruyter avait recu une blessure dont il mourut le 29 avril*.
Le commandement en chef de la flotte hispano-hollan-
daise passa entre les mains de 'amiral espagnol don
Diego de Ibarra.

Le duc de Vivonne sortit de Messine, le 28 mai, avec
vingt-neuf vaisseaux, vingt-cinq galéres et neuf bralots.
Le 1* juin, 'armée arriva en vue de la baie de Palerme,
dans laquelle les alliés s’étaient retirés. La flotte enne-
mie, forte de vingt-sept vaisseaux, était mouillée en
demi-cercle, & petite distance de terre. Dix-neuf galéres
élaient placées sur les ailes ou dans les créneaux. La

balaille, comme il se doit, faute de I'avoir exercée, et méme, pour n’avoir
pas cette expérience, ils ont peine de I'approuver, ce que nous reconnais-
sons étre aux Hollandais I'avantage qu'ils ont sur nous de naviguer presque
en tous temps, notamment en présence de leurs ennemis, nuit et jour, en
bataille; qu'ainsi, ils évitent les abordages entre eux, & quoi I’on est trop
sujel parmi les vaisseaux du Roi. Si Sa Majesté me fait I'honneur de me
conlinuer le commandement dans ses armées, je suis obligé de lui deman-
der une forte proteclion pour réduire ces officiers et capitaines a I'obser-
valion de cet exercice de marine, et méme quand il échéra d’étre en mer,
P’hiver, en présence des ennemis, d’avoir pour agréable que j’indique les
vaisscaux et les capilaines propres a tels services; car souvent tel vais-
seau, méme un seul qui sera méchant de houline, obligera une armée
a perdre I'avantage du vent ou de I'abandonner; et, quoique dans le grand
nombre des vaisseaux du Roi, il ne se peut éviter qu'il y en ait de moins
bons & la voile que d’autres, ils ne seront pas inutiles si on les emploie &
ce quoi ils sont propres. »

1. Ruyter mourut a I'dge de soixante-dix ans. Son corps fut transporté
en Hollande et inhumé, en grande pompe, & Rotterdam. Louis XIV avait
ordonné que tous les batiments de la marine francaise, en vue desquels
passerait le navire portant les dépouilles de ce grand homme, salucraient
du canon. Des instructions semblables avaient été adressées aux gouver-
neurs des places du littoral.
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gleterre et ’Espagne nous ayant déclaré la guerre, la
France se trouva seule en présence des trois grandes
puissances maritimes de cette époque. Le 4 juin 1690,
soixanle-dix vaisseaux, portant de cinquante-deux & cent
dix canons, sortirent de Brest. La nation pouvait, & bon
droit, étre fiere de cette flotte. Tourville la commandait.
Il avait sous ses ordres le vice-amiral Victor d’Estrées,
les lieutenants généraux de Villette-Mursay, de Chateau-
renault, d’Amfreville, Gabaret Louis, les chefs d’escadre
de Relingue, de Langeron, de Nesmond, de Laporte, de
Coétlogon, de Flacourt et Pannetier.A I'exception du vice-
amiral Victor d’Estrées, entré depuis peu dans la marine,
tous ces lieutenants généraux ou chefs d’escadre se bat-
taient sur mer depuis vingt-cinq ans. Il en était de méme
de la plupart des capitaines de vaisseau. Le 10 juin,
Tourville battit, non loin du cap Beachy-Head, ’'armée
anglo-hollandaise, forte de soixante vaisseaux. L’ennemi
perdit trois vaisseaux; I'un d’eux se rendit au Souverain
et les deux autres furent coulés. Le 12 septembre, les
alliés, activement poursuivis, sacrifierent sept vaisseaux
qui, par suite de leurs avaries, restaient en arriére. Quel-
ques jours aprés, six batiments dématés furent apercus
sous la terre. Une division francaise s’étant dirigée sur
ces batiments, ceux-ci se jetérent a la cote. Notre armée,
ralliée par une escadre de galéres, parut le 1 aoat devant
Torbay. Un détachement de matelots et de soldats, placé
sous les ordres du vice-amiral d’Estrées, débarqua a
Teignmouth. Une batterie qui défendait la rade fut dé-
truite et douze batiments capturés. La floite francaise
mouilla, le 17 aoit, sur la rade de Bertheaume.

Le 29 mai 1692, la marine francaise livra la bataille de
la Hogue. Obéissant aux ordres du Roi qui lui prescri-
vaient de combattre I’ennemi « fort ou faible el en quel-
que lieu qu’il le rencontrat, » Tourville attaqua quatre-
vingt-dix-sept vaisseaux anglo-hollandais avec quarante-
cinq vaisseaux. Lorsque le feu cessa, aprés un combat
qui n’avait pas duré moins de dix heures, la flotte fran-
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On a dit que la journée de la Hogue avait consommé la
ruine de notre marine. Il suffit de rappeler la force des
escadres mises en mer, I’année suivanfe, pour montrer
combien peu cette assertion est fondée. En 1693, Tourville
était & la tete d’une flotte de soixante et onze vaisseaux,
lorsqu’il intercepta, entre Lagos et Cadix, un convoi con-
sidérable placé sous I'escorte d’une flotte anglo-hollan-
daise. Apres cette affaire, il vint & Toulon, ou se trouvait
I'escadre du comte d’Estrées. L’armée réunie sur la rade
s'éleva au chiffre de quatre-vingts vaisseaux. Ce qui esl
vrai, c’'est que 'année 1692 marque, sous le régne de
Louis XIV, le point culminant de notre fortune maritime.
A partir de la journée de la Hogue, la marine francaise
va en décroissant. Cet état de choses n'est pas la consé-
quence de notre défaite, mais le résultat inévitable de la
situation des finances. Le pays, épuisé d’argent, ne peut
plus subvenir aux dépenses de la marine. De 1694 & 1697,
époque & laquelle la paix fut signée, nous restons sur la
défensive. Au début de la guerre de la succession d’Es-
pagne, la France s'impose les plus durs sacrifices pour
faire encore une fois de grands armements. Le comle de
Toulouse, amiral de France, parait, en 1704, dans la Médi-
terranée, avec cinquante vaisseaux de ligne. Le 24 aodt, il
attaque, au large de Malaga, I'armée anglo-hollandaise
commandée par 'amiral Rook. Dans cette affaire, nous
n’infligeons aucune perte sérieuse & ’ennemi, mais nous
le forcons & nous abandonner le champ de bataille. Ce
retour, vers les temps prospéres du régne de Louis XIV,
est le dernier. A la guerre d’escadre qui avait fait la gloire
des Tourville, des Du Quesne, des Chateaurenault, des

seaux qui avaient combattu, ce jour-13, ne représentaient pas la seule force
dont la France disposit. Tourville pouvait attendre, avanl de prendre la
mer, les renforts que lui amenaient le vice-amiral d'Estrées et les lieule-
nants généraux De Laporte et de Chateaurenault. Dans cette hypothése, la
supériorité numérique de l'ennemi edt été trés-faible. Commandée par
Tourville et composée d’éléments trés-solides, nolre armée edt été a 'en-
nemi avec de grandes chances de succés.
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Gabaret, des d’Amlreville, des Valbelle, des Coétlogon,
des Langeron et de tant d’autres officiers distingués,
succede la guerre de course illustrée par les exploits des
Duguay-Trouin, des Jean-Bart, des Nesmond, des Pointis,
des Ducasse et des Cassard.
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Abandon systématique de la marine sous la régence et pendant le minis-
tére du cardinal Fleury. — La guerre éclate entre la France et 'Angle-
terre. — Traité d'Aix-la-Chapelle, conclu en 1748. — Nouvelle guerre
avec I'Angleterre, en 1756. — Traité de Paris, signé le 10 févricer 1763.
— Modifications successives apportées aux inslilutions maritimes. —
— Ecunomie générale des lois qui régissent la marine, au moment ol
eclate la guerre de I'Indépendance américaine.

L’élablissement maritime cré¢ par Louis XIV ful systé-
matiquement livré 3 'abandon sous la régence et pendant
la durée du minislére du cardinal Fleury. Lorsque sur-
vintla guerre de la succession d’Autriche, notre marine
fut horsd’état de résister aux forces navales de ’Angleterre.
A la paix d’Aix-la-Chapelle, signée en 1748, il ne nous
reslait que vingt-deux vaisscaux de ligne. Le gouverne-
ment sembla reconnaitre la faute qu’il avait commise,
en s’écarlant des traditions de Richelieu, de Colbert et de
Louis XIV. Le ministére donna une plus vive impulsion
aux consiructions et quelques armements furent ordon-
nés. Ces mesures n’avaient pas encore porté leurs fruits
que la guerre éclatait de nouveau entre la France et I’An-
glelerre. L’avantage remporté- par le marquis de la
Galissonniére sur I’amiral Byng jeta quelque éclat sur
les débuts de la campagne, mais l'issue définitive de la
lulte ne pouvait étre douteuse. Nolre infériorité nous
condamnait fatalement a la défaite. Le traité de 1763 est
un des plus malheureux que nos annales aient eu & enre-
gistrer. La France céda & sa rivale le Canada, I'tle du
cap Breton et toutes les iles et parties de cdte qu'elle occu-

pait dans le golfe de Sainl-Laurent. Non contente d’as-
14
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Le role des officiers de marine s’était successivement
modifié depuis le commencement du dix-huitiéme siécle.
Sans cesser d’étre militaire, il était devenu plus maritime.
Le capitaine et les officiers commencaienl & prendre, &
bord des batiments, la placequ’ils y occupent aujourd’hui.
L’art de la navigation avait fait de grands progrés. Le
voyage de circumnavigation de Bougainville, les cam-
pagnes des Verdun de la Crenne, des Fleurizu et des
Borda avaient excité I’émulation des officiers et répandu
parmi eux le goQt des connaissances nécesaires & la con-
duite des batiments. Les pilotes, considérés comme offi-
ciers de route, n’avaient pas encore disparu, mais leur
importance avait été endiminuant, tandis que la situation
des capitaines et des officiers n’avait cessé de grandir!.

L’institution des gardes de la marine, créée par Colbert
pour assurer le recrutement des états-majors, avait été
maintenue. Une nouvelle compagnie, dite des gardes du
pavillon, avait été formée en 1716. Cette compagnie, dont
le personnel était pris parmi les gardes de la marine,
avait pour mission principalc de servir prés de la per-
sonne de I'amiral de France, soit dans les ports, soit & la
mer?. Bezout avait été nommé, en 1763, examinateur de
la marine. A la demande du duc de Choiseul, il composa
un cours de mathématiques renfermant ’ensemble des

1. On était loin du temps oia Colbert attribuait i I'ignorance des piloles
la perte des baliments qui s'étaient jelés sur les fles d’Aves. Dans une
lettre qu'il adressait, sur cette affaire, a l'intendant de Seuil, le ministre
constatail avec regret que les pilotes les plus habiles aimaient mieux com-
mander les navires de commerce que servir sur les batiments de I'Etat.
Colbert fit mieux, d’ailleurs, que de se plaindre de la pauvreté des sujets,
il reconnut la nécessité d’améliorer la position des pilotes, afin d'attirer
les plus capables au service de I'Elat.

2. Une ordonnance de 1764 fixa & quatre-vingls le nombre des gardes de
chacune des trois compagnies des gardes de la marine et de la compagnie
des gardes du pavillon amiral. Le chiffre de trois cent vingt, représentant
la totalité des gardes des quatre compagnies, était trop élevé, eu égard au
petit nombre des vacances qui se produisaient, chaque année, dans lo
cadre des enseignes. Cet effeclif fut réduit, en 1713, & cent soixante gardes
répartis ainsi qu'il suit, savoir : quatre-vingts gardes du pavillon amiral
et quatre-vingts gardes de la marine.
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connaissances que devaient posséder les gardes pour de-
venir enseignes de vaisseau!. Les gardes embarquaient
toutes les fois que les besoins du service I'exigeaient, et
ils reprenaient leurs études lorsque, par suite du désar-
mement de leurs navires, ils se trouvaient de nouveau a
terre. Cette organisation semblait s’en remettre au hasard
du soin de les instruire. Elle ne pouvait convenir & une
époque ol les progreés des sciences rendaient les études
théoriques chaque jour plus nécessaires. M. de Boynes,
devenu ministre de la marine, en 1771, supprima les gar-
des et il fonda au Havre une école de la marine royale*
Son successeur, M. de Sartines, n’osa pas s’associer &
cette réforme. 1l rétablit 'institution des gardes & laquelle
il apporta d'utiles améliorations®. 1l eut surtout le mérite
de régler mieux que ne lavaient fait ses prédécesseurs
le temps consacré aux éludes théoriques et pratiques.

1. Ce Cours de mathématiques comprenait six volumes, dont un était
consacré & I'astronomie et a la navigation.

2. Il sera établi une école royale de marine dans le port du Hévre, pour
¥ instruire et y exercer, tant dans la théorie que dans la pratique, les
Jjeuncs gens gui se destineront au service de la mer, se réservant, Sa Ma-
Jeste, de faire, dans la suite, un pareil élablissement dans un des ports de
la Méditerianée. Les admis porteront le titre d'éléves de I'Ecole royale de
la marine; leur nombre sera de quatre-vingts appointés, Sa Majesté se
réservant d'en recevoir un plus grand nombre non appointé. Aucun aspi-
rant ne pourra étre admis s'il n'a quatorze ans, s'il ne sait écrire correcte-
ment et s'il ne connail les premicres régles de l'arithmétique. Les éléves
n'auront aucun rang entre eux. Chaque école sera commandée par un capi-
taine de vaisseau; des lieutenants de vaisseau et des maltres y seront atla-
ches. Les eléves seront exercés, pendant trois ou quatre mois d'été, a la
pratique de la mer sur des corvelles armées evpres, Ceux qui auront satis-
fait aux examens exigés, seront destines & entrer dans les huit brigades
ou regimeats du corps royal de la marine

3. Supprime, Sa Majesté, les écoles royales de marine crédes par I'or-
donnance du 29 aodt 1733, voulant que les éléves de l'école établie au
Havre soient admis el re¢us en qua’ité d'aspirants gardes de la marine et,
en consevuence, reparlis entre les trois ports de Brest, Toulon et Roche-
fort {ordonnance du 2 mars 1375.). La méme ordonnance £1a a cinquante
Fetfecuf des compagnies des sardes de la marine el a quatre vingts le nombre
des gandes du pavillon. Elle crea des aspirants gardes places a la suite des
companics. Les jeunes gens amst designés élaient appeles a remplir les
vacauces qui venaent a se produire, Les eleves de l'ecole de marine du
Havre devinrent aspuants gandes.
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Les ministres qui se succédérent i la marine, aprés la
guerre de 1756, ne portérent pas seulement leur atlention
sur le corps des officiers de vaisseau. lls réorganisérent
le commissariat de la marine et le service de santé. Une
ordonnance du 25 mars 1765 créa le corps des ingénieurs-
constructeurs'. Le gouvernement établit & Paris, sous la
direction de Bezout et de Duhamel du Monceau, une école
spéciale destinée & former des éléves ingénieurs.

Le duc de Choiseul dirigeait, en 1761, les deux dépar-
tements de la guerre et de la marine. 1l décida que le
service de 'artillerie, & bord des vaisseaux, serait fail par
lartillerie de lerre. A la méme époque, les régiments
de I'armée fournissaient le personnel composant les gar-
nisons des batiments de guerre. En 1774, M. de Sartines
forma cent compagnies franches partagées en trois divi-
sions, placées, la premiére a Toulon, la seconde & Rochefort
et la troisi¢me a Brest. L'ensemble de ces divisions était dé-
signé sous le titre de corps royal d'infanterie de marine.
Les compagnies, fories de cent dix-huit hommes, avaient

1. Sa Majesté s'élant fait représenter les articles de Fordvamance du
15 avril 1689, qui ont rapport aux construciions et maitres charpeatwrs +n-
trelenus qui, sous ce lilre, élaient alors chargés dos fmctivme dos om-
structeurs actuels de ses vaisseaux. et avant clpcidéré qoe o dermot,.
depuis leur etablissement dans ses poris. s'clanl partwmiersmsad 3304
qués a réunir toules les connaissances de Lhérie ef de prabiqoe qaenizs fa
construction des vaisseaux, y ont fait des progres comusderaldes ; vogias:
exciter de plus en plus étude des sciences qui font la Lave 42 e2t art. ot
fixer I'état et les fonclions de ceux qui Fexercent d'uze manwre 7u repLade
a l'utilité de leurs services, Elle a ordonné et «rdonpe ex qui 32k : <« Las
constructeurs de vaisseaux de Sa Majesié servml. a lavemsr. aggeiss in-
génieurs-constructeurs de la marine. Ordomnance ds 25 mare i732

o Sugme : Libvaseui. »

2. Le personnel de Tlartillerie de terre ful angzente 4= Uum rzades.
Sauf quelques exceplions failes ea faveur dufficicrs Fartillers: o terre,
les officiers de marine furent appelés i compner | dat-nayr doe 1nzades
nouvellement formées. Les officiers dartillerss de terre, gai forant admn
dans les brigades destinées au service de Tasuliene navale, siasgerent
les grades dont ils élaient revélus conlre le grade ojuivalent dams i crpe
des officiers de marine. Chaque brizade élait compunésr de: vy cxjaznses
de canonniers et d'one compagnie de bombardiers. Leflectsf dox trne bas-
gades était de deux mille huil cent vingt-qualre bommes.
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se conformer aux dispositions que lui-méme avait
adoptées.

1l nous reste & indiquer briévement les modifications
successives apportées dans l'organisation des arsenaux.
Lorque Colbert prit en mains les affaires de la marine, il
chercha autour de lui des collaborateurs. Apres avoir fait
choix de quelques hommes d’un mérite reconnu, il donna
4 chacun d’eux un arsenal & diriger sous sa surveillance
immédiate. 11 avait le droit de compter sur I'obéissance et
sur le dévouement de ces fonctionnaires. Il n’en ett pro-
bablement pas été de méme, si les sommités de I'armée
navale avaient été placées A la téte des arsenaux. Outre
que Colbert et difficilement obtenu que des officiers
généraux, appartenant a la plus haute noblesse, consen-
tissent & habiter, pendant un temps assez long, Brest,
Toulon ou Rochefort, il craignait de ne pas rencontrer
chez eux cette obéissance ponctuelle qui était nécessaire &
I'exécution de ses desseins. Enfin, il redoutait I'influence
d’hommes qui, par leur situation a la cour, auraient pu
traverser ses plans. On doit donc croire qu’il écarta sys-
tématiquement les officiers militaires du service des
ports. Les années s’écoulérent, et ces dispositions, qui
avaient eu leur raison d’¢tre, ne répondirent plus aux
besoins. Tous les officiers de la marine n’habitaient pas
Versailles, et un grand nombre d’entre eux demandaient
que leur expérience [at mise & profit pour la préparation
de nos forces navales. En 1765, le duc de Choiseul donna
satisfaction & ce sentiment. Il ne toucha pas a I’économie
générale de l'ordonnance de 1689, mais il augmenta les
attributions des officiers mililaires. Les mouvements du
port furent placés sous les ordres du commandant de la
marine. Celui-ci eut, en outre, le droit de surveiller les
travaux exéculés dans l'arsenal. Nous ne parlerons pas
des changements introduits dans le service des ports,
en 1772 et en 1773, par M. de Boynes. Ce que fit ce ministre
disparut le jour ou il cessa ses fonctions. M. de Sartines
remil provisoirement en vigueur le régime de 1765. Une
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ordonnance, portant la date du 23 seplembre 1776, étendit
considérablement les fonctions des commandants de la
marine. Les marchés; les approvisionnements, la distri-
bution des matiéres, leur conservation dans les maga-
sins, les revues et la solde des officiers, des troupes, des
gens de mer, l'inscription maritime, les hépitaux et les
chiourmes restérent entre les mains de I'intendant. Les
attributions du commandant de la marine comprirent,
oulre la garde des arsenaux et le commandement des
troupes, les directions des mouvements du port, des
constructions et de l'artillerie, réunies toutes trois sous
Vautorité directe et immédiate d’'un chef d’escadre, ayvant
le titre de directeur général®. Telle était, au point de vue
du personnel, de 'administration et du service des arse-
naux, I'économie générale des lois qui régissaient la ma-
rine en 1778, c'est-d-dire au moment ou éclata la guerre
de I'indépendance américaine.

1. Les construclions, les armements, désarmements. réparations. ra-
doubs, les travaux (quelle que fot leur nature). exécutés dans les steliers
de I'arsenal, la garde et la conservation des bitiments, furent placés sous
l'astorité du commandant de la marir.e. Un directeur général. pris parmi
les chefs d’escadre, fut placé 4 la téte des trois direclions de I'arsenal, les
mouvemenls du port, les Lravau et Fartillerie. Ce direcleur général était
lui-méme sous les ordres du commandant de la marine. Chacune des diree-
Lions que nous venons d'indiquer élait dirigée par un capitaine de vais-
seau, ayant dans son service des lieulenants et des enscignes de vaisseau.
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Le traité de Paris établit la suprémalie maritime dr la GrasieBretazns.
— Conlestations entre les colonies de I'Améri-que sepdentrivmale ¢ ha
métropole. — Impdt du timbre. — Taxe sur le the. — Troalder 4- Bostim.
— Mesures de répression prises par l: gouvernement britanaijue. — Des
députés nommeés par les assemblées provinciales forment un cagres gus
se réunit a Philadelphie dans le moi< de seplembre 1773, — Comlat 4
Lexington, le 19 avril 1775. — Déclaration s.lennzlle de indigentazrn dre
colonies anglo-américaines, le 4 juillet 13776. — Lt gnavernemost frasrace
suit avec une allention particuliere les événements qai s acmpdeeesnt
de Fautre coté de lAtlanhque — Relations du cabin+t de Versasibe a14v
les insurgés. — Arrivée a Paris de trois commissaires envovés gar b
congrés. — Le 6 février 1778, la France signe avec les ElatsUste wa tra:ts
damitic et de commerce et un traité éventocl dalliance. — La encr 4+
Londres rappelle son ambassadeur. — Préparalifs marnitimess fants 4+
chaque colé du détroit. — Départ du comie dEstaing. — Mivsi.n rrmfibs
a cet ofticier général. — Tentative faite aupres de la osar d E~pazns par
I'amener a conclurc avec la France un traité d'allianes offeneise: ot 4260
sive. — Relations entre les marines de Framce et d Asgietrrre. — Fries
des frégates la Licorne etla Pallas el da lougre le Courcur. — (smlat
des frégates la Belle-Poule el V'Arethusa. — Résaltate 4o |atlitade
indécise prise par le gouvernement francais. — L'escadre de Beest reviat
l'ordre d'appareiller.

Le traité de Paris conclu, en 1763, entre la France et
la Grande-Bretagne, consacra, aux yeux de I’Europe, la
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des impots payés par les habitants des iles britanniques
pour subvenir aux dépenses publiques. S'ils ne récla-
maient aucun allégement aux charges qui pesaient sur
eux, ils n’étaient pas disposés & en supporter de nou-
velles. Pendant la guerre, la Grande-Bretagne avait
augmenté sa dette dans une proportion considérable.
Lorsque la paix fut conclue, le gouvernement trouva
équitable de demander aux colonies de ’Amérique quel-
ques sacrifices, en échange des avantages qu’elles avaient
retirés du traité de Paris. En 1763, la Chambre des com-
munes vota, sur la proposition des ministres, 1'impot
du timbre. Cette nouvelle souleva, de l'autre coté de
PAtlantique, de nombreuses protestations. Les assem-
blées provinciales déclarerent illégal et inconstitutionnel
tout imp6t ou taxe établi par le Parlement brilan-
nique, dans lequel les Américains n’avaient pas de re-
présentants. Ce mouvement d’opposition fut d’autant plus
marqué que, depuis une année, les colons, prévenus des
projets du ministére, se préparaient & la résistance.
L’'unanimité avec laquelle le nouvel impdt fut repoussé
par toutes les classes de la population, alarma les mi-
nistres. Convaincus qu’ils seraient obligés de recourir a
la force, s’ils voulaient mettre la loi & exécution, ils en
demandeérent, eux-mémes, 'abrogation. La Chambre des
communes y consentit, mais elle affirma trés-nettement
sa souveraineté en déclarant « que les colonies étaient
dans la dépendance absolue de la Couronne et du Parle-
ment de la Grande-Bretagne, lesquels possédaient I'auto-
rité nécessaire pour faire des lois auxquelles les colonies
étaient tenues d’obéir dans toules les circonstances et
dans tous les cas possibles. » La lutte se trouvait ajour-
née a I’époque ol I'Angleterre croirait le moment venu
de faire ’application de ce principe. Deux années s’écou-
lerent, pendant lesquelles aucune cause de dissentiment
grave ne surgit entre les colonies et la métropole. Dans
le couranl de 'année 1767, le gouvernement décida, avec
l'autorisation des Chambres, qu’une taxe serait percue
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Depuis le début de la crise dont nous venons de tracer
le rapide tableau, les ministres de la Grande-Bretagne
s'élaient montrés inférieurs & leur tache. Reculant devant
I'emploi de la force pour triompher de la résistance des
Américains, manquant de sincérité el de franchise lors-
qu'ils faisaient des concessions, ils n’avaient su étre, &
propos, ni énergiques, ni conciliants. Par son peu de
clairvoyance, le gouvernement de la Grande-Bretagne
avait conduit, lui-méme, les choses au point ou elles
étaient arrivées. En apprenant ce qui s’était passé & Bos-
ton, la Couronne et le Parlement encouragés, il faut le
dire, par I'opinion générale, se disposérent & agir avec
vigueur. Il fut défendu de charger ou de décharger des
marchandises sur les quais de la ville de Boston. Le port
fut fermé, et la douane regut l'ordre de se rendre & Sa-
lem. On suspendit la charte de I'Etat de Massachusselts
(Boston est la capilale de cet Etat), et tous les pouvoirs
passérent entre les mains du représentant de l’autorité
royale. Entin, des troupes, commandées par le général
Gage, furent chargées d’assurer l'exécution de ces me-
sures. L’ensemble de la population américaine n’avait
pas encore envisagé, d’'une maniére sérieuse, la possibi-
lité de rompre le lien qui attachait les colonies & la mé-
tropole. Les décisions du Parlement britannique pous-
sérent les esprits dans cette voie. Il ne restait plus aux
Américains que le choix entre deux partis, celui de la
résistance armée ou de la soumission la plus entiére. Si
les ministres pouvaient impunément supprimer la charte
de I'Elat dc Massachussetts, ce n’était plus seulement leur
argent, mais leur liberté qui était menacée. Un congres,
composé de députés nommés par les différents Elats, se
réunit & Philadelphie dans le mois de septembre 1774.
Cette assemblée, aprés avoir protesté contre I'illégalité
du traitement infligé & la ville de Boslon et & I'Etat de
Massachubselts, déclara qu’il était du devoir des ciloyens
américains de repousser la force par la force.Ces conseils
furent entendus, et les milices provinciales prirent les
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les événements, comprit mieux la nécessité. Déja,
en 1762, dans un élan de patriotisme, la ville de Paris,
les Etats du Languedoc, de Bourgogne, des Flandres et
de I’Artois, le parlement et la ville de Bordeaux, I'armée,
Pordre du Saint-Esprit, la corporation des marchands
de Paris, le commerce de Marseille, les receveurs et fer-
miers généraux avaient fait don & I’Etat des fonds néces-
saires & la construction de quinze vaisseaux de ligne’.
Le duc de Choiseul, qui était, sinon le premier ministre,
du moins le personnage principal du cabinet, fit accorder
au département de la marine les crédits nécessaires pour
pousser les constructions et remplir nos magasins.
En 1766, il échangea, avec son cousin, le duc de Choiseul-
Praslin, le département de la marine contre celui des
affaires étrangéres. Le nouveau ministre apporta, dans
la direction des affaires maritimes, le méme ztle et la
méme ardeur que son parent. Lorsqu’a la fin de 1770,
une disgrdce imméritée et due & d’indignes motifs les
enleva tous deux a I'cuvre patriotique qu’ils poursui-
vaient, la France possédait soixante-quatre vaisseaux de
ligne, cinquante frégates ou grosses corvettes, et cin-
quanle batiments d’un rang inférieur. Le port de Lorient
et le matériel de la compagnie des Indes étaient devenus
la propriété de I'Etat. Aussi longtemps qu’il garda le
pouvoir, le duc de Choiseul suivit avec la plus grande
attention ce qui se passait de 'autre coté de 1’Atlantique.
Il prévoyait linsurrection des colonies anglaises, et il
était convaincu que cet événement fournirait & la France
'occasion de réparer les malheurs de la derniére guerre.
M. de Vergennes, devenu, en 1774, ministre des affaires
étrangeres, envoya en Amérique un agent chargé, quoi-
qu’il n’eat aucun caractére officiel, d’entrer en relations
avec les membres les plus importants du congres. A la
fin de I'année 1775, les colons adressérent & la France,

1. On retrouvera ces vaisseaux dans les escadres de la guerre de l'indé-
pendance américaine.
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par lintermédiaire de cet agent, une demande de secours.
Louis XVI était trés-indécis relativement a la ligne de
conduite que son gouvernement devail adopter. Turgot,
qui élait alors ministre des finances, insistait, dans le
conseil, pour que la France observal la plus stricte neu-
tralité. Il regardait comme utile & nos intéréts que I’An-
gleterre triomphat de la résistance des insurgés. Si les
colonies sortaient épuisées de la lutte, elles ne pour-
raient, pendant un temps assez long, fournir aucun se-
cours & la métropole. Dans le cas ou, aprés leur soumis-
sion, elles conserveraient quelque vigueur, les Anglais,
craignant un nouveau soulévement, mainliendraient en
Amérique des forces considérables. Dans I'une et 'autre
hypothése, la puissance britannique serait amoindrie,
sans que ce résultat nous eit couté aucun sacrifice. « En
parcourant avec M. le comte de Vergennes, disait Turgol
dans un mémoire portant la date du mois d’avril 1776,
les différentes maniéres dont on peut supposer que se
terminera la querelle de ’Angleterre avec ses colonies, il
m’a paru que I’événement le plus désirable, pour l'in-
térét des deux Couronnes, serait que I’Angleterre sur-
monlit la résistance de ses colonies, et les forcat a se
soumellre & son joug'. Le ministre des affaires élran-

1. Ce mémoire est intitulé : Réflexions rédiyées i l'occasion du mémoire
remis par M. le comle de Fergennes sur la manicére dont la France et
PEspagne doivent envisager les suiles de la querelle contre la Grande-
Brelagne et ses colonies. la situation embarrassée de nos finances se
trouve clairement indiquée dans un passage du méme mémoire. Les ren-
seignements trés-préais qu'il contient ont non-seulement pour I'histoire de
celle guerre, mais pour les évenements subséquents, une imporlance par-
ticuli¢re. Cest pourquoi nous le transcrivons ci-apres : « Le Rot, disait Tur-
gol, connait la situation de ses finances. I sail que. malgré les économies
et les améliorations deja faites depuis le commencement de son régne, il ¥
aentre la recette etla depense une différence de 20 millious dout la dépense
eveede. A la vénté, dans la dépense, sont compris les remboursements
3ss1gnes. wais auvguels le Roi ne peut manquer sans altérer la foi publique
etle crebt o'y a que trois moyens de remplhir ce delicit : une augmenta-
tion dimpots. une banquervute plus ou moins forte, plus ou moins dézuisée,
clune economie considerable suit dans les dépenses, soit dans les frais de
pereepticn. La boate du Koty sa justice, le soin ae sa gloire lu ont fait, dés
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geres était loin de partager 'opinion de Turgot. 1l n’ad-
metlait pas que la France resldt simple spectatrice des
troubles qui agitaient les colonies anglaises, et négligeat
loccasion qui se présentait d’affaiblir sa rivale. M. de
Vergennes estimait qu'il fallail de grandes illusions pour
croire A la possibilité de conserver la paix. Si la guerre
était certaine, il était d’'une bonne polilique de nous assu-
rer, a 'avance, des alliés. Une rupture avec I’Angleterre
lui semblant prématurée, il était d’avis que le cabinel de
Yersailles continudl & vivre en bonne intelligence avec la
cour de Londres. D’autre part, il proposait de donner des
encouragements aux insurgés et de leur faire passer se-
cretement des secours. Si la situation venait & se modi-
fier, le gouvernement francais conformerait sa conduite
aux événements. Les idées de M. de Vergennes prévalu-
renl dans le conseil, et le Roi leur donna son approbation.
La franchise et la sincérité sont aussi nécessaires dans les
relations internationales que dans les rapports entre les
personnes. Aussi doit-on désapprouver les moyens dont
M. de Vergennes recommandait I'’emploi. Mais il est utile
de faire remarquer que les Anglais n’avaient, sur ce

le premier moment, rejeter le moyen de la banqueroute en tout temps et
celui d’'unc augmentation d'impdt pendant la paix. La voic de Péconomie
est possible ; il ne faut pour cela qu'une volonté ferme. La premiére éco-
nomie doit étre cclle des dépenses, parce qu'elle seule peut fonder la
confiance du public, et parce que la confiance du public est nécessaire pour
trouver & gagner dans la partic des finances en remboursant des engage-
ments trop onéreux, ce qui ne se peut faire qu'en empruntant & des dcniers
plus avantageux. En méme temps que fe Roi a trouvé ses linances ohérées et
en désordre, il a trouvé son militaire et sa marine dans un état de faiblesse
qu'on aurait eu peine i imaginer. Pour les rétablir et rendre & la France le
degré de force et de considération qu'elle doit avoir, il faut que le Roi dé-
pense, lorsque I'élat de ses finances lui prescrit d'épargner. Notre état,
néanmoins, n'est pas tellement désespéré que, s'il fallait absolument soutenir
une guerre, on ne trouvat des ressources, surtout si c'était avec une proba-
bilité¢ de succés qui pussent en abréger la durée. Mais au moins faut-il
avouer qu'on doit I'éviter comme le plus grand des malheurs, puisqu’elle
rendrait impossible, pour bien longlemps et peut-étre pour toujours, une
réforme absolument nécessaire & la prospérité de I'Etat et au soulagement
des peuples. En faisanl un usage prématuré de nos forces, nous risquerions
d'éterniser notre faiblesse. »

S
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point, aucun reproche & nous adresser. En juin 1755,
I’amiral Boscawen attaquait, avec des forces supéricures,
I'escadre de 'amiral Dubois de la Motte et lui prenait deux
vaisseaux de soixante-quatre,le Lys ct ’Alcide. Au méme
moment, les croiseurs britanniques et les corsaires en-
levaient deux cent cinquante navires marchands. Pen-
dant que ces faits s’accomplissaient, la cour de Londres
semblait prendre au sérieux les négociations entamées
avec le cabinet de Versailles pour arriver & un arran-
gement amiable des difficultés survenues entre les-gou-
verneurs des colonics anglaises et francaises dans I'’Amé-
rique septentrionale. La république de Génes avait cédé
a la France, en 1768, I'tle de Corse dont nous occupions
les parties principales depuis 1764. L’Angleterre ne s’était
pas opposée & I'exécution de notre traité¢ avec la Répu-
blique, mais elle avait fourni de I'argent et des armes
au général Paoli qui refusait de reconnaftre notre sou-
veraineté. Enfin, nous savions que des démarches trés-
actives étaient faites pour amener une entente entre 1’An-
gleterre et I'’Amérique. Les deux pays se seraienl unis
pour nous faire la guerre, ct I'indépendance des colonies
ameéricaines eat été le prix de cette alliance. Ce projet
¢tait soutenu A Londres par des personnages politiques
jouissant, de I'un et 'autre cot¢ de I'Atlantique, d'une
grande influence.

Aprés la déclaration solennelle du 4 juillet 1776, le con-
grés avait décidé I'envoi, dans (uelques-unes des cours
de I'Europe, de commissaires chargés de plaider la cause
des Elats-Unis. Le céleébre Franklin, messicurs Silas
Deane et Lee, désignés pour se rendre en France, trouve-
rent, & Paris, un trés-bon accueil. M. de Vergennes ne les
recut pas oflicicllement, mais il entra immédiatement en
relation avec eux.

Le cabinet de Versailles ne trouvait pas que le moment
fat venu de se départir de la ligne de conduite quiil
avait adoplée. 1l faisail parvenir, par la voie du commerce,
des armes, des munitions et de I'argent aux insurgés.
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Dans nos ports, les fonctionnaires de la douane fermaient
les yeux sur les envois d’objets de matériel de guerre
faits par nos négociants, pour leur propre compte ou
pour celui des insurgés. Nous devons nous empresser
d'ajouter que la cour de Londres, malgré les défenses les
plus formelles, ne pouvait empécher les armateurs an-
glais de faire le méme genre d’opérations. La catastrophe
du général Burgoyne', battu a Saratoga, le 7 octobre 1777,
el réduit, quelques jours apres, a mettre bas les armes,
précipita les événements. Toutes les puissances de I'Eu-
rope crurent au triomphe de l'insurrection américaine.
Dans le sein du parlement britannique, des voix s’élevé-
rent pour conjurer le gouvernement de ne pas poursuivre
une lutte pleine de périls. Franklin et ses collegues, sai-
sissant avec Shabileté le moment favorable, insistérent
auprés de M. de Vergennes pour obtenir une réponse ca-
¥gorique aux demandes de secours qu’ils lui avaient
dressées. Le cabinet de Versailles, quel que fut son dé-
sir de temporiser, ne pouvait échapper a la nécessité de
Prendre un ‘parti. La cause des Etats-Unis avait excité
dans tous les rangs de la société francaise un enthou-
siasme trés-sincere. La nation avait, enoutre, le pressen-
liment que V'insurrection des colonies anglaises lui per
netirait de déchirer les traités de 1763 dont elle gardait
le plus amer souvenir. Le gouvernement pouvait difficile-
ent résister & ce double courant d’opinion. Le Roi, qui
éprouvait une trés-grande hésitation a s'engager dans
Celle guerre, surmonta ses derniers scrupules et il auto-
Fisa son ministre des affaires étrangéres a entamer des
Dégociations avec les envoyésdu congrés. Le 6 février 1778,
Un {rait¢ de commerce et d’amitié fut conclu, a Paris,
entre les Etats-Unis et la France. Cet acte diplomatique
onstituait, de la part du cabinet de Versailles, la recon-
Daissance implicite de I'indépendance américaine. 11 n’¢-

L. Le désastre de Burgoyne 4 Saratoga fut connu, & Pans dans les pre-
Diers jours de décembre.
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tait pas douteux que la guerre avec ’Anglelerre ne fat la
conséquence de notre conduite. En prévision de cet évé-
nement, les plénipotentiaires francais et américains signé-
rent un second traité qui fut tenu provisoirement secret.
« Sa majesté trés-chrétienne et les Etats-Unis d’Amérique,
4tait-il dit dans le préambule, ayant conclu aujourd’hui
un traité d’amitié et de commerce, pour I'avantage réci-
proque de leurs sujets et citoyens, ont cru nécessaire de
prendre en considération les moyens de raffermir ces en-
gagements, et de les rendre utiles a la sareté et A la tran-
quillité des deux parties, surtout dans le cas que la
Grande-Bretagne, par ressentiment de celte liaison et de
bonne correspondance, qui est 'objet du dit traité, rom-
pit la paix avec la France, soit par des hostilités directes,
ou en empéchant son commerce ct sa navigation, d’'une
manitre contraire au droil des gens ou aux traités qui
subsistent entire les deux couronnes : et Sa Majesté et les
dits Etats-Unis ont résolu de joindre dans ce cas leurs
projets et leurs cfforts contre les entreprises de leur en-
nemi commun'. » Si cette derniére hypothése venait 4 se
réaliser, nous prenions I'’engagement de ne pas poser les
armes avant que l'Anglelerre et reconnu Findépen-
dance de 'Amérique. Aprés la conclusion de ces deux
traités, le Roi requt Franklin comme le représentant offi-

1. Nous donnons ci-aprés les articles les plus intéressants de ce traité :

ART. 2. Le but essenticl et direct de la présente alliance défensive est de
mainlenir efficacement la liberté, la souveraineté et l'indépendance absolue
et illimitée des dits Etats-Unis tant en nalure de gouvernement que de
commerce.

AgT. 6. Sa majesté trés-chrétienne renonce pour jamais a la possession
des iles des Bermudes, ainsi qu'a celle d'aucune partie du continent de
PAmérique septentrionale qui, avant le trailé, a été reconnue comme appar-
tenant a la Couronne de la Grande-Bretagne ou aux Etats-Unis, ci-devant
appelés colonies britanniques ou qui est a présent ou a élé récemment sous
le pouvoir du Roi et de la Couronne do la Grande-Bretagne,

Awt. 8. Aucune des deux parties ne conclura ni paix ni tréve avec la
Grande-Bretagne sans en avoir obtenu au préalable le consentement formel
de Pautre, et clles s'engagent mutucllement a ne pas meltre bas les armes
avant que Pindépendance des Etats-Unis ne soit assurée formellement on
tacitement. par le traité ou les traités qui lermineront la guerre.
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ciel des Etats-Unis. Sans attendre les demandes d’expli-
cations de I’Angleterre, le gouvernement francais or-
donna au marquisde Noailles, notre ambassadeur aupres
du Roi George, de notifier au cabinet de Saint-James le
traité de commerce et d’amitié conclu le 6 février 1778.
La cour de Londres, ainsi qu’on devait le supposer, ré-
pondit & cette communication par le rappel de son am-
bassadeur. Quoique décidée, dés ce jour, & nous faire la
guerre, I’Angleterre dissimula son ressentimenl. Avant de
pousser les choses plus loin, elle voulut assurer la ren-
trée de ses flottes marchandes. Le personnel qui les mon-
tait lui était nécessaire pour former les équipages des
nombreux bdtiments qu’clle possédait dans ses arsenaux.
Deux escadres furent armées, I'une, & Portsmouth, a la
tete de laquelle fut placé 'amiral Keppel, et I'autre, a
Plymouth, sous le commandement de I’'amiral Byron.
L’ordre fut envoyé dans I'Inde, par la voie de Suez, de
nous attaquer sans délai. Ces dispositions prises, le ca-
binet de Saint-James résolut d’attendre le moment qui lui
semblerait le plus favorable pour commencer les hostili-
tés en Europe.

Depuis le commencement de cette crise, nous n’avions
pas augmenté d’une maniére sensible les forces que nous
entretenions pendant la paix. L'atlitude menacante de
I'Angleterre, apresle rappel de son ambassadeur, modifia
les allures circonspectes de notre gouvernement. Outre
les frégates ou autres batiments d’un rang inférieur des-
tinés & protéger notre commerce, le ministere fit préparer
deux escadres, I'une & Toulon, sous les ordres du lieute-
nant général d’Estaing, 'autre & Brest, commandc¢e parle
licutenant général d’Orvilliers. Quelques troupes, des vi-
vres et du matériel furent expédiés dans les colonies. Le
13 avril 1778, le comte d’Estaing mit 4 la voile avec les
vaisseaux le Languedoc de quatre-vingt-dix, le Tonnant
de quatre-vingts, le César, I'Hector, le Zélé, le Guerrier,
le Marseillais et le Prolecteur, de soixante-quatorze, le Vail-
lant, la Provence et le Fantasque, de soixante-quatre, et le
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pour amener la cour de Madrid & conclure avec la France
un traité d’alliance offensive et défensive. Louis XVI, joi-
gnant son action & celle de ses ministres, écrivit plusieurs
lettres trés-pressantes au Roi Charles III pour le décider
dsuivre notre politique. II semblait naturel que I'Espa-
gne profitat du conflit anglo-américain pour réparer les
perles qu’elle avait faites pendant la derniere guerre.
Mais cette puissance, maitresse de vastes territoires situés
hors d’Europe, voyait avec plus d’inquiétude que de satis-
faction le soulévement des colonies anglaises. Quoiqu’elle
edt & I’affaiblissement de ’empire britannique un intérét
particulier, elle jugeait impolitique de poursuivre ce but
en faisant cause commune avec des rebelles. Elle voulut
sinterposer entre la France et ’Angleterre, mais le cabi-
net de Saint-James ayant posé comme condition préalable
3 toute négociation le retrait de la note du 13 mars!, la
bonne volonté de I’Espagne demeura sans résultat. Pen-
dant que les trois puissances faisaient entre elles un
échange inutile de notes diplomatiques, nos relations
avec I’Angleterre annoncaient une ruplure trés-prochaine.
De nombreuses plaintes s’élevaient, dans nos ports de
commerce, contre les procédés de la marine britannique.
Des navires marchands, arrétés contrairement au droit
des gens, avaient été conduits dans les ports anglais, et
nous en réclamions en vain la restitution. Nos officiers
rencontraient, chaque jour, sur nos cotes ou dans la Man-
che, des batimenls de guerre anglais. Lorsque les croi-
seurs des deux nations passaient & petite distance les uns
des autres, les équipages étaient 4 leurs postes de combat
et préts & commencer le feu®. L’Angleterre se chargea de
dénouer cette situation.

1. C’était aprés la remise de cette note par le marquis de Noailles que
T'Angleterre avait rappelé son ambassadeur.

2. Ce qui suit donnera une idée exacte des relations des deux marines.
La Pérouse, alors lieutenant de vaisseau, étant en croisi¢re dans la Manche
avec une corvetle qu'il commandait, fut chassé par quatre batiments. Il

conlinua sa route, ainsi que le lui prescrivaient ses instructions. Quelques
heures aprés, il fut joinl par deux corvettes et deux sloops. Une des cor-
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rigea sur le Victory, & bord duquel était arboré le pa-
villon du vice-amiral Keppel. A six heures el demie du
soir, la frégate I’Arethusa, capitaine Marshall, était a
petite distance par la hanche de sous le vent de la Belle-
Poule. Parvenu & portée de voix, le capitaine anglais in-
vita, en termes polis, I'officier qui commandait la frégate
francaise & se rendre auprés de 'amiral Keppel. M. de
la Clocheterie manceuvra tout d’abord pour enlever a
I'Arethusa I'avantage de la position qu’elle avait prise.
Lorsqu’il se fut placé par son travers, il fit connaitre au
capitaine Marshall sa détermination bien arrétée de ne pas
s’écarter de sa route. L’Arethusa lui ayant envoyé sa bor-
dée, il riposta sur-le-champ, et un combat trés-vif s’¢n-
gagea entre les deux bdtiments, & la vue de I'escadre
anglaise qui était encore & quelques lieues en arriere.
Les deux frégates couraient grand largue, avec unelégere
brise d’ouest qui les portait surla cote de Bretagne. Vers
onze heures et demie, la mature et la voilure de I’Are-
thusa étaient dans le plus grand désordre. Craignant, s’il
tardait davantage, d’étre hors d’état de se retirer du feu,
le capitaine Marshall manceuvra pour rallier son esca-
dre. M. de la Clocheterie ne poursuivit pas I'Arethusa
qui I'edt conduit sous la volée des vaisseaux anglais'. Il
continua sa route, et, & minuit, il mouilladans I’anse de
Camplouis, surla cote de Plouescal. L’Alert, c'é1ail le nom
du cotre anglais, elle lougre francais n’étaient pas restés

1. La frégate I'Arethusa devait avoir, neuf mois aprés, un destin plus
ficheux. Le 10 mars 1779, & la chute du jour et par un temps assez mau-
vais, M. de la Bretonni¢re, commandant la frégate I'Aigrette, qui se trou-
vait trés-prés de I'entrée de Brest, puisqu’il était en dedans des pierres
noires, fut trés-surpris de reconnaftre, dans un bAtiment en vue a pelite
distance, une frégate cnnemie qu'il ne s'atlendait certainement pas a ren-
contrer la. Aprés un engagement assez court, celle frégate serra le vent;
peu aprés I'Arethusa, car c'élait elle, toucha sur I'ile Moléne o elle fut
promplement détruite par la mer. L'équipage gagna la terre, & l'exception
de quinze hommes qui tentérent d'atteindre la cote d’Angleterre dans une
chaloupe. L'Arethusa, sortie peu de jours avant des ports d’Angleterre, se
croyait & cinquante lieues au large d’Ouessant. Les Anglais se plurent & re-
connaftre que I'équipage de I'Arethusa avait été trailé par les Francais avec
la plus grande humanité.
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Brest au milieu des acclamations enthousiastes de tous
les batiments mouillés sur la rade.

Le capitaine Bélizal, qui avait consenti A faire route sur
le Victory, n’avait pu communiquer avec ce vaisseau
dans la journée du 17 juin. La matinée du 18 se passa
sans amener de changement dans la situation de la fré-
gale francaise. Le capitaine Bélizal, mécontent de lui-
méme, péniblement affecté du role qu'il jouait, prit la ré-
solution de faire de la toile et de s’é¢loigner. Avant de
mettre ce projet & exécution, il voulut tenter une derniére
démarche, et il expédia un canot porteur d’une lettre pour
le chef de l'escadre anglaise. Aucun des vaisseaux pres
desquels il se trouvait, ne permit a ’embarcation fran-
caise d’accoster le longde son bord. Celle-ci revenait vers
son baliment, lorsque deux coups & boulet furent tirés
sur la Licorne par le vaisseau I'Hector. Le capitaine Béli-
zal envoya sa bordée des deux bords aux vaisseaux qui
’entouraient, et il amena son pavillon. La corvette I'Hi-

levé....) Je combattis une heure et demie bord & bord dans cette position.
Ie combat avait commencé & sept heures et jamenai 4 neuf. Je coupai
la vergue de béme en deux endroits, j'abtmai toutes ses mancuvres et
voiles, et lui donnai quelques coups & fleur d’eau, mais jamais je ne pus
entamer son bastingage. Les canons étaient chargés d'un boulet de six, d’un
paquet de mitraille et d’'une bolte de fer-blanc remplie de balles. Ce sont des
canons courts, renforcés, qu’ils appellent « double fortified », excellents dans
ces petits batiments, et qui peuvent se charger jusqu'a la gueule sans ris-
quer de les faire crever. Je n’aurais jamais pu étre joint si j'eusse voulu fuir,
ayant un avantage considérable sur tous les bAtiments quelconques. J'avais
adopté depuis peu un nouveau gréement qui avait été trouvé si avantageux,
tant pour la célérité de la manceuvre que pour la marche, dans ma derniére
croisiére, sous les ordres de la Danaé, que M. le comte d'Orvilliers s’était
décidé & me prendre pour sa découverte. Elle apercevait des batiments de
la téte de ses mals, me faisait signal de chasse, et je les joignais avec une
vitesse incroyable. Je me suis vu chasser dix bAtiments qu’elle avait apergus
4 midi au vent, ne pouvant les voir de mon batiment, les avoir joints &
six heures du soir, malgré qu'ils forcassent de voiles au plus prés, et laisser
la Danaé A & lieues sous le vent & moi. Je nai jamais vu dans cette croi-
si¢re aucun baliment de quelque espéce que ce fat, que je ne l'aie gagné.
Javais encore I'avantage, quand je suis sorli sous les ordres de la Belle-
Poule, d’étro espalmé de frais. Je cile ceci pour faire voir que jétais le
maltre de n’étre point pris, et que, si je I'ai été, ce n’est que par subordina-
tion et dévouement réel au service. Rapport de M. Rosily au wministre.
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rondelle, le quatritme batiment de la division chassée,
le 16 juin, par l'escadre de l'amiral Keppel, avait pu
atteindre I'tle de Batz. La frégate la Pallas, qui élait, de-
puis quelques jours, en croisitre dans la Manche, fut
jointe, dans la matinée du 16 juin, par un vaisseau et
deux frégates. Les capitaines de ces trois batiments invi-
terent, tour & tour, l'officier qui commandait la frégate
francaise & passer & poupe du Victory. Ils affirmérent que
leur amiral était animé, a I'égard de notre marine, des
sentiments les plus courlois. Son seul désir était d’avoir
la certitude que la frégate portait légitimement les cou-
leurs francaises. Les batiments américains, disaient les
Anglais, hissent le pavillon blanc lorsqu’ils nous aper-
coivent, et, & I'aide de ce subterfuge, ils parviennent &
nous ¢chapper. Sommé de se‘rendre, aussitot que sa fré-
gate fut au milieu de I'escadre britannique, le capitaine
de la Pallas amena son pavillon. La conduite déloyale
des Anglais ne pouvait excuser la faute que les capitaines
de la Pullas et de la Licorne avaient commise en n’oppo-
sant pas, ainsi que l'avait fait le lieutenant de vaisseau
de la Clocheterie, un refus net ct catégorique aux de-
mandes de I'amiral Keppel.

Dans la lutte que M. dela Clocheterie avait soutenue pour
mainlenirintact 'honneurde son pavillon, sa frégate avait
¢prouvé des pertes considérables . Le licutenant de vais-
scau Green de Saint-Marsault, second de la Belle-Poule,
avait ¢ét¢ tud; le capitaine de la Clocheterie, I'enseigne de
vaisseau de la Roche Kerandraon el M. Bouvet, officier
auxiliaire, étaient au nombre des blessés. En rendant
compte au licutenant général d’Orvilliers de son combat
avee I'Arethusa, M. de la Clocheterie disait : « Je ne sau-
rais trop louer, mon général, la valeur et le sang-froid de
mes officiers. M. le chevalier de Capellis a su inspirer toute

1. L' Arethusa et la Belle-Poule, toutes deux de méme foree, avaient
combattu avee un véritable acharnement. La Belle-Poule avail vingt-six
canons de douze et guatre de neuf. Le capitaine de la Clocheterie dit dans
son rapport que I'Arethusa avait vingt-huit canons do douze.
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son audace aux équipages de la batterie qu’il commandait.
M. de la Roche Kerandraon qui a cu un bras cassé, une
heure et demie aprés le commencement du combat, a été se
faire panser, et il est venu reprendre son poste!. MM. Da-
mard et Sébire, officiers auxiliaires, se sont comportés avec
toute la bravoure et le sang-froid qu’on doit attendre des
militaires les plus aguerris. M. Bouvet, officier auxiliaire,
blessé grievement, n’a jamais voulu descendre. Mon équi-
page est digne de partager la gloire que se sont acquise
mes ofiiciers. » Le capitaine de la Belle-Poule fut nommé
capitaine de vaisseau, et M. Bouvet, lieutenant de frégate.
M. de la Roche Kerandraon, enseigne de vaisseau, regut
la croix de Saint-Louis et une pension de quatre cents
livres. Une lettre de félicitation fut adressée, par ordre
du Roi, aux officiers et aux gardes de la marine. Le gou-
vernement accorda aux veuves des hommes tués pendant
le combat une pension de cent cinquante francs, avec
une augmentation de vingt.francs pour chaque enfant.
Enfin, tous les hommes de I’équipage recurent une grati-
fication de deux mois de solde. La dépéche du ministre,
annoncant les récompenses accordées & la Belle-Poule,
arriva & Brest, par le retour du courrier qui avait porté
4 Paris le rapporl du capitaine de la Clocheterie.

La cour de Londres avait pris la résolulion de nous
faire la guerre, le jour ou clle avait eu connaissance du
traité de commerce que nous avions conclu avec les
Etats-Unis d’Amérique. Depuis le 15 mars, date du rap-
pel de son ambassadeur, elle s’était soigneusement abs-
tenue de toule démarche qui nous edt révélé ses inten-
tions. L’agression violenle dont la division de M. de la
Clocheterie avait ¢té l'objet, indiquait que le cabinet de
Saint-James jugeait le moment venu de commencer les
hostilités. Avant de donner & I’amiral Keppel la mission
de ramener les bAlimenls de guerre qu’il pourrait ren-
contrer, I’Angleterre avait expédié des renforts dans toules

1. M. de la Roche Kerandraon n’élait agé que de dix-sept ans.
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ses slations. Treize vaisseaux étaient partis pour 'Amé-
rique septentrionale, ol se trouvait déja I'amiral Howe
aveconze vaisseaux. Un vaisseau de cinquante, le Romney,
ot des frégates avaient é1é6 envoyés & Terre-Neuve. Deux
vaisseaux, sous le commandement de I'amiral Barring-
ton, étaient dans la mer des Antilles ol nous n’avions
que des frégates. Au milieu du mois de juin 1778, la
Grande-Bretagne avait cinquante vaisseaux 4 la mer et
vingt-cinq dans les ports de la Manche préts & appareiller.
En ne prévenant pas I'attaque donl nous élions menacés
depuis plusieurs mois, nous avions méconnu les condi-
tions de la puissance navale des deux peuples. Les Anglais
possédaient plus de navires que nous; mais, en raison de
leur organisation maritime, ils ne pouvaient les armer
promptement. On écrivait de Londres a notre ministre de
la marine, que I'amirauté britannique rencontrait de
trés-grandes difficultés pour se procurer des matelots.
Malgré I'offre de primes trés-élevées, peu d’hommes se
présentaient pour servir sur les batiments de guerre.
« On n’osait pas, ajoutait la personne qui donnait ces
renscignements & M. de Sarlines, toucher aux matelots
du commerce. » Lesautorités locales dans les ports mar-
chands, s'appuyant sur ce que la guerre n’était pas dé-
clarée, faisaient & 'emploi dela « presse» une opposition
trés-vive. Dans le but de nous prémunir contre le retour
des violences qui avaient marqué le début de la guerre
de 1756, nous avions mis Pembargo sur les navires
anglais qui étaient dans nos ports. Le cabinet de Saint-
James, ayant procédé de la méme maniére & I'égard des
batiments francais qui se trouvaient dans les ports de la
Grande-Bretagne, le gage, destiné & indemniser notre
marine marchande des pertes illégitimes qu'elle pourrait
faire, était de faible importance. En attaquant la Belle-
Poule ct le Coureur sans déclaration de guerre, el en
s’emparant, par un subterfuge indigne d'une grande na-
tion, de la Pallas et de la Licorne, le gouvernement bri-
tannique avait violé toutes les régles observées par les
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peuples civilisés. La mission confiée au lieutenant général
d’Estaing, nous enlevait le droit de blamer la conduite de
nos adversaires!. Aprés le départ des treize vaisseaux de
Byron pour D’Amérique, I’Angleterre n’avait dans la
Manche que les vingt et un vaisseaux de Keppel. Or, ainsi
qu’on le verra plus loin, nous avions, & la fin du mois de
juin, trente-deux vaisseaux sur la rade de Brest. Si nous
avions haté nos armemeits, et cela était non-seulement
possible, mais facile en raison de notre organisation ma-
ritime, nous pouvions avoir, dans le mois de mai, des
forces égales & celles des amiraux Keppel et Byron réu-
nis. Dans ce cas, le gouvernement britannique aurait
retardé le départ de cet amiral pour I’Amérique seplen-
trionale, ce qui edt laissé le champ libre & 'amiral d’Es-
taing. Si les Anglais s’étaient décidés & envoyer Byron
au secours de Howe, nous aurions été, pendant quelque
temps, supérieurs & 'ennemi dans la Manche. La rentrée
de nos navires marchands et été assurée et le commerce
de I'ennemi aurait probablement subi de grandes pertes.
Nous avions donc commis une faute, en ne mettant pas a
profit 'avantage que nous donnaient nos institutions. Si
nous considérions la guerre comme inévitable, et nous
ne pouvions avoir & cet égard aucune illusion, nous ne

1. Le caractére de la mission dont était chargé le comte d’Eslaing se
trouve neltement indiqué dans P'ordre ci-joint donné par cet officier général
a la frégate I'Alcméne, avant lo départ de Toulon : « Il est ordonné a la
frégate du Roi I'Aleméne, si, malgré toutes les précautions qu’clle aura da
prendre, elle se trouve séparée de I'escadre aprés avoir dépassé le méridien
du cap Saint-Vincent, de se repdre, pour point de rendez-vous, au port de
Boston, & la cote de la Nouvelle-Angleterre, ol elle recevra de mes nou-
velles. Elle évitera en chemin de se faire reconnaitre des batiments qu'elle
pourrait rencontrer. Si cependant une flotte anglaise, allant ou revenant de
la Nouvelle-Angleterre, se trouvait dans le cas d'étre attaquée avec avanlage,
elle s'en emparerait. Elle n’amarinerait que ce qui pourrait I'étre sans trop
s'affaiblir, et elle détruirait le reste. Elle protégerait ouvertement et elle
traiterait en amis et en alliés du Roi tous les baliments appartenant aux
Etats-Unie d’Amérique. »

p'EsTaING.
Fait & bord du vaisseau le Languedoc, en la rade de Toulon, le
12 avril 1778,
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commerce par des croisi¢éres soutenues. Si nous avions
le dessous dans une premitre affaire importanie, nous
serions perdus, c’est I'opinion qui conduit les hommes. »
Depuis qu'une rupture avec I'Angleterre élait immi-
nente, plusieurs mémoires conc¢us dans le méme sens
avaient été adressés & monsieur de Sartines. II est donc
légilime de reconnaitre que le gouvernement n’était pas
seul & porter la responsabilité de cette opinion. Le com-
mandant en chef de I’armée.navale, réunie sur la rade de
Brest, jugeait tout autrement la situation. Il écrivait, le
22 juin, c'est-a-dire quatre jours aprés le retour de la
Belle-Poule & Brest: « Mon avis ne serait pas de fairc
entrer ’armée dans la Manche, oll nous n’avons aucun
port propre & la recevoir, et ou elle serait en risque
d’¢tre chargée par un vent d'ouest ou de sud-ouest
qui I’appellerait nécessairement a la cote d’Angleterre,
mais de la faire croiser & une distance convenable du
canal pour n’y étre pas emportée par les courants. »
il ajoutait un peu plus loin : « Dans la position que jai
‘indiquée ci-dessus, elle est & portée d’attaquer I'amiral
Byron & son retour et de s’opposer & sa réunion avec
'amiral Keppel. » Le lieutenant général d’Orvilliers pre-
nait envers le ministre I'engagement d’agir avec une
extréme circonspection. Néanmoins, il ne pouvait pas
lui donner 'assurance qu’il parviendrait & éviter tout
engagement avec les Anglais. En admettant qu’il fat
obligé de livrer bataille aux forces réunies de Byron et
de Keppel, il était convaincu que son escadre se tirerait
avec honneur de cetle rencontre. Le gouvernement, sur-
moniant ses derniéres hésitations, lui envoya Il'ordre
d’appareiller. Le cabinet de Versailles, continuant & se
faire d’étranges illusions sur les projets de la cour de
Londres, n'admetlait pas que nous fussions en guerre
avec la Grande-Bretagne. Dans les instructions adressées
au lieutenant général d’Orvilliers, il n’était question que
de représailles & exercer contre nos voisins. Cet olffi-
cier général devait croiser & I'enlrée de la Manche et ra-
6
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mener & Brest, en employant la force si cela était né-
cessaire, les batimenis de guerre et de commerce qu'’il
pourrait joindre *.

Les vents contraires retinrent I'escadre sur la rade pen-
dant quelques jours. Le département de la marine mit ce
temps & profil, et six vaisscaux furenl ajoutés & I'escadre.
Le 8 juillet, trente-deux vaisseaux, onze frégales, cor-
vetles et bricks, soit quarante-trois baliments, sortirent
de Brest en bon ordre. L’esprit de I'armée étail excellent
el un seul désir 'animail, celui de venger l'injure faite &
notre pavillon par la prise de la Licorne, de la Pallas el
du Coureur. Le général d'Orvilliers écrivait, le 9 juillet, &
monsieur de Sartines : « Les officiers généraux et les
capitaines, réunis A bord de la Bretagne pour entendre
la lecture des ordres du Roi, m'ont donné de nouvelles
assurances de leur zéle el m'ont prié, monseigneur le
duc de Chartres & leur téte, de vous supplier d'obtenir
du Roi la permission d'entrer dans la Manche, et d'y
aller attaquer I'amiral Keppel. méme jusque dans ses ra-
des, §'il s'obstinait & ne point sorlir. » A I'extréme pru-
dence du ministre et aux hésitations du gouvernement, les
générann et les capilaines répondaient par la demande
daller & ennemi. La convelte le Lively. chassee par les
fregates de Pescadre dans la journde du @ juillet, fut
jointe par Ul Aig=s:-. L'oflicier anglais declina linvita-
tion qui lui fut file de passer & poupe de la Bretagne.
Apres avair nxu ks bondee  de la frégate francaise, il
amena son paviilen. Quelijties jours apres la sortie de
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notre escadre, monsieur de Sartines apprit que 'amiral
Keppel avait paru de nouveau dans la Manche. Avant de
rentrer au port, les Anglais s’étaient emparés de plu-
sieurs batiments marchands. Le cabinet de Versailles, ne
pouvant plus se méprendre sur les véritables intentions
dc I’Angleterre, se décida & considérer comme définitive
notre rupture avec cette puissance. Une leltre adressée
par le Roi au duc de Penthitévre, qui était alors grand
amiral, apprit & ’Europe notre nouvelle situation & 1'¢-
gard de la Grande-Bretagne. Le lieutenant général d’Orvil-
liers fut immédiatement informé de la résolution prise
par le Gouvernement francais. Il I'accueillit avec d’autant
plus de satisfaction qu’elle faisait cesser toule incertitude
sur la conduite qu’il avait & tenir. Son devoir se trouvait
neltement tracé ; il devait courir sur tous les batiments
portant pavillon anglais.

L’amirauté britannique avait déployé la plus grande
activité pour renforcer 'escadre de Keppel. Elle était par-
venue, dans les premiers jours de juillet, & placer vingt-
six vaisseaux sous le commandement de cet amiral. En
portant cette nouvelle 4 la connaissance du commandant
de notre flotte, le ministre 'invitait & agir avec une ex-
- {réme prudence. Quelques jours aprés, on sul, & Paris,
que l'escadre anglaise, augmentée de quatre nouveaux
vaisseaux, c’est-d-dire forte de trente vaisseaux de ligne,
avait mis 4 la voile: Un aviso, porteur de dépéches an-
non¢ant la sortie de Keppel et la force de son armée, fut
immédiatement expédié & la recherche de d’Orvilliers.
L’escadre anglaise, quoique comptant deux vaisseaux de
moins que la noétre, lui était supérieure par le nombre
des canons. Les ministres, poursuivis par la crainte d’un
échec, rassurés, d’autre part, par 'altitude de la flotte et
de son chef, étaient fort irrésolus. Dans cette occurrence,
ils abandonneérent au général d’Orvilliers le choix du
parti & prendre et la responsabilité des ¢vénements qui
pourraient en étre la conséquence. « Puisque vous me
laissez libre, Monseigneur, répondit le général, de con-
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tinuer ma croisitre, je ne ferai point rentrer 'armée a
Brest, 4 moins que des ordres positifs ne m’y obligent,
avant que le mois de navigation, expliqué dans mes
instructions et connu de tous les capitaines, soit écoulé.
Jusque-la, je ne fuirai pas devant I'amiral Keppel, quel-
ques forces qu’il puisse avoir; seulement si je le connais
trop supérieur, j’¢luderai de mon mieux un combat dis-
proportionné, mais j’avoue que si 'ennemi cherche vé-
ritablement & le livrer, il sera trés-difficile de I'éviter®. »

1. Letire écrile en mer, en réponse 2 une dépéche du ministre portant la
date du 12 juillet.
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Combat d’Quessant. — Rentrée des Anglais & Portsmouth et des Francais &
Brest. — Discussions que souléve la journée du 27 juillet de I'un et I'autre
ctté du détroit. — Incident relatif au licutenant général duc de Charlres,
commandant dela troisiéme escadre.—Le vice-amiral Keppel,accusé d’in-
capacité par un de ses lieutenants, comparait devant une cour martiale. —
Nouvelle sortie des deux escadres. — Elles rentrent au port sans avoir
combattu. — Engagement, au large de Pondichéry, des divisions du
commodore Vernon et du capilaine de vaisseau de Tronjolly. — Les
Anglais s'emparent des élablissements francais dans I'Inde. — Prise des
fles Saint-Pierre et Miquelon.

L'armée francaise croisait & cinquante lieues environ
dans I'ouest-nord-ouest d’Ouessant, lorsque, le 23 juillet,
nos éclaireurs signalérent ’ennemi. L’amiral Keppel
était sorti de Portsmouth avec trenie vaisseaux, vingt-
quatre heures aprés notre départ de Brest. Quatre jours
sécoulérent pendant lesquels la brise fut trés-fraiche de
louest et la mer grosse. Les Frangais manceuvrérent
pour conserver Pavantage du vent que les Anglais vou-
laient leur enlever. Le 27 au lever du soleil, les deux es-
cadres couraient les amures & bdbord, le cap au nord-
ouest, avec des vents d’ouest-sud-ouest. Le Victory, que
montait I'amiral Keppel, restait & une lieue et demie en-
viron dans l'est-nord-est du vaisscau la Bretagne, sur
lequel était arboré le pavillon du lieutenant général d’Or-
villiers. Le Duc-de-Bourgogne, de quatre-vingls canons,
et I’dlexandre, de soixanle-quatorze, s’é¢tant séparés de
notre armée, dans la nuit du 23 au 24 juillet, le nombre
des vaisseaux élait le méme de part et d’autre. Toutefois,
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nous ne comptions, sur nolre escadre, que deux mille
cent dix-huit bouches & feu, tandis que le tolal des ca-
nons, sur les vaisscaux anglais, s’élevait & deux mille
deux cent quatre-vingt-deux. Enfin, trois vaisscaux fran-
cais, le Fier, le Saint-Michel et lc Triton, représentant
cent soixante-qualorze canons, étaient d’'un trop faible
échantillon pour figurer dans une ligne de bataille *. Vers
neuf heures du matin, le lemps étant devenu maniable,
le comte d’Orvilliers fit virer ses vaisseaux lof pour lof
par la contre-marche pour se rapprocher de l’ennemi.
Les Anglais, qui avaient continué & courir les amures &
babord, favorisés par un changement de brise, se trou-
verent trés-promptement dans nos eaux. L’amiral Keppel
prit les mémes amures que nous, et il se couvrit de voiles
afin d’atteindre notre arriére-garde. Le lieulenant géné-
ral d’Orvilliers, jugeant d’un ceil trés-sir les dangers aux-
quels il élait exposé, signala & son armée de virer de
bord vent de vent, toule 2 la fois, puis de former la ligne
de bataille, les amures & babord, en ordre renversé. Cette
évolution, exécutée avec une grande promptitude, modifia
la situation relative des deux escadres. Les Anglais, qui
avaient manceuvré avec une grande précipitation, élaient
en désordre. Quelques-uns de leurs vaisscaux étaient
lombés sous le vent ct couraient le risque d’étre coupés
par les ndtres. L’amiral Keppel se décida 4 laisser porter
pour les rallier, et il gouverna sous le vent de la ligne
francaise. Les deux escadres étaient placées dans 'ordre
sulvant :

1. En réalit¢ nous avions 1944 canons contre 2282.
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ARMEE FRANCAISE.
Ligne de bataille. — Ordre renversé.

Noms des vaisseaux.

Noms des capitaines.

87

Le Diadéme ............
Le Conquérant..........
Le Solitaire ............
L'ntrépide ...... ......

Le Saint-Esprit

Le Zodiaque.. ... .....
Le Rolan .

Le Sphinx..............

L'Arlésien...... .......
L'Orient...... e eeeens
L'Aclionnaire... .......
Le Fendant............

la Bretagne ..........,

Le Magnifique ...... . .
L’Acti?. .. q ............
La Yille de Paris. ......
Le Réfléchi.. ....... ..

Le Vengeur.............
Le Glorieux .
I’ Indien

..........

LEveillé . .............
L’Amphion. .......... .
Le Dauphin Royal.... ..

Triton.. ........ .....

Escadre bleue.

64

La Cardonnie.
De Monteil.
De Briqueville.
De Beaussier.

jLamotte-Picquet, chef d’escadre.
De la Porte Vezins.

De P’Archantel.

De Grasse.

De Soulanges.

Escadre blanche.

64
T4
64
T4

110

-~

A

si«
6

-ty
=R

e

64
T4
64
T4

80

T4
64
50
70

60
20

Des Touches.

Hector.

De Croissy.

De Vaudreuil.

D'Orvillicrs, lieutenant général.
Du Pavillon, major de I'armée.
Duplessis Parscau.

Chevalier de Brach.

Thomas d’Orves.

De Guichen.

De Cillart Surville,

Escadre blunche et bleue.

D'Amblimont.

De Beausset.

De la Grandiére.

De Réals.

Duchaffault, licutenant général.
iHuon de Kermadec.
Daubenton.

De Botdéru.

De Trobriant.

De Nieuil.

Vaisseaux hors la ligne.

De Ligondés.
Mithon de Genouilly,
Turpin de Breuil.

\Le duc de Chartres, lieul. général.
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ARMEE ANGLAISE.

-Ligne de bataille.
)
Nombre
Noms des vaisseaux. de Noms des capitaines,
canons.
Avant-garde.
QUECN . er aeirene onn 90  |Martland, vice-amiral.
Sandwich........... ...| 90 |Edwards.
Shrewsbury .... ....... 74 [Ross.
Terrible. .o.oovvinienes. 74  |Bickerton.
Thunderer .. ..o.oonn 74 Valsingham.
Vengeance .. «......... 78 |Clements.
Valiant.............. oo 74 |Gower.
Vigilant. ....... [ 64 |Kingsmill.
Vorcesler........ ..... . 64  |Robinson.
Stirlingeastle. ... ... . 74 |Douglas.
Corps de bataille.
.. Faulkner.
Victory e 100 g Augustus Keppel, amiral.
Duke ......... P 90 |Brereton.
Berwich.. ..... ... ... 74 |Stewart.
Cumberland. ........ v 4 |Peyton.
Courageun .. ... ...... 74 |Mulgrave.
Centaur.. . ... .... ..| 1% [Croshy.
Egmont............... 74 Aflen.
Elizabeth...... .. .. .. 7 Maitland.
America.... ........e. 64 Longford.
Bienfaixant ....... ..... 64 Bride.
Aevitre-garde,
Defianee. oot 6 Goadall,
Freter ..ot T l Moore.
Formidable. ............ 90 Palliser, vice-amiral.
OC6an. o ovvienieeens a0 Laforest.
Prince George ... W Lindsay.
Foudrorant. ........... Ry |Jervis.
Rector.. ........... T Hamilton.
Monarch .. .. ... 0 [Roweley.
Ramillies .. ... .. T | bighy.
Robust T Homd,

—
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Les Anglais passérent hors de portée des vaisseaux le
Diadéme, le Conquérant et le Solitaire. Ce fut I'Intrépide,
le quatriéme vaisseau de la ligne francaise, qui tira les
premiers coups de canon. Les deux escadres défilerent a
contre-bord, chaque vaisseau recevant la bordée de I’en-
nemi et lui envoyant la sienne. Quelques-uns de nos
vaisseaux, au nombre desquels étaient I'’Artésien et la
Ville-de-Paris, se trouvérent trés-prés des Anglais. Le
premier avait manqué une fois a virer, et le second tenait
trées-mal le vent. Le vaisseau & trois ponts, le Saint-Es-
prit, laissa porler pour couvrir I’Artésien. Quant & la
Ville-de-Paris, elle eut, pendant un moment, & combatire,
a tribord le Victory, el, & babord, le Foudroyant. Ce der-
nier vaisseau n’avait pas hésité & passer entre la Ville-
de-Paris et la ligne francaise. Le feu, qui avait commencé
donze heures du malin, cessa vers une heure et demie.
Le lieutenant général d’Orvilliers, décidé & continuer le
combat,donna I'ordre & 'escadre bleue, qui faisait 'avant-
garde, de laisser arriver par un mouvement successif, et &
I'armée de former la ligne de bataille, les amures & tri-
bord. Les signaux hissés, & bord de la Bretagne, pour
Pexécution de cette manceuvre, ne furent pas apercus
par les premiers batiments de l’escadre bleue. Cet inci-
dent était d’autant plus regrettable que les deux escadres,
courant & contre-bord, s’éloignaient rapidement. Or, 1'é-
volution prescrite par le général ne pouvait avoir d’effi-
cacité qu’a la condilion d’¢tre faite sans délai. Les vais-
seaux qui marchaient en téte de I'armée, continuant &
courir babord amures, le Saint-Esprit laissa arriver el
commenca le mouvement. Dans le but d’8lre exactement
informé des intentions du commandant en chef, le duc de
Chartres passa & portée de voix de la Bretagne. Le lieu -
lenant général d’Orvilliers lui fit connaitre qu’il se pro-
posait de prolonger la ligne anglaise, de la queue & la
tete, par-dessous le vent. La force de la brise ayant em-
péché nos vaisscaux de seservir de leurs batleries basses,
il voulait placer les ennemis dans la méme p'osilion.



90 HISTOIRE DE LA MARINE FRANGAISE.

Lorsque I'armée francaise fut formée & I'autre bord, elle
se trouva sous le vent et & une distance assez grande en
arricre des Anglais. Dans cette situation, I'initiative de
Paltaque ne lui appartenait plus.

Apres le défilé & contre-bord des deux escadres, les
Anglais, qui avaient combattu avant d’étre réguliérement
formés, étaient dans le plus grand désordre. Plusieurs
vaisseaux, ayant éprouvé de graves avaries dans leurs
matures, étaient tombés sous le vent. Lorsque la fumée
se fut dissipée, ’'amiral Keppel put se rendre compte de
la position des deux armées. Reconnaissant que ceux de
ses batiments qui ¢laient dégrés courraient le risque
d’dtre coupés, s’il suivait son avant-garde, il s’empressa
de rappeler I'amiral Hartland. Son armée manceuvra
pour se reformer, mais, i la chute du jour, la plupartdes
vaisseaux anglais n’avaient pas repris leurs postes. Les
deux escadres confinuérent & courir, les amures & tribord,
les Anglais au vent et sur I'avant des Francais. Pendant
la nuit, I'amiral Keppel fit route pour Portsmouth, ot il
entra quelques jours aprés, ne laissant qu’une faible
division en croisitre dans la Manche. Dans la soirée du
28 juillet, I'escadre francaise, portée dans 'est par les
courants, eut connaissance de I'tle d’Ouessant. Le Duc-de-
Bourgogne et ' Alecandre, qui s’élaicnt séparés de 'armée
dans la nuit du 23 au 24, n’avaient pas reparu. Aprés
I'engagement du 27 juillet, dans lequel il avail perdu
une partie de sa mature, I'Admphion s’élait dirigé sur
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armée, trois, le Saint-Michel, le Fier et le Triton ne pou-
vaient pas étre mis en ligne. Ces vaisseaux avaient été
placés, dans la journée du 27 juillet, sous le vent, avec
les frégates. Ces considérations décidérent le lieutenant
général d’Orvilliers A rentrer & Brest. Il comptait repren-
dre la mer, aussitol que ses vaisseaux seraient en état de
soutenir un nouvel engagement. Le 31 juillet, trois vais-
seaux et deux frégates furent envoyés en croisiére a
I’entrée de la Manche.

La rencontre du 27 juillet ful moins une bataille qu'un
engagement extrémement vif et de peu de durée. Les
pertes de la flotte francaise, forte de trente vaisseaux, ne
s'éleverent qu'a cenl soixante et un tués et cinq cent
treize blessés!. Elles auraient ¢té bien autres, si les deux
escadres avaient combattu en courant aux mémes amures.
Dans cette journée, nous avions remporté sur les Anglais,
non une grande victoire, mais un avantage indiscutable.
L’amiral Keppel, maitre de continuer le combat, puisque
son arméc était au vent de la nodtre, avait profité de sa
position pour s’éloigner. Ce succes de notre marine em-
pruntait aux circonslances une importance particuliére.
Les désastres de Ja derniére guerre avaient laissé une trace
profonde dans les esprits. Il semblait difficile que nos
amiraux, nos capitaines et nos officiers eussent, au méme
degré que leurs adversaires, la connaissance et surtout
la pratique des manceuvres d’escadre. Ce n’était donc pas
sans une certaine appréhension que le gouvernement ct
nous devons ajouter la nation tout entitre avaient envi-

1. MM. Bessey de Ja Vouste, capitaine de vaisseau, de Vincelles, enseigne,
Damart, lieutenant de frégate, de Molore ct de Fortmanoir, officiers d’infan-
terie, furent tués au combat d’Quessant. Se trouvaient au nombre des bles-
sés, MM. le lieutcnanl général Duchaffault, les capitaines de vaisseau
d'Aymar et de Sillans, les lieulenants de la Croix, de Ceeffier de Breuil, le
chevalier Duchaffault, de Fayard, de Vigny, de Beaumanoir, les enseignes
Desnos de la Hauti¢re, de Melfort, le chevalier du Bouexic, d’Abbadic Saint-
Germain, les gardes de la marine de Montuchon, de Boisguehenneuc, les
officiers auxiliaires Jambom et Rouillard, les officiers d’infanterie de Cha-
teau-Giron, de Riviére, de Bucheran.
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sagé un nouveau choc avec une puissance dont I'ascen-
dant sur mer était aussi bien établi que celui de ’Angle-
terre. Aussi la France accueillit-elle avec un véritable
enthousiasme les résullats de cette premiére rencontre
entre les deux marines. Louis XVI écrivit au lieutenant
général d’Orvilliers pourle complimenter sur sa conduite,
et le charger de transmettre aux officiers et aux équi-
pages de I’escadre toute sa satisfaction. Le Roi disait en
terminant : « Yai ordonné qu’on prit le plus grand scin
des blessés. Dites aux veuves et parents des morts
combien je suis sensible & la perle qu’'ils ont faite.
M. de Sarlines vous fera passer mes ordres ultérieurs et
je suis assuré du succés par la maniére dont ils seront
exécutés. »

II

Quelques jours aprés la rentrée de I'escadre & Brest,
les divers incidents de la journée du 27 juillet furent
connus. On sut que I'inexécution des ordres du comman-
dant en chef nous avait empéchés de continuer le combat
dans des conditions qui, sclon toute probabilité, nous
auraient valu un brillant succes®. Une réaction trés-vive
se produisit dans les esprits, et 4 la joie du premier

1. Le lieutenant général d’Orvilliers disait que les vaisseaux de téte de
Fescadre bleue avaient vraisemblablement privé la nation d’un brillant succeés,
etil ajoutait : « Je dis vraisemblablement, car il reste incertain quel parti
I'amiral Keppel aurait suivi des deux seuls parlis quil avait & prendre.
celui d'abandonner les vaisscaux de son arriére-garde. (ui auraient été infail-
liblement coupeés et battus par les qualre vaisscaux de mon avanl-garde qui
n'avaient pas combattu, ainsi que par les trois en réserve que j'avais destinés
a cet objet, ou de venir au secours des siens et de faire des efforts pour les
deégager. » Dans le premier cas, il avouait honteusement sa défaite ; dans le
deuxiéme, la mélée serait devenue tres-chaude. Mais il y a lieu de croire
qu'il aurait eu, dans cetle seconde rencontre, d'autant plus de désavantage
que, pour secourir son arriere-garde, il edt été obligé de combattre de nou-
veau les escadres blanche et bieue, et que notre atlague ayant licu par des-
sous le vent, 1l perdait la force supéricure de ses vasseaux a trois ponts
dont je rendais nutiles les premicres batteries,
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moment succéda un trés-grand mécontenlement. Le
commandant de I’escadre bleue fut accusé d’avoir man-
qué & ses devoirs comme général et méme comme soldat.
I eat été facile d’éclairer l'opinion et de la faire
revenir & des impressions plus conformes a I'équilé.
Mais cette affaire, au lieu de rester dans le domaine
purement militaire, fut transportée sur le terrain poli-
tique, et, dés lors, il ne fut plus possible, pour le public,
de connaitre la vérité.

Le duc de Chartres ne servait pas depuis un temps
assez long dans la marine pour exercer, dans toute sa
plénitude, le commandement qui lui avait été confié. Le
chef d’escadre de Lamotte-Picquet, un des officiers géné-
raux les plus braves et les plus capables de la marine
[rancaise, avait été placé auprés de lui pour lui servir
de guide. Dans une monarchie, la place des princes étant
13 o2 on se bat, le duc de Chartres représentait sur la
flotte la famille royale. Depuis le jour de son arrivée &
Brest, il avait manifesté hautement le désir de voir notre
armée en venir aux mains avec les Anglais. 11 avait tenu
le méme langage, le 9 juillet, lors de la réunion des
officiers généraux et des capitaines & bord de la Bretagne.
Le 26 juillel, c’est-a~dire la veilledu jour ol avait eu lieu
le combat d’Ouessant, le Saint-Esprit avait communiqué
avec la Bretagne. Le duc de Chartres avait profité de cette
circonstance pour faire connaitre au commandant en chef
qu’il était d’avis, ainsi que le chef d’escadre de Lamotte-
Picquet, de combattre I'amiral Keppel. Cette démarche
indiquait, de la part du prince, I'intention bicn arrétée
de soulenir, & Paris, les décisions énergiques vers
lesquelles inclinait le commandant en chef. Quant & son
altitude, le jour du combat, elle avait été celle d’'un homme
de son rang et d'un Francais. Les témoignages lcs
phlus authentiques ne laissent aucun doute & cet égard.
Si, le jour du combat, le duc de Chartres avait voulu,
pour une cause, d’ailleurs parfaitement inexplicable, se
soustraire a 'obligalion d’exécuter les ordres du lieu-
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péché le Diadéme, le Conquérant, lc Solitaire et I'Intrépide
de voir les signaux, ou bien cette partie du service était-
elle négligée & bord de ces quatre vaisscaux? Il est difficile
de le dire aujourd’hui, mais que ce regretiable résultat
fatda & 'une ou l'autre de ces deux causes, on ne pouvait
reprocher aux capilaines de la Cardonnie, de Monteil, de
Bricqueville, de Beaussier, d’avoir désobéi & des ordres
dont ils n’avaient pas eu connaissance!. Dans une lettre
du 3 aodt, le lieutenant général d’Orvilliers appela I'at-
tention du ministre sur quelques capitaines dont il était
extrémement salisfait. « Voici, Monseigneur, lui écrivit-il,
les noms des vaisseaux et capitaines qui m’ont paru
manceuvrer avec le plus de précision et d’atlention. Je ne
comprends point les officiers généraux qui ont presque
tous mon suffrage, et j'ai cherché & mériter le leur. Ces
vaisseaux et capitaines sont : ’Orient, Hector; le Fendant,
marquis de Vaudreuil, sur tout autre ; le Magnifique, de
Brach; ces deux derniers étaient mes matelots dans le
combat et jamais on n’en a eu de meilleurs; le Dauphin
Royal, marquis de Nieul ; ’Artésien, Des Touches . »

culer avec précision toules les autres qu’elle m’a inspirées. » (Lettre de
d'Orvilliers au ministre.)

1. On m’accuse, écrivit le capitaine la Cardonnie, d’dtre cause qu'une
partie de I'arriére-garde ennemie n’a pas été détruite parce que je n'ai pas
arrivé dessus. Le signal en a éLé fail a bord du Saint-Esprit, chef de I'es-
cadre dont je faisais partie. Je réponds que je n'ai pas vu ce signal. Je Faf-
firme avec tous mes officiers et pilotes. On dit qu’il est trés-étonnant que
je ne l'aie pas vu, dautant, ajoute-t-on, que le Fier I'a répété. Je réponds
quil 0’y a rien d’étonnant qu'on ne I'ait pas vu, & bord du Diadéme qui
était le quatricme enavant du Saint-Esprit, el que, si le Fier I'a répété, il
était hors de portée pour distinguer les pavillons d’autant qu’il était vers la
queue de P'armée cl dans le soleil par rapport & nous. Enfin je ne saurais
trouver élonnant qu’on n‘ait pas apercu de mon bord ce signal fait a bord
du Saint-Esprit, puisque trois vaisseaux, placés par I'ordre de bataille entre
le chef et nous, ne l'ont pas apercu, et je pense qu’ils ne I'ont pas vu, puis-
qu'il est positif qu’ils ne I'ont pas répété.

2. Revenant sur le méme sujet, le comte d'Orvilliers disait dans une letlre
du 5 aodt : « Le Fendant, dont lc feu a égalé la précision des mancuvres
dans toute la campagne, et dont le capitaine, M. le marquis de Vaudreuil,
ne saurait recevoir assez d'¢loges. Le Magnifigue, autre matelot de la Bre-
tugne, s’cst également distingué pur son feu et par son attention a serrer
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Dans la journée du 27 juillel, I'atlitude du comman-
dant de I'avant-garde avait ¢té non-seulement correcle,
mais utile au succeés de la journée. A I'exception des
premiers vaisscaux de l'escadre bleue qui, suivant
I’expression du comte d’Orvilliers, avaient manqué d’at-
tention aux signaux, la conduile de I'armée avait ¢té irré-
prochable. Tous, capitaines, officiers, matelots et soldats
s'élaient fait remarquer par leur zéle el leur bonne
volonté. Apreés ce récit, appuyé sur des documents cer-
tains, authenliques, on cherche inutilement ce qui a pu
servir de base & ces accusations de désolé¢issance el
d’indiscipline, dirigées & cette époque contre d’honorables
officiers, et qu'on répéte encore volontiers aujourd’hui.

I

Soil que M. dec Sartines crat ulile, au début de la
guerre, d’user de sévérité, soit qu’il voulat donner satis-
faction & I'opinion publique, il résolut de traduire devant
un conseil de gucrre les capitaines des vaisseaux le Dia-
déme, le Conquérant®, le Duc-de-Bourgogne, I Alexandre?, le
Sphinz et le capitaine de la frégate la Fortunée®. Le lieu-
tenant général d’Orvilliers, certain du ztle et du dévoue-
ment de ses officiers, persuadé que les erreurs commises
pendant cette courte campagne étaient dues & l'inexpé-

de prés le Genéral. L'Actif a bravement combattu, mais le vaisscau e
toute I'armée qui a essuyé le plus de feu, el qui aussi en a le plus rendu,
est la Fille-de-Paris qui, dérvant plus que les autres, a laissé passage
au veat & lui au Foudroyant qui le baltait a babord, lorsque I'amiral Kep-
pel qui avait déji arrivé sous le feu de la Bretagne le tirait a tribord.... Le
Dauphive-Royal et le Palmier se sont distingués par la vivacité de leur
feu. -

1 Le Diadéme et le Conquérant étaient les deun premiers vaisseaux de
Farmee, le 27 juillet.

2 Le Duc-de-Bourgoyne el I Alexandre s'étaient séparés de larnée,
dans la nuit du 22 au 24 juillet,

do Le Sphone et la Fortunee s'elaient abordes.
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rience de la navigalion d’escadre, sc montra opposé a
toute poursuite. Il expliqua sa pensée au ministre dans
des lettres dont nous joignons ici lés passages les plus
intéressants :

«..... Le temps, Monseigneur, est trop court pour pou-
voir entreprendre I'instruction du procés ou I’examen de
la conduite de MM. de Rochechouart et de Trémigon sur
leur séparation de I'armée, la nuit du 23 au 24 juillet,
puisque, dans six jours, sile temps continue, je mets a la
voile. Il en est de méme de I'examen des vaisseaux le
Diadéme et le Conquérant qui, dans l'ordre renversé, fai-
saient la téle de I'escadre bleue, el enfin de l'abordage
de la frégatle la Fortunée et du vaisseau le Sphinx. Les
informations mettraient sous le coup des conseils de
guerre et de marine, et nécessairement pour un temps
considérable, une quantité d’officiers dont les scrvices
dans ce moment nous sont absolument nécessaires. C’est
donc une partie forcée de remettre les informations et les.
jugements au retour de I'armée. Mais permettez que je
vous dise ma pensée; si vous sévissez avec cette sévérité
dans les commencements de la guerre, vous allez édter
loute I’éncrgie des 4mes. La plupart de nos officiers ne
peuvent se dissimuler & eux-mémes qu’ils manquent
d’expérience dans I'ensemble des armées et des escadres;;
que, conséquemment, ils sont dans le cas de faire des
fautes involontaires, et si I'espérance de l'indulgence
leur est interdite, la crainte de voir leur honneur com-
promis les retiendra dans une timidité qui, bien loin de
les préparer & mieux faire, absorbera les talents et empe¢-
chera les progrés que I'on doit attendre de I'expérience.
11 vous sera libre, Monseigneur, de ne plus employer les
officiers dont vous ne serez pas content, et, si vous adop-
tez mon avis, dict¢ par 'amour du bien du service et la
gloire de volrc ministére, ce sera la seule suite que doit
avoir la journée du 27 juillet, d’ailleurs honorable pour
la nation.

7
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« .ee..e. MM. de Rochechouart' et Trémigon?® I'alné
assurent n’avoir apercu les signaux que j’ai fait faire, &
huit heures et demiedu soir, le 23 juillet, et que le chan-
gement de venl avait occasionnés. S’ils avaient été plus
consomm¢s dans le métier, ils auraienl apercu, par eux-
mémes, que le mouvement ordonné ¢tait indispensable
pour ne pas abandonner I'avantage du vent aux ennemis,
sous le vent desquels ils se sont trouvés, en effet, le len-
demain. L’éloignement des feux de 'armée du Roi, que
j’ai fait allumer et que j’ai conservés toute la nuit, était
encore un avertissement sensible de la manceuvre qu’ils
devaient faire. Mais tout cela ce sont des fautes d’inexpé-
rience, ou, pour dire le vrai mot, d’ignorance qui, quoi-
que considérables, ne touchent point & I'honneur el & la
droiture d’intention. D’aprés les événements, je pense de
M. de Trémigon I'ainé (capitaine de I'’Alexandre), et de
M. de la Cardonnie (capilaine du Diadémej, que 'un el
I'autre ont prouvé leur valeur. Je les crois bons marins,
mais je ne puis leur accorder d’étre officiers, le dernier
surtout.....

« ...... Mais enfin, Monseigneur, les fautes sont pure-
ment d’ignorance, et il n’y aura jamais d’affaire générale
entre deux armées considérables de lerre ou de mer, qu’il
ne s’en rencontre de semblables. Je maintiens donc tou-
jours et je pense que ce sera le sentiment le plus univer-
sel qu'il ne faut pas rechercher les choses avec une
grande sévcérité, surtout lorsque le succeés est favorable.
D’ailleurs votre corps de la marine est trop réduit pour
pouvoir vous priver des services d’unc partie de ses
membres qu'il est iinpossible de remplacer. »

La fermet¢ est indispensable pour conduire les hommes,
mais cette qualité n'a toute sa valeur que lorsqu’elle est
appliquée & propos. Le comte d’Orvilliers, qui avait une

1. Le chel d'escadre qui avait son pavillon sur le vaisseau le Duc-de-
Bourgogne.
2. Le capitaine de 'Alrxrandre.
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expérience particuliere de la navigation d’escadre, n’igno-
rait pas combien il était difficile, au début de la guerre,
de composer, aussi bien, d’ailleurs, en Angleterre qu’en
France, une flotte de trente-deux vaisseaux, manceuvrant
bien, ayant une cohésion parfaite et complétement dans
la main de son chef. Dans une lettre, portant la date du
12 juillet el écrite en mer quatre jours apres la sortie de
Brest, il avait prévenu le ministre que plusieurs de ses
capitaines manceuvraient mal, et il avait ajouté cette
observation dont on a eu souvent, depuis cette époque,
loccasion de vérifier ’exactitude. « Ceci, Monseigneur,
vient & I'appui de ce que je vous ai dit plusieurs fois, de
la nécessité des escadres d’évolutions en temps de paix. »
M. de Sartines, se rangeant a I'opinion du lieutenant
général d’Orvilliers, renonga aux mesures de sévérité
qu’il avait crues nécessaires. Toutefois,M. de la Cardonnie,
capitaine du Diadéme, perdit son commandement. ,
Aprés le départ de ’amiral Keppel, sorti de Portsmouth,
le 9 juillet, pour se porter & notre rencontre, le peuple
anglais avait attendu avec impatience la nouvelle de
notre défaite. La vieille renommée de la marine britan-
nique, sa supériorité incontestée pendant les dernieres
guerres, élaient A ses yeux un sir garant de la victoire.
La vérité, lorsqu’elle fut connue, causa chez nos voisins
un trés-vif désappointement. On disait, pour consoler
'amour-propre national, que les Francais avaient profité
de leur position sous le vent pour laisser arriver pendant
la nuit et courir sur Brest. Mais ceci n’expliquait pas a
une nation habituée aux choses de la mer I'inaction de
'escadre anglaise dans I'aprés-midi du 27 juillet. Pour-
quoi ’amiral Keppel, ayant 'avantage du vent, ne nous
avait-il pas attaqués, s'il était réellement en état de le
faire? Ce n’était pasle temps qui lui avait manqué, puis-
que les derniers coups de canon avaient été tirés vers
deux heures de I'aprés-midi, et que, & cette époque de
lannée et par cette latitude, la nuit ne vient que tres-
tard. 11 était donc bien avéré que le commandant en chef
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de la flotle britannique, officier aussi expérimenlé que
brave, avait reculé devant un second engagement. Les
manceuvres exécutées par 'escadre anglaise, dans 1’aprés-
midi du 27 juillet, devinrent le théeme de discussions pas-
sionnées. L’amiral Keppel jouissait d’une telle popularité
qu’il fut mis hors de cause, mais les Anglais voulaient un
coupable, et ils crurent le trouver dans le vice-amiral
Palliser. Il fut accusé de s’étre maintenu au vent de I’ar-
mée, malgré les signaux qui enjoignaient & son escadre
de prendre son poste. L’obstination de cet officier général
A rester éloigné du corps de bataille et dc 'avant-garde
avait empéché, disait-on, le commandant en chef de for-
mer une ligne régulitre, et par suite de renouveler le
combat. Le vice-amiral Palliser, croyant que I'état-major
du Victory n’était pas étranger aux attaques dont il était
'objet, se plaignit trés-vivement a 'amiral Keppel de la
conduite des officiers de ce vaisseau. Il le pria de démen-
tir publiquement les bruits qui portaient atteinte A son
honneur. N'ayant pas obtenu la satisfaction & laquelle il
croyait avoir droit, le vice-amiral Palliser adressa a I'ami-
raulé une plainte contre son chef. 1l déclara que ’'amiral
Keppel avail compromis, par sa négligence et son incapa-
cité, 'honneur du pavillon anglais. Le ministere, sacri-
fiant les intéréts de la discipline & des rancunes poli-
tiques, prit la singulitre détermination de traduire, sur
la plainte d’un de ses inféricurs, le chef de la flotte devant
unc cour martiale. L’amiral, honorablement acquitté,
ainsi qu'il était facile de le prévoir, recut les félicilations
des deux chambres et de la ville de Londres. Son adver-
saire fut obligé de résigner son emploi dans Pescadre, et
de donner sa démission de membre de la Chambre des
communes. Le capitaine du Duke, vaisseau de soixante
canons, accusé de n’avoir pris aucune part a l'action,
quoiqu’il eut passé a petite distance de la ligne francaise,
fut déclaré indigne de servir.

La vivacit¢ des débals qui s'¢leverent, de 'un et de
Jautre cot¢ du détroit, sur les divers incidents de la
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journée du 27 juillet, s’explique par l'importance que
les deux nations attachaient aux résultats d’'une premitre
rencontre. Il s’agissait pour ’Angleterre de savoir si, dans
cette nouvelle lutte, elle allait trouver les succes faciles
des dernitres guerres. La France se demandait, non sans
quelque anxiété, si elle pourrait prendre cette revanche
4 laquelle le pays aspirait depuis lc traité de 1763. Cetle
affaire « honorable.pour la nation », ainsi que Favait dit,
avec une parfaite justesse d’expression, le lieutenant gé-
néral d’Orvilliers, inspira aux Anglais le respect de notre
marine et & nous-mémes une juste confiance dans les sui-
tes de la guerre. Telles sont les circonstances qui don-
nent, au point de vue historique, un intérét particulier
au combat d’Ouessant.

Iv

Le lieutenant général d’Orvilliers mit sous voiles, le
16 aolit, avec vingt-trois vaisseaux, les seuls qui fussent
en état d’appareiller. Quclques jours aprés, cinq vais-
seaux sortirent de Brest et vinrent le rejoindre au large
d’Ouessant. Apres étre restée jusqu’au 27 aout & 'ouver-
ture de la Manche et sur les cotes méridionales d’Angle-
terre, 'armée se dirigea vers le sud, et clle établit sa
croisiere & la hauteur du cap Finisterre. M. de Sarlines
ayant prescrit au comte d’Orvilliers de rentrer avant les
coups de vent de I’équinoxe, cet officier général mouilla
a Brest, le 18 septembre. La Junon, appartenant & son
escadre, avait rencontré, a quarante lieues environ dans
le sud-sud-ouest d’Ouessant, la frégate le Fox, de trente
canons. Aprés un combat trés-vif, la frégate anglaise, dé-
mdtée de tous ses madls, avait amené son pavillon*.

1. Le capitaine de Beaumont fit connaltre au ministre toute la satisfaction
que lui avait fait éprouver la conduite de ses officiers et de son équipage.
Wl cita particulirement MM. de Chavagnac, lieutenant de vaisscau,
de Roquefeuil, enseigne de vaisscau, Duclos, Boursier et Mongon, officicrs
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C'était la seule prise de quelque importance, faite pen-
dant cette campagne qui avait été contrariée par des
brumes trés-épaisses. Toutefois, cette sortie avail eu
pour résultat de chasser les batiments de guerre et les
nombreux corsaires qui infestaient nos céfes. Les cabo-
teurs purent naviguer en toute sécurité depuis Ouessant
jusqu’au fond du golfe de Gascogne®. Ce fut au retour
de I'escadre que le duc de Chartres débarqua du Saint-
Esprit et quitta définitivement le service de la marine.
Le lieutenant général d’Orvilliers demeura, ainsi que le
prouve sa correspondance officielle, absolument étranger
4 cette détermination. L’amiral Keppel ayant paru dans
la Manche pendant la sortie de I'escadre francaise, on
nous accusa, de I'autre coté du détroit, d’avoir volontai-
rement évité un nouvel engagement. Le lieutenant
général d’Orvilliers avait recu I'ordre de livrer bataille &
I’ennemi, §’il le rencontrait. D’autre part, la marche de
‘son escadre ayant été tracée dans ses instructions, il
n’avait eu ni & fuir ni & rechercher les Anglais. Quant &
ces derniers, ils ne pouvaient sérieusement soutenir
qu’ils avaient pris la mer avec l'intention de nous com-
battre. L’escadre francaise était restée, pendant dix jours,
a 'ouverture de la Manche, et ellc avait passé vingt jours
sous le cap Finisterre ou dans le golfe de Gascogne. Si
I’amiral Keppel avait eu le dessein bien arrété de nous
joindre, il y serait facilement parvenu?. Ce qui était vrai,

auxiliaires. M. de Beaumont, qui était capitaine de vaisseau, fut appelé au
commandement d'un vaisseau de ligne.

1. Dans une lettre du 21 seplembre du comte d'Orvilliers, nous relevons
le passage suivant ayant trait & plusieurs capitaines de son escadre dont
les noms reparaltront dans le cours de cetle histoire : « M. Des Touches est
un bon capitaine el du nombre de cecux avec lesquels je n'hésiterais pas &
entreprendre des manceuvres délicates. Si vous me destinez A commander
I'armée, I'année prochaine, je vous demande, dés & présent, de le désigner
pour en faire partie. M. le marquis de Vaudreuil et M. de Brach, mes deux
matelots dans la premiére sortie el dans le combat, m'ont donné, dans cette
derniére, le témoignage d'amitié de préférer leurs postes au commandement
d'une division, »

2. Faisant allusion & ces bruils. le comte d'Orvilliers écrivait au minis-
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c’est que, ni & Paris ni & Londres, on nc¢ désirait un se-
cond engagement entre les forces que commandaient les
amiraux Keppel et d'Orvilliers. Le gouverncment francais
était trés-sérieusement occupé d’'un projet de descente
en Angleterre. Des troupes étaient dirigées sur les cotes
de Bretagne et de Normandie, et des dispositions étaient
prises pour réunir des batiments de transport dans les
ports de la Manche. Ces préparatifs devenaient inutiles, si
nous ne conservions pas une force navale suffisante pour
protéger le passage de nos sollats. Aprés la journée du
97 juillet, qui avait donné satisfaction & I'amour-propre
national, un nouveau combat semblait inopportun. Quant
aux Anglais, ils pouvaient, par une série de victoircs,
sinon anéantir notre marine, au moins la réduire & 'im-
puissance, ainsi que cela était arrivé pendant les guerres
de 1741 el de 1756. La journée du 27 juillet avait montré
que ce but n’était pas facile & atteindre. D’autre part, la
Grande-Bretagne avait eu,depuis le début de la guerre, &
satisfaire & de nombreuses exigences. Malgré I'immensité
de ses ressources, il ne lui restait, pour défendre son
littoral, que les vaisseaux de Keppel. C’est pourquoi elle
tenait & ne pas compromettre ces remparts de bois qui
étaient sa meilleure sauvegarde contre les périls d’'une
invasion. Des détachements de l'escadre de d’Orvilliers
furent successivement envoyés en croisiére d I'ouverture
de la Manche et dans le golfe de Gascogne. Des frégates
et des corvettes recurent la mission d’assurer la sécurité
de la navigation prés de notre littoral. Des divisions
légeres furent envoyées dans la mer du Nord, autour des
Iles Britanniques et sur les cotes de Portugal et d’Es-

tére : « Je ne puis me persuader que les Anglais aient eu jamais sérieuse-
ment, pendant notre derniére sortie, I'intention de nous rencontrer. L'armée
du Roi a constamment navigué & découvert par de fréguents signaux a
coups de canon et des feux allumés toutes les nuits. Enfin, pour rentrer &
Brest, nous avons fait notre attérage sur OQuessant, ou I'armée anglaise
étail sare de nous rencontrer, et ol nous n’avons apercu aucune de ses
traces. »
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au service de la péche furent démolis ou bralés. Ces
procédés barbares offrent un contraste frappant avec les
sentiments d’humanité et de courtoisie qui présidérent,
pendant le cours de celte guerre, aux relations des deux

marines.
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Traversée de I'escadre francaise, partie de Toulon, le 13 avril.— Les troupes
anglaises évacuent Philadelphie, & la fin de juin. — L'amiral Howe se
retire A Sandy-Hook. — Arrivée des Francais & P’embouchure de la
Delaware, lc 8 juillet. — Notre escadre mouille sur la cote, prés de New-
York. — Le comte d’Estaing se dirige sur Rhode-Island. — Attaque pro-
jetée de New-Port. — Apparition de I'amiral Howe devant Rhode-Island.
— Le comte d’Estaing appareille pour le poursuivre. — Dispersion des
deux escadres a la suite d'un coup de vent. — Les Francais se retirent &
Boston. — Départ de notre escadre pour la Martinique. — Prise de la
-Dominique par le marquis de Bouillé. — Les Anglais atlaquent Sainte-
Lucie que d’Estaing tenle inulilement de secourir. — I'ile se rend aux
Anglais, — Arrivée de Pamiral Byron dans la mer des Antilles.

Les vaisseaux partis de Toulon, le 13 avril, franchirent
le détroit de Gibraltar, dans la nuit du 17 au 18 mai.
Le 20, les capitaines ayant recu l'ordre d’ouvrir les plis
cachelés qui leur avaient élé remis avant le départ, appri-
rent la véritable destination de I'escadre. Nos vaisseaux
étaient envoyés au deld de I’Atlantique pour secourir les
Etats-Unis d’Amérique. Le comte d’Estaing devait com-
mencer les hostilités, lorsqu’il serait & quarante lieues,
dans I'ouest du cap Saint-Vincent. « Le 20, & onze hcures
du matin, dit le chevalier de Borda* dans son journal, on
a dit la messe, & bord du Languedoc, avec beaucoup de
pompe. Tout I'état-major y a assisté en grand uniforme.
On a pavoisé et on a mis le pavillon de commandement
avec le grand pavillon de poupe. On a ensuite publié

1. Le chevalier de Borda était major de I'escadre.
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I'ordre de représailles et de courre sur les vaisseaux an-
glais, ainsi que l'ordre sur la distribution des prises.
L’équipage y a répondu par des acclamations de joie réi-
térées, A différentes fois, avec des cris de « vive le Roi!»
L’époque & laquelle le comte d’Eslaing était parti de
Toulon et le secret qui avait entouré sa mission lui don-
naient les chances les plus sérieuses de surprendre et de
battre 'escadre de Howe. Celle escadre, ainsi que nous
I'avons dit, était retenue, & 'entrée de la Delaware, par
la position du général Clinton & Philadelphie. Toutefois,
pour atteindre le but que nous poursuivions, il était indis-
pensable d’arriver sur les cotes des Etats-Unis avant que
les Anglais eussent recu des renforts. Une traversée ra-
pide était donc une des conditions les plus essentielles
du succés. Nous allons examiner s'il était possible, avec
les vaisseaux qui composaient I'escadre, d’obtenir ce
résullat. D’Estaing écrivait au ministre par la frégate la
Flore, expédiée, & la fin du mois de mai, dans un des
ports de la cote d’Espagne, pour porter & Paris de ses
nouvelles : « Le Languedoc et le César ont une marche
supéricure. Le Tonnant est le troisieme voilier de I'esca-
dre; aprés ce vaisseau viennent I'Hector et le Zélé. Le
Protecteur, le Fantasque et le Sagittaire sont ce qu’on
appelle trois vaisseaux de compagnie. Le Marseillais et la
Provence marchent médiocrement. Quant au Guerrier et
au Vaillant, ils sont tous deux les plus mauvais voiliers
de P'escadre. M. de Bougainville est au désespoir. Toutes
les frégates de I'escadre sont obligées de porter leurs
perroquets lorsque le Languedoc et le César n’ont que
leurs huniers, les ris pris; tout ce que peut faire 'dima-
ble, c’est de nous suivre. » D’Eslaing ajoutait: « Ce qui
pourra, Monseigneur, vous donner unc idée de la lenteur
a laquelle nous sommes condamnés par le Guerrier ef le
Vaillant, c’est que tous les batiments marchands qui se
sont ralliés & nous ne se sont séparés de Pescadre que
lorsqu’ils I'ont voulu. Ces deux vaisseaux souffrent et
font courir des risques a leur mature, cn restant toujours
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couverls de toile, tandis que nous roulons et que la mer
nous mange, parce qu'il faut sans cesse tout carguer
pour les attendre. » Ainsi, pour une cause 'indépendante
du mérite de 'amiral et de ses capitaines, notre escadre
se dirigeait vers les cotes des Etats-Unis avec une extréme
lenteur. Le ministre avait fait armer des vaisseaux, mais
il ne s’élait pas préoccupé de réunir des batiments ayant
les qualités requises pour opérer ensemble!. A ce tort,
absolument personnel & M. de Sartines et &4 son adminis-
tration, vint se joindre une faute dont la responsabilité
retombe tout entiére sur le comte d’Estaing. Celui-ci fit
exécuter, pendant la traversée, de trés-fréquentes évolu-
lions. Or, une escadre, qu’elle soit & voiles ou a vapeur,
ne peut aller vite qu'a la condition de ne faire que les
manceuvres strictement indispensables. Avec les forces
dont il disposait et étant donné la mission qu’il avait a
remplir, on a le droit de dire que le comte d’Estaing sc
trompa en ne sacrifiant pas tout & la célérité. L'escadre
francaise n’eut connaissance de la terre que dans les
premiers jours de juillet. Quelques navires marchands, et
un corsaire portant vingt-deux piéces de canon, furent
capturés. La frégate le Mermaid, se voyantdans I'impos-
sibilité d’échapper aux batiments qui la chassaienl, se
jeta & la cote. Le 8 juillet, quatre-vingt-sept jours aprés
leur départ de Toulon, nos vaisseaux laissérent tomber
I'ancre & I'embouchure de la Delaware. Nous avons indi-
qué avec précision les véritables causes de la lenteur de
cette traversée non-seulement parce qu’elles contiennent
une lecon qui n'a pas perdu de sa valeur, mais aussi
parce qu’elles nous permettent de réfuter péremptoire-
ment les reproches de désobéissance et d’indiscipline
auxquels I'escadre de d’Estaing n’a pas. plus échappé que
Parmée de d’Orvilliers. On a dit que plusieurs capitaines,

1. 11 est inutile de dire que cette observation est aussi vraie aujourd'hui
qu'elle Pétait en 1778. Les escadres doivent 8tre homogéncs, sous peine de
placer entre les mains des amiraux des instruments dont ils tircront diffici-
lement parti.
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en haine de leur général, s’étaient fait un jeu coupable,
pendant les nuits ohscures, soit de diminuer de toile, soit
de se laisser sous-venter. Dans la correspondance de
d’Estaing, correspondance trés-volumineuse, car cet offi-
cier général écrivait beaucoup, on ne trouve rien qui
puisse servir, je ne dirai pas de base, mais de prétexte &
cette accusation. En effet, si le comte d’Estaing se plai-
gnait de la marche de ses vaisscaux, il louait le zele et la
bonne volonté de ses capitaines.
. Les périls auxquels une guerre avec la France exposait
I'escadre de Howe n’avaient pas échappé a I'attention du
gouvernement anglais. Avant que les hostilités fussent
comm&ncées, 'ordre avait été envoyé au général Clinton
d’évacuer Philadelphie et de sc retirer &8 New-York. Les
troupes britanniques s’¢laient mises en mouvement,
le 22 juin, suivies de trés-preés par les Américains. Le 30,
elles avaient atteint Middletown, petite ville située sur le
littoral, dans la baie de New-York. L’escadre anglaise,
retenue par les calmes, & I'entrée de la Delaware, n’était
arrivée devant Middletown quc la veille, c’est-d-dire le
29 juin. La pelite armée de Clinlon avait passé sur
Sandy-Hook, ct, dela, elle avait été transporlée par mer
a4 New-York. L’amiral Howe avait quitt¢ I'embouchure
de la Delaware avec six vaisseaux de soixante-quatre,
trois de cinquante et des transporls portant les vivres,
les munitions et les bagages les plus lourds de I'armée.
Si le comte d’Eslaing avait rencontré 'escadre anglaise,
soit au mouillage, soit & la mer, il Paurait certainement
battue. Dans le premier cas comme dans le second, les
troupes britanniques, privées de I'appui de la flotte,
eussent ét¢ impuissantes & gagner New-York. C'est parce
que le général Clinton avail reconnu la difticulté de se
rendre directement dans celte ville, qu’il avail conduit
ses soldats-a Middlelown. Sur sa route, il avait eu un en-
gagemenl, non avec la tolalité mais avee une partie des
forces détachées a sa poursuite, et il avait subi un échec.
Si, arrivé & Middletown, il n’avait pas lrouvé 'escadre de



LIVRE IIf. 111

Howe, le passage sur Sandy-Hook était impossible, et il
ne lui restait d’autre ressource que de revenir sur ses
pas. Avant d’avoir atteint New-York,. il eat été entouréd
et contraint de se rendre & discrétion.

Apres avoir expédié la Chimére a Philadelphie pour y
conduire M. Gérard, notre ministre auprés du congres, le
comle d’Estaing reprit la mer, et il arriva, le 10 juillet, en
vue de Sandy-Hook. L’amiral Howe était prévenu, depuis
plusieurs jours, de la présence d’une escadre francaise
sur la cOte. Supposant probablement que nous n’avions
pas l'intention de l'attaquer, il n’avait pris aucune posi-
tion défensive. Les passes, qui du large conduisent dans
P'intérieur de la baie de New-Vork, n’ont pas une grande
profondeur. Le comte d’Estaing, ignorant si des vaisseaux
a grand tirant d’eau, comme le Languedoc et le César,
pouvaient les franchir sans danger, ne voulut prendre
aucune détermination, 4 cet égard, avant d’avoir consulté
les pilotes. En conséquence, il fit mouiller I’escadre A
quelques milles de New-York, devant une petite ville du
nom de Shrewsbury. La question qui préoccupait le com-
mandant en chef demandait une prompte solution. Les
Anglais, revenus de leur surprise, déployaient la plus
grande activité pour réparer le temps perdu, et s’établir,
avec l'aide des ressources que leur offrait I'arsenal de
New-York, dans une forte position. Les pilotes américains
w'arrivérent & bord du Languedoc que le 16 juillel. Lors-
qu’ils eurent appris que nos vaisseaux tiraient vingt-trois,
vingt-quatre et vingt-cinq pieds d’eau, aucun d’eux ne
voulut assumer la responsabilité de les mener en dedans
de Sandy-Hook. Ils affirmérent qu’il n’y avait, de haute
mer, dans la passe, que vingt-trois pieds anglais, soil
vingl et un pieds et demi de France. M. de Ribicrs, lieu-
tenant de vaisseau, désigné par le commandant en chef
pour exécuter des sondages avec les pilotes, ne trouva,
sur la barre, que vingt-deux pieds d’cau’. Le 20 juillet,

1. Le major de I'escadre qui avait été 4 lerre en esl revenu, & onze heures,
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le comted’Estaing réunit les capitaines de I’escadre ason
bord, et, en leur présence, il offrit cent cinquante mille
francs aux pilotes américains, s’ils consentaient & entrer
I’escadre. Ceux-ci ayant affirmé de nouveau qu’il était im-
possible de franchir les passes avec nos vaisscaux, ce pro-
jet fut définitivement abandonné. Alors méme qu’aucune
considération maritime ne se fut opposée a I'exécution de
cette entreprise, il eut été difficile, le 20 juillet, de la ten-
ter avec des chances de succés. Les équipages de l'esca-
dre anglaise avaient été complétés par des matelots pris
sur les navires de commerce et des soldats de 'armée de
Clinton. L’amiral Howe avait adjoint & son escadre plu-
sieurs transports, sur lesquels il avait fait placer des ca-
nons. Tous les bAtiments en état de préter le travers a
nos vaisscaux formaient une ligne trés-serrée dont les
extrémités étaient défendues par des batieries. Dans ces
conditions, nous n’étions pas sirs de vaincre, et, en cas
d’insucces, nous n’avions pas. de retraile. Le congres fit
proposer au commandant de notre escadre d’attaquer, de
concert avec les Américains, la ville de New-Port, située
dans Rhode-Island. Le comte d’Estaing, qui désirait trou-
ver I'occasion de rendre des services & nos alliés, y con-
sentit.

ayant traversé heureusement la barre. 1l étail accompagné de M. le licute-
nant-colonel Laurens, fils du président du congrés et aide de camp du
geénéral Washington dont il apportait les lellres, el qui amenait en méme
temps plusicurs pilotes jurés américains envoyés par le congrix, sur la
demande de M. le comte d’Estaing. pour faire entrer nos vaisscaux en
dedans de Sandy-llook. Ces pilotes, ayant appris que nos vaisseaux liraieal
vingt trois, vingt quatre et vingt cinq pieds d'eau, ont unanimement décidé
qu'il leur serait impossible de nous entrer, s’étant tous accordés a dire qu'il
n'y a dans la passe que vingl-trois pieds anglais, de haute mer, cc qui
revient a vingt et un pieds et demi de France. Comme le général ne s'en
tenait quiavee peine & leur rapport et quil leur a annoncé qu'il ferait alléger
les vaisseaux le plus quiil serait possible, ces pilotes ont demandé a aller
sonder sur la barre an milieu de la passe et qu'ils seraienl accompagnis par
un officier qui veritieral ce qui s trouverait. Le général a nommé en con-
séquence M. de Ribiers qui est parli avee eun.... M. de Ribiers a radu
compte au general que les pilotes ont <ondé an nnlicu et dans toute la loa-
wuenr de Ja passe et quils w'ont tromve. @ basse mer. que trois brasses et
denne, (Jurrnal du Languedoe du 16 jullet.)
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L'escadre francaise mit sous voiles, le 22 juillet, et
elle se dirigea vers le sud . Aussitot qu’clle fut hors de
vue des Anglais, le comtc d’Estaing fit roule pour eette
nouvelle destination.

II

L’ile de Rhode est située dans une vasle baie découpée
dans le littoral de I'Etat qui porte ce nom. La direction
principale de I'tle est nord et sud. Le bras de mer qui sé-
pare sa partic orientale de la terre ferme est appelé
Sea Channel ou passage de I'Est. L’ile de Conanicut, pla-
cée parallelement & Rhode-Island®ui fait face dans 'ouest.
C'est entre ces deux iles que se trouve le passage princi-
pal. Entre I'ile de Conanicul et le continent, il y a une
troisiéme passe, appelée passe de I'Ouest oude Narragan-
set. Les forces anglaises, commandées par le général Pi-
got, élaient concenirées & New-Port. Il avait été convenu
que le général Sullivan débarquerait dans la partie nord
de Ulile. L’escadre francaise ¢tait chargée d’assurer le
libre passage des troupes américaines. Le comte d’Es-
taing devait, en outre, pénétrer dans le canal principal
et prendre A revers les fortifications de la ville. Le 29
juillet, nos vaisseaux laissérent tomber I'ancre 4 'ouvert
de la grande passe. Le Fantasque et le Sagittaire furent
chargés de surveiller la passe de Narraganset. Les fré-
gates I'Aimable, I'Alcméne, et la corvelte le Stanley,
mouillerent & 'entrée de la passe de I'est, dans laquelle
il n’y avait de fond que pour les corvetles. L’occupation
des trois issues qui conduisaient vers la mer coupait la

1. Le 20, le général fit assembler les commandants, attendu que les pilotes
ne voulaient pas entrer I'escadre. Il avait envoyé M. de Ribiers, lieutenant de
vaisseau. pour sonder la passe, et cet officier n'avait trouvé sur la barre que
vingl a vingtdeux pieds d'eau. Le comte d’Estaing proposa aux pilotes,
devant le conseil assemblé, cent cinquante mille francs, s'ils voulaient se
charger d'entrer I'escadre, ils refusérent. Le géncral se décida, de I'avis du
conseil, 4 appareciller de celle rade pour se rendre a Rhode-Island. (Journal
du major de U'escadre.)

8
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retraite aux batiments anglais qui étaient dans l'intérieur
de la baie. L'officier qui les commandait, se voyant dans
I'impossibilité de s’échapper, fit débarquer les vivres,
I’artillerie et les munitions, et il se tint prét & les déiruire
4 notre approche. Le 5 aodt au point du jour, le Sayit-
laire et le Fantasque mirent sous voiles pour rcmonter
la passe de I'Ouest. Aprés avoir doublé la pointe de I'tle
de Conanicut, ils laissérent tomber I’ancre dans la passe
du milieu. Plusieurs navires ennemis, mouillés dans le
nord de la position prise par les deux vaisseaux, furent
livrés aux flammes. Nous ne laisserons pas dans l'oubli
un trait de générosité qui fait honneur au caraclere de
notre nation. Le comm®ndeur de Suffren, que son ancien-
neté appelait au commandement du Sagittaire et du Fan-
tasque, défendit par signal de tirer sur les embarcations
qui portaient & terre les équipages anglais. Le Protecteur
et la Provence remplacérent le Sagittaire et le Fantasque
A I'entrée de la passe de Narragansct. Le comte d’Estaing
" altendait, pour entrer dans le chenal principal, que le
général Sullivan edt terminé ses préparatifs. Ayant ap-
pris, lc 8 aout 1778, que les Américains élaient préts a
passcr sur I'tle de Rhode, il franchit la passe avec huit
vaisseaux. Les Anglais ouvrirent sur nos batiments un
feu trés-vif auquel ceux-ci répondirent énergiquement.
L’escadre mouilla, aussitot gqu’elle fut hors de portée de
canon des forts, et elle prit les dispositions nécessaires
pour s’embosser au premier ordre. Le comte d’Estaing
voulait étre en mesure de repousser Pamiral Howe, si
celui-ci, aprés avoir requ des renforts, se présentait pour
I'attaquer. Le Fantasque et le Sayittaire rallierent I'esca-
dre dans la soirée. Le Protecteur et la Provence, chargés
de la surveillance de la passe de Narraganset, vinrent au
mouillage le lendemain matin. Les Anglaix avaient coulé
les batiments qui ¢élaient & I'ancre devanl New-Porl, lors-
que nous avions paru dans le chenal. Dans la nuil du 8
au 9 aout, le général Sullivan débarqua dans le nord de
I'tle avec dix mille hommes et une nombreuse artillerie de
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campagne. Le 9 dans la matinée, quatre mille soldats et
malelots, pris sur les batiments de I'escadre, furent mis
a terre dans I'tle de Conanicut. Ce corps était destiné, sous
le commandement direct dulieutenant général d’Estaing,
a marcher, avec les troupes américaines, a I'atlaque des
lignes anglaises. En attendant que le moment d’agir fut
venu, ce personnel avait ét¢ réuni sur I'tle de Conanicut
pour y étre organisé et instruit.

L’amiral Howe avait éprouvé une trés-vive satisfaction,
lorsqu’il avait vu notre escadre disparaitre, le 22 juillet,
4 I'borizon. Il attendait des batiments qui fussent inévi-
tablement tombés entre nos mains, si nous étions restés
plus longtemps au mouillage de Shrewsbury. Mais la for-
tune, & laquelle & la guerre, comme en toutes choses,
il faut faire une part, avait favorisé nos adversaires. Du
22 au 30 juillet, quatre vaisseaux, le Cornwall de soixante-
quatorze, le Raisonnable de soixante-quatre, le Ceniurion
et le Renown de cinquante, étaient arrivés séparément a
Sandy-Hook. Le premier, qui appartenait & I'escadre de
P'amiral Byron, s’était séparé de son armée pendant un
gros temps; deux venaient d’Halifax et le dernier arrivail
des Indes occidentales. On ne tarda pas & apprendre, a
New-York, la double attaque dont lc général Pigot était
menacé. La situalion des troupes britanniques avait
ceci de particulitrement grave que, n’ayant pas de re-
traite, elles étaient réduites, en cas d’insucceés, & meltre
bas les armes. L’amiral Howe et encouru une grave
responsabilité en ne faisant pas tout ce qui était en son
pouvoir pour empécher le retour d’'une nouvelle conven-
tion de Saratoga. 1l quitta Sandy-Hook avec treize vais-
seaux, un de soixante-quatorze, sept de soixante-quatre
et cinq de cinquante, sept frégates et plusieurs trans-
ports portant des troupes, des vivres et des munitions.
L'amiral anglais avait été exactement informé des dispo-
sitions que le comte d’Estaing avail prises, & son arrivée
devant Rhode-Island. 1l savait que plusieurs batiments
avaient été détachés dans les passes de I'Est et de 'Ouest,
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comte d’Estaing sc trouva seul. Son beaupré s’étant
rompu, toute la mature vint en bas; il eut, en outre, la
mauvaise fortune de casser la barre de son gouvernail.
Le Languedoc était dans cette situation, lorsque, un peu
avant le coucher du soleil, il fut attaqué par le Renown
de cinquante canons. Le capitaine du Renown, apres avoir
reconnu la position du batiment francais, manceuvra de
maniére 4 le canonner par 'arri¢re. Le Languedoc se dé-
fendit avec ses pieces de retraile jusqu’au moment ou
I'obscurité mit fin au combat. Le 14, dans la journée,
tous les vaisseaux, & I’exception du César, ‘rallitrent le
pavillon du commandant en chef. Le temps étant de-
venu maniable, le comte d’Estaing fit mouiller 'esca-
dre, afin de permettre au Languedoc d’installer une
‘mature de fortune et aux autres batiments de réparer
leurs plus grosses avaries. Le Marseillais, aprés avoir
perdu son mat de misaine et son beaupré, avait été
attaqué par un vaisseau de cinquante canons, I'Isis, qui
avait été obligé de se retirer. L’escadre mit sous voiles,
le 17 aoat, et elle mouilla, le 20, devant Rhode-Jsland.
L’amiral Byron avait quitlé Plymouth, le 12 juin 1778,
avec treize vaisseaux, pour renforcer Howe que le départ
de d’Estaing mettait en péril. Assailli pendant sa traver-
sée par des gros temps, son escadre avait été dispersée.
Quelques-uns de ses vaisseaux, et le sien était du nombre,
avaient reldché a Halifax; les autres avaient continué
leur route sur New-York ou ils étaient entrés depuis
quelques jours. Le marquis de la Fayette s’empressa de
venir & bord du Languedoc pour porter cette nouvelle au
comte d’Estaing. Quel que fut le désir du général fran-
cais de tenir la promesse qu’il avait faite aux autorités
américaines, il se voyait contraint de renoncer 4 I'expé-
dition de Rhode-Island. La supériorité de l'ennemi et
Iélat dans lequel étaient ses vaisseaux, notamment le
Languedoc etle Marseillais, luiimposaicnt d’autres devoirs.
Il réunit & son bord les officiers généraux et les capi-
laines, afin de les consulter sur le parti qu’il convenait
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de prendre. Tous furent d’avis d’aller 4 Boston, ol I'escadre
pourrait trouver des ressources, et ol elle ferait ses répa-
rations avec plus de sécurité qu'a New-Port. Les membres
du conseil ajouttrent qu’il fallait nous hater de partir, si
nous ne voulions pas trouver les Anglais sur notre route.
Il n’était pas douteux que l'amiral Howe, ayant en ce
moment I'avantage du nombre, ne fit tous ses efforts
pour nous joindre. Le général Sullivan, qui s’était établi,
pendant notre ahsence, en face des lignes anglaises, at-
tendait impatiemment notre retour pour continuer ses
opérations et attaquer New-Port. Sa déception fut extréme
en apprenant que notre départ élait résolu, mais ses in-
stances pour obtenir que le comte d’Estaing revint sur cette
détermination demeurérent sansrésultat. Lelendemain 21,
I'escadre francaise se dirigea sur Boston ou elle arriva,
le 28. Le César ¢tait depuis huitl jours & ce mouillage,
rendez-vous qui avait él¢ assigné a I'armée, en cas de
séparation, lorsqu’elle avait quitté New-Port, le 10 aoat.
Ce vaisseau avait eu un engagement assez vif avec le
Preston de cinquante canons, monté par le commodore
Hotham. La présence de deux vaisseaux ennemis et la
rupture de la roue du gouvernail avaient décidé le César
A s’¢loigner. Le Languedoc, le Marseillais et le Protec-
teur, qui avaient A faire de grandes réparations, laisse-
rent tomber Pancre prés de la ville, tandis que le reste
de 'escadre mouillait dans la baie de Nantasket. Les tles,
au milieu desquelles se trouvent les passes qui condui-
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avait fait de sérieux progrés. Le 1¢ septembre, nous
avions, sur File George, six mortiers et deux batteries,
P'une de onze piéces de canon de vingt-quatre, et I'autre
de huit pieces de dix-huit et de vingt-quatre. Cette der-
niére battait la grande passe et la passe étroite située au
nord de I'lle George. Trente canons de dix-huit et de
vingt-quatre, placés sur I'lle de Nantasket, tiraient dans
la direction de la grande passe. Des balteries, d’'une im-
porlance moindre, étaient déja commencées sur quelques-
unes des nombreuses iles qui avoisinaient la rade. L'es-
cadre francaise, loin de redouter 'attaque de Howe, la
souhaitait trés-vivement. Le comle d’Estaing avait quitté
le Languedoc, mouillé prés de Boston, et il avait mis
son pavillon sur le César. A bord de tous les vaisseaux
les dispositions étaient prises pour présenter le travers a
Pennemi. Aprés avoir reconnu la force de notre position,
Famiral Howe fit route sur Rhode-Island.

Le départ de I'escadre francaise, le 21 aolt, avait placé
le général Sullivan dans une position difficile dont il s’était
tiré trés-heureusement. Aprés avoir fait filer sa grosse
artillerie, il avait opéré sa retraite en bon ordre, s’arré-
tant pour combattre, quand il était serré de trop prés.
Le 31 aout, il était en sreté avec ses troupes et son maté-
riel sur le continent. Les Américains durent se féliciter
de la rapidité avec laquelle ils avaient exécuté leur mou-
vement. Le 1= septembre, des transports, escortés par
quelques navires de guerre, amentrent & New-Port le
général Clinton avec quatre mille hommes. Si les Anglais,
apres la rentrée de ’escadre de Howe, & la suite du coup
de vent du 11 aoat, avaient déployé une activilé égale &
celle du général américain, celui-ci, bloqué du coté de la
mer, poursuivi par le général Clinton avec des forces
doubles des siennes, et couru les plus grands dangers.
L’amiral Howe, apres avoir touché & Rhode-Island, ol les
événements que nous venons de rapporter rendaient sa
présence inutile, revint & New-York. Le général Sulli-
van n’avait pas admis la légitimité des motifs qui avaient
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satisfaire & toutes ces exigences, une armée considérable
¢tait nécessaire. Or, les Hes-Britanniques fournissaient
peu de soldatls, et les ressources qu’offrait la Hesse et
quelques autres parties de ’Allemagne pour le recru-
tement des troupes anglaises étaient limitées. Pro-
fitant de I’approche de I'hiver, saison pendant laquelle les
opérations de guerre subissaient dans le nord des Elats-
Unis un ralentissement forcé, la cour de Londres pre-
scrivit au général Clinton d’envoyer cing mille hommes
aux Indes occidentales. Ces troupes devaient quitter
Sandy-Hook, dans les premiers jours de novembre, sur
cinquante batiments de transport escortés par le commo-
dore Hotham avec cinq vaisseaux.L’amiral Byron, le nou-
veau commandant en chef des forces navales de I’Angle-
terre, était arrivé, le 16 septembre, & New-York. 1l vint, a
la fin d’octobre, devant Boston, afin de couvrir le passage
du commodore. A la suite d’un coup de vent trés-violent,
tous les batiments anglais furent dispersés; quelques-uns
renirérent & New-York et les autres relachérent a Rhode-
Island. Le Somerset, de soixante-qualorze, se jeta & la
cote, & I'entrée de la Chesapeak, et son équipage fut fait
prisonnier. Le comte d’Estaing, réduit & I'inaction par la
supériorité de I'ennemi, n’attendait qu’une occasion favo-
rable pour se rendre dans les Antilles. Profitant de I’¢loi-
gnement des Anglais, il fit route pour la Marlinique. Le
25 novembre, trois navires, appartenant au convoi qui
avait quitté Sandy-Hook dans les premiers joursdu mois,
furent chassés et pris par nos frégates. Cette rencontre
nous apprit ce que nous ignorions complétement, c’est-
d-dire le départ du commodore Hotham avec des forces
considérables pour la mer des Antilles. Les capitaines
des batiments capturés s’étaient séparés, la nuit précé-
dente, de ’escadre anglaisc, mais ils ignoraient quelle
¢tait sa destination. La route qu'ils suivaient, au moment
ol nous les avions apercus, les faisait passer au vent de
toutes les fles. Il y avait lieu de croire que les Anglais se
dirigeaient sur la Barbade, mais le comte d’Estaing se
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persuada qu'ils allaient & Antigue. Il fit de la toile afin
de rejoindre 'ennemi dont nous étions évidemment trés-
prés. Le 6 décembre, l'escadre francaise arriva par la
latitude de la Désirade, point d’attérage des navires qui
se rendent & Antigue. Aprés avoir croisé, pendant qua-
rante-huit heures, & la hauteur de cette fle, saus aperce-
voir I'ennemi, le comte d’Estaing se décida a faire route
pour la baie de Fort-Royal oi1 il mouillale 9 décembre.
Pendant le séjour qu’il venait de faire sur les cotes de
PAmérique septentrionale, le lieutenant général d’Estaing
n’avait fait aucunc opération de guerre proprement’dite.
II était arrivé trop tard pour surprendre les Anglais &
I'embouchure de la Delaware. Le refus obstiné des pilotes
de conduire nos vaisseaux au mouillage de Sandy-Hook
ne lui avait pas permis d’attaquer 'amiral Howe. Enfin,
I'expédition de Rhode-Island, & peine commencée, avait
été abandonnée. Cependant nous avions déja rendu a la
cause des Etats-Unis des services trés-réels. C'était I'atli-
tude du cabinet de Versailles qui avait appelé I'attention
du ministére anglais sur les dangers auxquels Howe était
exposé. En donnant & cet amiral I'ordre de quitter sa
position, la cour de Londres avait élé obligée de prescrire
I'évacuation de Philadelphie, puisque 'armée de Clinton
ne pouvait se passer de 'appui de la marine. Il était done
exact de dire que ce résullat ¢tait entierement da a I'al-
liance francaise. Des commissaires, munis de pleins pou-
voirs pour négocier le rétablissement de I'union entre
I'Angleterre et ses anciennes colonies, avaient débarqué
A New-York, au commencement de juin 1778. C'était un
dernier cffort que tentait le ministére britannique pour
empeécher le congrés de ralifier les traités conclus avec
nous. L'abandon d’une ville de P'importance de Phila-
delphie avait montré aux moins clairvoyants que c'était
la faiblesse et non la générosilé qui avail inspiré aux |
hommes d’Elat de la Grande-Bretagne cette démarche en
apparence conciliante. Les Américains s'élaient sentis
d’autant plus forts pour repousser les propositions d’ac-



LIVRE III. 123

commodement de la courde Londres,qu’ils avaient la cer-
titude d’étre soutenus par la France. En effet, les traités
signés & Paris, le 6 février 1778, avaient ét¢ remis,
le 2 mai, au congrés par Simon Deane!, qui avait pris
passage sur la frégate la Sensible, partie de Brest, le 8mars.
L'arrivée du lieutenant général d’Estaing, en augmentant
la confiance du congrés dans le succés définitif de 1'in-
surrection, avait enlevé aux commissaires anglais toute
espérance de réussir dans leur mission. La corvette le
Stanley, les corsaires la Rose?® et la Fanny et dix-huit
navires marchands avaient été capturés par nos bati-
ments. Le Sloop York était tombé entre nos mains, mais
il avait été repris par les Anglais. La frégate le Mermaid,
de vingt-huit canons, sur le point d’étre jointe par le
Fantasque ct le Sagittaire, s’était jetée & la cote, le 8 juillet,
4 ’embouchure de la Delaware. A Rhode-Island, lafrégale
le 6rand-Duc, de quarante canons, les frégates Orphée,
Larck,Junon et Flore, de trente-deux, le Cerbére, de vingt-
huit, les corvettes Kings Ficher et Falcon ct quelques
petits batiments avaient été brulés ou coulés par les An-
glais. La corvette le Sénégal et une galiote a& bombe
avaient été prises par nos frégates, aprés le coup de
vent du 11 aodt.

111

La frégate la Concorde, arrivée, le 17 aoul, & la Marti-
nique, avait apporté au gouverneur général des Hes-du-

1. Simon Deane était le frére de Silas Deane, un des trois envoyés des
Ftats-Unis auprés de la cour de Versailles. C’était ce dernier qui avait pris
passage sur le Languednc. )

2. Ce corsaire, armé de vingt-deux piéces, fut apercu, le 5 juillet, par
Tescadre. Le Languedoc signala & la frégate I'Engageante de le chasser.
la Rose n’amena son pavillon qu'aprés une trés-vive résistance. Ce batiment
¢ail dans un tel état, qu'on fut obligé de le couler. Le corsaire eut une
grande partie de son équipage hors de combal ; sept hommes de I'équipage
de ’Engageante furent blessés






LIVRE 1L 125

sonnes ou contre les propriétés, et les ennemis eux-mémes
rendirent hommage a I’exacte discipline observée par nos
soldats. Cent soixante-quatre pieces de canon, vingt-
quatre mortiers, des vivres, des munitions et des effets
militaires tombérent entre nos mains. Aprés avoir désigné
les troupes ui devaient occuper notre nouvelle conquéle,
M. de Bouill¢ reprit la route de la Martinique. Lorsque le
contre-amiral Barrington avait eu connaissance de l'at-
taque dirigée contre la Dominique, il 8'était haté de venir
au secours de D'ile, mais, & son arrivée, le pavillon fran-
cais flotlait sur tous les forls et nos bdliments avaient
disparu. 1l retourna a la Barbade, attendant avec la plus
vive impaticnce les renforts qui lui élaient annoncés
d’Amérique. Il se proposait de tenter quelque opération
dont le succes atténudt leffet que devait produire en
Angleterre la perte de la Dominique. Ignorant que le
comte d’Estaing eat quitté Boston, il se considérait comme
maitre de la mer, et, par conséquent, libre de se porter la
oi1 il le jugerait convenable. Il jeta les yeux sur Sainte-
Lucie, dont la possession avait, pour la marine britan-
nique, une importance parliculiére. De cette ile, placée a
petite distance de la Martinique, on pouvait surveiller les
mouvements des forces francaises mouillées dans la baie
de Fort-Royal. Le 11 décembre, vingt-quatre heures aprés
Farrivée du commodore Hotham & la Barbade, I'amiral
Barrington fit route sur Sainte-Lucie. Il avait avee lui
sept vaisseaux et un convoi portant quatre mille hommes.
Les troupes débarquérent, le 13, prés de Yanse du Cul-
de-Sac, et elles s’emparérent immédiatement des hau-
teurs qui dominent cette petile baie. Ce premier avan-
tage donna aux Anglais un bon mouillage. Le len-
demain, I'ennemi marcha sur le Morne Fortuné, capitale
de Itle, que le gouverncur, M. de Micoud, évacua dans
la crainte d’elre enveloppé. La garnison francaise

posée de (uelques centaines de soldats et de n

“‘f relira dans les montagnes. Les Anglais

gerenl immédiatement sur la baie du Carémy
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A trois milles dans le nord de I'anse du Cul-de-Sac. Les
deux extrémités de la baie, ainsi que le Morne de la
Yierge, position fortifiée qui domine le mouillage, furent
occupés. Le 14 décembre dans la soirée, les généraux
Grant et Meadows, (ui commandaient le corps expédi-
lionnaire, étaient maitres de iout le littoral, s’étendant
de la pointe nord de la baie de Carénage & la limite sud
de I'anse du Cul-de-Sac. Ces événements s’étaient accom-
plis avec une telle rapidité que les Francais n’avaient
pas cu le temps ou avaient négligé, dans la précipitation
de leur retraite, d’enclouer leur artillerie et de détruire
les munitions.

Le 13 décembre, un corsaire américain apporta a la
Martinique la nouvelle de la sortie du contre-amiral Bar-
ringlon. On crut, d’aprés le rapport du capitaine de ce
batiment, que les Anglais allaient & la Grenade, mais, le
14, le comte d’Estaing cut la certitude qu’ils attaquaient
Sainte-Lucie. Depuis que la guerre étail imminente,
M. de Bouillé n’avait pris aucune disposition particuliere
pour mettre cette ile en état de défense. Ce n’Clait pas
que le gouverneur général des Iles-du-Vent edt manqué
d'activile et de prévoyance. Il possédait au plus haut de-
gré ces deux qualités, mais, en s’emparant de la Domi-
nique ¢t en abandonnant Sainte-Lucie & ses propres
forces, il s’¢tait striclement conformé aux ordres du mi-
nistre. Quelles que fussent, sur ce point, les instructions
de M. de Sartines, le comtc d’Estaing pouvait d’autanl
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quoiqu'’ils fussent accablés de fatigue, marchérent a I'en-
nemi avec la plus grande vigueur. Les Anglais, abrités
derriére des retranchements défendus par une nom-
breuse artillerie, occupaient une position trés-forte.
Apres une lutte de plusieurs heures, les Francais furent
contraints de se retirer; ils avaient quarante el un
officiers et huit cents hommes hors de combat. Le
comte d’Estaing revint & la pensée d’attaquer l'escadre
anglaise. Comprenant sans doule I'inutilité de I'engage-
ment qui avait eu lieu, le 15, il résolut de combattre les
batiments enncmis bord & bord. 1l ne pouvait mettre ce -
projet & exécution ue si la brise de I’est-nord-est a I'esl-
sud-est, qui soufflait habiluellement, pénétrait jusque
dans la baie. Le 24, la frégate 'Iphigénie ayant fait con-
naitre par signal que la brise arrivait jusqu’aux navires
anglais, I’escadre regut I'ordre d’appareiller. 1l était trois
heures de I'aprés-midi lorsque nos vaisseaux furent en
ligne. Soit que le comte d’Estaing trouvat la journée trop
avancée, soit qu’il doutat encore une fois du succés de
cette entreprise, il reprit le mouillage de I'anse du Choc,
Ayant appris, le 28, que I'amiral Byron était attendu aux
lles-du-Vent, il prit lec parti de s'¢loigner. Les troupes
furent rembarquées dans la nuit du 28 au 29, sans que
I’ennemi songedl & nous inquiéter, el I'escadre fil route
pour la Martinique, ot elle mouilla le 30 décembre. Aprés
le départ de la flotle, le gouverneur de Sainte-Lucie,
M. de Micoud, capilula‘. Depuis le début des hostilités,
nos adversaires n'avaient oblenu que des avantages in-
signifiants plus que compensés par la perte de la Domi-
nique. La prisc de Sainte-Lucie, accompagncée de I'échec

1. Quoiqu'il puisse paraitre singulier «(ue le ministre eat donné, ainsi
que nous l'avons dit plus haut. lI'ordre d'abandonner Sainte-Lucie a ses
propres forces, le fait ne peat étre mis en doule. Le marquis de Bouillé
écrivait au maréchal de Castries, le 11 septembre 1381 : « Quant &
M. de Micoud, je n'ai personnellement aucune raison de m'en plaindre. Ce
n'est qu'en conséquence des ordres secrets et par écrit de M. de Sarlines
que jai abandonné Sainte-Lucic a ses propres forces et que jai pris sup
moi d'altaquer la Dominique. Un a gagné l'une el on a perdu l'autre, co
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du comte d’Estaing, causa une trés-vive satisfaction en
Aungleterre. L'amiral Barrington et les généraux Grant et
Meadows s'étaient conduits dans cette affaire avec promp-
titude et résolution. Toute juslice devait leur étre rendue,
mais la vérité obligeait également & reconnaltre que nos
propres fautes avaient eu une grande part dans le succes
de nos adversaires. La capture faite, le 25 novembre, de
trois navires appartenant au convoi du commodore Ho-
tham, était une bonne fortune pour I’escadre francaise.
Nous apprenions que nous avions devant nous une flotte
de transports conduisant cinq mille hommes dans les
Antilles, sous I'escorte de cinq vaisseaux, dont trois de
soixante-qualre et deux de cinquante. Si nous parvenions
3 les joindre, nous remportions une victoire facile qui .
edt laissé sans défense les possessions britanniques des
lles-du-Yent. Dans ses conjectures sur la direction suivie
par le commodore Hotham, le comte d’Estaing se trompa.
Il admit que le commodore se rendait & Antigue, quoique
la route des transports anglais, au moment de leur cap-
ture, fat contraire a cette supposition, et il perdit deux
jours devant la Désirade. Arrivé & Fort-Royal, il garda
ses frégates auprés de lui, au lieu de s’en servir pour
connaftre la destination des batiments qu’il avait pour-
suivis. Aprés avoir déployé la plus grande activité pour
s¢ porter au secours de Iile, il montra la plus grande
indécision quand il se trouva en face de 'ennemi. Pressé
d’en finir, il voulut enlever, par un coup de main, des
posilions tris-solides défendues par de bonnes troupes et
du canon. En engageant cetle affaire dans ces conditions
et sur un terrain que nous n'avions pas suffisamment

qui devait étre ainsi sans qa'il y et de la faute des agents subalternsy. »
Le gouvernement francais ne croyait pas que la guerre d6t avoir ane bongae
durée. Il voulait reprendre lile de la Dominique, placée entre Is Martinsgee
¢ la Guadeloupe, mais on supposait probablemest & Paris que
demanderaient Sainte-Lucie en échange. Le cabinet de Versed

doute pensé que le meilleur moyen d'arriver & ce résultet &

tonquéte de la Dominique et de laisser les Anglais proad

Au moment de traiter de la paix, chacun edt gardé ce @i
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elle n’est en état ni de manceuvrer ni de combaltre. Que
ferait-on, si 1’escadre de I'amiral Byron arrivait? Que de-
viendraicnt les vaisseaux sans monde, sans général? Leur
défaite entrainerait la perte de 'armée ct celle de la co-
lonie. Détruisons cette escadre; 'armée de terrc, man-
quant de lout, dans un mauvais pays, serait bien obligée
de sc rendre. Que Byron vienne apres, il nous fera plaisir.
Je crois qu’il n’est pas nécessaire de faire remarquer que,
pour cette attaque, il faut du monde et des dispositions
bien concertées avec ceux qui doivent les exécuter. » Celte
lettre, dont chaque ligne renferme une lecon militaire,
emprunte & la personnalité de celui qui I'a écrite une
importance sur laquelle nous n’avons pas a insister.
Apres I'avoir lue, on demcurera persuadé que le comman-
dement de cctte escadre n’avait pas été confi¢ & des mains
capables de I’exercer?.

1. Le comte d’Estaing avait consultlé, pendant cette malheureuse expédi-
lion, le général de Bouillé et les capitaincs de vaisscau de Bougainville et
de Suffren. Nous devons ajouter qu'il n’avait pas suivi leurs conseils. Le
marquis de Bouillé, au retour de cette expédition, voulait retourner en
Europe.
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L'amiral Byron, venant des cdtes de I'Amérique septentrionale, rallic I'ami-
ral Barrington. — Le comle d’Estaing reste sur la défensive. — Les
escadres francaisc et anglaise recoivent des renforts. — La division de
Vaudreuil mouille dans la baie de Fort-Royal, aprés avoir fait la conquéte
du Sénégal. — Prise de I'lle Saint-Vincent. — Arrivée de Lamotte-Picquet
avec six vaisseaux. — Les Francais s’emparent de la Grenade. — Combat
des escadres de Byron et de d’Estaing. — Les Anglais se retirent & Saint-
Christophe. — Prise des fles Cariacou et des pelites Grenadines. — Lo
comte d’Estaing mouille successivement a la Guadeloupe et 4 Saint-
Domingue. — Il se dirige vers les ctes de 'Amérique septentrionale. —
Echec des Frangais et des Ameéricains devant Savannah. — Retour en
Europe des vaisseaux partis de Toulon, le 13 avril 1778. — Engagement
de Lamotte-Picquet avec I'escadre de I'amiral Parker a I'entrée de la baie

de Fort-Royal.

Le comle d’Eslaing apprit, dans les premiers jours de
Jjanvier, que I'amiral Byron élait arrivé & la Barbade. Il
mit sous voiles, le 11, el il se dirigea sur Sainte-Lucie,
afin de reconnaitre la position des Anglais. Nos frégates
ayant compté quinze vaisseaux ennemis au mouillage, il
acquit la certitude que les amiraux Barrington et Byron
avaient opéré leur jonction. Le 19 février, le comte de
Grasse, venant de Brest avec les vaisseaux le Dauphin
Royal, le Magnifique, le Robuste et le Vengeur, mouilla
dans la haie de Fort-Royal. L’amiral Byron ayant été re-
joint, & la méme époque, par qualre vaisscaux aux ordres
du commodore Rowley, la relation existant entre nos for-
ces el celles de 'ennemi ne fut pas modifiée. Le comte
d’Estaing prit la détermination de rester sur la défensive,
jusqu’a ce qu'il ent regu les renforts qu'il attendait d’Eu-
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rope. Le chef d’escadre de Vaudreuil! arriva, le 26 avril,
3 la Marlinique avec le Fendant et le Sphinx. Le Fier, de
cinquante canons, était entré, la veille, dans la baie de
Fort-Royal avec un convoi. L’escadre anglaise, qui avait
également recu des renforts, continuait 4 avoir, sur la
nétre, la supériorité du nombre. Soit circonspection de la
part du comte d’Estaing, soit qu'il ne trouvat rien & ten-
fer avec les forces dont il disposait, 'escadre francaise
resta immobile sur ses ancres. Dans les premiers jours
de juin, une flotte marchande, en partance pour les ports
de la Grande-Bretagne, était réunie & Saint-Christophe,
attendant une escorte annoncée par l'amiral Byron. La
présence de nos vaisseaux 4 la Martinique décida I’'amiral
- anglais & nepasdiviser ses forces. Il appareilla de Sainte-
Lucie, le 6 juin, avec loute son escadre pour conduire ce
convoi hors des débouquements. Il supposait que les
Francais, ignorant quelle pourrait étre la durée de son
absence, n’oseraient rien entreprendre. Le comte d’Es-
taing, trés-promptement instruit des mouvements de son
adversaire, résolut de s’emparer de Saint-Vincent. Les
Caraibes, qui occupaient une partie de I'ile, souffraient
impatiemment la domination anglaise. Ils avaienl envoyé

1. Le chef d’escadre de Vaudreuil avait appareillé de Quiberon, le 25 dé-
cembre 1778, avec les vaisseaux le Sphinx et le Fendant, les frégates la
Nymphe et la Résolue, les corvettes I'Epervier, la Lunette et le Lively et
deux goélettes. Des troupes, placées sous le commandement du duc de
Lauzun, étaient embarquées sur ces batiments. La conquéte du Sénégal et la
destruction des établissements anglais compris entre Gorée et Sierra-Leone,
tel était le but assigné a cette expédition. Les fles de Gorée et de Sainl-
Louis furent prises, au commencement de février. Aprés ce premier succes,
le marquis de Vaudreuil fit route vers les Antilles, et le duc de Lauzun
retourna en Europe avec les troupes qui n'étaient pas destinées & tenir gar-
nison dans la colonie. 1’exécution de la seconde partie des instructions du
gouvernement fut confiée au licutenant de vaisseau Pontevez Gien, capitaine
de la Résolue. Cet officier, ayant sous ses ordres la Nymphe, I'Epervier et
les deux goélettes, s’empara des forts et des comptoirs que les Anglais possé-
daient dans la Gambie et dans la riviére de Sicrra-Leone. Au commencement
du mois d’avril, le cotre et les goélettes revinrent au Sénégal, et la Nymphe
partit pour les Antilles. La Résolue canonna les différents points occupés
par I'ennemi dans le golfe de Guinée, et elle les fit évacuer, lorsque I'état de
la mer permit & son équipage de descendre & terre.
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un agent A la Martinique pour nous donner I'assurance
qu’ils combattraient & nos cotés, le jour ol nous attaque-
rions Saint-Vincent. Celte mission fut confiée au lieule-
nant de vaisseau Trolong du Rumain, capitaine de la cor-
vette le Lively. Cet officier partit de la baic de Fort-Royal,
le 9 juin, avec trois corvetles el deux goélettes, sur les-
quelles quatre cents soldats ou volontaires créoles avaient
pris passage. L’expédition, contrariée par les calmes et
les courants, n’arriva que le 17 en vue de Saint-Yincent.
Aussitot que le débarquement eut été effectué, les Carai-
bes, fideles & leurs promesses, vinrent sc joindre & nous!.
Le licutenant de vaisseau du Rumain s'empara immédia-
tement des hauteurs qui dominent la capitale de I'ile, la
ville de Kingstown. Quoique la garnison se composat de
trois cenls hommes de troupes régulidres, commandés
par un lieutenant-colonel, le gouverneur, cédant proba-
blement A la crainte que l'intervention des Caraibes in-
spirait aux habitants, entra en pourparlers pour la reddi-
tion de la colonie. Les conditions accordées par le
marquis de Bouillé¢ aux habitants de la Dominique ser-
virent de base & la capitulation qui fut signée le lende-
main?®.

Lorsque la nouvelle de notre échee devant Sainte-Lucie
¢tait arrivée en France, le chef d'escadre de Ternay ter-
minait Parmement de six vaisseaux avece lesquels il de-
vait aller dans I'Inde. Le gouvernement décida que ces
batiments seraient envoyés dans la mer des Antilles. Le
ministre retint en France M. de Ternay, anquel il donna

1. UGn habitant de la Martinique, officicr dans la milice, M. Larojue-
Perein. joua un role trés honorable dans cette affaire. 11 débarqua dans I'ile
avant Fexpédition, et il se rendit au milicu des Caraibes dont 1l dirigea les
mouvements jusqua notre arrivée,

2. Le lieutenant de vaisseau do Rumain arrdtait les termes de la capitula-
tion. lorsqu’il ful prevenu quion apercevait au large plusieurs navires. Il
revint & son hord, coupa son cible et fit route pour les reconmaitre, Les
batiments en vue élaient des navires de commeree anglais qui prirent
chasse devant In corvette de M. du Rumain, mais celui-ci en joignit deux
quiil ramena & Saint-Vineent,
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provisoirement un commandement dans I'armée du lieu-
tenant général d’Orvilliers. -Son successeur, le chef
d’'escadre de Lamotte-Picquet, fit route le 1* mai pour
la Martinique. Le 27 juin, il entra dans la baie de Fort-
Royal avec I'Annibal, le Diadéme, le Réfléchi, I’ Artésien,
I'Amphion, les frégates la Blanche, I'Amazone, la For-
tunée et soixante batiments de transport. Le comte d’Es-
taing fit embarquer des troupes sur son escadre, et
il prit la mer, Ie 31 juin, avec vingt-cinq vaisseaux. Il
avait l'intention d’attaquer la Barbade, mais ayant trouvé
dehors des vents qui ne lui permettaienl pas d’atteindre
cette fle & la bordée, ce futl sur la Grenade qu’il se diri-
gea. Le 2 juillet, I'escadre mouilla prés de la pointe de
Beauséjour, A petile distance de George-Town, la capitale
de I'ile.

Sur une hauteur qui dominela ville, les Anglais avaient
établi un camp retranché, défendu par des pitces de gros
calibre. Cette position, connue sous le nom de morne de
I'hopital, était occupée par un détachement de troupes
réglées et de miliciens, d’environ huit cents hommes. Le
gouverneur de la Grenade, lord Macarteney, la regar-
dait comme imprenable, et il y avait fait apporter les objels
les plus précieux de la colonie. Quant & lui, il se {enait,
de sa personne, dans un fort placé enlre le morne de 1'ho-
pital et George-Town. Le comtie d’Estaing, prévoyant la
prochaine arrivée de I'amiral Byron, désirail recouvrer
le plus promptement possible sa liberté d’action. Il réso-
lut de se rendre maitre par un coup de main du camp re-
tranché, qu’on pouvait considérer comme la clef de la po-
sition. Aussitot que le soleil fut couché, le corps expédi-
tionnaire, divisé en trois colonnes, commandces par les
colonels Arthur et Edouard Dillon et de Noailles, se mit
en mouvement. Afin de détourner 'attention de 'ennemi,
on fit, dans la soirée, sur un poste anglais placé prés de
la mer, une démonstration & laquelle prirent part quel-
ques navires de l'escadre. Vers onze heures, nos soldats
gravirent silencieusement les pentes escarpées qui condui-
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contre toule surprise, étaient sous-ventés. A 'aspect de
notre escadre qui semblait en désordre, I'amiral Byron
fit le signal de chasser en avant et de serrer 'ennemi au
feu. Vers sept heures et demie, les meilleurs marcheurs
de son armée arriverent & portée de canon denotre avant-
garde. Celle-ci les accueillit par un feu si bien dirigé que
plusicurs vaisseaux, notamment le Prince-de-Galles, le
Boynes et le Sultan, furent trés-maltraités!. D’autres
vaisseaux ne tardérent pas a rejoindre les batiments qui
étaient engagés, et le combat continua avec une grande
vigueur. Le Montmouth, le Grafton, le Cornwall et le Lion,
se conformant strictement aux ordres de leur amiral,
nous combattirent de trés-pres. Dix vaisseaux francais, qui
étaient sous le vent, ne prirent aucune part a cette affaire.
Lorsque les deux lignes se furent dépassées, I'amiral
Byron poursuivit sa route le long de terre. Ignorant que
Kingstown fat en notre pouvoir, il ne voyait devant lui
aucun obstacle qui pat I'empécher d’atteindre la baie de
Saint-George. La confiance qu’il avait dans le succes de
son enlreprise ne fut pas de longue durée. Peu apres, il
arrivait & portée de canon de la ville, et les forts, apreés
avoir hissé le drapeau blanc, ouvrirent le feu sur ses
vaisseaux. L’amiral anglais signala a son armée de virer
de bord ventarriére, foutea la fois, et au convoi de forcer
de voiles. Les deux escadres formérent alors deux lignes
paralleles, et le combat recommenca avec une nouvelle
vivacité. Le comte d’Estaing ayant laissé porter pour ral-
lier un certain nombre de vaisseaux qui n’élaient pas
encore parvenus i prendre leurs postes, les Anglais tin-
rent le vent et I'action cessa vers midi. Quatre vaisseaux,
le Montmouth, le Cornwall, le Grafton et le Lion, qui
avaienl des avaries considérables dans leurs mdlures,
étaient sous le vent et en arriére de leur escadre. A trois
heures de I'aprés-midi, I'armée francaise, bien ralliée,

1. Le vice-amiral Barrington, qui avait son pavillon sur le Prince-de-
Gulles, fut au nombre des blessés.
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vira de bord vent devant, toute & la fois. L'amiral Byron
signala la méme manccuvre & ses vaisseaux, mais trois
d’entre eux, le Cornwall,le Grafton et le Lion, ne purent
I’exécuter. Le Cornwall et le Grafton ne voulant pas virer
vent arriére, ce qui les edt rapprochés des Francais, con-
tinuérent A courir les amures A tribord. Le capitaine du
Lion, désespérant de rejoindre les siens, laissa porter,
vent arriére, et il fit route dans 'ouest. Ce vaisseau au-
rait été infailliblement pris, si un des nétres avait été dé-
taché & sa poursuite. La retraile des Anglais rendait défi-
nilive la conquéte de la Grenade. Le comte d’Estaing,
craignant de comprometire ce succes, ne voulut ni divi-
ser ses forces ni s'éloigner. Par son ordre, I'escadre fran-
caise prit le plus prés, les amures & babord, ense formant
sur le serre-file, c’est-d-dire sur le vaisseau le plus sous-
venté de I'armée. Le Cornwall et le Grafton, que les An-
glais ne songcaient pas a défendre, et qui eussent été pris,
si le comte d’Estaing en avait eu la volonté, passérent &
contre-bord et au vent de notre ligne. Ces deux batiments,
déja trés-maltraités, requrent la bordée de plusieurs vais-
seaux francais. Pendant la nuit, notre escadre fit quelques
bords sans s’écarter de terre, et elle repril, le lendemain,
le mouillage de Saint-George. Un transport, sur lequel
s¢ trouvaient cent cinquanle soldalts, tomba entre nos
mains. Ce fut I'unique trophée de cette journée, dans la-
quelle nous pouvions prendre le Lion, le Cornwall, le
Grafton ct le Montmouth. Le délabrement de ce dernier
vaisseau ¢tail tel que Pamiral anglais 'expédia & Antigue,
dans la soirée du6 juillet. Cet amiral, en rendant comple
a son gouvernement des divers incidents du combat de la
Grenade, exprima sa surprise que les Francais n’eussent
envoy ¢ aucun batiment a la poursuite du Lion. 11 déclara,
en oulre, qu’il eat été facjle de couper le Cornwvall et le
Grafton, el surtout le Cornwall, qui se trouvait a une
trés-grande distance sous le vent de la ligne anglaise.
Dans une lettre particulitre, Sullren disail : « Le général
s'est conduit par terre et par mer avec beaucoup de va-
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leur. La victoire ne peut lui étre disputée, mais, s’il avail
été aussi marin que brave, nous n’aurions pas laissé
échapper qualre vaisseaux dématés »*. Suffren n’élail pas
enclin & I'indulgence, mais, d’autre part, il avait avec le
comte d’Estaing, qui lui marquait une estime particuliére,
les meilleures relations. Nous devons donc croire que
P’appréciation contenue dans cette lettre exprimait trés-
exaclement I'opinion de ce grand marin sur le combat de
la Grenade. On se rappelle que, le 6 juillet, I'engagement
entre les deux escadres avait commencé & sept heures et
demie du matin. Le feu avait cessé une premitre fois,
lorsque les deux lignes s’étaient dépassées. A ce moment,
les Anglais couraient largue, babord amures, vers le
mouillage de Saint-George, tandis que les Francais fai-
saient route, au plus prés, les amures a tribord. 11 fut dit,
apres le combat, que si, & ce moment, nous avions viré
vent devant par la contre-marche, nous aurions vraisem-
blablement coupé I'armée anglaise et remporté¢ sur elle
un grand avantage. Le comte d’Eslaing crul devoir
s’excuser auprés du ministre de ne pas avoir exécuté
cc mouvement. Il le fit dans les termes suivants :

1. Nous trouvons dans cette lettre, écrite le 10 juillet, c’'est-a-dire quatre
jours aprés le combat de la Grenade, le passage suivant qu'on lira avec
I'intérét qui s’attache & tout ce qui vient de Suffren: « Les deux escadres
allaicnt & I'encontre I'unc de 'autrs. J'étais & la téte et j'essuyai le premier
feu de 'escadre anglaise, composée de vingt et un vaisseaux. Cela dura
prés d'une heure et demie. I’escadre anglaise revira, de sorte que les deux
lignes se trouvérent & peu prés paraliéles. J'eus alors prés d'une heure et
demie d'intervalle, aprés quoi le combat recommenca ct dura prés de
deux heures et demie. Mon vaisseau a été fort maltraité, mais point en pro-
portion du feu que jai essuyé. Jai le corur navré de la perte de mon second,
le chevalier de Camprédon, qui jouait si bien du piano forte. J’ai eu vingt-
deux hommes tués et quarante-trois blessés, dont vingt griévement. D’Albert
et mes neveux se porlent bien. Le Sugittuire g'est trés-bien conduit. Je ne
vous dis ricn du Fantasque, mais ayant attaqué & un poste d’honneur qui
pe lui était pas destiné, et, pendant une heure et demie, essuyé le feu des
vingt et un vaisscaux, les gens désintéressés en diront du bien, et ses enne-
mis, s'il en a, n’oseront pas en dire du mal. Les Anglais avaicnt en mer un
convoi de troupes, dans I'espoir que I'escadre serait battue, I'armée prise
et la Grenade sauvée. L'escadre anglaise est fort maltraitée; si elle ne recoit
des renforts trés-considérables, clle ne se montrera plus. »
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Le comte d’Estaing, trés-satisfait de son escadre et des
{roupes qui avaient conquis la Grenade, écrivit au minis-
tre : « La victoire n’est pas reslée indécise, généraux, offi-
ciers, matelots et soldats se sont conduits de méme. lls
sont tous dignes du maltre que nous servons, des bontés
du Roi et des votres!. » Les rapports particuliers des
officiers généraux commandant en sous-ordre et des
capitaines étaient congus dans le méme esprit. Nous en
citerons un, celui de Lamotte-Picquet : « Tous mes offi-
ciers en général de la marine et auxiliaires et gardes de
la marine ont donné 'exemple de la plus grande bra-
voure, et exécuté mes ordres avec la plus grande préci-
sion; ils méritent les graces du Roi. Je ne demande ricn
de particulier pour mon équipage ; tous se sont compor-
tés en héros. Une gratification proportionelle a la paie de
chacun d’eux me paraitrait juste et nécessaire. Cel
équipage, au commencement du combat, était, tout
compris, composé de quatre cents hommes, dont trenle-
deux ont été tués raide et quarante-trois blessés grave-
ment. » Les vaisseaux présents au combat de la Grenade

Quengo, commandant ’Amphion ; de Montaull, commandant le Fier-Rodri-
gue; de Gotho, le chevalier de Gotho, de Marguery, Jacquelot, de Campré-
don, lieutenants de vaisseau; Buisson, officier auxiliaire; Bernard de la
Turmeliére, Tuffinde Ducis, gardes de la marine ; de Fremond, de Clairant,
officiers d'infanterie, élaient au nombre des morts. On comptait parmi les
blessés : MM. de Dampicrre, de Retz, de Cillart de Suvilie, de Castellet;
capitaines dc vaisseau; Le Normand de Victor, Massillan de Sanilhac,
Desglaiseaux de Vanal et de Carné-Carvallet, lieutenants de vaisseau,
Scoslierna, officier suédois; de Boulouvard de Barentin, de la Martiniére,
le Rey, Frossard, Jugand, officiers auxiliaires; de Reyniés, de Biarges,
gardes de la marine; le comte Edouard Dillon, le chevalier de Lameth,
de Peyrelongue, Plaquet, Raffin, le vicomte de Mory, officiers d'infan-
terie.

1. Le comte d’Estaing adressa au ministre, aprés le combat de la Gre-
nade, des demandes trés-nombreuses de récompenses. Ces demandes
portaient sur des officiers de tout grade et de toute catégorie, officiers de
marine, officiers de troupe, appartenant au corps de débarquement ou
composant les garnisons des vaisseaux, officiers d'administration et chi-
rurgiens. Les officiers-mariniers, les pilotes el les maitres n’étaient pas
oubli¢s. Enfin, le commandant en chef priait le ministre d’accorder des
pensions aux veuves de ceux qui avaient été tués en combattant.
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étaient commandés parles capitaines de Suffren, de Brach,
de Bruyeres, de Grasse-Limermont, Turpin de Breuil,
Desmichels de Champorcin, de Peynicr, de Montault, de
Boulainvilliers, de Chabert, d’Albert de Rions, de Bou-
gainville, de Soulanges,de Dampierre, Ferron du Quengo,
de Lapoype-Vertrieux, de Castellet ainé, de Retz et
Cillart de Surville. Les chefs d’escadre de Broves, de
Breugnon et de Lamotte-Picquet,commandaient en sous-
ordre. Le comte d’Estaing appela d’'une maniére spéciale
I’attention du ministre sur MM. de Suffren et d’Albert de
Rions qu’il considérait comme les meilleurs capitaines
de son armée, et il le pria, avec les plus vives instances,
de les nommer chefs d’escadre. M. de Sartines, moins
clairvoyant que le comte d’Estaing, n’admil pas la valeur
exceptionnelle de ces deux capitaines, et il refusa de leur
donner cet avancement. M. d’Albert de Rions recut une
lettre de félicitations pour sa belle conduite pendant la
campagne, et le commandeur de Suffren une pension de
quinze cenls livres'. La corvette la Diligente porta en
France la nouvelle du combat naval du 6 juillet et de la
conquéte de la Grenade. Un officier de marine et un
officier de I'armée, chargés de remetire au Roi les dra-
peaux pris sur l'ennemi, étaient sur ce batiment. La
nation accueillit, avec un enthousiasme plus grand peut-
étre que ne le comportaient les circonslances, la nouvelle
des événements qui venaient de s’accomplir dans la mer
des Antilles. Un Te¢ Dewn ful chanlé¢ a4 Paris el dans

1. Le commandeur de Suffren, était-il dit dans le rapport adressé au Roi,
capitaine de vaisseau qui a commandé le vaisseau le Fantasque, dans
I'escadre du comte d’Eslaing, a donné, pendant la longue campagne que
celte escadre a faite, les plus grandes preuves de zéle et dactivité dans toutes
les missions particulicres dont il a été chargé ainsi que de bravoure ct d’ha-
bilet¢ dans les combats. 1l s’est particuliérement distingué a celui de la
Grrenade, ot il était chef de file de I'escadre. C'est un des meilleurs capi-
taines de vaisscau que Na Majestd ail & son service, ct, puisiu'elle ne peut
I'avancer en ce moment, il est digne au moins de quelque marque distingude
de sa salisfaction. On propose a Sa Majesté de ln accorder, en récompense
de ses services trés uliles pendant cette campagne, une pension de quinze
cents livres.
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toutes les grandes villes de France, pour remercier le cicl
de la protection qu’il accordait & nos armes.

Le gouvernement francais avait défendu au comte
d’Estaing d’occuper les tles dont il pourrait s'emparer.
1l devait faire les garnisons prisonniéres, détruire les
fortifications, enlever les canons, les armes, les muni-
tions, les approvisionnements, et se retirer. L'’abandon de
la Grenade aurait été trés-nuisible au rétablissement de
nos nombreux blessés. Ceux-ci avaient été mis & lerre,
le 7 juillet, et il et fallu les rembarquer au moment
de I'appareillage de I'escadre. Le comte d’Estaing résolut
de prendre provisoirement possession de I'ile. L’état dans
lequel se trouvaient les vaisseaux de I’amiral Byron ct
I'approche de I'hivernage mettaient, pendant quelques
mois, notre nouvelle conquéte & l’abri de toute entre-
prise. Si le ministre désapprouvait le parti auquel s’ar-
rétait le commandant de notre escadre, il pouvait en-
voyer, avant la reprise des opérations aux Iles-du-Vent,
I'ordre d’évacuer la Grenade. Les iles Cariac ou et de
I'Union furent prises par une division que commandait
le capitaine de vaisseau de Suffren. Enfin, le gouver-
neur de Saint-Vincent s’empara des petites iles Grena-
dines.

Le comte d’Estaing mit sous voiles, le 15 juillet, pour
se rendre & la Guadeloupe ou il arriva le 19. Il reprit la
mer, le 20, avec une flotte marchande destinée & effectuer
son retour en Europe. Le 22, 'escadre francaise défila
devant la rade de la Basse-Terre, dans I'fle de Saint-
Christophe, ou l'amiral Byron s’était retiré aprés le
combat de la Grenade. La position des vaisscaux anglais,
embossés sous la protection des forts, ne nous permettait
pas de les attaquer avec avantage. Le comte d’Estaing fut
informé que deux vaisseaux ennemis, dont un était dé-
maté, étaient mouillés & la petite ile hollandaise de Saba.
I n’eut pas la pensée de s’emparer de ces deux batiments
que les balteries de I'tle auraicnt él¢ impuissantes a dé-
fendre. « Le seul pavillon des Etats-Généraux, écrivit-il
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II

Le 31 aout, nolre escadre laissa tomber I'ancre devant
Iembouchure de la riviere de Savannah. M. de Fontan-
ges, officier du corps expéditionnaire, fut envoyé a
Charleston, avec la mission de rapporler au général des
renseignements trés- précis sur l'élat des affaires. 1l
avait 'ordre de se montrer trés-réservé relativement au
concours que nous étions en mesure de donner & nos
alliés. Enfin, il devait déclarer que le comte d’Estaing ne
consentirait pas a rester plus de huit jours sur la céte. Le
2 septembre, 'escadre regut au mouillage un coup de
vent d’une extréme violence. Cinq vaisscaux, au nombre
desquels était le Languedoc, casserent leurs gouvernails.
Le comte d’Estaing se trouvait dans I'impossibilité de re-
prendre la mer, avant que ces importantes avaries eus-
sent été réparées. Ne pouvant aller & New-York, il prit le
parti d’agir dans les provinces du Sud. 1 crut qu’il serait
facile d’enlever aux Anglais la ville de Savannah capitale
de la Géorgic, et il promit son concours pour celte opéra-
tion. Le commandant supérieur des troupes britanniques,
le général Prevost, étaitd Savannah, avec un petitnombre
d’hommes. Sachant qu’il n’avait rien & craindre des Amé-
ricains, il avail divisé sa petite armée en plusieurs déta-
chements. L’un d’eux, le plus important, placé sous les
ordres du colonel Maitland , occupait I'ile de Port-Royal,
sur les cotes de la Caroline du Sud. Si nous avions quel-

en cas que I'ennemi survienne, ou que le temps exige, entrer dans la rade
de Nantasket. Si I'on se séparait avant que I'armée edt passé devant Charles-
ton, le premier rendez-Yous aurait licu, ct ensuite le second. Si la sépara-
lion se faisait, aprés que I'armée aurait passé devant Charleston, on n'irait
quau second licu de rendez-vous. Pour copie conforme & l'original, signé
d'Estaing, et daté & bord du vaisseau le Languedoc, en rade du Cap, ile de
Saint-Domingue, le 12 aodt 1779. — Chevalier de Borda. Cet ordre, donné
aux capitaines de I'escadre, montre que le comte d'Eslaing n'avait aucun
projet arrété en quittant Saint-Domingue.

10



146 HISTOIRE DE LA MARINE FRANCAISE.

que chance de battre les Anglais, c’était & la condition de
les attaquer avant que leurs colonnes fussent réunies.
Malheureusement, nos alliés, qui n’avaient pas élé pré-
venus de 'arrivée d'une escadre francaise, n’étaient pas
préts & entrer en campagne. Sans se préoccuper de celle
situation, le comte d’Estaing se mit en devoir d’exécuter
le plan convenu. Des bAtiments de son escadre occupe-
rentles diftérentes passes qui, du large, conduisaient dans
la Savannah. Les frégates el les corvettes remontérent le
fleuve, aussi haut que le leur permit leur tirant d’eau. Le
passage suivant d’une letlrc adressée au comte d’Estaing
par le colonel Laurens montre I'accueil empressé qui
nous fut fait, la situation des troupes américaines, et, de
I’aveu de nos alliés, la position périlleuse de I'escadre sur
la cote de Géorgie : « Mon général, votre présence dans ce
moment-ci est comme celle d’'une divinité tutélaire. Vous
allez écraser I’ennemi commun et répandre la joie et la
reconnaissance dans tous les cceurs. Il ne manque & mon
bonheur individuel que de vous rendre mon hommage
en personne..Les ordres que vous m’avez envoyés par
M. le vicomte de Fontanges nr’ont privé de loccasion
de le faire aussitdl que mon ceeur le désirait. Mais j'es-
ptre que mon bonheur ne sera retard¢ que de quelques
jours. En attendant, mon général, je ne négligerai rien
de ce qui dépendra de moi pour hdter la marche des
lroupes aussi bien que pour en augmentler le nombre.
Le bien commun de la France el de 'Amérique et le deésir
de contribuer & votre gloire sont des motifs trop puis-
sants pour laisser des doutes la-dessus. Je n'ignore pas
combien votre situalion est critique, ce que peuvent les
orages sur une cote qui n’offre point d’axile aux gros vais-
seaux, combicn enfin il faut mettre de promptitude el de
justesse dans nos opérations. » Nos soldats furent mis a
terre, le 13 septembre, & quelques licues de la ville de
Savannah. Le temps qui s’était écoulé depuis notre ar-
rivée sur la cote avail ¢ét¢é mis & prolil par Pennemi.
Lorsque le général Prevost avait ¢té informé de la pré-
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sence de notre escadre, il avait expédié a sestroupes l'ordre
de le rejoindre. Les navires mouillés dans les divers bras
du fleuve s’étaient rapprochés de la ville. Quelques-uns
(d’entre eux avaient ¢té coulés pour en défendre les ap-
proches, et leurs équipages élaient venus augmenter I'ef-
fectif de la garnison. Des noirs, requis en grand nombre,
avaient travaillé, nuit el jour, aux forlifications. Le 15 sep-
tembre, le comte d’Estaing se présenta devant Savannah
avec le corps francais et un faible détachement de cava-
lerie américaine. Le 16, il fit sommer le général Prevost
derendre laville, le menacant, s’il n’acceplait pas les condi-
tions avantageuses qu’il lui offrait, de donner immédia-
tement I’'assaut. Le général anglais, qui était sans nou-
velles du colonel Maitland, avait inlérét & gagner du
temps. Aprés quelques pourparlers, il réussit & obtenir
un armistice de vingt-quatre heures pendant lequel il
devait examiner, de concert avec ses officiers, nos propo-
sitions. Les troupes du colonel Maitland ayant pénétré, la
nuit suivante, dans la place, le général déclara qu’il était
décidé & se défendre jusqu’'a la derniere extrémité. Une
attaque de vive force étant devenue impossible, par suite
de I'arrivée du colonel, les alliés mirent le si¢ge devant
Savannah. Dans les premiers jours d’octobre, nos opéra-
tions n’avaient fait aucun progres; d’autre part, la néces-
silé d’éloigner I'escadre de la cote devenait, chaque jour,
plus urgente. Plusieurs coups de vent s’élaicnt succédé,
pendant lesquels nos vaisseaux avaicnt ét¢ compromis.
Dans les conseils de la petite armée franco-américaine,
on résolut de courir les chances d’un assaut. Le succes
de cette tentative élait d’autant plus incertain que les for-
lifications de la ville n’avaient pas souffert. De plus, I'en-
nemi disposait d’'une nombreusc garnison et d’'une puis-
sante artillerie, trés-bien servie par les matelots anglais.
Le 9 octobre, un peu avant le jour, les alli¢s se mirent
en mouvement. Malgré des prodiges de bravoure et
I'exemple des généraux qui marchérent en éte des trou-
pes, nos soldats; décimés par le feu de la place, furent
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porter & la Grenade et & Saint-Vincent des hommes, des
vivres et de I'argent. Les soldats appartenant & la gar-
nison de Saint-Domingue furent embarqués sur les
vaisseaux de Lamotle-Picquet. Quant aux troupes prove-
nant des Iles-du-Vent, elles prirent passage sur 'escadre
du comte de Grasse. Cet officier général devait faire des
vivres dans la baie de la Chesapeak, avant de faire route
pour la Martinique. Il appareilla, le 26 octobre, avec le
Robuste, le Fendant, le Diadéme et le Sphinz, et il allendit,
sous voiles, que le Vengeur, le Dauphin-Royal etI’ Artésien
fussent préts a le suivre. Telle était la situation de la
flotte lorsque, le 28, le mauvais temps interrompit toute
communication entre les vaisseaux. Le Languedoc avail &
la merdeux ancres, les seules qu'il n’edt pas perdues dans
les coups de vent précédents. Le cdble de I'une d’elles
s’étant rompu, le vaisseau chassa, apr2s avoir fait téte
sur la seconde ancre. L'ordre fut donné de couper le cdble,
et le vaisseau amiral mit sous voiles. La plupart des
vaisseaux n’avaient d’autres ancres que celles sur les-
quelles ils étaient mouillés. Cette considération, joinle &
I'assurance donnée par le pilote que le mauvais temps ne
serait pas de longue durée, détermina le commandant en
chef & faire le signal de ne pas imiter sa manceuvre. Lo
méme jour, deux autres vaisseaux, la Provence et le Ton-
nant, furent forcés d’appareiller. Le 5 novembre, le Lan-
guedoc était & cent quatre-vingts lieues au large. Persuadé
que nos vaisseaux avaient quilté la céte d’Amérique, le
comte d’Estaing se dirigea sur Brest ol il arriva dans les
premiers jours de décembre. Aprés le départ du comte
d’Estaing, le commandement des vaisseaux mouillés A
Pembouchure de la Savannah appartenait au chef d’es-
cadre de Broves. Toutes les dispositions qui avaient été
arrétées par le comte d’Estaing pour la répartilion des
troupes sur les divers batiments de I’escadre furent exé-
culées. Les navires désignés pour retourner dans la mer
des Antilles firent route pour leur destination. M. de Bro-
ves appareilla, le 1 novembre, pour se rendre & Brest,
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anglais. A la Grenade, au contraire, c’était & nous qu’ap-
partenail la supériorité du nombre, puisque nous avions
vingt-cinq vaisseaux contre vingt et un. A son arrivée &
la Martinique, le comte d’Estaing avait pris, en vertu des
ordres du ministre, le commandement des troupes fran-
caises stationnées aux Iles-du-Vent. En cette qualité, il
avait dirigé les opérations militaires pendant la cam-
pagne. Si la prise du morne de I'hdpilal, & la Grenade,
¢lait une aclion trés-brillante, I’'altaque des positions
anglaises & Sainte-Lucie avait eu les conséquences les
plus graves. A Savannah, oi nous nous étions lancés en
avant avec plus de hardiesse que de réflexion, nous
n'avions pas été plus heurcux qu’a Sainte-Lucie. Quoique
le comte d’Eslaing eit attaché son nom & une journée
trés-honorable pour nos armes, il était permis de dire
qu’il ne s’était dislingué ni comme chef d’escadre, ni
comme général. Ce qui était hors de toute contestation,
c'étail la rare intrépidité dont il avait fait preuve en toutes
circonstances. Mais le courage personnel, quand il n’est
pas appuyé par des connaissances spéciales, est de peu
de ressource pour les chefs des flottes et des armées.
Ainsi, le comte d’Estaing, qui désirait vivement reprendre
Sainte-Lucie, n’avait pas osé conduire son escadre dans
I'anse ol étaient mouillés les vaisseaux de I'amiral Bar-
rington. N'ayanl pas le coup d’'il assez sir pour se
rendre compte de la possibilité du succes, il avait reculé
devant la responsabililé qu’un échec et fait peser sur lui.
Ce serait une erreur de croire que les instructions du
gouvernement 'obligeaient & se montrer circonspecl. Loin
de le retenir, le ministre le poussait en avant. Nous en
avons la preuve dans le passage suivant d’une lettre du
comte d’Estaing & M. de Sartines: « Les lettres, Mon-
seigneur, dont vous m’avez honoré, constatent la volonté
de Sa Majesté. Ses intentions et les vilres sont que la
gloire des armes du Roi soit soutenue avec autant d’au-
dace que de fermeté. » Le comle d’Estaing avait il trouvé
chez les officiers généraux et les capitaines de son escadre
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s'impatientant souvent contre les vents et les contrariétés
que tout autre aurait eu de la peine a vaincre. » En ren-
dant compte au ministre de la prise de I’Experiment par le
Sagittaire, que commandait le capitaine d’Albert de Rions,
le comte d’Estaing disait : « Le Roi n’a point de capitaine
de vaisseau plus hardi, ayant plus de désir de bien faire,
ni meilleur manceuvrier que M. d’Albert de Rions. »
Pendant la guerre de 1756, le comte d’Estaing s’était
trés-honorablement battu dans I'Inde. Aprés avoir servi
comme colonel et comme brigadier dans ’armée de Lally
Tollendal, il avait pris part & plusieurs expéditions ma-
rilimes qui avaient fait beaucoup de mal au commerce
.anglais. Sa bravoure, son esprit d’entreprise, son patrio-
tisme, avaient appelé I’attention sur sa personne. Au licu
de lui donner, dans I’armée de terre, ’'avancement auquel
il avait droit, le gouvernement I'avait nommé lieutenant-
général des armées navales*. En entrant dans la marine
avec un grade aussi élevé, d’Estaing s’était condamné a
rester au-dessous de la position qu’il avait recherchée.
Pour expliquer ses insucces, on a prétendu, suivant une

Bourbon, celui-la méme qui commandait le Languedoc en 1778, on lit :
« Nos six cents hommes, tant officiers que gardes-marine, n'ont pas quitté
I'ouvrage depuis le 10 au matin, et ils ont servi sans relache les sept pom-
pes et les deux cents seaux. Le 11 au soir, nous avions de quinze & dix-huit
pieds d’eau dans le vaisscau. Dans la nuit du 11 au 12, on apergut la terre.
[l o’y a eu dans I’équipage aucune faiblesse, pas un cri, pas un murmure,
point de confusion, chacun & sa besogne. » Une autre relation qui doit dtre
du consul de France dit : « Le capitaine de vaisscau de Boulainvilliers a
rempli de point en point Pordonnance, ayant subi le sort du navire que le
Roi lui avait confié, laissant une digne mémoire de constance, de valeur et
de grandeur d’dme qui mcrite toutes les louanges possibles. Ne doutant
point du péril extréme et inévitable, il ordonna a son fils de s'embarquer
dans le petit canot, ce 4 quoi on ne put parvenir & l'obliger. Le premier
lieutenant, M. de Cany et les autres officiers le mirent par force dans le
petit canot, ce qui sauva ce digne reste de cetle illustre familie. » La famille
de Boulainvilliers était d’ailleurs une famille militaire. Le frére ainé du capi-
taine du Bourbon avait éLé tué sur le vaisseau le Maur; enfin un troisiéme
éait mort & Brest, étant lieutenant des gardes du pavillon. Le capitaine de
Boulainvilliers du Languedoc fut fait chef d’escadre, le 5 mai 1780, et il
recut, le 13, la permission de se retirer du service.

1. Pendant la guerre de 1756, la marine, négligée depuis longtemps par
le gouvernement, trés-inféricure en nombre & la marine anglaise, avait été
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coutume éminemment francaise, qu’il n’avait pas trouvé
chez ses capitaines la stricte obéissance qui lui était due.
Nous avons montré, en nous appuyant sur des preuves
irrécusables, l'inexactitude de cette assertion. Ce sont
13 des erreurs historiques qui se transmettent, si on peut
s’exprimer ainsi, de livre en livre. Ce qu’on peut dire
avec vérité, c’est que la plupart des officiers ne croyaient
pas 4 la capacité maritime du comte d’Estaing. Dans un
corps qui comptait des officiers généraux comme d’Or-
villiers, de Guichen, Lamotte-Picquet et quelques autres,
ce fail n’a rien qui puisse surprendre. L’obéissance la
plus absolue est de rigueur dans les corps militaires.
Quant & la confiance, elle ne s’impose pas, et les généraux
doivent la conquérir par leur conduite, leurs actions et
surlout par leur supériorité.

II1

Les divisions du comte de Grasse et de Lamotte-Picquet
furent dispersées par le mauvais temps, et les batiments
qui les composaient firenl route isolément pour leur des-
tination. Trois frégates, la Blanche, 'Alcinéne et la For-
tunée, tomberent enlre les mains de I'ennemi. L’Annibal,
le Magnifique, le Diadéme, le Dauphin, le Vengeur, 'Ar-
tésien et le Réfléchi arriverent a la Martinique dans les
premiers jours de décembre. Tous ces vaisseaux avaient
A réparer d'importantes avaries, faites pendant la traversée
de retour des cotes d’Amérique aux Antilles, ou au mouil-
lage de la Savannah. Quatre vaisseaux, le Magnifique, le
Dauphin Royal, le Diadéme et I'Artésien furent provisoi-
rement désarmes.

battue. L’opinion n'avait vu que nos défaites, et il avait semblé, a celte épo-
que, quen prenant les officiers hors de la marine il v avait plus de chances
qu'ils valussent quelque chose. Le gouvernement, obéissant probablement
& ce courant de Popinion, avait fait cette nomination. 1y a des circon-
slances oi1 les gouvernements perdent, comme les foules, le sens droit des
choses,
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Le 18 décembre 1779, un convoi de vingl-six navires de
commerce, parti de Marseille, dans le courant du mois
d’octobre, sous la conduite de la frégate I'’durore, parut
au large de la pointe des Salines. L’amiral Hyde Parker,
qui avait remplacé I'amiral Byron dans le commande-
ment en chef des forces navales de I’Angleterre dans la
mer des Antilles, était aw Gros Ilet de Sainte-Lucie. A la
vue de la frégate francaise et des navires qu’elle escor-
tait, il mit sous voiles avec quatorze vaisseaux. Le capi-
taine de I'Aurore, aprés avoir fait le signal de serrer le
vent et de forcer de toile, se placa bravement derri¢re son
convoi. Selon toute apparence, nos bdtiments devaient
¢tre joints par les Anglais avant d’avoir atteint la baie de
Fort-Royal. L’Annibal, le Vengeur et le Réfléchi n’avaient
pas de voiles en vergue, et leurs poudres ainsi que leurs
boulets avaient été débarqués. Enfin, la plus grande
parlie des hommes formant I'équipage de ces trois vais-
seaux étaient a terre, soit comme malades, soit comme
convalescents. Quelles que fussent les difficultés de celte
situation, Lamotte-Picquet ne voulut pas assister en
simple spectateur & la prise de nos batiments. Le signal
de faire route sur I'ennemi monta aux mats de I’Annibal.
Les préparatifs de I'appareillage furent faits avec une
activité et une ardeur que surexcitait la vue de I'escadre
de I’amiral Parker. Des matclots, provenant des navires
qui étaient dans le port, complétérent les équipages de
nos vaisseaux. Lorsque ’Annibal, qui fut le premier sous
voiles, arriva A portée de canon des Anglais, 'durore se
défendait avec la plus grande énergie. Peu aprés, le Ven-
geur et le Réfiéchi parurent sur le champ de bataille.
Les Francais se retirérent sous petites voiles, couvrant
les batiments de commerce qui n’avaicnt pas été capturés,
au moment ou Lamotte-Picquet était intervenu. La nuit
mit fin & ce combat inégal pendant lequel trois vais-
seaux francais avaient combattu la plus grande partie de
I'escadre de 'amiral Parker. Sur les vingt-six batiments
dont se composait le convoi, dix tombérent entre les
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L'Espagne déclare la guerre 4 I’Angleterre. — Le licutenant général d'Or-
villiers sort de Brest pour opérer sa jonction avec don Luis de Cordova.
— Etat sanilaire des équipages de notre flotte. — Réunion tardive des
deux escadres. — Préparatifs faits sur les cotes de Bretagne et de Nor-
mandie, en vue d'un débarquement en Angleterre. — L'armée combinée,
arrivée a l'ouvert de la Manche, est repoussée au large par un coup de
vent d'est. — Les alliés poursuivenl, sans succés, I'amiral Hardy. —
Développement de la maladie qui sévit & bord des vaisseaux francais. —
La flotte franco-espagnole rentre a Brest. — Situation de I'escadre
francaise. — Responsabilité du ministre de la marine.

Charles III, aprés avoir longlemps hésité, résolut
de prendre part & la guerre. Le 12 avril 1779, MM. de
Montmorin et de Florida-Blanca !, plénipotentiaires de la
France et de I’Espagne, signérent & Aranjuez un traité
d’alliance offensive et défensive. En échange d’avantages
peu importants qu’elle nous garantissait, au moment ot
la paix serait conclue, I’Espagne se proposait d’obtenir
la restitution de Gibraltar, de Minorque et de Pensacola,
et la possession de la riviere et du fort de Mobile. Nous
nous engagions & ne pas déposer les armes avant que
nos alliés fussent maltres du rocher de Gibraltar®. Les

1. M. de Montmorin était ambassadeur de France auprés de la cour d'Es-
pagne. Le comte de Florida-Blanca avait le département des affaires
étrangéres, en méme temps qu'il était le principal ministre de Sa Majesté
caatholique.

2. Nous donnons ci-aprés les articles les plus importants de la conven-
tion du 12 avril :

« Art. 3. — Pour le cas futur de la paix et le traité definitif que doit
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cours de Madrid ct de Versailles étaient convenues d’opé-
rer une descente en Anglelerre. Une flotte, composée des
escadres que les deux nations avaient dans les mers
d’Europe, devaitcouvrir le passage d’'une armée francaise
pariie des ports de la Manche. Les Anglais, confiants
dans les dispositions pacifiques de I’Espagne, n’avaient
conservé, sur leurs cotes, que les forces nécessaires pour
tenir en échec I'escadre de Bresi. Quarante vaisseaux,

amener la guerre, Sa Majesté trés-chréticnne cutend se procurer ou
acquérir les avanlages ou ulilités suivantes : 1° La révocation de I'aboli-
tion de tous les articles qui privent Sa Majesté tres-chréticnne de la liberté,
qui lui appartient de droit, de faire & Dunkerque tels truvaux de mer ou
de terre qu’elle jugera nécessaires; 2° Pexpulsion des Anglais de I'fle et do
la péche de Terre-Ncuve; 3° la liberté absolue et indéfinie du commerce
des Indes-Orientales, et cclle &’y acquérir et fortifier tels comptoirs que
Sa Majesté trés-chrélienne trouvera convenables; 4¢ le recouvrement du
Sénégal et la plus enticre liberté du commerce d’Afrique hors des comp-
toirs anglais; 5° la possession irrévocable de I'ile de la Dominique, et
6° l'abolition ou I'enliére exécution du (raité de commerce conclu a
Utrecht, en 1713, entre la France et I’Angleterre.

Arl. 7. — Le Roi catholique entend sc procurer, de son cdté, par le
moyen de la guerre et du futur lrailé de paix, les avantages =uivants :
1* La restitution de Gibraltar: 2* la possession de la riviére ct du fort de
Mobile; 3* la restitution de Pensacola, avee toute la cote de la Floride qui
s'étend le long du canal de Bahama, de maniére qu'aucune puissance
étrangére n'ait d’élablissement sur ce canal; 4° Uevpulsion des Anglais
hors de la baie de Honduras, et I'exécution de la prohibition, stipulée par
le dernier traité de Paris de Tannée 1763, de ne former aucun élablisse -
ment en cetle baie, non plus que dans les autres lerriloires espagnols ;
5° la révocation du privilége accordé aux mémes Anglais, de couper le
bois de teinture sur la cote de Campdche, et 6° la restitution de lile de
Minorque.

Art. 9. — Leurs Majestés trés-chrétienne et catholique promeltent de
faire tous leurs efforts pour s¢ procurer et acquérir lous les avantages
spécifiés ci-dessus, et de continuer ces efforts jusqu'a ce qu'elles aient
obtenu le but qu'elles se proposent, s'offrant mutuellement de ne pa
poser les armes et de ne faire aucun trailé de paix, tréve ou suspension
d’hostilités, sans avoir au moins obtenu et 8'¢tre respectivement assuré la
restitution de Gibraltar et I'abolition des traités relatifs aux fortilications
de Dunkerque, ou, & deéfaut de cet article, tout autre objet, i la volonté
de Sa Majesté trés-chréticnne » M. de Vergennes, voulant obtenir alliance
de PEspagune, fut oblige daceepter les conditions contenues dans l'are
ticle 7, mais celte clause pesa lourdement, pendant toute la durée de
la guerre, sur la conduite des opérations militaires. Eofin, elle créa de
serieuses difficultés au gouvernement frangais, lorsque le moment vint de
conclure la paix.
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commandés par I'amiral Hardy, protégeaient la Grande-
Bretagne contre tout danger d’invasion. A la fin du mois
de mai, on se préoccupa, & Madrid et & Paris, de la réu-
nion des forces navales des deux Couronnes. Le gouver-
nement francais, craignant que la cour de Londres,
instruite des projets de I’Espagne, ne fit croiser I'amiral
Hardy devant Brest, envoya au comte d’Orvilliers I'ordre
de prendre la mer. L'escadre, placée sous le commande-
ment de cet officier général, n’était pas en mesure d’ap-
pareiller. L’administration du porl ne pouvait lui donner
les quatre mille hommes qui eussent été nécessaires pour
compléter ses équipages®. M. de Sartines connaissait la
convention du 12 avril etle plan de campage qui avait élé
arrété A celte époque. Néanmoins, soit négligence, soit
impossibilité momentanée, il n’avait pris aucune mesure
pour faire face a cette difficulté.

Le lieutenant général d’Orvilliers, vivement pressé par
le ministre, désarma plusieurs batiments afin de se pro-
curer quelques matelots, et il embarqua deux mille sol-
dats. L’escadre, forte de vingt-huit vaisseaux, sortit de
Brest, le 4 juin. Elle arriva, le 11, & la hauteur de la
petite ile de Cizarga, ou elle devait, d’apres les instruc-
tions du ministre, opérer sa jonction avec les Espagnols.

A la fin de juin, huit vaisseaux venant de la Corogne
rallierent notre armée. Dans les premiers jours de juillel,
plusieurs vaisseaux francais, notamment la Ville-de-
Paris, le Bien-Aimé, I'Auguste, le Calon, le Saint-Esprit,
la Couronne, signalérent un grand nombre de malades.

Le commandant en chef envoya successivement ces
navires 4 la Corogne, afin de donner du repos aux équi-
pages. Cetle situation n’avait pas de gravité, mais elle

1. Ce n'étaient pas quatre mille hommes, comprenant des novices, ma-
telots, canonniers, soldats, etc., qui manquaient pour compléter les effec-
tifs des vaisseaux du licutenant général d'Orvilliers, mais quatre mille
hommes de mer. Ces quatre mille malelots élaient d'autant plus néces-
saires, que la proportion des hommes étrangers i la mer dans la compo-

sition des équipages avait augmenté depuis le commencement de la
guerre.
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me flatte, Monseigneur, que c’est l'incertitude du lieu
qu’occupe I'escadre du Roi qui me prive de vos nouvelles
et de vos ordres depuis six secmaines que je suis ici....
J'ai’honneur.de vous prévenir, Monseigneur, que, si nous
conlinuons & ¢tre affligés de malades au point d’embar-
rasser les vaisseaux pour le combat, j'autoriscrai les ca-
pitaines, en quittant ce parage pour aller dans la Manche,
& mettre en botte une partie de leur troisiéme plan, pour
se procurer dans leur cale un emplacement suffisant pour
y déposer leurs malades. Je sais que 'ordonnance le dé-
fend, mais je n’ai imaginé aucun aulre moyen de nous
mettre en état de combattre. Le faux pont doit étre libre
pour recevoir les blessés. » Le 23, le licutenant général
don Luis de Cordova parut avec vingt-huit vaisseaux.
Quoique cet officier général fat plus ancien de grade que
le lieutenant général d’Orvilliers, il avait él¢ convenu,
entre les cours de Madrid et de Versailles, que le com-
mandement en chef serait exercé par l'amiral francais.
Seize vaisseaux, placés sous la direction de don Luis de
Cordova, devaient former unc escadre particulitre, dite
d’observation.

Quelques jours s’écoulérent pendant lesquels les deux.
généraux procédérent & 'organisation de I'armée. Une
question importante, celle des signaux, avait ¢té complé-
tement négligée dans les négocialions particuli¢res rela-
tives & la réunion des deux escadres: « Jai ¢1¢ bien
surpris, Monseigneur, écrivit le lieutenant général d’Orvil-
liers au ministre, lorsque j’ai appris que les signaux de
I’armée n’avaient pas été imprimés en Espagne, et que
M. Mazzaredo (major de la flotte espagnole) avait été obligé
de les copier & la main depuis son départ de Cadix. Je
puis vous assurer qu’il n’cst jamais arrivé que deux es-
cadres, en se réunissant en mer, aient ¢1é réduites a
improviser un corps entier de signaux. C’est cependant
ce qu’il m’a fallu faire. 1 est heureux que j’aie eu a trai-
ter, pour la traduction et les ordres & donner, & un major
trés-intelligent et rempli de bonne volonté. Fort heurcu-

11



162 HISTOIRE DE LA MARINE FRANCAISE.

sement aussi, le calme a facilité la communication, en:
sorte que tout a été distribué hier 28. » Le 28 et le 29,
les batiments détachés au Ferrol et & la Corogne ralli¢-
rent le pavillon du commandant en chef. Le 30 juillet,
I’armée combinée, forte de soixante-six vaisseaux de li-
gne, trente francais (deux vaisseaux, la Victoire ct la
Bourgogne, avaient rejoint 'escadre 4 la mer) et trente-six
espagnols, et de quatorze frégales des deux nations, se
dirigea vers le nord. La floite franco-espagnole élait dis-
posée dans I'ordre suivant® :

Ligne de bataille.

Noms des bitiments. de Noms des capitaines.
canons.
Avant-garde.

Le Citoyen ............. 74  |De Nieuil.
Le Saint-Michel. ........ 10
L'Auguste.............. 80 |De Rochechouart, chef d’escadre.
Le Protée .............. 64  |De Cacqucray.
Le San-Pablo........... 10
LEveilld............... 64 |De Balleroy.
Arroganle.............. 70
- . , Huon de Kermadec.
Ville-de-Paris............ 104 e comte de Guichen, lieut. général.
Le Glorieux............. 74 |de Beausset, chef d’escadre.
Le Serio............... 70
L'Indien................ 64  |De la Grandiére.
Le Saint-Pedro.......... 70
Le Saint-Joseph......... 70
Le Palmier............. 74 |De Réale.
La Victoire............. 7 |UAlbert Saint-Hippolyte.

Corps de bataille.

Le Zodiaque............ 74 pDe Porte Vezins.
Le Guerrier............. 70

1. La composition de la flotte combinée a été prise, telle qu'elle ext in-
diquée ici, dans les étals annenés aux rapports du liculenant général
d'Orvilliers,
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Noms des bitiments. d Noms des capitaines.

Corps de balaille (suile).

Le Saint-Vincent........ 80 |Le comted’Arce, liculenant général.
Le Scipion ............. 74  |De Cherisey.
Le Bien-aimé........... 74  [D'Aubenton.
Le Saint-Carlos......... " 80
Duplessis Parscau.
La Brelagne ............ 110 “Le comte d'Orvilliers, lieut. général.
Le Neptune............. 80 |Hector, chef d'escadre.
Le Vincendor........... 70
Le Destin............... 74  |D’Espinouse.
Le Saint-Joaquin ....... 70
Saint-Isabel ............ 10
La Bourgogne........... 74  |De Marin.
Le Solitaire............. 64  |De Monteclerc.
Arriére-garde.
L'Hercule........ PN 14 Le comte d’Amblimont.
Le Septentrion.......... 64
Le Saint-Esprit......... 80 Ternay, chef d'escadre.
L'Intrépide ............. 74  |Beaussier.
L’Ange Gardien......... 70
Le Bizarre.............. 64 |De Saint Riveul.
Le Conquérant.......... 7% |De Monteil, chef d’cscadre.
LeRayo................ 80
Le Saint-Damas......... 20
L’Actionnaire. .......... 64 |De I'Archantel.
L'Alexandre ............ 64 |De Trémigon.
LeBrillant ............. 70
Le Saint-Luis ........... 80
LeCalon............... 64 |De Scillant.
LePluton........... .. 4
Escadre dobservation
La Trinité.............. 122
Le Phénix.............. 80
L'Orient............0ot. 70
Le Monarque...... ..... 70
Le Vaillant............. 70
Le Saint-Julien......... 70
Le Saint-Nicolas........ 80
leRusé................ 60
Le Saint-Raphaél........ 70
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Nombre
Noms des bdtiments. de Noms des capitaines.
canons.

Escadre dobservation (suile).

La Princesse 10
La Sainte-Frangoise 70
Le Diligent 70
Le Saint-Victor 70
Le Saint-Eugéne 10
Le Saint-Frangoisde Paul. 70
La Galice. 70

Escadre légére.

60 |de Labiochaye.
64
80 Breil de Rays.

3Levassor de Latouche, lieut. général.|
52
64 |Chadcau de Laclocheterie.

Par suite d’un ordre auquel on attachait, & Paris, une
importance particuli¢re, les vaisseaux qui n’apparte-
naient pas A I’escadre spécialement dirigée par Cordova
¢taient meélés & nos batiments. Cette disposition avail
I'avaniage de mettre toute cette partic de I'armée espa-
gnole dans les mémes conditions que la nétre, en cas de
rencontre avec 'ennemi. D’autre part, elle imposait &
notre escadre la marche de nos alliés qui était regardée
comme trés-mauvaise.

Au moment ot ce formidable armement faisait route
vers I'enirée de la Manche, il s’était écoulé pres de deux
mois depuis notre départ de Brest. L’escadre avail con-
sommé¢ la plus grande partic de ses vivres et de son eau?,
el nos équipages étaient trés-afTaiblis. Malgré ces condi-

1. Lorsque I'escadre avail appareillé, clle n'avait pas qualre mois com-

plets de vivres et d'eau. Il est inutile de dire que le ministre connaissait
tres-bien cette situation.
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tions défavorables, le lieutenant général d’Orvillicrs,
persuadé que le ministre lui ferait parvenir tous les se-
cours qui lui étaient nécessaires, ne voyait aucun obsta-
cle & 'accomplissement de sa mission. Il écrivait & M. de
Sartines, 4 la date du 2 aoat : « Je ferai route pour aller
reconnaltre Quessant, ou je compte que je trouverai des
avisos avec des ordres et des avis de votre part. J’en-
verrai méme un lougre & cette ile, dans I'espérance que
vous aurez pu y faire passer des paquets avec ordre au
gouverneur de me les faire parvenir par tous les moyens
qui lui seraient possibles. Nous irons chercher 'ennemi
a4 la cote jusqu’a la rade de Sainte-Héléne, et alors, si je
trouve cette rade libre, ou que je m’en sois rendu maitre,
j’enverrai donner avis & M. de Vaux au Havre, comme
vous me 'avez recommandé, et lui ferai part des moyens
que j’emploierai pour la sireté de son passage qui dépen-
dront des forces supérieures des Anglais; c’est-a-dire,
j’opposerai, de ce c6té-1a, I'armée combinée pour contenir
Pennemi, et je ferai passer, dans 'autre partie, une esca-
drelégere et des forces suffisantes en vaisseaux et frégates,
ou je proposerai & M. de Cordova d’occuper cette partie
pour que le passage de I'armée de terre soit libre et en
sireté. Je suppose qu’alors, soit par le combat que jau-
rai livré aux ennemis, soit par leur retraite dans leurs
ports, je serai certain de leur situation et du succes de
I'opération. » Le comte d’Orvilliers insistait sur la néces-
sité d’envoyer & 'armée combinée des pratiques de la
cole d’Angleterre. Il rappelait également au ministre que
les deux tiers des vaisseaux francais n’auraient plus d’eau
le 1°r septembre.

Un cruel malheur atteignit le commandant de notre
escadre. Son fils, lieutenant de vaisseau sur la Ville-de-
Paris, succomba aux atleintes de la maladie qui sévissait
sur nos bAtiments. Le malheurcux pére supporta cet
événement avec la fermeté qui convenait & sa position.
« Le Seigneur m’a 6t¢, écrivit-il au ministre, tout cc que
j'avais dans ce monde, mais il m’a laissé la force de ler-
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miner cctte campagne, et le plus grand désir que ce soit
& votre satisfaction. »

11

Dans les premiers jours du mois d’aott, les préparatifs
faits par notre gouvernement pour opérer un débarque-
ment en Angleterre étaient terminés. L’armée d’invasion
était divisée en deux corps principaux, dont I'un occu-
pait le Havre et 'autre Saint-Malo. Quatre cents bati-
ments de transport étaient préts & les recevoir. Le com-
mandant en chef de 'expédition, le maréchal de Vaux,
n’attendait que l'arrivée de la flotte combinée & Sainte-
Hélene pour donner a ses troupes I'ordre de s’embarquer.
L’Angleterre, surprise par la brusque agression de ’Es-
pagne, n’avait a opposer aux soixante-six vaisseaux de
la flotte franco-espagnole que les quarante vaisseaux
commandés par I'amiral Hardy. Si nous élions maitres de
la mer, le débarquement de I'armée francaise ¢tait assuré.
Or, & ce moment, les meilleurs soldats de I’Angleterre
combattaient au dehors, et les milices, appelces & la hale,
n’offraient pas les éléments d’une solide résistance. Des
complications intérieures s'ajoutaient aux difficultés de
cette situation. Par suite de P’agitation qui régnail dans
les esprits, la cour de Londres était obligée de laisser en
Irlande une partie des troupes dont elle disposait. Les
instructions adressées au maréchal de Vaux déno-
taicnt, de la part du gouvernement francais, 'intention
d’'agir avec une extréme prudence. Le ministre de la
guerre disail : « Dans la supposition ot Portsmouth se-
rait inattaquable, se borner & faire I'atlaque de l'ile de
Wight et s’y ¢établir avec les troupes de Sa Majesté; s’y
fortifier de manitre qu’on ne puisse en étre chassé et que
le voisinage de cetle ile et les troupes qu’elle conliendra
puissent occuper assez les ennemis sur les cotes du
conlinent anglais, pour qu’ils soient obligés de dégar-
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nir les environs de Portsmouth. Quand les troupes du
Roi auront fait les fortifications et les retranchements
suffisants pour que I'tle de Wight puisse étre conservée
par dix mille hommes contre toutes les forces de I'en-
nemi, M. le comte de Vaux est autorisé a aller tenter un
autre débarquement,sous la prolection de 'armée navale,
sur le point oi, de concert avec M.le comte d’Orvilliers, ils
trouveront possible, I'un et I’autre, de débarquer, jusqu’a
Bristol; mais, dans le cas ol on ne pourrait s’assurer
d’avoir d’heureux succes, on se contentera, jusqu’a ce
qu’on ait recu de nouveaux ordres de Sa Majesté, de faire
quelque entreprise dans les contrées les plus voisines
de l'ile de Wight, et qu’ils jugeront la plus convenable.
Sa Majest¢ s’en remet, sur le choix de tous ces objets,
aux lumiéres et connaissances locales que M. le comte de
Vaux pourra se procurer. » Le 7 aoat, la flotte franco-
espagnole atlérit sur Ouessant avec des vents d’est fai-
bles et une belle mer. Ces circonstances étaient trés-favo-
rables pour opérer le ravitaillement de I’escadre, mais
aucun ordre n’avait été donné A Brest, et il ne vint que
des approvisionnements insignifiants. Les pratiques de la
cote d’Angleterre, que le comte d’Orvilliers avait deman-
dées, ne lui furent pas envoyécs. Le ministre lui annonca
que des mesures étaient prises pour satisfaire aux be-
soins de son escadre, lorsque celle-ci serait entrée dans
la Manche. Aprés avoir reconnu le cap Lézard, le 14, le
comte d’Orvilliers continua sa route vers l'est. Il avait
I'intention, s’il ne pouvait atteindre promptement Sainte-
Hélene, de mouiller sur la rade de Torbay, pour embar-
quer le matériel, les vivres et le personnel expédiés de
Brest. Le 16 aott, il fut avisé d’'un changement survenu
dans les projets du gouvernement. Ce n’était plus a I'tle
de Wight, mais sur la cote de Cornouailles, prés de
Falmouth, que devait avoir lieu le débarquement des
troupes francaises. Il était prescrit au comte d’Orvilliers
de bloquer les Anglais dans Plymouth, et de détacher deux
divisions, I'une & Saint-Malo et I'autre au Havre, pour
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puissances est trés-exposée, dans cette mer, pendant ’au-
tomne et 'hiver. Le ravitaillement de cette nombreuse
armée mérite aussi, Monseigneur, votre considération.
N’ayant ni port ni rade A votre disposition, on sera forcé
de faire, & la mer, le renversement de transports que je
suppose arrivés sans accident, dans une saison ou, trés-
souvent, la communication est impraticable el les {rans-
ports d’un vaisseau & 'auire impossibles. On saisira les
courts moments qui se présenteront, mais on ne peut se
flatter qu’ils suffisent & cet énorme travail. Selon les ren-
seignements que je prends ici des Normands qui font la
péche & la cOte d’Angleterre, Falmouth n’est d’aucune
ressource pour la reldche de quelques vaisseaux de
guerre. L'eau du port n’est pas suffisante, ct la rade, trop
petite pour contenir une escadre, est, de plus, exposée A
tous les vents du large. Elle est, d’ailleurs, semée de ro-
ches qui rongent les cdbles, font perdre les ancres et
quelquefois les vaisseaux. En général, les Anglais n’y
mouillent pas. C’est un grand malheur, mais un malheur
prévu, que la jonction de nos alliés ait été aussi tardive,
et un malheur encore plus grand le fléau qui désarme
nos vaisseaux. C’est encore une contradiction bien déso-
lante que les opérations ne puissent commencer que lors-
que I'armée francaise est & la fin de son eau, et bientdt de
ses vivres. Si nous recevons les secours qui nous sont
annoncés de Brest, je serai obligé de perdre trois ou
quatre jours de beau temps dans la baie de Torbay pour
en faire le renversement, heureux encore si tout arrive
en enlier et sans accidents. C’est aujourd’hui le quatriéme
jour que nous sommes & la vue du cap Lézard ct de la
cote d’Angleterre qui le suit dans I'est. Néanmoins, je n’ai
rencontré aucun bateau pécheur ol je puisse prendre
des pilotes pratiques. Ceux annoncés par M. le comte de
Carades n’ont pas plus paru que ceux arrétés a Saint-
Malo, ou ailleurs, de sorte que nous naviguons comme au
hasard, et sans connaissance des dangers et des cou-
rants de la cote. Les Espagnols en gémissent encore plv
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que nous, ct ne cessent de faire entendre leurs cris. »

Le 17 aoit, nos frégates d’avant-garde s’empareérent, &
I'entrée de Plymouth, du vaisseau de soixante-quatre
canons ’Ardent. Un coup de vent d’est, qui souffla pen-
dant quelques jours avec une grande force, rejeta la flotte
hors de la Manche. Le 22 aot, le temps étantdevenu ma-
niable, le comte d’Orvilliers s’empressa de répartir d'une
maniére égale I'eau et les vivres sur tous les baliments.
Lorsque cette opération fut terminée, la flotte se trouva
approvisionnée jusqu'au 20 scptembre. Le 25 aoat, on
apprit que I'escadre anglaise, forte de trente-neuf vais-
seaux, se trouvait dans les parages des Sorlingues, oii
P'avaient poussée ces mémes vents d’est qui nous avaient
empéchés de gagner Torbay. Les divers événements sur-
venus depuis le jour olt 'armée avait attéri sur Quessant
faisaient peser sur le licutenant général d’Orvilliers une
trés-lourde responsabilité. Il n’ignorait pas que, s’il re-
nongait & s’engager de nouveau dans la Manche, il ferait
avorter le projet de descente en Angleterre, sur lequel,
non-seulement la France, mais I’Europe entiére avait les
veux fixés. D'autre part, I'état sanitaire des équipages,
loin de s’améliorer, avait ét¢ en emipirant, et la plus grande
partie de nos vaisscaux n’c¢taient plus en état de naviguer.
Le 25 aont, les principaux officiers de I'armée furent ap-
pelés & bord de la Ville-de-Paris pour délibérer sur la si-
tuation. Tous furent d’avis de renoncer & rentrer dans la
Manche pour y tenter une expédition, soit par les seuls
moyensdes deux flotles, soit avec Paide des troupes fran-
caises. Puisque 'escadre anglaise ¢tait aux Sorlingues, il
fallait maneeuvrer pour la joindre. Dans le cas ou nous
ne réussirions pas & latteindre, nous devions rester en
croisiére, & l'entrée de la Manche, jusqu'au 8 septembre.
Si, & cette date, les vaisseaux n'avaient pas embarque le
personnel, le matériel et les vivres nécessaires pour con-
tinuer la campagne, les deux flottes se sépareraient. Les
Francais rentreraient & Brest, tandis que les Espagnols
feraient route sur Cadix. Se conformant & Fopinion émise,
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4 l'unanimité, par les officiers généraux de 'armée !, le
comte d’Orvilliers se mit A la recherche des Anglais. Le
31 aodt, les frégates signalérent I’ennemi qui prit chasse
aussilot qu'il nous eut reconnus. Le 2 septembre, I'esca-
dre anglaise que nous avions un peu gagnée, mais dont
nous élions encore éloignés de quatre ou cinq lieues, ar-
riva & l'entrée de Plymouth. On put croire un moment
que la fortune nous réservait une compensation. Les vais-
seaux de queue signalérent quinze grands batiments &
trois mélts sous le vent de I'armée. La satisfaction des
officiers et des équipages ne fut pas de longue durée. Les
navires en vue faisaient partie d’une flotte marchande
hollandaise qui revenaiten Europe, sous I’escorte de quel-
ques frégates. Le comte d’Orvilliers ayant recu, quelques
jours aprés, I'ordre de revenir & Brest, mouilla sur cette
rade, le 14 septembre. Nos alliés, qui devaicnt faire
route directement pour un port d’Espagne, avaient de
nouvelles instructions qui leur prescrivaicnt de nous
accompagner. Le nombre des malades avait pris de telles
proportions que la plupart des vaisseaux francais ¢taient
hors d’état de manceuvrer. '

Nous allons montrer, par des chiffres, I'importance des
difficultés avec lesquelles, non-seulement le comte d’Or-
villiers, mais les capitaines, les officiers el les équipages
de I'escadre, s’étaient trouvés aux prises. A la fin d’aout
et dans les premiers jours de septembre, les vaisseaux le
Bien-Aimé,la Vicloire, I’ Aciif, ¥ Intrépide, le Saint-Michel,
le Caton, la Ville-de-Paris et I’Auguste, avaient été ren-
voyés & Brest. La Ville-de-Paris? avait cinq cent soixante

1. Le procés-verbal de la séance duconseil de guerre, tenu & bord du
waissea: la Bretagne, le 25 aodt 1779, est signé, du cdté des Francais,
par les lieutenants géneraux et chefs d’escadre dont les noms suivent :
Guichen, Rochechouart, Latouche-Tréville, le chevalier de Ternay, Hector,
de Monteil et de Beausset. .

2. En transmettant le procés-verbal du chirurgien-major de son vais-
seau, le lieutenant général de Guichen insistait sur la nécessité de faire
tentrer la }ille-de-Puris & Brest. Quant & lui, il demandait & mettre son
pavillon sur un autre vaisseau.
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hommes exempls de service, et I’Auguste® cinq cents. Le
premier de ces vaisseaux avait perdu soixante et un
hommes, et le second quaranie-quatre. A bord de P'Intré-
pide, le chiffre des morts s’¢levait & soixante-dix, et celui
des malades a cinq cent vingt-neuf. L'Actif avait quatre
cents malades, et le Caton, pelit vaisseau de soixante-qua-
tre, trois cents. La Victoire, le Bien-Aimé, le Saint-Michel,
n'étaient pas dans de meilleures conditions. Parmi les vais-
seaux qui étaient restés a la mer jusqu’au dernier jour,
la Couronne avait prés de deux cents malades, et elle avait
laissé deux cent quarante hommes & I'h6pital de la Coro-
gne. Le Palmier avait trois cent {rente malades, la Bour-
gogne deux cent {rente, le Destin rois cents, et le Triton,
vaisseau de soixante canons, cent soixante. L’Alexan-
dre n’avait que soixante-dix malades, mais trois cents
hommes de son équipage, atteints par Pépidémie pen-
dant la campagne, n’avaient pas encore recouvré leurs
forces et ne pouvaient rendre aucun service. Le capitaine
de ce vaisseau écrivailt au ministre, au commencement
.d’octobre : « J’ai 'honneur de vous rendre compte que,
le 6 de ce mois, on a passé¢ une revue de mon équipage.
Il ne s’est trouvé de bien portants et n'ayant jamais été at-
taqués par cette cruelle maladie, parmi les hommes ayvant
appartenu & mon ancien équipage, (que quarante~quatre
officiers- mariniers, douze officiers-mariniers surnumeé-
raires, soixante-dix-sept matclots, gabiers, timoniers,
charpentiers et calfats, vingt-quatre novices ou garde-

1. Jai Thonneur de vous prévenir, monsicur le comte, que I'Auguste
est hors (d'état de tenir la mer encore (uatre jours. Nous avons trois cents
hommes sur les cadres et deux cents au moins qui ne valent guére mieux.
Nous ne pouvons pas faire de la voile, parce que nous n'avons pas assez
de monde de quart pour la carguer. Nous avons été prés d'une heure A
carguer la grande voile, la derniére nuit. IF m'est impossible de faire le
branle-bas. ¢t i peine aurais je du monde pour armer ma seconde hatterie.
Sivous voulez faire tenir la mer a Puguste, il faut que vous donniez
quatre cents hommes et que vous retiriez ses malades.

Je suis avee respect
)

Rocuecuouarr.
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cotes et vingt-sept mousses. » D’aprés les réglements en
vigueur A cetle époque, les vaisscaux a trois ponts,
tels que la Ville-de-Paris, de cent quatre canons, et la
Bretagne, de cent dix, avaient de mille & onze cents hom-
mes d’équipage. Les vaisseaux de quatre-vingts avaicnt
huit cents hommes, les vaisseaux de soixante-quatorze
sept cents, et les vaisseaux de soixante-quatre cinq cents.
En mettant ces chiffres enregard du nombre des malades,
on comprendra mieux le degré de faiblesse ct de désor-
ganisation auquel 'escadre était arrivée.

Le lieutenant général d’Orvilliers appela I'atlention du
ministre sur les capitaines des frégates et des petits bati-
ments. Tous étaient des officiers zélés, aclifs et capables.
1l signala le peu d’habileté, au point de vue de la navi-
gation d’escadre, de quelques-uns de ses capilaines de
vaisseau. Mais il n’eut que des éloges pour la conduite
des généraux, des capitaines, des officiers et des équipages
pendant les cruelles épreuves que l'escadre avait traver-
sées. « Jamais, écrivit-il dans uneletire relative a la pour-
suite de I'amiral Hardy, la nation francgaise n’a montré
plus de bonne volonté et de bravoure que dans cette occa-
sion. Cela s’est manifesté au point que, loin de réfléchir
sur I'état facheux et trop diminué des équipages, chacun
a dit ne plus sentir son mal, depuis qu’on chassait
'ennemi. » Le lieutenant général d’Qrvilliers s’exprimait
sur les choses et sur les personnes avec autant de fran-
chise que d’indépendance. On doit considérer tout ce qu’il
¢crivait comme P'expression sincere de sa pensée.

III

En apprenant la rentrée de celte flotic qui ne ramenait
d’autre trophée que le vaisseau I.1rdent, pris par nos
frégales & lattérage de Plymouth, la France ressentit
une trés-vive ¢motion!. La nation, persuadée que le

1. L.irdent, une petite corvette prisc a la vue de I'escadre anglaise,
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rine. De plus, il conquérait le port qui lui était nécessaire
pour abriter son escadre contre le mauvais lemps, et as-
surer I'embarquement des vivres et du matériel atlendus
de Brest. Avant que ce projet et ¢1é mis & exécution, le
plan de la descente était modifié. L’escadre, obligée de
croiser devant Falmouth pendant les mois d’octobre et de
novembre, n’avait plus de refuge, si elle recevait un coup
de vent d’ouest. Alors que toutes les ressources d’une
administration active et intelligente eussent été a4 peine
suffisantes pour conjurer le mal, le ministre parut croire
qu’il ne fallait au comte d’Orvilliers que de I'énergiec etde
la volonté pour remplir sa mission. Au lieu de lui faire
passer les secours, sans lesquels il ne pouvait rien, il lui
donna des ordres qui eussent été d'une exécution difficile
pour une escadre bien pourvue et en parfait état. Si nous
examinons la conduite du commandant en chef, nous cher-
chons inutilement les reproches qu’on est en droit de tui
adresser. Apres avoir été rejoint par les Espagnols, il se
présenta & l'entrée de I'Iroise, avec la conviction bien
naturelle que le ministre, tenant compte de ses deman-
des, lui enverrait des hommes, des vivres etdu matériel.
A partir du jour ou l'escadre reprit sa marche vers le
nord, le lieutenant général d’Orvilliers resta sans influence
sur les événements. Les circonstances, plus que sa propre
volonté, dictérent ses résolutions. Mal accueilli & son arri-
vée, il se déclara prét 4 résigner son commandement.
Cette offre fut acceptée avec un empressement d’autant
plus grand, qu’en sacrifiant le commandant de 'escadre,
M. de Sartines donnait le change a I'opinion. Il faisait re-
tomber sur le général les fautes que, lui-méme, avait
commises. Le comte d’Orvilliers emporta dans sa retraite
les regrets de son escadre, le respect ct I'estime de toute
la marine.

Depuis le commencement de la guerre, il n’y avait cu
que deux grandes rencontres entre les flottes de France
et d’Angleterre. Dans chacune d’clles, nous étions restés
maitres du champ de bataille. Le 27 juillet 1778, nous






LIVRE V. 177

perdre au Roi ses vaisseaux et le reste de ses matelots.
Ce fait n’est que trop prouvé; il I'est égalementl aux yeux
de toute 'armée que jamais son général n’a élé aussi
grand, aussi supérieur & I'humanité et aux adversités que
dans cette campagne, laquelle n’a manqué que parce
qu’on a mal choisi le point de réunion (Cizarga) des vais-
seaux des deux puissances. Quant A la poursuite dont on
parle & Paris, et qui n'aurait pas été assez vive parce
qu’on n’a pas fait chasser sans ordre sur une armée en-
nemie de trente-neuf vaisseaux, il est aisé de répondre
4 cette méchanceté absurde. 1° Les vaisseaux francais
n’étaient ni A portée, ni en état de combattre, puisqu’ils
étaient de vrais hopitaux, plutot que des vaisscaux de
guerre. 2° Les ordres du Roi étaient contraires a4 de pa-
reilles dispositions, puisque les Espagnols et les Frangais
élaient entremélés dans la ligne de bataille, d’aprés mar
examen de la cour, quoiqu’il ait été proposé, dés le prin-
cipe, de composer I'avant-garde de I'armée combinée en-
titrement de vaisseaux francais. Yous m’avez demandé,
Monseigneur, mon sentiment sur tous ces objets, je vous
le donne sans détour et avec la méme franchise. Jai
honneur de vous assurer que jamais le tableau de ce
qui arrive & M. d’Orvilliers ne sortira de ma mémoire. Je
tdcherai d’en faire mon profit pour étre plus sage et
moins ambitieux, car je ne pensc¢ pas qu’on puisse mon-
trer plus de force d’Ame et de ztle pour le service du Roi
que ce digne général n’en a montré depuis la mort de son
fils. Jajouterai & tout ceci, d’aprés vous-méme, Mon-
seigneur, que M. d’Urvilliers ne peut étre remplacé en ce
moment, ni pour la guerre, ni pour le cabinct. Comment
donc est-il possible que de simples propos de quelques
individus méprisables puissent nuire  un pareil homnme?»
Cetle lettre est un {itrec d’honneur pour le capitaine de
vaisseau du Pavillon et pour le chef qui inspirait de tels
sentiments.

Par suite d’'un aveuglement difficile & comprendre, le
ministre ne se rendait pas compte de la gravité de la

12
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situation. Il prescrivit au lieutenant général Duchaffault,
successeur provisoire du comte d’Orvilliers, de compléter
son eau, ses vivres et ses rechanges, et de se tenir prét &
appareiller. Treés-surpris d’apprendre, par une lettre du
nouveau commandant en chef, que 1'état sanitaire des
équipages réduisait nos vaisseaux a 'impuissance, M. de
Sartines chargea un conseil de guerre de décider si I'es-
cadre pouvait continuer la campagne. Le maréchal de
Vaux, les généraux de Jaucourt et de Puységur furent
envoyés d Brest pour assister & ce conseil. Le comman-
dant en chef de I'armée et ses licutenanis devaient rester
étrangers aux discussions relatives & la partic purement
maritime. MM. Duchaffault, de Guichen, dc Cordova,
Gaston et d’Arce déclarérent que I'escadre était hors d’état
de reprendre la mer. L’armée prit ses quarliers d’hiver,
mais clle conserva son organisation afin d’étre préte &
marcher au premier ordre.

Nous avons établi avec exactitude les causes du d¢sas-
tre auquel aboutit le plan de la descente en Angleterre.
L’étude de cette expédition montre I'imporlance du rdle
jou¢ par le ministre chargé de la direction des opérations
militaires. Si celui-ci ne posséde pas le savoir, 'intelli-
gence ct 'esprit d’organisation nécessaires, on doit ~’at-
tendre aux résultats les plus facheux. A la guerre, le suc-
cts ne dépend pas sculement de ceux qui sont & la téte
des troupes. Les meilleures armées peuvent étre réduiles
d l'impuissance, si les généraux n'ont pas derriére eux une
administration ferme, habile, (qui sache prévoir leurs be-
soins et y pourvoir. On a prétendu que de graves dissenti-
ments survenus entre le licutenant géncéral d’Orvilliers et
donLuis de Cordova avaienl eu une grande part dans!'échec
de I'expédition. Les lettres du commandant en chef et les
rapports du major de I'escadre montrent que celte asser-
tion n’est pas fondée. Quoique la campagne de la flotte
combinée constitue un des épisodes les plus importants
de la guerre de I'indépendance américaine, les détails en
sont peu connus. Aussi la plupart des hisloriens ont-ils
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¢évité de se prononcer sur la responsabilité incombant,
soit au ministre, soit au comimnandant en chef!. Nous pen-
sons avoir donné les moyens de porter sur cette affaire
un jugement définitif.

La situation de nos vaisseaux, qui fut promptement
connue de 'autre coté de la Manche, rendit d Ia marine
britannique sa liberté d’action. La cour de Madrid, crai-
gnant qu’une escadre enncinie ne fat envoyée dans le
détroit, rappela don Luis de Cordova avec quinze vais-
seaux. Peu aprés, legouvernement espagnol, ayant acquis
la certitude qu’on faisait en Angleterre de grands prépa-
ratifs pour secourir Gibraltar, donna & don Miguel Gaston,
resté & Brest avec vingt et un vaisseaux, I'ordre d’aller a
Cadix. La France et 'Espagne abandonnérent provisoire-
ment le projet de descente cn Angleterre. Bloquer Gi-
braltar, avoir des forces suffisantes en Amérique et en
Asie pour résister aux Anglais, et prendre 'offensive dans
les Antilles, tel fut le plan de campagne adopté par les
alliés pour I'année 17802. Le lieutenant général de Gui-
chen, employé dans I’'armée de DuchafTault, fut appelé au
commandement en chef de l'escadre que le gouverne-
ment francais se proposait d’envoyer & la Martinique.
Deux vaisseaux, 'Ajax et le Protée, ct une frégate, la
Charmante, entrérent en armement pour aller dans FInde.
L’Espagne prit 'engagement d’avoir, a la Havane, douze
vaisseaux et dix mille soldats. Les forces navales de la
France, dans la mer des Antilles, ne devaient pas étre infc-
rieures A vingt-cinq vaisseaux.

1. En général, les historiens ont fait pencher la balance en faveur du
ministre. L’échec de la descente en Angleterre el la disgrace du comman-
dant en chef expliquent ce résullat. En I'absence de renseignements, on a
pensé qu'un homme malheurcux et disgracié devait étre coupable. Il a été
dit que les mauvaises mesures, voire méme lincuric du licutenant géngé-
ral d'Ocvilliers, avaient amené l'insuccés de Pexpédition. 11y a lieu d'étre
surpris que les faits de notre histoire ne soient pas mieux connus.

2. Lettre du ministre des affaires étrangéres & notre ambassadeur au-
prés de la cour de Madrid.
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L'amiral Rodney recoit la mission de ravitailler Gibraltar. — Prise par les
Anglais du vaisseau le Guipuscoa. — Destruction de Pescadre de don
Juan de Langara. — L’amiral Rodney, aprés avoir conduit son convoi &
Gibraltar, prend la route des Anlilles, — L'amiral Digby s'empare du
Protée. — Arrivée a la Martinique de I'escadre du licutenant général de
Guichen. — Renconires des 17 avril, 15 et 19 mai, cntre les escadres
francaise et anglaise. — L'amiral don Solano, avec unc escadre venant
de Cadix, mouille & Fort-Royal. — Etat sanitaire des équipages et des
troupes passagéres. — Départ du lieutenant général de Guichen avee
I'escadre espagnole. — Le comte de Guichen quitlte Saint-Domingue
pour rentrer en Europe. — Départ du chef d'escadre de Ternay pour les
cdtes de I'Ameérique seplentrionale, avec sept vaisscaux ¢t un convoi
portant un corps de six mille homnmes, sous les ordres du lieutenant
général comte de Rochambeau. — Rencontre de la division du commo-
dore Cornwallis. — Arrivée de I'escadre ¢t du convoi & Rhade-Islaad. —
Inaction de I’escadre et des troupes, par suite de la supériorité de l'en-
nemi. — Mort du chef d’escadre de Ternay.

L’amiral Rodney appareilla de Portsmouth, le 3 janvier
1780, avee une escadre de vingt et un vaisseaux. 1l eon-
voyait des traunsports destinés au ravitaillement de Gi-
brallar. Cette place, qui ¢lait bloquée par terre et par
mer depuis le mois de juin 1779, avait un besoin pressant
de secours. Le 8, & la hauteur du cap Finisterre, les
Anglais caplurérent quinze navires marchands et leur
escorte, composce du vaisseau le Guipuscoa, de quatre
frégates el de deux bricks. Le 16, par un temps brumeux,
les frégates qui éelairaient la marche de la flotte britan-
nique apercurent plusicurs grands navires sous le
cap Saini-Vinecent. L'amiral Rodney avail heureuse for-
tune de ~e trouver en présence d'une escadre espagnole
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de neuf vaisseaux, commandée par Pamiral don Juan de
Langara. Celle escadre courait la bordée qui la rappro-
chait des Anglais. Loin de s’émouvoir de cctte situation,
don Juan de Langara ne modifia pas la direction de sa
route. Comme s’il n’e0t attaché aucune importance a étre
promptement renseigné sur les batiments qu’il avait
devant lui, il ne donna pas & ses frégates l'ordre de se
porter en avant pour les reconnaitre. Lorsque les deux
escadres furent & petite distance 'une de 'autre, il se dé-
cida & laisser porter et & faire route sur Cadix. L’amiral
Rodney, qui ne voulait pas laisser échapper une aussi
helle proie, fit le signal de chasser’ennemi en route libre.
Yers quatre heures du soir, les meilleurs marcheurs de
son armée arrivérent & portée de canon de l'arri¢re-garde
espagnole. Les vaisseaux de don Juan de Langara se
défendirent avec beaucoup d’énergie ; mais la lutte entre
des forces aussi disproportionnées ne pouvait aboutir
qu'd un désastre. A deux heures du matin, le Santo Do-
mingo avail sauté! et six vaisseaux élaient pris?. Quelques
jours apres, Rodney arrivaita Gibraltar sans avoir fait de
nouvelle rencontre. Dans le milieu du mois de février, il
repassa le détroit avec vingt-deux vaisseaux, au nombre
desquels se trouvaient le Phénix, le Dilijent, le Monarca
et la Princessa, capturés dans la nuit du 16 janvier.
Pendant que I'amiral anglais remplissait aussi heureu-
sement sa mission, vingt vaisseaux espagnols et quatre
vaisseaux francais, formant I’escadre chargée, sous le com-
mandement de don Luis de Cordova, de bloquer Gibraltar,
étaient mouillés sur la rade de Cadix. Celte cscadre répa-
rait des avaries, faites pendant un coup de vent recu au
commencement de janvier. En apprenant la présence
d’une flotte britannique sur la cote, Cordova avait reuni
les officiers généraux de I’'armée en conseil. Tous avaient

1. Des six cents hommes composant I'équipage de ce vaisseau, pas un
ne fut sauvé.

2. Un des vaisseaux capturés périt corps et biens. Un aulre fit prisonnier
Véquipage anglais et rentra & Cadix.
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été d'avis de sc porter A la rencontre de I'ennemi. Soit
que les travaux de réparation n’eussent pas ¢éié menés
avec une activité suffisante, soit que Cordova, ne se fai-
sant aucune illusion sur la valeur de ses vaisseaux, ne
criat pas prudent de se mesurer avec les Anglais, I'armée
espagnole était au mouillage de Cadix, au moment ol
I'escadre brilannique franchissail le détroit. A défaut de
Cordova, on pouvait croire que don Miguel Gaston, parti
de Brest, le 13 janvier, avec vingt-cinq vaisseaux, arri-
verait & temps pour combattre Rodney. Il n’en fut rien,
et I'ennemi était loin de Gibraltar que don Miguel Gaston
n’avait pas encore paru du colé de Cadix. Apres avoir fait
cinquante lieues au large, Rodney expédia le conire-ami-
ral Digby en Angleterre avec les prises, et il se dirigea vers
les Antilles. Le 23 février, 'amiral Digby rencontra un
convoi francgais qui se rendait dans P’Inde, sous Pescorte
des vaisseaux le Protée et I'4jaz, et de la frégate la Char-
mante. Le commandani de la division, le capitainc de
vaisseau du Chilleau, se placa a la queue du convoi.
Lorsque la nuit fut venue, P 4jax et les batiments de trans-
port firent une fausse route et s’échappérent. Les Anglais
suivirent le vaisseau qui fut joint pendant la nuit. Aprés
une {rés-belle défense, le capitaine du Chilleau amena son
pavillon.

Le ravitaillement de Gibrallar,la prise du Protée et des
vaisscaux espagnols, caustérent en Angleterre une joie
trés-vive. La chambre des communes et la chambre des
lords votérent des remerciments au commandant en chef
de I'escadre anglaise. L’amiral Rodney avait trés-heureu-
sement accompli sa mission, mais on chercherait inuti-
lement les difficultés qu'il avait rencontrées pendant sa
traversée des cotes d’Angleterre au détroit. On ne pouvait
considérer comme une aflaire sérieuse 'engagement des
vingt et un vaissecaux qu’il commandait avec les neuf vais-
seaux de don Juan de Langara. Les forces espagnoles, qui
auraient pu s‘opposer & l'exécution de ses projets, n'a-
vaient pas paru. Don Luis de Cordova était resté a Cadix,
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et don Miguel Gaston avait relaché au Ferrol avec des
mats cassés, des vergues rompues et des voiles empor-
lécs. Le mauvais temps, tel était I'obstacle dont avaient
triomphé les Anglais. Leurs batiments avaient navigué
en bon ordre et sans faire d’avarics. Ce résultat faisait
le plus grand honneur 4 I'amiral Rodney et & ses capi-
taines ; mais, dans le succes, il convenait de faire une
part aux arsenaux de la Grande-Bretagne. Si les officiers
espagnols n’avaient pas, au méme degré que leurs adver-
saires, I’habitude de la navigation d’escadre, on devait
reconnattre que leurs vaisseaux étaient dans les con-
ditions les plus mauvaises pour tenir la mer. La corres-
pondance du chef d’escadre de Beausset nous fournit, sur
ce point, des renseignements curieux et instructifs.

Cet officier général commandait une division de quatre
vaisseaux qui avait été adjointe & I’escadre de don Miguel
Gaston. A son arrivée & Cadix, il rendit compte au mi-
nistre des divers incidents de sa {raversée. Aprés avoir
peint, sous les couleurs les plus ficheuses, la situation
des vaisseaux espagnols, au point de vue de la mature
et de la voilure, il disait : « Ces vaisseaux vont tous si
mal qu’ils ne sauraient joindre aucun autre vaisseau de
guerre ou lui échapper. Ainsi, ils ne peuvent rien prendre
et ne sauraient éviter de I'8tre. Le Glorieuxr est un mau-
vais voilier dans ’armée francaise, et le meilleur de I'ar-
mée espagnole. Nous avons beaucoup de gabarres qui
vont mieux que les frégates espagnoles. Je dois rendre
justice & M. de Gaston et & son major Mazzaredo. Le
premier est un général expérimenté et prudent, qui a
fait tout ce qu'il a pu pour établir 'ordredans son escadre,
et la conduire avec une grande sagesse; l'autre est un
sujet de la premiere distinction, rempli de talents et d’ac-
tivité. » La destruction de l’escadre de I’'amiral don Juan
de Langara par. la flotte britannique inspirait au chef
d’escadre de Beaussel les réflexions suivantes : « L’es-
cadre de M. de Langara aurait échappé & I'ennemi, si
elle avait su profiter de la nuit qui allait se faire, de la
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force du vent, et prendre chasse & propos, et si tout vais-
seau espagnol vu n’était pas un vaisseau joint. Ceux de
cette escadre ont été surpris étant & des distances im-
menses les uns des autres. Ils ne naviguent pas autre-
ment, et leur négligence et leur sécurité sur ce point est
incroyable. J'ai souvent fait I’observation qu’il serait
aisé & I'ennemi de couper et d’enlever un de ces vaisseaux,
A la vue de son escadre, sans qu’il pat &tre secouru. »

11

Le personnel de nos équipages avait été gravement al-
teint par les événements de la campagne de 1779. Au
commencement de I’année 1780, nous n’étions pas encore
parvenus & remplacer les matelots que les maladies épi-
démiques avaient enlevés sur les vaisseaux du lieutenant
général d’Orvilliers. Il fallait, ou désarmer des batiments,
ou augmenter la proportion des soldats entrant dans la
composition des équipages des divers batiments de la
flotte. Ce fut & ce dernier parti que s’arréta le ministre.
De nouvecaux régiments, appartenant & 'armée de terre,
furent mis & la disposition de la marine. Le corps des of-
ficiers, trés-peu nombreux au début des hostilités, élait
devenu complétement insuftisant. Le licutenant général
de Guichen rencontra les plus grandes difticultés pour
former les états-majors et les équipages de son escadre.
11 prit la mer, le 3 février, pour se rendre aux Antilles
avec des vaisseaux « mal armés », ainsi qu'il I'éerivait
au ministre '. On savait, & Paris, par une dépéche du chef
d’escadre de Lamotte-Picquet, queles Anglais croisaient au
ventdela Martinique,afind’intercepter les secours envoyés
aux lHes-du-Vent. Par suile de I'extréme surveillance de
I'ennemi, nos colonies élaient complétement dépourvuesde
vivres et d'approvisionnements. Le ministre recommanda

1. Lettre du licutenant général Jde Guichen au ministre. du 28 jan-
vier 1780,
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trés-particulidrement au lieutenant général de Guichen de
veiller & la sdreté de son convoi. Il lui prescrivit d’éva-
cuer les possessions anglaises dont il parviendrait & s’em-
parer dans la mer des Antilles, aprés avoir détruit les
munitions, les magasins et les ouvrages militaires. 11 fit
une exception pour I'tle de Sainte-Lucie que nous devions
occuper, si nous réussissions a la reprendre aux Anglais.
Le ministre invitait le commandant de notre escadre « &
tenir la mer, autant que les forces que I’Angleterre entre-
lenait aux lles-du-Vent pourraient le lui permettre, sans
trop compromettre celles qui lui étaient confiées. » Le
comte de Guichen arriva & la Martinique, le 23 mars 1780,
sans avoir apercu '’ennemi. [1 mouilla sur la rade de Fort-
Royal, ol il opéra sa jonction avec la divison du comte de
Grasse. Le chef d’escadre de Lamotte-Picquet était parti,
le i3 mars, pour rallier Saint-Domingue, ou I'appelaient
les ordres antérieurs du ministre!. Le lieutenant général
de Guichen voulut faire une tentative pour s’emparer de
Sainte-Lucie; mais la présence de 'amiral Hyde Parker
au Gros llet, avec dix-sept vaisseaux, ne lui permit pas
de donner suite & ce projet.

Le 13 avril 1730, I’escadre mit sous voiles pour couvrir
le départ d’'un convoi qui se rendait a Saint-Domingue,
sous l'escorte du Fier de cinquante et de la frégate la
Boudeuse. Trois mille soldats,commandés par le marqui»

1. Lamotte-Picquet étail prét a partir pour Saint-Domingoe, lorsga'il ful
retenu, sur la rade de Fort-Royal. par l'ordre -uivant : « En cmebjuos »
du résultat du conseil de guerre tenu. a la réguisition du mergus de
Bouillé, sur la situation de la colonie, & bord du Kohuste. 1 12 puee 139,
il est ordonné a M. de Lamotte-Picquet de sacpendre. jueju x nossed urdse,
l'exécution de ses instructions. La position de la el woblize gy
lebien du service, de prendre sur moi de su-pendre wn degant, —
12 mars 1780. De Grasse. » Le lendemain. 13 mar«. b oumts 4o bpases
ayant été informé, par un aviso,de larrivés prochaine du heotesamt génersl
de Guichen, donna av chef d'escadre de Lamtts-Pisguet | autorieatim do
se rendre a Saint-Domingue. Quebques histrsene ot Llame famittr
Picquel de ne pas étre resté & la Martinique, ou 3 presens s vOf Qs 3y
lieutenant général de Guichen une grande sopirisrits wur Besdney, (g vint
que Lamotte-Picquet n'éait parti de la Mastinique que (s s sty
aux ordres du ministre.
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de Bouillé, avaient pris passage sur nos vaisseaux. Il avait
été convenu entre ce dernier et le lieulenant général de
Guichen que nous profiterions de toute circonstance
favorable pour attaquer les colonies anglaises, et notam-
ment la Barbade ou se trouvaient les prisonniers fran-
cais. Le 16 avril, 'escadre louvoyait pour s’élever au vent
de la Martinique, en passant par le canal de la Domini-
que, lorsque nos frégates signalérent 'ennemi. Le len-
demain, dans la matinée, les deux escadres couraient les
amures & babord, les Anglais au vent des Francais. Elles
étaicnt rangées dans I'ordre suivant :

ESCADRE FRANCAISE.

Ligne de bataille.

Noms des bitiments. de Noms des capitaines.

Avant-girde.

Destin...oooviniiini 7% |Dumaitz de Goimpy.
Vengeur................ 6% De Betz.
Saint-Michel............ 60 |D’Aymar.
Platen................. 7 De Lamarthonic.

. \De Gras-Préville.
Triomphant............. 80 Comte de Sade. chef descadre.
Souverain. ........ .een ) De Glandeves,

Soltaire .. ... L 63 |De Cicé-Champion.

Carps e hataille,

Citoven ..ol N De Nieail.
Caton. . ...ooooet P 64 De Framond.
Victoire. ... 33 [D'Albert Saunt-Hippolyte,
; Fendant. ... .. .. .. 73 De Vaudreuil. chefl d'escadre.

yBuor Je la Charvuliere.

Courenne ... ... L ) . . A
¢ ) JComte de Guichea. lieut. génénl.
Palmier. ... . Ll T De Monteil. chef J'escadre.
| Indien . . . . Ay [De Ralleroy.

Activonare. . ... ... . L. 6q De Larchantel.
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Noms des bdtiments. de Noms des capitaines.

Arriére-garde.

Intrépide. .............. 74 |Duplessis-Parscau.
Triton................ 64  |Brun de Boades.

Magnifique. .......... 74 |De Brach.

Robuste. ....... .. .. . 74 |Comte de Grasse, chef d’escadre.
SphinX........oovinll 74  |De Soulanges.

Artésien... ....... cee s 74 |De Peynier.

............... D’Amblimont.

ESCADRE ANGLAISE.

Ligne de bataille.

Nombre
Noms des bitiments. de Noms des capitaines.

canons.

Avant-garde.

Stirling Castle.......... 64 |Carkett. -
Ajax. .ooieeiiin tennn. 73 |Uvedale.
Elizabeth............ . 74 |Maitland.

. \Hammond.
Princess Royal.. ....... %0 Hyde Parker, contre-amiral.
Albion................. 74 |Bowyer.
Terrible... . .... ..... 74 |Douglas.
Trident..... ...... ...l 64 |P. Molloy.

Corps de bataille,

Grafton ....... ........ 74 |Collingwood.
Yarmouth. .. ......... 64  |Bateman.
Cornwall... ........... 74  |Edwards.
. Young.
Sandwich. ... %0 Sir Gg)rge Brydges Rodney, amiral.
Suffolk ...... ......... 74 |Crespin.
Boyne ................. 68  |Cotton.
Vigilant. ............... 64  |Home.

Vengeance .......... ves 74 |Hotham.
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Noms des bitiments. Noms des capitaines.
canons.

Arricre-garde.

60 |Edmond Affleck.
\Houlton.

Montagtt ...ooeeee o jJosuah Rowely, contre-amiral.

Conqueror. ......... cen 7 Watson,
Intrepid Saint John.
Magnificent. ............ Elphinstone.
Centurion . ..... ... cens 4 »

Vers une heure de 'aprés-midi, I'amiral Rodney laissa
arriver par un mouvement tout & la fois, et il se forma
parallélement & notre ligne. Le feu commenca aussitot
que les deux escadres furent a portée de canon. L’engage-
ment durait depuis quelque temps déja, lorsque le lien-
tenant général de Guichen s'aper¢gut que Rodney ma-
neeuvrait pour passer, avec son vaisseau le Sandwich,
dans un vide que I'dctionnaire, en dérivant, avait laissé
dans notre ligne. Il signala immédiatement & son armée
de virer de bord lof pour lof, toute a la fois. Notre mouve-
ment était a peine indiqué que les Anglais revenaient au
plus prés. Le comte de Guichen annula son premier or-
dre, mais quelques vaissecaux n'ayant pas apercu a temps
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le Triomphant, ne portaient que quatre-vingls canons.
Enfin, nous avions plus de vaisseaux de soixante-quatre
que nos adversaires. Le 17, lorsque le jour se fit, nos
vigies interrogérent inutilement I'horizon, la flotte bri-
tannique avait disparu.

Le 9 mai, I'escadre francaise faisait ses préparatifs
pour attaquer le Gros Ilet de Sainte-Lucie. Déja six cents
hommes étaient embarqués sur les frégates, lorsque l'en-
nemi fut signalé sous le vent. Les Francais, dont la ma-
neuvre fut imitée par les Anglais, serrérent le vent, les
amures & tribord. Aussitot que les deux escadres furent
en dehors du canal, le comte de Guichen laissa por-
ler avec lintention d’engager une affaire générale’.
l'amiral Rodney, qui voulait nous attirer loin de Sainte-
Lucie et de 1a Martinique, prit chasse dans le sud-ouest.
Quelques jours s’écoulérent pendant lesquels les deux
escadres resteérent en vue 'une de I'autre. Dans l'aprés-
midi du 15 mai, notre armée, & laquclle les variations
de la brise avaient donné l’avantage du vent, se diri-
gea sur I'ennemi. Des sautes de vent successives modi-
fierent 1a position relative des deux floltes, et retardérent
le moment de I’engagement. A la chute du jour, les deux
escadres défilerent A contre-bord, les Francais au vent
des Anglais. Lorsque les deux avant-gardes arrivérent a
portée de canon, lc feu commenca. L'amiral de Guichen,
craignani que son adversaire ne tenlat de couper son ar-
ritre-garde, fit revirer promptement ses vaisscaux, afin
de se trouver aux mémes amures que l'ennemi. Avant
que celle évolution fat terminée, la nuil était venue,
et les Anglais s’étaient éloignés. Le 19 mai, les Anglais
parurent décidés a accepter un nouvel engagement. Vers

1. « Je louvoyai devant I'ennemi, afin de 'engager i sorlir du canal pour
le combattre. Lorsque les Anglais ont été dehors, jai arrivé, venl ar-
riére, sur eux, lrois jours de suite, pour leur présenter le combat et enga-
ger une affaire géndrale, a laquelle I'amiral Rodney s'est refusé, en phant
continucllement pour nous altirer dansle sud, ou je le suivais pour le forcer
au combat. »  (Lettre du lieutenant yénéral de Guichen au ministre.)
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ral de Guichen eut la douleur de perdre son fils qui ser-
vait dans I’escadre comme lieutenant de vaisseau.

Nos batiments n’ayant plus que six jours de vivres, le
commandant en chef se dirigea sur Fort-Royal ou il
mouilla le 22 mai. Si on en juge par les avaries des vais-
seaux anglais, les Francais obtinrent sur leurs adver-
saires, dans les combats des 17 avril, 15 et 19 mai,
un avaniage marqué. Néanmoins, I'ennemi atteignit le
but qu’il s’était proposé, puisque le comte de Guichen
et le marquis de Bouillé¢ furent mis dans I'impossibilité
d’attaquer les possessions britanniques des Iles-du-Vent.
Les deux amiraux se conduisirent dans ces trois ren-
contres avec une extréme prudence. L'un et 'autre dé-
ployérent beaucoup d’habileté, mais les ressources de la
tactique leur servirent moins pour attaquer que pour se
défendre. Le 17 avril et le 15 mai, Rodney sembla recher-
cher une action décisive, mais les tentatives, d’ailleurs
trés-timides, qu'il fit pour arriver & ce résultat, furent
immédiatement repoussées. L’amiral anglais se plaignil
avec beaucoup de vivacité de quelques-uns de ses capi-
taines. L’amiral francais, au contraire, se montra satis-
fait de son escadre. « Si j'ai été assez heurcux, écrivit-il
au ministre, pour avoir un avantage décidé sur I'ennemi,
je dois cet agrément & la bravoure et & l'exactitude dans
I’exécution des signaux des capitaines qui ont combattu
sous mes ordres. Les plus petits vaisseaux ont soutenu,
avec la plus grande fermeté, le feu des plus forts de I’en-
nemi. L’Arissien et le Sphinx, petits vaisscaux, ont tenu
pendant une heure contre trois vaisseaux, dont un a trois
ponts. Enfin, Monseigneur, tous messieurs les capitaines
se sont distingués. C'est une justice que je leur rends
avec bien de la satisfaction. » Il appela d’'une maniére
particuliere I'attention du ministre sur le major de l'es-
cadre, le capitaine de vaissecau Buor de la Charouliére,
officier d’un trés-grand mérite. Quoique le lieutenant
général de Guichen eut exercé tres-honorablement son
commandement, il trouva la responsabililé qui pesail sur
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en escortant une flotle marchande. L’insistance de I’ami-
ral espagnol le détermina a partir un peu avant I’époque
fixée par ses instructions. L’état sanitaire des équipages
pouvait, sinon juslifier, du moins expliquer la conduite
de 'amiral espagnol. Une maladie ¢pidémique faisait un
grand nombre dc victimes & bord de ses batiments. « Je
conviens que I'état de cetle flotle, écrivait le lieutenant
général de Guichen au ministre, était misérable par la
quantité de malades. Si I'escadre espagnole était arrivée,
un mois plus t6t, en état d’entreprendre quelque chose, on
aurait pu attaquer avec succes 'ennemi. Dans la position
ou elle est arrivée, c’est & I'escadre du Roi qu’elle doil
son salutl. » Ce qu’il était légitime de reprocher a ’amiral
espagnol, c’était le peu de résolution dont il avait fait
preuve, cn arrivant dans le canal de la Dominique. A ce
moment, il apprenait d’'une maniére certaine qu'aucunc
force ennemie ne se trouvait sous le vent. Il devait, ou
continuer sa route, ou expédier son convoi, sous l'escorte
de quelques vaisseaux, et se réunir, avec le gros de ses
forces, & l'escadre francaise. Le lieutenant général de
Guichen appareilla de Fort-Royal, le 5 juillet, avec les
Espagnols. Aprés les avoir conduils jusqu’a I'entrée du
vieux canal de Bahama, il se rendit & Saint-Domingue. 11
trouva dans celle colonie la division du chef d’escadre de
Lamotte-Picquet. Cet officicr général avait eu un engage-
ment avec plusieurs navires appartenant a la division du
commodore Cornwallis. Il croisait, le 22 mars 1780, sur les
tiles de Saint-Domingue, avec ’Annibal, de soixante-
quatorze, sur lequel il avait son pavillon, le Diadéme, de
soixante-dix, le Réfléchi,de soixante-quatre, et I’ Amphion,
de cinquante. Trois voiles ayant ét¢ aperques, il donna
Fordrc de les chasser en route libre. Les batiments en
vue élaient les vaisseaux le Lion, de soixante-quatre, le
Bristol, de cinquante, et le Janus, de quarante. Grice a la
supériorit¢ dec sa marche, I’Annibal se rapprocha irés-
rapidement des Anglais. Aussilot qu’il fut a portée de
canon, Lamolte-Picquet fit commencer le feu. Le calme
13
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étant survenu, ’Annibal combaltit seul, pendant plu-
sieurs heures, les trois vaisseaux anglais. Par suite des
variations de la brise ct de I'action du courant, les bati-
ments se trouvérent séparés au coucher du soleil. Le
lendemain, au point du jour, I’4nnibal joignit de nou-
veau les Anglais, et la lutte recommenca avec une nou-
velle vivacité. Les capitaines du Diadéme, du Réfléchi et de
I’Amphion, étaient désespérés de ne prendre aucune part
au combat, mais tous leurs efforts pour rallier Lamotte-
Picquet furent inutiles. Pendant que I’Annibal réparait des
avaries de mAture assez graves, les trois vaisseaux anglais
s’éloignérent. Peu apreés, (rois grands batiments, dans
lesquels on ne tarda pas & reconnaitre des vaisseaux an-
glais, furent signalés. Notre division fit route sur le Cap
Francais, ou elle mouilla le méme jour. Lamotte-Picquet,
blessé pendant le combat, n’avait pas quitté le pont de
son batiment.

Le lieutenant général de Guichen trouva au Cap Fran-
cais des lettres du chevalier de la Luzerne, notre ministre
auprés du Congres des Etats-Unis, et du marquis de la
Fayette, qui l'invitaient & se .rendre sur les cotes de
IAmérique septentrionale. 11 déclina celte offre (ui était
contrairc & ses inslructions. Le 16 aout, il fit roule
pour I'Europe, laissant & Saint-Domingue le chef d’es-
cadre de Monteil avec dix vaisseaux. Une dépéche ca-
chetée qu’il ouvrit, conformément aux ordres du minis-
tre, en dehors du canal de Bahama, lui apprit qu'il devait
aller & Cadix. Il mouilla dans ce port, le 24 octobre, avee
dix-neufl vaisscaux ct son convoi. Lorsque 'amiral Rod-
ney avait ¢ét¢ inform¢é de notre départ, il avait détaché
dix vaisscaux a la Jamaique, et, avec le resle de ses for-
ces, il s'¢lait dirigé sur New-York.
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III

Au commencement de I'année 1780, I'insurrection des
colonies anglaises avait fait peu de progres. L’en-
thousiasme des premiers jours était passé, et le peuple
américain se demandait s’il conquerrait jamais cette
liberté pour laquelle il avait fait tant de sacritices. Le
gouvernement francais, préoccupé de celte situation, se
décida a faire passer des troupes de I'autre coté de I’At-
lantique. Cette mission fut confiée au chef d’escadre de
Ternay qui avait le commandement d'une division de
sept vaisseaux. Dans le milieu d’avril, cet officier général
élait sur la rade de Bertheaume, attendant des vents
favorables pour apparciller. Dans la nuit du 2 mai, les
vents ayant passé au nord-est, il mit sous voiles avec les
vaisscaux le Duc de Bourgogne, de quatre-vingls canons,
le Neptune el le Conquérant, de soixante-qualorze, la
Provence, I'Eveillé, le Jason et I'Ardent, de soixante-
quatre, deux frégales, la Surveillante et I'Amnasone, cl
trente navires de transport. Six mille hommes, comman-
dés par le licutenant général de Rochambeau, étaient
embarqués sur les batiments de I'escadre et du convoi.
M. de Ternay n’était pas sans appréhension sur la possi-
bilit¢ de cacher son départ aux Anglais. 11 savait (ue
Iamiral Graves achevait,a Portsmouth, 'armement d’une
escadre spécialement chargée de le poursuivre et de le
tombattre. L'expédilion francaise fut retenue, pendant
quelques jours, dans le golfe, par un coup de vent
Touest qui succéda brusquement & la brise de nord-cst
avec laguelle nous avions quitté la rade de Bertheaume.
Néﬂnmoins,elle gagna le large sans avoir apercu un seul
Croiseur ennemi. Les instructions de notre gouvernement
Prescrivaient & M. de Ternay de se rendre & Rhode-lsland,
s,'l apprenait, & son arrivée sur la cole d’Amérique, que

fle wgtait pas occupée par les Anglais. Aprts avoir mis
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un feu trés-vif. La division anglaise se contenta de tirer
sur nous, de loin, pour protéger son retour. M.deTernay,
craignant d’exposer son convoi aux entreprises du com-
modore Cornwallis, ne poursuivit pas le Ruby. 11 vira de
bord et les deux escadres coururent au plus pres, les
amures a tribord, les Anglaisau vent et @ grande distance
des Francais. Aussilot que la nuit fut venue, le commo-
dore reprit sa premitre route, tandis que M. de Ternay
ralliait son convoi et se dirigeait vers la cote d’Amérique.
Le 4 juillet, un peu avant le coucher du soleil, I'escadre
arrivait a I'ouvert de la Chesapeak, lorsque les frégates
signalérent dix ou douze voiles au mouillage dans la
baie. M. de Ternay, sc croyant en présence des forces
Q’Arbuthnot et de Graves, fit plusieurs fausses routes
pendant la nuit, et, le lendemain, il mit le cap sur Rhode-
Island. Le 12 juillet, aprés quelques jours d’une navigation
que des brumes persistantes rendirent difficile, les bati-
ments de 'expédition mouillérent devant New-Port. Un
des transports, qu’on avait perdu de vue, le 8 juillet,
alla & Boston, rendez-vous qui avait été assigné & tous
les navires, en cas de séparation.

La mission dont était chargé le chef d’escadre de Ter-
nay se trouvait heureusement remplic. Cependant, des
critiques trés-vives s’élevérent contre sa conduite ; on le
bldma de ne pas avoir fait plus d’efforts, le 20 juin, pour
atteindre la division du commodore Cornwallis, ou au
moins le Ruby. Nous allons examiner la valeur de ces
reproches. Le chevalier de Ternay avait recu du minis-
fre ordre de conduire le plus promptement possible,
d leur destination, les troupes (ue la France envoyait au
secours des Américains. Cet officier général ne pouvait
ignorer I'intérét qui s’attachait & la mission qui lui avait
éé confiée. En I'état des affaires aux Elals-Unis, le dé-
barquement d'un corps francais était un événement d’une
grande portée politique ct militaire. Il devait donc tenir.
trés - particulierement & honneur de bien remplir les
obligations qui lui incombaient dans le plan de campagne
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du gouverncment. Un avantage, remporlé sur les vais-
seaux que nous avions rencontrés a la mer, eut tourné
au profit de nos forces navales dans les Antilles, puisque
le commodore Cornwallis faisait roule pour rejoindre
I’amiral Rodney. Cela n’élait pas douteux, mais il était
également certain qu’il edt fallu un succes d'une véritable
importance pour compenser I'échec de I'expédition. Les
événements, d’ailleurs, montrérent combien étaient lé-
gitimes les préoccupations d¢ M. de Ternay. L’amiral
Graves, qui avait, ainsi que nous l'avons dit, 'ordre de
le poursuivre, était sorti de Plymouth, dans les premiers
jours de mai, avec sept vaisseaux. Ses instructions lui
enjoignaient expressément de faire les plus grands efforts
pour capturer ou disperser les batiments du convoi. Les
Anglais avaient recu, dans la Manche, le coup de vent
d’ouest qui nous avait assaillis, peu de jours aprés notre
départ. Obligé de rclacher, par suite du mauvais temps,
P’amiral Graves avait pass¢ quinze jours dans le port de
Plymouth. Lorsqu’il avait repris la mer, il avait forcé de
voiles pour nous devancer sur la cote d’Amérique. Le
13 juillet, c’est-a-dire vingt-quatre heures aprés notre
arrivée & Rhode-Island, son escadre entrait & New-York
ol se trouvait I'amiral Arbuthnot avec quatre vaisseaux.
Si notre traversée avait été retardée de quelques jours,
employés, soit & poursuivre 'ennemi, ~oit & réparer les
avaries d’un combat méme heureux, nous aurions trouvé
la route de Rhode-Island barrée par onze vaisseaux.
Faire du mal & I'ennemi, toutes les fois que cela est pos-
sible, est évidemment un principe de guerre excellent,
mais il ne faut pas perdre de vue que, sur les flottes et
dans les armées, Pobéissance est le premier de tous les
devoirs. Comment pourrait-on exécuter un plan de cam-
pagne, exigeant le concours de plusicurs généraux, si
chacun d'eux refusait d’admettre qu’il fot li¢ par ses
instructions.

Aussitot aprés le mouillage de notre escadre, les
troupes du général de Rochambeau furent débarquées
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sur I'tle de Rhode. L’état sanitaire du corps expédition-
naire était loin d’étre favorable & une action immé-
diate; nous avions, sur les cadres, plus d’un tiers de
Veffectif, par suite des fatigues de la traversée. Le 21 juil-
let, les amiraux Graves et Arbuthnot parurent au large
avec onze vaisseaux, dont un de quatre-vingt-dix, six de
soixante-quatorze, {rois de soixante-quatre et un de cin-
quante. D’autre part, le commandant en chef de I'armée
anglaise qui voulait,avecraison, combattre Rochambeau,
avant que celui-ci edt opéré sa jonction avec les Amé-
ricains, se proposait de débarquer surl'ile de Rhode avec
dix mille hommes. Les amiraux anglais, reculant devant
la détermination de forcer la passe sous le feu de I'es-
cadre francaise, résolurent d’altendre I'arrivée du général
Clinton, afin d’agir & la fois sur terre et sur mer. Nous
n'étions pas préparés a recevoir la double attaque dont
nous étions menacés. Défalcation faite des malades et
des trois cent cinquante passagers du transport qui
s'était séparé de I'escadre, le 8 juillet, nous n’avions pas
plus de quatre mille hommes en état de porter les armes.
Enfin, les batterics et les fortifications nécessaires pour
rendre solide la position de i’escadre et des troupes
n‘avaient pu étre construites. Quelques dissentiments
survenus enfire 'amiral Arbuthnot et le général Clinton
retarderent le départ de l'expédilion. Pendant que nos
adversaires perdaient un temps précieux, nos alliés se
mettaient en mesure d’agir. L'arrivée d’un corps francais
i Rhode-Island avait ranimé le courage un peu abattu
de la population. Le général Washington, profitant habi-
lement de cette circonstance, donna & quelques régiments
de milice I'ordre de le rejoindre. Aussitot qu’il eut réuni
douze mille hommes, il passa I’'Hudson et il menaca
New-York. En recevant cette nouvelle, le général Clinton
fit mettre & terre ses soldats, qui étaicnt déjd embarqués
sur des bAliments de transport mouillés & Huntingdon,
dans Long-Island. A la fin de scptembre, I’amiral Rodney,
qui arrivait des Antilles, parut & la vue de l'ile avec
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du mois de novembre, I'amiral Rodney reprit la route des
Antilles, laissant douze vaisseaux & I'amiral Arbuthnot.
Celui-ci vint mouiller dans la baie de Gardner, 4 la pointe
de Long-Island, afin de surveiller ’escadre francaise. Le
mois de décembre fut marqué, & Rhode-Island, par un
malheureux événement : le chef d’escadrc de Ternay fut
enlevé, aprés quelques jours de maladie.

Le 15 décembre 1780, I'amiral Rodney attaqua I'ile de
Saint-Vincent, mais il fut repoussé et il se retira & Sainte-
Lucie.
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Prise d'un convoi de soixanle voiles par la flotte combinée, sous le com-
mandement de don Luis de Cordova. — Arrivée a4 Cadix du licutenant
général de Guichen. — D’Estaing prend le commandement des vaizseaux
francais réunis sur la rade de Cadix, et il les raméne a Brest. — La cour
de londres fait des efforts inutiles pour amener la llollande & prendre
part & la guerre comme alliée de la Grande-Bretagne. — Les procédés
de la marine anglaise soulévent parmi les puissances neutres un mécon-
tentemont général. — Convention conclue entre la Russic, le Danemark
el la Suede, pour assurer la liberté du commerce maritime. — Difficul-
tés qui s'élevent entre la Hollande et la Grande-Brelagne. — Ruplure |
entre ces deux puissances. — Accession tardive de la llollande au projet
de necutralité armée.

Au printemps de I'année 1780, I'amirauté britannique
avait réuni dans les ports de la Manche quarante-cing
vaisseaux de ligne. Nous n’avions & opposer & des forces
aussi considérables que l'escadre du lieutenant général
Duchaffault. Or, par suite de I'envoi du comte de Guichen
aux Antilles et de M. de Ternay en Amérique, I'escadre
de Brest étail réduite & douze ou quinze vaisscaux. Nous
ne pouvions plus assurer la rentrée des batiments atten-
dus dans ce port. C'étail la crainte de compromettre les
vaisseaux du comte de Guichen qui avait déterminé le
ministred donner a cet officier général 'ordre de se rendre
i Cadix. Depuis qu’elle prenait part & la guerre, I'Espagne
n‘avait d'autre objectif que Gibraltar. Pour complaire a
cetle puissance, vingt vaisseaux francais, sortis des porls
de la Méditerranée et de I'Océan, s’élaient rangés sous le
pavillon du lieutenant général don Luis de Cordova. Par
suite de ces dispositions, les Anglais tenaicent en échec,
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avec leur escadre du canal, les forces que nous avions &
Brest et & Cadix. Les croiseurs ennemis parcouraient li-
brement les parages compris entre le cap Lézard et le
détroit. Une division, commandéc par un officier trées-
habile, le commodore Johnstone, faisait de nombreuses
prises sur les coles de Portugal. Les choses en étaient
arrivées & ce point que les communications entre le Fer-
rol et Cadix n’étaient pas assurécs. Dans le mois de juil-
let, la cour de Madrid consentit & envoyer don Luis de
Cordova 4 la mer. Cet amiral devait croiser depuis le cap
Saint-Vincent jusqu’a la hauteur de Vigo, en poussant ses
bordées jusqu'd cinquante lieues de terre!. Trente-deux
vaisseaux espagnols et francais sortirent de Cadix le
31 juillet. Le 9 aout, 'armée chassa en route libre un
~grand nombre de voiles qui furent apercues sous le cap
Saint-Vincent. C’était un convoi ennemi, de soixante-
quatre batiments, naviguant sous 1'escorie d’un vaisseau
de soixante-quatorze, le Ramillies, el de deux frégates.
Quelques-uns de ces navires portaient des troupes et des
approvisionnements dans I'Inde et en Amérique. Le chef
d’escadre de Beausset, avec I'escadre légere, se mit & la
poursuite de I’escorte, mais il ne put 'atteindre. Soixante
et un batiments furent capturés; le nombre des prison-
niers, en y comprenant les soldats passagers, s’¢éleva a
trois mille cent quarante-quatre. Quelques jours apres,
l'armée franco-espagnole rentra & Cadix avec ses prises.
Le lieutenant général d’Estaing, envoyé en mission & Ma-
drid par le gouvernement francais, devait examiner, de
concert avec les ministres du Roi d’Espagne, ce qu’il était
possible d’entreprendre avec les forces navales des deux
nations. Si nos alliés s’obstinaient & resier prés de Gi-

1. L'objet de la sortie de I'escadre espagnole était déterminé, ainsi qu'il
Suit, dans les instructions adressées par le gouvernement espagnol a Cor-

Va : 1° Intercepter les vaisscaux et frégates aux ordres du commodore
Johnslune, et les corsaires répandus sur ces parages; 2° proléger l'allérage
des bAtiments espagnols et francais qui viennent reconnaitre les cdtes;
3 assurer les communications du Ferrol & Cadix.
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II

Depuis I'ouverture des hostilités, ’Angleterre s’efforcait
de nouer des alliances sur le continent. Elle avait princi-
palement porté ses vues sur la Hollande, & laquelle I'at-
tachaient des relalions trés-anciennes. Les négociations
entamées avec cette puissance n’ayant pas ¢té couronnées
de succes, la cour de Londres chargea sir Joseph York,
son représentant & La Haye, de demander officiellement au
gouvernement néerlandais des troupes et des vaisseaux.
Les Anglais prétendaient que les Provinces-Unies des
Pays-Bas, en vertu d’un article secret du traité du 19 feé-
vrier .1674, dont les dispositions se trouvaient répétées
dans le traité de 1678 et dans celui de 1716, étaient tenues
de leur préter assistance'. Les Etats-Généraux décidéerent
qu’aucun engagement antérieur ne les obligeait & fournir
le secours réclamé par la cour de Londres®. La marine

chevalier de la Cardonnie. Le vaisscau I'Actif a toujours été un des plus
exacts et des plus prompts dans toutes ses mancwuvres; il n'a nul besoin
d’indulgence, et le général le prie d'agréer 'hommage de son approba-
tion et de ses louanges. Le talent et la volonté réparent les avaries et le
défaut des voiles. Jai I'honneur d'étre avec les mémes senliments que
N. lc chevalier de la Cardonnie veut bien avoir pour moi.... »

1. Le cinqui¢me arlicle de l'alliance défensive perpétuelle cntre notre
cour et les Elats-Généraux, conclue & Westminster, le 3 mars 1618, outre
une obligation générale de fournir des secours, stipule expressément que
+ celui des deux Etals alliés qui ne sera point attaqué sera obligé de rompre
avec I'agresseur deux mois aprés que la partic altaquée I’en aura requis. »

Déclaration de guerre contre les Hollandais. Manifeste du roi d’Angle-
terre, 17 décembre 1780.

2. « Et pour ce qui est du secours demandé, leurs Hautes Puissances
ne peuvent dissimuler leur surprise que Sa Majesté britannique ait cru
pouvoir insister, avec la moindre apparence de justice ou d'équité, sur les
secours stipulés par les traités, dans un temps ou déja auparavant elle
s'élail soustraite & I'obligation que les traités lui imposaient envers la
République. »

(Contre-manifeste des Hollandais, en réponse au manifeste du roi d’An-
gleterre, du 19 décembre 1780.)
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hollandaise apportait dans nos ports des bois de méture
et de construction. L’article 4 du traité de commerce con-
clu, le 1 décembre 1674, entre les Provinces-Unies et I’An-
gleterre, disait expressément que les matures et les bois
de construction n’étaient pas compris parmi les articles
de confrebande de guerre. Le point de droit importait peu
4 I’Angleterre, habituée depuis longtemps & imposer ses
volontés au monde maritime. Ce qu’elle voulait, c’¢tait
empécher des relations commerciales qui avaiecnt une
importance particuliére pour notre marine militaire. Dans
un des traités conclus entre la Grande-Bretagne et la
Hollande, il existait une clause qui défendait & une des
deux puissances de fournir & I'ennemi de I'autre des ar-
mes, des munilions et des vaisseaux. S’appuyant sur ce
texte, la cour de Londres déclara que I'importation en
France des bois de construction, quoique ces objets fus-
sent désignés nominativement dans le traité de commerce
de 1674 comme n’élant pas sujets & saisie, constituait un
secours donné A une puissance ennemic de la Grande-
Bretagne. Elle demandait ou plutdt elle exigeait que cet
article fut interprété, & La Haye, dans ce sens. Pendant
(que cetle question élait traitée par la voie diplomatique,
la marine anglaise capturait les navires hollandais por-
tant en France et en Espagne les marchandises qui fai-
saient 'objet du débat. Ces navires élaient déclarés de
bonne prise par les tribunaux britanniques. Dans le but
de faciliter les négociations pendantes, le cabinet de
Sainl-James consenlit & restituer ces batiments & leurs
propric¢taires, mais il s’appropria les cargaisons dont il
paya le prix, d’apres une estimation faile par des experts.
La Hollande céda, et la doctrine soutenue & Londres fut
acceptée par les ministres de la République. On conviut
qué les boisde mdture et de construction seraient considé-
rés désormais comme contrebande de guerre. Le ducdela
Vauguyon représentait la France auprés des Etats-Géné-
raux. Par sa sagacité, par Ihabileté de sa conduile, ce
diplomate était parvenu & rétablir notre influence dans
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un pays ou I'envoyé de la Grande-Bretagne jouissait de-
puis longtemps d’une autorilé incontestée. Grace a ses
efforts , il s’était formé un parti qui penchait vers notre
alliance et sur lequel nous pouvions nous appuyer. Le
duc de la Yauguyon s’éleva avec beaucoup de force con-
tre la mesure prise d la demande de I’Angleterre. Cetle
concession était une violation flagrante de la neutralité
que la Hollande était tenue d’observer & I'égard des bel-
ligérants. La France, qui ne demandait rien pour clle-
méme, avait le droit d’exiger qu'on n’accorddt aucune
faveur & la puissance avec laquelle elle était en guerre.
Le cabinet de Versailles déclara que, si les Ktats-
Généraux persistaient dans leur résolution, les batiments
de la République seraient privés du bhéncfice des disposi-
tions libérales contenues dans I'article premier du rigle-
ment du 26 juillet 1778. Enfin, il menaca la Hollande
d’augmenter les droits auxquels était soumis son com-
merce avec la France!. L’attitude trés-ferme de notre
gouvernement triompha de l'influence anglaise. Le duc
de la Vauguyon requt 'assurance qu’il ne serait apporté
aucune modification aux traités conclus aniéricurement
avec la Grande-Bretagne.

La Hollande ne tarda pas & se trouver en présence de
nouvelles difficultés. Le capitaine Paul Jones, de la ma-
rine américaine, croisait, sur les cotes d’Ecosse, avec
une petile division, composée des frégates américaines,
le Bonhomme-Richard et ' Alliance, et du corsaire fran-
cais la Vengeance. Le 23 septembre 1779, il rencontra un
convoi anglais, escorté par la frégate le Sérapis ct la cor-

1. Les menaces du gouvernement frangais recurcnt un commencenent
d'exécution. Les dispositions de Iarticle 1 du réglement du 26 juillet 1778
furent suspendues, en ce qui concernait la marine hollandaise. Toutefois,
le cabinet de Versailles fit une exceplion en faveur des villes d'Amsterdam
€ de Harlem. Ces deux villes avaient protesté contre la faveur accordée
alAngleterre & notre détriment. Ces mesures furent rapportées, et les
choses rétablies en I'état ol clles étaient avant cet incident, aussitdt que les
Provinees-Unies eurent annulé la décision qui rangeait les bois de mature
el de construction parmi les objets de contrebande de guerre.
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vette la Comtesse-de-Scarborough. Aprés un combat san-
glant, les deux bdtiments anglais amenérent leur Yavil-
lon. Le Bonhomme-Richard coula sous les pieds de Paul
Jones qui passa sur le Serapis avec son équipage. L’af-
faire avait été tres-rude, et les batiments américains aussi
bien (ue les bitiments anglais étaient hors d’état de tenir
la mer. Le capitainc Paul Jones entra dans le Texel avec
ses priscs pour se réparer'. Sir Joseph York adressa
immédiatement au ministre des affaires étrangeres de la
République une note dans laquelle il exigeait qu’on lui
livrat le Sérapis, la Comtesse-de-Scarborough, ainsi que
les équipages américains. L'envoy¢ de la Grande-Bretagne
ajoutait que le capitaine Paul Jones, n’ayant pas de com-
mission ¢manant d’un pouvoir souverain, devait étre con-
sidéré comme pirate. Quel que fat le désir du Stathouder
de vivre en bonne intelligence avec la cour de Londres,
I'opinion publique ne lui eat pas permis de souscrire &
de parcilles conditions. La présence, au milieu des navires
américains, de deux batiments portant le pavillon fran-
cais, I'obligeait d'ailleurs & une exiréme circonspection.
Le gouvernementl hollandais, aprés un mur examen de la
question, adopta la solution suivante. Il fit défendre de
fournir & la division américaine aucun approvisionnement
propre & la guerre. Le capitaine PaulJones requt I'injonc-
tion de quitter le Texel, aussitét qu'il aurait terminé les
réparalions les plus urgentes. Il fut prévenu qu’on em-
ploierait la force, si cela était nécessaire, pour assurer
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causa & Londres cette solution amena de promptes repré-
sailles.

Le commodore Fielding, en croisiére dans la mer du
Nord, rencontra, le 26 décembre 1779, un convoi composé
de dix-sept navires hollandais, naviguant sous I'escorte
de quelques bAtiments commandés par le contre-amiral
comte de Bylandt. Le commodore fit connattre & ’'amiral
hollandais qu’il avait l'intention de visiter son convoi.
Celui-ci déclara qu’il s’opposerait par la force & I'exécu-
tion d’'une mesure offensante pour le pavillon de son
pays. Les instructions trés-précises de I'amiraulé britan-
nique ne permettaient pas au commodore de tenir compte
de cette observation. Les Hollandais ayant tiré sur les
embarcations anglaises expédiées & bord des batiments
du convoi, le commodore Fielding envoya un coup de
canon & boulet sur I'avant du navire que montait I'ami-

ral Bylandt. Ce dernier, ne voulant pas engager une
lutte que Vinfériorité de ses forces eut rendue désas-
treyse pour sa division, répondit par toute sa bordée, et,
loxrsquil eut recu celle de I'ennemi, il amena son pavil-
lom _ Les Anglais, aprés avoir capturé neuf batiments,
laissgirent amiral hollandais libre de continuer sa route.
Celwi-ci rehissa ses couleurs, mais, ne voulant pas se sé-
Parer des navires confiés a sa garde, il suivit les Anglais
4 Spithead.

. Lesbatiments arrétés par le commodore Fielding furent
Jugés et déclarés de bonne prise. « Ilest sans importance,
fat-j git dans les considérants de I'arrét rendu par la
COur de I'amirauté britannique, que le blocus des cotes
€nnemies soit formé par la cléture du Pas-de-Calais ou
Par des croisi¢res devant les ports de Brest et de Lorient.

Pages 4 bord du Sérapis et de la Comtesse-de-Scarborough, sur les-
Quels ful hissé le pavillon francais. La Pallas et la Vengeance ne conser-
Vérent que le nombre d’hommes nécessaire pour naviguer. Le ministre
Prescrivit de conduire les deux prises anglaises a Brest, et les deux cor-
“lfutnunkerque. Toutes ces dispositions recurent leur exécution, mal-
BY¢ la surveillance trés-active de la croisiére anglaise.

14
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ennemis de Sa Majeslé, ou des effets qui sont regardés
comme contrebande par la loi générale des nations. »
Il leur fut en outre prescrit de capturer les bhaliments
hollandais rencontrés prés de nos cétes, les ports frangais,
disait la cour de Londres, se trouvant, par le fait seul que la
guerre existait.entre lesdeux puissances, en état de blocus.
Depuis la paix d’Utrecht, la force de la Grande-Bretagne
g'était accrue de la condescendance que lui témoignaient
ses adversaires. Aprés ses succeés dans les guerres de
1741 et de 1756, cette puissance avait paru considérer la
souveraineté des mers comme un des attributs légitimes
de la couronne d’Angleterre. Quoiqu’elle fat engagée dans
une guerre qui exigeait, de sa part, de tres-grands efforts
et 'emploi de toutes ses ressources, elle ne renongait a
aucune de ses prétentions!. Dans ses relations avec les
neutres, elle continuait & n’avoir d’autre régle ue ses
intéréts. Ses croiseurs arrétaient, sous de vains prétex-
tes, les navires, quel que fat leur pavillon, portant en
France ou en Espagne des approvisionnements mariti-
mes. Or, on savait par expérience que, sauf de irés-rares
exceptions, les navires conduits dans les ports anglais
étaient perdus pour leurs propriétaires. Cependant, il s’a-

1. Le chancelier de I'empire russe, le comte Panin, entretenant le mi-
nistre d’Angleterre des plaintes que les neculres faisaient entendre contre
les procédés de la marine britannique, lui disait : « Trois puissances, le
Danemark, la Suéde et la Hollande, prient instamment 'lmpératrice de se
joindre & elles pour se plaindre des procédés de votre marine. Il est im-
possible & Sa Majesté de voir avec indifférence les vexations auxquelles le
commerce du Nord est exposé de la parl de vos navires de guerre el de
vos navires armés en course. Vos définitions, relativement aux matiéres
deslinées aux constructions navales, présentent si peu de précision, que
vous pouvez saisir toules les productions de notre pays. L'Impéralrice, par
suile de la posilion que la Russie occupe en Europe, est obligée de vous
adresser des représentations, Elle doit insister pour que les instructions
données a vos croiseurs soient modifiées. Il est indispensable que vos com-
mandants observent désormais, dans leurs relations avec les batiments
neutres, plus de circonspection. » Le ministre anglais défendit avec chaleur
les instructions données par Pamirauté britannique, pour déterminer les
objets concernant les construclions navales qui étaient sujels & saisie.
Enfin, il fit entendre que la cour de Londres ne pourrait accepler, sur ce
point, aucune remontrance de la part d’une puissauce amie.
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Instruit des difficultés qui s’étaient élevées entre I'Es-
pagne et la Russie, il avait cru le moment opportun pour
tenter un nouvel effort. 11 avait obtenu de I'Impératrice,
par lintermédiaire du prince Potemkin, une audience
particulitre dans laquelle il n’avaitrien négligé pour aug-
menter lirritation que cette Souveraine ressentait contre
I’Espagne. Le chanceliecr de I'empire avait été tenu en
dehors de cette négociation. Toutes les lettres qui avaient
été envoyées, soit & Madrid, soit aux cours neutres,
étaicnt revétues de la signature de I'Impératrice*. Sir
Harris put un moment se croire arrivé au but qu’il

les nouvelles menées du ministre d'Angleterre ne porteraient probable-
ment pas coup. Le jour du départ de la poste, on m’avertit que I'Impéra-
trice de Russie, se trouvant offensée de ce que I'Espagne venait d'arréter
de nouveau un vaisseau russe, destiné méme pour I'Espagne, 'ordre vesait
d'dtre donné d'équiper incessamment quinze vaisseaux de ligne et cing
frégates pour protéger son pavillon contre toute insulte. Je me rendis
d'abord chez le vice-chancelier pour apprendre ce qu'il en élait, en lui
témoignant mes inquiétudes sur les menées du sieur Harris. 1l m’assura
que, jusqu'a présent, ce ministre ne lui avait pas encore adressé la pa-
role sur ces négociations ; qu'il était vrai que I'Impératrice était trés-fichée
contre les procédés des Espagnols; qu'on avait non-seulement arrété ce
vaisseau russe et vendu sa cargaison, destinée pour I'Espagne, a un bas
prix, mais qu'on n'avait méme pas permis au capilaine russe de mettre
pied a terre, ni prévenu du fait le consul; mais que, probablement, le mi-
nistére d'Espagne désapprouverait celte conduite, et que cela ne pourrait
avoir des suites. Je lui dis, sur cela, qu'on m'avait dit qu'il y avait un
ordre pour la marine d’équiper des vaisscaux. 1l me répondit qu'on le
disait en ville, mais qu'il pouvait m'assurer n‘avoir point encore connais-
sance de cette nouvelle, avec I'anecdote que I'lmpératrice devait avoir, elle-
méme, minuté I'ordre sans le concours du ministére. (Lettre du comte de
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poursuivait, mais il devait encore une fois ¢re taitz
par le ministre russe. Celui-ci, sans élre en faveur as-
prés de sa Souveraine, jouissail d'un tres-gramd ori-
dit qui était basé sur sa capacité politique. L'affaire de
la Concordia et du Saint-Nicolas avant éé samise x3
conseil, le chancelier persuada facilement i ses ouli-
gues que, dans les circonstances actuelles. il éajt wge-
litique de venir en aide & I'Angleterre. I &t ydus. 1
amena sa Souveraine a envisager la questicn woms mm
véritable jour®.
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quant a la fixation de celleci, & ce qui est énoncé dans
son traité de commerce avec la Grande-Brelagne du 2>
juin 1766, en étendant ces obligations & loules les puissan-
ces en guerre. Pour déterminer ce qui caractérise un port
bloqué, on n’accordera cetle dénomination qu’a celui oi
il y aura, par la disposition de la puissance qui I'attaque
avec des vaisseaux suffisamment proches, un danger évi-
dent d’entrer. Ces principes serviront de régle dans les
procédures et les jugements sur la légalité des prises.
L'lmpératrice terminait en disant qu’elle avait I'inlention
d’observer fidelement, ainsi qu’elle I'avait fait depuis le
début des hostilités, la plus stricte neutralité. Mais elle
était décidée & donner a ses forces navales les ordres né-
cessaires pour faire respecter, partout ou besoin serait, les
droits de ses sujets et 'honneur de son pavillon. La note
russe fut considérée & Londres comme une injure & la-
quelle, en toute autre circonstance, on et répondu par
une déclaration de guerre!. La situation des affaires ne
permettait pas au gouvernement anglais de donner un
libre cours & I'orgueil national. L'initiative prisc par la
Russie et I’attitude des cours du Nord révélaient un dan-
ger qu’il fallait soigneusement écarter. Sans s’expliquer

1. la déclaration de I'Impératrice fut, en Angleterre, le sujet de discus-
51008 trés-vives. Lord Shelburne, chef de P'opposition dans la Chambre des
lords, exprima son étonnement que I'empire moscovite qui comptait & peine,
iyatrente ans, parmi les puissances maritimes, tenlAt de dicter des lois,
Wr mer, & la Grande-Bretagne. Selon un autre membre de la méme
bre, le manifeste russe ne tendail & rien moins qu'as renversement
d¢ loutes les regles observées jusque-la dans les relations internationales.
002 raison de dire qu’on ne peut, & la fois, étre juge et partie,
Lanote russe pouvait se résumer ainsi : « Navire libre, marchandises
libres, 3 Iexception de Ia contrebande de guerre. » II n’était pas question
la marchandise neutre chargée sur un navire ennemi. Dans une ordon-
;‘M} de I'lmpéralrice, concernant le pavillon marchand de tooies los
Ussies el portant la dale du 19 mai 1780, oo lit ce qui soit :
* . Nos sujets doivent aussi avoir soin de ne pas embarquer d
U leur appartiennent sur des batiments des nations engagies
ferre, afin d'éviler ainsi fous désagrémen's et tnetes remcent
l‘:ﬁbles. » La régle la plus généralement suivie, a rrtle époqm
Marchandise neutre élait saisissable sur b bdliment emmensi,
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guerre de la France, de I’Angleterre et de I’Espagne.
Deux mois aprés, les rois de Danemark et de Sue¢de adres-
sérent aux cours de Londres, de Versailles et de Madrid,
une note absolument conforme & la déclaration de I'lmpé-
ratrice Catherine. Enfin, la Russie, le Danemark et la
Suéde se lierent par une convention ayant pour but de
défendre, méme par les armes, les droits de leurs sujets.
La Russie se hta de notifier aux puissances belligérantes
P'accession des deux autres cours au projet de neutralité
armée dont elle avait pris I'initiative !. Le prince Galitzin,
qui représentait la cour de Saint-Pétersbourg & La Haye,
avait remis, le 3 avril, au ministre des affaires étrangéres
de la République, la déclaration adressée par sa Souve-
raine aux puissances belligérantes. Le prince avait recu
de son gouvernement la mission d’amener les Provinces-
Unies & se joindre aux cours du Nord pour défendre la
liberté du commerce maritime. Les Etats-Généraux déci-
dérent, le 24 avril, que des plénipotentiaires spéciaux se-
raient envoyés a Saint-Pétersbourg pour cet objet. L’An-
gleterre voyait avec un mécontentement toujours croissant
la Hollande échapper a son influence. Un incident qui se
produisit dans le mois de septembre vint encore accroftre
la mésintelligence existant entre les deux nations. M. Henri
Laurens, ancien président du congrés, fut nommé mi-
nistre des Etats-Unis & La Haye. Le batiment sur lequel
il prit passage pour se rendre & son postc tomba entre
les mains des Anglais. On trouva dans ses papiers la copie
d’un traité de paix et d’amitié¢ entre la Hollande et les
Etats-Unis. Ce traité avait été signé, le 4 septembre 1778,
par MM. Adam de Neufville, agissant d’aprés les ordres du

1. Les puissances dont les noms suivent donnérent leur adhésion aux
principes énoncés dans la déclaration de I'Impératrice Catherine aux épo-
ques indiquées ci-aprés, savoir : La Prusse, le 3 mai 1781 ; 'Autriche, le
9 oclobre 1i81; le Portugal, le 13 juillet 1782; le royaume de Naples, le
1= février 1783. Le congrés des Etats-Unis avait adopté, le 5 octobre 1780,
en séance publique, les propositions contenues dans la note de I'lmpératrice
de Russie.
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vembre 1780, nous trouverons cet Etat dépourvu d’artil-
lerie et d’approvisionnements de quelque nature que ce
soit, n’ayant ni flotte, ni armée, ni aucune de ses posses-
sions hors d’Europe en état de défense. » Revenant sur
le méme sujet il disait, le 7 décembre : « Ce pays ci n’est
en aucune maniére préparé pour la guerre. Tous sont
encore disposés A considérer une lutte avec I’Angleterre
comme uné impossibilité. Le pouvoir exécutif, dans le
gouvernement de la République, n’a jamais cessé d’étre
opposé au parti de la guerre. Tous les établissements de
la Hollande, dans les Indes orientales et occidentales,
sont actuellement dans une condition déplorable. Entre
tous, Saint-Eustache, aussi dépourvu que les autres, est
la grande minedes profits pour le commerce hollandais. »
Le 20 novembre, les Etats-Généraux ayant décidé, a la
majorité de quatre provinces contre trois, que la Répu-
_blique prendrait part & la ligue formée par la Russie, le
Danemark et la Suéde, '’Angleterre résolut de brusquer
les événements. Sir York fut chargé de demander la pu-
nition des autorités qui avaicnt conclu le traité signé a
Amsterdam, le 4 septembre 1778. Ne pouvant obtenir
cette satisfaction, ce A quoi, d’ailleurs, elle ne s’attendait
pas, la Grande-Bretagne rappela son ambassadeur, le 12
décembre, et, le 20, elle envoya 4 La Haye une déclaration
de guerre qui précéda de quelques jours l'acte d’acces-
sion des Provinces-Unies des Pays-Bas aux conventions
maritimes conclues, les 9 juillet et 1°- aoit, entre la Rus-
sie, le Danemark et la Suéde. Les Etats-Généraux s’em--
pressérent alors de requérir les puissances qui avaient
donné leur adhésion au systéme de la neutralité armée
de venir & leur secours. Mais les cours du Nord, se fon-
dant sur ce que I'acte d’accession des Provinces-Unies était
postérieur a la déclaration de guerre de la Grande-Bre-
tagne, déclinérent cette demande.
Lalliance des puissances du Nord ne soutint pas I’éclat
Qui avait présidé & sa formation. Les stipulations rela-
lives aux armements que devaient faire les trois cours pour
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protéger leur commerce ne furent pas fidelement obser-
vées. L’Anglelerre revint 4 ses anciennes pratiques et ses
croiseurs reprirent les habitudes de violences devenues
traditionnelles dans la marine britannique. Néanmoins,
on doit considérer les discussions qui eurent licu, i cette
époque, sur ces imporlantes questions, comme ¢ point
de départ d’'un nouveau droit public.
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Rodney recoit I'ordre d'attaquer les possessivns hollandaises dans les Indes
occidentales. — Il s'empare successivement des iles de Saint-Enslache. d-
Saint-Martin et de Saba. — Les colonies de Demerari. dE-sequils &2 4«
Berbice sont occupées par les Anglais. — Prise = I'ile francaise de Saint-
Barthélemy.— Arrivée du comte de Grasse a la Martinique.— Enzagemen: -
des 29 et 30 avril. — Fausse altaque de Nainte-Lucie. — Pris« de Tabag.,.
— L’escadre francaise, aprés avoir touché a la Martinique. 32 dinze sor
Sainl-Domingue. — Fvénements survenus sur les cites de FAmériqn-
septentrionale depuis le commencement de l'année 1781. — Prise du
Romulus. — Combat du 16 mars entre les escadres d'Arbuthnot «t da cags-
taine de vaisseau Des Touches. — Arrivée du comte de rasse dans la laie
de la Chesapeak. — Apparition de la floite anglaize. — Engagemvat du
5 seplembre. — Capitulation de Cornwallis. — Le comle de Grasee et Fa-
miral Hood retournent dans la mer des Antilles. — Le marquie d» Bille
reprend les fles de Saint-Eustache, de Sainl-Martin et de Sala. — Pris
de Pensacola et de la Floride occidentale par les Espagnols et lev
Frangais,

L’amiral Rodney était & Sainte-Lucie, lorsqu’il recut
'ordre de commencer les hostilités contre les Hollandais.
1l prit la mer, le 30 janvier 1781, avant des troupes de
débarquement sur son escadre, et il se présenta, le méme
jour, devant la baie de Fort-Royal. Aussitot que la nuit
fut venue, laissant le contre-amiral Drake pour surveiller
quatre vaisseaux francais, il fit route sur Saint-Eustache.
Le gouverneur de cette colonie ne disposait d’aucune des
ressources nécessaires pour se défendre. Surpris par la
brusque arrivée de I'escadre britannique, il livra Vile,
le 3 février, au général Vaughan. Deux cents batiments
de commerce et une frégate de trente-huit canons tom-
berent entre les mains des Anglais. Rodney détacha une
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division a la poursuite d’une floite marchande qui avait
appareillé, quelques jours auparavant, sous I'escorte d’un
vaisseau de soixante canons. Ce convoi, composé de trente
batiments richement chargés, fut joint et capturé. Avant
de se rendre, le vaisseau hollandais combattit vaillam-
ment pour I'honneur de son pavillon.

Depuis que la guerre avait arrété les transactions com-
merciales entre les sujets des grandes puissances mari-
times, I'tle de Saint-Euslache avait acquis une importance
particuliére. Elle élait considérée, dans la mer des Antilles,
comme un terrain neutre, sur lequel les commercants de
tous les pays se rencontraient sans danger. Au moment
ou les Anglais en prenaient possession, elle renfermait
des quantités de marchandises trés-considérables, appar-
tenant & des Hollandais et & des étrangers. L’amiral
Rodney et le général Vaughan, ne tenant aucun compte
de cette situation, déclarérent propriété hollandaise tout
ce qui était dans I'tle. Leurs agents s’emparérent, non-
seulement de ce que renfermaient les magasins de I’Etat,
mais encore des marchandises contenues dans les maga-
sins particuliers. Les habitants, & I'exception des sujets
anglais, furent transportés dans les iles voisines. Ces
malheureux, exposés pendant la traversée aux plus mau-
vais traitements, perdirent leurs bagages qui furent pillés
par les matelots. La valeur du butin fait 4 Saint-Eustache,
en y comprenant les batiments capturés, atteignit la
somme, énorme pour cette ¢poque, de soixante-quinze mil-
lions de francs. Le général Vaughan fit occuper les fles
de Saint-Martin et de Saba. Les habitants de ces deux
colonies n’curent pas moins a souffrir que ceux de Saint-
Eustache de la rapacité des vainqueurs'.

L'amiral Rodney, ayant recu de Londres P'avis que des

1. Les procédés barbaresde Rodney et de Vaughan soulevérent une répro-
bation universelle. Des voix généreuses s'élevérent, au sein du I'arlement
britannique. pour dénoncer la violence commise i Saint-Eustache contre les
personnes et les propriélés. Burke présenta, le 14 mai 1781, une motion tea-
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forces francgaises étaient sur le point de partir de Brest
pour lamer desAntilles,ordonna a son lieutenant, I'amiral
Hood, de se rendre devant la baie de Fort-Royal. Celui-
ci devaitl intercepter les batiments qui feraient route pour
laMartinique. Ne voulant laisser & personne le soin d"ache-
ver ’ceuvre de spoliation qu’il avait commencée, I'amiral
Rodney resta & Saint-Eustache avec son vaisseau, le
Sandwich,de quatre-vingt-dix, et le Triumph, de soixante-
quatorze. Il fit vendre aux enchéres publiques une partie
des marchandises trouvées dans I'ile; ce qui restait des
dépouilles des malheureux habitants de Saint-Eustache
fut expédié, en Angleterre, sur trente-quatre batiments
de commerce, escortés par quatre vaisseaux.

Dans le courant du mois de février 1781, des corsaires
anglais parurent dans les eaux de Demerari et d’Essé-
quibo, et ils s’emparerent de plusieurs navires de com-
merce. Le gouverneur des établissements néerlandais,
sur la cote de la Guyane, n’était pas en mesure de
repousser une aussi faible attaque. Dans le but d’empé-
cherque les personnes et les propriétés fussent a la merci
de quelques aventuriers, il fit connaftre aux autorités

" brilanniques & la Barbade qu’il était prét & remettre la
colonie entre leurs mains. Il demandait, ignorant & quelles
calamités il s’exposait, que la Guyane fat traitée comme
Favait été I'tle de Saint-Eustache. Des troupes, expédiées
des Antilles sur les frégates la Surprise et la Barbade,
prirent possession de la colonie hollandaise dans les pre-
miers jours de mars. Nous devons dire que les officiers
anglais usérent envers les habitants des procédés les plus
gnéreux. L'ile francaise de Saint-Barthélemy fut pnse,
le 15 mars, par I'amiral Rodney.

dant i e qu'une enquéte fut ouverte sur la conduite des deux généraux. La
Propotition, combattue par les ministres, fut rejetée, mais elle réunit quatre-
vingls voix sur deux cent quarante volants.

5
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II

Le 22 mars 1781, vingt-six vaisseaux et quatre frégates
sortirent de Brest, sous le commandement du lieutenant
général de Grasse'. Le 29 mars, la frégate la Concorde,
surlaquellele successeur de M.de Ternay,le chef d’escadre
de Barras, avait pris passage, se sépara de I’'armée et fit
route pour sa destination. A la hauteur des Acores, cinq
vaisseaux et une frégate, sous les ordres du capitaine de
vaisseau, commandeur de Suffren, se dirigérent vers le
cap de Bonne-Espérance. Le 5 avril, le vaisseau le Sagit-
taire, ayant & bord des munitions et six cents soldats
pour renforcer la petile armée de Rochambeau, mit le cap
sur Boston. Le 28, c'est-a-dire trente-sept jours aprés le
départ de Brest, le comte de Grassc arriva en vue des
terres de la Marlinique. Afin de rendre sa traversée plus
rapide,il avait fait remorquer par ses vaisseaux les vingt-
trois batiments les plus mauvais marcheurs du convoi?®.
Ayant eu connaissance, un peu avant le coucher du soleil,
d’'unc escadre ennemie, il craignit de compromeltre ses
transports, et il resta au large de la pointe des Salines.
Un officier, qu’il avait envoyé & la pointe Sainte-Anne
pour avoir des renscignements, lui apprit que la baic de
Fort-Royal ¢tait bloquée depuis quarante jours par 'amiral
Hood. Le lendemain malin, escadre francaise se mit en
mouvement. A huit heures, nos frégates signalerent dix-
neufl vaisscaux anglais manceuvrant pour s’é¢lever au
vent, et, & onze heures, les deux escadres commencerent
“a ¢changer des boulets. Aussitol que notre armée eut—
pris position au vent de 'ennemi, nos batiments de trans—

1. Le comte de Grasse n'élait cn réalité que chef d'escadre, mais il avasm 1
recu la commission provisoire de licutenant genéral.

2. Le comte de Grasse avail donné 'exemple. le vaisseau & lrois ponl ==,
la Ville-de-Paris, sur lequel il avait son pavillon, remorquait un navire « 2 @
convoi,
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port entrérent dans la baie de Fort-Royal. Au méme
moment, les vaisseaux la Victoire, de soixante-quatorze,
le Caton, le Solitaire et le Réfléchi, de soixante-quatre,
appareillerent en filant leurs cables et rallierent 'armée.
Malgré notre supériorité numérique, le comte de Grasse
se tint prés de terrejusqu’a ce que tous lesnavires de son
convoi fussent en sireté. Il voulut alors se rapprocher
des Anglais, mais ceux-ci firent de la toile et s’éloigne-
rent. Vers six heures du soir, le commandant en chef
n'avait auprés de lui que treize vaisseaux. Les autres
bitiments de I'armée, quoique couverts de voiles, étaient
4 une grande distance en arriére. Plusieurs vaisseaux
ennemis, au nombre desquels se trouvaient le Russel, le
Centaur et I'Intrépide, étaient trés-maltraités. Le Russel fut
sur le point de couler bas avant d’arriver & Saint-Eus-
tache, ou il avait recu l'ordre de reldcher!. L’amiral
Hood continua sa retraite, s’arrétant pour tirer sur nos
meilleurs marcheurs, lorsque ceux-ci paraissaicnt vou-
loir le serrer de trop prés. S’apercevant qu’il jouait un
jeu dangereux, il se décida, dans la soirée du 30 avril,
& faire route vent arriére : « Je ne crus pas convenable,
ditil dans son rapport, de continuer & défier 'ennemi;
J¢ pensai, au contraire, qu’il était de mon devoir d’ar-
river vent arriére, et j’en fis le signal & huit heures du
80ir. » Le lendemain matin, le comte de Grasse ne put
8¢ faire aucune illusion sur les résultats de la poursuite.
«Je vis avec douleur, écrivit-il au ministre, qu’il n’était
Que trop vrai que la marche de I’Anglais était bicn
Supérieure & la notre. Il n’y avait plus avec moi que
0nze vaissecaux qui étaient & portée de joindre; les au-

1. Je dois  la vérilé, Monsieur, de vous faire connaitre la satisfaction
Que j'ai éprouvée de la conduite de I'équipage de la Ville-de-Iaris pendant
© combat. [l semblait que chague individu vouldt surpasser son camarade,
“,‘0 faire distinguer dus officiers qui le commandaient directement. Ceux ci
Uétaient occupés qu'a maintenir le silence et la subordination élablie par
- de Sainte-Césaire, capilaine de pavillon. (Letire du comte de Grasso
0 ministre.)
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tres, couverts de voiles, étaient excessivement de I'ar-
ritre. Quelques-uns méme élaient hors de vue. » Le
comte de Grasse leva la chasse, et il reprit la route de
Fort-Royal, ou il mouillale 6 mai*. L’amiral Hood avait
évidemment sur son adversaire I'avantage trés grand
de commander une escadre composée de batiments
doublés en cuivre. Néanmoins, on doit rendre hommage
& son habileté et & la confiance qu’il montra dans ses
capilaines.Si quelques-uns de ses vaisseaux étaient restés
de l'arriere, par suite d’avaries, il edt été contraint de
les sacrifier ou de combattre contre des forces supé-
rieures. L’amiral Rodney, en restant & Saint-Eustache,
avail privé I'escadre anglaise de deux vaisseaux,dont un
a trois ponts. Quant au comte de Grasse, il semble qu'il
se soit trop préoccupé, le 29 avril, de la sQreté de son
convoi. L’amiral Hood s’était montré, ce jour-la, bheau-
coup moins circonspect qu’il ne le fut le lendemain, et
peut-&tre edt-il été possible d’engager une action décisive.
On parut croire, A Paris, que le chef de notre escadre
n'avail pas été trés-bien secondé par tous ses capitaines.
Le ministre lui écrivit,relativement a la journée du 29 avril
ct ala poursuite de I'escadre anglaise. « Toutes vos mancu-
vres ont été dictées par la prudence, le ztle et la fermeté;
mais il n'a point ¢chappé a Sa Majesté que vous auriez
da obtenir une victoire compiéte, si toute votre armée
vous cut secondé. C'est sans doute & la mauvaise marche
des vaisseaux qu’il faut attribuer le peu d’ensemble de
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Si quelques fautes de détail avaient été commises dans
lajournée du 29 ou dans la nuit du 29 au 30, elles n’avaient
eu qu'une importance secondaire. La mauvaise marche
de nos vaisseaux, donl quelques-uns seulement élaient
doublés en cuivre, telle était la véritable raison de I'inu-
lilité de notre poursuite. Nous n’avions pu joindre les
Anglais, et, par conséquent, profiter de l'occasion qui se
présentait d’écraser dix-neuf vaisseaux avec vingt-huit,
parce que notre matériel était moins perfectionné que
celui de 'ennemi. : .

Le 8 mai, le Pluton,de soixante-quatorze, I’ Experiment,
decinquante,et quelquesfrégates,portant treize cents hom-
mes, se dirigérent sur Tabago. Le méme jour, I’escadre
se placa au vent de Sainte-Lucie, afin d’étre en mesure
decombattre les Anglais, si ceux-ci se présentaient au vent
dellle, et de les joindre, s'ils arrivaienl par dessous le
vent. L.e marquis de Bouillé débarqua, dans la nuit, au
Gros-llet, avec douze cents hommes. Apres avoir reconnu
l'impossibilité de terminer, en quelques semaines, los tra-
vaux de défense nécessaires pour mettre cetle posilion a
I'abri de toute attaque, il se rembarqua avec ses troupes.
llramena avec lui une centaine de prisonniers fails pen-
dant cette courte expédition. L'escadre revint & la Marti-
Nique,ot1 elle mouilla le 15 mai. Le 22,le comte de Grasse
fut informé que amiral Hood avait quilté Saint-Chris-
tophe. D’apreés la route suivie par les Anglais, au moment
oi ils avaient é1é apergus, on supposait qu’ils allaient a
la Barbade. Une frégate fut immédiatement expédiée a
Tabago, afin de faire connaltre au capitaine d’Albert de
Rions, du Pluton, et au commandant des troupes, M. de
Blanchelande, que toute I'armée se portait & leur secours.
L'escadre embarqua trois mille soldats, et elle mit sous
Voiles,

Le Russel, venu en relache & Saint-Eustache, par suite

ethorle 4 masntenir la bonne intelligence qui a régné entre vous et M. de
illé, Dans toutes les circonstances ou vous opérerez avec les généraux
, ce sera de cette union que naitront les syccés.
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des avaries qu'il avait reques dans le combat du 28 avril,
avait annoncé & I'amiral Rodney I'arrivée d’une escadre
francaise dans la mer des Antilles. Celui-ci, s’arrachant
d’indignes occupalions, était parti pour Antigue avec le
Sandwich et le Triumph. Apres étre resté quelques jours
dans cette le pour sc ravitailler, il s’était rendu a la Bar-
bade, ot il avait trouvé ’'amiral Hood. Recevant, dans la
nuit du 26 mai, la nouvelle que les Francais avaient
opéré un débarquement & Tabago, il expédia le contre-
amiral Drake, avec six vaisseaux, pour porter des renforts
& la garnison. L'escadre francaise altérissail sur Tabago,
au moment ot 'amiral Drake paraissait en vue de I'ile.
Le comte deGrasse se mit & sa poursuite, mais les Anglais
¢laient au venl et & grande distance, et il ne réussit pas
a les atteindre. Dans la nuit du 30 au 31 mai, le corps
expéditionnaire rejoignit les troupes qui avaient été mises
4 terre, le 24 mai, sous la protection du Pluton et de
I'Experiment. Le gouverneur de Tabago, le général Fer-
gusson, avail abandonné la petite ville de Scarborough
dans laquelle nous étions entrés, et il s’était retiré sur le
mont Concordia avec quatire cents soldats, cinq cents mi-
liciens, quelques centaines de négres armés et dix pidces
dc canon. Le colonel de Blanchelande ne disposant pas
de forces suftisantes pour I'atlaquer avec des chances de
suceds, s’¢lail contenté jusque 14 de I'observer. Le mar-
quis de Bouillé prescrivit inmédiatement les dispositions
nécessaires pour marcher, au point du jour, sur le mont
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s’atlendaient & une affaire générale, et leur déceplion fut
grande lorsqu'ils eurent la certitude que I'’ennemi avait
disparu. Nous avions vingt-trois vaisscaux et les Anglais
vingt et un, mais la plupart des vaisseaux anglais étaient
plus forts que les notres'. Aprés avoir rembarqué les
troupes qui n'étaient pas destinées & tenir garnison d
Tabago, le comte de Grasse mit sous voiles. II toucha
successivement 4 la Grenade et & Saint-Vincent, afin de
s'assurer que ces deux lles étaient bien approvisionnées.
Le 5 juillet, I'escadre francaise, ayant sous son escorte un
convoi de deux cents batiments de commerce, appareilla
de la Martinique pour se rendre & Saint-Domingue.

III

Apreés la mort de M. de Ternay, le commandement des
forces francaises, stationnées sur les cotles de 'Amérique
septentirionale, passa entre les mains de lofficier le plus
ancien, le capitaine de vaisseau Des Touches. Dans le
courant de janvier 1781, l'escadre de 'amiral Arbuthnot
ful surprise, & la mer, par un coup de vent d’'une extréme
violence. Le Culloden se jela & la cote, le Bedfort démalta,
cl, pendant quelque temps, I'amiral fut sans nouvelles
d’un troisitme vaisscau, I’America. Profilant de cette cir-
constance, M. Des Touches envoya dans la baie de la Che-
sapeak le vaisseau I'Eveillé, les frégates la Gentille ot la
Surveillante et le cotre la Guépe. Le capilaine de I'Eveillé,
M. de Tilly, était chargé de détruire une flottille, aux or-
dres du général Arnold, qui exercail de nombreuses dé-
prédations sur les cotes de U'Elat de Virginie. Lorsque
Famiral Arbuthnot, apres avoir réparé ses vaisseaux a
New-Yorh, parut de nouveau dans la baie de Gardner,

1. Un de nos vaisseaux, I'Hector, qui avait perdu son beaupré et xon mal
de misaine dans un abordage avee le César, dans la nuit du 30 au 31 mai,
avait quitté Pescadre. Le comte de Grasse Iavait envoyé A la Grenade.
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nos batiments furent rappelés & Rhode-Island. M. de Tilly
n’avait pu s’emparer de la flottille anglaise, qui s’était
mise hors d’atteinte en remontant le cours de I'Elizabeth
mais il avail capturé le Romulus de quaranie-quatre ca-
nons, un brick, une goelette et quelques transports. Les
Américains, attachant un grand intérél a chasser le gé-
néral Arnold de la Virginie, réunirent quelques troupes
pour le combattre. Le général Rochambeau et le com-
mandant Des Touches, vivement sollicités par Washin-
gton, promirent de donner leur concours & cette expédi-
tion. 1l fut convenu que notre escadre, sur laquelle onze
cents soldats francais prendraient passage, irait dans la
baie de la Chesapeak. La mission que la marine avait
acceptée, était, par suite de la mauvaise marche de quel-
ques-uns de nos vaisseaux, d’une exécution difficile. Le
commandant Des Touches ne pouvait réussir dans cette
entreprise qu’a la condition de dérober sa sortie aux fré-
gales d’Arbuthnot. 11 fallait, en outre, qu'il edt assez
d'avance, sur I'ennemi, lorsque son départ serait connu,
pour n’avoir pas & craindre d’étre rejoint. Il mit sous
voiles, le 8 mars 1781, & I'entrée de la nuit, avec un vais-
seau de quatre-vingts, deux de soixante-quatorze, quatre
de soixante-quatre, le Romulus qu’il avait armé et une
frégate de trente-deux. Lescadre fit route au large, et, I
lendemain au jour, aucun navire ne fut apercu a I'hori-
0. Le 16 mars, par un temps brumeux, nous faisions
Toule sur la terre, dont nous nous supposions a quinzs
liees environ, lorsque, dans une éclaircie, nos frégates
découvrirent I’ennemi. L’amiral Arbuthnot, promplement
Prévenu de notre appareillage, venait en toute hate: ponr
Nous barrer la route de la Chesapeak. L’amiral anglais,
d?llt le pavillon étaitarboré surle London de quatre-vint-
dix-huit, avait, en outre, deux vaisseaux de soixants-
{uatorze, quatre vaisscaux de soixante-quatre, up weie-
Stau de cinquante et trois frégates. Les deux es
Curaient, les amures & babord, avec des vents
Ouest, les Anglais au vent des Francais. Pew
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4 Portsmouth, en Virginie, dans laquelle, quoique des
événements imprévus les aient empéchés de remplir leur
objet, le combat opinidtre, si avantageusement ct si cou-
rageusement soutenu, le 16 mars dernier, 4 la hauteur
des caps de la baie de la Chesapeak, contre une escadre
anglaise supéricure, fait honneur aux armes de Sa Ma-
jesté trés-chrétienne, et il est un heureux présage d’a-
vantages décisifs pour les Etats-Unis. » Le gouvernement
anglais ratifia le jugement porté par le peuple américain
et le congres, en remplacant I'amiral Arbuthnot dans son
commandement, aussitét que parvint & Londres la nou-
velle du combat du 16 mars.

Cette affaire ne fut pas appréciée, en France, & sa jusle
valeur. On laissa de c61é le combat pour ne voir que I'in-
succts de la mission. Le capitaine de vaisseau Des Tou-
ches, qui avait commandé avec succés une division de
sept vaisseaux devant I'ennemi, ne fut pas nommé chef
d'escadre. Au lieu de cette récompense, & laquelle il se
croyait les plus justes droils, il eut une pension. Le
major de I'escadre, le lieutenant de vaisseau de Granchain,
officier du plus grand mérite et fort ancien, ne fut pas
fait capitaine de vaisseau, quoique ce grade eat été
demandé pour lui avec les plus vives instances par
M. Des Touches!. Le chef d’escadre dc Barras, qui

1. Le capitaine de vaisseau Des Touches adressa au ministre la lettre sui-
Vle: « Je me trouve. trés-honoré de la pension de huit cents livres que
5 Majests a bien voulu m'accorder, parce qu'elle me prouve la satisfaction
quelle veut hien avoir de mes services. Mais celte espéce de récompense
Ra jamais été celle que j'ai ambitionnée. Je vois mes cadets dans la marine
ilaveille d’étre officiers généraux, et ils n'ont pas devant eux le titre d'avoir
l"!‘ll les ennemis de Sa Majeslé avec des forces prouvées trés-inférieures et
qui n'ont da le succés d’un combat en ordre qu’a la supériorité de leurs
Manwuvres. Le rappel d’Arbuthnot le prouve assez, et j'ose avancer, Mon-
%igneur, que les armes du Roi ont acquis un nouveau lustre sous mes
ordres dans Iesprit de tous les Anglais... » M. de Granchain écrivit égale-
Weat au ministre. Voici un passage de sa lettre : « J'élais loin de m’attendre
que la réponse aux lettres dans lesquelles on a rendu compte du combat
9016 mars ne m'apporterait qu’un passe-droit. Cette humiliation m’est d’au-
Wat plus sensible que j'avais congu les espérances les plus diamétralement
Pposées : au surplus, je ne demande aucune réparation. Une récompense






LIVRE VIII. 239

pelé par le ministére britannique. Quant & I'avantage
qu'ont eu les Anglais de remplir leur objet, c’est une
suite nécessaire de leur supériorité, et, plus encore, de
leur position purement défensive. Il est de principe de
guerre qu’on doit risquer beaucoup pour défendre ses
propres positions, et trés-peu pour attaquer celles des
ennemis. M. Des Touches, dont I'objet était purement
offensif, a pu et a do, lorsque les ennemis lui ont opposé
des forces supérieures aux sicanes, renoncer i un projet
qui ne pouvait plus avoir de succts qu’autant qu’il vien-
drait & bout, contre toute probabilité, non-seulement de
battre, mais encore de détruire entitrement celte escadre
supérieure. Dans cette position, il ne lui restait plus a faire
que de se retirer avec honneur, aprés avoir chatié I’arro-
gance des ennemis, et avoir établi la répulalion des armes
frangaises aux yeux du peuple d’Amérique, si longtemps
abusé par les relations mensongeres des Anglais. La voix
de toute la marine, celle des Américains, qui ont rendu
les témoignages les plus honorables & M. Des Touches,
réclament pour ce commandant une récompense plus dis-
tinguée que n’est une pension,donnée en partie pour des
blessures précédentes, et & peu prés égale a celles qui ont
élé accordées & de simples capitaines pour avoir gardé
avec fermelé leur poste dans une ligne de bataille. Jose
attendre, Monseigncur, qu’aprés avoir pris une connais-
sance plus parfaite de toutes les circonstances du combat
honorable soutenu par M. Des Touches, vous sentirez tout
le mérite de cette action, et que vous vous croirez d’au-
tant plus obligé de le récompenser, qu’il sera da, en
quelque sorte, un dédommagement & M. Des Touches pour
la mortification qu’il éprouve, aujourd’hui, de ne rece-
voir aucune marque réelle de satisfaction, et de n’avoir
aucunes grices a annoncer aux officicrs de son escadre.
De toutes ces graces, celle dont le refus lui a été le plus
sensible, est la demande qu’il a faite de la commission de
capitaine dec vaisseau pour M. de Granchain, major de son
escadre. Cet avancement paraissait tellement mérité qu’un
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ral et des pilotes. Les-généraux Washinglon et Rocham-
beau se rencontrérent, le 20 mai, & Westerfield, pres
Hartford. Dans cette entrevue, ils discuitrent les chances
de deux opérations également importantes, savoir une
expédition en Virginie et une attaque sur New-York. Le
premier projet, plus spécialement soutenu par Rocham-
beau, fut provisoirement adopté. Les deux généraux con-
vinrent de se mettre en marcheimmédiatement, et d’opé-
rer leur jonction sur les rives de I'Hudson. Cétait la
quils devaient attendre les letires du comte de Grasse,
et arréter leurs résolutions définilives. Dans la crainte
que nos vaisseaux, privés de I'appui de la terre, ne fus-
sent plus en sareté & Rhode-Island, il avait été décidé
que M. de Barras irait & Boston, aprés le déparl des
troupes. Le général Washinglon avait particulierement
insisté pour (ue I'escadre s’¢loigndt. Son avis, sur celle
fquestion, se trouvait mentionné, ainsi qu’il suit, dans
une note indiquant les différents points débaitus & Wes-
lerfield : « Le plan de campagne exigera que I'armée fran-
caise marche vers le nord, aussitot qu’il sera possible.
En conséquence, M. le comte de Barras, selon les instruc-
tions données dans cette supposition, fera prudemment
de profiter du premier moment favorable pour aller a
Boston avec I'escadre qu’il commande ». M. de Barras
Nassistait pas a la conférence du 20 mai. Ayant été
informé, au moment ot il se disposait & quilter Rhode-
lsland en compagnic du général Rochambeau, que l'a-
miral Graves élait sorli de New-York, il avait mis a la
voile, avec tous ses batiments, pour assurer la renlrée
d'un convoi. Il apprit, avec un profond regret, que les
forces placées sous son commandement, seraient, par
suite de leur éloignement, tenues en dehors des opéra-
lions qu’'on préparait. Un conseil de guerre, réuni sur sa
demande, déclara que nos vaisscaux pouvaient sans in-
‘onvénient rester & New-Port. Washington, prévenu par
les soins de M. de Barras du changement apporté
3ux dispositions prises le 20 mai, exprima le désir que
16
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cette affaire fat soumise & une nouvelle délibéralion. Par
déférence pour l'opinion du généralissime américain,
MM. de Rochambeau et de Barras assemblérent, le
8 juin, un deuxiéme conseil de guerre qui confirma, &
I'unanimité, I'opinion précédemment émise. La marine el
I'armée étaient représentées dans ce conseil par les capi-
taines de vaisseau Bernard de Marigny, Chadeau de la
Clocheterie, le Gardeur de Tilly, la Villebrune,de Médine,
de Lombard, de la Grandiéere, Des Touches, le chef d’es-
cadre de Barras, les colonels de Laval, de Lauzun, Cus-
tine, les brigadiers de Béville et de Choisy, les maréchaux
de camp baron de Vioménil, comte de Vioménil, de
Chastellux, ct le lieutenant général de Rochambeau. 11 est
non-seulement intéressant, mais utile au point de vue
historique, de rappeler les considérations invoquées par
nos officiers pour juslifier leur opinion. «Le désir ex-
tréme, disaieni-ils, qui anime tout ce qui compose les
forces francaises pour concourir également et efficace-
ment au bien de la cause commune, a donné licu & de
nouvelles réflexions. On a pensé que I'espece de retraite
de Pescadre dans le port de Boston, tandis que les trou-
pes de terre s’avanceraient sur New-York, pourrait parai-
tre aux ennemis une démarche contradictoire et afTaiblir
Peffet qu'une marche offensive par terre devail produire,
D’apres ces réflexions, on a jugé que le départ des trou-
pes de terre étant décidé par son Excellence, celui de
Pescadre n’était qu'une simple précaution dictée par la
prudence. Celle précaution n’¢lant plus jugée nécessaire
par la marine du Roi, elle a désiré, elleméme, ne pas
¢tre un obslacle au systeme général de la campagne,
auquel clle espére concourir par son sé¢jour a New-Port,
dans ee moment-ci, et plus encore par la facilité qu’elle
trouvera & agir plus promptement, aussiiot que les se-
cours qu'on a licu d’espérer seront arrivés. » Ce passage,
(ue nous avons cil¢ avee intention, montre le zéle et la—
bonne volonté que déploveérenl l'armée el la marine—
Pendant cetle campagne, nos oflficiers n’eurent d’autr=
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préoccupation que de combattre avec vigucur les ennc-
mis de la France et de ’Amérique. Washington, en ap-
prenant la décision prise par le deuxidme conseil de
guerre, écrivit, le 13 juin, de son quartier général de
New-Windsor, au comte de Barras: « Monsieur, j'ai eu
I'honneur de recevoir hier la lettre de votre Excellence
du 9 courant, accompagnée du résultat du secend con-
seil de guerre. Ayant le plus grand respect pour l'opi-
nion de Messicurs les officiers qui le composaient,
jaurais été salisfait, alors méme qu’ils se fussent con-
lentés de mentionner qu’aprés un nouvel examen ils
croyaient utile & I'intérét commun de persister dans leur
premiére délermination. Mais en présence des nouveaux
argumenls qui ont été exposés en faveur de la continua-
tion du séjour de I'escadre & New-Port, auxquels s’ajou-
tent ceux que votre Excellence m’a exprimés dans sa
lettre, je demeure convaincu que le parti qui a été pris
est excellent. Je vous pric de témoigner toutc ma recon-
naissance & Messicurs de la marine pour les raisons qui
leur font désirer personncliement de rester dans la rade
de New-Port plutot que de s’enaller a Boston. » Quelques
historiens prétendent que Washington éprouva un mécon-
lenlement trés-vif en apprenant qu'une question, résolue
4 Westerfield, avait élé mise en délibération & Rhode-
ISland. Le comte de Barras avait mieux vu les choses
lorsqu’il écrivait, a propos de cet incident, au maréchal de
Castries : « La différence d’opinion du général Washington
Ineparait venir plutot d’une extréme délicatesse qui lui fail
Craindre de compromettre les forces du Roi, que d’une
illquiétude fondée qu’il puisse avoir sur la streté¢ de P'es-
Cadre. » La lettre du généralissime américain, que nous
|avons citée plus haul, suffit d’ailleurs pour rétablir la
Wirité sur ce point. Washington apportait, dans les
Affaires publiques, la méme honntlelé que dans les
affaires privées. Il n’eat pas voulu servir les inléréls de
Son pays en compromeltant ceux de ses alli¢s. Le gouver-
mement francais ayant tracé la ligne de conduile que
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M. de Barras devait suivre, dans le cas ou les troupes de
Rochambeau quitteraient Rhode-Island, Washington avait
insisté pour que l’escadre se rendit au point désigné,
c’est-a-dire & Boston. Lorsqu’il sut qu’'un conseil de
guerre avait reconnu la convenance de s’¢carter des
instructions du cabinet de Versailles, il poussa le scru-
pule jusqu’a demander que la résolution adoplée fat sou-
mise & un nouvel examen. Les officiers francais ayant
maintenu leur premiére décision, sa responsabilité se
trouva complétement dégagée. 11 manifesta alors ses
véritables sentiments, en adressant & M. de Barras et a la
marine les remerciments les plus sinctres. Nous verrons
plus loin le service que les vaisseaux restés & Rhode-
Island rendirent & I'armée alliée®. La Concorde, partie de
Boston, le 20 juin 1781, avce des pilotes pour nos vais-
seaux et des dépéches pour le commandant en chef de
I'escadre, mouilla, le 8 juillet, sur la rade du Cap Francais.
Lorsque le comte de Grasse, venant de la Martinique,
arriva & Saint-Domingue, il sut immédiatcment quelle
¢tait la nature des services que I'on attendait de lui. Les
letlres qu'il recut d’Amérique présentaient I'état des affai-
res sous le jour le plus alarmant. Peu de temps avant le
départ de la Concorde, le général Clinton, qui avait recu
d’Anglelerre des renforts importants; élail & New-York
avec douze mille hommes, alors que les alliés, campés
sur les rives de I'Hudson, n’avaient que neuf mille sol-
dals & lui opposer. Les forces de la Favelle, chargé de
défendre la Virginie contre lord Cornwallis, élaient a

1. Le due de Lauzun ditqu'il était personnellement davis que escadre se reli-
rata Boston. Or, son nont figure au bax du proces verbal de la séance du conseil
du 8 juin, dans lequel la décision contraive, prise une premicre fois, e 31 mai,
a Punanimité, fut contirmeée dans les mémes conditions, Puisque nous parlons
du duc de Lauzun, il convient de rappeler quiil se montra, pendant celte
campagne, brave, actifl el dévoue i la canse qu'il était venu défendre. 1)
n'est pas le seal, devons-nous ajouter, qui, éernvant quelque temps apres les
évencments et sur des souventrs pevsonnels, se soit trompé, Dans les me-
moires relatifs ala guerve de Pindependance amencame, i1y o peua de fails
ayant tiait a la matine qui soient exaclement 1apportes,
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peine suffisantes pour tenir la campagne. Les généraux
Washington et Rochambeau, le chef d’escadre de Barras,
M. de la Luzerne, notre ministre auprés du congres,
priaient trés-instamment le comte de Grasse de venir &
leur secours avec une flotte nombreuse, des troupes et
de 'argent. Parmi les vaisseaux mouillés sur la rade du
Cap, dix étaient depuis longtemps dans la mer des An-
tilles. Le ministre avait prescrit de les renvoyer cn
France, en placant, sous leur escorle, les batiments mar-
chands préts & prendre la mer. Le comte de Grasse réso-
lut de les emmener avec lui sur les coles de ’Amérique
septentrionale. S’il pouvait, par ce moyen, disposer d’une
nombreuse escadre, il lui était difficile d’avoir des
troupes et de I'argent. Le gouverneur de Saint-Domin-
gue, M. de Lillancourt, qui se conduisit en cette circons-
tance avec un dévouement qu’on ne saurait trop louer,
lui donna trois mille deux cents hommes, dix piéces de
campagne, quelques pitces de siége et deux morliers.
Ne voulant pas que sa marche fat embarrassée par un
convoi, le comte de Grasse fit embarquer les hommes el
le matériel sur ses vaisseaux. N’étant pas parvenu, mal-
gré ses efforts, & résoudre la question d’argent & Saint-
Domingue, il envoya I’digrette & la Havane. Le capitaine
de ce batiment devait prier le gouverneur de la colonie
de nous faire I’avance de douze cent mille livres, somme
jugée nécessaire par le général de Rochambeau pour
subvenir aux besoins de son armée. Le 28 juillet, la Con-
torde fit route pour Boslon, précédant de quelques jours
Dotre escadre qui prit la mer le 5 aont. Le comte de
Grasse fut rejoint par I'digrette, & I'enirée du canal de
Bahama, Lorsque celte frégate avait mouillé & la Havane,
les caisses de I'Etat étaient vides. Cependanl, grace &
2 bonne volonté des principaux habitants, son capitaine
Teprenait la mer, six heures aprés son arrivée, avec la
S0mme que réclamait Rochambeau. Notre flotte franchil
le cang] de Bahama, et elle mouilla, le 30 aout, pres du
%P Henri, a entrée de la Chesapeak.

»”
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séquence, il avait eu la pensée de faire route pour l'ile de
Terre-Neuve, ou les instructions du ministre lui permet-
taient de faire une expédition. Les généraux Washington
et Rochambeau s’étaient trés-vivement opposés & ce pro-
jet, et tous deux avaient demandé au comte de Barras de
se rendre dans la baie de la Chesapeak avec I’artillerie
de 'armée, et les quelques troupes restées & Rhode-
Island. « Je suis foché, écrivit M. de Barras au général
de Rochambeau, que le projet que je vous ai communiqué
éprouve une aussi forte opposition de votre part. Je l'ai
cru et je le crois encore plus avantageux A la cause com-
mune qu’une jonction avec M. lecomte de Grasse, regardée
comme inutile par ce général lui-méme, qui connait
mieux que personne les forces qu’il doit amener & cetle
cote et celles que Rodney est en état d’y conduire. Cepen-
dant, comme votre avis et celui du général Washington
sont absolument opposés au mien sur ce projet, je me
décide, & tout événement, & me rendre dans la Chesa-
peak avec mon escadre et & y conduire votre artillerie,
comme vous le désirez, et quelques bdtiments de trans-
port. Je dois vous répéler cependant que cette réunion
est hasardeuse, et je présume que M. le comte de Grasse
en a senti les inconvénients, lorsqu’il m’a laissé la liberté
de ne pas venir le rejoindre & la Chesapeak, si je le jugeais
a propos. L’escadre de Graves, telle qu’elle est, ne m’ar-
Tétera certainement pas. Mais, selon ce que me marque le
général Washington, cet amiral peut étre renforcé par
Digby, et, selon l'opinion générale, Rodney doit venir
incessamment sur cette cote. La renconlre que je pour-
rais faire de 'une ou de 'autre de ces escadres, n’est pas
une de ces chances contre lesquelles il y a mille & parier
contre un; ce doit étre, au contraire, le résultat des com-
binaisons des ennemis qui, lorsqu’ils me sauront & la
mer, doivent tourner toutes leurs vues ct diriger tous
leurs efforts pour intercepter mon escadre et mon con-
voi. Quoi qu’il en soit, je n’hésite pas & me rendre &
votre réquisition et & celle du général Washington, et
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ton et de Rochambeau, et il avait fait route, sur leur
demande, pour la Chesapeak.

Lord Cornwallis, occupait avec toutes les forces dont il
disposait, la ville d’York, sur la rive droite du York River,
ainsi que la ville de Glocester, située sur la rive opposée.
Une division navale, composée d’un vaisseau de cinquante
et de plusieurs navires d'un rang inférieur, était mouillée
dans le York River. Le marquis de la Fayelte, posté un
peu au deld de Williamsburg, avec dix-huil cents hommes
de bonnes troupes et quelques miliciens, observait les
mouvements des Anglais. Un de scs aides de camp, qui
altendait, depuis plusieurs jours, au cap Henri, I'arrivée
de I'escadre, apprit au comte de Grasse que les alliés ne
larderaient pas & paraltre & 'embouchure de I'Elk. Les
généraux Washington et Rochambeau demandaient au
commandant de la flotte francaise que leurs soldats fus-
sent transportés par mer sur le thédtre des opérations.
Le corps expéditionnaire, placé sous le commandement
du marquis de Saint-Simon, fut envoyé & James-Town,
sur les embarcations de 'escadre, quoique celles-ci eus-
Sent & faire plus de vingt-cing lieues pour se rendre a
leur destination. M. de Saint-Simon comptait se réunir a
la Fayeite, qui s’était avancé jusqu'a Williamsburg, lors-
qu'i] avait appris ’entrée de la flotte francaise dans la
C!lesapeak. Des bitiments furent échelonnés dans le James

River pour protéger le passage de nos canols et empécher
Cornwallis de traverser le fleuve. Quelques navires pri-
fent position & 'embouchure du York River pour bloquer
2 division anglaise mouillée entre York et Glocester.
‘Pt vaisseaux et quelques frégates se tinrent préls a
Partir pour le nord de la baie, oi1 ces batiments devaient
®Nbarquer la petite armée franco-américaine. Le comte
¢ Girasse avait I'intention de les expédier aussitot que ses
*Mbarcations, & bord desquelles se trouvaient quatre-
VIngt-dix officiers et dix-huit cents matelots ou soldats,
%®raient de retour.
Aprés notre appareillage du Cap Francais, I’amiral
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Rodney, dont la santé était altérée, était retourné en
Europe. Il avait laissé une parlie de ses vaisseaux & la
Jamaique, et il avait envoyé les autres & New-York, sous
le commandement de 'amiral Hood. Croyant que la plu-
part des vaisseaux du comle de Grasse avaient fait route
pour nos ports, ’amiral Rodney ne doutait pas que les
forces navales de la Grande-Brelagne ne fussent supé-
ricures aux nétres, aussitdt que les amiraux Hood et
Graves auraient opéré leur jonction. Sir Samuel Hood
parut devant Sandy Hook, le 28 aoit, avec quatorze vais-
seaux et quatre frégales. Il annonca au contre-amiral
Graves qu’une escadre francaise avait quitté Saint-Do-
mingue pour se rendre sur les cdles de PAmérique sep-
tentrionale. Le méme jour, on regut & New-York la nou-
velle que M. de Barras était sorti de Rhode-Island avec
tous ses vaisseaux et des batiments de transport Le
- contre-amiral Graves, auquel revenait, en verlu de son
ancienneté, le commandement en chef, se hata de prendre
la mer avec les deux escadres. Il forca de voiles afin de
se placer entre le comte de Grasse et M. de Barras, qu'il
espérait combattre séparément. Le 5 seplembre, & 'ou-
vert de la Chesapeak, sa surprise fut exlréme en aper-
cevant une flolte nombreuse & 'ancre prés du cap Henri.
A bord des vaisscaux francais, on crut un moment que
les bdtiments en vue apparlenaient & 'escadre de M. de
Barras, mais la frégate de découverte ayant signalé vingt
vaisscaux et sept frégates, il ne fut plus possible de
douter de la présence de 'ennemi. Le comte de Grasse
fit immédialement le signal de se préparer & appareiller,
ct & midi, 'heure de la marée étant favorable, I'armée
sortil de la baie. Elle s’avanca vers les Anglais, formée
par rang de vilesse, les amures & babord, avec une jolie
brise de nord-nord-est. Nous laissions, & I'embouchure
du James River, UExperinent,; le Triton, le Glorieur et le
Vaillunt. Dans 'aprés-midi, les deux escadres couraient
I'une sur Pautre, rangées dans I'ordre suivant :
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ESCADRE FRANCAISE.

Ligue de bataille.

| 7 - ' Nombre )

| Noms des bitimeats. de Noms des capilaines.

canons.

| R

[

Avanl-garde.

' Pluton. .. ... e 74 |D'Albert de Rions.
Marseillais ........... 74 |De Castellane de Masjastre.
Bourgogme.......... .. 74 |De Charitte.

Réfléchi. ...... cherneees 74 |Cillart de Suville.

\De Bougainville, chef d’escadre.
Aug'usle .............. |Castellan.
Diadéme...... cveese on 74 |De Monteclere.
Saint-Esprit............ 80 |De Chabert.
Caton............ ... .| 14 IDeFramond.

CCorps de butaille.

César........ Ceseene o 74 |Coriolis d'Espinouse.
Destin......cocvvnnnne. 4 oA
‘ ( - général.

Ville-de-Paris... ........ 104 |pe

‘ be -~ de l'armée.

" Victoire..oeoeiiiiiiien. 7 |D’Albert Saint-Hyppolite.
Sceptre.....oovvvnnnn.n 80  |De Vaudreuil.
Northumberland .. ...... 74 |De Briqueville. ‘
Palmier........ .. .. .| 4 [D'Arros d’Argelos. \
Solitaire .............. .1 64 |De Cicé Champion.

i Arriére-yarde.

Citoyen ... vuvennn.n. 4 Ethy. |
Scipion .......eiianln. A ie Clavel. i
Magnanime............. 4 e Bégue.
Hercule... .. Ceeeeeieees A ‘¢ Turpin de Breuil.

‘ Languedoc........ .... 80 e ?on}ell, chef d'escadre.

=
3
e
e
s
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ESCADRE ANGLAISE.

Ligne de bataille.

Noms des bdtiments. Noms des capitaines.

canons.

Avant-garde.

Shrewsbury ............] 82 [Robinson.

Intrepid. .......c....... 72 |Molloy.

Alcide .................] 82 [Charles Thompson.
\Charles Knatchbull.
|Samuel Drake.
Ajax...................| 82 |Charrington.
Terrible.... ........... 82  [Finch.
Europa........ ....... 72 |Child.

Princessn............... 82

Corps de bataille.

Montagu ............... 82  |Georges Boiven.
RoyalOak.......... ... 82 |A\rdesoif.
London.............. .| 108 “,' raves. .
{Graves, contre-amiral.
Bedford................ 82  |Graves.
Résolution. ............. 82 Robert Manners.
América.. ...... ..... 72 [Samuel Thompson.
Cenlaur....... . ...... 82 [ohn Ingletield.

Arricre-garde.

Monarch ..... e e 82 |Francis Reynolds.
John Knight.
Barfleur............ . A 100 Sir Samuel Hood, conlre-amiral
Invincible. ...... RN 82 Savton.
Belliquous......... .... 72 [Brine.
Alfredoeniiins oae, . 82 William Bague.
Adamant. .............. 60 Johnstone.
Solebay. . ...l e
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Les Anglais, qui arrivaient vent arritre, vinrent sur
hibord, par un mouvement successil, afin de se placer au
méme bord que nous. Les tétes de ligne ne tardérent pas
a se rapprocher, et un combat trés-vif s’engagea cntre les
deux avant-gardes. Le vent refusa de {rois quarts avant
que les Anglais eussent achevé¢ leur évolution, c’est-a-dire
avant qu’ils fussent tous rangés sur la ligne du plus
prés, les amures & babord. Ceux des vaisseaux ennemis
qui gouvernaient grand largue, serréerent le vent afin
de prendre le plus tot possible les caux de leur chef de
file. Celui-ci élait obligé, par suite de la variation de la
brise, de venir sur tribord. 1l résulta de cet état de choses
(que l'arriere-garde et quelques vaisseaux du corps de
bataille resterent hors de portée des batiments qui leur
torrespondaient dans notre armée. Le changement (ui
sétait produit dans la direclion du vent avait mis nos
vaisseaux en échiquier. Dans le double but de reformer

Dotre ligne, et de préserver I'avant-garde du danger d’étre
Cupée, le comte de Grasse signala aux vaisseaux de téte
d'arriver de deux quarts. Pendant (ue nous exéculions
Cette manceuvre, les Anglais linrent le vent et le feu cessa.
L’ A uguste, le Pluton, Je Marseillais, la Bourgogne, le Ré-
Réchi, e Diadéme, le Saint-Esprit, le Caton, le César, le
Dt'stin, la Ville-de-Paris, la Victoire, le Sceptre, le Nor-
thumberland et le Palmier étaient les seuls vaisseaux qui
€ussent pris part & cette affaire. Du 6 au 10 septembre,
€8 Francais manceuvrérent pour enlever aux Anglais
l"Wantage du vent. La mauvaise marche de qnuelques-
Uns de nos vaisseaux, qui n’élaient pas doublés en
Cuivre, rendait difficile I'exécution de ce dessein. Ce-
Pendant, le 10 dans la soirée, grace & quelques varia-
lions dans la brise, les Francais se trouverenl au vent de
l’ennemi, et le comte de Grasse pul concevoir I’espérance
de. livrer, le lendemain, un combat décisif. Plusieurs
Yalsscaux anglais, notamment le Terrible, le Montagu,
le Shrewsbury, U'lurepid et U'Ajax, avaient été tros-
Maltraités le 5 septembre. Lorsque la nuit fut venue,
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I'amiral Graves, reculant devant les conséquences d’un
nouveau combat, livra aux flammes le Terrible, qui ne
pouvait le suivre, et il fit roule pour New York. Le len-
demain, le comte de Grasse n’apercevant plus Pennemi,
craignit que son adversaire ne se fat dirigé sur la Che-
sapeak, ct il forca de toile pour rentrer dans la baie.
Deux frégates, I'Isis et le Richmond, détachées par
I’amiral anglais pour communiquer avec Cornwallis, fu-
renl capturées. Dans la soirée, I'escadre reprit le mouil-
lage qu’elle avait quitté six jours auparavant pour aller
au-devant des Anglais. Le comte de Grasse était attendu
avec la plus vive impatience par les généraux la Fayelte
et de Saint-Simon qui avaient suspendu, pendant son ab-
sence, toutes les opérations militaires. Nos vaisseaux
reprirent leurs embarcalions revenues & Lynn Haven,
apreés avoir accompli trés-heureusement leur mission dans
le James River. Le chef d’escadre de Barras était entré, la
nuit précédente, dans la Chesapeak avec tous ses bali-
ments. Il avait eu la bonne fortune de ne pas étre apergu
par 'amiral Graves, quoique celui-ci fit arrivé en vue du
cap Henri cinq jours avant lui. Si la traversée du lieute-
nant général de Grasse s'était prolongée, M. de Barras
aurait trouvé Ientrée de la Chesapeak gardée par vingl
vaisscaux. On doit reconnaitre que les observations faites
par ce chel d’escadre sur les dangers de sa mission étaient
fondées.

Le Romulus, plusieurs frégates et des navires de trans-
port furent expédics dans le nord de la baie pour embar-
quer les troupes des généraux Washinglon et Rocham-
beau. Les allics, partis, le 15 aout, desrives de I'Hudson,
arriverent, le 7 septembre, & I'embouchure de I'Elk.
Deux mille hommes prirent passage sur des bateaux du
pays pour se rendre dans le James River, ¢t 'armée con-
tinua sa marche vers Annapolis; ol elle s'embarqua, le
18, sur les batiments envoyés par le comte de Grasse. Le
26 septembre, toutes les forees marilimes et militaires
mises en mouvement pour ectte importante expédition
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que de concourir, par tous les moyens en son pouvoir,
aux op¢rations de I'armée. Bancroft dit que Washington
¢erivit au commandant en chef de la flotte francaise,
lorsqu’il ful informé de sa décision définitive : « Un grand
caractere sait faire le sacrifice de ses vues personnelles
pour assurer au bien public d’imporlants avantages. »
Huil cents hommes, pris & bord de nos vaisseaux, re-
joignirent le corps franco-américain, chargé, sous les
ordres du brigadier de Choisy, de bloquer Glocesler.
Lord Cornwallis se trouvait renfermé dans York-Town
avec huit mille soldats, sur lesquels quinze cents environ
¢laient d¢ja dans les hopilaux. Il avait peu de vivres,
peu de munilions, ct la retraite de I'escadre britannique
ne lui laissait aucun espoir d’étre secouru. L’effectif de
I'armée alliée, I'artillerie dont elle disposait et la silua-
tion de la place ne lui permettaient pas de se faire illu-
sion sur le sort qui l'atlendait. Il forma le projet de tra-
verser le York-River cl de gagner la campagne, apreés
avoir culbuté les troupes de M. de Choisy. Un violent
orage, (ui coula ou dispersa les bateaux de sa flottille,
au moment ou il se préparait & s’embarquer avec tous
les hommes cn état de porter les armes, I'obligea a re-
noncer a cetle lentative. Dans la nuit du 14 au 15 oclobre,
deux redoutes, qui formaient au dehors la principale
défense de la ville, furent enlevées, 'une par un détache-
ment américain, sous les ordres de la Fayette, 1’autre par
les Francais, commandés par M. de Vioménil. Ne pou-
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avait imposées & la garnison de Charleston, lorsqu’il
g'était emparé de cette ville, I'année précédente. 11 y avait
dans York-Town un cerlain nombre de loyalistes, cest-a-
dire d’Américains dévoués a la cause de I’Angleterre.
Livrés & 'armée de Washington, ils eussent été consi-
dérés, non comme des prisonniers de guerre, mais
comme des traitres. Dans le but de les soustraire au sort
qui leur était réservé, Cornwallis avait insisté lrés-vive-
ment pour obtenir que la corvette la Bonnetta se rendit a
New-York sans étre visitée. Les généraux alliés avaient
accepté cetle condition, quoiqu’ils eussent facilement
pénétré le motif secret de cette demande. Il avait été con-
venu que les passagers de la Bonnetta, ne pourraient
servir dans la présente guerre, avant d’avoir été régulié-
rement échangés. Aprés avoir accompli sa mission, ce
batiment devait revenir dans la Chesapeak ct étre livré
aux alliés.

« Le général Cornwallis, dit le capitaine de vaisseau de
Vaugirault, major de l'escadre, dans son journal de la
CGampagne de 1781, se rendit prisonnier de guerre avec
Six mille hommes de troupes anglaises ou allemandes et
quingzecents matelots. On trouva dans la place vingt-deux
d"&peaux, cent soixante piéces de canon, dont soixante-
Quinze en fonte el huit mortiers. » Un vaisseau de qua-
nnte-quatre et quelques transports avaient é1é incendiés
PAr ]e feu de nos batteries, ou coulés par les Anglais,
Majs il restail environ quaranie batiments, au nombre
deSquels se trouvait une corvette, qui étaient intacts.
Conformément a un des articles de la capitulation, le ma-
®riel naval fut livré & la marine francaise et les matelots
devinrent les prisonniers de 'escadre. Dans une lettre qui
fut rendue publique, le général Cornwallis se plul & re-
®nnaitre I'attitude parfaitement correcte des Américains
8 P’égard de son armée. Mais ce fut dans les termes les
Plus chaleureux qu'’il parla des atlentions particuliéres
do.m lui et ses officiers étaient I'objet de la part des Fran-
QIS. « Leur générosite, disail-il, leur délicatesse, le tart

17
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qu’ils apportent dans leurs relations avec nous, sont au-
dessus de tout éloge. J’espére que lesouvenir de leur con-
duite sera présent a l’esprit des officiers anglais, toutes
les fois que, par suite des hasards de la guerre, un offi-
cier francais tombera en leur pouvoir ».

L’amiral Graves, rentré & New-York, le 20 septembre,
fut rejoint,.au commencement d’octobre, par six vaisseaux.
Dans un conseil de guerre, auquel assistérent les officiers
généraux de terre et de mer, il fut décidé qu’on tenterait
un nouvel effort pour dégager Cornwallis. L’escadre, sur
laquelle le général Clinton s’embarqua avec sept mille
hommes, mit & la voile le 19 octobre. Les Anglais ayant
appris, en approchant de la Chesapeak, la capitulation
d’York-Town, retourntrent & New-York.

\'

La nouvelle de ce grand événement fut saluée danss
toute FAmérique par un long cri de joie. Le congres, sa=
faisant I'interpréte dessentiments de reconnaissance del&=
population, vota des remerciements au général de Rochanm. -
beau, « pour la cordialité, le ztle, le talent et le courag— ==c
avec lesquels il avail avancé et secondé les opérationmm—s
de I'armée alliée contre la garnison britannique d’York. »

De semblables remerciements furent adressés au com S i
de Grasse pour « Fhabileté et la valeur qu'il avail déve_sme-
loppées, en allaquant el en baltant la flotle britannique 4c,
A la hauteur de la Chesapeak, et pour le zéle et 'arde s ur
avec lesquels il avait donné, avec 'armée navale & ses 0 -sOr-
dres, les secours et la protection les plus efficaces et I Mles
plus distingués aux opérations de 'armée alliée en Virge——ti-

nie. » Un monument commémoratif, ¢levé a York-Tow —n,
devait rappeler aux générations fulures le désastre de

Parmée de Cornwallis et Ia part que la France avail prime se
a ce gloricux fait d’armes. La campagne des alliés <n
Yirginie exercasur les événements ultéricurs une influerz <



LIVRE VIII. ‘259

décisive. La capitulation de Burgoygne, a Saraloga, en
octobre 1777, avait exalté le courage des Américains et
montré aux troupes britanniques ce que valaient leurs
adversaires. Néanmoins, peu de temps aprés ce désastre,
les Anglais avaient réparé leurs pertes et repris vigou-
reusement l'offensive. Nous avons dit que Washington,
Rochambeau, M. de la Luzerne el le chef d’escadre
de Barras, écrivant au comte de Grasse, en juin 1781, dé-
peignaient I'état des affaires sous les couleurs les plus
sombres. Aprés la prise d’York-Town, les choses chan-
gtrent de face. Le peuple anglais comprit I'inutilité des
sacrifices qu’il s’'imposait pour ramener les colonies de
IAmérique septentrionale sous sa dépendance. Le mi-
nistére, qui avait pour chef lord North, fut obligé de se
retirer. Enfin, & partir de cellte époque, les opéralions
mililaires cessérent sur le continent américain. Le géné-
ral Clinton conserva des garnisons dans les villes de
Savannah, Charleston et New-York, mais il n’osa plus
tenir la campagne. La capitulation de Cornwallis est donc
Pévéncment militaire le plus considérable qui se soit pro-
duit pendant la lutle cngagée entre la Grande-Brelagne
et ses colonies. Dans I'expédition de Virginie, dont il ne
faut pas juger I'importance sur le nombre d’hommes qui
étaient en présence, mais sur ses résultats, la France eut
une action prépondérante. Nous allons le montrer en peu
de mots, en appuyant particuli¢rement sur le réle jou¢
par la marine. L’escadre partic de Brest, le 22 mars 1781,
pour se rendre dans les Antilles, avait 'ordre de venir sur
les cotes de ’Amérique septentrionale pendant les mois
d’aoit, de sepltembre et d’octobre. Le comle de Grasse
voulut étre informé, a I'avance, des scrvices qu’il pourrait
rendre avec les forces placées sous son commandement.
Le 29 mars, il écrivit au chef d’escadre de Barras, qui
allait & Rhode-Island avec la Concorde, une iettre dans
laquelle il lui disait: « Je vous adresse, Monsieur, copie
de la lettre (ue j'écris & M. le comte de Rochambeau, au
sujet de mon séjour sur la cote de I’Amérique seplentrio-
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nale. Je vous pric de vous aboucher avec ce général, et
de e faire parvenir, par plusieurs avisos, des pilotes
bons cotiers & Saint-Domingue, afin que je puisse agir
tout de suite, & mon arrivée, sans perdre de temps & des
préparalifs toujours nuisibles aux opérations militaires. »
La lettre que le comte dc Grasse adressait au général
Rochambeau, était congue dans les termes suivants: «&
Majesté, Monsieur, m’a confi¢ le conmandement des for-
ces navales destinées & protéger ses possessions dans
I’Amérique méridionale et celles dé ses alliés dans I’Amé-
rique septentrionale. Les forces que je commande, Mon-
sieur, sont suffisantes pour remplir les vues offensives
qu’il est de l'intérét des puissances alliées d’exécuter
pour parvenir & unc paix honorable. Mais, je dois avoir
I’honneur de vous faire observer que, si les vaisseaux
sont nécessaires a 'exécution des projets que vous pou-
vez former, il scrait utile au service que MM. de¢ Barras
¢l Des Touches en fussent instruits, afin que les pilotes
qui nous sont nécessaires nous soient envoyés. 1l me
semble, Monsieur, qu’il serait utile & la cause commune
que je fusse informé, & Saint-Domingue, ol je serai a la
fin de juin, de la position de ennemi. » Ce fut donc la
prévoyance du chef de I'escadre francaise qui permit a
Washington et & Rochambeau d’arréter, en temps oppor-
lun, le plan de I'expédition de Virginie. Enfin, si le comte
de Grasse, en recevant d Saint-Dominguce les propositions
des deux géncraux, eut, ainsi que cela arrive fréquem-
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de Saint-Domingue, et de I'argent des habitants de la
Havane. La Concorde, qu’il expédia du Cap Francais, le
28 juillet, porta & M. de Barras la letire suivante: « A
mon arrivée au Cap, j'ai vu avec bien du chagrin la dé-
tresse ol se trouve le continent et la nécessité du prompt
secours que demande le comte de Rochambeau. Je par-
tirai, le 3 aout, pour me rendre, en toute diligence, dans
la baie de la Chesapeak, licu qui me parait indiqué, par
vous, mon cher Barras, et par MM. Rochambeau,
Washington et de la Luzerne, comme le plus sdr pour
opérer le bien qu’on se propose. »

L’escadre, arrivée la premitre au rendez-vous, coupa
toutes les communications de Cornwallis avec la mer.
Renforcé par les trois mille deux cents hommes que com-
mandait le marquis de Saint-Simon, la Fayette put
prendre, & Williamsburg, une position défensive assez
forte pour empécher les Anglais de se retirer par cette voie.
Apres avoir battu 'amirsl Graves, le comte de Grasse fit
transporter d’Annapolis sur les bords du James-River la
plusgrande partie dessoldatsde Washington et de Rocham-
beau. Huit mille Francais et dix mille Américains se trou-
vérent réunis devant York-Town!. Ainsi fut opérée, dans
les conditions prévues par les auteurs du plan de cam-
pagne, la jonction de la petite armée partie des rives de
I’'Hudson ct de I'escadre venant des Antilles avec des
troupes empruntées & la garnison de Saint-Domingue.
L’histoire offre peu d’exemples d’'une opération militaire
(qui ait ét¢é mieux con¢ue et micux exécutée. En résumé,
Phabileté déployée par Washington, Rochambeau et le
comte de Grasse, 'entente parfaite qui ne cessa de régner
enlre les officiers des deux nations, telles furent les causes
du succes des alliés en Virginie. Si le 4 juillet 1776 est la
date officiclle, le 19 octobre 1781 est la date véritable de
I'indépendance des Etats-Unis d’Amérique.

1. Les dix mille Américains comprenaient six mille soldats réguliers et
quatre mille hommes de milices.
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Le comte de Grasse mit sous voiles, le 5 novembre, ne
laissant sur les coles de ’Amérique septentrionale que le
Romulus ct deux frégates. Les vaisseaux la Victoire, le
Vaillant, 1a Provence et le Triton, les frégates la Gentille
et la Railleuse furent expédiés & Saint-Domingue, avec
I'ordre Jde ramener en Europe une flotte marchande.

VI

Dans les premiers jours du mons de novembre 1781, le
gouverneur général des lles-du-V ent apprit que la garni-
son de Saint-Eustache se gardait avec beaucoup de négli-
gence. Le gouverneur de celle colonie semblait convaincu
qu'il n’avait rien & redouter des Francais pendant }'ab-
sence du comte de Grasse. M. de Bouillé résolut de profi-
ter de cette imprudente confiance pour s’emparer de I'lle
par surprise. 1l fit répandre le bruit qu’il avait I'inten-
tion de se porter au-devant de I'escadre attendue des cotes
d’Amérique. Douze cents hommes furent embarqués sur
les frégates I'Amasone, la Galathée, la corvette 1’Aigle et
quelques bateaux du pays. Cetle division mit & 1a voile, le
16 novembre, mais elle fut contrariée par le temps, et ce
fut sculement dans la nuit du 25 qu’elle atteignit Saint-
Eustache. La mer était grosse, et la plupart des embarca-
tions dans lesquelles nos troupes s’embarquérent, furent
brisces en arrivant & la plage. Vers trois heures du ma-
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de la place. Trompés par 'uniforme rouge des chasseurs
irlandais placés en téte de la colonne francaise, les sol-
dats anglais nous laisseérent approcher sans défiance. Ils
ne furent tirés de leur erreur qu’en recevant, & bout por-
tant, une volée de mousqueterie. Saisis d’'une terreur
panique, ils s’enfuirent dans le plus grand désordre. Le
gouverneur rentrait en ville, aprés avoir fait une prome-
naded cheval, lorsqu’il fut entouré et fait prisonnier. Deux
cents hommes, commandés par le comtede Dillon, allérent
droit aux casernes, tandis que cenl hommes, sous les or-
dres du major de Fréne, sedirigeaient surle fort. Le major
deFrénc et son détachement firent une tellediligence qu'ils
entrérentdans le fort surles pas des Anglais. Ils rendirent
inutiles les efforts que faisaienl quelques ofticiers pour
fermer le pont-levis. A cette heure matinale,les hoinmes
qui n’assistaient pas & I'exercice étaient épars dans les
casernes et dans la ville. Ils furent faits prisonniers avant
d’avoir cu le temps de se réunir. Ce hardi coup de main
livra les sept cents hommes, dont se composait la gar-
nison, & la petite troupe du marquis de Bouillé. Le géné-
ral se conduisit, aprés la vicloire, avec une générosité
toute francaise. Il fit distribuer aux habitants le butin
que I'amiral Rodney et le général Vaughan avaient laissé
dans I'ile. Enfin, il restitua au gouverneur, avec le con-
sentement de tous les officiers, une somme fort élevée
que celui-ci affirma, sur 'honneur, étre sa propriété per-
sonnelle.,

Les iles de Saint-Martin et de Saba furent reprises par
un détachement expédié de Saint-Eustache. Aprés avoir
mis des garnisons dans les lles conquises, le marquis
de Bouillé revint & la Martinique. I1 y trouva I'escadre du
comte de Grasse (uiavait mouillé, le 26 novembre, dans
la baie de Fort-Royal.

Au commencement de I'année 1781, nous avions pris
part & une expédition dirigée contre les établissements
anglais de la Floride. Une division, placée sous les ordres
du chef d'escadre de Monteil, et I'escadre espagnole com-

-
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Evénements survenus en Europe pendant le cours de l'année 1781. — Une
cscadre, sous le commandement de I'amiral Darby, ravitaille la place de
Gibraltar. — Le chef d’escadre de Lamotte-Picquel s’empare du convoi de
Saint-Eustache. — Combat du Dogger Bank entre les Anglais et les Hol-
landais, — Croisiére de I'armée franco-espagnole sous le commandement
de don Luis de Cordova. — Débarquement des Espagnols & Minorque. —
Prise de Mahon. — Le duc de Crillon assiége le fort Saint-Philippe. — Un
corps auxiliaire francais sous les ordres du baron de Falkenhayn se joint
aux troupes espagnoles. — Sortie du général de Guichen avec des renforts

expédiés aux Antilles et dans I'Inde. — Le convoi naviguant sous I'escorte

de cet officier général est surpris par le contre-amiral Kempenfeldt.

) La France ne disposait pas de forces suffisantes pour
louer, 4 la fois, un réle important dans les Antilles, sur
les cotes de I’Amérique septentrionale, en Asie et dans
les mers d’Europe. Le cabinet de Versailles appela I'at-
tention de la Hollande et de I'Espagne sur la nécessité
de réunir a Brest une flotte assez forte pour tenir en
Tespect les vaisseaux que la Grande-Bretagne conservait
dans ]a Manche. Les Hollandais restérent dans le Texel et
leg Espagnols ne sortirent pas de Cadix. Il résulta de
Cet état de choses que les Anglais bloquerent, avec qua-
fante vaisscaux, soixante-dix vaisscaux appartenant aux
Puisgances alliées.
Les événements se chargérent de montrer & la courde
adrid I'étenduc de la faute qu’elle avait commiseen re-
Poussant nos propositions. Depuis le mois de février 1780,
In forteresse de Gibraltar n’avait recu aucun secours. Au
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commencement de 1781, les vivres apportés par I'amiral
Rodney étaient presque complétement consommés. Cette
situation, qui était connue en Angleterre, préoccupait
trés-vivement 'opinion. L’amiral Darby, & la téte d’une
flotte de vingt-huit vaisseaux, appareilla: de Portsmouth
le 13 mars. Aprés avoir croisé pendant quelques jours sur
la cote d’Irlande, pour rallier les batiments de transport
attendus de Cork, il se dirigea sur le détroit. Trois cents
batiments marchands gagnérent le large sous la pro-
tection de son escadre. Cinq vaisseaux et un convoi
de trente voiles portant des vivres, des munitions et
trois mille soldats, naviguérent avec l'armée anglaise
jusque par le travers du cap Finisterre. Le commodore
Johnstone, placé & la téte de cette escadre, et le général
Meadows, qui commandait les troupes, se rendaient dans
. I'Inde avec Pordre de s'emparer du Cap de Bonne-Espé—
rance.
Les Espagnols étaient & la mer, lorsqu’ils furent infor-—
. més du départ de 'amiral Darby. Un navire neutre, aveec
lequel ils communiquérent, leur annon¢a qu’il ne précC==-
dait l’escadre britannique que de quelques jours. Somsil
qu'il eat des ordres secrets de son gouvernement, sae——it
qu’a Pavance il considérat sa défaite comme cerlaine, s—amil
tentait de se¢ mesurer avec les Anglais, le lieutena _amnt
général don Luis de Cordova ramena son armée au pox- «ri.
L’amiral Darby voulut, avant de s’engager dans le détroscoit,
é&tre renseigné sur la position de 'ennemi. Surpris de ne
pas le rencontrer dans les parages du cap Saint-Vinceme nf,
il continua sa route vers Cadix. Arrivé au large de ce —lle
ville, il acquit la certitude que l'escadre espagnole ét_——Mait
tout entiére sur la rade. Il signala immédiatement au
contre-amiral sir John Lockart Ross de faire route s==ur
Gibraltar avec sa division et le convoi. Quant &2 ME uj
aprés avoir confi¢ & quelques-unes de ses frégates la
mission de surveiller les mouvements de 'escadre es zxa-
gnole, il se plaga avee le gros de ses forces entre Ca «ix
ct le détroit. Les batiments anglais ayant été pris pax~ le
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calme, & I'ouvert de la baie de Gibraltar, furent attaqués
avec beaucoup de vigueur par une division de canon-
nitres et de bombardes que commandait le contre-amiral
Moreno. La brise s’étant levée, les canonniéres se hate-
rent de se rapprocher de la cote, et les Anglais gagnérent
le mouillage. L’opération du ravitaillement de la forte-
resse ne rencontra pas d’autre obstacle. Le 20 avril,
sir John Lockart Ross quitta la baie pour rallier I’esca-
dre anglaise qui I'attendait en dehors du détroit. Aussi-
10t que tous ses batiments furent réunis, I'amiral Darby
reprit la route de ’Angleterre.

On avait été promptement instruit, & Paris,des événe-
ments qui s’étaient accomplis & Saint-Eustache. Le
_ ministre connaissait 1'époque probable du départ des
bitiments qui portaient en Angleterre les dépouilles des
habitants de I'tle. Enfin, nous savions que I'escorte,
placée sous les ordres du commodore Hotham, était forte
de quatre vaisseaux. Le ministre désirait vivement faire
une capture de cette importance, mais il craignait que
Pescadre expédiée pour prendre le convoi de Saint-
Eustache, ne fit elle-méme interceptée par 1'amiral
Darby. Ce dernier, d’aprés la connaissance que nous
avions de ses mouvements, devait parattre sur les cotes
d’Angleterre en méme temps que le commodore Hotham.
Le maréchal de Castries était dans cette disposition d’es-
prit, lorsqu’il recut du chef d’escadre de Lamotte-Picquet
une lettre qui s’appliquait trés-exactement a la situation.
Cet officier général était & Brest, ou il surveillait 'arme-
ment de six vaisseaux dontil avait lecommandement. «J'ai -
conféré, disait-il au ministre, avec M. Hector' sur I'objet
de ma destination. 11 me parait que c’est pour Cadix. Je
vous avoucrai, Monseigneur, que je préférerais une
croisitre entre les Sorlingues et les Acores. Je pense
qu'elle serail plus préjudiciablec & I'’ennemi que mon
séjour sur une rade d’Espagne. Quoi qu’il en soit, vous

1. Chef d’escadre et commandant de la marine au port de Brest.
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pouvez compter sur tout mon ztle et sur mon activité:

Je n’ai jamais eu tant d’envie de bien faire,et j'espére en

trouver P'occasion. » On savait en ce moment que plu-

sieurs convois, dont un tré¢s-considérable, venant de la

Jamaique, étaient attendus en Angleterre. Lamotte-

Picquet supposait avec raison que le maréchal de Castries .
était préoccupé des dangers que courrait une escadre

envoyée en croisitre, au moment ol l'amiral Darby

remontait, avec vingt-six vaisseaux, du détroit vers la

Manche. Il lui écrivit, le 18 avril : « Me sera-t-il permis

de vous déduire ici les raisons qui me font désirer de

sortir en ce moment ou les flottes ennemies sont prétes a -
rentrer? 1l n'y a pas lieu de craindre qu’une escadre
de six bons vaisseaux et quelques frégates puisse étre
interceptée. Il n’y en a jamais eu d’exemple, et les pré-
cautions qu’une expérience continuelle doit me suggérer
me mettront & I'abri d'un pareil malheur. Il n’est pas
possible, en outre, que je ne m’empare de quelque flotte,
la maniére dont elles sont convoyées ne permet pas d’en
douter. Si, toute I'année, nous avions en croisitre une
escadre de huit vaisseaux, pcu de batiments ennemis
parviendraient 3 leur destination. Le moyen le plus sar,
selon moi, de vaincre les Anglais, c'est de les attaquer
dans leur commerce. » Apres avoir recu ces deux lettres,
le ministre put donner avec confiance un ordre que
Lamotte-Picquel ne demandait qu’d exécuter. Ce dernier
prit la mer, le 25 avril, avec les vaisseaux I'Invincible de
cent dix canons, le Bien-Aimé et I'Actif de soixante-
quatorze, I'.tlexandre le Hardi et le Lion de soixante-
quatre, les frogates la Névéide et la Sybille, les cotres le
Chasseur ot la Levrette. On répandit le bruit qu'il se ren-
dail au Ferrol, ou il devait opérer sa jonction avec une
division espagnole. Aprés quelques jours de croisitre, il
eut I'heurcuse fortune d'apercevoir le convoi de Saint-
Fustache. Les vaissecaux réussirent a s'échapper, mais,
sur trente navires marchands, vingt-deux furent captureés,
Au moment ot nous cexécutions cet heureux coup de
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main, I'amiral Darby approchait des cotes d’Angleterre.
Prévenu de cet événement par un batiment neutre, il
détacha huit vaisseaux a la poursuite de Lamotte Picquet. -
L’ofticier général auquel il en confia le commandement
fit force de voiles afin d’arriver & I'entrée de I'Iroise avant
les Francais. Dans la matinée du 24 mai, les Anglais don-
nérent la chasse & un grand navire dans lequel ils ne
tarderent pas a reconnaftre un vaisseau. C'était I'Actif, de
soixante-quatorze, commandé par M. de Boades, qui
s’était séparé de Lamolte-Picquet la nuit précédente. Ce
vaisseau fut joint dans la soirée par le Non Such, de
soixante-qualorze, avec lequel il eut un cngagement
treés-vif. L’aclion, interrompue par la nuit, reprit le
lendemain & six heures du matin. Le vaisseau anglais
ayant fait quelques avaries s’éloigna. Le capitaine de
I'dctif, craignant d’¢tre joint par les batiments de I'esca-
dre dont faisait partie son adversaire, continua sa route
sur Brest ou il mouilla le méme jour!. Lamotte-Picquet
était sur la rade avec ses vaisseaux et ses prises. Ainsi
se lrouva lerminé ce que le marquis de Bouillé avait si
bien commencé. La plus grande partie des richesses ac-
(uises par les moyens odicux que nous avons signalés,
furent perdues pour I'Anglelerre.

I

Depuis I'époque de sa rupture avec la Grande-Bretagne,
la Hollande n’avait rendu d’autre service & la cause com-
mune que dobliger les Anglais & conserver quelques
vaisseaux dans la mer du Nord. Une escadre peu nom-
breuse, placée sous le commandement de I'amiral Parker,
avait recu la mission d’inlercepter les batiments de guerre
qui tenteraient de gagner les ports de France ou d’Espa-

1. M. de Boades fut récompensé pour sa conduite dans cetle affuire. 11
avait ¢té blesse pendant l'action.
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gne. Dans le courant du mois de juin 1781, cet amiral
fut chargé de conduire un convoi dans la Baltique. Son
escadre, qui était forte de cinq vaisseaux et de deux fré-
gates, fut rejointe, quelques jours aprés sa sortie, par
deux vaisscaux, un de soixante-quatorze et un de qua-
rante-quatre. Les armements de la Hollande avaient marché
avec une lenteur qu’on edt pu croire calculée. Cependant,
dans le mois de juillet 1781, ’'amiral Zoutman prit la
mer avec sept vaisseaux. Le 5 aolit au point du jour, il
“était arrivé a la hauteur du Dogger Banck, lorsquec ses
frégates signalérent ’escadre de Parker. Cet amiral reve-
nait de la Baltique escortant une flotte marchande. Apres
avoir signalé aux baliments du convoi de serrer le vent,
il laissa arriver sur l'escadre hollandaise. Celle-ci, sans
- montrer aucune hésitation dans sa manceuvre, forma la
ligne de bataille en diminuant de voiles. Les .amiraux
Parker et Zoutman semblérent d’accord pour n’engager
qu’une aflaire décisive. Pas un coup de canon ne fut tiré,
avant que les [deux batiments amiraux, Clamiral de
Ruyter et la Fortitude, fussent par le travers l'un de
P'autre, et a portée de pistolet. A cc moment Paclion s'en-
gagea sur toute la ligne avec une extréme vivacilé, Les
deux escadres ¢laient placées dans I'ordre suivant :

ESCADRE HOLLANDAISE.

Nombre )
Noms des bitiments. e Noms des capitaines.
canons,
Le Prince hérdditaire ... o4 Van Braach.
L'Amiral général.. ..... 6 Van Rinshergen.
| Y 1 TN 44 Slaring.
Le Balave .............. 2% L.e baron de Benlinek.
. \Zoulman, amiral,
L'Amiral de Ruvter.. ... 68 0
- [Staring.
L'Amirval Piet Hein ... ... o Van Braam.
La Hollande............ 68 Deédel.
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ESCADRE ANGLAISE.

Noms des bitiments. d Noms des capitaines.

Braithwaite.
Fergusson.
Groeme.
\llyde Parker
)Robertson.
Mac Bride.
Blair.

La Princesse Amélia.. ... Macartney.
Le Buffalo......... eesen Truscot.

Les vaisseaux anglais et hollandais, rangés sur deux
lignes paralltles, se canonnérent sans que, de part et
d’autre, on tentdt aucune manceuvre. Apres trois heures
quarante minutes d’'un feu violent, le combat cessa par
suite du désordre et de I'éloignement- des deux escadres.
Les efforts que firent les amiraux Zoutman el Parker pour

. reformer leurs lignes furent inutiles. Les vaisseaux ¢taient
hors d’état de gouverner et aucun d’eux ne parvint a re-
prendre son poste. L'amiral Zoutman fit route sur le
Texel, tandis que son adversaire ralliait la cote d’Angle-
lerre. Le vaisseau la Hollande, de soixante-huit, coula,
le lendemain, et les embarcations de Iescadre n’eurent
que le temps de ‘sauver I'¢quipage. Les perles s’éle-
Vérent, de chaque coté, & cingq cents hommes environ
tués ou blessés. De tous les combats livrés pendant
Cette guerre, celui du Dogger Banck, si on considére le
Nombre des batiments engagés, fut le plus meurtrier.
Celte affaire avait emprunté aux circonstances un carac-
tere particulier d’acharnement. Les Hollandais avaient
Balué avec joie, dans la matinée du 5 aout, la vue des
Vaisseaux de I'amiral Parker. Combaltre les Anglais a
€galits de forces, c'¢tait pour eux qui n’avaient pas de
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marine, une véritable bonne fortune. Sortir victorieux
de celte rencontre, tellc fut la pensée qui s’empara de
I’amiral Zoutman, de ses officiers et de ses équipages.
Pour atteindre ce résultat, les vaisseaux hollandais se
batlirent jusqu’a I'entier épuisement de leurs forces.
Moins habiles que les Anglais, tirant moins vite et moins
bien, ils montrérent une opinidtreté qui ne se démentit
pas un instant. Surpris, au début de I'action, par latli-
tude de leurs adversaires, les Anglais redoublérent d'ar-
deur pour triompher d’'une résistance & laquelle ils pe
s'atlendaicnt pas. Pénétrés du sentiment de leur supério-
rit¢, ils n’admirent pas qu’ils pussent étre vaincus.
Lorsque escadre brilannique cessa son feu, 1'écartement
des deux lignes le rendait inutile. Le délabrement de ses
vaisseaux empécha I'amiral Parker de poursuivre 1’enne-
mi. La Hollande accueillit avec enthousiasme la nouvelle
du eombat du Dogger-Banck. La vaillance des marins de
I'amiral Zoutman éveillait le souvenir des rudes com-
bats livrés par les Ruyter et les Tromp, pendant le cours
du siécle précédent, aux flottes de la Grande-Bretagne.
La République se montra reconnaissante envers ceux de
ses enfants qui avaient dignement soutenu le vieil hon-
neur du pavillon néerlandais. L’amiral Zoutman et plu-
sicurs de ses capitaines furent promus & un grade
supérieur. De nombreuses récompenses furent accordées
aux ¢lals-majors et aux équipages.

L'escadre britannique ne fut pas traitée moins favo-
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les itats-Généraux a demander la paix. Alors méme que
cette hypothese ne se serait pasréalisée, la destruction des
forces navales de la Hollande eat délivré le commerce des
Anglais de toule crainte. L'amiral Parker ne pardonna
pas & son gouvernement de 'avoir privé d’'un triomphe
éclatant en n’augmentant pas son escadre de quelques
vaisseaux. Malgré les instances qui furent faites auprés
de lui, il résigna son commandement*.

III

L’Espagne avait (rés-vivement ressenii l'échec que
I'amiral Darby avait infligé & 'armée de Cordova en ravi-
taillant Gibraltar. Elle voulut prendre sa revanche en di-
rigeant une expédition contre Minorque. Depuis le com-
mencement de la guerre, cette tle était le rendez-vous de
nombreux corsaires qui causaienl & notre commerce et &
celui de nos alliés un dommage considérable. Le gouver-
nement francgais se montra disposé a4 soutenir une entre-
Prise qui avait pour but d’enlever aux Anglais une posi-
tion avantageuse dans la Méditerranée. Il ne semblait pas
que cette opération dat présenter de sérieuses difficultés.
La Grande-Bretagne, obligée de se défendre en Asie,
en Europe et en Amérique, ne disposait que d’un petit
Dombre de soldats. L'effectif des troupes qui occupaient

l’lle, sous le commandement des généraux Murray et

aper, ne dépassait pas trois mille hommes. Les Anglais
&wajent fait du fort Saint-Philippe une place de premier
Ordre. lls pouvaient, ainsi qu’ils I'avaient fait quelques
Inois auparavant, apparaltre inopinément, a I'entrée du
détroil, et expédier un convoi qui cut débarqué des

1. « Je souhaite & Yolre Majests, dit le vieil amiral au Roi, des officiers

Qs jeunes et des vaisseaux plus solides. » La plupart des vaisseaux de son

, et notamment celui sur lequel il avait son pavillon, étaient de vieux
halimouls, jugés impropres & faire une campagne lointaine.

18
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troupes, des vivres et du matériel, sous le canon de cette
forteresse. La cour de Madrid, redoutant cette éventua-
lité, demanda que les vaisseaux francgais mouillés sur la
rade de Brest fussentenvoyés & Cadix. Dix-neuf vaisseaux,
sous les ordres du lieutenant général de Guichen, firent,
le 6 juillet, leur jonction avec I’escadre de Cordova. Le 23,
I'armée franco-espagnole, forte de quarante-neuf vais-
seaux, mit sous voiles. Elle accompagna jusque dans la
Méditerranée les batiments de guerre et de transport qui
se rendaient & Minorque. Lorsque le lieutenant général
don Luis de Cordova n’eut plus aucune crainte sur leur
sareté, il repassa le détroit et 'armée combinée remonta
vers le nord.

Le duc de Crillon avait été nommé par la cour de Ma-
drid au commandement en chef de I'expédition. Les
troupes, dont leflectif s’élevait & onze mille hommes,
étaient embarquées sur quatre-vingt-cinq batiments de
transport. L’escorte, placée sous les ordres du contre-
amiral don Buonaventura Moreno, était composée de
vingt baAtiments de tous rangs. L’armée débarquée, le
9 aott 1781, dans le nord de Minorque, se dirigea, &
marches forcées, sur la capitale de I'ile. Les détachements
qui tenaient la campagne se repliérent devant les Es-
pagnols, mais le duc de Crillon fit une telle diligence
qu'il pénétra dans Mahon 4 la suite des Anglais. La ville,
Parsenal et le port tomberent sans coup férir en son pou-
voir. Le général Murray n’avait pas cu le temps de dé—
truire les armes, les vivres, les munitions el le matériel
considérable que renfermait 'arsenal. Les vainqueurss
trouverenl des magasins remplis de marchandises pro—
venant des prises failes sur les marines marchandes de
la France et de I'Angleterre!. L’armée espagnole mit le

1. 8i on en juge d'aprés une note faite par un ofticier appaitenant a 1'état-
major du duc de Crillon, nos alliés auraient trouvé dans la ville, Farsenal
et le port de Mahon, de véritables richesses, Cetle note qui est écpite en
francais estainsi concue @« Un arsenal trés-grand, avee un entrepat de bois
de construction, des mts de la premiére grandeur, des voiles et des core
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siége devant le fort Saint-Philippe, dans lequel les troupes
britanniques s’étaient retirées. Le duc de Crillon fut re-
joint, peu aprés, par un corps de quatre mille soldats
francais, commandé par le maréchal de camp de Falken-
bayn.

Lorsque la flotte franco-espagnole eut doublé le cap
Saint-Vincent, elle se maintint & cinquante lieues au
large, afin de ne pas étre vue par les batiments neutres
naviguantsurles cotes d’Espagne. Le commandant en chef
espérait surprendre les Anglais dans le golfe de Gas-

dages propres & équiper des vaisseaux de premier ordre, et en assez grande
quantité pour armer deux escadres, ou, suivant ’expression de don Moreno,
bien plus qu’il n’y en a dans les trc.is départements de Cadix, de Carthagéne
et du Ferrol; cent soixante canons de bronze et de fer, de quatre jusqu'a
douze livres de balles; vingt-cinq mille piastres fortes; un plan fait par un
ingénieur pour des mines et autres projets de défense; deux grands maga-
sins remplis de blé et deux autres remplis d’autres grains, de cochon et de
boeufsalé et de plusieurs autres provisions de bouche; trois frégates et quatre
chebecks préts & mettre & la voile el armés en course; environ vingt gros
btiments; un magasin considérable d’effets de toute espéce, pris par les
corsaires mahonnais et achetés & ceux-ci per le Roi d’Angleterre. M. do
Crillon I'évalue presque aulant que l'arsenal el estime celte prise aussi
importante que celle des Anglais & Saint-Eustache. On a trouvé dans la
maison du gouverneur le modéle d’un vaisseau A trois ponts en argent, avec
ses canons en or, dont le gouverneur se proposait de faire présent & son
maftre. M. de Crillon vient de I’envoyer, par un de ses aides de camp, & la
princesse des Asturies. Les officiers sont occupés & continuer 'inventaire
des effets qu’on découvre & chaque instant et qu'on dit &tre de grande valeur.
Nous sommes matitres du port et nous nous sommes emparés de plusicurs ba-
liments barbaresques chargés de viande et autres provisions. Le quartier
général est établi & Mahon o M. de Crillon a recu le serment de fidélité des
habitants. Ce général a fait publier une ordonnance par laquelle il fait con-
naltre & tous ces insulaires qu'ils seront traités comme Espagnols. Celte
publication s’est faite au son des cloches et aux acclamations réitérées de :
Vive le Roi d’Espagne! » M. de Crillon a traité chez lui les principaux habi-
tants de I'tle, et il a admis & sa table cinq officiers anglais qui ont été fails
prisonniers avec cent cinquante hommes.

Ce général a été reconnaltre le fort Saint-Philippe dont la garnison est
composée de deux mille cinq cents hommes : savoir : deux bataillons hano-
vriens, un anglais et quatre cents matelots. Il a trouvé la place bien for-
lifiée, mais il ne la croit pas imprenable; il demande au Roi huit &
dix mille hommes d'infanterie, six cents dragons et deux cents artil-
leurs.

Nous apprenons par des déserteurs hanovriens que le fort de Saint-Philippe
manque de vin, de bois et de charbon.
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lade pendant la traversée de la flotte combinée de Cadix
4 la Manche. Le 21 aodt, il avait informé le ministre que
Pétat de sa santé exigeait son retour en France. Il ter-
minait la lettre qu’il lui écrivait A ce sujet en disant.
« Je suis on ne peut plus satisfait de mes officiers;
M. de la Voyrie, mon capitaine de pavillon, est en état
de conduire une escadre. Je prends la liberté de vous
demander pour lui le commandement d’un vaisseau:
Quant & moi, je serai toujours assez récompensé, si je puis
faire quelque chose pour I’honneur du pavillon. Je ne
vous demande pas le commandement d’une armée. Lors-
que je serai rétabli, sept & huit bons vaisseaux me suffi-
ront. Avec cela, je ne crains pas toutes les forces navales
de I'Angleterre. Veuillez, Monseigneur, faire attention
qu’il me reste peu de temps & pouvoir servir, et daignez
me mettre en méme d’en profiter. » Lamotte-Picquet,
ainsi qu’il I’écrivait au ministre, commandait la neuvi¢me
division de I'armée de Cordova. Cette situation ne pou-
vait convenir & un homme de sa valeur et de son carac-
lére!t.

Laretraite de I'armée combinée permettait & la Grande-
Bretagne de disposer d’une partie des forces qu’elle avait
conservées dans la Manche. 11y avait lieu de croire qu’elle
Profiterait de cette circonstance pour envoyer des bati-
Iments sur les deux points ot nous luttions énergique-

ment contre elle, c’est-a-dire dans les Antilles et en Asie.
La situation du comte de Grasse attirait particulitrement
L’attention du gouvernement francais. Cet officier général
n’avait requ, depuis qu’il avait quitté Brest, ni renforts,
mni approvisionnements. D’autre part, il était obligé,
d’aprés ses instructions, de renvoyer en Europe les bi-
timents partis de nos ports depuis le commencement de

1. Il avait & ce moment quarante-sept ans de services, trente campagnes
“lointaines, douze combats et six blessures. Lamotle-Picquet était surpris,
non sans raison, de ne pas étre nommé¢ licutenant général. (Il écrivit an
ministre, qui fut évidemment de son avis, puisqu'il le nomma & ce grade
quelques mois apreés.)
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les vaisseaux fussent en mesure de les secourir. Les ba-
timents du convoi prirent chasse en se dispersant dans
toutes les directions, mais vingt d’entre eux tomberent
entre les mains de I'ennemi. L’escadre francaise assistait
impuissante & celte brusque attaque; formée en ligne de
bataille, elle s’efforcait de s’élever au vent. Deux vaisseaux,
VActif et le Triomphant, furent les seuls qui échangérent
des boulets avec les Anglais!. La nuit, qui survint trés-
promptement, nous déroba les mouvements de I’ennemi.
L'amiral Kempenfeldt rallia ses batiments, et il s’établit
au méme bord que notre escadre. Le lendemain au jour,
ayant reconnu notre supériorité, il profita de sa posi-
tion au vent pour s’¢loigner. 1l regagna I’Angleterre avec
ses prises, & bord desquelles il y avait environ mille
soldats passagers et un matériel considérable. Quel-
ques jours apres, l'escadre fut assaillie par un coup
de vent tres-violent. Plusieurs vaisseaux, parmi lesquels
se trouvaient la Bretagne et la Couronne, que montaient
Guichen et Lamotte-Picquet, perdirent une partie de leur
mature®. Le Triomphant, sur lequel le chef d’escadre de

1. Le capitaine Macarty, de I'Actif, avait montré beaucoup de vigueur
et de résolution, en canonnant le chef de file de I'escadre anglaise. (Lettre
du chef d’escadre de Vaudreuil au ministre.)

2. A son arrivée & Brest, le chef d’escadre de Lamotte-Picquet écrivil au

ministre pour lui recommander quelques hommes de son équipage qu
Avaient été blessés dans le démAtement de son vaisseau. Nous empruntons
& cetle lettre le passage suivant qui offre un véritable intérét, en ce qu’il
<onne une idée des relations existant, & cette époque, entre les équipages et
Reurs chefs : « Je joins ici, Monseigneur, la liste des hommes de mon équi-
yage qui ont été blessés dans le déméatement du 22 décembre 1781. Je dois
vous faire observer que ce sont toujours les meilleurs matetots auxquels ces
sortes d’accidents arrivent. Cette classe d’hommes a bien besoin d’encoura-
gement et de récompenses. J'ai 'honneur de recommander ceux-ci & votre
bonté et & votre générosité, surtout mon maltre voilier qui, depuis plus de
vingt ans, embarque avec moi en ladite qualité. — C’est un sujet de la plus
grande distinction en son état et qui seul faisait subsister une femme et des
enfants qui vont tomber dans la misére, si vous n'avez la bonté de venir &
leur secours; pour comble de malheur, le pauvre malheureux n’a point eu
part aux parts de prises que j'ai faites, il était alors embarqué sur le Zodia-
que. »

Le maltre voilicr, Mathias Respigel, mourut de ses blessures. Le ministre



618 blessés dans le démAtement de la Couronne.

En remerciant le ministre, Lamotte-Picquet ajoutait : « Il me reste &
récompenser le nommé Laurept Demas, mon premier maftre, et vous avez
eu la bonté de m’assurer qu'il ne serait pas oublié. » — Ce maftre venait de
se distinguer dans un coup de vent de nord, recu & bord du Robuste en
février 1782.
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Les Francais attaquent Saint-Christophe. — L'amiral Hood tente de jeter
des secours dans I'tle. — Engagement entre les escadres anglaise et
francaire. — L’amiral Hood mouille sur la rade de la Basse-Terre. —
Capitulation de Brimstone-Hill. — L’escadre anglaise s’échappe pendant
la nuit. — Reddition des fles Saint-Christophe, Niéves el Montserrat, —
Retour de I'escadre frangaise & la Marlinique. — Préparalifs faits par la
France et ’Espagne, en vue de la conquéte de la Jamaique. — Arrivée de
Rodney. — Concentration des forces anglaises a Sainte-Lucie. — Appa-
reillage des deux escadres. — Engagement du 9 avril. — Bataille de la
Dominique. — Les Francais perdent cinq vaisseaux. — Discussion relative
& la journée du 12 avril. — Arrét rendu par le conseil de guerre réuni a
Lorient pour juger la conduite des officiers généraux et des capitaines
placés sous les ordres du comte de Grasse. — Arrivée de I'cscadre
francaise & Saint-Domingue.

Le 5 janvier, le comte de Grasse se dirigea sur Saint-
Christophe avec vingt-six vaisseaux. Le 11, il mouilla
dans la baie des Salines, un peu au sud de la ville de la
Basse-Terre, sur la cote occidentale de I'tle. Le comman-
dant militaire, le général Frazer, s’étant retiré dans la
Posilion fortifiée de Brimstone-Hill, le corps expédition-
naire débarqua sans trouver de résistance. Les exactions
commises & Saint-Eustache avaient fait éprouver au com-
Mmerce de Saint-Christophe des pertes considérables®.
D’autre part, certaines mesures législatives, récemment

1. Lindignation soulevée & Saint-Christophe par la conduite de Rodney

le Vaughan avait été telle que le solicitor général de la Couronne avait

rédigé Jyi-méme le mémoire que les habitants avaient adressé & Londres

Pour g plaindre des exactions dont ils avaient été les victimes. Des mar-

; dises leur appartenant el qui se trouvaient & Saint-Eustache avaient élé
éclarges de bonne prise.
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soufflaient de I'est-nord-est reculérent jusqu’a I'est-sud-
est. Cette circonstance permit & I'amiral Hood de faire
route grand largue vers le nord. Il passa entre I'tle de
Nieves et les Francais que le changement de brise avait
rejetés sous le vent. Nos vaisseaux de téte échangerent
quelques boulets avec son arriere-garde, mais cetle ca-
nonnade & longue portée ne put arréter la marche des
Anglais, qui prirent, & la chute du jour, le mouillage que
nous avions quitté la veille!. Les vaisseaux de l’amiral
Hood s’embossérent beaupré sur poupe, présentant le
travers au large. Trois vaisseaux se plactrent entre la
terre et’I’escadre, afin de battre ceux de nos batiments
qui tenteraient de doubler une des extrémités de la li-
gne. Le lendemain, aussitét que la brise fut faite, le
comte de Grasse attaqua les Anglais. Il défila au large
de leur ligne, portant son principal effort sur I'avant-
garde. Quelques vaisseaux couptrent leurs cables et
changeérent de mouillage, mais aucun d’eux ne subit de
dommage sérieux. Dans l'aprés-midi, nos vaisseaux re-
nouvelerent cette manceuvre, et ils combattirent princi-
palement le centre et l’arritre-garde de I'ennemi. Cette
seconde tentative n’ayant pas eu plus de succes que la
premidre, le comte de Grasse prit le parti de bloquer
I’escadre britannique. 11 se proposait de lui livrer bataille
le jour ou elle appareillerait. Dans les engagements des
25 et 26 janvier, nous avions eu cent sept tués et deux
cent sept blessés. Quoique ces deux canonnades n’eus-
sent pas une grande importance, le commandant en chef

1. On a dit que les mancuvres des Frangais avaient contribué plus que
les variations de la brise au succés de I'amiral Hood. Ce point nous semble
difficile & éclaircir. Ce qui paraft certain, c'est que le comte de Grasse, en
appareillant le 24, n’eut pas la pensée que son mouillage pourrait convenir
& I'escadre britannique. 1l supposa que son adversaire chercherait a se rap-
procher de Brimstone-Hill. En conséquence, sa seule prénccupation fut de
lui barrer la route de Sandy-Point. Ayant négligé de se tenir prés de
terre dans la nuit du 24, il ne se trouva pas le 25 en position de défendre
Vaccés de la rade de la Basse-Terre. Quant & 'amiral Hood, il profita de la
faute du comte de Grasse avec un coup d’wil et une habileté qui lui faisaient
le plus grand honneur.
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écrivit au ministre qu’il avait été trés-satisfait de la con-
duite de son escadre, et il appela son attention sur les
capitaines de vaisseau de Glandevez, du Souverain,
d’Albert de Rions, du Pluton, et d’Escars, du Glorieur.
Les Anglais avaient eu trois cent seize hommes hors de
combat, soixante-douze tués et deux cent quarante-quatre
blessés. L’amiral Hood envoya son capitaine de pavillon
4 bord de la Ville-de-Paris, pour demander qu’il lui fat
permis d’expédier un batiment & Antigue avec ses bles-
s¢s. Le comte de Grasse s’empressa d’accorder cette au-
torisation. Lorsque I'amiral anglais fut convaipcu quil
n'avait plus & craindre d’étre attaqué & son mouillage, il
voulut tenter une diversion en faveur de la garnison de
Brimstone-Hill. Le 28 janvicr, le général Prescot s’avanca
sur la ville de la Basse-Terre & la t8te de quinze cents
hommes. Le colonel de Fléchin, qui occupait cette place
avec un faible détachement, se porta & sa rencontre, etil
Parréta pendant une journée. Le marquis de Bouillé,
instruit du débarquement des Anglais, s’était mis en
marche avec une partie du corps expéditionnaire. En
apprenant cette nouvelle, le général Prescot baltit en re-
{raite, et il regagna les vaisseaux de I’amiral Hood. Le
transport sur lequel ¢tait embarquée 'artillerie de siége
s’élait brisé sur les roches preés de la Basse-Terre. Cel
¢événement, joint & la prise, par Pescadre de I'amiral
Hood, d’une frégale qui portait des munitions, avail re-
tardé le cours des opéralions militaires. Les Francais
trouverent au pied du morne huit pitces de vingt-quatre,
plusieurs mortiers, des bombes et des munitions, qu'ils
parvinrent & transporter, de nuit, dans leur camp. Ce
matériel ¢lait depuis quelque temps déja dans la colo-
nie, et les Anglais, qui avaient commis la faule de ne pas
le mettre en place, en lemps opportun, avaient négligé
de le détruire lorsqu’ils s'¢laient retirés & Brimstone-
Hill. Celle ressource étant insuffisante pour dominer le
feu de Uennemi, qui était trés-vif et bien dirigé, le Caton
recul Pordre de debarquer ses pitees de vingt-guatre.
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Apres avoir rembarqué les troupes qui n’étaient pas des-
tinées & tenir garnison dans I'tle, le comte de Grasse fit
route pour la Martinique ou il arriva le 26 février. L'ile
de Montserrat s’était rendue, le 22, & un détachement de
Pescadre commandé par le lieutenant général de Barras*.

Le commencement de ’année 1782 ne fut pas favora-
ble & nos adversaires. Le capitaine de vaisseau de Kersainl
reprit Demerari le 22 janvicr, et les établisscments de
Berbice et d’Essequibo les 5 et 8 [évrier.

II

llavaitété convenu entre les cours alliées que I'expédition
de la Jamalque, plusieurs fois décidée et toujours différée,
aurait licu définitivement au commencement de 1782. Le
commandement des troupes ¢lait confié¢ au lieutenant gé-
néral donGalvez?,et celui des forces navales au comte de
Grasse. Une division portant quatre mille hommes avait
quitté Cadixdans les premiers jours dejanvicr, se dirigeant
vers le cap Francais, rendez-vous assigné & ’escadre de
donSolanoet aux soldats que cct amiral avait amenés d’Es-
pagne cn 1780. Le comte de Grasse avait ordre de pren-
dre sur ses vaisseaux toute la partie disponible des
garnisons des Iles-du-Vent, et de se rendre a Saint-Domin-
gue aussitot que ses batiments seraient en état d’appa-
reiller. Les magasins de la Martinique étant compléte-
ment vides, cet officier général fut obligé d’altendre, pour
se ravitailler, I'arrivée d’'un convoi venant d’Europe. Le
licutenant général de Guichen, rentré a Brest a la fin de
décembre 1781, & la suite d’'un coup de vent, avait repris

1. M. de Barras avait été¢ fait lieutenant général‘ aprés la capitulation
de York-Town.

2. Ce fut avec le plus grand regret que le gouverncment francais, cédant
aux instances de I'Espagne, priva lc marquis de Bouillé d’'un commandement
qui était da & sa capacité et & ses services.
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la mer le 11 février 178214, Il avait recu la mission d’ac-
compagner au large la division de Peynier qui allait
dans I'Inde, et les vaisseaux le Dauphin-Royal et la Cou-
ronne expédiés & la Marlinique avec un convoi. Quelques
jours apres sa sortie, il avait atteint, sans faire aucune
rencontre, la limite habituelle des croisiéres anglaises.
Le comte de Guichen s’était alors dirigé sur Cadix, et les
navires qu’il escortait avaient fait route pour leur desti-
nation?.

L’amiral Rodney, parti d’Angleterre, le 8 janvier, avec
dix-sept vaisseaux, était arrivé aux Antilles a la fin de fé&
vrier. Aprés avoir opéré sa jonclion avec sir Samuel Hood,
il résolut d’intercepter les secours attendus dans la baie
de Fort-Royal. Ses vaisseaux s’échelonnérent, au vent des
iles francaises, depuis la Désirade jusqu’a Saint-Vincent,
et ses frégates formerent une ligne en avant des vais
scaux. L’habileté du capitaine de vaisseau Mithon de
Genouilly, chargé de la conduitedu convoi, déjoua les cal
culs de I'amiral anglais. Cet officier doubla la Désirade
par le nord, et il fil route sur la Martinique, en serranl
de nrés les terres de la Guadeloune et de la Daminione
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L'arrivée tardive des approvisionnements nécessaires &
notre escadre rendait trés-difficile la tdche que le comte
de Grasse avait & remplir. Cet officier général devait con-
duire & Saint-Domingue un convoi considérable, en pré-
sence d’'une armée plus forte que la sienne. Il dut proba-
blement regretter de ne pas avoir combattu avec plus
de vigueur le lieutenant de Rodney 4 Saint-Christophe.

II1

Le 8 avril, au point du jour, le lieutenant général de
Grasse fit appareiller le convoi sous I'escorte des vais-
seaux I'Experiment et le Sagillaire, et des frégates la Rail-
leuse, Engageanteet le Richmond. Quelques heures apres,
Parmée, forte de trente-trois vaisseaux, mit sous voiles.
Dans la journée, une frégate de l'arriére-garde signala
quarante voiles & toute vue. C'était la flotte de 'amiral
Rodney qui avait quitté Sainte-Lucie, aussitot qu’elle avait
€u connaissance de nos mouvements. Les Frangais pas-
sérent presque toute la nuiten calme sous la Dominique.

9, au lever du soleil, on apercut trés-distinctement,
Surnotre arriére et un peu sous le vent, trente-six vaisseaux
dont cing a trois ponts. Le Zélé et I’ Auguste, qui s’étaient
laisgg sous-venter pendant la nuit, n’étaient pas trés-loin
d.es vaisseaux anglais les plus avancés. Le comte de Grasse

S1gnala au convoi de mouiller & la Guadeloupe, et a I'ar-
mée de se préparer au combat. Dans la matinée, 1'avant-
&arde ennemie, favorisée par la brise du large, qu’elle
Tecut la premiere, se rapprocha du Zélé et de I'Auguste.
& Ville-de-Paris signala la ligne de bataille, les amures
babord, en ordre renversé. Lorsque notre avant-garde
S€ trouva & la hauteur des vaisseaux de téte de I’ennemi,
Notre armée reprit les amures a tribord. L’ordre fut alors
Onn¢ A notre deuxieme escadre d’attaquer ’avant-garde
© Rodney. Le marquis de Vaudreuil laissa arriver pour
S'en rapprocher, et lorsqu’il fut & une demi-portée de ca~

19
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non, il commenca le feu!. Le Northumberland, le Sceptre
et le Citoyen, qui appartenaient au corps de bataille, pri-
rent part & cette affaire. Aprés une heure de combat,le
Royal-Oak, ayant eu son grand mat coupé a la hauteur
du ton, laissa arriver et s’¢loigna. Le Montagu, qui v
nait apres le Royal-Oak, perdit ses deux mats de huned
tomba sous le vent. L’avant-garde anglaise ayant pork
largue, tandis que les Francais continuaient a tenir ke
vent, la distance entre les deux lignes augmenta rapide-
ment, ct, de part et d’autre, on cessa de tirer®. Le comte
de Grasse, préoccupé de la mission qu’il avait & remplir,
ne crut pas devoir pousser plus loin ses avantages. Per-
suadé que le retard apporté & la marche de I’armée an-
glaise, par suite des avaries de son avant-garde, donne-
rait au convoi une avance sulfisante pour faire route en
toute sécurité, il lui envoya 'ordre de reprendre la mer.
Les deux flottes réparérent leurs avarics pendant la nuit,
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pour couvrir deux vaisseaux, le Magnanime et le Zélé, qui
élaient tombés sous le vent. Dans la nuit du 11 au 12, les
deux flottes manceuvrérent avec du calme et des brises
variables. A deux heures du matin, le Zélé, courant les
amures & babord, croisa la route de la Ville-de-Paris,
qui était au plus prés, les amures A tribord. L'officier
de quart & bord du Zélé, se trompant sur la position du
vaisseau qu’il avait devant lui, lofa au licu de laisser
porter®. Un abordage d’une extréme gravité, si on consi-
dére les circonstances dans lesquelles nous nous trou-
vions, fut la conséquence de cette fausse manceuvre. La
Ville-de-Paris cut des voiles emportées, et le Zélé cassa
Son beaupré et son mét de misaine. Le général fit dire
A la frégate I’ Astrée, par le cotre le Clairvoyant, de pren-
dre ce vaisseau & la remorque et de le conduire & la Gua-
deloupe. Au jour, l'armée était sans ordre, et il y avail
une distance de plusieurs lieues entre les batiments sous-
ventés et ceux qui étaient le plus dans l'est?. A quelques
Milles sous le vent de la Ville-de-Paris, le Zélé, remor-
qué par 'dstrée, faisait route sur la Basse-Terre. Plu-
Sleurs vaisscaux anglais faisaient de latoile et chassaient
le Z¢is. Le comte de Grasse crut que ce vaisseau tombe-
Tait entre les mains de I'ennemi, 8'il ne se hatait de le
Cou vrir. Quoique 'armée francaise, par suite des inci-
dents e la nuit, et fort peu gagné dans son louvoyage,
€lle ¢tait encore au vent des Anglais. A cing heures trois
quarts, la Ville-de-Paris signala la ligne de bataille, les
8&muyres 4 babord, en ordre renversé, ¢t a six heures

i L. Lecomte de Grasse avait pris la précaution de rappeler & 'armée que
!> Ppendant le louvoyage, deux vaisseaux, courant & contre-bord, venaienl a
lorcl‘oiser, celui qui était babord amures laisserait porter, tandis que l'autre
€rjit. Le commandant en chef avait ajouté que tous les vaisseaux, quelle
Ye fot Pancienncté des capilaines, qu'ils eussent ou qu'ils n’eussenl pas

© mmarque distinclive, étaient tenus de sc conformer & cetle régle.
- Le comte de Grasse dit Lrois lieues dans I'un de ses mémoires, tandis
q“_e les rapports des capitaines parlent de cing licues. On congoit Iintérét
U1 sattache & cette question. 1l s'agit de savoir si I'armée a cu le temps

® e former avant le commencement de la bataille.
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elle répéta le méme signal, en y joignant celui de forcer
de voiles. La manceuvre des Frangais détermina ’amiral
Rodney a rappeler les chasseurs. Ceux—ci étaient sous le
vent et & quatre ou cinq milles du Zélé, lorsqu’ils aban-
donntrent la poursuite. Vers sept heures, le marquis de
Vaudreuil, commandant de la deuxiéme escadre, arrivait
avec le Triomphant dans les eaux de la Ville-de-Paris.
Peu apres, ' Auguste, portant le pavillon du chef d’escadre
de Bougainville, commandant de la troisidme escadre qui
faisail I'avant-garde dans l'ordre renversé, prenait son
poste. Les deux armées dont les routes se croisaient s'é-
taicntrapprochées. Le capitaine du Marlborough, vaisseau
de tete de la flotte britannique, supposant qu’il ne pas
serait pas au vent de I'Hercule, gouverna de maniere ¢
prolonger notre ligne sous le vent. A sept heures et de-
mie, le comte de Grasse signala de se préparer au combal.
A ce moment, le Zélé était A environ dix milles des bati
mentis ennemis aui 'avaient chassé. Ce vaiccaan nanvait
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FLOTTE FRANCAISE.

Ligne de bataille. — Ordre renversé.

Noms des bitiments.

Noms des capitaines.

Troisiéme escadre ou escadre bleue.

Hercule. ... . .........
Souverain... .

Palmier

Northumberland

Neptune

Auguste. ... . ... ...

Chadeau de la Clocheterie.
De Glandevés.

De Martelly-Chautard.

De Sainte-Césaire.
Renaud d'Alcins.

De Bougainville, chef d'escadre.
De Castellan.

De Gouzillon.

Clavel.

D’Amblimont.

D’Ethy.

Premiére escadre ou escadre blanche.

| Hector
Dauphin-Koyal. ....... .

Languedoc.... ... P
| Ville-de-Paris

Couronne

Eveillé. ..... ........ .
| Sceptre .......... ceeens
R Glorieux ...... ...... .

64
A
(L

De la Vicomté.

De Marigny.

De Roquefcuil-Montpéroux.
D’Arros d’Argelos.

Comle de Grasse, licutenant général.
De Lavilléon.

De Vaugirault, major.
Mithon de Genouilly.

Le Gardeur de Tilly.

De Vaudreuil.

D’Escars.

Deuxiéme escadre ou escadre blanche et bleue.

Magnanime . .. ........
Réfléchi. ... ... . .....
Conqguérant

Magnifique. .....

Triomphant
Bourgogne
Duc-de-Bourgogne ... ...

Marscillais
Pluton

De Monteclere.

Dumaitz de Goimpy.

Le Bégue.

De Medine.

De la Grandiére.

Macarty Macteigne.

De Vaudreuil, chef d’escadre.

Le chevalier du Pavillon,

IDe Charitte.

Coriolis d’Espinouse, chef d'escadre,
De Champmartin. ;
De Castellane Majastre.

D’Albert de Rions.
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FLOTTE ANGLAISE.
Ligne de bataille, — Ordre renverssé.
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Les premiers coups de canon furent tirés sur le Marlbo-
rough par le Brave, qui était de quelques rangs en ar-
ri¢re de I’ Auguste. Les Anglais courant au plus prés, les
amures A tribord, et les Francais quatre quarts largue,
les amures & babord, la distance qui nous séparait de
lennemi fut promplement franchie. L’'avant-garde an-
glaise n’avait pas encore doublé notre chef de file qu’une

partie des vaisseaux de notre troisi¢me escadre combat-
tait a petite portée. Vers huit heures et demie, le
signal de virer de bord lof pour lof, tout & la fois, fut
hissé & bord de la Ville-de-Paris. Le vaisseau du comman-
dant de la deuxieme escadre le répéta, en I'appuyant de
plusieurs coups de canon. C’¢tait au Pluton, serre-file de
Parmée, qu’il appartenait de commencer le mouvement.
Le capitaine d’Albert de Rions apercut le signal de I’Au-
guste, mais il demeura persuadé que ce vaisseau se trom-
pait dans la répétition des signaux. Cetteopinion lui parut
Q’autant plus fondée, que les vaisseaux placés entre le
Plugon et le Triomphant n’avaient pas en téle de mat les
Pavillons cxprimant cet ordre. Convaincu que cetle ma-
Dceuvre ne pouvait avoir que des conséquences désas-
treuses, il ne voulut pas croire qu’elle edt été ordon-
Née. En effet, nos vaisseaux, pris en enfilade pendant un
ternps d’autant plus long que la brise était trés-faible,
Auraient subi, dés le début, des pertes considérables?.
On pe deit pas perdre de vue que, & ce moment, de-
Puis I’Hercule jusqu’au Magnifique, on se baltait de pres.
Pey apres, le Triomphant®, matelot d’arriere du Magni-

1. Le Triomphant et les vaisscaux qui le suivaient étaient assez rap-
Prochés pour communiquer & la voix. Le licutenant général de Vaudreuil
n’employa pas ce moyen pour donner au Pluton P'ordre de commencer le
“fﬁuvement. M. d'Albert de Rions y vil une nouvelle preuve que le signal,

lagé & bord du Triomphant, n'exprimait pas un ordre de celte impor-

nce.

2. Le chefl d’escadre de Vaudreuil dit formellement, dans un de ses
Wémoires, que le Marlborouyh passa & portée de fusil du Triomphant.Or, 4
Ce moment, la Ville-de-Paris avait encore, & téte de mal, le signal de virer

lor pour lof, tout & la fois.
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anglaise, furent trés-maltraités. Au lieu de laisser porter,

pour prolonger au vent notre premitre escadre, sir Sa-
muel Hood courut au plus prés, les amures & tribord. La
Ville-de-Paris et plusieurs vaisseaux de notre centre ces-
sérent leur feu & dix heures et demie, n’ayant plus d’en-
memis, soit au vent, soit sous le vent. Sur tous les autres
points, et principalement & l'avant-garde, le combat
continua avec beaucoup de vivacité. La brise, qui était
trés-faible, fralchit un peu vers onze heures. Le Glorieux,
complétement dématé, n’avait pu suivre le mouvement
de son escadre, et il restait isolé. Le comte de Grasse
ayant fait aux frégates le signal de conduire ce vaisseau
hors du feu, une d’elles, le Richmond, capitaine Mortemart,
wvint intrépidement se placer sur son avant, et clle lui
donna une remorque. Quelques vaisseaux anglais, met-
tant & profit la légére brise qui soufflait en ce moment,
gouverneérent sur le Glorieux. Le lieulenant de vaisseau
Trogoff de Kerlessi, qui avait remplacé le vicomte d’Es-
cars, tué & neuf heures du matin, fit couper la remorque.
11 ne voulut pas accepter le dévouement de cette frégate

qui se serait perdue sans pouvoir le sauver. '

Vers une heure, une légére brise d’est s’étant élevée,

la fumée disparut,et on put se rendre compte de la situa-

tion des deux armées. Les Francais étaient divisés en

trois groupes principaux. La troisi¢éme escadre était au

vent et & deux milles environ de la Ville-de-Paris, auprés

de laquelle se tenaient ses deux matelots, le Languedoc et

la Couronne, et quatre autres vaisseaux. La deuxiéme

escadre était & trois ou quatre milles sous le vent du

vaisseau du commandant en chef. Le Glorieux était au

vent de la Ville-de-Paris; 'Hector et le César se trou-

vaient un peu au vent de notre avant-garde. Les vais-

seaux qui, sous la conduite des amiraux Rodney et Hood,

avaient coupé notre ligne, les premiers sur I'arriére du

Glorieux, les seconds sur l'arriére du César, étaient au

vent de notre armée. L’avant-garde ennemie continuait &

courir au plus pres, les amures a tribord, afin d’étre en
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mesure de nous doubler au vent aprés avoir viré de bord.
Une brise fraiche, qui soufflait & 'ouvert du canal, favo-
risait les mouvements de nos adversaires. A une heure et
un quart, le comte de Grasse signala de se rallier & I'ordre
de bataille, les amures & babord, dans 1’ordre renversé.
Peu apres, il signala & la deuxitme escadre de tenirle
vent, tout & la fois, et, & dcux heures, il répéta son pre
micr signal. Par suite de sa position prés de terre, 'armé
francaise était presque en calme. De temps & autre,i
s'élevait un peu de brise variant en force et en direction.
Cette circonstance, jointe & I’état dans lequel se trouvaient
quelques-uns de nos vaisscaux, rendait nos mouvements
trés-lents et toute formation difficile, sinon impossible.
Le Glorieux, dématé de tous ses mats,I’Hector et le César,
presque complétement dégréés, ne pouvaient plus rien,
s’ils n’étaienl pas secourus. Plusieurs vaisseaux de
I'avant-garde, devant lesquels toute I’armée anglaise
avait défilé dans la matinée, ne manceuvraient que diff-
cilement. L’Auguste, porlant le pavillon du commandant
de latroisidme escadre, avait rendu, & midi, sa manceuvre
indépendante, et, depuis ce temps, il réparait ses avaries.
Pendant que les Francais, dispersés par suite des varis
lions de la brise et des incidents de la matinée, s’effor-
caient de rétablir I'ordre primitif de combat, I’avant-garde
cnnemie rejoignait Hood el Rodney. Les vaisseaux anglais,
répandus sans ordre au vent de notre ligne, gouvernaient
sur ceux de nos bdliments qui ¢laient isolés. A trois
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point. La Ville-de-Paris et quelques-uns des vaisseaux
qui étaient aupres d’elle, tels que la Bourgogne, le Triom-
phant, le Languedoc, la Couronne, le Pluton, le Sceptre,
le Magnifique ct le Marseillais se battirent des deux bords.
Le vaisscau amiral, quoique épuisé par une journée de
lutte, opposa aux attaques de ses nombreux adversaires
une résistance héroique. A cinqg heures et demie, il fut
canonn¢ par neuf vaisseaux. Un peu avant six heures, un
trois ponts, le Burfleur, monté par le vice-amiral Hood,
vint se joindre aux assaillants. A six heures un quart,
le comte de Grasse rendit aux Anglais un vaisscau que
lui, ses officiers et son équipage avaient défendu avec la
plus admirable valeur. Le corps du vaisseau était criblé
de coups de canon, la chute de la mature était imminente,
les munitions ¢taient épuisées et le navire était encombré
de morts et de blessés'. Cet événement donnait le com-
mandement de I'armée au chef d’escadre de Vaudreuil.
Le nouveau général n’avait que le temps strictement
nécessaire pour prendre les mesures que comportaient
les circonstances. La nuit approchait, et il fallait empé-
cher que la direction de notre flotte fat abandonnée au
hasard. Le marquis de Vaudreuil ordonna & la voix a la
Bourgogne, qui ¢tait le vaisseau le plus rapproché de la
Ville-de-Paris, de faire de la toile. Lui-méme, sur le
Triomphant, laissa arriver et s’¢loigna du champ de ba-
taille, ayant en téte de mat le signal de ralliement. Il héla
les vaisscaux prés desquels il passa pour leur faire con-
naltre la route qu’il comptait suivre. Il ne voulut pas
faire de signaux dans la craintc que 'ennemi ne parvint
a les interpréter®. L’armée francaise se retira sans étre

1. Les Anglais remorquérent la Ville-de-Paris jusqu'a la Jamalque.

2. Les quelques lignes qui suivent, empruntées & un passage des mémoires
du marquis de Vaudreuil, indiquent avec précision les derniers moments
de la bataille : « Jusqu'au moment ot la Ville-de-Paris s’est rendue, je nai
eu de voiles que ce qui était nécessaire pour gouverner. Nous suivions
exactement les mouvements de la Ville-de-Paris dans toutes les oloffées et
arrivées pour ne nous point éloigner. A six heures et demie, 'ayant vie
venir en travers, aprés avoir tiré des deux bords, cesser son feu et amener
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L'amiral Rodney avait sous ses ordres trente-six vais-
Seaux, dont cinq & trois ponts. Le comte de Grasse, aprés
avoir désigné deux vaisseaux pour accompagner le con-
Voi, avait pris la mer avec trente-trois vaisseaux, parmi
lesquels un seul, la Ville-de-Paris, était a trois ponts. Du
8 au 12 avril, il renvoya successivement le Caton, le Jason
€tle Zélé. Au combat de la Dominique, il avait trente
Vaisseaux représentant deux mille deux cent quarante-six

Canons, tandis que, sur la flotte anglaise, le nombre des
bsouches 4 feu s'élevait & deux mille six cent soixante-
Quatorze. 11 est donc certain qu’il y avait entre les deux
armées une grande disproportion de force. Néanmoins,
1es fautes commises par le commandant en chef contribue-
ren!, plus que la supériorité numérique de ’ennemi, & la
Perte de la bataille. Le 9 avril, le comte de Grasse avait
€, si ce n'estla certitude, au moins des chances trés-sé-
wieuses d’écraser une fraction de la flotte britannique. 11
m’avait pas voulu en profiter dans la crainte d’étre amené
@ livrer une bataille générale qui et empéché I'accomplis-
sement de sa mission. Comment, le 12, s’exposait-il & livrer
cette méme bataille, avec trente vaisseaux, alors que, le 9,
il en avait trente-trois? Etail-ce pour couvrir le Zélé? Alors
le comte de Grasse commit une erreur bien malheurcuse.
En admettant, ce qui était douteux, que le Zélé ett été un
moment compromis, la démonslration de la Ville-de-Paris
avait suffi pour le délivrer de tout danger. En consé-
quence, aussitol aprés le rappel des chasseurs par 'ami-
ral Rodney, le général francais avait toute liberté de
reprendre les amures & tribord. Si le comte de Grasse, se
trompant sur la situation du Zélé, s’exposait aux risques
d’un engagement général pour sauver ce vaisseau, au
moins devait-il se placer dans les conditions les meil-
leures pour combattre. C'est ce que malhcureusement il
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d’amures, ’'armée francaise n’avait plus la liberté de ses
mouvements'. Le comte de Grasse dit dans un de ses
mémoires : « Comme les vaisseaux qui essuyaient déja le
feu des ennemis pouvaient étre aussi malheureux que la
Ville-de-Paris, qui avait le plus grand nombre de ses
manceuvres coupées et ses voiles criblées, ce qui les au-
rail empéchés de virer vent devant, et que tout vaisscau,
mméme dégréé, peut toujours virer vent arritre, je fis a
I’armée le signal de virer toute ensemble vent arritre?. »
Ainsi le comte de Grasse reconnaissait qu’il était impos-
sible de virer de bord vent devant. Quant & un virement
de bord lof pour lof, que ce fat par la contre-marche ou
tout & la fois, la proximité de la ligne ennemie n’en
permettait pas’exécution. « Notre ligne, écrivait, apres la
bataille, le chef d’escadre de Vaudreuil, s’est formée sous
1e feu de la mousqueterie. Les Anglais avaientde la nou-
welle artillerie qui de prés dégréait promptement les
waisseaux®. Si le Pluton avait commencé le revirement,
lorsque le général a fait le signal de virer ensemble,
1of pour lof, il n’y aurait eu que quatre ou cinq vais-
seaux qui eussent pu virer de bord, ce qui aurait
fait une séparation, les autres étant engagés de trop prés.
Une armée ne vire pas de bord, vent arriére, lorsque

1. Lorsque le signal de virer lof pour lof, tout 4 la fois, fut amen¢, c’est--
dire au moment ou le chef d'escadre de Vaudreuil aurait d@ commencer le
mouvement que n'exécutail pas le Pluton, le Triomphant, sur lequel il
avail son pavillon, se battaitl & portée de fusil.

2. On voit, par le témoignage du commandant en chef lui-méme, que le
vaisseau de téte de I'arinée ennemie avait dépassé nolre centre, au moment
ot furent hissés les signaux relatifs au changementl d'amures. Ceci con-
corde bien avec I'affirmation du capitaine du Plufon, disant que le Marlbo-
rough étail arrivé par ls travers du Magnifigue, matelot d’avant du
Triomphant, vaisseau du commandant de la deuxi¢me escadre, lorsque le
signal de virer lof pour lof, tout a la fois, avait ét¢ apergu a bord de cc
dernier vaisseau. Il semble difficile d’'admettre que les deux armées fussent
séparées par une grande distance, ainsi que le dit le comte de Grasse, en
lisant dans son propre rapport que, & ce moment, c’est-a-dire au début de
Paction, la Ville-de-Paris avail le plus grand nombre de ses manauvres
coupées et ses voiles criblées.

3. Dans le rapport que le chef d’escadre de Vaudreuil adressa au ministre,
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I’'armée ennemie est sous le vent d portée de la mousque-
terie. » Ce fut parce que le comte de Grasse combattit les
amures & babord que notre ligne fut coupée par les
Anglais. Cette manccuvre, dans laguelle on ne doit voir
aucune combinaison militaire précon¢ue, mais un acte
hardi, inspiré par les circonstances, eut, sur les résultals
de la journée, une influence décisive. Des cinq navires
qui restérent aux mains de ’ennemi, trois, le Glorieus,
I'Hector et le César avaient élé tolalement désemparés
dans la matinée par les batiments qui avaient traverst
notre ligne. A une heure et quart, le signal de se rallieri
I'ordre de bataille, les amures & babord, en ordre ren-
versé, fut hiss¢ A bord de la Ville-de-Paris. Ce promptral-
liement de la flotte était évidemment le but vers lequel
nous devions tendre, mais le moyen employé par le
comte de Grasse ¢tait-il le plus propre & I’atteindre ? Pour
rétablir 'ordre primitif de combat, tous les batiments, i
I’exception de ceux qui appartenaient & la deuxiéme
escadre, étaient obligés de laisser porter. On ne pouvail,
en cffel, revenir a la ligne de bataille, les amures a bi-
bord, qu'en se formant sur les vaisseaux sous-venlés.
Or, la deuxiéme escadre était a plusicurs milles sous le
vent de la premitre qui était, clle-méme, sous le vent de
la troisieme. Peut-¢tre eit-il micux valu reformer lar
mcée sur la premiére escadre. La deuxiéme eait fait un
bord pour prendre son poste, et les bdtiments, restés au
vent, cussent été plus facilement secourus. Le mouve-
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I’arm¢e anglaisc conlinuait & courir les amures a tribord *.
Quoi qu’il en soit, le Glorieur, le César et I'Hector ne
pouvaicnt exécuter les ordres du commandant en chef,

c'est-a-dire rallier I'armée, s’ils n’étaient pas secourus.
Ce role incombait & I'avant-garde qui était au vent de la
premiére escadre. Mais cette avant-garde avait soutenu,
dans la matinée, un combat trés-vif contre toute 'armée
anglaise défilant & contre-bord. Elle avait été trés-mal-
traitée, et la plupart des batiments qui la composaient
étaient dégréés. L’.Auguste s’étant tenu hors du feu,
depuis midi jusqu’a cinq heures du soir, pour réparer ses
avaries, la troisitme escadre ne recut pas I'impulsion
précise et éncrgique qui lui edt été nécessaire, dans les
circonstances ou elle se trouvait, pour agir avec ensemble.
Le Neptune et I'Hercule, qui s’étaient trés-bien baltus
dans la matinée, ne firent pas des efforts suffisants pour
rallier la Ville-de-Paris, lorsque l'ordre fut donné, a
quatre heures du soir, de former la ligne de bataille, les
amures & tribord, dans 'ordre naturel®. Un des vaisseaux
de cette escadre, lc Souverain, voulut sauver le Gloricux,
mais avant d’étre & portée de lui donner une remorque,
le capitaine de Glandeves dut faire de la voile et s’¢loi-
gner. Plusieurs vaisseaux anglais manceuvraient pour le
couper. Le Duc-de-Bourgogne, appartenant a la deuxi¢éme
escadre, avait eu sa mdture fort endommagée dans le
combat du matin, et il était tombé sous le vent. Son capi-
taine s’occupa moins de rejoindre son poste que de mettre
son batiment en état de faire de la toile. Aprés avoir re-
levé ces fautes de détail inséparables de toule opération
mililaire, nous avons a signaler les belles actions qui se
produisirent pendant cette journée. Nous devons citer

1. Telle était la pensée du marquis de Vaudreuil. II se disposait & courir
un bord pour s'élever au vent et prendre les eaux de la Ville-de-Paris,
lorsque le comte de Grasse fit & son .escadre le signal de forcer de toile. Il
obéit immédiatement a ce dernier ordre.

2. Le capitaine, Chadeau de la Clocheterie avait été tué dans la mali-
née.

20
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tout d’abord la magnifique défense de la Ville-de-Paris.
«Que pouvaient, écrivit le comte de Grasse dans un deses
mémoires, le nom et les cent canons de mon vaisseau
contre dix autres qui le foudroyaient par plus de quatre
cents, tous a la fois, en ne leur prétant qu’un seul cié!
Privéc de tous ses agres, regréée sousle feu des ennemi
ct toujours dégréée, ses mats percés, vacillants, ses voils
criblées, en lambeaux, ses vergues coupées, ses équipags
sans avoir pris aucune nourriture depuis le point du jow
jusqu’d la nuit close, la Ville-de-Paris pouvait se rendre
sans honte ct sans reproche, et je voulus la défendre en-
core ; mais obligé de tenir tous les sabords ouverts pour
faire feu de babord et de tribord et de I’arriére, mes gar
srankses /'énnisdront. Io ne nus enguite fairne charonrma
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de Beaumanoir, qui les remplactérent dans le comman-
dement du César, du Glorieux et de I’Hector, se mon-
trérent dignes de succéder & de tels chefs. Dans la soirée
du 12 avril, le feu se déclara & bord du César. Le capi-
taine Bernard de Marigny était étendu sur son lit, lors-
q ue des matelots, se précipitant dans sa chambre, criérent
que le navire allait sauter. « Tant mieux! leur répon-
dit-il, les Anglais ne l'auront pas. Fermez ma porte,
rmes amis, et tdchez de vous sauver. » Il est difficile de
Pousser plus loin que ne le firent ces officiers le senti-
mment de ’honneur militaire. Leurs noms ne doivent pas
tomber dans 'oubli®. Le chef d’escadre, marquis de Vau-
dAreuil, sur le Triomphant, les capitaines d’Albert de
Rions, du Pluton, Charitte, de la Bourgogne, Castellane,
du Marseillais, Macarty Macteigne, du Magnifique, dé-
ployerent autant d’habileté que de bravoure. Le Languedoc
et la Couronne, les deux matelots de la Ville-de-Paris,
lutterent vaillamment pour la défense de ce vaisseau. Je
puis affirmer, écrivit le marquis de Vaudreuil, « que le
8oir, & six heures et demie, lorsque la Ville-de-Paris s’est
rendue, le Languedoc était devant moi, éloigné & portée
de voix et dans le plus grand délabrement. Il se battait
contre les mémes vaisseaux qui faisaicnt rendre M. le
comte de Grasse. Il n’y avait entre lui et la Ville-de: -Paris
que le Triomphant et la Bourgogne; la Couronnc était
également en avant de moi et peu éloignée. Le Languedoc
et la Couronne étaient venus, ainsi que le Sceptre et plu-
sieurs autres vaisscaux du corpsde bataille, joindre leurs
efforts aux notres pour dégager la Ville-de-Paris, et ils s¢
plactrent ou ils purent. C'était aux vaisscaux les plus

1. Aucun des vaisseaux pris, le {12 avril, ne toucha aux rivages de la
Grande-Bretagne. La Ville-de-Paris, le Glorieux, ' Hector, périrent, corps
et biens, en revenant en Europe. Deux vaisseaux anglais, le Centaure el le
Ramillies, partagérent leur sort. L’Ardent n’cut pas une fin aussi lragique.
Quelques jours aprés avoir pris la mer pour venir en Angleterre, ce vais-
seau rentra 4 la Jamalque coulant bas d’cau. Considéré comme hors d'état
de naviguer, il fut démoli. -
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prés de la Ville-de-Paris & se sacrifier comme I'ont fait le
Sceptre, la Couronne, le Languedoc, le Triomphant, la
Bourgogne et plusieurs autres qui n’ont fait de la voile
que lorsque le général leur en a donné I’'ordre, aprés que
la Ville-de-Paris edt amené et que je leur aie dit la route
qu’il fallait tenir. Cependant, il y avait longtemps, lors-
que la Ville-de-Paris s’est rendue, que nous nous battios
des deux bords, ainsi que la Bourgogne et le La-
guedoc !, »

Il résulte de ce qui précéde que les véritables causes
de notre défaite sont, avant toutes choses, I’aveuglement
inexplicable qui s'empara du comte de Grasse, dés le
matin du 12 avril. Il voulut sauver le Zélg, alors que ce
vaisseau ne courait aucun danger. En admettant qu'il se
fut trompé sur ce point, il devait, a six heures et demie
du matin, ¢tre bien convaincu que le Zélé ne pouvait étre
joint par les batiments qui le chassaient. Il é&tait done
libre de conlinucr sa route vers le Nord. Au lieu de pren-

| P L Ve o oo S e ——— R .



LIVRE X. 309

s’approcha tellement prés des Anglais que son armée
n’eut plus devant clle I'espace nécessaire pour virer de
bord. Cette faute capitale pour un chef d’escadre, le comte
de Grasse la commit ct rien ne saurait I’en disculper. Les
signaux qu'il fit pour s¢ mettre au méme bord que I'en-
nemi doivent ¢tre considérés comme n’ayant aucune
signification, puisqu’ils furent faits & un moment ou le
commandant en chef aurait du s’apercevoir qu’on ne pou-
vait pas les exéculer. La saute de venl, qui permit a
I'amiral Rodney de couper notre ligne, acheva de metlre
le désordre dans nos rangs. Enfin, I’ennemi trouva de la
brise & I'entrée du canal des Saintes, tandis que nous
n’avions, sous la Dominique, que du calme ou des faibles
brises avec lesquelles nos vaisseaux ne pouvaient pas
manceuvrer. En résum¢, le comte de Grasse se battit sans
nécessité avec trente vaisseaux contre trente-six, et les
dispositions qu’il prit, loin d’améliorer cetle situatlion
déja défavorable, n’curent d’autre résultat que de Paggra-
ver.

Ici se place une observation qui ne concerne plus le
comle de Grasse, mais le département de la marine. On
se rappelle que le marquis de Vaudreuil avait appuyé
sur le role joué par les « caronades obusiers ou petites
pitces d'un trés-gros calibre qui armaient les gaillards
des batiments anglais, et dont I'effet était on ne peut plus
meurtrierd la portée de la mousqueterie.» Il avait dit que
cette nouvelle artillerie tirant de prés « dégréait trés-
promptement les vaisseaux. » L’absence de cetlec méme
artillerie, sur nos baliments, n’avait pas amené¢ la perte
de la bataille, mais elle yavail eu une certaine part, puis-
qu'on s’était battu de trés-prés. La faute commise par le
département de la marine, en n’adoptant pas cette inno-
valion, était d’aulant plus grande qu’unc proposilion du
mdme genre lui avait été soumise, avant la guerre, par lc
capitaine de Suffren. Avant de prendrc une décision, le
ministre avait voulu consulter les ports. La question posée
avail ét¢ celle-ci: serait-il avantageux d’embarquer des
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obus sur les vaisseaux ? Aprts avoir recu les réponses «
Brest, Rochefort et Toulon, les bureaux rédigérent pour~ |
ministre une note ainsi congue: « Le port de Brest préfait=
multiplier les perriers; les deux aulres ports proposessy
de faire I’essai des ohus, mais ils ne laissent apercev— ¢
aucune présomption pour ou contre », et plus loin « 'esamg
des obus est proposé purement et simplement par |,
ports de Rochefort et de Toulon. » C’était bien quel «y
chose que deux ports eussent émis un avis favora ¥,
Les bureaux n’en jugérent pas ainsi, et I'affaire en resty
1a.... Suffren, armant le Zélé & Toulon, en 1779, revint syr
cette idée, et dans un rapport adressé au ministre il dit:
« De tout temps la bombe a été regardée comme fort 4
craindre pour les vaisseaux, et je crois que c’est avec rai-
son. Les obus le sont moins, mais ils le sont beaucoup
aussi, de sorte que je crois qu'on devrait embarquer des
obusiers, en les placant sur la dunette d’ou ils feraient
une exécution terrible, s’ils étaient chargés A mitraille. Je
demanderais & en faire l’expérience. Pour cela on pour-
rait en emprunter deux a la guerre, et, sur le succes, on
déciderait si on doit les adopter ou les rejeter. » Il ne fut
donné aucunc suite 4 cette demande. Il n’est jamais facile
d’obtenir le triomphe des idées nouvelles .

La victoire de I’'amiral Rodney souleva en Angleterreun
cnthousiasme facile & comprendre. C'élait le premier
avanlage séricux remporté par nos adversaires dans un¢
bataille rangée. Les deux chambres votérent des remer
ciements a amiral Rodney, aux amiraux Samuel Hood ¢t
Drake, au commodore Affleck, au capitaine sir Charles
Douglas, du Formidable, ct & tous les capitaines, officiers,
matelots et soldats embarqués sur la flotte. Rodney ful
¢levé & la pairie, le vice-amiral Samuel Hood devin!
pair d’Irlande, et le conlre-amiral Drake ainsi que le
commodore Affleck furenl faits baronnets. L’Angleterre né

1. On trouvera aux piéces placées & la (in de ce volume une note sur dif-
férentes propositions faites par Suffren.
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récompensa pas seulement les vivants, elle voulutl aussi
honorer les morts. La Chambre des communes décida
qu'un monument serait élevé & la mémoire des capitaines
Bayne, de I'Alfred, Blair, de I’ Anson, lord Robert Manners,
de la Resolution, qui avaient trouvé une mort glorieuse
dans les combats des 9 ct 12 avril. La nouvelle de notre
défaite produisit en France une trés-vive émotion. Les
amiraux d’Orvilliers, d’Estaing, de Guichen, le capitaine
Des Touches, n’avaient pas eu I’heureuse fortune de pren-
dre des navires & I'ennemi, mais aucun de ceux qu’ils
commandaient n’était tombé entre les mains des Anglais.
Dans ces rencontres, ol I'avantage nous était presque
loujours resté, notre attitude avait ttmoigné de la soli-
dit¢ de nos escadres. Si l'issue malheureuse du combat
de la Dominique blessa le juste orgueil de la nation, elle
ne fit que surexciter son patriotisme. Le Corps de ville
de Paris, comme on disait alors, les Elats de Bourgogne,
les armateurs des principaux ports de commerce, les
négociants des grandes villes, voteérent des sommes con-
sidérables, auxquelles vinrent se joindre de nombreuses

souscriplions particuliéres, pour construire de nouvecaux
vaisseaux.

\'f

Cc fut par une lettre écrite & bord du Formidable, le
lendemain de la bataille, que le comte de Grasse apprit
au gouvernement francais le désastre que venaient de
subir nos armes. Dans cette lettre, qu’on ne peut lire
sans éprouver une pénible surprise, il rejeta sur la plu-
part de ses capitaines les malheurs de la journée. Les
uns avaient désobéi & ses signaux, d’autres, et parmi ces
derniers le Languedoc et la Couronne, c’est-a-dire ses
deux matelots, I’avaient abandonné. A ce premier rap-
port, le comte de Grasse fit succéder, pendant le séjour
qu’il fit & Londres, plusieurs mémoires dans lesquels il
traita son armée avec la plus extréme sévérité. 1l ne se
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contenta pas, ainsi qu'il edt été de son devoir de le faire,
(’adresser ces mémoires au ministre, il les répandit dans
toute I'Europe. Le gouvernement, croyant a la sincérilé
du comte de Grasse, résolut de rechercher les coupables
el de les frapper sans aucun ménagement. Le maréchal
de Castries nomma, dans chaque port, une commissio
chargée de procéder & linterrogatoire des capitaine,
officiers et premiers maltres embarqués sur les navire
présents au combat de la Dominique. Toutes les dépos-
tions ainsi que les journaux de bord furent expédiés i
Paris. Aussitot que la paix fut signée, des ordres furent
donnés pour retenir dans les ports les officiers qui
avaient appartenu & l'armée du comte de Grasse. Au
commencement de l'anné¢e 1784, presque tous se trov
verent 4 la disposition du ministre. Un conseil de
guerre, composé¢ des lieutenants généraux Breugnon, de
Guichen, Lacarry, Deshayes de Cry, Lamotte-Picquet,et
des chefs d’escadre d’Apchon, Nieuil, Balleroy, Kerma-
dec, Thévenard ct Cheriseys, s’assembla & Lorient. La
mission du conseil était définie dans le passage suivanl
d’unc lettre que le maréchal de Castries adressait a son
président, le lieulenant général de Breugnon : « Les ordres
du Roi, disait le ministre de la marine, portent de juger
si les ordres du général, transmis par les signaux, onl
¢lé exéeultés dans la journée du 12 avril; si les matelots
du général sc sont plus occupés de la conservation du
vaisscau pavillon que de la leur propre; enfin, si chaque
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12 avril. Ces officiers, suivant le langage du temps,

étaient décrétés « d’ajournement personnel », tandis

que les autres capitaines de armée « étaient assignés

pour étre ouls. » Les lettres du comte de Grasse carac-

térisaient avec une telle sévérité la conduite des capi-
laines du Languedoc et de la Couronne, que le ministre,
convaincu de leur culpabilité, les avait fait incarcérer a
leur arrivée en France. Quelques jours avant la réunion
du conseil, MM. Mithon de Genouilly et d’Arros furent
transférés daus la citadelle de Port-Louis. L'arrét du
conseil ful rendu en mai 1784. Nous reproduisons ci-
apres les dispositions principales de ce jugement qui
mit fin aux contestations trop nombreuses soulevées
par le combat de la Dominique.

Yu en la chambre du conseil...

L’arrété du Conseil de guerre du 23 janvier, qui ordonne que
M. le comte de Grasse sera mandé au Conseil pour étre entendu a
1a requéte du procurcur du Roi....

Les assignations données aux témoins et auxdits sieurs comte de
Grasse, d’Arros et de Mithon, 4 la requéte dudit procureur du Roi....
L arrété du Conseil de guerre du 4 février, portant que la requéte
Présentée au Conseil par M. le comte de Grasse sera rejetée comme
<ontenant des termes qui ne peuvent étre admis, et que son mé-
mmoire, énoncé en ladite requéte, sera regu par le Conseil ; la requéte
présentée au Conseil par ledit sieur comte de Grasse, tendant & ce
qu’il soit ordonné que sa réponse aux observations de M. le mar-

quis de Vaudreuil soit déposée au greffe, ainsi que les piéces jus-
Rificatives qui lui ont servi de base....
Le mémoire de M. le marquis de Vaudreuil en fin duquel est sa
Téquisition, tendant 4 ce qu'il plaise au Conseil ordonner que les
deux premitres phrases du paragraphe du mémeire justificatif de
M. le comte de Grasse, pages 19 et 20, commengant par ces mots:
« La deuxiéme escadre s'apercevant, » et finissant par ceux-ci: « En~
touré de partout ‘s, seront rayédes et biffées comme czlomnieuses,
comme aussi qu’il soit pareillement ordonné queles planches gravées
qui sont jointes audit mémoire seront rejetées comme contraires &
la vérilé, et capables de donner 4 la plus grande partie du public, qui
ne serait pas 4 portée d’en remarquer les crreurs, une idée fausse
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du combat du 12 avril 1782, ct qu'il soit ordonné, en outre, la sup=
pression de la réponse du sieur comte de Grasse, comme renfer-
mant des mots injurieux, des faits calomnicux, invraisemblables et
contraires 4 I'honneur et & la réputation dudit sieur marquis de
Vaudreuil. . . . . . . . . « . . . . . . ...

Le Conseil de guerre, n’ayant aucunement égard aux conclusions
du procureur du Roi, tendant & régler le procés 4 'extraordinaire,
ni 4 la requéte dudit sieur de Charitte, a donné et donne lettres
auxdits sieurs marquis de Vaudreuil, comte de Vaudreuil, de Bou—
gainville.... de ce que, en conformité de I'article 19 du titre 14 de
I'ordonnance de 1670, ils prennent droit par les charges, et de ce
qu'ils s’en rapportent aux dépositions des témoins, comme aussi de
ce qu'ils consentent au jugement définitif du procés dans I'état ac-
tuel sans faire plus ample instruction, et enfin de leurs réquisi-
tions d'¢tre jugés sur leurs interrogatoires ou réponses person-
nelles.

Faisant droit sur le tout, et procédant au jugement définitif du-
dit procés,

A loué et loue la conduite tenue par Joseph-Gabriel de Poulpi-
quet, chevalier de Coatlés, lieutenant de vaisseau, ayant pris le
commandement de ’Hercule & la place de M. de la Clocheterie, ca-
pitaine commandant, tué le 12 avril 1782, dans toutes les circon-
stances de la journée. Mais pour n’avoir pas fait tout ce qu'il était
possible de faire, ledit jour, pourrallier la Ville-de-Paris, apres le
signal d’ordre de bataille 'amure & tribord, ordre naturel, fait vers
quatre heures du soir, le condamne & étre mandé en la chambre
du Conseil pour y &tre admonesté, en présence du tribunal assem-
blé, décharge de toute accusation le sieur Joseph Amasieu de Ruat,
lieutenant sur ledit vaisseau.

Pour, Laurent-Emmanuel de Renaud Daleins, capitaine, com-
mandant le vaisseau le Neptune, n’avoir pas fait tout ce quiil
était possible de faire, ledit jour, 12 avril, pour se rallier a la Ville-
de-Paris, aprés le signal d'ordre de bataille I'amure 4 tribord, ordre
naturel, fait vers quatre heures, le Conseil de guerre le condamne
a ¢tre mand¢ en la chambre du Conseil pour y étre admonesté ¢n
présence du tribunal assemblé.

Décharge de toute accusation Jean-Baptiste de Glandeves, capi-
taine, commandant le vaisseau le Souverain.

Décharge de toute accusation Joseph-Jacques-Frangois de Mar-
telli Chautard, capitaine, commandant le vaisseau le Palmier.

Alouéet loucla mémoire de M. de Sainte-Césaire, capitaine, com-
mandant le vaisscau le Northumberland, et la mémoire de de La-
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mettrie, embarqué en second sur ledit vaissean, lesquels ont com-
battu vaillamment, savoir : M. de Sainte-Césaire jusqu’au mo-
ment od il a été blessé mortellement, et de Lamettrie jusqu’a sa
mort.
. Décharge do toute accusalion Marie-Gabriel de Combaud de Ro-
quebrune, enseigne de vaisseau, qui a pris le commandement dudit
vaisseau le Northumberland.

Le Conseil de guerre le déclare unanimement susceptible de mé-
riter les graces du Roi. )

Déclare la conduite de Louis-Antoine de Bougainville, chef d’es-
cadre, commandant la troisiéme escadre del’armée du Roi, ou escadre
bleue, sur le vaisseau I'Auguste, irréprochable jusqu'a midi de la
journée dudit jour, 12 avril 1782. Mais ce chef d’escadre n’ayant
pas, dans I'aprés-midi, particularisé ses signaux et fait manceuvrer
son escadre pour le plus prompt ralliement possible au corps de
bataille, le condamne 2 &tre mandé en la chambre du Conseil, pour
y étre admonestd en présence du tribunal assemblé.

Décharge de toute accusation Pierre-Joseph de Castellan, capi-

taine de pavillon dudit vaisseau I'duguste,

Et Augustin de Truguet, lieutenant de vaisseau, embarqué sur
ledit vaisseau, faisant les fonctions de major de ladite escadre

leue. :

A déclaré et déclare la conduite de Jean-Guillaume-Michel de
Gouzillon, commandant le vaisseau I'Ardent, irréprochable dans la
journée dudit jour, 12 avril, jusqu'au moment ou il a amené son
pavillon. Mais pour n’avoir pas prolongé sa résistance autant qu'il
eQt pu le faire, I'interdit pour trois mois de ses fonctions.

Décharge de toute accusation Alexandre Demalys Le Grand, lieu-
tenant, embarqué sur ledit vaisseau I'Ardent, en qualité de com-
mandant en second et de lieutenant en pied; Guillaume-Casimir le
Veneur, Louis-Casimir-Marie-Avice de Tourville, Joseph-Anatase de
Saint-Pern, Antoine Pini¢re de Clavin, et Charles-Frangois le Groiny
de la Romage, enseignes, embarqués sur le méme vaisseau.

A loué et loue la conduite tenue par Pierre-Antoine de Clavel,
capitaine, commandant le vaisseau le Scipion, dans le combat dudit
jour, 12 avril; qui, quoique trés-malade, s’est fait transporter sur
son pont ol il a trés-bien combattu le matin. Mais trop faible, par
son état de marasme, pour s'occuper ensuite des manceuvres qui
auraient été convenables A I'exécution des signaux et & son rallie-
ment, sur I'accusation contre lui intentée, met les parties hors de
cour et de proces.

Décharge de toute accusation Claude-Frangois Regnard Defus-
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chamberg, comte d’Amblimont, capitaine, commandant le vaissean
le Brave, .

Et Jean-Baptiste de Marbotin Rubérons, lieutenant, embarqué

sur ledit vaisseau et chargé des signaux.
. Aloué et loue unanimement la conduite et les manmuvres d'A-
lexandre d'Ethy, capitaine, commandant le vaisseau le Citoyen, tant
dans le combat que dans la journée dudit jour, 12 avril, et le dé-
charge de toute accusation.

A loud et loue la mémoire de M. de la Vxeomu, capitaine, com-
mandant le vaisseau I'Hector, qui a défendu ce vaisseau avec la plus
grande bravoure jusqu's quatre heures un quart du soir, ledit jour,
‘12 avril, époque & laquelle il a été tud, ayant combattu sans inter-
ruption depuis le matin jusqu'd deux heures et demie, et depuis
cette dpoque n'avait eu que des intervalles trés-courts, ayant &té
réattaqud par des forces supérieures.

A loué et loue la conduite de Julien-Francois de Beaumanoir, ca-
pitaine, embarqué en qualité de lieutenant en second, ayant pris le
commandement dudit vaisseau I'Hector & quatre heures un quart,
le 12 avril, et ayant continué le combat pendant un quart d’heure,
malgré I'état de délabrement ol se trouvait réduit le vaisseau & la -
dite époque, elle lo décharge de toute accusation.

pareillement de toute accusation Francois-Pierre-Jean
Dokmorlal lieutenant de vaisseau;

Mane-Jean—Elle Demoulins de Rochefort, aussi lieutenant de
vaisseau;

Charles-Armand-Mathurin de la Garde, lieutenant de frégate;

Jean Bassitre, officier auxiliaire, tous embarqués sur ledit vais-
seau.

Décharge de toute accusation la mémoire de Joseph-Frangois-
Hubert Delahayrie, lieutenant embarqué sur ledit vaisseau, décédé
dans le cours de I'instruction.

Le Conseil de guerre juge les officiers de terre et de mer, em-
barqués sur ledit vaisseau, susceptibles des grices du Roi et de
I'estime de la nation, ainsi que I'¢quipage.

Le Conseil de guerre a unanimement loué et loue la mémoire de
M. de Marigny, capitaine, commandant le César, pour avoir com-
battu avec }a plus grande valeur, ledit jour, 12 avril, jusqu’a neuf
heures du matin qu'il 2 été blessé mortellement.

A loué et loue la conduite de Michel-Georges Laub, capitaine, em-
barqué en second sur ledit vaisseau, dont il a pris le commande-
ment & cette époque, ayant combattu sans interruption jusqu'a trois
heures et demie avec la plus grande opinidtreté, et fait la plus belle
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défense jusqu'au moment ol il a été forcé de céder aux forces su-
périeures, n'ayant plus que trente-six coups de canon A tirer, de
tous calibres, et ayant ses voiles en lambeaux et ses maits hors de
service. En conséquence, le décharge de toute accusation.

Décharge pareillement de toute accusation Louis-Simon de Brou-
tieres, enseigne sur ledit vaisseau. -~

Et Joseph Ruault-Duplacy, officier auxiliaire, embarqué sur ledit
vaisseau,

Loue ‘aussi les officiers de terre et de mer embarqués sur ledit
vaisseau, et les juges susceptibles des graces du Roi et de I'estime
de la nation, pour avoir combattu avec tant de valeur, de sang-
froid, et fait une si belle résistance, ainsi que I'équipage.

Sur I'accusation intentée contre Pierre-Antoine de Monlpéroux,
capitaine commandant le Dauphin-Royal, cet officier ayant com-
battu valeureusement le matin dudit jour, 12 avril, avec un vieux
vaisseau, mais étant le soir éloigné de son poste du corps de ba-
taille, le met hors de cause et de procss.

Décharge de toute accusation Jean-Baptiste-Roch de Guerpel de
Bar, enseigne, embarqué sur ledit vaisseau.

Décharge de toute accusation Jean-Frangois, baron d’Arros, com-
mandant le vaisgeau le Languedoc, matelot d’avant de la Ville-de~
Paris dans la ligne de bataille bdbord amures, ordre renversé.

A supprimé et supprime tous mémoires, lettres et écrits en ce
qu'ils contiennent d'attentatoire & son honneur et & sa réputation.

Décharge de toute accusation Jean-Baptiste-Frangois de Lavil-
léon, capitaine de pavillon de la Ville-de-Paris, commandant ledit
vaisseau sur les ordres de I’amiral ;

Pierre-René-Marie de Vaugirault de Rosnay, capitaine, faisant
les fonctions de major de 'armée;

Jean-Baptiste de Cibon, capitaine, embarqué sur ledit vaisseau
la Ville-de-Paris en qualité d'intendant de 'armée;

Jean-Louis Trédern Delezerec, lieutenant de vaisseau;

Jean-Louis-Charles chevalier de Brach, lieutenant de vaisseau;

Jacques-Paul-Robert Delezardi¢re, enseigne de vaisseau;

Charles de Blois, aussi enseigne;

Frangois-Marie du Bouexic, aussi enseigne,

Et Joseph de Tanouarn, aussi enseigne, tous embarqués sur la
Ville-de-Paris.

Décharge de toute accusation Claude de Mithon, capitaine, com-
mandant le vaisseau la Couronne, matelot de I'arritre de la Ville-
de-Paris dans la ligne de bataille bAbord amures, ordre renversé.

A supprimé et supprime tous mémoires, lettres et écrits en ce
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que pour rallier avec le commandant de son escadre la Ville—de-
Paris, et de son attention & se porter de maniére 4 conserver son
poste de matelot du Triomphant.

Décharge de toute accusation Louis-Philippe de Rigaud, marquis
de Vaudreuil, lieutenant général, commandant la seconde escadre
de ’armée du Roi sur le vaisseau le Triomphant,

Et loue sa conduite dans toutes les circonstances de la journée
dudit jour, 12 avril, tant comme commandant dudit vaisscau que
comme amiral commandant la seconde escadre.

A supprimé et supprime toutes lettres, mémoires et écrits en ce
qu'ils contiennent d’attentatoire & son honneur et 4 sa répulation.

Décharge pareillement de toute accusation Joseph-Saturnin
Mont-Cabrié de Peytes, capitaine de pavillon sur ledit vaisseau &
la place de M. le chevalier du Pavillon, tué au combat dudit jour,
12 avril. .

Et Louis Frager, chevalier de I'Eguillé, lieutenant, embarqué sur
ledit vaisseau, faisant les fonctions de major de ladite escadre.

Loue la mémoire du chevalier du Pavillon, pour avoir combattu
valeureusement jusqu'a sa mort ledit jour.

Décharge de toute accusation Charles de Charitte, capitaine du
vaisseau la Bourgogne,

Et lo loue de ses manecuvres pendant la journée dudit jour,
12 avril,

Pour, Charles-Régis-Coriolis d’Espinouse, chef d’escadre, mon-
tant le vaisseau le Duc-de-Bourgogne, s'étre trop occupé dans
Paprés-midi dudit jour, 12 avril, du danger de démdter, au lieu de
faire tout son possible pour ne pas s’éloigner de son escadre, le
Conseil de guerre le condamne 2 &tre mandé en la Chambre du
Conseil pour y &tre admonesté en présence du tribunal assemblé.

Décharge de toute accusation Pierre-Joseph-Frangois Samson de
Champmartin, capitaine de pavillon dudit vaisseau ;

Henri-César de Castellane-Majastre, capitaine du vaisseau le Mar-
seillass,

Et le louc de son zdle, de sa fermeté et de son attention la plus
suivie dans I'exécution des mouvements généraux de son escadre,
et de ceux particuliers de son vaisseau dans ladite journée du
12 avril.

Décharge de toute accusation Frangois-Hector d’Albert de Rions,
capitaine du vaisseau le Pluton,

Et loue sa conduite dans ladite journée.

Décharge de toute accusation Charles-Elzéar Bourgarel de Mar-
tignan, enseigne de vaisseau, commandant la frégate 'Amasone,
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aux licu et place de M. de Montguyot, commandant ladite frégate.

Le Conscil de gucrre honore la mémoire dudit Montguyot, tué
dans un combat antéricur au 12 avril.

Décharge de toute accusation Jean-Baptiste-Francois de Suzannet,
licutenant de vaisseau, commandant la frégate I'’Asmable;

Francois Robert, vicomte Daché, enseigne de vaisseau, commar-
dant le cutter le Clairvoyant,

Et le loue de sa conduite dans la journée du 12 avril.

Décharge de toute accusation Joachim de Roquart, lieutenant &
vaisseau, commandant la frégate la Galathée ;

Louis-Jean-Marie, baron de Paroy, lieutenant de vaisseau, con
mandant la corvette la Céreés.

Le Conseil de guerre a loud et loue la mémoire de M. le vicomle
de Mortemart, commandant la frégate le Richemond, ayant élé in-
finiment utile ledit jour, 12 avril, par sa maneuvre hardie et dis
tinguée en prenant le Gloriewx 4 laremorque, qu'il a conserveé aves
opinidtreté sous le feu de I'ennemi, ne I'ayant abandonné qu'aprés
les ordres réitérés de M. de Trogoff, commandant le Gloricux. qui
voyait que cette frégate allait &tre entourée. Cette action hardie ¢
valeureuse justifie les regrets que le corps conserve d'avuir perd
cc brave militaire.

Décharge de toute accusation Joseph-Louis de Canillac, embar-
qué en qualité de lieutenant de vaisseau en second sur ladite fre-
gate.

Sur le surplus des demandes des parties, les met hors de caus
et de proces.

Quoique le Zélé eut été la cause premidre de la bataille,
ce vaisscau n’é¢lail pas au nombre des batiments dont la
conduile avait ¢l¢ déférée & 'examen du conseil. 1l en
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L’Astrée passa, & deux heures trois quarts, 3 poupe du
vaisseau, et elle fit route & cinq heures!. Eu égard aux
circonstances de temps et de mer, et aussi en raison
de la situation relative des deux flottes, il ne semble pas
que I'Asiréde ait manceuvré avec célérité. La Pérouse, car
c’était l'illustre La Pérouse qui commandait I'Astrée,
repoussa les reproches qui lui furent adressés par le
comte de Grasse, en disant qu'il avait recu I'ordre de
porter secours 3 un vaisseau sous-venté, sans étre infor-
mé de la nature des services qu’il était appelé & rendre.
L obscurité de la nuit ne lui ayant pas permis de voir
que le Zélé était dématé, il avait passé & poupe de ce
vaisseau afin de savoir ce qu’on attendait de lui. De 1a,
un retard dont il ne croyait pas devoir accepter la res-
ponsabilité. Quoi qu’il en soit de cet incident, nous rap-
pellerons que, si le comte de Grasse avait repris, & six
heures et demie, sa route vers le nord, le Zélé n’en ctt
Pas moins continué sa route en toute sareté pour la Gua-
deloupe. Le comte de Grasse écrivit au ministre pour pro-
tester contre I'arrét du conseil de guerre ct demander de
Douveaux juges. Cet officier général se faisait sur sa pro-
Presituation et sur I'autorité qu’il pouvait encore avoir, a
Payis, les illusions les plus étranges. Le débat était clos,
et le gouvernement ne voulait pas le faire renaitre. D’au-
tre part, I'avis motivé, émis par le conseil sur la conduite
de chacun des officiers généraux et des capitaines, dans
la journée du 12 avril, avait montré I'injustice des accu-

1. 1l résulte des témoignages de MM. Brueys d'Aigallier et de Rogues,
@utenants de vaisseau, embarqués, le premier sur le Zélé, et le second sur
«Qstrée, que cette frégate passa, & deux heures trois quarts, dans la nuit
a 11 au 12 avril, & poupe du vaisseau le Zélé. La frégate héla le vaisseau
R Jui dit d’'amener un canot pour lui envoyer une amarre. Le vaisseau ayant
T&,ondu que sa siluation ne lui permettait pas de mettre une embarcation a

& mer, la frégate mit en panne sous le vent et envoya un canot a bord du
< élé. La frégate élant lombée sous le vent, courut une bordée pour s'élever
®R reprendre son canot qui avait I'amarre du vaisseau. L' Astrée prit le Zcélé

la remorque, & quatre heures trois quarts, et & cinq heures elle fit route
Pour sa destination.

|}
1

21
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marine quisontdéchargésd’accusation. Sa Majesté, mécon-
tente de votre conduite & cet égard, vous défend de vous
présenter devant Elle. C'est avec peine que je vous
transmets ses instructions et que j'y ajoute le conseil
d’aller, dans les circonstances actuelles, dans votre pro-
vince. » Cette lettre fait ressortir Desprit de justice et
d'impartialit¢ qui furent la marque particuliére de I'ad-
ministration du maréchal de Castries. Elle a, plus, cette
importance qu’elle nous montre le Roi et son ministre se
rangeant résolament & 'opinion du conseil de guerre.

Pendant la durée de son commandement, le comle de
Grasse avait remporté sur 'ennemi des avantages mar-
qués. La capitulation de 'armée de Cornwallis, qui avait
assur¢ I'indépendance de ’Amérique, était cn partie son
cuvre. Battu, au combat de la Dominique, il s’était
honoré en défendant le vaisseau sur lequel flottait son
pavillon avec une énergie qu’il élait difficile de surpas-
ser. Son courage personnel avait été, dans cetle journée
malheureuse, au-dessus de tout éloge. En échange des
services qu’il avait rendus, la France lui devait 'oubli
des fautes qu’il avait commises le 12 avril. Quant & lui,
aprés la perte de la bataille de la Dominique, il avait la
stricte obligation de garder le silence et de vivre dans la
retraite. Au lieu de se résigner a ce role, le seul qui lui
convint, il sc livra & de stériles et injustes récrimina-
tions. Il nc sut pas, ce qui n’est d’ailleurs ’apanage que
de trés-peu d’hommes, se montrer digne dans le mal-
heur.

VI

Des vingi-cinq vaisseaux qui composaient Parmée
francaise, apres la reddition de la Ville-de-Paris, onze
se trouvérent réunis, le lendemain matin, auprés du
Triomphant. Le marquis de Vaudreuil expédia le Con-
quérant au Cap Francais pour y porter la nouvelle du
combat de la Dominique, et il croisa pendant quelques
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jours sur les coles de Saint-Domingue. Il voulait atten-
dre ceux de nos bdliments qui se dirigeraient isolément
sur le Cap Francais, rendez-vous assigné & 'armée, en
cas de séparation. Il arriva, le 25, sur cette rade avec le
Triomphant, 1a Bourgogne, le Réfléchi, le Magnanime, k
Destin, lc Diadéme, le Sceptre, le Languedoc, le Dauphir-
Royal, le Citoyen, le Brave, le Scipion, le Northumbe
land, le Palmier, le Souverain et le Neptune. Le convoi,
compos¢ de cent vingt-trois voiles, et les vaisseaurk
Duc-de-Bourgogne, la Couronne, le Magnifique, étaient 2
mouillage. Le Sagittaire et I'Experiment, les frégalesh
Railleuse, I'Engageante, le Richmond et neuf vaisseaur
espagnols qui avaient appareillé, le 22, pour se porter ar
devantde nos batiments, rentrérent quelques jours aprs.
Cinq vaisseaux , ’duguste, portant le pavillon du chef
d’escadre de Bougainville, I’Eveillé, I'Hercule, le Mar-
seillais et le Pluton, rallierent 'armée dans le mois de
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I'Astrée, I’ Aimable et la Cérés, partis quelques jours au-
paravant de la Guadeloupe. Entourés par des forces supé-
ricures, le Caton et le Jason furent obligés de se rendre.
Des trois frégates, I'dstrée fut la seule qui parvint a se
dérober a la poursuite de I'’ennemi?. Rodney, aprés avoir
opéré sa jonction avec Hood, conduisit son armée a la
Jamaique o il arriva & la fin d’avril.

Les pertes subies par les Francais au combat de la
Dominique el la présence & la Jamaique de 'armée de
Rodney, déterminerent les chefs d’escadre don Solano et
le marquis de Vaudreuil a renoncer & I'expédition proje-
téc contre cette ile. Toulefois, la victoire des Anglais
n’eut pas pour conséquence de paralyser les mouvements
des alliés. Lc marquis de Vaudreuil fit réunir au Cap les
batiments marchands répandus dans les différents ports
de Saint-Domingue. Il les expédia en Europe, sous bonne
escorle, en deux convois, comprenant chacun plus de cent
voiles. Une division, composéc du vaisseau le Sceptre,
commandé par La Pérouse,des frégates I'Astrée et I'Enga-
geante commandées par les lieutenants de vaisseau de
Langle et de la Jaille, fut envoyée dans la baie d’'Hudson
pour y détruire les établissements anglais®. Le 4 juillet,
les escadres francaise el espagnole appareillerent de la
rade du Cap. Apres avoir assuré I’entrée de don Solano &
la Havane, le marquis de Vaudreuil continua sa route
vers I’Amérique septentrionale avec ireize vaisseaux.
Dans les premiers jours d’aout, il parut sur les cotes des
Etats-Unis, ol sa présence inattendue excita, chez I'en-
nemi, les craintes les plus vives. Les généraux anglais
crurent & une action concertée entre les Francais et les

1. Cet événement faisait peser sur le capitaine du Caton, M. de Framond,
qui commandait la division par droit d'ancicnneté, une grave responsabilité,
La route qu'il avait prise n’était point celle (ui étail indiquée dans ses in-
structions. Le ministre fit rayer cet officier des lisles de la marine.

2. Malgré de trés-grandes difficultés, celle expédition fut conduite
par La Pérouse avec un plein succes. Elle fit éprouver a I'Angleterre des
pertes considérables.
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frionale, et leur escadre mouilla & New-York, le 4 sep-
tembre 1782 *.

Aussitét que notre escadre fut en état de prendre la
mer, elle se rendit & Porto-Cabello, o le marquis de Vau-
dreuil et don Solano étaient convenus de se réunir. Nos
alliés ne parurent pas au rendez-vous fixé, d’'un commun
accord, dans le conseil de guerre tenu au Cap quelques
mois auparavant. Le capitaine général de Cuba n’avait
pas per'mis & I'amiral espagnol de s’éloigner de I'ile avant
l'arrivée d’une escadre qui, & ce moment, élait attendue
dEurope. Le marquis de Vaudreuil, informé de cette si-
tuation, fit route pour Saint-Domingue.

La défaite essuyée par le comte de Grasse ne modifia
pointles projets de la France et de 'Espagne relativement
i la Jamaique. Ces deux puissances décidérent qu’elles ten-
teraient cette entreprise au commencement de 'année 1783.
Les forces que la Grande-Bretagne entrelenait & la mer
s’élevaient & environ cent vaisseaux. En défalquant les

1. L’inaction des Anglais permit au marquis de Vaudreuil de présenter, dans
un de ses mémoires, les observations suivanles : « Si les Francais n’avaient
pas opposé la plus vigoureuse résistance, I'armée anglaise aurait-elle été
autant de temps & se réparer 4 la Jamaique? Ne nous serait-elle pas venue
bloquer au Cap? Elle n'a cependant pu empécher I'expédition de la baie
d’Hudson de renvoyer les troupes aux Iles-du-Vent, de rassembler les mar-
chandises qui étaient dans les différents ports de Saint-Domingue, de faire
partir deux différents convois de plus de cent voiles chacun. Les Espagnols
sont retournés & la Havane sans 8tre inquiétés; nos vaisseaux ont croisé
entre le Cap et Port-au-Prince ; nous avons été ensuite croiser & la téte de
la Nouvelle Angleterre avant qu'ils aient été en élat de s’y rendre, etils n’ont
&té A New-York que pour achever de 8’y réparer. Les convois de la Jamalque
n’ont pu partir pour I'Europe aussitot que les notres. De tous les vaisscaux
qu’ils nous ont pris, I'Ardent, en partant de la Jamaique, s’est trouvé en
si mauvais état qu’il a été obligé d’y retourner sur le point e couler & fond;
tous les autres ont péri en pleine mer, au premier coup de vent qu’ils ont
recu. Les Anglais ont-ils pu retirer quelque avantage de leur victoire ? On
ne les taxera pas cependant d'inactivilé ou de n’étre pas commandés par
des généraux entreprenants et habiles. Mais les Francais, ne se laissant point
abattre par les revers, ont mis tant de célérité dans leurs travaux, qu'ils ont

é1é en état de prévenir, en tout, les Anglais, comme s'’ils n’avaient pas élé
battus. Ce sont ccs mémes officiers, Messieurs, qui altendent un jugement
qui répare leur honneur atlaqué. »
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batiments nécessaires & la protection de ses convois, les
navires qui étaient dans I'Inde et I’escadre de la Manche,
I’Angleterre disposait de quarante vaisseaux pour défen-
dre ses colonies des Indes occidentales. Nous avions vingt-
deux vaisseaux dans lamer des Antilles, et les Espagnols
douze a la Havane. Les cabinets de Versailles et de Ma-
drid convinrent d’envoyer & Saint-Domingue, & la fin ¢
décembre, trente vaisseaux, quinze frangais et quinzee
pagnols, détachés de 'armée combinée réunie a Cadin
L’exécution de ces mesures devait nous permettre de faire
I’expédition de la Jamaique avec une flotte d’au moins
soixante vaisseaux. ’
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Conquéte de Minorque. — Réunion des forces navales de la France el de
PEspagne & Cadix. — La cour de Madrid forme le projet d'attaquer
Gibraltar par terre et par mer. — Prise du vaisseau le Pégase. — Les alli¢s
s’emparent d’un convoi anglais. — Apparition de la floite combinée dans
1a Manche. — Poursuite de I'escadre anglaise. — Howe sort pour ravi-
tailler Gibraltar. — Les Espagnols conslruisent, & Algésiras, dix batleries
flottantes sur les plans d’un officier francais, le colonel du génie d’Argon.
— Altaque de Gibraltar, le 13 septembre. — Les Espagnols évacuent les
batteries flottantes et les livrent aux flammes. — Belle conduite d’un offi-
cier anglais, le capitaine de vaisseau Curtis. — Observalions sur la jour-
née du 13 septembre. — Arrivée de I’escadre anglaise dans le détroit. —
L'amiral Howe parvient & ravitailler Gibraltar. — Engagement du

20 octobre. — Retour des alliés & Cadix. — Les Anglais poursuivent leur
roule vers Portsmouth.

I

Au commencement de 'année 1782, les Espagnols ache-
“Verent la conquéte de Minorque. Le fort Saint-Philippe,
Le seul point qui fat au pouvoir des Anglais, capitula le
& février. La garnison, réduite & une poignée d’hommes,
% e rendit prisonniére de guerre. La cour d’Espagne, tou-
Jours poursuivie par le désir de reprendre Gibraltar, ré-
Solut d’attaquer cette place par terre et par mer. Les
Troupes qui avaient fait Pexpédition de Minorque furent
transportées au camp de Saint-Roch. Charles IlI, espé-
rant que le duc de Crillon serait aussi heureux dans
ceite seconde entreprise que dans la premiére, placa ce
général & la téte del’armée assiégeante. La France, cédant

aux sollicitations de I'Espagne, envoya le lieutenant gé-
néral de Guichen & Cadix, avec une escadre, pour se join-
dre & Cordova. En présence des forces considérables que
les alliés avaient dans les mers d’Europe, les Anglais
conservérent sur leurs cotes un nombre de vaisscaux suf-
fisant pour se prémunir contre toute nouvelle tentative
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commencement de la guerre, entre des batiments isolés,

avaient été le plus souvent favorables a& notre marine.
Dans les combats de la Belle-Poule et de 'Arethusa, de
la Surveillante et du Québec *, le courage des équipages et
I’habilet¢ des capitaines avaient brillé d’un vif éclat.
Lorsque la fortune des armes nous avait été contraire,
nos batiments, avant de succomber, avaient toujours in-
fligé & I'ennemi des pertes trés-sérieuses. Le succes du
KFoudroyant, dans les conditions que nous avons indi-
quées, était un fait d’autant plus difficile & comprendre,
que M. de Silans jouissait d’une trés-bonne réputation.
Cet officier, ayant été trés-prompiement échangé, compa-
rut, le 22 octobre de la méme année, devant un conseil de
guerre réuni 4 Brest, sous la présidence du lieutenant
général de Breugnon. L’officier qui remplissait les fonc-
tions de procureur du Roi, le capitaine de vaisseau de
Fautras, termina le réquisitoire extrémement sévére qu’il
prononga contre le capitaine du Pégase endisant: « Nous
requérons pour le Roi que le sieur chevalier de Silans
soit cassé et extrait du corps des officiers de la marine,
que son nom soit rayé de dessus les listes et états desdits
officiers, qu’il soit déclaré incapable de jamais servir le Roi
dans sa marine, ainsi que déchu et privé de tous hon-
meurs, prérogatives, attribués a ce corps, et qu'il soit con-
damné, en outre, & garder prison fermée pendant I’espace
de vingt ans, dans tel fort, citadelle, chateau et autres
endroits qu’il plaira & Sa Majesté de lui assigner *. » Le

1. Le combat de la Surveillante et du Québec est une des plus belles ac-
tions de cette guerre. Les officiers et les équipages des deux nations firent
preuve, dans cette affaire, de la plus rare intrépidilé. Aprés un engagement
4 petite portée qui avait duré plusieurs heures, le Qucbec sauta. Le capi-
taine Farmer disparut dans I’explosion de son batiment. Du Couddic, le vail-
lant capitaine de la Surveillante, mourut quelques mois aprés des blessures
recues pendant le combal.

2. Le chevalier de Fautras demandait, en oulre, que M. de Cambis, officier
en second du vaisseau, fat condamné & la prison pendant une année, avec
interdiction de toutes fonctions au service de la marine, jusqu’a ce qu’il plat
aSa Majesté de le relever de cette interdiction. M, de Cambis ful acquitté.
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mil sous voiles. Elle escorlait une flotte de transporis
chargée de vivres el de munitions. Des troupes, destinées
a renforcer la garnison, élaient réparties sur les vaisseau
et sur les batiments du convoi. Don Luis de Cordowi,
arrivé le 5 septembre & Cadix, en était reparti, le 9, pow
s¢ rendre & Algésiras. Il trouva sur cette rade, oii
mouilla le 12, huit vaisseaux espagnols et deux w#
seaux francais. Ces renforts élevérent la force de I'arme
combinée a quarante-neuf vaisseaux, trente-cing espr
gnols et quatorze francais.

Depuis la prise de Minorque, la nation espagnole n'avait

- wsa .
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Un systtme de canaux, communiquant les uns avec les
autres et s’entre-croisant, traversait la muraille exté-
rieure dans toutes ses parties. Tous ces canaux venaient
aboutir & une sorte de réservoir, placé au sommet du gq
blindage, et dans lequel lea pompes élevaient I'eau néces- —.
saire & la circulation génépale. Ces dernidres disposi- — -
tions avaient pour but de rendre les batteries flottan
incombustibles. Les propositions du colonel d’Ar¢onwramwey
étaient trop en dehors des idées regues pour ne pe=Ex.ame
soylever une trés-vive opposition. Le gouvernement es—am=ns-
pagnol, aprés avoir hésité longtemps, se décida, au moixdw «ig
de février 1783, A les adopter. Le Roi, qui s’occupait aves=—mmoc
un soin particulier des affaires militaires, ne fut pemmmmes
éiranger & cette déterminationt. Au lieu de commence=mmmesr

1. Le colonel d’Arcon faisait reposer I'économie de son projet sur les prises sts-
cipes suivants : 1° les plus forts calibres connus, disuit-il dans un do semmmmmes
mdmioires, sont impuissants contre cinq pieds d’épaisseur sur du bols cormmmmn-
pect ot disposé jointivement.

2* Les bois continuellement eatretenus, humectés jusquau dogré do Fismmmm-
mﬁml’ohlo,umm:tp«muum progrés d'incendie, expériommmmmoe

3* Il existe sans doute telle composition chimique qui brilera demssmns
I'eau méme et qui fera braler quelques parties des bois qu'elle touchase==ra
immédiatement, mais jusqu'a consommation de la composition seuleme= -,
aprés quoi la nature reprend son cours ordinaire et l'on ne verra auc——un

s d’incendie sur les bois imbibés par abandonnance.

4° Il ne faut plus rien prévoir & la guerre, si 'on ne veut pas adopter-  ¢n
principe que six piéces d’artillerie en feront taire une dans tous les cas- — il
est bien entendu que, pour que cetle machine puisse étre adoptée dans tommmsile
sa force, il faut que toutes choses soient égales de part et d’autre, relativemesse=nt
4 la sécurité des hommes employés au service de Partillerie. Or, dans lo a——23
présent, la proportion de supériorilé eat encore été fort augmentée en fave=="4"
de l'artillerie allaquante, puisque celle-ci devait exercer ses effels sur "0
espace découverl ou les masures & demi semées eussent multiplié
ravages de quatre-vingl-dix mortiers et de trois cents piéces de canons.

5 Un assaut exéculd sous la protection de quatre cents bouches & fe=":
une fois mallresses, tous obstacles fortifiant étant effacés, n'est pas mér-s
un assaut et n'est qu'une prise do possession sans coup férir. Tels sont B-—*
axiomes d’oti l'inventeur est parti. Ce sont ou des faits éprouvés ou dil—=*
vérités de tous les temps. On lit dans un des mémoires du colonel d’Argos—""
paru & Madrid le 26 novembre 1782 : « Batteries flottantes insubmersibles o
incombustibles. » La premié¢re de ces propriélés devait s'oblenir d'll__-,’e
maniére fort simple en préservant les carénes des batleries par la suré
seur de bois employé en redoublement. A I'égard de Vincombustibiliss=4,
Pauteur annonga sans mystére el sans prétention qu'on l'obtiendrait pu——_r
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immédiatement les travaux, le ministre de la marine ne
donna qu’a la fin du mois de mai les ordres nécessaires
pour la transformation de dix batiments de charge en
batteries flottantes. Le colonel avait demandé, pendant
qu’on discutait ses plans, queles bois nécessaires a I'opé-
ration fussent réunis, Il faisait observer que ces bois
pourraient toujours étre utilisés, alors méme qu’on re-
jelterait ses propositions. Ce conseil si sage n’avait pas
¢été suivi. Dans les premiers jours de septembre, les bat-
teries flottantes furent presque complétement terminées.
Un premier essai de l’arrosage continu ne donna pas de
résultats satisfaisants. Soit que le calfatage eut été mal
fait, ou qu’il existat quelque défaut dans la construc-
tion, I'eau filtrait & l'intérieur des batiments. Le désir de
commencer le bombardement de Gibraltar était tel,
au camp de Saint-Roch, que le duc de Crillon ne
voulut pas accorder les délais nécessaires pour achever
les travaux. Il décida que les batteries flottantes servi-
raient dans I'état ol elles se trouvaient. Les conduits
intérieurs furent bouchés, et on ne conserva que I'arro-
sage superficiel. Cette décision enlevait aux batteries
flottantes la plus grande partie de leur valeur militaire.
Le colonel d’Arcon ne se laissa pas aller au décourage-
ment. Il crut que, méme dans ces conditions, les nou-
veaux bdtiments pourraient rendre de grands services.
Enfin, il pensa que, si une premitre expérience n’était
pas favorable, on se haterait de les retirer du feu. En ce
cas, il aurait la liberté de revenir a ses premiers plans et
le temps de les exécuter. La marine espagnole montrait
la plus grande confiance dans les nouveaux batiments, el
la plupart des officiers briguaient ’honneur de les com-

I'antidote ordinaire du fen, en déterminant la présence active de I'eau par
une circulation générale dans toutes les parties des bois exposées & I'at-
touchement et & la pénétration des boulets rouges. 1l élait question de pro-
duire une expansion artificielle équivalente a 'immersion totale des bois.
De la résultait, aprés expérience faite, que leurs fibres, toujours imbibées
par abondance, s'opposaient & toute espéce de progrés d’incendie.
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paient pas les postes que I'ingénieur frangais avait indi-
qués dans son plan d’attaque. Au lieu de se concentrer au
nord du vieux mole, ils s’étaient placés sur unelongue ligne
dont I'extrémité sud se rapprochait du méle neuf. La po-
sition prise par nos alliés entrainait deux conséquences
égalemenl facheuses. D’une part, le nombre des bouches
A feu ayant vue sur les batteries flottantes devenait plus e -
considérable, et, d’autre part, les batiments éloignés du s &
vieux méle perdaient I'appui des lignes de Saint-Roch. Le=n»__
manque absolu de direction apparut dés le début de las== H;
journée. Quelques bombardes se mirent en mouvement, & s,
mais elles retournérent presque immédiatement & Algé—==mé-
siras. Les canonniéres ne s’approchérent pas de Gibral— & I-
tar, et ’escadre combinée resta au mouillage®.

Les projectiles de I’ennemi restérent impuissants contres —re
les murailles des nouveaux batiments. Les coups d’em— s-
brasures furent les seuls qui atteignirent les équipages ==s.
Pendant quelques heures, les boulets rouges ne causéren st
aucun mal. Dans I'aprés-midi, un commencement d’incen-sc -
die sedéclara & bord de la Pastora et de la Talla Piedra. ==3.
Les équipages, malgré leurs efforls, ne parvinrenl pas ¥ 3
s’en rendre mailres. A trois heures, le capitaine de le= 13
Talla Piedra ralentit son feu, et, & cinq heures, il le cessa- 8-
Le prince de Nassau expédia une embarcation pour de—="
mander que son batiment fat conduit hors de portée de—> ¢
canon®. Ne recevant aucun secours, il voulut s’¢loigner— T
par ses propres moyens, mais il ne put réunir un nombre =
de matelots suffisant pour porter une ancre au large. Les =

Mlm.

1. Les relations espagnoles discnt que I'état de la mer ne permit pas aux
chaloupes canonniéres d'appareiller. Telle n’était pas I'opinion du colonel
d’Argon,qui écrivit sur ce sujet : « La mer n'était pas trop forte pour les cha-
loupes canonniéres, puisque quelques-unes apparcillérent en méme temps
que les batterics flottantes et les accompagnérent jusqu'au détroit. Un
remarquera également que l'une des bombardes seulement jeta quclques
bombes dans la journée du 13, comme pour établir la preuve que les autres
auraient pu en faire antant. »

2. Le colonel d’Argon déclare dans ses mémoires qu'il n'existait pas de
signaux de convention entre les batteries et Algésiras,
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lignes de Saint-Roch avaient cessé de tirer a cinq heures
du soir!. C’était compromettre inutilement les batteries
que de les laisser seules exposées au feu des Anglais. Leur
retraite était donc commandée, non-seulement par I'état
dans lequel se trouvaient la Pastora et la Talla Piedra,
mais par la situalion militaire elle-méme. Apresles fautes
(ui avaient été commises dans cette journée, les assié-
geants devaient s’estimer heureux que la partie ne fat
pas complélement perdue. En s’éloignant promptement
du champ de bataille, il n’y avait dans la situation rien
qu’il ne fat possible de réparer. La position des balteries
flottantes et les demandes de secours adressées par quel-
ques capitaines caustrent le plus grand trouble & Al-
gésiras. Les instructions, prescrivant au contre-amiral
Moreno d’attaquer, étaient arrivées si inopinément qu’au-
cune disposition n’avait été prise en vue de ramener les
batteries en arriére. Perdant tout espoir de les retirer du
feu, et craignant, d’autre part, de les abandonner a I'en-
nemi, les aulorités espagnoles donnérent I'ordre de les
évacuer et de les braler.

A deux heures du matin, douze chaloupes canonniéres
sorlirent de Gibraltar. Chacune d’elles portait, sur son
avant, un canon de vingt-quatre ou de dix-huit. Apres
avoir pris posilion au sud de la ligne d’embossage, le
capitaine de vaisseau Curtis fit ouvrir le feu sur les
batteries flottantes. Les premiers coups de canon produi-
sirent, & bord des batiments espagnols, des scénes de
confusion indescriptibles. Le personnel, composé presque
entitrement de soldats empruntés a I’armée assiégeante,
n’avail pas le sang-froid nécessaire pour affronter une
semblable situation. Parmi les embarcations venues pour
procéder & I'évacuation, quelques-unes furent prises, les
autres s’enfuirent vers Algésiras. Une chaloupe coula, et

1. D'Arcon affirme que les munitions avaient manqué a cinq heures du
soir, d'oia la néceseité de cesser le feu. 1l ajoute que le tir des Espagnols
avail été mauvais. Quant aux lignes, clles avaient peu souffert.
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fort lents. Ce n’était toujours que le méme boulet dont la
fumée se manilestait par le trou extérieur et successive-
ment parles joints intérieurs; mais cet état, trés-aisément
remédiable en s’éloignant du feu de la place, dura plusde
six heures, et I'incendie méme ne se déclara irrémédiable
qu’aprés minuit. Les neufautres baiteries, beaucoup moins
pressées du feu de I'ennemi et plus ¢éloignées de la place,
pouvaient, & plus forte raison, s’éloigner et se réparer. La
wetraite était nécessaire pour toutes et il fallait I'exécuter.
Cette retraite prévue et trés-facile a exécuter, et qui deve-
mait d’autant plus nécessaire, puisque la position était
manquée et que tous les auxiliaires et accessoires per-
sistaient dans un abandon mortel, cette retraite ne fut
pas méme tentée. L'ordre fut donné de les évacuer et de
les incendier. » Au moment ou les lignes de Saint-Roch
avaient cessé de tirer, c'est-d-dire & cinq heures du
soir, deux batteries étaient atleintes d’'une maniére assez
sérieuse, une troisiéme trés-légérement, et sept étaient
intactes. Si la Pastora el la Talla Piedra avaient été reti-
rées du feu dans la soirée, elles auraient été inévitable-
ment sauvées. Il convient en outre de faire remarquer
que la résistance des batteries flottantes eat été tout autre,
si, d’'une part, elles n’avaient pas été disséminées sur une
ligne aussi étendue, et si, d’autre part, 'ethemi avait été
obligé de réserver une partie de son feu pour répondre &
celuides canonnitres et des bombardes*. Aprés cet exposé,

1. On alla se jeter an centre de la forteresse, comme si on avait eu I'in-
tenlion de mettre en action contre nous toute l'artillerie de la place. On
dispersa toutes les batteries flottantes, on négligea 'accessoire des canon-
niéres et des bombardes. Nous nous trouvAmes privés du concours de
I'altaque de terre, tant par I’éloignement que par I'imperfection des tirs et
par le manque de munitions. De sorte que ce prodigieux effet de trois cent
quatre-vingt-dix-huit bouches & feu se trouva réduit & soixante ou soixante-
dix piéces tout au plus, tirant & la muraille et par conséquent nulles contre
les feux de I'ennemi. Faut-il donc s’étonner qu'une action si faible et si
opinidtrément abandonnée ait cédé, aprés cinq heures de combat, contre
deux cent quatre-vingts bouches & feu de la place que rien ne troublait?
Remarquez que nous combaltions un contre dix, au lieu de combattre dix
contre un.... et jugez, malgré I'incomplel des machines, combien l'auteur



348 HISTOIRE DE LA MARINE FRANGCAISE.

il ne peut rester aucun doute sur la valeur militaire des
batteries flottantes, nous ne disons pas telles qu’elles
auraient pu étre, si les plans du colonel avaient requ une ==
compléte exécution, mais telles qu’elles étaient le 13 sep- ——
tembre!. Les annales militaires offrent peu d’exemplesas==3
d’une opération de cette imporlance conduite avec autant@ ant
de légereté. Nous n’avons aucune raison d’accuser le com— -
mandant de I’armée espagnole d’avoir préparé I'échec des= =g
batteries ; mais il est parfaitement certain que, si telles 2 le
avait été son intention, il n’aurait pas agi autrement i ..
Dans tous les cas, on est en droit de dire que, dans un» sr—e
entreprise demandant de |’étude, de la méthode et dw Ml
savoir, le duc de Crillon ne montra que de I'impatienc=——mce
et de l'irréflexion. ‘

Le capitaine de vaisseau Buor de la Charouliére avait corm——-
signé dans les termes suivants, sur son journal, les diver—sars
incidents de la journée du 13septembre?®: « Le 12 4 mid %,
I'armée a mouillé dans la baie d’Algésiras. Le 13, & se—pt
heures et demie du matin, les vents étant de la partied _—u
nord-nord-ouest, les dix batteries flottantes destinées & fair—¢
bréche ont commencé & mettre sous voiles. La premitr—¢
s’est embossée vers neuf heures, et clle a été successiveme=-
ment suivie des neuf autres. Leur feu a été assez vif. L—
placeya l‘épon'du de différentes batteries, en tirant sur elle="$
A boulets rouges, jetant des bombes et une immensité @ ¢
grenades royales, qui, dés avant midi, avaient mis plue —
sieurs fois le feu & la machine que montait M. le princ <

du projet avait de raisons d’espérer du concours de lant de moyens puissant=s -
(Mémoires de d’Arcon.)

1. La situation des dix batteries flottantes, & cinq heures du »oir,
permet de se demander i, entre des mains intelligentes, elles ne seraient pas
parvenues, aprés une ou plusieurs allajques, a réduire Gibraltar,

2. Le capitaine de vaisseau Buor de la Charoulicre était un officier d'un
trés-grand mérite. 1 avait été, en 1780, major de I'escadre qui avait com-
baltu Rodney avec succes dans les Antilles. Le ministre avait I'intention de
I'envoyer dans les Antilles pour remplacer, & bord du Triomphant, le
capitaine de vaisscau du Pavillon, tué le 12 avril 1782, au combat de la
Dominique.
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de Nassau. On avait, chaque fois, réussi a l'éleindre.
Cependant, ces batiments souffrant beaucoup du feu dela
place ct perdant beaucoup de monde, on cn faisait conti-
nuellement le remplacement. Pour cet objet, on y envoya,
le soir, les chaloupes des vaisscaux. Le 14, & minuit et
demi, la position de ces batleries devinl plus alarmante.
Le feu faisaitdes progres rapides, surlout & bord de celle
de M. de Nassau ; on y envoya tous les canots, pour aider
a évacuer non-seulement les batlteries incendiées, mais
encore celles qui ne ’étaient pas. L'ordre avait été donné
de meltre le feu & ces dernitres,qui ¢élaient au nombre de
sept, auxquelles le feu de la place n’avait pas fait grand
dommage. A une heure et demie, une de ces machines
étail totalement embrasée. A deux heures et demie,le feu
s’est manifesté dans une seconde. La premiére, au lever
du soleil, a sauté cn l'air, ensuite trois aulres, et succes-
sivement toutes ont subi le méme sort, jusque vers cinq
heures du soir que la derniére a terminé cette affreuse
scéne, qui sans doute n’aurait paseulicu, si onavait prévu
et employé des moyens trés-faciles pour les retirer du
feu de la place, lorsqu’on l'aurait voulu. Par une fata-
lité qu'on ne peut se permeltre d’appeler négligence de
la part des chefs, mais au moins trop de sécurité, rien
n’élait prévu. Point de moyen de relraite, point de diver-
sion de la part des chaloupes canonniéres et bombardiéres,
pas méme des ouvrages des lignes,dont le feu a cessé de
trop bonne heure au lieu de redoubler. Point de concert
avec les vaisseaux, qui auraient pu porter des secours.
Mais il fautl savoir sc taire sur un aussi cruel événement,
les réflexions ne remédiant & rien. Les chaloupes fran-
caises ont él¢ de la plus grande utilité pour sauver les
équipages; mais malheureusement elles n’étaient pas
assez nombreuses pour remplir entiérement cet objet im-
portant. Quelques chaloupes anglaiscs sorlies du moéle
en ont aussi sauvé. Mais malgré ces secours, il y a licu
de craindre qu'on ail perdu beaucoup de monde par
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II1

Soit que le duc de Crillon edt un plan pour prendre
Gibraltar, soit qu’il voulat adoucir le coup que la nou-
wvelle du désastre du 13 septembre devait porter & son sou-
wverain, il ajouta, en rendant compte des événements,
qu’il continuerait le siége®. Sa. confiance, s’il en avait
vérilablement dans les moyens qu’il se proposait d’em-
ployer, ne dura pas longtemps. Quelques jours apres,
cédant aux observalions qui lui furent faites par ses
principaux officiers, il renonca & ce projet. Le gros de
Yarmée s’établil dansle voisinage, et on ne laissa au camp
queles troupes jugées nécessaires pour défendre les lignes
de Saint-Roch?®. Il ne restait plus & I'Espagne d’autre

moyen de prendre Gibraltar que de l'affamer. Pour con-
duire & bien cette tentative, il fallait maintenir, du coté
de la mer, un blocus tellement étroit que la forteresse ne
regdt aucun secours. Les circonstances semblaient favo-
rables & I’exécution de cette tiche que la marine espa-
gnole avait entreprise plusieurs fois, mais qu’elle n’était
Pas encore parvenue & remplir. La flotle mouillée a Algé-
8iras, en y comprenant la division du lieutenant général

L. En apprenant qu'il élait question de continuer le siége de Gibraltar, le
Comte de Vergennes écrivit au comte de Montmorin, notre ambassadeur &
rid : nous ne sommes pas moins effrayés que vous l'avez éié, Monsicur,
ue vous avez entendu le Roi d’Espagne dire : la prise de Gibraltar n’est
Que retardée, M. de Crillon a un moyen sar de le prendre, et il agit en
Conséquence. Quel funeste aveuglement! Comment est-il possible qu'aprés
R fupeste expéricnce qu'on vient de faire, on s’entéte a en tenter unc
%econde qui n'aura pas un résultat différent et qui en aura un plus désas-
ux encore? Le projet de M. d’Arcon avait une apparence spécieuse, sa
Wéthode était nouvelle et pouvait promettre du succés. On est donc excu-
le de I'avoir tenté, mais le serait-on de se livrer désormais & des projets
8~certainement plus futiles que celui qui vient d’échouer? Je ne connais
Pas celui de M. le comte de Crillon, mais il y a tout & parier, d’aprés la
Dnaissance que l'on a de son caractére, qu'il est tout au moins roma=
ue.

2. « Lorsdu facheux événement des batteriesflottantes, M. le duc deCrillon
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de Guichen, étail forte de quarante-huit vaisseauy, tandi

ana Pacenden ani atait attandna danc la datrnit n'an ramr.
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I’entrée du détroit*. Dans la soirée la brise tomba, le temps=mng
devint brumeux et les deux escadres cessérent de se voir —=—y
Le 16, les vents s’établirent & I’est et fratchirent rapide s
ment. La flotte combinée, aprds étre restée en cape unemmsy
partie de la nuit du 17, se dirigea, le 18, vers le détroi> i
Le lendemain, au jour, les Anglais furent signalés 4
Fouvert de la baie de Gibraltar. Lorsque les vents avaienrsumy
passé & l'est,'amiral Howe s’était empressé de fairede -
toile. Le 18, il était entré dans le détroit, et le méme jo ~=mily
son convoi avait mouillé sous le canon de Gibraltar. I__
troupes qui devaient renforcer la garnison, furent imamsmg.
diatement- mises & terre. Le général Elliot ayant demansmmdé
un supplément de munitions, quinze cents barils d¢e
poudre, pris sur les approvisionnements des vaisseawmir,
furent débarqués. Lorsque, le 19, les alliés paruresm{
lord Howe, qui avait achevé son opération, s’éloigna desmns
la direction de l'ouest. Il entra, le méme jour, dasmne
I’Océan, suivi par la flotte combinée. Le lendemain, 30 «c-
tobre, la brise s’étant établie au nord, les alliés se trae-
verent au vent des Anglais. L'armée recut I'ordre de 0
former par rang de vitesse et de gouverner sur I’enne ¥mi.
Don Luis de Cordova signala de s’approcher des vamis-
seaux anglais jusqu’a deux encablures. Au coucher du s0-
leil, les deux armées n’étaient plus trés-éloignées 'wmne
de l'autre. Le lieutenant général de Lamotte-Picquet, d ont
le pavillon était arboré sur I'Invincible, avait pris la téle
de la ligne. Lorsqu’il fut & la distance prescrite du chef de
file de I’escadre anglaise, il commenca le feu. L’action
s’engagea par une trés-belle nuit éclairée par la lune. Leés
deux escadres se tenaient rangées dans l'ordre suivant:

1. Avec une marche aussi lente que celle de I'armée, il serait plus avania-
geux de se tenir prés du détroit pour y attendre les ennemis et les comballre
au passage que de les aller chercher au large, puisqu'il leur sera facile, pr
la supériorité de leur marche, d’éviter la poursuite. Les Anglais auront Ik
tention de rester en vue de la terre et leur flotte, avec les premiers veals
frais de la partic de Dest, filera lc long de la cote. (Journal de la campagee
de I'escadre aux ordres du lieutenant général de Guichen, tenu par le capi-

taine Buor de la Charoulié¢re.)



Noms des bitiments.
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ESCADRE COMBINEE.

Triomphante ........... ﬁ
Brillante ...
Septentrion ............ ‘

Majestueux. ............ i

Indien........... Veaee ‘
San Raphael

. Santa Trinidad ......... !

Bretagne...............

©Actif.......

Purissima Concepcion. . ‘

Terrible................ 3

‘ N-»;ibre
e

canons.

64
70

112

110
T4

110
110

Noms des capitaines.

De Riviére.

Lamotte-Picquet, lieut. général.
Duplessis-Parscau.

De Laclue.

De Nieuil.

Alvaro Lopez.

De Castellet.

De Langan-Boisfévrier.
Don Antonio.

Posada.

Don Atanazia Veranda.
Don . ' -

Don Léon.
De .

De B re.
bor -

Don ‘

Don Francisco Idiaques.

Juan Clavigero.
Filip Gonzales.

. ‘ X
- Rochechouart, liculenant général.
De Laubepin.

Luis Cordova.

De Dampierre.
Cillart de Suville.
Ozorno y Fumes.

De Guichen, lieutenant général.
Angulo.

Miguel Gaston,

De Cacqueray,

Juan Moreno.

Diego Quevedo.

Luiz Muioz.
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N ____
Nombre
Noins des bitiments. de Noms des capilaines.

canons.

Angel. ...oiviiininnn.. 70 |Jacintho Serano.
Nanta Isabel .. 70  |De Médina.

.. .. 70 |Antonio Ozorno.
Africa....... .. 70 De Cazeres,
Oriente .. Domingo Perler.

R e

ESCADRE ANGLAISE.
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L’amiral anglais était trop habile pour eompporm=tirs
le succes de la mission qu’il avait si heureusemspt r=m-
plie, en se battant avec trente-quatre vaisseaux eontrs
quarante-six. 1 avail remarqué le peu d'ordre qui rézma’t
dans notre ligne, par suite de la maunvaise march: d'vn
grand nombre de nos batiments. Douze vaisseaux francai:
et espagnols étaient & une trop grande distance ¢n arriér=
pour prendre part & 'action. Lord Howe vit immédiate
ment la possibilité de combattre I'armée combinée sar=
étre obligé de s’engager & fond. Il nous avait attenduo-.
sous une voilure réduite, mais, dés que les premiecr<
coups de canon furent tirés, il gouverna Jargue en faizar:t
de la toile. A dix heures et demie, les deux armées étaient
trés-loin Y'une de l’autre et ]e feu cessa. Une heure apri--,
le lieutenant général de Cordova signala a ses vaisseaux
de serrer le vent. L’affaire n'avail été vive qu'a l'avant-
garde et & l'arridre-garde de la flotte britannique. L'es
cadre directement placée sous les ordres de l'amiral
Howe avait & peine combattu. Douze vaisseaux francais
et espagnols, en téte desquels était le Terrible, portant
le pavillon du lieutenant général de Guichen, n’avaient

pas tiré un coup de canon. Ces vaisseaux, quoigue
couverts de voiles, n’avaient pu suivre 'armée combi-
née'. Au jour, les Anglais étaient & quatre lieues sous
le vent. Au lieu de continuer aclivement la poursuile,
Cordova fit peu de route pendant la journée du 21, afin
de donner aux vaisseaux qui avaient souffert le temps
de réparer leurs avaries. Le lendemain, n’apercevant plus
Yennemi, il ramena 'armée combinée a Cadix. Dans I'en-
gagement du 21 octobre, les Anglais avaient eu soixante-
huit tués et deux cent soixante-huit blessés, et les alliés

1. « Le Terrible, quoique forcant de toile, n’a pas é1é & méme de faire feu
(& dix heures et demie le feu a cessé), la distance était trop grande. A onze
heures cinquante, Cordova a signalé de tenir le vent. A minuit, les vaisseanx
anglais les plus proches étaient & deux lieues, courant largue, sous la misaine
et les perroquets, pourse rallier & leur téle qu'on ne voyait plus.s (Journal du
major de I'escadre francaise.)
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soixante tués cl trois cent vingt blessés. Quelques jours
apris, 'amiral Howe, certain de n’avoir plus rien a craio-
dre de la flotte franco-espagnole, se dirigea sur Porls-
mouth, aprés avoir expédié huit vaissecaux aux An-
tilles'.

Les qualités que déploya lord Howe pendant cette courle
campagne furent & la hauteur de la mission qu’il avait i
remplir. Cette opération, unedes plus belles de la guerrede
I'indépendanceaméricaine, mérited’étre louée a I'égal d'une
vicloire. Sil'escadre anglaise fut favorisée par les circor-
stances, ct il est rare qu’en de telles entreprises on puiss
réussir sans &tre aidé par la fortune, ce furent surtout ¢
coup d'wil du commandant en chef, la sareté de son juge
ment et la rapidité de ses décisions qui assurérent le suc-
cos. Aprés avoir rendu dlord Howe ce qui lui appartient, i

LIS LT, | N L L a0 .-a
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rations, ni abhordages, ni vaisscaux avariés, ct il ne se
produisit aucun de ces événements, si fréquents dans la
navigation d’escadre, qui obligent souvent les amiraux a
prendre un parti absolument opposé¢ au but qu’ils pour-
suivent.

En présence de la navigation si sdre de 'amiral Howe,
il est impossible de ne pas se rappeler les incidents mal-
heureux survenus, du 9 au 12 avril, dans I'escadre du
comle de Grasse. L’armée francaise, qui avait appareillé,
le 8, de la baie de Fort-Royal, fut obligée, le 9, de se por-
ter au secours du Zélé ct de I’Auguste. L’avant-garde an-
glaise s’approchant rapidement de ces deux vaisseaux, qui
s’¢laient laissé sous-venter, il fallut se battre pour les
dégager. Dans la nuit du 10 au 11, le Jason et le Zélé
s’abordérent; le premier de ces vaisseaux relacha a la
Guadeloupe pour réparer ses avaries. Le 11, 'armée re-
vint encore une fois en arriére pour couvrir le Zélé et le
Magnanime, qui étaient tombés sous le vent. Enfin, dans
la nuit du 11 au 12,ce méme Zélé, qui avait déjd compro-
mis deux fois 'armée, aborda la Ville-de-Paris. S’il est
juste de reconnattre que lord Howe déploya les plus
grands talents, on doit ajouter qu’il eut entre les mains
des instruments excellents.

Le capitaine de vaisseau Buor de la Charoulitre, major
de l'escadre francaise, en envoyant son journal au mi-
nistre, aprés cette campagne qui faisait beaucoup d’hon-
neur aux Anglais et trés-peu aux alliés, disait : « Jai
I'honneur de vous adresser un extrait du journal de la
campagne de 'armée combinée. Je crains beaucoup que
vous ne trouvicz, dans quelques endroils, une opinion
trop décidée, mais je dois vous donner, Monseigneur, une
copie fidele des articles portés dans mon journal qui n’a
pu étre écrit qu'au fur et & mesure que les temps se sont
écoulés et dans les différentes circonstances. Jai écrit ce
que j'ai vu et ce que je pensais. J'ose espérer, Monseigneur,
que vous voudrez bien ne pas me savoir mauvais gré
d’avoir écrit librement ma fagon de penser sur tous les
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¢vénements qui n’avaient pas une tournure favorable i
nos désirs. » Nous avons fait connaitre I'opinion de cet
officicr sur la journée du 13 septembre et sur la poursuile
de I'escadre anglaise.
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daffaiblir la puissance de nos voisins. En s’emparant
des ¢tablissements coloniaux de la Hollande, ceux-i s
seraient ménagé & 'avance, des compensations aux per-
tes qu'ils auraient pu subir sur les cotes de I'Amérique
septentrionale ou dans la mer des Antilles. Enfin, la po-
session du Cap par les Anglais edt compromis la suret¢
de Bourbon et de I'lle de France. Cinq vaisseaux, deu
de soixante-quatorze, le Iléros et I.4nnibal, et trois de
soixante-quatre, le Sphinx, le Vengewur et I’ Artésien, fi-
rent désignés pour aller dans I’'[nde. On leur adjoigni
quelques navires de commerce, sur lesquels on embar-
qua onze cenls hommes d'infanterie, des vivres, des mo-
nilions et cent arlilleurs. Le nouveau ministre placa k
commandeur de Suffren a la téle de cet armement. On &
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d’avril, I'état sanitaire des équipages, loin de s’a-
rer, prit des proportions inquiétantes. Suffren crai-
que sa division ne fit frappée d’impuissance, ainsi
I'avait été 'armée du comte d'Orvilliers en 1779. De
les malheurs que pouvait lui réserver sa mauvaise

ane, celui-1a était, & ses yeux, le plus grand. Aussi,
gré sa rare activité et son désir trés-grand de faire une
mpte traversée, crut-il nécessaire de toucher aux fles
Cap-Vert pour y prendre des vivres frais et compléter

1 eau !. Il se proposail de profiter de cette relache pour

parer deux transports qui s’étaient fait, dans un abor-

ige, de graves avaries.

Le 16 avril, au point du jour, la division francaise,
prés avoir reconnu I'ile de San Yago, gouverna sur la
saie de la Praya. A huit heures trois quarts, I’ Artésien,
Jui chassait en avant, fit le signal dec : « Vaisscaux en-
tiemis & Pancre. » Il n'y avait pas licu de doutler que nous
me fussions en présence de I'expédition dirigée contre le
Cap de Bonne-Espérance par les Anglais. Cette rencontre
avait 'avantage de nous fixer sur la position de I'ennemi.
Quel parti fallait-il tirer de cette circonstance? telle fut la
question que Suffren se posa. Nous avions assez d’eau,
en rationnant les équipages, pour arriver au Cap de
Bonne-Espérance. Si nous atteignions ce point les pre-
miers, nous mettions la colonie ¢n état de défense, rem-
plissant ainsi ’objel principal de la mission confiée a I'es-
cadre. Les avaries des deux navires dont nous avons
parlé plus haut et la mauvaise marche du convoi détour-
nérent Suffren de ce projet. Il eut la pensée de faire filer
les batiments de transport, et de croiser 4 I'ouvert de la
baie, afin de combattre les Anglais lorsque ceux-ci pren-
draicnt le large. D’aprés les renseignements qui lui
avaient été envoyés de Paris, quclques jours avant son

1. L’Artésien avait été joint & la division du commandeur, le 19 mars,
par le ministre lui-méme, qui était présent & Brest. Ce vaisseau n'avait pas
eu le temps de compléter son eau.
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quatre, du Romney et de I'Isis, de cinquante, des fré-
gates la Diane, le Jason et 1’Active, de trente-deux, d’'un
cotre, d’'un bralot et d’'une galiote & bombe. La flotte de
transport comprenait trente-cinq batiments, portant dix,
vingt et trente piéces.

Le tommodore avait quitté ’Angleterre, le 13 mars, en
méme temps que la grande escadre chargée, sous le com-
mandement de I'amiral Darby, de ravitailler Gibraltar. Il
8’en était séparé quelques jours apres, et il avait mouillé,
le 11 avril, & la Praya, poury faire de I'eau et des vivres.
Fermement convaincu que nous ignorions sa sortie, il
Navait pris aucune disposition particuli¢re en vue d’une
atlaque & laquelle il ne croyait pas. Les vaisscaux étaient
mouillés sur une ligne irrégulitre dont la direction allait
de I'est-sud-est & 'ouest-nord-ouest. Les frégates étaient
aux extrémités de cette ligne et les transports entre les
navires de guerre et la terre. La baie de la Praya, abritée
contre les vents de I'est & I'ouest, en passant par le nord,
est complétement ouverte au sud. La brise soufflant du
nord-nord-est, nous avions & ranger de pré¢s la pointe
qui limite la baie au sud et & I'est, puis & serrer le vent,
les amures & tribord, pour atteindre le mouillage & la
bordée. Un peu avant dix heures du matin, les matelots
de I'Isis, le batiment mouillé le plus en dehors, apergurent
trois vaisseaux qui gouvernaient pour doubler la pointe
orientale de labaie. Un moment apreés, les pavillons ayant
pour signification « la vue de I'ennemi » flottérent en
téte des mats de ce batiment. La surprise fut d’autant
plus grande, & bord des navires anglais, que les capi-
taines, ne soupg¢onnant aucun danger, avaient envoyé,
a lerre, une partie de leurs équipages pour faire de I’eau
et des vivres. Le commodore n’eut pas un instant la
pensée que les Francais respecteraient la neutralité de
I'tle. 11 savait que la conduite de 1’Angleterre, non-seu-
lement a I'affaire Lagos, mais en plusieurs circonstances,
leur servirait d'excuse, s’ils avaient I'intention de I'atta-
quer. Il signala successivement 4 son escadre de rappeler
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les canots, de faire le branle-bas de combat et de se pré-
parer 3 appareiller. Enfin, il quitta son vaisseau le Rom-
ney, mouillé & I'extrémité de la ligne dans 'ouest-nord-
ouest, pour passer sur le Hero, & bord duquel fut hissée
sa cornette. A onze heures du matin, le vaisseau du com-
mandant de I'escadre francaise, ayant son pavillon dé-
ployé & I'arriére, pénétra dans la baie. Arrivé & portée de
canon de l’ennemi, Suffren ordonna d’ouvrir le feu des
deux bords. Les Anglais ripostérent immédiatement et le
combat s’engagea avec une trés-grande vivacitéd. Lo -
Héros jela I'ancre par le travers et & deux tiers d'en-
cablure du vaisseau monté -par le commodore*. Suffren
avait & tribord le Montmouth, le Jupiter , I'Isis, les fré-
gates la Diane et I'Active, et, & babord, le Hero, ko
Romney et la frégale le Jason. Le commandant de I'dw-
nibal, M. de Trémigon, serra’le vent, plus que nel's-
vait fait le Héros, et il mouilla sur I'avant de ce vais-
seau. Il était difficile de manceuvrer avec plus d’habileté.
Le Héros et ’Annibal, se relevant nord-nord-est el
sud-sud-ouest, se trouvaient sur une ligne ‘perpendics-
laire & la ligne anglaise. Dans cette position, ils pou-
vaient, 'un et V'autre, faire usage de leurs batteries des
deux bords. Le capitaine de 1’4 rtésien rangea I'arritre du
Héros, et il se dirigea sur un batiment qu’a traversls
fumée il supposait étre un vaisseau. Son intention étail
de se placer bord & bord de ce batiment, et de I’enlever
I’abordage. Le commandement de mouiller venait d'¢tre
fait, lorsque Je capitaine de Cardaillac tomba frappé par
une balle. Cet ordre ne fut pas exécuté ct le vaisseau, qui
avait encore de I'aise, dépassa le navire anglais. L’.A rtésien
aborda un transport qui avait coupé son cable pour g
gner le large, et les deux batiments dériverent hors de
la baie, entrainés par le vent et le courant. Le lieutenant

1. Le Héros, en évitant au vent, aborda un navire marchand dont il ¢¢
dégagea en filant du cAble. Huit matelols de ce navire sautérent & 50
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de vaisseau, appelé & prendre le commandement de I’ -
tésien, parcourait les batleries au moment ot son capi-
taine avait été tué. 11 s’écoula un temps relativement long
en pareille circonstance, avant qu’il et été prévenu decet
événement. Lorsqu’il parut sur le pont, I’Ar¢tésien ne pou-
vait rallier le champ de bataille qu’aprés avoir rétabli
sa voilure et s’étre élevé au vent. Les capitaines de For-
bin et du Chilleau, commandant le Vengeur ct lc Sphinx,
commirent la faute de ne pas serrer de prés la pointe
méridionale de I'ile. Ils eurent, de plus, la mauvaise for-
tune de trouver la brise au nord, lorsqu’ils vinrent sur
tribord pour atteindre le point ol combattaient le Heéros
et I’Annibal. 11 résulta de cet ensemble de circonstances
que les deux vaisseaux passérent loin des batiments an-
glais et francais. Arrivés de l'autre coté de la baie, le
Vengeur et le Sphinx virérent de bord, mais, par suite de
la faiblesse de la brise et de I'action du courant, ces
deux vaisseaux furent trés-promptement hors de portée
de canon. Ainsi, sur les cinq vaisseaux dont se composait
la division francaise, deux seulement s¢ trouvaient en
présence de ’ennemi. Cet ¢tat de choses permit & lous les
navires anglais, vaisseaux, frégales et transports, de di-
riger leurs coups sur le Héros et I'Annibal. Ces deux
vaisseaux étaient, en outre, fort incommod¢s par un feu
trés-vif de mousqueterie partant des baliments qui avaicent
des troupés passagéres. Enfin, les Portugais ayant pris
le parti de défendre la neutralité de leur pavillon, un fort
qui dominait la baic envoya des boulets & notre escadre.
Il n’y avait pas une heure que les premiers coups de
canon s’étaient fait entendre, ct déja le Héros avait des
avaries trés-graves. Les manceuvres étaient hachées, les
haubans coupés et les mats traversés par les boulets.
L’Annibal ne semblait pas moins maltraité. Son mat
d’artimon était coupé au-dessus des jollercaux, et loute
sa mature était dans le plus grand dc¢sordre. Celle lulle,
en se prolongeant, ne pouvant aboutir qu’a un désastre,
Suffren résolut de rejoindre le Sphinx, le Vengeur ct
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anglais qui avaient mis sous voiles, seraient inévitable-
ment tombés entre nos mains, si nous avions été plus
heureux dans notre altaque. La situation de I'Annibal et
I'obligation de couvrir notre convoi ne nous permettaienl
pas de les chasser. A trois heures de'aprés-midi, on aper-
cut les Anglais courant grand largue sur notre escadre.
Suffren fit serrer le vent, bAbord amures, I’Annibal & la
remorque du Sphinx, et il atlendit I'ennemi. Arrivé & une
portée et demie de canon, Johnston prit le plus pres et
il se maintint dans cette position. Aussitot que la nuit
fut faite, Suffren se dirigea sur le Cap de Bonne-Espé-
rance. La crainte d’étrc entrainé sous le vent du mouil-
lage, ou il avait laissé une partie de son convoi, et le¢
mauvais état de quelques-uns de ses vaisseaux avaient
empéch¢ le commodore de nous attaquer.

Le Héros perdit trente-yuatre hommes, et il eut cin-
quante-six blessés. Le chiffre des morls s’éleva, sur
PAnnibal, & soixante-dix, et celui des blessés a cent trenle.
Une faule commise par le capilaine de Trémigon ne fut
pas étrangére a ce résultat. Lorsque le signal de se pré-
parer au combat parut en téte des mats du Héros, les
malades, qui étaicnt fort no nbreux, et les piéces A eau
que, par unexces de zéle, on avait fait monter, a'avance,
de la cale, encombraient les balleries. Persuadé que
Suffren respecterait la neutralité de I'ile, le capitaine de
Trémigon ne crut pas qu’il [0t nécessaire de les dégager.
En conséquence, les dispositions militaires que comporte
le branle-bas de combat ne furent que trés-incompléte-

son capitaine abandonna le navire anglais, en conservant le capitaine el
quinze hommes de P’équipage qu’il avait déja fait passer a son bord.

Le capilaine de I'Artésien avail jeté du monde & bord d’un navire de la
Compagnie des Indes, mais, par suite d'une erreur aussi regrettable que
difficile & expliquer, il avait mis vingt-deux hommes sur un navire qui
avait quatre-vingts hommes d’équipage. Le bitiment anglais fut repris le
méme jour, et l'escadre perdit fort inutilement vingt-deux matelots. Le
commandeur, qui était loin d'étre satisfait du role que I'Ariésien avait
jous aprés la mort du capitaine de Cardaillac, se montra trés-mécontent
de celte faute.

24
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ment exécutées sur son vaisseau. En entendant lo cancn
refentir dans la baie, il comprit toute lIa gravité de son
erreur. Quoique désarmé, il continuasa route sans dimi-
nuer de toile, recevant des boulets auxquels il ne pouvait
pas répondre. Son vaisseau avait fait des pertes considé-
rables avant d’¢tre en mesure de commences l¢ fou. Nous
n’insisterions pas sur cette faute noblement rachetée, sl
n’était pas nécessaire de montrer les conséquences que
peut entratner I'inexécution d’'un ordre. L’Artésien, outre
- son capitaine qui ful tué, eut dix-huit blessés. Tel fatie
combat de la Praya dans lequel deux vaisseaux: francsis
luttdrent hérolquement contre cinq vaisseaux anglais.
Les circonstances dans lesquelles se produisit notre
attaque enlevérent & Suffren toute action sur la conduite
de ses batiments. Lorsque la présence de ’ennemi fal
~ signalée, sa division n’était. pas réguliérement formée.
L'Annibal était prés du Héros, tandis que I’Arsésion s
trouvait & quelque distance én avant et sous Je vent. L¢
Vengeur et 1o Sphinz, qui marchaient mal, étaient encore
trés-éloignés, et 1'un d’eux avait un'navire i la remorque.
Si Suffren se décidait & attendre le Vengeur et le Sphinz,
il perdait, ainsi quenous I'avons dit plus haut, I’avantage
d’une attaque faite & 'improviste. D’autre part, en allant
sur-le-champ & l’ennemi, il renoncait & communiquer
avec ses batiments, et & combattre suivant un plan arrélé
4 'avance. Obligé de prendre un parti, il choisit ce der-
nier comme le plus propre & atteindre le but qu’il pour-
suivait. Il crut que ses capitaines, jugeant la situation
comme il la comprenaitlui-méme, sauraient trouver leurs
postes decombat. Le capitaine de I'Annibal justifia ple-
nement la confiance de son chef. Suivant de pres le Héros,
il se rendit compte de la position de ’ennemi, et il fit un
mouillage qui excita 'admiration des officiers anglais el
francais. Lorsque I'Artésien se présenta dans la baie, 18
fumée était assez épaisse pour que le capitaine de Car-
daillac prit un navire de la Compagnie des Indes pour
un vaisseau de ligne. Si 'ordre dc laisser tomber I'ancre
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avail ¢lé exéculé, cet incident eat été sans importance.
Aprés avoir recu un équipage de prise, la Fortitude! cou-
pait son cable et clle rejoignait notre convoi, laissant les
balteries de I'Artésien libres des deux bords. La mort du
capitaine de Cardaillac, la confusion qui en fut la cons¢-
quence, et 'inexécution de I'ordre de mouiller privéerent
Suffren de I'Artésien. Le Vengeur et le Sphinx n’arrivérent
sur le lieu du combat que plus d’'une demi-heure aprés
le début de l'action. Les capitaines du Chilleau et de
Forbin traversérent la baie sans mouiller, et, lorsqu’ils
eurent viré de bord, ils se trouvérent sous-ventés. Cette
suile de circonslances défavorables modifiait compléte-
ment le plan du général en chef. Suffren avait attaqué,
ou pour parler plus exactement, s’¢tait jeté sur ’ennemi
avec deux vaisscaux, parce qu’il comptait que le troi-
siéme, d’abord, puis lesdeux autres viendraient prompte-
ment & son secours. Trompé dans cette espérance, il
n’avait plus qu’a battre en retraite, ce qu'il fit avec calme
et résolution. On ne doit pas perdre de vue que ces divers
événements sc passérent avec une extréme rapidité. A
onze heures du matin, le Héros laissait tomber I’ancre
au milieu de I'escadre anglaise, et, & midi, il coupail son
cdble. Les capitaines de I'Artésien?, du Iengeur et du
Sphinx n’ecurent pas le temps de réparer la faule qu’ils
avaicnt commise, en manquant leur mouillage. Il serait,
d’aillcurs, injuste de ne pas reconnaltre que le Vengeur
et le Sphinx, arrivant tard sur le champ de bataille, ren-
contrérent plus de difficultés pour prendre leurs posles
que le Heéros et ' Annibal qui avaient reconnu, a loisir, et
avant qu'un seul coup de canon eul été tiré, la position
de I'’ennemi.

1. C'était le nom du navire de la Compagnie des Indes, sur lequel l¢
capilaine de Cardaillac s'était dirigé par errcur.

2. Il n'est question de I'Artésien qu'a partir du moment oi le capitaine
de Cardaillac fut tué,
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II

Apres la séparalion des deux escadres, Suffren n'eut
plus d’autre préoccupation que de gagner de vitesse son
adversaire. L'Annibal, remorqué par le Sphinx, instalh
une mature de forlune. Quant au Héros, qui, dailleus,
marchail trés-bien, ses avaries furent promplement re
parées. Le 18 juin, 'escadre doubla le Cap de BonneEs
pérance. Ce jour-13, conformément aux ordres du Bo,
Suffren arbora, & bord de son vaisseau, le pavillon de cbef
d'escadre’. Le 21, il entra & Simon’s bay o il eut la sati-
fmhon dapprendre qu'on n’avait aucune nouvelle de

Ta anlacin «?88all cnncs A 282 3. 0 * o ..
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défense faits par nos troupes, il ne se crut pas en mesure
de remplir la mission qui lui avait été confiée. Peu de
temps avant que I'escadre francaise mouillat & Simon’s
bay, le bruit de la prochaine arrivée de I'expédition bri-
tannique s’était répandu dans la colonie. A ce moment,
cing navires hollandais, richement chargés, se trouvaient
sur larade du Cap. Certains d’étre capturés, s’ils restaient
au mouillage, craignant de rencontrer les Anglais, s'ils
Pprenaient la mer, les capitaines de ces batiments s’étaient
retirés dans la baie de Saldanah!, comptant appareiller
le jour ou ils seraient fixés sur la position des Anglais.
118 avaient commis la faute de ne pas retourner au Cap,
aussitot aprés notre arrivée. Ces divers incidents par-
vinrent & la connaissance du commodore. Celui-ci, per-
suadé que le tort fait au commerce de la Hollande, atté-
nuerait, aux yeux de ses concitoyens, les malheurs de sa
campagne, fit route pour la baie de Saldanah. Il y sur-
prit, le 21 juillet, au point du jour, les cinq batiments
qui se gardaient avec beaucoup de négligence. L’'un d’eux
fut bralé par son équipage, mais les quatre autres tom-
bérent entre les mains des Anglais. Quoique I’Annibal ne
fat pas en mesure de le suivre, Suffren mit sous voiles
aussitot qu’il apprit la présence de I’ennemi sur la cote.
Apreés avoir inutilement cherché I'escadre anglaise, il
jeta I'ancre, le 10 ao(t, devant la ville du Cap. La colo-
nie hollandaise n’avait plus rien & craindre des forces
placées sous les ordres de Johnstone. Le commodore était
parti, le 24 juillet, pour I’Angleterre, avec le Jupiter, lc
Romney, les frégates et les prises. Les vaisseaux le I/ero,
le Montmouth, I'Isis et les transports s’étaient dirigés sur
Bombay. Le 16 aott, la frégate la Consolante, venani de
I'lle de France, apporta au commandeur l'ordre de rallier
le comte d’Orves, s’il pouvait s’éloigner du cap sanscom-
promettre la sécurité de la colonie. Le 28 aott, les répa-

1. La baie de Saldanah est située sur la cote orientale de P'Afrique, A
soixante milles dans le nord du Cap de Bonne-Espérance.
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rations de 1'Annibal ¢tant terminées, Suffren appareill
avee 'escadre et le convoi.

Quelques jours avant son départ, il avail expédié m
navire en Europe pour porier ses dépéches. Persua
que le gouvernement francais était instruit de I'affaired:
la Praya par le récit des journaux anglais, il se demar
dait, non sans quelque inquiétude, si sa conduite éal
approuvée par la cour. Dans le but de se justifier,i
¢erivait au ministre : « J'ai pris la détermination d'at
quer Johnstone dans la baiede la Praya par 'espoir tri-
fondé¢ de le détruire. Le désordre du mouillage, la sr-
prise devaient me procurer cet avantage dont le résulid
devait ¢étre de couper racine & tous les plans et prujes
de celte expédition, d’acquérir la supériorité dans Il
pour longlemps, supériorité de laquelle pouvait résu-
ter une paix gloricuse, d’empécher les Anglais dar
river au Cap avant moi, objet qui a été rempli el qu
¢tail le principal de ma mission. Par la note des forees
ennemies (que vous m'aviez donnée, je n’avais aucun e
poir de les battre en pleine mer. Je devais donc saisit
I'occasion de les atlaquer dans une position qui me pn-
mettait du sucees. Voild ce quiregarde la partie militair.
Tant qu'd la politique, jai I'honneur de vous faire obser-
ver que Johnstone appelle la Praya une baie, mais, selon
I'é¢tendue du mot portugais, elle n’est qu’une plage. Dan:
tous les auteurs du droit public, soit Grotius, Puffendor!,
Sclden, iln'y a rienqui puisse établir une régle consant
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Suffren se préoccupail, & tort, de I'opinion du gouver-
nement francais & son ¢gard. Sa conduite n’avait trouvée,
dans les spheres officiclles, que des approbateurs. Lors-
que le rapport du commodore Johnstone, inséré dans les

Journaux anglais, eut {raversé le détroit, le maréchal
de Castries montra lesdispositions les plus bienveillantes
pour le commandeur. Quoiqu’il n’ent aucune nouvelle de
Y’escadre francaise et qu’il ignorat en quel état le Héros
et I’Annibal étaient sortis de la baie de la Praya, il écrivit
immédiatement & Suffren pour le rassurer sur les suites
de cette affaire!. Le cabinet de Versailles ne voyait pas
avec plaisir les difficultés que la violation du territoire
portugais devait soulever, mais le ministre voulait main-
tenir intact 'esprit d’enlreprise ue révélait, chez Suffren,
1e combat du 16 avril. Lorsque les rapporls expédiés du
Cap parvinrent a Paris, le commandeur fut fait chef d’es-
cadre. Le ministre lui annonca sa promotion dans les
termes suivants®: « Le Roi vous a annoncé dans vos in-
structions, Monsieur, que toutes les actions courageuses
que ses généraux feraient, lors méme qu’elles n’auraicnt
pas le succés que leur conduile aurait mérité, n’cn
seraient pas moins honorées par lui, et qu’il n’y aurait
que de leur inaction qu’il scrail mécontent. Sa Majesté
n’avait pas connu, sur les premiers comptes qui lui avaicnt
élé rendus, tous les caracléres du parti que vous aviez
pris, lorsque vous vous étes déterminéa attaquer le com-
modore Johnstone & la Praya. Elle a reconnu depuis, par

1. Suffren recut cette lettre & I'lle de France, en novembre 1781, Il répone
dit au ministre : « Jai recu la lettre quc vous m‘avez fait I'honncur de
m'écrire, en date du 1+ juillet, relativement & P'affaire de la Praya. Je ne
saurais vous exprimer combien j'ai été sensible & la bonté que vous avez
eue de me rassurer sur les craintes que je pouvais avoir que vous n'cussiez
pas approuvé ma conduile. » Dans une leltre particulidre, il disait sur le
méme sujet : « M. de Castries m’a éerit, sur la Prayas, ume '~
agréable qu'elle peut I'dtre, sur une affaire qu'il ne connaft
relation anglaise. »

2. Suffren ne regul celle leltre qu'd la fin da *

Trinquemalay,
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sur les Antilles. Une seconde escadre, préte & appareiller
pour I'llc de France, fut encore une fois détournée de sa
deslination. M. de Ternay, qui en avait le commandement,
fut chargé de conduire & Rhode-Island les six mille hom-
mes du corps de Rochambeau. Le ministre expédia, a I'lle
de France, le Bizarre, puis, quelques mois apreés, le Pro-
tée, I Ajax et quelques navires de transport. On se rap-
pelle que le Protée fut pris, avec plusieurs batiments de
son convoi, par l'escadre du contre-amiral Digby. A la fin
de l'année 1780, le comte d’Orves, qui avait remplacé
M. de Tronjolly, avait, sous ses ordres, les vaisseaux
I’Orient, de soixante-quatorze, le Brillant, le Bizarre, le
Sévére, I’Ajax de soixante-quatre, le Flamand, de cin-
quante, et quelques frégates. Le nouveau commandant
en chef ne voulut pas garder, avec six vaisseaux, deux
tles qu’aucun danger ne menacait. Il insista auprés du
gouverneur général pour obtenir 'autorisation de se ren-
dre a la cOte de Coromandel. Quoique le ministre n’eat
rien changé aux ordres qu’il avait précédemment donndés,
M. de Souillac acquiesga & cette demande, mais il mit
pour condition que le comte d’Orves éviterait toute opé-
ration de nature & compromettre son escadre. Les maga-
sins de la Compagnie étant vides, le gouverneur général
craignait de se trouver dans l'impossibilité de réparer
nos vaisseaux, s’ils revenaient avec des avaries. Il fut donc
convenu que cetle sortie n’aurait d’autre obiet que de
montrer notre pavillon sur la cote de Coromandel®. Le

1. La nature de la mission donnée & I’escadre se trouve clairement défi-
nie dans le passage suivant d’une lettre que le comte d'Orves écrivail au
ministre de la marine, 4 son retour de la cdte de Coromandel : « Le journal
de ma campagne vous a fait connaftre l'insuffisance des moyens qui m'é-
laient confiés pour la rendre aussi avantageuse qu’elle aurait pu I'dtre
avec des approvisionnements qui m’eussent permis de garder plus long-
temps la cote de Coromandel. Je n’ai pu y paraltre que pour remplir objet
essentiel de ma mission, qui étit de montrer aux princes indiens des
forces qui leur donnaient une contiance fondée de notre puissance et de nos
dispositions & en réunir aux leurs de suffisantes pour les seconder dans la
guerre qu'ils font 4 nos cnnemis, ot les engager & la continuer. J’ai eu
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comte d’Orves appareilla de Port-Louis, le 14 octobre 178),
avee six vaisseaux et trois frégates. Aprés étre reste quel
ues jours a I'entrée de la passe de Surate pour faire de
I'cau, il parut, le 27 janvier, devant Madras. Les batiments
anglais qui ¢taient sur la rade, s’étant réfugiés sous les
canons du fort Saint-George, nos vaisseaux poursuivirent
leur route vers le sud, et ils mouillérent & petite distance
de Pondichéry. Les Anglais, croyant que nous avions l'it-
tention d’opérer un débarquement devant cette ville, en-
voytrent des (roupes dans cette direction.

Au moment ou I escadre francaise arrivait sur la cie
de Coromandel, la puissance britannique dans I'Indetrs
versait une épreuve pleine de périls. Les chefs indigene,
oubliant leurs querelles parliculitres, s’étaient étroile
ment unis contre les Anglais. Au commmencement de 'a-
née 1780, les troupes de la Compagnie avaient été alle
quées simulianément au Bengale, & la cote de Malabard
A la cote de Coromandel. Hyder-Ali qui, sous le titre &
régent, gouvernait le royaume de Mysore, avait envahil
Carnatic avee cent mille hommes et une nombreuse arti-
lerie. Plusicurs détachements anglais avaient été faits -
sonniers par ses troupes, el il s’était emnaré. aorés w
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vaient cu d’autre résultat que de mettre la Consolante en
élal de prendre la mer. Cet officier écrivait au ministre le
1« aodt 1781 : « Le vicomte de Souillac m’a donné toute
communicalion des instructions du Roi que vous nous
avez adressées.... Je suis pénétré de ne pas m’étre trouvé
en état de sortir, lorsque vos ordres me sont parvenus,
mais il m’est impossible de mettre en mer, avec quelque
sireté, deux vaisseaux dans I’état de disette ot sont les
magasins du Roi, ce qui nous fait prendre le parti d’expé-
dier la Consolante avec les instructions dont nous vous
rendons compte conjointement, ainsi que des projets que
la circonstance nous met en état de former. Tous les ca-
bles de 'escadre ne fournissent pas ceux qui sont néces-
saires & un seul vaisseau. Nous manquons absolument
de cordages, de voiles et de matures. Mais je ne puis vous
donner une idée plus juste de la position de la marine
dans cette tle qu'en vous rendant compte de la nécessité
ol nous avons été réduits, aprés avoir pris, & bord des six
vaisseaux, ce qu’ils ont pu fournir de provisions a la
Consolante, d’acheter chez les particuliers, a tout prix,
pour la mettre en état de sortir. » Par suite de ce dénu-
ment, dont la responsabilité retombait sur 'administra-
tion de M. de Sartines, I’escadre de I'Inde n’avait rendu
aucun service !. Le comte d’Orves qui avait acquis, comme
capitaine de vaisseau, une honorable réputation, s’était
montré, pendant cette campagne, un trés-médiocre géné-
ral. Cependant, nous devons faire ressortir la situation
particuliérement difficile dans laquelle 'imprévoyance du
ministre I'avait placé.

Le commandeur de Suffren mouilla sur la rade de
Port-Louis, le 25 octobre 1781, avec sa division. Les ap-
provisionnements, vivres et munitions, chargés sur les
transports, furent débarqués, et les travaux, pour la ré-
organisalion de notre escadre, commencérent immédia-
tement.

1. M. de Sartines n’avait quilté le ministére qu’en oclobre 1780.
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Suffren, mécontent de la conduite du comte d’Orves, et
convaincu que I’escadre, sous un tel chef, n’aurait aucun
succés, songea & rentrer en France. Il écrivit au ministre
le 7 septembre 1781 : « Yous savez, Monseigneur, avec
quelle répugnance j’ai passé dans I'Inde. Yous n’ignorez
pas que j'y ai éié décidé principalement par le désir de
mériter votre estime. Vous avez eu la bonté de me pro-
metlre de me faire revenir dans dix-huit mois, 4 compter
du mois de mars. J'ose vous supplier de vous en souve-
nir. Si vous m’en donnez la permission, je vous assure que
je n’en profiterai pas tant que je croirai pouvoir &tre utile
auservice dans ce pays. » Dans cetle affaire, la formeavait
pris une telle importance qu’'elle I'avait emporté sur le
fond. Il était non-seulement conforme aux convenances
hiérarchiques, mais utile, au point de vue militaire, de
donner le troisidme vaisseau de soixante-quatorze au ca-
pitaine de vaisseau le plus ancien, aprés MM. d’Orves et
de Suffren, c’est-d-dire a celui auquel revenaitlecomman-
dement de la troisitme division. Si tel était I'avis du
comte d’Orves, et il était cerlainement trés-bon!, pour-
quoi ne s’en était-il pas expliqué netlement avec Suffren?
8i, au contraire, il jugeait utile d’accorder une récom-
pense exceptionnelle & un jeune officier qui avait honor¢
notre pavillon devant ’ennemi, pourquoi n’avait-il pas
imposé sa volonté & son escadre? Enfin, quel que fatle
mérite de sa décision derniére, comment ne I'avait-il pas
maintenue, surtout en présence de I'attitude de quelques-

1. Suffren prit le commandement de Pescadre, lo 9 février 1782, aprés
la mort du comte d’Orves. Ce jour-la, il eut A sa disposilion un vaisscau
de soixante-quatorze, I'Orient, qu'il avait lc droit de donner & I'ancien
second de PAnnibal. $il tenait & rendre & M. de Galle lo vaisseau avec
lequel cclui-ci avait combattu & la Praya, il pouvait enlever I'Annibal &
M. de Tromelin, qui le commandait alors, et lui donner I'Orient. M. de
Tromelin, échangcant un vaisscau de soixante-quatorze contre un vaisseau
du méme rang, n’aurait pas cu & se plaindre. Telle ne fut pas, ainsi que
nous le verrons plus loin, la ligne de conduite adoptée par Suffren. Il
donna I'Hannibal anglais, de cinquante canons, & M. de Galle, et la Bellone
& M. de Beaulieu. Il y eut, & ce moment, de nombreuses mutations parmi
les capitaines. Toutes eurent pour base I'ancienneté,
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Nous n’avions a prendre d'autre résolution fque de
retourner a la cote de Coromandel et de renouer Jea reja-
tions entamées, au commencement de I'année, aver: Hyder-
Ali. Conformément aux dispositions arrétées a Paris, les
troupes, qui n’étaient pas absolument nécessaires 4 la g6-
reté de I'lle de France et de Bourbon, furent embarquées
sur les vaisseaux de l'escadre ou sur les batiments du
convoi?. L'armée mit sous voiles le 17 décembre 1781,

PO
STt

1. De la main du Roi, « approuvé ».

2. On a dit que I'embarquement des troupes avait été le résultat d'une
intrigue ourdie autour de M. de Souillac. C'était tout simplement I'exiicn-
tion d’'un ordre qui élail ainsi concu : « Dans toutes ces suppositions, Sa

25
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Elle était composée des batiments ci-aprés, savoir : I'0-
rient, le Héros et ' Annibal,de soixante-quatorze, leVe-
geur, le Sévére, le Bizarre, le Sphina, I’ Artésien et I'dju,
de soixantc-quatre, le Flamand, de cinquante, la Por
voyeuse, de trente-huit, la Fine et la Bellone, de trenl
deux, la Subtile, de vingt-deux, la Sylphide, de seiz, It
brick le Diligent, de dix canons, et un brulot, le Puleéin-
seur. Un navire-hopital et sept transports accompagnaiest
I'escadre. L’effectif des équipages s’élevait & huit milk
cinq cent vingt-quatre hommes, et celui des troupes p=
sageres, en y comprenant l'infanterie, I’artillerie, desd
naves et des volontaires de I'lle de France ot de Ranrhm.
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L’escadre s’empare, le 12 janvier 1782, de I'Hlannibal, dc cinquante canons.
— Mort du comte d'Orves. — Suffren s¢ présenle devant Madras. —
Neuf vaisseaux ennemis sont embossés sous la protection des forts. —
L'escadre anglaise met sous voiles. — Dispersion de notre convoi. —
Combat du 17 février 1782. — L'escadre francaise mouille & Pondichéry
et a Porto-Novo. — Relations avec Hyder-Ali. — Déharquement des
troupes frangrises. — L'escadre appareille le 23 mars. '— Suffren prend
la détermination de rester dans I'Inde. — Combat du 12 avril. —
Mouillage des deux escadres sur la cote. — Les Francais vont & Bata-
calo, et les Anglais & Trinquemalay. — L'escadre sc rend & Tranque-
bar et & Goudelour. — Suffren appareille de Goudelour le 3 juillet.

Le 20 janvier 1782, nos frégates signalérent un grand
navire qui fut chassé par les meilleurs marcheurs del’es-
cadre. Ce batiment, qu’on perdit de vue dans la soirée, et
qu’on apercut de nouveau, le lendemain, fut joint, le 22,
par le Héros. C'était le vaisseau I’Hannibal, de cinquante
canons, qui faisait route sur Madras. Aprés un engagement
de peu de durée, le capitaine anglais amena son pavillon.
Ce vaisseau recut un équipage francais, et il prit place dans
notre escadre. On sut, par I'Hannibal, que le Sultan, de
soixante-quatorze, et le Magnanime, de soixante-quatre,
escorlant un convoi portant des troupes, étaient attendus
d’Angleterre. Le comte d’Orves, dont la santé était, de-
puis quelque temps déja, trés-chancelante, mourut le
9 février. Cet événement placa le commandeur a la téte
de douze vaisseaux. Par ordre du nouveau zénéral, quel-
ques changements eurent lieu dans le commandement des
navires de l'escadre. L’Orient, de soixante-quatorze, que



arrivés sur la rade de Madras, en deux divisions, la pre—==-
milre, forte de six vaisseaux, le 8 février, et 1a seconde lem=¢
lendemain. Prévenu de notre présence sur la cote, 'amirak_—/
Hughes avait fait & loisir tous ses préparatifs de défense——
Suffren demeura convaincu que nous nous exposerions 2ilis
un échec en combattant I'ennemi dans la position qu'illi
occupait. Néanmoins, il voulut connaltre, sur ce point,
I'opinionde ses capitaines, et il les appelaa son bord. Touss
furent d’avis qu’une attaque, faite dans ces conditions,
seraitd’autant plus dangereuse, qu’en cemomentles vents
soufflaient du large*. Suffren prit la route de Pondichéry

1. M. Trublet de la Villejégu prélend que le capitaine de la Fine, lo
lieutenant de vaisseau Perrier de Salvert, vola, dans le conseil, pour unme
attaque immédiate de I'escadre anglaise. Il ajoute que cet officier soutiat
avec beaucoup de vivacité son opinion contre le commandeur. L'affir-
mation trés-nette du major de I'escadre, disant que tous les capitaines
furent d’avis de ne pas altaquer les Anglais, montre que M. de la Ville-
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oii il comptait faire de I'eau. Pendant la nuit, on perdit de
vue nos batiments de transport. Lorsque le jour se fit, on
apercut, du haut des mats, I'escadrc brilannique entre
nos vaisseaux et le convoi.

L’amiral Hughes, craignant que nous n’eussions la
pensée d’attaquer Trinquemalay, avait mis sous voiles, le
16, dansla soirée!. ]l serrait la terre de pres, espérantnous

dérober sa marche vers le sud. Suffren forca de voiles,
et il se dirigea sur les Anglais qui commencaicnt & chas-
ser nos batiments. La brise était trés-faible, et, & cinq heu-
wes du soir,nos meilleurs marcheurs se trouvaient encore
#rés-¢éloignés de I'ennemi. Un peu avant le coucher du
soleil, les vaisseaux anglais rallitrent leur amiral et ils
formeérent la ligne de bataille, les amures & babord. Le
17, dans la matinée, les Anglais restaient 4 environ deux
lieues dans le sud-ouest de I'armée francaise. Une partie,
de la journée s’écoula sans que la dislance qui séparait
les deux escadres fit sensiblement modifice. Dans I'a-
prés-midi, des grains de I’est-sud-est, que nos vaisseaux
recurent les premiers, nous permirent de nous rapprocher
de nos adversaires. A quatre heures du soir, le Iléros,
qui avait pris la téte de la ligne, canonnait le vaisseau de
queue de I'armée anglaise, et il prolongeait ’ennemi au
vent jusqu’a la hauteur du Superb. Aprés avoir com-
battu pendant quelque temps le vaisseau amiral, Suffren
se placa par le travers de I’Eagle. Les deux escadres
élaient rangées dans l'ordre suivant :

jégu s'est trompé. Comment, d'ailleurs, admettre qu'un joune officier com-
mandant une frégate, c'est-a-dire un batiment qui ne devait pas aller an
fou, ne so soit pas rangé a l'avis d'un homme jouissant du prestige que
donnait & Suffren, je ne dis pas sa situalion de commandant en chef, mais
I'attaque audacieuse de I’escadre an

1. Les Anglais avaient enlevé :
Trinquemalay, le 12 janvier 1782.
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—————==

Nombre )
Noms des batiments. de Noms des capitaines.
canons
Worcester. ............. 64 |Wood.
Burford........ ....... 70  |Peter Rainier.
Montmouth........... . 64 |Alms,
Eagle............ ..... 64  |Riddals.
Superb................. 14 S?evens. .
Sir Edward Hughes, contre-aminl.
Monarca. . 68 |Gell.
Hero................... 74  |Hawker.
Isis.. ...... ....... .. 50 |Lumley.
Exeter ........ ........ 64 Reynolds

Charles King, commodore.
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La position prise par le commandanten chef nous per-
mettait de combattre six vaisseaux avec la totalité de I’es-
<adre, c’est-d-dire avec douze vaisseaux. Suffren se pro-
posait de porter la plus grande partie de ses forces sur
Yarri¢re-garde ennemie. Celle-ci, entourée au vent et sous
le vent, devait étre écrasée avant que les trois premiers
vaisseaux anglais fussent en mesure de la secourir. Les
signaux, enjoignant & 'Annibal, & I'’Ajax et au Flamand
de doubler I'ennemi par la queue, et & I'armée de combat-
tre & portée de pistolel, montérent aux mats du Héros.
Le chef de file de I'escadre francaise étant par le travers
de I’Eagle, les irois premiers vaisseaux de la ligne an-
glaise n’avaient pas d’adversaires. Quel que fat le désir
de I'amiral Hughes d’éviter une affaire générale, il ne
pouvait échapper & la nécessité d’appeler ces baliments
au secours de son arriére-garde. Dans cette supposition,
Suffren s’était placé & une distance suffisante de la ligne
ennemie pour que le Worcester, le Burford et le Mont-
mouth fussent dans I'impossibilité de le doubler au vent.
Cette manceuvre, qui était en contradiction apparente
avec le signal précédemment fait de combatire & portée
de pistolet, amena les capitaines francais & ne pas tenir
compte de ce dernierordre. Ils crurent étre & leurs postes
en restant dans les eaux du Héros. L’Annibal et I'Ajax
n’ayant pas apercu le signal qui leur prescrivait de dou-
bler I’ennemi par la queue, ce mouvement ne fut exécuté
que parle Flamand. L’ Annibalse trouvant & la hauteurdu
serre-file de I'armée anglaise, les batiments placés der-
ricre lui n’avaient pas de vaisseaux par leur travers.
M. de Saint-Félix, fort mécontent de son rdle, rejoignit le
Flamand. Son vaisseau fut, de tous nos batiments, celui
qui s’approcha le plus prés de ’ennemi. Le capitaine de
I'Annibal, M. de Tromelin, remplissait les fonctions de
chef de division. Il avait, en cette qualité, toute I'autorité
nécessaire pour donner des ordres aux navires qui étaient
éloignés du feu. 1l avait, en outre, requ du commandeur
linvitation trés-expresse d’en agir ainsi, toutes les fois
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que les circonstances I'exigeraient. Cependant, il ne fit au-

cun signal au Bizarre, & I'Ariésien, & I'Ajaz el au Séwére,

Ces vaisseaux, qui étaient au vent de la ligne, continnd-

rent & tirer obliquement et & grande distance sur les _

bAtiments anglais®.

- 8l avait été possible d’amquer plus tot, les erTouragy
ot les fautes que nous venons d'indiquer n’auraient pamy
eu. la méme importance. Le signal, fait & I’Annibal et = -
I'Ajax, de passer sous le vent de I'ennemi, hissé de nowsy
veau & bord du Héros, ett maperquparoudenxhg
ments, Les capilaines du Sévére, de I'Ajax, de I'A
et du Bizarre, soit d’eux-mémes, soit par suite des
du commandant en chef, se seraient mis en position gy
prendre une part plus active au combat. A 'heure op
nous avions joint I'ennemi, le temps mal employé st
ifréparablement perdu. L’approche de la nuit, la fai
blesse de la brise, l'inexécution de I'ordre domné de

_combattre & portée de pistolet, décidérent Suffrea & re.
mettre I'affaire au lendemain. Vers six heures et demis, . -
le -Héros tint le vent et les autres vaisseaux imitdrent s
manceuvre. Jusqu’a ce que 'obscurité fut complate, nos
vaisseaux échangérent des boulets avec les Anglais. Plu-
sieurs batiments ennemis sortirent de cette rencontre
trés-maltraités. L’Exeter, suivant I'expression employée
par I'amiral Hughes, était dans la position d’'un batiment
naufragé. Le Superb avait, outre des avaries considéra-
bles dans sa mdture, cinq pieds d’cau dans la cale. Le Mo-

1. Le rapport de Suffren, sur le combat du 17 février, est accompagné
d'un croquis indiquant la position des deux escadres, & quatre heures et
demie. Cing navires, le Héros, portant son pavillon, 'Orient, capitaine do
la Palliére, le Sphinx, capitaine du Chilleau, le Vengeur, capilaine de
Forbin, I'Hannibal anglais, capitaine de Galle, forment une ligne régu-
liére. Le vaisseau qui suit cst 'Annibal, capitaine de Tromelin. En regard
du nom de ce vaisseau, on lit l'annotation « trés-loin ». Le Bisarre, capi-
tainc de la Landelle, I'Artésien, capitaine de Maurville, I'Ajax, capilaine
Bouvet, et le Sévére, capitaine de Cillart, sont placés en arriére et au veat
de 'Annibal. Les noms de ces quatre vaisseaux sont accompagnés de ls
mention « en désordre et fort loin. »
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narca, le Hero et I'Isis avaient souffert, mais dans une
proportion moindre. L’ennemi eut dans cette affaire cent
vingt-sept hommes hors de combat. Le capilaine de I’Exe-
er fut tué, et celui du Superb mourut des blessures qu'il
avait recues pendant I'action. A I'exception du Brillant
qui eut dix-huit morts et quarante blessés, moins par
le feu de nos adversaires que par suite de ’explosion
d’une caisse de grenades, les vaisseaux francais perdi-
rent peu de monde !. Quelques écrivains ont prétendu
que, le 17 février, l'escadre francaise s’était avancée
sur ’ennemi en deux colonnes, ayant pour objectif, I'une
le centre, et I'autre l'arri¢re-garde des Anglais. Nous
avons vu que telle n’avait pas été la manceuvre de notre
escadre. Suffren était parvenu & attaquer six vaisseaux
avec douze, c'est-d-dire & rendre trois vaisseaux ennemis
inutiles. Les moyens qu’il a employés pour arriver 4 ce
résultat valent bien ceux qu’on lui a prétés. Dans tous les
cas, en toules choses, il faut s’en tenir & la vérité 2.
Afin de ne laisser subsister aucun doute sur le mode
d’attaque de nolre escadre, nous citerons le passage sui-
vant du rapport que Suffren adressa au ministre. «Je vous
dois un compte particulier du combat du 17 février dont
a dépendu le sort de I'Inde. Je devais détruire 'escadre
anglaise, moins par la supériorité que par la disposition
avantageuse dans laquelle je I’ai attaquée. J’ai attaqué le
dernier vaisseau et j’ai prolongé la ligne anglaise jus-
qu’au sixidme vaisseau. J'en rendais par la trois inutiles,
de sorte que nous étions douze contre six. Je commencai
le combat & trois heures et demic de 'aprés-midi, pre-
nant la téte et faisant le signal de former une ligne quel-
conque, sans cela je n’aurais point engagé. A quatre
heures, je fis le signal a trois vaisseaux de doubler par la

1. Le journal du major de I'escadre porte & lrente le nombre des
morts, mais il n’indique pas le chiffre des blessés.

2. Ces écrivains ont évidemment cédé au désir d'établir un rapproche-
ment entre la journée du 17 février et les combats de la Dominique et de
Trafalgar.



fin, dans tous les cas, je vous prie de commander & votre
division les manceuvres que vous croirez les meilleures
pour assurer le succes de I'action. La prise de Trinque-
malay et celle de Négapatam et peut-étre de tout Ceylan
doit nous faire désirer une affaire générale!. »
L’habileté des dispositions prises par Suffren et notre

1. Le major de l'escadre résume ainsi qu'il suit, dans son journal, b
manceuvre de la journée et la pensée de son chef : « A quatre heures, 88
moment ot nous arrivions par le travers du Superb, fait lo signal §
I'Annibal, A 'Ajax, au Flamand de doubler I'ennemi par la queus pout
le mettre entre deux feux, et celui d’approcher I'ennemi & portée de pisto-
let. Nous formions une ligne avec le Sphinx,le Vengeur, I'Hannibal (s2-
glais) et I'Orient, qui est venu prendre poste aprés nous. Nous combaltions
toujours I'armée anglaise, et nous restions & méme de tomber sur ['avast-
garde ennemie, si elle edt fait quelque mouvement, soit en virant sur noes,
soit en arrivant vent arriére pour secourir son arriére-garde. Ls génénl
espérait, avec raison, que les derniers vaisseaux ennemis seraient écrasés,
mais peu de nos vaisseaux approchérent 'ennemi de trés-prés. »

{
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supértorité numérique nous assuraient, le 17 février, une
wictoire décisive. Toutefois, & cause de I’heure avancée de
La journée, de la faiblesse et de I'inégalité de la brise qui
rendaient les manceuvres lentes et difficiles, nous ne pou-
wions profiter de nos avantages qu’'a la condition d’agir
avec promptitude et résolution. Cinq capitaines sur douze
n’avaient pas compris cette situation. Suffren eut la pen-
sée de renvoyer en France les capitaines dont il était mé-
content. La crainte de ne pas trouver des officiers capa-
bles de commander des vaisseaux le fit reculer devant
cette détermination *.11 se plaignit au ministre avec beau-
coup de vivacité du chef de division de Tromelin qui
avait laissé sans direction les vaisseaux placés pres de
lui. « Etant & la téte, lui dit-il, je ne pouvais bien voir
ce qui se passait & I'arriére. J’avais chargé M. de Trome-
lin de faire des signaux aux vaisseaux qui seraient prés
de lui, il n’a fait que répéter les miens sans les faire exé-
cuter. » Il dénon¢a au maréchal de Castries la conduite
de MM. de Maurville, de la Landelle, Bouvet et de Cillart
qui étaient restés en ligne, quoiqu’ils n’eussent pas
d’adversaires. M. de Maurville était particulitrement
coupable de ne pas avoir pris une part plus active au
combat. Il avait été averti, par un aviso, que I'intention
du général en chef était d’atlaquer avec les vaisseaux
doublés en cuivre. Or, ’Artésien était de ce nombre, et,
de plus, il était bon voilier. Aprés avoir signalé les offi-
ciers dont le peu de coup d’ceil et le manque d’initiative
nous avaient privés d’avantages importants, Suffren ap-
pela I'attention du ministre sur ceux qui s’étaient distin-
gués. Le Brillant et le Flamand, écrivit-il, commandés
par MM. de Saint-Félix et de Cuverville, ont doublé par
la queue. 1ls méritent des éloges, et surtout M. de Saint-
Félix, qui n’en avait pas requ l'ordre®. Ce dernier s’est

1. 1l disait dans une de ses lettres au ministre : » Encore faut-il se servir
d’eux, car, dans les subalternes, on ne trouverait pas A les remplacer. »
2. On lit dans V'Histoire de Suffren, de M. Cunat: « L'Adjax et le
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sidérer les chefs qui les font obtenir. MM. de la Palliére,
du Chilleau et de Forbin ont bien gardé leurs postes.
M. de Galle s’est conduit sur le petit Hunnibal, comme il
I avait faitl sur le grand , comme il le fera toujours, c’est-
a-dire trés-bien. »

II

Suffren avait fait cesser le combat, le 17 février, avec
Y’intention de le reprendre le lendemain. Pendant la nuit,
le temps fut sombre et A grains, et, lorsque le jour s¢
leva, on ne vit plus les Anglais. Ce qui arrivait était
d’autant plus fAcheux que Suffren se trouvait momenta-
nément dans 'impossibilité de poursuivre ’ennemi. Nos
vaisseaux n’avaient plus d’eau, et, d’autre part, il était
urgent de savoir ce que notre convoi était devenu. L’es-
cadre fit route pour Pondichéry, ou elle mouilla le 19 fé-
vrier. Le méme jour, M. Pivron de Morlat, notre envoyé
aupreés du nabab, vint & bord du Héros. 11 apportait au
commandeur des renseignements sur la siluation des af-
faires dans I'Inde et plus particulitrement sur I'élat de
nos relations avec Hyder-Ali. Les événements qui s’étaient
accomplis, dans le cours de 'année 1781, n’avaient pas
été favorables a la cause que le nabab défendait avec plus
d’ardeur et de sincérité que ses alliés. La diplomatie bri-
tannique était parvenue & mettre la désunion parmi les
confédérés. L’attitude purement défensive des chefs mar-
hattes et du Soubab du Decan avait permis aux Anglais
d’envoyer & Madras la plus grande partie de leurs forces.
Le général sir Eyre Coot avait battu 'armée mysoréenne
dans plusieurs rencontres. Néanmoins, la Compagnie des
Indes, qui tenait & ne nous laisser aucun allié, offrait au
nabab des conditions de paix trés-avantageuses. Hyder-
Ali était personnellement trés-désireux de continuer la
guerre, mais il était obligé de ménager son entourage
qui le pressait d’accepter les propositions de nos enne-
mis. M. de Morlat avait recu la mission spéciale d’empé-
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cher le sultan de traiter avec les Anglais. 11 y avait réussi
jusque-13, mais il regardait comme impossiblie d’atteindre
désormais ce résultat, si nous ne venions pas au secours
du nabab. Celui-ci avait éprouvd, 'année précédents, wa
trds-vif désappointement, lorsque l'escadre francsise,
aprés quelques jours passés sur la cite, était retournéed
Vlle de France. Il s’était bercé de I'espoir que Suffre
amenait le corps de débarquement annoncé par le comis
d’Orves. Si nous nous éloignons, disait notre envopl,
sans entrer en communication avec le sultan, celuf-ci,con-
vaincu qu'il ne peut avoir aucune confiance dans nos ps-
roles, fera la paix avec les Anglais. Suffren &tait déidé
& rester dans 'Inde depuis le jour ob il avait pris lecom-
mandement de I'escadre. Aucun effort n’était nécesssirt
pour le convaincre de.la nécessité de s’unir & Hyder-AL
Cette alliance était, & ses yeux, le point de départ de toxls
action sérieuse sur {a cote de Coromandel. Toutefois, %
voyait, avec beaucoup de regret, privé de la liberté dess
mouvements, aumoment ot il e0tét8 nécessaire dese mtt-
tre 3 la poursuite de 'ennemi, afin de le combattre avait
P’arrivée du Magnanime et du Sultan. Si 'amiral Hughes,
désirant éviter une rencontre, se retirait a Trinquems-
lay, nous pouvions nous établir au sud de Ceylan avec de
grandes chances d’intercepter ces deux vaisseaux. Cepen-
dant, prenant en considération, d’une part, les observa-
tions présentées par M.de Morlat, et, d’autre part, le désir
manifesté par le général Duchemin d’étre mis & terre avec
ses troupes, Suffren renonca & prendre la mer. Voulsnt
se rapprocher d’Hyder-Ali, il conduisit I’escadre au mouil-
lage de Porto-Novo. MM. de Morlat, de Moissac et le lieu-
tenant-colonel de Canaples se rendirent auprés du sultan.
Il fut convenu entre nos officiers et les agents du nabab
que les Francais, auxquels seraient adjoints deux mille
cavaliers et trois mille fantassins de I'armée indienne, for-
meraient un corps indépendant. Hyder-Ali promit de nour-
rir nos soldats et de fournir des vivres A I’escadre, toules
les fois que celle-ci serait mouillée sur la cote et & portée
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de son camp. Il devait nous donner de I’argent, au fur
et 4 mesure de nos besoins. Enfin, il offrait d’abandonner
a la France, lors de la conclusion de la paix, un territoire
d’une étendue aussi grande que nous pourrions le désirer.
Ces propositions n’avaient ni la netteté, ni la précision
qui eussent été nécessaires dans une négociation de cette
importance. Le sultan ne prenait, sur aucun point, d’en-
gagement formel, mais les circonstances ne nous permet-
taient pas de nous montrer trés-exigeants. En méme
temps que MM. de Moissac, de Canaples et de Morlat,
ainsi que Suffren I'écrivait, quelques jours aprés, au mi-
nistre, se trouvaient, au camp d’Hyder-Ali, des envoyés
anglais qui offraicnt de I'argent, tandis que nous en de-
mandions. Le général Duchemin et le chef de I'escadre,
confiants dans la bonne foi du nabab, se déciderent &
débarquer les troupes. Cette opération fut terminée le
22 mars, et, le 23, ’escadre fit route vers le sud & la re-
cherche des batiments du convoi dispersés dans la jour-
née du 16 février. Suffren expédia un navire en Europe
afin d’informer le ministre des événements survenus de-
puis le jour ol I'escadre avait quitté I'lle de France. « Je
suis dans la ferme résolution, lui écrivit-il, de ne point
quitter la cote jusqu’a I’hivernage. Les Anglais, aprés la
réunion du Sultan et du Magnanime , seront au moins 4
forces égales. Mais, & moins que I'escadre ne soit, par de
grandes avaries ou par le manque de subsistances, dans
Pimpossibilité absolue de rester, elle n’abandonnera pas
la cOte. Je I'ai promis au nabab et je lui tiendrai parole. »
Suffren réclama les moyens d’action nécessaires pour
rendre sa présence sur la cOte de Coromandel profitable
4 nos intéréts. L'armée du sullan, qui ne comptait pas
moins de cenl mille hommes, pouvait, si elle était soute-
nue par des troupes francaises, lutter avec avantage con-
tre les Anglais. Les succés rcmportés par Hyder-Ali
eussent affermi I'alliance trés-ébranlée des princes in-
diens. En conséquence, il demandait qu’on fit passer
dans I'Inde deux bataillons d’infanterie, un bataillon
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d’artillerie, un train de campagne, des bombes et des
mortiers. Il priait le ministre de I'aviser, par des bati-
ments expédiés directement & la cote de Coromandel, du
départ des convois francais et anglais, afin qu'il pot in-

tercepter les uns et assurer I'arrivée des autres. Enfin, il

insistait pour qu'on lui donnat quelques frégates dou-
blées en cuivre avec lesquelles il pat détruire le commeres
.de I'ennemi. Suffren s’adressa & M. de Souillac pour ob-
tenir que le matériel et le personnel existant & 1'Te &
France fussent mis & sa disposition. I lui éerivit: <}

manque plus de six cents hommes & I'escadre. J’ai achelé
& Tranquebar trente Cafres, & soixante-dix pagodes; jo

tache d’engager des lascars, mais ce nocontggek
moyens bien courts. Envoyez-nous donc des hommes

1* des marins; 3*des soldats; 3*des volontaires; t'du
noirs. On a été trés-content de ces derniers dans kml!-
bat du 17 février. »

Lorsque l'escadre avait quitté Porto-Novo, les vivreset
les rechanges étaient presque complétement consommés.
Six mille piastres, prises & I'lle de France, et les vivres
cembarqués sur le convoi, telles étaient nos seules res-
sources. Or, & ce moment, Suffren n’était pas exactement
renseigné sur le nombre des batiments de transport cap-
turés par 'ennemi. Les forces francaises étaient parfaite-
ment en mesure de lulter contre I’escadre de I’amiral an-
glais, alors méme que celle-ci eat été renforcée par le
Magnanime et le Sultan. Ce qui avait paru impossible
jusque-la, c’élait de ravilailler des vaisseaux sur une
cOle ol nous n’avions ni ports ni magasins. On était con
vaincu, & Paris, qu'une escadre, opérant sur la cole de
Coromandel, était contrainte de faire route pour I'lle de
France, le jour ou elle n’avait plus que les vivres néces-
saires pour revenir & son point de départ. Suffren ne re-
cula pas devant une détermination contraire aux idées
recues et que le succes seul pouvait justifier.
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III

Le 8 avril, dans la matinée, I’escadre frangaise fut ral-
liée par un batiment marchand qui s’en était séparé, la
veille, pour aller & Batavia. Le capitaine annonga qu'il
avait apercu douze ou quinze grands batiments cou-
rant au nord-nord-est. Suffren fit mettre le cap dans cette
direction, et, le lendemain, dans la journée, nos frégates
découvrirent onze vaisseaux. C'était I’escadre britannique
qui avait été rejointe, le 30 mars, par le Sultan et le
Magnanime. Le 10 et le 11 avril, par suite de la faiblesse
de la brise, nos vaisseaux doublés en cuivre furent les
seuls qui parvinrent & se rapprocher des Anglais!. Dans
la puit du 11 au 12, I'amiral Hughes laissa porter, afin
de se mettre en position d’entrer & Trinquemalay. Au
jour, on apercut I'’ennemi sous le vent, & une dis-
tance d’environ trois lieues. Vers neuf heures du matin,
les vents continuant & souffler de 'est-sud-est, nos meil-
leurs marcheurs se trouvérent en position de canonner
les vaisseaux de queue de l'armée anglaise. L’amiral
Hughes, prenant alors la détermination de combattre, fit
former la ligne de bataille, les amures & tribord, sous pe-
tiles voiles. Cette manceuvre fut imitée par les Francais, et
les deux escadres coururent parallelement 'une & I'autre.
A onze heures, notre ligne étant bien formée, Suffren
signala de laisser arriver jusqu'a I'ouest-sud-ouest par
un mouvement tout & la fois. Nos vaisseaux ne se tinrent
pas sur la ligne de relévement prescrite, et 'avant-garde,
composée des meilleurs voiliers, arriva la premiére & por-
tée de 'ennemi. A une heure, les vaisseaux de téte de
I'armée anglaise commencérent & tirer sur le Vengeur et
PArtésien. Ces deux vaisseaux, étant venus en travers

1. Le 10, deux navires do commerce furent pris et brdlés & la vue des
Anglais.
26
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pour répondre au feu de nos adversaires, recurent in-

médiatement 1'ordre de laisser porter*. Suffren, qui vou--
lait une action décisive, continua sa route, recovant, sms
riposter, les coups que I’ennemi dirigeait sur son vaissess.

Lorsqu’il fut -4 portée de pistolet du Superd , il it serrer
le vent et le signal de commencer le fou parut en Wled
son grand mit. L'amirel Hughes n’ayant que-onze vais-
seaux, le Bisarre, conformément aux dispositions priss

batiments - loferent en. méme’ tesiips: que les ‘vaiisesnt
qui les précddaient. H en résuita qua la lighe frangin
* form& une courbe dont les extrémitée étaient roprésm-
tées, & I'a » par lo Vengewr ot I'dredsion, o, i
I'arridre-garde, par: le Bisarve] I'4jacrel Jo Sévire. Comme
conséquence de cette position, ces vaisseaux étaient tris-
¢éloignés des baliments qui leur correspondaient dans la
ligne ennemie. Les avaries que le Héros regut, au début
de l'action, ne lui permirent pas de rester & la hauteur
du Superb. N'ayant pu masquer, & temps, ses huniers,
dont les bras avaient été coupés, il courut de I’avant et il
ne s’arréta que par le travers du Montmouth?!. A deux

1. Ce signal fut répété un quart d’heure aprés. A une heure trois
quarts, le Héros fit & I'armée le signal de combattre I'ennemi & portée
de pistolet.

2. On lit dans I'Histotre du bailli de Suffren, de M. Cunat : « Suffrea,
qui avait arrété le Héros par le travers du Superb que montait Pamirl
Hughes, combattait victorieusement celui-ci, lorsque, toat & coup, il apercut
avec étonnement nos deux vaisscaux dc tite, le Vengeur et I'Artdsion,
dépassant ceux de I'armée ennemie, et, quoiqu'au large des Anglais, en
signalant quatorze brasses de fond. Le commandeur, étonné, jette alors
rapidement un regard sur les vaisseaux de queue, et il remarque que ple-
sieurs de ces vaisseaux n'avaient pas d’ennemis par leur travers. Aussitd
il force de marche, abandonnant A regrel le Superd, et il se met bord &
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heures quarante minutes, ce vaisseau avail perdu son
grand ma{ et son mat d’artimon. Le Héros, qui avail
combattu le Superb avant d’avoir le Montmouth pour ad-
versaire, était, lui-méme, trés-dégréé. Il tomba sous le
vent, et, pendant un moment, il canonna le Superb avec
ses piéces de retraite. Suffren fit alors, & son male-
lot d'arriére, le signal particulier, et & l’arritre-garde,
le signal général de laisser porter. Quoique I'Orient
et beaucoup souffert, le capitaine de la Palliere exé-
cuta sur-le-champ l'ordre du commandant en chef!. Il
fut suivi par M. de Saint-Félix qui montra, dans cette cir-
constance, I'esprit d’initiative dont il avait fait preuve, le
17 février. La manceuvre de ces deux vaisseaux dégagea
le Héros qui continua & combattre jusqu’a ce que 1'Orient
et le Brillant se fussenl placés entre lui et ’ennemi.
L’amiral anglais passa sous le vent du vaisseat'x dématé,
et il rejoignit son avant-garde. Le mouvement en avant
de quelques-uns des vaisseaux de notre arriére-garde
rendait la situation du Montmouth trés-périlleuse. Pour
sauver ce vaisseau et rétablir sa ligne de bataille qui était
forl en désordre, I’amiral Hughes fit, & trois heures qua-
rante minutes, le signal de virer de bord lof pour lof touta
la fois. Les vents qui étaient au nord-est, au début de I'ac-
tion, avaient passé au nord, et les deux escadres s’élaient
rapprochées de la terre. Le Vengeur ayant signalé qua-
torze brasses de fond, les Francais prirent les amures

bord du Montmouth. » Ce récit n'est pas exact. Ce ful contrairement & la
volonté de Suffren que le Héros dépassa lo Superb. Le major de 'cscadre
dit, dans son journal : « Lo dessein du général élait de combattre l'amiral,
mais des bras coupés nous ayant empéchés de coiffer nos huniers, nous
I'avons dépassé et couru jusque par le Lravers de son matelot de l'avant,
que nous avons. combattu. » Enfin, lorsque le Vengeur signala quatorze
brasses, le Héros, ainsi qu'on le verra plus loin, avait cessé de combattre
le Montmouth. 1l n'était pas une heure trois quarts, mais trois heures
et demie, ce qui est trés-différent. En d'autres termes, il n'y a aucun lien
entre la manwmuvre du Héros ot la conduite des capitaines du Vengeur et
de I’Artésien.

1. L’Orient faisait le signal « d’incommodilé » au mom::al méme ot il
recevait cet ordre.
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tre part, Suffren craignait que le Héros, le Brillant et
I'Orient ne fussent pas en état de le suivre. En consé-
quence, & huit heures du soir, il fit & 'armée le signal
de mouiller ol elle se lrouvait. La préoccupation du
commandant en chef & 1'égard du Héros était légitime.
Ce vaisseau, aprés avoir inulilement tenté de virer de
bord pour s’¢loigner de l'escadre anglaise, sur laquelle
le portait une petite brise de nord-est, avait laissé tom-
ber son ancre, & sept heures et demie. Du pont du Héros,
on entendait distinctement les voix des hommes de I’é-
quipage du vaisseau anglais le plus rapproché. Tous les
canots ayant été brisés pendant le combat, M. de Moissac
ne pouvait communiquer avec le commandant en chef.
Une embarcation de I’escadre, montée par un officier, s’é-
tant présentée le long de son bord, il s’empressa de pro-
fiter de celte circonstance pour faire connaitre sa position
au général!. Suffren fit donner & la Fine, qui était encore
sous voiles, 'ordre de conduire le Héros au milieu de
I'escadre francaise. Malgré I'obscurité de la nuit, cette
frégate se présenta sur I'avant de ce vaisseau; et elle lui
envoya un canot avec une amarre. Celle-ci élait tournée,
lorsque le vaisseau 1'Orient, passant entre la Fine et le
Héros, cassa la remorque. Le capitaine de la Pallitre héla
le Héros, et il le prévint que la Fine avait abordé un vais-
seau anglais®. La secousse produite par la rupture du

1. A sept heures et demie, le Héros ayant inutilement essayé de virer
vent arriére et vent devant, le vaisseau, absolument dégréé et hors d'état
d’dtre réparé dans peu de temps, ayant le petit mat de hune et toutes ses
voiles et mamceuvres qui en dépendent sur les haubans de misaine, jai
&6 forcé, par le peu de fond et dérivant toujours, de mouiller par sept
brasses, fond de corail, au milieu de P'escadre anglaise et assez prés d’un
de ses vaisseaux pour en distinguer les voix. Le vent toujours au nord-est,
presque calme. A ce moment, un officier est venu & bord pour savoir si ce
n'#ait pas nous qui avions tiré trois coups de canon. Je lui dis que je
croyais que c'était I'amiral anglais, dont ce pouvait é&tre le signal de
.mouiller. Je le priai d’instruire le général de notre position désagréable.

2. « Nous entendions effectivement des voix anglaises et francaises,
dit M. de Moissac dans son journal, se disputer, mais tout se passa en

paroles. »
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ses hommes furent faits prisonniers. On a dit que le ca-
pitaine de la Fine avait eu la pensée d’abandonner sa fré-
gate, au moment o celle-ci était bord & bord avec I'Isis.
Suffren, dans ses lettres au ministre, ne parle pas de ce
fait qui edt certainement appelé son attention. Il n’en est
pas question dans le journal du major de I’escadre. Or,
M. de Moissac relale avec soin tous lesincidents de la nuit
ayant trait & la frégate la Fine!. Cette accusation désho-
norante pour la mémoire de cet officier, n’est appuyée
par aucune preuve, et elle doit étre repoussée?. Lors-

1. M. de Moissac dit: « La secousse qu'occasionna I'Orient, en coupast
le grelin, sépara les deux batiments. La Fine alla s’échouer un peu plus
loin, fit le signal d'incommodité, mit le feu dans ses porte-haubans, P'étei-
gnit et se déséchoua. M. de Goy, enseigne de vaisseau, aide-major, était sur
la Fine. 1l avait porté des ordres & plusieurs vaisseaux, quand la Fine
s'est abordée avec I'/sis. Il embarqua dans son canot, mais, au lieu d'aller
4 bord de I'Ajax, il alla & bord du Superd. »

2. On lit dans 'Histoire du bailli de Suffren, par M. Canat : « M. de
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que le jour parut, les deux escadres étaient mouillées en
pleine cote, et & deux milles de distance I'une de l'autre.
Elles se seraient probablement perdues, si le vent avait
soufflé grand frais du large pendant la nuit. « Six heures
de mauvais temps, écrivait Suffren, pouvaient faire per-
dre I’escadre. Ma seule consolation était que les ennemis
auraient le méme sort. Au jour, nous nous sommes trou-
vés mouillés & deux tiers de lieue de l’escadre anglaise
(par 8° 8’ de latitude septentrionale, sur la cote orientale
de Ceylan, prés de I'tle de la Provedien), et chacun est
occupé & réparer son dommage'. » Suffren envoya un
parlementaire & bord du Superd pour proposer & ’ami-
ral Hughes I’échange de M. de Goy. L’amiral anglais ré-

Salvert, stupéfait, ne voyant aucune’ issue pour se soustraire & cet abor-
dage, et craignant une invasion de la part des Anglais, fit amener son
canot pour se sauver. M. S¢bire de Beauchéne fut invité par M. de Salvert
A descendre dans son canot el & le suivre dans sa retraite. Cet officier, de
Saint-Malo, qui 8’était distingué au combat de la Belle-Poule, 8’y refusa.
8a belle contenance encouragea les plus timides et contribua au salut de la
Fine. » M. Cunat a emprunté cette version & M. de Villejégu. Ce dernier
était évidemment de trés-bonne foi lorsqu’il rapportait un bruit qui avait
peut-&tre couru dans P’escadre et qu'il croyait vrai, mais la bonne foi, en
pareil cas, est & peine une circonstance atténuante. Quand on porte une
accusation de cette nature, il faut y joindre des preuves. Il est, d'ailleurs,
facile de voir d’ot1 vient son erreur. Il sait que M. de Goy a été a hord du
Superb, mais il ignore que cet officier venait de la Fine, lorsqu'il a pris le
vaisseau amiral anglais pour 'Ajax. C'est la présence du canot de cet offi-
cier le long de la Fine, pendant I'abordage de cette frégate avec I'Isis, qui
a donné naissance au bruit que M. de la Villejégu a accueilli trop facile-
ment, et que Ia plupart de ceux qui ont écrit sur la campagne de I'Inde ont
rapporté aprés lui. )

1. Quelques historiens prétendent que, le 13, au matin, Suffren eut la
pensée de tirer sur les vaisseaux anglais qui étaient & portée de I'escadre.
1l ne donna pas suite & ce projet, disent les uns, dans la crainte d’engager
une affaire générale. D'autres, au contraire, disent qu’il ne le fit pas parce
que celte canonnade n'aurait amené qu'un combat partiel. Le rapport de
Suffren met tout le monde d’accord. Il ne fut pas un instant question de
tirer sur les vaisseaux les plus rapprochés de nous. Comment croire,
d'ailleurs, que nous aurions usé notre poudre en envoyant des boulets &
des vaisseaux qui élaient & dix-huit encablures? Le major de Pescadre dit :
Quelques vaisseaux anglais, mouillés & portée de canon & toute volée de
notre escadre, appareillent. Les vaisseaux mouillés trop prés des roches ou
par des fonds trop petits, changent de mouillage.
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pondit que ses instructions ne lui permettaieat pas d’ac-
cueillir cette demande’. Le 17, les Francais avaient terminé
les travaux les plus urgents, et ils se tenaient préts i
mettre sous voiles. Le lendemain, les Anglais ne faisant
aucun mouvement, Suffren se décida & appareiller. Apris
8tre resté, le 19 et une partie de la journée du 20, en vue
de I'’ennemi, il fit route pour. Batacalo, rendez-vous assi-.
gné & ses transports. Le commandeur crut devoir se jus-
tifier, auprés du ministre, de ne pas avoir attaqué I'amiral
Hughes dans la position que celui-ci occupait. Il le fit, en
- donnant comme explication de sa conduite les raisons
suivantes : « 1°* L'incertitude du fond mélé de corail,
puisque, au large des Anglais, I'Ajax, I'Orient et la Fine
s’étaient échoués le 13 avril; 3° dans ces sortes d’entre-
prises, tout est & perdre, si on ne réussit pas; 3° je n'ai
dans le moment des munitions de guerre que pour un
combat; 4° peu de monde; 5°* aucun moyen en rechanges
- pour réparer les gréements; 6° il manque 4 I'escadre au
‘#noins douze mAts de hune de rechange; 7 je vais au-
- devant de ceux qui sont & Galles ot je trouverai du cor-
dage, quelques munitions de guerre et des hommes;
8° pour tenter cela avec espérance de succs, il faut de la
capacité, de la volonté, et assurément je les ai trop éprou-

vées pour risquer ainsi le tout pour le tout. »

La journée du 12 avril n’avait pas été, comme celle du
17 février, une simple escarmouche. On s’était sérieuse-
ment battu, et les pertes, de part et d’autre, étaient con-
~ sidérables. Nous les faisons connattrc dans le tableau
suivant qui indique la ligne de bataille des deux escadres.

1. Suffren avail pour M. de Goy une estime particuliére. Il disait au mi-
nistre, dans une leltre contenant la demande du grade de liculenant de
vaisseau pour cet officier : « C'est un jeune homme qui est au milieu du
feu d’un froid & faire plaisir & ceux qui le voient. »
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ESCADRE FRANCAISE.

Noms des bitiments. Noms des capitaines.
canons.

Forbin. ........ PP

64
50
64

14

La Palliére..
Saint-Félix. ......... aes
Villeneuve-Cillart

De Tromelin. ..........
Cuverville.
La Landelle

Totaux des tués et des blessés?................ cees

1. MM, de Bourdeilles, lieut t de vai , de Bielke, Lamerchienna (officier
suédois), de Rochemore, dé Cuers, enseignes, Le Vasseur de Séligny, lieutenant de
frégate, de Barence, garde de marine, élaient au nombre des morts. On comptait
parmi les blessés, MM. de Cillart et de Galle, capitaines de vaisseau, Gouler, Pas-
trascour, officiers auxiliaires, d'Aigremont, garde de la marine.

ESCADRE ANGLAISE.

Noms des bitiments. de Noms des capitaines. Tués. |Blessés.

o W
WD E 2O I B

Edward Hughes
Gell..... vereensanee cesn

Hawher............. eee
Charles King..... Ceerees
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Les vaisseaux des deux escadres se trouvant placés pen-
dant le combat dans I'ordre indiqub ci~dessus, on peut fa-
cilement reconnattre ceux qui avaient portéle poids de la
bataille. On remarquera que-les vaissepux anglais, Slant
sous le vent, ne pouvaient pas, s’sppricher des mdtres.
Dans le rapport qu’il adressa au ministre sur le combet
du 12 avril, Suffren ne formula contre MM. de Maurville,
~ Forbin, deGnllart,Bonvetddo 1a Landelle aucun grief
spécial, mais il signala le role & peu prés insignifiant
joué par les vaisseaux qu’ils commandaient. Aprds avoir
dit que M. de Tromelin, le chef de.division dont il avait
eu A se plaindre, le 17 février, aivait fait son devoir, il si-
gnala la belle conduite de-MM. de Saint-Félix et de.la
Pallidre. Quant au commandant” du Sphinz, le capitaine
de vaisseau du Chilleau, Suffren accorda des éloges sans
réserves aux services qu'il avait rendus dans la journée
du 18 avril. « Si tous les officiers avaient fait comme lui,
écrivit-il au maréchal de Castries, 'escadre anglaise ne
serait plus. »

Le 30 avril, uouvaismxmouilléront da.nslalmede
Batacalo, sur la cote orientale de I'tle de Ceylan. La
veille, Suffren avait communiqué avec le bralot le Pulvé-
riseur, envoyé & sa recherche par le capitaine de la Bel-
lone qui était & Pointe de Galles avec le convoi. Le Pul-
vériseur apportait des dépéches venues de I'lle de France
par un batiment hollandais®.

Iv

Lorsque Suffren ouvrit les lettres adressées & son pré-
décesseur, il éprouva une trés-pénible surprise. Le mi-

L. Le bAtiment hollandais apportait le duplicata de ces dépaches. Le pri-
mata avait été envoyé par la corvette I'Empédition, qui avait été prise par
les Anglais,
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nistre, en annoncant la prochaine arrivée d'un convoi es-
corté par deux vaisseaux, I'lllustre, de soixante-quatorze,
et le Saint-Michel, de soixante, prescrivait au comte d’Or-
ves de retourner & I'lle de France. Il devait en repartir,
au mois d’avril, aprés avoir fait des vivres et réparé ses
batiments. Si des ordres aussi précis lui étaient parve-
nus au mois de février, Suffren ent hésité a les enfrein-
dre. Les recevant a la fin d’avril, il considéra comme un
devoir de sa position de ne pas les exécuter. Les dépéches
apportées par le Pulvériseur soulevaient d’autres diffi-
cultés et ajoutaient aux perplexités du commandeur.
Quelle ligne de conduite adopterait M. de Souillac qui ne
pouvait ignorer les nouvelles instructions de la cour? Ex-
pédierait-il le convoi & la cote de Coromandel, ou le re-
tiendrait-il sur la rade de Port-Louis, dans la pensée que
Suffren obéirait aux ordres du ministre? « L'intention du
Roi, écrivit Suffren & M. de Souillac, était que I’escadre
fat de retour & I'lle de France, en mars, afin de repartir,
en avril, en forces réunies et bien réparées. Cela n’est
plus possible. Avant que j'aille & la c6te de Coromandel
(on est au 1 mai) et que I'on puisse déterminer Hyder-
Ali & laisser embarquer nos troupes, que celles-ci aient
marché et que j’aie pu regagner Ceylan, c’est une affaire
d’au moins quarante-cinq jours, la traversée environ qua-
rante, le temps pour les radoubs au moins autanl, la
traversée (pour le retour) trente. Récapitulation : Qua-
rante-cinq jours pour aller prendre nos troupes a la cote
et les ramener & Ceylan, quarante jours de traversée,
quarante-cinq de radoubs, trente de traversée pour revenir
ici : total cent soixante. De sorte que voild six mois de
perdus, et Dieu sait ce que les ennemis peuvent entre-
prendre pendant ce temps. Ce serait bien mal interpréter
les intentions du Roi et les voétres, si j’entreprenais, a la
fin d’avril, ce que vous aviez prévu pour la fin de février,
et si, sur les assurances réitérées de ne pas quitter la
cote, et si, sur la certitude que vous aviez, par les Bons-
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Placés au sud de I'ennemi, qui s’était retiré & Trinque-
malay, nous étions en position de capturer les batiments
venant d’Europe ou de Bombay et se dirigeant sur Ma-
dras. Nos frégates croisaient au large, et une division de
I'escadre était toujours préte a appareiller. Le 13 mai,
cinq voiles ayant été signalées, le Héros, le Vengeur, ' Ar-
tésien,le Sphinx et I'’Annibal mirent sous voiles. Au cou-
cher du soleil, nous étions encore & plus de deux lieues
de ces batiments. Suffren, ne jugeant pas prudent de
mettre I'escadre anglaise entre les vaisseaux qu’il avait
avec lui et ceux qui étaient mouillés a4 Batacalo, leva
la chasse. On apprit, & quelque temps de 13, que les ba-
timents poursuivis venaient de Bombay avec des vivres,
du matériel et des munitions.

L’escadre frangaise fit route, le 3 juin, pour Tranque-
bar, o elle devait trouver plusieurs navires hollandais
chargés de vivres. Elle arriva, le 5, & sa destination, aprés
étre passée, la veille, devant Trinquemalay ou les Anglais
terminaient leurs réparations. Notre nouvelle position
nous permettait d’intercepter les navires expédiés de Ma-
dras & I'escadre anglaise. Le 8 juin, une division compo-
sée des vaisseaux le Sphinx et I’Artésien, des frégates la
Fineetla Bellone, revint au mouillage amenant une prise,
le transport le Raikes, chargé de vivres et de matériel.
Cinq navires, au nombre desquels était ce dernier bati-
ment, avaient quitté Madras avec des approvisionne-
ments pour Trinquemalay. Le commandeur apprit, avec
le plus vif regret, que nous avions laissé échapper deux
de ces batiments. Dans la soirée du 5 juin, nos croiseurs
couraient sur deux navires qui avaient été apergus au
coucher du soleil. La chasse se prolongea, et, par suite
de leur inégalité de marche, nos batiments se séparérent.
La Bellone el la Fine étaient en avant, puis venait I'Artésien,
et derriére lui le Sphinx. Les frégates s’étaient assez ap-
prochées de ces deux bAtiments pour reconnaitre un
vaisseau et un brick. Telle était la situation, lorsque,
vers onze heures, I'Artésien, qui était prés de rejoindre
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ville de Goudelour, enlevée sux Anglais le 3 avril 1788
Sur Ia rade, »e trouvaient un navire de comméres, chergd
de vivres, et un grand transport, appertenant 4 la Com-
pagnie des Indes, qui avaient été capturés par la Fine. Le
dernier avait, & son bord, seize officiers d’artillerie, des
canonniers, des piéces de siége, de la poudre et des mu-
nitions de guerre. A quelques jours de 13, un grand b4-
timent anglais, ayant trente piéces de canon, chargé de
riz et de bl¢, tomba entre nos mains. L’activité de nos
croiseurs faisait subsister notre escadre. Suffren étail
venu & Goudelour pour compléter ses vivres, déposer les
malades et examiner, de concert avec le général Duche-
min, ce qu’il était possible d’entreprendre avec les trou-
pes et 'escadre. Le commandeur avait I'intention de com-
battre une troisi¢éme fois 1'escadre anglaise, et, s'il sortait
victorieux de cette nouvelle rencontre, il désirait attaquer
Négapatam dont la possession, au double point de vue

1. Ce bAtiment avait fait le tour du monde avec Cook. {(Journal du
magjor de Pescadre.)
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militaire et maritime, nous eat été fort utile. Le major
de I’escadre se rendit auprés d’Hyder-Ali pour lui sou-
mettre cette proposition et réclamer son concours. L’en-
voyé de Suffren trouva le nabab extrémement irrité con-
tre le général Duchemin. L’armée mysoréenne avait eu,
avec les Anglais, plusieursengagements auxquels le corps
expéditionnaire n’avait pris aucune part. Aprés s’étre
emparée de la forteresse de Permacoul, elle aurait, disait
le sultan, remporté de trés-grands avantages, si elle
avait été soutenue par nos soldats. Toutefois, Hyder-Ali
montra envers la marine les dispositions les plus favo-
rables, et il promit d’agir par terre lorsque le moment
serait venu. Il chargea M. de Moissac d’exprimer a
Suffren son désir de le voir, au retour de cette expédi-
tion. Le 25 juin, le commandeur ayant appris que les An-
glais étaient mouillés devant Négapatam, héta les prépa-
ratifs du départ. Pour compléter les vides qui existaient
dans ses équipages, il fit embarquer, sur les vaisseaux,
des compagnies de cipayes et des détachements emprun-
tés aux troupes de la garnison de Goudelour. Aprés avoir
pris sept cents blancs, écrivit Suffren au ministre, il ne
reste plus que six cents Européens en santé qui compo-
seront la garnison de Goudelour. Ils couvriront les ho-
pitaux et le dépot jusqu'ad l'arrivée des renforts. Si la
guerre dure, il faut nous envoyer de fortes frégates
doublées en cuivre. Si, depuis que je suis & la cote,
j'avais eu des frégates, nous aurions fait aux Anglais un
mal infini. Je n’en ai que deux, et elles ont été employées
autant que cela a été possible. Les circonstances ont fait
exécuter les intentions du Roi relativement & I'armée.
Si les renforts annoncés arrivent et qu’ils soient bien
commandés, tout ira bien. L’Inde n’est plus le méme
pays que jadis. Le Carnatic et I’Arcate étant absolument
dévastés par la guerre, on n’y peut vivre qu’avec 'aide
d’Hyder-Ali. Celui-ci, avec des milliers de chameaux, fait
venir des vivres de I'intérieur. Sous ce rapport, on sera
toujours dans la dépendance du nabab. Mais, pour









nous avions le méme nombre de vaisseaux que nos
adversaires. A dix heures et demie, I’amiral anglais laissa

1. « Lesdeux escadres firent, dans la matinée, quelques évolutions. A sept
heures et demie, ordre & I’escadre de virer vent devant par la contre-
marche. Le général espérait passer & portée de larri¢re-garde de l'en-
nemi, mais le Bisarre, vaisseau de téte, ayant manqué & virer, a retardé
I'évolution; les vents étaient alors dans la partie de 'ouest. A huit heures,
ordre & la division de serrer la ligne; & la méme heure, le vaisseau de téte
aviré. A huit heures un quart, signal au Bisarre de diminuer de voiles et
au Sphina de serrer la ligne. A huit heures et demie, le Bisarre, qui élait
en panne, a ordre de faire servir. A huit heures trois quarts, ordre an
Bisarre de tenir le vent. Ce vaisseau, ayant pris le signal de tenir le veal
pour celui de tenir le vent babord amures, a viré de bord vent arriére.
Le général lui a donné lordre de prendre posle entre le Vengeur et
'Orient. » (Journal du major de l'escadre.)

2. « L’Ajaxa demandé & relacher, mais le général a refusé. Ce vaissean
n'ayant eu ni ses barres, ni ses hunes brisées, il était bien extraordinaire
qu'il n’edt pas encore repassé les mils de hune.» (Journal du major de
Vescadre.)
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porter sur notre armée par un mouvement fout & la fois.
Vers onze heures, I'avant-garde ennemie étant & portée
de canon, Suffren fit commencer le fcu. Le combat s’cn-
gagea avec beaucoup de vivacité A I'avant-garde et au
corps de bataille. A I'arritre-garde, plusieurs vaisseaux
anglais resitrent & une grande distance au vent de notre
ligne. A midi trois quarts, quelques navires avaient déja
beaucoup souffert. Le chef de file de I'armée anglaise, le
Hero, de soixante-quatorze canons, se retira du champ
de bataille. Dans notre escadre, Suffren fut obligé de cou-
vrir, avec son vaisseau, le Brillant, qui avait perdu son
grand mat. A une heure, au moment ol I’action était
trés-chaude, le vent sauta brusquement au sud-sud-
_ est. La nouvelle direction de la brise, frappant par ba-
bord les vaisseaux anglais et francais, mit le désordre
dans les deux lignes. A I'exception du Sultan, de I'Eagle
et du Worcester, qui laissérent porier & temps, les bali-
ments ennemis furent masqués et tombeérent sur tribord.
L'escadre anglaise se trouva divisée en deux partics,
dont I'une était poussée dans I'ouest et I'autre dans l'est.
L’amiral Hughes donna l'ordre & son armée de serrer
le vent, les amures & babord. Suffren fit le signal de virer
de bord lof pour lof, tout & la fois, et de former une li-
gne, sans avoir égard aux postes. Notre évolution avait
pour but de couvrir le Brillant et le Sévére, qui avaient
abattu sur tribord, et de couper I'Eagle, le Worcester et le
Sultan, si ces trois vaisseaux ne manceuvraient pas avec
célérité pour rallier leur escadre. Le Worcester et I’Eagle
dirigeaient contre le Brillant un feu trés-vif, mais le Héros,
doublant ce dernicr vaisseau au vent, le sépara de scs
deux adversaires. Le Worcester, aprés avoir échangé
quelques bordées avec I'Annibal, passa & contre-bord du
Héros, dont il recut toute la bordée sans riposter, et il
s’éloigna du champ dc bataille en courant grand largue
sous toutes voiles. Le Sévére, de soixante-quatre, et
le Sultan, de soixante-quatorze, que la saute de vent
avait placés trés-prés l'un de l'autre, se canonnérent






LIVRE XIV. 421

Le Hero avait, en haut de ses mats, des signaux de dé-
tresse, et le Worcester était & toute vue * sous le vent. Le
capitaine du Monarca, passant prés du Superd, avait fait
connaitre d 'amiral qu’il était hors d’état de retourner au
feu.Enfin, parsuite des avaries qu’ils avaient recues dans
leurs matures, la plupart des vaisseaux anglais ne ma-
nceuvraient que trés-difficilement *. L’escadre anglaise se
rapprocha de la cote, et, & cinq heures et demie, elle
mouilla entre Négapatam et Nagore. Les batiments fran-
cais laissérent tomber I’ancre 4 trois lieues environ dans
le nord des vaisseaux ennemis. Le lendemain, dans la
matinée, Suffren fit route sur Goudelour. Il était disposé
a reprendre le combat interrompu la veille, mais I'ami-
ral Hughes resta au mouillage. Le 7 juillet, nos vaisseaux
furent rejoints par un brick portant pavillon parlemen-
taire. M. de Moissac, major de l'escadre, se rendit a
bord de ce navire, ou il trouva le capitaine James Watt.
Cet officier était porteur d’une lettre dans laquelle son
amiral réclamait le Sévére, affirmant que ce vaisseau
.s'était rendu au Sultan *. Le commandeur n’avait recu
de M. de Cillart aucune explication qui lui permit de
comprendre la démarche de I'amiral anglais. Il se rap-
pelait seulement que le Sévére avait combattu pendant
quelques instants sans pavillon. « Le général, dit le ma-
jor de lescadre dans son journal, & qui M. de Cil-
lart n’avait pas encore rendu compte, a répondu & l'a-
miral que, sans doute, une drisse de pavillon coupée avait
pu faire imaginer que le vaisseau avait amené; mais que
cela n’avait jamais été son intention, et que, d’ailleurs,
il était, lui-méme, dans ce moment-la, assez prés pour le
secourir, et méme pour le reprendre, en cas qu’il se fit
rendu *. » Désagréablement surpris que le commandant

1. Le Worcester ne rallia son armée que le lendemain, 7 juillet.

2. Lettre de 'amiral Hughes au secrétaire de 'amirauté anglaise.

3. Dans la lettre de I'amiral anglais, il élait question de I'djaz; c’était
une erreur de nom, I'amiral voulait parler du Sévére.

4. Suffren rendit compte au ministre, dans les termes suivants, des
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autres capitaines de I'armée. Depuis le jour ol la mort du
comte d’Orves I’avait placé & la téte de I'escadre de I'Inde,
il étail convaincu que plusieurs de ses capitaines n’avaient
ni la capacité, ni I’énergie nécessaires pour le seconder.
Le 17 février et le 12 avril, les résultats sur lesquels il
comptail avaient été compromis par les manceuvres de
quelques-uns de ses vaisseaux. Aprés ces deux combats,
était venu celui du 6 juillet. Ce jour-1a, le peu d’activité
du capitaine de I’4jax nous avait privés du concours
d’'un vaisseau de soixante-quatre. Le commandcur n’était
pas disposé & se montrer sévére & I'égard de M. Bouvet,
dont la carriére était trés-honorable. Mais en ce moment,
cet officier, doublement fatigué par ’dge et les maladies,
était hors d’état d’exercer le commandement de son vais-
seau. Si, le 6 juillet, les capitaines du Vengeur et de
I’Artésien avaient mis plus d’énergie et d’habileté dans la
poursuite de I’Eagle, ce vaisseau, promptecment dégréé,
eat été joint par les nétres. Aucune circonstance particu-
litre ne plaidait la cause de ces deux officiers. Le Ven-
geur, qui figurait au combat de la Praya, n’avait été,
dans cette affaire, d’aucun secours pour ses compagnons
d’armes. 11 s’était bien conduit, le 17 février, mais, le
12 avril, étant chef de file de I'armée, il avait ouvert le feu
& une distance beaucoup trop grande, et, pendant toute
la durée du combat, il avait été de 'avant et loin de son
poste. Dans cette méme journée, le capitaine de I'4rts-
sien avait suivi tous les mouvements du Vengeur, et il
g’était rendu coupable des mémes fautes. Quoique I'Arté-
sien fut doublé en cuivre et qu’il edt une bonne marche,
M. de Maurville n’avait pas su, le 17 février, prendre un
poste qui lui permit de combattre. Enfin, le commandeur
se rappelait que ce méme officier avait fait manquer la
prise du San-Carlos, batiment chargé de vivres et de ma~
tériel, alors que l'escadre frangaise était dans le dént-
ment le plus complet®. Il se décida & prendre, & I'égard

1. Le 5 juin, étant détaché avec deux vaisseaux et une frégate pour
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ESCADRE FRANCAISE.
Ligne de bataille. — Ordre renversé.

o . Nombre
' Noms des bdtiments. de Noms des capitaines. Tués, Blessés
canons.
Troisitme escadre.
Flamand. .......... 50 |De Cuverville........... 13 56
Annibal. ........... 4 De Tromelin............ 28 80
Sévére............. 64 DeCillart .............. 20 i1
Britlant ............ 64 De Saint-Félix.......... 41 136
Corps de bataille.
- Suffren .........convnnn .
Héros......coonveen A {De Moissac............. % 2 7
Sphinx. ............ 62 |Du Chilleau ............ 19 85
Bannibal........... 50 |Galle.................. H 13 '
“Artésien ........... 64 |Maurville.............. 12 38
| Deuxidme escadre.
Vengeur ........... 64 |Forbin....... ......... 8 44
Bizarre ............ 64 La Landelle............ . »
Orient ............. 74 |La Palliére............. 1 »
Totaux des tués et des blessés..................... 178 . 601
E 'SE.
; Nombro
Noms des bdtiments. de Noms des capitaines. Tués.
canons.
Division rouge.
- Hughes ................
Hero............... R eommodore. L b | m
Exeter............. 64 |Robert Montagu ........ 1n U
TI8i8.cueeieneiinne. 30 Lumley ................ 9 19
Burford. ........... 70  |Peter Rainier ........... i 34
Division bleue.
Sultan............. 74 .;’amfs l‘IVatt ............ ! 16 21 .
- aclellan..............
Superb............. T4 SirE. Hufhes, vice-amir. i 1 19
Monarca............ 68 (JohnGell.............. 8 46
Worcester.......... 64 |Wood................. -.l 1 9
Division blanche. ‘
Montmouth......... 64 |James Alms............ » 12
Eagle.............. 64 |Ambrose Reddals ....... 4 9
Magpanime ........ 64 |Charles Wolseley........ 2 7!
Totaux des lués et des blessés '....................

1. Le capitajne Lumley, de I'Isis, élait au nombre des morts.
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combats. Le général a ordonné que le grand mat de la
Pourvoyeuse, avec ses mals de hune, vergues, voiles, se-
rait donné au Brillant. La Fortitude donnera son grand
mit A la Pourvoyeuse, et son mat d’arlimon pour un mat
de hune d’un vaisseau. La Sylphide donnera son grand
mat qui peut faire un mat de hune ct mettra & sa place
un mat de fortune. Le Pulvériseur donnera ses deux bas
mdts qui peuvent faire des mats de hune et sera rematé
avec ceux de la prise Yarmouth. L’intention du gé-
néral est d’envoyer la Pourvoyeuse & Malac, ot elle fera
un grand mat et chargera des matures que les Anglais
font couper dans le détroit. La Fortitude ira au Pégou;
elle y fera un grand mat et y chargera des bois de toutes
dimensions. » L’escadre francaise devait exécuter ces di-
verses opérations sur une rade foraine ol la mer était
fort grosse lorsque la brise soufflait du large. La posi-
tion’de I'ennemi, resté au vent de Goudelour, ajoutait
aux difficultés de cette situalion. Néanmoins, les travaux
furent immédiatement entrepris, et 'ordre fut donné de
les pousser, jour el nuit, avec toute I'activité que com-
portaient les circonstances.

II

Quelques jours aprés son arrivée sur la rade de Gou-
delour, Suffren regut la nouvelle de I'arrivée a I'lle de
France des vaisseaux le Saint-Michel, de soixante, I'JI-
lustre, de soixante-quatorze, el de plusieurs transports.
Le lieutenant général de Bussy, nommé au commande-
ment en chef des forces de terre et de mer au deld du Cap
de Bonne-Espérance, était & bord d’un des vaisseaux*. La

1. Le Saint-Michel, I'lllustre, le cotre le Lézard, partis de Cadix le
4 janvier 1782, avaient mouillé, le 11 janvier, & Ténériffe, rendez-vous
assigné aux transports qui avaient quitté Brest, le 12 décembre 1181, en
méme temps que ’escadre du lieutenant général de Guichen. La presque
totalité des batiments capturés dans le coup de main audacieux de I'amiral
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quence, 'armée mysoréenne se trouvait seule en présence
de toutes les forces que la Grande-Bretagne avait dans
I'Inde. Enfin, il était informé que les Anglais attendaient
trés-prochainement un convoi apportant des renforts
considérables *. Cette situation lui imposait I'obligation,
soit de faire la paix, soit de s’éloigner du Carnatic pour
défendre ses propres Etats. Suffren s’appliqua & com-
battre le découragement dont le nabab était atteint.
Les dépéches du maréchal de Castries, apportées par
M. de Launay, donnaient la certitude que cinq mille
soldats ne tarderaient pas & débarquer a I'lle de
France. La désignation du lieutenant général de Bussy
pour commander les troupes indiquait, de la part du
gouvernement francais, l'intention bien arrélée de pren-
dre une part trés-active aux affaires de I'Inde. Cédant
aux instances de Suffren, le nabab, auquel la pensée de
traiter avec les Anglais était extrémement pénible, promit
d’envoyer son fils Tippo-Saib 4 la cote de Malabar et de
rester, de sa personne, dans le Carnatic avec la plus
grande partie de ses forces. Avant de quitter le camp,
Suffren réussit & amener un rapprochement entre le
nabab et le général Duchemin. Si on en juge par le pas-
sage suivant d’'une de ses lettres, le commandeur désap-
prouvait la ligne de conduite suivie par le général fran-
cais. « Ce prince, disait-il au ministre, en parlant d Hyder-
Ali, a pris en moi la plus grande confiance; il me traite
de frére et il me demande des conseils. Je puis affirmer
que si on avait su prendre ce prince, on en aurait fait tout
ce qu’on aurait voulu.Je n’ai eu avec luid’autreastuceque
de n’en point avoir et de dire toujours vrai. » Aprés une
seconde entrevue avec Hyder-Ali, Suffren hata les prépara-
tifs du départ. Il désirait rallier le plus promptement pos-
sible les batiments partis de I'Ile de France, peu de temps
apres le Lésard. L'obligation de faire route pour Batacalo,
non moins que le voisinage de Vescadre anglaise qui

1. Celui du contre-amiral Bickerton, parti d’Angleterre le 6 février 1782,
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de Pierrevert, neveu de Suffren, avait ¢l¢ tué au début
de I'action. Quoique la frégate anglaise fat d’une force
inférieure 4 la notre, elle élait parvenue a s’échapper
aprés une heure de combat!. Le 21 aout, I'Illustre, le
Saint-Michel, la corvette la Fortune, et sept transports
portant des vivres, des munitions et six cents hommes
d'infanterie ralliérent le pavillon du commandanl en
chef. Quarante-huit heures aprés, toutes les opérations
relatives 4 la répartition et au transbordement des vivres
et du matériel élaient terminées et I’escadre reprenait la
mer. Ayant appris, le 24, par le capitaine du Lézard, que
les Anglais n'avaient pas paru, Suffren se dirigea sur
Trinquemalay. Arrivée, le 25, devant I’entrée, ’escadre
s'engagea dans la baie extéricure, et elle gagna, en
louvoyant avec une jolie brise du sud-ouest, l'ar-
ritre-baie dans laquelle elle laissa tomber I'ancre hors
de portée de canon de la place. Quelques bordées, en-
voyées par les balteries prés desquelles nos vaisseaux
étaient passés, avaient fait & I'Hannibal, au Sphina
et au Saint-Michel des avaries sans importance. Deux
mille trois cents hommes, en y comprenant cinq cents
soldats de marine et six cents cipayes, furenl mis &
terre, dans la nuit du 26 au 27 juillet. Les 27 et 28, les
Francais élevérent des batteries qui furent armées avec
des pitces prises sur nos batiments. Les forts de Trinque-
malay et d’Ostienbourg, sans communication entre eux,
défendaient la ville. Notre feu, ouvertle 29 dans la maltinée,

1. Le major de I'escadre relate ainsi qu’il suit cet événement : « La
Bellone est entrée en rade : un officier est venu rendre compte au général
que, la veille, la frégate s’élail battue contrc un autre baliment; qu'unc
supériorité de mousqueterie et beaucoup de mitraille jetée par des obusiers
avaient dégréé la Bellone, dés le commencement du combat, et fait perdre
'avantage que devaient lui donner le nombre el la force de ses canons. M. de
Pierrevert, commandant la frégate, neveu de M. de Suffren, avait été tué
au commencement de l'affaire. M. Boucher, officier auxiliaire, qui avait
le commandement aprés, avait été tué; M. Stephano, officier napolitain,
gri¢vement blessé. La frégate anglaise s’¢tait éloignée aprés une heure de
combat, et avait laissé la Bellone dans I'impossibilité de la poursuivre,
Celle-ci avait eu quarante hommes hors de combat. »



acquit
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de Trix
rendre,
de la caplmlahon Quelques dm!cuit& gétant élevées
entre les négociateurs, Suffren les ‘trancha en faveur de
I'ennemi. Persuadé que Larrivée de 1'amiral Hnghu
était imminente, il ne voulut pas retarder, par des exi-
gences inutiles, le moment o une posltion de cette im-
portance serait remise entre ses mains. La garnison,
.composée de cent cinquante solda
cents cipayes, sortit de la ville ave
guerre. Elle devait étre transportée
notre gouvernement. Le command

~ bourg se rendit, le 31 juillet, aux
Aavait sous ses ordres le méme nom
capitaine Macdowal. Ce succks, qu
francaise le seul port existant sur k
cotté que vingt-cing hommes tués
prit immédiatement toutes les me:
la prompte organisation de sa nouvelle conquéte. Les
troupes destinées & tenir garnison dans la place furenl
désignées, et nos vaisseaux recurent Pordre de rem-
barquer le personnel et le malériel qu’ils avaient mis a
lerre.

Le 2 septembre, dans I'aprés-midi, nos vigies signa-
leérent I'escadre anglaise. Les Francais hatérent leurs
préparatifs de départ et ils appareillerent, le lendemain,
au point du jour*. Les Anglais, qui- s’étaient rapprochés
de la cote, serraient le vent, les amures & tribord, avec
une fraiche brise de sud-ouest, se dirigeant sur I'entrée
de Trinquemalay. A la vue du pavillon frangais flottant
sur tous les forts, 'amiral Hughes laissa arriver par un
mouvement successif, et il gouverna quatre quarts largue,

- > =

1. Le Héros et I'Annibal s'abordérent. Le premier de ces vaisseaux fit
quelques avaries,
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sous petites voiles. Son intention était de n’accepter le
combat que tard dans la journée. S'il était battu, la nuit
couvrirait sa retraite; dans le cas ou la forlune des
armes lui serait favorable, nos vaisseaux désemparés
seraient loin du port que nous avions conquis. Suffren
souhaitait trés-vivement avoir une nouvelle occasion
de se mesurer avec l'ennemi. L’escadre, disposée sur
une ligne de relévement, se couvril de toile pour at-
teindre les Anglais qui élaienl sur notre avant et sous
le vent. L’amiral Hughes avail cinq vaisseaux de soixante-
quatorze, six de soixante-quatre et un de cinquante, soit
douze vaisseaux. Nous avions quatorze vaisseaux, parmi
lesquels trois de soixante-quatorze, sept de soixanle-
quatre, un de soixante el trois de cinquante. Afin d’utili-
ser cetle supériorité plus apparente que réelle, si on ne
considére que le nombre des canons, Suffren prescrivit
aux capitaines du Vengeur et de la Consolante de doubler
les derniers vaisseaux de la ligne anglaise par-dessous
le vent, aussitét que l'action serait engagée. La force de
la brise, I'inégalité de marche de nos batiments, 1'allure
du grand largue étaient autant d’obstacles & la régularité
de notre ligne. La plupart de nos vaisseaux et principa-
lement ceux de I'avant-garde n’étaient pas & leurs postes.
Quelques tentatives faites par le commandeur pour réta-
blir I'ordre demeurérent sans résultat. Soit que Suffren
se laissat entrainer par le désir de joindre 'ennemi, soit
qu’il supposdt que chaque capitaine saurait, une fois les
premiers coups tirés, prendre place par le travers d’un
vaisseau anglais, il continua sa route. A deux heures et
demie, aprés avoir fait environ vingi-cinq milles, nous
étions & petite distance de I'ennemi. A ce moment, le
Héros appuya d’'un coup de canon le signal de laisser
arriver, qui était hissé en téte de ses mats. Par suile
d’une erreur extrémement regrettable, ce coup de canon
fut suivi de la bordée du Héros, Les capilaines, persua-
dés que le commandant en chef avait I'intention de com-

mencer le combat, suivirent cet exemple. Reconnaissant
: 28
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pour doubler, par-dessous le vent, le dernier vaisseau
de I'escadre anglaise, mais lcs capitaines de ces deux ba-
timents voyant qu’ils n’étaient pas soutenus, ne voulu-
rent pas s’exposer au danger d’8tre coupés, et ils restérent
au vent de l'ennemi. Peu apres, le feu s’étant déclaré
dans la hune d’artimon du Vengeur, ce vaisseau s’éloigna
du champ de bataille. En réalité, trois vaisseaux, le
Héros, I'lllustre et ’Ajax, supportaient le poids de la
bataille. Suffren multipliait les signaux pour rallier les
vaisseaux dispersés, mais la brise, trés-fraiche au com-
mencement de I'action, tomba subitement et les batiments
des deux escadres demeurérent immobiles 1a ou ils se trou-
vaient. Le temps s’écoulait, et nos trois vaisseaux, battus
en travers par les vaisseaux du centre de l’armée an-
glaise, enfilés par ceux qui étaient placés aux extrémités
de la ligne, souffraient beaucoup. A quatre heures et
demie, le Héros avait ses voiles en lambeaux, toutes ses
manceuvres coupées et il ne pouvait plus gouverner.
L'Illustre avait perdu son grand mat de hune et son mat
d’artimon. Vers cinq heures et demie, une légére brise de
sud-sud-ouest s’étant élevée, les Anglais virérent de bord
lof pour lof tout & la fois. « Si les ennemis avaient viré¢
vent devant, dit le major de 1'escadre dans son journal,
nous aurions été coupés et probablement détruits. » Apres
avoir exécuté ce mouvement, nos adversaires continué-
rent le combat en nous canonnant par babord. La brise
était favorable pour ramener nos vaisseaux sur le champ
de bataille, mais elle était trés-faible et ceux-ci n’arri-
vaient que trés-lentement. Pendant ce temps, le Iléros,
I'lllustre et I’Ajax continuaient & combattre avec la méme
énergie!. A six heures, le grand mat du Iléros, criblé de
projectiles, tomba & la mer. A six heures trois quarts,
les Anglais qui couraient & contre-bord commencerent &

1. Notre équipage, désespéré de la mauvaise manceuvre de nos vais-
seaux, n'en était cependant pas découragé, et nous avons répondu avec la
méme vivacité au feu de I’ennemi que nous recevions alors, & bord opposé,
réparti sur I'Ajax, I'lllustre et nous. (Journal du major de U'escadre.)






LIVRE XIV. 437

ESCADRE FRANGAISE
Ligne de bataille,

od
N a3 N .
dea bitiments, § S des ca:ilt.:ines'. . Observations.
<
Avant-garde.
} . . Trés-bien dans
"Artésien....... 64 |De Saint-Félix...] 4 | 12 { premiers, mal
celui-ci.
. Bien dans le
‘Orient......... 14 |De la Palli¢re....| » » ; mencement de
tion.
~ .+...| 60 |D’Aymar........ 2 » |Mal.
......... 64 |De Langle.......| » | » |Trés-mal.
......... 64 |DeKersauson....| 5 | 8 |Moins mal.
Corps de bataille.
(angl.).] 50 |De Galle........ Trés-mal.
......... 64 |Du Chilleau....., ‘ - Tres-mal.
% Suffren.......... .
"""""" De Moissac ...... Trée-bi
......... 74 |De Bruyéres..... r sf n'l?';l;x. on
........ 50 |De Salvert.......
Arriére-garde.
........... 64 |De Beaumont.... 10 24 Trés-bien.
...... 36 |Péam............ 3 8 ICapitaine tué.
ne peut plus mal
«vesseees] 74 |De Tromelin..... ‘ il n'a jamais été
. ! de canon.
‘ : accident de
cesse.s.| 64 |De Cuverville. ... I'a empéché de
‘ faire.
Mal dans les
combats, sans
N 64 |De la Landelle... y ait eu’ rien
sez caractérisé
" le renvoyer.
Totaux des tués et des blessés? ..... :

1. MM. de Langle, de Kersauson, de Salvert, de Beaumont et Péan étaient
vaissean.
2. tués : MM. de Péan, de Voutron, lieutenants de vaisseau, de la Gran
Dubousquet, lieutenant de frégate. ) .
MM. de Bruyéres, lieutenant de vaisseau ; d°’Ankarlo, de Cardigna
; Amielh, Dulac, lieutenants de frégate ; Delatour-Godis, Ségu
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Suffren avait congu I’espoir trés-légitime, en raison de
la supériorilé de ses forces, de baltre 'armée anglaise.
L’insucces relatif de cette journée lui causa une irritation
profonde. Jusque-13, il ne s’était plaint que de quelques-
uns de ses capitaines; aprés le combat du 3 septembre,
il accusa la presque totalité de son armée de I'avoir
abandonné. Ce fut sous I'empire de ce sentiment qu'il
écrivit au ministre : « J’ai le cceur navré par la défection
la plus générale. Je viens de manquer I'occasion de
détruire I'escadre anglaise. J’avais quatorze vaisseaux et
la Consolante que j’avais mise en ligne. L’amiral Hughes
évitait sans fuir, ou pour mieux dire il fuyait en ordre,
conformant sa voilure & la marche des plus mauvais
voiliers. Larguant & mesure, il fit courir jusqu'a dix et
méme douze aires de vent. Ce ne fut qu’a deux heures de
I'aprés-midi que je pus le joindre. Ma ligne & peu pres
formée, j’attaquai et fis le signal d’approcher. J'avais fait
signal au Vengeur et & la Consolante de doubler par la
queue, on n’approcha point. Il n'y a eu que le Héros, I'll-
lustre et ' 4jax qui aient combattu de prés et enligne. Les
autres, sans égard & leurs postes, sans faire aucune ma-
nceuvre, ont tiraillé de loin ou, pour mieux dire, hors de
portée de canon. Tous, oui tous, ont pu approcher puisque
nous étions au vent et de l'avant, et aucun ne I'a fait.
Plusieurs de ceux-1a se sont conduits bravement dans
d’autres combats. Je ne puis attribuer cette horreur qu’a
I’envie de finir la campagne, & la mauvaise volonté et &
Iignorance, car je n’oserais soupgonner rien de pis. Le
résultat a été terrible. Le Héros, I'Illustre ont perdu
grand mat, mat d’artimon, petit mat de hune, etc. Ce
seraient des avaries affreuses en Europe, jugez dans
P’Inde o1 nous n’avons aucune ressource en ce genre, Il
faut que je vous dise, Monseigneur, que des officiers
depuis longtemps a I'lle de France ne sont ni marins, ni
militaires. Point marins, parce qu’ils n’y ont point navigusé,
et 'esprit mercantile, d’indépendance et d'insubordination
est absolument opposé & I'esprit militaire. Les maltres y






LIVRE XIV. 441

Sévére, le Brillant, 'Hannibal et le Sphinx, soit dix vais-
seaux, étaient signalés comme n’ayant pris aucune part
au combat. Le capitaine du Bizarre, M. de la Landelle,
s'était, en toutes circonstances, conduit trés-médiocre-
ment. M. de Tromelin, aprés avoir joué un réle absolu-
ment nul, le 17 février, avait tenu convenablement son
- poste, le 12 avril, et il s’était distingué le 6 juillet. L’Ar-
tésien, I'Orient, le Saint-Michel, le Sévére, le Brillant,
I'Annibal et le Sphinx apparlenaient au groupe qui s’était
séparé, dés le débutde I'action, du centre de notre armée.
Rendus immobiles par le calme, ramenés sur le champ de
bataille par la brise du sud-est, au moment ou I’ennemi
s’éloignail, ces vaisseaux n’avaient obtenu d’autre résultat
que d’obliger ’Exeter & sortir de la ligne. Ces batiments
étaient commandés par MM. d’Aymar, de Saint-Félix, de
la Pallitre, Kersauson, de Langle, de Galle et du Chilleau.
Le capitaine de vaisseau d’Aymar, arrivé- depuis peu
dans I'Inde, était un officier trés-honorablement connu.
11 avait été cité par le lieutenant général de Guichen
comme s’étant particulitrement distingué dans un des
combats livrés dans les Antilles & I'amiral Rodney.
MM. de Saint-Félix, de la Pallitre, du Chilleau et de
Galle étaient présenls aux combats des 17 février, 12 avril
et 6 juillet. Nous avons vu par la correspondance de
Suffren en quelle estime il tenait ces capitaines et le cas
qu'il faisait de leur bravoure. Le départ de MM. de Forbin,
de Maurville, Bouvet et de Cillart avait laissé vacants les
commandements de quatre vaisseaux. Suffren les avait
donnés A des lieutenants de vaisseau que la distinction
de leurs services désignait pour cet emploi. On ne pou-
vaitadmettre que ces officiers n’eussent pas apporté la plus
extréme bonne volonté dans I'exercice de Ieurs nouvelles
fonctions. Ce qui était vrai, c’est que MM. de Kersauson et
de Langle, les capitaines de 'Artésien et du Sévére, de
méme que M. de Salvert qui commandait le Flamand,
n’avaient pas su se dégager des vaisseaux au milieu des-
quels ils étaient, et prendre un poste de combat, ainsi que
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coupées pendant le combatdu 3 septembre, Suffren, trans-
porté d’indignation & la pensée qu’on pat croire son
vaisseau amené, s’était écrié : « Des pavillons blancs,
qu’on couvre mon vaisseau de pavillons. » Nous n’avons
trouvé, soit dans la correspondance de Suffren, soit dans
le journal du major de I'escadre, aucune trace de cet in-
cident. C’est pourquoi nous nous sommes abstenu de le
rapporter. Nous pensons n’avoir fait aucun tort a la
mémoire de Suffren. Sa conduite héroique, que nous
avons fidelement retracée, reste au-dessus des paroles les
plus éloquentes.

Suffren apprit, pendant son séjour & Trinquemalay,
‘que l'ordre de Malte lui avait conféré le titre de bailli.

I

Quelques jours apres notre arrivée & Trinquemalay, on
apprit la mort du général Duchemin. Son successeur, le
colonel d’Hoffelize, écrivait que le corps frangais, diminué
par les maladies, était hors d’étal de tenir la campagne.
11 prétait au général sir Eyre Coot, qui disposait de forces
considérables, l'intention de I’assiéger dans Goudelour.
Le pays élait tellement dévasté que le nabab, arrété par
le manque de vivres et de fourrages, ne pouvait que dif-
ficilement venir & son secours. Les Anglais, momenta-
nément maitres de la mer, tiraient leurs approvisionne-
ments de Madras. Ces nouvelles étaient d’autant plus
inquiétantes que I’escadre était dans I'impossibilité de
sortir de Trinquemalay avant d’avoir été réparée. Suffren
eut encore une fois recours aux moyens qu'il avait em-
ployés, aprés le combat du 6 juillet. Le Bizarre donna
son grand mAt au vaisseau I'Illustre, et il prit celui

ses affaires & I'lle de France, et retourner en Europe. MM. de Saint-Félix,
de la Landelle et de Galle, trés-incommodés, ont demandé & quitter leurs
vaisseaux pour aller & I'lle de France rétablir leur santé, »
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des batiments francais et hollandais mouillés surla rade.
Le cotre le Lézard, qui était fort heursusement le seul
navire que nous eussions devant cette place, avait été
pris. Le corps frangais était dansune situation meilleure
. qu’on aurait pu le croire, d’aprés les dépéches du colo-
nel d’Hoffelize. En apprenant le retour de 'amiral Hu-
ghes & Madras, sir Eyre Coot, convaincu que Suffren ne
tarderait pas & paraitre, s’était éloigné de Goudelour.
Ainsi le combat du 2 septembre, malgré ses résullats
incomplets, avait dégagé nos troupes.

L’amiral Bickerton avait quitté I’Angleterre, le 6 fé-
vrier 1782, avec six vaisseaux et un convoi pour se rendre
dans I'Inde. L’'un de ces vaisseaux, le Sceptre, qui s’était
séparé de son escadre pendant un gros temps, avait
mouillé & Madras au commencement d’oclobre. L’arrivée
de 'amiral Bickerton devait porter & dix-sept le nombre
des vaisseaux placés sous le commandement de I'amiral
Hughes. Depuis la perte de I'Orient et du Bizarre, nous
ne pouvions opposer a des forces aussi considérables que
douze vaisseaux. L’Argonaute et le Fendant, de soixante,
V'Alexandre et le Hardi armés en flite, et plusieurs na-
vires de transport étaient partis de France, le 12 fé-
vrier 1782, pour rallier le comte d’Orves. Ces batiments
avaient marché avec une extréme lenteur, par suite du
mauvais état del’d lexandre. Ce vaisseau, qui faisait beau-
coup d’eau, avait été plusieurs fois en danger de couler.
Un peu avant l'arrivée au Cap de Bonne-Espérance, une
épidémie s’était déclarée & bord des batiments de cette
division. L'officier qui la commandait, le capitaine de vais-
seau de Peynier, avait expédié un aviso & I'lle de France
afin d’informer M. de Bussy qu’il serait probablement
forcé de prolonger son séjour & False-Bay bien au dela
du temps nécessaire pour faire de’eau et des vivres frais.
Le général attendait impatiemment les renforts que le
ministre lui avait annoncés. Déja, il avait prévenu Suffren
qu’il ferait route au mois d’aot pour la cote de Coro-
mandel, ou il supposait qu'un second convoi, parti de
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mAts, des hommes de mer et beaucoup de fortes frégates;
pour cent cinquante lieues de cOte ou on peut établir des
croisiéres, cinq détroits & garder, j’ai, en tout, deux fré-
gates doublées en cuivre, la Fine et la Bellone, de sorte
que le commerce anglais se fait tranquillement. Cette
année, j’ai bien fait du dommage pour six millions, je
n’en ai réalisé qu’un et demi. I me faudrait six vais-
seaux de cinquante canons et douze frégates; avec cela jc
ferais six divisions qui ruineraient le commerce des
Anglais. Quand méme nous n’aurions pasde grands succes
sur terre, le commerce de I'Inde détruit, les Anglais ne
feraient pas la guerre pendant longtemps. Les efforts que
Pon fait annoncent une volonté décidée de jouer un role
dans I'Inde. M. de Bussy décidera les opérations. Comme
je ne sais trop ce qu'il fera de I'escadre, puisqu’elle esl
sous ses ordres, je ne puis dire ce qu’elle deviendra. Mais,
pour réussir, il faudrait qu’on nous envoyat des avisos en
droiture, trés-souvent, pour nousinstruiredes secoursqui
sont destinés et des mouvements des Anglais; 2° qu’on ne
comptat pas sur les vivres du Cap, que la relache de
False-Bay ne fat quepour faire de I'eau,se reposer; qu’on
ylaissat les malades, que ceux qui passeraient prendraient
en laissant les leurs; qu'on recommandat I’activité dont
on n’a plus d’idée. M. de la Bourdonnais partit en avril
de Lorient, fut a I'lle de France le 14 aodt, y arma ses
vaisseaux en guerre, en partit le 21, et il était & la cote
le 28 septembre. Notre division est partie en février; elle
n’est pas aux fles aujourd’hui 10 octobre.

«Ondevraitbien nous envoyer de bons vaisseauxdoublés
en cuivre, et du cuivre pour doubler ceux qui ne le sont
pas, mais on n’en aura peut-&tre pas le temps. Cette an-
née va décider du sort de I'Inde. »
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que sir Richard Bickerton, aprés avoir paru lour a tour
sur la cote du Malabar et sur la cote de Coromandel,
avait rallié 'amiral Hughes & Bombay*. Les retards con-
tinuels qu’éprouvait I'arrivée de nos renforts placaient
I'escadre dans une situation pleine de périls. Aussi long-
temps que Suffren n’opérerait pas sa jonction avec la
division de M. de Peynier, il aurait six vaisseaux de moins
que I’ennemi. D’autre part, si le nabab, trouvant notre al-
liance illusoire, faisait la paix avec les Anglais, quel se-
rait le sort réservé A la garnison de Goudelour? Suffren,
reconnaissant qu’il ne pouvait compter que sur lui-méne,
résolut de partir pour la cote de Coromandel aussitol
que ses batiments seraient préts. 1l expédia le Duc-de-
Chartres 4 I'lle de France afin d’informer M. de Bussy de
sa décision : « Il serait trop affligeant, lui écrivit-il, de
réfléchir & ce que nous aurions pu, si la jonction avait eu
son effet, il ne faut s’occuper que de I'avenir. Je ne sais
vraiment comment faire prendre patience au nabab. Je
vais lui dire que vous viendrez bientét, et je ne doute pas
que, sur la nouvelle que Trinquemalay est & nous, et sur
le retardement de votre départ et celui de I’aviso, vous
n’ayez pris le parti d’y aller. Je lui annoncerai ce parti
comme étant plus sir pour notre réunion, mais devant

1. L'amiral Bickerton avait déployé une rare activité. Il avait quitté 'An-
gleterre le 6 février 1782. Arrivé, le 29 avril, & Rio-Janeiro, avec un grand
sombre de malades, il en était reparti le 3 juin. Ne trouvant pas escadre
amglaise & Bombay, il était revenu ala cdte de Coromandel, et il avait
paru devant Madras, quelques jours aprés le départ de I'amiral Hughes,
c'est-d-dire au mois d’octobre. Il avait repris, sans perdre de lemps, la
route du sud, et il élait retourné & Bombay. L’extréme rapidité des mouve-
menls de l'amiral anglais formait un contraste ficheux avec la lenteur
de la division Peynier, sans que, d’ailleurs, cet officier edl rien & se repro~
cher. Le vaisscau I’Alexandre, qui avait retardé sa marche, avait fait jus-
qu'a quarante-quatre pouces d'eau & I'heure. Le Hardi élait également en
mauvais 6tat. Suffren écrivail au ministre, & propos dc ces deux bati~
ments : » Je remarquerai u'il est inconcevable qu'on fasse partir de
Brest pour I'Inde des vaisseaux dans D'état ou étaient le Hurdi et
I'Alexandre. » En résumé, les vaisseaux de Bickerton étaient a Bombay
avanl que les notres fussent a I'lle de France. La division de M. de Peynicr
était partie le 12 février.
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LIVRE XV

L'escadre francaise atlerrit devant Ganjam, sur la cote d'Urixa. — Prise de
la frégate le Cowentry. — Mort d’Hyder-Ali. — Suflren se rend a Gou-
delour et & Trinquemalay. — Arrivée du licutenant général de Bussy. —
L’escadre porle le général et ses troupes a Goudelour. — L’amiral
Hughes, venant de Bombay, arrive sur la cdle de Coromandel avec dix-
huil vaisseaux. — Quinze vaisseaux francais sortent de Trinquemalay
pour secourir Goudelour. — Combat du 20 juin. — Avantage remporté
sur les Anglais. — Accueil enthousiaste fait & Suffren par les troupes
du général de Bussy. — On apprend & Madras que les articles prélimi-
naires de paix ont ét¢ signés entre la France, I'Espagne, I'Angleterre et
les Etats-Unis. — Les hoslilités sont suspendues dans P'Inde, sur terre
et sur mer, a partir du 8 juillet 1783.

L’escadre francaise mouilla, le 8 janvier, devant Gan-
jam, sur la cote d’Orixa. Plusieurs batiments, chargés de
riz a destination de Madras, furent capturés. Les navires
qui n’étaient pas en état de nous suivre furent brulés,
aprés que leur chargement eut été réparti sur les vais-

. seaux. Le 10, au point du jour, les vigies apergurent un

batiment mouillé & deux milles dans le sud-est de I’es-
cadre. Les officiers du Héros crurent d’abord que c’était
la Fine, mais, aprés un cxamen plus atlentif, ils reconnu-
rent une frégate anglaise. L'ordre fut immédiatement
donné au Saint-Michel el au Sphinx de .mettre sous
voiles. Avanl que nos vaisseaux eussent appareillé, la
frégate avait pris chasse en se couvrant de toile. Le
8phinx et le Saint-Michel, 'ayant inutilement poursuivie
pendant une partie de la journée, rallicrent I'escadre
dans la soirée. Une frégate ennemie, en croisiére dans le
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sans hésitation & hord de ce vaisseau, ot lui et ses hom-
mes avaient été faits prisonniers!. Lorsque le Cowentry
avait quitté Madras, le bruit courait que notre fidele allié,
le nabab Hyder-Ali, était mort le 7 décembre 1782, apres
une courte maladie. Suffren, renoncant aux expéditions
qu'il se proposait de faire sur la cote, fil immédiatement
route pour Goudelour ot il mouilla le 6 février. La nou-
velle annoncée par la frégate anglaise n’était que trop
vraie. L’adversaire le plus redoutable de la puissance
britannique dans I'Inde n’était plus de ce monde. Au
moment ou cel événement s’était produit, Tippo-Saib,
son fils ainé et son héritier, combattait les Anglais a la
cOte de Malabar. La transmission régulitre des pouvoirs
élait, & celte époque, un fait rare dans ce pays. Il y avait
lieu de craindre que les trésors et les possessions du sul-
tan décédé ne devinssent la proie des gouverneurs de pro-
vince, des nations voisines du nouveau royaumé de Mysore
et des Anglais. L’armée indienne et été dispersée el le
corps francais serait resté sans appui. Le colonel d’Hoffe-
lize, appréciant sagement la situation, s’était porté au
camp d’Hyder-Ali avec ses troupes, prét a soutenir par
les armes la cause de Typpo-Saib. Les principaux chefs
de l'armée, dévoués & Hyder-Ali, s’étaient hatés de faire
parvenir & son fils ainé la nouvelle de celte mort qu’ils
avaient tenue secréle le plus longtemps possible. Quel-
ques officiers, soupconnés d’entretenir des intelligences
avec les agents de la compagnie anglaise, avaient été
emprisonnés. Les troupes britanniques, dont la présence
eut peut-étre suffi pour meltre 'armée indienne en fuite,

1. Ce qu'il y a de plus particulier, c’est que le genéral ayant envoyé
un canot & bord de I'/llustre, le patron, étant seul, avait été droit & la fré-
gate anglaise. Mais on était si persuadé de Pexistence du corsaire qu’on les
avait pris pour des matelots de ce batiment, et leur parlant ironiquement,
les regardant déja comme une proie assurée, on les avait envoyés a I'entre-
pont. Au premier coup de canon, on les avait fait monter et on leur avait
demandé quels élaient les batiments mouillés. On peut juger de leur sur-
prise lorsqu’ils apprirent que c’était M. de Suffren. (Journal du major de
Uescadre.) '
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Dans une lettre, portant la date du 17 avril 1782, le ma-
réchal de Castries écrivait au bailli. « En vous faisant
chef d’escadre, le Roia compté que vous ne mettriez plus
de terme A votre retour, et que vous combattriez les
ennemis dans I'Inde, jusqu'a ce qu’ils fussent obligés de
désirer une paix raisonnable. J’espére que vous ne trom-
perez pas son attente. Je ne puis vous exprimer, Mon-
sieur, le degré de confiance que votre conduile a donné
de vatre audace et de vos talents. J’espére que vous em-
ploierez I'un et 'autre en second comme en premier. »
Le ministre terminait une autre letire, portant la date du
20 juillet 1785, par les lignes suivantes: « Vous avez
déja acquis le grade de chel d’escadre par une action, je
voudrais bien qu'une seconde action aussi décisive que
la premitre me mit dans le cas de vous faire faire un
pas. Je vous prie de compter sur le désir que j’ai de con-
tribuer & I'emploi de vos talents. »

Le ministre attachait le plus grand intérét A ce que le
comte d’Orves, dont il ignorait 1a mort au moment ou il
écrivait ces dépéches, conservat auprss de lui un lieute-
nant tel que Suffren. On se rappelle que ce dernier,
blessé par les procédés de son chef, a 'arrivée de sa divi-
sion & I'lle de France, en octobre 1781, avait pri¢ le ma-
réchal de Castries de le rappeler en Europe. Depuis qu’il
était & la téte de I'escadre, le bailli ne redoulait rien tant
que d’obtenir cette faveur’'. Les lettres du maréchal le
rassurérent complétement sur ce point. Suffren était
sans nouvelles de M. de Bussy. La corvette la Fortune,

1. « Le débarquement d’une armée, I'approvisionnement et la conduite
d’une escadre donnent beaucoup d'occupalion. Depuis le combat du 17 fé-
vrier, les Anglais n’ont plus reparu. Notre débarquement s'est fait le plus
tranquillement. Me voici en mer; je désire bien pouvoir vous donner
de bonnes nouvelles, mais il faut pour cela trouver les Anglais et les battre.
Je suis dans une superbe posilion, commandant douze vaisseaux de ligne;
mais il y a beaucoup de mais... Je crains, & présent, que M. le marquis
de Castries ne m’accorde la grice que je lui ai demandée de me faire re-
venir, car nulle part je ne pourrais étre employé d’une facon aussi bril-
lante. »
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Coromandel. Nos lroupes, réunies a cclles du nabab, eus-
sent été en position de meltre le siége devant Madras.
Nous aurions eu, sinon la certitude, du moins des chances
trés-sérieuses de nous emparer de cette ville, avant que
I’escadre anglaise ne parat. Les succés obtenus dans le
Carnatic eussent compensé les pertes faites par Tippo-
Saib a la cote de Malabar. Ayant pris la focheuse déter-
mination d’atlendre que le Hard: fat réparé, M. de Bussy
n’avait quitté I'lle de France que le 26 décembre 1782. Le
général n'était pas dans un élat de santé 'qui lui permit
d’exercer son commandement. Non-seulement il ne mon-
tait pas & cheval, mais la fatigue du palanquin était au-
dessus de ses forces. Parmi les officiers de son entourage,
il n’y en avait pas un qui, dans l'opinion de Suffren, ett
la capacité nécessaire pour le remplacer. S'il était urgent
de porter le corps expéditionnaire & Goudelour, d’autre
part I'exécution de cette mesure présentait de grandes
difficultés. Le temps avait marché, et nous pouvions,
chaque jour, recevoir la nouvelle que I’'amiral Hughes
était sur la cote avec dix-sept vaisseaux. Suffren, obligé
de laisser & Trinquemalay le Brillant et le Vengeur, qui
étaient abattus en caréne, ne disposait que de treize vais-
seaux. Il résolut de prendre la mer avec les batiments
doublés en cuivre, et quelques navires de commerce mar-
chant bien. Le bailli se proposait de transporter les trou-
pes et une partie du matériel d’artillerie. On aurait attendu
une circonstance favorable pour expédier les vivres et les
bagages de I'armée. Il y avait lieu de croire que I'opéra-
tion, ainsi faite, serait terminée avant I’arrivée de I’'amiral
Hughes. Si I'escadre anglaise apparaissait, Suffren ne
doutait pas qu'il ne réusstt d I'éviter. Le 14 mars, le
Héros, le Fendant et I’ Argonaute de soixante-quatorze, le
Sphinx et I’ Artésien, de soixante-quatre, le Saint-Michel
de soixante, I’'Hannibal, de cinquante, les frégates la
Cléopdtre, la Fine, la Bellone, de trente-deux, le Cowen-
try, de vingt-huit, la Fortune, de dix-huit, quittérent Trin-
quemalay. Le 16, au coucher du soleil, I'escadre laissa
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couru pendant quelques jours dans la direction de Trin-
quemalay, ladivision anglaise revint au mouillage, accom-
pagnant le Bristol qu’elle avait rencontré & la mer. Suffren
expédia la corvette la Naiade pour prévenir M. de Bussy
de la présence de I'escadre anglaise et rappeler les bati-
ments qui étaient devant Madras. La mission confiée &
cette corvette avait d’autant moins de chances de succes,
que celle-ci marchait fort mal. Le bailli, voulant proba-
blement compenser les défauts du navire par la valeur
du capitaine, avait désigné M. de Villaret-Joyeuse, capi-
taine de la Bellone, pour la commander. Cet officier était
passé sur son nouveau batiment quelques heures avant
d’appareiller. Le Saint-Michel, le Fendant et la Cléopdtre
rentrérent, le 20 avril, sans avoir apercu ’ennemi. Quant
4 la Naiade, elle fut prise par le vaisseau de soixante-
quatorze, le Sceptre, aprés un trés-beau combat!. Suffren,

1. Ce fut I'expression dont se servit Suffren en rendant compte au ministre
de la prise dc la Natade par le Sceptre. Nous joignons ici le rapport que le
capitaine Villaret-Joyeuse adressa de Madras au général de Bussy : « Le
14, j'ai eu connaissance, au point du jour, d’un gros vaisseau croisant entre
Goudelour et Porto-Novo. Ne doutant pas que ce bAtiment ne fat ennemi, je
pris le large sur-le-champ pour ne pas.compromeltre ma mission. J’étais
au moins & trois lieues au vent du vai , que je rec pour le Sceptre
qui avait déja chassé la Bellone plusieurs fois. Ma corvette ne marchait pas,
mais I’ennemi marchait trés-bien, et il fut & méme de me conaerver dans la
nuit. Dés dix heures du soir, il commenca & me canonaer, et, vers les onze
heures, il me héla et m’annonca sa force pour m’engager 4 ne pas faire de
résistance. Je lui envoyai ma bordée pour toute réponse, el, dés ce moment,
commmenca le combat le plus inégal et le plus opinidtre. Je lui envoyai de
mille & douze cents boulets pendant notre engagement qui a duré cing
heures, dont trois heures et demie vergue a vergue. Mes mats de hune ayant
été enfin coupés, ainsi que mon gouvernail, sept piéces démontées, mes
bas-mats percés d’outre en outre, préts & tomber, et trente-quatre hommes
hors de combat, j'ai été enfin obligé, mon général, pour sauver le reste des
braves gens qui m’étaient confiés, de céder & la force. Le grand mat de mon
ennemi a été offensé, son grand mAt de hune cassé, une pi¢ce de sa premiére
batterie démontée et les sept servants tués ou blersés. Il a eu vingt-deux
hommes hors de combat et deux officiers. J'ai eu le bonheur de n’en perdre
aucun, et ils se sont si supérieurement comportés que je ne ferai menlion
que de mon second, M. le chevalier de Saint-Georges, qui est resté seul sur
le gaillard d’avant. J'ai été conduit & la remorque devant Madras. J'ai recu
I'accueil le plus flatteur de la part des officicrs de terre et de mer qui regar-
daient mon combat comme un phénoméne. »
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13, elle vint trés-prés de I'entrée de Trinquemalay. Suffren,
croyant que I'amiral Hughes avait l'intention de nous
attaquer, signala a I'escadre, mouillée en ligne dans la
baie du large, de s’embosser et de se préparer au combat.
L’ennemi s'éloigna, et nos vigies le perdirent de vue fai-
sant route dans le nord. Lelendemain, le bailli, préoccupé
des dangers que couraient les batiments partis pour Gou-
delour, expédia une embarcation, le long de la cote, pour
les aviser de la présence de ’ennemi, et leur recommander
de naviguer trés-prés de terre. Celte division se trouvait,
le 3 juin, A petite distance de Trinquemalay, lorsque la
frégate qui marchait en avant eut connaissance de l'es-
cadre anglaise. M. de Peynier signala aux deux trans-
portis de prendre la bordée de terre. Quant a lui, il courut
au nord-nord-ouest avec les deux frégales, entrainant
I'ennemi & sa suite. Il fit une fausse route pendant la
nuit, el, lorsque le jour se fit, il ne vit plus un seul des
batiments qui le poursuivaient. Le commandant de Pey-
nier rentra, le 10 juin, & Trinquemalay, ol lesdeux trans-
ports étaient arrivés depuis trois jours. Les nouvelles
que cet officier apportait de I'armée étaient trés-alar-
mantes. Nos troupes occupaient encore quelques positions
en dehors de Goudelour, mais il était facile de prévoir
qu'elles seraient trés-prochainement contraintes de se
renfermer dans la place. Le général Stuart, dont les
forces étaienl déjd supérieures aux nétres, altendait de
Madras des renforts considérables. Tippo-Saib avait
repris Hyder Nagur et infligé au général Mathews un
échec d’une extréme gravité. Néanmoins, il devait s’¢-
couler un temps assez long avant qu'il fat en mesure
de se porter sur la cole de Coromandel. M. de Bussy,
revenant sur l'ordre qu’il avait donné précédemment,
écrivit & Suffren par le Cowentry de ne pas sortir de
Trinquemalay, « excepté¢ dans le cas ou, forcé dans ses
retranchements, il serait obligé de se renfermer dans
Goudelour, et celui ol I'escadre anglaise le bloquerait ».
Les instructions du général n’étaient pas suffisamment
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équipages. Malgré la perte de I'Orient et du Bizarre et le
désarmement de tous les transports et de plusieurs fré-
gates, il n’y avait pas un seul vaisseau qui ett plus des
trois quarts de son effectif réglementaire. Nous devons
ajouter que les soldats ct les cipayes entraient pour la
moitié dans la composition de ces équipages ainsi réduits.

11

Le 13 juin, les frégates de découverte signalerent I'es-
cadre anglaise mouillée & petite dislance de Goudelour.
Dans la soirée, le calme étant survenu, les Francais jete-
rent I'ancre & huit lieues dans le sud de cetle ville. Ils mi-
rent sous voiles, le lendemain, mais, pendant trois jours,
la faiblesse de la brise ne nous permit pas de nous ap-
procher de I’ennemi. Le 16 juin, vers midi, les vents étant
au nord nord-ouest, nous n’étions plus qu’a trois licues
des Anglais, lorsque ceux-ci se déciderent & appareiller.
La brise ayant sauté au sud-esteta I’est, I’amiral Hughes,
qui avait pris la bordée du large, eut sur nous I’avantage
du vent. Suffren fit former la ligne de bataille, les amures
A tribord, mais la nuit arriva avant que les deux armées
fussent assez prés 'une de l'autre pour engager le com-
bat. Le lendemain, les vents étant revenus a I'ouest et
I'escadre anglaise se trouvant a plus de cinq lieues sous le
vent, Suffren communiqua avec M. de Bussy. 1l apprit
que nous avions eu, le 13 juin, un engagement trés-vif
avec les assiégeants. Cinq cents hommes de notre petite
armée avaient été mis hors de combat, et douze piéces de
canon étaienl tombées entre les mains des Anglais. Quoi-
que Dlennemi et fait des pertes irés-sensibles, nous
avions été obligés, & la suite de cette affaire, de nous
renfermer dans la ville. Bien convaincu que I'amiral
anglais essayerail dec I’entrainer au large, s’il laissait
porter pour le rejoindre, Suffren se maintint pres de
terre. Dans la soirée du 17, les vents étant restés a
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On se battit, de part et d’autre, avec une grande vigueur,
mais I’action fut particulitrement chaude & Pavant-garde
et au corps de bataille. Il se produisit un peu de désordre
parmi les vaisseaux des deux arritre-gardes. Dans la’
notre, le Vengeur et 'Annibal s’abordérent et se firent
quzlques avaries. Le feu cessa vers six heures el demie,
el, & sept heures, les deux escadres étaient hors de por-
tée de canon!. Les Francais mouillérent, le lendemain
21 juin, & deux licues au nord de Pondichéry. Dans la
soirée, la frégate de découverte ayant signalé I’ennemi,
nos vaisseaux se tinrent préts & appareiller. Le 22, au
point du jour, les Anglais furent apercus sous le venl,
faisanl route sur Madras. Suffren fut sur le point
d’appareiller en coupant les cdbles et de les poursuivre.
Diverses considérations, que nous trouvons exposées dans
une de ses lettres, I'emnpéchérent de prendre ce parti.
« Mon premier mouvement, écrivit-il au ministre, fut de
couper les cables et de les chasser. Voila les raisons qui
m’en ont empéché : j’étais trop mal en ancres et en cables
pour en faire le sacrifice; 2° Goudelour était attaqué et
j’avais douze cents hommes de sa garnison. Cette escadre,
ayant sur la mienne une grande supériorité de marche et
prenant chasse & I'est-nord-est, pouvail me mener assez
loin pour ne pouvoir plus regagner la cote, et elle aurait
été tranquillement & Madras. Dans cette saison, les navires
qui marchent mal ne rejoignent pas la céte quand ils la

1. Avant de sortir dé Trinquemalay, Suflren avait indigqué un ordre de
bataille dans lequel les cinq vaisseaux de soixante-quatorze prenaient la
queue de la ligne. En supposant I'armée rangée dans cet ordre, appelé ordre
de bataille n° 3 dans le Journal du major de F'escadre, il était prescrit a ces
cing vaisseaux de doubler I’ennemi par I'arriére-garde. Quant aux autres
baAtiments de I'armée, ils devaicnl se placer & grande distance les uns des

g7 aulres et comballre toute da ligne anglaise. Les 14 et 15 juin, lordre de

bataille n* 3 avait été signalé. Le 20 juin. il ne s'était probablement produit
aucun incident permettant d'appliquer cetlte combinaison.

On lit dans le Journal du major de l'escadrea ladate du 14: « Ce jour-la
le général, sur la Cleopdtre, arrive toutes voiles dehors sur une frégate
anglaise qui étail venuc nous observer. Elle était & une lieue et demie de
nous. »
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quittent. L'année passée, un-colonel anglais fut pris sur
. Porto-Novo, le cinquante-huitibme jour de son départ de
Madras. L'escadre frangaise fit route pour Goudelour, ol
" Suffren avait hate d’arriver.
Nous indiquons, dans les tableanx ci-aprés, 'ordre dans

lequel les deux escadres étaient rangées, le 20 juin, et les

pertes qu’elles avaient subies.
' BB 'RANGAISE.

Noms des bitiments, Noms des cepitaines, Tule.

-

Wool."'ol.’l “ m'octhOAOIQ..QO ' a
m...-.-.....-. “ mi"aOO'cottoo 1 l.
Fendsnt......co00c0 % m'c.oot-'oo.oo'-u 1 8
Flamand ...........] 0 cesesesececsens] 1T | &2
LAjax...cccoeeeee.l 66 |Dupisde ke Memestitre...] & | %
Corpe de bataille, ’ :
Hamnibal. ..........] 60 oled cooeevnencnnee ] 2 16
Argonaute..........| 74 [Claviéres...............] 10 25
Héros.....oevverene 74 |Moissac.......oocn...n. 15 4
L'lllustre. ....oveun. 74 [Bruyéres..... cesecsanes 4 20
Saint-Michel........ 60 |Beaumont........ 5 2
Arriére-garde.

Vengeur ........... 64 |Cuverville. ............ 10 21
Sévére.......... . 64 |De Langle............ . 2 21
Annibal......... 7 |D'Aymar............ 5 1%
Hardi.oooovennnnn.s 64 Herhué..... ........... 0 Y
Artésien............ 64 |De Vignes..... 2 20
Consolante ......... Costebelle. ........ ..., 0 2

Tolaux des tués et des blessés®.............. ceeees 102 386

.

1. Officiers tués : MM. Dupas de la Manceliere, Perrier, de Salverl, lieutenants

de vaisseau ; de Robinot, enseigne ; Dieu, capihine de brﬁlol; I'Isselée, do Lessd-
gues, officiers auxiliaires ; D lin, officier d'i terie.
Officiers blessés : MM. de Saint- l'éhx capilaine de vaisseau ; de Raveuel, lieute-
nant de vaisseau; de Poignat de Bonnevu-, de Than, euengnbs Crolgnard capi-
taine de brilot; de Gourdun, officier auxiliaire ; de Villione, d'Egmont, de Lesquin,
tlantin, olllcum d'infanterie.
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ESCADRE ANGLAISE.
Ligne de bataille.

Noms des bitiments. d Noms des capitaines,

Division rouge.

William Allen...........
James Alms............
James Burney

Richard King, commodore)
Théophile Jones........\
Williams Clark.

Thomas Mackensie

Division bleue.

Samuel Graves...... ees
| Burford .......... .. Peter Rainier
Monarca.....oev0.v- John Gell .........

(Sir Edw. Hughes

Yice admiral of the Bleue.
Henry New Come.......)
Audren Mitchell.........
| Rtobert M. Donall........
| Worcester.......... Charles llughes..........

Division blanche,

Exeter....... «.... 64 |ohn Smith.. .........
Inflexible........... 6% Hon J.-W. Chetiwind....
. Sir R. Bikerton, contre-
Gibraltar........... 80 amiral. .

see-seevensan

| £ 1 P Thomas Hicks
Christopher Halliday....

Totaux des tués et des
blessés.......... .es




un de soixante-dix. M. de Peynier a conduit l’avant-
garde avec autant de valeur que de précision. Depuis qu'il
m’a rejoint, je lui ai donné deux missions également im-
portantes et périlleusesdont il s’est parfailement acquitté.
Si, pour cela, vous le faites chef d’escadre, et que ce ne
soit qu’d prendre rang, ce n'est point assez en vérité,
d’autant plus qu'au combat de la Grenade et dans ceux
de M. de Guichen, il s’est parfaitement bien conduit'.
Trois jours aprés le combat du 20 juin, ’escadre francaise
mouilla sur la rade de Goudelour. Aussilot que nos vais-

1. Suflren disait au ministre dans une autre lelire : « Je vous envoie I'dal
des pertes de l'escadre. J'allendrai d’étre auprés de vous pour demander des
graces pour les officiers. Mais je vous réitére ma demande pour N. de Pevnier-
1l s'est acquilté particuliérement bien de deux missions trés-épineuses, et 1l
s'est conduil. dans le combat du 20 juin, avec autant de bravoure que d'in-
telligence. $i des raisons particuliéres vous empéchent de le faire chef
d'escadre, rien ne peulsopposer a ce que vous lui donniez le cordon rouge. «
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seaux eurent I'ancre au fond, Suffren se rendit aupreés
de M. de Bussy. A son arrivée & terre, les batteries de
la ville le saluérent de quinze coups de canon. Les offi-
ciers et les soldats qui n’étaient pas retenusaleurs postes
par un devoir impérieux, s’étaient portés vers la plage.
Le bailli alla chez le général, suivi d'un immense cortége
qui faisait retentir l'air des cris de vive le Roi! et vive
Suffren! Les mémes manifestations se produisirent, lors-
qu’il se sépara du commandant en chef pour regagner
son canot. Les soldats et les cipayes, empruntés & 'armée
de M. de Bussy, retournérent a terre. L'escadre débarqua
mille hommes, pris parmi les soldats de marinc et les
matelots, pour renforcer la garnison.

La victoire de Suffren avait complétement modifié¢ la
situation des troupes britanniques. Le général Stuart ne
pouvait plus recevoir ses approvisionnements par mer.
D’autre part, un détachement de cavalerie mysoréenne,
trés-bien commandé, battait la campagne et coupait ses
communications avec Madras. Suffren, persuadé u’une
sortie générale amenerait la retraite de I’ennemi, voulait
qu’on tentat cette opération®. Ce conseil ayant élé re-
poussé, le bailli resta étranger aux mesures prises par le
général de Bussy. Le 29 juin, une frégate anglaise, la
Médée, portant pavillon parlementaire, parut devant Gou-
delour. Elle était chargée par lord Macarteney, gouver-
neur de la Présidence de Madras, et I'amiral Hughes de
nous apprendre que les hostilités avaient cessé en Eu-
rope. Cette nouvelle, que les Anglais regardaient comme
authentique, quoiqu’elle n’edt aucun caractére officiel,
était arrivée & Bombay par la -voie de terre. Le capitaine
de la Médée remit & MM. de Bussy et de Suffren les
journaux et les copies de lettres particuli¢res dans les-

1. La présence d’un tel homme, écrivait le chef de I'armée anglaise, en
parlant de Suffren, nous oblige de faire nos approches avec la plus grande
prudence. 1l presse M. de Bussy de nous altaquer. Il lui offre de débarquer
la plus grande partie de ses équipages et de les conduire lui-méme a l'assaut
de notre camp.



sultan, aussitét que celui-ci serait disposé & traiter, mais
ils ne voulurent prendre aucun engagement relativemenl
aux conditions de la paix. Si, comme le disait Suffren dans
une de ses lettres, « nous avions mieux fait la guerre,
I'entente, sur ce point, ett été plus facile ». Des succes
militaires nous eussent permis d’avoir des exigences que
notre situation ne comportait pas. Le général se décidad
envoyer & Madras le major de l’escadre et deux de ses
aides de camp avec les pouvoirs nécessaires pour con-
clure une suspension d’armes. Ces trois officiers arrivé-
rent, dans les premiers jours de juillet, auprés de I'amiral
Hughes et de lord Macarleney. Il fut décidé que les hos-
tilités cesseraient, sur terre et sur mer, & partir du 8 juil-
let, et que les prisonniers seraient immédiatement ren-
dus. Le 1* aott Suffren fit route pour Trinquemalay, od
il mouilla, le 6, aprés avoir touché a Tranquebar et & Ka-
rikal. L’escadre compléta six mois de vivres, fit son eau
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et se tint préte a appareiller. Le 13 septembre. le Sphinx
et I'Artésien partirent pour I'lle de France, ol ils devaien
étre mis en état de retourner en Europe.

III

A Yorigine des troubles de I’Amérique, il existait, dans
le parlement de la Grande-Bretagne, un parti politique
qui repoussait d’'une manitre absolue I’emploi de la force
pour résoudre les difficullés pendantes. Apres I'ouverture
des hostilités, ces mémes hommes combattirent énergi-
quement 'administration de lord North. Les revers des
armes anglaises et principalement la capitulation d’York
Town augmentérent le nombre de leurs adhérents. A la
fin de I'année 1781, on ne se faisait, dans les deux cham-
bres, aucune illusion sur I'état des affaires. Les colonies
américaines étaient considérées comme irrévocablement
perdues pour I'Angleterre. Néanmoins le ministére, sou-
tenu par le Roi, voulait continuer la lutte. Le 22 février
1782, le général Conway présenta & la Chambre des com-
munes une motion invitant le gouvernement & mettre fin
& la guerre d’Amérique. Cette proposition était appuyée
par des hommes tels que Fox, Pitt, Mahon, Burke, Caven-
dish et Wilberforce. Elle fut repoussée & une voix de ma-
jorité; mais une tentative du méme genre, faite quelques
jours apres, eut un plein succés. La Chambre décida, le
97 février, & dix-neuf voix de majorité, qu'une adresse
serait envoyée au Roi pour le prier de faire la paix avec
les colonies. Les & et 5 mars, des résolutions de méme na-
ture furent adoplées par une majorité toujours croissante.
La nouvelle de la prise de I'tle de Saint-Christophe et la
perte de Minorque augmentérent le mécontentement gé-
néral. Le 20 mars, lord North donna sa démission. Le
marquis de Rockingham, aprés s’¢tre assuré que le Roi
ne s’opposerait pas 4 la reconnaissance de I'indépendance
de I’Amérique, accepta la mission de former un nouveau
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chesrelatives & la paix parvinrenta Suffren. Elles avaient
été apportées & Madras par la frégate anglaise le Crocodile,
partie de Portsmouth, le 14 avril 1783. Nous devions
laisser dans I'Inde le méme nombre de baliments que les
Anglais, et renvoyer les autres en France. Les soixante-
quatorze et les frégates cffectuaient leur retour a Brest,
les soixante-quatre & Rochefort, & I’exception du Herdi
et de I'Alexandre qui allaient & Toulon. L’amiral Hughes
nous ayant fait connaitre que cinq vaisseaux anglais
resteraient sur la cote, Suffren désigna, pour faire partie
de la station francaise, le Fendant, I’Argonaute, le Bril-
lant, le Saint-Michel, I' Hannibal et les frégates la Surveil-
lante, la Bellone et le Cowentry. Cette division fut placée
sous le commandement de M. de Peynier.

Suffren avait été fait chef d’escadre pour I'affaire de la
Praya. Aprés les combats du 17 février, du 12 avril et du
6 juillet, le Roi le nomma lieutenant général. Le ma-
réchal de Castries lui annonca celte nouvelle dans les
termes suivants : « Le plus grand plaisir qu’un ministre du
Roi puisse éprouver dans sa place, Monsieur, est de pou-
voir concourir a I'avancement d’un officier général aussi
distingué que vous et qui annonce des talents décidés
pour le commandement de ses armces. Quoique Sa Ma-
jeslé ait en vue de vous récompenser, elle s’est proposé,
en méme iemps, en vous donnant le grade de lieutenant
général, de vous donner les moyens de nous rendre de
nouveaux services. Le Roi a été particuliérement frapp¢,
dans les comptes que vous lui rendiez, de la vérité et de
la force avec laquelle vouslui parlez de ceux des officiers
de sa marine qui I'avaicnt bien ou mal servi dans les
différentes occasions ou vous avez combaltu les An-
glais. »

Apreés avoir arrété avec M. de Bussy toutés les dispo-
sitions relatives au départ des vaisseaux qui rentraient
en France, Suffren se rendit & Trinquemalay'. L’'Illus-

1. Nous avons embarqué une soixantaine d'Indiens, hommes et femmes,



un coups de canon par la place, et recu par le gouver-
neur, les officiers de la garnison, des habilants et un
monde infini qui faisait retentir I’air des cris de: Vive le
Roi, vive Suffren! Les musiques des régiments ’ont con-

ouvriers en toile, que le général compte envoyer & Malte. (Journal du major
de Vescadre.)

1. Vendredi 7 novembre 1783, en vue de Rodrigues. L'observation est
trés;juste par la distance de la lune au soleil. (Journal du major de les-
cadre.)

2. Je puis te dire qu'il est incroyable la considération que j'ai dans I'Inde:
des vers, des chansons, elc.... Mais gare les revers, le moindre suffirait
pour que les claquements de mains se changent en sifflets.

Je ne sais pas, car personne ne m'a écrit, les lettres du ministére étant
perdues, en quelle considéralion je suis en France, et comment le public a
pris nion avancement prématuré ; mais dans I'lnde, AMadras surtout, et dans
nos fles de France et de Bourbon, je suis infiniment plus considéré que j
ne le mérite. Je suis accablé de vers, de chansons, elc.... Si je passe a ['lle
de France, ils feront des folies, si leur enthousiasme n'est point refroidi.
(Lettre particuli¢re de Suffren du 6 février 1783.)
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duit, ainsi que tout le monde, jusqu’au gouvernement ou
il a soupé. Aprés souper, toutes les dames de la ville
sont venues lui faire une visite et lui ont donné une séré-
nade ». Le Héros, accompagné de la frégale la Cléo-
pdtre, quitla I'lle de France, le 29 novembre et il mouilla,
le 22 décembre, a Table-Bay. Lorsque Suffren descendit &
terre, il fut recu par le gouverneur entouré des princi-
paux fonctionnaires de la colonie. Toutela garnison était
sous les armes, et une salve de vingt et un coups de canon
fut tirée en son honneur. Neuf vaisseaux anglais, revenant
de I'Inde, étaient mouillés sur la rade. Les capitaines de
ces batiments montrérent un empressement particulier a
présenter leurs hommages au chef de ’escadre francaise®.
L’état dans lequel se trouvait le Héros ne permettant pas a
ce vaisseau d’aller & Brest, Suffren avait informé le minis-
tre qu’il irait & Toulon. Il appareilla de Table-Bay, le 3 jan-
vier 1784, avec la Cléopdtre a laquelle il signala, aussitot
qu’il fut hors de la rade, de se rendre en route libre 4 sa
destination. Le Héros eut connaissance, le 19 mars, du
cap Spartel, et, le 26, il laissa tomber I'ancre sur la rade
de Toulon?.

Iv

La campagne de 1'Inde restera fameuse dans les
annales militaires de notre pays. On peut, & bon droit,

1. Je te ferais tourner la t8te si je te racontais la facon dont on m’a recu....
Les bons llollandais m’ont regu ici comme leur libérateur.... Mais parmi les
hommages qui m’ont le plus flalté, il n'y en a point qui m-aient fait plus de
plaisir que I'estime et la considération que m’ont témoignées les Anglais qui
se trouvent ici.

2. Le lieutenant de vaisseau de Moissac, qui avait eu le trés-grand honneur
d’¢tre & la fois, pendant cetle campagne, le capitaine de pavillon de Suffren
et son chef d’étal-major (major d'escadre), adressa, en débarquant du Héros,
la lettre suivante au ministre de la marine : « M. le bailli de Suffren s’est
réservé de vous rendre compte des officiers qui ont servi sur le vaisscau ainsi
que des différents événements de la campagne. Le zéle que j'ai mis & exé-
cuter les ordres du général, soil comme capitaine de pavillon, soit comme
major de l'escadre, ou dans les différenles missions qu'il a daigné me



magasins et sans ressources. A force de bonheur et de
conduite, nous existons encore. M. d’Apche, ayant Pondi-
chéry et les ports hollandais bien munis, n’a jamais pu
rester trois mois dans I'Inde. » Aprés chaque combat,
aussitot que ses vaisseaux furent en état de tenir la mer,
il reprit, avec une ardeur qui ne se démentit jamais, la
poursuite de I’escadre anglaise. I1 voulait, par une vic-
toire, s’assurer la liberté de ses mouvements et la possi-
bilité d’enlever & Iennemi les points que celui-ci occupait
sur la cote. Pendant que les vaisseaux anglais réparaient
les dommages qu’ils avaient éprouvés dans le combat

confler, peut me faire espérer volre satisfaction & mon égard et me mériter
votre estime. Je regarderais celte récompense comme aussi flatteuse pour moi
que les graces que vous daigneriez intercéder pour moi auprés de Sa Majesté.
Quoique & peine arrivé d’'une campagne longue et pénible, je serai toujours
prét & exécuter les ordres de Sa Majesté, si olle jugeait & propos de m'em-
ployer. »
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du 6 juillet, Suffren s’empara de Trinquemalay. L’amiral
Hughes, soup¢onnant trop tard les projets de son adver-
saire, se dirigea sur la cole orientale de Ceylan, mais il
n'apparut en vue du port, le 2 septembre, que pour aper-
cevoir le pavillon francais flottant sur les forts. Dans la
lutte engagée sur la cote de Coromandel, la prise de Trin-
qﬁemalay était un événement de la plus haute importance.
Nous avions un port, tandis que les Anglais se trouvaient
désormais condamnés & mouiller sur des rades foraines.
Au moment o, aprés tant d’effortls et de difficultés vain-~
cues, Suffren voyait I'état de ses affaires prendre une
tournure plus favorable, la fortune soumit la fermeté de
son 4me & de nouvelles épreuves. I perdit U'Orient a
I’entrée de Trinquemalay, et le Bizarre devant Goudelour.
11 apprit I'arrivée de sir Richard Bickerton avec six vais-
scaux en méme temps qu’il recevait la nouvelle de la
prise ou de la dispersion de deux de nos convois. Enfin
la division de M. de Peynier élait retenue & Ille de
France par une épidémie qui sévissait avec beaucoup de
force sur les troupes et sur les équipages. Telle était no-
tre situation, lorsque la saison de I'’hivernage obligea les
deux escadres & abandonner la cétc de Coromandel. Suf-
fren, craignant de ne pas trouver & Trinquemalay des
ressources suffisantes pour faire subsister son escadre, se
décida & se rendre & Achem. Les Anglais, chassés par le
mauvais temps de la rade de Madras, firent route pour
Bombay.

Partie d’Achem, en décembre 1782, 'escadre francaise
parut prés de Ganjam au commencement de 'année 1783.
Suffren avait lintention d’allaquer quelques-uns des
établissements anglais situés sur la cote d'Orixa, mais
la mort d’Hyder-Ali le rappela brusquement & Goude-
lour. M. de Bussy, ayant prolongé d’un mois son séjour
4 Il'lle de France pour allendre le Hardi, ne rallia
Trinquemalay qu’a la tin de mars. Quoique l'arrivée de
Pescadre anglaise ful trés-prochaine, il étail impcérieuse-
ment nécessaire de secourir nos soldals, sérieusement



le 21, et, le 23, les Francais revenaient sur la rade de
Goudelour. Quant aux Anglais, quoiqu’ils eussent dix-
huit vaisseaux, ils abandonnérent le général Stuart et ils
se retirérent & Madras. Celte affaire, qui faisait le plus
grand honneur non-seulement & Suffren, mais & toule
notre escadre, termina brillamment la campagne.
Pendant la durée de son commandement, la conduile
de Suffren fut en opposition constante avec ses instruc-
tions. 11 tint celles-ci pour non avenues, toules les fois
qu’il les jugea contraires aux intéréts de la France. Ce
scrait une errcur de croire que sa maniére d’¢tre a I'é-
gard du ministre, de M. de Bussy et de M. de Souillac
eaf, & aucun degré, le caractére de I'indiscipline ou de
la désob¢issance. Il s’exprimait, dans sa correspondance
officielle, avec une entiére liberté, mais il apportait un
soin particulier & donner sur tout ce qu’il voulait entre-
prendre les explications les plus précises. Il ne négligeait
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aucun argument pour justifier le parti auquel il s’arré-
tait. Suffren avait un sentiment trés-élevé des droits que
lui conférait sa position de commandant en chef. Ayant
en ses lumitres une confiance qile nous devons trouver
bien légitime, il ne consentit jamais & exécuter des ordres
qu’il trouvait contraires au bien de I'Etat. Il se disait qu’a
la distance ol il était de son pays, nul autre que lui ne
pouvait élre juge des événements et de la ligne de con-
duite qu’il convenait d’adopter.

Le patriotisme le plus vrai élait, en toutes choses, le
mobile de ses actions. L'intérét de son escadre, c’esl-a-
dire des forces directement placées sous ses ordres, dis-
paraissait aussitét que l'intérét général était en jeu.
Aprés le combat du 17 février, il avait le plus grand désir
de combattre les Anglais, avant que ceux-ci eussent 6té
ralliés par le Magnanime et le Sultan. Cependant il n’hé-
sita pas & rester au mouillage de Porto-Novo, lorsqu’il
eut reconnu la nécessité d’entrer immédiatement en négo-
ciation avec Hyder-Ali. Il se montra constamment préoc-
cupé de Goudelour et de la garnison. Il semblait s’8tre
donné la mission de protéger des gens qu’il consi-
dérait comme incapables de pourvoir eux-mémes a leur
sareté.

Les difficultés matérielles ne furent pas les seules que
Suffren eut 4 surmonter pendant cette campagne. Peu
aprés notre arrivée sur la cole, le général Duchemin,
dont les pouvoirs étaient égaux aux siens, recut de M. de
Souillac lordre de ne pas compromettre ses troupes
avant l'arrivée des renforts attendus d’Europe. D’autre
part, Hyder-Ali, dont nous nous disions l’'allié¢, réclamait,
avec une insistance bien naturelle, I'appui de nos sol-
dats. Le général ne sut pas prendre le parti que com-
mandaient les circonstances, celui de donner un con-
cours loyal et empressé au plus redoutable ennemi de
IAngleterre. Hésitant, inactif, il resta jusqu’a sa mort
sans autorité sur les siens et sans influence sur I'esprit
du chef de 'armée mysoréenne. Sans les instances réi-



cadre une nouvelle cause d’embarras. Suffren ne parvint
pas & étre exaclement renseigné sur les intentions du
général, et il ne sut jamais & quelle époque et ou il pour-
rait faire sa jonction avec lui. M. de Bussy perdit un
lemps précicux a I'lle de France, et il fit trés-inutilement
la traversée d’Achem o il n’avail aucune chance de ren-
contrer nos vaisseaux. Lorsqu'il parut sur le théatre de
la guerre, ce fut pour s’enfermer dans Goudelour. Le role
(que nos troupes jouérent sous sa direclion arracha a
Suffren cette exclamation, lorsqu’il sut que la paix était
faile: « Dieu soil loué de la paix! car, dans 'Inde, il était
clair que tout en ayant de quoi faire la loi, lout eat été
perdu. Jattends vos ordres avec impalience et je désire
bien qu’ils me permettent de m’en aller. 1l n’y a que la
guerre qui puisse faire passer sur l'ennui de certaines
choses. » Le général de Bussy compromit, pendant cette
campagne, la brillante réputation qu'’il s’¢lait acquise au
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début de sa carriére, Toutefois, il serait injuste d’oublier
qu’il avait accopté par-dévouement & la chose publique
un commandement que son adge et I'état de sa santé lui
eussent permis de refuser.

Ce fut dans sa propre escadre que Suffren trouva les
plus grands obstacles & I'exécution de ses desseins. Ce
n’est pas a dire que nous devions considérer comme 1é-
gitimes toutes les plaintes failes par le commandant de
I’escadre de I'Inde. Suffren faisait la guerre avec passion,
et il n’avait aucune indulgence pour les fautes ou les
erreurs commises par ses capitaines. Ses dépéches, lors-
qu’elles élaient écrites le lendemain d’'un combat, trahis-
saient une extréme irritation contre les personnes, toutes
les fois que les résultats n’avaient pas répondu & son
attente. Le temps présent exercait sur son esprit une
grande influence. Aprés une affaire, son opinion sur un
de ses capitaines se ressenlail des événements de la jour-
née. 1l oubliait volontiers les fautes antérieures de celui
qui s’était bien battu; mais il avait une tendance non
moins grande & méconnaitre les services de I'officier qui,
pour unc cause quelconque, n’avait joué, ce jour-la,
qu’un role secondaire. Aussi n’est-ce pas dans ses dé-
péches prises isol¢ment, mais dans I'ensemble de sa cor-
respondance qu’on doit chercher la vérité sur le person-
nel de son escadre. Le capitaine du Chilleau était un
brave officier qui s’étail fait remarquer & la Dominique,
4 la Grenade et dans le combat du Protée contre les vais-
seaux de I'amiral Digby. Si la paix avait été faite aprés
le combat de la Praya, il edt été considéré comme cou-
pable d’avoir abandonné son chef. Il serait resté, non-
seulement devant le ministre, mais encore devant 'opi-
nion, sous le coup de cette grave accusation. Fort
heureusement pour lui, la guerre continua el sa posilion
dans 'escadre avait complétement changé,lorsque Suffren
recut du maréchal de Castries une lettre congue dans les
termes suivants : « Je viens de lire dans plusieurs lcttres

3l



Anglais ne seraient plus. » Nul doute qu’a ce moment
Suffren ne vit, sous son véritable jour, le combat du
16 avril 1781. Le capitaine du Chilleau avait eu le tort de
ne pas serrer d’assez prés la pointe orientale de la baie
de la Praya. Cetle faute était évidemment fort grave,
puisqu’elle avait eu pour conséquence de 'empécher de
prendre part & 'action; mais il était contraire & I'équité
de dire qu’il avait abandonné son chel. Dans un métier
aussi spécial (que celui de la marine, les officiers qui ne se
lrompent jamais sont fort rares. Les premiéres dépéches
arrivées de I'Inde apprirenl au ministre que M. du Chilleau,
dans lequel il avait craint de trouver un officier inca-
pable ou indiscipliné, ¢tait un des meilleurs capituines
de l'escadre. Aprés le combat du 3 septembre, MM. de
Galle, le vaillant capitaine e I'dnnibal A la Praya, de
Saint-Félix, dont la conduile avait été trés-belle aux trois
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combats des 17 février, 12 avril et 6 juillet, du Chilleau,
de la Palli¢re, d’Aymar, n’échappérent pas a Dirrilation
que fit éprouver a Suffren I'insuccés de cette journée. Les
expressions regretiables que nous avons relevées dans
son rapport au minisire atteignaient tous les capitaines
de I'escadre, sauf MM. de Bruyéres, de I'Illustre, de
Bcaumont, de I'4jar, et de Cuverville, du Vengeur. Or,
aprés cette affaire, nous n’avions eu qu’une seule ren-
contre avec I'ennemi, celle du 20 juin 1783. Dans cette
journée, I'escadre francaise avait fait trés-brillamment
son devoir. Toutefois, & I'exceplion de M. de Peynier,
cité dans le rapport de Suffren, ct de M. de Salvert, du .
* Flamand, qui avait laissé arriver fort & propos pour cou-
vrir son matelot de 'avant, aucun des capitaines n’avait
eu 'occasion de sedistinguer d’'une maniére particuliére.
Cependant, & son arrivée en France, Suffren fit accorder
des récompenses & la plupart des officiers qu’il avait
violemment attaqués dans sa lettre du 29 septembre.
Oun pourrait peut-étre croire que certaines faveurs ont
été accordées par le minislre, en dehors du commandant
en chef de I'escadre de I'Inde. La haute situation de Suf-
fren et les déclarations lrés-nettes du maréchal de Cas-
tries sur ce point excluent cette supposition. Yous pouvez
compter, monsieur, « que ce sera vous qui disposerez
des graces que vous estimerez juste que le Roi fasse, el
qu’il approuvera toutes les punitions que vous aurez pro-
_noncées », écrivait le ministre & Suffren, en lui annoncant
sa nomination au grade de lieutenant général.

MM. de Bruyéres et d’Aymar ayant commandé, le pre-
mier I'lllustre et le second le Saint-Michel au combat du
3 septembre, furent nommés commandeurs de Saint-
Louis. Le capilaine de vaisseau du Chilleau eut une pen-
sion de quinze cents livres, et il ful fait, ainsi que
M. I’Aymar, chef de division en 1786. M. de Saint-Félix,
auquel une pension de huit cents livres avait été accordée,
apres le combat du 12 avril, en culune seconde de quatre
cents livres sur le trésor royal, en juillet 1784. M. de la
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Suffren ne veut pas, c’est qu’on donne & la bravoure ce
qui revient au mérite. Cette doctrine, soutenue par un
des plus grands de tous nos amiraux, doit &tre relevée.
Ce qu’il faut a la téle des flotles et des armées, cenesont
pas seulement des hommes courageux, mais des chefs ca-
pables de les conduire & la victoire.

Le ministre montra une trés-grande sévérité a I'égard
des officiers dont le commandant de I'escadre de I'Inde
avait eu réellemenl & se plaindre. M. de la Landelle, re-
venu en France sur sademande aprés lc combat du 3sep-
tembre, le lieutenant de vaisscau de Tréhouret, capitaine
du Bizarre,lorsque ce vaisscau s’était perdu a Goudelour,
le lieutenant de vaisseau qui avait pris le commandement
de PArtésien, le 16 avril 1781, aprés la mort du capitaine
de Cardaillac, furent mis & laretraite. M. de Forbin obtint,
comme une trés-grande faveur, de quitier le service!.
MM. Bidé de Maurville* et de Cillart furent rayés des listes
de la marine. M. de Cillart fit paraitre un long mémoire
pour expliquer, si ce n’est méme pour justifier sa con-
duite. Il avait, disait-il, un trés-faible équipage, peu de
matelots et de canonniers. Enfin, au moment ou il avait .
cédé a la fatale détermination d’amener son pavillon, son
vaisseau se trouvait trés-maltraité. M. de Cillart avait le
tort de ne pas comprendre que {oute discussion sur ce
point était sans objet. Que le Sévére, qui avait beaucoup
souffert pendant la premitrc période de la bataille, firt
incommodé du feu trés-vif du Sultan, celan’était pas dou-.

1. Le comte de Forbin commandant le Vengeur dla Praya et dans I'Inde,
capitaine de vaisseau du département de Toulon, ayant oblenu la permissio
de quitter le service, ne sera plus porté sur les élals de revue & compler
du 12 septembre 1784 (archives de la marine). Le comle de Forhin avait
été enfermé au chateau du Pont-Saint-Esprit, & son arrivée en France. 1l y
était resté jusqu'au moment oi cette décision avait été prise.

2. Le capitaine de vaisseau Bidé¢ de Maurville, commandant de I'Artésien
dans l'Inde, s'est constamment mal conduit dans les combats du 17 février,
du 12 avril et du 6 juillet 1782. Le 5 juin, il laissa échapper un vaisseau
anglais en levant la chasse sans ordre. Détenu an chateau de U'lle de Ré, a
son arrivée en France, il fut élargi, le 25 juillet 1784, jour o il fut rayé des
listes de la marine (archive de la marine.)



le 6 juillet, mais son roéle avait été nul, le 17 février et le
3 scptembre. Les fonclions de chefl de division que rem-
plissait M. de Tromelin, et les difficultés qui s’étaient
élevées entre Suffren et lui, & I'lle de France, au sujet du
commandement de ’Annibal, avaient attiré I'attention du
ministre sur sa personne. Lorsqu’on apprit, a Paris, qu'il
+ ’était démis volontairement du commandement de son
vaisseau, sa radiation des listes de la marine fut décidée'.
M. de Tromelin publia un long mémoire, et il fit des dé-
marches trés-aclives pour oblenir que la mesure prise &
son égard fat révoquée. Le ministre, ui lui reprochail
d’avoir fait & son chef une opposilion systématique, el
d’avoir montr¢ une trés-grande ignorance ou beaucoup

1. M. de Tromelin. commandanl I'Annibal (francais) sous Suffren. fut
rayé des listes de la marine en exécution de la décision royale du 25 juil-
let 184, d'aprés les plaintes portées contre Ini par M. de Suffren (archives
de la marine).

b ¥
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de mauvaise volonté, fut inflexible. M. de Tromelin aurait
da imiter la conduite de MM. de Saint-Félix et de Galle.
A leur arrivée & I'lle de France, ces deux officiers expri-
meérent hautement leur regret d’é¢ire éloignés de I'escadre,
et le désir de la rejoindre, aussitot que I'état de leur santé
le leur permettrait'. Tous deux avaient déja commandé
des vaisseaux avec lesquels ils avaient pris part a plu-
sieurs combats. Néanmoins ils n’hésitérent pas a accep-
ler la position de capilaines en second, M. de Galle sur
I’Argonaute, et M. de Saint-Félix sur le Fendant, pour re-
tourner dans I'Inde?. Quoi qu’il en soit, on doit exprimer
le regret que MM. de Forbin, de Maurville et de Tromelin
n’aient pas été traduils devant un conseil de guerre. Les
faits eussent élé micux connus, et I'arrét qui serait in-
tervenu n’aurait permis & aucune réclamation de se pro-
(uire.

Nous avons montré (qu’on ne devait pas juger la con-
duile des officiers de I'escadre de I'Inde d’aprés quelques
lettres de Suffren, mais sur I'ensemble de sa correspon-
dance. Nous ajouterons qu’il nc faut pas confondre les
gens qui ne savent pas se battre avec ceux qui ne le veu-
lent pas. Sur le champ de bataille, et méme dans les ma-
nceuvres faites hors de la présence de '’ennemi, la bonne
volonté ne suffit pas. Le lieutenant de vaisseau de Tré-

1. 1l parait que MM. de Galle ct de Saint-Félix n'ont pas.voulu #tre con~
fondus dans la liste de ceux que I'ennui du métier ou la mauvaise volonté a
ramenés aux fles. (Leltre du maréchal de Castries & M. de Souillac du
20 avril 1783.)

2. Le 10 décembre 1782, M. de Galle s'embarqua. & I'lle de France. comme
capitaine de vaisseau en second, sur I'’Argonaunte, commandant Claviéres,
Il était présent sur ce vaisseau au combat du 20 juin 1783. Le lendemain,
M. de Suffren lui proposa le commandement de I' Aja.r, mais le mauvais état
dans lequel était retombée sa santé ne lui permit pas d'accepter ce
témoignage flatteur de la bonté de gon général. 1" Argonaute restant dans
P'Inde, il passa sur le Pengeur comme capitaine en second. (Etats des ser-
vices de M. de Galle.) M. de Saint-Félix avait embarqué sur le vaisseau le
Fendant comme capitaine en second, le 1** décembre 1782, i I'lle de France.
1l assista sur ce vaisseau au combat du 20 juin 1783, ct Suffren lui donna le
lendemain le commandement du Flamand.



que leur 4ge ou I'état de leur santé rendait incapables
de servir activement. On fit des promotions, el on voil
dans les rapports adressés au Roi pour I'exécution de ces
mesures l'intention trés-nette, de la part du ministre, de
n’avancer que de hons officiers. Les résultats du combal

1. Je ne puis entrer dans aucun détail, mais si, dans cette escadre, on ne
change pas cinq ou six capitaines, on ne fera jamais rien. (Lettre de Suflren
au ministre de la marine.) Suffren avait déja écrit, & propos de I'affaire du
17 février, qu'il ne pouvail pas renvoyer les capitaines dont il étail mécon-
tent, parce qu'il ne trouverait pas dans son escadre des officiers suffisamment
capables pour les remplacer.

11 faut nous envoyer, disait-il dans une autre lettre, des officiers, car san<
eux aucune escadre n'est possible. On pouvait appliquer avec juslice & un
certain nombre de capitaines ce que Suffren disait de MM. Forbin, Maurville.
Bouvet, de la Landelle et Cillart apres le combat du 17 avril 2 » Ont fait bien
médiocrement. (Cependant ce n'est le cas ni de conseil de guerre ni de
démonter ces messicurs. »






pas eu une tres-grande solidité. Le gouvernement fran-
cais avait, au début de la guerre, I'intention d’agir dans
I'Inde avec vigueur. Une premiére escadre, préte a faire

seignes ct trois officiers auxiliaires; les vaisseaux de qualtre-vingts, deut
capilaines de vai , quatre lieut ts, quatre enseignes el trois officiers
auxiliaires; les vaisseaux de soixante-quatorze, deux capilaines de vaisseau,
quatre lieulenants, trois enseignes et trois officiers auxiliaires; les vaisseau
de soixante-quatre, un capitaine de vaisseau, quatre lieutenants de vaisseau,
trois enseignes et trois officiers auxiliaires; les vaisseaux de cinquante,
un capilaine de vaisseau, quatre licul ts de vai , deux enseignes de
vaisreau et deux officiers auxiliaires. Les frégates commandées par un capi-
taine de vaisseau devaient avoir un lieutenant de vaisseau, deux enscigoes
et trois officiers auxiliaires. Celles qui élaient commandées par un licutenant
de vaisseau avaient un lieutenant de vaisscau, deux enseignes el trois
ofticiers auxiliaires.

1. On se rappelle que le plus ancien officier d'un vaisseau de soixante-
quatorze élait un jeune enseigne de dix-neuf ans. Dans le combat de h
Bellone et du Cowentry, le capitaine, le licutenant de vaisseau de Pierre-
vert, neveu de Suffren, ayanl été tué, ce fut un officier auxiliaive qui lui
succéda. Ce dernier ayant eu le méme sort que son capitaine, le comman-
dement de Ia frégale passa & un officier napolitain.
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rouie pour I'lle de France, recut brusquement I'ordre
de rallier le comic d’Eslaing, tenu en échec & la Marti-
nique par I'amiral Byron. Une seconde escadre, ayant la
méme deslination, élait sur le point de prendre la mer,
lorsqu’elle fut sacrifiée & un besoin non moins pressant.
Le ministére, qui reconnaissait I'impérieuse nécessité
d’envoyer des troupes en Amérique, ne disposait pas
d’une force suffisante pour protéger leur passage. Il est
inutile de rappeler les résultats considérables obtenus
par le corps de Rochambeau. Quelques vaisseaux, pres-
que tous médiocrement armés, furent expédiés isolément
a4 I'lle de France!. La division navale de I'Inde avait
joué jusque-1a un réle trop effacé pour que les comman-
dements de ces navires fussent recherchés. Les officiers,
quel que fat leur grade, demandaient & servir 1a ou ils
avaient le plus de chances de rencontrer I'ennemi, c’est-
a-dire en Europe el dans les Antilles?. Lorsque, plustard,
I’escadre de 'Inde passa sous les ordres de Suffren, la
plupart des capitaines ne se lrouvérent pas & la hauleur
des obligations que leur imposa le génie entreprenant
de leur chef?. On connaissait si bien cette situation,

1. Nous devons ajouler que les vaisseaux expédiés & I'lle de France arri-
vérent a leur deslination extrémement affaiblis. Le capitaine de vaisscan
(1'Orves, en reliche au cap de Bonne-Espérance avec le vaisseau I’Orient,
écrivait au ministre qu'il avait perdu quarante-neuf hommes pendant sa
traversée. Il annoncait qu'il laisserait en parlant vingt hommes dans Ia
colonie. Il avait deux cent soixante-dix-huit hommes sur les cadres ou hors
délat de servir. Les autres vaisscaux ne souffrirent pas autant que I'Orient,
mais lous perdirent du monde, et ils eurent un grand nombre de malades.

2. Les amiraux servant en Europe et dans les Anlilles usaient de leur
influence pour conserver dans leurs escadres les meilleurs officiers. Suffren
ne put oblenir que le capitaine d’Albert de Rions vint avec lui, quoique le
ministre fat disposé & le lui donner. D'Albert, écrivait Suffren dans une lettre
particuliére portant la date du 26 février 1781, avait autant envie de venir
avec moi que j'cn avais de I'nvoir : « M. de Grasse 8’y est opposé et I'a
emporté. »

3. Ce qui suil fournira un nouvel exemple des difficultés avec lesquelles
Suffren el ses capitaines avaient en i lutter. Deux vaisseaux [rancais,
I"Annibal et I'Ajax, rentrant en Europe aprés la paix, touchérent au cap de
Bonne-Espérance. L'Annibal avait perdu =oixant¢ hommes du scorbut
pendant sa traversée, et il ne comptait pas moins de cent soixante ma-
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Ces derniers événements étaient encore trop proches pour
qu’onrenditacet officier général la justice qui lui était due.

Le comte d’Estaing, rentré en France aprés son échec de-
vant Savannah, n’avait repris la mer que pour conduire
une escadre de Cadix a Brest. Les brillants résultats de la
campagne de 1781 avaient donné au comte de Grasse une

popularité qui avait disparu le jour oi1 le fatal combat
de la Dominique avait été connu. I restait les lieutenants
généraux de Guichen et de Lamotie-Picquet. Le premier
avait bien dirigé son escadre dans les trois rencontres
qu’il avait eues avec Rodney en 1780. S'il n’avait pas in-
fligé de grandes pertes & I'ennemi, il n'en avait subi
aucune. A la fin de cette campagne, il s’était démis de

son commandement qu’il trouvait au-dessus de ses forces,

el, depuis cette époque, il n’avait joué qu’un réle secon-
daire. Quant & Lamotte- Picquet, on se souvenait de 1'au-
dace qu’il avait déployée, au mois de décembre 1779, en
se portant avec quatre vaisseaux au-devant de l'escadre
de Parker. Mais au milieu des grands événements qui
s’étaient succédé pendant cette guerre, il n’avait exercé
aucun commandement important!. Nous ne parlerons pas
du chef d’escadre de Ternay, mort & Rhode Island avant
d’avoir trouvé I'occasion de se distinguer. Lorsque Suffren

avait pris, en 1781, le commandement de la division que
-le ministre envoyait & I'lle de France, il n’avait pas de
notoriété en dehors de la marine. La hardiesse de sa
manceuvre & 'affaire de la Praya appela sur lui 'atten-

1. On ne s’explique pas que Lamotte-Picquel n’ait pas éié employé, pendant
celte gue.re,d’une maniére plus conforme a son mérite. Il semble qu'aucun
commandement n’edt été au-dessus de ses forces. On ne doit pas attacher
une trop grande importance a ce qu'on dit des officiers, & leur entrée dans
la carri¢re. Les espérances qu’on congoit alors ne se réalisent pas toujours.
Néanmoins, on lira avec intérét la note suivante donnée a Lamotte-Picquet
en 1742, Celui-ci avait alors vingt-deux ans : « Lamotte-Picquel a beaucoup
d’esprit et d’applicalion, a bien fait ses éludes, bon géométre, grand
arithméticicn, saisit loutes les parlies du métier avec facilité. Eslimé de
tout le monde, est un trés-digne sujet, sera un excellent officier, n'ayant rien
omis dans ses campagnes pour acquérir loutes les connaissances nécessaires,



charge de vice-amiral serait créée en sa faveur, cl, le 18

est homune sur lequel on peut jeter les yeux pour de cerlains emplois par ses
talents. »

1. Suffren avail élé nommé chef descadre pour l'affaire de la Praya. Le
grade de licutenant général élait la récompense des combats des 17 février,
12 avril et 6 juillel. Dans une lettre particuliére, Suffren apprécait. ainsi
qu'il suit, ce qu'il avait fait aprés ce dernicr combat : « Je jouis, ma chére
amie, du plaisir que tu auras en apprenant, au mois de mars 1782, que
suis chefl d'escadre, el en mars 83 que je suis lieutenant géneral. En lisant
la gazetle, car c'est par la que tu Fauras appris, tu auras fait un beau cri de
Joye. A présent, je le le dis dans la sincérité de mon cwur ct pour toi seule.
ce que jai fait depuis vaut infiniment mieux (ue ce que javais fait precé-
demment. Tu sais la prise et le combat de Trinquemalay, mais la fin de la
campagne et ce qui sest passé du mois de mars jusqu'a la fin de juin et
forl au-dessus de tout ce qui s'est fait dans la marine depuix que j'y suis:
peut-étre y a-t-il eu plus de bonheur que bien joué, mais le résultat est
agréable pour moi et mes amis, el trés-avantageux pour I'Etat, car I'escadre
étail hasardée et I'armée perdue. Aussi je crois que M. le marquis de Castrics
ne se repentira pas de m’avoir accordé une grace inoule. »
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avril 1784, il fut élevé A cette dignité!. Les Etals Généraux
envoyérent unc députation a Paris pour lui remettre
une épée d’honneur. Ils firent, en outre, frapper une mé-
daille qui devait consacrer le souvenir des services que
I'illustre amiral avait rendus & la Hollande.

1. La position de vice-amiral n’était pas seculement un grade militaire,
c'étail aussi une des charges importantes de I’Etat. La quatriéme place de
vice-amiral créée en faveur de Suffren devait itre supprimée aprés lui. On
trouvera, & la fin de ce volume, le texte de l'ordre royal que lui conférait
celte charge. Ce document est surtout intéressant parce qu'il relate les états
de service de Suflren avant el pendant la campagne de 'Inde.

FIN,.
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Mémoire pour servir dinstruction au steur Gérard, secrélaive du
Conseil d'Etat, allant résider, de la part du Roi, auprés du
Congres général des Etats-Unis.

29 mars 1778.

Les Etats-Unis de I'Amérique ayant donné une base 1égale 4 leur
indépendance par I'acte du 4 juillet de I'année 1776, le Roi jugea
que son intérét politique ne devait pas s’opposer & la consistance
qu'ils pourraient acquérir; qu'il pourrait méme en résulter des
relations utiles &4 son royaume. C'est dans cette vue que Sa Ma-
jesté leur a accordé dans ses ports toutes les facilités de com-
merce compatibles avec les engagements alors existants.

La défaite du général Burgoyne! ayant précipité les événements
au dela de toute attente, le Roi sentit la nécessité de prendre enfin
un parti décisif 4 1'égard de ’Amérique. Cette nécessité devint
d’autant plus urgente, que l’Angleterre, de son.coté, commenca i
ouvrir les yeux sur ses fautes et son impuissance et qu'elle songea
sérieusement aux moyens de se réconcilier avec ses colonies; les
conditions m&mes qu’elle se proposait de leur faire accepter mon-
traient si manifestement son but hostile contre la France, qu'il n’y
avait pas un moment & perdre si I'on voulait sérieusement en pré-
venir I'effet.

En conséquence, le Roi fit traiter avec les députés du Congres;
et il a été conclu avec eux, le 6 février, un traité d’amitié et de
commerce et un traité d’alliance éventuelle. Comme le sieur Gé-
rard a lui-méme signé et expédié ces traitds, il serait superflu de
rappeler ici les circonstances qui les ont précédés et accompagnés,
il suffira de lui en remettre des copies, et de faire connattre I'es-

1. A Saratoga.
32



Grande-Bretagne.

Quant aux opérations militaires que les deux parties devront
entreprendre, elles dépendront des circonstances. Cependant le
sieur Gérard pourra assurer le Congrés que le Roi fera tous ses
efforts pour empécher I'Angleterre d’envoyer de nouvelles forces
en Amérique, au moyen de quoi les Américains pourront d'autant
plus facilement vaincre I'armée du général Howe, que I'on a lieu
de se flatter que la flotte commandée par le comte d'Estaing
détruira P'escadre anglaise qui est dans la Delaware, ou au moins
Pempéchera d’approvisionner I'armée royale.

Il est possible que les opérations de I'armée continentale
et de la flotte aient besoin d'étre combindes; mais comme bi
ce besoin m les moyens d'y satisfaire ne sauraient &tre pré-
vus dés & present, les arrangements qu'il sera question de faire
ne pourront étre concertés qu'avec le commandant de la flotte 3
qui on donnera & cet effet les pouvoirs nécessaires. Il est un point
qui importe tort au Roi, et qui exigera toute la dextérité du sieur
Gérard : ce sont les stipulations 4 ménager en faveur de I'Esps
gne. Il sait que cette puissance n’a pris aucune part aux deux tra-
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tés, quoiqu’elle n'y répugne point, et que, jusqu'a présent, elle n'ait
rien articulé des conditions auxquelles elle pourrait y accéder dans
la suite. Cependant on a lieu de croire qu'elle désirerait acquérir
les Florides, une part aux p&cheries sur les bancs de Terre-Neuve
et la Jamaique. Ce dernier objet est entre les mains du Roi, puis-
qu'elle se I'est assurd éventuellement par le traité d'alliance. Le
second dépendra également d'elle, du moins en grande partie,
ainsi il n'y aura rien & négocier de ce coté avec le Congres.

Quant aux Florides, elles entrent dans le plan de conquéte des
Américains; il s'agira donc de les préparer & un désistement
éventuel; le Roi en charge d'une maniére spéciale le sieur Gérard,
et Sa Majesté s'en rapporte entidrement 4 sa prudence sur les
moyens & employer pour remplir cet objet. On lui fera seulement
observer qu'il évitera soigneusement de parler au nom de I'Es-
pagne, car Sa Majesté Catholique n'a encore rien articulé relative-
ment 4 ses intentions et & ses vues. Au surplus, le sieur Gérard
connatt les principaux motifs qui doivent faire désirer & 'Espagne
la possession des Florides : il les fera valoir -autant qu’il sera en
son pouvoir ; mais s'il ne peut pas réussir 4 obtenir le tout, il s’ef-
forcera au moins d’obtenir Pensacola et les parties des cdtes qui
seront jugées 8tre le plus & la convenance de la cour de Madrid.

Le Roi s’attend que 1a cour de Londres fera ses derniers efforts
pour se former un parti dans le Congrés et pour semer la division
dans les différentes provinces.

Le sieur Gérard senlira de lui-méme combien il est important de
rompre toutes ses mesures, et de maintenir I'union et le parfait
accord qui ont régné jusqu'a présent parmi les ireize provinces
confédérées. On n’indique pas au sieur Gérard les moyens qu’il
aura & employer pour atteindre cet objet : ils dépendront des cir-
constances locales, sur lesquelles on ne saurait avoir dés a présent
aucune notion. Le sieur Gérard sait que le Congreés n’a pas encore
ratifi¢ les deux traités. Mais il est & présumer que cette formalité
essentielle pour la validité se trouvera remplie & son arrivée cn
Anérique; si cependant cela n'était pas, son premier soin serait
d'y engager le Congrés, et 'on ne présume pas qu'il veuille s’y
refuser.

Les députés du Congrés avaient proposé au Roi de prendre I'en-
gagement de favoriser la conquéte que les Américains entrepren-
draient du Canada, de la Nouvelle-Ecosse et des Florides, et il y a
lieu de croire que le projet tient fort 4 ceeur au Congrés. Mais le
Roi a considéré que la possession de ces trois contrées, ou au
moins du Canada par I'’Angleterre, serait un principe utile d'inquié=
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ses armées navales, d’une quatridme charge de vice-amiral de
France que, par une distinction particuli¢re, le Roi a créée pour lui
seul, pour lui donner des marques éclatantes de sa satisfaction,
portant que les preuves qu'il a constamment données, depuis pres
de quarante ans, de sa valeur, de sa vigilance, de sa bonne con-
duite et de ses talents, rendent Sa Majesté pleinement convaincue
de son affection 4 son service et de son expérience dans la guerre
et la navigation; qu'ayant été fait garde de la marine, au mois
d’octobre 1743, il fut embarqué en cette qualité, en 1744, sur le
vaisseau le Solide, faisant partie de I'armée combinée de France
et d’Espagne, et se trouva au combat rendu par cette armée, le
22 février, & la hauteur du cap Sicié; le fut encore, la méme année.
sur le vaisseau le Trident, sur lequel il fit campagne dans la Mé-
diterranée et ensuite &4 la Martinique, en 1745, sur la corvette
la Palme,quirendit un combat dans la rade & Calais; en 1746, sur
le vaisseau le Trident, faisant partie de I'escadre du duc d’Anville;
en 1747, sur le vaisseau le Monarque de I'escadre du sieur de
I'Etenduére, qui essuya, au cap Finisterre, un brillant mais malheu-
reux combat, dans lequel il regut deux légéres blessures et fut fait
prisonnier; qu'ayant été fait enseigne de vaisseau, en avril 1748, il
passa & Malte pour y faire ses caravanes jusqu'en 1751; en 1753,
il fut embarqué sur la galére la Hardie, et, en 1752, sur la frégate
la Rose, faisant partie de I'escadre commandée par le sieur de la
"Galissonnidre, campagne d’évolutions; en 1755, il passa & Brest et
y fut embarqué sur le Dauphin-Royal, armé en transport, dans
I'escadre du sieur du Bois de la Motte; fut fait lieutenant de vais-
seau en mars 1756, et, étant embarqué sur le vaisseau I'Orphée,
faisant partie de 'escadre commandée par le sieur de la Galisson-
niére, il se trouva au combat rendu sur Minorque; il fut embar-
qué, en 1759, sur le vaisseau I'Océan, commandé par le sieur de
la Clue, qui s’échoua, aprés un combat, sur Ja cdte de Lagos ou il
fut pris; que ne pouvant 8tre échangé pendant le reste de la
guerre, il passa & Malte et y fit quelques campagnes jusqu’ala
paix; en 1763, il fut embarqué sur la frégate la Pleyade, faisant
partie de la division destinde i croiser contre les Salatins;
en 1764, il eut le commandement du chebeck le Caméléon, ayant
la mé&me destination, et se sauva d'un naufrage par sa vigueur et
son courage; en 1765, il commanda une division de chebeks dans
la Méditerranée, joignit 1'escadre commandée par le sieur Duchaf-
fault, et se trouva au bombardement de Salé et de Larache, etren-
tra ensuite avec sa division dans la Méditerranée, ou il croisa jus-
qu'au mois d’octobre; en 1767, il fut embarqué & Brest sur le



pension de 1500 livres, qu'en 1780 Sa Majesté le chargea du com-
mandement des vaisseaux le Zélé et le Marseillais avec lesquels il
fit une croisiére, joignit & Cadix I'armée combinée de France et
d’Espagne, commandée par le sieur de Cordova, croisa avec elle et
rentra ensuite & Brest sousles ordres du comte d’Estaing; qu'au
commencement de 1781, Sa Majesté voulant envoyer une division
de ses vaisseaux dans les mers de 1'Inde pour y augmenter ses
forces et secourir préalablement le cap de Bonne-Espérance, elle
crut ne pouvoir faire un meilleur choix que de lui pour ce com-
mandement, et que c'est dans cette campagne qu'il a développ
tous ses talents, ainsi que le z&le le plus actif pour le succes et la
gloire de ses armes ; que, parti de Brest, le 20 mars 1781, avec cetls
division de cinq vaisseaux et un corps de troupes et d™artillerie, il
trouva, le 16 avril, & la rade de la Praya, & I'tle de San Yago,
I'escadre anglaise expédiée pour aller attaquer le cap de Bonne
Espérance; que, consultant moins le danger que I'importance de
I'entreprise, il I'attaqua au mouillage, la retarda par les dommages
qu'il lui causa, arriva avant elle au Cap, y débarqua ses troupes &t
sauva cet établissement; qu'il joignit, au mois d’octobre, 'escadro
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commandée par le sieur d'Orves, & I'lle de France, et parlit avec
elle, en décembre, pour la cote de Coromandel. Le 22 jan-
vier 1782, il chassa et prit, aprés une demi-heure de combat, le
vaisseau anglais 'Hannibal de cinquante canons ; que devenu com-
mandant en chef, par la mort du sieur d’Orves, le 9 iévrier, il bat-
tit, le 17, & la hauteur de Sadras, I'escadre anglaise qu profita de
la nuit pour se dérober A sa poursuite. Le 22, il débarqua & Porto-
Novo I'armée de terre qu'il transportait et ses munitions, et il
repartit pour aller chercher I'escadre anglaise, la joignit le
12 avril, aprés P'avoir chassée pendant trois jours sur la cote de
Ceylan, lui livra un combat trés-vif qui ne fut terminé que par la
nuit, Pendommagea et la mit dans une telle détresse qu'elle cher-
cha son salut en mouillant dans des bancs inaccessibles, et la tint
bloquée, pendant six jours, dans cette position, appareilla et croisa
ensuite pour l'attirer 4 un nouveau combat, mais I'escadre anglaise
g'étant renfermée & Trinquemalay, il prit le parti de retourner a la
cdte de Coromandel; que, le 2 juillet, ayant appris que I'escadre
anglaise était sortie de Trinquemalay et mouillée devant Négapa-
tam, il alla au-devant d’elle, la combattit vivement, le 6 juillet, lui
causa de notables dommages qui 'obligérent & retourner 4 Néga-
patam, et il vint pour réparer les siens & Goudelour. Le nabab
Hyder-Ali Kan Bahader, allié de sa Majesté, se rendit, a la téte de
cent mille hommes, pour conférer avec lui sur les opérations com-
binées, et lui donner de grandes marques d’estime et de confiance;
que, le Ier aolt, il partit de Goudelour et joignit, le 23, les vais-
seaux de Sa Majesté, I'lllustre et le Saint-Michel, qui lui ame-
naient un convoi. Avec ce renfort, il alla attaquer Trinquemalay, y
débarqua et se rendit maittre des deux forts en cinq jours ; que, le
3 septembre, I'escadre anglaise étant venue au secours de cette
place, il appareilla, P'attaqua et la forga de regagner Madras, ce
qui détermina le général Coot, campé avec son armée prés de Pon-
dichéry et menagant Goudelour, de se retirer auss1 vers Madras;
qu'il revint & Trinquemalay réparer ses vaisseaux, et particuliére-
ment le sien qui avait soutenu les plus grands efforts de I'armée
anglaise et s'était couvert de gloire; qu'au commencement
de 1783, aprés avoir hivernd & Achem, il fit une croisi¢re sur les
cotes d’Orixa, prit une frégate anglaise, le Cowentry, prit ou
détruisit cinquante bAtiments marchands, vint & Trinquemalay
pour y attendre le marquis de Bussy, commandant en chef des for-
ces de Sa Majesté en Asie, en partit avec lui en mars, le conduisit
a la cote de Coromandel, y débarqua I'armée et ses munitions,
revint 4 Trinquemalay; que, le 11 juin, ayant appris les mouve-



d'importants et signalés services déterminérent Sa Majesté, pen-
dant cette glorieuse campagne, 4 'avancer successivement au grade
de chef d’escadre, en janvier 1782, et & celui de lieutenant général
de ses armées navales, en février 1783 ; qu’a son arrivée & la cour,
Sa Majesté lui donna les témoignages les plus distingués de son
estime et de sa satisfaction, le désigna chevalier de- ses ordres, lui
accorda les entrées de sa chambre, et que, voulant 1'élever aux
premieres dignités de la marine et au commandement supérieur
de ses forces navales dont il est si digne par ses éminentes qua-
lités, Elle a créé, pour lui, une quatriéme charge de vice-amiral.
Ces provisions, datées de Versailles, signées Louis et par le Roi,
le maréchal de Castries, et scellées, avec I'acte de sa prestation de
serment entre les mains de Sa Majesté pour ladite charge, du
18 avril 1784.
Signé : le maréchal be CasTRiEs.
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Si nous en jugeons par une note que nous reproduisons ci-aprés, il
fut un momentquestion de faire Suffren maréchal de France ainsi que
P'avaient été Tourville, les deux d’Estrées et Chateaurenaud. Cette
note est ainsi congue : « Le bailli de Suffren, dans son mémoire
pour la demande du grade de maréchal de France, s'est borné &
exposer ses services. Il n’a point fait observer que MM. d’Estrées
pere et fils, MM. de Tourville et de Chiteaurenaud,ont obtenu cette
dignité sans avoir autant d’annédes de service et sans avoir battu
autant de fois les ennemis. M. de Tourville avait été défait au
combat de la Hogue, et I'escadre de M.de Chiteaurenaud avait été
bralée dans le port de Vigo. Il n’a pas fait observer que, quoique
la marine ait été relevée par le Roi, qui sy est appliqué et qui la
connalt bien, ce service n’est généralement pas recherché par les
grands seigneurs, moins parce qu'il est dur que parce qu'on est
moins récompensé que dans celui de terre. A I'importance de don-
ner de I'émulation au corps par l'espoir des récompenses, il se
joint une raison politique. En cas de guerre, nous serions joints
aux Espagnols, et, si on faisait des maréchaux de France dans ce
moment, ils croiraient qu’on les a faits pour les commander, ce
qui pourrait leur donner de ’humeur. »

Lettre de M. le marquis de Castries ¢ M. le bailli de Suffren.

Versailles, 6 avril 1783.

N'ayant eu, Monsicur, aucune nouvelle de M. de Bussy depuis le
mois de juillet de I'année derniére, et plusieurs avis venus indirec-
tement me donnant les plus vives inquiétudes sur le dépérisse-
ment de sa santé, j'ai cru devoir prendre les ordres du Roi, pour
le cas ot mon dit sieur de Bussyserait mort, ou viendrait & manquer
avant I'exécution du traité définitif. Sa Majesté a senti la nécessité
d’y pourvoir, et de prévenir les inconvénients qui pourraient résul-
ter du partage de I'autorité, et jugeant ne pouvoir mieux placer sa
confiance qu’entre vos mains, au défaut de M. de Bussy, elle vous
donne le commandement en chef de ses forces et de sos établisse-
ments au delad du cap de Bonne-Espérance, avec les mémes pleins
pouvoirs qu’elle avait accordés & mon dit sieur de Bussy.

Et elle ordonne que ledit cas prévu arrivant, vous soyez
Teconnu, par qui il appartiendra, comme commandant en chef, sans
autre ordre de sa part que la présente lettre.



moyens de les vaincre, et les observations que vous m’avez adres-
sées sur les affaires des Indes l'ont confirmé dans I'opinion que
vous lui aviez déja donnée que vous étiez un homme de guerre
sous tous les rapports. Ces observations ne demandent plus de
réponse, vu la signature des préliminaires. Les moyens de les met-
tre & exécution ne sont pas sans difficultés, si les Anglais veulent
abuser de leurs avantages. C'est dans cette supposition et dans
celle que M. de Bussy pourrait &tre mort, que j'ai désiré que vous
le remplaciez dans le commandement général, jusqu'a la signature
du traité de paix. C'est un sacrifice que je fais au bien du service
du Roi, car j'aurais souhaitd pouvoir vous consulter sur bien des
dispositions a faire pour la marine.

Je suis bien fAché de n'avoir pu tirer M. d’Albert de Rions
de la ligne des autres. Si la guerre avait continué je vous l'aurais
envoyé. Conservez volre santé, elle est précieuse au Roi et & I'Ftat

et ne doutez pas du désir que j'ai de vous donner des preuves d'un
attachement inviolable.
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Avis des trois ports sur les observations
de M. le chevalier de Suffren.

Conformémentauxordresde Monseigneur, ces observations, détail-
lées dans la feuille ci-jointe, ont été communiquées aux conseils
de marine de Brest, de Toulon et de Rochefort sans nommer I'au-
teur. Voici les résultats de Pavis des trois ports :

PROPOSITIONS.

1.

Savoir si le capitaine en se-
cond d’un vaisseau ne serait pas
employé plus utilement 4 la se-
conde batterie que sur le gail-
‘lard d'avant.

2.
S'il ne serait pas & propos
d’augmenter le nombre des

bAtiments & rames sur un vais-
seau.

3.

S'il est & propos de faire usage
4 bord des vaisseaux du con-
ducteur électrique de M. Fran-
" klin. )

A,

S'il ne serait pas avantageux
d’embarquer des obus sur les
vaisseaux.

REPONSES.

1.

Les trois ports s'accordent
pour maintenir cet officier sur
le gaillard d’avant.

2.

Le port de Brest en général
penche pour laisser les choses
sur le pied ol elles sont; mais
M. le comte Duchaffault, ainsi
que quelques autres officiers, et
les ports de Toulon et de Ro-
chefort opinent pour avoir un
canot de plus.

3.

En convenant des avantages
que ce conducteur pourrait pro-
curer, les trois ports entre-
voient beaucoup de difficultés
pour l'établir et l'entretenir &
bord.

4,

Le port de Brest préfére de
multiplier les pierriers; les deux
autres ports proposent de faire
I'essai des obus, mais ils ne
laissent apercevoir aucune pré-
somption pour ou contre,



nous empruntons les passages suivants : 1° L'ordonnance de
la marine ne fixe point les postes des officiers sur les vaisseauxen
cas de combat. L'usage de tous les temps a été de mettre le se-
cond sur le gaillard d’avant. Ce poste est trés—exposé, mais il n'a
que cela de flatteur. Le second, étant sous les yeux du capitaine, ne
commande rien, n'a que trés-peu de monde sous ses ordres, et il
occupe un poste qui serait rempli par un enseigne. Je crois qu'il
devrait avoir Iinspection des deux batteries et commander parti-
culierement la deuxiéme : étant la plus exposée au feu, c'est le
* poste d’honneur. Il serait de plus & portée de prendre le comman-
dement si le capitaine était tué ou blessé, et de se mettre & la téte
" des gens destinés 4 I'abordage si 'occasion se présentait.
2¢ L'on avait imaginé, la semaine derniére, d’armer d'un
canon des gaillards les chaloupes disposées & cet effet. Celte
idée, malgré son utilité, a été abandonnée. Je pense que c'est 4
cause de la pesanteur du canon; mais maintenant surtout que le
systéme de I'artillerie légére prévaut, on pourrait fondre des pie-
ces destinédes a cet objet, des pitces de huit pouvant ne peser que
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douze cents livres. Si la dépense de la fonte arrétait, on pourrait
les faire en fer. Sur les chaloupes de vaisseaux de quatre-vingts
canons, on pourrait mettre du calibre de douze.

Les accidents du feu ne démontrent que trop la nécessité d’avoir
sur les vaisseaux des pompes & incendie. Il n’y a pas de frégate
anglaise qui n'en ait. Je crois que les vaisseaux armés 4 Brest en
ont. A Toulon on n’en donnait pas quand je suis parti.

L’événement de mon mit de hune emporté par le tonnerre m’a
fait penser au conducteur électrique de Franklin. C’est une trop
. petite dépense pour n’en pas fournir 4 tous les batiments.

Nous avons rapporté, & propos du combat de la Dominique,
une note de Suflren relative a I'emploi des obusiers sur les vais-
seaux.






TABLE DES MATIERES

PREFACE....coviineiiarenseocsocacnnscnnnnennns R |

Livre I. — La marine militaire, en France, date de Louis XIIl. — Suppres-
sion de la charge de grand amiral. — Le cardinal de Richelicu est nomm¢
grand malftre, chef et surintendant de la navigation et du commerce. —
Création des premiéres troupes affectées au service de la flotte. — Efforts
du cardinal pour jeter les bases d'un établissement maritime permanent.
— Services rendus par les forces navales sous son ministére. — La ma-
rine militaire décroit sous la régence d'Annc d'Autriche. — Régne de
Louis XIV. — Colbert ministre de la marine. — Développement rapide de
nos forces navales. — Institutions et ordonnances de Colbert. — Ministére
du marquis de Seignelay. — Principaux événements auxquels prend part
la marine sous Louis XIV...ce.coeiiiieinieinieniiiiaaniiias. 8

Livre Il. — Abandon systématique de la marine sous la régence et pendant
le ministére du cardinal Fleury. — La guerre éclate entre la France et
I'Angleterre. — Traité d’Aix-la-Chapelle, conclu en 1748. — Nouvelle
gruerre avec I'Angleterre, en 1756. — Traité de Paris, signé le 10 février
1763. — Modifications successives apportées aux institutions maritimes. —
Economie générale des lois qui régissent la marine, au moment ou éclate
la guerre de 'Indépendance américaine. ...... cerierieneneneenees 49

LIVRE L

Le traité de Paris établit la suprématie maritime ic la Grande-Brelagne.
— Contestations entre les colonies de I'Amérique seplentrionale et la
métropole. — Impét du timbre. — Taxe sur le thé. — Troubles de Boston.
— Mesures de répression prises par le gouvernement britannique. — Des
députés nommés par les assemblées provinciales forment un congrés qui
se réunit & Philadelphie dans le mois de septembre 1774. — Combat de
Lexington le 19 avril 1775. — Déclaration solennelle de I'indépendance des
colonies anglo-americaines le 4 juillet 1776. — Le gouvernement francais
suit avec une altention particuliére les événements qui s’accomplissent









occidentales. — Il s’empare successivement des iles de Saint-Eustache,
de Saint-Martin et de Saba. — Les colonies de Demerari, d’Essequibo el
de Berbice sont occupées par les Anglais. — Prise de I'ile francaise de
Saint-Barthélemy. — Arrivée du comte de Grasse & la Martinique. — En-
gagements des 29 et 30 avril. — Fausse attaque de Sainte-Lucie. — Prise
de Tabago. — L’escadre francaise, aprés avoir touché a la Marlinique,
se dirige sur Saint-Domingue. — Evénements survenus sur les cotes de
I'Amériquc septentrionale depuis le commencement de I'année 1781. —
Prise du Romulus. — Combat du 16 mars entre les escadres d’Arbuthnot
et du capitaine de vaisseau Des Touches. — Arrivée du comte de Grasse
dans la baic de la Chesapcak. — Apparition de la flotte anglaise. — En-
gagement du 5 septembre. — Capitulation de Cornwallis. — Le comte de
Grasse ct 'amiral Hood retournent dans la mer des Antilles. — Le mar-
quis de Bouillé reprend les fles de Saint-Eustache, de Saint-Martin el de
Saba. — Prise de Pensacola ct de la Floride occidentale par les Espaguols
et les Frangais,.................. e TSN 3



TABLE DES MATIERBS. F518

LIVRE IX.

Evéncments survenus en Europe pendant le cours de I'année 1781, — Une
escadre, sous le commandement de Pamiral Darby, ravitaille la place de
Gibraltar. — Le chef d’escadre de Lamotte-Picquet s'empare du convoi de
Saint-Eustache. — Combat du Dogger Bank entre les Anglais et les Hol-
landais. — Croisi¢re de I'armée franco-espagnole sous le commandement
de don Luis de Cordova. — Débarquement des Espagnols & Minorque. —
Prise de Mahon. — Le duc de Crillon assiége le fort Saint-Philippe. — Un
corps auxiliaire francais, sous les ordres du baron de Falkenhayn, se joint
aux troupes espagnoles. — Sortie du général de Guichen avece des renforts
expédiés aux Antilles et dans I'Inde. — Le convoi naviguant sous I'escorte
de cet officier général est surpris par le contre-amiral Kempenfeldt. 265

LIVRE X.

Les Francais attaquent Saint-Christophe. — L'amiral Ilood tente de jeter
des secours dans l'ile. — Engagement entre les escadres anglaise et
frangaise. — L’amiral Hood mouille sur la rade de la Basse-Terre. —
Capilulation de Brimstone Hill. — L’escadre anglaise s’échappe pendant
la nuit. — Reddition des iles Saint-Christophe, Ni¢ves et Montserrat, —
Retour de P'escadre francaise & la Martinique. — Préparatifs faits par la
France et I'Espagne, en vue de la conquéte de la Jamaique. — Arrivée de
Rodney. — Concentration des forces anglaiseg & Sainte-Lucie. — Appa-
reillage des deux escadres. — Engagement du 9 avril. — Bataille de la
Dominique. — Les Francais perdent cinq vaisseaux. — Discussion relative
3 la journée du 12 avril. =— Arrét rendu par le conseil de guerre réuni &
Lorient pour juger la conduite des officiers généraux et des capitaines
placés sous les ordres du comte de Grasse. — Arrivée de I'escadre fran-
caise & Saint-Domingue........occvevenveiinnenns vesrescensens 281

LIVRE XI.

Conquéte de Minorque. — Réunion des forces navales de la France et de
PEspagne & Cadix. — La cour de Madrid forme le projet d’attaquer
Gibraltar par terre ct mer. — Prise du vaisseau le Pégase. — Les alliés
s’emparent d'un convoi anglais. — Apparition de la flotte combinée dans
la Manche. — Poursuite de I'escadre anglaise. — Howe sort pour ravi-
tailler Gibraltar. — Les Espagnols construisent, & Algésiras, dix batteries
flottantes sur les plans d’un officier frangais, le colonel du génie d’Arcon.
— Attaque de Gibraltar, le 13 septembre. — Les Espagnols évacuent les
batteries flottantes et les livrent aux flammes. — Belle conduite d’un offi-
cier anglais, le capitaine de vaisseau Curtis. — Observations sur la jour-



LIVRE XHL

L’escadre s'empare, le 12 janvier 1182, de 'Hannibal, de cinquante canons.
- — Mort du comte d'Orves. — Suffren se présente devant Madras. — Neuf
vaisseaux ennemis sont embossés sous la protection des forts. — L'escadre
anglaise met sous voiles. — Dispersion de notre convoi. — Combat du 17
février 1982. — L’cscadre frangaise mouille a Pondichéry et a Porte-Novo.
— Relations avec Hyder-Ali. — Débarquement des troupes frangaises. —
L'escadre appareille le 23 mars. — Suffren prend la détermination de
rester dans I'Inde. — Combal du 12 avril. — Mouillage des deux escadres
sur la cote. — Les Frangais vont & Balacalo, el les Anglais & Trinquema-
lay. — L'escadre se rend & Tranquebar et i Goudelour. — Suffren appa-
reille de Goudelour le 3 juillet.,...... e e, 38T

— e



TABLE DES MATIERES. 517

LIVRE XIV.

Combat du 6 juillet 1782. — Mouillage des deux escadres sur la cote. —
Les Francais retournent a Goudelour. — Incident relatif au capitaine du
Sevére. — M. de Cillart est démonté de son commandement. — Les capi-
taines de Maurville, de 'Artésien, de Forbin, du Vengeur, sont renvoyés
en France. — Entrevue de Suffren avec Hyder-Ali. — Départ de I'escadre
pour Batacalo. — Arrivée du Saint-Michel, de I'Illustre et de la Fortune.
— Prise de Trinquemalay. — Combat du 3 septembre 1782. — Les Fran-
cais rentrent & Trinquemalay. — Perte du vaisseau I'Orient. — La nou-
velle de la prise de Trinquemalay et l'arrivée de Pamiral Hughes 4 Madras
décident sir Eyre Coot & s'éloigner de Goudelour. — Les Francais vont
4 Achem et les Anglais 8 Bombay. — Suffren fait roule, le 20 décembre,
pour la céte d’Orixa.. ... .... eeses F N ee.. 417

LIVRE XV.

L'escadre francaise atterrit devant Ganjam, sur la cdte d’Orixa. — Prise de
la frégate la Cowentry. — Mort d’Hyder-Ali. — Suflren se rend & Gou-
delour et & Trinquemalay. — Arrivée du lieutenant général de Bussy. —
— L’escadre porte le général et ses troupes a Goudelour. — L’amiral
llughes, venant de Bombay, arrive sur la céte de Coromandel avec dix-
huit vaisseaux. — Quinze vaisseaux frangais sortent de Trinquemalay
pour secourir Goudelour. — Combat du 20 juin. — Avantage remporté
sur les Anglais. — Accueil enthousiaste fait & Suffren par les troupes du
général de Bussy. — On apprend & Madras que les articles préliminaires
de paix ont été signés entre la France, I'Espagne, I'Angleterre et les
Etats-Unis. — Les hostilités sont suspendues dans PInde, sur terre et sur
mer, a partir du 8 juillet 1783......... ......... Cererereenae ... 451

APPENDICE. . ot ittt eeieneneenenrnennecs ae soaneseserens conennn 497 -

FIN DE LA TABLE.






PARIS, — TYPOGRAPHIE LAHURE
Rue de Fleurus, 9
























