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IM BALLON!

Eine Schilderung der Fahrten des Wiener Luftballons ,,VINDO-
BONA” im Jahre 1882, sowie der friiheren Wiener Luftfahrten
(1791 bis 1881), weiters eine Beschreibung der bedeutendsten und
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Herausgegeben

VICTOR SILBERER

und Chef-Red der ,,ALLGEMEINEN SPORT-ZEITUNG”,
C d des kd h hen Isabellen - Ordens, Ritter des kaiserlich russischem
sc Annen Ordens 3. Classe, des knnlgllch bayerischen Michael - Ordens, des kdniglich

g - Ordens, des kd glesischen Christus-Ordens und des konighch
rumiinischen Btem Ordens etc. etc.

2 D e - -
- o LTt 2t o v s vV, va -
> . L,%% .2 3 J 37
TR r:):,j-’. L 33eY DL 3 55030 M e
P 2 v v <™ -
Mrr 14-A3LIEDUNGE. - 2.7 3% PR

WIEN
VERLAG DER ,,ALLGEMEINEN SPORT-ZEITUNG”

(VICTOR BILBERER)

1883.



o®e, %
o, %,

.

eseee

.

.
°®
o3 o

.

®e
e eoo

.

O
X x
eoeee
3 '0
.

oo
¢ %
PP

"I""

S oo O

S 1 esnce
- | S .

) . o . feas’
!.“- _ (X XTIYY]
~ :

o®
L]
o3 e
%,
%ceee
.o,
ee %y
.
®e
o
oe®









v

welches die technische Seite der Luft-
schifffahrt in erster Linie und in ganz
ersch('ipfénder Weise behandeln soll, was
bisher bekanntlich noch in keiner Sprache
existirt. Dazu aber will ich noch einige
weitere praktische ‘Stu'dien ‘und Versuche
machen. Wenh es mir vergbnnt ist, das
gegenwartige Jahr, 1883, so zu Fahrten. aus-
zuniitzen, wie ich es vorhabe, so werde ich
ohne Zweifel schon heute iiber ein Jahr mit
dem neuen Buche vor die Oeffentlichkeit
treten- konnen und, wie. ich glaube,. die
strengste fachminnische Kritik desselben
nicht zu scheuen haben. . '

"Wien, im Jdnner 1883.

Victor Silberer. -



. /QUELLEN-ANGABE.

Es ist meine Pflicht, bhier jene Quellen zu nennen,
aus denen ich bei der Zusammenstellung des vorliegenden
Werkchens geschpft habe. Es gind dies:

Camiile Flammarion: , Voyages Aériens” C. Mar-

pon & E. Flammarion. Paris 1881.

~ Duruof: ,Aventures de M. et Mme. Duruof, Le
soixante ascensions de Duruof racontées par lui-méme.“
Auguste Ghio, Paris 1875.

J.- Glaisher : ,Travels in the Air by James
Glaisher, Camille Flammarion and Gaston Tissandier.4
Richard Bentley & Son, London 1871

Dasselbe Werk im Deutschen:

H. Masfus: ,Luftreisen.® Friedrich Brandstetter,
Leipzig 1873.

Monk Mason, Esq.’s Aéronautica. F.C. Westley,
London, 1838,

Nadar: ,Memoires du Geant.“ E. Dentu. Paris 1864.

Nadar: ,Histoire des Ballons et des Ascensions
célébres.* F. Roy, Paris 1876,

Die vorstehenden Werke enthalten durchwegs hochst
interessante Schilderungen und konnen Jedem, der sich
fir die Aéronautik niher interessirt, bestens empfohlen
werden,
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DIE ,,VINDOBONA*.

Seit meiner friihesten Jugend hegte ich
das lebhafteste Interesse fiir die Luftschiff-
fahrt. Als kaumsiebenjihriger Knabe hatte ich
— im Jahre 1853 — Godard in Wien auf-
steigen gesehen und von da an blieb es mein
sehnlichster Wunsch, einmal eine Luftfahrt
mitmachen zu konnen.

Als ich aber spiter — 1869 — wihrend
meines Aufenthaltes in Amerika dazu kam,
meinen Jugendtraum endlich verwirklicht zu
sehen, wurde dadurch mein langes Sehnen
keineswegs gestillt; im Gegentheil, es ver-
wandelte sich jetzt nur in den Wunsch, selbst
einen Ballon zu besitzen, um die einmal kennen
gelernten unbeschreiblich schonen Eindriicke
einer Luftfahrt mir nach Belieben oft . ver-
schaffen zu konnen.

Lange schlummerte inzwischen dieser
Wunsch unerfiillt in mir, bis ihn im Sommer 1881
Godard durch seine Wiener Luftfahrten, an

Im Ballon. 1
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deren einer ich ebenfalls theilnahm, wieder
rege machte. Rasch war ich entschlossen!
Meine Freunde schiittelten wohl ungldubig
den Kopf oder verriethen wenigstens in ihren
Mienen leise Zweifel, alsichihnen im Herbste1881
verkiindete: Auf’s Jahr werde ich selbst in
meinem eigenen Ballon auffahren!

Der Winter und das Friihjahr vergingen.
Niemand dachte mehr an meinen Vorsatz
oder man glaubte denselben lingst vergessen.
Ich aber fuhr Ende Juni 1882 nach Paris und
bestellte bei der Firma Brissonnet einen
Ballon bester Qualitit, von 1100 Kubikmetern
Rauminhalt, zu liefern binnen sechs Wochen.

Als dann in Wien bekannt wurde, dass
ich mir richtig einen Ballon habe anfertigen
lassen, gab es dariiber nicht wenig Gerede;
es war ein richtiges locales Sensations-Er-
eigniss fiir die saure Gurkenzeit.

Am Donnerstag den 10. August traf
piinktlich Herr Brissonnet junior mit dem
Ballon hier ein, der sich als ein wahres
Meisterstiick erwies. Die erste Auffahrt sollte
Sonntag den 13. August stattfinden und war
auch fiir diesen Tag schon annoncirt. Theils
weil ich schon vor Ungeduld brannte, theils
weil ich sicher sein wollte, dass am Sonntag
alles klappen werde, veranstaltete ich schon
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fiir Wien. Die schweren Anklagen, die anlidsslich
dieses Brandes — ob begriindet oder nicht,
bleibe hier unerortert — gegen alle Behorden
erhoben wurden, haben an Stelle der friiheren
Sorglosigkeit eine bis auf’s Hochste gesteigerte
Aengstlichkeit verursacht, die sich heute wie
ein erdriickender Alp auf Alles legt, was in
Wien an Schaustellungen und offentlichen Be-
lustigungen geboten wird. Aus der gegen-
wirtigen iibertriebenen Furcht der Behorden
vor Verantwortlichkeit resultirt bei jeder Stelle
eine schon bhart an’s Drastische streifende
Sucht, jede Verantwortlichkeit von sich selbst
ab- und auf andere Schultern zu wilzen. Jede
Behorde will fir den Fall eines moglichen
Ungliickes vollkommen gedeckt sein, keine
will auf ihr eigenes Risico eine Erlaubniss
geben, ausser sie hat ein schriftliches Gut-
achten einer anderen Behorde in Hinden,
dass diese die Verantwortung iibernehme.

Nur unter den unsiglichsten Schwierig-
keiten gelang es dem Besitzer des Ballons die
Erlaubniss zu seinen ersten drei Auffahrten
mit Herrn Brissonnet junior, dem franzgsischen
Aéronauten, zu erhalten, wihrend er spiter
gezwungen war, mit dem riesigen, auf vier
Personen berechneten Ballon ganz allein zu
fahren!






Herr Otto Abeles.

Herr Lieutenant Anton Schindler.
Herr A. M. Kinkor.

Herr Peter Miiller.

Herr Graf Arthur Coronini,

Herr Leop. Wertheim.

Herr C. E. Wolf.

Herr Max L eitner.

Herr Schittenhelm.



Die Fahrten der ,,Vindobona‘.

AN

Erste Fahrt.
Freitag, den 11. August 1882.
Theilnehmer: Vietor Silberer, Mr. Brissonnet jun.

Ueber den Verlauf der Fiillung und des
Aufstieges bei den ersten Auffahrten wollen
wir uns — um nicht in eigener Sache selbst
zu urtheilen — darauf beschrinken, die be-
treffenden Berichte der grossen Wiener Tages-
blitter zu citiren.

Ueber die Probe-Auffahrt, welche
am Freitag, den 11. August stattfand, sei
folgende Beschreibung wiedergegeben:

»NEUE FREIE PRESSE“ ddo. 12. August:

W(Wiener Luftschifffahrt) Im Wiener
Publicam ist durch die vorjihrigen Lufifahrten Godard’s
das Interesse fiir solche Productionen in sehr lebhafter
Weise geweckt worden, wihrend sich zugleich die Theil-
nahme an diesen Luft-Expeditionen als eine neue Sport-
Species entwickelte. Dies mag Herrn Silberer, der be-
kanntlich alle Gattungen Sport als Fachmann betreibt,
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zu dem Versuche bewogen haben, auch heuer hier in
Wien mit einem eigenen Ballon Luftschifffahrten zu ver-
anstalten und dadurch den fremden Unternehmern den
Rang abzulaufen. Die erste offentliche Production ist
fiir Sonntag angekiindigt, doch unternahm Herr Silberer
schon heute Abends vor einer kleinen Gesellschaft ge-
ladener Giste vom DPrater aus eine Probefahrt in die
Liifte. Der Ballon ist in Paris von der Firma Brissonnet
angefertigt worden. Derselbe hat die gewdhnliche Birn-
gestalt und ist aus Rohseide bester Qualitit erzeugt; in
der grossten Breite betrigt der Durchmesser ca. 14 Meter
bei einer Hobhe von 24 Metern. Der Ballon fasst 1100
Kubikmeter Gas und somit um 100 Kubikmeter volu-
minoser als Godard’s ,Nouveau monde“. Netz, Tauwerk,
Koib und alle sonstigen Bestandtheile des Ballous machen
den Eindruck vollkommener Soliditdt. Die Fiillung des
Ballons hatte um ?!/,3 Uhr Nachmiitags begonnen und
ging langsam vor sich. Es wihrte volle fiinf Stunden,
bis der Riesenleib des Ballons vollig angeschwollen war.
Das Befestigen des Korbes an die Endstricke des Netzes
und das Losl6sen der Sandsicke gingen rasch und an-
standslos von Statten, und iiberhaupt wurden alle Vor-
bereitungenmitanerkennenswerther Ruhe
und Sicherheit getroffen. Als der Ballon
vollends gefiillt und zur Abfahrt bereit war, bestiegen
Herr Silberer und der Pariser Fabrikant, Herr Brissonnet,
den Korb. In den unteren Regionen herrschte fast voll-
kommene Windstille, weshalb man einen kleinen Kinder-
ballon aufsteigen liess, um die Richtung des Luftzuges
in den hoheren Luftschichten zu erkennen. Um halb
8 Uhr gab Herr Silberer den vier Feuerwehrleuten, welche
den Korb festhielten, das Commando: ,Los!“, worauf
der Ballon unter lebhaften Zurufen der Gesellschaft langsam
und Anfangs senkrecht emporstieg. Erst spiter wurde
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freundliche Aufnahme und bereitwillige Hilfe-
leistung verdienen, die sie den Luftschiffern an-
gedeihen liessen.

Zweite Fahrt.
Sonntag, den 13. August 1382.
Theilnehmer: Vietor Silberer uad Mr. Brissonnet jun.
Ueber den Aufstieg seien nachfolgende

Journal-Berichte citirt:

»NEUE FREIE PRESSE“ ddo. 14. August.

o(Wiener Luftschifffahrt.) Der Probefahrt,
die am vorigen Freitag stattgefunden hat, folgte heute
Nachmittags um 6 Uhr im Beisein einer iiberaus grossen
Zuschauermenge die erste offentliche Auffahrt. Das herr-
liche Wetter und der Sonntag lockten riesige Menschen-
massen in den Prater, und ein ansehnlicher Bruchtheil
der ungezihlten Tausende, der das Schauspiel der Fiilluog
des Ballons und den Moment des Aufstieges aus nichster
Nihe ansehen wollte, fiillte den abgesperrten Raum. Die
Fiillung des Ballons, der 1100 Kubikmeter Leuchtgas
in sein Inneres aufnimmt, hatte schon um 10%3 Uhr Vor-
mittags ihren Anfang genommen, und um 3 Uhr Nach-
mittags, als die ersten Zuschauer sich eingefundean hatten,
war das gelbseidene Ungethiim etwa zur Hilfte gefiillt.
Wie bekannt, hat die Polizei-Behorde dem Unternehmer
vorldufig die Erlaubniss verweigert, Reisegefibrten in der
Gondel mitzunebhmen, und so blieb die Zahl der Theil-
nehmer an der heutigen Ballonfahrt wieder auf die zwei Per-
sonen beschrinkt, die schon am Freitag aufgestiegen
waren, nimlich auf. die Herren Silberer und Bris-
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Herr Victor Silberer mag sich iiber den Verlust, den er
durch das Veto der Polizei erleidet, mit der heutigen
Einnahme trosten. Auch war das Publicum augenschein-
lich von dem neuartigen Vergniigen sehr befriedigt. Man
bewunderte allgemein die wohlgerundete Form des Ballons
(der iibrigens ein wenig ovaler hitte gerathen sollen) und
war erstaunt, dass die Filllung und der Anufstieg glatt
und piinktlich von Statten gingen. Die beiden Luft-
schiffer (Herr Brissonnet fuhr auch heute wieder auf)
werden in der Hohe von einigen tausend Fuss das Sechsubr-
Liuten der simmtlichen Kirchenglocken gekort haben,
so pricise war man diesmal. Der Ballon nahm die
Richtung West-Nordwest und diirfte jedenfalls an die
Donau gelangen. Hoffentlich heisst es diesmal nicht
wieder : ,I1 va dans le Danube.“

»,NEUES WIENER TAGBLATT* ddo. 14. August.

n(Der Luftballon) beginat in Wien heimisch
zu werden. Wer weiss, ob nicht bald Miitterchen ihrem
Baby eine kleine Luftballonfahrt versprechen wird als
Preis fiir besondere Artigkeit, so wie sie ihm jetzt ein
paar Caroussel-Touren verspricht; und wer weiss, ob nicht
die Grossen iber kurz oder lang sich des Luftballons
statt des Fiakers bedienen und iiber Taxiiberschreitungen
bei Luftballonfahrten ebenso klagen werden, so wie sie
heute iiber die Fiaker klagen? Doch, ob so oder so, heute
befinden wir uns noch in den — man verzeihe das Wort
— in den Flitterjahren unserer Luftballon-Begeisterung
und fithlen uns ausserordentlich geschmeichelt, dass Wien
nach dem vorjihrigen fremden Luftballon, den Godard
lenkte, nun auch seinen éigenen hat. Es ist klar: was
immer uns auch an modern gestalteten und in gewaltigem
Massstabe fungirenden Verkehrsmitteln gebricht, so diirfen
wir doch auf Eines stolz sein, wir diirfen uns riilbmen
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da genau dem Bette des Flusses bis Korneu-
burg stets in der Strom-Mitte. In der Nihe
des Kahlenberges befanden wir uns in 1050
Meter Hohe; bei Lang-Enzersdorf-sanken wir
bis auf 600 Meter und mussten Ballast aus-
werfen, wovon wir 200 Kilogramm mitfiihrten.
Nach einer wunderbaren Fahrt liessen wir uns
um 7 Uhr 8 Minuten bei Senning, zehn
Kilometer von Stockerau nieder. In einer
halben Stunde war der Ballon geleert und
verpackt, und in einer Stunde spiter waren wir
in Stockerau, von wo wir um halb 11 Uhr
mit der Bahn nach Wien fuhren.

Dritte Fahrt.
Dienstag, den 13. August 1882.

Theilnehmer: Vietor Silberer und Mr. Brissonnet jun.

Diese Fahrt wurde dadurch besonders
interessant, dass gleich beim Aufstiege bis zu
einer Héhe von 800 Meter drei ganz ver-
schiedene Luftstromungen constatirt wurden.
Bis zu 400 Meter Hohe bewegte sich der
Ballon in siidostlicher Richtung, dann machte
er plétzlich eine Schwenkung im rechten Win-
kel nach links, weil zwischen 400 und 700 Me-
ter Hohe der Wind nach Nordosten blies, um
schliesslich bei 750 Meter in einer der ersten
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WIENER ,EXTRABLATT¢ vom 21. August.

pEine ausserordentlich grosse Menschenmenge hatte
sich gestern im Volksprater, von wo aus die vierte Auf-
fabhrt Silberer’s mit seinem Ballon ,Vindobopa“ vor sich
ging, eingefunden. Da Brissonnet jun., der bisher sowohl
an den Auffahrten Silberer’s, als an den diesen vorher-
gehenden Arbeiten theilgenommen, nach Paris zurick-
gekehrt ist, leitete Herr Silberer diese Arbeiten gestern
mit averkennenswerther Pricision ganz allein. Um 6 Uhr
waren die Vorbereitungen beendet, Herr Silberer wurde
wie immer bei seinem Erscheinen vom Publicum lebhaft
begriisst und stieg in den Korb des Ballons. Nach Ab-
gabe des Zeichens zum Loslassen der Stricke hob sich
der Ballon in die Hohe. Eine Zeit lang war der Cours
desselben siidostlich, bis er, von einer anderen Luft-
stromung erfasst, nordwestlich getrieben wurde.“

Der Verlauf dieser Fahrt war folgender:

Der Ballon nahm vom Auffahrtsorte seinen
Weg direct iiber die Laterne der Rotunde, die
er in einer Hohe von 650 Meter passirte. Die
Donau iiberschritt der Ballon schon in 950 Me-
ter Hohe und bald darauf stieg er bis zu
1650 Meter iiber dem Stadlauer Donau-Arme
empor. Er wire zweifellos noch viel hoher
gestiegen, wenn der Aéronaut, der zum ersten
Male ganz allein in den Liiften schwebte. es
nicht vorgezogen hitte, das Ventil zu 6ffnen
und einem weiteren Steigen Einhalt zu thun.
In einer Héhe von 1C00 Metern wurde das
Ankertau herabgelassen, in 400 Meter wurde
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Sechste Fahrt.
Donnerstag, den 31. August 1882,
Theiloechmer: Vietor Silberer allein.

Ueber diese Auffahrt der chdobonan,
welche bei sehr ungiinstigem Wetter und star-
kem Sturme stattfand, findet der Leser eine
ausfiihrliche Beschreibung unter dem Titel:
«Zweitausend Meter iiber der Erde im Sturme.»

Siebente Fahrt.
Sonntag, den 3. September 1832
Theilnehmer: Vietor Silberer allein.

Die siebente "Auffahrt der «Vindo-
bona» verlief bei schonstem Wetter und sehr
zahlreichem Besuche des Publicums ganz glatt.
Der Ballon erreichte eine Hohe von 1100 Me-
tern, passirte den Leopoldsberg, von dem ihm
das Publicum zujubelte, und landete nach
wunderbarer Fahrt nichst Grafendorf bei
Stockerau.

N . Achte Fahrt.
Freitag, den 8 September 1882,
Theilnehmer: Vietor Silberer.
Herr Georg Ernst, Redacteur der ,Allgemeinen Sport-
Zeitung* und Herr Edward Seidel, Redacteur des
" pWiener Extrablatt¥,

An der achten Auffahrt der «Vindo-
bona» durften nach nunmehr erfolgter Be-
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michtige Ballon mit seinen beiden Insassen
aufstieg. Unter solchen Umstinden wurde aus
der beabsichtigten Luftreise eine mehr-
stiindige Rundfahrt dber der Stadt Wien, auf
die sich den beiden Insassen des Ballons
die herrlichste Aussicht bot, und endete die
Fahrt schliesslich nach 4'/; stiindigem Aufent-
halte in den Liiften, wobei die Hohe, in der
sich der Ballon wiegte, vielfach zwischen 1900
Meter bis herab zu 150 Meter schwankte, bei
Mihlleiten ndchst Gross-Enzers-
dorf. War aber bei dieser Fahrt auch der
urspriingliche Zweck, eine Luftreise, eine
weitere Fahrt zu machen, durch die fast
vollstindige Windstille vereitelt worden, so
gestaltete sie sich dafiir in jeder anderen Hin-
sicht ganz unbeschreiblich schon und wird das
Andenken an dieselbe ihren Theilnehmern
gewiss niemals aus dem Gedichtnisse schwin-
den. Ueber diese Fahrt erschien in der
«Wiener Allgemeinen Zeitung» und der «All-
gemeinen Sport-Zeitung» eine ausfiihrliche
Schilderung. (Siehe: «Ein Diner in den
Liiften.»)
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wieder vom Winde in nordwestlicher Richtung
davongetragen wurde, in den Wolken. Die
Landung erfolgte bei Hatzenbach nichst
— Stockerau. Die Reisenden befanden sich
wihrend der ganzen Fahrt vollstindig in den
Wolken. in welchen sie schon fiinf Minuten
nach dem Aufstiege verschwanden, so dass
ihnen durch volle drei Viertelstunden jeder
Ausblick auf die Erde benommen war. In
1060 Meter Hohe genossen sie das schonste
Schauspiel, das eine Luftfahrt bieten kann:
Den Anblick der Sonne bei klarem Himmel
ober ihnen und die Aussicht iiber die herrlich
beleuchteten Wolken und Nebelschichten unter
ihnen. Als nach 48 Minuten Fahrt der Ballon
wieder unter D)0 Meter herabsank, begann
durch die dichten Nebelschichten, die in dieser
Hohe lagerten, langsam die Erde wieder durch-
zuschimmern, zuerst in Gestalt dunkler Flecken,
dann immer deutlicher und klarer, bis bei nur
350 Meter Hohe wieder das ganze weite Land
offen vor den Blicken der Luftreisenden dalag.
Herr Georg Ernst hat iiber diese Fahrt eine
sehranziehende Schilderung geschrieben. (Siehe:
«Eine Landung wider Willen.»)






Victor Silberer’s Luftfahrten in- Wien 1882.

__ _m M i
fabt! Datum: Begleiter Aatong _ Landungsort mmm
1
11. Aug. | Brissonnet jun. N.W. _ Hennersdorf ‘ 13
13. Aug. |l " S.O. | Senning bei Stockerau _ 32
15. Aug. » | S.0. | Stitten , 121
20. Aug. |, — ' w. Oberhausen bei Gross- W
_ ! | Enzersdorf . 14
1 29. Aug. | - | S. - Klein-Engersdorf bei L
i , ' Korneuburg 14
131, Aug. - W. | Maria-Ellend 1 80
i 8. Sept. |: — ' s.o. Grafendorf bei Stockerau 24
| 8. Sept. | Georg Ernst, Edward Seidl | N.W. | Leopoldsdorf niichst Maria-
: Lanzendorf 12
[ 10. sept. |i Otto Abeles, Lieut. Schindler!| S. O. Stockerau _ 28
It 14. Sept. || A. M. Kinkor, Peter Miiller' S. Flandorf bei Korneuburg i 15
1. Oct. || Arthur Graf Coronini, Leop. !
‘Wertheim W. Gross-Enzersdorf 12
3. Oct. C. E. Wolf S.0.uN.W (| Miihlleiten n. Gr.-Enzersdorf|l 52
8. Oct. || Johanna Silberer, Caroline w
Murau | S. 0. Stockerau 0 27
14. . 12. Oct. || JohannaSilberer, GeorgErnst | S.O. Hatzenbach niicht Stockerau | 28
15, 22, Oct. || MaxLeitner,Jos.Schittenhelm| S.O. | Leitzersdorf 27
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fahrt! Nur das Barometer stand giinstig, nach-
dem es schon wihrend der letzten Tage all-
milig gestiegen war.

So fuhr ich denn um 9 Uhr Vormittags
mit meinem Diener und allem Noéthigen nach
dem Prater zum Circus Carré, wo mein Ballon
aufbewahrt liegt. Als ich hinabkam, waren
schon alle meine Leute auf dem Platze. Alle
meinten, das Wetter werde nichts machen,
der Wind werde sich Abends legen.

Es war ein merkwiirdiger, ganz tiickischer
Wind, der da aus Nordwesten her blies. Halbe
Minuten lang verspiirte man fast gar keinen
Luftzug, dann kam aber mit einem Male ein
sturmartiger Windstoss, der sich schon von
Ferne durch den dicken Staub ankiindigte,
den er vor sich hertrieb, und der gewéhnlich
12—15, auch 25 Secunden anzuhalten pflegte.
Er begann stets heftig, stossweise, steigerte
sich bis zu einer colossalen Vehemenz und
schwichte sich dann langsam, aber ebenfalls
stossweise wieder ab. Vor den heftigeten
Stossen dieses unheimlichen Sturmes bogen
sich’ die grossten Biume des Praters schwer.
und dchzend tief zur Seite und wenn ich nicht.
die zuversichtliche Hoffnung gehabt hitte,
derselbe werde in der That Abends schwinden,
oder doch wenigstens bedeutend nachlassen,
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von einer Seite auf die andere taumelte und
jeden Augenblick sich trotz aller Anstrengungen
meiner Arbeiter losreissen zu wollen schien.
Da es nun doch einmal sein musste, be-
schleunigte ich unter diesen Umstinden die
letzten Vorkehrungen und zwolf Minuten vor
sechs Uhr gab ich das Commando »Los!«
Einen Moment lang schien der Ballon
ruhig emporschweben zu wollen, denn es war
eben eine Pause in dem Sturme eingetreten.
Plotzlich aber, noch nicht zwei Meter von der
Erde, wurde er von einem neuen Windstosse
derart gepackt, dass ich im Korbe einen
heftigen Ruck verspiirte und mit solcher
Schnelligkeit seitwdrts gegen einen der hohen
Biume getragen wurde, welche den Aufstieg-
platz umgeben, dass ich unfehlbar drei Se-
cunden spiter mit dem Korbe in der Krone
des Baumes gehangen wire, wenn ich nicht,
die drohende Gefahr erkennend, rasch ent-
schlossen einen bereitstehenden Sack Ballast
iber Bord geworfen hitte, was den Auftrieb
des Ballons, die »Force ascensionelle«, wie die
franzosische Aéronautik es nennt, um 18 Klgr.
vermehrte, den Aufstieg beschleunigte und mir
iiber den gefihrlichen Baum hinweghalf. Kaum
war ich aber aus den Biumen heraus, als
mich der eben wieder mit vollster Heftigkeit
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der Ballon einmal den Impuls dazu erhalten
hat. Bei der »Vindobona« wihrte sie etwa
durch 15—16 volle Umdrehungen, die zuerst
sehr rasch erfolgten, bis sie endlich langsam
erstarben.

Als das endlich voriiber war, zeigte das
Barometer eine Héhe von 2000 Meter und der
Ballon hatte lingst die Donau und ihre Auen
iiberschritten und die Richtung direct nach
Gross-Enzersdorf eingeschlagen. Unverziiglich
liess ich nun den Anker hinab, um fiir die
Landung geriistet zu sein. Das Hinablassen
eines Ankers, der mit dem dazu gehorigen
Scile nicht viel weniger wie hundert Pfunde
wiegt, ist fiir eine einzelne Person in dem
schwanken Korbe keine Kleinigkeit. Diese
Arbeit muss natiirlich sachte und ungemein
vorsichtig geschehen, weil ein Hinabfallen des
Ankers dann an dem Taue, das an dem
grossen Ringe ober dem Korbe befestigt ist,
einen solchen wuchtigen Ruck zur Folge hitte,
dass wahrscheinlich in solchem Falle der
Ballon einen Riss von unten bis oben bekime
und der Aéronaut somit sicher verloren wire.
Das Tau, das ich diesmal mit hatte, mass nur
38 Meter, da ich bei dem herrschenden Sturme
dem Ballon moglichst wenig Spielraum lassen
wollte. Als die heikle und aufregende Arbeit
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zunichst gerade stromabwirts, dann aber rechts
landeinwirts iiber einen Ort getrieben, den ich
spiter als Maria Ellend kennen lernte. An
der iiber alle Beschreibung rapiden Fort-
bewegung ersah ich, dass ich mich in einem
starken Sturme befinde und beschloss nunmehr,
so rasch als moglich hier meinen Niedergang
zu bewerkstelligen, wo ich auf die Hilfe der
Ortsbewohner zihlen konnte, die schon aus
dem Dorfe eilten und zu mir heraufriefen.
Schon als ich mich noch vor und iiber
dem Dorfe Maria Ellend befand, zog ich stark
das Ventil, um wihrend des Niederkommens
nicht zu weit von den Leuten abgetrieben zu
werden, auf deren Hilfe ich rechnen musste.
Hinter dem Dorfe dehnte sich ein ziemlich
ebener Ackerboden von etwa 1200 Metern
Linge in der Windesrichtung aus, dann sah
mir ein langgedehnter dichter Wald entgegen.
Ich musste also um jeden Preis den Ballon
lings dieser 1200 Meter Acker zur Erde brin-
gen, wollte ich mit demselben nicht vom
Sturme in das Gehélz geworfen werden, wo
der Ballon zweifellos verloren gewesen wire.
Zweihundert von den etwa zwolfhundert
Metern gingen aber darauf, bis der Anker und
bald darnach der Korb zur Erde kam. Der
Anker war so gut wie werthlos. Wohl ver-
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noch die Ventilleine fest angespannt, um das
Gas entweichen zu lassen und dem Ballon die
Steigkraft zu nehmen.

Der erste Anprall des Korbes auf die
Erde oder vielmehr dessen sofortiger Umsturz
nach vorne, wobei ich mit dem Gesichte in
die unsanfteste Berithrung mit dem Acker-
boden kam, hatte mich einen Moment lang
fast betdubt, aber mir auch sofort den vollen
Ernst der Situation mit einem veritablen
Schlage klar gemacht. Den kurzen Zeitraum,
wihrend nach dem ersten Anpralle auf dem
Boden der Korb wieder hoch in der Luft
schwebte, um sofort wieder auf’s Neue seit-
lich auf die Erde geschleudert zu werden, be-
niitzte ich dazu, um die Hinde noch hoher
und fester um die Taue zu schlingen — mit
eisernem Griff, an dem, das fiihlte ich jetzt
nur zu deutlich, mein Leben hing!

Wieder schmetterte die Gondel zur Erde,
diesmal gleich auf die dem Ballon zugekehrte
Kante, um gleich darauf seitwirts umzufallen
und von einem neuen Sturmstosse wieder in
die Hohe gerissen zu werden. Das ging so
fort, ich weiss nicht mehr, wie oft; ich weiss
nur, dass es, trotzdem ich unausgesetzt an
der Ventilleine hing, also fortwihrend Gas
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an den Tag legte, nun nicht mehr im Stande
sei, den Korb vollig vom Boden zu liiften,
sondern sich nunmehr damit begniigen
miisse, denselben, allerdings noch immer in
ganz tollen Spriingen, seitlich fortzukollern.

Das gab mir neuen Muth und neue
Kraft! Was ich nur konnte, hielt ich an der
Ventilleine, wiahrend ich gleichzeitig das
Moglichste that, um dem Korb das weitere
Fortgeschleiftwerden zu erschweren.

Endlich wurden die Rucke des Korbes
schwidcher und schwicher. Zwar zerrte der
fast schon vollig entleerte Ballon, den es
gar wild umherriss, als michtiger Fallschirm
noch mit enormer Kraft nach seitwirts,
aber er vermochte die Gondel, in der sich
ausser mir noch iiber 100 Klgr. Ballast be-
fanden, nun nicht mehr zu erschleppen, ich
war gerettet!

Kaum 150 Meter trennten mich mehr
vom Walde, als ich sah, von diesem Platze
aus werde mich der Sturm nicht mehr weg-
zureissen vermoégen. Noch aber blieben mir
bange, endlose fiinf Minuten zum Ausharren!
So lange wihrte es nimlich, bis endlich die
Leute aus Maria Ellend ankamen, die ich
soweit zuriickgelassen hatte.
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wie Kautschuk zusammen, iiberall gibt es
nach, nirgends leistet es Widerstand. Ge-
rade in dieser scheinbaren Schwiche des
Materials, in dieser Geschmeidigkeit, Nach-
giebigkeit und Elasticitit des Weiden-
geflechtes, liegt eben seine thatsachliche
Stirke, seine Widerstandsfihigkeit, seine
Unverwiistlichkeit.

In einer Stunde war der Ballon ver-
packt und nach einer kurzen Rast von einer
Stunde, trat ich mit der »Vindobona« die
Riickreise an. Nach viereinhalbstiindiger
Leiterwagenfahrt traf ich um 3%,2 Uhr Nachts
wieder in Wien ein.

Erwihnenswerth ist noch, dass ich, ausser
kleinen Hautabschiirfungen und zahllosen
blauen Flecken am ganzen Leibe, keine
nennenswerthe Verletzung erlitt.

Eine halbe Stunde nach erfolgter Landung
war von dem ganzen Sturme nicht der ge-
ringste Luftzug mehr iibrig geblieben, und
erfolgte die Nachhausefahrt im Wagen bei
vollkommenster Windstille.
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Mit dem lebhaftesten Interesse verfolgte
ich den weiteren Verlauf der Sache, erfuhr
alle ndheren Daten, war beim feierlichen
Empfange des Ballons anwesend, stand beim
Auspacken iiberall neugierig und hindernd
im Wege und konnte nicht aufhéren, mich .
wie ein Kind iiber die nun so nahe bevor-
stehende Verwirklichung meines Traumes
zu freuen. Ich hatte mir das Zugestindniss
zu erwerben gewusst, dass ich schon an der
ersten Fahrt des neuen Ballons werde theil-
nehmen koénnen.

Nun, die Sache sollte aber anders kommen
und die Hiobsbotschaft sollte nicht lange
auf sich warten lassen: Die Polizei ge-
statte die Mitnahme von Pas-
sagieren nicht! Der Besitzer des Ballons
miisse zuerst einige Fahrten allein unter-
nehmen, um erst den Beweis zu liefern,
dass er mit der Technik der Luftschifffahrt
vertraut sei.

Die Geschichte aller der Chicanen, die
nun in’s Werk gesetzt wurden, will ich hier
nicht niederschreiben, sie wiirde mich zu
weit fiihren; sie ist auch wohl ohnehin all-
gemein bekannt und brauche ich nur zu
erwahnen, dass ich mich blos mit schwerem
Herzen in’s Unvermeidliche fiigte, nachdem
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Dammerung erst bis zu zwei Dritttheilen ge-
fiilllt war und es sich zeigte, dass der Ballon
ausser den beiden Aéronauten Silberer und
Brissonnet kaum im Stande sei, zwei Siacke
Ballast im Gewichte von zusammen circa
30 Klgr. mitzufithren. Nun bin ich von der
giitigen Mutter Natur mit etwas iiber dem
Dreifachen des genannten Gewichtes aus-
gestattet und hitte also diesmal keinesfalls
dabei sein konnen. So sah ich denn den
Ballon ziemlich leichten Herzens hinter den
Biumen verschwinden. Die folgenden Male
aber — ich sollte noch oftmals mich mit
dem Zusehen begniigen miissen — wo der
Ballon immer stramm gefiillt war und wahre
Unmassen von Ballast mitgefiihrt wurden,
stand ich mit recht bitteren Gefiihlen da
und suchte vergeblich nach dem Rechtstitel,
auf Grund dessen man mir versagte, eine
hochst interessante und instructive Fahrt
mitzumachen, bei der schlimmsten Falls
immer nur ich selbst geschiadigt werden
konnte.

Doch genug davon. Erst an der achten
Auffahrt des in der Zwischenzeit » Vindobona«
getauften Ballons, welche am 8. September
stattfand, solite es mir endlich gestattet
sein, theilzunehmen.
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an unvorhergesehenen Ereignissen und
Zwischenfillen war, mir doch immer unver-
gesslich bleiben wird, und die in mir nur
den einen brennenden Wunsch zuriickliess,
der ersten Fahrt moglichst bald eine zweite
folgen zu lassen. ¥)

#) Siehe: ,Eine Landung wider Willen%.



Ein Ausflug im Luftballon.

Von Edward Seidel.
Wien, am 9. September 1882.

Als ich gestern Morgen aufstand, ahnte
ich noch nicht, dass mich das Geschick zum
— Luftballon-Assistenten erkoren habe. Vom
Wettrennen zuriickkehrend, wollte ich eine Auf-
fahrt des Wiener Aéronauten, den wir in der
Person des auf allen Sportzweigen thitigen
Herrn Victor Silberer ,erst kriegt hab’n¥, mit-
ansehen und dusserte ihm gegeniiber gesprichs-
weise, dass ich auch gern eine Ballonfahrt mit-
machen wiirde, da ich mich dieses Vehikels,
bei dem keine Taxiiberschreitung zu befiirchten
ist, noch niémals bedient habe. Silberer ant-
wortete, er werde mich verstindigen, sobald
es thunlich sei; fiir heute heute habe er die
Absicht, seine Gattin und den Mitredacteur
der von ihm herausgegebenen Sport-Zeitung,
Herrn Ernst, mitzunehmen.

Ich nahm also in der Runde Platz und
betrachtete mir den Ballon in seiner impo-


















Eine Wiener Luftfahrt.

Vou Peter Miller.
Wien, am 16. September 1882.

Der Wiener Luftschiffer, dessen aréo-
nautische Versuche ich seit dem Beginne
derselben mit dem grossten Interesse ver-
folgte, glaubte in mir einen passenden Ge-
hilfen gefunden zu haben, und er nahm
meinen Antrag, ihn bei seiner zehnten Auf-
fahrt am 14. September zu begleiten, an.

Nachdem ich und der zweite »Gehilfe«,
Herr Kinkor, mittelst einer feierlichen Er-
klirung die Polizei von jeder Verantwortung
fir die Gefihrdung unseres theuren Lebens
freigesprochen, betraten wir unser luftiges
Coupé und auf das Commando »Los!« erhob
sich die »Vindobona« mit Blitzesschnelle
iiber die Hiupter der zahlreichen Zuschauer;
vier Minuten spiter und die Menschen kamen
uns vor wie die Spatzen; Héiuser, Thiirme
und Gebirge wie Berchtesgadener Spiel-












Ein Diner in den Liiften.

Von Victor Silberer.

Am Samstag den 30. September Abends
gegen 8 Uhr sass ich in meinem Redactions-
bureau bei der Arbeit, als die Klingel des
Telephons ertonte.

»Wer ruft?«

»Eduard Sacher. Ist Herr Victor Sil-
berer im Bureau? Es ist ein Herr da, der
ihn wegen einer Extrafahrt mit dem Ballon
zu sprechen wiinscht.«

»Gewiss, lieber Freund, ich selbst stehe
hier beim Telephon.«

»Ah, sehr gut. Haben Sie Zeit, so
komme ich mit dem Betreffenden sofort zu
Thnen.« .

»Gewiss, ich erwarte Sie. — Schluss.«

«Schluss.«

Zehn Minuten spiter stellt mir Herr
Eduard Sacher Mr. C. E. Wolf, einen
Gentleman aus ILondon vor, der mit mir
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hatte man einen Plan vor sich liegen, aber
von einer Zierlichkeit und Plastik, die
geradezu bezaubernd wirkt. Wie klein und
herzig liegt da unter uns die — Rotunde,
dieses colossale Bauwerk, das sich aber von
da oben wie ein zarter, runder Vogelkifig
ausnimmt! Das schmale silberne Band da-
neben, in der Sonne herrlich glitzernd und
uns stellenweise fast blendend, ist die grosse
Donau, und die zarten feinen Dingerchen,
welche dieselbe iiberspannen, sind die grossen
Briicken! '

Unbeschreiblich imposant ist der Aus-
blick liber die Stadt! Wie herrlich nehmen
sich da alle unsere grossen Neubauten aus,
die aber von oben kaum wie Kinderspiel-
zeug aussehen, das Opernhaus wie eine
kleine Bonbonniére, der Heinrichshof nicht
grosser, die Votivkirche wie eine Miniatur-
Schnitzarbeit aus Elfenbein oder Marzipan,
das Rathhaus, die Museen, alles, alles nur
zierliche Kinderhduschen! Und sind’s denn
nicht eigentlich auch Hiuschen fiir Kinder?
Sind es nicht Kinder, armselige, winzige
Erdenkinder, die da unter uns umbher-
wimmeln?

Merkwiirdig! Sobald uns die Menschen
nur wie kleine schwarze Piinktchen mehr
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11:50. Nach einigen Minuten schwebten
wir unbeweglich in einer Hé6he von 300—350
Metern iiber demselben Flecke, als mit einem
Male, wie uns zum Hohne, jetzt wo wir sie
nicht mehr brauchten, die Sonne wieder
erschien und uns neuerdings mit voller Kraft
in die Hohe trieb. Da der Ballon aber der-
zeit sehr schlaff war, liessen wir sie ruhig
gewdhren und befanden uns um 11:53 in
750, um 11:55 in 900, um 11:56 in 1050
und um 12 Uhr in 1300 Meter Hohe.

Da sich inzwischen der Ballon voll-
stindig wieder aufgebliht und das Netz
stramm angespannt hatte, zog ich nun
neuerdings das Ventil, was nicht hinderte,
dass wir um zwei Minuten spiter uns schon
in 1400 Meter Hohe befanden.

In dem Augenblicke, als wir die Héhe
von 650 Meter iiberschritten hatten, waren
wir aber in eine andere Luftstromung ge-
rathen, welche jener in der unteren Region
schnurgerade entgegengesetzt war. Zwar
langsam, aber stetig nahm daher jetzt der
Ballon in der oberen Region seinen Weg
dahin zuriick, von wo er gekommen war:
nach der Stadt!

Um 12 Uhr 3 Minuten passirten wir in
einer Hohe von 1450 Meter wieder langsam
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Auen gegen die Donau treiben und zog
dann erst mitten iiber dem Gehdlz das
Ventil, indem ich sicher darauf rechnete,
dass uns, sobald wir unter 650 Meter her-
abgelangt, die untere Windrichtung wieder
aus dem Walde heraus und zuriick auf die
Aecker tragen werde. Das geschah auch,
und obwohl wir zuerst mitten in einen Wald
zu fallen schienen, trieb der Ballon im letzten
Theile seines Falles so weit davon ab, dass
wir mitten auf einem Felde, vielleicht hundert
Meter vom Saume jenes Waldes entfernt,
eine hochst angenehme Landung bewerk-
stelligen konnten. Es war 3 Uhr 53 Minuten
als ich das Ventil gezogen hatte; wir waren
somit im Ganzen vier Stunden und sechs-
undzwanzig Minuten unterwegs gewesen,
um an einen Ort zu gelangen, den wir von
unserem Aufstiegplatze in drei Stunden be-
quem zu Fuss hitten erreichen konnen.

Mit der »weiteren Luftreise« waren wir
also griindlich eingegangen, gleichwohl
hitten wir aber keine herrlichere Fahrt
machen konnen und hitte uns die weiteste
Fahrt keine grosseren Schénheiten und
keine méchtigeren Eindriicke bieten kénnen
als jene unvergleichlichen Stunden, die wir
iiber Wien zugebracht!
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zu tragen, und dessen Zuriickziehung unméglich zu machen
drohte, musste das Seil auf der Stelle angehalten werden;
allein die steigende Kraft eines so michtigen Korpers,
vereint mit der Heftigkeit des darein wirkenden Windes,
sprengte plotzlich das Seil, ungeachtet seiner Stirke, und
nun erhob sich das von seinen Banden freye Luftschif
mit ausserordentlicher Schnelligkeit und Haltung des voll-
kommensten Gleichgewichtes in einer diagonalen ,Rich-
tung gegen Norden“ zu einer betrichtlichen Hohe. Da
hierauf die 3 Poller losgebrannt wurden, welche ver-
abredetermassen das Zeichen zur Dimpfung des Feuers
und zum Herabsinken waren, so befolgten die Luftfahrer
alsogleich dieses Signal, und man sahe sie bald, nachdem
sie eine ziemliche Strecke wagerecht iiber die Stadtgutaue
hingefahren waren, abwirts sinken. Da sie nun aber erst
die Absprengung des Seilles bemerkten, und keinen
andern nahen, und von Biumen freyen Landungsort als
das jenseitige schmale Ufer des grossen Tabor-Donau-
armes erblickten, so trugen sie auch ihre Landung dahin .
an; nachdem sie aber schon zu tief gesunken waren,
konnten sie doch, ungeachtet der stirksten Feuerung ihr
Ziel nicht sogleich erreichen; sie kamen aber doch endlich
mit Hilfe des Windes an das jenseitige Ufer. Die Ge-
lassenheit und Gegenwart des Geistes des jungen Hrn.
Stuwer, und seiner 3 Reisegefihrten, bey diesem Ver-
suche, womit sie ihren Ballon in vollkommenem Gleich-
gewichte erbielten, gereicht ihnen zur besonderen Ehre,
Sobald sie herab gekommen waren, eilten sie nach dem
Prater zuriick, um sich allda dem Publikum zu zeigen,
das sie mit lauten Freudensbezeugungen begriisste. — Es
wurde hierauf das Feuerwerk abgebrannt, so der junge
Hr. Stuwer angeleget, und ausgefiihret hat. Sein Probe-
versuch hat allgemeinen Beyfall verdient und gefunden.







Ausfiihrlicher Bericht

der

mit hdchster Bewilligung Sr. k. k. Majestit in Wien
den 6ten July 1701

unternommenen

38 Luftreise

vom

Herrn Blanchard

adoptirter Blirger von Calais und Gr storf, P
christlichsten Majestit.

&r Sr. aller-

Es war nach meiner Uhr gerade Mittag, als ich
mich im Prater von der Erde in die Luft erhob, meine
Auffahrt geschah nicht ganz senkrecht und nicht allzu-
schnell, denn das Maas der Steigkreift war nach der
Schwiche des Windes berechnet. Nachdem ich Ihro
K. Hoheiten mit meiner Fahne, welche das Wappen
Ihro k. k. Majestit fiihrte, begriisst, und der hochan-
gesehenen und zahlreichen Versammlung, welche mit all-
gemeiaem Beyfall mich zu beehren wiirdigte, meine Dank-
sagung bezeigt hatte, beschiftigte ich mich mit einigen
zu meiner Reise néthigen Zubereitungen. Sechs Minuten
nach zwdlf Uhr, weydete ich meine Blicke auf den, mir
noch sichtbaren unermesslichen Erdkreis, und cuchte mit
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mich im Namen der Einwohner auf, mich mit ihnen in
die Stadt zu verfiigen, ich nahm ihren Vorschlag mit
Freuden an, aber wie wurde ich iiberrascht? Die Vor-
steher der Stadt hatten zu meinem Einzug schon Befehl
ertheilt, schon an dem Thore der Stadt wurde ich mit
Musik empfangen, und unter grossem Freudengeschrey
zum Herrn Herrschafts-Verwalter gefiihrt, von da zum
Herrn Pfarrer, woselbst ich zu Mittag speisste; wihrend
diesem wurde die ausfihrliche Beschreibung meiner
Niederlassung schriftlich aufgesetzt, und von den Fiir-
nehmsten der Stadt unterzeichnet, die mich auch alle
einstimmig ersuchten, dass meine Fahne in ihrer Pfarr-
Kirche zum ewigen Andenken dieser so seltenen Be-
gebenheit aufgesteckt wiirde; Mit wahrem Vergniigen er-
filllte ich den eifrigen Wunsch dieser verehrungswiirdigen
Vorsteher der Stadt, nm mir ihre Achtuog noch thitiger
zu bezeigen, ertheilten sie mir sogleich das Biirgerrecht.
und ich wurde einhellig bey dem Schall der Musik fiir
ihren Mitbiirger ausgeruffen, der Biirger-Brief ward
offentlich vorgelesen, und mein Nahme mit der mir so
werthen neuen Wiirde ordentlich in das Stadt-Buch ein-
getragen. Auf Anordnung dieser Herren ward mein Luft-
Fahrzeug nach Wien iberfihrt, gegen mich aber dusserten
sich die Herren Vorsteher der Stadt, dass sie mich als
ihren neu aufgenommenen Mitbirger in ihrer Kutsche
nach der Hauptstadt begleiten wiirden. Wir traten unsere
Reise aus der Pfarre mitten durch die versammelten Ein-
wohner um halb 4 Uhr an, und trafen den nehmlichen
Tag Abends halb 7 Uhr in Wien ein.

Wien den 7. July 1791.

Blanchard
Biirger der Stadt Gross-Enzerstorf, Pensionair Sr. Aller-
christlichsten Majestit und Mitglied verschiedener Aka-
demien.
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Ich habe die Ehre dieser verehrungswiirdigen Versamm-
lung durch die That zu beweisen, dass nur mein einziges
Bestreben war, ihre Achtung und Beyfall zu verdieneu,
wie mir auch solches in ganz Europa wiederfahren ist.
Trotz dem Unglick das mich zweymal betroffen hat, ob-
gleich meiner Pflicht heute in vollkommenster Erfiillung
sehe, werde ich doch der gliicklichste Mensch seyn, wenn
ich das Gliick erhalte, einen allgemeinen Beyfall zu er-
wecken. Dieses ist mein einziger Wunsch, den ich mir
vorgenommen habe.

‘Wien, den 6. July 1791.
Blanchard.

etc, etc.“

Von der k. k. Landes-Regierung im Erzherzogthuine
Oesterreich unter der Ens.

Seine Majestit haben dem Johann Peter Blanchard
einen Versuch seiner Luftreise allermildest gestattet; und
da derselbe heut in der untenangesetzten Stunde von hier,
aus dem Prater mittelst seines Luftballs in die Luft auf-
fihrt, der Landessprache aber nicht kundig ist, so wird
ihm gegenwirtiges Zeugniss in der Absicht ertheilet, dass
er bey der Obrigkeit, dem Beamten oder Vorsteher des-
jenigen Territoriums, wo er sich aus der Luft wieder
herablassen wird, damit legitimire; wornach ihm alle nur
mogliche Hiilfe und Vorschub zu leisten seyn wird, um
mit seinem Luftballon hieher zuriickkehren zu kénnen.

Wenzel Graf Sauer,
N. Oe. Reg.-Priisident.
(L. S)
Ex conf. Reg. inf. Austriae,
Wien, den 6, July 1791
um 12 Uhr.
Ferd. Fos. v. Sartori.












Die Wiener Luftfahrten von 1791—1853.

Die ndchste Luftfahrt in Wien, nach
jener Blanchard’s im Jahre 1791, war
die, welche die beiden Aéronauten Mdnner
und Kraskovits am 21. Juli 1816 unter-
nahmen. Es war also inzwischen eine Pause
von vollen fiinfundzwanzig Jahren verstrichen,
beziiglich welcher sich wenigstens in den
von uns durchforschten Quellen der Wiener
Localchronik nichts von einer Luftfahrt
vorfindet.

Die Auffahrt von Minner und Kras-
kovits am 21, Juli 1816 war die siebente,
welche diese Luftschiffer iiberhaupt bis
dahin unternommen hatten; dieselbe fand
ebenfalls vom Prater aus statt und verlief
ganz glatt.

Im Jahre 1820 war es eine Madame
Reichard, welche in Wien zwei Luft-
fahrten unternahm. Es waren dies die 15.
und 16. Fahrt dieser Aéreonautin.
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betitelt »Stadt Prage, eine Auffahrt. Es
war dies im Ganzen die 107. Luftfahrt dieses
Aéreonauten. -

Im folgenden Jahre fuhr derselbe Luft-
schiffer am 2. September mit einem neuen,
grosseren Ballon, Namens »Astraeas,
auf, welcher 13.500 Kubikfuss Inhalt hatte.

Die nichsten Wiener Luftfahrten, waren
jene Godard’s 1853, welchen das nachfolgende
Capitel gewidmet ist. :
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Von den 17.000 Wiener Presse-Abonnanten! .
Und ‘dann horte sie im Vortiberfahten bei dem ,.grossen
‘ Huad*,
Qq;s es auf diesen Stern auch schon war kund,
Dass die ,,Presse hat gar so wenig Inserate
Und dass sie deshalb gar so gewaltig stosst in die Kriegs-
trompate
Und als sxch die Modutxn gerade dem Zodiek naht,
‘Wihlten: sie den ,Krebs% grad einstimmig zum Ge-
memderalh
Und da fiihlte die Modutm einen rickwirtigen Wmd
Und sie liess etwas atmosphirisches Gas aus geschwind,
Und das rauchte dem ,Steinbock* stark in die Schnauz’
Und es stiess ein Loch_ in die Stadt Griz, Graz oder
A Grauz,
Sie kriegte ein Loch .und fiel, o dass der Himmel erbarn’,
Den ,,Wochenkrebs“ g’rad hinein in den offenen Arm,
Wie aber die Modistin ist heruntergekommen von oben,
Dariiber haben die Abendblitter noch gar nichts. ge-
) ' schroben.“
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schaft in zwei Theile getrennt hatte, sich in
den Nebelmassen verlor, die unsern Horizont
noch immer einschrinkten.«

Dieser Fluss nun war der Rhein und
unsere Reisenden landeten im Herzogthume
Nassau um halb acht Uhr Morgens. Durch -
ein sehr sonderbares Zusammentreffen von
Umstinden war Blanchard auch schon in
derselben Gegend gelandet und zieren die
Flaggen beider Aéronauten den herzoglichen
Palast.
~ Green und seine Begleiter hatten so-
nach England, Frankreich, Belgien und Preus-
sen iiberflogen und waren iiber den Stidten
London, Canterbury, Dover, Calais, Ypres,
Courtrai, Lille, Briissel, Namur, Liége und
Coblenz weggeschwebt.
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findet, ist doch der Gedanke an das Meer
ein Schreckgespenst, das Allen vorschwebt.
Jetzt macht Jemand den Vorschlag zu landen
und hat offenbar die Majoritit fiir sich; als
noch dazu Derjenige von uns, dem die Boussole
-und die Karten iibertragen sind, den Aus-
spruch thut, dass wir uns blos sechs Meilen
von der Meereskiiste entfernt befinden, zeigt
sich auch nicht mehr das mindeste Zaudern.

Ich fiir meine Person hielt diese Orts-
bestimmung fiir durchaus nicht genau, doch
beschiftigte mich seit einiger Zeit ein anderer
Umstand auf das Lebhafteste. Je mehr wir
stiegen, desto mehr dehnte sich das Gas im
Ballon aus und sah ich, wie die Hiille sich
in erschreckender Weise zu dehnen begann.
Ich hatte wihrend der Construction des
Ballons schon mit Godard, der denselben
baute, die heftigsten Controversen wegen
der Grosse des Ventiles gehabt. Nun wurde
es klar, dass auch die untere Oeffnung viel
zu klein war und dass sie dem Ueberschuss
dieser 6000 Kubik-Meter Gas nicht Abzug
verschaffen konnte, welches sich unter der
doppelten Wirkung der Sonnenstrahlen und
der immer diinner werdenden Luft ausdehnte.
In diesem Augenblicke warf ich wieder
einen Blick empor und sah, dass die Spannung,
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. ... Jetzt erfolgt der zweite Stoss, nicht
weniger heftig als der erste und der »Geante,
der doch nur die Rickwirkung davon ver-
spurt, erzittert davon in seinem Tauwerk.
Das Seil unseres ersten Ankers ist wie ein
Bindfaden zerrissen und wir haben nicht ein-
mal etwas davon gemerkt!

Der wiithende Sturm, der uns fortge-
peitscht, verdoppelt seine Heftigkeit. In
diesem Momente bemerke ich, dass Jules
und Yon auch unseren zweiten Anker aus-

Aber sind denn diese Leute verriickt? —

Glauben sie denn, dass diesesSeil, an dem
ein Anker von 60 Klgr. Gewicht hangt, im
Stande sei unsere Masse, die mit einer Wucht
von mehreren tausend Pferdekriften dahin-
fliegt, aufzuhalten? Dieses Seil, das kaum zwei
Finger dick ist? Zehn solcher Seile zusammen-
geflochten wiaren kaum hinreichend !

Ich lehne mich iiber die Bordwand hinaus
und sehe unseren Anker, der die Brachicker
aufpfliigt, in den wahnsinnigsten Spriingen
hinter uns her tanzen und eine Staubwolke
hinter sich aufwiihlen. Jetzt ndhern wir uns
abermals der Erde.

»Haltet fest!«
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uns direct und mit voller Wucht treffen
werde. Und mit welch’ schwindelerregender
Schnelligkeit flogen wir dahin! In wie kurzen
Zwischenrdumen folgten sich die Stésse!
Alle unsere Muskel, sowie unsere ganze
Willenskraft waren bis auf’'s Aecusserste
angespannt, denn die geringste Unaufmerksam-
keit oder ein momentanes Erschlaffen konnte
verderblich werden. Und jeder neue Stoss
macht sich uns in schmerzhafter Weise
fiihlbar, zerrt unsere Sehnen und droht unsere
Arme aus den Gelenken zu reissen! Da ich
fur zwei Korper Sorge zu tragen habe, ist
meine Aufgabe die schwierigste und bei
jedem erneuerten Stosse fiirchte ich, dass es
der letzte sein werde, den ich zu ertragen
im Stande bin. Aber das arme Geschopf,
das ich gegen meine Brust driicke, das ich
mit meinen Armen umfange, die an den
Seilen wie festgeschmiedet sind, entfacht
meinen gesunkenen Muth und meine Kraft
immer wieder von Neuem. Bei jedem Blick,
den mir das arme, gebrochene, aber still-
ergebene Wesen zuschickt, fithle ich, dass
unser Beider I.eben eins ist, und dass uns
der Tod nicht trennen, sondern nur zusammen
ereilen kann! Gibt es denn keine Rettung
mehr fiir uns? ’
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wiithendste Orkan kaum kosend mit unseren
Locken spielen wiirde? Warum werfen wir
nicht etwas Ballast aus, von dem wir noch
zwanzig Mal mehr mit uns fiihren als geniigt,
um unseren Ballon so weit zu entlasten, dass
er uns in die Liifte zuriickfilhrt. Es wire ja
dann leicht moglich gewesen das Ende des
Sturmes abzuwarten! Der »Geant« mit seiner
doppelten Hiille gibt nicht viel Gas ab und
einmal wieder in der Luft, konnten wir leicht
die so giinstige Abendstunde abwarten, wo
meistens der Sturm sein Ende findet oder doch
bedeutend nachlisst. Was konnten wir denn
verlieren, wenn wir unsere Reise noch ver-
lingerten und was kann uns denn Aergeres
begegnen als diese fortgesetzte morderische
Schleifung? — — — — — — —— — —

Man wird sagen, dass — nachdem ich
doch in Luftfahrten kein Neuling mehr war,
ich die Initiative ergreifen und fiir Jene
handeln hitte sollen, die nicht genug
Geistesgegenwart dazu besassen. Und man
hat Recht! Allein ich muss doch sagen,
dass ich mir ja einen Menschen aufnahm,
dessen Metier und einzige Sorge es war, die
Fahrt zu leiten, um mich nicht um alle Zwischen-
fille kimmern zu miissen. Es war mir schon
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Blitzesschnelle auf uns zukémmt; — wir
zerbrechen ihn wie ein schwaches Rohr,
ohne dass er uns nur einen Moment auf-
zuhalten im Stande ist! Ein Paar scheue
Pferde mit weit vorgestreckten Kopfen, die
Mihnen wild im Winde flatternd, versuchten
im Carriére vor uns zu fliechen. Doch was
ist ihre Schnelligkeit gegen die unsere!
Sie sind schon weit hinter uns, noch bevor
wir sie recht gesehen. Jetzt setzen wir mit
gewaltige m Sprunge iiber eine erschreckte
Schafheerde weg, die wir kaum wie im
Traume sehen.

Nun aber naht uns eine Gefahr, eine.
schreckliche Gefahr. In dem Augenblick, wo
wir schon sterbensmiide sind und gewisse An-
falle von Krampfen und Erstarrung empfinden,
die jede Bewegung paralysiren, in diesem
Augenblicke bemerken wir vor uns drohend
auf einem hohen Damme — eine Locomotive
mit Tender und zwei Waggons heranbrausen,
die unseren Cours gerade in rechtem Winkel
durchschneidet undmit der wiroffenbargerade
zusammenstossen miissen! Das ist also das
Ende! Unseren Kehlen entringt sich ein
Schrei, aber welch’ ein Schrei! Wir werden
gehort und der scharfe Pfiff der Locomotive
antwortet uns. Sie geht langsamer, bleibt
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arger als je fort! Wir sind ganz allein und
fliegen der Ewigkeit zu . . .. Denn wir Beide
sind hier festgeschmiedet und es sieht aus
als ob nichts mehr uns aufhalten kdnnte.
‘Wir sind noch immer in derselben Stellung,
in der ich mein Weib so gut wie moglich.
mit meinem eigenen Ko6rper decke und dieser
Schutz, so unzureichend er auch sein mag,
ist nun noéthiger als je, denn unser Korb
wird jetzt fortwihrend in horizontaler Rich-
tung fortgeschleift und liegt dabei immer
auf der einen Seite, an der wir uns befinden.
Diese Bordwand aber, so fest und elastisch
sie war, ist nicht im Stande gewesen bis
zum Ende zu widerstehen; sie ist abgeniitzt
und durchgerieben, zum grossten Theile
bereits verschwunden! Der Korb hilt nur
mehr durch die Stricke zusammen, die ihn
durchziehen, und jede Unebenheit des
Bodens, jede Wurzel, jeder Kiesel trifft
nun schon .direct meinen Korper. Meine
Beine leiden am meisten, doch ist es
eine grosse Wahrheit, dass man sich an
Alles gewohnt, denn nachdem ich eine Zeit
lang die fiirchterlichsten Schmerzen aus-
gestanden, werden meine Beine ganz ge-
fiihllos und ich kann mich nur nicht von
dem Gedanken losmachen, dass mir meine
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gewohnt. Meine Frau hatte die ganze Zeit
iiber getraiumt und bewundert, ohne an un-
vorhergesehene Gefahren zu denken; sie
war kaum zu bewegen die Gondel zu ver-
lassen, in der sie die Erregungen dieser iiber
den Wolken zugebrachten Nacht erlebt hatte.«

»Diese Reise ist ohne Widerrede eine
der interessantesten, welche noch ausgefiihrt
worden, sowohl vom meteorologischen als
auch vom rein kiinstlerischen Standpunkte
aus. Es soll mich sehr freuen, wenn es mir
gelungen ist, dem ILeser in diesem einfachen
und schmucklosen Berichte eine Idee von
dem ungemeinen Interesse zu geben, welches
dem Menschen ein Ausflug in dieses Reich,
das er noch zu erobern berufen ist, bietet.«
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schwicher wirken lassen konnte. Aus der
Gefangenschaft befreit, stellte er mit seiner
Erfindung sofort praktische Versuche an.
Eines Tages stosst seine Montgolfiére beim
Auffahren an einen Baum, der Weingeist
aus seiner Lampe ergiesst sich iiber ihn und
setzt seine Kleidung in Flammen; die hie-
durch entstandene gr6ssere Flamme ver-
mehrt die aufsteigende Kraft des Ballons
ungemein, und derselbe flieht vor den Augen
der entsetzten Zuseher, unter denen sich
seine junge Frau und seine Kinder befinden,
in rasendem Fluge den Wolken zu und ver-
schwindet hinter denselben. Diesmal gelang
es Zambeccari noch, die Flammen zu 16schen
und die Mutter Erde lebend wieder zu be-
treten.

Am 7. October 1804 stieg er von Bo-
logna auf. Ein durch 48 Stunden andauern-
der Regen hatte die Auffahrt schon iiber
Gebiihr verzogert, da fasste Zambeccari
den heroischen Entschluss, trotz des Un-
wetters aufzusteigen, und den Kampf mit
den Elementen aufzunehmen.

Doch die Nacht brach bereits herein,
als der Ballon, der um 1 Uhr sich zu blihen
begonnen hatte, endlich das Bestreben zeigte,
seinen Flug anzutreten. Ausser sich vor Er-


























































































312

Am 4. Juli 1873 stieg der Aéronaut
La Mountain, der schon oft sein Leben
in tollkiihner Weise auf’s Spiel gesetzt hatte
und im Jahre vorher bei einer Ballonfahrt
beinahe im Erie-See ertrunken wire, von
Jowa, Michigan, in einer Montgolfiere auf.
Er hatte die unheilvolle Idee ausgefiihrt,
seine Gondel nicht an ein den ganzen
Ballon einhiillendes Netz zu hidngen, son-
dern an eine Reihe von Seilen, die unter-
einander keine Verbindung hatten und an
einem holzernen Reifen befestigt waren, der
oben auf dem Ballon auflag; die Montgol-
fiére stieg ungemein rasch, und man merkte
sogleich, dass die Gondel nicht senkrecht
in der Lingenachse des Ballons hing; da-
durch verschoben sich die Stricke, vereinig-
ten sich endlich alle an derselben Seite und
der Ballon nahm Reissaus! Die Gondel fiel
natiirlich herab wie ein Stein; der ungliick-
liche Aéronaut klammerte sich krampfhaft
daran und hatte noch genug Geistes-
gegenwart, um den Versuch zu machen,
sich ihrer als Fallschirm zu bedienen, indem
er sie iiber sich hielt. Aber nur mehr
30 Meter vom Boden entfernt, verliessen
ihn seine Krifte, er liess die Gondel fahren
und fiel mit dumpfem Lirm zur Erde
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Zerreissungen desselben und durch Fehler am
Ventil oder durch unrichtig construirte Netze.

Es hat ganz den Anschein, als ob die
meisten dieser Ungliicksfille hidtten vorher-
gesehen und verhiitet werden konnen. Gleich-
wohl darf man diese Opfer, welche ihren Muth
oder ihren Feuereifer mit dem Tode gebiisst
haben, nicht strenge beurtheilen; man muss
sich aber, wenn moglich, ihre Erfahrungen zu
Nutze machen!









VERLAG DER ALLGEMEINEN SPORT-ZEITUNG.
(VICTOR SILBERER.)

Soeben ist erschienen und durch jede Buch-
handlung zu beziehen:

Das Training

RENNPFERDES

Von
VICTOR SM.BERER UND GEORG ERNST.
§F~ Eine erschopfende Darstellung des englischen

Training - Systems nach sden Erfahrungen der
erfolgreichsten Trainers jenes Landes.

g Hochst wichtig fiir jeden Besitzer von Renn-
pferden und fiir jeden Turfisten, der sich iiber
das Wesen d s Trainings eingehend informiren
will.

Preis 3 fl. Oe. W. == 6 Mark.

%~ Gegen Einsendung oder Anweisung des Betrages
an den Verlag der ,Allgemeinen Sport-Zeitung*
Wien, I, Elisabethstrasse 17 erfolgt die Zu-
sendung der gewiinschien Biicher schnellstens
direct und franco.




VERLAG DER ALLGEMEINEN SPORT-ZEITUNG.
(VICTOR SILBERER.)

Soeben ist erschienen und durch jede Buch-
haundlung zu beziehen:

DAS TRAINING

DES

TRABERPFERDES.

VON

VICTOR SILBERER UND GEORG ERNST.

PP PR

. §F Eine ausfiihrliche Schilderung des so erfolg-
reichen amerikanischen Systemes, die 'Traber
zu trainiren, nach deun Erfahrungen und der
Anleitung des seinerzeit beriihmtesten Trainers
HIRAM WOODRUFF.

;. M Hochst wichtig fiir jeden Besitzer von Reun-
: pferden und fiir jeden Turfisten, der sich iiber
das Wesen des Trainings eingehend informiren
will,

Preis 3 fl. 6. W. == 6 Mark.

§~ Gegen Einsenduog oder Anweisung des Betrages
an den Verlag der,,Allgemeinen Sport-Zeitung*’,
Wien, I, Elisabethstrasse 17, erfolgt die Zu-
sendung der gewiinschten Biicher schnellstens
direct und franco.




VERLAG DER ALLGEMEINEN SPORT-ZEITUNG.

(VICTOR SILBERER.)

Soeben ist erschienen und durch jede Buchhandlung

zu beziehen:
Handbuch

Bieyelé-Sport.

Von
VICTOR SILBERER UND GEORG ERNST.

Mit zahlreichen Illustrationen.

EMF~ Hochst wichtig fiir jeden Bicyclisten; derselbe
findet darin vor Allem eine detaillirte Schilderung
aller Bestandtheile seines Fahrzeuges, einc An-
leitung zur Erlernung des Bicyclefahrens, eine
Abhandlung iiber das Training etc.

Dreis 3 A. 6. W. = 6 Mark.

W~ Gegen Einsendung oder Anweisung des Betrages
an den Verlag der ,,Allgemeinen Sport-Zeitung*
Wien, I, Elisabethstrasse 17, erfolgt die Zu-
sendung der gewiinschten Biicher schnellstens
direct und franco.




VICTOR SILBERER’S

SPORT-JAHRBUCHER.

Im Verlage der
ALLGEMEINEN SPORT-ZEITUNG IN WIEN

erscheiner jihrlich folgende sehr elegant ausgestattete
Sport-Kalender :

Unentbehrliches Tascheubuch fiir jeden
T_ul:fM osterreichisch-ungarischen oder deut-
schen Turfbesucher. Preis 2 fl. 6. W, = 4 Mark.

\ Ur.enibehrlich fiir jeden Traber-
wc_h' sportsman. Preis 2, 6. W.=4 Mark.

Uncntbehrlich fir jeden Rudersports-
B.'ud_erlpﬂl.' man, Preis 2 fl. 6. W. = 4 Mark.

i Unentbehrlich fiir jeden Veloci-
w pedisten. Preis 2 fl. = 4 Mark.

PR

P Gegen Einsendung oder Anweisung des Be-
trages an den Verlag der ,Allgemeinen Sport-
Zeitu1.g“ Wien, I., Elisabethstiasse 17, erfolgt
die Zusendung der gewiinschten Biicher +chnell-
stens und franco,













