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Die tiber Allerhschste Entschliessung vom 8. Februar 1864 einberufene
Commission fir die Donauregulirung bei Wien hat das von ihr ernannte
Comité mit der Aufgabe betraut, an die Commission, nach Erwiigung der
Anforderungen, welche an die Stromregulirung gestellt werden miissen,
and nach alifilliger Einvernehmung von fremden Experten, berichtlich
ihre Antriige fir die Durchfthrung einer entsprechenden Donauregulirung
zu stellen. Indem das Comité hiermit diesem Auftrage nachkommt, erachtet
es in Rilcksicht der vielen fruchtlosen Verhandlungen, welche bereits seit
Anfang dieses Jahrhunderts in der vorliegenden htchst.-wichtigen Frage
stattfanden, zur Orientirang und besseren Wiirdigung der von dem Comité
zu stellenden Antriige als nothwendig, vor Allem eine Rtickschau auf die
wichtigsten Momente der an der Donau bei Wien seit einem halben Jahr-
hunderte vorgenommenen Wasserbauten und ‘der verschiedenen dies-
beziiglichen Verhandlungen bis zum Beginn der Thiitigkeit des Comités
in kurzen, aber getreuen Umrissen vorauszuschicken.

" Der Lauf der Donau ist oberhalb und unterhalb Wiens an zwei
Stellen durch die Natur fixirt, oberhalb Wiens durch das Kahlengebirge
und den Bisamberg, unterhalb Wiens zwischen Hainburg und Theben. Vom
Bisamberge an bis Nussdorf ist der Strom am rechten Ufer durch das
Kahlengebirge in seinem Laufe beschrinkt. Sowie die Donau aber bei
Wien in die Ebene tritt, findet sie kein von der Natur vorbereitetes Bett,
sondern fliesst in einem angeschwemmten ziemlich gleichartigen Boden.
So ist es erklirlich, dass sie, sich frei tiberlassen den zufiillig entstandenen
Hindernissen ausweichend, sich in mehrere Arme theilte, dass durch
Bildung von Schotterbiinken immer neue Ausartungen des Stromlaufes
entstanden, und bei Hochwiissern ein meilengrosser Flichenraum tiber-
spiilt und verwiistet wurde.

Unter solchen Umstiinden ist es natiirlich, nnd die vorha.ndenen
Urkunden weisen dies auch nach, dass der Hauptarm der Donau bei Wien
zu verschiedenen Zeiten einen verschiedenen Lauf gehabt hat. Es ist un-
streitig, dass einst der Hauptstrom der Donau von Nussdorf ungefihr in der
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Richtung des jetzigen Wiener Donaucanals geflossen ist, sowie anderseits
aus mehreren Urkunden hervorgeht, dass spiiter der Hauptstrom seinen
Lauf mebr ostlich durch die ausgedehnte Ebene des Marchfeldes ge-
nommen hat.

In dieser ausgedehnten Ebene zwischen den beiden extremsten
Stromliiufen hatte die Donau, in mehrere Arme getheilt, das Land ver-
.wiistet und der Hauptarm seine Richtung gewechselt, je nachdem ein
kiinstlich oder vom Strome selbst durch Ablagerung seines Geschiebes
geschaffenes Hinderniss die Veranlassung zur Versandung eines Armes
und zu einer neuen Stromtheilung gab. Wie aus dem Werke des Wolf-
gang Schnelzl vom Jahre 1548 erhellt, hatte der Hauptstrom damals
dort seinen Lauf, wo heute das Kaiserwasser sich befindet. Der Donau-
canal, welcher ein nattirlicher Arm des Stromes ist, hiitte sich ganz ver-
sandet, wenn nicht unter Rudolph IL. der versandete Arm und zwar durch
Menschenhand neu ausgegraben, am Hussersten Ende der Brigittenaun ein
Durchstich im Hauptbette der Donau und ein Sporn mittelst eingerahmter
Pfiihle und Steinwiirfe hergestellt worden wiire. Seit dieser Zeit besteht der
Wiener Donaucanal als schiffbarer Canal unter diesem Namen.

Die Geschichte der Stadt Wien erwiihnt aus fritherer Zeit keiner
solchen Ueberschwemmungen der Leopoldstadt, wie sie im letzten Jahr-
hunderte stattfanden; wohl aber scheint die Donau durch oftmalige Ein-
briiche in das Marchfeld dort bedeutende Verwiistungen angerichtet zn
haben, da unter Kaiser Joseph II. besondere Schutzbauten am linken
Donauufer theils ansgefithrt, theils projectirt wurden.

Die grosste Sorgfalt wurde aber zn jeder Zeit dem Donaucanale
zugewendet, um demselben ein schiffbares Wasser zu erhalten. Alle
Bauten aus fritherer Zeit am Strome selbst wurden vorzliglich in dieser
Absicht ausgefiihrt und concentrirten sich auf eine kurze Strecke bei
Nussdorf. So wurde schon in der Zeit von 1785 bis 1792 ein Theilungs-
werk, Scheere genannt, erbaut und die Mtindung des Canals dort her-
gestellt, wo sie jetzt besteht. Diese Scheere wurde spiiter 1807, auf
6 Fuss, 1825 auf 8 und endlich 1832 aunf 12 Fuss tiber Null erhoht und
iberdies gegen 15 Klafter verlingert. Am gegentiberliegenden linken
Ufer wurde die sogenannte schwarze Lacke abgebaut und der Strom
durch Diéimme beschriinkt. Ueberdies wurden (1816—1821) am linken
Ufer zwei grosse Sporne mit bedeutenden Kosten in den Strom eingebaut,
um denselben gegen das rechte Ufer und gegen die daselbst befindliche
Mindung des Donaucanals zu lenken und den erforderlichen Wasserzufluss
zu erzielen. Spiiter (1824—1825) wurde auch am rechten Ufer bei Nuss-
dorf ein Damm hergestellt und dadurch die Breite des Donaunbettes zwi-
schen diesem Damme und der Spitze des am jenseitigen Ufer ange-
brachten Spornes auf 80 Klafter fiir den kleinen Wasserstand beschriinkt.



b

Alle diese Banten hatten den Zweck, den Strom an das rechte Ufer
der Einmiindung des Donaucanales zu lenken und das Ergiessen
desselben in das Marchfeld zu verhtiten. Dadurch steigerte sich aber die
Gefabr einer Ueberschwemmung Wien’s und bedingte Schutzbauten,
welche den Strom in der Strecke von der Canal-Einmiindung bis zar
Donaubriicke wieder in seine Richtung zurtickfithren.

Zum Schutze der Stadt gegen Ueberschwemmung wurde der von
der Spitze der Brigittenan aus am rechten Donau-Ufer in den Jahren
1787 bis 1792 hergestellte Schutzdamm auf 20 Fuss erhoht, im Jahre 1848
bis in den unteren Prater verliingert, und durch die bewirkte Abbauung des
Fahnenstangen - Wasserarmes gegen das Kaiserwasser niher geriickt.

Es muss besonders angefiihrt werden, dass die Frage einer Donau-
regulirung bei Wien im heutigen Sinne, d. h. die Zusammenfassung der
Donaunarme in ein geregeltes Bett und Abbanung aller Nebenarme vor dem
Jahre 1810 gar nicht in Verhandlung genommen wurde und bis dahin die
Aufmerksamkeit blos der Erhaltung der Schiffbarkeit des Donaucanalesund
der Verhiitung einer Ueberschwemmung von Wien und des Marchfeldes
durch weit auseinander liegende und veristete Dinmime zugewendet wurde.

Im Jahre 1810 kam eine neuc Frage hinzu, néimlich die der Erbauung
ciner stabilen Brilcke tiber die Donau bei Wien. Die zu Ende des vorigen
Jabrhunderts errichtete Wasserbaun-Direction beantragte niimlich im Jahre
1810 den Bau einer stabilen Briicke tiber die grosse Donaun bei Nussdorf,
wo anstatt der zwischen Wien und Floridsdorf tiber die Donauarme damals
bestandenen 4 Briicken nur eine einzige Brilicke nothwendig gewesen
wire. Gegen dieses Project warden vom Hofbaurathe mehrere Bedenken
erhoben. Der Hofbauraths - Director Schemerl beantragte, eine stabile
Brticke im Trockenen zwischen dem Kaiserwasser und der jetzigen
grossen Donau herzustellen und sodaun die ganze Donau vereinigt, mit
Ausnahme des Donaucanals, mittelst eines Durchstiches unter der Briicke
durchzufithren. Damals nahm noch der Hauptstrom, die Naufahrt, nach
einer kurzen Abbiegung von Nussdorf nach links durch das Launfer- und
das Kaiserwasser seinen Lauf. Die Linge des Durchstiches hitte blos
1000 Klafter betragen. Dessen Verhiiltniss zu der abzubauenden Curve
war wie 1:2 und fiir die Ausfihrung giinstig. Dieser Durchstich sollte
- spiiter bis zur damaligen Ausmilndung des Wiener Donaucanals ver-
Lingert werden.

Dieses summarisch auf 1,200.000 fl. CM. veranschlagte Project
warde in thesi mit Allerhochster Entschliessung vom 4. October 1811
genehmigt, und der vormaligen Hofkanzlei der Auftrag ertheilt, die detail-
lirten Pliine und Ueberschlige unter Schemerl’s Leitung verfassen zn
lassen. Schemerl hatte wirklich das Project im Detail verfasst und gegen-
wiirtig existiren noch diesbeztigliche Pline; allein die Ausfihrung des-
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selben scheiterte an dem Widerstande der untergeordneten Behrden und
Bauorgane. Unwillkiirlich dringt sich heute das Bedauern auf, dass der
geniale Fachmann nicht im Stande war, sein so richtig erkanntes und
encrgisch vertretenes Project durchzufihren. Welche Vortheile wiiren seit
dieser Zeit der Schiffahrt, der Stadt Wien und dem Lande erwachsen, wie
viele Millionecn wiren seitdem fiir unzweckmiissige Arbeiten erspart
worden, welche Gestalt hiitte Wien an der Donauseite angenommen,
und welche Industrie- und Handels-Unternehmungen hiitten sich an der
Donau angesiedelt!

Doch der damalige Gesichtskreis war ein beschriinkter; noch
bestanden keine Eisenbahnen und Dampfschiffe, noch war fiir Wien der
Donaucanal Alles.

Von da an kam von Zeit zn Zeit immer wieder die Frage der
Erbauung einer stabilen Briicke in Verhandlung, und nur im Gefolge
derselben die Regulirung der Donau zwischen Nussdorf und der Aus-
miindung des Donaucanales. Solche Verhandlungen fanden von 1816 bis
1827 unter dem im Jahre 1815 ernannten Wasserbau-Director Osterlamm
jedoch ohne Erfolg Statt. :

‘ Das Verdienst Osterlamm’s ist es aber, dass iiber seinen Antrageine
hydrotechnische Aufnahme der Donau in Niedertsterreich, also auch bei
Wien, bewilligt und in den Jahren 1817—1819 ausgefihrt wurde.

Aus dieser Aufnahme ist noch ersichtlich, in welchem wahrhaft
verwilderten Zustande sich der Strom bei Wien damals befand. Ginzlich
gich selbst iiberlassen, ohne Bauten, welche den Lauf geleitet oder sicher-
gestellt hiitten, ergoss er sich netzformig tiber die weite fiir jede Bentitzung
verlorene Ebene.

Ferneristdaraus ersichtlich, dass im Jahre 1818 die Tiefe des Wassers
im Kaiserwasser und der jetzigen grossen Donau noch gleich gross war.

Mit Allerhchster Entschliessung vom 20. Februar 1827 wurden
folgende drei Fragepuncte aufgestellt und angeordnet, dass dicselben
einer griindlichen Erérterung unterzogen und beantwortet werden sollen.

1. Ob es nicht vor Allem erforderlich sei, den Lauf der Donau in der
Niihe von Wien zu reguliren und in welcher Art dies zu bewirken wiire.

2. Welcher Standort der zu erbauenden Brilicke mit gehoriger
Beachtung aller dabei eintretenden somit anch der militirischen Rtick- |,
sichten anzuweisen wiire. ‘

3. Ob der Bau einer steinernen Briicke nach der Beschaffenheit des
Flussbettes mit Sicherheit ausfiihrbar sei and durch iberwiegende Vor-
theile einer ungestérten Communication oder einer Ersparniss gegen die
gegenwiirtigen Auslagen, welche die Briicke ttber dic Donau bei Wien

_verursacht, den Kostenaufwand lohne, oder welche andere Verfligungen
zur Errcichung des beabsichtigten Zwecekes zu treffen wiiren..
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Auch diese Verhandlungen fuhrten zu keinem Resultate; es wurden
zwar Uber einen Bericht des damaligen Hofbaurathes Francesconi vom
31. December 1829 mit Allerhchster Entschliessung vom 8. August 1831
mehrere schon oben angefiihrte Bauten am Donaucanale, sowie der
wichtige im Jahre 1832 bis 1833 ausgefiihrte Durchstich an der Aus-
mindung des Canals in die Donau und dadurch die Verlegung seiner
Ausmiindung an einen weiter unten gelegenen Punct genehmigt, eine
Resolution beztiglich der Donauregulirung aber wahrscheinlich desshalb
vertagt, weil die Erhebungen tiber die im Jahre 1830 stattgehabte
denkwtirdige grosse Ueberschwemmung von Wien noch nicht beendigt
waren.

Der ausserordentliche Eisgang Ende Februar des Jahres 1830,
veranlasst durch die Anschoppung des Eises unterhalb Wiens, namentlich
durch die damalige unzweckmiissige Ausmilndung des Donaucanales,
verursachte némlich den Durchbruch des noch nicht erhhten Dammes in
der Brigittenan, und hatte eine enorme Ueberschwemmung des March-
feldes, der Leopoldstadt, eines Theiles der Stadt und der am rechten Ufer
tiefer liegenden Vorstidte zur Folge,

Diese traurige Katastrophe lenkte nun die besondere Aufmerksam-
keit der Regierung wieder der Regulirung der Donaustrecke bei Wien zu.

Mit Allerhtchstem Cabinetsschreiben vom 23. Mirz 1830 wurde
angeordnet, die Ursachen zu erforschen und die Mittel in Antrag zu
bringen, um die Wiederholung eines solchen Ungliickes zu verhindern.

Die in Folge dieses Auftrages in einer Denkschrift von dem dama-
ligen Wasserbau-Director Kudriafsky vorgelegten Antrige gingen im
Wesentlichen dahin:

1. Die beiden Arme, die grosse Donan und das Kaiserwasser zu
reguliren, der grossen Donau cine Breite von 130 Klaftern, dem Kaiser-
wasser eine Breite von 55 Klaftern za geben.

2. Die Ufer des Donaucanales und simmtliche Dimme bei Nuss-
dorf und im Prater zu erhhen und den Hubert’schen Damm am linken
Donau-Ufer wieder herzustellen.

Der Hofbauraths-Director Schemerl billigte die schon frither in
Antrag gebrachten Ufer- und Damm-Erhtshungen, sprach sich aber
entschieden gegen die Beibehaltung der Theilung des Flusses in zwei
Arme aus und reproducirte seinen fritheren Antrag vom Jahre 1810,
indem er nachwies, dass zur Verhtitung von schiidlichen Eisgiéingen und
Ueberschwemmungen dic Regulirung des Stromlanfes nach seinen Antri-
gen die nothwendigste und dringendste Massregel sei.

Leider scheint dieser Antrag Schemerl’s so wie die andern
verschiedenen Antriige beztiglich ciner Donauregulirung zu keiner
Allerhbchsten Entschliessung gefithrt zu haben, und erst im Jahre 1835



mmission fiir dic

onauregulirung

Wien vom Jahre
1850,

8

wurden einige planlos vorgenommene Concentrirungsbauten unterhalb der
Floridsdorfer Briicke bei Leopoldau im Sinne des Kudriafsky’schen
Projectes begonnen und langsam fortgesetat.

Im Jahre 1838 wurde abermals in Folge eines Allerhgchsten Hand-
billets vom 28. Mirz 1838 eine Commission zusammen berufen, um iiber
die vorzunehmende Donauregulirung zu berathen.

Kudriafsky hatte mittlerweile seine Ansicht geindert, und statt
der Erhaltung beider Arme der Donau die Absperrung des Kaiserwassers
beantragt, welchem Antrage die anderen Commissions-Mitglieder bei-
stimmten. Noch einmal erhob Schemerl seine Stimme zu Gunsten scines
Projectes, die Donau mittelst eies Durchstiches zu reguliren, welche
aber wie frither nicht beachtet warde.

Die bestandene Hofkanzlei . erkliirte sich in ihrem allerunter-
thiinigsten Vortrage vom 27. Deccmber 1838 fiir die Antriige Kudriafsky’s.

Trotz der hicriiber erflossenen Allerhtchsten Entschliessung vom
7. December 1839, mit welcher die Abfassung und Vorlage der detaillirten
Bauprojecte und Kostentiberschliige nach Kudriafsky's Aptrag anbefohlen
warde, erfolgte keinc definitive Erledigung.

Nach mehrjihrigem Stillstande kam die Frage der Dorauregulirung
wieder im Jahre 1850, und wie es damals schien, nicht ohne Aussicht auf
Erfolg zur Verbandlung. Oesterreich hatte im Jahre 1848 das erstemal
e.n Ministerium fir Handel und 6ffentliche Bauten erhalten, und dem an
die Spitze diescs Ministerinms gestellten hervorragenden Staatsmanne
und National - Ockonomen Freiherrn von Bruck konnte die Bedeutung
ciner griindlichen Donauregulirung fiir die Hebung der volkswirthschaft-
lichen Interessen nicht bloss Wien's, sondern Qesterreich’s nicht entgehen.
Mit der ihm eigenen Energie wurde die Frage aufgegriffen, und mit
Decret des Handclsministeriums vom 5. Februar 1350 eine Commission
zusammen berufen, welche ein Project filr die Regulirung der Donan vom
Kahlenberge bis Hainburg, in Verbindung mit dem Baue eciner stabilen
Briicke zu entwerfen hatte.

Der Commission wurde cine vom Handelsministerium veranlasste
hydrotechnische Aufnahme des Donau-Gebictes zwischen Klosterneuburg
und Schwechat vorgelegt, welche das rechte Ufer so weit umfasste,
als der bisher bekannte hdchste Wasserstand reichte, am linken Ufer
aber bis an den Stockerancr Eisenbahn-Damm, und an die Orte Jedlersee,
Floridsdorf, Hirschstetten, Stadlau, Aspern sich erstreckte und die Insel
Lobau umfasste.

Zur Verfassung cines Projectes fir die Stromregulirung wurde
der Commission ein Programm vorgezeichiet, welches die Losong
folgender Hauptaunfgabe anordnete:

1. Die cigentliche Stromregulirung,
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2. die Umstaltung des Wiener Donaucanales aus seinem der-
maligen Zustande eines natiirlichen Donanarmes zu einem kiinstlichen
Schiftahrts-Canale,

3. die Herstellung einer standhaften Verbindung tiber die Donaun
mittelst einer soliden, den jihrlichen Zerstérungen durch Hochwasser und
Eisgiinge nicht unterliegenden Bricke.

Die Commission nahm dieses ihr gestellte Programm in eingehende
Berathung, veranlasste Detajl-Erhebungen und gelangte nach zehn
Sitzungen zum Schlussantrage.

. Die Commission erkannte, dass die Regulirung des Donaustromes
die Hauptaufgabe sei, und erst nach Losung dieser Frage die ndthigen
Arbeiten am Donaucanale und die Stellung einer stabilen Briicke in
Betracht kommen.

Beziiglich der anzunehmenden Regulirungs-Trace wurden anfangs
drei verschiedene Ansichten geltend gemacht, welche nach Errterung
derselben aut zwei Linien zurtickgefithrt wurden.

Die Majoritit der Commission, bestehend aus Sectionschef von
Mayern, F. M. L. von Hauslab, den Sectionsriithen v. Regner, v. Frast und
Dr. Weissmann, Oberingenieur Weindl, dem Delegirten des Ingenicur-
Vereines Ingenicur Reinscher und den Gemeinderithen Rosner, Jaks,
Scheuerle und Engel, gelangte nach eingehender Errterung aller bis
dahin gemachten Studien tiber den Lauf der Donau bei Wien und tiber
die Ursachen der Ueberschwemmungen zm der Ansicht, dass eine
griindliche Abhilfe aller Uebelstinde uid der Ueberschwemmungsgefahr
nur dadurch sicher erzielt werden kann, dass dem Strome vom Kahlen-
berge an sein Bett in der, von der natiirlichen Urbildung des Terrains
angezeigten, thalartig sich hinziehenden Vertiefung angewiesen, und
daher bis zur Einmiindung des Donaucanals in einer sanften concaven
Linie theilweise mittelst eines Durchstiches gefiihrt werde.

Dieser Stromlauf fillt nahezu mit jenem zusammen, welcher bereits
1811 von Schemerl, 1826 von dem damaligen Wasserbau-Inspector in
Wien Rauchmtiller und v. Negrelli in seinem im Jahre 1849 abgegebenen
Gutachten beantragt wurde.

Der damalige Vorstand des Wasser- und Strassenbau-Departements,
Sectionsrath Pasetti, stellte den Donaucanal in den Vordergrund, und
— pauf dem Standpuncte des Ausftihrenden stehend,* — wie er sich
ausdrlickte, sprach er sich gegen einen Durchstich aus, indem dadurch
die Zufthrung des Wassers in den Donaucanal erschwert werde, und
die Ausfliihrung eines Durchstiches grosse Schwierigkeiten und Bedenken
in Bezug auf deren Moglichkeit biete.

In einem der Commission in der flinften Sitzung vorgelegten Berichte
kommt Sectionsrath Pasetti anf das urspriingliche, von Kudriafsky
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gemachte, spiiter aber von diesem aufgegebene Project zurick und
beantragt ,die Donau in ihrem dermaligen vor Nussdorf nach links
abweichenden Laufe zu crhalten und mit méglichster Bentitzung des
bisher Bewerkstelligten zu reguliren, gleichzeitig aber den Arm des Kai-
serwassers beizubehalten und zun reguliren, indem er beziglich der Durch-
fuhrang des Durchstiches hemerkt, dass bei Betrachtung dieser Operation
sogleich dic Bedenken in die Augen springen, welche sich ergeben
milssten, wenn ein eintretender Eisgang.das alte Donaubett zum Theile
oder ganz abgesperrt, das neue aber zu cnge und nicht hinreichend
tief finde. Niemand wiire im Stande, die Folgen eines solchen
Ercignisses vorherzusagen, viel weniger zu berechnen.“

Der Ansicht des Sectionsrathes Pasetti traten die Inspectoren
v. Fischer und Nicolaus, spiiter auch der Ober-Inspector Nodin bei.

Von Seite der Majoritiit wurde das Befrecmden ausgesprochen, dass
bei den im Wiener Becken an der Donau ausgefihrten Wasserbauten
keiner hthern Orts genchmigten Regulirungslinie gefolgt wurde, sondern
man theils nach den wechselnden Ansichten der jewciligen Baundireetoren
vorging, theils zum Schutze der bestchenden Ufer oder zur Erhaltung der
Sohiffahrt dieses oder jenes unternahm, wie es dic Noth des Augenblickes
erheischte, somit namhafte Summen eigentlich planlos verwendete.

Dic Majoritiit sprach sich entschicdern dahin aus, dass die nach
dem Minoritiits- Antrage beabsichtigte Dreitheilung des Stromes — Haupt-
strom, Kaiserwasser und Donaucanal —als ganz naturwidrig erscheine,
und dass dic Erfahrung an allen der Donau iihnlichen Flissen es
bowihre, dass eine solche Theilung nicht haltbar sei.

Nach den Durchstichen, welche an anderen grossen Strémen bereits
ausgefthrt wurden, erscheine ihr die Durchfihrung der von ibr bean-
tragten Trace mit einem Durchstiche gefahrlos, obgleich dieselbe
allerdings von tiichtigen, intellectuellen Kriiften weleitet werden misste.
Alle Commissions-Mitglicder aber, mit Ausnahme des Sectionsrathes
von Mitis; welcher den Strom mit allen seinen Verzweigungen als ein
organisches, nicht ohne itble  Folgen zu stirendes Ganze betrachtet
wissen wollte, uud cine Regulirung @berhaupt fMr unndthig crachtete,
einigten sich dahin:

»Den Strom nach einer xeiner natlivlichen Cendenz  folgenden
Trace derart zu regeln, dass or zwizchen im Allgemeinen mit cinander
gleichlaufenden Diimmen zusammengefasst werde, und somit alle Seiten-
arme, welche als Nutzarme fite die Schitfaliet nieht unansweichlich ndthig
sind, abzubauen wiiren.“

Fiir das Cousumtions-Profit dex neven Rinusales crmittelte die
Commission nach den vorhandenen  Erhebungen des  verstorbenen
Wasserbau-Dircetors v. Kudriafsky cine Breite von 2ou Klattern und die
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beiderseits zn errichtenden Schutzdimme wurden mit einer Entfernung
von 400 Klaftern von einander festgestellt. Die Dimme an der linken
Seite des Stromes gegen das Marchfeld seien etwas niedriger zu halten.

Die Commission beschloss einstimmig, den Wiener Donauncanal in
seinem gegenwiirtigen Zustande als natiirlichen Flussarm der Donau
zu belassen, denselben jedoch zur Verhiitung von darch ihn herbeizu-
fiihrenden Ucberschwemmungsgefahren an seiner Einmiindung mittelst
einer Stauschlcusse verschliessbar herzurichten. |

Beztiglich des Standortes der stabilen Briicke ging die Meinung
der Commission einhellig dahin, sie in die verlingerte Richtung der
Jagerzeile zu verlegen.

Leider fiihrten auch diese Verhandlungen zu keinem Resultate,
wozu vorziiglich das im Jahre 1851 erfolgte Abtreten des Freiherrn von
Bruck von seinem Posten als Handelsminister beigetragen haben dirfte.
DieKlagen tiber den verwahrlosten Zustand der Donan wurden aber immer
grosser, das Bediirfniss einer Regulirung der Donau immer dringender,

Endlich wurde in Folge einer aus Veranlassung der Ueberschwem-
mung im Jahre 1862 an Seine Majestiit gerichteten dringenden, ausfiihr-
lich motivirten Bitte des Wiener Gemeinderathes tiber Allerhtchste
Entschliessung vom & Febraar 1864 neuerlich eine Commission bestellt,
welche aber erst im Jahre 1866, also 16 Jahre nach der zuletzt in Function
zewesenen Donauregulirungs-Commission einberufen warde.

Die Commission bestand aus den Vertretern des Staatsministeriums,
des Handels-, des Kriegs- und des Finanzministeriums, den Abgeordneten
der niederdsterreichischen Statthalterei, des niedersterreichischen
Landesausschusses, des Wiener Gemeinderathes, der niederdster-
reichischen Handelskammer, der Donaudampfschiffahrts - Gesellschaft,
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

In der ersten Sitzung dieser Commission wurde eine Geschiifts-
ordnung fir den Gang der Commissions-Verhandlungen beschlossen,
worauf der Referent Ministerialrath v. Pasetti sein bereits im Jahre 1859

iher Weisung des Handelsministers verfasstes Project zum Vortrag.

brachte. Dieses unterscheidet sich von der von ihm in der Commission
des Jahres 1850 vertretenen Ansicht insoweit, dass nach diesem seinem
letzteren Projecte der Strom nicht mehr zwei Arme (die grosse Donau
und das Kaiserwasser) erhalten und der Donaucanal an seiner Einmiin.
dung nicht mehr mit einer Schleusse geschlossen werden soll, sondern
dass das Kaiserwasser als Hafen eingerichtet, mit Kammerschleussen
versechen, und am untern Ende mit der Donan, am obern Ende mit dem
Canale in Verbindung gebracht werde.

Nach Beendigung dieses Vortrages erfolgte die Bildung eines
Comités aus je cinem Mitgliede der botheiligten Kérperschaften behufs

Commission fiir die
Regulirung der
Donau bei Wien vom
Jahre 1866.
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vorliintiger Berathung tiber den Vortrag des Pasetti’schen Projectes und
Stellung beziiglicher Antrige. ‘

In der sohin ‘stattgehabten zweiten Plenarversammlung theilte
Oberst Freiherr von Scholl, als Obmann des Comités, dessen Antrige
mit, welche dahin gingen, dass von der Commission die volkswirth-
schaftliche Scite der Frage einschliesslich der sanitiren, militirischen
und der die offentliche Sicherheit betreffenden Rticksichten behandelt
und die Wiinsche der Intcressenten behufs Verfassung cines feststehenden
Programmes gehort werden.

Diese Wiinsche concentrirten sich in den Puncten: Zusammenfassen
des Wassers in ein einziges Rinnsal, Beseitigung der Ueberschwemmungs-
gefahr, Niherrtickung des Strombettes an die Stadt Wien und Anlage
von entsprechenden Landungsplitzen und eines Winterhafens.

Der eingetretenen Kriegsereignisse wegen wurden die Berathungen
der Commission erst im Jahre 1867 wieder aufgenommen.

Zu der dritten Commissionssitzung, welche unter dem Vorsitze
Seiner Excellenz des Herrn Ministers Grafen Taaffe am 13. Juli 1867
stattfand, wurden ausser den bei den fritheren Commissionssitzungen
erschienenen Repriisentanten auch je ein Vertreter des k. k. Obersthof-
meisteramtes, der Ssterreichischen Staatseisenbahn-Gesellschaft und des
niederdsterreichischen Gewerbevereines beigezogen, und in der Sitzung
die Einladung eines Vertreters der Franz Josephs-Bahn fiir die weiteren
Commissionsverhandlungen von Seiner Excellenz dem Herrn Vorsitzenden
zugesichert.

Unterm 7. October 1867 machte der koniglich ungarische Minister-
priisident die erfreuliche Mittheilung, dass die Regulirung des Donau-
stromes von der Osterreichisch ungarischen Grenze abwiirts eine der
wichtigsten Aufgaben des kdniglich ungarischen Ministeriums fir Com-
municationen und &Sffentliche Arbeiten bilde, und beantragte, da es
wiinschenswerth sei, dass die Donauregulirung in beiden Reichstheilen
im Einklange und nach gleichen Grundsitzen zur Ausfithrung gelange,
die Dclegirung eines Mitgliedes des kdniglich ungarischen Ministeriums.
zu den Sitzungen dieser Donauregulirungs-Commission.

Demzufolge ist Herr Julius Lechner, Ingenieur im koniglich ungari-
schen Ministerium flir Communicationen, als ungarisches Mitglied der
Commission beigetreten.

Es ist zu bemerken, dass in den letzten Jahren sich dic §sterrei-
chischen Ingenieure vielseitig mit der Frage der Donauregulirang
heschiftigt, und aus eigenem Antriecbe Projecte fiir dieselbe eingereicht
haben, welchc der Commission vorgelegt wurden, und unter welchen
besonders diec Projecte vom k. k. Oberbaurathe Kink, dem koniglich
ungarischen Ministerialrathe v. Mihalik, dem kaiserlichen Rathe und
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Oberinspector der General-Tnspection fur Eisenbahnen Martin Riener und
dem jubilirten Baudirector Baumgartner anzufiibren sind.

Alle diese Projecte bezwecken, der Donau bei Wien in einer sanft
gekrimmten Linie mittelst eines mehr oder weniger langen Durchstiches
einen regelmissigen Lauf und eine ungefiihrliche Abfihrung der Hoch-
wiisser und des Eises zu sichern. .

Die Plenarversammlung der Commission ging jedoch in eine Bera-
thung der vorliegenden Projecte nicht ein, sondern tiberliess dieselbe
dem Comité. : '

Nachdem in der vorerwilhnten dritten Commissionssitzung der
anf eventuelle Zuziehung auswirtiger technischer Capacitiiten gestellte
Antrag angenommen worden war, constituirte sich das Comité unter
seinem fritheren Obmanne Freiherrn von Scholl, aus folgenden Mitgliedern:

Generalmajor Freiherr von Scholl,

Ministerialrath Freiherr v. Pasetti,

, " Ritter v. Wehli,

Sectionsrath Dobler,

Oberbaurath Wex,

Landesausschuss von Czedik,

Btrgermeister-Stellvertreter Dr. Felder,

Handelskammerrath H. D. Schmid,

Regierungsrath Ritter v. Eichler,

" Ritter v. Engerth,

Dampfschiffahrts-Director Ritter v. Cassian,

Oberinspector und Professor Ritter v. Meissner,

Karl Freiherr v. Suttner,
zn welchen spiter noch als Vertreter des Obersthofmeisteramtes
Hofconcipist Dr. Westermeyer hinzutrat.

Im Monate Jinner 1868 trat in die Commission an Stelle des in
Ruhestand versetzten Ministerialrathes Freiherrn v. Pasetti der neu
ernannte Vorstand des Ministerialdepartements fitr Strassen- und Wasser-
bau, Sectionsrath Mathias Waniek und im Monate Juli 1868 an Stelle
des verstorbenen Oberinspectors Meissner der Sectionsrath des Handels-
ministeriums Franz Charwat ein. R

Das Comité zog vor Allem die Frage in Erwiigung, welcher Gang
in der Berathung zu einer erfolgreichen Lisung seiner Aufgabe ein-
gehalten werden soll. Es verhehlte sich keineswegs, dass nach den
fruchtlosen Anldufen, welche wiederholt seit Anfang dieses Jahrhunderts
zur Losung der Frage bereits genommen wurden, ihre Aufgabe eine
um so schwierigere geworden sei, als seit der Zeit mit grossem Auf-
wande, wenn auch grosstentheils unzweckmiissige Wasserbauten ausge-
fiilbirt worden sind, welche beseitigt werden mfiissen, und dass dadurch,
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so wie durch andere Umstinde die Kosten emer griindlichen Donau.
regulirung gegenwiirtig sich im Verhiiltnisse zu fritheren Zeiten wesent-
lich gesteigert haben. Das Comité fuhlte. sich aber andererseits durch
die Betrachtung gehoben, dass die Entwicklung der Eisenbahnen, der
Dampfschiffabrt und der Telegraphie, dass das Emporbliihen der Industrie
und des Handels Oesterreich in volkswirthschaftlicher Beziehung in
den letzten 30 Jahren zu einem solchen Aufschwunge brachte, dass
sich der gegenwirtige Zustand der Dopaun evident als ein unhaltbarer
heraunsstellte, und dass sich die Vortheile einer rationell und radical
geregelten Donau bei Wien gegenwiirtig leichter erfassen und tibersehen
lassen, dass die grossen Fortschritte, welche die Bauwissenschaften
seit der Zeit machten, eine entsprechende Lbsung sichern, und die
Interessenten jetzt selbst grossere Kosten williger tragen werden.

Von dieser Ansicht geleitet und ganz objectiv vorgehend, fasste
das Comité in seiner ersten Sitzung vom 20. Juli 1867 einstimmig den
Beschluss, vorerst ein Programm fiir die Donauregulirung zn verfassen,
welches die Bedtirfnisse der Schiffabrt und der Stadt Wien pricisiren
sollte, ohne jedoch, soweit als thunlich der Frage, ob die Donauregulirung
mittelst eines Durchstiches oder mit Beibehaltung des jetzigen Strom-
laufes durchzufithren sei, zu préjudiciren. "

Als Grundlage dieser Verhandlungen wurde jene Zusammen-
stellung der Haupterfordernisse einer Donauregulirung angenommen,
welche das bestandene Comité der Donauregulirungs-Commissionim Jahre
1866 aufgestellt hat. '

Nachdem jedoch die Erfahrung der fritheren Verhandlungen gelehrt
hatte, wie ein gegen den Durchstich ausgesprochenes Urtheil eines
Regierungshydrotechnikers den Erfolg eines endgiltigen Beschlusses zu
vereiteln vermag, nachdem iberdies, wie oben angefiihrt wurde, die
osterreichischen Ingenieure in ihren Antriigen, wenn auch in der
Hauptidee einig, doch beztiglich der Durchfihrung derselben ziemlich
abweichende Vorschliige machten, so wurde einstimmig beschlossen, bei
der Regicrung den Antrag zu stellen, dass, bevor das Comité die
Festsetzung der Trace des Donaulaufes in Berathung nimmt, europiisch
anerkannte Notabilititen im Wasserbau als Experten zur Abgabe ihres
Gutachtens eingeladen werden. A

Entsprechend diesem Beschlusse verfasste das Comité das dem
gegenwiirtigen Berichte als Beilage 1 beigefligte Programm fiir die
Regulirung der Donau bei Wien. Die wichtigsten Bestimmungen dieses
Programmes und die Hauptpuncte der Begriindung desselben lassen sich
kurz, wie folgt, znsammenfassen.

Bezliglich der Donaustrecke, deren Regulirung in Berathung zun
ziehen ist, gelangte das Comité zu dem einstimmigen Beschlusse, dass
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als Gegenstand des festzusetzenden Donauregulirungsprojectes die
Regulirung der Donau bei Wien von der Kuchelau (Nussdorf) bis
Fischamend anzunehmen wiire. A

Das Comité wurde zu diesem Beschlusse durch die Erwigung
bestimmt, dass pach dem gegenwiirtigen Launfe der Donau bei Wien, die
Regulirung dieser Stromstrecke selbststindig ohne Gefahr filr das Wiener
Becken, aber auch ohne Gefahr fir das unterhalb Fischamend lings der
Donau liegende Land durchgefihrt werden kann, dass fernmer an die
Regulirung der Donan in unmittelbarer Niihe einer so bedeutenden Stadt
.wie Wien andere Anforderungen gestellt werden und auch die vorzu-
nehmenden Wasserbauten anderer Art sein miissen, als dies bei einem
in offenem Lande sich hinziehenden Flusse gewthnlich der Fall ist.

Es wurde aber zugleich der Wunsch ausgesprochen, dass die
Regulirungsarbeiten an der Donau ober- und unterhalb Wiens energischer
als bisher fortgesetzt werden.

Nach Feststellung der zu regulirenden Strecke kam vor Allem der
durch die Stromregulirung zu erreichende Zweck in Betracht. Die
Bedtirfnisse der Industrie, des Handels und der Communicationsanstalten
sind bei einer Stadt wie Wien gar mannigfaltig, und die Fixirung
derselben als eine absolute Vorbedingung erscheint um so schwieriger,
als noch Riicksichten fir den Wiener Donaucanal zn nehmen sind, welche
in den fritheren Verhandlungen, als damals berechtiget, bei der Frage
der Donauregulirung immer in den Vordergrund gestellt wurden.

Das Comité einigte sich nun in der Ansicht, dass nach dem gegen-
wiirtigen Stande. des Handels und der Communicationsanstalten die
Regulirung der grossen Donau die Riicksichten auf den Donaucanal weit
iberwiegt. .

Wenn vor der Entwicklung der Dampfschiffabrt und der Eisen-
bahnen der Donaucanal fast das einzige bedeutende Communications-
mittel fiir Wien war, welches die Zufuhr der Lebensmittel zum grossten
Theile besorgte, so wird jetzt der Schwerpunct des Handels an die
grosse Donau verlegt, und der Donauncanal erhiilt cine locale Bedeutung
for dic Ruderschiffahrt und die kleinen Localdampfboote.

Aus diesem Grunde wurde als Hauptzweck der Donauregulirung (IT)
die Regulirung des Hauptstromes aufgestellt und beztiglich des Donaun-
canals (III) bestimmt, dass die an demselben allenfalls nithigen Arbeiten
nach Massgabe der an der grossen Donau . vorzunchmenden Regulirungs-
arheiten festzustellen wiiren.

Ausser den im Artikel II als Hauptzweck der Donauregulirung
angeflihrten Bestimmungen, den ganzen Strom in ein Normalbett zusammen
zu fassen, alle Nebenarme abzubauen, das Nebenland vor Ueberschwem-
mungen zu schiitzen, und der Schiffabrt ein entsprechendes Fahrwasser
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nothigen Informationen eingeholt hatten, fraten sie am 26..September
1867 zur Abgabe ihres Gutachtens znsammen und verfassten nachfol-
gendes, aus dem Franzbsischen wortgetreu tibersctztes Commissions-
Protocoll.

Commissions-Protocoll,

welches am 26. September 1867 in dem Sitzungs-Saale der k. k. n. d.
Statthalterei aufgenommen wurde.

Gegenstand:

Beantwortung derjenigen Fragepuncte, welche das Sub-Comité fir die
Donauregulirung in seinem daranf Bezug nehmenden Programme
aufgestellt hat,

— OO P>

Anwesend:
Als Experten:

HerrJames Abernethy, Esquire,
Civil-Ingenieur (Domicil London);

Herr Gotthilf Hagen, koniglich
preussischer Oberbau-Director (Do-
micil Berlin);

Herr Georg Sexauer, grossher-
zoglich badischer Obcrbaurath (Do-
micil Carlsruhe);

Herr Albert Tostain, General-
Director der k. k. priv. Stidbahn
{Domicil Wien).

Als Protocollfiihrers

Oberst Heinrich Freiherr von
Scholl, des k. k. Genie-Stabes, zu-
gleich Obmann des Sub-Comité¢ der
Donauregulirung.

Nachdem die Herren Experten dic
Donaustrecke von der Kuchelan bis
Fischamend personlich in Augen-



1. Auf welche Art kann der im
Programme ad II angefihrte Haupt-
zweck der Donauregulirung am
sichersten erzielt werden?

Die Experten hiitten in dieser
Richtung insbesondere sich auszu-
sprechen, ob zur Erreichung des an-
gefihrten Hauptzweckes die Verle-
gung der Donau bei Wien in ein neunes
Bett vorzuziehen, oder die Regulirung
in ihrem dermaligen Bette vorge-
nommen werden soll.
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schein, und von allen darauf Bezng
nehmenden Denksehriften und Pli-
nen einschliesslich der verschiedenen
dartiber vorliegenden Projecte Ein-
sicht genommen und alle noch ver-
langten Auskilnfte von der Bansection
des hohen k. k. Ministeriums tles In-
nern erhalten hatten, geben dieselben
auf die verschiedenen Fragen fol-
gende Antworten:

Ad 1. Alle vier Experten:

Gedachter Zweck kann erreicht
werden durch die Herstellung von
festen parallelen und zusammenhiin-
genden Ufern, welche derart angelegt
sind, dass man Gleichmiissigkeit der
Form und des Inhaltes des Strom-
Querprofils erhalte, um hiedurch so
viel als thunlich eine gleiche Strom-
geschwindigkeit zu sichern.

Das Strombett wird fir diesen
Zwececek aus zwei Theilen zusammen-
zusetzen sein, der Eine fir die ge-
wobnlichen Wasserstinde und der
andere fir die Hochwisser, und
zwar mittelst beiderseitiger Dimme,
welche in einer entsprechenden Ent-
fernung von den Ufern des unteren
Strombettes angelegt werden.

2%
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2. Wenn sich die Experten in

Ausserdem bemerkten
Herr Abernethy und Herr
Sexauer:

Zur Durchftthrung der oberwiihn-
ten Grandsitze beziiglich der Regu-
lirung und zur Errcichung der weiter
im Programme insbesondere unter IV
und V aufgeftihrten Zwecke ist es
wilnschenswerth, beziehungsweise
nothwendig, den gegenwiirtigen Launf
des Donaustromes zwischen den
sogenannten Puncten Roller und
Dammhaufen mittelst Heranziehung
des Stromes an Wien zu lindern.

Herr Hagen stimmt - fir die
Beibehaltung und vollstindige Re-
gulirung des gegenwiirtigen Donau-
bettes bei Wien.

Herr Tostain ist der Ansicht,
dass die im Programme verlangten
Verbesserungen durch Beibehaltung
des gegenwiirtigen Strombettes und
durch dessen Regulirung vollstindig
erreicht werden knnen, und dass,
wenn auch die Erbffnung eines
Durchstiches Vortheile zu bicten
scheint, diese Vortheile durch die
Auslagen und durch die darauns er-
wachsenden Inconvenienzen nicht
compensirt werden,

Beriicksichtigung des Hauptzweckes .

der Donauregulirung fir die eine
oder die andcre Weise, d. h. fiir die
Beibehaltung des gegenwiirtigen
Laufes der Donau oder fur dic
Verlegung desselben in ein neucs
Bett ausgesprochen baben, so hiitten
dieselben die Art und Reihenfolge der
auszufithrenden Arbeiten in allge-
meinen Umrissen aufzustellen und
bei einer Verlegung des Strombettcs,



namentlich den vonihnen alszweck-
miissig erachteten Lanf desselben
niiher zu bezeichnen, und die appro-
ximativen Kosten der von ihnen
beantragten Durchfithrung der Do-
vauregulirung aufzustellen. '

21

Ad 2.

Herr Abernethy : Es werden hicr
Pline beigefigt, welche diec Lage
und Richtung der vorgeschlagenen
Heranziehung des Stromes dar-
stellen.

Die Artund Aufeinanderfolge der
Ausfithrung und der Kostenaufwand
der Arbeiten werden in einem de-
taillirten Berichte dem Commissions-
Protocolle folgen.

Herr Hagen: Es wird dicsem
Protocolle ein Plan folgen, welcher
die Lage und die Richtung der beab-
sichtigten Regulirung des jetzigen
Stromlaufes darstellt.

Was die Art und Aufeinander-
folge der Ausfibrung der Arbeiten
anbelangt, so wird dartiber in dem
zuliegenden Berichte gesprochen
werden.

Nur beziiglich der Kosten glanbt

- Herr Hagen nicht im Stande zu sein,

einen sicheren Ueberschlag zu liefern,

Herr Sexauer: Ueber die Lage
und Richtung des neuen Strombettes
fiegt ein von mir entworfener Plan
bei, welcher mit jenem des Herrn
Abernethy  vollkommen tiberein-
stimmt.

Was jedoch die Kosten betrifft,
so bin ich tberzeugt, dass sie ohne
weitere ausfihrliche Vorarbeiten von
mir nicht in befriedigender Weise
konnen geliefert werden, und dass
diess weit besser durch die Herren
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1. Welche Richtung ist der Eisen-
bahn, von der Belvedere-Allee bis
Stadlau zu geben, um den Interessen
und dem Zwecke der projectirten
Donauregulirung zu entsprechen?

2. An welcher Stelle soll diese
Eisenbahn den kiinftigen Haupt-
Donauarm Ubersetzen?

3. Ist es mdglich anf dem ktnf-
tigen Hauptstromlauf unmittelbar
cine definitive Brticke herzastellen,
oder soll vorliufig auf dem gegen-
wiirtigen Hauptbett ein provisorischer
Uebergang errichtet werden und an
welcher Stelle?

Georg Sexauer, Oberbaurath
im Grossherzogthume Baden (in
Carlsrubhe domicilirt);

Albert Tostain, General-Diree-
tor der Ysterreichischen Stidbahn (in
Wien domicilirt);

Freiherr Henri de Scholl, k. k.
bsterreichischer Genie-Oberst, Pri-
sident des Comité, der Donauregu-
lirung, Verfasser des Protocolls.

Ad 1 und 2. Da das Flussbett
in dem von der Staats-Eisenbahn-
Gesellschaft fir die Uebersetzung
der Donan angegebenen Puncte, flir
den Fall sowohl eines Durchstiches,
als auch einer Regulirung des gegen-
wirtigen Bettes, beibehalten werden
soll, so kann die Richtung der Trace
und ihre Lage in der Weise definitiv
festgestellt werden, wie es in dem,
dem Protoeolle vom 26. August 1867
beigeschlossenen Plane angegeben
ist, welche Richtung und Lage von
der durch die Staats-Eisenbahn-
Gesellschaft vorgeschlagenen Trace
nicht wesentlich differirt.



1. Hinsichtlich des kinftigen
Hauptstrombettes wird gefragt, wic
breit das erforderliche Durchfluss-
profil sein soll, abgesehen von der
. Frage der Hiohe Uber dem Nivean
des Wassers?

5. Wie viel Oeffnungen und mit
welcher Lage und Breite sind fiir den
.Abfluss des Wassers zwischen der
Belvedere-Allce und Stadlan noth-
wendig?

6. In welcher Anzahl und Lage,
30 wie mit welcher Breite sind die
provisorischen Oeffnungen fiur den
Abfluss des Wassers, zwischen der
Belvedere - Allee - Stadlau herzustel-
len, bis die Donauregulirung aus-
geftihrt wird?
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- Ad 3. Nach der Antwort auf die
zwei ersteren Fragen ist es moglich
eine definitive Briicke auf dem Haupt-
_strombett zu erbauen.

Ad 4. Die Sachverstindigen
betrachten die Qeffnung von 200
Klaftern, welche durch die beiden
vorhergehenden Commissionen bean-
tragt wurde, als ein {iir den gewthn-
lichen Wasserstand fberaus genti
gendes Maximum.

Ad 5 und 6. Da die fir den
Abfluss des Hochwassers bestimmten
Oeffoungen auf dem linken Ufer
angebracht werden sollen, weil das
rechte Ufer, im Interesse der Schiff-
fahrt und des landels, frei von jeder
Ueberschwemmung crhalten werden
muss ; — da ferner die Breite dieser
Ocffnungen heute nicht definitiv
festgesetzt werden kann, so ist es
angezeigt, diesen Theil der defini-
tiven Briicke vorerst nur in einer
Liinge von 100 Klaftern zu erbauen,

~



Gutachten der Regie-
rungs-Ingenieure.
Beilage 2,

Beilage 3.
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and in der Verlingerung derselben
einen provisorischen Theil von Holz
.mit einer ungefihren Linge von
400 Fuss herzustellen.

Was die ausserhalb des Haupt.
Donaubettes unter der Bahn anzu-
bringenden Oeffnungen anbetrifft, so
sind die Sachverstiindigen der Mei-
nung, dass auf beiden Ufern jene
Oecffoungen herzustellen seien, wel-
che von der Commission festgestellt
wurden, dass aber die Objecte nur
aus Holz zu bauen seien, weil es
sich auf dem linken Ufer nur um
provisorische Durchliisse handelt,
welche nach der Beendigung der
Regulirung zwecklos bleiben werden.

Gezeichnet :
James Abernethy.
G. Hagen.
Sexauer.
Alb. Tostain.
Scholl, Oberst.

Die von den Experten im Commissions-Protocolle vom 26. September
1867 in Aussicht gestellten motivirten, unter 2 _hier beigeschlossenen
vier Gutachten, langten beim Comité, das letzte anfangs Febrnar 1868
cin, und das Comité betraute vor Allem in seiner Sitzung vom 15. Februar
1868 die Regierungs-Ingenieure, uud zwar den mittlerweile an die Stelle
des pensionirten Ministerialrathes Freiherrn von Pasetti in das Comité
eingetretenen Sectionsrath Mathias Waniek und den Oberbaurath Gustav
Wex im Einvernehmen mit dem Director der Donau-Dampfschiffahrts-
Gesellschaft Martin Ritter von Cassian mit der Aufgabe, die eingelangten
Donauregulirungs-Antriige der Experten im Sinne des Punctes XI des
von dem Comité aufgestellten Programmes der Wirdigung zu unter-
ziehen, und dem Comité hierliber begutachtend zu referiren.

Die angefiibrten Comité-Mitglieder legten im Monate Mirz 1863
dem Comité ein ausfubrliches und motivirtes, dem vorliegenden Berichte
unter Beilage 3 angeschlossenes Gutachten vor. Sie resumirten in
demselben das Gutachten der Experten, erwogen die Vor- und Nach-
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theile der einen oder der anderen Art der Donauregulirung und
sprachen sich, indem sie zugleich die Art der auszuftihrenden Arbeiten
erbrterten und einen approximativen Kostentiberschlag aufsteliten, ent-
schieden fir die Regulirung der Donau mittelst eines Durchstiches nach
der Trace des Oberbaurathes Sexauer und Abernethy’s aus. Das Comité
nahm dieses Referat der Regierungs-Ingenieure als Grandlage seiner
Berathung an und gelangte zn dem nachstehend zusammengestellten
Resultate. :

Treu dem vom Comité aufgestellten Programme wurde vor Allem
beschlossen, die Frage der Regulirung des Hauptstromes von jener des
Donaucanals zu trennen, und zuerst die Art der Regulirung des Haupt-
stromes festzustellen.

Das Comité erkannte einstimmig, im Einklange mit der von den
Experten einhellig ausgesprochenen Ansicht, dass der im Programme
zu erzielende Hauptzweck der Donauregulirung nur erreicht wird,
durch Zusammenfassung aller Stromarme, vom Donau-
canale abgesehen, in ein Normalbett, und durch die
Herstellung von festen parallelen und zusammenhin-
genden Ufern, welche derart angelegt sind, dass man
Gleichmiissigkeit der Form und des Inhaltes des Strom-
querprofils erhalte, um hierdurch so viel als m&glich
eine gleiche Stromgeschwindigkeit zu sichern. Das Strom-
bett wird fiir diesen Zweck aus zwei Theilen zusammenzu-
setzen sein, der eine fiir die gewdhnlichen Wasserstinde
und der andere fiir die Hochwiisser, und zwar mittelst
beiderseitiger Dimme, welche in entsprechender Entfer-
nung von den Ufern des unteren Stroembettes angelegt
werden. ‘

Dieser wesentlichen Bestimmung entspricht weder der gegenwiirtige
Zustand des Hauptarmes der Donau, noch das Project von Pasetti.
welcher nur ein stabiles Bett von vollbordiger Breite, nimlich fir die
grussten Sommerhochwiisser von 180 bis 200 Klaftern nach der Strecke
varirend, beantragt.

Diese Herstellung eines aus zwei Theilen bestehenden Strombettes
ist aber insbesondere bei Wien nothwendig, um bei kleinerem Wasser-
stande die fiur die Schiffahrt ntthige Tiefe zu erhalten, bei htherem
Wasserstande aber keine solchen Variationen im Wasserstande eintreten
zu lassen, welche das Landen und Ausladen der Schiffe schwierig machen.

Bei dem commissionellen Befahren der Donau mit den Experten
haben sich das Comité so wie die Experten tberzeugt, dass die bis jetzt
im Strome eingebauten Versicherungsbauten nicht nach diesem Grundsatze
ausgefihrt wurden, dass die Donan an den verschiedenen Stellen eine

Zusammenfassun,
aller Donauarme i
ein Normalbett.
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ojectirte Trace des
Donaulaufes bei
. Wien.

ungleiche Breite hat, viele ausgefithrte Wasserbauten bescitiget und liings
des ganzen Ufers neue Arbeiten ausgefiihrt werden milssten, derart, dass
selbst bei Beibehaltung des gegenwiirtigen Hanptarmes der Donau um-

fassende und kostspielige Bauten zu errichten wiiren, bei Nussdorf aber
jedenfalls mit Bescitigung der Einbauten ein Normalbett herzustellen sei.

Die wichtigste Frage ist die Bestimmnng der kiinftigen Trace der in
ein Bett zusammengefassten Donan. Wie aus der vorangeschickten
geschichtlichen Notiz und aus der Bodenbeschaffenheit des Wiener
Beckens hervorgeht, nahm der Hanptstrom der Donau in fritheren Zeiten
von Nussdorf an durch das Kaiserwasser, und zwar im Jahre 1548 noch
ginzlich, zu Schemerl’s Zeiten schon nach links abgelenkt, jedoch in
ciner kurzen Strecke wieder nach rechts in das Kaiserwasser ein-
mindend seinen Lauf, und 1817 war noch die Tiefe des Kaiserwassers
jener im gegenwiirtigen Hauptstrome gleich. Es unterliegt daher keinem
Zweifel, dass der natiirliche Lauf der Donau durch eine Linie bezeichnet
wird, wic sie 1810 Schemerl, 1826 Rauchmiiller, 1849 Negrelli, 1850
die damalige Donauregulirungs - Commission, 1867 die Experten
Abernethy, Sexauer, und bedingungsweise auch Tostain bestimmten,
und von welcher sich die in neuerer Zeit von den Usterreichischen
Ingenieuren Kink, Mibalik, Riener cte. beantragten Tracen nur in
Bezug der grosseren oder geringeren Nitherrlickung an Wien unter-
scheiden. Der gegenwiirtige bei Nussdorf nach links ausweichende
Lauf des Stromes wurde nur durch dic namentlich vor und hinter der
Einmtindung des Donaucanals am linken und rechten Ufer ausgefiibrten
Wasserbauten klinstlich erzeugt.

Nachdem aber dieser, wenn auch widernatiirliche Lauf der grossen
Donau bestcht, so musste sich das Comité fragen, ob die Wieder-
herstellung des nattirlichen Laufes der Donaun, welche nunmehr nicht
ohne einen grossartigen Durchstich und grosse Kosten erreicht werden
kann, ohne Gefabr fir Wien und das Land und ohne Gefihrdung der
Schiffairt mdglich sei, ob diese Verlegung des Stromlaufes, wenn auch
ausfubrbar, den Anforderungen, welche an cine Donauregulirung bei
Wien zu stellen sind, allein entsprechen, oder ob nieht mit geringeren
Kosten mit Beibehaltung des jetzigen Laufes der Donau allen Bedtirfnissen
der Schiffahrt, des Handels und der Stadt Wien Genlige geleistet
werden kann. )

Beztglich der gefahrlosen Durchfithrung eines Durchstiches an der
Donau bei Wien haben sich dic drei Experten Abernethy, Sexauer "und
Tostain cntschicden bejahend ausgesprochen; Hagen spricht sich zwar
gegen dic Durchfuhrung cines Durchstiches aber aus anderen Griinden
aus, und bemerkt nur, dass dadurch vortibergehend die Gefabr einer
Ueberschwemmung vergrissert werden kinnte.
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Zicht man noch die Gutachten aller jener sterrcichischen Ingenicure,
welche fiir einen Durchstich plaidiren, das angefiihrte Gutachten der
Regierungs-Ingenieure des Comités, sowic den gegenwiirtigen Stand der
Bauwissenschaften und die in neuerer Zcit ausgefiihrten grossartigen
Eiscnbahn- und Hafcnbauten in Betracht, so kann es keinem Zweifel
unterlicgen, dass die Fithrung der Donau in einem Durchstiche zu den
gewdhnlichen Bauten der neuern Ingenieurkunst zu ziihlen sei und ohne
dic geringste Gefabr fiir Wien durchgefiihrt werden kinne.

* Das Comité kann daher auch die vom Ministerialrath von Pasetti
bei der Commission im Jahre 1850 ausgesprochenen Bedenken gegen die’
Ausftihrbarkeit eines Durchstiches durchaus nicht theilen und ist ein-
stimmig der Ansicht, dass einDurchstich ohneirgend einer
Gefahrausgefiihrt werden kénne.

Aber auch der Schiffahrt werden wihrend der Aus-
fihrungdesDurchsticheskeinencnnenswerthenSchwicrig-
keiten bereitet; denn wie die Regierungs-Ingenieure des Comités in
ihrem Berichte in Uebcreinstimmung mit Scxauer und Abernethy
anfihren, kann in der untern Donaustrecke zwischen dem Wien-Stadl-
auer Eiscnbahn-Damm und Fischamend, wo es sich nur um die Reetifi-
cirung und Eindiimmung des alten Flussbettes handelt, und dic Schiffahrts-
Stromrinne nirgends behindert zu werden braucht, selbstverstiindlich von
irgend ciner Unterbrechung der Schiffahrt keine Rede scin.

In der oberen Streckc des cigentlichen Durchstiches oberhalb des
Wien-Stadlauer Eisenbahndammes bis Nussdorf wird die Ausfibrung des
Durchstiches eine Unterbrechung der Schiffahtt gleichfalls nicht ver-
ursachen. Denn der Durchstich muss, wie zu seiner Realisirung und zur
Gewinnung des nithigen Anschilttungs-Materials unbedingt nothwendig
ist, in der ganzen Breite des neuen Flussbettes, sowie in der Mitte des-
sclben und an dem Landungsufer in einer solchen Tiefe, deren ziffer-
missige Bestimmung das im Folgenden dargestellte Profil enthiilt, aus-
gehoben werden, dass, sobald der Durchstich eréffnet wird, die Schiffahrt
sogleich die ndthigen Wassertiefen finden kann.

Bis zur Erdffunung des Durchstiches verbleibt dicselbe unbehelligt
im alten Flussbette.

Dic Annahme der Experten Hagen und Tostain, dass durch die
Erffnung des Durchstiches und die dadurch verursachte Senkung des
Wasserspiegels die Schiffahrt auf der Donau beintriichtiget werden
wiirde, wird nicht eintreten, da diese Senkung des gewshnlichen Wasser-
spiegels, wie auch Tostain angibt, blos ungefiihr 20 Zoll betriigt, und
daher bei der 15 bis 20 Fuss betragenden Tiefe des Strombettes bei
Nussdorf zu unbedeuntend ist, um der Schiffabrt schiidlich zu sein.
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Auch die bei Nussdorf am rechten Ufer in das Strombett sich hin-
zichenden Felsenbinke, auf welche der Experte Hagen hinweist,
werden der Schiffahrt nicht nachtheilig werden, weil dieselben laut der
vorliegenden Sondirungspline in einer Entfernung von 20 Klaftern vom
rechten Ufer schon 13 bis 18 Fuss tief unter dem Nullpuncte liegen und
von dort an sich die Oberfliche dieser Felsen noch tiefer unter die Sohle
des Strombettes senkt.

Was dic zweite Frage der Nothwendigkeit oder Nutzlichkeit
eines Durchstiches anbelangt, so kommen hier mchrere Momente in
. Betracht. _

Es wird von keiner Seite, auch nicht von den wenigen Gegnern
eines Durchstiches bezweifelt, dass durch einen Stromlauf der Donau
nach der von den zwei Experten angegebenen, von Nussdorf bis zur
Ausmiindung des Donaucanals sanft concav gekriimmten Linie, der
Hauptzweck der Donauregulirung, d. i. die mdglichst ungestorte Ab-
filhrung der Hochwiisser und des Eises, die Erleichterung der Schiffahrt,
und die Verhtitung von Ueberschwemmungen am vollkommensten er-
reicht wird.

Dass Hochwiigser und Eis bei einem mehr geradlienigen Bette leichter
abgefiihrt werden, als in einem gekriimmten, liegt auf der Hand; dabei
kommt aber noch in Betracht, dass durch den Durchstich und die damit
im Zusammenhange stehenden Correctionsarbeiten bei Nussdorf der
Wasserspiegel gesenkt und die Geschwindigkeit des Stromes vergrossert
wird. Nach den Berechnungen der Regierungs-Ingenieure des Comités
wiirde eine Senkung der Hochwisser um mehr als 20 Zoll erzielt werden,

welche Senkung tiberdiess nach Herstellung des Normalbettes bei Nuss-
" dorf und nach Ausfihrung des Nebenbettes fiir Hochwisser sich noch
bedeutend vergrissern konnte.

Durch diese Senkung des Wasserspiegels und die gleichzeitig ein-
tretende vergrosserte Geschwindigkeit des Stromes wird aber offenbar
die Gefahr einer Ueberschwemmung vermindert werden.

So hoch aber auch dic eben angefiihrten Vortheile eines Durchstiches
in Bezug auf den ungehinderten Abfluss der Hochwiisser und-des Eises
bei einer Stadt von der Bedeutung Wiens angeschlagen werden miissen,
so konnten sie doch fir sich allein das Comité nicht dazu bestimmen, die
Durchfiihrung eines Durchstiches anzurathen, wenn nicht noch andere
wichtige und bestimmende Griinde fir denselben sprechen wiirden.

Es wurde schon bei der Aufstellung des Programmes bemerkt,
dass es sich hier nicht um cine gewshnliche Regulirung eines im freien
Lande fliessenden Stromes handle, sondern dass dieselbe so vorzunehmen
sei, dass sic dem Handel und der Industrie, welche ihren Sitz in einer so
grossen Stadt aufschlagen, dienstbar gemacht werde.
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Als erste Bedingung einer entwickelten, den Forderungen der
Necuzeit entsprechenden Schiffahrt muss aber die Anlage der Landungs-
plitze am freien Strome erkannt werden, und kein noch so zweckmiissig
angelegter Verkehrshafen, welcher immer das Einlaufen der Schiffe
erschwert und der Versandung unterliegt, wiire im Stande, Landungs-
plitze und Umschlagsorte am freien Strome zu ersetzen.

Dieses Bedtirfniss wird aber in Wien durch die bestehenden
Anlagen der Eisenbahnen zur unabweislichen Nothwendigkeit. Zwei
Eisenbahnen, die der Kaiser Ferdinands-Nordbahn am Tabor und jene
der Staatseisenbahn-Gesellschaft beim Lusthaus im Prater, welche beide
mit allen andern in Wien miindenden Eisenbahnen in Verbindung stehen,
iberschreiten die Donau in einer gegenséitigen Entfernung von ungefiihr
2800 Klaftern. Diese Bahnen miissen, wenn den Verkehrsverhiltnissen
gentigend Rechnung getragen werden soll, unter einander und mit den
Landungspliitzen der Schifffahrt verbunden werden.

Wien hat die glticklichste Lage fiir einen bedeutenden Stapelplatz
der Flussschiffahrt; denn wihrend die Donaun, einer der miichtigsten
Strome Europa’s, Oesterreich von Westen nach Osten durchzieht, and
eine vorziigliche Wasserstrasse in dieser Richtung und nach dem
schwarzen Meere herstelli, laufen von Wien ans mehrere grosse Eisen-
bahnen nach Norden und Stiden; welche ihren nattirlichen Ankntipfungs- .
punct und den Umschlagsort fur die gemeinsamen Frachten in Wien
finden. Wenn daher die Hemmnisse von der Donau-Schiffahrt entfernt
sein werden, wenn in Wien ein entsprechender Landungs- und Stapecl-
platz hergestellt sein wird, dann wird auch der Schwerpunct des
Wiener Verkehrs wieder naturgemiss an die Donau sich verlegen.
Die Anlage der nithigen Eisenbahngeleise wird die Errichtung von
Magazinen, Lagerhiusern, Speditionsbureaux ete. im Gefolge haben;
bald diirfte auch ein grosser Theil der Auf- und Abgabe aller Arten
Frachten hieher sich verlegen und ein Bahnhot entstchen, welcher den
Verkehr zwischen den Bahnen unter einander und mit der Schiffahrt
vermitteln wiirde. Diesem Verkehre wiirde die Ansiedlung der betheiligten
Handelsleute und Industricllen folgen, und bald wiirde sich Wien natur-
gemiss in der Richtung zur Donau ausbreiten, wie diess jetzt bei der
Verwilderung des Stromes eben nicht moglich ist. Zur Verwirklichung
des geschilderten Verkelirslebens an der Donau ist aber viel Raum
nothwendig.

Ueberdiess muss, was nicht zu iibersehen ist, eine grosse Linge
lings des moglichst geraden Stromufers vorhanden sein, weil die Natur
des Eisenbahnwesens die Ausdehnung in die Liimge bedingt.

Diesen Bediirfnissen wird blos durch die Ausfiilirung eines Durch-
stiches, durch diesen aber auch vellkommen entsprochen. Eine Anlage
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der Landungspliitze an der gegenwiirtigen, wenn auch regulirten Donau,
ist bei Weitem nicht ausreichend, da der gegenwiirtige Lauf der Donau
nur zwei kurze und tiberdiess weit voneinander entfernte Landungsstellen
zuldisst.

Die Unmbglichkeit, an der gegenwirtigen Donau im freien Strome
ausreichende Landungsstellen zu errichten, wird auch von allen jenen
Ingenieuren, welche fiir die Beibehaltung des gegenwiirtigen Donaulaufes
plaidiren, vollkommen anerkannt, und von denselben desshalb ein
Surrogat, die Anlage eines Verkehrshafens beantragt. Ein solcher Ver-
kehrshafen konnte dort noch gentigen, wo es sich blos um Ausladung in
Depots und weitere Landfracht handelt. Wenn aber, wie in Wien, ein
Umschlagsort zwischen der Schiffahrt und den Eisenbahnen geschaffen
werden soll; wenn die beiden den diessfilligen Verkehr vermittclnden
Eiscnbahnen an den beiden Endpuncten der Landungsstelle sich befinden,
dann lisst sich cine entsprechende, fiir einen grossen Verkehr berechnete
Anlage nur erreichen, wenn die Landungspliitze mit allen zugehdrigen
Bauten parallel zu den Verbindungsbahnen lings des Flusses in ge-
streckter Anordnung angelegt sind.

Durch die Anlage eines Verkehrshafens zwischen der Stadt und dem
Strome wird dieser von der Stadt entfernt und ein Ausbau der Letzteren
an demselben unmoglich. *

Nach Pasetti’s Projeet soll ein Donauarm, das Kaiserwasser, zu
cinem solchen Verkehrshafen und zwar in der Art umgebaut werden, dass
der jetzige, vielfiltig gekrimmte Wasserlauf dieses Armes nahezu
beibehalten, an der Einmtindung von der grossen Donau durch Schleus-
sen abgesperrt, dafir aber mit dem Donaucanale verbunden und in
der Mitte seines Laufes durch Kammerschleussen in zwei Theile getheilt
wird. .
) Wir wollen nicht dic cinzelnen Details dieser Anordnung ertrtern;

aber cine oberfliichliche Prtifung zeigt schon, dass auf diesc Art, wie
Pagetti auch ausdriicklich angibt, zwischen Wien und der Donau eine
mittelst weitliufiger und kostspieliger Dimme vor Ueberschwemmungen
zu schiltzende grosse Insel gebildet werden whrde, welche sich in ihrer
Breite vom Hauptstrome an bis auf 1300 Klafter gegen Wien zu erstreckt
und cinen Ausbau Wiens gegen die Donau beschriinkt, dass dieser viel-
fach gewundenc Hafcncanal nmr eine Modification des urspriinglichen
allseitig verworfenen Projectes Pasetti’s, nimlich die Erhaltung beider
Donauarme, der grossen Donau und des Kaiserwassers sei, dass dadarch
zwischen der Donau und dem Donaucanale eigentlich ein zweiter modi-
ficirter Donaucanal eingebaut werde, und dass eine rationelle Anlage von
Eisenbahn-Verbindungen mit den zugehdrigen Umschlagsplitzen und
Depots unmiglich werden wiirde.
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Das Comité kann dieses Project Pasetti’s nur als eine kostspielige,
dabei aber blos geringe Verbesserung des gegenwiirtigen Zustandes
crkennen; eine griindliche Regulirung der Donau in dem Sinne, wie es
der Handel Oesterreichs, die Communications-Anstaltenund das Interesse
Wien’s erfordern, kann auf diesem Wege nicht erzielt werden.

Das Comité verkennt nicht, dass sich eine brauchbarere Anlage
finden lisst, wenn ein Verkehrshafen neu auszuheben wire.

Ein solcher Verkehrshafen hiitte aber dann nicht mehr die Verwen-
dung eines bereits bestehenden Wasserbassins und somit die billigen
Kosten fir sich.

Andererseits wilirden selbst bei der besten Anlage alle die oben
angefiihrten Nachtheile eines Verkehrshafens im Vergleiche zu Landungs-
plitzen im freien Strome strend und beschriinkend fir alle kiinftigen
Zeiten wirksam bleiben.

Die Errichtung der Landungsstellen im freien Strome ist von unbe-
rechenbarem Werthe mit Riicksicht auf die Vortheile der, den Handel, die
Industrie und die Communications-Anstalten fordernden Anlagen, welche
sic im Gefolge haben werden. Dies bestitiget auch die Erfahrung bei
allen Handelspliitzen an grossen Fliissen, und ein Beispie] liegt unszunahe
um es nicht anzufihren, es ist die Stadt Pest, in ibrer bereits jetzt schon
bedeutenden Schiffahrtshewegung, in ihrem Aufblihen als Handelsstadt,
Errungenschaften, welche sie vor Allem ihrer Lage am Hauptstrome verdankt.

Tostain weist in seinem Gutachten allerdings auf Hauptstidtc hin,
welche innere, vom Hauptstrome zurtickgezogene Bassins haben und nennt
speciell London, Liverpool und New-York ; er tibersicht aber dabei, dass
die Hiifen dieser Stiidte nicht Fluss-, sondern Seehiifen sind.

Aus diesen nunmehr angefiibrten Griinden erkannte das Comité
mit allen gegen zwei Stimmen (der Herren von Eichler und Meissner),
dass der beabsichtigte Zweck der Donauregulirung bei
Wien nur durch die Fithrung der Donau nach einer einen
Durchstich bedingenden Trace (Beilage 4), welche den Strom
inseinennatiirlichen Lauf zurtickbringt, dicUeberschwem-
mungsgefahr fir Wien am grtindlichsten behebt, und allen
gegenwirtigen und kiinftigen Bedirfnissen des Handels,
der Communications-Anstalten und der Entwicklung Wiens
zu genfigen vermag, befriedigend und vollstéindig erreicht
werden kann. .

Von den Experten haben sich Abernethy und Sexauer in demsclben
Sinne ausgesprochen, letzterer mit dem Warnrufe, dass, wenn man jetzt
vor der Ausftibrung zurtickschrecken sollte, eine entsprechende Abhilfe in
der Folge nur schr schwer und mit grossen Kosten, vielleicht aber auch
gar nicht mebr erzielt werden kinnte.

3

Beilage 4.



Beflage 5.

Wimoritita- Votum.
Beilage 6.
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Tostain gibt zu, dass die Regulirmng der Duonan mittelst des von
Sexauer beantragten und ageh von ihm in Bezuz aaf die Trace als das
Zweckmassigste erkannten Durchstiches, unzihblige Vortheile gewdhre
und ein grosses herrliches Werk gesehatfen wiinle; er gibt auch zu, dass
die Ansfihrung des Durchstiches nicht schwierig sei, und dennoeh sprieht
er sich, namentlich in Ricksicht der grossen Kosten, gegen die Durch-
fihrang des Durchstiches aus.

Hagen stelit sich in seinem Gutachten aof den Standpunet einer
Stromregulirung im flaechen Lande und wendet in seinem umfangreichen
Elaborate dem Stapelplatze Wien nur eine obertlichliche geringe Auof-
merksamkeit zo; seine Grinde gegen den Durehstich besehrinken sich
darauf, darzuthun, dass der im Programme ad I angegebene Hauptzweek
der Donaaregalirung schon mit Beibehaltung des gegenwirtigen Strom-
laufes vollstindiz erreicht werden kann, und er ist der cinzige Ingeniear,
welcher Pasetti's Bedenken beziiglich einer gefahrlosen Durchftihrung des
Darecbstiches theilt.

Das Comité entschied sich unter den von den Experten, dann
von den Osterreichischen Ingenieuren Kink, Mihilik und Riener fur
die Donauregulirang beantragten Tracen (Beilage ) fir die Trace der
Ersteren, welche am nichsten mit jener Riener's zusammenfillt, weil
sie bei vollstindiger Erfullung aller an die Donaareguliruc;z za stellenden
Anforderungen gegen das Project Riener's an dem Flusslanfe unterhalh
der Stadlauver Briicke am wenigsten andert, gegen die andern Projecte
aber den Vortheil eines krzeren Durchstiches und grossere Schonung
des Praters hat.

Die zwei Comité-Mitglieder v. Eichler und v. Meissner*) haben ein
dem vorliegenden Berichte als Beilage 6 beigeschlossenes, mit einer
Flusskarte belegtes Minorititsvotum Gbergeben.

Es muss nun vor Allem constatirt werden, dass die Minoritit mit
ibrer Ansicht von den Beschliissen der Majoritit beztiglich der Regulirung
des Hauptstromes nur in einem Puncte abweicht.

Auch die Minoritiit erklirt, dass die Errichtung der Landungsstellen
im freien Strome eine absolute Nothwendigkeit fir eine entwickelte Schiff-
fahrt sei, dass ein Verkehrshafen solche Landungsstellen nicht ersetzen
kdnne; auch das Minoritiitsvotum erkennt an, dass die blosse Anfriumung
und Uferversicherung des gegenwiirtizen Hauptstromes den Bedtrfnissen
nicht entspreche. Die Minoritit spricht sich aber gegen einen Durchstich
aus, und glaubt, dass der beabsichtigte Zweck insbesonders eine grissere

*) Der Vertreter des Handels-Ministerinms Herr Sectionsrath Charwat erkliirte
in der Comité-Sitzung vom 23. Juli 186% iiber Ermichtigung von Seito Sciner Excellenz
des Herrn Handels-Ministers von Plener, dass das Handels-Ministerium dem Beschlusse
der Majoritiit des Comité's beitrete.
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Liinge von Landungsstellen billiger, und ohne den Uebergang der Kaiser
Ferdinands-Nordbahn iiber die Donan zu erschweren, erreicht werden
konne, wenn statt eines gegen Wien concaven Durchstiches neben dem
bestehenden Donaubette ein neues, in der Gesammtheit gegen Wien con-
vexes Donaubett gegraben wird, wie solches in der dem Minoritiitsvotum
beigelegten Flusskarte eingezeichnet erscheint.

Wie man aus den eingezeichneten Linien fiir das Hauptbett ersieht,
soll nach diesem Projccte das neue Bett neben dem alten auf eine Liinge
von ungefiihr 3.200 Klaftern in der Breite des Hauptstrombettes von
1.000 Fuss neun gegraben werden. Das Comité vermag die Vortheile der
von der Minoritit beantragten neuen Trace des Donaulaufes nicht einzu-
sehen, indem durch dieselbe, ohne die Nachtheile des gegenwiirtigen
. Stromlanfes wesentlich zu bescitigen, sehr bedeutende Kosten hervor-
gerufen werden wiirden.

Die Vortheile cines durch die Bodenbeschaffenheit vorgezeichneten,
mittelst des Durchstiches erzielten, natiirlichen Laufes der Donau in
Bezug auf ungehindertes Abfilhren des Wassers und des Eises wtirden
mittelst der von der Minoritiit projectirten neuen Trace eben so wenig,
als durch das bestehende Bett erzielt. Ebenso wiirde in der Linge und
der Anordnung der Landungsplitze gegen jene an dem gegenwiirtigen
Laufe sich wenig lindern; denn nach dem Antrage der Minoritiit wiirden
gich drei von einander getrennte Landungsstellen ergeben, nimlich links
von dem Eisenbahndamm der Kaiser Ferdinands-Nordbahn von ungefihr
800 Klaftern Linge, rechts von diesem Eisenbahndamm in der Liinge von
beiliiufig 600 Klaftern, und links von der Stadlauer Briicke in einer Linge
von beinahe 1.400Klaftern, also zusammen ungefihr 2.800 Klaftern, da die
Ufer rechts von der Stadlauer Briicke bis zur Canaleinmiindung wegen
ibrer Lage und des ntthigen Winterhafens nicht zu bentitzen sein werden.

Diese Anordnung kinnte aber namentlich in der Zukunft nicht
geniligen. Was den Uebergang der Kaiser Ferdinands-Nordbahn tiber die
Donau anbelangt, so kann das Comité, ohne anf die Ertrterung dieser
Frage einzugehen, welche spiiter behandelt werden wird, schon jetzt
bemerken, dass es in dieser Richtung kein Hinderniss fir die Regulirung
der Donau mittelst eines Durchstiches gefunden hat.

"Was aber die Kostenfrage betrifft, so vermag das Comité nicht
einzusehen, wie sich eine so bedeutende Differenz der Kosten — das
Minorititsvotum spricht von 12 Millionen Gulden — zu Gunsten des
Projectes der Minoritit herausstellen soll.

Die Minoritit legt fir ihr Project keine Kostenberechnung vor,
glaubt aber die enorme Differenz in der Bausumme durch folgendes
Raisonnement rechtfertigen zu konnen. Bei der Durchfihrung des Durch-
stiches wird nicht nur der fiir denselben nithige Grund einzulvsen sein,

3*
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sondern das ganze zwischen dem Durchstiche und der alten Donaun
liegende Terrain von circa 11/, Million Quadratklafter wird werthlos, und
muss als fir den Durchstich einzulésend angenommen werden. Da
dieser ganze Grundcomplex mit Inbegriff des Durchstiches gegen 2 Mil-
lionen Quadratklafter betriigt und die Quadratklafter zu 4 fl. angenommen
wird, so berechnet sich die Auslage fiir Grundeinldsung fiir den Durch-
stich mit 2,000.000 X 4 =8 Millionen Gulden, wiihrend die Auslage nach
dem Minorititsvotum nur auf 500.000 X 4 = 2 Millionen Gulden, also bei
dieser Art der Berechnung allerdings um 6 Millionen Gulden billiger zu
stehen kime.

Die Minoritiit ist weiters der Ansicht, ohne jedoch fiir dieselbe
irgend welche Begriindung zu geben, dass die Kosten der technischen
Ausfihrung bei ihrem Projecte sich um 51/, Millionen niedriger, als bei e
der Ausfihrung des Durchstiches herausstellen diirften, und dass iiber-
dies zu Gunsten ihres Projectes 1 Million fir die nach ihrer Ansicht von
den Regierungs-Ingenieuren zu niedrig angesetzten Kosten fiir ausser.
ordentliche Auslagen zuzurechnen sei.

Es ist nun nicht einzusehen, warum bei der Ausfihrung eines
Durchstiches der ganze grosse Flichenraum von beildunfig 11/, Million
Quadratklaftern, welcher zwischen dem projectirten Durchstiche und der
jetzigen Donan liegt, zu Lasten der Donauregulirung eingelst werden
soll; cbensowenig ist einzusehen, warum dic Kosten der technischen
Ausfithrung beim Durchstiche, da doch nach beiden Projecten das recht-
seitige kostspielige Ufer auf beinahe gleiche Liinge neu herzustellen sein
wird, sich um 51/; Million erhthen sollen.

Die Kosten fiir ausserordentliche Auslagen aber kommen offenbar
gar nicht in Betracht, da das Minorititsvotum fiir ihr Project keinen
Kosteniiberschlag, also auch keine Totalsumme vorlegte, diese
ausserordentlichen Kosten bei beiden Projecten vorkommen, und daher
beim Vergleiche der vorzunehmenden Arbeit nicht zm berlicksichti-
gen sind.

Die Kosten der Aushebung des neuen Bettes nach dem Minoritiits-
votum diirften gegen jene fir die Aushebung des Durchstiches keine so
ausserordentliche Differenz ergeben, da die Fliiche der Aushebung nach
dem Minoritiitsvotum gegen 440.000 Quadratklafter, jene des Durch-
stiches aber ungefiihr 550.000 Quadratklafter hetriigt.

Eine bedeutende Auslage erwiichst aber bei Ausfilhrung des
Minoritits-Projectes dadurch, dass nach Verlegung des Strombettes um
seine ganze Breite, das gegenwiirtige Hauptbett, wenn das Normalprofil
hergestellt werden soll, zum Nebenbette wird, und daher bis auf die
Hthe von 8 Fuss itber die Nullwasserhihe auf eine Linge von ungefiihr
3.200 Klafter auszuftillen sein wird, wozu gegen 1 Million Kubikklafter
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aus betrichtlicher Ferne zuzufihrendes Materiale zu verwenden wiire,
und von welcher in dem Minorititsvotum gar keine Erwiihnung geschieht.

Nach reiflicher Erwiigung ist das Comité zur Ueberzeugung gelangt,
dass das Regulirungsproject der Minoritiit kecine Vortheile gegen die
Regulirung mittelst eines Durchstiches biete und den Zweck der Donau-
regulirung nur mangelhaft zu crfilllen vermag, deshalb auch nicht bean-
tragt werden kann.

Dic niichste Aufgabe des Comités war die Fesstellung des ent-
sprechenden Consumtionsprofils der Donau.

Wie bereits oben gesagt wurde, hat das Comité das von den
Experten beantragte zusammengesetzte Stromprofil einstimmig an-
genommen. Nach dicsem Profile erhilt die Donaun fir die gewthnliche
Wassermasse ein Normalbett, an welches sich im freicn Lande beiderseits
ein um 8 Fuss hther gclegenes Bett fir die Hochwiisser anschliesst. Bei
Wien, von der Einmtindung des Donaucanals an bis unterhalb der Stadlauer
Eisenbahnbriicke aber, wo am rechten Ufer die Landungsplitze, die
Eisenbahngeleise, Magazine etc. angebracht werden sollen, ist die Anlage
cines solchen Bettes fiir Hochwasser nicht zuliissig; in dieser Strecke
muss daher am rechten Ufer das Bett fir die gewbhnliche Wasserhihe,
am linken Ufer dagegen das Bett fiir dic Hochwisser in sciner ganzen
Ausdchnung liegen.

Das rechte Ufer muss sogleich in einer Hthe tiber dem hdchsten
Wasserstande und in eincr solchen Breite hergestellt werden, dass die
Schiffahrts- und Eisenbahn-Anlagen wenigstens filr die erste Zeit gentigend
Raum finden, und hier macht sich wieder der grosse Vortheil des Durch-
stiches geltend, weil durch denselben ohne namhafte Verfihrungskosten
sogleich das nothige Material fiir die Aufschiittung gewonnen wird.

Sexauer hat seinem Gutachten das Profil eines solchen Normal-
bettes, welches auch von den anderen Experten als zweckmiissig und
nothwendig erkannt wurde, beigelegt, jedoch bemerkt, dass er die
Dimensionen durch diese Skizze nicht fixirt haben wolle, sondern es den
osterreichischen Ingenicuren tiberlasse, dieselben nach der ihnen besser
bekannten Oertlichkeit zu bestimmen.

Zuerst wurde die Frage erbrtert, ob die Donan in ihrem Laufe
zwischen der Ein- und Ausmiindung des Donaucanals mit Riicksicht auf
Letzteren ein weniger weites Bett als oberhalb und unterhalb desselben
crhalten solle, und in Uebereinstimmung mit der Ansicht der Experten
dahin beantwortet, dass, nachdem die Ticfe des Donancanales kleiner,
die Geschwindigkeit ungefihr die Hilfte jener im Hauptstrome ist, und
die durch den Canal abgefithrtc Wassermenge bei gewdhnlichem Wasser-
stande gegen dic Wassermasse des Hauptstromes nur gering sei, eine

_ Verengung des Donaubettes nicht nothwendig sei, und das Normalbett fiir

Consumtionsprofil
der Donau.
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den zanzen Lant der Degaa wom der xachelan bis Fischamend zleich
grons 3ein il

Die PBreite des Haapthettes fir Wmelwisser wwmie wom der
Commission des Jahres 1+5¢) nach den friheren Duten von Kudriafsky
mit 1.200) Fuss. von Pasetti in semem Projerte fir die Strerke zwiseheun
der Ein- und Ansmfindmmg des Donaneanals mit 1<) Klatter, 4 L
10=0 Fusa, angenommen

Alle Experten fanden, dass die in fritheren Zeiten anrenommene
Breite von 1.20%) Fuss za gross und die Ursache der m Stome sich
ahlagzernden Sandhinke sei Sexaumer rathet die Breite Jes Haaptbettes
pieht zu gross. dafiir das Nebenbet zriisser als absolut nithir ist, m
machen.

Hagen erirtert diese Frage sehr ausfihrliech Er fithrt mehrere
gemesaene Breiten an der Donao an. welche sebr rezelmissizen Strom-
streeken angehd@ren. und alle binss gezen 1.000) Fuss betrazen: er verzeicht
das Quellengebiet des Rhems und seine Strombreite mit jenem der Donaa
und findet, dass die Donan bei Wien nur eine Breite von 115 Klaftern.
d i. %) Fuss. erhalten sollte : Abernethy beantrazt fiir das Hauptbett eine
Breite von 1.00%) Fusa.

Nach Erwizung aller vorhandenen Daten und Umstinde erkanmte
das Comité einstimmig die Breite von 1.%) Fuss fir das Hauptbett der
Doran bei Wien als die entsprechendste.

Das Nebenbett fir die Hochwisser hat Sexaner mit ungefibr
1.200) Fuss angenommen, wihrend Abernethy auf eine zu gress an-
genommene Wassermenge fussend. eine Entfernung der Dimme bis auf
2.2/%) Fuss projectirte. Die Commission von 1350 hat fir die gesammte
Breite, Haupt- and Nebenbett 40 Klafter. also 2.40) Fuss festgesetat,
wonach das Nebenbett nach Abschlag der 1.000 Fuss fir das Hauptbett,
cine Breite von 1.4X) Fuss zu erhalten hatte.

Das Comité hat sich in Ricksicht daraaf, dass einerseits die Breite
des Hanptbettes mit 1.00%) Fass schon reichfich bemessen ist, anderseits
das Nebenbett jedenfalls eher eine zu grosse, als zu kleine Breite erhalten
soll, fiir die von der Commission des Jahres 1550 festgestellte Breite von
1.41%) Fuss entschieden.

Das rechtsseitige Ufer and der linksseitize. das Nebenbett begren-
zende Damm sind. in Uebereinstimmung mit den Experten, 4 Fuss tber
den hischsten Wasserstand. also 21 Fass tiber Null herzustellen.

Ein solches Normalprofil ist dem vorliegenden Berichte unter
Beilage 7 beigeschlossen. '

Betreffend die Inangriffuahme und Durchfiithrung der Regulirungs-
arbeiten muss vor Allem angefiibrt werden. dass die Trace des projectirten
kiinftigen Laufes der Donau an der Stadlauer Eisenbahnbrticke mit dem-
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gegenwiirtigen Laufe des Stromes zusammenfiillt, an welcher Strecke
daher, abgesehen von geringen Utfercorrectionen keine Veriinderung vor-
zunehmen ist.

Die ganze zu regulirende Stromstrecke von Nussdorf bis Fischamend
erhiilt dadurch eine natiirliche Theilung, and das Comité ist deshalb in
Uebereinstimmung mit Sexauer. und den Regierungs-Ingenieuren der
Aunsicht, dass vorerst die Strecke von Nussdorf bis zur Stadlauer Briicke
und die Herstellung des Durchstiches vorzunehmen sei, und erst nach
Beendigung dieses Theiles der Donauregulirung die Herstellung der
weiteren Strecke bis Fischamend in Angriff genommen werden konne.

Die Herstellung des Durchstiches wiire von der Stadlauer Briicke
angefangen stromaufwirts auszuflihren, um wiihrend der Arbeit die Ab-
fibrang von htheren Wasserstinden aus dem gegrabenen Durchstiche
. bewerkstelligen zu ktnnen. Das bei der Ausfuhrung des Durchstiches
ausgehobene Material wire vor Allem zur Herstellung der beiderscitigen
Dimme zu verwenden, und nachdem der Durchstich sich in dem mit
Dimmen bereits versehenen Inundationsgebiete befindet, so wird es
leicht mdglich scin, mittelst der neuen und der bestehenden Dimme, den
in Angriff genommenen Durchstich stets vom Hochwasser abzuschliessen
und ihn derart vor Ueberschwemmungen withrend der Arbeit zu schiitzen.

Die linksseitigen Diimme des Durchstiches sind aber nicht sogleich
auf dic ganze Normalhthe aufzuflibren, sondern auf dicse erst dann zu
bringen, wenn das neue Bett ginzlich durch den Strom geriiumt ist.

Ein Profil, nach welchem der Durchstich ausgehoben werden soll,
haben die Experten nicht angegeben, Sexauer sagt nur, dass die Aus-
"hebung in der halben bis dreiviertel der Breite gentigen dtirfte, und in
der Mitte des Durchstiches auf mindestens 6 Fuss und liings des rechten
Ufers sclbst bis 10 Fuss tief ausgegraben werden soll.

Die Regierungs-Ingenieure des Comités haben nach reiflicher Er-
wigung ein solches Profil flir die Aushcbung aufgestellt, welches vom
Comité angenommen und beiliegendem Berichte unter Beilage 7 beigefigt
wurde.

Nach diesem Profile soll -aus dem Durchstiche cine bedeutend
grbssere Materialmenge ausgehoben werden, als es sonst bei einem
Durchstiche im freien Lande, und bei welchem der Unterschied zwischen
der Li#nge des Durchstiches und jener des abzubauenden Stromes grosser
ist, nothig wiire. :

Theils zur Erzielung einer rascheren Ausbildung des kinftigen
Strombettes, theils in Riicksicht auf die sofortige Benfitzung des Durch-
stiches nach seiner Vollendung durch die Schiffahrt, wurde fir noth-
wendig erachtet, den Durchstich sogleich auf seine ganze Breite von
1.000 Fuss bis zum Nullwasscrspicgel, und weiters am rechtsseitigen Ufer,
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bis zu der in der Mitte auszuhebenden Cunette bis 2 Fuss unter dem
Nullpuncte, in der Mitte aber in einer Cunette von 360 Fuss Breite und
einer Tiefe von 6 Fuss unter dem Nullpuncte huszuheben, Uberdies aber
noch am rechten Ufer fiur die Herstellung der Steinberme zur Ufer-
versicherung eine Cunette bis 10 Fuss unter dem Nullpuncte auszu-
baggern. Die Aushebung hat dem Normalprofile entsprechend am
rcchten Ufer mit einer Boschung von 1:3, am linken Ufer mit 1:5
zu geschehen.

Wird die durchschnittliche Terrainhthe tiber dem Nullwasserspiegel,
welche auch der kilnftigen mittleren Wasserhthe entspricht, mit 8 Fuss
ther Null angenommen, so zeigt die Berechnung des ausgehobenen
Querschnittes des Durchstiches, dass die bewirkte Aushebung den 0.65
Theil des kilnftigen Normalprofiles des Stromes fir eine mittlere Wasser-
hiohe betriigt. Diese bedeutende Aushebung sichert nicht bloss die rasche
vollstindige, durch den Strom zu bewirkende Herstellung des Normal-
profiles, sondern ermdglicht sofort die Schiffahrt nach Ertffnung des
Durchstiches und das Landen am rechten Ufer, da sogleich nach Eriff-
nung des Durchstiches selbst bei einem mittleren Wasserstande von
4 Fuss tiber Null in der Mitte ein Fahrwasser von 10 Fuss, an der
rechten Seite von 6 Fuss und an den Landungsstellen von 14 Fuss Tiefe
sich vorfinden wird. Vor der Erdffunung des Durchstiches wire bei
Nussdorf das Normalprofil der Donau herzustellen.

Es ist schon an einer anderen Stelle gesagt worden, dass in fritherer
Zeit, aus einseitigen falsch verstandenen Riicksichten fiir den Donaucanal,
bei Nussdorf am linken Stromufer Treibsporen eingebaut wurden, welche
den Strom von seinem natlirlichen Laufe ablenken und bei mittlerem
Wasserstande bis auf 80 Klafter verengen. Diese Strombauten, so wie
ein Theil des Hubertus-Dammes, welcher den Strom bei Hochwasser auf
eine Breite von 210 Klafter beschriankt, haben tiberdies den Nachtheil,
dass sic bei Hochwasser den Fluss um 6 Fuss gegen den Wasserstand an
der Briicke schwellen, hicdurch dem Donaucanale eine zu grosse Wasser-
masse zufithren und die Stadt mit Ueberschwemmung bedrohen.

Alle vier Experten, die Regierungs-Ingenieure, die verschiedenen
Bsterrcichischen Donauregulirungs-Projectanten, so wie das Comité
erkennen die Beseitigung dieser Wasserbanten, so weit sie das Normal-
profil verindern, als unbedingt nothwendig, nnd sind der Ansicht, dass
von der Kuchelau bis zum Durchstiche das auch fir den Durchstich
festgestellte Normalprofil herzustellen sei.

Die Entfernung dieser Einbauten so wie die Herstellung des
kinftigen rechten Ufers bei Nussdorf kann gleichzeitig mit den Arbeiten
des Durchstiches vorgenommen werden, wihrend der Einbau des linken
Ufers bis zum Anschlussc an den Durchstich beim Rollerhaufen erst nach
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Erdfinung des Durchstighes und selbst dann nur allmilig fortschreitend
erfolgen kann, um das Wasser nach und nach in seinen neuen Lauf zu
lenken und fir die erste Zeit noch einen Abfluss in das alte Bett zn
ermbtglichen. Die Abschliessung des alten Bettes darf tiberhaupt nicht zu
frith geschehen, und es wird gerathen sein, vorerst im linken Ufer eine
Oeffnung von 40 bis 50 Klaftern zu belassen, durch welche das Wasser
in das alte Bett einstrbmen und das altc Flussbett gegen die bestechenden
Briicken hin zur Verlandung bringen kann.

Es ist nicht zu vermeiden, dass durch lingere Zeit nach Eroffnung
des Durchstiches das alte Bett noch mit Wasser besptilt wird und die
Verlandung nur langsam vor sich gehe. Im Kostentiberschlage wurde
zwar auf eine kiinstliche Unterstitzung der Verlandung, insbeson-
dere durch Bepflanzung, Riicksicht genommen; doch ldsst sich eine
Ausfiillung des alten Gerinnes der grossen Kosten wegen nicht bean-
tragen.

Nach Herstellung des neuen Strombettes von Nussdorf bis zur
Stadlauer Brticke wiire die untere Stromstrecke bis Fischamend in Angriff
zu nehmen. In dieser Strecke findet cin eigentlicher Durchstich nicht statt,
da das neue Bett grosstentheils in das bestchende oder in dessen Neben-
arme fillt, und die Regulirung daher mehr durch eine Rectification der
Flusstrace und Befestigung der Ufer als in der Art eines Durchstiches
auszuftihren sein wird.

Es wird jedoch als zweckdienlich erachtet, dass, sobald das
Regulirungsproject genehmigt ist, alle Corrections- und Erhaltungs-
arbeiten in der unteren Strecke sogleich im Sinne der genehmigten Trace
und des genehmigten Normalprofils vorgenommen werden.

Im Programme ad V wurde beztiglich der Kaiser Ferdinands-Nord- Eisenbahnbriicke d

bahn die Bestimmung aufgenommen, dass bei der Ausmittlung des
ktnftigen Laufes der Donau darauf Riicksicht zn nchmen sei, dass die
Kaiser Ferdinands-Nordbahn von ihrem jetzigen Wicner Bahnhofe in,
nach den Anlageverhiltnissen derselben noch zuliissigen Steigungen und
Kriimmungen mittelst einer stabilen Briicke tiber die Donau geftihrt
werden konne.

Diese Bestimmung wurde aufgenommen, indem es nicht bloss in
Rtcksicht anf die ausserordentlichen Kosten, sondern auch der allge-
meinen Verkebrsinteressen wegen nicht zulissig sei, den Wiener
Bahnhof der Kaiser Ferdinands-Nordbahn zu verlegen, oder zu verriicken,
oder seine Niveaulage zu veriindern. Es war daher Aufgabe des Comités,
zu untersuchen, ob dieser Bedingung des Programmes bei Annahme der
von den Experten beantragten Trace mittelst eines Durchstiches entspro-
chen werden kann. )

Kaiser-Fordinand
Nordbahn iiber di
Donau.
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Der Wiener Balinhof der Nordbahn licgt 14% Fuss dber dem Null-
puncte der Donau. Die Bahn tiberschreitet sogleich nach Austritt aus
dem Bahnhofe die provisorische Briicke #ther das Kaiserwasser und hat
in der Strecke bis zur provisorischen Briicke ttber die grosse Donau
zuerst in einer Liinge von 9750 eine geringe Steigung von 1 : 3000 und
vor der Brilcke eine Steigung von 1:350. In der weiteren Strecke von
der grossen Donaubriicke bis zum Bahnhofe in Floridsdorf hat die
Bahn sogleich hinter der Briicke ein Gefiille von 1:450 und vor der
Station eine Steigung von 1:600. Die Geleise der jetzigen grossen
Briicke liegen 24 Fuss tther dem Nullwasserspiegel.

Die Bahn der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, in der ersten Zeit der
Eisenbahnanlagen in Qesterreich erbaut, hat sehr gtinstige Niveaa- und
Richtungsverhiltnisse, indem auf der Strecke von Wien nach Lundenburg
nur vor der Donaubrticke die Steigung von 1 : 350, weiter aber bis Lan-
denburg bloss Steigungen von 1 : 460 vorkommen, die weiteren Strecken
der Hauptbahn der Gesellschaft aber nur-an 17 Stellen eine Steigung
von 1: 200 bis 1 : 300 haben.

Es muss daher im Interesse der Bahnanstalt gelegen sein, dass ihr
nicht durch die aus Ursache der Erbauung der Eisenbahnbrticke itber den
kinftigen Strom nothwendig werdende Verlegung der Bahn Betriebs-
erschwernisse erwachsen. '

Die ncue Briicke muss mit Riicksicht auf die Schiffahrt eine lichte
Hohe von 29 Fuss tiber dem Nullpuncte erhalten, und da eine Con-
structionshthe von 3 Fuss bis zur SchienenhShe ndthig ist, so werden
dic Schicnengelcise auf der neuen Briicke 32 Fuss tiber Null, daher um
17-5 Fuss hoher als jene am Bahnhofe in Wien, und um 8 Fuss hoher
als die Schienen auf der jetzigen Donaubrticke liegen.

Es unterliegt aber keinem Anstandc, wie anch der Generalinspector
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Herr Ritter von Eichler im Minoritiits-
votum angibt, dass die Bahn vom Wiener Bahnhofe an, nach Uecber-
schreitung des Kaiserwassers auf der iiber dasselbe bestehenden Briicke
nach links, dann in einem Bogen zurlickkehrend senkrecht auf das
kilnftige Strombett und weiter nach Floridsdorf derart gefiibrt werde, dass
bei dieser Bahnstrecke bloss sanfte Krimmungen von 250 bis 300 Klaftern
Radius und keine grissere Steigung als von 1 : 460 nithig werden.

Bei der definitiven Ausfilirung der vom Comité beantragten kiinf-
tigen Trace der Donau lassen sich daher die Bahn und die definitive
Briicke der Kaiser Ferdinands-Nordbahn so anlegen, dass die jetzigen
glinstigen Niveau- und Richtungsverhiiltnisse der Bahn erhalten werden.
In der Ucbergangsperiode aber, niimlich von der Zeit an, wo der Durch-
stich fir dic Schiffahrt ertffnet wird, bis zu der wenigstens znm grossten
Theile erzielten Trockenlegung des alten Strombettes, wird eine provi-
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sorische Bahnstrecke von der neuen bis zur jetzt bestehenden Donau-
" briicke, zur Bentitzung letzterer wilhrend dieser Uebergangsperiode, ge-
legt werden mfissen.

Die neue Briicke wird tiher das Hauptbett ecine Liinge von 1.000
Fuss und in ihrer Verliingerung tiber das Nebenbett fiir Hochwasser eine
Linge von weiteren 1.400 Fuss, also im Ganzen cine Linge von 2.400
Fuss erhalten.

Wiirde die neue Briicke gleich auf ihre ganze Liinge von 2.400 Fuss
definitiv und horizontal ausgefiibrt, dann bliebe als Verbindungsbahn
zwischen der neuen und der alten Briicke nur eine Bahnliinge von bei-
ldnfig 360 Fuss.

Nachdem nun das Geleise der alten Briicke um 8 Fuss tiefer als
das Geleise der neuen Briicke liegt, wire einme Verbindung beider
Briicken mit einer Babn nicht miglich, ausser man wiirde die bestehende
Brticke um 6 bis 7 Fuss erhthen.

Um daher eine fir den Bahnbetrieb brauchbare Verbindung der
beiden Briicken zu erhalten, milsste entweder dic ‘neue Briicke bloss
tiber den Hauptstrom definitiv ausgefiihrt, die Verlingerung dersclben
aber tiber das Nebenbett, so wic diess die Staatseisenbahn-Gesellschaft
bei der Stadlauer Briicke machen muss, blos provisorisch hergestellt
werden, oder es konnte gleich die ganze neue Briicke, und zwar jene
tiber den Hauptstrom vollstiindig, dic Nehenbrticke fir dic Hochwiisser
aber beinabe in ibrer ganzen Linge definitiv, jedoch nur tber dem Haupt-
strom horizontal und von da an mit eincn entsprechenden Gefille herge-
stellt werden.

In beiden Filler wird der Niveau-Unterschied der beiden Briicken
auf eine Linge von 1.800 Fuss als Gefiille vertheilt werden kinnen.

Je nachdem dabei tiberdies eine theilweise noch vollkommen zu-
liissige Erhohung der alten Briicke vorgenommen oder eine solche unter-
lassen wird, ergibt sich flir dieses Verbindungsstick im ersten Falle
ein Gefille von 1:350 bis 1:400, im zweiten Falle abher ein Gefille von
1:225 und ein kurzes gegen 115 Klafter langes Bahnstick mit einer
Kritmmung von 200 Klaftern Halbmesser. '

Diese Bahnanlage erschiene aber selbst als blcibende Anlage ans-
fiihrbar, da viele idltecre und die meisten ncuen Bahnen mit Steigungen
bis zu 1:100 und mit Krimmungen von 150 Klaftern Radins versehen
sind.

Umsomehr muss dieselbe daher als eine provisorische, lediglich fiir
die Uebergangsperiode bestimmte, als vollkommen zuliissig erkannt
werden. ) .

Das Comité glaubt nicht fiir die kiinftige definitive oder fur eine
alifillige provisorische Bahnlinie wihrend der Uebergangsperiode ein
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eigenes Project ausarbeiten zu sollen, nachdem es secinerzeit Aufgabe
der Bahnanstalt sein wird und diese auch vor Allen in der Lage ist, ein
Project zu verfassen, welches ihren Betriebsbedtirfnissen am besten ent-
spricht.

Das Comité glaubt aber durch obige Erirterung der Frage nach-
gewiesen zu haben, dass eine Donauregulirung nachder bean-
tragten Trace mit einem Durchstiche fir die Kaiser Fer-
dinands-Nordbahn keine solchen Hindernisse schaffe,
welche die Erbauung einer definitiven Eisenbahnbriicke
und eine zweckmiissige Fithrung der Bahn #iber den ktinf-
tigen Stromlauf beirren kénnten.

Es ist allerdings nicht zu liugnen, dass, wenn das gegenwiirtige
Bett der Donau beibehalten wiirde, die Kaiser Ferdinands-Nordbahn bei
dem Baune der definitiven Briicke in ihrer gegenwirtigen Situation am
wenigsten beirrt wiirde; es ist aber nicht zu tibersehen, dass die Bahn-
anstalt vom Anfange ihres Bestandes an eine Verlegung des Donaubettes
als mogliche Eventunalitit vor Augen haben musste, und deshalb wohl
auch bis jetzt keine definitive Briicke gebaut hat.

Was den Zeitpunct des Baues der definitiven Eisenbahnhbriicke
anbelangt, so erscheint es am zweckmiissigsten, denselben gleichzeitig
mit der Aushebung des Durchstiches zu beginnen, damit die Vollendung
des Durchstiches nicht aufgchalten werde und nach derselben das
Wasser der grossen Donau sogleich unter der neuen Briicke durchgeftihrt
werden kann,

Dass es zweckmiissig ist, die neue Briicke sogleich fiur die Be-
nlitzung der Eisenbahn und des Strassenfuhrwerkes, und zwar in neben-
einanderliegenden Fahrbahnen herzustellen, bedarf keiner weiteren Be-
griindung.

Beziiglich des Wicner Donaucanals wurde im Programme der
Donaurcgulirung unter III dic Bestimmung aufgenommen, dass nach
Massgabe der auszufibrenden Donauregulirungsarbeiten jene Arbeiten
an dem Donaucanale aunfzustellen sind, welche allenfalls nthig werden
konnten, um dem Canale ein schiffbares Wasser zu sichern und ihn in
Bezug auf Ueberschwemmungen unschédlich zu machen.

Der Donaucanal ist, wie bereits frither gesagt wurde, ein natiir-
licher Arm der Donau, welcher bei Nussdorf vom Hauptstrome abzweigt,
in einer mehrmals gekriimmten Linie zwischen der Leopoldstadt und der
innern Stadt hindurchfliesst und am Ende der Freudcnan in der Simme-
ringer Haide wicder in den Hauptstrom miindet.

Der Canal hat eine Linge von 7.396 Klaftern, d. i. tiber 700 Klafter
mehr als die entsprechende Strecke der grossen Donau, ein Totalgefille
von 16' 6” 9, also im Mittel 2-687 Zoll auf je 100 Klafter Liinge.
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Die Geschwindigkeit des Wassers im Canal ist bei kleinerem Was-
serstande des geringen Gefiilles, der Krtimmungen und des verhiiltniss-
miissig grossen benetzten Umfanges wegen beiliiufig nur halb so gross,
als jene in der grossen ‘Donau.

Die Breite des Canals war in friherer Zeit an den verschiedenen
Stellen sehr verschieden, und erreichte an manchen Orten sogar 60
Klafter.

Seit 1818 aber, wo das Normalprofil anf 27 Klafter in der Hihe
des Nullwasserspicgels festgesctzt wurde, sind die Ufer wiederholt regu-
lirt und erhtht worden, aber selbst bis jetzt ist eine gleiche Breite lings
des ganzen Laufes nicht hergestellt und wechselt am Nullwasserspiegel
gwischen 23 und 29 Klafter, und der Abstand der Ufer von einander
zwischen 33 und 44 Klafter.

Der Canal nimmt in seinem Laufe das Dornbacher Wasser, den
Alserbach und den Wienfluss auf, welche ihre Geschiebe in dem Canale
ablegen.

Die Tiefe des Canals varirt an den einzelnen Stellen; sie ist un-
mittelbar an der Einmiindung zwischen 6 und 7 Fuss unter Null, ver-
mindert sich aber in der Strecke oberhalb der Einmlindung des Alser-
baches auf 3’ 97, wird in der untern Strecke grosser und betriigt bei der
Ausmilndung wieder 6—7 Schuh unter Null.

Die relativen Tiefen im Hauptstrome und im Canale unmittelbar
an der Einmiindung und Ausmiindung des Canals sind seit llingerer Zeit
schr glinstig. Bei der Einmindung hat der Strom eine Tiefe von 14 Fuss,
welche gegen die Mitte desselben noch zunimmt, wihrend der Canal,
wie eben gesagt, unmittelbar an der Einmiindung eine Tiefe von 6 bis
7 Fuss hat; .bei der Ausmiindung betriigt die Tiefe des Stromes noch
mehr und nimmt rasch bis tiber 30 Fass zu.

Dic bei Nussdorf angelegte Theilungsscheere und die am anderen
Ufer eingebanten, den Strom verengenden Wasserbauten bringen die
Einmtindung des Canals bis nahezu an den Stromstrich des Hauptflusses.

Dadurch wird dem Canal der Zufluss des Wassers gesichert, gleich-
zeitig aber auch veranlasst, einerseits, dass das Geschiebe der Donan in
den Canal tritt, wo es sich dann wegen der geringeren Gesghwindigkeit
des Wassers ablagert, und andererseits, dass bei Hochwasser zu viel
Wasser in den Canal gelangt, welches an den Stellen mit noch niedri-
gerem Ufer austritt und Ueberschwemmungen verursacht.

Durch die neue projectirte Trace der Donau mit einem Durchstiche
wird an dem Donaucanale insofern eine Veriinderung eintreten, als
sich der Wasscrspiegel vor der Miilndung des Canals selbst bei mittlercm
Wasserstande gegen 20 Zoll, bei Hochwasser aber wahrscheinlich noch
mehr scnken, der Stromstrich des Flusses sich von dem Theilungswerke
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etwas entfernen wird, und bei der Ausmlindung des Canals das rechte
Stromufer von dem jetzigen etwas weiter weg zu liegen kommt, daher
der Canal verlingert werden muss.

Die unmittclbare Folge davon wird aber sein, dass in den Donau-
canal, und zwar insbesondere bei Hochwasser verhiltnissméssig weniger
Wasser einfliessen wirde, dass aber auch durch die Entfernung des
Stromstriches von der Canalmiindung in den Canal selbst weniger Ge-
schiebe gelangen kinnte.

Die bei Hochwasser in- den Canal gelangende geringere Wasser-
menge, 8o wie die Abhaltung des Einfthrens von Sinkstoffen aus der
Donau, kénnte nur glinstig auf die Erhaltung des Bettes und in Bezug
auf Ueberschwemmungen einwirken; es muss aber Vorsorge getroffen
werden, dass dem Canale bei niederem Wasserstande der Donau so viel
Wasser zugefihrt werde, dass die Ruderschiffahrt und der Verkehr der
kleiner Local-Dampfer, wenn solcher in der Folge noch bestehen sollte,
stattfinden kann.

Die Speisung des Canals kann aber auf zweierlei Art geschehen;
entweder wird der Canal vom freien Strome durch Kammerschleussen
abgesperrt, wobei er das fliessende Wasser verliert und seine Speisung
nur durch Entleerung der Schleussenkammern erhilt, oder er bleibt wie
jetzt ein Seitenarm der Donau.

Nachdem aber bei dem Totalgefille von tiber 161/, Fuss die Anlage
zweier Schleussenkammern nithig wiirde, dadurch die Schiffahrt als
solche eigentlich aufhdren milsste und nur eine sehr erschwerte Schiffs-
bewegung entstehen wilrde, nachdem dadurch der Canal, besonders am
oberen Theile gegen die Strassen der Stadt sehr tief zu liegen kiime, und
nachdem die Erbaltung des Canals als schiffbares Wasser in offener
Verbindung mit der Donau moglich ist, hat das Comité diese Anordnung
einstimmig als nicht entsprechend erachtet.

Wird aber der Canal bei seiner Einmtindung offen gelassen, so ist
nicht zu vermeiden, dass das in denselben eingefiibrte Sinkmaterial nach
und nach die Sohle des Canals erhoht und dadurch die Wassertiefe
vermindert.

Es ist aber nicht zu ibersehen, dass der Canal auch durch die in
ibn mindenden Biiche und den Wienfluss Geschiebe erhilt, welches
bisher immer mittelst Baggerung entfernt werden musste.

Eine Ausbaggerung des Donaucanals muss daher unter allen
Umstiinden so wie bisher, von Zeit zu Zeit stattfinden, und dieser Uebel-
stand ldsst sich nicht beseitigen.

Die Hohe des Wasserstandes im Canal aber, auf welche es hier
vorzliglich ankommt, hingt von mehreren Umstinden ab. Sie kann
vergrissert werden, wenn die Miindung des Canals der grésseren
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Geschwindigkeit zuniichst des Stromstriches nXher gelegt wird, und
diess war das Bestreben der fritheren Zeit. Sie wird aber auch ver-
grossert, wenn die Sohle des Canals, namentlich in der oberen Strecke
und dort, wo sie jetzt im Liingenprofile des Canals winen Riicken bildet,
entsprechend tiefer gelegt wird.

Durch diese Vertiefung der Canalsohle ist aber auch das unfehlbare
Mittel gegeben, selbst nach Entfernung der bei Nussdorf eingebauten
Sporne und bei einer allfillig eintretenden Senkung des Wasserspiegels
an der Scheere so viel Wasser in den Canal einzuftihren, als es flir
nothwendig erachtet wird.

Eine solche durch Baggerung zu bewirkende Vertiefung der Canal-
sohle wurde bereits frither und auch bei dem Regulirungsprojecte Pasetti’s
beantragt und erscheint in jeder Beziehung nothwendig.

Pasetti beantragte eine Vertiefung des Canals auf 6 Fuss unter
Null; der frihere Landes-Baudirector von Duras beantragte, ohne Bezug
auf eine Donauregulirung, in seinem, anf Grund einer Commission im
Jahre 1862 verfassten, am 6. Mai 1867 vorgelegten Projecte zur Reguli-
rung des Donaucanals eine Vertiefung desselben auf 7 Fuss unter Null.

Das Comité hat nach Erwiigung aller Umstiinde, insbesondere unter
Rucksichtnahme auf, wenn anch selten, eintretende schr trockenc Jahre,
wo der Wasserspiegel des Canals mebr als 3 Fuss unter Null sinkt, sich
fir eine Vertiefung der Canalsohle, namentlich in der obern Strecke bis
unter die Einmiindung des Wicenflusses, und zwar bis zu 8 Fuss unter
Null ausgesprochen. Diese Tieferlegung der Canalsohle ist aber um so
leichter ausfihrbar und der Erfolg ist um so gesicherter, als die Sohle
des Canals, wie bereits oben gesagt wurde, bedeutend hdher liegt, als
jene des Stromes an der Ein- und Ausmtindung des Canals.

Wiinschenswerth bliebe noch eine Regulirung des Querprofils des
Canals, welches, wie bereits gesagt, am Nullwasserspiegel zwischen 23 und -
29 Klafter varirt. Doch wird diese Regulirung als keine mit der Donau-
regulireng im Zusammenhang stehende und dringende angesehen. Die
von verschiedencn Seiten ausgesprochenen Bedenken, dass bei Her-
stellung des Normalprofils der Donau bei Nussdorf der Donaucanal eine
nicht gentigende Wassermenge erhalten wiirde, cntbehren daher, unter
Voraussetzung einer entsprechenden Riumung des Canals, jeder Be-
griindung; wohl aber ist mit Sicherheit anzunehmen, dass im gedachten
Falle bei Hochwasser der Wasserspiegel im Canal nicht mehr so hoch
wie bisher steigen kann.

Sexauer und Aberncthy finden die Besorgniss, dass der Donaucanal
nach Durchfibrung des Durchstiches an Wassermangel leiden konnte,
unbegrtindet; Hagen und Tostain geben zu, dass man durch Verticfung
der Canalsobhle einen befriedigenden Wasserlauf im Canale erzielen kann,
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finden aber, dass dann die Uferversicherungen freigelegt und eine Ver-
sicherung der Steindossirungen nothig wirde, was zwar richtig ist,
jedoch nur geringe Kosten verursacht.

Als eine in Folge der Donauregulirung am Canale vorzunehmende
Arbeit ist ferner dessen Verlingerung an der Ausmtindung anzufiihren,
welche dadurch nthig wird, dass das neue Bett der Donau an der Aus-
miindung des Canals von derselben etwas nach links abgezogen wird.
Diese Verlingerung wird dadurch bewirkt, dass das jetzige rechte Ufer
der Donau unterhalb der Einmindung des Canals als rechtes Ufer des
verlingerten Canals verbleibt, das linke Ufer aber durch Einbau eines
Theilungswerkes, welches zugleich das rechte Ufer des neuen Winter-
- hafens bildet, hergestellt wird.

Das Comité ist in Anbetracht der vorstehend angefiihrten Erdrterun-
gen einstimmig der Ansicht, dass zur Erfiillung der im Pro-
gramme mit III aufgestellten Bestimmung: ,dass dem
Donaucanale ein schiffbares Wasser zu sichern sei4,
keine andern Arbeiten an dem Canale, als die Vertiefung
seiner Sohle und die Verlingerung des Canals an seiner
Ausmiindung ndthig seien.

Um tber die zweite Bestimmung dicses Artikels des Programmes,
néimlich: ,den Canal in Bezug auf Ueberschwemmung unschidlich zu
machen¥ absprechen zu konnen, ist es nothig, seinen fritheren und den
gegenwiirtigen Zustand mit jenem nach der Durchfihrung der Donau-
regulirung mittelst eines Durchstiches zu vergleichen.

Der Donaucanal hatte als natlirlicher Arm der Donaun in seiner
friheren Zeit ein hochst unregelméssiges Bett; scine Einmindung war
gegen die jetzige weiter unten befindlich und beinahe senkrecht auf den
Lauf der Donau gelegen, er miindete in der Niihe der jetzigen Miindung
des Kaiserwassers aus, hatte ein niedriges natlirliches Ufer und eine sehr
verschiedene Breite.

Erst spiiter wurden Regulirungsarbeiten am Canale vorgenommen.
Im Laufe der Zeit wurde némlich dic Einmiindung an die gegenwiirtige
Stelle verlegt, es wurden ferner die Ufcr erhoht, und auch die Aus-
miindung des Canales wurde verlegt.

Allein noch im Jahre 1818 hatte -der Donaucanal an einzelnen
Stellen eine Breite von 60 Klaftern und 7 bis 9 Fuss hohe Ufer, und noch
im Jahre 1830 war die Einmtindung des Canals hichst unzweckmiissig
situirt und vernachliissigt. Es ist daher kein Wunder, dass, nachdem
die Donau einen verwilderten Lauf hatte, und die am Canale erbauten
Stadttheile sebr niedrig gelegen waren, an der Ausmiindung des Canals
Eisschoppungen eintraten, und bei starken Eisstauungen die Hochwisser
um 8o leichter Ueberschwemmungen verursachten, als gleichzeitig Alles
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aufgeboten wanl, um die Einmiindung des Canals so nahe als moglich
an den Stromstrich zu bringen, was die Einfilhrung von Eismassen und
Hochwiissern in den Canal erleichterte.

Dieser Zustand hat sich seit dem Jahre 1830 wesentlich gebessert.

Die Canalausmiindung wurde in einer Tangente an den Lauf des
Hauptstromes verlegt, und letzterer an dieser Stelle so concentrirt, dass
eine Eisschoppung hier nicht mehr stattfinden kann; auch das Gerinne
des Stromes wurde bereits mehr zusammengefasst, und dadurch der
Abgang des Eises erleichtert. Ausserdem wurde aber dem Canale eine
gleichfSrmigere Breite gegeben und wurden die Ufer erhiht und ver-
sichert, 8o dass, wie die Erfahrung der letzten Jahre gezeigt hat, eine
Eisanschoppung im Canale nicht mehr leicht vorkommen, jedenfalls aber
deren Gefahr nach der Durchfihrung der Donauregulirung mit dem
beantragten Durchstiche als vollkommen beseitigt angesehen werden kann.

Mit Rtcksicht daher auf eine mdgliche Eisstauung
und die daraus entstehende Ueberschwemmung, wie dies
im Jahre 1830 der Fall war, wiren bei der Durchftihrung
der Donauregulirung am Canale keinerlei Arbeiten nothig.

In Bezug auf Sommerhochwiisser aber, wie sie, wenn auch nur
vereinzelt und in Zwischenriiumen von mehreren Decennien vorkommen,
ist das Bett des Donaucanals und das Niveau der Strassen in den tiefer
gelegenen Theilen der Leopoldstadt und Rossau noch nicht so regulirt,
dass nicht durch den Canal eine partielle, wenn auch nur geringe Ueber-
schwemmung stattfinden konnte. Im Jahre 1862, wo freilich das seit
einem Jahrhunderte grtsste Hochwasser stattfand, trat eine Ueber-
schwemmung ein, welche nachstehend beschriecbene Ausdehnung
erreichte.

Am rechten Ufer iar das ganze Land, wenn die leicht zu beseiti-
gende Mulde beim Gasometer am Erdberg ausser Acht gelassen wird,
von der Augartenbriicke in der Rossau angefangen bis zur Ausmiindung
des Canals von Wasser nicht besptilt; diese Strecke des rechten Ufers
also und die anliegenden Strassendéimme sind hoch genug, um eine

- Ueberfluthung aus dem Canale za verhindern. Am linken Ufer war die
Leopoldstadt von der Ferdinandsbriicke bis zur Franzensbrticke und
weiter unterhalb bis zu den daselbst gelegenen Gebiuden vom Wasser
frei, wihrend die dartiber hinaus liegende untere Strecke und der
Prater mit Ausnahme der Hauptallee unter Wasser standen.

In der Leopoldstadt erstreckte sich die Ueberschwemmung auf den
zwischen dem Donaucanale, der oberen Augartenstrasse und einer
Strecke der Taborstrasse gelegenen Theil, wobei noch eine hoher
gelegene Fliche dieses iberschwemmten Vorstadttheiles vom Wasser

frei blieb.
4
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In der Rossau erstrcekte sich die Ueberschwemmung vom Canale
bis zur Porzellangasse und weiter oben, den Kirchenplatz frei lassend.
hinter demselben bis zur Liechtensteinstrasse.

Die Hohe des Wassers in der Leopoldstadt betrug aber bloss 6 Zoll,
wihrend in der Rossau das Wasser auf eine Hohe von 1’ 6 bis 2’ 6~
stieg. Die griosstc Wasserhohe fand aber, wiihrend der Augarten durch
seine Dimme geschiitzt ganz vom Wasser frei war, in der Brigittenan
statt, wo in den niedrigeren Theilen des Gelindes eine WasserhGhe von
4 Fuss, ja an einer Stelle sogar von 10 Fuss gemessen wurde.

Unter solchen Umstinden ist es begreiflich, dass wiederholt das
Project auftauchte, die Canaleinmlindung so herzustellen, dass eine zeit-
weise Sperrung des Canals bei Hochwasser miglich wird.

Die Donauregulirungs-Commission vom Jahre 1850 beantragte eine
Sperrung des Canals an seiner Einmtndung mittelst Stauschleussen.

Ebenso sprach sich die im Jahre 1862 zur Regulirung des Donau-
canals zusammengesetzte Commission fiir eine Sperrvorrichtnng am
Canale aus, und der frithere Baudirector von Duras legte in Folge dieses
Beschlusses im Jahre 1867 ein Project fir die Regulirung des Canals
und fir eine Sperrvorrichtung mittelst eines zu versenkenden Schiffes
dem Ministerium vor.

Seit dem Jahre 1862 hat sich der Zustand des Donaucanals nener-
dings gebessert. Diese den Ueberschwemmungen entgegen wirkenden
Arbeiten geschahen in zweifacher Richtung.

Einerseits wurden bei der theilweisen Riumung des Canals gleich-
zeitiz die Ufer erhtht, andererseits aber, was noch wichtiger ist, die
tiefer liegenden Strassen und das Niveau der meu erbauten Hiiuser in
den iberschwemmten Stadttheilen hiber gelegt.

Wiirde nun die Donauregulirung mittelst des Durchstiches durch-
gefilhrt, die Canalsohle nach dem Antrage vertieft, und wiirden mit
diesem Materiale die Ufer namentlich am oberen Theile bei der Brigittenaun
und am rechten Ufer gentigend erhoht werden, wogegen kein Anstand
obwaltet, so unterliegt es keinem Zweifel, dass die vom Canale bisher
verursachten Ueberscﬁwemmungen, auch wenn derselbe an seiner
Miindung offen bleibt, giinzlich beseitigt wiiren.

Denn nach dem Ausspruche aller Experten, der Regierungs- und
aller anderen Ingenieure wird der Wasserspiegel der Donau an der Ein-
mindung bei Hochwasser sich senken, und wenn auch iiber das Mass
dieser Senkung verschiedene, theilweise von einander abweichende
Ansichten ausgesprochen wurden, so sind doch alle darin einig, dass die
Senkung mehr als 12 Zoll betragen wird.



51

Da nun die' Leopoldstadt im Jahre 1862 nur auf eine Hthe von
6 Zoll iiberschwemmt war, so wiirde ein solches Hochwasser diese
Vorstadt nicht mehr gefihrden.

Der obere Theil der Rossan und die Brigittenau lassen sich aber
durch Dimme vollkommen gegen Ueberschwemmungen durch den Donau-
canal schiltzen.

Ein Moment bleibt aber noch in Betracht zu ziehen, und dieses
ist das Eindringen der Hochwiisser in die der Ueberschwemmung aus-
gesetzten Vorstiidte durch die Unrathscaniile.

Allerdings wird auch dieser Uehelstand in dem Maasse sich verrin-
gern, als einerseits die Strassen gehoben und die nemen Hiuser hther
gestellt werden, und als andererseits in Folge der Donauregulirung der
Wasserspiegel sich senken wird. Allein, wenn auth die vorangefiihrte
Niveaucorrection der Vorstidte in neuerer Zeit rascher geschieht, als
man es bei einer so schwierigen Baureform anzunehmen geneigt ist, so
ist doch nicht zm verkennen, dass noch viele Jahre, ja selbst nach
Beendigung der Donauregulirung noch mehrere Jahre verstreichen
werden, ehe in dieser Beziehung allen Wiinschen entsprochen sein wird.

Soll daher fur diese, wenn auch lingere, doch immer nur als
Uebergangsperiode zu betrachtende Zeit eine Abhilfe geschaffen werden,
dann bleibt nur tbrig, entweder das Einmiinden der Unrathscanile in
den Donaucanal zu beseitigen, indem man sie in einen Sammelcanal
liings des Donaucanals ableitet, oder den Donaucanal an seiner Ein-
mtindung mit einer Sperrvorrichtung zu versehen.

Das erstere Mittel ist das vollkommenere, der Schiffahrt auf dem
Canale entsprechendere, und dtirfte auch frither oder spiter jedenfalls
zur Ausfihrung kommen, ist jedoch mit bedeutenden Auslagen verbunden.

Das andere Mittel ist billiger, erfordert aber ein reifes Studium
seiner Anlage, um der Schiffahrt mtglichst geringe Hindernisse zu bieten
und eine solche Einrichtung zu schaffen, dass die Absperrung des Canals,
‘der aus Sanititsriicksichten niemals ohne Wasser sein darf, nur eine
theilweise, lediglich zur Abhaltung ausserordentlicher Hochwiisser be-
stimmte, keineswegs aber eine vollstindige sei.

Sowohl fir die Ableitung der Unrathscaniile als fur den Abschluss
der Einmtindung des Donaucanals liegen Projecte vor.

Ministerialrath Ritter von Lthr hat ein Project zur Regulirung der
Canalufer vorgelegt, nach welchem die Breite des Canals in der Hthe
des Nullwasserspiegels mit der von der Stadterweiterungs-Commission
vereinbarten Breite von 26 Klaftern eingehalten, und mit Ausnahme der
zu verlegenden Canalstrecke das Uferbeschlige beibehalten, nach einem
2 Klafter breiten Absatze aber eine Quaimauer auf die Hshe von 21 Fuss
iiber Null aufgefihrt werden soll. Die Quaimauern sollen am rechten Ufer

4%
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vom Alserbach bis zur Wienflussmiindung, am linken Ufer von der Leopold-
stidter Reiterkaserne bis zur Eisenbahnkettenbriicke aufgefihrt, ausser-
dem aber eine Correctur der Strecke von der Augartenbrticke bis zum
Kettensteg vorgenommen werden. Fiir eine Anlage von Sammelcaniilen
ist in dem Projecte vorgedacht; ein Kostentiberschlag fiir dieselben liegt
aber dem Projecte nicht bei.

Die Kosten der Uferregulirung, welche im Bereiche der Stadt-
erweiterungs-Commission auszuftihren wire, werden mit 2,676.000 fl.
berechnet; dabei wird jedoch bemerkt, dass durch die Regulirung der
Canaltrace am linken Ufer Baupliitze von 9.000 Quadratklaftern im Werthe
von mindestens einer Million Gulden gewonnen werden.

Ein anderes ausfihrliches Project fir die Canalregulirung liegt vom
k. k. Eisenbahn-Inspector Fillunger vor.

Dieses Project und der zugehtrige Kostentiberschlag begreift die
Baggerung, Ufererhbhung, theilweise Ausfiibrung von Quaimaunern, zu-
sammen im Betrage von drei Millionen Gulden, und die Erbanung von -
Sammelcanilen mit einem Aufwande von 4,773.000 fl. in sich.

Fiir den Abschluss der Canal-Einmindang bat Abernethy in seinem
Donauregulirungs-Projecte einen Antrag gestellt, nach welchem ein
doppelter Abschluss bezweckt wird. Es soll darnach der Canal mit einer-
Stauschleusse versehen werden, welche den Zweck hitte, selbst bei
Hochwissern den Wasserstand im Donaucanale zu beschrinken. Fiir die
Einfahrt der Schiffe aus der Donau in den Donaucanal hingegen soll an
einer unterhalb gelegenen Stelle des Stromes zwischen diesem und
dem Donaucanale ein mit einer Kammerschleusse versehener Canal
angelegt werden.

Ein anderes Project zur Absperrung des Donaucanals wurde, wie
bereits erwihnt, vom fritheren Baudirector von Duras dem Ministerinm
vorgelegt. Nach demselben soll an der Einmilndung des Canals eine
im Lichten 25 Klafter messende Klause hergestellt werden, an deren
senkrechten Falzen sich ein eisernes mit senkrechten Wiinden versehenes
Schiff anlegt, welches durch Fiillung mit Wasser bis aunf eine gewisse
Tiefe versenkt und anf welche Art ein theilweiser Abschluss des Canals
bewirkt werden kann.

Sexaner beschrinkt sich auf die Bemerkung, dass der Canal
mittelst einer Stauschleusse verschliessbar hergestellt werden konnte.

Hagen und Tostain sprechen sich in dieser Beziehung nicht aus.

Pasetti beantragt keinen Abschluss des Donaucanals. Das Minori-
titsvotum spricht sich gegen eine Absperrung des Donaucanales aus und
beftirwortet die Anlage von Sammelcanilen.

Das Comité ist der Ansicht, dass zwar eine solche Uferregulirung
and Anlage von Sammelcanilen, wie sie von Lohr und Fillunger und
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namentlich von Ersterem beantragt werden, wesentlich zur Verschtnerung
der Stadt beitragen, viele Vortheile bieten, und eine Absperrung an der
Einmtindung des Canals unnéthig machen wirden; das Comité glaubt
aber die Frage als eine solche ansehen zu sollen, welche unabhingig von
der Frage der Donauregulirung und im Einvernehmen mit der Stadt-
erweiterungs-Commission und der Commune Wien in Verhandlung zu
nehmen sei, und hilt dafir, sich deshalb auch auf eine niihere Ertrterung
dieser Projecte nicht einlassen zu sollen.

Um den Donaucanal nach Durchfihrung der Regulirung der Donau
mittelst des Durchstiches schiffbar zu erhalten und das Eindringen der
Hochwiisser in die Canile zu verhtiten, ist, wie bereits oben gesagt, blos
die Ausbaggerung der Canalsohle ntthig, und fir die Zeit, wo die Unraths-
und Sammelcanile noch nicht gebaut, oder die zu niedrig liegenden
Strassen der Leopoldstadt und der Rossau noch nicht erhtht sind, die
Einmtindung des Donaucanals so einzarichten, dass zur Zeit von beson-
deren Hochwiissern der Einlauf des Wassers in den Donaucanal be-
schriinkt wird.

Aus diesem Grunde kann aber auch das Comité den Antrag
Abernethy’s, nimlich die Anbringung von Stauschlcussen und Schleussen-
kammern, nicht gut heissen, weil zu der Zeit, wo das Wasser in der
Donau auf 10 Fuss tiber Null steigt, die Ruderschiffahrt auf der Donaun
ohnehin aufhért, daher die Anlage einer Kammerschleusse nicht noth-
wendig ist.

Als Absperrungsvorrichtung sind vorztiglich zwei Constructions-
arten in’s Auge za fassen, nimlich entweder der Abschluss mittelst
Schleussenthoren oder jener mit versenkten Schiffen nach dem Antrage
von Duras. Beide Anordnungen, namentlich die letztere, welche sich
wegen der Moglichkeit der Anlage grosser Oeffnungen empfiehlt, er-
scheinen fir die allerdings schwierigen Verhiiltnisse des Donaucanals
ausfibrbar, erfordern aber ein genaues Studium der Erfordernisse der
Schiffahrt und reifliche Erwiigung der Detail-Anordnung.

Das Comité ist auf eine niibere Priifung des vom Baudirector Duras
mit 384.000 fl. veranschlagten Projectes, sowie auf die Construction einer
Absperrvorrichtung #iberhaupt nicht eingegangen, da dies die Aufgabe
der kiinftig einzusetzenden Baucommission und der Bauleitung sein wird,
hat aber in dem Kosteniiberschlage eine so hohe Summe fiir dieses Bau-
werk eingesetzt, dass mit derselben unter allen Umstiinden das Auslangen
gefunden werden kann.

Durch die Donauregulirung soll nach Art. IV des Programmes der
Anlage eines Winterhafens Rechnung getragen werden.

In dieser Beziehung bietet das Donauregulirungs-Project mittelst
Durchstiches grosse Vortheile, indem es moglich wird, mit sehr geringen

Winterhafen.
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Kosten einen zweckmissigen und sebr geriumigen Winterhafen herzu-
stellen. Nach Sexauer's und Abernethy’s Antrage soll nimlich der
Winterhafen in das Dreieck an der Ausmtindung des Donaucanals
zwischen diesem und dem Hauptstrome gelegt werden. :

Wie nun aus dem Donauregulirungsplane zu ersehen ist, fillt der-
selbe in das gegenwiirtiz bestehende und durch die Regulirung abzu-
bauende Bett des Hauptstromes, bedarf also zn seiner Herstellung keiner
namhaften Aushebung und wird grossentheils durch die an der Donau
und dem Donaucanale herzustellenden Dimme gebildet.

Fir Herstelling des Winterhafens wurde deshalb auch kein
besonderer Kostenanschlag aufgestellt, sondern die nbthigen Auslagen
in die Kosten der Donauregulirung der zweiten Periode eingestellt. Der
Hafen kann gleich anfangs einen Flichenraum von 70 bis 100 Joch er-
halten. Eine spitere Vergrosserung, die aber wohl lange nicht nithig sein
wird, ist sehr leicht auszu;uhren. Sexauer und Abernethy beantragen eine
freie Einfahrt in den Hafen.

Ohne die Vor- oder Nachtheile einer mit Hafenthoren geschlossenen
Anordnung zu ertrtern, ist das Comité der Ansicht, dass die freie Einfahrt
fiir die erste Anlage um so mehr entsprechen wiirde, als eine Schliessung
des Hafens, wenn eine solche sich spiter als wiinschenswerth heraus-
stellen sollte, immer noch auch nachtriiglich ohne namhaft erhthte Kosten
ausgeflihrt werden kinnte. R

Das Comité ist beziiglich des im Programme unter III ausge-
sprochenen Wunsches, dass der Donamcanal mittelst schiffbarer Canile
mit der grossen Donau verbunden werden solle, wofir auch Abernethy
in seinem Projecte vorsorgte, der einstimmigen Ansicht, dass bei der
Durchfihrung der Donauregulirung mittelst des Durchstiches ein solches
Bedirfniss nicht vorliege und dass durch Anlage solcher Canile nur eine
unntthige Beeintrichtigung des Praters eintreten wiirde.

Die unter IX des Programmes angeflihrten Einrichtungen fir das
Militir-Aerar lassen sich bei der Annahme der projectirten Donau-
regulirung alle herstellen; es wird Sache einer Special-Commission sein,
nach Durchfihrung der Stromregulirung die geeigneten Orte auszu--
mitteln.

Nach Ertrterung der einzelnen Momente der Donauregulirung hat
das Comité nunmehr noch die wichtige Aufgabe, die aus der Durchfithrung
einer Donauregulirung erwachsenden Kosten zu ermitteln.

Die Regierungs-Ingenieure hatten dem Comité mit ihrem bereits
angefihrten Gutachten einen approximativen Kostentiberschlag vorgelegt,
nach welchem sich die Kosten der Regulirungsarbeiten and des Durch-
stiches fir die Strecke von Nussdorf bis an die Stadlauer Eisenbahn-
Briticke auf 12,162.931 fl. und jenc fur die untere Strecke von dieser
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Briicke bis Fischamend auf 5,962.733 fl., also zusammeh aunf 18,125.664 fl.
heraustellten.

Das Comité, von der Ansicht geleitet, dass es nothig sei, die Kosten
80 genan als thunlich aber auch so reichlich in Anschlag zu bringen, dass
eine Ueberschreitung derselben bei der Ausfihrung nicht eintritt, hat ein
technisches Subcomité ans seiner Mitte beauftragt, im Einvernehmen mit
den Regierungs - Ingenicuren den gedachten Kostenitberschlag einer
Revision zu unterziehen und einen im Sinne des Comité’s aufgestellten
Kostentiberschlag vorzulegen.

Das Subcomité hat nun den obigen Kostentiberschlag erginzt und
mehrere Ansiitze desselben erbtht. Es fand fir nothwendig, dass gleich
anfangs die Quaimauern an der grossen Donau von 400 Klaftern auf 800
Klafter verlingert werden, wodurch sich eine Mehrauslage von tiber eine
halbe Million Gulden ergibt.

Es fand ferner die Kosten flir die Nebenufer grisser, erhthte viele
Einheitspreise mit Riicksicht auf die gesteigerten Lohns#tze und Material-
preise, nahm eine hthere Summe fiir die Grundeinljsung an, und stellte
die Summe fur die Bauleitung und fir unvorhergesehene Arbeiten mit
mehr als dem Doppelten in Rechnung.

Nach diesem Priliminare, welches vom Comité angenommen wurde
und dem Berichte unter 8 beiliegt, belaufen sich die Kosten fiir die erste
ungefihr 5 Jahre dauernde Bauperiode beztiglich der Strecke von
Kuchelau bis zur Stadlauer Eiscnbahnbriicke auf 14,028.792 . und mit
einem Zuschlage flir Bauleitung und unvorhergesehene Bauten von
1,371.208 fl. aunf 15,400.000 fl., ferner die Kosten wihrend der zweiten,
einen nahezu gleichen Zeitraum voraussetzenden Bauperiode, fiir die Strecke
von der Stadlauer Eisenbahnbriicke bis Fischamend 7,150.000 fl. und mit
dem Zuschlage fiir Bauleitung und unvorhergesehene Arbeiten von
699.990 fl. auf 7,800.000 fl., also im Ganzen auf 23,200.000 fi.

Werden nun zu dxeser Summe die auf 600. 000 fl. veranschlagten
Kosten der Ausbaggerung des Canals, und 800.000 fl. fur die eventuellen
Absperrungsbauten an der Miindung des Donaucanals hinzngerechnet, so
ergibt sich die Totalsumme fiir die Donauregulirung und die am Donau-
canale vorzunehmenden Arbeiten mit 24,600.000 fl. 6. W.

In der Bausumme von 23,200.000 fl. 5. W. flir die Donauregulirung'

sind bereits jene aufbeildufig 4 Millionen Gulden sich belaufenden Kosten
inbegriffen, welche zur Grundeinlésung einer am rechten Ufer liegenden
Fliche von 330.000 Quadratklaftern und zu deren Erhéhung und Pla-
nirung iiber den hochsten Wasserstand mittelst Zufiihrung von mehr als
1 Million Cubikklafter Auffiillungs-Materiale aus dem Durchstiche noth-
wendig sind.

Beilage 8.
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Diese letztere Ausgabe kann jedoch nur als eine vorschussweise
gemachte betrachtet werden, da das in Rede stehende Terrain fur die
ktinftige Anlage der Landungs- und Lagerpliitze, dann der Eisenbahn-
geleise und Magazine bestimmt ist, folglich durch den seinerzeitigen
Verkauf der mit Riicksicht auf den Schiffahrtsverkehr sehr werthvollen
Pliitze ein Erlds erzielt werden wird, der nicht nur jene Ausgabe voll-
stindig wieder zurtickerstattet, sondern auch noch einen namhaften Ueber-
schuss ergeben dlirfte, welcher den Kosten der Donauregulirung zu.
Gute kommt. )

Die schliesslich sich herausstellenden Kosten der Regulirung der
Donaustrecke zwischen Nussdorf und der Stadlauer Briicke, welche mit
15,400.000 fl. veranschlagt wurden, werden sich daher voraussichtlich
namhaft verringern.

Man ist von mancher Seite zu gerne geneigt, zu meinen, dass diese
bedeutenden Kosten der Donauregulirung insbesondere der Aushebung
des Durchstiches zuzaschreiben sind.

In dieser Beziehung kann das Comité nicht umhin, zu bemerken,
dass die Kosten der Aushebung des Durchstiches nicht 21/, Millionen
betragen, und dass vielmehr der grosste Theil der ausgewiesenen Kosten
wie bei jeder rationell durchgefiihrten den Bedtirfnissen entsprechenden
Donauregulirung durch die vielen und grossartigen Bauten verursacht wird.

Um die bedeutenden Kosten einer Donauregulirung tiberhaupt zu
illustriren, nicht aber, um Pasetti’s Project als eine mogliche Parallele
hinzustellen, wird nachstehend ein Vergleich der Kosten der Donau-
regulirung nach den beiden Projecten, niimlich jenem des Comité’s und
dem Pasetti’schen aufgestelit.

Nach dem von Pasetti im Jahre 1859 aufgestellten Kosteniiber-
schlage betragen die Kosten 10,730.000 fl., und wenn die fir die Aus-
baggerung des Donaucanals eingestellte Summe von 559.588 fl. abge-
zogen wird, 10,170.412 fl.

Von diesen Kosten sind aber jene flir einige von Pasetti beantragten
Uferschutzwerke, welche in der Zwischenzeit theils bereits erbaut, theils
als entbehrlich befunden wurden, im Betrage von 1,323.588 fl. in Abzug
zu bringen, anderseits aber sind unerliissliche Auslagen znzurechnen.

Diese Ausgaben sind: '

Fir die Beseitigung der bei Nussdorf eingebaunten Wasserbauten,
wie im Ueberschlage des Comité's. ....... cesrasccnniaas 741.600 1.

Dammberstellungen am linken Ufer................ 157.500 ,,

Herstellungen der Quais, wie im Projecte des Comité’s 1,120.000 "

Die Dammherstellungen von der Stadlauer Briicke bis
Fischamend............. ... . ... .................. 1,434.898

3,453,998 fl,
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3,453.998 fl.

Fir Grundeinlésung fiir die projectirte Verbindung

des Verkehrshafens mit dem Donaucanale, fiir Dimme und
Landungsstellen am Verkehrshafen . . . . . . . . . . 724.370 ,,
zusammen . 4,178.368 fl.
Werden die obigen in Abfall kommenden Auslagen pr. 1,323.588 ,,
abgezogen, so bleibt die Mehrauslage von . . . . . . . 2,854.780 fl.
Diese Summe zu der im Kosteniiberschlage ausgewiesenen von
10,170.412 fi. zugerechnet, gibt fir die Gesammtkosten der Donau-

regulirung nach Pasetti’s Project die Summe von 13,025.192 fi., welche

gegen die vom Comité ansgewiesenen Kosten pr. 23,200.000 fl. die aller-
dings noch bedeutende Differenz von circa 10 Millionen Gulden aufweiset.

Zieht man aber in Erwiigung, dass der Ueberschlag Pasetti’snoch im
Jahre 1859 zum Theile mit billigen Einheitss#itzen verfasst wurde, dass in
diesem Ueberschlage fiir die Bauleitung und unvorhergesehene Arbeiten
blos 343.898 fl. 26 kr. in dem Ueberschlage des Comité’s aber ein Betrag
von 2,071.198 fl. aufgenommen wurde, dass endlich nach dem Antrage
des Comité’s die Auslage fiir die Bildung eines tiber dem hochsten Was-

serspiegel an den Landungsstellen gelegenen Terrains von circa 4 Mil- .

lionen Gulden nur als cine vorschussweise angesehen werden muss,
welche mit einem Ueberschusse zuriickerstattet wird, so stellt sich
heraus, dass diese Differenz keineswegs so bedeutend ist, als diess auf
den ersten Blick den Anschein gewinnt.

Es ist also klar, dass die Regulirung der Donau tiberhaupt, und
nach was immer fiir einem Projecte ausgefiihrt, grosse Summen erheische.,

Die Differenz der Kosten, welche einem vollkommenen Project
gegeniiber cinem ungentigenden anhaften, sind jedoch im Vergleiche zur
nothwendigen Gesammtauslage und zu dem angestrebten wichtigen
Zwecke nicht von der Bedeutung, um bei der Entschliessung tiber das
zu genehmigende Project massgebend in die Wagschale fallen zu konnen,
und das Comité glaubt sich in dieser Richtung jeder weiteren Begriindung
enthalten zu diirfen.

Die Frage kann daher nur die sein, ob tiberhaupt eine so grosse

Nothwendigkei:

Auslage fir die Regulirung der Donaun bei Wien gerechtfertigt oder und Bedeutung ¢
unerliisslich sei. Man sollte nun glauben, dass heute, wo Oesterreich alle Donauregulirung

Anstrengungen macht, um das zur Schiidigung seiner Wohlfahrt auf volks.
wirthschaftlichem Gebiete Versiumte nachzaholen, wo von den Steuer-
zahlenden ausserordentliche Opfer gebracht werden, um die Communi-
cationsanstalten, die Basis jedes Volkswohlstandes, zu entwickeln und zu
vermehren, diese Frage, welche die Hauptverkehrsader von Oesterreich dem
Handel und der Industrie dienstbar machen soll, als geltst und keiner wei-
eren Begriindung bediirftig betrachtet werden kann. Wennman aber zurtick-

Wien und Schh

antrige.
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blickt und heschiimt eingestehen muss, dass seit einem halhen Jahrhundert
tiber die Frage der Donauregulirung bei Wien verhandelt und commissionirt
wurde, ohne ein anderes Resultat als das eines schiitzbaren Materials fiir
die Archive erreicht zu haben; — wenn man constatiren muss, dass, so
unglaublich es klingt, noch heute der Lauf eines Stromes von der Bedeu-
tung der Donau in der Nihe der Grossstadt Wien nicht fixirt, sondern
der zufilligen Einwirkung der Elemente und dem Belieben der jeweiligen
Strom-Ingenieure preisgegeben ist, dass nach Meilen messende Strecken
Landes und die Stadt Wien stets durch Ueberschwemmungen bedroht sind;
— wenn ein solcher Zustand ungeachtet bestindiger Klagen und Hilferufe
der bedringten Stadt und des Landes bis heute fortdauern konnte, — dann
ist die, wenn auch vielleicht nicht gerechtfertigter Maassen, vorhandene
Besorgniss zu entschuldigen, dass auch diesmal die Arbeit der Donan-
regulirangs-Commission, welche speciell aus Anlass der Ueberschwem-
mung des Jahres 1862 zmsammen berufen wurde, im Sande verlaufen,
und zu den Acten gelegt werden wird.

Darum mag es entschuldigt werden, wenn das Comité ftir die gleich-
wohl in die Augen springende Nothwendigkeit der Regulirung der Donau
. nach seinem Projecte, welche allenfalls noch vor 30 Jahren bezweifelt
nnd nicht als so ausserordentlich dringend discutirt werden konnte, noch
einige Worte der Begriindung beifiigt.

Es ist eine allseitig erkannte, durch die Erfahrung bestitigte That-
sache, dass eine Wasserstrasse von der Bedeutung wie die der Donau,
trotz aller Eisenbahnen immer die wichtigste Verkehrsader bildet, und
iiberall, wo sie dem Verkehre dienstbar gemacht, und Umschlagsorte wie
Wien dem Bediirfnisse entsprechend eingerichtet wurden, eine frither nie
geahnte Verkehrsentwicklung zur Folge hatte.

Wien ist durch seine geographische Lage, durch das Eisenbahnnetz
Oesterreich’s und iiherbaupt durch seine dem Handel giinstigen Umstiinde
berufen, den ersten Rang unter den Donauhandelsstidten einzunehmen ;
der verwilderte Zustand der Donau bei Wien macht aber einen Auf-
schwung in dicser Bezichung unmaglich.

An den hochst ungentigenden und theuren Stapelplitzen in Wien
hat sich die Frachtenbewegung im Jahre 1867 gegen jene im Jahre 1861,
wo doch ein bedeutender Getreide-Export stattfand, von 4,600.000
Centnern auf nahezu 10,000.000 Centner gehoben, wihrend der Schiff-
fahrtsverkehr von Pest beinahe 19,000.000 Centner betrug. Diese Ziffern
kdnnen zwar keine absoluten Anhaltspuncte bieten; denn welche Fracht-
bewegung hiitte stattgefunden, wenn der natiirliche Umschlagsort Wien,
der Sitz der Geschiiftswelt und der Capitalien, schon seit einer Reihe
von Jahren einen brauchbaren Schiffahrts- und Stapelplatz besessen
hitte ?
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Diese Ziffern beweisen aber zweierlei, fiirs Erste, dass Wien in
gedachtem Verkehre von dem in der Schiffahrtsanlage begtinstigten Pest
schon jetzt um das Doppelte tberfligelt wird, und andererseits, dass
trotz der Hindernisse, welche die Schiffahrt bei Wien findet, der Schiff-
fahrtsverkehr in 6 Jahren um 217 Percent zugenommen hat.

Sind Stidte, die im Vergleiche zu Wien im Ganzen doch als klein
zu gelten haben, durch die Ausbeutung ihrer Lage an einem Weltstrome
zu einer unverhiltnissmissig bedeutenden Entwicklung ihres Verkehrs-
lebens gelangt, in welch’ grossartigerem Massstabe muss ein solcher
Aufschwung nicht mit den geistigen und materiellen Mitteln der Metropole
gelingen! '

Ein greifbares Bild von der mdglichen Zunahme der Schiffahrt
und des Entstehens der durch dieselbe bedingten grossen Landungs-,
Lade- und Magazinsplitze kann in der Entwicklung der Eisenbahnen in
den letzten Jahren gefunden werden.

Welche colossalen Anlagen entstanden blos bei Wien fir diese
Eisenstrassen. ,

Jetzt schon nehmen ihre Bahnhife eine Fliche von 300 Joch mit
tiber 15 Meilen Geleisliinge ein, und in n#ichster Zeit kommen zwei neune
bedeutende Bahnhtfe hinzu! Und man konnte den Antrag des Comités
auf Herstellung der Landungsplitze und Eisenbahnanlagen in einer Lﬁnge
von 3.000 Klaftern, welche im Zusammenhange und in brauchbarer Form
doch nur mittelst des Durchstiches erreicht werden kdnnen, fir zu weit
gehend ansehen?

Ist es zu rechtfertigen, dass bei der Lage Wien’s am Ufer des
Donaustromes, diesem natiirlichen Knotenpuncte aller Communication,
wo Schiffahrt und Eisenbahnen ihre gemeinsamen Verkehrsgeschiifte zn
machen haben, eine Bahnanstalt fir ihren Verkehr nach Norden und
Stidosten auf der Hohe des Wiener Berges ihren Frachtenbahnhof zu
erbauen gezwungen ist, zn welchem die Gliter den Berg hinan transportirt
werden mtissen, um dann auf der Eisenstrasse wieder bergab tiber
die Donan gebracht zu werden, blos, weil das Weichbild der Stadt lings
der Donau Ueberschwemmungen ausgesetzt, jeder Beniitzung entzogen
ist, und wegen der Unsicherheit des kinftigen Laufes der Donau jede
Anlage in der Nihe derselben unmoglich wird?

Ein neues Bahnunternehmen wurde concessionirt, welches von
Wien .nach Norden baumen soll; so lange aber der kiinftige Lauf der
Donau nicht bestimmt und ihr Bett nicht geregelt ist, kann die Bahn von
Wien aus gar nicht gebaut werden, da ein Uebergang tiber die Donan
in ihrem gegenwirtigen Zustande mittelst einer neuen provisorischen
Ueberbriickung wegen der Ueberschwemmungsgefahr fiir Wien geradezu
unzuléissig erscheint.
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Zwei Gesellschaften sind eben fir die Errichtung von Lagerhiiusern
in Wien in der Bildung begriffen; wo sollen aber diese gebaut werden,
so lange der Lauf des Stromes nicht fixirt ist?

Wenn aber schon heute das Bedtirfniss nach grossen Landungs-
pliitzen, nach vor Ueberschwemmungen gesicherten Lager- und Magazins-
pliitzen und Eisenbahn-Anlagen so grell hervortritt, wie wird sich dieses
Bedtirfniss nach 50 Jahren gestalten? Und ist es zu viel verlangt, dass
man schon gegenwirtig bei Feststellung der Donauregulirung dieses
Bedtirfniss im Auge habe, um so mehr, als in der Regel derartige Be-
rechnungen von der Wirklichkeit weit tberholt werden? Wenn aber schon
die Anforderungen der Schiffahrt und der Communicationsanstalten
iberhaupt eine griindliche Abhilfe dringend und gebieterisch erheischen,
konnte es gerechtfertigt werden, wenn zur Vermeidung, oder besser gesagt,
zur blossen Hinausschiebung einer in jedem Falle unvermeidlichen, sp#ter
aber nurnoch grosseren Ausgabe die Hauptstadt des Reiches und das frucht-
barste Land den Verwtistungen des Stromes fortan preisgegeben werden?

Ist es nicht beklagenswerth, dass die Industrie ihre Stiitte in den
stidlichen und stidwestlichen Stadttheilen aufschlagen und die Stadt ihre
Vergrosserung in dieser unnattirlichen Richtung suchen muss, anstatt an
dem herrlichen und den Verkehr an seinen Ufern concentrirenden Strome
sich zu entwickeln, und dort ein neues, eigenthiimliches, das Ueber-
gewicht Wien’s auch in der fraglichen Beziehung sicherndes, grossartiges
Leben zu gestalten, nur weil seit 50 Jahren kein Beschluss tiber den
definitiven Lauf der Donau gefasst werden konnte, das Inundations-
gebiet des verwilderten Stromes jede Industrie von sich scheucht und
eine Anndherung unmdglich macht?

Es ist ohne Beispiel, dass eine Stadt von der Bedeutung Wien’s
noch heute in einem Zustande sich befindet, wornach sie, alljihrlich vor
einer Ueberschwemmung zitternd, vor ihren Thoren ein der Inundation
ausgesetztes Land hat, abgeschnitten von der Hauptverkehrsstrasse der
Donan, gefibrdet durch die leichte Zerstorbarkeit der provisorischen
holzernen Briicken in ihrer Communication mit dem Norden der Monarchie,
beschriinkt in allen Unternehmungen und, was noch schlimmer, gelihmt
ist in ihren Entwtirfen fiir die Wohlfahrt und den Handel durch die stete
Erwartung einer Abhilfe, die immer erhofft, auch versprochen, aber
bisher nicht geleistet wurde!

Ein solcher Zustand ist nicht haltbar. Hochherzig hat unser Aller-
gnidigster Monarch die Initiative einer sofortigen Aenderung desselben
ergriffen.

Das Comité, welches hier zuniichst nur die volkswirthschaftliche
Seite der in Rede stehenden Angelegenheit ertrterte, ohne anderer
gleichfalls in Betracht zu ziehenden Momente, wie des sanititlichen,
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strategischen, mit #hnlicher Ausfihrlichkeit zu gedenken, hegt die
zuversichtliche Hoffoung, vertrauend auf den Geist der Zeit, auf die
Einsicht und Opferwilligkeit der Interessenten, und auf die Thatkraft
der diesen Mahnruf wiirdigenden Regierung, dass die Auslage von 24
Millionen Gulden, die sich durch die zu verkaufenden werthvollen Griinde
jedenfalls weit unter 20 Millionen stellen wird, und welche sich tiberdiess
auf 10 Jahre vertheilt, kein Hinderniss fir die Beseitigung solcher
schreienden Uebelstiinde sein kann.

Eigentlich handelt es sich nur um die Bedeckung der Kosten von
15,400.000 fl. der ersten finf Jahre in Anspruch nehmenden Bauperiode,
mit jéhrlichen 3,080.000 fl., da in der zweiten Bauperiode bereits die fir
Grundverkanf eingeflossenen Gelder zur Disposition stehen werden.
Sollten auch diese Auslagen fiir den gegenwirtigen Stand der Finanzen
unerschwinglich sein, so bleibt noch das Mittel einer unter der
Garantie der Interessenten aufzunehmenden Anleihe, welche bei einem
emittirten Betrage von 17 Millionen, z. B. in 30 Jahren amortisirt, fiir alle
Interessenten zusammen genommen blos eine jihrliche Belastung von
1,105.874 fl. zur Folge hiitte.

Das Comité kann bereits wenigstens auf einen Erfolg ihres Be-
strebens, die Erbauung der ersten stabilen Briicke in Wien bei Stadlau,
hinweisen und hegt auch die volle Zuversicht, dass seine mit Gewissen-
baftigkeit gemachten Studien tiber die Donauregulirung nicht verloren
und von practischem Erfolge gekront sein werden, und stellt, seinen
Bericht resumirend, folgende Antrige:

1. Die ganze Strecke des Donaulaufes von der Kuchelau bei Nuss-
dorf bis Fischamend ist nach einem einheitlichen Plane zu reguliren.

2. Mit Ausnahme des Wiener Donaucanals, welcherals ein natiirlicher
Stromarm der Donau erhalten werden soll, sind alle Nebenarme abzu-
bauen und ist das Wasser der Donau in einem Normalbett zu concentriren.

3. Der Lauf der Donau soll nach der auf beiliegendem Plane ein-
gezeichneten, von den Experten Sexauer und Abernethy in Antrag
gebrachten und von Tostain fiir den Fall der Annahme eines Durchstiches,
als die zweckmissigste erkannten Trace, welche den Strom in seinen
natlirlichen Lauf zurtickbringt, die Ueberschwemmungsgefahr fiir Wien
am griindlichsten behebt, und den Bedtirfnissen des Handels und Verkehrs
und der Entwicklung Wien's am besten zu gentigen vermag, von Nuss-
dorf bis unterhalb der Stadlauer Eisenbahnbriicke in einer schwach
gekrtimmten concav gefiihrten Linie hergestellt werden.

4. Der Strom soll in der ganzen Liinge der zu regulirenden Strecke
ein und dasselbe, dem Berichte beiliegende Consumtionsprofil des
Strombettes erhalten. Das Strombett 1st aus zwei Theilen zusammen-
gesetzt, das Eine fir die gewohnlichen Wasserstiinde, das Andere fur
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die Hochwiisser, und zwar letzteres mittelst in entsprechender Entfernung
von den Ufern des Hauptbettes ansgeflihrter Déimme.

5. Die Breite des Hauptbettes fir mittlere Wasserstiinde ist 1.000
Fuss, die Breite des Nebenbettes 1.400 Fuss; in der Strecke von Nuss-
dorf bis unterhalb der Stadlauer Briicke ist das ganze Nebenbett an das
linke Ufer zu verlegen. Der Damm am linken Ufer ist erst nach voller
Thiitigkeit des Durchstiches allmilig auf seine volle Hihe zu bringen.

6. Die bei Nussdorf in fritherer Zeit eingebauten Sporen und ein
Theil des Hubert'schen Dammes sind bis auf die Tiefe und Breite des
Normalprofils zn beseitigen.

7. Der Wiener Donaucanal ist als fliessender Seitenarm der Donau
zu belassen, jedoch durch Ausbaggerung namentlich an seinem oberen
Theile bis auf 8 Fuss unter dem Nullwasserspiegel zu vertiefen.

In soferne nicht die Anlage vonSammel-Unrathseanilen beschlossen
wird, ist der Donaucanal an seiner Einmiindung mit einer Abschluss-
Vorrichtung zu verschen, mittelst welcher bei ausserordentlichem Hoch-
wasser der Einlauf des Wassers in denselben beschrinkt werden kann.

8. Der Winterhafen ist zwischen dem Hauptstrome und der Aus-
miindung des Donaucanales vorliufig mit offener Einfahrt herzustelen.

9. Bei Genehmigung des vorliegenden Projectes der Donaureguli-
rung erscheint eine weitere Verbindung des Donaucanals mit der Donau
nicht nothwendig.

10. Die Ausfthrung der Donauregulirung hat mit der oberen
Strecke von der Kuchelau bis zur Stadlauer Eisenbahnbrticke zu beginnen.

Die Regulirung der weiteren Strecke kann nach Ablauf der ersten,
ungefihr fiinf Jahre dauernden Bauperiode vorgenommen werden. Die an
der unteren Donaustrecke wiihrend der ersten Bauperiode vorkommenden
Erhaltungsarbeiten sollen gleich im Sinne -des Regulirungsprojectes aus-
g,efﬂhrt werden.

11, Fur die Durchfihrung der Donauregulirung wire eine eigene
Commisgion zn ernennen, welche mit den Vertretern der Centralstellen,
desLandes, der Stadt Wien und bewiihrter Privat-Ingenieure zu verstirken,
und unmittelbar unter das Ministerium des Innern zu stellen wire.

12. Das Comité stellt schliesslich den dringenden Antrag, dass die
Durchfihrung der Donauregulirung mit der grbssten Beschleunigung in
Angriff genommen werde,

Wien, am 23, Juli 1868.

Das Comité der Donauregulirangs-Commission
Freiherr v. Scholl m. p. W. Engerth m. p.

Generalmajor, Berichterstatter.
als Obmann.
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[.

Der Gegenstand des festzusetzenden Donauregulirungsprojectes ist Bezeichnung der
die Regulirung der Donaustrecke bei Wien von der Kuchelan bis Fischa- regulirenden Dona
mend, wobei sclbstverstiindlich auf eine zweckmiissige Einstrsmung der strecke.
innerhalb dieser Strecke in die Donau miindenden Gewiisser Bedacht
genommen werden soll.

Es wird jedoch als wiinschenswerth erkannt, dass die Regulirungs-
arbeiten an der Donan auch oberhalb dieser Strecke von Krems bis zur
Kuchelan, und unterhalb von Fischamend bis Theben in grosserem Umfange
als bisher betrieben, insbesondere, dass die Hauptmomente dieser
Regulirung als Anhaltspuncte filr die ferneren Regulirungsarbeiten fixirt
werden.

ll.

Die Donauregulirung hat zum Hauptzwecke, den ganzen Strom in Hauptzweck
ein Normalbett zusammen zu fassen, alle Nebenarme abzubauen, durch der Donauregulirun
cine entsprechende Fithrung des Stromes und zweckmiissige Uferbauten
die Stadt Wien und das Nebenland der Donau vor Ueberschwemmungen
und schiidlichen Seichwiissern zu schiitzen, ferner die bisherigen Schiff-
fahrtshindernisse zu beseitigen und die Herstellung einer solchen
Wassersigasse anzustreben, als sie fir die gegenwiirtigen auf dem
Strome verkehrenden Dampf- und Ruderschiffe grissten Tiefganges im
befrachteten Zustande erforderlich ist.

1L

Nach Massgabe der an der grossen Donaun vorzunehmenden Regu-  Douaucanal.
lirungsarbeiten sind jene am Wiener Donaucanal allenfalls ndthigen
Arbeiten festzustellen, welche dem Canale ein schiffbares Wasser sichern
und ihm in Bezug auf Ueberschwemmungen unschiidlich machen wiirden.
Der Canal soll mit fliessendem Wasser versehen bleiben.
Als wiinschenswerth wird erachtet, dass der Canal mittelst schiff-
barer Caniile mit der grossen Donau verbunden und auf eine Vermehrung
der Briicken itber den Canal vorgedacht werde.
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v.

Die Donaurcgulirung soll die Anlage eines hedeutenden Stapel-
platzes der Schiffabrt bei Wien und den Umschlag der Giter von der
Schiffahrt auf den Land- und Eisenbahntransport und umgekehrt ermog-
lichen.

Es ist daher fir die Anlage von Landungsplitzen und eines Winter-
hafens, fiir den Raum zur Unterbringung von Reisenden, Truppen und
Kriegsmaterial, fir den Raum zur Anlage von Eisenbahnen, Docks,
Magazinen und Schiffswerften und andern damit im Zusammenhange
stehenden Etablissements zu sorgen.

V.

Nachdem es fir zweckmiissig erkannt wird, dass die Landungs-
pliitze, welche wo miglich eine Liinge von 2.500 Klaftern und cine Tiefe
von 10 Fuss unter Null haben sollen, an den Hauptstrom verlegt werden,
und es von Wichtigkeit ist, dass die zur Hebung der Schiffahrt und des
Handels nithigen Anlagen und Bauter der Stadt Wien niiher gertickt
werden, so ist die Verlegung des Hauptstromes in ein der Stadt niher
gelegenes Bett der Regulirung des gegenwiirtig bestehenden Haupt-
stromes in dem Falle vorzuziehen, als durch diese Verlegung der ad II
angefiihrte Hauptzweck der Donauregulirung gleich sicher erzielt werden
kann.

Bei dieser Verlegung des Hauptstromes soll ein vollkommen
genligender Raum zur Anlage der ad IV, VI und VII angefithrten Bauten
und Etablissements bei Wien reservirt und der Prater so viel als thunlich
geschont werden.

Es ist darauf Riicksicht zu nchmen, dass die Kaiser Ferdinands-
Nordbahn von ihrem jetzigen Wiener Bahnhofc in nach den Anlagever-
hiiltnissen derselben noch zuliissigen Steigungen und Krimmungen
wittelst einer stabilen Briicke tiber die Donan gefibrt werden Rinne.

Wenn der Hauptstrom in ein der Stadt niiher gerticktes Bett nicht
verlegt werden kann, dann wire in Betracht zu nchmen, ob nicht durch
Anlage von schiffbaren Canillen und Verkehrshiifen der oben ausge-
sprochene Zweck (N#herrtickung des Hafenverkehrs an die Stadt Wien)
erreicht werden konnte.

VL.

An den Landungsstellen ist eine die verschiedenen Interessen der
Dampf- und Ruderschiffahrt, der Eisenbahnanstalten, des Strassen-
verkehrs, des Handels- und Fabriksstandes berticksichtigende Anlage
festzustellen, welche bei den verschiedenartigen Bauten und Einrich-
tungen der einzelnen Interessenten massgebend sein soll. Insbesondere
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wird als nothwendig erkannt, dass an dem Landungsplatze alle in Wien
mtndenden Eisenbahnen direct oder indirect unter einander und mit
dem Landungsplatze in Verbindung gebracht werden, daher zn diesem
Zwecke Raum fUir einen allfiillig zu errichtenden Centralbahnhof zu reser-
viren ist.
VIL

Die am Landungsplatze manipulirenden Communicationsanstalten
sollen mit Vorrichtungen verschen sein, welche die schnelle und billige
Verladung und Entladung der Glter und eine zweckmiissige Ein- und
Ausschiffung der Passagiere ermdglichen.

VIIL.

Der Bau von definitiven Strassen und Eisenbahnbriicken tiber die
Donau bei Wien wird im Interesse des allgemeinen Verkehrs, im Inter-
esse des Landes und der Stadt Wien als dringend nothwendig erachtet.

Die zu erbauenden stabilen Briicken sollen solche lichte Hohen
und Weiten der Oeffnungen erhalten, dass dadurch die Schiffahrt nicht
gehindert wird. )

Es wird als wilnschenswerth erkannt, dass nach definitiver Fest-
stellung des Regulirungsprojectes der Bau der beiden stabilen Eisenbahn-
briicken der Kaiser Ferdinands-Nordbahn und der Staatseisenbahn-
gesellschaft noch ver der Inangriffuahme der Stromregulirung begounen
werde.

IX.

Bei der Ausarbeitung des Details des Donauregulirungs-Projectes ist

noch auf folgende Bediirfnisse des Militir-Aerars Riicksicht zu nehmen:
a) Herrichtung von Kleingewehr-Schiessstitten kings cinzelner Ufer-
strecken bei Wien und Kaiser Ebersdorf als Ersatz fur die jetzt in

Beniitzung stehenden Schiessstiitten.

b) Anweisung eines Platzes zur Aufstellung der Militiir-Schiffmithlen
und der dazu gehirigen Schoppen bei Wien.
¢) Herstellung einer Verbindung des an die Stelle der Leopoldstidter

Cavalleriecaserne zu erbauenden Militir - Verpflegsetablissements

mit den Landungsstellen bei Wien.

d) Die schon im allgemeinen Interesse liegende Herstellung von

Pferdeschwemmen.

X.

Bevor noch an die Verfassung und Feststellung eines Projectes fiir
die Denauregulirung bei Wien geschritten wird, soll das Gutachten von
anerkannt erfahirenen Hydrotechnikern des Auslandes eingeholt werden.

Dicsen Experten sind zur Orientirung der Frage vorzulegen:

a) Dic oben angefiibrten leitenden Grundsitze fir die Regulirung von

Art. I bis IX.
. H*

Ladungs-Vorrich
tungen.

Stabile Briicken iit
die Donau.
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Aerars.
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b, Alle bei der Regierung erliegenden Daten, welche sich auf die Ge-
schichte des Laufes der Donau, der bhis jetzt ausgefihrten Schutz-
und Regulirungsbauten und der hiedurch erzielten Erfolge, sowie
anf den gegenwiirtizen Zustand der Donau beziehen.

¢/ Das vom Ministerialrathe Freiherrn von Pasetti ausgearbeitete
Project, sowie die anderen vorhandenen Entwiirfe flir die Donau- -
strom- und Donauncanal-Regulirung.

Die Regiernng wird dafir Sorge tragen, dass den Experten alle
verlangten Auskiinfte ertheilt, und die allfiillig nithigen Erhebungen vor-
genommen werden.

Die Experten wiiren zu ersuchen, iber folgende Puncte ihr Gut-
achten abzugeben: ’

1. Auf welche Art kann der ad II angefiihrte Hauptzweck der
Donauregulirung am sichersten erzielt werden.

Die Experten hiitten in dieser Richtung inshesondere sich auszu
sprechen, ob zur Erreichung des angefiihrten Hauptzweckes die Verle-
gung der Donau bei Wien in ein neues Bett vorzuzichen, oder dic Regu-
lirung in ihrem dermaligen Bette vorgenommen werden soll.

2. Wenn sich die Experten in Beriicksichtigung des Hauptzweckes
der Donauregulirung fir die eine oder die andere Weise, d. h. fiir Bei-
behaltung des gegenwiirtigen Laufes der Donau oder fir Verlegung des-
selben in ein neues Bett ausgesprochen haben, so hiitten dieselben die
Art und Reihenfolge der auszufiihrenden Arbeiten in allgemeinen Um-
risgsen aufzustellen und, bei einer Verlegung des Strombettes, namentlich
den von ibnen als zweckmiissig erachteten Lauf desselben niiher zu be-
zeichnen und die approximativen Kosten der von ihmen beantragten
Durcbfiihrung der Donauregulirung aufzustellen.

Bei jeder von den Experten ertrterten Art der Donauregulirung ist
von ihnen auch auf die ad III bis VIII angefithrten Winsche und Bedirf-
nisse Bedacht zn nehmmen, und in allgemeinen Umrissen anzugeben, in
wie weit und auf welche Weise sie bei der erbrterten Art der Regulirong
erreicht werden konnen.

3. Wenn die Experten erkennen sollten, dass der Hauptzweek der
Donauregulirung sowohl durch Regulirung des gegenwiirtigen Haupt-
stromes , als auch durch dessen Niberriickung an Wien gleich sicher
erzielt werden kann, so sind beide Arten der Regulirung in Bezug der
approximativen Kosten, der nithigen Zeit der Durchfiihrung, der Errei-
chung der ad III bis VIII angefiibrien Winsche und Bediirfnisse und
der allenfiilliz wihrend der Durchfihrung der Arbeiten in Betracht
zu nehmenden Momente im Gutachten zu erirtern und in Vergleich zu
zichen.
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XL

Wenn das Comité der Donauregulirung in den Besitz des Gutachtens — Feststellung des
der Experten gelangt ist, wird dasselbe in der Lage sein, nach Erwii- kiinftigen Lanfes der
gung aller auf diese Frage einwirkenden Momente sich tiber den kiinf- Donau bei Wien.
tigen der Donau bei Wien anzuweisenden Lauf und die Art der vorzu-
nehmenden Donauregulirung gutiichtlich auszusprechen und bestimmte
Directive flirdie Verfassung des Donauregulirungs-Projectes vorzuschlagen.

XIL

Die weiteren Antriige tther die Art und Weise der Verfassung des Verfissung des Pri-
Donauregulirungs - Projectes, sowie tiher dessen Ueberprifung und Jectes zir Donan-
Durchfihrung werden sich vorbehalten. resulirung

Das Comité der Donauregulirungs- Commission

Scholl  p. W. Engerth m. p.

Obman.a, Delichrerstatior
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Gutachten der vier Experte‘n:

. Herr James Abernethy, Civil-Ingen.ieur in London;
. Herr (. Hagen, koniglich- preussischer Oberbaudirector;
. Herr G. Sexauer, grossherzoglich-badischer Oberbaurath;

. Herr A. Tostain, kaiserlich franzsischer General-Inspector.

(Die in den Gutachten citirten Pline erliegen bei dem Ministerium des Innern.)
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1. Gutachten des Herrn J. Abernethy.

London, 15. Jinner 1868.

2 Delahay Street Westminster.

Herrn General, Baron von Scholl ete. ete. ete.

Euer Hochwoblgeboren! habe ich die Ehre, folgenden Bericht
als eine ausfithrliche Erliiuterung der Antworten zu tiberrcichen, die ich anf
die mir im Protokoll vom 26. September v. J. gestellten Fragen, bezliglich
der Anforderungen der Specification, wie solche von der Commission flir
die Donauverbesserung anfgestellt sind, gegeben habe.

Die Hauptfrage, dic mir und den anderen drei Sachverstindigen
gestellt war, ist:

nWelchesistdie heste Methode, die Hauptaufgabe der
Donauregulirung auszuftihren.

Die Antwort, die ich hicrauf gemeinschaftlich it den anderen
Sachverstiindigen gegeben, ist folgende: Durch die Errichtung von
befestigten oder bleibenden Diimmen, die parallel und zusammenhiingend
in der Weise gezogen sind, dass cine Gleichmissigkeit in Form und
Durchschnitt des Flussbettes errcicht und soweit, als ausfithrbar, eine
gleichformige Stromgeschwindigkeit gesichert wird.

In diesem Falle muss das Flussbett aus zwei Theilen bestehen, die
darch Errichtung von Diimmen, in geeigneter Entfernung von den Ufern
des untergeordneten Flusshettes, hergestellt sind, und von dencn der
cine fir die gewdhnliche Wassermenge, der andere fiir grosse Fluthen
dient.

Vor der Errichtung der daucrnden und befestigten Ufer ist es
wiinschenswerth und nothwendig, den Strom in die Richtung zu leiten,
die man fiir seinen Launf danernd wilnscht.

Bei Flussen dicses Landes, die cin Bett veriinderlicher Natur haben
und daher der Wirkung der Stromeskraft ausgesetzt sind, habe ich diescn
Zweck zuerst durch Ausfihrung von Bauten vorliufiger Natur erreicht,
stets im Auge bchaltend, dass das zuerst zu erstrebende Ziel, soweit als
practisch ausfilrbar, die Verringerung der Kurven sein misse, damit die
Wirkung der Centrifugal-Kraft des Stromes auf kurze Uferstrecken und
die daraus entstehende Bildung von tiefen und seichten Stellen, sowie
die Unregelmiissigkeit in Form sowohl als Durchschnittsfliiche, soviel als
miglich verringert wird.
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Diesc Arbeiten hestchen in der Errichtung von Dimmen oder Vor-
sprilngen im spitzigen Winkel mit dem Ufer, wie auf beifolgenden Plan
Nr. 3 gezeigt. Die Wirkung der Vorspriinge besteht darin, dass sie den
Strom mehr nach der Mitte des Flusshettes leiten und allmilig die
Kriimmung verringern.

Sobald ihre Thitigkeit den vollen Effect erreicht und das Bett des
Flusses soweit berichtigt ist, lege ich sofort die bleibenden oder conti-
nuirlichen Uferdimme an. Die fiir diesen Zweck nithigen Arbeiten werden
durch die Berichtigung der Kriimmungen durch die Vorspriinge verhilt-
nissmtissig verringert. Es ist falsch, ein bedeutend einspringendes Flussufer
durch die Errichtung eines gradlinigen Dammes in der Fluchtlinie dieses
Einsprunges verbessern zu wollen, ohne zuvirderst die Richtung des
Flussbettes berichtigt zu haben. )

Ich bin tberzeugt, dass dic Donan nicht nur Wien gegentiber,
sondern fir den grosscren Theil ihres Laufes durch Arbeiten dieser Art
daucrnd und schnell mit miissigen Kosten verbessert werden kann.

Wie schon in der Fortsetzung des ersten Punctes des Protokolls im
Verein mit Mr. Sexauer ansgesprochen ist, und beztiglich der verschiedenen
Absichten und Erfordernisse, wie solche in der Specification der Donau-
verhesserungs - Commission dargelegt sind, empfchle ich die Bildang
cines neuen Flussbettes in der Linie nnd Richtung, wie es auf beifolgen-
der Karte gezeigt, und zwar aus folgenden Hauptgriinden:

1. Esist wiinschenswerth, dem Flusse, Wien gegentiber, einen directen
und ktirzeren Lauf zm geben, um dadurch den Abfluss der Fluth zu
erleichtern. '

2. Es ist unmoglich, durch eine Regulirung des Flussbettes in der
gegenwiirtigen Richtung Tiefwasser fiir Schiffabrt und Handelszwecke
auf dem rechten Flussufer bei Wien zu sichern und so dic verschiedenen
wichtigen Handels- und andercn Bedtirfnisse, wie sie in der Specification
der Donauverbesserungs-Commission aufgefiibrt sind, sicher zu stellen.

3. Als absolutes Bediirfniss crachte ich die Beschiltzung der Stadt
Wien und Umgebung vor Ueberschwemmungen und sind daza ans-
gedehnte Eindéimmungen crforderlich, zu denen das Material anf leichte
und billige Weise den Ausgrabungen des projectirten Flussbettes ent-
nommen werden kann.

4. In Erwiigung dicser verschiedenen Umstiinde und in Bertick-
sichtigung des vergrosserten Handelswerthes, der der ganzen Vorstadt
Leopoldstadt und der ausgedehnten angrenzenden Strecke Landes
gegeben wird, ist es unzweifelbaft cin in jeder Hinsicht weislicheres und
sparsameres Unternchmen, als die Ausfithrung irgend einer Arbeit, die
dahin zielt, das gegenwiirtige fehlerbafte und unregelmiissige Flussbett
beizubehalten und zu verbessern. :
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Beztiglich des projectirten neuen Flussbettes habe ich in erster
Stelle zu bemerken, dass ich nach sorgfiltigen Bercchnungen, basirt auf
die verschiedenen mir neuerdings gelieferten Durchschnitte zu dem
Schlusse geckommen bin, dass der Abfluss bei niedrigem oder mittlerem
Wasserstande, wic er mir in Wicn angegeben, als richtig angenommen
werden kann; die Dimensionen und Form des Flussbettes, das ich fir
diese beiden Bedingungen des Flusses empfehle, sind in beigehender
Zeichnang Nr. 2 gezeigt.

Was nun das Hochwasser betrifft, in Bezug auf die Durchschnitts-
fliiche und den Fall des Flussbettes und der anliegenden Ufer, wie in den
mir ktirzlich gegebenen Daten gezeigt, finde ich, dass der Ausfluss, ver-
anlasst durch die grossc Fluth von 1862, grosser gewesen, als ich anzu-
nehmen verleitet war; meine Schiitzung des grissten Abflusses belief sich
auf 360.000 Fuss per Sccunde und babe ich desshalb auf beifolgendem
und dem betreffenden Querschnitt einen Canal von entsprechendem Um-
fange angegeben. Man wird bemerken, dass ich vorschlage, fir die ganze
Linge des projectirtcn neuen Flussbettes bis zn seiner Verbindung it
dem unteren Ende des Canals den Fluthwasscrdamm anf dem linken
Flussufer zu lassen, um nicht fiir den schiffbaren Canal und die Quais
storend zn werden. '

Die verschiedenen zum Schutze Wiens und der Umgebung gegen
Ueberschwemmung niithigen Uferbauten sind auf dem Plan und in den
verschiedenen Durchschnitten dargestellt. Der Querschnitt des neu projee-
tirten Flussbettes zeigt einen Abfall der Ufer von 11 Klaftern 20 Fuss an
dem linken oder convexen, und 18 Klaftern 25 Fuss an dem rechten oder
concaven Ufer. Dies wird dem Strome, der dnrch das Bett flicsst, an-
gemessen sein und Erleichterungen fiir die Errichtung von Quais und
Landungspliitzen an dem rechten oder Stadtufer gehen.

In Verbindung mit der beabsichtigten Flussregulirung bildet dic
Regulirung des Donaucanals einen wesentlichen Theil der Arbeit und hat
eine sorgsame Beobachtung der hesten Mittel, das Wasser des Canals so
in der Gewalt zu habcn, dass er zu allen Zeiten einen bestimmten und
gentigenden Zufluss gebe ohne die Gefahr einer Ueberschwemmung oder
Behinderung der Schiffahrt zwischen demseclben und dem Flusse, mich
zu dem Schluss gefiihrt, dass dies am besten durch regulirende Bauten
am oberen Ende des Canals bewirkt werden konne.

Wie im Allgemeinen auf dem beifolgenden Plane Nr. 3 gezeigt,
bestehen dieselben:

1. Aus einem Damm mit Regulirschleussen, um den nithigen und
gewohnlichen Wasserzufluss fiir den Canal einzulassen.

2. Aus einem Schleusseneingange fiir den Ein- und Ausgang von
Schiffen in jeder Hohe des Flusses, wo c¢s wiinschenswerth ist, Schiffe in
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oder aus dem Canal zu bringen. Alle diese Bauten des Schleussenein-
ganges und der Schleussen miissen in gentigender Hohe tiber dem
hichsten Fluthstand ausgefiihrt werden, um mit vollkommerer Sicherheit
mittelst der letzteren dic Wassermenge durch den Canal in jedem Masse
reguliren zu konnen.

An dem unteren Theile des Canals wird das Wasser wihrend des
Hochwassers bis zu einem gewissen Grade zurlickstrbmen und wird es
nothig machen, Schutzdimme in der auf den Zeichnungen angedeuteten
Ausdehnung aufzufithren.

Der Hochwasserstand des Flusses, wenn nicht durch fernere Ein-
dimmungen unterhalb Fischamend geschiitzt, ist cbenfalls dargestelit.

. Ausser diesen Bauten habe ich noch ein Zufluchts-Reservoir angegeben,
das cbenfalls fir Handelszwecke benutzt werden kann, wenn es ndthig
ist, und sich an der Milndung des Canals in den Fluss, Albern gegenither,
befindet. Dieser Canal selbst kann wihrend Hochwassers durch die
vorgeschlagenen Wasserregulirungen nutzbar gemacht werden.

Ich schlage noch einen anderen Verbindungscanal mit einem da-
zwischenliegenden Bassin oder Dock vor, um noch mehr die Passage von
Schiffen zwischen dem Canal und dem Flusse zu erlcichtern, der amch
mit Quais an dem Ufer Gelegenheit zum Ein- und Ausladen von Schiffen

"gibt, und zugleich Raum zur Verbindung mit der Eisenbahn und
durch Landstrassen mit der Stadt und dem Lande auf dem linken Ufer
lidsst.

Ich habe auf dem Plane die vorgeschlagenen Aenderungen der
Eisenbahnlinien und die Lage der Briicken gezeichnet, wie solche im
September v. J. in Wien angeordnet und vereinbart waren.

In Hinsicht auf die Zufliisse, wic der Alser-, Doblinger-, Grinzinger-
Bach und andere dieser Art, dic gewthnlich Abgiinge mit sich flihren, ist
es wiinschenswerth, dass deren gewdhnliches Wasser durch Abzugs-
griben an den Ufern des Canals entlang geleitet werde , die sich in
ciniger Entfernung unterhalb der Stadt in denselben crgiessen. Diese
Abzugsgriiben konnen auch fir die Drainirung der Stadt und Vorstiidte
benutzt werden.

Auf dem Plan habe ich cinen fortlaufenden Uferdamm angegeben,
der 200 Fuss breit und 4 Fuss tber dem hichsten Wasserstande
den doppelten Zweck einer Strasse und cines Quais erfiillt. Der Quai kann

. mit den bestehenden Eisenbahnlinien verbunden werden. Die neuen

Briicken konnen fiir Strassen und Eisenbahnen dienen. Die projectirten

Aenderungen und Vermehrungen der Eisenbahnen und Strassen sind auf

dem Plane dargestelit.
Es erscheint mir sehr wiinschenswerth, eine directe Verbindurg
zwischen dem Dorfe Aspern und der Hauptstadt herzustellen.
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In Betracht der bei den Arbeiten zu beachtenden Ordnung empfehle
ich, dass die Regulirung des Flusses, wo sie zur Bildung des neuen Bettes
nbthig, und wo das Flussbett theilweise mit dem bestehenden gemein-
schaftlich ist, sofort durch Baggern und durch Ziehen der Leitmauern
oder fester permanenter Diimme begonnen werde.

Dies kann ohne Zweifel gethan werden, ohne mit der bestehenden
Schiffahrt auf dem Flusse oder dem Canal zu collidiren. Sobald das neue
" Bett vollstiindig gebildet ist, getrennt von dem gegenwirtigen Flussbett,
kann mit der Ausgrabung bis zu einer Tiefe von 5 Fuss unter Null gleich-
zeitig vorgegangen werden, und das so gewonnene Material zum Bau der
anstossenden Ufereinfassungen verwendet werden. -

Unter der angegebenen Tiefe wird es wiinschenswerth und sparsam
sein, das Flussbett zn der vollen Tiefe durch Baggern zu vollenden, da
unzweifelhaft das Wasser stark zufliessen wird.

Der Bau der Hauptschleussen des Canals, der Quaimaunern, der
Weg- und Eisenbahnbriicken kann gleichzeitiz mit der Ausgrabung des
neuen Flussbettes, ohne die gegenwiirtige Schiffahrt zu behindern, aus-
gefihrt werden und kann die ganze Arbeit nach meiner Ansicht bei
einem vorsichtigen Arrangement ohne Gefiibrdung dureh die Fluth wiihrend
des Baues vollendet werden. '

Was nun die wichtige Frage der Kosten dieses Baues betrifft, so
habe ich sorgfiltig die Quantitiiten der Ausgrabungen und der Uferein-
fassungen berechnet, gestiitzt auf die verschiedenen Durchschnitts-
Zeichnungen, die mir neuerdings von Wien zugegangen, und die Kunst-
bauten nach Skizzen, die zu dem Zwecke vorbereitet sind.

Nach meiner ausgedehnten Erfahrung in Canalbauten und bedeu-
tenden Flussdurchstichen, sowie deren Nebenarbeiten, schiitze ich die
Totalkosten auf 2,000.000 Pfund Sterling, ausschliesslich des Werthes des
zu erwerbenden Grundes und der Eisenbalhnbauten, deren Aus-
fibrung, wie ich annehme, die verschiedencn Gesellschaften sich vor-
behalten werden.

Im Vergleich der Kosten des Baumes des projectirten neuen Canals
mit der Rectification des bestehenden Flussbettes, bin ich, wenn ich die
absolute Nothwendigkeit, die Stadt Wien und deren Umgebung vor
Ueberschwemmung zu schiitzen und den daraus folgenden Bedarf von
Diimmen, von selbst grosserer Ausdehnung, als sie zum Ban des vor-
geschlagenen Canals erforderlich sind, in Betracht ziehe, vollstindig der
Meinung, dass dic Kosten sich beinahe gleichstellen werden, ohne bei
der letzteren die verschiedenen wichtigen commerciellen und sonstigen
Vortheile, auf welche die Donauregulirungs-Commission in der Speci-
fication hingewiesen hat, zu erziclen.
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Rechnen wir schliesslich noch den Werth, der dem an den Donan-
canal anstossenden Theile Wicns, der wichtigen Vorstadt Leopoldstadt
und der ausgedehnten Strecke Landes zwischen dem projectirten neucn
Flusshette und dem Canal durch die Ausfihrung dieser Arbeit gegeben
wird, sowie die Vortheile fiir allgemeine Handelsintercssen, und die Er-
lcichterungen, die dem Verkehr zwischen dem Fluss und den Eisenhahnen
geboten werden, so kann ich die Ausfihrnng dieser Arbeiten nur als
iiusserst wichtig fiir das Gedeihen Wiens und des Landes im Allgemeinen
ansehen und habe ich das Vertrauen, dass sie sich auch vom commer-
ciellen Standpnnct als gewinnbringend erweisen werden.

Ich habe die Ehre zu zeichnen mit vorzliglichster Hochachtung

Euer Hochwollgeboren

ganz crgebenster
James Abernethy m. p.

Auszug aus dem Kostenanschlage.

Pfund Sterling.
1. Umleitung und Regulirung des Hauptstromes . . 1,560.000

2. Regulirung des Canals und Winterhafen . . . . . 225.000
3. Neuer Canal und Docks . . . . . . . .. . . 15b.000
4, Verbreiterung von Britcken und Stragsen . . . . 60.000

zusanunen . 2,000.000
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2. Gutachten des Herrn G. Hagen.

Gutachtliche Aeusserung
iber die Regulirung der Donau bei Wien. -

Als Anlage zur commissarischen Verhandlung der Experten am 26. September 1867,

L. Darlegung der Grinde fir die Beibehaltung des gegemwirtigen Stremlaufes
der Donau.

Die Griinde, ans welchen ich mich unbedingt fiir die Beibehal-
tung des jetzigen Stromlaufes der Donau bei Wien, also gegen die
Verlegung desselben ausgesprochen habe, sind:

Der in den lithographirten Fragepuncten, wie im zugehirigen
Programme vom 27. Juli d. J. bezcichnete Hauptzweck der Reguli-
rung, kann mit Beibchaltung des bestehenden Stromes schon vollstiindig
cerreicht werden. Unter den verschiedenen Projecten filr den Durchstich,
von denen ich Kenntniss erhalten habe, wiirde sich in Betreff der Um-
gehung des Praters, so wie auch mit Ricksicht auf die Ferdinands-Nord-
bahn meines Erachtens am meisten dasjenige empfehlen, welches die
Krimmungen der Donau von der Einmiindung des Kaiserwassers bis
unterhalb des Dampfschiffabrts-Etablissements abschneidet, wobei also
der Durchstich zwischen dem Mitterhaufen und dem Dammhaufen wieder
in den Strom tritt. Die Liinge des Stromlaufes betriigt in diesem Falle
4.360 Klafter, die des Durchstiches 3.840 Klafter. Das Verhiiltniss beider
Liingen zu einander stellt sich daher auf:

1:135: 1 oder anndihernd auf 8: 7

Eine so geringe Abktirzung des Stromlaufes ist wohl sonst nicht
leicht zur Ausfithrung gebracht worden, wenn nicht etwa in Verbindung
mit andern Durchstichen die Ausgleichung der beiderscitigenBodenfliichen
oder andere Grilnde dazu Veranlassung gegeben haben. Bei weiterer
Fortsetzung des Durchstiches, wie solche in den tibrigen Projecten
angenommen ist, witirde das Lingenverhiiltniss sich noch mehr der
Einheit nihern, also die Ausbildung des Durchstiches noch weniger
hegtinstigen. '
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Das alte Strombett befindet sich hier zwar keineswegs in normalem
Zustande, doch ist zur Einleitung eines solchen bercits Vieles geschehen,
und namentlich sind die dem Angriffe des Stromes am meisten ausgesetzten
Ufer schon in grosser Ausdehnung solide gedeckt worden. Ein grosser
Theil dieser Deckungen wiirde auch bei der vollstindigen Regulirung
wieder zu benutzen sein, und sonach wire die noch fehlende Befestigung
der Ufer mit weit geringeren Kosten auszufihren, als wenn ein ganz
neues und noch dazu gerades, oder nur sehr schwach gekrlimmtes
Strombett gewiihlt wiirde.

Im gegenwiirtigzen Strombette kommen auch scharfe Krimmungen
vor, die sich aber so ermiissigen lassen, dass sie sowohl fir die Schiff-
fahrt, wie filr die Vorfluth ohne merklichen Nachtheil sind.

Wenn der Strom durch regelmiissige und sanft gekrilmmte concave
Ufer, und soweit es nothig ist, auch durch Vorriickung der convexen
Ufer begrenzt ist, wenn ansserdem dic Seitenstromungen, mit Ausnahme
des Donaucanales, ausser Thiitigkeit gesetzt werden, so dass bei mittleren
und bordvollen Wasserstiinden nicht mehr ein so grosser Theil des
Wassers dem Strome entzogen wird, und wenn endlich das Hochwasser
zu beiden Seiten in angemessener Entfernung durch Deiche begrenzt
wird, so wird diese Strecke nach meiner Ueberzengung nicht nar bequem
beschifft werden knnen, sondern sie wird anch in solchem Zustande sich
erhalten, dass die bisher berechtigten Klagen tiber fehlende Tiefe auf-
hiren. Diese regelmiissige Ausbildung des Strombettes bietet zugleich
den sichersten Schutz gegen Eisversetzungen und gegen hohie Anschwel-
lungen, welche bei Eisgiingen hier bisher zuweilen eingetreten sind.

Bei Beantwortung der Frage, ob das alte Strombett beizubehalten
sei, darf der Donaucanal nicht unbeachtet bleiben. Es ist gelungen, die
obere Mindung desselben, sowie auch die untere, vor wiederkehrenden
Verflachungen zu sichein. Die Erhaltung dieses glinstigen Verhiiltnisses
ist driugend geboten. Das fiir die obere Miindung gewiiblte Mittel ist
freilich ein ganz ungewdhnliches, und entspricht keineswegs den Methoden,
die man bei Regulirung der Strdme sonst anwendet; bei der Schwierigkeit,
die beabsichtigte und wirklich erreichte Theilung des Wassers in anderer
Art darzustellen, kann ich indessen nar empfehlen, hier nichts zu
indern. Die Folgen der starken Beschriinkung des Strombettes bei Nuss-
dorf durch dig beiden Bulinen, die vom linken Ufer aus vortreten, haben
bisher, wie mir mitgetheilt ist. weder den Schiffern noch den Anwohnern
der obern Stromstrecke zu Klagen Veranlassung gegeben; es liegt also
kein Grund ver, hier eine andere Anordnung zu treffen, welche leicht den
Canal gefiihrden konnte. Letzteres ist anbedingt zu besorgen. wenn man
den Durchstich auch nar in der vorstehend bezeichueten geringsten Linge
ausfilhrt. Bei der Abktrzung des Stromlaufes um 520 Klafter witrde das
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absolute Gefiille, das nach dem neuen Nivellement hier auf 100 Klafter
schr nahe 3 Zoll (genauer 2995 Zoll) betriigt, sich um 16 Zoll ermiissi-
gen. Sollte es ausserdem noch gelingen, in dem geraden, oder nur
schwach gekriimmten Durchstiche ein sehr tiefes und vollstindig
geregeltes Strombett darzustellen und zu erhalten, so wiirde die Senkung
des Wasserspiegels in der obern Miindung des Canales noch grsser
werden. Hierdurch wiirde die Schiffahrt im Canale wesentlich erschwert
werden, wenn man letzteren nicht etwa angemessen vertiefen und ent-
sprechend auch verbreiten, oder wenigstens die Steindossirungen sichern
wollte. Ausserdem kommt hierbei noch in Betracht, dassin Folge der
Senkung des Wasserspiegels in der oberen Mindung des Canales,
wiihrend die untere unveriindert bleibt, auch das Gefiille und mit diesem
die Geschwindigkeit sich vermindert. Die Sinkstoffe, die dem Canale
nicht nar aus der Donau, sondern auch aus dem Alser- und Wienbache,
sowie aus den Abzugsgriben und Rinnen der Stadt zugehen, werden
daher nach der Ausfihrung des Durchstiches noch mehr als bisher
im Canale sich ablagern und denselben immer von Neuem verflachen.

Die bei der Abkiirzung des Stromlaufes zu erwartende Senkung
des Wasserspiegels vor der oberen Milndung des Durchstiches ist aber
auch fiur die Schiffbarkeit der Donau selbst wesentlich nachtheilig und
gefilrdet diese in der bedenklichsten Weise. Man hat zwar oft die
Erfahrung gemacht, dass auch bei viel bedeutenderen Abkiirzungen, in
Folge der Abschneidung scharfer Serpentinen, das frithere absolute
Gefiille der Durchstiche sich keineswegs dauernd erhiilt, vielmehr eine
Ausgleichung desselben weit aufwiirts bald erfolgt und dadurch eine
bequeme Schiffabrt wieder ermoglicht wird. Im vorliegenden Falle ist
aber ein solcher glinstiger Erfolg nicht zu erwarten, weil (wic ich bei
einer nachtriglichen Untersuchung der Donau mich davon iiberzeugte)
zwischen Kahlenbergerdtrfel und Nussdorf der Felsboden sich weit in
das Strombett erstreckt, und Uber demselben schon gegenwiirtig nur
- sehr miissige Tiefen vorhanden sind.

Die Peilungen ergaben hier niimlich stellenweise bis zu bedeuten-
dem Abstande von der rechtseitigen Uferdeckung nur 9 bis 10 Fuss
Wassertiefe bei Null am Pegel *), und die Sohle war nicht mit losen
Geschieben oder Schotter iberdeckt, sondern die Peilstange traf unmittel-
bar den gewachsenen Felshoden. Wollte man also einen der projectirten
Durchstiche ansfihren, und dadurch die Senkung des Wasserstandes
hier veranlassen, so miissten gleichzeitig ansgedehnte Felsensprengungen
vorgenommen, oder das Strombett weit nach der linken .Seite verlegt

#) Die simmtlichen hier angegebenen Wasserstinde beziehen sich auf den
Pegel an der d@rarischen Donaubriicke.

6
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werden, wo der Felsboden schon tiefer liegt und die Darstellung der fir
die Schiffahrt nothigen Tiefe nicht mehr behindert.

Diese Senkung des Wasserspiegels, die eben sowohl im oberen
Theile des Donaucanales, wie in der Donau selbst eintreten wiirde, wire
freilich in Beziechung auf die Verhinderung von Inundationen sehr vor-
theilhaft, aber letzteren muss man in der Art entgegenwirken, dass nicht
zugleich die Schiffahrt gesttrt oder vollstindig behindert wird.

Es mag hier nur erwiihnt werden, dass durch Aufriumang and
Regulirung des Strombettes nicht nur den Eisversetzungen am sichersten
vorgebeugt, sondern auch der Abfluss bei hoheren Wasserstiinden wesent-
lich befirdert wird. Von den sonstizen Mitteln zur Verhinderung hoher
Anschwellungen bei offenem Wasser wird im zweiten Theile dieses
Gutachtens die Rede sein, da dieselben ebensowohl bei einem Durch-
stiche, wie bei dem bestehenden Stromlaufe zu berticksichtigen sind.

In dem mit mehrfachen Kriimmungen versehenen bisherigen Strom-
bette kann der tiefsten Riune oder dem Thalwege die Richtung sicher
angewiesen werden, woher zu erwarten, dass vor den concaven Ufern
hinreichende Tiefe sich erhalten wird, so dass die Schiffe hier unmittelbar
anlegen konnen. In einem geraden oder nur sehr flach gekritinmten
Durchstiche dagegen, der bis zur Uferhohe die ganze Wassermasse fassen
soll, ist die Lage des Stromstriches von Zufiillickeiten abhiingig, und es
ist zu besorgen, dass die gewtinschten tiefen Anlegestellen sich nicht
dauernd erhalten, sondern ibre Lage veriindern, was gewiss hochst
nachtheilig wiire.

Bei Verlegung eines Stromnbettes werden die Privatinteressen
jedesmal Dberiihrt, so dass, von dem Ankaufe des nithigen Grund
und Bodens abgesehen, vielfache Entschiidigungsansprilche erhoben
werden.

Die Erschwerung der Bewirthschaftang, die Entfernung vom Strome
und dergleichen werden dabei gemeinhin als sehr wichtige Verluste
bezeichnet. Dass die Kosten fur die eigentliche Darstelluong und -
Sicherung des Durchstiches sich ohne Vergleich viel hdher, als die voll-
stiindige Stromregulirung stellen, bedarf keines niihern Nachweises.

Wenn man aber auch von dem Kostenpuncte absieht, so treten der
Ausfiibrang des Durchstiches an der fraglichen Stelle noch andere sehr
grosse technische Schwierigkeiten entgegen. In sonstigen Fiillen gentigt
es, nur einen Canal zu bilden, dessen Breite dem dritten oder vierten
Theile der Breite des beabsichtigten neuen Strombettes gleich, und
dessen Tiefe gleichfalls sehr miissig ist. Man tberliisst alsdann die
weitere Ausbildung des Durchstiches der hindurchgehenden starken
Strémung. Diese greift die Seitenwiinde und die Sohle so lange an, bis
die der Wassermasse und Geschwindigkeit entsprechende Erweiterung
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des Bettes eingetreten ist, und man hat nur dafiir zu sorgen, dass die
Ufer nicht zu weit abbrechen.

Eine solche Mitwirkung des Stromes zur Ausbhildung des neuen
Bettes tritt indessen nur ein, wenn die kiinstlich dargestellte Rinne sehr
kriftig durchstromt wird, also die Geschwindigkeit in ihr ohnerachtet
der missigen Dimensionen schon bedeutend grisser, als im alten Arme
ist. Hierzu ist erforderlich, dass der Stromlauf in starkem Verhiiltnisse
abgekiirzt wird. Im vorliegenden Falle geschieht dieses nicht, wie bereits
erwihnt worden. Die Liingen verhalten sich-bei der giinstigsten Wahl
nur wie 8 : 7, man wird also dem neuen Bette durch Graben und Baggem
die volle Breite und Tiefe geben miissen. Mit grossen Kosten liesse sich
dieses thun, wenn nicht die obere Miindung des Durchstiches gerade mit
der des Kaiserwassers zusammenfiele. Letzteres fuhrt ndimlich bei
hioheren Anschwellungen der Donau noch einen grossen- Theil der
Fluthen ab, und diese kinnen von dem ecigentlichen Strombette nicht
aufgenommen werden, da dasselbe namentlich vor der Chaussée-Bricke
zu schr beschriinkt ist. Will man den Durchstich kiinstlich ausgraben
und ausbaggern, wie nothwendig ist, so muss man dafir sorgen, dass
wiihrend dieser Zeit selbst bei Hochwasser keine Strdmung hindurchgelt,
die immer neue Sand- und Schottermassen hineintreiben wiirde. Es bleibt
daher nur tbrig, vor der Ausfilhrung des Durchstiches einen wasserfreien
Damm um denselben darzustellen. Dieser wiirde zugleich das Kaiser-
wasser sperren, und wenn dadurch nicht die angenscheinlichste Gefalr
fir die Umgebungen, wie auch fiir Wien herbeigefihrt werden soll, so
muss vorher das alte Bett der Donau vor den Brticken aufgeriumt and
soweit verbreitet werden, dass das Kaiserwasser in Betreff der Vorfluth
entbehrlich wird. Wiihlt man also den Durchstich, so ist man gezwungen,
mit der Verbreitung und Vertiefung des Donaubettes, das man verlassen
will, den Anfang zu machen.

Wenn endlich (etwa in drei Jahren) der Durchstich vollstindig aus-
gehoben ist, so ist es nothwendig, unmittelbar nach seiner Eroff-
nung den bisherigen Lauf der Donan abzusperren. So lange nimlich
beide zugleich in Thiitigkeit sind, vertheilt sich die Wassermenge auf
beide Arme, jeder erhiilt also nur etwa die Hiilfte derselben, oder es
gentigt za ihrer Abfuhrung die halbe Geschwindigkeit. Zur Darstellung
einer solchen bedarf es nur des vierten Theils vom fritheren Gefille.
Wenn sich die Verhiiltnisse auch nicht genauer verfolgen lassen, so
ergibt sich doch schon hieraus, dass nach der Eréffnung des Durchstiches
und bis zar Schliessung des jetzigen Donaubettes der Wasserstand an
der oberen Mindung zur Zeit der mittleren und niedrigen Wasserstiinde
so tief sinken wird, dass die Schiffahrt sowohl auf dem Strome, und im
neuen Durchstiche, wie auch im Donaucanale ganz aufhirt. Man darf

0 L ]
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sich aber nicht mit der Hoffnung schmeicheln, in wenig Tagen oder
Wochen die Absperrung der Donau zu beendigen. Diese Arbeit wird
iberaus schwierig sein, da mit dem Fortschreiten der Schiittung die
Anschwellung des Wassers vor dem Damme sehr bedeutend sich erhebt,
und schliesslich der Damm einem Wasserdrucke von etwa 10 Fuss aus-
gesetzt bleibt.

Man kinnte vielleicht die Absicht haben, den untern Theil des
Durchstiches in voller Breite und Tiefe im Schutze desjenigen Dammes
auszufithren, der auf dem rechten Ufer des Kaiserwassers neben den
Bade-Etablissements schon besteht, wihrend man das Kaiserwasser in
gerader Richtung dagegen leitet, und sonach den Hauptstrom hieher lenkt.

Dabei tritt indessen der Uebelstand ein, dass der neue Wasserlauf,
so lange jener Deich noch nicht durchstochen ist, sogar eine grissere
Linge hat, als der alte, und dass in der Zwischenzeit, bis endlich durch
fortgesetzte Abgrabungen und Baggerungen der Strom wirklich sich
hierher gewendet hat, die Schiffahrt wieder unterbrochen sein wird.
Nach der endlichen Durchstechung jenes Deiches steht aber gleichfalls
eine sehr starke Senkung des Wasserspiegels wieder in Aussicht, die
nur mit der Schliessung der alten Donau aufhdrt.

Nach vorstehenden Ertrterungen ist wihrend der Ausfihrung des
Durchstiches eine lingere und zwar vollstindige Unterbrechung der
Schiffahrt unvermeidlich; wenn man aber die Kosten nicht iibermissig
steigern und die Bauzeit verliingern will, so wird dabei auch vortiber-
gehend die Gefahr vor hohen Ueberschwemmungen wesentlich ver-
grossert, und dauernd die Schiffahrt benachtheiligt. Nach gewdthn-
licher Auffassung wiirde desshalb vom Durchstiche ganz abgesehen
werden milssen; da jedoch die erste Frage sich nur auf die schliesslichen
Erfolge ohne Rucksicht auf die Kosten bezieht, so beantworte ich die-
selbe dahin:

dass der Hauptzweck der beabsichtigten Regulirung viel sicherer
durch Beibebaltung und Verbesserung des gegenwiirtigen Stromlaufes,
als durch Verlegung desselben zu erreichen ist.

Wenn ich hierdurch di¢ erste Frage auch schon vollstindig beant-
wortet habe, 8o scheint es doch ntthig, in Betreff der unter Nr. V des
Programmes bezeichneten Riicksichfen auf die Erleichterung des commer-
ciellen Verkehrs noch beide Projecte zu vergleichen. Es ist némlich fiir
zweckmissig erkannt, Landungspliitze im Strome selbst von 2.500 Klafter
Li#nge darzustellen und diese daurch Verlegung der Donau in grissere
Nihe von Wien zu bringen.

Die erste Forderung lisst sich auch erreichen, wenn man den be-
stehenden Lauf des Stromes beibehiilt. Aus dem beigefligten Plane er-
gibt sich, dass zwischen der Mindung des Donaucanales und der
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Strassenbriicke (roth AB), sowie auch zwischen dem Fahnenstangen-
haufel und dem Dammhaufel (roth CD) concave Ufer von der ver-
langten Ausdehnung gewonnen werden. Diese Linien sind aber grossen-
theils stiirker gekrimmt, als der Durchstich nach irgend einem der mir
bekannt gewordenen Projecte, und es ist sonach mit grosserer Sicherheit
zu erwarten, dass vor diesen Ufern die gewtinschte Tiefe sich bilden und
dauernd erhalten wird.

Der zweiten Forderung, niémlich der grisseren Anniherung an die
Stadt, kann freilich mit Beibehaltung des Donaulaufes nicht entsprochen
werden ; die Erfullung dieses Wunsches scheint indessen nur von unter-
geordneter Bedeutung zu sein. Die beiden jetzigen Landungsplitze der
Dampfschiffe anf dem Donaucanale sind von dem Mittelpuncte der
Stadt oder vom Stephansplatze 400 und 600 Klafter entfernt. Wollte
man den Durchstich ausfihren, so wiirde der niichste Uferpunct schon
1.500 Klafter, also viel weiter zurtickliegen. Dic Entfernung der beiden
oben erwihnten concaven Ufer im alten Donafibette misst dagegen 2.500
Klafter. Der Unterschied von 1000 Klaftern oder von einer Viertelmeile
verliert aber insofern an Bedeutung, als im gtinstigsten Falle doch schon
3/ Meilen zurtickgelegt werden miissen.

Ftr den Personenverkehr werden in beiden Fillen Stellwagen
benutzt werden, fir den Giterverkehr ist es aber, sobald Eisenbahn-
verbindungen bestehen, von wenig Bedeutung, ob die Ziige 1.500 oder
2.500 Klafter weit zu fSrdern sind. Den Beweis daflir liefern die Verbin-
dungsbahnen in allen grossen Stidten, auf denen der Verkehr nicht
leidet, wenn sie anch sehr weite Umwege machen.

11, Beschreibung der vergeschlagemen Regulirumgs - Arbeiten und der Art der
Ausfihrung derselben.

Ich muss die Bemerkung voranschicken, dass ich iber manche
wichtige Puncte mir kein ganz sicheres Urtheil habe bilden kénnen, und
ich daher gezwungen bin, einige nicht vollstindig begriindete Voraus-
getzungen zu machen. Auf meinen Wunsch boten mir freilich die beim
Stromban beschiiftigten Herren Localbeamten sehr bereitwillig die Ge-
legenheit, noch nach dem Schluss der Conferenzen am 29. September,
sowohl den Strom, wie dessen Ufer niher kennen zu lernen, aber den-
noch gentigte dieses nicht, um alle Einzelheiten des Projectes bestimmt
bezeichnen zu kénnen. Dazu kommt auch, dass selbst, wenn ich hierauf
mehr Zeit verwendet hiitte, doch mir, als einem Fremden die verschie-
denen Ricksichten unbekannt geblieben wiiren, welche schliesslich tiber
die Frage entscheiden, wo und in welcher Ausdehnung die commerciellen
und sonstigen Anstalten, von welchen im Programme die Rede ist, ein-
zurichten sind.
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Diese Zweifel bezichen sich aber micht allein auf Nehenanlagen,
sondern betreffen auch sehr wesentliche Theile des Projectes. Hierher
gehort namentlich die 1ichtige Wahl der Breite des Strombettes. Nimmt
man dieselbe zu gross an, so bilden sich darin Kiesbinke oder sonstige
Untiefen, wie in der That im vorliegenden Falle geschehen ist; bei einer
zu geringen Breite dagegen kann das Wasser nur unter stirkerem Ge-
fille abfliessen und erhebt sich vor der zm engen Stromstrecke, wodurch
die Culturen der oberhalb belegenen Lindereien beeintriichtigt, vielleicht
auch sonstige Nachtheile herbeigefiihrt werden.

Was die Einfassung des Strombettes in feste Ufer betrifft, so kann
hei neuen Anlagen nur die maglichste Regelmiissigkeit empfohlen werden,
8o dass man Curven wihlt und wirklich ausfihrt, die keine pldtzlichen
Uebergiinge aus einer Richtung in die andere bildlen. Wenn dagegen,
wie hier, Uferdeckungen bereits bestehen, die stellenweise vielleicht nar
nm wenige Klafter vor die beabsichtigten Linien vortreten, oder dagegen
zurlickspringen, 8o ist es meines Erachtens keineswegs geboten, die Aus-
gleichung sofort vorzunehmen, viehnehr mag dieselbe bei spiiteren Repa-
rataren beriicksichtigt werden. Der Nachtheil sehr geringer Unregel-
missigkeiten pflegt sich nicht auffallend zu erkemnen zu geben. Die in
Rede stehende Stromecorrection ist tiberdies so ansgedehnt, dass man
gie nicht in einem oder in zwei Jahren beendigen kann, und man wird
daher zunichst die grossten Uebelstinde beseitigen und die Verhiltnisse
nach und nach verbessern.

Am dringendsten ist es meines Erachtens, die mdglichst grisste
Wassermenge beim niedrigen und bis zum bhordvollen Wasserstande
iwenn das Wasser die allgemeine Uferhihe erreicht) dem eigentlichen
Strombette zuzufiithren. damit dasselbe durch kriftige Stromnng geriiamt
wird und dauernd die Tiefe behdlt. Welchen nachtheiligen Einfluss be-
deutende Nehenarme in dieser Beziehung ausiiben, lisst sich ans den
uns mitgetheilten neuen Peilungen deutlich erkennen.

Dieselben beginnen bei Klosterneuburg und zeigen oberhalb der
Kuchelau in der ziemlich geraden Stromstrecke, neben welcher jedoch
sfidwirts ein bedeutender Arm liegt, die Tiefe von nur 9 Fuss. Weiter
aufwirts ist nach der Peilung von 1858 die Tiefe noch geringer und die
Spaltangen des Stromes sind hier zugleich zahlreicher.

Die vor dem linken Ufer belegenen Inseln, der Langchaufen und
der Kahlenbergerhaufen, sind sowohl unter sich, wie mit dem Ufer durch
flache Ricken verbunden, die beim Wasserstande von Null einige Fuss
fiber diesen vortreten. Hier ist die Tiefe des Fahrwassers viel bedeu-
tender. weiter abwirts dagegen neben der flachen und noch mit Rinnen
umgehenen Insel ermissigt sich die Tiefe nach der neuen Peilung bis
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anf 11 Fuss 9 Zoll. Indem ich oberhalb Kahlenherger Dérfel quer
tiber den Strom fuhr, fand ich daselbst die grisste Tiefe nar 11 Fuss.

An dem Separationswerke, die Scheere genanmt, hat die frithere
sehr grosse Tiefe seit 1858 betrichtlich abgenommen. Weiter hin bis zur
Taborau ist aber Vertiefung eingetreten, die vielleicht durch das weitere
Vortreten des Bruckhaufen veranlasst ist. Nach der mitgetheilten
Karte beschriinkt letzterer das Strombett bis auf 80 Klafter und dieses
erklirt sich theils durch die hier stattfindende Stromkriimmung und theils
durch die Wirksamkeit des Kaiserwassers, das bei hoheren Anschwel-
lungen grosse Wassermassen abfiihrt, und selbst beim Wasserstande von
Null am.Pegel noch thitig ist.

Dieser Offenerhaltung des Kaiserwassers ist es zuzuschreiben, dass
das Fahrwasser, sobald es eine gerade Richtung annimmt und sich nach
dem linken Ufer wendet, sich stark verflacht. Die mitgetheilte neue
Peilung ergibt fiir den Wasserstand von Null am Pegel, neben der Eigen -
.bahnbriicke 9 Fuss. Indem ich bei dem Wasserstande von 4 O Fuss 1 Zoll
hindurchfuhr, und zwar durch diejenige Oeffnung, die vorzngsweise von der
Schiffahrt benutzt werden soll, wurde die Tiefe nur 7 Fuss 6 Zoll gemessen.

Weiterhin, wo der Strom vorlings den Schiffmtihlen, am conecaven
Ufer liegt, ist die Tiefe durchwegs 12 Fuss oder dariiher, sobald das
Fahrwasser aber einc gerade Richtung annimmt, wird die Tiefe viel
geringer und vor der Ausmindung des Kaiserwassers betriigt sie sogar
nach der mitgetheilten Peilung nur 7 Fuss.

Demniichst wird die Ticfe zwar griosser, aber vorlings des kleincn
Giinschaufens und bis zum Mitterhaufen ist seit dem Jahre 1858 eine sehr
starke Verflachung eingetreten. Die Tiefen haben sich hier stellenweise
um 10 Fuss vermindert. Nach der mitgetheilten Peilang misst die Tiefe
zwischen dem Mitterhaufen und grossen Neuhaufen gegenwiirtig nur 8 Fuss,
"wo friither 18 Fuss gefunden war. Der kleine Giinsehaufen wird augen-
scheinlich vom Strome abgebrochen; es steht also hier eine grissere Ver-
breitung des Bettes und zunehmende Verflachung des Fahrwassers in
Aussicht. Die zwischen dem grossen Saulenshaufen und dem kleinen
Ginsehaufen ausgeflihrten Baggerungen, welche einen aufwirts gekehr-
ten Ausgang den Dampfschiffen eroffnen sollten, scheinen zu diesen sehr
ungtinstigen Verinderungen wesentlich beigetragen zu haben, indem sie
theils dem Nebenarme vor dem Dampfschiffahrts - Etablissement eine
grissere Wirksamkeit gaben, als er bisher hatte, theils aber hierdurch
auch das Fahrwasser von dem linksseitigen concaven Ufer abgelenkt ist.

Von hier bis zur Ausmilndung des Donaucanales sind in den
scharfen Kriimmungen die Tiefen bedeutender, doch ist die Wirkung des
linkseitigen Nebenarmes wieder nicht zu verkennen, da am Giinshiufel
nur 12 und am Schirlinghiéufel sogar nur 81/, Fuss Tiefe vorkommen.

~
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Ebenso hat das sehr erweiterte Strombett zur Seite der Milndung
des Canales nur 10 Fuss Tiefe.

Das alte Strombett der Donaun, das bei Gelegenheit der Darstellung
der jetzigen Canalmiindung im Jahre 1850 verlassen und durch einen
Durchstich bis zur Ausmiindung des Schwechatbaches ersetzt wurde, ist
noch gegenwiirtig weit gedffnet, und seine obere Milndung, die durch ein
starkes Parallelwerk geschlossen war, ist wihrend des letzten Winters
durchbrochen, woher jetzt wieder selbst bei kleinem Wasser eine beden-
tende Stromung hindurchgeht. Unter diesen Umstiinden konnte die ge-
horige Ausbildung des neuen Bettes nicht erfolgen, und das Fahrwasser
ist zur Seite des Schneidergrundes nar 7 Fuss tief.

In der ganzen Strecke von dem Dampfschiffahrts-Etablissement
abwiirts bis tber Fischamend hinaus ist das linkseitige Ufer in meilen-
weiter Breite nur niedrig, durch keine Deiche abgeschlossen und von viel-
fachen alten Stromliufen und tiefen Rinnen durchschnitten. Die geringen
Tiefen des Fahrwassers, die hier mehrfach auf 10 Fuss und sogar dar-
unter herabsinken, erkliiren sich hierdurch.

Aus Vorstehendem ergibt sich, dass auch in dieser Donaustrecke,
ibereinstimmend mit allen sonstigen Erfahrungen, die Stromspaltungen
zur Verschlechterung des Fahrwassers wesentlich beitragen, und dass es
demnach darauf ankommt, diese zu beseitigen und dem Hauptarme die
mdglichst grosste Wassermenoe zuzufihren, um die ndthige Kraft zur
Aufriumung desselben zu gewinnen.

Die Schliessung der Nebenarme kann auf zwei verschiedene Arten
geschehen, nimlich entweder durch sofortigen wasserfreien Abschluss,
oder dadurch, dass man die Seitcnarme nach und nach zar Verlandung
bringt und mit der Zeit ausser Thitigkeit setzt.

Das erste Mittel, das freilich zuweilen in Folge besonderer localer
Verhalmisse geboten ist, wird im Allgemeinen vermieden, weil dadarch
die Gelegenheit zur Verlandung und Ausgleichung der vorhandenen
Rinnen abgeschnitten wird, und diese entweder nutzlose Wasserflichen
bleiben oder kinstlich verschiittet werden miissen. Andererseits sind aber
die Hauptarme, die nach solcher Durchdimmung allein das Hochwasser
abfihren sollen, hiiufig nicht weit genug gedffnet, um dieses mit Sicher-
heit thun zu kinnen, ohne dass sie bedeutende Anschwellungen vor den
verengten Stellen erzeugen. Im vorliegenden Falle wiirde znm Beispiel
durch einen hohen Abschluss des Kaiserwassers die Donaun oberhalb der
bestehenden Brilcken bei Hochwasser mehr wie bisher anschwellen,
wihrend man bei Verminderung des Abflusses durch diesen Nebenarm
mittelst niedriger Dimme erwarten darf, dass, den hier eintretenden Ver-
landungen entsprechend, das Profil des Hanptarmes sich nach und nach
erweitern wind. Die Nachhilte, die dabei vielleicht erforderlich wird, ist
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jedenfalls nnbedentend gegen diejenige, welche nothig wire, wenn man
plotzlich auch dem Hochwasser den Wegtdurch den bisher weit gedff-
neten Seitenarm sperren wollte.

Soviel ich bemerkt, ist es in dem fraglichen Terrain nirgend ge-
boten, wasserfreie Absperrungen sogleich vorzunehmen; wenn man aber
die Nebenarme oder die an beiden Enden getffneten Wasserliufe etwa
in der Hbhe des mittleren Wasserstandes, vielleicht 2 Fuss am Pegel,
schliesst, alsdann wird bis zu diesem Wasserstande das Wasser im Strom-
bett zusammengefasst und kann aunf dieses einwirken. Aber auch bei
etwas htherenWasserstinden wird der Einffuss solcherniedrigen Abschltisse
noch sehr merklich sein, indem sie die Durchstrbmung wesentlich schwii-
chen, so lange noch das Wasser die allgemeine Uferhthe nicht erreicht,

Geschieht letzteres, so verschwindet freilich der Einfluss jener
niedrigen Durchdiimmung, aber alsdann wird auch die Einwirkung des
Stromes, der sich ttber die Ufer verbreitet, auf das Bett sehr geringe.

Wie schnell an der Donau solche Verlandung der Seitenarme
erfolgt, sobald man die Stromung darin durch niedrige Abschlussdimme
missigt, gibt sich sehr auffallend an der verlassenen unteren Strecke des
Donaucanales zu erkennen, die nahe in ihrer ganzen Breite bis zur allge-
meinen Terrainhthe aufgelandet ist. Sobald ein solcher Zustand in den
betreffenden Nebenarmen eingetreten ist, wird der Ausfiihrung wasser-
freier Abschliisse, und soweit es nithig, auch vollstindiger Eindeichungen
nichts im Wege stehen.

Wenn man in dieser Art bis zu einem Wasserstande, der den mitt-
leren bedeutend tibersteigt, dem Strome die grissere Wassermenge
zufiihrt, 80 muss dem verstirkten Angriffe desselben gegen die Ufer vor-
gebeugt und auf die Bildung eines normalen Bettes hingewirkt werden.
Ersteres ist in der Hauptsache hier bereits geschehen, indem mit wenig
Ausnahmen die concaven Ufer sehr solide gedeckt sind, Letzteres ist
dagegen noch gicht erfolgt.

Selbst an den Stellen, wo beide Ufer mit Steinrevétements versehen
sind, finden sich ausgedehnte Sand- und Schotterbinke, die h#ufig einige
Fuss hoch itber Null des Pegels sich erheben. _

Aus dem letzten Umstande darf man den Schluss ziehen, dass die
Entfernung der beiderseitigen Ufer oder die Breite des Strombettes zu
gross vorgenommen ist. Bei der hier gewiiblten und auch sonst vielfach
iblichen Bauart, nimlich den Deckungen, die mit Boschungen von 1:2
sehr hoch, bis 8 Fuss am Pegel ansteigen, nimmt dic Breite des darin
eingeschlossenen Stromes bei wachsendem Wasser nur wenig zu

Wasserstiinde von 8 Fuss gehtren aber zu den seltenen.

Nach den vorgelegten Tabellen sind sie wihrend mancher Fahr-
giinge gar nicht und in andern nur so eben und zwar nur an einzelnen
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Tagen erreicht. Alsdann ist die Wassermasse der Donau viel grdsser,
als bei dem gewohnlichen niedrigen Sommerwasserstande von Null am
Pegel, und wenn nicht ein Theil derselben durch Nebenarme abgefiihrt
wird, so ist sie allein auf dieses kilnstlich eingefasste Strombett ange-
wiesen. Die Breite des letzteren ist bei solchem hohen Stande nur um
32 Fuss oder etwas tiber 5 Klafter grosser, als bei jenem niedrigen.
Wenn die gewihlte Breite dem ersteren angemessen ist, so ist sie fiir den
letzteren zu gross, weil bei diesem die Stromung nicht uiberall so stark
sein kann, um Ablagerungen zu verhindern. Solche erfolgen zufillig und
bilden sich zufillig weiter aus, so dass die verbleibende tiefere Rinne
sich unregelmiissig zwischen ihnen hindurch schlingelt, wenn nicht eine
starke Kriimmung des Stromlaufes sie an das concave Ufer verlegt. Doch
selbst regelmiissige und sehr auffallende Kriinmungen gentigen in weiten
Strombetten nicht immer, um eine Ablenkung des Stromstriches und die
Bildung von Untiefen und hohen Ablagerungen vor dem concaven Ufer
zu verhindern. Der Ausmiindung des Kaiserwassers gegentiber ist ein
Fall dieser Art eingetreten. Von dem linkseitigen vollstindig aus-
gebauten und auf eine grosse Linge ziemlich regelmissig gekrimmten
concaven Ufer entfernt sich vor dem grossen Lettenhaufen plotzlich der
Stromstrich und eine hohe Bank hat sich in der Concave gebildet.

Die fir die Donau bei Wien gewiihlte Breite ist demnach fir das
kleine Wasser zu gross, und da bei diesem das Bett durch vielfache
unregelmiissige Sandbiinke verengt wird, so ist es passend, eine gleiche
Verengung, die jedoch ein regelmiissiges Fahrwasser darstellt, kiinstlich
zu bilden. Diese Verengung muss aber bei steigendem Wasser aufhoren,
damit der Strom an Breite bedeutend zunimmt, sobald er anschwillt.

Es ist denkbar, dass man in dem bestehenden Strombette nur eine
Rinne von der fiir das kleine Wasser ndthigen Breite freiliisst, zur Seite
derselben aber eine sehr flache Steinbdschung auffithrt, die im Verhiilt-
niss von 1:30 oder 1:40 von diesem Bette aus bis gegen die Uferhthe
ansteigt. Hierdurch wirde die Bedingung erfilllt, dass das Bett bei
kleinem Wasser nicht tberfliissig breit ist, bei steigendem Wasser aber
sich sehr stark verbreitet. Ein solcher Bau verbietet sich aber augen-
scheinlich wegen seiner tlbermiissigen Kostbarkeit, da die ganze sehr
breite Dossirung befestigt werden miisste.

Der erwiihnte Zweck lidsst sich jedoch in anderer Art, niimlich
durch Anwendung des Buhnenbaues leicht erreichen. Mir ist zwar
bekannt, dass man sowohl im stidlichen Deutschlande, wie auch im Aus-
lande schr traurige Erfahrungen bei Buhnenbauten gemacht hat. Dieses
geschah indessen allein in Folge der ganz fehlerhaften Anwendung des
Systems, und keineswegs darf man solches Missgliicken dem Systeme
selbst zuschreiben. Wenn man ecine einzelne Buhne weit vor die Ufer in
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den Strom vortreten ldsst, so kann dadurch unmiglich dem Strome ein
regelmissiger Lauf gegeben werden, und wenn der Kopf der Buhne bis
zur Sohle des Bettes steil abfillt, so ist die Bildung von Wirbeln vor
demselben die natiirliche Folge. Durch diese werden Vertiefungen ver-
anlasst, welche den Bau gefihrden, der alsdann auch bald in sie herab-
zustlirzen pflegt. _

Experimente dieser Art sind natiirlich nicht zu empfehlen, wohl aber
die Annahme desjenigen Systems, das am untern Rhein, an der Elbe, der
Weichsel und #iberhaupt an allen Stromen im nordlichen Deutschlande
mit dem besten Erfolge gegenwiirtiz angewendet wird, und zwar selbst
in sehr scharfen Kritmmungen nicht nur vor den convexen, sondern auch
vor den concaven Ufern. Ich mag indessen meinen Vorschlag hierauf
nicht ausdehnen, um keine Beschwerden der Schiffer hervorzurufen, die
allerdings bei Umfahrung der auf der concaven Seite liegenden Buhnen
etwas vorsichtiger sein mtissen, ich empfehle vielmehr diese Bauart nur
vor convexen Ufern, und namentlich, um von dieser Seite aus das Bett
fiir das kleine Wasser zu beschrinken.

Der Vorzug dieses Systems besteht zunidchst darin, dass die Sand-
und Schotterablagerungen, die bisher das fur kleines Wasser zu weite
Bett unregelmiissig, aber doch der Natur des Stromes entsprechend vereng-
ten, nunmehr in die Intervalle zwischen den Buhnen gewiesen werden.
Sie pflegen zwar auch hier sich nicht sogleich ganz regelmiissig aus-
zubilden, vielmehr sind die Ablagerungen unmittelbar hinter den Kopfen
am stirksten, und durch den Widerstrom pflegt in jedem Intervalle
bis in der Nihe der Ufers eine Rinne lange Zeit hindurch offen zu
bleiben, worin die Stromung das Ablagern des Sandes und Kieses ver-
hindert. :

Man kann indessen leicht durch unbedeutende Werke, oft sogar
schon durch Z#iumungen diesem Uebelstande begegnen, und alsdann
bilden sich die Ablagerungen so regelmiissig aus, als ob sie kiinstlich
dargestellt wiren und die Buhnen dabei als Chablonen gedient hitten.
Die Bepflanzung der so gewonncnen Flichen muss aber sehr vorsichtig
erfolgen, damit nicht einzelne Stellen zu hoch anwachsen.

Vorzugsweise muss man es vermeiden, die Erhohung solcher Stellen
zu befordern, wo der Strom schon zn Ablagerungen geneigt ist. In der
Ausdehnung des fir das hohere Wasser (bis zu 8 Fuss am Pegel)
bestimmten Bettes wird man aber von allen Pflanzungen absehen und das
Geblisch sogar beseitigen mtissen, wo es von selbst sich bildet.

Indem die Kopfe dieser Werke nur wenig tiber das niedrige Wasser
vorragen, ihre Kronen aber sehr sanft nach den Wurzeln ansteigen, so
gewinnt der Strom bei wachsendem Wasser sogleich bedeutend an Breite
und bei hohen Wasserstiinden liegen dic Buhnen so tief darunter, dass

’
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sie keine stiirkere Beschrinkung des Profils veranlassen, als dle Biinke,
die sich gegenwiirtig im Strombette gebildet haben.

Ferner ist es, wenn man den Buhnenbau gewiihlt hat, sehr leicht,
nachtriiglich die Breite des Strombettes zu vermindern. Nicht selten und
sogar gewbhnlich pflegt man diese Breite zu gross anzunehmen und
gewinnt erst spiter die Ueberzeugung, dass eine Verengung nbthig sei.
Wenn Deckwerke oder Parallelwerke ausgefihrt waren, so miissen
diese in solchem Falle ganz neu erbaut werden, bei Buhnen ist dagegen
nur die Verllingerung nithig. '

Endlich wire auch zu erwiihnen, dass die Deckung oder Heraus-
riickang eines Ufers durch Buhnen viel wohlfeiler zu sein ptlegt, als durch
Parallelwerke.

In vielen Féllen habe ich hierttber vergleichende Kostenanschlige
aufstellen lassen, und es hat sich stets ergeben, dass der Betrag der
ersteren geringer war, und nur dic Hélfte oder zwei Drittheile der Kosten
der letzteren betrug. Dieses erklirt sich dadurch, dass die Gesammtliinge
der Buhnen meist kleiner, als die des Parallelwerkes ist, dass jene aber
nur mit den Kopfen in das tiefe Wasser treten, wihrend diese ihrer
ganzen Linge nach in dasselbe fallen.

Um eine Verwechslung des vorstehend empfohlenen Systems mit
jenen verungliickten Bauwerken, die man auch Buhnen genannt hat,
zu vermeiden, sei es mir gestattet, iber die Anordnung und Ausfihrung
noch Einiges hinzuzufiigen, indem ich zngleich die Maasse angebe, die
fiir die Donau bei Wien passend sein diirften.

Zundchst wird nach sorgfiltiger Aufnahme des Strombettes die
beabsichtigte Ufer- oder Streichlinie bestimmt, in welche die Kopfe der
simmtlichen Buhnen fallen. Es gelten dabei dieselben Regeln, wie flr
die Feststellung der Lage der Deckwerke. Die Streichlinie muss sich
an das vorhergehende und nachfolgende Ufer tangential anschliessen
und in regelmissiger, sanfter Krimmung den erforderlichen Abstand vom
gegentiberliegenden Ufer darstellen. Man ordnet demniichst die Buhnen
so an, dass der Abstand ihrer Képfe zwei Drittheilen, oder der ganzen
Breite des verengten Strombettes gleich ist. Vor scharf concaven Ufern
ist man zu geringeren Entfernungen gezwungen, doch bleibt dieses hier
ausgeschlossen.

Ferner legt man die Buhnen nicht ganz normal gegen die gekriimmte
Streichlinie, sondern so, dass sie vom Ufer aus, also von ihren Wurzeln
nach den Kopfen, etwa 25 Grade stromaufwiirts gerichtet sind.

Die K5pfe der Buhnen werden wenig tiber Niedrigwasser gehoben,
damit ihre Wirksamkeit sich vorzugsweise nur auf dieses beschriinkt,
Es kommt anch nur daraof an, sie soweit zu erheben, dass die Abpfla-
sterung daraunf vorgenommen werden kann,

A
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Ich wtrde empfehlen, sie etwa auf 1 Fuss am Pegel zu legen.
Vom Kopfe bis zur Wurzel steigt die Krone sehr sanft an, so dass sie
beim Anschluss an das Ufer niemals sich tiber dieses erhebt, mund in
gewthnlichen Fillen nur etwa die Hbhe von 6 Fuss am Pegel erreicht.
Wiirde sie tiber das Ufer vorragen, so wire eine Hinterstrbmung und
Trennung der Buhne vom Ufer zu besorgen. Indem ich die Anwendung
des Buhnenbaunes im vorliegenden Falle vor concaven Ufern nicht
empfehle, 80 werden die Werke einem starken Angriffe im Allgemeinen
auch nicht ausgesetzt sein, und es diirfte daher genfiigen, die Kronenbreite
auf 6 Fuss zu beschriinken.

Endlich ist es von grosser Wichtigkeit, den Kpfen in der Liingen-
richtung des Werkes eine sehr flache Boschung zu geben, die bis zurSohle
des Bettes herabreicht. Dieselbe wiire im Verhiiltnisse 1:4 darzustellen.

Der ganze Bau wird durch Steinschiittung und zwar in solcher
Breite bis zum niedrigen Wasser ausgeflihrt, dass um den abzupflastern-
den obern Theil noch ein Banket von etwa 2 Fuss sich bildet, gegen
welches das Pflaster sich lehnt. Die abgepflasterten Seiten erhalten die
Dossirung 1:1t/, oder 1:2, je nachdem ein schwiicherer oder stirkerer
Stromangriff zu erwarten ist.

Bei Ausfihrung dieser Werke ist vorzugsweise darauf Ritcksicht
zu nehmen, dass, wie bereits erwiihnt, niemals eine Buhne ohue sanften
Uebergang weit in den Strom vortreten und denselben gewaltsam seit-
wiirts weisen darf. Man beginnt daher den Bau mit der obersten Buhne,
die vor das Ufer nur wenig vortritt, also anch nur eine miissige Ablenkung
veranlasst. Dasselbe ist bei der zweiten der Fall, die schon im Schutze
der ersteren ausgefiihrt wird und so fort.

Solite das Ufer weit hinter der gewiihlten Streichlinie liegen, so
dass die Buhnen sehr lang und vielleicht zugleich Abschlisse eines
Nebenarmes wiirden, so empfiehlt es sich, anfangs nur die je zweite oder
auch wohl die je dritte Buhne auszufthren, und die Vervollstindigung
des Systems so lange auszusetzen, bis die Intervalle sich erhtht haben
und der definitive Bau dadurch wesentlich erleichtert wird.

In Betreff der Unterhaltung der Buhnen, die ebenso, wie die Ufer-
deckungen manchen Beschiidigungen ausgesetzt sind, muss vorzugsweise
Aufmerksamkeit auf die Bsschungen vor den Kpfen empfohlen werden.
Vor convexen Ufern pflegen die Steinschtiftungen im Allgemeinen sich
zwar gut zu halten, aber dennoch kann leicht die Stromung auch gegen
sie zufillig gerichtet werden und man muss alsdann durch Nachschiit-
tungen den fritheren Zustand moglichst bald wieder herstellen, damit das
Pflaster auf dem Kopfe nicht angegriffen wird.

Die vorstehende Beschreibung bezieht sich auf den Buhnenbau,
wie derselbe am Rhein und an andern grossen Strtmen, wo Steinmaterial
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leicht zu beschaffen ist, ausgefiihrt wird. An der in Rede stehenden
Strecke der Donau tritt der wesentliche Unterschied ein, dass das Gefille
und mit demselben die Stromung viel stirker ist, woher auch die Con-
structionen vielleicht verstiirkt werden mtssen.

Es leidet keinen Zweifel, dass die Steinschtittungen, mit denen der
Aufang gemacht wird, hier einem heftigeren Angriffe ausgesetzt sein
werden, als in jenen Strdmen Norddeutschlands; aber man darf auch
nicht unbeachtet lassen, dass die vorgeschlagenen Buhnen keinen anderen
Zweck haben, als die Untiefen und Biinke, die schon gegenwirtig in der
Donau vorhanden sind, in einer fir die Schiffahrt und fir den Abfluss
des Wasgsers vortheilbaften Weise zu regeln.

Wenn aber diese aus Schotter und Sand bestehenden natiirlichen
Ablagerungen dem Angriffe des Stromes schon bedeutenden Widerstand
leisten, so dass sic nur in langen Zwischenzeiten ihre Stelle verindern,
8o werden die zu den Schiittungen verwendeten grésseren Steine, welche
das Profil nicht mehr beschriinken, als jene, und die den Strom nur
sanft ablenken, dem Angriffe desselben noch griosseren Widerstand
entgegensetzen. Es dlirfte sich in dieser Beziehung empfehlen, schwere
Steine zu den Kiipfen zu verwenden, da dicse allein einem stiirkeren
Angriffe, als jene Schotterbiinke, ausgesetzt bleiben. Indem aber dic
Donau eine grosse Masse Material mit sich fithrt, so ist zu erwarten, dass
die Intervalle zwischen den Bubnen sich sehr schnell filllen und letztere
daher mit Ausnahme der Kopfe dem Angriffe bald ganz entgegen sein
werden.

Ich bin tberzeugt, dass ein ghnstiger Erfolg sehr sicher zu erwarten
ist, wenn die Buhnen nur niedrig gehalten werden, wie oben angegeben.
Ihre Wirkung erfolgt vielleicht so schnell, dass es einer Abpflasterung
gar nicht bedarf. Jedenfalls muss man auf die ersten Versuche sehr auf-
merksam sein, und die Erfabrungen, die man dabei macht, bei den
spiiteren Bauten benutzen. Auch wird sich bald herausstellen, ob die
gewiihlte Breite des Strombettes, die Hohenlage der Werke, ihre Entfer-
nung und dergleichen angemessen sind, oder geiindert werden missen.
Es lassen sich hieriiber keine bestimmten Regeln vorher aufstellen, da
das Verhalten der Strbme so verschieden ist, dass man fir jeden Strom
zuniichst Erfahrungen sammeln muss.

Die in der Verhandlung vom 26. September der Beantwortung der
ad 1 gestellten Frage vorangestellte Bedingung ,der festen parallelen
und zusammenhiingenden Ufer« wird hierdurch erfullt.

Der darauf folgenden Bedingung, dass niimlich das Bett sich ver-
breiten soll, sobald der gewdhnliche Wasserstand (der etwa 2 Fuss am
Pegel ist) Uberschritten wird, kann man aber ohne tibermissige Kosten
nur durch don Buhuenban genilgen.
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Sehr wichtig ist dic Frage, welche Breite fir das kleine Wasser
der Donan angemessen ist. Die bisher fir htheres Wasser angenominene
Breite ist fir jenes augenscheinlich zu gross, wie sich aus den htheren
und niederen Biinken und Untiefen ergibt, die sich in dem bereits ein-
gefassten Strombette gebildet haben. Fir die ungetheilte Donau waren
in der Néhe von Wien 200, und fir die sogenannte grosse Donau, also
zur Seite des Donaucanales, 180 Klafter angenommen. Man hat im
September diescs Jahres an einer nach der mitgetheilten Karte sehr
regelmissigen Strecke, wo beide Ufer ausgedeckt sind, ni#mlich
zwischen dem kleinen Lettenhaufen und dem grossen Saulenhaufen,
ohnfern Kagran, ein Profil gemessen. Der gegenseitige Abstand der
beiden oberen Riinder der Steinbidschungen mass 174 Klafter 5 Fuss. An
der nordlichen, oder der concaven Seite lag die Hauptrinne des Stromes,
die sehr tief und hei Null am Pegel 99 Klafter 3 Fuss breit war, hierauf
folgte eine Sandbank, die 2 Fuss tiber Null trat und 32 Klafter 1 Fuss
breit war. Endlich befand sich neben dem stidlichen Ufer noch eine
flache Rinne von 36 Klafter 3 Fuss Breite. Die beiderseitigen Dossirungen
sind vom Wasser 2 Klafter 5 Fuss entfernt. Fir das vereinigte Bett
durfte daher nach diesem Profile zur Abfilhruug des niedrigen Wassers
eine Breite von etwa 120 Klaftern genfigen.

Die Vergleichung mit anderen Stromen liisst auf eine noch geringere
Breite schliessen. Sie ist zum Beispiele nach der zwischen Preussen und
den Niederlanden geschlossenen Convention fur den Rhein, wo er die
Grenze bildet, die Breite des Stromes zwischen den beiderseitigen
Bubnenkdpfen auf 90 Ruthen oder 178-7 Klafter festgestellt, wihrend
das Quellengebiet des Rheins und seiner Zufliisse, die er bis dahin auf-
genommen hat, 2.950, das der Donau bei Wien aber nur 1.900 Quadrat-
meilen misst. Fiir letztere wiirden daher im Verhiltnisse dieser Gebiete
schon 115 Klafter gentigen. Doch anch dieses Maass vermindert sich noch
bedeutend, wenn man auf die Gefiille in beiden Stromsirecken, also auf
die sehr verschiedenen Geschwindigkeiten Riicksicht nimmt. Das Gefille
in der Donau in der fraglichen Strecke betriigt nach dem neuen Nivelle-
ment sehr gleichmiissig 1/, ,0,, das des Rheins an der niederléindischen
Grenze dagegen nur 1/, 40, Bei gleicher Wassermenge wiirde daher der
Querschnitt im ersten Falle wieder viel kleiner als im letzteren sein.

Das Quellengebiet des Rheins misst oberhalb der Einmiindung der
Mosel 2000 Quadratmeilen, es ist also nur wenig grisser, als das der
Donau bei Wien. Wo aber dort Einschrinkungen des Bettes nothig
waren, hat man fur dieselben das Maass von 50 Ruthen oder 99-3 Klaftern
gewihlt. Indem das Gefille zwischen Boppard und Coblenz 1/, 00
betriigt, so wiirde fur die Donau wieder ein geringes Maass sich recht-
fertigen.
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Bei diesen Vergleichen kommen die hohen Fluthen gar nicht in
Betracht, da fiir deren Abfuhrung in anderer Weise gesorgt werden muss.
Jedenfalls wird man die Beschrinkung des eigentlichen Bettes anfangs
nicht zau weit treiben diirfen, weil in diesem Falle die Werke einem
zu starken Angriffe ausgesetzt wiren, und dieses ist um so weniger
nothig, als bei der empfohlenen Correctionsmethode sehr leicht und ohne
wesentliche Mehrkosten, sobald die Nothwendigkeit einer stiirkeren
Beschrinkung sich durch die Erfabhrung herausstellt, diese nachtriglich
eingefiihrt werden kann.

Dagegen muss auch wieder darauf hingewiesen werden, dass die
Schiffahrt wesentlich leiden wtirde, wenn durch die in Rede stehenden
Stromregulirungen der Wasserspiegel oberhalb der Abzweigung des
Donauecanales sich senken sollte. Die Beschriinkung des Bettes muss
daher 8o gross sein, oder vielleicht nachtriiglich so weit vergrossert
werden, dass das gegenwirtige Gefille der Donau von der obern bis
zur untern Mindang des Canales bei niedrigen Wasserstinden
sich nicht vermindert.

Ich wilrde hiernach empfehlen, die Breite des eigentlichen Bettes
der ungetheilten Donau vorlinfig in den geraden Stromstrecken, oder
beim Uebergange aus einer Concave in die andere zu 130 Klafter anzu-
nehmen, in den Kriimmungen aber, wo die starke Beschrinkung weniger
nothig ist, dafiir 150 Klafter zu wiihlen. Fiir den Theil der Donau, wo
der Canal zur Seite liegt, empfehle ich aber diese Breiter um 10 Klafter zu
vermindern. Ich bemerke dabei, dass, wenn der Canal auch eine bedeutend
grissere Breite hat, diese doch beim Strome nicht vollstiindig in Abzug
zu bringen ist, weil jener theils liinger als dieser, und theils auch flacher
ist. Die Buhnen wirden hiernach in Abstiinden von 80 bis 120 Klafter
zu erbauen sein.

Es ist noch das Mass der zulissigen Stromkrtimmungen zu unter-
suchen. Um wieder von bereits gemachten Erfahrungen auszugehen,
erwihne ich, dass am preussischen Rhein mehrfach Krtimmungen vor-
kommen, die zu einem Radius von 200 Ruthen oder annihernd von
400 Klafter gehtren und selbst noch schirfer sind, dabei aber die
Richtung des Stromes um 120 und sogar bis nahe um 180 Grade
indern. Diese Krtimmungen werden von Dampfschiffen mit den ange-
hiingten Schleppschiffen, wie auch von Segelschiffen in der Berg- und
Thalfahrt ganz sicher befahren, auch die sehr grossen Holzfltsse, die anf
dem Rhein frither #ber 800 Fuss lang waren, haben bei aufmerksamer
Fihrung diese Krimmung ohne Unfall passirt, obwohl die Uferlinien
damals noch nicht geregelt waren. Hiernach erschienen fiir die Donau-
krimmungen von 800 Klafter Radius, und selbst noch sohiirfere, in
Betreffl der Schiffahrt unbedenklich, namentlich wenn sie, wie im vor
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liegenden Falle nur geringe Ausdehnung haben, und die concaven Ufer
durch Deckwerke eingefasst sind.

Nach vorstehenden Andeutungen habe ich in der beiliegenden Strom-
karte die ndthigen Regulirungen mit rother Farbe eingetragen, und zwar
bezeichnen die stark ausgezogenen Linien die Uferdeckungen, die in
der bisher hier tiblichen Weise bis 8 Fuss am Pegel oder bis zur
vollen Uferhdhe aunszufithren sind. In diesen Deckungen miissen an je
beiden Mindungen der Nebenarme Oeffaungen oder muldenférmige Ver-
tiefungen angebracht werden, damit das hohere Wasser darin ein- und
aunstreten und nach und nach die ntthige Verlandung veranlassen kann.
An welchen Stellen diese Zu- und Abflusse am vortheilhaftesten darzu-
stellen, wird sich nur durch sorgfiltige Untersuchung des Terrains
ermitteln lassen, daher ich sie nicht angeben konnte. Damit aber in den
oberen Mtindungen keine starken Wasserstirze sich bilden, die leicht
den Durchbruch veranlassen konnten, so ist wenigstens noch ein Ab-
schlussdamm in den alten Stromlauf dahinter zu legen, wihrend bei
grosseren Seitenarmen zwei oder drei derselben anzubringen sind.

Die punctirten Linien bezeichnen dagegen die Streichlinien, bis zu
denen die Buhnen heraunsgefiihrt werden. Letztere sind an einzelnen
Stellen durch schwache rothe Linien angegeben. Um aber die Anlage
von Bubnen in den Concaven vollstindig zu vermeiden, so sind in den
Uebergiingen aus einer Kriimmung in die entgegengesetzte noch niedrige -
Parallelwerke angenommen, die gleichfalls durch schwache rothe Linien
dargestellt sind. Die letzten Parallelwerke, sowie auch die einzelnen
Buhnen bin ich aber nicht im Stande, #iberall zm bezeichnen, weil mir
die Hthenlage der verschiedenen Inseln und Schotterbiinke, an welche
sie sich anschliessen, unbekannt ist. Durch diese werden aber nicht nur
die Liingen der Werke bedingt, sondern sie entscheidet sogar dartiber,
ob Buhnen und zugehdrige niedrige Parallelwerke Uberhaupt erforderlich
sind, oder ob solche schon durch die vorhandenen Ablagerungen ersetzt
werden.

Mein Entwurf zur Regulirung ist mehr eine Erliuterung des vorge-
schlagenen Verfahrens, als ein bestimmtes Project, welches definitiv in
allen Einzelnheiten ausgefihrt werden kénnte. Wesentliche Aenderungen
werden schon in sofern nothwendig sein, als die zum Grunde gelegte
Karte, wie ich an mehreren Stellen bemerkt habe, die Situation nicht
richtig darstellt und manches Deckwerk in anderer Richtung liegt, als
die Karte angibt. Die ungedeckten Ufer haben sich auch an verschiede-
nen Stellen sehr bedeutend verindert, und noch mehr ist dieses bei den
Inseln und Schotterbiinken der Fall. Bis zur Zeit der Ausfihrung der
Bauten werden ohne Zweifel noch andere Aenderungen eintreten. Diese
werden in allen Fillen zu berticksichtigen sein, da es immer Aufgabe

1
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ist, nach den Verhiiltnissen, wie sie unmittelbar vor der Ausfuhrung sich
gestaltet haben, diejenigen Ufer- und Streichlinien auszusuchen, die den
allgemeinen Bedingungen entsprechend, mit den geringsten Kosten und
mit der geringsten Stbrung der Schiffahrt fixirt werden ktnnen. Das fur
den nbthigen Zusammenhang dieser Linien mit den vorhergehenden
und nachfolgenden Linien gesorgt werden muss, folgt schon aus den
oben entwickelten Grundsitzen.

Das Vorstehende bezog sich auf die Verbesserung der Schiffahrt.
Die Beforderung der Vorfluth ist mindestens von gleicher Wichtigkeit,
damit den Inundationen begegnet werde, die bisher theils bei Eisglingen,
theils bei offenem Wasser zuweilen sehr nachtheilig geweseu sind. Gegen
diese kann man zwar durch Eindeichungen sich sichern, die auch hier
zur Ausfilhrung kommen werden, aber theils durfte eine Reihe von Jahren
vergehen, bevor die alten Wasserliufe soweit angefillt sind, dass der
Boden nutzbar wird, und dass die Deiche nicht einer zu grossen Gefahr
ausgesetzt bleiben, theils aber fehlt es namentlich neben dem Donau-
canale an dem ntthigen Raume dazu, und die in ihn miindenden Béche
und Abzugsrinnen treten solcher Anlage auch sehr hindernd entgegen.
Es handelt sich also vorzugsweise darum, den Wasserspiegel zur Zeit
hoher Anschwellungen unmittelbar oberhalb der Canalmiindung (bei
Nussdorf) zu senken. '

Ohne Zweifel wird dieses einigermassen schon durch die vorstehend
empfohlene Regulirung des Strombettes erreicht, und namentlich ist
dieselbe schon das sicherste Mittel gegen anhaltende und vollstindige
Eisversetzungen. Die bisher ausgefiihrten Strombauten haben nach den
gemachten Mittheilungen in dieser Beziehung bereits vortheilhaft gewirkt,
und es leidet keinen Zweifel, dass bei Durchfiibrung einer vollstindigen
Regulirung bis Fischamend die Erfolge sowohl bei Eisgiingen, als beim
offenen Wasser sich noch gtinstiger stellen werden. Hierdurch allein ist
indessen der beabsichtigte Zweek nicht sicher zu erreichen, es muss auch
dafiir gesorgt werden, dass der Abfluss des Hochwassers zur Seite des
eigentlichen Strombettes nicht zu grosse Hindernisse findet.

Aus dem uns mitgetheilten Liingenprofile ergibt sich, dass zwischen
der oberen und unteren Mundung des Donaucanales das Gefiille bei
verschicdenen Wasserstiinden sehr verschieden ist. Dasselbe betriigt
néiimlich

bei 0 am Pegel = 17" 1" 3"
n 93 . = 19’
n 1197 = 20

Beim Anschwellen der Donan um 12 Fuss wiichst es also etwa um
3 Fuss, und hieraus ergibt sich, dass der Abfluss des hohen Wassers
bier mehr behindert ist, als der des niedrigen. Wiire diescs nicht der
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Fall, so mfisste das Gefiille dasselbe lﬁeiben, weil fir den ganzen
Strom die Niveaudifferenz zwischen der Quelle nnd dem Meere, in das er
sich ergiesst, bei allen Wasserstinden sich gleich bleibt.

Diese Verschiedenheit muss man zu beseitigen suchen, also die
niichsten Umgebungen des Stromes oder das Vorland vor den kiinftigen
Deichen, von den nattirlichen oder kinstlichen Hindernissen moglichst
befreien. Bei niherer Untersuchung des Terrains wird man diese Hinder- °
nisse leicht auffinden. Dass die Brticken imr dieser Beziehung nachtheilig
wirken, leidet keinen Zweifel, aber sie allein erkliren noch nicht den
Aufstau. Die Verlegung einzelner Etablissements, sowie Abgrabungen
dtirften sehr kostbar sein, dagegen lisst sich leichter das Vorland und
namentlich die Sand- und Schotterbéinke von dem darauf stehenden
Gebiische siubern. Diese Bitsche geben zu immer neuen Ablagerungen
Veranlassung, woher die bewachsenen Binke sich stets hther erheben
und den Abfiuss des Hochwassers immer mehr behindern. Wird die
Vegetation auf ihnen aber beseitigt, so oft sie sich zeigt, so greift der
dartiber gehende Strom die Fliche an und erniedrigt sie wieder.

In welcher Breite das Stromthal in dieser Art zu riumen ist, oder
in welchem gegenseitigen Abstande die Deiche spiter auszufihren sind,
damit das Hochwasser mit demselben oder wo mdglich noch mit gerin-
gerem Gefille, als das niedrige Wasser abfliesst, bin ich nicht im Stande,
anzugeben. Die Entscheidung hiertiber ist jedoch zur Zeit noch keines-
wegs dringend geboten, da von der Eindeichung nicht frither die Rede
scin kann, bis die dahinterliegenden Wasserliufe grossentheils verlandet
sind, und dagegen fiur die Abfihrung der Fluthen durch die eben er-
wihnten Aufriumungen vollstindig gesorgt ist. Es empfiehlt sich also,
mit den letzteren den Anfang zu machen und dadurch das Hochwasser
noch vor der Ausfuhrung der Deiche schon in die beabsichtigte neue
Fluthrinne zu ziehen, wodurch wieder die Verlandupg der alten Strom-
liufe wesentlich befSrdert werden wird. Wihrend dieser Zeit wird man
aber Gelegenheit haben, die beim Hochwasser an den verschiedenen
Stellen des Thales eintretenden StrSmungen zu beobachten und daraus
auf die erforderliche Weite des Fluthprofils zu schliessen. Man darf aber
kaum erwarten, in der ganzen Liinge der fraglichen Stromstrecke eine
gleiche Breite darzustellen, denn diese muss grisser sein, wo der Wiesen-
grund hher liegt, und ausserdem wird man auch hier, wie in allen Fillen,
wo in bewohnten und cultivirten Gegenden neue Eindeichungen gemacht
werden, auf die Ortschaften und einzelnen Etablissements und selbst auf
die Culturen Riicksicht nehmen miissen.

Der Wiener Donaucanal verdient in dieser Bezichung eine be-
sondere Erwiihnung, da vorzugsweise von ihm die schiidlichsten Ueber-
schwemmungen sowohl der Stadt und des Alsergrundes, wie auch der
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Leopoldstadt und Brigittenau ansgehen. Durch die weitere Fortsetzung
und Geradeleitung des untern Theils des Canales sollen diese Inun-
dationen vergleichungsweise gegen die frither eingetretenen, in neuerer
Zeit sich schon merklich ermissigt haben, und es leidet keinen Zweifel,
dass sie durch Beseitigung der Hindernisse, welche das Hochwasser
unterhalb der Ausmtindung des Canales also zwischen Kaiser-Ebersdorf
und Fischamend findet, noch mehr ermissigt werden kénnen. Eine wasser-
freie Eindeichung des Canales verbietet sich wegen der daneben liegen-
den Strassen, die nicht den dazu nSthigen Raum bieten. Dieser Mangel
liesse sich durch Brustmauern ersetzen, die mit Rucksicht auf die kurze
Dauer der htchsten Wasserstinde wohl leicht auszuftihren wiren, und
fir den Verkehr mit Oeflnungen versehen sein mfissten, die, so oft es
nbthig ist, durch Dammbalken geschlossen werden.

Die nachtheiligen Inundationen werden hier aber nicht allein durch
das iiber die Canalufer tretende Wasser veranlasst, sondern auch durch
dasjenige, welches durch die Abzugsrinnen und durch die Miindungen des
Alser- und des Wien-Baches eindringt. Vorrichtungen zum Verschliessen
derselben anzubringen, dfirfte manche kostspieligen Aenderangen nothig
machen, woher es fraglich wird, ob der Zweck sich nicht ebenso leicht
durch Ausfibhrung eines besonderen ttberdeckten Abzugscanales erreichen
lisst, der sich zur Seite des in Rede stehenden- Canales bis zur Donau,
oder wenigstens so weit abwiirts fortsetzt, bis der Wasserspiegel im
Canale sich tief genug gesenkt hat, um nachtheilige Ueberschwemmungen
durch den Rickstau zu verhindern. Zur richtigen Béurtheilung dieser
Verhiiltnisse ist indessen eine genauere Ortskenntniss erforderlich, als ich
besitze. Ich muss. jedoch noch hinzufiigen, dass ich den Vorschlag, den
Canal in seiner obern Miindung beim Eintritte sehr hoher Wasserstinde
zu sperren, fir unausfihrbar halte. Mir ist keine Vorrichtung bekannt,
welche diesen Schluss bewirken und bei der sehr bedeutenden Nivean-
Differenz, die noch bleibt, wenn das fussere Wasser wieder gesunken ist,
der Canal aber noch trocken liegt, sich vollstindig beseitigen liesse. Man
konnte dabei wohl an Schleussen denken, deren Thore unerachtet des
starken Wasserdruckes sich 6ffnen lassen, aber dazu wiirde ein Bauwerk
erforderlich sein, welches den grissten Theil des Canal-Profiles sperrt
und nur eine Ocflnung freildsst, die fir den Durchgang der Schiffe und
Flssse gentigt. Solche Verengung wird unfehlbar vor sich eine Hebung
und hinter sich eine Erniedrigung des Wasserspiegels veranlassen. Es
bildet sich also hier fortwihrend ein Wassersturz, der das Herab-
fahren der Schiffe hochst gefihrlich und das Herauffahren ganz unmdog-
lich macht.

Da in der vorgelegten zweiten Frage auch auf die im Programme
unter Nr. III bis VIII erwithnten Anlagen Bezug genommen ist, so fiige
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ich in Betreff des Donaucanales noch hinzu, dass der Verbindung des-
selben mit der Donau, oder wohl vortheilhafter mit dem Hafen, wovon im
Folgenden die Rede sein wird, nichts im Wege steht. Dieser Verbindungs-
Canal mitsste jedoch mit einer Kammerschleusse versehen werden, um
weder dauernd, noch auch zur Zeit des Hochwassers durchstrémt zu
werden, wodurch Verflachungen veranlasst, die Sicherheit der im Hafen
liegenden Schiffe aufgehoben und méglicherweise selbst Eisversetzungen
befsrdert werden kionnten. In welcher Linie der Canal zu fithren, welche
Dimensionen ihm zu geben und dergleichen, wird von der nihern Unter-
suchung der localen Verhiiltnisse abhiingen.

Diese letzte Bemerkung muss ich auch in Betreff der in Aussicht
genommenen Briicken wiederholen.

Was die an der Donau ecinzurichtenden Landungspliitze betrifft, so
ist davon bereits im ersten Theile des Gutachtens die Rede gewesen.
Man wird jedenfalls dafir sorgen milssen, dass die Gilter unmittelbar aus
den Schiffen in Wagen verladen werden konnen. Wahrscheinlich werden
dieses Eisenbahnwagen sein, und wenn die Schienen in der Hohe des
Nordbahnhofes, also wasserfrei liegen, so milssen die Quais in gleicher
Hohe ausgeftihrt werden. Fir die Abfuhr oder Zufuhr mit gewthnlichem
Fuhrwerk wiirden die Quais aber nur in der Uferhthe anzulegen sein, um
verlorene Steigungen zu vermeiden. Die betreffenden Abfuhrwege wiiren
alsdann, wie schon jetzt geschieht, durch Einschnitte im Deiche zu
fiihren.

Der Winterhafen wiirde am passendsten in den untern Theil des
jetzigen Kaiserwassers zu verlegen sein, woselbst nicht nur die erforder-
liche Tiefe schon zum Theil vorhanden ist, sondern auch auf der dstlichen
Seite bereits ein wasserfreier Deich sich befindet. Vielleicht wire auch
eine directe Verbindung dieses Hafens mit dem Nordbahnhofe darzu-
stellen, so dass die Schiffe, welche Giiter fur die Eisenbahn bringen, oder
von dieser entnehmen, unmittelbar bis zum Bahnhofe gelangen konnen.
Ich wiirde vorschlagen, die Miindung des Hafens in den Arm zu legen, an
welchem gegenwiirtig das Dampfschiffabrts-Etablissement eingerichtet
ist. Bei dieser Lage des Hafens miissen die niedrigen Abschlussdimme,
von denen oben die Rede war, und welche zur Beforderung der Verlan-
dung dienen, im Kaiserwasser nur ausserhalb des zum Hafen bestimmten
Theiles ausgefiihrt werden.

Was den Uebergang der Ferdinands-Nordbahn iber die Donau
betrifft, so wird derselbe nach meinem Vorschlage gar nicht veriindert, nur
ist die Einfuhrung weiterer Briickendffnungen dringend geboten.

Ueber die sonstigen in Aussicht genommenen commerciellen und
anderen Anlagen weiss ich nichts hinznzufiigen, da die generellen Erfor-
dernisse allgemein bekannt sind, die specielle Anordnung aber nur mit
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sorgfiltiger Berticksichtigung aller localen Verhiiltnisse getrofféen werden
kann.

Schliesslich sei mir noch gestattet, einige Bemerkungen tiber die
Reihenfolge der Arbeiten hinzuzufiigen.

Die erwidhnten niedrigen Durchdimmungen der Seitenarme ‘wird
man mdiglichst bald vornehmen mtssen, um theils dem Hauptstrome bei
kleinen Wasserstiinden die volle Wa.ssermasse zuzuweisen, theils aber
anch um die Verlandung dieser Arme einzuleiten, die vor der Ausfuhrung
der in Aussicht stehenden Eindeichungen erfolgt sein muss.

Indem man das alte Strombett beibehilt, so ist nach dem vor-
liegenden Entwurfe nicht zu besorgen, dass die bestehende Schiffahrt
mehr als bisher beeintriichtigt werden mtchte, ihre Verbesserung an den
Stellen, wo es an Tiefe fehlt, wird aber durch die Beschrinkung des Bettes
sicher herbeigefiihrt werden. Mit diesen Einschriinkungen empfehle ich
aber nur nach Bedtirfniss vorzugehen, also keineswegs sie in der ganzen
Stromlinge bis zu den punctirten Linien sogleich in Angriff zu nehmen,
vielmehr zunichst nur da, wo die Tiefen bei Null am Pegel weniger als
10 Fuss betragen. Man darf indessen diese partiellen Regulirungen nicht
anf gar zu kurze Strecken beschrinken, vielmehr muss man stets dafiir
sorgen, dass auch hier kurze Buhnensysteme sich jedesmal an die be-
stehenden Uferlinien anschliessen, und nirgend eine Buhne ohne vor-
herigen Uebergang weit in den Strom tritt. Sollte es spiter ntthig werden,
die Verengung weiter anfwirts oder abwiirts. fortzusetzen, so sind die
ersten oder die letzten der bereits erbauten Buhnen zu verlingern. Gewiss
darf man nicht erwarten, dass schon in wenigen Jahren die Nothwendig-
keit eintreten wird, die ganze in Rede stehende Stromstrecke in dieser
Weise auszubauen, es ist vielmehr wahrscheinlich, dass ein grosser Theil
des Entwurfes niemals zur Ausfihrung zu kommen braucht.

Mit dem Baun der Uferdeckungen verhilt es sich ungefihr in gleicher
Art, doch darf man damit nicht z6gern, wo die noch ungedeckten Ufer
stark abbrechen, weil daselbst theils der Bau in spéterer Zeit viel theurer
werden wiirde, theils aber auch eine noch grissere Verbreitung des Bettes
veranlasst, und neue Untiefen dadurch herbeigefithrt werden konnten.

Ob die Beschaffung der im Programme bezeichneten Anlagestellen
schon jetzt Bedtrfniss ist, oder erst spiter als solches sich herausstellen
wird, ist mir nicht bekannt, doch diirftc es sich empfehlen, die beiden
concaven Deckwerke AB und CD bald zur Ausfihrung zu bringen. Dafiir
spricht auch der Umstand, dass bei eintretender Verlandung des Kaiser-
wassers die Stromung hier stiirker, als bisher werden wird.

Dass durch diese Regulirungen das Gefille bei kleinem Wasser
sich ermissigen und der Wasserspiegel oberhalb der Abzweigung des
Canales sich senken sgollte, ist fir die niichste Zeit nicht zn besorgen,
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wenn aber eine solche Aenderung spiter bemerkt werden sollte, so
milsste durch stirkere Beschriinkung des Bettes diesem Uebelstande
vorgebeugt werden.

Die zur Verbesserung der Schiffbarkeit . erforderlichen Arbeiten
fallen demnach grossentheils in spitere Zeit, dagegen ist es nothwendig,
fir die Beforderung der Vorfluth sogleich zu sorgen. Der Umstand, dass
das Gefiille bei htheren Wasserstinden vermindert werden soll, fordert
dringend die Aufriumung des Fluthbettes. Es wird wahrscheinlich nbthig
werden, einzelne hohe Biénke im Strombette, wenn auch nicht fortzu-
baggern, doch wenigstens abzugraben. Dieses diirfte namentlich bei dem
Bruckhaufen neben der grossen Donaubrticke der Fall sein. Demniichst
ist die Beseitigung des Busches auf den Binken im Strombette, sowie
auch auf den nichsten Ufern dringend geboten. Von den empfohlenen
Beobachtungen tiber das Verhalten htherer Anschwellungen wird es aber
abhiingen, welche Hindernisse sonst zu beseitigen sind. Vielleicht gehtren
hierher auch einzelne Theile der bereits bestehenden Ufereinfassungen,
die das Bett zu sehr beschriinken. Namentlich dfirfte die von der linken
Seite aus, der untern Capalmiindung gegeniiber, weit vortretende Ecke
des Steinwerkes am Weidenhanfen hierher gehtren. ’

Mit der Ausfuhrung dieser Arbeiten darf nicht gezigert werden,
damit der Einfluss der geringen Beschrinkung des Bettes, die in Betreff
der Schiffahrt bei kleinem Wasser nothwendig ist, nicht nur aufgehoben,
sondern dafiir ein reicher Ersatz durch Beseitigung jener Hindernisse -
geboten werde, so dass bei eintretenden sehr hohen Anschwellungen das
Wasser mit geringerem Gefille als bisher abgefithrt und der Wasserstand
bei Nussdorf gesenkt wird.

Von neuen Eindeichungen kann vorliufig noch nicht die Rede sein.
In Folge jener Abschlussdimme, die nach und nach bei eintretender
Verlandung zu erhthen sind, miissen zunschst die Seitenarme sich an-
filllen. Es leidet aber wohl keinen Zweifel, dass nicht nur die ganze Insel
zwischen dem Donaucanale und der grossen Donau, mit Ausschluss des
darin liegenden Hafens, spiter dem Zutritte des Hochwassers entzogen
werden kann, sondern dass auch auf dem linken Ufer von Stadlau bis
gegentiber Fischamend eine Fliiche, die, wie es scheint, mehrere Quadrat-
meilen umfasst, culturfihig gemacht werden kann.

Berlin, den 12. October 1867.

G. Hagen m. p.
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3. Gutachten des Herrn G. Sexauer.

Bemerkungen

- des

grossherzoglich badischen Oberbaurathes Sexauer als Mitglied der
Experten-Commission fiir die Frage der Donauregulirung bei Wien
iiber seine im Protocoll vom 26. September 1867 gegebene
) Abstimmung. ‘

Das Programm fiir die Regulirung der Donau bei Wien, auf dessen
Grundlage die einberufenen Experten ihre Meinung abzugeben haben,
bezeichnet in Nr. I als Hauptzweck der Donauregulirung: ,Dgn ganzen
Strom in ein Normalbett zusammen zu fassen, alle Nebenarme abzubauen,
durch eine entsprechende Fithrung des Stromes und zweckmiissige Ufer-
bauten die Stadt Wien und das Nebenland der Donau vor Ueberschwem-
mungen und schidlichen Seichwiissern zu schiitzen, ferner die bisherigen
Schiffahrtshindernisse zu beseitigen und die Herstellung einer solchen
Wasserstrasse anzustreben, als sie fiur die gegenwiirtig auf dem Strom
verkehrenden Dampf- und Ruderschiffe grossten Tiefganges im befrach-
teten Zustande erforderlich ist.«

Unter Nr. IV des Programmes wird aber, nachdem bereits sub IT
die Schaffung einer vollkommen geeigneten, das heisst doch wohl einer
allen Bedtirfnissen entsprechenden Wasserstrasse flir Schiffe von grossem
Tiefgange verlangt worden ist, noch weiter die Anforderung gestellt,
dass die Donauregulirung die Anlage eines bedeutenden Stapelplatzes
der Schiffahrt bei Wien, sowie den leichten Umschlag der Giiter aller
Art vom Wasser auf den Land- beziehungsweise Eisenbahnweg und um-
gekehrt ermogliche.

Es besteht nun, und zwar schon seit langer Zeit eine Verschiedenheit
der Ansichten dariiber, ob zur Erreichung dieser Zwecke die Beibe-
haltung des jetzigen Donaulaufes, wenn auch mit Verbesserung seines
dermaligen Zustandes oder die Verlegung des Stromes in ein ganz neues,
der Stadt Wien mehr oder weniger nahe geriicktes Bett vorzuziehen ist.

Nach reiflicher Erwigung aller influirenden Umstiinde habe ich
geglaubt, diese Cardinalfrage im letzteren Sinne beantworten zu mfissen,
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und ich beehre mieh, zur Erliuterung der Griinde, die mich hierbei
leiteten, Folgendes anzufiihren.

Wiirde es sich lediglich darum handeln, das Wasser der Donau bei
jedem Stande auf thunlichst unschidliche Weise abzufithren, und die
Stadt Wien so wie das Nebenland vor Ueberfluthungen zu schiitzen, so
konnte diess wohl auch dadurch geschehen, dass der Strom im Wesent-
lichen in seinem jetzigen Bette belassen, dieses aber in seinen Ufern
regelmiissig ausgebaut und unter Einhaltung eines fiir alle Hochwasser
gentigenden Querprofils iberall mit entsprechenden Fluthdimmen versghen
wird ; doch wiire es hiebei wohl unerlisslich, mehrere sehr starke Kriim-
mungen des jetzigen Stromlaufes zn ermiissigen, und desshalb einzelne
Strecken desselben zu verlassen, und dafiir neue Bette zu schaffen. Bei
einem derart verbesserten Stromzustande werden die Ueberschwemmun-
gen beseitigt sein; auch ist anzunehmen, dass die Eismassen des
Stromes einen besseren Abgang finden als bisher, obgleich die Beseiti-
gung aller und jeder Hindernisse fir den Eisabgang bei den immerhin
noch vorhandenen Kriimmungen weniger sicher verbtirgt werden kann,
als bei dem Vorhandensein eines mehr gestreckten Stromlaufes.

Die’ Schiffahrt jedoch und der Verkehr auf der Wasserstrasse des
Donaustromes werden hierbei wenig gewinnen, denn fiir diese ist die
Schaffung bequemer, d. h. leicht zuginglicher und ausreichender Lande-
pliitze lings des Hauptstromes eine Grundbedingung des Gedeihens;
solche Landepliitze ktnnten aber im Falle der Beibehaltung des der-
maligen Stromlaufes, da sie zweckmiissig nur lings der concaven Ufer
anzulegen sind, nur von der kfinftigen Briicke der Staatsbahngesellschaft
im sogenannten Gehing aufwiirts bis zum sogenannten kleinen Ginse-
haufen aunf beiliiufig 1.200 bis 1.400 Klafter Linge, und sodann etwa
noch an einer zweiten von hier weit entlegenen Stelle bei der jetzigen
Landstrassenbrticke in der Taborau und von da gegen Nussdorf hin
mit vielleicht etwa 800 Klaftern Liinge gefunden werden.

Fiir einen lebhaften Schiffahrtsverkehr, wie er bei verbesserten
Stromzustiinden za erwarten und beim Entwurf neuer Einrichtungen ins
Auge zu fassen ist, wiirden aber derartige welt auseinander gelegene
Landestellen nicht gentigen. .

Es ist nun zwar mehrseitig vorgeschlagen worden, den Umschlag
der Gtiter von den Schiffen aufs Land and umgekehrt in Hafenbassins
zu verlegen, fir deren Herstellung das nter dem Namen ,Kaiserwasser«
bekannte alte Strombett verwendet werden konnte.

Die an anderen Stromen gemachten Erahrungen haben jedoch die
Unzweckmissigkeit derartiger Einrichtungen gezegt, durch welche die
Schiffe gezwungen sind, mit stets mehr oder weniger grossem Zeitverlust
in besondere Bassins cinzulaufen, um Ladungen zu ltschen oder
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einzunehmen. Die Flussschiffahrt verlangt tiberall die Moglichkeit des
leichten Anlegens am freien Strom, wo allein fiir dic ungehinderte Be-
wegung der Schiffe hinreichender Raum vorhanden ist. Bassins sind nur
nbthig und zweckmissig fiir die Bergung der Schiffe bei etwa eintretenden
Gefahren, insbesondere zum Schutz vor Eisgang in der Winterszeit bei
eingestellter Schiffahrt, und zur Vornahme der nthigen Reparaturen an
den Fahrzeugen und deren Zugehoren; fur diesen Zweck wird auch
bei Wien die ntthige Vorkehr zu treffen sein, doch ist hiefir nur ein
verhiiltnissmiissig kleiner Raum erforderlich. Die Verlegung ées eigent-
lichen Umschlag- und Handelsverkehres in besondere Bassins kann aber
nur als nachtheilig bezeichnet und kann von solcher nur abgerathen
werden.

Wenn daher ernstlich die mbglichste Beforderung der Sechiffahrts-
interessen und die Anlage von Landeplitzen in einer fir jede, nach
Umstéinden denkbaren Verkehrsausdehnung zareichenden L#nge beab-
sichtigt wird, so bleibt nichts tibrig, als den Hauptstrom selbst so za
gestalten, dass er nicht allein fir einen villig ungesttrten Abfluss der
Wasser und fir einen Schutz der Stadt und des Nebenlandes vor Ueber-
schwemmung volle Gewihr gibt, sondern auch die Erreichung aller
weiteren Zwecke ermdglicht. Diess kann nach meinem Dafiirhalten
crreicht werden, durch Ausfiihrung des Durchstichs vom sogenannten
Roller bis zum Dammhaufen, und durch Fortsetzung der Stromregulirung
von da abwirts bis Fischamend, wie diess in der beiliegenden Karte vom
Herrn Abernethy und mir gemeinschaftlich projectirt worden ist.

Der fragliche Durchstich sollte hiernach ams Rticksicht anf die
Erleichterung der technischen Ausfiihrung schon bei dem sogenannten
Dammhaufen wieder in den jetzigen Strom einmtinden, woduarch dessen
Linge thunlichst ermissiget wiirde, ohne dass der Vortheil eines ununter.
brochenen concaven Ufers auf der Stadtseite verloren geht; die vor-
geschlagene Richtung ermbglicht iberdiess, die ganze Stromcorrections-
Arbeit abtheilungsweise zur Ausfihrung zu bringen, da es, wenn etwa
finanzielle oder andere Grtinde hiefir sprechen sollten, ohne Anstand
thunlich erscheint, vorerst nur die Stromstrecke von der Scheere bei
Nussdorf bis zum Danimhaufen in Angriff zu nehmen, und die Fort-
setzung von da abwiirts fiir spiitere Zeit aufzusparen.

Ausserdem gestattet die vorgeschlagene Stromverlegung die Anlage
von ununterbrochenen Schiffslandepliitzen lings des Hauptstromes
zwischen den Briicken der Staatseisenbahn-Gesellschaft am sogenannten
Gehiing und der Kaiser Ferdinands-Nordbahn in der Wolfschiitzan, auf
eine Linge von ungefihr 3.300 Klaftern und wenn ntthig auf noch eine
weitere Liinge von etwa 1.200 Klaftern von der Nordbahn und Strassen-
brilcke aufwiirts gegen Nussdorf. ’
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Dem Situationsplan ist ein Blatt Profilzeichnung beigegcben, durch
welche tbrigens lediglich meine Ansicht tiber die Form des kiinftigen
Stromquerprofils angedeutet werden mag, ohne dass die beigeschriebenen
Dimensionen fiir genau massgebend bezeichnet werden wollen, vielmehr
mogen diese letztern nur als annihernde Werthe betrachtet und ihre end-
giltige Feststellung einer nochmaligen genauern Berechnung tiberlassen
werden. Uebrigens wird es mit Riicksicht auf die Erzielung einer fiir die
Schiffahrt gentigenden Wassertiefe gerathen sein, die Breite des innern
fiir Abfihrung der gewthnlichen Wasserstinde dienenden Querprofils
nicht allzugross zu greifen, wihrend es dagegen zur sichern und ruhigen
Abfihrung der Hochwasser zu empfehlen ist, die Vorlandsbreite hin-
reichend gross, und im Zweifelsfall eher etwas zu gross als zu klein
anzunehmen. Dass es dabei im Allgemeinen am zweckmiissigsten ist,
das innere flir die gewthnlichen Wasserstiinde bestimmte Querprofil in
die Mitte des Gesammtprofils zu legen, und daher zu beiden Seiten
desselben Vorlinder von gleicher Breite anzulegen, wie diess in dem
beigefigten Normalprofil angedeutet ist, wird kaum erwihnt zu
werden brauchen. Da es jedoch lings der Stadt und der Landeplitze
unerliisslich ist, zu jeder Zeit den Zutritt zu dem der Schiffahrt dienenden
engern Profil offen zu halten, so wird das in der Zeichnung weiter vor-
geschlagene einseitige Profil anzuwenden sein, in welchem das rechtseitige
Ufer auf Dammhthe, also iber Hochwasser herzustellen, und so weit
als néthig mit Quaimauern, Abpflasterungen und Treppen etc. zu versehen,
an solches aber unmittelbar das engere Profil anzuschliessen und auf der
linken Stromseite sodann eine doppelte Vorlandsbreite zu belassen ist.
Diese Profilbildung wird sich an dem oberhalb bei Nussdorf bereits
bestehenden Zustand ganz angemessen anschliessen, wihrend unterhalb,
etwa von der Eisenbahnbrticke der Staatsbahngesellschaft bis gegen
Mannsworth hin ein Uebergang ins Normalprofil leicht herzustellen ist.

Was nun die Erreichung der im Programme weiter aufgestellten
Forderungen betrifft, im Falle die von mir empfohlene Regulirung zur
Ausfihrung kommt, so ist hierwegen Folgendes zu bemerken:

Ad III. Der Wiener Donaucanal soll und wird fortan fliessendes
Wasser erhalten, da diess schon in sanitirischer Hinsicht offenbar hochst
nothig ist. Es kann diess keinem Anstande unterliegen, da die Einmtin-
dung nicht gelindert wird. Zur Abhaltung des Eintritts der Hochwasser
in den Canal ist es aber durchaus nothig, bei dessen Einmtindung niichst
Nussdorf eine Schleussenvorrichtung anzubringen, mittelst welcher dic
Canaloffnung bis iber Hdchwasserhhe auf ihre ganze Breite abgeschlossen
und der Zufluss des Wassers in den Canal nach Belieben regulirt werden
kann. Die Construction dieser Schleusseneinrichtung muss durch specielles
Studium bestimmt werden, doch kann es nicht zweifelhaft sein, dass sich
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dieselbe derart ausfihren lasse, dass bei gedffneter Schlensse derZugang
in den Canal fir kleinerc Schiffe, wie sie den Wiener Marktverkehr

bedienen, stets mdglich ist. Eine andere Schiffahrt als jene fir Markt-

waare und Rohproducte wird aber spiter im Canal nicht mehr ndthig und

vorhanden sein, da sich der Hauptschiffahrtsverkehr und namentlich

auch jener der Personenboote an den viel zweckmissigeren und der Stadt

nahe gelegenen Landeplitzen am Hauptstrome abwickeln wird. Unterhalb

der Einlassschleusse des Wiener Donaucanales kénnen bei geschlossener
Schleasse Ueberfluthungen bei Hochwasser nicht mehr anders vorkom-

men, als durch den Riickstau der Donau von der Wiedereinmtindung

des Canales in den Strom aufwiirts gegen die Stadt hin, soweit als

ndthig wird daher dort das rechtseitige Canalufer noch #iber die Hoch--
wasserlinie zu erhthen sein. Eine Verbindung des Wiener Donaucanales

mit der regulirten Donan mittelst schiffbarer Seitencaniile ist, wenn sich

eine solche als Bedtirfniss erweisen sollte, technisch ausfihrbar, doch

wiirde eine solche stets die Anlage einer Kammerschleusse beim Abgang

vom Hauptstrome bedingen. Einer Vermehrung der Briickentibergiinge

itber den Canal steht das Donauregulirungs-Unternehmen in keiner Weise

entgegen.

Ad IV. Dass bei Ausfithrung des vorgeschlagenen Durchstiches bei
dessen Oeffnung die ausgehobene Erdmasse ohnehin zur Verbauung der
Tiefen zwischen Stadt und neuer Donau verwendet werden mtisste, sich
ein Raum von grosser Ausdehnung ergibt, ist schon oben erwihnt worden.
Dieser Raum gestattet die Anlage aller winschenswerthen Verkehrs-
einrichtungen, als Aufnahmegebiiude, Magazine (Bahnen) etc. etc. und
insbesondere auch die Anlage von Schienengeleisen, welche sehr leicht
mit jenen der Nordbahn und der Staatsbahn-Gesellschaft verbunden
werden konnen. Ein Winterhafen ktnnte nach Andeutung des Planes bei
der Wiedereinmtindung des Wiener Donaucanales in den Strom in belie-
biger Ausdehnung angelegt und in solchem die nothige Einrichtung fur
Schiffswerften u. 8. w. getroffen werden. .

Ad V. Der Forderung, die Schifflandeplitze der Stadt Wien niher
zu rticken, ist durch das vorgeschlagene Project in vollem Masse Gentige
gelcistet, und es ist nebst dem der Prater thunlichst gespart. Eine weitere
Anniherung an die Stadt wiirde, abgesehen von den hierbei durch Ver-
lingerung des Durchstichs entstehenden grisseren technischen Schwierig-
keiten, wohl kaum im Interesse der Sache liegen, da es nur zweckmiissig
sein kann, zwischen der Stadt und der neuen Donau noch ein hinreichen-
des Terrain fir die dort entstehenden Etablissements zu reserviren.

Die-Kaiser Ferdinands-Nordbahn kann mittelst einer Steigung von
hischstens /55, die iber den neuen Strom zu erbauende Briicke erreichen
und es erscheinen auch die Krimmungsverhiiltnisse der zur Briicke anzu-
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legenden Verbindungsbahn bei mindestens 200 Klafter Halbmesser noch
als zulissig.

Ad VI und VII. Nachdem, wie oben erwihnt, hinreichender Raum
sowohl nach der Liinge als nach der Breite zur Verfiigung steht, kann es
keinen technischen Schwierigkeiten unterliegen, alle diejenigen Anlagen
lings dem Strome zu treffen, welche das Interesse des Verkehrs dort
irgend erfordern mag, und insbesondere amch einen grossen Central-
Bahnhof zu grtinden.

Ad VIII. Der Bau der festen Briicken fiir die Eisenbahnen und die
Strassen konnte beginnen, sobald tiber die Lage und Richtung der netien
Donau und tiber deren Querprofil die endgiltige Entschliessung
ergangen ist.

Ad IX. Fir die Herrichtung von Kleingewehr-Schiessstitten zum
Gebrauche der k. k. Militiirverwaltung wird sich leicht die geeignete
Localitiit finden lassen, und darf in dieser Beziehung vielleicht auf das
Terrain lings und hinter dem kinftigen linksseitigen Hauptdonaudamm
aufmerksam gemacht werden. Ebenso werden sich ndthigenfalls fiir die
Militiirschiffmtthlen und fir Pferdeschwemmen Plitze bestimmen lassen
und wird es mdiglich sein, das neue Militiirverpflegungs-Etablissement
mit den kiinftigen Landeplitzen zu verbinden.

Wenn im Vorstehenden versucht worden ist, zu zeigen, dass die
von dem lsblichen Comité der Donauregulirung aufgestellten Forderungen
durch die von mir vorgeschlagene Ausfuhrung erftillt werden konnen,
80 mag es am Platze sein, hier noch der Einwendungen zu gedenken,
welche gegen diesen Vorschlag schon gemacht worden sind und noch
gemacht werden.

Unter diesen steht in erster Linie der Zweifel an der Ausfihrbar-
keit des Durchstiches. Eine mathematische Beweisfilhrung ist weder ftir
noch gegen die Ausfithrbarkeit aufzustellen und es kann sich in dieser
Beziehung nur auf die anderwiirts gemachten Erfahrungen berufen
werden. Es ist nun aber Thatsache, dass am Rhein derartige Durchstiche
unter theilweise noch ungtinstigeren Verhiltnissen mit dem besten Erfolge
ausgefihrt worden sind, und es ist kein Grund vorhanden, anzunehmen,
dass an der Donau unmoglich sei, was am Rhein bei gleichem Gefill
und #hnlichen Wassermengeverhiltnissen mglich gewesen ist, und
diess um so weniger, als in dem hier vorliegenden Falle schon ans Rtick-
sichten auf die Schiffahrt die ktinstliche Oeffnung des Durchstiches weiter
~ getrieben werden muss, als diess bei #hnlichen Arbeiten am Rhein
geschah, wo der Wirkung des Stromes selbst stets das Meiste fiberlassen
worden ist. Auf Grumd eigener Erfahrungen kann ich daher nur meine
volle Ueberzengung dahin aussprechen, dass das Gelingen des Durch-
stiches- sicher ist.
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Im Weitern ist schon die Beflirchtung ausgesprochen worden, das
neue Donaufer lings der Stadt werde zu wenig concav sein und es werde
sich daher nicht die gentigende Wassertiefe fiir die Schiffe dort ausbilden.
Ich halte die Concavitit fiir vollkommen ausreichend und will nur anf
das nicht stiirker und theilweise selbst noch schwicher gekriimmte Ufer
bei Nussdorf verweisen, wo die Stromtiefe stets gentigend ist. Ueberdiess
hiingt die Letztere vorzugsweise von richtigen Dimensionen des Quer-
schmittes ab.

Man hat sodann geglaubt, dass wenigstens in der Periode der
Bauausfithrung der Schiffahrt Schwierigkeiten fiir so lange bereitet
werden konnten, bis sich der neue Strom vollstindig ausgebildet hat.
Wo aber, wie es hier wird geschehen mtissen, die ktnstliche Durch-
stichaushebung auf eine grosse Breite und Tiefe bewirkt wird, kann die
Ausbildung des Stromlaufs nicht lange auf sich warten lassen und tiber-
dicss steht der Schiffahrt der alte Stromlauf jedenfalls noch fiir linger
Zeit zu Gebote. A :

Ein fernerer Einwand gegen die Ausfiihrung des Durchstiches wird
mit der Behauptung begriindet, dass die Einmtindung des Wiener Donau-
canales verschlimmert und hierdurch den letzteren Schotter in tibergrosser
und schiidlicher Masse zugefithrt werde. Die Richtung des Wiener Donau-
canales in Bezug auf den Stromstrich bei Nussdorf bleibt aber auch bei
Oeffnung des Durchstiches dieselbe wie bisher, und ebensowenig wird
an dem Gefiille des Canales und selbst der Donau irgend eine wesent-
liche Aenderung bewirkt, wie man sich leicht iberzeugen kann, wenn
man das in neuester Zeit gefertigte Léngenprofil des Stromes von ober-
halb Nussdorf bis Fischamend zur Hand nimmt, und aus welchem man
ersehen kann, dass eine irgend nennenswerthe Aenderung in Linge
und Ho he nicht eintritt. Der Wiener Donaucanal erhiilt schon jetzt aus
dem Strom Geschicbe, welche zu Boden sinken, wie diess bei der natur-
gemiiss eintretenden Abnahme der Wassergeschwindigkeit gar nicht
anders moglich ist; so wird es auch fir die Zukunft bleiben, und es
wird eben die in den Canal eingefihrte Stein- und Sandmasse nach wie
vor mittelst Baggerung beseitiget werden miissen.

Den bisher ausgefiibrten und etwaigen weiteren Einwilirfen gegen
die Durchstichtffnung ktnnten noch viele durch letztere offenbar erreichte
technische Vortheile entgegengestellt werden, von welchen hier nur die
erleichterte Vertheidigung und Unterhaltung der Stromufer im gestreckten
Laufe gegentiber den stark gekriimmten Uferwerken des jetzigen Laufes
erwiihnt werden mogen, ein Umstand, der nach den am Rhein gemachten
Erfahrungen viele Beachtung verdient.

Einen Einwand gegen das vorgeschlagene Project gibt es, der
allerdings nicht so lcicht widerlegt werden kann, und diess ist der ver-
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mehrte Aufwand. Dass cin solcher an Geld und an Zeit gegentiber ciner
blossen Regulirung des bestehenden Bettes eintritt, kann nicht bestritten
werden und wird eine Vergleichung beider Projecte in dieser Beziehung
allerdings auf die endgiltige Entscheidung influiren mtssen. Eben dess-
wegen mochte es aber geboten sein, nicht bloss annihernde Kosten-
schiitzungen aufzustellen, sondern den Aufwand fiir beide Richtungen
mit aller moglichen Genauigkeit zu berechnen.

Diess Letztere ist den Experten bei der Ktirze der ihnen vergénnten
Zeit und bei dem Mangel verschiedener Daten, fiir welche noch ausfiihr-
liche Erhebungen gemacht werden mfissen, nicht wohl mbglich und kann
diess offenbar weit zuverlissiger durch die einheimischen Herren Bau-
beamten geschehen.

Moge bei der schliesslichen Entscheidung die Betrachtung einigen
Einfluss gewinnen, dass bei derartigen Anlagen das Vollkommenere
stets einen weit htheren Werth hat, als das weniger Vollkommene, und
dass es spiiter nur mit weit grésserem Aufwande und selbst zuweilen gar
nicht mehr mdglich ist, das anfinglich Versiumte nachzuholen.

Um mich meiner Aufgabe vbllig zu entledigen, eriibriget nach dem
bisher Gesagten nur noch, in Beziehung auf Nr. 2 der aufgestellten
Fragepuncte eine Beschreibung der auszufithrenden Arbeiten in allge-
mcinen Umrissen zu geben. Diesem Verlangen entsprechend mdge hier
angedeutet werden, dass die erste Arbeit in der Oeffnung des Durch-
stichs zwischen Roller und Dammhaufen bestehen wird, und dass hier-
mit thunlichst in der Richtung von unten nach oben vorzugehen, selbst-
verstindlich aber die obere Oeffnung des Durchstichs bis ans Ende der
Arbeit geschlossen erhalten, und der Abschluss zur Verhiitung des Ein-
dringens von Hochwasser wiilirend der Arbeit selbst noch provisorisch
erhoht werden muss. ]

Das theils im Trockenen, theils durch Baggerung bis auf mindestens
6 Fuss und selbst lings des rechten Ufers bis auf 10 Fuss unter Pegel
Null auszuhebende Material wird zum grossen Theil zur Bildung des
rechtseitigen Ufers auf 40 bis 50 Klafter Breite und im Uebrigen zur Aus-
ebnung des Kaiserwassers und der sonstigen zwischen der Stadt und der
neucn Donau befindlichen fritheren Stromlaufe verwendet werden kinnen.
Es wird von den niiheren Umstiinden abhiingen, ob der Durchstich sogleich
auf seine ganze Breite oder nur auf einen Theil derselben auszuheben und
dessen Verbreiterung nach der linken Seite hin der Wirkung des Stromes
zu Uberlassen ist; im Allgemeinen halte ich auch hier das Letztere fir
anwendbar und dtirfte desshalb die Aushebung in der halben oder in drei
Viertel der Breite gentigen.

Dass mit dem Aushubgeschiift auch die Uferherstellung auf der
rechten Seite Hand in Hand gehen wmuss, ist selbstverstiindlich, und wird
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dabei noch n#her zu erbrtern sein, auf welche Liinge vorerst eine solid
gegriindete und durch Spundwiinde gesicherte Quaimauer anzubringen ist,
wiithrend der tibrige Theil des Ufers abgebdscht, und mit Steinpflaster
verwahrt werden kann, das seinerseits auf cinen soliden in die Tiefe
reichenden Steinfuss mit vorgeworfenen Senkstticken zu stiitzen wiire.

Ebenso kann gleichzeitig mit dem Durchstichaushub und der Anlage
des rechten Ufers der Bau der grossen Brilcken und zwar jener der Nord-
bahn in rnhigem Wasser, vor sich gehen. Bei bloss theilweiser Aushebung
der Durchstichbreite ist das Material fir die spitere Sicherung des link-
seitigen Ufers zum Voraus und rechtzeitig in Bereitschaft zu stellen, und
dasselbe bei eintretender Verbreiterung des Strombettes zur Festhaltung
des Ufers zur Hand zu haben. Die Entfernung der Spornbauten auf dem
linken Ufer gegentiber Nussdorf, sowie die Anlage des neuen regulirten
rechtseitigen Ufers von der Schcere abwiirts wird ebenfalls bald zu
geschehen haben und es wird sodann spiiter zu gleicher Zeit mit Oeffnung
der alten Bauten am sogenannten Roller auch das linkseitige Ufer von
den Dampfschiffwerften gegentiber Nussdorf abwiirts vorzufiihren sein, um
den Eintritt des Stromes in das nene Bett zu beférdern.

Uebrigens wird es gerathen sein, das linkseitige Ufer an der oben-
_ genannten Stelle nicht vollstiindig bis zum Roller auszufiihren, sondern
vorerst eine Oeffnung von 40 bis 50 Klaftern in der Uferlinie zu
belassen, durch welche das Wasser immer noch einstrémen und den alten
Flusslauf gegen die Briicken hin zur Verlandung bringen kann. Auch auf
der tibrigen Strecke des linkseitigen Ufers wird derart verfahren und
ebenso auch die Auffithrung des linkseitigen Donau-Hauptdammes noch
mehrere Jahre ausgesetzt bleiben miissen.

Wenn der Strom in den Durchstich eingetreten sein wird, so wird
es von den weiteren Umstinden abhiingen, ob die Fortsetzung der
Regulirung vom Dammhaufen gegen Fischamend sogleich in Angriff
genommen oder fir einige Zeit vertagt werden soll. Jedenfallsist es zulissig,
diesen Theil der Arbeit nach und nach zur Ausfithrung zu bringen.

Ebenso wird es von dem Bedtirfnisse abhiingen, ob der Winterhafen
alsbald oder erst spiter herzustellen ist. Die rechtseitige Dammanlage
wird dagegen Uiberall sogleich zur Ausfiihrung zu bringen sein.

Wien, am 30. September 1867.

Sexauer m. p.
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4. Gutachten des Herrn A. Tostain.

Note,

welche

der vom unterzeichneten Experten im Commissions-Protocolle vom
26. September 1867 ausgesprochenen Ansicht beizufilgen ist.

Fiir die Verbesserung und Regulirung der Donan vor Wien stchen
sich zwei Systeme theils vom Gesichtspuncte des Wasserablaufes und des
Schutzes vor Ueberschwemmungen, theils von dem der Erleichterung der
Schiffahrt und des Handels entgegen.

Das erstere besteht darin, den bisherigen Lauf des Flusses beizu-
behalten, indem man denselben regulirt und die néthigen Arbeiten
vornimmt, nm den Zweck zu erreichen, den man im Auge hat.

Nach dem zweiten Systeme wiirde man ein neues Flussbett eriffnen,
welches seinen Anfang unterhalb Nussdorf nahe der Miindung des die
Stadt durchziehenden Donaucanales hitte.

Die Trace wirde eine concave Curve vor der Leopoldstadt
beschreiben, einen Theil des Praters abschneiden, und in den jetzigen
Lauf entweder auf der Hohe des Lusthauses oder mehr stromabwiirts
und nahe dem Ende des Canales zurlickkehren.

Die vorgeschlagenen Tracen filr diesen Durchstich haben nach den
verschiedenen Verfassern der Projecte varirt, aber die erste zn erwiigende
Frage ist die des Principes des Durchstiches vorbehaltlich der sp#teren
Untersuchung der verschiedenen abweichenden Gutachten tiber die
Lisung der zu entscheidenden Frage. ’

Die Vortheile, welche man in Ansehung eines Durchstiches geltend
machen kann, sind:

1. Dass den Gewi#ssern und dem Eise ein schnellerer und leichterer
Abfluss beim Eisgang verschafft wird;

2. indem man den Lauof der Donau der Stadt Wien néher bringt,
wird man ihren Zugang den Reisenden und den Waaren, welche sich der

8 &
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Schiffahrt bedienen mtssen, die Bildung industrieller Etablissements und
neuer Quartiere in der Nihe der Quais erleichtern;

3. den Lanf der Donau lLings eines concaven Ufers bestimmend,
wird man das Hauptgerinne an dieses bringen und in Folge dessen an
denselben Quais erbaucn kinnen, welche zu jeder Zeit und in einer fiir
die Schiffahrt sicheren Weise zugiinglich sind.

Ich gebe vor Allem zm, dass der Gedanke, die ganzen Gewiisser
der Donan in einem einzigéen Bett unter den Mauern von Wien zu
vereinigen, bestehend ist, dass die Ausfihrung dieses Projectes nicht
aufzuzihlende Vortheile gewiihren wiirde, und dass es ein grosses, herr-
liches Werk wiire.

Aber es gentigt nicht, nur die Vortheile ins Auge zu fassen, sondern
man muss auch die Schwierigkeiten erwiigen und die Kosten in Betracht
ziehen.

Es ist kein unbedeutendes Unternehmen, auf so radicale Art, wie
es vorgeschlagen wird, den Lauf und das Verhalten eines Flusses wie
die Donau und den Stand der Dinge, welcher das Resultat einer lang-
jibrigen Einwirkung der Naturkriifte ist, zu veriindern.

Doch mehrere gewichtige Einwtiirfe zeigen sich.

Die Verbesserung des Ablaufes und die grisste Geschwindigkeit,
welche man dem Wasser durch die Verktirzung des Bettes geben
wird, werden unstreitigz das Niveau des Wassers stromaufwirts vor
Nussdorf vertiefen und von da an die Speisung des Canales in Gefahr
bringen.

Es ist schwierig genug, im Voraus mit Genauigkeit dic Grenzen
dieser Vertiefung zn bestimmen, aber mit der miissigsten Berechnung ist
dieselbe nicht unter 11/, Fuss anzuschlagen, und diese Vertiefung wird
wahrscheinlich grésser sein, denn das einmal verbesserte Bett wird durch
die Geschwindigkeit, welche das Wasser in demselben annehmen wird,
aufgewtihlt und eine grissere Tiefe annehmen, als das gegenwiirtige
Strombett. '

Die Niveauvertiefung wird also 3 Fuss — vielleicht auch mehr —
erreichen konnen, und von da an wird die constante Speisung des
Canales unmdglich oder doch wenigstens sehr ungewiss, hauptsichlich
wihrend der Zeit des niederen Wasserstandes.

Doch ist es gerade withrend dieser Zeit am nothigsten, den Durch-
gang cines bedeutenden Wasserquantums sicher zu stellen, um alle
Unreinigkeiten, welche die Caniile der Stadt in diesen Donanarm ergiessen,
hinauszusptilen.

Man wird vielleicht sagen, dass man den Canal vertiefen kann;
derselbe ist aber in dem Theile, welcher die Stadt durchzieht, ohnediess
an der Sohle sehr schmal.
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Die Boschungen, welche ihn einschliessen, werden dann auf langen
Strecken offen liegen. Um die Dinge wieder in ihren normalen Zustand
zu versetzen, misste man mit der Vertiefung der Sohle gleichzeitig die
Ufer erweitern. Man wiirde sich so in bedeutende Kosten sttirzen und eine
grosse Stdrung der Communication und in allen Interessen der Bewohner
des Ufers herbeiftihren.

Die Nothwendigkeit, den Jetzlgen Canal unter guten Bedingungen
zu speisen, soll in allen Fillen in sehr ernste Erwigung gezogen
werden.

Die Ausgaben fiir die zur Ertffnung eines neuen Bettes ntthigen
Arbeiten werden sehr bedeutend sein, und jedenfalls viel grosser, als fiir
die Regulirung des gegenwiirtigen Laufes, denn unabhéngig von der
Versicherung der Ufer, der Quais und Dimme, welche in allen Fillen
hergestellt werden mtissten, wird man eine ungeheuere Erdmasse ausheben
und fiir die zu bentitzenden Terrainsstrecken Entschiidigungen zahlen
miissen.

Beztiglich der Eréffnang des neuen Bettes kann man nicht, wie es
in #hnlichen Fillen oft geschah, zuerst einen Canal von geringer Breite
ausheben, das Wasser in denselben fithren und dem Flusse dann tiber-
lassen, dieses provisorische Bett zu erweitern und die Oeffnung zu
erginzen.

Man wiirde sich der Gefahr aussetzen, eine ungeheuere Stérung in
der Schiffahrt und in dem Lanfe des Stromes zu veranlassen. Vielleicht
konnte die Schiffahrt einige Zeit unterbrochen werden, und vielleicht
wlrde man zerstérende Ueberschwemmungen verursachen, wenn ein
Anschwellen des Wassers wihrend der Arbeiten stattfinde, denn um
das Wasser zu zwingen, in den zu erweiternden Durchstich einzutreten,
miisste man frither das ganze oder einen Theil des alten Flussbettes
sperren, welches sodann fir den Ablauf des Hochwassers, welches
eintreten kdnnte, nicht mehr gentigen wiirde.

Es muss also, im Falle ciner Regulirung — wie alle Anhinger
derselben es auch zugeben — das neue Bett, in welchem die Regulirung
bestehen soll, in seiner ganzen Breite und fast auf die vollstindige Tiefe
kiinstlich theils mit Handarbeit, theils durch Baggerung ausgehoben
werden, bevor man den Hauptstrom der Donau hineinleiten kann.

Diese Arbeit selbst ist vielen Zufillen wihrend ihrer Ausfihrung,
welche nothwendigermassen ziemlich langwierig sein wird, ausgesetzt,
hauptsiichlich, wenn Hochwiisser oder Eisgiénge eintreten. Die Gewisser
konnen die Arbeiten angreifen und an denselben Beschiidigungen veran-
lassen, welche die veranschlagten Kosten sehr erhshen.

Auf der anderen Seite kann man von den Resultaten und Vortheilen,
welche man sich von der Regulirung verspricht, erst profitiren, wenn
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die Arbeiten beendet sind, was einen Aufschub von mehreren Jahren
und eine Ausgabe von mindestens 8—10 Millionen voraussetzt.

Im Falle sclbst, dass die Arbeiten heendet und vollkommen gelun-
gen wiren, wire man noch nicht vor allen Uebeln geschiitzt, denn man
konnte nicht vorausschen, was sich stromabwiirts beim Ausgange des
neuen Bettes zutriigt.

Es ist moglich, dass die Stromgeschwindigkeit, indem sie die Sohle
aushthlt, Anschwemmungen veranlasst, die sich dann am Ausgange
ablagern und Biinke bilden, welche die Schiffahrt mithsam machen und
die Schwierigkeit nur erhthen.

In allen Fillen wird das neue Bett durch Dimme auf einc gewisse
Distanz stromabwiirts seiner Ausmiindung verliingert werden mtissen.

Der neue niher bei der Stadt erdffnete Lauf wird die Nordbahn in
der Nithe ihres Bahnhofes und an einem Puncte darchschneiden, wo der
Ban einer permanenten Briicke schwieriger wiirde.

Das Niveaun der Station ist fixirt und kann an demselben jetzt nichts
mehr geiindert werden. .

Von der anderen Seite wird die Hohe der Brticke tiber dem Wasser-
spiegel der Donau durch die Bedtirfnisse der Schiffahrt bedingt. Aber
diese Hohe ist zu gross, als dass man von dem Bahnhofe mit einer ange-
messenen Steigung auf die Briicke gelangen kinne.

In Wirklichkeit sagt man, dass es mdoglich sein wird, von der
jetzigen Trace der Nordbahn derart abzuweichen, um ihr eine gentigende
Entwickelung, dass die Steigung eine annehmbare werde, zu geben,
aber diese Abweichung wird sich nicht ohne Kosten bewirken lassen,
welche man noch zn denen fir die Regulirung der Donau schlagen
muss.

Als Compensation fiir die Auslagen, welche der Durchstich verur-
sachen wird, macht man die Einnahmen geltend, welche mit den Ufer-
liindern errcicht werden, die man durch Deponirung der Erde erhoht
haben wird. Dicse Grundsticke sind aber meistens Besitz Einzelner,
und man sicht nicht ein, wie die erhthten Werthe, welche dieselben
erlangen, die Kosten vermindern sollen.

Ausserdem wird der Prater auf grosse Ausdchnung an das Ufer
grenzen; man wird olme Zweifel auf dem Rand des regulirtcn Bettes
einc gewisse Zone fiir die Bedtrfnissc der Schiffahrt nehmen konnen;
doch glaube ich nicht, dass es Jemand in den Sinn kommen kann, weiter
zu gehen und von dem Prater ein ausgedchntes Terrain abzutrennen, um
dasselbe der Speculation zu tberliefern.

Einer der Griinde, auf welche man sich sttitzt, um den Durchstich zu
rechtfertigen, ist, dass scine Trace vor der Stadt Wien cine grosse Curve
bilden wird, an deren rechtem Ufer sich immer der Hauptstromstrich der



119

Donau befinden wird. Aber man darf sich nicht zn viele Illusionen tiber
dieses Resultat machen. Die Biegung wird so schwach sein, dass sie
sich schr der geraden Linie niihert, und wenn in den mit kleinem Radius
beschriebenen Curven man den Stromstrich als gesichert ansehen kann,
8o ist es nicht ebenso bei Concaven, wenn die Elemente des Bogens sich
der geraden Linie sehr nihern.

Man kann in diesem Falle flirchten, dass wihrend der niederen
Wasserstiinde, und wenn das ganze Profil fir den Ablauf des Wassers
nicht mehr unbedingt ndthig ist, der Stromstrich von einem Ufer zum
anderen geht, wie er es bei geraden Linien thut.

Die Regulirung des gegenwiirtigen Bettes kann die Vortheile,
welche man sich von einem Durchstich verspricht, vielleicht im minderen
Grade, ich gebe es zu, erreichen, aber doch in gentigendem Maasse, um
allen Forderungen zu entsprechen.

Dieselbe wird viel weniger hoher Auslagen und ktirzerer Zeit zur
Ausfilhrung bediirfen. Sie ist ausserdem von den hiertiber erwihnten
Schwierigkeiten verschont, welche die Folgen eines Durchstiches sind.

Das gegenwirtige Bett konnte, regulirt, vollkommen dem Abfluss
des Wassers und Eises bei Eisgiingen gentigen. Jedermann ist, ich denke,
damit einverstanden.

In der That, wenn der Fluss zwischen parallelen, unangreifbaren,
annehmbar regulirten, bis gentigend unterhalb der Stadt verlingerten
Ufern flicssen wird, wenn derselbe von den Inseln, welche die Stromung
aufhalten, ihr entgegen wirken, und von den Seitenarmen, ' welche einen
Theil des Wassers zum Nachtheil des Hauptstromes absorbiren, befreit
sein wird, wird sich derselbe vertiefen und dem Abfluss des Wassers und
Durchgang des Eiscs, deren Anhiufung jetzt die Ueberschwemmungen
herbeifithrt, kein Hinderniss mehr entgegen stehen.

Die Schiffahrt wird tiefes Wasser finden, wie dies in allen Theilen
der Fall ist,wo das Bett regulirt ist, und die Bedingungen des Programmes
werden unter dicsem Gesichtspuncte erfullt sein.

Man wird auf dem rechten Ufer zwischen dem grossen Saulen-
haufen und dem Dammhaufen ein concaves Ufer von 2.500 Klaftern
Linge, wie das Programm es verlangt, finden, lings welchem der Strom-
strich sich ebenso sicher wie in dem Durchstich, welchen man machen
wilirde, aufhalten wird.

Diese Strecke kann mit Quais versehen werden und allen Bediirf-
nissen der Schiffahrt und des Handcls entsprechen. Diese Quais werden
in Wahrheit entfernter von der Stadt als jene scin, welche an dem Durch-
gtich etablirt wiirden, aber von dem Mittelpunct der Stadt, das ist dem
Stephansplatz gemessen, wird dic Distanz nicht um mehr als 1.000
Klafter vergriossert, und nachdem diese Entfernung im gliicklichsten
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Falle mit dem Durchstich 1.500 Klafter betriige, wiirden die Reisenden,
welche sich der Schiffe bedienen wollen, doch immer der Wagen, Omnibus,
oder aberder Separatfahrten kleiner Dampfboote, wie diess jetzt geschieht,
bediirfen.

Die Waaren betreffend, hat die Verlingerung von 1.000 Klaftern
einer zurtickzulegenden Strecke Weges keine grosse Bedeutung und
konnte die Ausgabe, welche die Ertfinung eines neuen Bettes erfordern
wiirde, nicht rechtfertigen.

Man wird in den wilsten Strecken, welche gegenwiirtig von dem
Kaiserwasser eingenommen sind, und in dessen Ufern alle nothigen
Plitze zu inneren Bassins, Docks und industriellen Etablissements, mit
einem Worte, einen inneren Hafen finden. Denn wenn es einigen Vortheil
fir den allgemeinen Handel und den Transitverkehr hat, an dem Fluss-
ufer selbst zu sein, ist es doch nicht ebenso fir den Specialhandel der
Stadt Wien und fiir ihre Industrie.

Stapelplitze, Magazine und Werfte, an inneren mit dem Fluss
communicirenden Bassins angelegt, werden in einer besseren Position als
an dem Ufer des Flusses sein, wo die Schiffe, welche daselbst.verkehren,
immer dem Hauptstrom, dem Eisgang und dem Stoss der den Fluss
auf- oder abwiirts fahrenden Schiffe ausgesetzt sind. :

Man wird in gleichem Grade eine gewisse Strecke bestimmen, um
an derselben im Winter die Schiffe anzulegen und dieselben vor Eisgang
zu schiitzen.

Alle grossen Handelspliitze haben solche innere Bassins, an deren
Ufer die dort erbauten industriellen Etablissements die Rohproducte
directe von den Schiffen crhalten oder ihre Producte einschiffen.

London, Liverpool, New-York, obwohl an Flussufern gelegen,
haben 80 zu sagen die natiirlichen Ufer nicht bentitzt, sondern haben in
inneren Docks und Bassins gesucht, was ihnen fiir ihren colossalen
Handel und ihre Industrie von Nothen war.

Die Lagunen des Kaiserwassers und die wtisten Strecken, welche
es begrenzen, werden all’ den Raum bieten, welchen man fir #hnliche
Etablissements wtinschen kann.

Die ausgegrabene Erde, welche sich durch die Herstellung der
Bassins ergeben wird, kann zur Erhthung der Ufer, und um die Stimpfe
verschwinden zu machen, nach Massgabe, als diese Etablissements
vorschreiten, verwendet werden.

Endlich wird man, das gegenwiirtige Bett beibehaltend, indem
man es verbessert und das ganze Unternehmen durch die hier sehr sum-
marisch angegebenen Dispositionen erginzt, den Vortheil haben, von
den hergestellten Arbeiten nach Massgabe deren Ausfiihrung Gewinn zu
ziehen und die in der Unternehmung angelegten Capitalien nutzbringend
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zu machen. Jede Ausgabe wird ihren Gewinn bringen, wihrend man bei
dem Durchstiche die Beendigung der Arbeiten und die Verwendung eines
sehr bedeutenden Capitales abwarten muss, bevor man von demselben
einen Fruchtgenuss erzielen kann.

Man wird ausserdem keine ernste Storung in dem Verhalten des
Flusses hervorrufen und nicht Gefahr laufen, die Speisung des Canales
aufs Spiel zu setzen.

Es liegt nicht in meiner Absicht, ein Project tiber die Regulirungs-
arbeiten des gegenwiirtigen Laufes und der ergiinzenden Massnahmen,
welche der Industrie und dem Handel die” zu ihrer Entwicklung nthigen
Etablissements verschaffen sollen, hier zu geben. Die Principienfrage muss
vor Allem entschieden sein. Es gentigte zu zeigen, dass man, das gegen-

wiirtige Bett beibehaltend, alle Bedingungen des Programmes befriedigen
konnte.

Die Regulirung des Bettes miisste iberdiess mittelst paralleler Dimme
bewirkt werden, von welchen man Vortheil ziehen wtirde, um die zu
. starken Krilmmungen verschwinden zu lassen und ein regelmiissiges,
leicht concaves Ufer von der Stadt zwischen den auf der Karte unter den

Namen ,grosser Saulenhaufen und ,Dammhaufen“ angegebenen Auen
zu erhalten.

Diese Ddmme wiirden unterhalb Nussdorf ihren Anfang nehmen und
miissten bis zur regulirten Strecke unterhalb des Dorfes Kaiserebersdorf
fortgesetzt werden.

Alle Nebenarme, welche einen Theil des Wassers absorbiren,
miissten bis auf die Hohe des mittleren Wasserstandes geschlossen
(abgebaut) werden.

Diese Arbeiten wiirden successive ausgefilhrt werden, wobei die
Stromung in angemessener Weise die ausgehobene Erde in Bewegung
bringt und die ndthigen Vertiefungen bewirkt, selbst aber durch per-
manente Arbeiten fixirt wird, nachdem selbe in die Richtung gekommen
ist, welche der im Voraus bestimmte Plan ihr zuweist.

Schluss.

Dieses sind die Beweggriinde, welche mich bestimmt haben, dem
Beibehalt des gegenwiirtigen regulirten Flussbhettes den Vorzug vor einem
ganz neu hergestellten Durchstiche zu geben. Ich behaupte im Uebrigen
nicht, dass eine Rectification mittelst Durchstich ein Werk sei, welches
die Kriifte der Ingenieurkunst iibersteigt, noch dass dieselbe selbst sehr
schwierig sei, aber sie wird immer sehr theuer und mehr ein Luxus —
als ein reeller Nutzbau sein, nachdem man gleiche Vortheile mit weniger
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Kosten und ohne sich Zufiillen auszusetzen, errcichen kann. Ich habe
darum nicht geglaubt, zu einem Durchstich rathen zu kdnnen.

In dem Falle, wo meiner Ansicht entgegen das System eines Durch-
stiches die Oberhand behalten wiirde, denke ich, dass unter den ver-
schiedenen Tracen, welche vorgeschlagen wurden, der des Herrn Sexauer
der Vorzug gegeben werden soll, und ich schliesse mich fiir diesen Fall der
Wabhl dieser Trace an. Dieselbe befriedigt im richtigen Masse alle Inter-
essen, und den gegenwirtigen Lauf vor dem Dammhaufen augenschein-
lich beibehaltend, gestattet sie sogleich die Frage der von der Staats-
eisenbahn beabsichtigten Donau-Uebersetzung zu entscheiden.

Wien, am 30. Jénner 1868.

Tostain m. p.

Fiir dic richtige Uchersetzung aus dem Franz{dsischen:

Scholl m. p., G. M.
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Beilage 3.

Gutachten

der
vom Comité gewiahlten Herren:

k. k. Sectionsrath M. Waniek, k. k. Oberbaurath G. Wex

und

Dampfschiffahrtsdirector M. Cassian

iiber die

von den Experten eingelangten Antriige fiir die Regulirung der Donau

bei Wien.







126

Gutachten.

Die Hauptzwecke, welche durch die Regulirung der Donau niichst I. Ueber die Art der
Wien erreicht werden sollen, und welche daher bei der Losung der Frage, Lonaurcgulirung.
ob die Donan in ihrem alten Bette oder aber mittelst eines Durchstiches
zu reguliren sei, massgebend sein missen, sind die nachstehenden:

L Es soll nicht blos die Stadt Wien, sondern auch das Marchfeld
vor Ueberschwemmungen durch Hochwisser und Eisgiinge geschiitzt,
dann sollen die Vorstiidte Leopoldstadt, Brigittenau und Zwischenbrticken
von den zur Zeit der Hochwiisser aufsteigenden schiidlichen Seichwiissern
befreit werden.

IL. Es sollen in der Donaustrecke bei Wien die bisherigen Schiff-
fahrtshindernisse beseitiget, ferner soll die Herstellung einer solchen
Wasserstrasse angestrebt werden, als sie fir die gegenwiirtig auf dem
Strome verkehrenden Dampf- und Ruderschiffe grossten Tiefganges bei
ihrer Befrachtung erforderlich ist.

III. Die Donauregulirung soll die Anlage eines bedeutenden Stapel-
platzes der Schiffahrt bei Wien und den Umschlag der Giiter von den
Schiffen auf die Land- und Eisenbahnwagen und umgekehrt ermdglichen,
und daher fur die Anlage von Landungs- und Ladeplitzen, Verbindungs-
bahnen, Magazinen, Docks, Schiffswerften, eines Winterhafens und
anderer damit in Verbindung stehenden Etablissements die erforderlichen
Ridumlichkeiten am rechten Donauufer gew#hren.

IV. Nachdem es fir zweckmissig erkannt wird, dass die Landungs-
und Ladeplitze sammt den dazn gehtrigen Etablissements an den Haupt-
strom der Donau verlegt werden und es von Wichtigkeit ist, dass die
zur Hebung der Schiffahrt und des Handels ntthigen Anlagen und Bauten
der Stadt Wien niher gertickt werden, so ist die Verlegung des Haupt-
stromes in ein der Stadt niher gelegenes Bett der Regulirnng des gegen-
wiirtiz bestehenden Strombettes vorzuziehen, wenn durch diese Ver-
legung die ad I, IT und III angefihrten Hanptzwecke der Donauregulirang
gleich sicher erzielt werden.
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Von diesen vier Hauptzwecken der Donauregulirung kann nach der
‘Ansicht der Referenten der II*, niimlich die Erzielung einer ganz guten
Wasserstrasse auch mit Beibehaltung und durch Regulirung des alten
Flussbettes vollstindig erreicht werden, denn es ist einestheils durch die
seit dem Jahre 1850 angcstrebte und mittelst der Uferschutz- und
Correctionsbauten in Ausfihrung gebrachte Regulirang der Donau, wie
aunch durch die Absperrung der vielen frither bestandenen Seitenarme bereits
erzielt, dass das Stromwasser bei gewShnlichen Wasserstiinden concentrirt,
die Schiffahrtsrinne vertieft, das in fritherer Zeit sehr ungleich vertheilt
gewesene Gefiille des Wasserspiegels mehr ansgeglichen, und tiberhaupt
das Flussbett regelmissiger gestaltet ist; andererscits wiirde es aber
auch keinem Anstande unterliegen, durch eine entsprechende Anlage der
neuen Uferwerke die dermalen im Strombette an den convexen Uferstellen

- befindlichen, der Schiffahrt nachtheiligen Inseln und Sandbinke zu
beseitigen und auf diese Art eine ganz freie Wasserstrasse zu erzielen.

Wenn es sich also nur um die Herstellung einer guten Wasscrstrasse,
niimlich die Erreichung des Hauptzweckes II handeln wiirde, so wire
hiezu unstreitig blos das alte Flussbett zn bentitzen, nachdem selbst die
bei einem Durchstiche erzielbare Verktirzung des Flusslaufes um 556
Klafter keine Beachtung verdient.

Dagegen tritt beim Anstreben der tibrigen drei Hauptzwecke I, III
und IV die Bedeutung eines Durchstiches schon mehr in den Vordergrund.

Was ad I die Behebung der Ueberschwemmungsgefahr fiir Wien
betrifft, so ist zwar nicht zu lcugnen, dass dieser Zweck auch mit Bei-
behaltung des alten Flussbettes zu erreichen wiire, wenn nimlich lings
des alten Flussbettes entsprechend hohe und starke Dimme, und an der
Einmiindung des Donaucanales ein Absperrungswerk ausgefihrt wiirden
allein es ergibt sich bei niherer Untersuchung des Gegenstandes, dass
die Ausfuhrung eines Durchstiches die Behebung der Ueberschwemmungs-
gefahr fir Wien wesentlich erleichtern und eine bleibende Verminderung
der Hohe der Ueberschwemmungen zur Folge haben wiirde, was darch
die blosse Eind!immung des alten Flussbettes nie erzielt werden kann.

Es wirde n#mlich durch die Ausfihrung des Durchstiches die 4.400
Klafter betragende Liinge des dermaligen Flusslaufes in der Strecke von
der Einmiindung des Donaucanales bis zum Wien-Stadlauer Eisenbahn-
damme auf 3.900 Klafter verkiirzt werden.

Ueberdiess ist aber noch in Anschlag zu bringen, dass zur Ueber-
windung der Widerstiinde bei der Fortbewegung des Wassers in dem
jetzigen mehrmals gekriimmten Strombette ein gewisses Gefille noth-
wendig ist, welches in der sanft und gleichférmig gekrimmten Durch-
stichstrace, wo die Krimmungs-Widerstiinde verschwinden, frei werden
wlrde. Dieses Gefille betriigt nach den von den amerikanischen
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Hydrotechnikern Humphrey’s und Abbots aus vielfiltigen Messungen
abgeleiteten Erfahrungsformeln fir die fragliche 4400 Klafter lange
gekrtimmte Donaustrecke 1 Linie per 100 Klafter, also zusammen 3-66
Zolle, und weil die Donau in jener Strecke per 100 Klafter 3 Zoll Fall
hat, so wiirden die besagten 3:66 Zolle noch eine Verkiirzung der Fluss-
linge von 122 Klaftern repriisentiren.

Die neue Flusstrace durch den Durchstich kann also blos 3.900 —
122 = 3.778 Klafter lang angenommen werden, wilrend die gekriimmte
Trace 4.400 Klafter lang ist.

Das relative Gefille des Flussbettes in dem Durchstiche wiirde sich
gegen das jetzige Gefiille in dem verkehrten Verh#ltnisse der besagten
Lingen, niimlich in dem Verhiltnisse von 3.778:4.400 oder von 19:22
vermehren und wiirde nach durchgefiihrten Berechnungen eine Vermin-
derung der Hochwasserhthe um wenigstens 20-34 Zolle zur Folge haben.

Ein weiterer Vortheil, der von dem Durchstiche durch die Ver-
minderung der Ueberschwemmungsgefahr zu erwarten wiire ist der, dass
der Abfluss der Hochwiisser und Eisgiinge in dem regelmissigen ein-
geengten Durchstichsbette concentrirt und aunch hiedurch nach den
bekannten hydrotechnischen Grundsitzen und Erfahrungen die Geschwin-
digkeit des Wasserabflusses bedeutend gesteigert werden, derselbe daher
von Stockungen und Rtickstauungen frei bleiben wiirde, wounach man
voraussetzen muss, dass die Senkung der Hochwiisser noch mehr als
20:34 Zolle und wohl gar bei 3 Fuss erreichen konnte.

Schliesslich mtssen die Gefertigten die aus den vorliegenden Hoch-
wasserstandsverzeichnissen und Lingenprofilen hervorgehende, dusserst
wichtige Thatsache hervorheben, dass die Donauhochwiisser oberhalb
Nussdorf bei der Kuchelau um 6 Fuss hoher anschwellen als bei der
grossen Donaubrticke am Tabor, und dass dieser die Ueberschwemmungs-
gefahr fiir Wien wesentlich steigernde Uebelstand durch die Ausfihrung
des Durchstichsprojectes ebenfalls behoben werden soll.

Die Ursache dieser bedeutenden Hochwasseranschwellung oberhalb
Nussdorf liegt darin, dass im vorigen Jahrhunderte in der Absicht, das
Fahrwasser der Donau am rechten Ufer bei Nussdorf festzuhalten und bei
niedrigen Wasserstiinden das Wasser in den Donaucanal zu driingen, vom
linken Ufer aus ein bei 160 Klafter langer declinanter Treibsporn einge-
baut und hiedurch das Strombett auf 150 Klafter eingeengt und iberdiess
in derselben Zeit am linken Ufer der sogenannte Hubert'sche Damm erbaut
und mit demselben das Durchflussprofil der Hochwiisser bei Nussdorf auf
210 Klafter eingeengt wurde, obwohl die Profilsweite der Hochwiisser
daselbst wenigstens 366 Klafter betragen sollte.

Der besagte Treibsporn und der zu weit in das Profil der Hoch-
wiisser vorspringende Damm soll nun nach dem Durchstichsprojecte
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abgetragen und dadurch einc entsprechende Erweiterung des Durchfluss-
profiles erreicht werden, weil, so lange diess nicht geschieht, durch
diese vorspringenden Werke wie bisher der Rtickstau der Hochwiisser
und oberhalb Nussdorf die besagte 6 Fuss betragende Ueberhthung des
Wasserstandes erzeugt werden wiirde, durch welche den Hochwiissern
eine viel rapidere nachtheiligere Geschwindigkeit gegen Wien zu gegeben
und der Andrang der Hochwiisser in den Donaucapal vermehrt, ins-
besondere aber der Andrang der Hochwisser gegen den Hubert’schen
Damm, daher die Ueberschwemmungsgefahr fir das Marchfeld vermehrt
wird.

In dem Durchstichsprojecte ist die Abtragung der besagten, das
Stromprofil verengenden Werke berticksichtiget, welch’ letztere Arbeit
auch bei jeder anderen Art der Donauregulirung geschehen mtsste.

In soweit endlich von dem Durchstiche eine Senkung der Hoch-
wiisser bei Wien erwartet werden muss, wie hier nachgewiesen wurde,
wird auch der Andrang der Seihwiisser in den Vorstidten Wiens im Ver-
hiltnisse der geringeren Druckhhe ein geringerer werden.

Wenn nun die Gefertigten durch das bisher Angefilhrte nachgewiesen
haben, dass durch die Ausfiihrung des Durchstiches die Ueberschwem-
mungsgefahr fir Wien wesentlich vermindert werden wird, so wollen sie
hiemit doch nicht behaupten, dass dieser Zweck allein das Verlassen des
alten Flussbettes und die kostspielige Ausfihrung eines Durchstiches
rechtfertigen konnte.

Ganz anders stellen sich aber die Chancen fiir den Durchstich dann,
wenn nebst der Behebung der Ueberschwemmungsgefahr auch noch die
Erreichung der weiteren Hauptzwecke III und IV, nimlich die Errichtung
von Landungsplitzen, Werften, Magazinen, Eisenbahnen und Strassen,
und die Anniberung des Stromes an Wien ins Auge gefasst, daher das
Ziel angestrebt werden soll, an der Donau einen ganz neuen Verkehr, ein
neues Leben zu schaffen.

In diesem Falle ergeben sich auch ganz andere Verhiltnisse, welche
allerdings die Ausfihrung eines Durchstiches als ganz wiinschenswerth
und angezeigt erscheinen lassen.

Es ist vor Allem zu berticksichtigen, dass das Terrain an und lings
der Donau ein Inundationsgebiet der Donau ist, welches oft auf 12 Fuss
Hohe tiberschwemmt wird, dass daher das rechtseitige Donaunufer, wenn
auf demselben die beabsichtigten Verkehrsmittel und Gebiude geschaffen
werden wollen, in grosser Ausdehnung tiber das Niveau der hochsten Hoch-
wiisser und ebenso dic Zufahrtswege und dann die beiderseitigen Dimme
ausgeschittet werden miissen.

Es wird nun ein solches Quantum an Anschiittungsmateriale ndthig,
dass unter allen Umstinden zur Gewinnung desselben Grundstiicke in
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grosser Ausdehnung eingeltst und devastirt werden miissen. Es wird nun
immer am zweckmiissigsten sein, dieses Anschiittungsmateriale in einem
Durchstiche zu gewinnen und dadurch zugleich die Donau an Wien niiher
zu rlicken und in ihrem Laufe za regeln.

Der diessfillige Ueberschlag tiber den eigentlichen Durchstich ober-
halb der Wien-Stadlaner Eisenbahn zeigt, dass die Aushebung der An-
schittung gleich ist. Der Durchstich kann also in diesem Falle als die
natiirliche Folge der gestellten Forderung nach erhthten und zu jeder
Zeit praktikablen Ufergrtinden am rechten Donauufer betrachtet werden,
nachdem e¢s nicht zu rechtfertigen wire und sehr kostspielig werden
misste, das Anschtittungsmateriale aus grosseren Entfernungen herbei-
zuschaffen.

Die Frage, welche zu beantworten ist, sollte also eigentlich lauten:
,0b auf der Donau gegenwirtig schon ein solcher Verkehr
» stattfindet, oderin derZukunft entstehenkann, welcher die
Schaffung der beabsichtigten neuen Verkehrsanstalten und
hohen Stapelplitze rechtfertigt?« ‘

Wird diese Frage bejahend beantwortet, so ergibt sich von selbst
die Ausfihrung eines Durchstiches als angezeigt.

Die gefertigten Techniker, Sectionsrath Waniek und Baurath Wesx,
haben den Nutzen des Durchstiches fiir die Beseitigung der Ueberschwem-
mungsgefahren anerkannt; sie erkennen auch die Vortheile an, welche an
cinem michtigen schiffbaren Flusse bezfiglich der Erhaltung der Ufer und
der Schiffbarkeit eine regelmiissige Trace des Flusses darbietet; allein sie
halten sich nicht fir comnpetent genug, auch die im vorliegenden Falle
entscheidende rein commercielle Frage zu beantworten, welche Opfer
die gegenwiirtige Wichtigkeit oder aber die Zukunft des Verkehrs auf der
Donau und des Handels der Residenzstadt Wien rechtfertigen kann,

' Die genannten Techniker mtissen es daher den Vertretern des Han-
dels und der Gemeinde tiberlassen, ihre diessfilligen Ansichten auszu-
sprechen. )

In dieser Bezichung hilt es der gefertigte Dampfschiffahrts-Director
Cassian fir eine Pflicht, mit allem Nachdruck zu erkliren, dass der Ver-
kehr auf der Donau nichst Wien von der weittragendsten Bedeutung fur
den Handel sowohl als auch fir die Approvisionirung der Hauptstadt, von
unberechenbarem Vortheil und Einfluss, tiberdiess aber nach seiner innig-
sten Ueberzeuguhg einer noch weit grosseren Entwicklung fihig und es
daher fir die Wohlfahrf der Bewohner Wiens im Hinblicke anf die dem
Handel der Residenzstadt, durch die Rivalitdt der Stiidte Pest-Ofen bevor-
stehende gefahrdrohende Verminderung desselben eine gebieterische
Nothwendigkeit sei, zur Hebung des Handels und speciell des Schiff-
fahrtsverkehres den entscheidenden Schritt der Donauregulirung zu thun

9
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und wiirde dieselbe auch grosse, scheinbar uynerschwingliche Opfer
kosten.

- Dampfschiffabrts-Director Cassian hiilt es nach den mannigfachen
Beleuchtungen der Vortheile, welche der Stadt Wien und ihren Bewohnern
aus der Donauregulirung und speciell ans dem Niherlegen des Stromes
an die Stadt fur den Handel, Verkebr und Industrie erwachsen, nicht fir
nothwendig, nochmals hier des Ausfithrlichen darauf zuriickzukommen;
sie sind zn klar und einleuchtend; allein er gestattet sich auf die
Geschichte aller grossen Stidte hinzuweisen, welche durch ihre Frbauer
in der unmittelbaren Nihe eines schiffbaren Flusses angelegt wurden;
sie alle wurden wichtige Handelsplitze.

Nur politische Eintheilang hat es vermocht, Stidte, welche entfernt
von Fliissen oder dem Meere liegen, zu Hauptstiidten zu machen; allein
Handelspliitze im wahren Sinne des Wortes wurden diese Hauptstidte
nicht. Die Zukunft Ofen-Pest’s ist nur durch die Lage dieser Stidte an |
der Donan gesichert. — Wiirde Wien am Hauptstrome liegen, so mtisste
es, durch die politischen Verhiiltnisse und Umstéinde dazu schon bestimmt,
der wahre Handels- und Centralpunct der osterreichischen Monarchie,
zum Stapelplatz der Rohproducte Ungarns, der Donaufiirstenthtimer, der
Levante und Stidrusslands werden, und der Rang, den Wien als Wechsel-

“ platz bisher eingenommen hat, wiirde ihm nicht nur nicht streitig gemacht
werden, sondern er wiirde sich durch die Ausdehnung des Handels noch
bedeutend erhthen.

Dampfschiffahrts-Director Cassian bemerkt speciell zu der eigent-
lichen Donauregulirung, dass die Anlage der Landungs- und Ladungs-
pliitze im fliessenden Wasser weit vortheilhafter ist, als in abgesonderten
Hifen mit stillstchendem Wasser, weil dic Dampf- und Ruderschiffe zun
dem Ein- und Ausfahren in diese Hiéfen sehr viel Zeit verlieren und
die abgeschlossenen Hiifen in der Regel den Verschlimmungen ausge-
getzt sind und grosse Kosten fir die Baggerungen in Anspruch nehmen.

Nachdem aus diesen Rticksichten die Bildung des Hafens im Kaiser-
wasser und die Anlage der Landungs- und Ladungsplitze an diesem
Hafen von Sachverstindigen nicht als zweckmissig erkannt wird, nach-
dem tiberdiess auch der Antrag des Oberbaurathes Hagen, die concaven
rechtseitigen Ufer des corrigirten alten Donaustrombettes an der jetzigen
Einmtindung des Kaiserwassers und oberhalb des Wien-Stadlaner Eisen-
bahndammes als Landungs- und Ladepliitze und zur Anlage der Maga-
zine ete. ete. zu bentitzen, aus dem Grunde als unzweckmiissig erscheint,
weil diese beiden Uferstrecken getrennt und von einander wie auch von
‘Wien zu weit entfernt sind, so ergibt sich hieraus, dass mit der Beibehal-
tung und Correction des alten Flussbettes der ad III erwihnte Haupt-
zweck der Donauregulirung nur unvollstindig erreicht, das ad IV
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erwihnte Ziel der Anniherung des Stromes an Wien ganz bei Seite
gesetzt werden wlirde.

Das technische Gutachten tiber die Frage, ob die Donau in ihrem
gegenwiirtigen Strombette regulirt, oder aber ein Durchstich ansgefithrt
werden solle, lisst sich hiernach in dem nachstehenden Ausspruche zu-
sammenfassen:

sDer Durchstich ist fir die Herstellung einer guten
.Wasserstrasse durchaus nicht nothwendig — ftir die Be-
shebung der Ueberschwemmungsgefahren fir Wien nicht
snothwendig, aber sehr férderlich — ftir die Schaffung
peines neuen, oder Belebung des gegenwirtigen Verkehrs
ysund Handels nichst Wien durch Herstellung von Lan-
sdungs- und Ladcplitzen, Werften und Magazinen ganz
s,angezeigt, ja sogar eine unmittelbare Folge dieser For-
psderung — und ftir die Anniherung des Stromes an Wien
psunbedingt nothwendig.“

Im Nachstehenden werden die Modalititen der Ausfihrung des
Durchstiches besprochen.

In technischer Beziehung wird von den Gefertigten die von den II Trace des Durch-
Experten vorgeschlagene Trace des Durchstiches in soweit fiir die zweck- stiches.
miissigste anerkannt, als die Rticksichten fir die mbglichste Schonung
des Praters eine grissere Anniherung an Wien nicht gestatten, und die-
selben glauben demnach, dass von allen anderen Tracen, welche fir den
Durchstich von verschiedenen Projectanten in Antrag gebracht worden
sind, abzusehen wiire.

Was die Ausfithrbarkeit des Durchstiches anbelangt, so wollen die IT. Ausfithrbarkeit
gefertigten Techniker die grossen Schwierigkeiten, welche die Ableitung des Durchstiches.
und neue Einbettung so grosser Strbme, wie die Donau ist, darbietet,
nicht verschweigen. Sie machen darauf aufmerksam, dass der Durch-
stich ein Terrain durchzieht, welches i allen Richtungen durch Fluss-
arme durchschnitten, flir die Realisirung des Durchstiches daher ein sehr
schwieriges ist.

Sie machen daranf anfmerksam, dass man es wihrend der viele
Jahre in Anspruch nehmenden Ausfibrung mit der Einwirkung mehrerer
Hochwiisser zu thun haben wird, welche bei ihrer bedeutenden Hohe in
Verbindung mit Eisstossen verheerend werden kann; aber sie halten den
Durchstich fur ausfiuhrbar und geben hiertiber im Nachstehenden die
niheren Andeutungen.

Nach ihrer Ansicht, welche tibrigens auch Sexauer in seinem Gut- IV. Vorgang bei der
achten ausgesprochen hat, wire die Ausfuhrung des Unternehmens auf Ausfithrung des
zwei Hauptepochen zu theilen. Durchstiches.
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Nachdem niimlich der Durchstich vor dem zur Ausfihrung bewillig-
ten Eisenbahndamme der Wien - Stadlauer Eisenbahnsirecke mit dem
jetzigen Flussbette der Donau zusammenfillt, so ist in diesem Puncte
eine nattirliche Unterabtheilung des grossen Unternehmens und ein in
jeder Beziehung sehr willkommener Anschluss gegeben.

Mit der der ersten Epoche zufallenden Ausftihrung des Durch-
stiches in der Theilstrecke zwischen Nussdorf und dem Stadlauer Eisen-
bahndamme wire von unten zu beginnen und nach oben fortzusetzen,
um wihrend der Ausfihrung des Durchstiches dessen Entwésserung nach
unten zu ermdglichen.

Da auf dem Terrain, in welchem der Durchstich auszufthren ist,
alte Inundationsdiimme bestehen, so werden diese dazu zn bentitzen
sein, um jedesmal die Baustelle, wo eben am Durchstiche gearbeitet
wird, zuerst von allen Seiten abzuschliessen und auf diese Art vor Ueber-
schwemmungen zu schiitzen. Es musste Uberhaupt die Vorsicht ge-
braucht werden, die Baustellen eingedimmt zu halten, und dieses ist
miglich, wenn an jenem Ufer des neuen Durchstiches, wo alte Inunda-

. tionsdimme nicht bestehen, der neue Damm am Durchstiche zuerst, und

V. Dic Schiffahrt
withrend der Aus-
fihrung des Durch-
stiches.

zwar bis zum Anschlusse an einen bestehenden alten Damm ausgefithrt
wird, wodurch es moglich wird, den Durchstich stets vor Ueberschwem-
mungen zun sichern und so eine der grosseren Schwierigkeiten, welches
dieses Bauunternehmen darbietet, zu bewiiltigen.

In der der zweiten Epoche zufallenden tieferen Strecke von dem
Stadlauer Eisenbahndamme abwiirts gegen Fischamend fillt der Durch-
stich grosstentheils in das jetzige Donaubett oder in dessen Seitenarme,
und ist daher mehr eine Regulirung des bestehenden Flussbettes als ein
Darchstich.

In dieser Strecke entfillt also die Riicksicht fur die Entwisserung
der Baustellen; es wird desshalb mit dieser Rectification der Flusstrace
und Herstellung der Ufer nach Umstiinden an jeder Stelle vorgegangen
werden kinnen, und weil grisstentheils im Wasser gearbeitet werden
wird, so wird es nicht ntthig sein, sich vor Ueberschwemmungen zu
sichern, sondern man wird nur trachten miissen, die Zeit der niedrigsten
Wasserstiinde moglichst zu beniitzen. '

In der tieferen Absatzstrecke zwischen dem Wien-Stadlauer Eisen-
bahndamme und Fischamend, wo es sich nur um die Rectificirung und
Eindimmung des alten Flussbettes handelt und die Schiffahrts-Stromrinne
nirgends behindert zu werden braucht, kann selbstverstindlich von
irgend einer Unterbrechung der Schiffahrt keine Rede sein.

Aber auch in der oberen Strecke des eigentlichen Durchstiches
oberhalb des Wien-Stadlaner Eisenbahndammes bis Nussdorf wird nach
der Ansicht der gefertigten Referenten die Ausfuhrung des Durchstiches
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cine andauernde Unterbrechung der Schiffahrt nicht verursachen; denn
der Durchstich muss, wie zu seiner Realisirung und zur Gewinnung des
nithigen Anschiittungsmateriales unbedingt nothwendig ist, in der ganzen
Breite des neuen Flussbettes in der Tiefe bis zum Nullpuncte und am
rechtseitigen Ufer, an welchem angelandet werden soll, bis 2 Fuss unter
dem Nullpuncte, ferner in der Mitte der Breite mit einer 60 Klafter
breiten und 6 Fuss unter dem Nullpuncte tiefen Cunette ausgehoben
werden.

In dicsem Profile wird also, sobald der Durchstich eriffnet wird,
die Schiffahrt sogleich die nithigen Wassertiefen finden, wiihrend die-
selbe bis zur Ersfinung des Durchstiches unbehindert im alten Flussbette
stattfinden kann.

Der Annahme der Experten Hagen und Tostain, dass durch die
Eréfinung des Durchstiches eine grosse Beschleunigung in der Bewegung
des Wassers, daher eine bedcutende Scnkung des Wasserspiegels ver-
ursacht und somit die Schiffahrt auf der Donau und im Donaucanale
heeintriichtiget werden wird, knnen die gefertigten Referenten nicht bei-
pflichten.

Sic haben bereits nachgewiesen, dass diese Senkung des gewdhn-
lichen Wasserspiegels mit 20-34 Zoll angenommen werden kdnne, und
sind der Ansicht und Ueberzeugung, dass diese Senkung bei der 15 bis
20 Fuss betragenden Ticfe des Strombettes bei Nussdorf zu unbedeutend
ist, um der Schiffabrt schiidlich zu sein, dass sich tibrigens das Flussbett
oberhalb des Durchstiches durch die gesteigerte Kraft der Stromung um
wenigstens eben so viel vertiefen wird.

Auch die bei Nussdorf am rechten Ufer in das Strombett sich hin-
zichenden Felsenbiinke, auf welche der Experte Hagen hinweiset, werden
der Schiffahrt nicht nachtheiliz werden, weil dieselben laut der vorliegen-
den Sondirungspliine in einer Entfernung von 20 Klaftern vom rechten
Ufer schon 13 bis 18 Fuss tief unter dem Nullpuncte liegen und von dort
an sich die Oberfliiche dieser Felsen noch tiefer unter die Sohle des
Strombettes senkt.

Wenn sich iibrigens, wie von den Referenten ohnehin zugegeben
wird und beztiglich der Verminderung der Hochwasserstinde sogar ge-
whnscht werden muss, der Wasserspiegel bei Nussdorf, daher auch bei
der Einmiindung des Donaucanales, in Folge des Durchstiches senkt, so
wiire die Folge davon nur die, dass der Donaucanal cinmal entsprechend
vertieft werden muss, was wohl ohnechin auch jetzt schon ein Bediirfniss
ist, und daher im Ueberschlage aufgenommen wurde.

An Gefille witrde aber der Donaucanal durch den Durchstich nicht
einmal die ganzen 20.34 Zoll, um welche seine Einmtindung wegen der
Senkung des Wasserspiegels vertieft werden miisste, verlieren, weil seine
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Ausmindung durch die Operativnen um mehr als 1.000 Klafter tiefer
verlegt, dahier der Canal bei der Ausmtindung an absolutem Falle gewinnen
wlrde. Kine Verminderung des Gefilles des Donaucanales wiire fibrigens
nicht nur picht schidlich, sondern sogar wiinschenswerth, weil dessen
gegenwiirtiges Gefiille zu gross, der Rtickzug daher sehr beschwer-
lich ist.

Die Gefertigten glauben demnach, dass die Ausfihrung des Darch-
stiches aus Schiffubrtsriickgichten nicht als hedenklich erscheinen kann.

Bei der Austihrung des projectirten Donaudurchstiches ist es un-
vermeidlich, dass in der Eisenbahustrecke vom Wiener Nordbahnhofe
gegen die Station Floridsdorf, wegen der senkrechten Uebersetzung des
kimftigen Strombettes, dann wegen der Niherrickung des letzteren an
den Balmhof, endlich wegen gleichzeitiger Erhthung der neuen Briicke
«ur Brleichternug der Schiftubrt, die dermaligen sebr glinstigen Richtungs-
und Steigungsverhitltnisse dioser Bahustrecke etwas alterirt werden.

Bei niiheror Wiirdigung  dieser Verhiiltnisse zeigt es sich jedoch,
Aass cs thunlich svin wird, vom Nordbahnhofe gegen die Floridsdorfer
Station eine nous Ralmtrace zu entwickeln, deren Bogenkrimmungen
vinen Rading vou 300 Klaftern haben und deren Maximalsteignng nicht
uber 1: 460 hotebigt, daher hiedureh der Eisenbahnverkehlr gar nicht beein-
tachtigt wird, Dicae Verhiltniase wiren aber schr wahrscheinlich anch
danu vingetreten, wenn die Donauregulirung vor der Erbanung der Nord-
bhahn durehgetither worden wiire.

Nur withvend der ersten Zeit der Umbegung der besagten Nondbaba-
stiecke nach der newen Trace, dane withrend der Bentitzzung der der-
waligen Bisenbahubriteke tiber das alte cur Verlanduns bestimmte Strom-
beit dirte s vielleieht eothwendiz wenden. proviserisch eire etwas
strkere Nithmung oder grdssere [teigues anzzlezen,
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eine andere Art der Ausflllung des alten sehr tiefen Flussbettes nicht
denkbar ist.
Es wird diessfalls von den Gefertigten bemerkt, dass bei der Anlage
des Abschlusswerkes am Anfange des zu verlandenden Hauptarmes eine
entsprechend weite und gut versicherte Oeffnung zum Einlassen der Hoch-
wiisser in das alte Bett zu lassen, und nach jeder Vertragung derselben
wieder zu reinigen, dieses alte Flussbett aber mit den anderen zu verlan-
denden Nebenarmen der Donaun am linken Ufer in Verbindung zu erhalten
sein wird, um so auch die Verlandung dieser Nebenarme zu vermitteln.
Die Frage, wie das Unternehmen der Donauregulirung die fiir Wien VIIL Operationen am
gurch den Donaucanal entstehende Ueberschwemmungsgefahr beheben _ Donaucanale in
zoll, liisst Tostain ganz unbeantwortet. verbl;:::fs; ll: dem
Hagen will den Donaucanal offen belassen, an seinen Ufern aber '
hohe Brustmauern ausfithren, wobei ‘aber Hagen tiberschen hat, dass der
Donaucanal mit den Stadttheilen durch viele Unrathscaniile in Verbindung
steht und die Ueberschwemmung also auch bei der Ausfuhrung der Brust-
mauern durch die Unrathscaniile statifinden whirde.
Sexauer will den Donaucanal an der Einmiindung durch eine
Schleusse absperren.
Abernethy beantragt aber fiir die Einmindung des Canales ansser
einer gewdhnlichen Schleusse auch noch eine Kammerschleusse, damit
die Communication zwischen dem Canal und der Donan bei jedem
Wasserstande moglich wiire.
Die Gefertigten halten die Frage der Behandlung des Donaucanales
fur dic allerwichtigste und bemerken, dass die Operationen an der grossen
Donan mit jenen am Donaucanale im engsten Zusammenhange stehen,
und diese letzteren daher in dem PrOJecte der Donauregulirung fixirt
werden miissen.

Es gibt nur zwei Mittel, die Ueberschwemmungsgefahr fir Wien zu
beheben. '

Entweder muss der Donaucanal an der Einmiindung bei Nussdorf
zum Absperren gegen die Hochwisser der Donau eingerichtet, oder aber,
falls derselbe offen belassen werden wollte, mtssen die Ufer desselben
darch Brustmauern oder durch Dimme tiber die htchsten Hochwasser-
stiinde erhdht und zugleich die Unrathscanile zum Verschliessen herge-
richtet oder aber vom Donaucanale ganz getrennt werden.

Beide dieser Abhilfen, nimlich entweder die Absperrung oder die
Eindémmung des Donaucanales sind ausfuhrbar.

Nach einem Projecte des Sectionsrathes Waniek konnte der Donan-
canal an seiner Einmiindung bei Nussdorf mittelst einer aus eisernen
Triigern hergestellten Brilcke, welche zwei Oeffoungen von je 60 Fuss
lichter Weite hiitte und deren Pfeiler fir das Einlassen ciserner Einlags-
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Ausmiindung dureh die Operationen um mehr als 1.000 Klafter tiefer
verlegt, daher der Canal bei der Ausmiindung an ahsolutem Falle gewinnen
wiirde. Eine Verminderung des Gefiilles des Donauncanales wiire ithrigens
nicht nur nicht schiidlich, sondern sogar wlnschenswerth, weil dessen
gegenwiirtiges Gefiille zn gross, der Riickzug daher sehr beschwer-
lich ist.

Die Gefertigten glauhen demnach, dass die Ausfihrung des Darch-
stiches aus Schiffahrtsriicksicbten nicht als hedenklich erscheinen kann.

VL. Die Anlage der Bei der Ausfihrung des projectirten Donaudurchstiches ist es un-
neuen Eisenbabn- - 0. oidlich, dass in der Eisenbahnstrecke vom Wiener Nordhahnhofe
2:::‘?“‘:“ gegen die Station Floridsdorf, wegen der senkrechten Uebersetzung des
kiinftigen Strombettes, dann wegen der Niherrtickung des letzteren an
den Balmhof, endlich wegen gleichzeitiger Erhohung der nemen Briick.:
zur Erleichterung der Schiffahrt, die dermaligen sebr glinstigen Richtnny «-

und Steigungsverhiiltnisse dieser Bahnstrecke etwas alterirt werden.

Bei nitherer Wiirdigung dieser Verhiiltnisse zeigt es sich jedooh.
dass es thunlich sein wird, vom Nordbahnhofe gegen die Floridsder:.
Station eine neue Bahntrace zm entwickeln, deren Bogenkritmmun_
cinen Radius von 300 Klaftern haben und deren Maximalsteigung ni. -
iiher 1: 460 betriigt, daher hiedurch der Eisenbahnverkehr gar nicht by
triichtigt wird. Diese Verhiiltnisse wiiren aber sehr wahrscheinlich =
dapn eingetreten, wenn die Donauregulirung vor der Erbanung der N-
bahn darchgefithrt worden wiire.

Nur wiihrend der ersten Zeit der Umlegung der besagten Nord' -
strecke nach der neuen Trace, dann wihrend der Benttzung der -
maligen Eisenbabnbriicke fiber das alte zar Verlandung bestimmte ~
hett diirfte es vielleicht nothwendig werden, provisorisch eine -
stiirkere Krilmmnug oder grissscre Steigung anzulegen.

VL Verlandung des Der Haunptanstand, welcher sich nach der Meinung der Refer.
alten Strewbettes. hei der Ausflibrung des Durchstiches ergeben wird, und dessen Bel.
nur von der gliicklichen Einwirkung der Natar erwartet werden k..
der, dass das alte tiefe Flassbett der Donau, wenn einmal die Don:
den Durchstich ahgeleitet sein wird, durch eine lange Reihe von J-
bevor ex niimlich kiinstlich zur Verlandung gebracht wird, mit w:
bedeckt bleiben wird, dass dariber auch Briicken su unterhalte:.
werden. dass man es also bis zur Verlandung, welche-
Decennien beschiiftigen und namhafte Kosten in, ;
wit zwei Flussbetten zn thun haben wird.

Diesem langwierigen Uebelstande
des Durchstiches nicht ausweichen, snd
refasst machen, nachdem die aunf de
stiche nur e¢inen sehr langsamer
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pfosten einzurichten wiren, #berhaut und von dieser Briicke beim
Herannahen der Ueberschwemmungsgefahr durch das Einlassen der
Pfosten und der nothigen eisernen Verstirkungspfihle mit Hilfe von
beweglichen Kranichen gesperrt, und auf diese Art Wien von dem Donan-
gebiete ganz getrennt werden, welche Vorrichtung zugleich den grossen
Vortheil hiitte, lings des rechtseitigen Donaudammes von Nussdorf ab-
wiirts gegen Brigittenau und Floridsdorf eine ununterbrochene Communi-
cation zu haben, deren Mangel gegenwiirtig sicherlich sehr gefithlt wird.

Bei einer solchen Absperrungsvorrichtung am Donaticanale knnten
scine Ufer innerhalb der Stadt niedriger gehalten, und im Interesse der
leichteren Communication und Verschonerung Wiens bloss in- jener
geringercn Hohe regulirt werden, welche durch den Riickstau der Hoch-
wiisser von unten nach oben gegeben wiire.

Das jetzige Unraths-Canalsystem, dessen Aenderung ein sehr kost-
spieliges Unternehmen wiire, konnte unverindert belassen werden, in so-
lange nicht etwa landwirthschaftliche Zwecke die Absonderung und
Verwerthung des Unrathes als vortheilhaft erscheinen lassen werden.

Wenn demnach nicht etwa der Zweck angestrebt werden sollte, das
Wasser des Donaucanales vor Verunreinigung mit Unrath zu bewahren,
was aber die gefertigten Referenten bezweifeln diirfen, in solange diess-
falls nicht allgemeine Vorschriften erlassen werden, so mtissen die
Gefertigten anerkennen, dass es am einfachsten und billigsten sein wird,
Wien durch die Absperrung des Donaucanales vor den Ueberschwemmungs-
gefahren zu sichern, was auch desshalb ganz wohl zulissig ist, weil die
Hochwiisser an der Donau nicht plotzlich ankommen, und man daher
immer genug Zeit zum Einlassen der Pfihle und Pfosten und Absperren
des Canales haben wird, und diese Operationen, wenn sie in beiden
Briickendffnungen gleichzeitig stattfinden, lingstens in 7 Stunden voll-
bracht sein konnen, indem die auf Eisenschienen beweglichen Kraniche,
wie auch die eisernen Pfiihle und Pfosten immer auf die Brticke erliegen
wiirden.

Die Gefertigten sprechen sich also fir diese Art der Absperrung
des Donaucanales aus, wobei sic nur erwithnen, dass das Project, welches
der Herr Peter Smetana #iber die Absperrung des Canales eingebracht
hat, und welches sammt dem diessfilligen Modell dem l6blichen Comité
tibergeben wird, wegen des ganz verfehlten Details als nicht annehmbar
erscheint.

Die Referenten halten dafilr, dass, wenn an den Ufern des Donau-
canales, anstatt denselben vor den Hochwiissern absperrbar zu machen,
entsprechend hohe Dimme oder Brustmauern zur Einschliessung der
ITochwiisser hergestellt wiirden, diese Bauobjecte die Stadt Wien tiberall
dort, wo nahe am Canale Hiuser liegen, bedeutend verunstalten und die



137

Canalufer weniger zugiinglich und unpraktikabel machen wiirden, withrend,
wenn das Gebiet der Stadt und Vorstiidte durch die Absperrung des
Canales von den Hochwiissern der Donau unabhingig gemacht wird, mit
dem Donaucanale und dessen Ufern ganz frei, sowic es die Rlicksichten
fur die Verschtnerung Wiens und fiir die leichtere Communication
erheischen, verfligt werden konnte.

Die Einwendung, welche gemacht werden kbnnte, dass Wien selbst
bei der Absperrung des Donaucanals darch die von unten riickstauenden
Hochwiisser leiden konnte, ist nicht stichhiltig, weil dic Ausmiindung
des Donaucanales in die Donau, wenn diese einmal regulirt und einge-
déimmt ist, ohne alle Schwierigkeit 8o weit tiefer verlegt werden kann,
um die Rickstauweite ganz ausserhalb des Bereiches Wiens zu bringen.

Sollte jedoch der Antrag, den Donaucanal gegen Hochwisser ab-
sperrbar zu machen, im Principe verworfen werden, dann wtirde nichts
andcres eritbrigen, als die Ufér des Donaucanales entweder durch Brust-
manern oder durch Dimme tiber die Hochwisser zn erhthen, und in bei-
den Fillen an den beiderseitigen Ufern neue Unraths-Sammelcanile her-
zustellen. .

Fiir diese Art der Umstaltung des Donaucanales liegen zwei Pro-
jecte vor, niimlich das in den letzten Tagen eingelangte und diesem Re-
ferate beigeschlossene Project des k. k. Herrn Ministerialrathes Moriz
Ritter von Léhr, und jenes des Herrn k. k. Eisenbahninspectors Fillunger.

Beide diese Projecte sind ausfibhrbar und das letztere ist sogar
schon mit allen zur Ausfihrung nithigen und jedenfalls sebr schiitzbaren
Details und Daten ausgestattet.

Dicse zwei Projecte unterscheiden sich von einander wesentlich
darin, dass der k. k. Ministerialrath nicht blos die Umstaltung der Canal-
ufer, sondern auch eine zur Regulirung und Verschtnerung der Stadt
Wien wesentlich heitragende Verlegung der Trace des Canals und in der
ganzen Linge des Canales die Herstellung von Quai-Mauern beantragt,
withrend Fillanger die jetzige Trace des Canales beibehiilt und nur in
jenen Strecken Quai-Mauern beantragt, wo es zur Herstellung des neuen
Unrathscanales angezeigt ist, sonst aber die Canalufer blos dammartig
erhiht wissen will.

Nach dem Projecte Lhrs witrde die Regulirung des Donaucanales
ohne Einrechnung der Unrathscaniile 5 Millionen Gulden, nach dem Pro-
jecte Fillungers 3 Millionen Gulden, und mit Einrechnung der unbedingt
nothwendigen, auf 5 Millionen Gulden veranschlagten Unrathscaniile
wiirden die Kosten des Liohr'schen Projectes 10 Millionen, jene des
Fillunger'schen Projectes 8 Millionen Gulden betragen, wortiber jedoch
zu bemerken kommt, dass durch die vom Herrn k. k. Ministerialrathe
von Lihr beantragte Verlegung der Canaltrace oberhalb der scharfen
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Ecke an der Leopoldstidter*Seite Baugrinde gewonnen wiirden, auf
welchen lings der neuen Canaltrace neue schtne H:iuser entstehen
wlirden, und welche vom Herrn Ministerialrathe auf 1 Million Gulden
geschiitzt werden. :

Die gefertigten Referenten haben bereits weiter oben erklirt, dass
sie fir jetzt die von den beiden Projecten bezweckten so sehr kostspie-
ligen Umstaltungen des Donaucanales nicht, sondern blos die Ausfiuhrung
eines Absperrungswerkes an seiner Einmiindung beftirworten konnten.
Sollte es aher demungeachtet zu diesen so radicalen und kostspieligen
Umstaltungen des Unraths-Canalsystemes und des Donaucanales kommen,
so dirfte dem Antrage des Herrn k. k. Ministerialrathes von Lohr der
Vorzug gegeben werden, weil in der That die von ihm beantragte Regu-
lirung der Canaltrace oberhalb des scharfen Eckes fiir Wien eine wesent-
liche Verschtnerung scin wiirde, wie aus dem diessfilligen Plane zu ent-
nehmen ist.

Die gefertigten Referenten hahen hezliglich des Donaucanales noch
zu bemerken, dass sie dem Antrage Abernethy’s, an der Einmtindung
des Donaucanales’ auch cine Kammerschleusse herzustellen, nicht bei-
pflichten, weil bei einem Wasserstande von 8 Fuss tiber Null die Schiff-
fahrt auf der Donau und dem Donaucanale aufhtrt, bis zu diesem Wasser-
stande aber ohne Kammerschleussen stattfinden kann.

Auch die Herstellung der Docks und des Verbindungscanales unter-
halb Wien, womit eine grosse Fliiche des Praters devastirt wiirde, wird
von den Gefertigten fur jetzt nicht in Antrag gebracht und dieselbe konnte
der Zukunft vorbchalten werden fir den Fall, dass dic Nothwendigkeit

"derselben mehr als jetzt hervortreten sollte.

Die Gefertigten sind ferner nicht in der Lage, den Antrag Aber-
nethy’s, wornach die Einmtindung des Donaucanales viel tiefer nach unten
verlegt und unter einem stumpfen Winkel ausgefihrt werden soll, zur
Annahme anzuempfehlen, weil die gegenwirtige Einmtindung unter einem
spitzigen Winkel viel besser, nimlich fiur das Einstrémen des Donau-
wassers in den Canal und fiir das Einfahren der Schiffe viel gtinstiger ist.

Dieselben beantragen daher, dass die jetzige Einmindung des
Donancanales beibehalten werde. )

Die Antriige der Gefertigten sind demnach fir den Fall, dass sich
fir die Ausfihrung des Durchstiches entschieden wiirde, die nach-
stehenden :

1. In der ersten Epoche, welche etwa auf 5 Jahre festzusetzen
wire, ist auszufithren:

Der Durchstich zwischen Nussdorf und dem Wien-Stadlauer Eisen-
bahndamme mit den beiderseitigen Ddmmen und Landungsplétzen, dann
die Abhsperrung des Donaucanales an sciner jetzigen oberen Einmtindung,
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wodurch Wien und dessen Umgebung vor Ueberschwemmung gesichert
sein wird, dann die Ausbaggerung des Canales.

2. In der zweiten Epoche, welche auch etwa auf 5 Jahre festzu-
setzen wiire, ist auszafihren:

Die Correction des Flussbettes von dem Wien-Stadlauer Eisenbahn-
damme abwirts bis Fischamend und dessen Eindimmung dann der
Winterhafen an der Ausmtindung des Donaucanales endlich die Ver-
landungsarbeiten in dem verlassenen alten Donaubette.

3. Die Ausfilhrung der Kammerschleusse an der Einmindung des_
Donancanales und die Ausfithrung der Kammerschleusse und des Verbih-
dungscanales unterhalb Wien zwischen der Donan und dem Donaucanale
mit den Docks hitte bei dem Umstande, als deren Nothwendigkeit nach
dem Resultate nenerlicher Erwiigungen nicht nachgewiesen ist, zu entfallen.

4. Wenn einmal der Donancanal vor dem Eindringen der Hoch-
wisser durch die beantragten Absperrungen und sonach Wien vor Ueber-
schwemmungen gesichert ist, so kann nachtriiglich zu jeder Zeit und
mit Musse die Erbreiterung des Donaucanales und die Umstaltung seiner
Ufer und allenfalls auch seiner Trace, und falls es seinerzeit in land-
wirthschaftlicher Bezichung fiir zweckmiissig erklirt werden sollte, die
Trennung der Unrathscanile von demseclhen zur Ausfihrung gebracht
werden, was alles mit der Donauregulirung in keiner unmittelbaren Ver-
bindung steht.

Bei der Zusammenstellung des Kostentiberschlages fliir die Donau- X- Kosten der Don:
regulirung mittelst eines Durchstiches hahen sich die Unterzeichncten an ~ resulirung.
die, durch di¢ beiden Herren Experten Sexauer und Abernethy verein-
. barten Projectsmodalitiiten gehalten, hiebei jedoch, wie sehon gesagt,
die vom Letzteren nachtriiglich beantragte Verlegung der Einmiindung
des Donaucanals um 400 Klafter stromabwiirts, dann die weitere Zurtick-
setzung des linksseitigen Schutzdammes aunf 2.200 Fuss statt 1.200 Fuss
vom linken Uferrande des ncuen Bettes aus dem Grunde picht acceptirt,
weil diese Modificationen nicht vortheilhaft erscheinen.

Die unterzeichneten Referenten haben ferner an dem 2.500 Klafter
langen Landungsufer zwischen der Nord- und der Wien-Stadlauer Bahn
dic Erbauung nur ciner 400 Klafter langen Quai-Mauer, dann die Her-
richtung der weiteren 2.100 Klafter langen Uferstrecke mit gepflasterter
Bischung wie 1: 3 veranschlagt, weil eine so lange Quai-Maner nicht
unbedingt nothwendig und auch sehr theuer wiire, andersecits das ge-
bsschte Ufer als Landungsplatz fir die gewthnlichen Ruderschiffe und
Flosse sogar vortheilhafter erscheint,

Alle sonstigen vom Herrn Abernethy beantragten Bauobjecte wurden
bei der Verfassung des Kostenanschlages berticksichtiget; da jedoch fiir
diese Objecte weder Detailpline noch die einzelnen Dimensionen mit-
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getheilt worden sind, so wurde der Ucherschlag fiir die Absperrungs-
Vorrichtung an der Einmtindung des Wiener Donaucanales nach der Idee
und Planskizze des mitunterzeichneten Sectionsrathes verfasst.

Beztiglich der fir das Gelingen des Durchstiches hichst wichtigen
Frage, in welchen Dimensionen der Durchstich ausgehoben werden soll,
haben sich die unterzeichneten Referenten, nachdem von den Experten
diese Dimensionen nicht niher angegeben worden sind, nach reiflicher
Wirdigung aller Verhiiltnisse zu den nachstehenden Antrigen geeiniget:

‘ Das neue Strombett in der Durchstichstrace soll in seiner
ganzen Breite von 1000 Fuss am rechten Ufer mit einer Boschung
wie 1:3, und am linken Ufer wie 1:5 bis auf den Nullwasserspiegel ans-
gehoben, dann in der Mitte dieser Aushebung eine 360 Fuss breite Cunette
bis auf 6 Fuss Tiefc unter dem Nullwasserspiegel theils ausgegraben,
theils ausgebaggert werden. Ferner soll der 296 Fuss breite Theil der
kinftigen Strombettsohle zwischen der Cunettec und dem rechtseitigen
Ufer zur Ermdglichung des Anlandens noch auf 2 Fuss untér Null abge-
graben, endlich lings dem letzteren eine zweite 24 Fuss breite, unter
dem Nullwasserspiegel reichende Cunette fir dic Anlage der Stein-
berme zar Uferversicherung ausgebaggert werden.

Wird die durchschnittliche Terrainshthe tiber dem Nullwasser-
- spicgel mit 8 Fuss und auch die kiinftige mittlere Wassertiefe im ganzen
Stromquerprofile mit 8 Fuss unter Null angecnommen, so zeigt die Berech-
nung, dass die nach dem vorstehenden Antrage bewirkte Aushebung, den
0-713 Theil von dem gesammten Kérpermasse des in der neuen Darch-
stichstrace bis zur vollstindigen Ausbildung des kiinftigen Strombett-
profiles zu heseitigenden Erdmateriales bilden wiirde.

Die unterzecichneten Referenten glanben sonach, dass bei der vor-
stehend beantragten sehr hedeutenden Durchstichsaushebung nicht nur
die Realisirung des Durchstiches gesichert wiire, sondern anch noch der
wesentliche Vortheil erzielt werden wiirde, dass gleich nach Ertffoung
des Durchstiches die Schiffahrt in der 360 Fuss breiten Cunette bis zam
Nullwasser ohne allen Anstand stattfinden kann, und bei einem mittleren
Wasserstande von 3 bis 4 Fuss ober Null die Schiffe auch schon bis an
das rechtseitige Ufer fahren und dort die Landungs- und Ladeplitze
bentitzen kénnen.

Die Ausmasse fiir die Durchstichsaushebungen, Schutzdimme, Ufer-
versicherungen und fiir alle sonstigen Bauarbeiten wurden aus den vorliegen-
den Situations- und Profilplinen mit thunlichster Genanigkeitabgenommen,
die Flichenmasse der zur Durchfihrung der Donauregulirung mittelst eines
Durchstiches unbedingt nothwendigen Grundeinlsungen genau ermittelt
und die neuen Uferschutzbauten in derselben Constructionsart beantragt,
wie solche am Donaustrome schon seit vielen Jahren #blich sind.
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Die unterzeichneten Referenten glauben hier auch insbesonders
hervorheben zu sollen, dass sie bei Verfassung des Kostenanschlages bei
den einzelnen Bauarbeiten nicht die gewdhnlichen Ueberschlagspreise,
sondern jene in der neuesten Zeit durch die Licitationsnachlisse fest-
gestellten Einheitspreise zur Basis der Berechnung angenommen haben,
nach welchen die Wasserbauten an der Donau schon seit vielen Jahren
von den Jahrescontrahenten in Ausfihrung gebracht werden, dann rtick-
sichtlich der Baggerungsarbeiten jene Einheitspreise, welche von der
Direction der k. k. privilegirten Donaudampfschiffahrts-Gesellschaft bei
der Ausfithrung dieser Arbeiten in eigener Regie erzielt worden sind.

Bei der Grundeinlosung fir den Durchstich und fir die Material-
Ablagerungs- oder kiinftigen Lagerpliitze vom Roller an der Einmtindung
des Kaiserwassers bis zur Stadlanerbahn wurde der lings der Nordbahn
tbliche Einheitspreis von 4 fl. per Quadratklafter oder 6400 fl. per Joch
angenommen in der Ueberzeugung, dass dieser Preis, insbesondere bei
der Einlosung grosserer Grundflichen dieser, dermalen nur einen sehr
geringen Ertrag abwerfenden Waldauen, den reellen Werth derselben
jedenfalls weit tibersteigt.

Nur bei der Grundeinlosung im Bereiche des Praters wurde der
‘Einheitspreis mit 7 fl. per Quadratklafter oder 11.200 fl. per Joch ange-
nommen, wogegen bei den Grundeinlsungen in der verwilderten Strecke
unterhalb der Stadlauer Bahntrace ein durchschnittlicher Einheitspreis
von 2400 fl. per Joch als gentigend erachtet wurde.

Mit Beachtung der vorstehend angedeuteten leitenden Principien
haben die unterzeichneten Referenten einen Kostentiberschlag verfasst, in
welchem die einzelnen Bauanlagen und Arbeiten nach der beantragten
Unterabtheilung der Ausfihrung mit nachstehenden Bausummen ver-
anschlagt worden sind:

L In der ersten Epoche fir die Bauten von der Kuchelau oberhalb
Nussdorf bis zum Wien-Stadlaner Eisenbahndamme :

a) Fir die Durchstichsaushebung, Uferversicherungen, Dimme,

Absperrungen der Seitenarme, Landungspliitze und fir alle damit

in Verbindung stehenden Arbeiten .............. 6,867.297 fl.
b) fur die Absperrungsvorrichtung an der Einmtindung

des Donaucanales ............................ 566.684 ,
¢) fur die Ausbaggerung und Vertiefung des Donau-

canales...... ... .. .. . i il 300.000 ,,
d) fir unvorhergesehene ausserordentliche Auslagen

und fir die Banleitung . ....................... 500.000 ,,
e) fur die hiezu erforderliche Grundeinlsung . ....... 3,928.950 ,,

Zusammen. . 12,162,931 fl.
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IL In der zweiten Epoche, die Fortsetzung der Donaustrom-Correc-
tionsarbeiten vom Wien-Stadlauer Eisenbahndamme bis Fischamend und
sonstigen Vollendungsarbeiten:

Jf) Die Correction des Stromlaufes und Strombettes, die Anlage des

Hafens, die Eindémmung des Stromlaufes und alle sonstigen hiezn

gehirigen Arbeitenmit.......................... 4,772,133 fl.
g/ fur die Verlandungsarbeiten in den verlassenen Donau-

betten und Seitenarmen. ......................... 500.000 ,,
k) fur unvorhergesehene ausserordentliche Auslagen und

fur die Bauleitung ............. ... .. .. .. 0., 300.000 ,,

t) fir die hiezu ntthigen Grundeinlésungen............ 390.000 ,,

Zusammen. .5,962.733 fl.

I1L. Fur die dermalen als nicht nothwendig erachteten Baunanlagen:
k) Herstellung eines Verbindungscanales mit Kammerschleusse und
Docks quer durch den Prater zwischen der Donau und dem Donau-

canale ......... ... ..o iiiiiiiiiani 1,798.000 fl.
¢{) Kammerschleusse an der Einmiindung des Donaucanals  770.000 ,,
m) Grundeinlosung hiefur .................... ceeenn 630.000 ,,

Zusammen. . 3,1938.000 fl.
Es betragen sonach die Gesammtkosten :
inder L Epoche . . . . . .. ... ..., .. 12,162.931 1.
O | R, e e e e e e e e e 5,962.733 ,
s OL fir die auszuscheidenden Arbeiten . .  3,198.000 ,,
Totalsamme . . 21,323.664 fl.
Werden die fur die ITI. unbestimmte Epoche vorbehaltenen und
anch nicht unbedingt nothwendigen Bauanlagen gegenwiirtig nicht bertick-
sichtiget, 8o zeigt sich das nachstehende Erforderniss:
1. Fir die eigentlichen Bauarbeiten in der ersten und zweiten
Epoche zusammen . . . . . . . . .. . ... .. 13,806.714 1.
2. Fur die Grundeinlosungen . . . . . . . . . 4,318.950 ,,

Totalsumme . . 18,125.664 fl.

Es wird ausdriicklich bemerkt, dass in der vorausgewiesenen
Bausumme lediglich nur die zur Durchfihrung der Donauregalirung®
erforderlichen Bauanlagen und Arbeiten veranschlagt, somit in derselben
die Kosten fir die Erbauung der Donaubriicke, fur die Errichtung der
Magazine, Verbindungsbahnen etc. ete. nicht enthalten sind, weil diese
Objecte nicht zur Donauregulirung gehiren.

Um die fir die Regulirung der Donau mittelst eines Durchstiches
veranschlagte Bausumme mit der Summe vergleichen zu kinnen, welche
zur Ausfihrung der Donauregulirung mittelst Correctionen ihres dermali-
gen Stromlaufes und Bettes nach dem Projecte des Herrn k. k. Ministerial-
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rathes von Pasetti erforderlich wire, mtissen zun#chst aus dem Projecte
und Kostentiberschlage Pasetti's einige von ihm beantragte Ufer-
schutzwerke, welche in der Zwischenzeit bereits erbaut oder aber
als entbehrlich befunden worden sind, ausgeschieden, dagegen andere
zur vollstindigen Realisirung der mit der Donauregulirung zu erreichen-
den Hauptzwecke als unbedingt nothwendig erkannte und von den
Referenten auch veranschlagte Bauanlagen, wie die Abschlussvorrichtung
an der Einmtindung des Donaucanales und die Erweiterung des Durch-
flussprofiles der Donau bei Nussdorf, dann auch die fir die auszuschei-
denden Bauanlagen, dem Pasetti’schen Ueberschlage zngerechnet, end-
lich anch noch einige Correcturen wegen Gleichstellung der Einheits-
preise in den beiderseitigen Ueherschligen vorgenommen werden.

Aus dem Kosteniiberschlage, in welchem die unterzeichneten
Referenten an dem von Pasetti fiir die Ausfihrung seines Projectes
verfassten Ueberschlage die friiher erwihnten Ab- und Zurechnungen
vorgenommen haben, ist nun folgende Bilanz ersichtlich:

Von der durch Pasetti veranschlagten gesammten Bausumme
11 S e+« . . 10,730.000 1.
kommt abzurechnen ein Betragvon . . . . . . . .. 1,618.588 ,,
dagegen zu derselben hinzuzurechnen eine Summe von . 6,878.731 ,,
daber die Gesammtkosten der Donaumregulirung mittelst
Correctionen ihres Laufes und Bettes betragen wiirden . 15,990.144 fl.

Die vorausgewiesene Totalsumme besteht aus nachstehenden Haupt-
rubriken:

a) fur die Correction des dermaligen Stromlaufes und Bettes von der 1. Abtheilung.

Kuchelau bis Fischamend sammt allen damit in Verbindung

stehenden Abkrippungen und sonstigen Arbeiten in der ersten und

zweiten Bauperiode . . . . . . . . . .. .. 5,345.692 1.
b) die Herstellung der Schutzdimme zu beiden Seiten

des Stromlanfes . . . . . . . . . ... .. 2,349.397 ,
¢) die Hafenanlage sammt den zugehrigen Bauwerken

mit . . ..o e e e e e e 2,911.000,,
d) die Abschliessungsvorrichtung an der Einmtindung

des Donaucanales . . . . . . . . . . .. .. 566,684 ,,

e¢) die Ausbaggerung und Vertiefung des Donaucanales  300.000 ,,
f) fur unvorhergesehene ausserordentliche Auslagen . 370.000 ,,
g) fur die unbedingt nothwendigen Grundeinlisungen 949.370 "
Zusammen . . 12,792.1441l.
Der nicht nothwendigen, daher auszuscheidenden
Bauanlagen, und zwar wie solche schon friber ad &, I, m

ausgewiesen wurden, mit . . . . . . . . . . . ., _$,198.000 ,,
Totalsumme wie vor . . 15,990.144 1.

2. Abtheilung.
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Aus der Vergleichung dieser Summe mit der im Kostentiberschlage :

A berechneten gesammten Bausumme per 21,323.664 fl. geht hervor, "

dass die radicale Donauregulirung bei Wien mittelst eines Durchstiches

einen um 5,333.521 . grosseren Bauaufwand in Anspruch

nehmen wiirde, als die Correction des dermaligen Strombettes und

die Anlage eines Hafens im Kaiserwasser nach dem Projecte des Herrn
k. k. Ministerialrathes von Pasetti.

Wien, im Marz 1868.

Waniek m. p. Gustav Wex m. p.
k. k. Sectionsrath. k. k. Baurath,

Cassian m. p.
Betriebs-Director der ersten k. k. priv. Donau-
Dampfschiffahrts - Gesellschaft.
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Beilage 6.

. Minoritéits-Votum der Comité-Mitglieder:

Herren

W. Ritter v. Eichler und C. L. Ritter v. Meissner. -

o
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1

Die ernstlichsten Absichten, den gefiihrlichen und verwilderten
Zustand der Donau in der nichsten Umgebung von Wien zu beseitigen,
die Donau zu reguliren, diirften wohl im Jahre 1850 zuerst an den
Tag getreten sein, als die k. k. Regierung cine aus 18 Personen zusam-
mengesetzte Commission mit der speciellen Aufgabe aufstellte, einen
Plan zu dieser Stromregulirung zu Stande zu bringen.

Diese 1850 Commission bestand:

1. Aus dem k. k. Sectionschef Ministerialrath v. Mayern;

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
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Statthalter von Niedertsterreich Dr. Emminger:
Feldmarschall-Lieutenant v. Hauslab;
Sectionsrath Dr. Weissmann;

Kreisrath v. Schlosser;

Sectionsrath Regner v. Bleileben;

" v. Frast;
” v. Mitis;
” v. Pasetti;

Obcrinspector v. Nodin;
Inspector v. Fischer;
Oberingenieur Weindl;
Wasserbau-Inspector Nicolaus;
Professor Rosner;

mermeister Scheuerle;
” Jaks H .
” Engel;

Civilingenieur Reinscher.

Dic mit fetter Schrift bezeichneten Mitglieder waren Techniker.

2.

Wenn man alles das zusammenfasst, was in den Sitzungen dieser
Commission besprochen, berathen und beschlossen wurde, so muss man
billigerweise anerkennen, dass nebst vielem Unbrauchbaren doch
schliesslich vieles Sachdienliche zur Sprache kam, was nach 17 Jahren,
d. i. im Jahre 1867 durch die aus dem Auslande berufenen vier Sachver-

10%
[ 15
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stindigen wieder zur Geltung kam, dass aber auch manches Wichtige
leichthin behandelt und sogar vernachlissigt worden ist, wie sich spiiter
zeigen wird.
3.
Durch die 1850 Commission wurde z. B. constatirt:

a) dass seit mehr als 100 Jahren durch planlose offensive und defensive
Flussbauten Millionen verwendet wurden und dadurch der jetzige
sehr verwilderte Zustand der Donau, namentlich in der nichsten
Umgebung von Wien, wo doch eine grdssere Aufmerksamkeit am
leichtesten zu appliciren gewesen wiire, herbeigefiihrt sei;

b) dass, um eine Regulirung durch die Donan zu erzielen, welche Wien
und die Umgegend vor Gefahren der Eisstopfung und Ueberschwem-
mung sichert, der Strom mit parallelen starken Uferdiimmen einge-
fasst werden mfisse, wodurch auch feste Puncte fiir die Erbauung
stabiler Briicken gewonnen wiirden;

¢) dass in Folge des sub ) Gesagten alle Nebenarme abgebaut werden
miissen;

d) dass endlich, wenn ein neues Bett fir den Donaustrom gewiillt
werden sollte, dieses so nahe als moglich an die Stadt bheran-
gebracht werden moge.

Ferner wurde constatirt:

e) Dass jihrlich 17.000 Schiffe und Flosse, 1.628 Dampfschiffe den
Strom passiren;

[) dass, jemehr der Hauptstrom bei Nussdorf in Folge der Regulirung
sich vertieft, desto weniger Wasser der Donaucanal haben wird;

g) dass bei kleinem Wasser kein Schiff grisserer Art den Donaucanal
befahren kann, dass aber auch bei grossem Wasser der Canal wegen
der niederen Briicken nicht befahren werden kdnne ;

h) dass der Unterschied zwischen dem kleinsten und hochsten Wasser
23 bis 24 Fyss betriigt;

i) dass in der grossen Donau die Wassertiefe sehr ungleich ist, z. B.

an der Aerarialbritcke............. ... .. .. ool 20
beim Kaiserwasser. .................. oiiiiieeiiiaans 13
an der Scheere bei Nussdorf ........................... 14-5'
am Steindamm gegentiber. .. ................. .. ... ... 28
gegentiber der Schwarzenlacke ................. ....... 12
unterm Kahlenbergerdorfl. . . .......... ... .. ... ... ..., 16

k) dass der Wasserabfluss betrage:

in dem Hauptstrom i Donaucanal

bei 12°tther O .................... 230.000 C.’ 12.777 C."
bei 4 8" berO0. ... .............. 131.000 7.081 ,,
beiO ...ovii 63.000 . 1595 ..
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7) dass das Gefiille in der Wiener Donaustrecke auf 1.000 Klafter

Linge 4 Zoll betrage,

und die Canalausiistung bei Nussdorf gegen die Canaleinmiindung

um 16’ 10” == 202” hoher liege;

m) dass die Linge von der Ausiistung des Canales bis zu dessen

Wiedereinmiindung betrage :

nach dem Hauptstrom........... ..... 6.679 Klafter,
n n Canal...................... 7414
4.

Diese 1850 Commission fagste folgende Beschliisse.

In der II. Sitzung am 18. Februar:

Um die Residenz vor Ueberschwemmung zu sichern, sei die Donau-
regulirung :

vom Bisamberg bis unterhalb Wien auszudehnen;

der Fluss sei in dieser ganzen Strecke mit parallelen Ufern zu
sichern, es sei von den Technikern eine Correctionslinie vorzuschlagen.

In der IV. Sitzung am 27. Februar:

Die Regulirung der Donan bei Wien ist der Art durchzuftihren,
dass der Hauptstrom zu einem Ganzen zusammengefasst; ihm ein fiir
seinen wechselnden Wasserstand naturgemiisses Consumtionsprofil zwi-
schen moglichst parallelen Uferdimmen gegeben werde und alle Neben-
arme, mit Ausnahme der zu Zwecken der Schiffahrt bentitzbaren, abgebaut
werden.

In der VII. Sitzung am 3. April:

Es soll die Donau mittelst eines neuen Bettes in sanften Krimmun-
gen von Nussdorf bis Albern regulirt und das Kaiserwasser offen
erhalten werden.

Dieser merkwiirdige Beschluss wurde gegen dic Vorstellung von
finf Wasserbau-Technikern von den tibrigen Commissionsmitgliedern
gefasst.

Das Votum der in der Minoritiit gebliebenen fiinf Techniker lautete:

Es soll das Strombett in Wesenheit nach seinem jetzigen Laufe
regulirt werden.

In der VIII. Sitzung am 6. April:

Der Wiener Donaucanal soll mit Stauschleussen abgesperrt
werden, um Hochwasser und Eisgang abzuhalten.

In der IX. Sttzung am 13. April:

Die stabile Briicke soll in der Richtung der verliingerten Jigerzeile
rechtwinkelig tiber das von den Technikern ermittelte neue Donaubett
gefuhrt werden.

Die Briicke soll cntweder aus Stein mit Oeffnungen nicht unter 30°
Spannweite, wenn die Fahrbahn iibereinander, und wenn die Fahrbahn
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nebeneinander mit Oeffnungen nicht unter .................. ..25°
aus Stein und eisernen Trigern nicht unter .................... 40°
oder aus einer Kettenbriicke mit nur 2 Pfeilern bestehen.
In der X. Sitzung am 20. April:
Der Nordbahndamm soll mit 30 Klaftern weiten Briicken an 2 Stellen
durchbrochen werden, und zwar an der Johannisbriicke, und 500 Klafter
weiter gegen das Kaiserwasser.

5.

Das Programm, welches diese- 1850 Commission am Schlusse
ihrer Thitigkeit als Richtschnur fir die vorzunehmende Donauregulirung
aufstellte, enthielt folgende Bestimmungen:

1. Fir die eigentliche Stromregulirung:

a) Bestimmung der Regulirungslinie (in weiterer Ausdehnung), um ein
fortwiihrendes ungezwungenes Verbleiben des Stromes in der vor-
gezeichneten Richtung zu sichern, und welche der Stadt moglichst
nahe liegt;

b) Bestimmung des Consumtionsprofiles mit Riicksicht auf den Zufluss
der Nebenwiisser;

¢) Eindimmung des Hauptstromes zu beiden Seiten, am linken Ufer
etwas niedriger und mit Bentitzung der jetzigen Dammbauten;

d) Beriicksichtigung einer moglichen Bewisserung des Marchfeldes.

2. Fiir den Donaucanal:

a ) Aufrechthaltung der Beniitzbarkeit des Donaucanales wihrend der
Regulirungsarbeiten ;

) das Schleussensystem soll Eisgang und Hochwasser abhalten, dabei

" das Aus- und Einlaufen von circa 34.000 Schiffen jihrlich zulassen;
¢) zwischen dem Hauptstrome und dem Canale und mit diesem ver-
bunden sind grosse Winterhafen, Werften, Docks etc. anzulegen;

d) Hauptstromund Canal sollen gleich schiffbar werden und das Anlegen
der Schiffe in der Gegend der Hauptmauth gestatten;

e¢) der Wellenschlag der Dampfschiffc soll durch Nebenhafen zwischen
senkrechten Quaimauern mdglichst gebrochen werden;

[) es sollen Schlammfiinge angelegt werden;

g) die Unrathscanile sollen nicht mehr in den Donaucanal einmtinden,
sondern der Unrath an einem passenden Fang gesammelt, auf
Kihnen verfuhrt und nutzbar gemacht werden ; )

h) ein Schiffahrtscanal soll den Donaucanal mit den Hafen und dem
Hauptstrome verbinden.

3. Fiur die Briicken iber die Donanu:

a) Es sollen stabile Briicken gebaut und fir Eisenbahnen und Strassen

Ueberfiihrung eingerichtet werden;
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6) sie sollen mdglichst wenig Pfeiler "erhalten und diese aus Quadern

bestehen. i

Hiermit hatte die 1850 Commission ihre Thitigkeit beschlossen.

Demungeachtet stromten nun von verschiedenen Seiten mehr oder
weniger entsprechende Projecte heran, welche, bei dem immer lauter
werdenden Verlangen, endlich die Donauregulirung thatsiichlich zur
Ausfihrung zu bringen, das hohe Ministerium veranlassten, im Jahre 1866
cine neuerliche Donauregulirungs-Commission zn berufen.

6.

Diese neme 1866 Commission beschloss nach mehrfacher Beur-
theilung der vielen eingegangenen Projecte ein Subcomité zu ernennen,
demselben die Pline unter Begleitung einer Zusammenstellung der bisher
zur Sprache gekommenen Erfordernisse bei der Regulirung zu tibergeben
und dasselbe zu beauftragen, den Gegenstand specieller zu berathen,
ein Programm aufzustellen und eventuell einen endlichen Antrag an die
Gesammtcommission zu stellen, welcher der Beschlussfassung der
Regierung unterbreitet werden kionnte.

Dieses Subcomité, bestehend aus:

1. dem k. k. Feldmarschall-Lieutenant Baron Scholl als Obmann,

2. dem k. k. Hofrathe v. Wehli vom Ministerium des Innern,

3. dem k. k. Ministerialrathe Ritter von Passetti vom Ministerium
des Innern ; spiiter trat an dessen Stelle der Herr Sectionsrath v. Waniek,
4. dem k. k. Sectionsrathe v. Dobler vom Finanzministerium,

5. dem Baron v. Suttner

6. dem Professor v. Czedik

7. dem H. D. Schmid von der Handelskammer,

8. dem Professor Ritter v. Meissner vom Handelsministerium,

9. dem Dr. Felder vom Magistrate und der Commune Wien,

10. dem k. k. Baurathe Wex von der k. k. Statthalterei,

11. dem Regierungsrathe Ritter v. Engerth von der Staatsbahn-
Gesellschaft, ‘

12. dem Regierungsrathe Eichler v. Eichkron von der Kaiser
Ferdinands-Nordbahn,

13. dem Ritter von Cassian von der Dampfschiffahrts-Gesellschaft,

14. dem Dr. Westermayer vom k. k. Obersthofmeisteramte,
trat am 16. Juli 1867 zum ersten Male zusammen und einigte sich sofort
tiber folgende Puncte :

a) die vom Gesammtcomité erhaltene Zusammenstellung der Erforder-
nisse einer Berathung zu unterziehen;

b) hiernach ein Programm aufzustellen, welches bei Feststellung eines
definitiven Projectes, respective den weiters zu ergreifenden Mass-
regeln zur Basis zu dienen hiitte;

vom Landesaussthusse,
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¢) den hohen Ministerien die Einberufung von fremden Experten vor-
zuschlagen, welche tiber die Hauptfragen des neuen Programmes
sich auszusprechen hiitten.
1.

Die von dem Gesammtcomit¢é dem Subcomité zugekommene
Zusammenstellung der Erfordernisse bei der Regulirung der Donau
bestand aus folgenden 17 Puncten, denen wir uns erlaubt haben, einige
Bemerkungen beizuftigen.

1. Punct: Ausdehnung der Regulirung in Bezug aufdie
Linge des Stromgebietes.

Die Regulirung soll auf das ganze Wiener Becken aunsgedehnt
werden und hat sich somit vom Bisamberg bis Theben zu erstrecken.
Selbstverstindlich soll dabei auf eine zweckmiissige Einstrémung der
innerhalb des Wiener Beckens in die Donan mtindenden Gewiisser
Bedacht genommen werden.

Die Vertreter des Landesausschusses, des Wiener Gemeinderathes,
der Handelskammer und der Donaudampfschiffahrt wtinschen diese
Regulirung aufwiirts bis Krems ausgedehnt.

Ministerialrath Baron Pasetti bemerkt hiebei, dass fir die Reguli-
rung der Donau bei Wien die Ausdehnung des betreffenden Projectes
von der Kuchelau bis Fischamend genfige, unbeschadet der weiteren
Fortsetzung der theils im Zuge befindlichen und theils vollfihrten
Regulirung der Stromabtheilung oberhalb und unterhalb dieser Strecke.

Bemerkung. Bei der Beurtheilung, wie weit eine partielle Reguli-
rung eines Stromes ohne Nachtheil fiir die oben und unten angrenzenden
Stromstrecken ausgedehnt werden mtsse oder beschriinkt werden konne,
sind solche Stromstellen zu berticksichtigen und als Grenzpunct der
Theilregulirung zu wihlen, wo der Strom bereits ein mehr oder minder
vollstiindiges Normalprofil besitzt, das heist wo das Gesammtwasser
zwischen parallelen festen Ufern eingeschlossen ist, und an welche sich
sowohl nach aufwiirts wie nach abwirts verschiedene Fluss-Corrections-
linien legen lassen, welche alle hier in einer gemeinschaftlichen Tangente
sich treffen. -

Wenn man die Stromkarte zur Hand nimmt, so sicht man, dass
derlei fixe Stromprofile sich bei Krems, Nussdorf, Albern, Fischamend
Hainburg, Theben ete. vorfinden.

Da es sich zuniichst um die Regulirung in der n#ichsten Nihe der
Haupt- und Residenzstadt Wien handelt, so wird es gentigen:

1. vorerst eine continuirliche Fluss-Correctionslinie zu fixiren,
welche tiber eine grossere Flusspartie sich erstreckt, z. B. Krems-
Theben oder selbst nur Nussdorf-Theben, innerhalb welcher von nun an
nur solche defensive und offensive Bauten vorgenommen werden diirfen,
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welche das Strombett successive reguliren, also einem einheitlichen Plane
entsprechen;

2. die nun beabsichtigte Correction nur auf die Theilstrecke Nuss-
dorf (Kuchelan), Fischamend oder Albern auszudehnen und sofort zur
vollkommenen Ausfiithrung za bringen.

Es lisst sich nicht leugnen und es ist auch schon in den 1850* Ver-
handlungen deuntlich genug ausgesprochen: Wire schon vor 50 Jahren
eine wohlstudirte allgemeine Correctionslinie aufgestellt und ein richtiges
Consumtionsprofil fir die Donan ermittelt worden, wiiren ferner die seit

. dieser Zeit auf Flussbauten yerwendeten enormen Summen fir dieser

Correctionslinie entsprechende Bauten verwendet worden, so wiirde jetzt
von der Nothwendigkeit, eine so grossartige Donauregulirung durch-
zufthren, sicherlich keine Rede sein; denn der Strom wire bereits soweit
regulirt, dass seine Hochw#sser fir das Nebenland nicht nur nicht
geféhrlich sein wiirden, sondern Schiffahrt und alle anderen jetzt von der
Donauregulirung ®rwarteten Vortheile wiirden schon liingst erreicht
worden sein.

Es wiire jetzt noch von der gréssten Wichtigkeit, dass eine solche
Strom-Regulirungslinie durch das ganze Reich fixirt werde, welche nicht
nur den grisseren Regulirungsarbeiten, sondern auch den als continuir-
lich auszufihrenden Uferschutz- und Verbesserungsbauten zur Basis zu
dienen hitte.

2. Punct. Zusammenfassung des Stromes in ein einziges
Rinnsal. .

Das gegenwiirtig viel verzweigte Wasser der grossen Donan und
des Kaiserwassers sollen unter gleichzeitiger Abbauung der Nebenarme
in ein einziges Rinnsal zusammengefasst werden.

Bemerkung. Da dieser Punct 8o ziemlich den Charakter einer
Regulirung t#berhaupt ausspricht und ohne der Erfillung dieser aus-
gesprochenen Bedingungen eine Stromregulirung nicht denkbar ist, so
unterliegt dieser zweite Punct des 1867er Programms keinem Anstande,
nur muss bemerkt werden, dass nach gleichen Grundsiitzen der Wiener
Donaucanal behandelt werden muss, weil derselbe fir Wien in jeder
Bezichung von nicht geringerer Wichtigkeit ist als der Hauptstrom
selbst.

Die Offenhaltung des Wiener Donaucanales dtrfte eine dringende
Nothwendigkeit sein, weil dessen Absperrung oder Umstaltung in einen
Schleussencanal die grissten Calamitiiten und schliesslich die giinzliche
Auflassung, respective die Umstaltung in einen gedeckten Unrathscanal
herbeifithren wiirde, was doch fiir eine so volkreiche Stadt, wie diec Haupt-
und Residenzstadt Wien, gewiss ein Ungliick sein wiirde.

»
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3. Punct. Schutz gegen Ueberschwemmung.

Die Stadt Wien und alles Land zu beiden Seiten der regulirten
Donau soll gegen Ueberschwemmung bei Eisgiingen oder Giesswiissern
sichergestellt werden.

Bemerkung. Diese Bedingung zu erfiillen bildet wohl die Haupt-
aufgabe bei der Durchfibhrung einer Stromregulirung, mithin auch bei der
vorliegenden Donauregulirung.

4. Punct. Schiffbarmachung des Donau-Hauptstromes.

Dieselbe soll so weit angestrebt werden, als es fir die gegenwiirtig
auf dem Strome verkehrenden Dampf- und Ruderschiffe grossten Tief-
ganges im befrachteten Zustande erforderlich ist.

Bemerkung. Es versteht sich wohl von selbst, dass bei Gelegen-
heit der Durchfihrung der Donauregulirung angestrebt werden mtisse,
noch andere Vortheile fiir Verkehr, Industrie, Gewerbe und Salubritiit so
weit zu erzielen, als es immerhin mglich ist, um mit den ohnediess sehr
betrichtlichen Kosten den grésstmiglichsten Nutzeffechzu erzielen.

Sobald der Hauptstrom nach Punct 2 und 3 gehdrig in Normalufer
zusammengefasst, also nach einer continuirlichen Linie regulirt sein wird,
so muss sich schon nach den allgemeinen Naturgesetzen eine ent-
sprechende Rcinheit und Tiefe, also die entsprechende Schiffbarkeit als
natiirliche Folge der Regulirung ergeben.

Es wird sich also darum handeln, fir den Donaustrom, mit Rtick-
sicht auf das in der zur Regulirung gewiihlten Strecke vorhandene Gefille
und mit Berticksichtigung des bisher durch verschiedenc Rinnsale abge-
filhrten Wassers, ein solches einheitliches Consumtionsprofil zu ermitteln,
welches geeignet ist .

a) sclbst bei Niederwasser die Schiffbarkeit des Flusses zu gestatten,
also :

4) selbst bei Niederwasser das Flussbett von Sand und Schotter-
ablagerungen rein zu erhalten, und

¢) die nothige Wassertiefe zu bieten, aber auch

d) bei Hochwasser mit und ohne Eisgang die Abfihrung desselben
ohne Gefiihrdung des Flussbettes und ohne Gefiihrdung der beider-
seitigen Ufergegenden zu sichern.

5. Punct. Anlage von Landungsstellen in der Strom:
strecke bei Wienund Hainburg fir Schiffe jeden Tiefganges
und jeder Bordh&he.

Die Vertreter des Kriegsministerinms, des Landesausschusscs, des
Gemeinderathes, der Handelskammer und der Donau-Dampfschiffahrt
verlangen die Landungsstellen am Hauptstrome selbst. Dieser soll
mittelst einer flachen Kriilmmung 8o nahe als miglich, etwa an die Stelle
des Kaiserwassers gegen Wien herangezogen werden.
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Insbesondere wiinschen die Vertreter des Gemeinderathes und der
Donau-Dampfschiffahrt, dass die Landungsstellen am Hauptstrom bei
Wien 2.500 Klafter lang und daselbst stets eine Wassertiefe von
mindestens 10 Fuss unter Null angestrebt werde.

Der Vertreter des Handelsministeriums verlangt die Anlage der
Landungspliitze vorztiglich in einem herzustellenden Verkehrshafen an
ciner Oertlichkeit stromabwiirts bei Wien, welche fir die Herrichtung von
Aus- und Einschiffspliitzen, dann fur den Ban von Magazinen, Lager-
h#usern und Werften den erforderlichen Raum darbietet.

Dabei wire noch zu berticksichtigen, dass der Schiffahrt die
Mboglichkeit offen gelassen werde, mittelst allmilig dem Bedarfe gemiss
anzulegender Seitencaniile oder Wasserbecken auch zu entferriteren
industriellen und commerciellen Etablissements zu gelangen, um dort
unmittelbar Waare einzunehmen und auszuladen.

Der Vertreter der Nordbahn verlangt die Anlage von Landungs-
plitzen ebenfalls in den von ihm als Verkehrshafen vorgeschlagenen
Nebengewissern, indem er wiinscht, dass der Hauptstrom in seinem der-
maligen Bette bei Floridsdorf verbleibe, dass ferner fiir den Verkehrs-
hafen ein eigenes von unterhalb Wien zngingiges Gewiisser (ungefihr
im Strombette des Kaiserwassers) hergestellt und dass dasselbe oberhalb
mit dem Wiener Donaucanale mittelst eines besonderen Canales in
Verbindung gebracht werde.

Ministerialrath v. Pasetti, welcher sich den Forderungen des
Handelsministeriums anschlicsst, bemerkt, dass er auch einen Verkehrs-
bafen, der sich auch oberhalb Wien erstreckt, und Landungsstellen am
Hauptstrome fiir zweckmiissig erachte.

Der Vertreter des Finanzministeriums spricht sich fiir jene Modalitiit
aus, nach welcher die moglichste Hebung der Volkswirthschaft und der
Realwerthe in Aussicht gestellt wird.

Bemerkung. Dieser Punct5 enthilt mehrere verschiedene Wiinsche,
welche einer Reflexion zu unterziehen sind.

a) Die durch die Donauregulirung zu schaffenden Landungstellen sollen
am Hauptstrome selbst angelegt werden. Dieses Verlangen ist ein
vollkommen begrtindetes; denn soll die grissere Schiffahrt nicht
sehr beeintrichtiget werden, so missen die im Hauptstrome ver-
kehrenden, mit ihrer Ladung nicht lediglich von und nach Wien
bestimmten Schiffe nicht erst gentthigt werden, in einen Seitencanal
oder in ein Bassin etc. einzulaufen, sie sollen im Hauptstrome die
geeigneten Landungsstellen finden, um ohne Zeitverlust und ohne
Kosten ihre Ladung zu wechseln.

Verkehrshafen bieten dem Schiffsverkehre iihnliche Schwierig-
keiten nur in noch bedeutend erhShtem Masse dar, wie dic
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8)

sogenannten Kopfstationen dem Eisenbahnverkehre sind, also wo
nur moglich zu vermeiden. '

Anders verhiilt es sich mit dem Winterhafen. Ein vor dem
Eisgang geschiitztes Wasserbassin, in welchem die Schiffe tiber-
wintern konnen, ist gewiss unentbehrlich, umsomehr, als daselbst
gleichzeitig die Schiffsreparaturen, selbst Neubauten vorgenommen
werden konnen, zumal wenn wihrend der Schiffahrt dieser am
Strom selbst zweckmissige Landungsplitze geboten werden und
nur dann die Schiffe den Hafen aufsuchen, wenn sie lingere Zeit
ausser Verkehr gesetzt werden missen.

Der Donaustrom soll mittelst einer flachen Kriimmung so nahe als

mbglich an die Stadt, etwa an die Stelle des Kaiserwassers gebracht

werden.
So leichthin dieser Wunsch ausgesprochen ist, so schwer ist
er zu erfillen, weil die Herstellung eines neuen Bettes nicht nur die

" Regalirungskosten nahezu verdoppelt, sondern in der technischen

Ausfibrung mit solchen Schwierigkeiten, ja selbst mit Gefahren
verbunden ist, welchen sich auszusetzen nur dann gerechtfertiget
wire, wenn der Zweck, der damit zu erreichen ist, so iberwiegend
und gebieterisch ein solches Unternehmen fordert, dass alle Bedenk-
lichkeiten dagegen verschwinden.

Es unterliegt, was die technische Seite betrifft, keinem Zweifel,
dass dem Hauptstrom, wenn kein Opfer zu gross wiire, die Niher-
rtickung des Hauptwassers an die Stadt zu erreichen, auch ein ganz
neues Bett angewiesen werden kann, und es wird wohl kein
Hydrotect behaupten, die Donau mtsse in ihrem alten Bett
behalten werden; aber es liegt auch ausser jedem Zweifel, dass
alle an die Regulirnngsaufgabe gestellten Forderungen, also Sicher-
heit, Zweckmiissigkeit, Schiffbarkeit etc. mit Ausnahme der ge-
wiinschten Niherrtickung vollkommen durch eine verhiltnissmiissig
billige Regulirung des alten Bettes befriediget werden kdnnen, und
es wird demnach auch kein Hydrotect behaupten, die Donau
miisse behufs Regulirung ein neues Bett erhalten.

Der Begriff von Regulirung ist nicht zweierlei.

Ein Strom, dessen Bett .regelmiissig ist, dessen Ufer im
Wesentlichen nahezu parallel laufen, dessen Hochwasser und Eis-
gang weder am Flussbett noch dem Nebenland Schaden anrichtet.
der bei geringem wie bei htherem Wasserstande fir den Schiffs-
verkehr, soweit seine Natur es iberhaupt gestattet, brauchbar ist.
ist regulirt.

Allen diesen Anforderungen kann mit Sicherheit durch zweck-
éissige Regulirung des jetzigen Flussbettes entsprochen werden,
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wie weiter unten noch tiberzengender vor Augen gefiihrt werden
wird.

Bedenkt man ferner, dass durch ein neues Bett circa eine
nahezu 800.000 Quadratklafter messende Grundfliche von den
seit mehr als 100 Jahren mithselig erzielten Anschotterungen und
Aunpflanzungen nun nahezu culturfihig gewordenen Auen neuer-
dings verwiistet und in das neue Flussbett geworfen werden
milssten, wihrend eine eben solche Fliiche steiniges altes Fluss-
bett im verwildertsten Zustande zwar gewonnen, aber auf vielleicht
100 Jahre als unbrauchbares, 8des, theilweise mit faulendem Wasser
gefiilltes Schotterbett, und nicht unbedeutende Flichen alter Donau-
arme als nie sich verschlimmender Sumpf geschaffen, also aus
Anlass der Erreichung der hochstens 500 bis 600 Klafter betragen-
den Niiherlegung der Donau eine in der niichsten Nihe der Haupt-
und Residenzstadt gelegenen Fliche von nahezu 1 Million Quadrat-
klaftern Bodenfliche auf ein Jahrhundert der Cultur entzogen werden
miisste, so fordert schon dieser Uebelstand zur reiflichsten Ueber-
legung der Frage auf, ob die Regulirung im alten vorhandenen
Bett oder mittelst eines neuen Durchschnittes auszuftihren sei,
wenn auch die noch spiiter zu beleuchtenden technischen Schwierig-
keiten und Gefahren, abgeseh®n der Geldopfer, welche nicht minder
warnend auftreten, auch ganz iibersehen werden wollten.

Wire es thunlich, bei Gelegenheit dieser Regulirung den

Donaustrom z. B. zwischen die Stadt und die Leopoldstadt zu
bringen, also beide Ufer nutzbar zu machen, wie dieses z. B. bei
Pest und Ofen, Linz und Urfabr der Fall ist, 80 wiirde sich jedes
Opfer, diesen Zweck zu erreichen, rechtfertigen lassen; um aber bei
einer mittleren Entfernung von 2.400 Klaftern das rechtsseitige
Stromufer auf 1.900 Klafter, also nur um 500 Klafier dem Mittel-
puncte der Stadt (Stephansplatz) niiher zu rticken, die grossen Geld-
opfer, die Gefahren und Unsicherheiten wihrend der Ausfithrung
und die Verwtistung an Grund und Boden und die Gefihrdung des
Gesundheitszustandes in der niichsten Nihe einer so volkreichen
Stadt wie Wien so zu unterschiitzen, scheint denn doch sehr gewagt
und kaum zu rechtfertigen.
Die Bedingung, dass die 2.500 Klaffer langen Landungsstellen
in einer flachen natiirlich concaven Curve Raum finden sollen, ist ein
wesentliches Erforderniss fiir die Schiffahrt, und liisst sich sowohl
durch die Beibehaltung des alten als wie durch Herstellung eines
neuen Bettes, also die Anwendung eines Durchstiches erzielen.

Der einzige zum Vortheile eines Durchstiches sprechende
Umstand hiebei ist der, dass bei Beibehaltung des alten Strombettes
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diese Landungsstellen nur in zwei getrennten Theilen sich gewinnen
lassen, und zwar von der Nussdorfer Scheere ab bis unterhalb der
Nordbahn, etwa bis zum Lettenhaufen, d. i. ...1.800 Klafter lang,
dann von den Kaisermithlen bis zur Ausmiindung

des Donaucanales, d.i................. -...3.600 ”

zusammen also . . 5.400 Klafter lang
wahrend bei einem Durchstich sich die Landungsplitze in einer
continuirlichen Aufeinanderfolge erzielen lassen; fiir die Bei-
behaltung des alten Flussbettes spricht indessen noch der Umstand,
dass Ruderschiffe und Dampfschiffe ohnediess getrennte Landungs-
pliitze haben missen, da erstere Ufer mit Talus, letztere Ufer mit
Quaimauern fordern.

d) Nicht nur die Stromrinne, sondern auch die Landangsplitze sollen

wombglich eine Tiefe von 10 Fuss unter Null der Schiffahrt
bieten.

Wenn die Nebenarme, mit Ausnahme des Wiener Donaucanals,
alle abgebaut sein werden und das ganze Wasser in einem
geregelten und richtig profilirten Flussbett znsammen gefasst wird,
unterliegt es keinem Zweifel, dass sich das ganze Strombett in
der ganzen Regulirungsstrecke derart ausgleichen wird, dass
mindestens diese 10 Fuss Wasserticfe erreicht werden, und dass
tiberdiess das Strombett sich von Ablagerungen rein erhalten muss,
sobald nur das Flussprofil fiir Niederwasser nicht zu gross und fiir
Hochwasser nicht zu klein gegriffen wird.

Das circa 7.600 Klafter lange alte Strombett hat gegenwiirtig
eine so verschiedene Tiefe unter Null, dass diese zwischen 8 Fuss
und 26 Fuss varirt, ohne dass ein anderer Grund fiir diese Verschie-
denheit vorhanden ist, als die Unregelmissigkeit des Flussbettes.

e) Dem Verlangen nach Verkehrshafen mit Aus- und Einladestellen

und nach Magazinen, Lagerhiiusern, Werften, Winterhafen kann,
wie sich durch einen Blick auf die Karte erkennen l#sst, weit
leichter und billiger entsprochen werden, wenn das jetzige Strombett
zweckmiissig adaptirt wird, weil fir derlei Anlagen in jeder
gerechtfertigten Ausdehnung das alte Kaiserwasserbett passende
Gelegenheit bietet, wihrend bei der Anwendung eines neuen
Durchschnittes eine Grundfliiche von nahezu 250.000 Quadrat-
klaftern abgeschnitten und jenseits des neuen Bettes verlegt und bei
dieser Lage zwischen dem alten und neuen Bett ginzlich unbrauchbar
gemacht wiirde, und tberdiess fur die gewtnschten Anlagen
neuerdings zwischen dem neuen Donaubett und der Leopoldstadt
Terrain hergegeben werden milsste,
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6. Punct. Anlage eines eigenen Winterhafens strom-
abwiirts von Wien.

Diesem Antrage stimmen die Vertreter des Finanz- und Kriegs-
ministerinms, des Landesausschusses, des Gemeinderathes, der Handels-
kammer und der Donau-Dampfschiffahrt bei. Herr Ministerialrath von
Pasetti und der Vertreter des Handelsministeriums und der Nordbahn
halten jedoch einen eigenen Winterhafen fiir tiberfltissig, da hiezu ein
geriumiger Verkehrshafen vollkommen hinreichen wiirde.

Bemerkung. Schon aus dem weiter oben sub 5 a) Gesagten geht
hervor, dass eigentliche Verkehrshafen fir die Wiener Verhiltnisse an
der Donau unzweckmissig sind, dass aber ein geriiumiger Winterhafen
nicht nur zweckmiissig, sondern ein wahres Bedtirfniss sei.

Ein Winterhafen unterscheidet sich von einem Verkehrshafen, sobald
dieser dem Hochwasser und Eisgang entzogen ist, was doch immer sein
soll, in gar nichts, als dass das betreffende Becken theils mit Quaimauern
theils mit Talus, und vielleicht an einer Seite mit so flachen Talus ein-
gefasst ist, um auf Sleeps die reparatursbedtrftigen Schiffe ins Trockene
schleifen und repariren zn ktnnen. Derlei Bassins mtssen bei dem
starken Gefille der Donan mittelst Schleussen vom Hauptstrome gespeist
und zugiingig sein und muglichst so situirt sein, dass sie miglichst wenig
als Schlammfiinge dienen.

Weun die Donan im alten Bette regulirt wird, wird mit verhltniss-
missig geringen Kosten das jetzige Kaiserwasser zu einem solchen Bassin
fiir Winterhafen und fir Werften etc. bentitzt werden kinnen, ohne
neuerdings nutzbares Terrain daza zn verwenden und ohne den nach der
Regulirung gewiss sehr im Werthe steigenden Grund und Boden zwischen
der Leopoldstadt und der Donan zu Zwecken der Stadterweiterung,
Anlage von Etablissements ete. zan verwiisten und zu schmilern.

Punect 7. Anlage von Schiffswerften, Trocken-Docks
und Lagerhiusern bei Wien. ’

Diesem Antrage stimmen alle Vertreter bei.

Bemerkung. Derlei Special-Anlagen diirflen um so leichter in
der gewlinschten Ausdehnung und in der besten Situation zu erzielen
sein, jemehr Raum am rechten Donau-Ufer zur Disposition steht, d. i.
bei Beibehaltung des alten Strombettes.

Wird das Strombett mehr gegen die Stadt verlegt, so bleibt der
Flichenraum zwischen dem linken Ufer des neuen Stromes und dem
rechten Ufer des alten Stromes fir jede weitere Verwendung auf
wenigstens ein halbes Jahrhundert unbrauchbar.

Was die Schiffswerften und Trocken-Docks betrifft, haben wir im
vorhergehenden Puncte unsere Ansicht ansgesprochen; was aber speciell
die Magazine und Lagerhiiuser betrifft, so driingt sich uns immer lebhafter
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ein Ideal vor Augen, von welchem wir versuchen wollen, hier ein Bild zu
entwerfen, was wohl auch Andere zun iiberzeugen geeignet sein dtrfte,
dass es sich der Mihe lohnen diirfte, darnach zu streben und somit die
Frage, ob die Donan mittelst eines neuen Durchstiches. zu regnliren sei,
nicht mit einem kurzen apodictischen ,Ja“ zu erledigen.

Es ist nimlich entschieden eine Nothwendigkeit, dass das rechts-
seitige Ufer der Donau mit einem entsprechend hohen Schutzdamm, theils
mit Quaimauern, theils mit Talus begrenzt werde, schon um die Residenz-
stadt Wien ete. vor Wasserschaden zu sichern; es ist entschieden eine
Nothwendigkeit, dass die jetzt von Wien auslaufenden Eisenbahnen
miteinander in eine Schienenverbindung gebracht werden milssen; es
ist endlich eine nicht zn verkennende Nothwendigkeit, dass alle Eisen-
bahnen auch mit der Donauschiffabrt in mdglichst bequeme Verbindung
gebracht werden mtssen.

Die Vereinigung aller dieser Zwecke kann aber nirgends anders
als an dem rechten Ufer der Donau erzielt werden, so dass auf dem
Donauschutzdamme von der Franz Josephs-Bahn eine Verbindungsbahn
bis zur Nordbahn und von dieser bis zur Staatsbahn derart gefithrt wird,
dass hier am Donauquai ein Centralbahnhof mit den nothigen Geleisen,
Magazinen, Hallen, Expediten entsteht, wo der Verkehr, wenn auch vor-
erst nur der Frachten, von einer Eisenbahn auf die andere und von den
Schiffen anf die Bahn und umgekehrt stattfinden kann.

Dass sich in nicht gar langer Zeit, wenn dazu die Mbglichkeit nicht
kinstlich verkimmert wird, ausser den ntthigen Magazinen, Expediten
und Speditionen auch die gesammte Frachten-Auf- und Abgabe und sogar
auch die Personen-Expedite concentriren werden, ist nicht zu bezweifeln,
denn eine solche filr den Handel und Verkehr hichst vortheilhafte Con-
centration bahnt sich nach und nach bei htherer Entwickelung von selbst
den Weg.

8. Punct. Sistirung des Abflusses des Unrathesin die
Donau und Anlage von Cloaken zur Verwerthung. dieses
Unrathes.

Diesem Antrage stimmen Alle bei. Der Vertreter des Landesaus-
schusses verlangt speciell, dass der Unrath zur Urbarmachung der Sim-
meringer Haide bentitzt werde.

Der Vertreter des Kriegsministeriums pflichtet diesem speciellen
Antrage bei und beruft sich auf die in dem beiliegenden Promemoria
beschriebenen neuen Londoner Cloaken.

Der Vertreter des Gemeinderathes bemerkt hiezu, dass Seitens der
Gemeinde schon seit lingerer Zeit umfassende Studien zu einer besseren
Canalisirung Wiens gemacht werden.
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Bemerkung. Dass dieser Gegenstand fir eine so volkreiche
Stadt, wie Wien, aus Sanititsricksichten von der hochsten Wichtigkeit
ist, wird Niemand in Abrede stellen.

Wenn gleich diese Aufgabe streng genommen die Angelegenheit der
Donau nicht berithrt, so ist ein gewisser Zusammenhang in soferne doch
nicht zu tibersehen, dass nidmlich vor der Hand mit dem Wiener Donau-
canal durchaus keine solche Veriinderung bei Gelegenheit der Donau-
regulirang vorgenommen werden darf, der den jetzigen, wenn auch man-
gelhaften Abzug des Unrathes aus den Canilen noch mehr erschwert,
oder wohl gar noch voreilig sistirt.

Wir sind vielmehr der Ansicht, dass diese Canalisirungsfrage schon
jetzt in die ernsteste Erwiigung gezogen und die nothigen Anlagen
gemacht werden.

9. Punct. Benlitzung des Donauwassers zu Bewisserun-
gen, insbesondere des Marchfeldes, durch einen beim
Bisamberge aus der Donau gespeisten und den Russbach
aufnehmenden Canal.

Diesem speciell vom Vertreter des Landesausschusses gestellten
Antrage stimmen Alle bei.

Bemerkung. Dieser Punct, so wichtig er auch ist, bt auf die
Regulirung des Donaubettes keinen Einfluss aus und muss sich vielmehr
nach dieser richten.

Nebenbei wird nur bemerkt, dass ein Bewiisserungscanal vom
Bisamberg ab durch das ganze Marchfeld technisch unzweckmiissig
erscheint, indem auf solche Weise ein neuer Donauncanal entstehen wiirde.
Die Bewiisserungscaniile sollen vielmehr so viel wic moglich recht-
winkelig vom Donaustrom landeinwirts geleitet und mit Schutzen und
Schleusen versehen, die Ueberrieselung der Grundfliiche gestatten, ohne ein
langes mit dem Donaustrom so zu sagen parallel laufendes Bett zu bilden.

10. Punect. Verbindung der Landungsstellen von Wien
und Hainburg mit dem Strassen- und Eisenbahnnetze der
Monarchie.

Diesem Antrage stimmen Alle bei.

Insbesondere winscht der Vertreter der Handelskammer, dass die Lan-
dungsstellen mit allen Wiener Bahnhdfen in Verbindung gebracht werden.

Bemerkung. Nach dem oben zu Punct 5 und 7 Gesagten ist die
gewlinschte und sicherlich auch unerlissliche Verbindung simmtlicher
Bahnhofe und Landungspliitze in Wien zu erreichen.

Was aber die Verbindung mit Hainburg anbelangt, so ist dieses
eine Eisenbahnfrage, die unsererAnsicht nach um so mehr vor ein anderes
Forum gehtrt, als die Regulirung der Donau vorerst nicht bis Hainburg

auszudehnen beabsichtiget sein dtirfte.
11
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11. Punct. Anlage von Vorrichtungen zum schnellen
und wohlfeilen Aus- und Einschiffen von Passagieren und
Gtutern, beziehungsweisevonTruppenundKriegsmateriale.

Diesem Antrage stimmen Alle bei.

Insbesondere wiinscht der Vertreter der Handelskammer, dass die
Diimme einerseits weit genug von den Ufern angelegt werden, um Platz
zum Aus- und Einladen der Waaren zu haben, sowie dass sie anderseits
mit Auffahrtsrampen versehen und in einer fiir Strassen und Eisenbahnen
zureichenden Breite angelegt werden.

Bemerkung. Es scheint hier dem Vertreter der Handelskammer
die Ansicht vorzuschweben, dass die Ufer, an welche die Schiffe anlegen,
in einer gewissen Entfernung von den Dimmen, welche das Hochwasser
abhalten sollen, angelegt werden milssen, dass also zwischen den Diimmen
und dem Ufer der Donau bei normalen Wassersttinden ein mehr oder
weniger breites Vorland bestehen werde.

Eine solche Stromregulirung in der Niihe einer grossen Stadt wie
Wien, wo nicht sogleich auf einen befriedigenden Verkehr gerechnet und
auf ein fortwiibrendes Aufbltthen und Wachsen gerechnet wird, wiire aber
eine sehr unzweckmiissige.

Bei Hochwasser, welches tiber das Vorland tritt, wird ja ein Schiffs-
verkehr mit dem Ufer #usserst erschwert und gerade an der Donau mit
ihrer starken Strdmung wohl gar ganz unterbrochen.

Die Landung der Schiffe und Flosse etc. soll so weit, als iberhaupt
thunlich, jederzeit und bei jedem Wasserstand mtglich sein.

Bei der Regulirung solcher starker Strome, wie die Donau, ist es
daher nur in den Stromstrecken, wo keine Landung erforderlich ist, thun-
lich, ein solches Stromprofil anzuwenden, wie dem Vertreter der Handels-
kammer vorgeschwebt haben muss, wo ni#mlich fir die gew&hnlichen
Wasserstiinde sich das Bett in der Mitte befindet und rechts und links sich
ein Vorland erhebt, welches durch beiderseitige Dimme oder hochliegen-
des Uferland begrenzt, dem unschidlichen Abgang des Hochwassers und
Eisstosses den nithigen Raum bietet.

In der Nihe grosser Stiidte, welche auf den Schiffsverkehr rechnen,
ist es anzustreben, die concaven Flussufer mit Quaimauern zu versehen,
das Fahrwasser an diese Quaimanern zu leiten und so der Schiffahrt zu
jeder Zeit die directe Landung an den Quaimauern, mithin die htchstens
nur zur Winterszeit unterbrochene Communication mit Schiff und Land zu
sichern.

In einem solchen Falle wird daher das aus zwei Theilen construirte
Flussbett so angelegt, respective regulirt, dass eine dem Schiffsverkehr
entsprechende Uferliinge in eine Concave verwandelt und mit Quaimaunern
begrenzt wird, fir den Verkehr mit Fltssen und kleinen Schiffen aber
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die Landungspliitze an Ufern mit Talus gewihlt wird, um auch diesen bei
jedem Wasserstande die Landung und Aus- und Einladungzu erméglichen.

Dass tibrigens solche Landungspliitze, namentlich an Quaimauern,
mit den nothigen Vorrichtungen, als stabiler und transportabler Heb-
krahne, Laufbriicken, an den Talus mit Stiegen und Treppenetc. ausgertistet
sein mUssen, versteht sich von selbst, denn dieses sind unerliissliche Hilfs-
vorrichtungen, die sich von selbst unentbehrlich machen und aufdringen.

12. Punct. Raum zu Unterktinften in der Ndhe der Lan-
dungsstellen ftir einen vorubergehenden Aufenthalt von
Pagsagieren und Gtitern (Truppen und Kriegsmaterial).

Diesem Antrage stimmen Alle bei.

~ Bemerkung. Diesem allgemein anerkannten Bedirfnisse kann
um 80 besser und vollkommener entsprochen werden, wenn am Quai der
regulirten Donau Raum genug reservirt wird, um neben den Verbindungs-
bahnen auf dem Quai selbst auch eine Berme diesseits des Quai’s, eine
breite Verbindungsstrasse, welche mit Rampen zu den Verladperrons
fihren, und neben dieser die néthigen Warenhiuser, Hallen und Warte-
riume fiir Passagiere und Militir anzulegen.

Fir die Entwickelung dieser Etablissements, sowie fiur die Aus-
dehnung der Leopoldstadt nach dieser Richtung hin, ist es daher eine
Sache von der hochsten Wichtigkeit, dass der Raum, welcher zwischen
dem rechten Donau-Ufer und der Leopoldstadt, also in Zwischen-
briicken liegt, nicht zum Strombett verwendet, sondern zur Anlage
eines solchen Verkehrsplatzes, eines Central-Verkehrsplatzes in moglich-
ster Ausdehnung gewidmet werde, dass also bei Regulirung der Donaun
ein Niiherricken des Flussbettes an die innere Stadt aus Verkehrsrtick-
sichten nicht nur nicht nothig, sondern fur die Zukunft sogar als eine
Beschrinkung, als ein Hemmniss angesehen werden muss.

13. Punct. Stabile Ueberbriickung des Hauptstromes
bei Wien fiir die Strassen und Eisenbahnen.

Diesem Antrage stimmen Alle bei.

Der Vertreter der Donau-Dampfschiffahrt verlangt eine Hebung der
Briickenbahn von 30 Fuss tiber Null und eine Minimal-Spannweite von
30° = 180

Der Vertreter der Nordbahn verlangt dagegen, dass durch die neue
Donaubriicke die gegenwirtigen Steigungs- und Richtungsverh#ltnisse
der Bahn nicht alterirt werden.

Bemerkung. Dass die stabile Ueberbrtickung der Donau in der
Nithe von Wien ein immer brennenderes und steigendes Bedtirfniss ist,
wird von keiner Seite bestritten. .

Sobald einmal eine Entscheidung tiber die Wahl der Regulirungs-
linie gefillt sein wird, lassen sich auch sowohl fir die Chausséen, als

11
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auch fir die Eisenbahnen, die entsprechendsten Ueberbrtickungspuncte
ermitteln.

Durch das seither von der k. k. Regierung acceptirte Gutachten
fremder Experten in Angelegenheit der Donauregulirung ist nunmehr der
Ceberbrtickungspunct fiir die k. k. privilegirte sterreichische Staatsbahn
Lereits fixirt, und es bandelt sich nur mebr um die Bestimmung des
Uebergangspunetes der ausschliesslich privilegirten Kaiser Ferdinands-
Nordbabn und etwa der Chausséen.

Dartiber aber, dass durech die sub Punct 5 und 7 angedeutete
Anlage von Verbindungsbabnen und Strassen von der Franz Josephs-Bahn
bis zur Staatsbahn die kfirzeste Verbindung des jenseitigen, das
heisst linksseitigen Landes mit dem rechtsseitigen und mit dem Central-
punct des Verkehres am Entsprechendsten erzielt werden kann, durfte
wohl kein Zweifel bestehen.

Dass aber eine 80 zweckmissige Verbindung aller Bahnen und der
Landungsplitze und Strassen nur dann erreicht werden kann, wenn die
Regulirang des Donaustromes das alte Bett bentitzt und die rechtsseitigen
Regulirungsbauten zur Erzielung des ndthigen Hochwasserprofils nicht
allzuweit in das Land hereingreifen, und von dem benfitzbaren Terrain in
den Auen, Zwischenbriicken nicht allzuviel verwfistet wird, wird um so
einleuchtender, wenn man die, diesem Minorititsgutachten angeschlos-
sene Karte betrachtet, wo sich in Folge der natirlichen Fhrung der
ndthigen Baulinien klar ersehen ldsst, dass mit dem vorhandenen Raum
mit Riicksicht anf die gewtinschte und gehoffte Verkehrsentwickelung
und auf die Ausdebnung der Leopoldstadt nach dieser Richtung
hin durchans nicht verschwenderisch umgegangen werden darf, —
dass also abermals ganz gewichtige Griinde dafiir sprechen, dem
geringfiigigen Vortheil der Niherlegung des neuen Strombettes mittelst
eines Durchstiches um 500 Klafter, also circa am 1/; der Entfernung,
welche die Landungsplitze bei Regulirung des alten Strombettes haben
whirden, nicht zu hastig das Wort za reden.

Ueber die Schwierigkeit der Anlage der neuen Eisen-
bahnbrticke. :

Bei Ausfihrung des projectirten Donaudurchstiches ist es unver-
meidlich, dass die Eisenbahnstrecke vom Wiener Nordbahnhofe gegen
die Station Floridsdorf alterirt wird, und werden wegen der senkrechten
Uebersetzung des kilinftigen Strombettes die gtinstigen Richtungsverhiit-
nisse wegen der Niherrtickung des Stromes und gleichzeitiger Erhthung
der Briicke zur Erleichterung der Schiffahrt die jetzigen Steigungen
unglinstiger werden.

Immerhin wird es aber mglich sein, vom Nordbahnhofe gegen die
neue Briicke mit einem Bogen von 300 Klaftern Radins zu gelangen, von
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wo seinerzeit, nach Verlanden des alten Strombettes, die Weiterflihrung
nach Floridsdorf anstandslos erfolgen kann.

Wollte man wihrend der Zeit, als das alte Strombett noch nicht
verlandet ist, die alte Briicke erhalten und eine provisorische Verbin-
dung der alten und neuen Briicke herstellen, so wtrde diess sich nur
mittelst Curven von hochstens 160 Klaftern Radius bewerkstelligen
lassen, was bei den tbrigen Anlageverhiltnissen der Nordbahn sehr
erschwerend fir den Betrieb sein mitsste.

Ruecksichtlich der Steigungsverhiltnisse wird bemerkt, dass, wenn
die Bahn vom Nordbahnhofe bis zur neuen Briicke continuirlich steigt,
eine Steigung von 1 : 460, welche der Maximalsteigung zwischen Wien
und Lundenburg entspricht, sich ergeben wird.

Von der neucn Briicke an gegen Floridsdorf aber wtirde withrend
des Bestandes der alten Briicke, wenn diese unverindert in ihrer
jetzigen Hohe erhalten werden sollte, ein Gefille von 1: 168 sich
ergeben, und wiirde die Steigung in der Hauptverkehrsrichtung dem
Verkehre um so hinderlicher werden, als sie mit den Curven von 160
Klaftern Radius znsammenfallen wiirde.

Bei dem voraussichtlich langen Zeitraume bis zur Verlandung des
alten Strombettes wtrden hieraus grosse Erschwernisse und Gefahren
fiir den Verkehr erwachsen.

Da aber eine Hebung der bestehenden Holzbriicke zur Erzielung
gleich glinstiger Steigungen wie auf den anderen.Strecken (1 : 460) eine
Hebung der Briicke von 5 Schuh nothwendig machen wiirde, und diess
wiihrend des Verkehres ganz unausfuhrbar wiire, tibrigens die ungtinstigen
Richtungsverh#ltnisse damit doch nicht beseitiget wiren, so ertibriget
nichts anderes, als neben der zukiinfligen Aufdimmung tiber das alte
Strombett eine nene provisorische Brticke zu erbauen und so lange zu
erhalten, bis das alte Strombett verlandet sein wird.

Dic Erbanung neuer, durch die Lage und Hthe der neuen Briicke
bedingter Dimme , sowie die Erbauung und die Erhaltung der Holz-
briicke durch eine unabsehbare Reihe von Jahren, n#mlich bis zur
ginzlichen Verlandung des Strombettes, fordern sehr grosse Opfer,
welche die Nordbahn zu tragen keineswegs verpflichtet werden kann.

14. Punct. Anlage von offentlichen Bidern und
Schwimmschulen bei Wien und Hainburg und von Pferde-
schwemmen bei Wien im fliessenden Wasser.

Diesem Antrage, speciell von den Vertretern des Kriegsministe-
riums, des Landesausschusses und des Gemeinderathes von Wien gestellt
stimmen Alle bei.

Bemerkung. Sowie es unbedingt nthig ist, die Landungsjsellen
fir Schiffe an solchen Uferstellen anzulegen, welche das ndthige Fahr-
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wasser vorliegen haben, also an concaven Uferstrecken, wo also diese
etwa fehlen, durch Flusscorrectionen solche Stellen erst zm schaffen;
ebenso unbedingt ndthig ist es fir die Sffentlichen Bidder, Schwimm-
schulen, Pferdeschwemmen etc. ein sicheres Wasser, also ein convexes
Ufer zu gewinnen.

Wenn nun die Donau nach dem Majorititsbeschlusse mittelst eines
neuen Bettes regulirt wiirde, so erhilt das ganze rechtseitige Ufer auch
nicht eine einzige Stelle, wo ein Freibad, eine Schwimmschule oder eine
Pferdeschwemme in fliessendem Wasser angelegt werden kann.

Man misste alle diese'Anlagen an das jenseitige Donaun-Ufer ver-
legen, oder in ein eigens hiezu anzulegendes Bassin, oder wohl gar in
den Wiener Donaucanal verweisen, was aber schon aus Sanititsriick-
sichten nicht geduldet werden sollte.

Wird aber die Donau nach ihrem alten, wir wollen damit nicht
eben sagen nach ihrem jetzigen unregelmissigen Laufe regulirt, so ergibt

- sich unterhalb der Ueberbriickang fir die Nordbahn an dem rechten
Donau-Ufer zwischen den oben sub Punct 5 ¢ nachgewiesenen Landungs-
plétzen eine nahezu 1.200 Klafter lange convexe Uferstrecke, an welcher
ganz geeignete sichere Freibdder, Schwimmschulen und am unteren Ende
Pferdeschwemmen in vollkommen gentigender Ausdehnung etablirt wer-
den kdnnen.

15. Punct. Raumzur Anlage von industriellen Etablisse-
ments in der Nihe des Hauptstromes bei Wien.

Diesem Antrage, speciell von den Vertretern des Landesausschusses,
des Gemeinderathes und der Handelskammer gestellt, stimmen Alle bei.

Bemerkung. Ein Blick auf die Karte wird gentigen, um hieriiber
volle Berubigang zn verschaffen.

Denn wird die Regulirung mit Bentitzung des alten Bettes durch-
gefiihrt, so wird zwischen der Leopoldstadt und dem gesicherten rechten

- Donau-Ufer ein 8o grosser und werthvoller Raum geschaffen, dass allem
Anscheine nach fir lange Zeit hinaus der Entwickelung der Industrie
keine Beschrinkung auferlegt werden wird.

Dass aber dieser Raum circa um die Hilfte verringert werden
whrde, wenn die Donau nach einem neuen Durchstich regulirt werden
wollte, braucht nicht erst bewiesen zu werden.

Den Nutzen, welchen die jetzt stets der Wassergefahr ausgesetzten
enormen Flichen am linken Donau-Ufer seinerzeit gewihren werden,
steht noch in weiter Ferne und ein entsprechender Ersatz kann erst nach
Verschlimmung der alten Rinnsale, also nicht vor einem halben Jahr-
hundert erwartet werden.

Aber auch in dieser Bezichung muss man bei Regulirung der Donau
der Benttzung des alten Bettes das Wort reden, weil die Verschliimmung
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der zu vertilgenden alten Arme und Rinnsale bei Beibehaltung des alten
Bettes viel ergiebiger eingeleitet, also rascher und vollstiindiger durch-
gefilhrt werden kann als bei der Wahl eines entlegenen neuen Durch-
stiches.

16. Punot.

a) Herrichtung von Kleingewehr-Schiessstitten lings
einzelner Uferstrecken bei Wien und Kaiserebers-
dorf als Ersatz fiir die jetzt in Bentitzung stehenden
Schiessstitten,

b) Anweisung eines Platzes zur Aufstellung der Milit#r-
schiffmthlen und der dazu gehdrigen Schoppen bei
Wien.

c) Bedachtnahme auf die Herstellung einer Verbindung
des an die Stelle der Leopoldstiidter Cavallerie-
Caserne zu erbauenden Militir-Verpflegs- Etablisse-
ments mit den Landungsstellen bei Wien.

Gegen die blos vom Vertreter des Kriegsministeriums gesteliten
Antriige haben die iibrigen Vertreter nichts einziwenden.

Bemerkung. Wenn gleich zu erwarten ist, dass diesen ausge-
sprochenen Wilnschen in irgend einer Weise zu entsprechen sein wird,
gleichviel ob die Regulirung nach dem alten Launf der Donau oder mittelst
eines neuen Durchstiches durchgefiihrt wird, so muss doch auch hier
wieder auf die oben sub Punct 14 gemachten Bemerkungen zurtickge-
wiesen werden.

Bei Regulirung des Donaunstromes mit Beniitzung seines alten Bettes
wird am linken Ufer, gegentiber der convexen 1.200 Klafter langen Ufer-
strecke, eine circa ebenso lange concave Uferstrecke erzielt, die aber
eben wegen ihrer geringen Ausdehnung nur bei Hochwasser dem Strom-
strich ausgesetzt sein wird. '

Sie braucht daher nur mit ansteigenden Ufern und Ueberschwem-
mungsdimmen bewaffnet zu werden und bietet so vollauf Gelegenheit
zur Placirung von Schiffmtihlen, mithin anch Raum fir die Militrschiff-
mithlen,

Schiessstitten dirften den geeigneten Platz in jenem Winkel finden,
der nach unserer Ansicht durch die Fihrung der Franz Josephs-Bahn zum
Quaidamm der Donau fithrt und bis zur sogenannten Scheere gegeniiber
von Nussdorf sich ausdehnt.

Eine Verbindung des neuen Milit4r-Verpflegs-Etablissements mit
den Landungsstellen durfte unserem Plane gemiss am entsprechendsten
mittelst eines Zweiggeleises erzielt werden.
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17. Punct. Behandlung des Wiener Donaucanales.

Beztiglich dieses Objectes glaubt das Comité, dass fiber seine
ktinstliche Herstellung erst nach der Schlussfassung fiber die Regu-
lirung desDonau-Hauptstromes entschieden werden kdnne.

Vorliufig sprechen sich die Vertreter des Landes-
ausschusses, des Gemeinderathes von Wien, der Handels-
kammer, der Nordbahn und der Donau-Dampfschiffahrt
dahin aus, dass der Canal vorbehaltlichder Sicherstellung
gegen Ueberschwemmungen, wenn thunlieh mit fliessen-
dem Wasser versehen und seine Schiffbarkeit verbessert,
sowie die Zahl der hiertiber fihrenden Bricken vermehrt
werde.

Schon dermalen aber glaubt das Comité auf die Nothwendigkeit
von Verbindungen des Canales mit der Donan mittelst schiffbarer Caniile
hinweisen zu mfissen, und bezeichnet der Vertreter des Gemeinderathes
insbesondere die Brigittenau, durch welche eine solche Verbindung zu
fihren wire.

Bemerkung. Dass der Wiener Donaucanal fortwihrend mit
fliessendem Wasser und schiffbar erhalten werde, ist und bleibt eine
Lebensfrage fiir Wien; wenn, wie schon oben Punct 5, 6 auseinanderge-
setzt wurde, die grosse Donau zwischen die innere Stadt und die Leo-
poldstadt, also an die Stelle des Wiener Donauncanales verlegt werden
konne, so wiirden die grossten Opfer nicht zu scheuen sein, weil Ver-
kebr und Gesundheit sicher den grosstmiglichsten Nutzen davon haben
wiirden.

Da diess aber unmoglich ist, so muss der Wiener Donaucanal als
Ersatz so lebendig und so schiffbar als moglich erhalten werden, gleich-
viel ob die grosse Donau mit Benlitzung des alten Bettes oder mittelst
eines neuen Durchstiches regulirt werden sollte. )

Der Donaucanal als freier Arm der Donau ist schon vielfachen
Veriinderungen unterworfen worden, um ihn bei Gelegenheit von Hoch-
wasser und Eisgang fir die angrenzenden und leider sehr nieder gele-
genen Stadttheile unschidlich zu machen, ihm jedoch lebendes Wasser
und die Schiffbarkeit zn bewahren.

Bald wurde zu viel Wasser in den Donaucanal geleitet, bald lag er
trocken.

Nicht im Wege der Theorie, im kostspieligen Wege des Probirens
und Experimentirens, wie die Huberti-Diimme in der schwarzen Lackenau,
die beiden Steindimme gegentiber von Nussdorf, der Nussdorfer Damm,
die Nussdorfer Scheere, der Simmeringer Durchstich beweisen, kam man
endlich zu dem jetzigen Zustande des Canales, der bisher noch am besten
entspricht, obwohl noch viel zu wiinschen tibrig bleibt.
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Durch die bei Nussdorf vorgenommenen Bauten ist man nach und
nach dahin gelangt, dass bei mittlerem Wasserstande der Canal gentigen-
des Wasser erhiilt, indem durch die bekannte sogenannte Scheere zwi-
schen dem Nussdorfer Damm und den festen Bauten am linksseitigen
Donau-Ufer sowohl das Abflussprofil des Hauptstromes als das des Wiener
Donaucanales fixirt und eine, dem Verhiltniss beider ziemlich entspre-
chende Wassertheilung erzielt wurde.

Immerhin besteht der Uebelstand, dass bei Hochwasser noch zu viel
und bei Niederwasser zu wenig Wasser in den Donaucanal gefibrt wird.

Dieser Uebelstand hat seinen hauptsiichlichen Grund darin, dass
durch die oben erwihnten Uferbauten das Profil der grossen Donau an
diesem Orte so sehr verengt ist, dass bei Hochwasser zwischen dem
Leopoldsberg und der schwarzen Lackenan bis hinauf gegen Kloster-
neuburg eine Aufstauung entsteht, die nach den bekannten Erhebungen
zwischen 4’ und 6’ varirt.

Man sollte nunmehr” glauben, im Laufe der Jahre hiitte sich durch
die hiedurch gesteigerte Geschwindigkeit sowohl im Hauptstrome wie
im Canal das Profil vertiefen und nach anfwirts ausgleichen sollen; dem
ist aber nicht so, denn am Fusse des Leopoldsberges besteht ein bedeun-
tender Theil der Flusssohle am rechten Ufer aus Felsen, wihrend die
schon zu Kaiser Josephs Zeiten zum Schutze des Marchfeldes angelegten
Huberti-Démme und die beiden festen Steinsporne am linken Ufer jede
Erweiterung des Abflussprofiles und jede Ausgleichung des Profiles
hindern.

Beim Canal indessen stromt bei Hochwasser auch von dem mit-
gefihrten Schotter ein ziemlicher Theil in die Mindung des Donaucanales
und da dieser durch die Schlangenwindungen, welche sein Lauf verfolgt,
auch eine geringere Abflussgeschwindigkeit als im Hauptstrome besitzt,
so muss also auch der in die Canalmiindung eingetragene Schotter im
Canalbett successive zur Ablagerung kommen und so dasselbe nach und
nach versanden und dessen Sohle erhthen.

Hieraus folgt aber:

1. dass der Wiener Donaucanal von Zeit za Zeit ausgeriumt werden
muss, soll seine Schiffbarkeit zum Gedeihen des Verkehrs und sein
Wasserreichthum zur Wegsptilung des Unrathes erhalten werden;

2. wollte man im Profil der grossen Donau und des Wiener Donau-
canales bei Nussdorf irgend eine Verinderung machen, z. B. das Profil
der grossen Donau zum besseren Abfluss des Hochwassers vertiefen, so
wird zwar weniger Hochwasser in den Donaucanal einstrbmen und auch
die Versandung daselbst eine geringere werden, aber bei Niederwasser
wird gleichfalls weniger Wasser in den Canal treten und somit die Schiff-
barkeit verringert, wohl gar ganz unmdglich gemacht werden.
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3. Daraus folgt ferner, dass die Hshenverhiltnisse der Sohle der
grossen Donan zur Sohle des Donaucanales in Nichts gesindert werden
sollten (dieses streben auch die Experten an).

4. Dass nur allein die Breite des Hochwasserprofils so gewahit
werden sollte, dass bei Niederwasser in der Stromtheilung nichts geiin-
dert, bei Hochwasser aber mehr Wasser als bis jetzt dem Hauptstrome
zugewendet werde, wodurch die abnorme Stauung oberhalb Nussdorf und
somit auch die Ueberfluthung der stellenweise zu niederen Donaucanal-
Ufer ginzlich beseitigt werden kann.

Was die Wiedereinmtindung des Donaucanals in die grosse Donau
betrifft, so ist man, besonders nach der 1830~ Katastrophe zur Erkennt-
niss gelangt, dass diese Canalausmtindung parallel mit dem Stromstrich
der grossen Donau und mittelst eines nicht zu grossen Gesammtprofils
geschehen miisse, um zu verhindern, dass die grossere und schiirfere
Stromgeschwindigkeit des Hauptstromes den Ausfluss des Wassers aus
dem Canal hemme und abschneide, oder dass sich die aus dem Canal
kommenden Eisschollen und Sinkstoffe vor der Ausmtindung ablagern und
so dem Abgange hinderlich werden.

Es ist zu bedauern, aber nunmehr schwer zu iindern, dass der
Canal eine so unregelmiissige und gewundene Trace verfolgt.

Seine Schiffbarkeit ktnnte aber gewiss durch Anlage von Quais in
der unmittelbaren Nihe der Stadt verbessert werden, wobei zugleich
manche scharfe Krimmung etwas ausgeglichen werden kdnnte.

Dass endlich unter allen Umstiinden die ungleiche Uferhthe des
Canales zu beiden Seiten regulirt, also stellenweise eine Ufererh8hung
zur Abhaltung des allzugrossen Wassers vorgenommen werden sollte,
hat sich schon Liingst als eine Nothwendigkeit herausgestellt.

So wichtig und dringend als die Regulirung des Donaustromes
gelbst fir den Schutz der Stadt Wien gegen Ueberschwemmungsgefahren
auch ist, ebenso wichtig und dringend erscheint den Unterzeichneten in
Sanititsriicksichten die Ableitung des Unrathes mittelst eigener Haupt-
Unrathscanile rechts und links des Donaucanales, bis zum Verwendungs-
orte (Simmering). ‘

Wir vermbgen nicht nur aus diesem Grunde der Ansicht, die Ver-
besserung der Canalisirung in der angedeuteten Weise mge auf spiitere
Zeit verschoben werden, nicht beizupflichten, sondern auch durch
die Gewissheit der Verbesserung der Fluthverhiltnisse und die Beseitigung
der Ueberschwemmung durch das in den Unrathscanilen rtickstanende
Wasser wiirde vollstiindig erreicht und das Donaucanalwasser nicht mehr
durch die Masse des Unrathes selbst in Unrath verwandelt werden, wie
es jetzt der Fall ist. ’
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Da durch diese natiirliche und sachgem#sse Vorkehrung die im
Majorititsvotum projectirte unnatiirliche Absperrung der Canalmtindung
bei Nussdorf ginzlich entbehrlich und der Canal in seiner Schiffbarkeit
Erhebliches gewinnen muss, bestimmt die Unterzeichneten, diesen Theil
der Canalverbesserung fur unverschieblich und gleichzeitig mit der
Donauregulirung auszufithren zu empfehlen.

Schlussbemerkung.

Unter den vorstehenden 17 Puncten befinden sich mehrere, deren
Objecte, streng genommen, keinen integrirenden Theil einer Strom-
regulirung bilden. Der Ausschuss glaubte dieselben aber gleichzeitig mit
den von ihm empfohlenen Hauptgrundsiitzen hier anfihren zu mtssen,
damit seinerzeit darauf Ricksicht genommen und die Ausfibrung der-
selben durch Corporationen oder Private mdglich gemacht werde.

8.

Als Folge der Berathung dieser 17 Puncte stellte das 1867«
Subcomité das Programm (siehe oben Beilage 1, Seite 63) auf, welches
dem sub 6 gefassten Beschlusse gemiiss auch den einzubernfenden fremden
Experten mitgetheilt werden konnte.

9.

Als solche fremde Experten wurden vom Comité der k. k. Regierung
vorgeschlagen und von derselben anch einberufen:

1. Herr James Abernethy, Esquire, Civil-Ingenieur, Domicil London.

2. Herr Gotthilf Hagen, ktniglich preussischer Oberbau-Director,
Domicil Berlin.

3. Herr Georg Sexauer, grossherzoglich badischer Oberbaurath,
Domicil Carlsruhe. ‘

4. Herr Albert Tostain, General-Director der k. k. priv. Stidbahn-
Gesellschaft, Domicil Wien.

Diese Herren versammelten sich in einer ersten Sitzung am
26. September 1867 und gaben nach vorgenommener Localisirang vorbe-
haltlich ihrer noch folgenden detaillirten Gutachten zu Protocoll:

(Hier folgt die erste Frage und Antwort aus dem oben auf Seite
18 — 23 abgedruckten Protocolle der fremden Experten.)

10.

Jeder dieser Herren hat nachtriiglich sein Specialgutachten abge-
geben, welches von einem engeren Referenten-Comité, bestehend aus den
Herren k. k. Sectionsrath Waniek, k. k. Baurath Wex und Director
der k. k. priv. Dampfschiffahrt v. Cassian begutachtet und verglichen
wurde und welches zur weiteren Vorlage an die Regierung von der
Majoritiit des Subcomité’s angenommen wurde.
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Dieses Majoritiits-Gutachten geht niimlich dahin, es mtisse die
Donauregulirung mittelst eines nguen Bettes durchgefuhrt werden, welcher
Beschluss von den beiden in der Minoritéit gebliebenen Mitgliedern des
Subcomités bestritten und vielmehr behaunptet wird, dass alle von der
Regulirung zu erwartenden Vortheile und alle an dieses Unternehmen
gestellten Bedingungen vollkommen und weit sicherer und nahezn um die
halben Kosten erreicht werden. Nur die Niherlegung des Donaustromes
an die innere Stadt allein wiire nur durch die Anwendung eines neuen
Durchstiches zu bewirken, und sie wollen nur unter der Bedingung fiir
die Donauregulirung mittelst eines neuen Durchstiches stimmen, wenn
Angesichts der offen dargelegten und anerkannten Schwierigkeiten und
Gefahren und Geldopfer dem ohngeachtet aus commerciellen Rticksichten
die Ndherrtickung des ncuen Flussbettes, als tiberwiegende Vortheile
bietend, als Hauptbedingung, also als Hauptzweck der
Regulirung hohern Orts beschlossen werden sollte, welchen Beschluss
mit Ueberzeugung zu befirworten und zu unterstiitzen sie aber keines-
wegs sich berufen fiihlen.

Um demnach die Motive zu dieser von der Majoritiit abweichenden
Ansicht zu erldutern und ihre dahin gerichtete Abstimmung: es mége
zur beabsichtigten Regulirung der Donauim Wesentlichen
das jetzige Flussbett beibehalten werden und nur zur
Regulirung das von den Experten vorgeschlagene, wohl
begrindete,zusammengesetzte Stromprofil unterrichtigem
Calcul zur Anwendung kommen, lassen sie der leichteren Ueber-
sicht und Vergleichung wegen das vorliegende Majoritits-Gutachten Punct
fir Punct mit ihren Bemerkungen und Erldiuterungen versehen folgen
und glauben dadurch mit besonderer Hinweisung auf die schon eben dem
1866 Programm beigeftigten Bemerkungen ihre Ansichten gerechtfertigt

zu haben.
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Referat

der

unterzeichneten Vertreter der Minoritiit des Donau-

Regulirungs - Comité’s.

Vorbericht

Die bei der Abstimmung tiber die Frage:

Soll die Donau mit Bentitzung des jetzt vorhandenen alten Fluss-
bettes regulirt werden, oder soll ein neuer Durchstich zur Ausfiihrung
kommen? mit ihrer Ansicht: es soll die Donau mit Bentitzung
des alten Bettes regulirt werden, in der Minoritiit gebliebenen
Unterzeichneten glauben zur leichteren Uebersicht und besseren Ver-
gleichung der differenten Ansichten in der folgenden Darstellung sich
miglichst dem Gang des Majoritiitsvotums anschliessen zu sollen und
mit diesem, in sofern es thunlich ist, gleichen Schritt zu halten.

Sie glauben demnach gleichfalls getrene Extracte aus den Gut-
achten der 4 Experten hier vorausschicken zu sollen, erlauben sich aber
die ausgesprochenen Gutachten der Experten derart zu ordnen, dass alles,
was einen und denselben Gegenstand betrifft, sich unmittelbar folgt.

Dieses erachten die Unterzeichneten flir um so nothwendiger, weil
ihnen scheint, als ob der Beschluss der Majoritiit nicht so sehr auf
technische Motive basirt ist, als vielmelr auf einen schon vorausgefassten
Lieblingswunsch, den grossen Donaustrom der Stadt Wien niher zu
riicken und weil ihnen ferner scheint, als ob Seitens der Majoritiit in
Verfolgung dieser Idee auch den gegentheiligen Bemerkungen eine
minder grosse Aufmerksamkeit und Wtirdigung zu Theil geworden ist,
als es nach Ansicht der Unterzeichneten hiitte geschehen sollen.

Soll bei Regulirung das jetzige Bett beniitzt werden oder soll ein
neuer Durchstich angewendet werden. ’
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Gutachten des kimiglich preussischen Oberbaurathes Nerrn

lanfes

Getthilf Hagen.
Hagea erklirt sich fir die Beibehahung des gegeawirtigen Strom-

a) ;eﬂhdkse-derbuhithﬁ.gtew&amm

b

J

nimlich Sieberheit der Stadt und der bisher der Ucherschwemmung
anggesetzten Vorstidie wnd Grundsticke gegea Wasserschaden
(nicht auch, wie es im Majorititsreferat heisst, soadern) voll-
stindiz wnd viel sicherer erreicht werdea kiame, er spricht sich
entachieden dabin ams, dass dieser Hasptzweek der Regulirung
durch was immer flir einen Durchstich vollstindiger micht erreicht
werden konne;

weil die mit dem Durchstiche za erreichende Abkiirzung des Strom-
laufes in dem Verhiltnisse vom 4360 ° : 3840 ° also vom 8:7
zu unbedeutend wund mickt leicht anderswo ausgefibrt sei, obne
in Verbindung mit anderen Durchstichen (wodurch ein stirkeres
Gefillsverhiltniss im Ganzen erzielt werden kann);

weil die alten Ufer sehon in vielen Strecken bramehbar hergestellt
und gegen den Wasserangriff mit grossen Kosten bereits geschtitzt
seien, und fiberdiess bei der Ausfihrung der Regulirang mit
Benfitzung des alten Bettes grosstentheils beibebalten und wieder
bentitzt werden konnten;

weil die jetzt im alten Bett vorkommenden scharfen Krimmungen
durch die Anlage eines entsprechendem Abfluss-
profils obnediess abgebaut wiirden, daher nur vortheilhafte
Krimmungen blieben und weil durch die Abbanung aller Seitenarme,
mit Ausnahme des Donancanales, die Stromung im Haupistrom
bliebe und der Abfluss des Hoehwassers und Eises in dem regel-
missigen zu beiden Seiten zu begrenzenden Flussbette ganz gefahr-
los stattfinden mtsse, und weil endlich (natiirich bei richtig
caleulirtem Consumtionsprofil) das Fahrwasser, bei der regel-
missigen Bildung des Bettes, stets an einer und derselben Stelle
bleiben und vollkommen genfigende Tiefe erhalten und bleibend
behalten wiirde, was bei so flachen Kriimmungen, wie der Durch-
stich erhalten soll, nicht zu erwarten sei, weil sich bei Verlauf des
Hochwassers, also bei Abnabme der Stromgeschwindigkeit, die
Sinkstoffe verinderlich ablagern wiirden;

weil durch die Ausfihrung eines ktirzeren Durchstiches, nach dem
Project um 520 Klafter, sich der Wasserspiegel bei dem Normal-
gefille von 2-995 Zoll pr. 100 Klafter, ohne noch die Einwirkung
des leichteren Abflusses bei hindernissfreiem Bett in Betracht zu
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zichen, sich um wenigstens 16 Zoll bei Nussdorf senken mfisse,
daher bei Niederwasser noch weniger Wasser in den Donaucanal
eintreten kdnne und die Schiffahrt daselbst noch mehr erschwert
werden wlirde und die Sohle des Canals vertieft werden mtisste.

Eine solche Senkung des Canales an der Ab#istung bei Nuss-
dorf bei Beibehaltung der Hthenlage bei dem Einlaufe bei
Simmering habe natiirlich auch die Verlingerung des absoluten
Gefilles, mithin auch eine vermehrte Versandung des Canales zur
Folge;
weil durch das felsige Bett oberhalb Nussdorf die Ausgleichung
des Gefilles, d.i. die Vertiefung des Flussbettes in Folge der
Anwendung eines Durchstiches nicht eintreten wtirde, daher die
Senkung des Wasserspiegels eine zu geringe Wassertiefe, also eine
Gefiihrdung der Schiffabrt im Gefolge habe ;
weil, wie bekannt ist, das jetzige alte Donaubett fir das ge w6 hn-
liche Wasser zu gross, fir das Hochwasser aber zu
klein sei.

Hieraus folge, dass bei Anwendung eines neuen Durchstiches,
etwa nach der Richtung des Kaiserwassers, der Bauplatz, also der
Arm vorerst ganz wasserfrei abgesperrt werden und demzufolge das
alte Donaubett, welches ja eigentlich verlassen werden soll, vor-
erst erweitert werden mtisse, um bei Eintritt von Hochwasser eine
Katastrophe wie 1862 nicht herbeizuftibren;
weil bei der geringen Differenz in der Linge des neuen beab-
sichtigten Durchstiches und der betreffenden Strecke des alten
Strombettes nur eine sehr geringe Tendenz des Hochwassers
vorhander sein kbnne, dem neuen Bette zu folgen, daher der
Durchstich auf eine sonst ungewdhnliche Breite und Tiefe aus-
gehoben werden miisse, was die Kosten der Regulirung sehr
erhthen, aber auch die Baunzeit nicht nur unverhéiltnissmiissig ver-
lingern wilirde, sondern bei den Eventualititen, denen
ein solcher Durchstich durch eintretendes Hoch-
wasser unvermeidlich ausgesetzt wire, sich jeder
Vorausbestimmung entziehen wiirde;
weil wihrend der Uebergangsperiode vom alten Bett in den
Durchstich, ehe also das alte Bett, soweit als ndthig, abgesperrt sein
wird, um dem Durchstiche das ndthige Wasser zuzutreiben, die
Schiffahrt weder im alten Bett, noch im neuen Durchstich, noch
auch im Donaucanal mdglich sein wiirde, weil diese Ueber-
gangsperiode von Elementareinflissen abhi#nge,
woraus die Dauer dieser Verkehrsunterbrechung vorams nicht
bestimmt werden kinnte.
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Gutachten des Generaldirectors der k. k. priv. Sidhahn-Gesellschaft
Herrn Albert Tostain.

1. Er gibt zu, dass man fir die Anwendung eines nemen Durch-
stiches bet Regulirung der Donan geltend machen konne -

dass den Gewissern und dem Eise ein schnellerer und leichterer
Abfluss verschafft werde;

2. ebenso, dass dureh das Niherrficken der Donau an die Stadt der
Zugang zn den Quais fitr die Reisenden und die Waaren, welche sich der
Schitfahrt bedienen milssen, ebenso die Entstehung von industriellen
Etablissements und neuer Quartiere in der N3he des Quai's erleichtert
witrde ;

3. dass man durch Verlegung des Lanfes der Donman lings eines
concaven Ufers, das Hauptgerinne an dieses bringen und hier Quais
erbanen kdnne, welche zn jeder Zeit und in einer fir die Schiffahrt
gicheren Weise zuginglich seien;

4. dass der Wansch besteht, die ganzen Gewisser der Donan
in einem einzigen Bette unter den Mauernvon Wien zu vereinigen
und dass die Ausfihrnng eines solchen Projectes ein grosses, herrliches,
unzihlige Vortheile bietendes Werk wire;

5. dass aber durch die Ansfithrung des Durchstiches, also durch die
Verkiirzung des Bettes, unzweifelhaft eine mindestens 11/, Fuss, ja viel-
leicht auch 3 Fuss betragende Vertiefung des Strombettes und Senkang des
Wasserspiegels von Nussdorf abwiirts eintreten miisse, die die Speisung
des Wiener Donaucanales in Gefahr bringen und eine Vertiefung
dieses Canales bedingen wirde, wodurch nicht nur die Sohle des Canal-
bettes noch mehr verringert witrde, sondern alle Steinbdschungen ete. auf
lIange Strecken an ihrem Fusse blossgelegt wiirden und entweder unter-
fangen und das Bett verengt, oder neue Talous angelegt werden missten,
da doch die Offenbaltung des Wiener Donaucanales die hehste Beachtung
verdiene.

6. Die Kosten der Regulirung mittelst eines neuen Durchstiches
seien bedeutend grisser als jeme sein werden, wenn das alte Strombett
unter einem Kostenanfwande von $ bis 10 Millionen regulirt wiirde.

7. Um die Gefahr bedeatender Ueberschwemmungen und die Unter-
brechung der Schiffahrt mdglichst zu beseitigen, milsse der neue Durch-
stich, gegen alle Uebung, auf seine ganze Breite und beinahe auf die
ganze Tiefe ansgehoben werden, bevor man denselben erdifnen und an
die Absperrung des alten Bettes gehen kdnne;

3. die gefihrlichen Eventualititen wihrend der Ausfibrung
des neuen Durchstiches kdnne Niemand vorausseben und der
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Nutzen sei noch abhiingig von den Erscheinungen, welehe der neue
Durchstich abwiirts im Gefolge habe.

9. Der neue Durchstich wiirde zu nahe an den Bahnhof der Kaiser
Ferdinands-Nordbahn zu liegen kommen, und wegen der Hohe der Ueber-
Lriickungen die Ausfahrt sehr erschweren, oder eine kostspiclige Trace-
Entwickelung fordern.

10. Uebrigens sei im beabsichtigten Durchstich das Ufer zu wenig
concav, um das Anliegen des Wassers an dem rechten Ufer fir immer
zu sichern.

11. Das alte Flussbett kinne allen Forderungen, dic an
dic Regulirung gestellt werden, entsprechen, und in kiirzerer
Zeit mit weniger Schwierigkeiten und Gefahren und geringeren
Auslagen regulirt werden, als dieses durch den Durchstich miglich sei;
durch Absperrung der Nebenarme werde dem concentrirten Wasser im
alten Bett die nithige Tiefe und lebhafte Abstromung verschafft, daher
sie der Schiffahrt und der Sicherheit diene.

12. Man wiirde auch bei Regulirung des alten Bettes ein concaves
Ufer von 2.500 Klaftern fur Landungspliitze erhalten, wo sich der Strom-
strich am rechten Ufer erhalten wiirde, und daselbst Quais angelegt
werden konnten.

13. Diese Quais wlirden allerdings von der Stadt etwa um
500 Klafter entfernter sein, als bei Anwendung eines neuen Durchstiches;
diese Erleichterung fiir Reisende und fiir Waaren wiirde aber bei dem
Umstande, dass immer noch mindestens 1.900 Klafter Weges zuriickzu-
legen seien, gegenliber der Opfer nicht zu rechtfertigen sein.

14. BeiBeibehaltung des alten Bettes finden dic gewilnschten Winter-
hafen ohne weitere Terrainverwiistung den verhiiltnissmiissig leicht zu
adaptirenden Ranm.

15. Man wiirde unter Beibehaltung des jetzigen Bettes, nach Mass-
gabe des Fortschreitens der Regulirungsarbeiten, ohne irgend eine
Storung oder Gefahr befirchten zu miissen, sogleich Nutzen ziehen,
withrend man bei dem Durchstich dic Beendigung und die Verwendung
cines sehr bedeutenden Capitales abwarten milsste.

Ohne also behaupten zu wollen, dass eine Rectification mittelst
Durchstich ¢in Werk sei, welches die Kriifte der Ingenieurkunst tiber-
steigt, hiilt er einen Durchstich fur Luxus und spricht sich fiir die
Bentitzung des alten Donaubettes aus.

Gutachten des grossherzoglich-badischen Oberbaurathes Sexauer.

Er spricht sich fiur die Anwendung cines neuen Durchstiches aus,
denu
12
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1. wiirde es sich lediglich darum handeln, das Wasser
der Donau bei jedem Stande auf thunlichst unschidliche
Weise abzuftihren und die Stadt Wien und das Nebenland
vor Ueberfluthung zu schiitzen, so konnte diess wohl auch
dadurch geschehen, dass der Strom im Wesentlichen in
seinem jetzigen Bette belassen, dieses aber in seinen Ufern
regelmiissig ausgebant und unter Eiubhaltung eines fir alle Hochwiisser
gentigenden Querprofils tiberall mit entsprechenden Fluthdiimmen ver-
sehen wiirde.

Es wire dazu ndthig, die schiirfsten Kriimmungen zu ermiissigen;

2. es konne aber die Beseitigung aller und jeder Hindernisse fir
den Eisgang bei den immer noch verbleibenden Kriimmungen weniger
sicher verbirgt werden, als bei dem Vorhandensein eines mehr gestreckten
Stromlaufes;

3. die fur die Schiffahrt und den Verkehr lings des Hauptstromes
ndthigen Landungsplitze konnten, bei Beibehaltung des jetzigen Strom-
laufes, da sie nur an den concaven Ufern zweckmiissig anzulegen sind,
auch nur von der bestimmten Wien-Stadlauer Eisenbahnbriicke bis zum
kleinen Ganshaufen, also etwa 1.400 Klafter lang und ferner noch an der
zweiten oberhalb gelegenen concaven Uferstrecke von der iirarischen
Strassenbriicke bis Nussdorf, etwa 800 Klafter lang, angelegt werden;

4. die Anwendung eines Durchstiches, und zwar nach der von ihm
und Abernethy gemeinschaftlich vorgeschlagenen Linie, wiirde aber nicht
nur Wien und der Umgegend den verlangten Schutz gegen Ueber-
schwemmung gewiihren, indem der Abgang des Hochwassers und des
Eises erleichtert wiirde, sondern zur moglichsten BefSrderung der
Schiffahrts-Interessen die Anlage von Landungspliitzen fiir jede denkbare
Verkehrsausdehnung gestatten, da das concave Ufer hiezn eine Linge
von 4.500 Klaftern biete;

5. durch die Anlage des Durchstiches wiirde der Forderung, die
Landungspliitze der Stadt Wien ni#her zu ricken, in vollem Masse
Gentige geleistet und der Prater mdglichst geschont.

Eine weitere Annéiherung an die Stadt wtirde nicht nur den
Durchstich verlingern und grdsseren technischen Schwierigkeiten unter-
liegen, sondern auch nicht im Interesse der Sache liegen, da
doch zwischen der Stadt und der Donau fiur die Anlage von diversen
Etablissements etc. ein hinreichender Raum reservirt werden mtisse;

6. die neue Ueberbrtickung des Durchstiches fiir die Fuhrung der
Nordbahn kSnne mit t/,,, Steigung und mit Krimmungen von 200
Klaftern Radius noch erfolgen;

7. etwaige Einwendungen, als: der neue Durchstich sei unaus-
fuhrbar, das rechtsseitige Ufer des neuen Durchstiches sei nicht concav
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genug, der Schiffahrt wiirden withrend der Bau-Ausfihrung Schwierig-
keiten bercitet, dass durch den Durchstich der Wiener Donaucanal
verschlimmt werde, hiilt er fiir unbegriindet.

8. dass die Anwendung eines Durchstiches einen grisseren Kosten-
aufwand nothig mache, als die Bentitzung des alten Strombettes, sei
nicht zu bestreiten, weil bei der geringen Liingendifferenz zwischen
Durchstich und dem alten Bett der Durchstich auf 6 Fuss und am
rechten Ufer auf 10 Fuss tief und auf halbe oder dreiviertel Breite ans-
gehoben werden milsse, und da dieser Umstand auf die endgiltige
Euntscheidung influiren mtsse, seien vor der Entscheidung Kosten-
liberschliige fiir beide Projecte zu verfassen.

Er macht aber aufmerksam, dass das Vollkommenere stets einen
htheren Werth habe als das weniger Vollkommene.

Gutachten des Civil-Ingenieurs James Abernethy.

1. Durch die Errichtung von befestigten oder bleibenden Dimmen,
die parallel und zusammenhingend in der Weise gezogen sind, dass eine
Gleichmissigkeit in Form und Querschnitt des Flussbettes erreicht und
so weit als ausfihrbar, eine gleichfsrmige Stromgeschwindigkeit gesichert
wird, wird der im Programm angeflihrte Hauptzweck erreicht;

2. zur Erzielung auch aller tibrigen im Programme verlangten
Zwecke empfiehlt er im Verein mit Sexauer die Anwendung eines Durch-
stiches nach der im Plane eingezeichneten Linie;

3. es sei wiinschenswerth, dem Flusse, Wien gegenfiber, einen
directeren und ktirzeren Lauf zu geben, um den Abfluss der Fluth zu
erleichtern;

4. es sei unmdglich, durch eine Regulirung des Flussbettes in der
gegenwiirtigen Richtung, Tiefwasser fir die Schiffabrt und Handelszwecke
auf dem rechten Flussufer bei Wien zu sichern (?) und so die ver-
schiedenen wichtigen Handels- und anderen Bedtirfnisse, wie sie im
Programm aufgefiihrt sind, sicher zu stellen (1?);

5. zur Sicherung der Stadt Wien und des Nebenlandes seien grosse
Diimme aufzufibren, zu deren Herstellung das Material aus dem Durch-
stich genommen werden konne;

6. es sei weiser und sparsamer, statt das jetzige alte Donaubett zu
reguliren, einen Durchstich anzuwenden (!); '

7. das Flussbett soll ein zusammengesetztes sein, fiir das gewhn-
liche Wasser und fiur Hochwasser;

8. die Ueberbrtickungen fir die Eisenbahnen und Strassen seien
ohne Schwierigkeiten;

9. der am neuen Durchstich anzulegende rechtsseitige Damm

konne zur Fthrung der nthigen Verbindungsbahnen und Fahrstrassen
12 %
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Iwnlitzt werden. afle daher etwa ) Fass breit and 4 Fuss fher dem
hiiehaten Wasserstande zehalten wenien:

10. das neae Fles<hett sei 5 Fuss tief unter Nall animgnben ond
dann bis zu seiner vollen Tiefe anszabaggern:

11. er spricht die Ansicht ams. dass zich die Kosien bei einem
newen Durebstich, mit Riicksiebt aof die Vortheile. mit den Regulirungs-
kisten nach dem alten Lauf vollstindiz compensiren wiirder und ver-
anschlagt diese aof zwei Millionen Pfand Sterling.

Gutachten der Referenten der Majoritit.

1. DieErzielungeiner ganz gutenWasserstrasse kdnne
aneh mit Beibebaltung und durch Regulirung des alten
Flussbettes vollstindig erreicht werden:

2. durch die seit 1850 ansgefiihrten Uferschutz- und Corrections-
bauten sei schon sehr vieles gescheben, namentlich das friher sehr
zeratreute Wasser wmehr zusammen gehalten;

3. es unterliegt keinem Anstande, auch die noch der Schiffabrt
hinderlichen Sandhaufen wegzuschaffen, um eine ganz freie Wasserstrasse
zu erzielen;

4. die durch einen Durchstich zu erzielende Abktrzung des Fluss-
lanfes am 556 Klafter verdiene keine Beachtung;

5. es sei nicht zu leugnen, dass die Behebung der Ueber-
schwemmungsgefahr auch mit Beibehaltung des alten Flusx-
bettes erreicht werde, wenn dasselbe mit den gehdrigen Dimmen
verschen und der Donaucanal abgesperrt werde;

6. allein ein Durchstich wiirde die Behebung der Ueberschwem-
mungsgefahr wesentlich erleichtern, weil der Abzug des Wassers und
Eises weniger gehindert sei, als im alten Bett:

7. trotz dem sub 4 Gesagten wtrde durch den Durebstich der
Wasserspiegel in Folge der Verkirzung des Stromlaufes um 20-34 Zoll
sich senken;

%, sei es Erfahrungssache, dass bei Hochwasser oberhalb Nussdorf
bei der Kuchelau ¢in um 6 Fuss hiherer Wasserstand eintritt, als bei
der grossen Donaubrticke, welcher Uebelstand seinen Grund darin habe,
dass durch die im vorigen Jabrhundert gegentiber von Nussdorf erbauten
Hubertidimme und die weit vorspringenden Steinsporne das Hoch-
wasserprofil auf 210 Klafter einengen, wiihrend es 366 Klafter haben
gollte.

Diese Bauten miissten theilweise abgetragen werden, gleichviel ob
die Regulirung nach einem neuen Durchstiche oder mit Benlitzung des
alten Bettea durchgefihrt werden wollte:
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9. obwohl durch die Anwendung eines neuen Durch-
stiches die Wassergefahr ihrer Ansicht nach wesentlich
vermindert wiirde, wollen sie doch nicht behaupten, dass
dieses allein das Verlassen des alten Bettes rechtfer-
tigen konnte.

Selbst Sexauer, der Proponent des Durchstiches, gibt zu, dass
die Ueberschwemmungsgefahr. aueh bei Regulirung des
alten Bettes beseitigt werden konne.

Vielmehr halten sie die Anwendung des Durchstiches zur Errei-
chung der fibrigen Aufgaben des Programmes, als:

Anlage bedeutender Stapelplitze fir die Schiffahrt,

Erleichterung des Umschlages der Giiter zwischen Schiffen, Land-
und Bahnwagen,

Anlage von Docks, Magazinen ete. endlich

Niiherrtickung der Landungspliitze an die Stadt,

fir wilnschenswerth und angezeigt, besonders aber dadurch
gerechtfertiget, dass fitr die Herstellung der Diimme das nothige Mate-
riale aus dem Durchstich gewonnen werden konne.

10. Die Herren Referenten, indem sie alle die Vortheile eines
Durchstiches anerkennen, glauben demohngeachtet die Entscheidung, ob

“ein neuer Durchstich zur Anwendung kommen, oder das alte Bett bentitzt
werden solle, von commercicllen und finanziellen Urtheilen
abhingig machen zu sollen, ob der zu erwartende Donauverkehr
auch die Verlegung des Donaubettes rechtfertige.

Gutachten der unterzeichneten Vertreter der Minoritit.

Wenn nebst den hier zusammengestellten Ansichten der Experten
und der Herren Referenten noch die Bemerkungen beachtet
werden, die die Unterzcichneten schon bei der Berathung der voraus-
geschickten Zusammenstellung von 17 Puncten {iber Bedtirfnisse, welche
bei Regulirung der Donau zu befriedigen wiiren, beigefilgt haben, so
glauben sie, ihre festgefasste Ueherzeugung, dass zur Erreichung
der Sicherheit fiir die Stadt Wien und alles Nebenland
gegen Wasserschaden bei Hochwasserund Eisgang, ferner
zur Erzielung einer ginzlich hindernissfreien Wasser-
strasse flir die Schiffahrt, die Regulirang der Donau von
Nussdorf bis Albern mit Bentitzung des jetzigen Strom-
hettes, also ohne Herstellung eines nenen Durchstiches
durchgefiithrt werden sollte. nicht weiter rechtfertigen zu milssen,
indem die diessfiilligen Griinde dafiir und dagegen wohl zur Gentige er-
ortert worden sind,
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bentitzt werden, solle daher etwa 200 Fuss breit und 4 Fuss iher dem
hischsten Wasserstande gehalten werden;

10. das nene Flusshett sei 5 Fuss tief unter Null anszugraben und
dann his zu seiner vollen Tiefe auszubaggern; .

11. er spricht die Ansicht aus, dass sich die Kosten bei einem
nemen Durchstich, mit Ricksicht anf die Vortheile, mit den Regulirungs-
kosten nach dem alten Lauf vollstindig compensiren wiirden und ver-
anschlagt diese auf zwei Millionen Pfund Sterling.

Gutachten der Referenten der Majoritiit.

1. DieErzielungeiner ganz gutenWasserstrasse kinne
anch mit Beibehaltung und durch Regulirung des alten
Flussbettes vollstiindig erreicht werden;

2. durch die seit 1850 ausgefiihrten Uferschutz- und Corrections-
bauten sei schon sehr vieles geschehen, namentlich das friiher sehr
zerstreute Wasser mehr zusammen gehalten;

3. es unterliegt keinem Anstande, auch die noch der Schiffahrt
hinderlichen Sandhaufen wegzuschaffen, um eine ganz freie Wasserstrasse
zu erzielen;

4. die durch einen Durchstich zu erzielende Abkiirzung des Fluss-
laufes um 556 Klafter verdiene keine Beachtung;

5. es sei nicht zu leugnen, dass die Behebung der Ueber-
schwemmungsgefahr anch mit Beibehaltung des alten Fluss-
bettes erreicht werde, wenn dasselbe mit den gehorigen Déimmen
versehen und der Donaucanal abgesperrt werde;

6. allein ein Durchstich wiirde die Behebung der Ueberschwem-
mungsgefahr wesentlich erleichtern, weil der Abzug des Wassers und
Eises weniger gehindert sei, als im alten Bett;

7. trotz dem sub 4 Gesagten wtrde durch den Durchstich der
Wasserspiegel in Folge der Verkirzung des Stromlaufes um 20-34 Zoll
sich senken;

8. sei es Erfahrungssache, dass bei Hochwasser oberhalb Nussdorf
bei der Kuchelau ¢in um 6 Fuss htherer Wasserstand eintritt, als bei
der grossen Donaubriicke, welcher Uebelstand seinen Grund darin habe,
dass durch die im vorigen Jahrhundert gegentiber von Nussdorf erbanten
Hubertidimme und die weit vorspringenden Steiusporne das Hoch-
wasserprofil auf 210 Klafter einengen, withrend es 366 Klafter haben
sollte.

Diese Bauten mlissten theilweise abgetragen werden, gleichviel ob
die Regulirung nach einem neuen Durchstiche oder mit Bentitzung des
alten Bettes durchgefubrt werden wollte:



181

9. obwohl durch die Anwendung eines neuen Durech-
stiches die Wassergefahr ihrer Ansicht nach wesentlich
vermindert wilirde, wollen sie doch nicht behaupten, dass
dieses allein das Verlassen des alten Bettes rechtfer-
tigen kdnnte.

Selbst Sexauer, der Proponent des Durchstiches, gibt zu, dass
die Ueberschwemmungsgefahr. aueh bei Regulirung des
alten Bettes beseitigt werden kinne.

Vielmehr halten sie die Anwendung des Durchstiches zur Errei-
chung der tibrigen Aufgaben des Programmes, als:

Anlage bedeutender Stapelpliitze fiir die Schiffahrt,

Erleichterung des Umschlages der Gliter zwischen Schiffen, Land-
und Bahnwagen,

Anlage von Docks, Magazinen ete. endlich

Niherriickung der Landungspliitze an die Stadt,

fir wiinschenswerth und angezeigt, besonders aber dadurch
gerechtfertiget, dass fiir die Herstellung der Dimme das nothige Mate-
riale aus dem Durchstich gewonnen werden konne.

10. Die Herren Referenten, indem sie alle die Vortheile -eines
Durchstiches anerkennen, glauben demohngeachtet die Entscheidung, ob
ein neuer Durchstich zur Anwendung kommen, oder das alte Bett bentitzt
werden solle, von commercicllen und finanziellen Urtheilen
abhingig machen zu sollen, ob der zu erwartende Donauverkehr
auch die Verlegung des Donaubettes rechtfertige.

Gutachten der unterzeichneten Vertreter der Minoritit.

Wenn nebst den hier zusammengestellten Ansichten der Experten
und der Herren Refcrenten noch die Bemerkungen beachtet
werden, die die Unterzeichneten schon bei der Berathung der voraus-
geschickten Zusammenstellung von 17 Puncten iiber Bedtirfnisse, welche
bei Regulirung der Donau zu befriedigen wiiren, beigefiigt haben, so
glauben sie, ihre festgefasste Ueherzeugung, dass zur Erreichung
der Sicherheit fir die Stadt Wien und alles Nebenland
gegen Wasserschaden bei Hochwasserund Eisgang, ferner
zur Erzielung einer ginzlich hinderrissfreien Wasser-
strasse flir die Schiffahrt, die Regulirung der Donau von
Nussdorf bis Albern mit Beniitzung des jetzigen Strom-
bettes, also ohne Herstellung eines neuen Durchstiches
durchgefithrt werden sollte. nicht weiter rechtfertigen zn miissen,
indem die diessfilligen Grinde dafiir und dagegen wohl zur Gentige er-
ortert worden sind.
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2. Beim Eintritt ¢ires solchen Falles milsste man den Canal ver-
ticfen: darau: wfirde folzen. dass enrweder die Talus-Pfasterunzen an
ibren Fissen fortgesetzt und unterfangen werden mfissten. und so die
Sohlenbreite des Canales entsprechend verringert wiirde. oder es miissten
ganz neue Talus abgegraben werden, um die jetzige Canal-Sohlenbreite
zu erhalten.

3. Den jetzigen Canal aber unter allen Bedingungen zu speisen.
verdient der Nothwendigkeit wegen die ernsteste Erwigzung.

Sexauer:

1. Der Wiener Donaueanal soll und wird fortan tliessendes Wasser
erhalten, da diess schon in sanitirer Hinsicht offenbar hichst nithig ist :
es kann diess keinem Anstande unterliegen, da die Mindung bei
Nussdorf nicht gesindert wird.

2. Zur Abhaltang des Hochwassers in den Canal ist es aber durchaas
nithig, bei dessen Mtindung bei Nussdorf eine Schleassen-
vorrichtung anzuhringen, mittelst welcher die Canaloffoung bis zur
Hochwasserhiihe auf ihre ganze Breite abgeschlossen und der Zufluss des
Wassers in den Canal nach Belieben regulirt werden kann. withrend den-
kleinen Canalschiffen, wenn die Schlenssen offen sind, die Darchfahrt
gestattet wird.

3. Eine andere Schiffahrt, als die Marktschiffahrt. hiilt Sexauner nicht
fiir nothig, selbst die Localdampfschiffe sollen am Quai verkehren.

4. Zur Verhinderung der Ueberschwemmung durch Riickstan im
Wiener Donaucanale von unten soll das rechte Canalufer, soweit der
Riickstan greifen kann, erhoht werden.

5. Im Widerspruch mit seinem Plane sagt er ferner, die Beftirch-
tung wegen Verschlemmung des Donaucanales aus Anlass des Durch-
stiches sei ungegrilndet, weil ja an der jetzigen Richtung des Canales
zur grossen Donan nichts gedndert wiirde.

6. Der Canal miisse auch in Zukunft durch Ausbaggern offen
erhalten werden.

Abernethy:

1. Um das Wasser im Donaucanale so in der Gewalt zu haben,
dass cs zu allen Zeiten einen gentigenden Zufluss ohne Gefahr einer
U'eberschwemmung erhalte, sind regulirende Bauten an der oberen Ein-
miindung ndthig, und zwar ein Abschlussdamm mit Regulirschlenssen
und cinem Schleusseneingang, um bei jeder Wasserhishe die Schiffe aus
und ein zu lassen.

2. Am unteren Canalende sind die Uter soweit aufwiirts zu erhohen,
als der Rilckstau etwa reicht,
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3. die Zuflusse des Alger-, Diblinger- und Grinzinger-Baches sollen
in separaten Griiben neben dem Donaucanale bis unterhalb der Stadt
geleitet werden.

Aecussernng der Herren Referenten der Majoritit.

1. Das schiidliche Hochwasser im Canale wird durch die gegen
6 Fuss hohe Aufstanung des Hochwassers bei Nussdorf in Folge der
zu grossen Verengung des Consumtionsprofils durch die schon bezeich-.
neten Steinsporne von der schwarzen Lackenan herbeigefihrt; wenn
daher das Profil regulirt wird, wird diese Aufstauung wegfallen.

Diese Verbesserung tritt aber ebensogut bei Regu-
lirung des alten Bettes als auch hei Anwendung eines
Durchstiches ein.

2. Durch die ohnediess unvermeidliche Riumung des Donaucanales
muss dessen Sohle so weit vertieft werden, dass bei Mittelwasser
hinreichend Wasser eintritt;

3. ihrer Ansicht nach gibt es nur zwei Mittel, den Donaucanal in
Uebereinstinmung mit der Regulirung des Hauptstromes zu bringen,
entweder Absperrung desselben bei Nussdorf oder Erhhung der Ufer des
Canalbettes iber das Ilochwasser, wo dann aber alle cinmtindenden Unraths-
canille zum Verschlicssen cingerichtet werden miissten. Sie geben der
ersten Methode den Vorzug;

4. die von Abernethy noch ferner beantragte Kammerschleusse bei
Nussdorf wird fir unnothig und unzweckmiissig gehalten.

Gutachten der unterzeichneten Vertreter der Minoritit.

1. Dass der Wiener Donaucanal stets mit fliessendem Wasser ver-
schen erhalten werden soll, erachten sie fir die Stadt Wien in Sanitits-
wie in Verkehrsriicksicht fiur eine unbhedingte Nothwendigkeit.
Selbst wenn der Durchstich zur Ausfithrung gewiihlt werden sollte, ist
dic Schiffahrt im Canale wenigstens fir die kleinen Schiffe aufrecht zun
erhalten und zu cultiviren, wenn es wegen der Briicken niimlich nicht
miglich sein sollte, auch grosseren Schiffen den Weg durch den Canal
zu eriffnen;

2. sie sind der Ansicht, dass durch die Regulirung des Haupt-
stromes, durch die richtige Anwendung des zusammengesetzten Con-
sumtionsprofiles eine Aenderung in der Wassertheilung bei Nussdorf bei
Nieder- und Mittelwasser nicht anzustreben ist, um dortselbst
an dem jetzigen Verhiiltnisse nichts schlechter zu machen;

3. sie sind der Ueberzeugung, dass durch zweckmiissige blosse
Ernicdrigung der beiden Steinsporne an der schwarzen Lackenau, bei
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Gelegenbeitder Hersillung desHechwasserprofil e s, die besprochene
dortige fir den Donaucanal schadliche bohere Aafstasumg von 6 Fuss
ganz wegfallen wird, daher dér Donancanal dem Hochwasser nicht mehr
schidlich ansgesetzt sein. somit auch die bisher stangefundene Ueber-
schwemmung darch den Canal beseitigt wird. Die ginzliche Beseitigung
der Steinsporne ist also nicht vorzenchwen. scadernnar derer Emiedrigunz
bis azf die Sohle des Hochwasserprofiles:

4. sie sind der Ueberzengmas. dass. wenn der Donaacanal einmal
geriomt wiirde. in demselben leicht eine hinreithende Fahbriefe erhalten
werden kaon. welche aneh bei Niederwasses allen Winschen entspricht;

H. e sind Gberzemgt. dass bei rweckmissiger Einrichtung am
unteren Ende der Canalrindung. wo der Suomstrich des Hauptstromes
mit dem Smomstriche des Cansles sich in eime Tangente ver-
cinizen muss, der Abflass des Canzlwassers stets ein lebhzfler sein
muss and bei der weitern Verlezunz der Ausnfindmag das Rickstan-
wasser nicht hoch beraafreichea wird zad durch Regulirnmg der Ufer-
dimme. wie dieses bereiis am neven Durchaiiche 1531) gescheben ist,
jede Ueberschwemmens von dieser Seite hintanpehalien werdea kann.

& si¢ halten daber eive Absperrang des Domapeanales bei Nass-
dorf der Sicherbeit gesen Ueberschwemmuny wegen micht fiir moth-
wendiz epd f&r die Schifabmt nor fir ozshthedlic:

7.in Wien und seinen Vorstddien oibt es pepemwidrtiz 60 bis 70
deutscbe Meiler Unrathscandle. nimlich Hans-. Strassen- und Hazprcanile.

Letrtere pehmcen num joder eine zewisse Partie der beidem erst-
semannter fir die rochts and Yoks vom Tinen Begendem Straseem wnd
Hizser aaf und mizden an viclen cinpelnen Pancien i den Dimancanal

Es kamsm also wohl Niemsandem ernsalich den Simm hommmen
mepenwirtis diese anpe Canalisirung sistinea md daned (leaken (Senk-
rroben . erselzen Ta wollen. ein Svitem. welches fir Darfer eder minder
hevilkerte Orischaften. nicht aber fir eime Eberfiilite Hampmstadt passt,
wo mach Shercinstimmender Ansicldt der Armiiches wnd sechaischer
Anterititen die allerschleanisite Eatderemms der Abdille anpestnebt wenden
MBS

Das eigentliche Canalnerz. ‘welches. wie erwdmi. ¢ime ummehemre
Ansdedmuny bar. wird wohl nie beseitizt, bichstens mach wad mack
verlassen, nesp. verbesteTt werdem kinnen

DMageren muss aber das Ansminden der Hanpromrsshacanile anf
viedem 20 recht im Herpen der Seadt pelegenen Pancgen dex Domancamales
amfbiren. Td ebem bierm smd mm beidem Seitem des Domamcanales
fammedcanils ptthic. welche a0 wedl mmrertalh dor Seadt zo fikren sind
dass i Doheren Wasserstiinden kedn sehadhicher Riekstan ihres Inbslies
e Sadiscticte fRlThar werde.
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In London, wo man so glicklich war, die Cloaken (Cesspools) zu
hesitzen, wurden nach einigen Cholera- und Typhus-Epidemien, zu denen
jene Senkgruben erweislich viel beitrugen, die riesigen Sammelcaniile
mit einem Aufwande von circa 40 Millionen unserer Wihrung in Silber
geschaffen.

Gerade diese Sammelcanile machen erst die. Beniitzung der
Fikalien zu Ackerbauzwecken leicht ausfiibrbar. (So werden die Londoner
Abfiille ungeheure Diinen am Meere durch Berieselung befruchten,
welches Terrain, Maplin Sands genannt, tibrigens unbewohnt ist.)

"Nach unserem Dafiirhalten sollte man die Canalisirung nicht auf
spitere Zeit verschieben.

Die Anlage von Sammelcanilen mtsste zugleich mit der Regelung
des Donaucanales vorgenommen werden, weil

a) durch Bentitzung der Quaimauern als eine Widerlage der Sammel-
Canalwilbung viel gespart wird,

b) weil die jetzige Ausmiindung der bestchenden Hauptcaniile in den
Donaucanal sehr sanititswidrig ist, und Abhilfe dringend gebietet.
Diese hochwichtige Angclegenheit wurde noch viel zu wenig

beachtet.

Die zweckmiisgigste Einrichtung der Ufer fir den Verkehr bestiinde
nach Lohr's Ansicht, wenigstens was den Donaucanal betrifft, in der bei
der Seine in Paris angewendeten Combination von Talous mit Quai-
mauern.

Die Bauten am rechten (stadtseitigen) Ufer hahen die Pflasterhthe
von 24 Fuss iiber den Nullpunet an der Ferdinandsbriicke, die Quai-
mauer hat 21 Fuss ttber Null. Am linken Ufer hat man bei den Hiiusern
und Ufern stellenweise -nur 16 Fuss, 14 Fuss und noch weniger tiber
Null, und besitzt kein Vorland, um vom erhéhten Ufer eine Gefiills-
entwickelung zu den alten Baugruppen und Strassenausgiingen in annehm-
barer Weise vornelinen zu koanen, daher eine Verlegung ntthig wire.

Bedirfnisse der Communications-Anstalten und des Handels.

Hagen:

1. Die Schiffahrt wird darch Regulirung des alten Bettes stets eine
reine und constante Wasserstrasse von der nothwendigen Tiefe zur
Disposition hahen;

2. die nach der Regulirung des alten Strombettes noch beizu-
hehaltenden Krimmungen sind fiir alle Schiffe leicht und sicher passirbar
und sichern das reine und constante Fahrwasser zu jeder Zeit besser, als~
gerade oder schr flach gekriimmte Stromstrecken;
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3. die convexen Ufer, an welchen theils mit Quais, theils mit Stein-
dossirungen die Landungsplitze etablirt werden ktnnen, bieten hiezu die
nithige Uferlinge von mehr als 2.500 Klafter, wie das Programm es
verlangt;

4. Eine Niherlegung der Landungsplitze an die Stadt durch An-
wendung eines neuen Durchstiches hitte nur dann einen praktischen
Nutzen, wenn sic erheblich ausfallen konnte; diess ist aber unmdglich, da
dic Entfernung der Landungsplitze am neuen Durchstich immer noch
1.500 Klafter von der Stadt bleibt, wihrend diese, wenn das alte Bett
regulirt wird, htchstens 1.000 Klafter entfernt sein wirden, also zur
leichteren Errcichung der Landungsplitze fur den Personenverkehr
nur wenig, fiir den Frachtenverkehr noch unerhebliches erzielt wiirde.

5. Wenn einmal die Donau nach dem entsprechenden Querprofil
regulirt sein wird, unterliegt es keinem Anstande, tiberall da, wo der
Verkehr es bedingt, stabile Briicken zu erbauen;

6. zur Erleichterung des Umschlages der Giiter von den Schiffen
auf die Strassen und Eisenbahnwagen und amgekehrt wird es nicht
ausbleiben, dass auf dem rechtseitigen Uferdamme eine
Schienenverbindung zwischen den Landungsplitzen und
den Eisenbahnen entsteht, und dass ebenso hinter dem Damme
und vielleicht seiner ganzen Liinge nach eine Strasse angelegt werden
wird, die ebenso die Bahnen und Landungspliitze mit den Strassen
verbindet, und zu den seinerzeit auszufihrenden Brilcken tber den
Strom die Zufahrt bildet;

7. die Diimme an den Landungsplitzen sind ctwa 200 bis 300 Fuss
breit anzulegen, um Raum fir Bahnen und Magazine, Schupfen ete. zn

gewinnen.

Tostain:

1. Er weiset daranf hin, dass zur Bildung ciner vollstindigen
Communication neben dem rechtsseitigen Uferdammn eine Strasse wird
angelegt werden, welche die Landungsplétze mit der Stadt verbindet;

2. wenn das alte Flussbett adaptirt werden wiirde, so wiirden
allerdings die Landungspliitze um htchstens 1.000 Klafter von der Stadt
entfernter liegen, alg bei Anwendung eines Durchstiches, wo sie immer
noch wenigstens 1.500 Klafter entfernt bleiben. Die Reisenden mflssten
sich demnach immer der Wiigen, Omnibus etc. bedicnen, und eine so
kleine Mehrentfernung sei nicht so erheblich, um sie in eine Parallele
mit den Schwierigkeiten bei Herstellung eines Durchstiches zu stellen.

Fiir Frachten sei diese Distanzdiffercnz von noch weniger

Bedeutung,
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Sexaner: 4

1. hiilt die Niiherlegung der Donau an die Stadt und somit auch
die Niiherrtickung der Landungspliitze fiir so wichtig, dass er den Durch-
stich damit zu rechtfertigen glaubt.

Eine erhebliche Niiherrickung, als auf e¢twa 1.500
Klafter, sei aber nicht mdglich;

2. er gibt zu, dass bei Beibehaltung des alten Bettes auch Landungs-
pliitze von1.400 Klaftern und 800 Klaftern, also zusammen 2.200 Klaftern
Linge am concaven Ufer angelegt werden kionnen, hiilt aber diese
landungsfihigen Ufer wegen der Zertheilung in zwei Theile fir nicht
genligend;

3. die Landungsstellen sollen am Fahrwasser und nicht in einem
Hafen oder Bassin sein, weil diese Einrichtung die Schiffahrt selr
beeintriichtigt;

4. durch den Durchstich wiirde eine landungsfiihige Uferlinge von
4.500 Klafter erzielt; .

5. durch das aus dem Durchstiche gewonnene Materiale wiirde das
rechtsseitige Uferland geecbnet, die Vertiefungen ausgeschiittet werden
konnen und so Raum fir Magazine, Strassen, Etablissements ete.
gewonnen werden;

6. die Vermehrung der Briicken in jeder beliebigen Verkelrs-
richtung unterliegt keinem Anstande;

7. der rechtsseitige Uferdamm wiire 240 bis 300 Fuss breit anzu-
legen, um darauf Bahnen ete. fubren zu konnen.

Abernethy:
Nach der proponirten Regulirung dtirften sich alle tibrigen commer-
ciellen und sonstigen Vortheile erreichen lassen.

Gutachten der Herren Referenten der Majoritit.

1. Wenn sie auch aus Riicksichten fiir die Sicherheit gegen
Hochwasser und wegen Erzielung einer freien Wasser-
strasse eine Stromverlegung nicht gerade rechtfertigen
wollen, so halten sie diese aus Rucksicht fir die commerciellen
Interessen fir winschenswerth und angezeigt;

2. sie sprechen sich demnach nicht entschieden fiir oder gegen die
Ntherlegung der Donau aus und machen die Entscheidung abhingig von
dem Beweis, dass commercielle Riicksichten alle anderen,
welche ftir die Beibehaltung des alten Bettes sprechen,
iberragen;

3. sie sprechen sich ferner dahin aus, dass die Landungspliitze am
frecien Fahrwasser und nicht in einem Verkehrshafen anzulegen seien;
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4. dass an diesen Magazine ete. angelegt werden kSnnen;

5. dass, wenn der Donaucanal bei Nussdorf verschlossen wtirde,
die Canalufer weit niedriger gehalten werden kdnnen und dem weiteren
Briickenbau und den Strassen weniger hinderlich wiren.

Gutachten der Vertreter der Minoritit.

1. Sie konnen den enormen Werth der auf dic Niiherlegung des
Flussbettes um eine so geringe Distanz von circa 1/ bis 1/, der Ent-
fernung von dem Mittelpuncte der Stadt, wo immer noch gegen 1.900
Klafter Entfernung bleiben, nicht anerkennen;

2. sie halten, bei Beibehaltung des alten Strombettes es fiir ebenso
gut, ja besser ausfihrbar, dass auf dem rechtsseitigen Quaidamm eine
Verbindungsbahn von der Franz Josephs-Bahn bis zur Nord- und Staats-
bahn angelegt werde, wodurch die Landungsplitze mit einem Schlage
mit allen Bahnen Wiens in Bahnverbindung gebracht werden konnten;

8. sie halten es fir einen kaum zu rechtfertigenden Luxus, durch
die Anlage des Durchstiches gegen so geringe Vortheile eine Grundfliche
von nahezu 1v/, Million Quadratklaftern, welche durch nahe 100 Jahre
endlich dahin gekommen ist, culturfihiz zu werden, wieder devastirt
werden soll, wihrend sie zn weit nutzbringenderen Anlagen, als Entrepéts,
Magazine, Hallen, industrielle Etablissements wie geschaffen erscheint;

4. wenn das Kaiserwasser in einen Winterhafen umgestaltet wird,
80 lassen sich dieser und die Landungsplitze mit Strassen und Eisen-
bahnen in die zweckmiissigste Verbindung bringen;

5. die nattirliche Erweiterung der Stadt ist gegen die Donau hin;
die Erweiterung in dieser Richtung wird umsomehr verkimmert, je mehr
die Donau gegen die Stadt gedringt wird, denn es wird Jedermann
einleuchten, dass weder im alten Flussbette, noch anch wegen des Hoch-
wassers, das ja das alte Bett verschlimmen soll, auf dem Terrain zwischen
diesem und dem neuen Durchstiche, nach einem Jahrhundert irgend
eine Cultur oder ein industrielles Etablissement entstehen kann;

6. sie sprechen daher ihre Ueberzeugung dahin aus, dass allen
Communicationsanstalten bei der Benfitzung des alten Bettes weit mehr
Untersttitzung und Erleichterung zugefuhrt wird, als dieses bei Anlage
eines neuen Durchstiches geschehen kdnnte.

N#herriickung des Hauptstromes und der Landungspliitze an die
Stadt Wien.

Dieser 5. Punct des Programmes ist von allen Seiten schon in dem
Obigen beleuchtet und ertrtert worden, und es bleibt den unterzeichneten
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Vertretern der Minoritiit nur fibrig, sich darauf zu berufen und gestiitat
auf ihre immer mehr sich erhiirfende Ueberzeugung zu erkliiren, dass die
Opfer, welche ein neuer Durchstich in Anspruch nehmen wird, die Lang-
wierigkeit der technischen Ausfuhrung, die Gefahren wihrend der
Ausfiibrung, die enorme Verschwendung des so kostbaren Grund und
Bodens in keinem Verhiiltnisse steht zu dem geringen Vortheil, den
etwa der Handel und Verkehr lediglich aus der geringfiigigen Niiher-
legung erlangen kann; dass, wenn, wie schon oben angedeutet, die
regulirte Donau soweit an die Mauern Wiens herangertickt werden
konnte, um beide Ufer dem Handelsverkehre zugiingig zu machen
und die Leopoldstadt am linken, die Stadt Wien am rechten Ufer
situirt wiire, ein QOpfer von vielen Millionen nicht zu gross erscheinen
wiirde; dass, da aber dieses nicht moglich ist, ja wie sich weiter unten
zeigen wird, eine Menge der fir die Stadt Wien hochst wichtigen
Erfordernisse durch einen neuen Durchstich sich nicht einmal befriedigen
lassen, sie sich auf das Bestiminteste gegen die Niherlegung des Donau-
bettes mittelst eines neuen Durchstiches aussprechen milssen.

Verbindung der Communications-Anstalten untereinander.

Auch dieser Punct ist im Obigen schon so im Detail behandelt
worden, dasg den Unterzeichneten nur mehr tibrig bleibt, sich darauf zu
berufen und auf den unermesslichen Vortheil fir Verkehr und Handel
hinzuweisen, wenn es dahin kommen sollte, dass an den Quais michtige
Entrepdts entstehen kinuten; dieser Vortheil allein wtirde hinreichen,
jeden Rivalen, wie Pest-Ofen etc., in den Hintergrund zu'driingen und Wien
in der That zu einem Central-Handels-, und Verkehrsplatze zu machen.

Fiir einen solchen Fall wire es aber unbegreiflich, fast unverant-
wortlich, sich bei Regulirung der Donau mittelst eines Durchstiches einer
grossen Verschwendung von so kostbarem Grund und Boden schuldig zu

machen.

Ladungs-Vorrichtungen.

Ueber dieses Erforderniss haben sich weder die Experten, noch die
Herren Referenten niiher ansgesprochen und in der That haben diese Vor-
richtungen mit der eigentlichen Regulirung nichts zu thun; denn Haft-
siulen, Landungsbriicken, Treppen, Krahne, feststehende und auf Bahnen
transportable, Roll- und Verbindungsbahnen, Bahnwagen etc., sind Apper-
tinentien, deren Nothwendigkeit, folglich auch deren Herbeischaffung sich
von selbst ergibt und nach und nach dem Zwecke und Bedarfe angemessen
angeschafft und aufgestellt werden kdnnen.



Stabile Briicken Uber die Donau.

Alle Experten und die Referenten sind der Ansicht, dass, sei die
legulirung der Donau einmal entschieden, auch ohne Anstand die nithigen
Briicken entstehen knnen und werden.

Wenn nun die k. k. priv. Staatsbahn bis jetzt allein in die gliickliche
Position gekommen ist, ihre stabile Bahnbriicke, ohne auf die Entscheidung
der Donauregulirung warten zu miisscn, erbauen zn konnen, so ist es um-
somehr zu bedauern, dass nicbt sogleich damit die Vorbercitung fiir eine
Strassentiberfilhrung verbunden worden ist, umsomehr, als am rechten
Ufer durch provisorische Fortfithrung der Dampfschiffahrtsallec im Prater
eine Zufahrt zur Brilcke ohne besondere Schwierigkeit beschafft werden
konnte, wiihrend allerdings jenseits der Briicke die wegen der einzu-
leitenden Verlandung der alten Donauarme bestimmten provisorischen
Briicken auch fur die Fahrstrasse angemessen verbreitert, und ttberdiess
noch Strassen, wenigstens vorerst die von Stadlau bis Hirschstetten
angelegt werden missten. .

Die Schwierigkeiten bei Erbauung einer stabilen Briicke fir die
Kaiser Ferdinands-Nordbahn sind bedeutend grosser und steigern sich
fiir den Fall der Anwendung cines Durchstiches wahrhaft zn einer Cala-
mitiit ; denn nicht nur, dass diese Gesellschaft wegen der Hohenbestimmung
der Donaubriicke ihre Ausfahrt bedeutend versehlechtern miisste, so bleibt
noch eine bedeutende Schwierigkeit zu tiberwinden, um von der neuen
Briicke jenseits wieder ins Bahnniveau zu gelangen, weil sie zwei Fluss-
bette zu tibersetzen hitte, denn das alte Bett muss wenigstens theilweise
wegen der Verlandung noch offen erhalten, und mithin mittelst einer
eigenen ncuen provisorischen Briicke tibersetzt werden.

Es ist demnach hier, wo gerade die wiinschenswertheste Strassen-
briicke ihren Platz fiinde, das Zustandekommen auf viele Jahre hinaus
verschoben. Anders verhilt es sich jedoch, wenn durch Adaptirung des
alten Donaubettes die Regnlirung durchgefiihrt wiirde.

Es wirde das jetzige linke Ufer bei Floridsdorf festgehalten, und
das ganze Flussprofil zur Abbauung der starken Krlimmung daselbst
gegen Wien verlegt

Die Nordbahn hiitte nur mit einem Flussbett zu thun, kinnte den
Briickenbau anf dem rechten Ufer nahezn zur Hilfte im Trockenen bauen,
und es wiirde nicht eine Klafter provisorische Briicke erforderlich werden,
demnach auch sofort dic Fahrstrassenbriicke damit verbunden und mit
den moglichst geringsten Kosten in der moglichst kiirzesten Zeit her-
gestellt werden kinnen.

Nicht minder sind auch die Zufahrtstrassen an beiden Ufern ohne
jedes Erschwerniss mit den geringsten Mitteln herzustellen.
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Schiessstitten fir Kleingewehre fiir das Militar.

Ueber diesen Punct sind die Experten gleichfalls mit Stillschweigen
" hinweggegangen.

Nach der Ansicht der Unterzeichneten dtirfte sich nur allein jene
westliche Landspitze der Brigittenau hiezu eignen, welche sich hinter der
Scheere bei Nussdorf und zwischen dem Donaubett und dem Canale
befindet.

Anweisung eines Platzes zur Aufstellung der Militdrschiffmihien.

Dieses von den Experten gleichfalls unertrtert gebliebene Erforderniss
gibt abermals Gelegenheit, auf den Umstand hinzuweisen, dass die
Anwendung eines Durchstiches alle gestellten Bedtirfnisse nicht befriedigt.

Es ist niimlich absolut unthunlich, die Schiffmtihlen im Fahrwasser
an dem concaven fiir die Landung bestimmten rechten Ufer aufzustellen.

Am linken Ufer, welches das Ueberschwemmungsgebiet bildet, dem-
nach convex ist, kinnen aber Schiffmtihlen gleichfalls nicht aunfgestellt
werden, weil sie bei dem schwankenden Wasserstande stets in Gefahr
wiiren, entweder auf das Trockene zn kommen, oder mit heftiger Strémung
zu kimpfen, und man mtisste sie der Sicherheit wegen ganz aus dem
Durchstiche weisen.

Wird aber die 'Regulirung mit Bentitzung des alten Bettes durch-
gefiihrt, so bleibt die Concave gerade da am linken Ufer, wo jetat die
Mithlen stehen, und es wire nicht nothwendig, ihnen einen anderen Platz
anzuweisen.

Herstellung einer Verbindung des Verpﬁegs-Etabessement mit den
Landungsstellen.

Auch hiertiber ist bisher von keiner Seite eine Aeusserung erfolgt,
wahrscheinlich ans dem Grunde, weil dieses Bedtrfniss befriedigt werden
kann, mag die Regulirung wie immer ausgefithrt werden.

Pferdeschwemmen, Badeanstalten, Schwimmschulen, Freib&ider.

Ueber diese schon im allgemeinen Interesse absolut unvermeidlichen
Anlagen baben sich weder die Experten noch die Herren Referenten aus-
gesprochen.

Da aber diese, in einer so volkreichen Stadt wie Wien, absolut
nothwendigen Einrichtungen bei der Regulirung der Donan nach dem
Durchstichsplane nirgends zu beschaffen sind, so glauben die Unter-
zeichneten diese Calamitit besonders hervorheben zu missen.

1
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In das concave Wasser, wo der Stromstrich, alzo am rechten Donau-
Ufer, wire beim Durchstich von Nussdorf bis Albern keine einzige
Stelle zu finden, wo ein Freibad, eine Schwimmschule, eine Badeanstalt
oder eine Pferdeschwemme etablirt werden kdnnte, und es miissten alle
diese Anstalten an das linksseitige Ufer, also Giber die Briicken gewiesen
werden, denn diese aus Sanititsricksichten so wichtigen Etablissements
werden doch wohl nieht im Wiener Donaucanale untergebracht werden
wollen.

Wird die Reguliring aber mit Benfitzung des alten Bettes darch-
gefihrt, so besteht zwischen der ersten und zweiten Concave am rechten
Ufer eine gegen 1.200 Klafter lange convexe Uferstrecke, die alle Bedin-
gungen, Sicherheit, frisches lebendes Wasser ete. bietet.

Kosten.

Zur Beurtheilung der Kosten erlauben wir uns vorerst die Grand-
flichen-Verhiltnisse zu beleuchten.

1. Wird ein never Durchstich angewendet, so wird, nebst dem
jetzigen alten Flussbette, noch ein bereits brauchbarer Augrund von
nabeza 2,000.000]° zum Theile zum neuen Durchstich verwendet, zum
Theile durch seine Lage zwischen dem alten und neuen Bette werthlos
gemacht.

2. Wenn das alte Bett mitbentitzt wird, kommen nur 500.000(]°
zur Profilerweiterung in Verwendung, wihrend aber 1,500.000(]° in
einen weit hoheren Werth versetzt werden, als sie dermalen haben.

Wenn man nur den geringster Werth von 4 fl. per Quadrat-
klafter Grundentschidigung annimmt, und ferner als Grundwerth 8 fl. per
Quadratklafter fiir jene Parzellen, welche swischen dem rechten neuen
Donau-Ufer und der Leopoldstadt als kostbare Bauparzellen geschont
werden, so kostet die Grundeinldsung:

a) bei Anwendung eines Durchstiches 2,000.000 []° X 4 ﬂ =

8 Millionen;

b) bei Verwendung des alten Bettes zwar an Grandeinldsung 500.000

[O° x 4 fi. =2 Millionen, was eine Differenz von 6 Millionen ergibt.

Die 1,500.000 ()° werden aber nicht nur erspart, sondern deren
Werth auf circa 8 fl. erhht, welcher 6konomische Effect auf 6 Millionen
ebenfalls angeschlagen werden kann.

Rechnet man zu den obigen 6 Millionen noch die Differenz i den
Kosten der technischen Ausfihrung von circa 51/, Millionen, dann minde-
stens 1 Million als Erhohung der mit 500.000 fl. und mit 300.000 fi. zu
tief veramschlagten unvorhergesehenen Ausgaben, und berlicksichtiget
man, dass Niemand die Eventualititen bei der Ausfuhrung des Durch.
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stiches verbirgen kann, indem ein einziges Hochwasser leicht einen
enormen Schaden herbeifuhren kann, so missen die Unterzeichneten
unter allen Umstiinden die Verlegung der Donan um mindestens 12 Mil-
lionen theurer halten, als die Regulirung mit Beibehaltung des alten
Bettes, ohne dass im ersten Falle alle im Programme gestellten Bedin-
gungen erfiillt und alle Erfordernisse befriedigt werden kénnten.

Wir sind weit entfernt, diese ganze Summe als Ersparung betrach-
ten zu wollen; wir wiinschen vielmehr dringend, dass ein Theil davon fiir
die Banten am Wiener Donaucanale, wie wir oben besprochen haben,
verwendet werde.

Die Vertreter der Minoritiit glauben, durch dieses Gutachten villig
gerechtfertiget zu haben, dass sie gegen die Regulirung der Donau
mittelst eines neuen Durchstiches gestimmt haben, verwahren sich aber
gegen dic etwaige Zumuthung, dass sie lediglich das alte Bett allein
aufgeriumt und gesichert haben wollen. — Nein! — Es muss durch
Abschneidung der bestehenden scharfen Krimmungen und durch volle
Anwendung des von den Experten proponirten zusammengesetzten Con-
sumtionsprofils das Bett geregelt werden und sie weisen zu dem Ende auf
den anliegenden Plan mit der Bemerkung hin, dass, wenn diese Regu-
lirungsweise hoheren Orts genehmiget werden sollte, ohne Verzug und
ohne besonders schwer aufzutreibende Summen Hand ans Werk gelegt
werdenkonnte, und die tiiglichen Baufortschritte auch sofort tiglich nutz-
bringend herantreten wlrden, bis das Werk nach Massgabe der zu ver-
wendenden Summen vollendet ist.

Wien, im Mai 1868.

v. Eichler m. p. Professor 0. L. v. Melssner m. p.
k. k. Regierungsrath, General-Inspcctor
der Nordbahn.
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Beilage &,

Koston-Angeklag

fiir die

Regulirung des Donaustromes bei Wien.

und zwar mit Ausfiihrung des Durchstiches.

.
————— —~

I Strecke
von der Kuchelau bis gur Stadlauer Eisenbahnbriicke.

5 ) Dimen- | ygqpen
¢ Bezeichnung sionen
&

o, 4 o

Erd- und Schotter-Aushebung.

Diese fiir den Durchstich im Profil =0
Profil II  vgl. breit 46—0} 69—0

hoch 1-3
Fliiche 60 |0

Yslang | 116 |0
Profil ITI breit 66—0 ) _,
hoch 2—0 }132—0
Profil II mit 69—0
Zusammen 201—0
mittlere Fliiche | 100 |3
lang | 360 {0
Profil I mit | 132 [0
i Linge | 100 ;0

|$ R.004

% 36,180

’ 13.200

Profil IV breit 1420
D " —Y
hoch 15 § 2902
Fliicho | 260 [2]) "
Yy Linge | 60 olf 1.6
Profil V breit 135—0)
hoch 2—0f20—" I

Profil IV mit 260.-2 |
Zusammen . 30--2 '
mittlere Fliche | 265 1 W,

9 H(
vou IV bin V lang | 4z6 [o]f'12HY
Fiirtra. . Tt M
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Dimen- - .
Bezeichnung sionen on | Preis Betrag
o ’ ° [} kr. [ 8
Uebertrag. . 185.894
Profil VI breit 156—0 } 130—0
hoch 0-5
Profil V mit 270—0
Zusammen . .400—0
von Vbis VIlang| 402}0o}f
Profil VII breit 154——-0} 179—1
hoch 1-—-1
Profil VI mit 130—0
Zusammen . .309—4
mittlere Fliche 154 |5 }108 383
lang] 700 OI ’
Profil VIII vgl. breit 156—0 } 104—0
. hoch 0—4
Profil VII mit 179—4
Zusammen , . .283—4
mittlere Fliche] 141 |5
lang| 650|0 |} "2.192
» hoch 1-2
Profil VIII mit 104—0
Zusammen . ..296—0
mittlere Fliche] 148]0| 127.132
von VIII bis IX lang| 8p9{off
Profil IX Fliche mit] 192{0 } 19.900
v, Linge| 100/0
Zusammen.. 613.201
Eine Kubikklafter Erd- und Schotter-Aus-
hebung bis zum Nullpuncte sammt Aus-
werfen des Materiales................ 2 1,226.402 , .
Erd- und Schotter- Aushebung
vom Nullpunete abwirts auf die
Tiefe von 2 Fuss.
Die Cunetteist ............. vgl. breit 600
tief 02
vom Profil Il bis zur Stadlauer Briicke 70.000
lang } 3.500{0¢"
Fiirtrag. .| 70.000 1,226.402 | .




Post-Nr.

Begzeichnung

Dimen-
gionen

199

Uebertrag. .

Von der Cunette his zum rechten Ufer
breit

vom Roller his zur Stadlauer Eisenbahn
lang

vgl. tief

49

0

3.500(0

2

70.000

I 57556

0

‘ Zusammen..
Eine Kubikklafter Erd- und Schotter-Aus-
hebung, wie oben, theilweise im Wasser
gearbeitet, 31, Handlanger 3 fi. 15 kr. l(
1/, Requist. . —, 63, I

127.555

482.158

Summe der Kosten der Erd- und Schotter-
Aushebung .. ......... ... ... .. ......

Baggerung.

Die Ausbaggerung der Cunette im Durch-
stiche, und zwar. . . ....... .. vgl. breit
tief
vom Profil IV bis zur Briicke. . . . lang
Eine Kubikklafter Baggerung mit Dampf-
bagger mit Verfiibrung des Materiales
auf die mittlere Distanz von 40° sammt
Ausschieben des Materiales aus den
Schiffen:
Baggerung............ 2 fl. 50 kr. I}
Verfithrung ........... 1,50,

Die Baggerung der Cunette fiir den Stein-
wurf lings des rechten Durchstichufers,
und zwar in der Tiefe auf 4 Fuss, bhe-
ziehungsweise 6 Fuss unter Null, lang

vgl. tief
» breit

Eine Kubikklafter Baggerung mit Hand-
und Dampfbaggern (3, Theile des Kor-
permasses sollen mit Dampfbaggern,
1, mit Handbaggern ausgehoben wer-
den) wie ohen sammt Verfithrang des
Materiales auf die mittlere Distanz_von

2.8

3.

3.700

w» o

S - o

1,708 560

} 140.000

} 19.734

Fiirtrag . .

19.731

§60.000 | .




Eine Kubikklafter, wie oben, ausbaggern,
mit 20° Verfithrungsdistanz ete.:
Baggerung........... 5 fl. 10 kr.

I

—_
%
Z D.lmen- Massen
| & Bezeichnung sionen
E
i (] ! o ’
Uebertrag. . 19.734 |0
20° mit Ausschieben des Materiales aus
den Schiffen:
Baggerung ........... 4 fl. 12 kr.
Verfithrung. .......... 1,40,
Die Ausbaggerung derselben Cunette auf
die weitere Tiefe von 4 Fuss, bezie-
hungsweise 10 Fuss unter dem Null-
puncte.............oiihiinunn, lang | 3.700]0 )
tief 0 4|» 13.567 |0
vgl.breit | 5/3])

Dammbherstellung,

Diese ist am rechten Ufer:
im ProfilI vgl.heh. 5—3, vgl. brt. 15—4—6

» 1, 6—-0 n 17—0—0
, I , 6—-0 n 17—0—0
. IV . 2--0 " 7—0—0
s V ,» 2—0 ” 7—0—0
. VL , 3-8 n 10—4—6
L, vir, 23 ,, 8—1—6
2 VIHL , 3-2 n 10—2—0
, IX , 2-3 n 8—0—0
s X , 23 " 8—1—6
7 85-5 125—0—0
usammen , 10 m

daher: vgl. breit 12

» hoch 3

lang | 4.864

Wegen Setzung der Dimme miissen 20 ¢/,
des Korpermasses zugeschlagen wer-
den, mit............oooiiiinn..

40.858

757117

245.146

88.185 | . |




Bezeichnung

Uebertrag. .
Der linksseitige Damm ist :
Im Profil I vgl. heh.2—0, vgl. brt. 7—0—0
2—2 7—5—0
3-3 10—4—6
2—3 8—1—6
3—0 9—3—0
24 8—4—0
3-5 11--3—6
2—38 8—1—-6
4—1 12—-3—6
3—1 9—5—6

3T 9 3 3 3 9 9wy
2 3 3 3 3 3 3 33

MEESS<ZE=

T 3 3 3 3 3 3 ¥ 3

29—4 94—0—0
10 10

daher: vgl. breit

» hoch

Zusammen

Hiezu, wie oben, 2004 mit
Zusammen..

Dieses Materiale fir die Anschiittung der
Dimme und Stapelplitze wird von
dem gewonnenen Materiale bei der Erd-
und Schotteraushebung und von jenem
der Baggerung genommen, daher nur
noch die Verfilhrung in Rechnung zu
bringen ist.

Nach der Formel:

PO .1
= %e {1800"")
wobei

t = Taglohn = 500 Kreuzer,

b == Ladung = 0-1 Kubikklafter,
a = 10 Stunden,

2= 1/, = 0-25, bedeuten.

Daher ergibt sich der Preis einer
Kubikklafter nach der vorigen Formel
fiir die Distanz von 50°. .11, 50kr. rund

100°..1, 75,
200°..2, 85,
300°..2 , 90,
500°. .

2|

*136.192

27.238

| 408576




P;ost-Nr.

Bezeichnung

Dimen-
gionen

Massen

Preis

Betrag

Von dem Aushebungs-Materiale, u. zw.:
613.201
127.555
140.000
19.734
13.567
914.057

228.514 = 1/, Vermehrung
per 1,142,571 Kubikklafter, wovon

245.146 Kubikklafter, fiir den

rechtsseitigen Damm ge-

horig, auf dieMitteldistanz

von 50 Klaftern zu verfith-

ren, die Béschungen her-

richten und anplaniren ..

163.430 Kubikklafter Materiale zu

den linksseitigen D#m-

men auf die Mitteldistanz

von 300 Klaftern Entfer-

nung zu verfithren, anzu-

planiren ete.............

783.995 Kubikklafter Aushebungs-

Materiale als den Rest des

gewonnenenAushebungs-

Materiales auf 200 Klafter

Entfernung zu den Sta-

pelpliitzen zu verfithren. .

475.583 ! .

562.199 | .

1,937.774

I

Summe der Kosten der Dammhersteliung . . ..

2,975.556 | .

Ufer-Versicherung und Steinwiirfe.

Der Steinwurf auf die rechtsseitige Cu-
nette .................iilil, lang
vgl. breit

n tief

Die Sicherung des linksseitigen Dammes
bei Ueberschreitung des Floridsdorfer
Armes........................ lang
vgl. hoch

» breit

Fiirtrag. .

4.864|0

[
(]

DO
(=3 —]

} 8.107

} 120

8.227
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Dimen- .
§ Bezeichnung sionen | Masen | Preis Betrag '
@

a ° ! ° kr. 1.
Uebertrag. . 8.227
Die Sicherung bei Ueberschreitung des
Hauptstromes zwischen den Profilen ITI
wmdIV ... lang}] 50010
vgl. hoch 3|0 } 9.000
n breit 610
Die Sicherung bei Ueberschreitung des
Kaiserwassers zwischen den Profilen VI
und VIL................... ... lang| 250(0
vgl. hoch 1|0 } 500
» Dreit 210
Die Sicherung bei Ueberschreitung des |-
linksseitigen Dammes {iber den Haupt-
strom zwischen dem Profile VIII und
der Briicke.................... lang | 1.100{ 0
vgl. hoch 2]lo0 } 6.600
» breit 3lo
Der Steinwurf fiir die Absperrung des
Hauptstromes und zur Sicherung des
linksseitigen Durchstichufers oberhalb
Profil IV... ..o ... lang] 500|0
vgl. hoech 4o } 16.000
n Dbreit 8lo
Der Steinwurf fiir die Sicherung des links-
seitigen Durchstichufers zwischen den
Profilen IV und VII am Kaiserwasser
lang| 2500
vgl. hoch 2 OI} 1.500
»n breit 310
Der Steinwurf fiir die Sicherung des links-
seitigen Durchstichufers zwischen dem
Profile IX und der Briicke .. .... lang] 500(0
vgl. hoch 3{0 } 7.500
» breit 5{0
Die Sicherung und Herstellung des rechts-
seitigen Durchstichufers von der Scheer-
spitze bis am Roller............ lang] 800|0
vgl. hoch 5(0 } 28.000
» breit 7(0
Fiirtrag 71.321
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Bezeichnung

)
L)

Dimen-
sionen

: Uebertrag. .
Die Sicherung des rechtsscitigen Durch-
stiches vom Profile IX bis zur Bricke
lang

vgl. hoch

» breit

Zusammen..

Von diesem Steinquantum sind zu den ver-
schiedenen Objecten circa zwei Drittel
mit Schiffen und der Rest mit Wiigen
aus den Steinbriichen zuzufiihren, daher

-3
(=]

71.3217

W; 2,400

79.727

53.1561
26.576

0

13
21

Summe der Kosten der Ufer-Versicherung und
Steinwlirfe .. .........c....oiiennn

Pflasterung
mit ordiniiren Granitwiirfeln,
Diese fiir das rechtsseitige Talus und theil-
weise am linken Ufer auf die verglichene
Linge nach Abschlag der Quaimauer. .
breit
Eine Quadratklafter an Allem..........

5.600 | 0

% 44.800

10

1,249.059 | . |

Summe der Kosten der Pflasterung .. ......

Quaimauer,

Diese lings des Stapelplatzes...... lang

Selbe wird 6 Fuss unter Null auf einen
pilotirten Rost gestellt und in der wei-
teren Tiefe gegen Unterwaschung mit-
telst eines Steinwurfes geschiltzt; die
verglichene Breite betrigt 7 Fuss und
die Hohe 28 Fuss und wird aus Bruch-
steinmauerwerk mit hydraulischem
Kalkmortel, mit 21, Fuss Breite und
die ganze Hohe mit Quadern verkleidet,
hergestellt.

Gesammtkosten einer Currentklafter
sammt Allem ......................

1.400

690.963 | . |
558.096 | .

4480001 . |
448000 .

1,120,000 | .

1,120.000 | .




Post-Nr.

viI

Bezeichnung

Abtragung alter Banwerke.

Die Abtragung des Bauesa) ... ... lang
vgl. breit

) n tief

Die Abtragung des Baues 3) ...... lang
vgl. breit

, tief

Die Abtragung des Bauesc) ...... lang
vgl. breit

» tief

Die Abtragung des Baues d) ...... lang
vgl. breit

n tief

Die Abtragung des Baunese) ...... lang
vgl. breit

tief

Die Abtragung des Baues f). ... ... lang

Die Abtragung des Bauesg). ...... lang
vgl. breit

tief

Die Abtragung des Baues %) .. .... lang

Zusammen..

Eine Kubikkafter ausheben sammt Ver-
fihren mit Schiffen zu den Steinwiirfen
und Abladen .............. .......

Summe der Kosten der Abtragung alier Bau-

Diese fiir den Durchstich vom Rollerbau
bis zum Nordbahndamme......... lang
vgl. breit

Fiirtrag. .

D,““n' Massen  Preis
sionen
o 4 o ! fl. kr.
200 O
10 0 3.333 0
14
100 0
50 833 0
14
200 O
8 0 2.667 0
14
50 0
70 583 0
1 4
200 O
03 167 0
1 4
170 0
0 4 188 0
1 4
150 0
0 4 167 0
114
250 0
1 0} 417 0
14
8.355 0
100
800 O
166 0 132,800 0
132.800 0
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Betrag



" Dimen- ]
K- Bezeichnung sionen n | Preis Betrag
R >3
-
& o |/ ° . |
Uebertrag. . 132.800
Diese fiir die beiderseitigen Dimme in
dieser Strecke. ............. zus. lang | 1.600 Oi}
' vgl. breit 15]0 24.000
Diese fiir den Durchstich vom Nordbahn-
damme bis zur Stadlaver Eisenbahn-
bricke .................0 .. lang} 25001 0 ) 415.000 !
' breit| 166 ol! ’ !
Diese fir die beiderseitigen Dimme in !
derselben Strecke....... ....zus. lang| 4.800|0 72.000
breit| 15 ol} ’
Die Grundeinldsung zur Ablagerung des
Aushebungs-Materiales, dann zur Bil-
dung der Lagerplitze hinter dem rechts-
seitigen Damme vom Roller bis zur
Stadlauer Eisenbahnbriicke .. ... lang | 3.300|0 330.000
vgl. breit| 100 oI} )
Die Grundeinldsung fiir die Dimme von
Nussdorf bis zum Rollerbau . .zus. lang ] 1.500 OI} 29,500
breit 15|0
Zusammen.. 4 996.300 3335-” -
Entschidigung an die Eigenthiimer fiir
das Terrain swischen dem neuen Strom-
bette und dem linksseitigen Ueber-
schwemmungsdamme. ... ... ... lang | 4.000 OI}
breit|] 233|0 933.000
per Joch 349800 |
Kosten fiir die Abholzung und Planirung
des Vorlandes, sowie fir die Einl5sung
und Demolirung in Zwischenbriicken . . 600.000 | .
II| Summe der Kostea dor Grundeinidsung . . .. X 4,935.000 | ,
| |




Recapitulation

der Kosten far die Regulirung der 1. Strecke.
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Vertiefung des Donan-Oanales durch Ausbaggerung. Fiir diesc
wiire mit Riicksicht auf die nothwendige Vertiefung der Canal-
sohle und der damit verbundenen Ufer-Versicherungen, wegen
der wahracheinlichen Senkung des Donauwasserspiegels bei
Nussdorf, eine Summe einzustellen von

Eventuell fiir Absperrungs-Vorrichtung gegen Eindringen der
Hochwiisser an der Einmiilndung des Donau-Canales mit einer
durchgehend versicherten Flussbettsohle

I
: Bet
f'&,‘ Bezseichnung oLrag
3
& s
Donaustrom.
1 Erd- und Schotter-Aushebung.......................... 1,708.560
II | Baggerung . ....cocevvcmeencanenannenaenncnannnnns 757.117
IIT | Dammherstellung..... .............. ... o, 2,975.556
IV | Ufer-Versicherung und Steinwiirfe ...................... 1,249.059
V | Plasterung ... ...t 448.000
VI | Quaimauer .......... ... .. .iiiiiiinni i, 1,120.000
VII| Abtragung alter Bauwerke............................ 885.500
VIIO} Grundeinlésung .. ... ........ ..o 4,985.000
Summe..|14,028.792
Hiesu fir Bauleitung und unvorhergesehene Arbeiten ....... 1,371.208
Total-Summe. .|15,400.000
Donau-Canal.”

600.000

800.000

*) Die Koatea der Verlingerung des Canales an seiner Awsmindung sind in dea Kusten der II. Strecke enthaltea.
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Post-Nr.

Bezeichnung

Dimen-
sionen

Preis

kr.

67.500 KubikKlafter Baggerung auf die
Tiefe von 4 Fuss, bhezichungasweise

6 Fuss unter dem Nullpuncte mit Ver-
fithrung des Materiales auf Schiffen auf
dic Mitteldistanz von 40° sammt Aus-
schieben des Materiales .. ............
Die Cunette fiir den Steinwurf von der
Briicke bis 280 Klafter #iber das Pro-
f1XIV ...l zus. vgl. lang

n breit

tief

8.000 Kubikklafter Baggernng mit Hand-
baggern auf die Tiefe von 4 Fuss, be-
ziehungsweise 6 Fuss unter dem Null-
puncte mitVerfihrung des Materiales anf
Schiffen auf 20° Entfernung sammt Ans-
laden des Materiales aus den Schiffen. .

Die Ausbaggerung der Cunette fiir den
Steinwurf in der weiteren Tiefe von
4 Fuss. hezichungsweise 10 Fuss unter
dem Nullpunete............ vgl. lang

» breit
tief

5.500 Kubikklafter Baggerung, ein Viertel
mit Handbaggern, drei Viertel mit
Damptbaggern, und Verfithrung des
Materiales auf Schiffen auf 20° Entfer-
nang sammt Ansschieben des Materia-
les aus den Nchiffen:

Baggerung ........... 5 fl. 10 kr.
YVerfithren

1.500

1.500
b

0

8.000

52

270,000 | .

44.160 | .

35.750

II

Dammbherstellung.

Die Herstellung des linksseitigen Dammes
vou der Briicke bis Fischamend . . lang
mit Bezug auf die Profile X bis XIV

vgl. breit
, hoeh

Filrtrag

68.610

11
4

290.840

290.840

349.910 | .

1t




Post-Nr.

Bezeichnung

Dimen-

sionen

Massen

Preis

Betrag

kr.

kr.

Uebertrag . .

Die Herstellung des rechtsseitigen Dam-
mes wieoben... .............. lang
vgl. breit

» hoch

Hiezu 209, Zuschlag fiir die Setzung der
Dimme ............................
Zusammen..

Von der Durchstichs-Aushebung 109.633
Von der Baggerung............ 67.500

” » B e

............ 5.600
Zusammen . . 190.633

n n ”

i/, Vermehrung................ 47.658

Zusammen . . 238.291

238.291 Kubikklafter zu dem linksseitigen
Damm auf die Mitteldistanz von 300
Klaftern verfiibrt, planirt ete. ........

312.983 Kubikklafter theils durch Bagge-
rung aus dem Flussbette, theils von
den Sandbiinken zu gewinnen und zum
rechts- und linksseitigen Damme auf
die Mitteldistanz von 40 Klaftern zu
verfithren und anplaniren, dann BY-
schungen herrichten ete. ............

290.840,

168.555

91.879

551.274

41

94

819.721

1,233.163

Summe der Kosten der Dammherstellung . . . .

2,052.874 | .

Ufer-Versicherung, Steinwiirfe und
Erganzungsbauten.

Der Steinwurf zur Sicherung des links-
seitigen Dammes von der Briicke bis
abwiirts Profil XVI.. . . ... T lang

vgl. breit
hoch

Die Sicherung des linksseitigen Durch-
stichufers von der Briicke bis Profil X VI

lang
vgl. hoch
» Dbreit

Fiirtrag . .

} 11.400

z 13.200

24.600
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T —
Dimen- .
= Bezeichnung sionen | Massen | Preis | Betrag
]
- o | ° oA | 1 kr.
Uebertrag. . 24.600 | 0
Dic Sicherung des rechtsseitigen Durch-
stichufers zwischen:
Profil XI und XII lang 600°
und , XIUI , XIV , 600°
zus. lang | 1.200 {0
vgl. hoch 310 } 144000
» Dreit 110
Die Sicherung des rechtsseitigen Canal-
ufers . ...l lang| 800]0
vgl. breit 110 } 9.600 | 0
hoch 310
Der Cuncttenwurf lings des rechtsseiti-
gen Ufers von der Briicke bis Profil X VI,
lang| 3.312 [0
vgl. hoch 1{0 } 55200
» breit 14
Dic Sicherung des linksseitigen Ufers im
Winterhafen................... lang| 800|0
“hoch 210 } 48000
vgl. breit 3|0
Die Sicherung des linksseitigen Ufers im
Winterhafen oben bei der alten Canal-
miindung ............... ..., lang] 350(0
vgl. hoch 210 $ 2.100| 0
» breit 3|10
Zusammen. . 61.020 | 0 S 1,098.360
Die Herstellung des Baues zwischen dem
Donaucanale und dem Winterhafen
von der Canalmiindung bis Profil XITI,
lang | 1.100| 0
Die Currentklafter nach dem Bauantrage
sub Beilage 18 des Pasetti’schen Pro-
jeetes .. ... ... .ol 530 605.000
Die Herstellung des 1.580° langen Baues
vom Kreuzgrunde bis zum alten Dorf-
haufen sub Beilage 19 mit. ... ... ... 260 410.800
Die Herstellung vom Hirschenhaufen bis
zum Albereck 300° zusammen den Be-
trag . . ..o 20.000
Fiirtrag . . 2,134,160

14*



™
‘ z Bezeichnung
Rl .
3
a
Uebertrag . .

! Die Herstellung vom Dorfhaufen bis

vom Albereck bis zum
Durchstich, 600° lang,

IV Summe der Kosten der
Steinwiirfe und

Pfiasterung

mit glatten Wiirfeln aus dem
| Kaiser-Steinbruch bei Hoflein.

Die Einpflasterungen am rechten Ufer von
der Briicke bis zum Profil XVI, zs.lang
breit

Die Einpflasterungen, und zwar nur theil-

weise am linken Ufer und im Winter-
hafen, zusammen............... lang
bre:t

Zusammen.
Eine Quadratkisfter sammt Allem ... ...

V  Summe der Kostea der Pflasterung .. . ... ..

Abtragung alter Bauwerke.
Die Abtragung des Baues am Todten-
grund . ...l lang
vgl. breit
n tief
Die Abtragung des Baues am Lobgrund
lang
vgl. breit
tief

Fiirtrag. .

Dimen- .
gionen lusen
o ’ ° ’
i
4500 0 99500 0
50 |

:
:

4
30.500 0
300 0
7 0 3500 0
14
600 0 |
7 .. 7000 0
1 4

10.500 0

Preis Betrag

2,134.160 .

270.000 .

2,554.160 .

6 30 192150 |.

192.150 .
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] Dimen- . .
% Bezeichnung sionen | Msssen | Prois Betrag
S T
[-" . ° ’ ° ' 1. I kr. [ B 'kr.
Uebertrag. . 10.500} 0 .
Die Abtragung des Baues am Sauhaufen
lang| 400|0
vgl. breit 210 } 1.333|0
tief 1/4
Zusammen.. 11.833{0
Eine Kubikklafter sammt Allem und Ver-
fithrung der Steine zu den verschiede-
nen Objecten....................... 50| . | 591.650
Summe der Kosten filr Abtragung aiter Bau-
werke. . . ... ... . 591.650 | .
Grundeinlsung.
Diese fiir die beiden Dimme von der
Stadlauer Eisenbahnbriicke bis Fischa-
mend..... ......... ..... zus. lang [13.000 | 0
vgl breit] 100 |} 180.00010
Die Einlosung fir den Durchstich unter-
halb der Briicke cirea. . .............. 130.000 | O}-
Zusammen. . h 260.000 | 0 .
Eine Quadratklafter ... ... .. ... ... ... 1(50] 390.000 | .
VII| Summe der Kosten der Grundeinllsung. . . . .. 390.000 | .
. °
Verlandungsarbeiten

im alten Donaubette.

Fiir diese mehrjihrigen Arbeiten wird ein .
Pauschalbetrag eingeserzt mit . . .. .. .. 800.000 | .

'VIII| Summe der Kosten der Veriandungsarbeiten . . 800.000 | .
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